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~SWISSAIR«

SCHWEIZERISCHE LUFTVERKEHR-AKTIENGESELLSCHAFT

Bericht

des

Verwaltungsrates an die ordentliche Generalversammlung

der Aktionire

vom 15. Juni 1936

iiber das zehnte Geschiftsjahr vom 1. Januar bis 31. Dezember 1935.

Allgemeine Entwicklung und Flugzeugpark.

Im Berichtsjahr begann der planmiBige Streckenverkehr am 1. April. Eine seitens des
reisenden Publikums geschiitzte Neuerung im Linienverkehr war die Eréffnung der direkten
Strecke Schweiz—London v. v. Dieselbe wurde mit der durch die Imperial Airways Limited,
London, betriebene Strecke London — Paris — Basel — Ziirich v. v., in Betriebsgemeinschaft
durchgefiihrt.

Die Gesellschaft hat 1935 folgende Strecken betrieben:

1. Ziirich — Basel — London, vom 1. April bis 81. Oktober, in Betriebsgemeinschaft mit der
Imperial Airways Ltd., und vom 16. bis 31. Dezember (Winterluftverkehr) allein.

2. Ziirich — Miinchen — Wien, vom 1. April bis 5. Oktober, in Betriebsgemeinschaft mit der
Strecke Ziirich — Miinchen — Salzburg — Wien der Deutschen Lufthansa A.-G. und der
Oesterreichischen Luftverkehrs A.-G.
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3. Ziirich — Stuttgart — Halle/Leipzig — Berlin, vom 1. April bis 5. Oktober in Betriebsge-
meinschaft mit der Deutschen Lufthansa A.-G.

4. Zirich — Basel — Frankfurt a. M. — Koln — Amsterdam, vom 1. April bis 5. Oktober in
“Betriebsgemeinschaft mit der Deutschen Lufthansa A.-G.

5. Ziirich - Basel — Paris, vom 1. April bis 5. Oktober.

6. Genf — Bern — Ziirich und Basel — Ziirich, vom 1. April bis 5. Oktober als Anschluss-
Strecken an die internationalen Linien Ziirich ~ Wien — Balkan, Ziirich — Berlin — Skan-
dinavien.

7. Basel — Frankfurt a. M., Nachtstrecke (nur Post und Fracht), vom 1. April bis 30. Sep-
tember, fiinfmal wochentlich.

Durch die Inbetriebsnahme von 5 neuen GrofBflugzeugen, Typ Douglas DC-2, sowie
einer weiteren Clark-Maschine wurde der Hauptbestand unseres Flugzeugparkes dem der-
zeitigen Stand der technischen Entwicklung angepafit. Die Douglas-Flugzeuge haben die
in sie gesetzten Erwartungen, sowohl in technischer wie in kommerzieller Hinsicht, erfiillt.
Die komfortablen, schalldichten Kabinen sowie die Bordbedlenung durch Stewardessen wur-
den a]lgemem geschétzt.

Unser Luftreisebiiro in Ziirich haben wir vor kurzem vom Walcheplatz 19 nach
dem Bahnhofplatz 7, d.h. an eine der besten Verkehrslagen der Stadt, verlegt.

Fiinf 3motorige Fokker-Flugzeuge, die wohl noch in flugtiichtigem Zustande waren,
dagegen den heutigen technischen Anforderungen und auch in bezug auf Komfort fiir den
Grofdistanzverkehr nicht mehr geniigten, wurden von einer auslindischen Luftverkehrsge-
sellschaft kéuflich erworben.

Am 31. Dezember 1935 bestand der Flugzeugpark aus:

5 Douglas DC-2, mit 2 Wright-Cyclone-F-Motoren.

2 Clark GA. 48, mit 1 Wright-Cyclone-F-Motor.

1 einmotoriger Fokker FVIIa, mit Wright-Cyclone-Motor.
2 Lockheed-Orion, mit Wright-Cyclone-E-Motoren.

1 Messerschmitt M 18 d, mit Siddeley-Lynx-Motor.

1 Comte A: C. 4, mit Genet-Major-Motor.

Betriebsergebnis.

Das finanzielle Ergebnis zeigt eine befriedigende Weiterentwicklung unseres Be-
triebes. Einer Erhéhung der Streckenflugleistungen um 25 9, steht eine erfreuliche Steigerung
der Betriebseinnahmen um rund 53 % im Vergleich zum Vorjahre gegeniiber. Zu diesem Resultat
hat ausser dem Einsatz der Douglas-Flugzeuge (14 Passagierplitze), die gegeniiber den aus-
geschiedenen Fokker-Flugzeugen (8—9 Passagierplitze) eine Erhéhung der angebotenen
Nutzlast aufweisen, auch die giinstige Passagier-Frequenz, speziell auf der Strecke Schweiz —
London, wesentlich beigetragen.
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Die Einnahmen aus dem Flugbetrieb in den Jahren 1982—1935 bewegen sich wie folgt:

1982 Fr. 468,434.22
1933 Fr. 536,733.83
- 1934 Fr. 642,666.55
1935 Fr. 987,068.01

Unsere Statistik zeigt, daB sich der Erlos pro Passagier-Kilometer seit 1931 bis
1985 um rund 299, verminderte. Dieser Prozentsatz veranschaulicht, dass wir uns be-
miithen, mit der Entwicklung des Luftverkehrs die Tarife schrittweise zu verbilligen. -

Die Gesamteinnahmen, eingeteilt in Betriebseinnahmen und Subventionen, ergeben
das folgende prozentuale Verhéltnis:

1932 1933 1934 1935

Total Betriebseinnahmen ...... 419, 47%, 50%, 619,
Total Subventionen .......... 599, 539, 509, 399%,

Gesamteinnahmen ............ 1009, 100% 1009, 1009,

Der Vermégensstand unserer Gesellschaft per 81. Dezember 1935 ist — den entspre-
chenden Ziffern des Vorjahres gegeniibergestellt — wie folgt:

Stand per 31. 12. 1934 Stand per 81. 12. 1985
AKTIVEN : Fr. % Fr. %
Anlagevermogen ................ 469,719.60 33,26 1,208,744 .— 84,67
Beteiligungen .................. 18,004.— 1,27 30,004.— 2,10
Umlaufsvermogen :
a) Flissige Mittel ............ 119,733.64 8,47 147,929.49 10,36
b) Debitoren, Anzahlungen und _
sonstige Werte ............ 804,710.63 ~ 57,00 40,953. 50 2,87
1,412,167.87 - 100,00 1,427,630.99 100,00
PASSIVEN :
Aktienkapital ................... 800,000. — 56,65 800,000.— 55,99
Statut. Reservefonds ............ 13,000.— 0,92 18,000.— 1,27
Haftpflichtreservefonds .......... 98,000. — 6,94 103,000, — 7,23
Kasko-Selbstversicherungs-Fonds . 121,008.27 8,57 121,008.27 "~ 8,49
Kreditoren und Wertberichtigungen 330,494 .57 28,40 888,096.13 28,69
Ueberschuf3 .................... 49,665.03 3,52 47,526 .59 3,38

1,412,167 .87 100,00 1,427,630.99 100,00
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Die Verkehrsbewegung dieses Geschéftsjahres wird durch folgende Zahlen ver-
deutlicht:

1933 1934 1935

Geflogene Kilometer im Streckenbetrieb .. .. 722,768 782,991 967,592
Postdienst ............. ... ... ... .. . ... .. 38,332 53,400 77,480

761,100 836,391 1,045,072
Beforderte Passagiere ..................... 13,008 17,764 24,642
Befordertes Gepéck kg ................... 134,192 194,165 295,599
Beforderte Fracht kg ..................... 181,850 94,398 184,651
Beforderte Post kg ............. .. ... ... 97,824 60,213 90,912
Angebotene Tonnenkilometer .............. 602,361 843,637 © 1,812,315
Ausgentitzte Tonnenkilometer .............. 282,266 358,717 664,959
Ausniitzung ...... .. ... .. ool 47%, 42,59, 50,64 9,
RegelméBigkeit ......... ... ... ..ol 98,29, 99,19, 98,55 9%,

Im Rund- und Sonderflugdienst wurden auBlerdem 8752 gegeniiber 8526 Passagieren
im Vorjahre befordert.

-Die Verwaltung spricht auch an dieser Stelle der Leitung, dem Pilotenkorps und
allen Angestellten und Arbeitern den Dank fiir die treue Diensterfiillung aus.

Weiterentwicklung.

Im kommenden Jahre werden wir ein Flugzeug, Typ Ju 86, ausgeriistet mit Diesel-
motoren in Dienst stellen. Diese Maschine ist die letzte technische Entwicklung der Junkers-
Werke; von ihr wird eine wesentliche Einsparung der Brennstoffkosten erwartet.

Bereits im Berichtsjahre haben wir den Winterluftverkehr vom 16. bis 81. Dezember
durchgefiihrt. Im Programm des kommenden Jahres ist der Betrieb auf der Strecke Schweiz —
London vom 1. Januar bis 81. Dezember vorgesehen. Der Uebergang vom Saison- zum
Ganzjahresbetrieb stellte einen weiteren Schritt nach vorwérts dar und festigt auch unsere
Stellung im internationalen Luftverkehr.

Obwohl die Geschiiftsentwicklung seit Bestehen der Gesellschaft unaufhaltsam fort-
schritt, zeigt sieh fiir die Zukunft eine Triibung, indem seitens des Bundes und der Stadte
fiir das Jahr 1986 allzu einschneidende Subventionskiirzungen vorgesehen sind. Wir kénnen
an dieser Stelle wiederum nur der Hoffnung Ausdruck geben, daBl es doch in Zukunft
moglich sein sollte, die Kontinuitit der Entwicklung des schweizerischen Luftverkehrs
durch mehrjihrige Subventionsvertrige nach dem Muster des Auslandes zu erhalten; dies
umsomehr, als der Luftverkehr als grosses Werbemittel fiir den Fremdenverkehr anzu-
sprechen ist.




1.
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4.
5.

Verwaltungsrat.

Die Amtsdauer der Herren G.Bordier und A. Vassalli liuft mit dem Datum der Ge-
neralversammlung ab. Gemal Artikel 11 der Statuten sind die genannten Herren wieder
wéahlbar.

Antriige.

Wir gestatten uns, der Generalversammlung der Aktiondre folgende Antrige zur Be-
schluf3fassung zu unterbreiten:

den vorliegenden Jahresbericht, sowie die Jahresrechnung per 31. Dezember 1935 zu

genehmigen;

der Verwaltung fiir ihre Geschiftsfithrung Entlastung zu erteilen;

. vom ausgewiesenen Reingewinn von

dem ordentlichen Reservefonds

zuzuweisen, verbleiben .

zuziglich Saldovortrag per 1. Januar 1935 .

und von den verbleibenden . .

eine 49%,jge Dividende auf das Aktlenkapltal von Fr 800 000 — aus-
zurichten R
d. h. Fr. 20.— pro Aktle zahlbar vom 16. Jum 1986 an gegen Coupon
No. 9, unter Abzug der eidgen. Couponsteuer von 69, mit netto
Fr. 18.80 bei folgenden Banken: Schweiz. Bankverein, Basel, Genf,
Ziirich; Ziircher Kantonalbank, Ziirich; Basellandschaftliche Kan-
tonalbank, Liestal; Herren Ehinger & Co., Basel; Herren Bordier & Cie.,
Geneéve;

und auf neue Rechnung vorzutragen

die Wahlen in den Verwaltungsrat vorzunehmen;

die Kontrollstelle zu wéihlen.

Ziirich, den 28. Mai 1936.

Fr.
Fr.
Fr.
Fr.

Fr.

Fr.

39,861.
5,000.

34,861.
7,665.

42,526.

32,000.

10,526.

Namens des Verwaltungsrates

Der Prasident: Dr, 4. Ehinger.
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Bilanz per Z1.Dezember 1935

(vor Gewinnverteilung)

—— ———

Aktiven. Fr. Passiven. Fr.
Flugzeuge: Zellen ................ 889,266.30 Aktienkapital .................... 800,000, —
Motoren .............. 192,798.95 Statuta_rischer Reservefonds ....... 18,000, —
Lososs 25 | Haltplicht Reserelonds ..o 10m000.
-Reserv e
Ersatzteile fiir Zellen, Motoren, Ra- _ & cronds ,008.27
dioeinrichtungen, Propeller, Bord- Kreditoren:
instrumente und Werkstatteinrich- a) Luftverkehrsgesell-
tung ... . 176,667.75 schaften ........ 84,369. 84
Autos, Werftmaterial, Verbrauchs- b) Allgemeine Schulden
material, Mobilien .............. 11.— und Wertberichti-
1,208,744 . — gungen ......... 229,504.44  8183,874.28
Betriebsstoffe . .................... 8,446.10 Nicht erhobene Dividenden ....... 221.85
Beteiligungen und Wertschriften....  80,004.— Garantieverpflichtungen............ 24,000.—
Debitoren und Anzahlungen _______ 12’507.40 GernnsaldO ..................... 47,526.59
Banken .............ciiii... 80,127.95 —_—
Postcheck ........................ 61,297.93
Kasse .....ccoiiiiiiiiiniinn. 6,503.61
Garantieleistungen ................ 20,000. —
' Fr. 1,427,630.99 Fr. 1,427,630.99
Gewinn- und Verlust-Rechnung
vom 1. Januar bis 31. Dezember 1935
Aufwand. : Fr. Ertrag. Fr.
Betriebsausgaben: Gewinnvortrag aus 1984 .......... 7,665.03
a) Betriebsstoffe und Betriebseinnahmen : :
Pilotensaldre .... 682,185.12 a) Passagier- und
b) Technische Salire, Frachtverkehr.... 987,068.01
allg. Betriebsunko- b) Postentschiadigung  499,098.90
sten u. Bodenorga- ¢) Subventionen .... 6836,229.40

nisationskosten .. 695,433.47
¢) Versicherungen .. 316,721.10 1,694,339.69
Allgemeine Unkosten .............. 367,050.23
Abschreibungen .................. 508,009.15
Gewinn- und Verlustkonto:
Gewinnvortrag 1934 7,665.03
Gewinn pro 1935 ... 39,861.56 47,526 .59

Fr. 2,616,925.66

d) Bodenorganisation
ete. ...l

T

486,864.32 2,609,260, 63

Fr. 2,616,925.66




SchluBbilanz per 31. Dezember 1935

nach erfolgter Genehmigung gemaf Antrag des Verwaltungsrates.

Aktiven. Fr.
Flugzeuge:
Zellen ............. 839,266.80
Motoren ........... 192,798.95 1,032,065.25
Ersatzteile fiir Zellen, Motoren, Ra-
dioeinrichtungen, Propeller, Bord-
instrumente und Werkstatteinrich-
tung ..., 176,667 .75
Autos, Werftmaterial, Verbrauchs-
material, Mobilien .............. 11.—
Fr. 1,208,744 .—
Betriebsstoffe ..................... 8,446.10
Beteiligungen und Wertschriften . 30,004 .—
Debitoren und Anzahlungen ....... 12,507 .40
Banken .......................... 80,127.95
Postcheck ........................ 61,297.93
Kasse ..., 6,508.61
Garantieleistungen ................ 20,000.—
Fr. 1,427,630.99

Dividende pro 1985 ...............
Nicht erhobene Dividenden bis 1984 . 221.85
Garantieverpflichtungen ...........
Gewinnvortrag 1985 ..............

Passiven. Fr.
Aktienkapital .................... 800,000. —
Statutarischer Reservefonds ....... 23,000, —
Haftpflicht-Reservefonds .......... 103,000.—
Kaskoversicherungs-Reservefonds ... 121,008.27

Kreditoren:

a) Luftverkehrsgesell-
schaften ........
b) Allgemeine Schul-
den und Wertbe-
richtigungen .. ...

84,369 . 84

229,504.44  313,874.28
382,000.—

24,000, —
10,526. 59

—

Fr. 1,427,630.99

Bericht der Kontrollstelle.

An die Generalversammlung

der Aktionire der ,,Swissair“ Schweiz. Luftverkehr-Aktiengesellschaft,

ZURICH

Als Kontrollstelle haben wir die Bilanz per 381. Dezember 1935 der ,, Swissair
Schweiz. Luftverkehr-Aktiengesellschaft, Ziirich, sowie die Gewinn- und Verlust-Rechnung
fir das Geschaftsjahr vom 1. Januar bis 81. Dezember 1985 gepriift und dem Verwaltungsrat

dariiber berichtet.

Die Bilanz schlie3t beidseitig mit Fr. 1,427,630.99 ab und die zugehérige Gewinn- und
Verlust-Rechnung weist, einschlieBlich des Gewinnvortrages aus alter Rechnung von
Fr. 7,665.03 einen Gewinnsaldo aus von Fr. 47,526.59. '

Wir bestitigen, daf8 Bilanz und Gewinn- und Verlust-Rechnung aus den Biichern der
Gesellschaft hervorgehen und daB sie gemiB den gesetzlichen und statutarischen Bestim-

mungen aufgestellt sind.

Ziirich, den 25. Mai 1936.

Hochachtungsvoll

Schweizerische Treuhandgesellschaft.

gez. Dr. Kind gez. pp. Killer
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