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Interview: Daniel Hosli, Ruckblick: Swissairs
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Chef Patrouille Suisse =8 Douglas DC-8-Flotte
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Eine idyllische Szene im Sommer 1960 in Zlrich-Kioten: In der Swissair-Werft wird die Douglas DC-8-32 HB-IDB «Jungfraus kurz nach der
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Ablieferung fiir den kommerziellen Einsatz vorbereitet, im Hintergrund steht die Swissair-DC-3 HB-IRG.

Das Jetzeitalter lautete Swissair im Mai 1960 gleich mit zwei neuen Typen ein:
Am 6. Mai startete die Caravelle (sieche SkyNews.ch 10/15) zum ersten Jet-Linien-
flug in Europa, am 30. Mai die DC-8 nach New York. EIf DC-8 verschiedener Ver-
sionen leisteten wahrend 24 Jahren der Swissair gute Dienste.

Riickblick von Markus Seiler (Flottenliste),
Daniel Ruhier (ergénzende Erléduterungen)
und Hanspeter Abt (Meilensteine)

Im Jubildumsjahr ihres 25-jahrigen Bestehens
bestellte die Swissair Anfang 1956 ihre ers-
ten Dusenverkehrsflugzeuge. Am 30. Januar
beschloss der Verwaltungsrat, zwei Douglas
DC-8 im Wert von rund 70 Milionen Schwei-
zerfranken in Auftrag zu geben, mit Ablieferung
im Frihjahr 1960. Obschon das Flugzeug ab

Reissbrett gekauft werden musste, wahrend
bei Boeing schon ein Prototyp der 707 vor-
handen war, entschied sich die Swissair flir
das Douglas-Produkt.

Synergien mit SAS

Im Hinblick auf den erhéhten Finanzbedarf fiir
den Kauf dieser Flugzeuge stimmte die am
Grindungsdatum 26. Mérz einberufene Gene-
ralversammiung 1956 einer Verdreifachung des

Die erste DC-8-32 HB-IDA der Swissair kurz vor der Ablieferung 1960 in Long Beach.
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Alctienkapitals von 14 auf 42 Millionen Franken
zu. Zur Verstérkung der Langstreckenjet-Flotte
bestelite die Swissair am 24. September noch
aine dritte DC-8. Der Besuch bei Convalr, Dou-
glas, Lockheed und Boeing im November —wo
er erstmals einen Jet-Flug mit dem B-707-Pro-
totypen miterlebte — bestérkte den Swissair-
Verwaltungsratsausschuss, mit der DC-8 die
richtige Wahl getroffen zu haben.

Im Rahmen de,:r Anfang Oktober 1956 singe-
lauteten Zusammenarbeit definierten Swissair
und die skandinavische Fluggesellschaft SAS,
die dieses Modell schon im November 1955 be-
stellt hatte, eine einheitliche Cockpitanordnung
und Inneneinrichtung flr ihre DC-8 Flotten, So
erzielten sie mit der Zusammenfassung der Be-
stellungen zu einem einheitichen Gesamtauf-
trag nicht unbedeutende Ersparnisse.

Leistungsfihigere DC-8-53

Der Erstflug der DC-8 fand am 30. Mai 1958 in
Long Beach statt. Wahrend der USA-Reise im
November 1959 besichtigte der Verwaltungs-
ratsausschuss auf der Douglas-Produktions-
linie in Long Beach die Rumpfnummer 54, der
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Kurz vor dem Eindunkeln befand sich im Dezember 1967 die Swissair DC-8-62 HB-IDF (iber dem Westen der \ereinigten Staaten auf einem Erpro-
hungsfiug. Nach der Auslieferung am 2. Januar 1968 wurde das Flugzeug auf den Namen «ZUrich» getauft. Spéter, nachdem das Zircher Wappen
den Jumbo HB-IGB zierte, wechselte der Name auf <Schwyz».

ersten fUr die Swissair bestimmten DC-8. Mit
rund zwei Monaten Verspéatung traf die HB-IDA
am 24, April 1960 in Kloten ein. Nach Trai-
ningsfligen in Stockholm-Arlanda erdfinete die
Swissair am 30. Mai den Jet-Betrieb Uber den
Nordatlantik. Anfanglich trugen die drei im sel-
ben Jahre abgelieferten DC-8-32 die Namen
«Matternorn», «Jungfrau» und «Piz Bernina».

Mit dem Einbau neuer Fliigelnasen
konnten die Flugleistungen der DC-8-32
zwar verbessert werden. Aber erst das im
Herbst 1962 bestellte vierte Flugzeug der mit
leistungsfanigeren Doppelstromtriebwerken
ausgerlsteten Serie-53, sorgte daflr, dass
auf den Direktfligen Zirich-New York in den
Hochsommermonaten keine Zwischenlandung
eingeschaltet werden musste.

Auf ihrem Ablieferungsflug Ende Oktober
1963 legte die DC-8-53 HB-IDD die 12'700
km lange Strecke von Long Beach nach Beirut
ohne Zwischenlandung zuriick — damals eine
Weltbestleistung eines Verkehrsflugzeugs. Im
Februar 1964 rlstete Swissair die DC-8-32
HB-IDB auf dieselben Triebwerke um, womit

ab Sommerflugplan zwei Einheiten zur Verfli-

gung standen, welche die Strecke Schweiz—
New York das ganze Jahr mit voller Zuladung
ohne Zwischenlandung befliegen konnten.

Kombiversionen DC-8-62CF

Rund ein Jahr nach den ersten Bestellungen
flr die neue Version DC-8-60 - unter ande-

rem von SAS - unterschrieb auch Swissair im
Frihjahr 1966 den Kaufvertrag fiir zwei Flug-
zeuge des Typs DC-8-62, der mit 9200 km die
grosste Reichweite aufwies. Spéter erhdhte
Swissair die Bestellung auf vier Einheiten, die
im Zeitraum April 1967 bis Februar 1968 abge-
liefert werden sollten, und &nderte die Spezifi-
kation der vierten Einheit auf die Kombiversion
DC-8-62CF.

Die Ablieferung der ersten DC-8-62 fand
am 23. November 1967 statt — mehr als ein
halbes Jahr verspéatet. Fir den Nonstopflug
Long Beach-Zrich bendtigte die HB-IDE elf
Stunden 20 Minuten, bevor sie am 21. De-
zember den ersten kommerziellen Einsatz von
Zurich nach New York flog. Die Ubernahme
der DC-8-62 ermoglichte den Verkauf der zwei
DC-8-32 (HB-IDA, HB-IDC). Zwischen Janu-

ar 1968 und Februar 1970 stiessen weitere
sechs DC-8-62 zur Swissair-Flotte, darunter
zwei Kombiversionen «Jet Trader» mit grossem
Frachttor (HB-IDH und HB-IDK), welche bis zu
sieben Fracht-Paletten auf dem Hauptdeck
beférdern konnten.

Entfiihrung, Sprengung und Unfall

Am 6. September 1970 brachten drei Mitglie-
der der PLO (Paléstinensische Befreiungsor-
ganisation) — die als SR100 ab Zurich nach
New York gestartete DC-8-53 HB-IDD mit
143 Passagieren und 12 Besatzungsmitglie-
dern in ihre Gewalt und zwangen Flugkapitan
Fritz Schreiber zur Landung auf dem jordani-
schen Militarflugplatz Mafrag bei Zerga (fiihere
RAF-Basis Dawson Field). Zusammen mit den

Nach der SATA-Betriebseinstellung flog die vormalige Swissair DC-8-53 HB-IDB im Herbst
1978 fir Air Algérie. Das der TAG Aeronautics Ltd., Genf, gehorende Flugzeug trug dabei zeit-
weise die Aufschrift «Mac Aviation Irelands.
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In der Form einer 8 fiihrte der offizielle Abschiedsflug der DC-8 von Swissair mit der HB-IDL am 4.
April 1984 Uber die Alpen. Nach dem Flug bestand die Gelegenheit, die letzte Swissair-DC-8 —in
den damals neuen Farben - in Kioten zu fotografieren.

ebenfalls nach Zerga entfUhrten TWA Boeing
707 N8715T und BOAC VC-10 G-ASGN wur-
de die HB-IDD am 12. September durch eine
Sprengung zerstort.

Als altester Jet der Flotte leistete die DC-8
HB-IDB — mit dem Ubernamen «Delta Bros-
meli» — wahrend ihren 15 Einsatzjahren bei
Swissair total 62'000 Flugstunden bei 17°221
Landungen und legte eine Distanz von 52,553
Millionen Kilometern zurlick, was 85 Reisen
zum Mond und zurlick entspricht.

Am 7. Oktober 1979 dberrolite die DC-8-62
HB-IDE bei der Landung auf dem Flughafen
Athen das Pistenende, durchbrach die Flug-
hafenumzaunung und kam erst in einem an-
grenzenden Gelandeeinschnitt zum Stillstand;
das Flugzeug geriet in Brand, und von den 142
Passagieren an Bord fanden 14 in den Trim-
mern den Tod, acht wurden schwer verletzt.

Ein nostalgischer «Farewell Flight» mit der
letzten DC-8-62 der Swissair fiihrte auf der
HB-IDL am 4. April 1984 in Form einer «8»
Uber die Alpen nach Norditalien, zurlick zum

Bodensee und Uber das Tirol zur Landung in
Zirich. Der letzte kommerzielle Einsatz der
HB-IDL fand am 6. April 1984 von London
nach Zurich statt.

Meilensteine 1960 — 1961

1960: Da sich die Ablieferung der ersten DC-8
verzogerte — die HB-IDA wurde am 20. April,
die IDB am 18. Juni und die IDC am 30. Au-
gust abgeliefert — musste in der Hochsaison
grosstenteils noch auf die Langstreckenjets
verzichtet werden. Die erste flugplanmassige
Verbindung mit einer DC-8-32 erfolgte am
30. Mai nach New York. Eine dritte Fernost-
Frequenz nach Hong Kong wurde einge-
fihrt. Am 27. September startete der letzte
Nordatlantik-Kurs mit einer DC-7C. Da die Er-
wartungen bezliglich der Reichweite bei den
DC-8-32 nicht erflillt werden konnten, wurde
entschieden, diese in den Wintermonaten ae-
rodynamisch zu verbessern und zur Version
-33 aufzuristen.
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Um dem erhohten Sitzplatzangebot gerecht
zu werden, wurden mehr Spezialtarife flr Fa-
milien- und Gruppenreisen sowie neu Exkur-
sionstarife eingefihrt. Mitte Mai konnte eine
Werfthalle flr gréssere Maschinen samt einem
Motorenprifstand dem Betrieb (bergeben

‘werden. Kurz darauf folgte die Erdffnung der

Frachthalle,

1961: Das Streckennetz wuchs weiter. Im Mitt-
leren Osten wurde ein Kurs von Dhahran nach
Khartum abgetauscht. Die Frachtkapazitaten
der DC-8 erlaubten die Einstellung der Voll-
frachter-Operationen nach New York, bisher
mit DC-6A geflogen.

Durch die weltweite Einflihrung von Strahl-
flugzeugen wurde gleichzeitig die Kapazitat
im Weltluftverkehr massiv gesteigert. In den
Jahren zuvor stieg die Zahl der Passagiere
zwischen 10 und 14 Prozent. Ab 1961 betrug
die Zuwachsrate nur noch sechs Prozent. Da-
durch musasten viele Fluggesellschaften einen
Verlust ausweisen. Erstmals seit 1951 konnte
Swissair keine Dividende an die Aktionére aus-
zahlen. Trotzdem konnte sie wegen friihzeitig
eingeleiteten Sparmassnahmen und der Buch-
gewinne aus dern Verkauf von Propellerflug-
zeugen einen Gewinn erwirtschaften.

Die stark verspétete Ablieferung der Coronados
fuhrte dazu, dass nicht wie geplant ab Sommer
1961 s&mitliche Lang- und Mittelstrecken
sowie ein grosser Teil der européischen Linien
mit Strahiflugzeugen bedient werden konnten.
Die DC-6B blieb bis September im Fernen
Osten und die DC-7C bis (Iber das Jahresende
hinaus auf dem Sldatlantik im Einsatz, Als
voribergehender Ersatz stellte General
Dynamics ab Herbst 1961 fur einige Monate
zwei Convair 880M Flugzeuge zur Verfligung.
Sie kamen auf der Fernoststracke zum Einsatz.

Nach ihrem Dienst bei Swissair ibernahm 1981 diie peruanische Luftwaffe die DC-8-62 HB-IDH (hier kurz vor der Ablieferung in Zdirich) und betrieb
sig bis 2003.
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Die unverwechselbare Eleganz der DC-8-62 kommt in diesem Winterbild der HB-IDE gut zur Geltung. Leider erlitt sie am 7. Oktober

1979 in Athen einen Landeunfall, bei dem 14 Passagiere umkamen.

Die Swissair-Flugzeuge: 1960 - 1962 (Teil 2)

Foto ETHZ, Bildarchiv/Stiftung Luftbild Schweiz

Reg. Flztyp c/n Eintragung | Léschung | Bemerkungen

HE-IDA DC-8-32 | 45416 |31/03/1960 | 15/03/1968 | Definitiver Eintrag am 20.05,1960, Swissair DC-8 Ersteinsatz am 20.05.1960 Zirich-New

Matterhorn York, Umbau auf DC-8-33 im Méarz 1961, Verkauf an Universal Trading Corp. und Leass an

Geneve Sidfiug als D-ADIM am 15.03.1968, Verkauf an Greyhound Financial am 01.12.1968 und
Lease an Atlantis als D-ADIM bis 19.10.1972, Verkauf an International Airlease AB und Lease
an Thai International als HS-TGW am 14.04.1973 an United Air Carriers als N45908 am
10.02.1878, Umbau auf -33F im Juni 1978, dann umregistriert auf N712UA, an Overseas
National Airways als N45308 am 01.07.1979, an Aeromar als HI-435 am 20.03.1984, an LAC

] o Colombia als HK-3178X im August 1985, 1992 in Medellin verschrottet,

HE-IDB DC-g-32¢ | 45417 - | 31/03/1960 | 08/01/1979 | Definitiver Eintrag am 01.06.1960, Umbau auf DC-8-33 im Januar 1961 und auf DC-8-52 im

Jungfrau Februar 1964, Verkauf an SATA Genéve am 21.01.1976, (Eigentlimer: FICOGEX - Fiduciaire

Basel-Stadlt Consell de Gestion et d’Expertise S.A.), Sale/Lease-back mit TAG Participation S.A. (Vaduz),

Geneve von 26.06.1978 bis 30.09.1978, von TAG an Cargolux verleast vom 10.10.1978 bis Mai
1981, ab 08.01.1979 auf LX-IDB umregistriert, an United African Airlines als 5A-DGL am
05.08.1981, im November 1981 umregistriert auf 5A-DJD, an Exelair als N3951B im Juni
1983 und im August 1983 in Briissel verschrottet,

HB-IDC DC-8-32 | 45526 | 31/03/1960 | 21/12/1967 | Definitiver Eintrag am 02.09.1960, Umbau auf DC-8-33 im Mérz 1961, Varkauf an Universal

Piz Bernina Trading Corp. und Lease an Sidflug als D-ADIR im Dez 1967, Verkauf an Greyhound Financial

Zirich | am 01.11.1268 und Lease an Atlantis als D-ADIR bis 19.10.1972, Vlerkauf an International
Airlease AB und Lease an Thai International als HS-TGU am 28.04.1973, Bruchlandung in
Kathmandu am 10.05.1973 und zerstort.

HEB-IDD DG-8-53 | 45656 | 11/10/1963 | 14/08/1971 | Definitiver Eintrag am 25.11,1963, auf inrem Ablieferungsflug stellte die HB-IDD einen neuen

Nidwalden Distanzweltrekord fr Verkehrsflugzeuge auf, als sie am 30. / 31.10.1963 von Long Beach
nach Beirut (12'700 km) flog, solite Ende 1970 an Balair transferiert werden, am 06.09.1970
kurz nach dermn Start in Zirich Richtung New York von der pal&stinensischen PFLP nach Zerga
/ Jordanien entfiihrt und dort am 12.09.1970 gesprengt.

HB-IDE DC-8-62 | 45919 | 22/11/1967 | 17/10/1979 | Definitiver Eintrag am 22.11.1967, Bruchlandung wegen Pilotenfehlers bei Zwischenlandung

aﬁnéve in Athen am 07.10.1979, Flug SR 316 Genf - Peking, Flugzeug zerstort.

HE-IDF DG-8-62 | 45920 |04/12/1967 | 06/10/1983 | Definitiver Eintrag am 09.02.1968, Verkauf an TRATCO - Transportation Trading Company

Zirich : SA, Luxembourg am 06.10.1983, an Capitol Air als N923CL am 08.10.1983, an Nationair

Schwyz als C-GMXY am 06.08.1985, an Buffalo Airways als N924BV im Dezember 1993, Umbau
auf -62F im Juni 1994, an Cargo Lion als LX-TLGC im Mai 1998, an Silk Way Alrlines als 4K-
AZ25 im November 2002, an RMF LLC als N9243BV im September 2003, solite als 9G-RMF
an Johnsons Air gehen, blieb in Ostend parkiert, im September 2010 verschrottet, offiziell
geléscht am 13.06.2011.

HE-IDG DC-8-62 | 45925 |08/02/1968 | 15/09/1983 | Definitiver Eintrag am 05.03.1968, Verkauf an TRATCO am 15.09,1983, an Capitol Air als

Matterhom MN922CL im Oktober 1983, an Mationair als C-GMXR am 01.07.1985, Eigentimer ALG Inc.

Neuchatel - Awiation Leasing Group ab April 1986, an PLUNA als CX-BQN am 24,10.2001, an Buffalo
Ainvays als N922BV im Oktober 1992, an Cargo Lion als LX-TLB am 05.04,1995, Umbau
auf -62F im August 1995 mit Hush-kits, ab Méarz 2001 ausser Betrisb und im Sept 2008 in
Manston / UK verschrottet.

HB-IDH DC-8-82CF| 45984 | 11/06/1968 | 31/12/1981 | Definitiver Eintrag am 20.07.1968, Verkauf an Balair am 02.03.1976, an Swissair zurlick ver-

Piz Bernina mietet vom 23.04.1979 bis 11.09.1979, im Dezember 1981 via Aeronautics & Astronautics
Services Inc., Panama City, an Fuerza Aerea del Peru als FAP371 verkauft, im Juli 1990 auf
0B-1373 umregistriert, ab April 2003 in Lima ausser Betrieb, 2008 verschrottet,

HE-IDI DC-8-62 | 46077 | 10/06/1969 | 12/04/1984 | Definitiver Eintrag am 10.08.1969, Vierkauf an Crown Arcot Corp. am 11.04.1984 als N923R,

Solothurn gleichentags Weiterverkauf an United Air Carriers, Testflugzeug fiir Hush-Kits der Firma ADC-
Agronautics Development Corp. von Feb bis Juni 1985, an Airborme Exprass als N801AX am
04,08.1985, ab Dez 2001 ausser Betrieb, offiziell geléscht am 02.04,2004,

HE-IDK DC-8-62CF| 46078 | 19/06/1969 | 28/12/1981 | Definitiver Eintrag am 21.08.1969, im Dezember 1981 via Aeronautics & Astronautice Services

Mattarhorm Inc., Panama City, an Fuerza Aerea del Peru als FAP3T0 verkauft, im Juni 1990 auf OB-1372
umregistriert, dann wisder FAP370, ab Marz 2003 in Lima ausser Betrieb, 2009 verschrottet.

HB-IDL DC-8-62 |46134 |16/01/1970 | 30/04/1984 | Definitiver Eintrag am 06.03.1970, Verkauf an Crown Arcot Gorp., Guernsey am 26.04.1984,

Aargau an Capitol Air als N924CL am 15.06.1984, an Airborne Express arm 02.01,1988, irn Juni 1986

auf N8O2AX umregistriert, ab Mai 2001 ausser Betrisb und 2002 / 2003 verschrottet, offiziel
geldscht am 12.03.2004.
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