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Die Flotte der Swissair (26): Schweizerische Luftverkehrsschule

Solide Pilotenschmiede

Die SLS tbermahm per 1. April 1964 die drei letzten DC-3 der Swissair (HB-IRC, HB-IRN und HB-IRX) und setzte sie bis 19689 fiir die Instrumenten-
flugausbildung ein. Die HB-IRN — heute im Verkehrshaus Luzern ausgestellt — zeigte sich im Mai 1964 auf dem alten Basler Flughafen zusammen

mit der Balair DC-6B HB-IBU.

Zwischen 1959 und 1997 bildete die Schweizerische Luftverkehrsschule (SLS)
Tausende von Swissair-Piloten aus. Die Finanzierung iibernahm der Bund, der
damit aktiv Nachwuchsférderung betrieb. In der Juni-Ausgabe wird die Swissair-

Serie mit dem Beitrag iliber «Swissair Photo» beendet.

Riickblick von Daniel Ruhier (Text) und
Markus Seiler (Flottenliste)

Die von der Swissair 1959 ertffnete Schwei-
zerische Luftverkehrsschule (SLS) basierte auf
dem Beschluss vomn 3. Oktober 1958 (iber die
Forderung des fliegerischen Nachwuchses,
mit dem der Bund den akuten Pilotenmangel
beheben wollte. Schon seit 1948 waren Bei-
trage von jahrlich bis zu einer halben Million
Franken an die Kosten der Ausbildung des
Luftfahrtpersonals der Swissair geflossen. Die-
se besass die grosste Erfahrung in der Ausbil-
dung von Berufspiloten, weshalb ihr der Bund
die Flihrung der SLS Ubertrug; sie wurde in die
Sektion «Schule und Training» eingegliedert.

Multi-Engine und IFR auf DC-3

Bereits 1947 hatte die Swissair ihre Piloten-
schiller auf der DC-3 ausgebildet, Sie setzte
dazu vor allem die von Alpar Air Traffic Uber-
nommene HB-AT| (spatere HB-IRX) sowie
in Genf ebenfalls die HB-ATA ein. Im Ausbil-
dungsprogramm bildete die DC-3 einen ob-
ligatorischen Schritt fir die Umschulung ins
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Zweimann-Cockpit eines Verkehrsflugzeugs.
Nach deren Ausscheiden vom Linienverkehr
Ubernahm die SLS auf den 1. April 1964 die
drei letzten DC-3 der Swissair (HB-IRC, HB-
IRN und HB-IRX) und setzte sie bis Ende April
1969 fUr die Instrumentenflugausbildung ein.
Mit Ausscheiden der Douglas DC-3 verla-
gerte die SLS das Training auf zweimotorigen
Flugzeugen sowie im Instrumentenflugverfah-
ren ins Ausland: Ab 1. Mai 1969 bildete die
Oxford Air Training Schocl die schweizerischen
Verkehrspilotenschiler aus; ab Sommer 1978
verlegte die SLS diese Kursteile aus Kosten-
grinden zu Flight Safety International in Vero
Beach (Florida), und 1982 begann das Flug-
training auf Beech King Air bei der Lufthansa
Verkehrsfliegerschule in Bremen.

Pilatus P-3 als erstes Flugzeug

Schon vor Inkrafttreten des Bundesbeschius-
ses am 1. Januar 1959 setzte die Swissair
im April 1958 im «Studentenflugkurs 1/58= in
Grenchen einen Pilatus P-3 ein; dieser ging im
August 1959 als erstes in den Besitz der SLS
Uber. Fir die Anfangerschulung verwendete

die SLS zu Beginn zwei von den Farner Wer-
ken gemietete Piper L-4 sowie diverse Biicker
131 Jungmann und 133 Jungmeister. Als Ba-
sis diente der Flughafen Kloten; Trainingsfliige
fanden jedoch vorwiegend in Grenchen statt.
Nach intensiven Abklarungen Uber mogli-
che Standorte ersuchte die Swissair den Bund
bereits 1960, in Hausen am Albis einen Aus-
bildungsflugplatz zu bauen. Am 23. Oktober
1961 erfolgte die behdrdliche Zustimmung,
und die offizielle Eréffnung des bundeseigenen
Flugplatzes Hausen als neue Basis der SLS
fand am 13. Juni 1963 statt. Zu Beginn ver-
flgte er nur Uber eine Graspiste; 1970 konn-
te jedoch eine Asphaltpiste von 700 mal 30
Metern mit parallelem Roliweg gebaut werden.

Vorkurse mit Biicker Jungmann

Fur die Anfangerschulung setzte die Swissair
schon frih auf den Blcker 131B Jungmann.
Im Rahmen der SLS-Pilotenausbildung fanden
die sogenannten «Vorkurse» in der Regel mit
diesem Flugzeug in Grenchen statt, wobei an-
fanglich rund ein Dutzend von diversen Flug-
gruppen gemietete Exemplare zum Einsatz



gelangten. Den ersten eigenen Blcker 131B
HB-URM (bernahm die Swissair Anfang Juli
1970 vom Aerocentro Ticinese.

Am 30. Mérz 1973 trug das Luftamt drei
weitere Blicker 131B ins Luftfahrzeugregister
ein: Halter der HB-UUE, -UUW und -UVB war
die Swissair, Eigentiimer blieb die Abteilung flir
Militarflugplatze. Dem Vernehmen nach trugen
diese drei Flugzeuge wahrend ihres Einsatzes
in den SLS-Vorkursen noch ihre urspriingli-
chen Militar-Nummern A-15, A-4 und A-28,

Fur die am Ende des ersten Semesters
durchgeflhrten Navigationsflige ins Ausland
war der offene Zweiplatzer jedoch wenig ge-
eignet. Flir den 1967 am Ende des ersten Se-
mesters mit neun Fluglehrern, 18 Schilern und
vier Passagieren durchgeflihrten Navigations-
flug nach Lissabon setzte die SLS deshalb ne-
ben eigenen flnf P.149 zusétzlich flinf gemie-
tete Bolkow Bo 207 ein.

Piaggio P.149 - 39 Jahre bewihrt

In einer intensiven Evaluation fir den Stan-
dard-Trainer ging die italienische Piaggio P.149
als Sieger hervor. Das Flugzeug stand bei der
SLS und anschliessend bei der Swissair Avia-
tion School wéhrend insgesamt 39 Jahren fiir
die Ausbildung von Verkehrspiloten im Einsatz.
Im Mai 1961 reisten zwei SLS-Fluglehrer nach
Albenga, um die ersten zwei Flugzeuge mit
der Typenbezeichnung F.149E in die Schweiz
zu Uberfliegen. Sie erhielten die Kennzeichen
HB-EBV und HB-EBW.

Wegen des zunehmenden Pilotenbedarfs
der Swissair fir die neuen Strahlflugzeuge
musste die Zahl der Schulflugzeuge kontinu-
ierlich ausgebaut werden. Die HB-EBQ loste
1963 den P-38 HB-HOE ab, und im Septem-
ber 1965 Ubernahm die SLS zwei weitere fa-
brikneue P.149E (HB-EEO und -EER). Nach
der Notlandung der HB-EBW in Altstatten ge-
lang es 1970 der Swissair, von der Deutschen
Luftwaffe drei bei Focke Wulf in Deutschland
in Lizenz gebaute P.149D (HB-EFW, -EFX und
-EFZ) zu beschaffen; 1979 folgte eine vierte
Einheit, worauf die FFA Flug- und Fahrzeug-
werke in Altenrhein die ganze P.149-Flotte mo-
dernisierte und ein neues Instrumentenpanel,
moderne Avionik und einen elektrischen Klap-
penantrieb einbaute.

Am 25. August 1988 schloss Swissair mit
FFA einen Vertrag Uber die Lieferung von acht
FFA-2000 (plus vier Optionen); diese sollten
1991 die Uber 25 Jahre alten SLS-Schulflug-
zeuge abldsen. Obschon der spater als Gyro-
flug FFT-2000A Eurotrainer vermarktete Typ
am 29. April 1991 seinen Erstflug absolvier-
te (D-EJDZ), wurden die acht fiir SLS bestell-
ten Einheiten nie gebaut. Zwischen 1985 und
1921 (bernahm diese finf weitere P.149D der
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Die ehemalige Bundeswehr Focke Wulf/Piaggio R, 149D stiess Ende November 1970 als HB-EFX
zur SLS. Nach deren Ende flog sie noch zwei Jahre bei SRAS weiter,

Drei der zehn SIAT 223 A1 Flamingo fanden sich im Oktober 1971 in Samedan ein. Die Flamingos
dienten von 1968 bis 1983 zur Grundschulung der angehenden Swissair-Piloten.

Die SLS setzte auch finf Bélkow 207 ein, vier flogen im Oktober 1966 nach Aftenrhein.

deutschen Luftwaffe aus privater Hand, wo-
von eine als Ersatzteilspender. Nach Schiies-
sung der SLS gingen noch total neun Einheiten
des bewahrten Trainers an die Swissair Aviation
School,

Flamingo fiir die Grundschulung

Am 12. Dezember 1967 entschied der Verwal-
tungsrat der Swissair, bei den deutschen Sie-
belwerken zehn neue Schulflugzeuge vom Typ
SIAT 223 Flamingo zu bestellen. Das Luftamt
trug die mit Testflug-Kennzeichen des Herstel-
lerwerks abgelieferten sieben Einheiten der
Serie A1 im Juni 1968, die drei Exemplare des

fir Kunstflug zertifizierten Modells K1 im Mai
1969 ins schweizerische Luftfahrzeugregister
ein. Die Flugzeuge dienten der Ausbildung bis
zur PP-Lizenz.

Anfang der 1980er-Jahre fihrte die Umstel-
lung des Ausbildungsprogramms zu einer re-
duzierten Auslastung der neun SIAT 223 und
acht P149, so dass die SLS gezwungen war,
auf eines der beiden Flugzeugmuster zu ver-
zichten. Das anspruchsvollere Flugzeug Piag-
gio 149 verblieb in der Flotte, wahrend die
nach dem Absturz der HB-EVC im Méarz 1982
verbliebenen neun SIAT 223 im Juli 1983 an
die Farner Werke in Grenchen verkauft wur-
den.
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Nach der Aufiésung der SLS 1997 lbernahm die Swissair Aviation School SRAS neun Piaggio
F 149, vier davon préasentierten sich kurz vor ihrem Ausscheiden aus der Swissair-Flotte am 24.
April 2000 in Hausen. Sie wurden durch vier Piper Archer ersetzt.

Pilatus PC-7 fiir Akro-Training

Im Dezember 1981 schloss die SLS mit Pilatus
einen Vertrag zur Benlitzung des PC-7 ab: Die
Stanser Flugzeugwerke stellten ihr von August

1982 an fir jeden Pilotenkurs wahrend zwei
Wochen - also acht Wochen jahrlich < einen
PC-7 fiir das Akro-Training zur Verfligung. An-
fanglich war es die HB-HOO, anschliessend ab
1988 die HB-HOQ. In der Ubrigen Zeit bentitz-

Mit einem PC-7 trainierte die SLS den Kunstflug. Die HB-HOQ zeigte sich am 10. Oktober 1990 in vollen Swissair-Farben in Hausen. — Zuletzt betrieb

die SRAS noch vier Piper PA 28-181 Archer Il, drei davon fliegen heute noch in der Schweiz.

T

te der Hersteller das mit Swissair-Titeln verse-
hene Flugzeug fUr Vorfihrzwecke.

Opfer der Liberalisierung

Mit Aufhebung des Bundesbeschlusses liber
die Férderung des fliegerischen Nachwuchses
im Jahre 1997 fiel der Beitrag der Eidgenos-
senschaft von 20 Millionen Franken pro Jahr
und so die Finanzierung der SLS dahin. Am
30. Juni 1997 stellte die Schweizerische Luft-
verkehrsschule ihren Betrieb ein.

Bereits am 2. Juli 1996 hatte die Swissair
beschlossen, als Ersatz die konzerneigene
Swiss Aviation School SRAS zu griinden. Im
ersten Halbjahr 2000 Gbernahm sie vier Piper
PA 28-181 Archer Il und léste damit die neun
verbliebenen Piaggio P.149 ab. Am 1. Janu-
ar 2001 wurde SRAS In die Swissair Training
Center AG integriert, welcher auch die Ausbil-
dung und das Training der Kabinenbesatzun-
gen und der Betrieb der Simulatoren oblag. ©

Swissair-Flotte (26): SLS und SRAS

Reg. Flugzeugtyp

c/n

Eintragung

Léschung

Bemerkungen

HB-HOE | Pilatus P-3

335

16/09/1957

11/04/1963

gemietet von Pilatus, Ablieferung Buochs-Zirich am 02.04.58, ins E-
gentum von Swissalr am 12.08.59, Rickgabe an Pilatus, Uberflug Zi-
rich-Buochs am 04.04.63, Verkauf an brasilianische Marine als N-505,
dann brasilianische Luftwaffe als FAB3183, verunfallt am 01.11.72

HB-UXM 2 | Balkow 207

290

13/06/1966

06/04/1970

D-ENWO ntu, gemietet von H. von Rautenkranz bis Okt. 1969; Verkauf
nach Luxernburg als LX-UXM, nach Frankreich als F-GZXM

HB-UXR Bolkow 207

264

10/03/1964

03/021971

D-EFPY ntu, gemietet von der Sportfluggruppe des Personals der Swis-
sair; Absturz Zirich-Kloten am 04,07.1970

'HB-UXX | Balkow 207

291

13/06/1966

02/03/1970

D-BEJYR ntu, gemietet von H. von Rautenkranz bis Okt. 1969; Verkauf
nach Deutschland als D-EQXX am 20.03.70, umregistriert auf D-EBRO

HB-UXY Bélkow 207

288

13/06/1966

00.01.1983

D-ENWE ntu, gemietet von H. Rautenkranz bis Okt 1969; dann an J.
Sellaz und 1970 an Sportfluggruppe der Personals der Swissalr, an
W. Nussbaumer & Miteigentiimer 1977; Varkauf nach Deutschland als
D-EUXY, umnragistriert auf D-EBLY (2)

HE-UXZ Bolkow 207

289

13/06/1966

09/07/1985

D-ENWI ntu, gemietet von H.Rautenkranz; an H. Bachmann am
06.12.87; Verkauf nach Deutschiland als D-EHXZ am 18.08.85

HE-URM | Biicker Bl 131B Jungmann

60

28/06/1961

27/11/2009

ex A-48, von AeCS Locarno/Aerocentro Ticinese gekauft am 03.07.70,
an A. Steiner, Brittisellen am 20.09.73, diverse Eigentiimer, Verkauf
nach Deutschland als D-ETHO

HB-UUE | Bicker Bii 1318 Jungmann

24

30/03/1973

currernt

ex A-15, Halter Swissalr, (E: Abteilung der Militarflugplétze), an Antique
Airplane Association im August 1977, E. Henseler/Businessair AG ab
Juni 1882, K. Schmid ab 21.09.89, Mithalter U. Wenger ab 13.03.90,
Eigentimer/Halter L. Wenger/PAV-Flyers ab 2004.

HB-UUW | Blicker Bii 131B Jungmann

11

30/03/1973

current

ex A-4, Halter Swissair, (E: Abteilung der Militarflugplétze), an A. Rilesch,
Porrentruy im August 1977, Umbau Biicker 131 APM an G. Tresoldi +
ME, Lugano im August 1980, an A. Zeller 18.06.13
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HB-UVB | Biicker Bl 131B Jungmann | 39 30/03/1973

current

ex A-28, Halter Swissalr, (E: Abteilung der Miltarflugplitze), an
Aéro-Gruyére im November 1978, seit 31.12.2011 GVM Gruyére Um-
bau Blicker 131 APM

HB-EVB SIAT 223 K1 Flamingo 18 31/05/1969

25/06/2000

ex D-ENBP, an Farner-Werke AG Grenchen (FWG) am 25.05.83, an D.
Rihs, Safenwil am 12.03.90, Verkauf nach Deutschland als D-EHDS

HB-EVC SIAT 223 K1 Flamingo 19 31/05/1969

12/03/1982

ex D-ENBQ, Absturz auf der Hirzel Passhdhe am 04.03.82

HB-EVD | SIAT 223 K1 Flamingo 20 02/05/1969

11/08/1989

ex D-ENBR, an FWG am 16.02.82, Verkauf nach Deutschland als
D-EHVD, jetzt als RA-2652G registriert

HB-EVF SIAT 223 A1 Flamingo 1 12/06/1968

08/08/1989

ex D-EJDO, an PWG am 25.05.83, Verkauf nach Deutschland als
D-EHDD

HB-EVG | SIAT 223 A1 Flamingo 12 12/06/1968

20/07/1989

ex D-EJDU, an FWG am 25.05.83, Verkauf nach Deutschland als D-EBVG

HB-EVH SIAT 223 A1 Flamingo 13 12/06/1968

21/09/1989

ex D-ENBJ, an FWG am 07.07.88, Verkauf nach Deutschland als
D-EARK

HB-EVK SIAT 223 A1 Flamingo 14 21/06/1968

22/05/1989

ex D-ENBK, an FWG am 04.07.83, Verkauf nach Deutschiand als
D-EEVK

HB-EVL SIAT 223 A1 Flamingo 15 21/06/1968

23/12/1987

ex D-ENBL, an FWG am 25.05.83, Verkauf nach Deutschland als
D-EMX|, Eigentimer N. Lappe

HB-EVM | SIAT 223 A1 Flamingo 16 21/08/1968

23/12/1987

ex D-ENBM, an PWG am 07.07.83, Verkauf nach Deutschland als
D-EJCS, Eigenttimer J. Claes

HB-EVN SIAT 223 A1 Flamingo 17 21/086/1968

23/10/1989

ex D-ENBN, an FWG am 29.06.83, Verkauf nach Deutschland als
D-ECPG, Eigentimer ACP

HB-EBQ | Piaggio P149E 348 08/07/1983

27/09/2000

fransferiert an SRAS am 01.01.98, Verkauf in die USA als N149DF, an K,
O'Keefe (Washington) am 17.11.11, geléscht am 22.01.15

HB-EBV Piaggio P149E 346 24/05/1961

18/12/2000

transferiert an SRAS am 01.01.98, Verkauf in die USA an K.Okeefe (S,
Caroling) als N149LL, an G. Browning (S. Carolina) am 27.09.01

HB-EBW | Piaggio P149E 247 08/06/1961

21121870

Notlandung auf die Bahngelelse in Ziirich-Altstetten am 25.08.70 und
abgeschrisben

HB-EEQ | Piaggio P149E 349 27/09/1965

02/03/1987

Absturz bei Baarburg/ZG am 29.10.86

HB-EER | Piaggio P149E 30/09/1965

18/07/2000

transferiert an SRAS am 01.01.98, Verkauf in die USA als N149PA, an
GRB Flying Corp (Florida) am 08.03.13

HB-EFW | Focke Wulf/Piaggio P149D | FW102 30/11/1970

19/12/2000

ex AS+406, (D-EKAG), JB+394, AC+436, 90+83, am 16.09.70 von
Deutsche Bundeswehr/VEBEG gekauft, transferiert an SRAS am
01.01.98, Verkauf in die USA als N149FF, an G. Browning (South
Carolina) am 27.09.01

HB-EFX | Focke Wulf/Piaggio P148D | FW266 | 30/11/1970

19/12/2000

ex AS+417, AC+417, 91+82, am 16.09.70 von Deutsche Bundeswehr/
VEBEG gekauft, transferiert an SRAS am 01,01,98, Verkauf in die USA
als N149GG, an W. Jagodnik (Virgina) am 25.04.08

HB-EFZ Focke Wulf/Piaggio P149D | FW321 30/11/1970

27/09/2000

ax AS+472, AC+425, 92+24, am 16.09.70 von Deutsche Bundeswehr/
VEBEG gekauft, transfariart an SRAS am 01.01.98, Verkauf in die USA
als N149LT, an Carolina Warbird Services LLC (North Carolina) am
18.01.13

HB-EIQ Focke Wulf/Piaggio P149D | FW262 23/02/1979

19/12/2000

ex AS+413, AC+413, 91+80, am 29.01.79 von Deutsche Bundeswehr/
VEBEG gekauft, transferiert an SRAS am 01.01.98, Verkauf in die USA
als N7079U, an Blade Sword Armory (Florida) als N1498S am 03.12.08,
an JSK Leasing Inc (Indiana) als N149MM am 07.07.09

HB-EJT | Focke Wull/Piaggio P149D | FW286 | 20/05/1985

28/12/1995

ex AS+437, AC+437, 91498, D-EIOX, 91+98, D-EDKR, als Ersatzteil-
spender 1985 von Privat gekauft, 2000 in Teilen in die USA verkauft

HB-EJX Focke Wulf/Piaggio P149D | FWO70 02/12/1987

19/12/2000

ex JA+390, 90+53, D-EEIH, von Privat gekauft, transferiert an SRAS am
01.01.98, Verkauf in die USA als N149PP, an Pegasus LLC (Georgia) als
N149DR am 27.09.2011

HB-KIS Focke Wulf/Piaggio P149D | FWD83 | 26/06/1991

19/12/2000

ex DA+390, AS+498, DA+408, 90+71, D-EFON, von Privat gekauft,
transferiert an SRAS am 01.01.98, Verkauf in dig USA als N149NN, an J.
Ratz (Florida) am 07,10.15

HE-KIU Focke Wulf/Piaggio P149D | FW175 28/05/1991

current

ex KB+141, AS+018, DF+394, 91453, D-EFCT, am 08.02.81 von Privat
gekauft, Verkauf an Piaggio Club Altenrhein am 17.09.96

HB-HOO | Pilatus PC-7 394 06/08/1982

14/01/2000

ab 11.08.82 auf Mietbasis von Pilatus sporadisch im Einsatz in Swissair
Farben, am 14.01.2000 wéahrend Ablisferungsflug in die USA auf dem
Jefferson County Airport (Colorado) abgestiirzt.

HB-HOQ | Pilatus PC-7 549 07/07/1988

07/10/1996

ab 07.07.88 auf Miethasis von Pilatus sporadisch im Einsatz in Swissair
Farben, Verkauf in die USA als N717LE am 08.10.1996

HB-PPV Piper PA28-181 Archer Il 28-90123 | 14/07/2000

29/08/2016

ex D-ELLV, gekauft von Swissair Training Center YTFS, an Segel- und
Matorfluggruppe Grenchen am 07.04.03, verkauft an Vintage Aviation
SRO/P. Benes als OK-MIG

HB-PPW | Piper PA28-181 Archer Il 28-90156 | 05/04/2000

current

ex D-ETAF, gekauft von Swissair Training Center YTFS, an Segel- und
Motorfluggruppe Grenchen am 07.04.03, an H.Winzenried, Lyss am
05.04.05

HB-PPX Piper PA28-181 Archer Il 28-90176 | 14/07/2000

current

ex D-ETCE, gekauft von Swissair Training Center YTFS, an Segel- und
Motorfluggruppe Grenchen am 07.04.03, an Gruppo Volo Motore Lu-
gano am 31.08.04, an IMG SA am 17.06.11, an F-air Flight Operations,
Altenrhein am 19.06.14

HB-PPY | Piper PA28-181 Archer Il 28-90194 | 16/03/2000

current

ex D-EICM, gekauft von Swissair Training Center YTFS, an Segel- und
Motorfluggruppe Grenchen am 07.04.03, an Haltergemeinschaft Stu-
Mar, Spiegel/BE am 16.09,16

DC-3 HB-IRC/-IRN/-IRX siehe DC-3 Flottenliste SkyNews.ch Mai 2015.
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