Die Flotte der Swissair (19): Fokker 100

Der erste Regionaljet

Die Anfang der 1980er-Jahre verworfenen Plane zur Beschaffung der Fokker 28
korrigierte die Swissair Mitte 1984 mit einer Bestellung von Fokker 100-Flugzeu-
gen, an deren Spezifikation sie massgeblich mitwirkte. Insgesamt flog sie zwi-
schen 1988 und 1996 zehn Fokker 100.

Rickblick von Markus Seiler
(Flottenliste), Daniel Ruhier (Text) und
Hanspeter Abt (Meilensteine)

Bereits Mitte der 1970er-Jahre startete Fokker
das Projekt eines Nachfolgers des Musters
F.28, welches als F.29 eine Kabine fir 140
bis maximal 180 Passagiere vorsah. Das mit
McDonnell Douglas als MDF-100 weiterent-
wickelte Modell fand jedoch keine Kéufer, wor-
auf sich Fokker auf die Planung eines kleineren
Regionaljets Fokker 100 konzentrierte.

Vom Reissbrett weg bestellt

Als Erstkunde bestelite die Swissair am 5. Juli
1984 acht Einheiten der erst auf dem Reiss-
brett bestehenden Fokker 100 mit einer Option
flr weitere sechs Flugzeuge; deren Ablieferung
solite ab Frihjahr 1987 in monatlichen Abstan-
den stattfinden. Der holldndische Hersteller
setzte sich damit gegen die Konkurrenz von
British Aerospace (146-300) Boeing (737 LITE)
und McDonnell Douglas (MD-87) durch. Ge-
genuber der Fokker F.28 besass das neue Mo-
dell Uber einen 5,7 Meter langeren Rumpf und
eine um drei Meter grossere Flligelspannweite;
in der Swissair-Version wies es 85 Sitze auf.
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Als erste Airline (berhaupt nahm Swissair mit der HB-IVA diie Fokker 100 im Mérz 1988 in Betrieb.
Sie wurde erst 2014 aus dem US-Register geléscht.

Einjahrige Verspatung

Die Entwicklung und Spezifikation der Fok-
ker 100, an der sich mehrere Fachdienste der
Swissair beteiligten, gestalteten sich langwieri-
ger als geplant. Die Griinde lagen einerseits in
den von den Erstbestellern verlangten Sonder-
wunschen und andererseits in der verspateten
Lieferung des bei Shorts in Belfast hergestell-
ten Fligels. Fokker entschadigte die Swissair
dafir mit einer Konventionalstrafe von zehn
Millionen Franken.

Der Erstflug des F.100 Prototyps fand am
30. November 1986 statt; elf Monate spa-
ter erteilien die hollandischen Behorden das
Typenzertifikat. Im Rahmen der weltweiten
Werbekampagne versuchte Fokker — mit Un-
terstlitzung von Konrad Korsunsky - auch
Swissair-intern die Vorurteile gegen die Be-
schaffung des neuen Musters abzubauen.
Unter dem Titel «Old love never dies» wurde
sogar mit der Fokker F.Vlla flr die historischen
Beziehungen der Swissair zum holléndischen
Flugzeugbauer geworben.

Die Fokker 100 verfligte als einer der ersten Kurzstreckenjets tiber ein vollstdndiges Glas-Cockpit. — Blick in die Fokker-Montagehalle.
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Die einzige neu bemalte Swissair-Fokker 100 war die HB-IVH, hier am 9. August 1996 in Basel.

Ersteinsatz bei Swissair

Die Genfer Swissair-Tochter CTA (Compagnie
de Transport Aérien) favorisierte vorerst eben-
falls die Fokker 100ER als Ablésung ihrer Cara-
velle-Flotte. Neben technischen Problemen bei
Fokker trug die Entwicklung des Dollar-Kur-

ses massgeblich dazu bei, dass sich CTA im
Herbst 1986 fiir die bereits fiegende MD-87
entschied.

Am 3. September 1987 zeigte sich der Pro-
totyp Fokker 100 bei einem Erstbesuch in Z{-
rich. Fast vier Jahre nach der Bestellung (iber-
nahm Swissair als erste Fluggesellschaft am

29. Februar 1988 in Amsterdam ihre erste Fok-
ker 100 HB-IVA. Die restlichen sieben Einhei-
ten trafen in monatlichen Absténden noch vor
Ende Oktober in der Schweiz ein.

Nachbesserungen bei Fokker

Im Sommer 1989 fiihrte Fokker an den acht
im Vorjahr abgelieferten F.100 Modifikationen
durch. Das Problem der winzigen Frachtraume
- flr die Bodenabfertigung fast unzumutbar —
wurde mit dem Einbau eines «Moving Belt Sys-
tems» geldst. Zur Abdeckung der Standzeiten
mietete Swissair vom 10. April bis 31. Oktober
gine MD-82 der Martinair,

Gleichzeitig mit dem Entscheid zur Ab-
I6sung der MD-81-Flotte ab 1995 durch die
Airbus-Modelle A320 und A321 stimmte der
Swissair-Verwaltungsrat am 15. Mérz 1990 der
Beschaffung von zwei zusétzlichen Fokker 100
zu; das letzte der schliesslich zehn Flugzeuge
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Swissair-Flotte (19): Fokker 100

Reg. Flugzeugtyp | c/n Eintragung |Léschung | Bemerkungen

HB-IVA Fokker 100 11244 | 28/02/1988 |30/04/1996 |ex PH-EZB, definitive Verkehrszulassung am 10.03.1988, Verkauf an British Aerospace

Aarau Asset Management (BAAM), Verkauf an San Paolo Leasing SpA (SPLS) und Lease an an
Alpi Eagles als I-ALPK am 20.04.96, Wet-Lease an Air Dolomiti von Mal bis Dezember
1999, an Aircraft Maintenance Service als G-CGSK am 29.10.10, an Bank of Utah Trus-
tee als N281AF am 04.11.10, geléscht am 26.02.14

HB-IVB Folkker 100 11250 |27/01/1988 | 30/04/1996 |ex PH-EZC, definitive Verkehrszulassung am 24.04.1988, Verkauf an BAAM als F-WQHG

Biel/Bienns am 29.04.96, Verkauf an SPLS und Lease an Alpi Eagles als I-ALPL am 20.06.96,
Wet-Lease an Air Dolomiti ab Mai 1999, Landeunfall in Barcelona am 07.11.99 wegen
Defekt am rechten Hauptfahrwerk, am 27.04.00 mittals An-124 zur Reparatur nach
Woensdrecht gebracht und Fliigel des F100 Protoyps (o/n 11242) montiert, ab 22,06.00
wieder im Einsatz bei Alpi Eagles, an Aircraft Maintenance Service als G-CGSL am
29.10.10, an Bank of Utah Trustee als N282AP am 05,11.10, geléscht am 26.02,14

HB-IVC Fokker 100 11251 | 27/01/1988 |[22/11/1996 |ex PH-EZD, definitive Verkehrszulassung am 03.06.1988, an BAAM als F-WQFL am

Chur 21.11.96, Verkauf an SPLS und Lease an Alpi Eagles als -ALPX am 20.12.98, ausser
Betrieb in Dinard ab Januar 2008

HB-IVD Fokker 100 11252 |06/07/1988 | 20/09/1996 |ex PH-EZE, definitive Verkehrszulassung am 17.07.1988, an BAAM als F-WQBP am

Dietlikon 19.08.96, Verkauf an SPLS und Lease an Alpi Eagles als I-ALPZ am 16.10.96, ausser
Betrieb in Dinard ab Januar 2008

HB-IVE Fokker 100 11253 |04/08/1988 | 22/10/1996 |ex PH-EZF, definitive Verkehrszulassung am 17.08.1988, Verkauf an BAAM am 22,1 0.986,

Baden an Royal Brunei als V8-RB3 am 30.11.96, an Fokker Services als PH-FYA am 10. 07.00,
an Alpi Eagles als I-ELGF am15.09.00, an Aircraft Maintenance Senvice als G-CGSF am
298.10.10, an Bank of Utah Trustes als N283AP am 17.11.10, an AirQuarius Aviation als
Z3-JEN am 15.03.11, am 12.01.12 in Lanseria durch einen Sturm beschadigt, inzwi-
schen verschrottet

HBE-IVF Fokker 100 | 11254 | 01/09/1988 |03/07/1996 |ex PH-EZG, definitive Verkehrszulassung am 20.09.1988, Verkauf an BAAM, Verkauf an

Sion SPLS und Lease an Alpi Eagles als I-ALPS am 02.07.96, an Aircraft Maintenance Service
als G-CGSS am 29.10.10, an Bank of Utah Trustes als N2B4AP am 17.11.10, an AirQua-

] rius Aviation als ZS-GAV am 16.03.11, im Juli 2013 auf dem Flughafen Bari verschrottet

HB-IWG Fokker 100 112556 |21/10/1988 |04/10/1996 |ex PH-EZH, definitive Vlerkehrszulassung am 25.10,1988, Verkauf an BAAM am

Genthod 04.10.96, an Royal Brunei als V8-RB4 am 11.11,96, an Fokker Services als PH-FYB
am 30.03.03, an Alpi Eagles als I-ALPW am 05.05.00, ausser Betrisb in Dinard ab Marz
2008, im Dezember 2012 verschrottet

HB-IVH Fokker 100 111256 |09/11/1988 |20/12/1996 | ex PH-EZI, definitive Vierkehrszulassung am 29.11.1988, ltzter Swissair Fokker 100 Ein-

Stadel satz am 17.09.98 Hannover-Z(rich, Verkauf an BAAM als F-WQFP am 19.12.96, Verkauf
an SPLS und Lease an Alpi Eagles als I-ALPQ am 05.05.00, an Aircraft Maintenance
Service als G-CGTO am 29.10.10, an Bank of Utah Trustee als N285AP am 04.1 1.10,an
AirQuarius Aviation als ZS-ERI am 10.05.11, inzwischen in Lanseria verschrottet

HB-IVI Fokker 100 11381 |10/04/1992 | 28/03/1996 |ex PH-JXY, definitive Verkehrszulassung am 10.04.1992, Verkauf an BAAM, Lease an

Bellevue Corse Méditerranée als F-GKHD vom 23.05.96 bis 22,05.02, {von BAAM am 19.07.02
mit Lease an Air Group Finance Corp verkauft), an Brit Air am 13.11 .03, ab 25.01.11 in
Bratislava parkiert und im Januar 2013 verschrottet

HB-IVK Fokker 100 11386 | 28/04/1992 |16/04/19968 | ex PH-JXZ, definitive Verkehrszulassung am 30.04.1992, Verkauf an BAAM, Lease an

Hochfelden Corse Méditerranée als F-GKHE vom 26.06.96 bis 25.06.02, (von BAAM am 29.12.99
mit Lease an Air Group Finance Corp verkauft), an Brit Air am 13.11.03, ausser Betrieb
in Dinard ab Mai 2011, Ersatzteilspender
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zéhlenden Fokker-Flotte wurde im April 1992
abgeliefert.

100-Pléatzer an Crossair

Gestlitzt auf die Ergebnisse des Projekts ZGB
{Zurich-Genf-Basel) entschied die Swissair am
1. Mérz 1995, die Jetflugzeuge der Gruppe mit
weniger als 100 Sitzplatzen durch die Cross-
air betreiben zu lassen. Da diese zu jener Zeit
schon vier eigene Avro RJB5 sowie zwei ge-
mietete BAe 148-300 betrieb, war es notwen-
dig, die Regional-Jetflotte auf einen Flugzeug-
typen zu konzentrieren. Obschon die Offerte
des hollandisches Flugzeugbauers glinstiger
war, und die Fokker 100 weniger kostete als
die Swissair urspriinglich dafiir bezahlt hat-
te, fiel die Wahl auf den Avro RJ100: Fiir Lon-
don-City und Lugano war dieser besser geeig-
net und seine Einflihrung bei Crossair weniger
problematisch.

Die Swissair stimmte am 29. Mérz 1995 der
Bestellung von zwélf Avro RJ 100 als Ersatz
fur die Fokker 100 zu; am 19. Oktober konnte
Crossair die erste Einheit des grésseren «Jum-
bolino» {bernehmen. EIf Monate spéter, am
17. September 1996, fand der letzte kommer-
zielle Flug einer Fokker 100 der Swissair statt,
Die alte Liebe zwischen Swissair und Fokker
fand damit ein Ende; die zehn Flugzeuge wur-
den durch ein Muster abgeldst, zu welchem
der frithere Chef des Planungsdienstes, Roger
Zahnd, bemerkte: « Die Swissair wird nie ein
Flugzeug kaufen, das neben den Passagieren
auch noch die Piste mitbeférdern muss».

Meilensteine 1986 bis 1988

1986: Aufgrund der Atomreaktor-Katastrophe
in Tscherncbyl und Terroranschidgen in Wien
und Rom liessen zahlreiche amerikanische
Touristen ihre geplante Europareise stornieren.
Mit den USA einigte man sich auf ein Verfah-
ren, das den Airlines weitgehende Freiheiten
bei der Preisgestaltung einréumte. In diesem
Zusammenhang durfte die Swissair Atlanta
anfliegen. Erstmals in der Swissair-Geschichte
erhdhte sich das Streckennetz auf Uber 100
Stadte. Nach Einflihrung der Nordpolroute
wurde Anchorage zur Swissair-Destination.
Auch Bahrain, Birmingham, Brazzaville, Malta
und Seoul kamen dazu. Als zukiinftiger Ersatz
der DC-10-Flotte wurden sechs MD-11 be-
stellt. Die Flotten der Balair und CTA wurden
mit der Ablieferung eines Airbus 310, respekti-
ve einer MD-82 erneuert, Fir CTA wurden vier
MD-87 in Auftrag gegeben. Das Jahr stand im

Zeichen fortschreitender Liberalisierung. Der
starke Schweizer Franken wirkte sich zudem

auf das Jahresergebnis mit (iber 100 Millionen
Franken negativ aus. Der Bruttoertrag lag ge-
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Die auf «Sion» getaufte Fokker 100 HB-IVF am 25. Juni 1989 im Anflug auf den Walliser Airport.

Nur dreimal war die Fokker 100 der Swissair in Bem-Belp zu Gast; die HB-IVB am 20. August
1989 (IBT 89), die HB-IVE am 26. Mérz (Vorstellung C-Klasse) und am 29. August 1993 (1BT 93).

genuber 1985 elf Prozent tiefer. Das Aktienka-
pital wurde um 47 Milionen Franken erhéht.

1987: Um die Wirtschaftlichkeit des Flugbetrie-
bes verbessern zu kénnen, wurde das Stre-
ckennetz optimiert. Bahrain, Colombo, San-
tiago und Dublin wurden aufgegeben. Mit der
Bedienung von Atlanta durften nun Pan Am,
TWA und American die Schweiz anfliegen. Die
MD-11-Bestellung wurde auf zwdlf Einheiten
erhoht und jene der MD-81 sogar auf 22. An
der europaischen Zivilluftfanrtkonferenz ECAGC
wurde beschlossen, den Fluggesellschaften im
Verkehr innerhalb Europas beztiglich der An-
zahl Frequenzen und Flugzeuggrosse sowie
bei der Festsetzung der Tarife vermehrte Flexi-
bilitét einzurdumen. Swissair, British Airways
und KLM griindeten das Reservationssystem
Galileo. Mit Traviswiss wurde ein Buchungs-
system fir die Reisebiiros entwickelt. Der Per-
sonalbestand stieg auf 17°908.

1988: Direktionsprasident Robert Staubli trat
altersbedingt zurlick. Nachfolger wurde Otto
Loepfe. Neu bedient wurden: Bordeaux, Ca-
tania und Graz. Khartoum musste aus wirt-
schaftlichen Griinden aufgegeben werden.
Infolge kriegerischer Wirren mussten Fllige
nach Teheran und Bagdad immer wieder an-
nulliert werden. Uberflugrechte iiber Sibirien
verkirzten die Flugstrecken nach Japan und
China. Die letzten DC-9 wurden durch acht
Fokker 100 und drei weitere MD-81 abgeltst.
Die gesamte Flotte war Kategorie-lll-tauglich,
was bedeutete, dass alle Flugzeuge flr auto-
matische Landungen unter extrem schlech-
ten Sichtbedingungen zugelassen waren. Die
bestehende Zusammenarbeit mit der Cross-
air wurde mit einer grosseren Beteiligung un-
termauert. Zudem beteiligte man sich an der
Austrian Airlines. CTA ersetzte die Caravelle
mit der MD-87. Der Flughafen Genf ertffnete
einen neuen Frachtterminal. o

Am 3. September 1987 besuchte der Fokker-100-Prototyp PH-MKC erstmals Zlirich.
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