Die Flotte der Swissair (10): 1965 blS 1967

Reglonalverkehr

F-27 fur
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Die Fokker F-27-400 HB-AAX wéhrend einem ihrer vielen Besuche auf dem Belpmoos am 31. Mai 19689.

Ab 1965 bediente die Swissair mit von Balair operierten Fokker F-27 Friendship
regionale Strecken. Zuerst wurden die Verbindungen von Bern nach Ziirich und
Genf angeboten, spater gesellte sich noch Bern-Paris dazu. Aus finanziellen
Griinden stellte Swissair im Herbst 1971 die gesamte F-27-Operation ein.

Riickblick von Markus Seiler (Flottenliste),
Daniel Ruhier (erganzende Erlduterungen)
und Hanspeter Abt (Meilensteine)

Ende 1960 hatte die Swissair angeklindigt, sie
werde ihre DC-3-Flotte stark reduzieren und
diesen Flugzeugtyp friiner als vorgesehen aus
dem Verkehr ziehen. Um die weitere Bedie-
nung Berns sicherzustellen, offerierte sie den
Berner Behérden im Sommer 1963 eine inrer
DC-3 zu vorteilhaften Bedingungen. Eine wei-
tere DC-3 wollte sie als Reserve zur Verfligung
halten und die mit dem Betrieb beauftragte
Berner Fluggesellschaft Alpar AG bei der Ein-
richtung des Liniendienstes unterstitzen.

Luftkrieg um Bern

Die 1963 erstmals mit moderneren Turbo-
propflugzeugen Handley Page Dart Herald von
Globe Air AG durchgefliihrten Kettencharterfli-
ge ab Bern nach Palma de Mallorca bewogen
die Berner Behorden, die schon gestartete
Schulung der Alpar-Piloten auf der DC-3 ein-
zustellen. Die Globe Air bot an, ein nationales

Luftverkehrsnetz unter Einbezug der Bundes-
stadt aufzuziehen. Anfang 1964 machte auch
die Balair AG im Hinblick auf die im April abzu-
liefernde Fokker F-27 Friendship HBE-AAl gine
Offerte fUr Linienflige ab Bern.

Am 23, April 1964 reichte die Globe Air ihr
Kaonzessionsgesuch flir einen Linienverkehr
auf der Strecke Basel-Genf-Bern-Zirich und
zuriick ab 1. November ein. Die ebenfalls fir

Charterfliige zwischen Bern und Palma einge-
setzte Balair-Fokker HB-AAl verunfallte am 12.
September 1964 in Malaga. Funf Tage spater
behandelte der Berner Stadtrat eine Vorlage,
welche vorsah, mit dem Kanton und Swissair
eine Gesellschaft zur Beschaffung und Vermie-
tung einer neuen F-27 flr die Balair zu grinden.

Uberraschend gab die Swissair an der von
Bundesrat Spihler geleiteten Sitzung vom
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Noch in den alten Farben der holléndischen NLM bemalte Balair die HB-AAX in Basel. Das Bild
stammt vom 4. Februar 1972, am 7. Februar wurde sie als PH-KFE abgeliefert.
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Die Swissair-Flugzeuge: 1965 - 1967
Fokker F-27 Friendship

c/n
10200

Reg. Bemerkungen

ex PH-FDO, Veersion 1032, von ALA - Austral Lineas Aereas, Argentinien (LV-PMP / LV-PTP)
nicht dbernommen, an LTU am 04.09.1962 als D-BAKE, als Ersatz fiir die am 12.09.1964
verunfalite HB-AAI von Balair gekauft, Kennzeichen HB-AAP am 29.10.1964 reserviert,
am 10.11.1864 auf HB-AAU geéindert, modifiziert auf Version 2084, im Einsatz auf Swiss-
air-Linien bis 31.10.1971, an NLM im Rahmen eines Miet-/Kaufvertrags als PH-KFC am
30.03.1972, an Air Botswana als A2-ADG am 05.09.81, an Aviation Assistance als OY-BVH
am 19.10.88 als Ersatzteilspender in Roskilde/DK, Flugzeugrumpf als Ubungsobjekt fiir Ka-
binenevakuierung in Kopenhagen/Kastrup ab 06.07.96 und im Oktober 2003 verschrottet.

ex PH-FGT, Version 2075, Kennzeichen HB-AAS fiir Balair am 29.10,1984 reserviert, am
10.11.1964 auf HB-AAV gedndert, Kauf durch Swissair neu bei Fokker (Kaufvertrag Fokker-
Swissair vom 04.12.1964; Kennzeichen HB-AAW am 08.12.1964 reserviert) und Betrieb
durch Balair bis 31.10.1971, am 05.04.1971 registriert auf Swissair als Eigentiimer und Hal-
ter, am 15.07.197 1 wieder Eigentiimer Swissair und Halter Balair; an NLM im Rahmen eines
Miet-/Kaufvertrags als PH-KFD am 07.03.1972, ab 16.09.1991 in Woensdrecht parkiert,
flir Fokker Friendship Association vorgesehen, aber dann an Sudamericana als LV-WEL
am 16.12.1993, ab Dezember 1996 in Buenos Alres / EZE ausser Betrieb und im Oktober
2003 verschrottet.

ex PH-FKT, Version 4115; Kauf durch Swissair neu von Fokker (Kaufvertrag Fokker-Swiss-
air vom 30.03.1966) und Betrisb durch Balair bis 31.08.71, Verkaul an Guil Aviation als
G-AZFD am 29.09.1971, an Gulf Air am 01.07.74. umregistriert auf A40-FO am 01.10.75,
an Oman Aviation am 01.,06.80, an Fokker am 14.04.1983 als PH-FKT, Umbau auf Mk. 800,
an XP Airlines als PH-FKT am 27.12.1985 (war als PH-XPA resarviert), an Schreiner Airways
am 14.06.1989, an Eurojet International im April 1991, an WDL als D-AELF am 09.11.1093,

geltscht am 01.10.2003 und im Februar 2009 in Kéln verschrottet.

Flugzeugtyp
F27 Mk. 200

Eintragung
31/03/1965

Léschung
30/03/1972

HB-AAU

HB-AAV | F27 Mk. 200 | 10276 |11/06/1965 |07/03/1972

HBE-AAW | F27 Mk. 400 | 10323 | 23/03/1967 |17/08/1971

HE-AAX | F27 Mk. 400 | 10351 | 30/01/1968 | 07/02/1972 | ex PH-FLX, Version 4133, Kauf durch Swissair neu von Fokker (Kaufvertrag Fokker-Swissalr
vom 10.02.1967) und Betrieb durch Balair bis 31.10.1971, an NLM im Rahmen eines Miet-/
Kaufvertrags als PH-KFE am 07.02.1972, Umbau aufl Mk, 600 am 22.12.1986 dann Sale/
Lease-back mit Aircraft Finance & Trading am 23.10.1990, ab 24.05.1991 in Woensdrecht
parkiert, am 28.06.1993 gelbscht, solite 1994 an Corporate Alr/Federal Express gehen, jo-
doch erst am 19.02,1997 an Channel Express als G-CEXD, abi 26,06.2002 in Bournemouth

ausser Betrieb, geloscht am 25.10.2004 und noch im Oktober 2004 verschrottat,
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28. Oktober 1964 betreffend innerschweizeri-
schen Luftverkehr bekannt, dass der Verwal-
tungsratsausschuss nach grindlicher Beurtei-
lung der Lage zum Schiuss gekommen sei, die
Bedienung Berns wiederum selber aufzuneh-
men. Mit einer Fokker Friendship kénne Bern
wieder ans Luftverkehrsnetz angeschlossen
und méglicherweise auch Bern-Genf und
Bern-London bedient werden.

Ein Swissair-Flugzeug fiir Bern

Als Bedingung filr die Wiederaufnahme des Li-
nienverkehrs verlangten Luftamt und Swissair,

dass die 1959 neu erstelite, 1200 Meter lange
Piste im Belpmoos den Bediirfnissen der von
Globe Air und Balair verwendeten Flugzeug-
muster Dart Herald und Fokker F-27 anzupas-
sen sei. Anfanglich war eine Veerlangerung von
mindestens 400 Meter, maximal bis auf eine
Lénge von 1800 Meter vorgesehen. Wegen
der hohen Kosten fiir den Landerwerb wur-
den diese Plane jedoch aufgegeben und die
bestehende Piste nur gerade um 110 Meter
gegen Suden verléangert. Trotz starkeren Trieb-
werken waren auch die Fokker F-27 Mk.400
beim Abflug massgeblichen Zuladungsbe-
schrankungen unterworfen, welche die Wirt-

In Gulf-Aviation-Bemalung présentierte sich HB-AAW am 17. September 1971 in Basel. Sie wur-
de gleichentags vor ihrem Abflug nach Bahrain auf G-AZFD umregistriert.
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schaftiichkeit des Berner Linienverkehrs stark
beeintréchtigten.

Gestiitzt auf deren Konzessionsgesuch von
Anfang Dezember 1964 ermachtigte das Luft-
amt — in Absprache mit dem Eidgendssischen
Verkehrs- und Energiewirtschaftsdepartement
— die Swissair am 15. Mérz 1965, den Linien-
verkehr mit Fokker F-27 durchzufiihren, Nach
26 Jahren Unterbruch wurden am 1, April
1965 die Direktflige Basel-Frankfurt aufge-
nommen. Im Anschluss an die Einwelhung der
Pistenverléngerung konnte der Linienverkehr
auf der Strecke Genf-Bern-Zirich am 1. Juni
eroffnet werden. Da die Swissair-eigene F-27
HB-AAV erst am 11. Juni 1965 abgeliefert wur-
de, fanden diese Linienflige anfanglich mit der
Balair-Fokker 27 HB-AAU statt. Letzteref fiel
am 7. Juni jedoch infolge Blitzschlags aus, wo-
rauf wahrend einer Woche die F-27 PH-SAB
von Schreiner Airways gemietet wurde, bis die
HB-AAV am 15. Juni einsatzbereit war.

Spate Konzession fiir Swissair

In ihrem Mitte 1947 als Diskussionsbasis vor-
gesteliten Flugprograrnm 1948 sah die Swiss-
air urspringlich vor, dem Wunsch Berns zu
entsprechen und in Kombination mit Basel-
Paris dreimal pro Woche von Bern nach Paris
zu fliegen. Wahrend den tbrigen Wochentagen
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Abrollbereit steht die F-27-400 HB-AAW in Balair-Bemalung Ende der 1960er-Jahre in Ziirich. Sie flog zuletzt als Frachter bei der deutschen WDL

und wurde 2009 verschrottet,

wére dieselbe DC-3 auf der Linie Bern-London
eingesetzt worden. Anstelle von Paris flog dann
die Sabena im Sommer 1948 dreimal wo-
chentlich von Briissel nach Bern (im Sommer
1949 via Basel). Infolge der prekéren Finanzla-
ge Anfang der 1950er-Jahre erklarte sich die
Swissair spater ausserstande, die gewlinschte
Linie nach Paris in Betrieb zu nehmen.

Nach der Bezeichnung der Swissair als na-
tionale Fluggesellschaft lief die Konzession fur
inre damaligen Luftverkehrslinien am 31. De-
zember 1947 ab. Laut Vollzishungsverordnung
zum Luftfahrigesetz hatte diese bis 1. Juni
1951 durch eine nach neuem Recht ersetzt
werden missen. Das Post- und Eisenbahnde-
partement forderte die Swissair am 5. Februar
1951 auf, =dem Luftamt zur Vorbereitung der
Konzeasionsertailung so bald als mébglich das
formelle Gesuch hierflr einzureichen». Es ver-
langerte gleichzeitig die, gesttzt auf den Bun-
desratsbeschluss vom 27. Januar 1920, vom
Luftamt erteilten Linienkonzessionen «bis zum
Inkrafttreten der generellen Konzessions.

Wegen unterschiedlichen Rechtsauffas-
sungen im Departement, im Luftamt und bei
Swissair verzogerte sich das Konzessions-
verfahren wahrend mehr als zehn Jahren, bis
der Kampf um den Berner Luftverkehrsan-
schiuss die Angelegenheit an die Offentlichkeit
brachte. Noch vor seinem Amtsantritt am 1.
Mai 1966 gelang es dem neuen Direktor Dr.
Werner Guldimann, die Swissair zum Rlckzug
ihrer Aufsichtsbeschwerde gegen das Luftamt
und zur Zustimmung zum Konzessionsent-
wurf zu bewegen. Mit einer Pressemitteilung
gab das Departement am 19. Dezember 1966
bekannt, in der Streitfrage betreffend Konzes-
sionierung der Swissair sei eine Verstandigung
erzielt worden. Die Allgemeine Betriebskon-

zession flr regelméassige Luftverkehrslinien trat
schliesslich am 1. Januar 1967 in Kraft.

Busbetrieb statt Fluglinie

Mit der Mitte Juli 1966 bestellten zweiten Fok-
ker F-27 HB-AAW verstarkte Swissair ab Som-
merflugplan 1967 die Linienfliige mit je zwei
téglichen Verbindungen ab Bern nach Zlrich
und Genf, am 15. Mai 1967 eroffnete sie auch
die schon 20 Jahre friher geplante Direkiver-
bindung nach Paris.

Die Zuladungsbeschréankung = beim Abflug
in Bern konnten nur zwischen 26 und maximal
30 der 44 Sitze belegt werden — und ungenii-
gende Auslastung bewogen die Swissair, diese
Linie am 1. Oktober 1970 wieder einzustellen.
Die mittelfristig ohnehin geplante Aufgabe der
Friendship-Operation wurde unter dem Druck
der Frankenaufwertung schliesslich bereits am
31. Oktober 1971 vollzogen. Als Konseguenz
verlor die Bundeshauptstadt ihren direkten
Luftverkehrsanschluss an das Streckennetz
der Swissair. An dessen Stelle trat ab 1. No-
vember ein mehrmals téglich geflihrter Bus-
Zubringerdienst zwischen dem Bahnhof Bern
und dem Flughafen Kloten.

Meilensteine 1965 - 1967

1965: Die Flotte wurde mit Fokker F-27
Friendship-Flugzeugen erweitert, die an Balair
vermietet wurden und flir die Swissair Verbin-
dungen ab Bern-Belp flogen. Fir das Piloten-
training wurden Piaggio 149 angeschafft.

Abidjan und Monrovia erganzten den weltwei-
ten Flugplan. Die Strecke nach Algier wurde
bis nach Casablanca verlangert. Abadan (Iran)

wurde nicht mehr bedient. Der Europaverkehr
wurde mit Verbindungen nach Budapest und
Zagreb erganzt. Auf Frachtfligen nach Eng-
land kamen DC-4 der Balair zum Einsatz.

Der bisherige Verwaltungsratsprasident Ernst
Schmidheiny Ubergab das Préasidium an Fritz
Gugelmann. Erstmals konnten Gber zwei Mil-
lionen Passagiere befdrdert werden, weshalb
Swissair das Jahr mit dem besten Ergebnis
ihrer Geschichte abschliessen konnte.

1966: Der Weltluftverkehr setzte seinen Auf-
schwung fort; die guten Resultate des Vorjah-
res konnten Ubertroffen werden. Zwei weitere
DC-8-62 wurden bestellt. Das Streckennetz
konnte mit zwei zusatzlichen von SAS (iber-
nommenen Coronados ausgebaut werden,
so fand man im Flugplan die neuen Bestim-
mungsorte Montevideo und Khartoum. Zudem
wurde das neue Swissair-Verwaltungszentrum
«Balsberg» bezogen.

1967: Das Eidgenossische Verkehrs- und
Energiewirtschaftsdepartement erteilte der
Swissair ab 1. Januar 1967 eine auf 15 Jah-
re befristete Konzession, die ihre Stellung als
nationale Luftverkehrsgesellschaft bestatigte.
Das Aktienkapital wurde auf (iber 200 Millionen
Franken erhoht.

Der Swissair-Verwaltungsrat fallt einen zu-
kunftsweisenden Entscheid. Es wurde be-
schlossen, zwei Grossraumflugzeuge des Typs
Boeing 747 fur den Einsatz auf dem Nordat-
lantik ab 1971 zu bestellen. Dieser Entscheid
|6ste enorme Infrastrukturanpassungen und
hohe Investitionen aus. Am 10. Februar 1967
stirzte eine CV-440 Metropolitan anlésslich
eines Trainingsfluges bei Zlrich ab. [+
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