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 Die Flotte der Swissair (1): 1931 bis 1937
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An einem Sonntagnachmittag sitzen die Besucher des Flughafens Dibendorf im Restaurant und bestaunen die beiden neuen DC-2 der Swissair,
dlie gerade fiir Einsétze ins benachbarte Europa vorbereitet werden. HB-ITE und HB-ITO blieben bis Marz 1952 bei Swissair.

Die Swissair war von 1931 bis zu ihrer Liquidation im Marz 2002 die nationale
Fluggesellschaft der Schweiz. SkyNews.ch wird in den kommenden Ausgaben
noch einmal ihre Geschichte Revue passieren lassen. Fiir jede Zeitperiode folgt
ein kurzer geschichtlicher Abriss mit den wichtigsten Ereignissen und den de-
taillierten Lebenslaufen der eingesetzten Flugzeuge.

Riickblick von Markus Seiler (Flottenliste),
Daniel Ruhier (erganzende Erlduterungen)
und Hanspeter Abt (Meilensteine)

Die von den Generalversammliungen der Ad
Astra Aero vom 17. Mérz 1931 und der Bal-
air vom 26. Marz 1931 rlickwirkend auf 1,
Januar 1931 beschlossene Fusion der beiden

4 SkyNews.ch Apri 2015

Gesellschaften mit dem neuen Namen «Swiss-
air - Schweizerische Luftverkehr Aktiengesell-
schaft» beinhaltete die Ubernahme des ge-
samten am 1. Januar 1931 vorhandenen Flug-
zeugparks der beiden Gesellschaften.

Laut einem damaligen Bericht standen der
Swissair im Grindungsijahr folgende Flugzeuge
zur Verfligung: acht dreimotorige Fokker, ein

einmotoriger Fokker, zwel einmotorige Dor-
nier Merkur, eine einmotorige Messerschmitt
M18d sowie eine Comte AC-4. Die Dornier
DoB Merkur CH-142 filhrte 1931 regelméssig
Linienflige durch und die CH-171 wurde bis
im Sommer 1932 fur Fallschirmfliige eingeseizt
(der letzte Flug fand am 31. Juli 1932 statt).
Danach wurden beide Maschinen verschrottet.
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Das Eidgendssische Luftamt flhrt in der
Liste der am 1. Juli 1931 in der Schweiz ein-
getragenen Luftfahrzeuge die Swissair jedoch
ebenfalls als Eigentimer und Halter von drei
weiteren fUr den kommerziellen Luftverkshr
zugelassenen Flugzeugen auf: zwei Junkers
F.13, CH-91 und CH-94, sowie die Messer-
schmitt B.FW. M23 CH-246.

Foto Archiv Daniel Ruhier

Zuteilung der Kennzeichen

Mit Wirkung ab 1. Oktober 1934 war die L : i b LA A
Schweiz der Commission Internationale de  Swissair besass acht dreimotorige Fokker F.\Vilb-3m. Die CH-166 flog vier Jahre lang fiir sie,
Navigation Aérienne (CINA) beigetreten, wo-  danach wurde sie an die Ala Littoria als I-ADUA verkauft und stand noch bis 1938 im Einsatz.
durch sie verpflichtet wurde, die Immatrikula-
tionen ihrer Luftfahrzeuge den Bestimmungen
der Internationalen Konvention anzupassen.
Das bisherige Nationalitdtskennzeichen «CH»
mit einer Nummer machte dem bereits 1929
in Kraft getretenen Radiotelephonievertrag von
Washington der Schweiz zugewiesenen «HB»
und drei Buchstaben Platz.

Die Luftami-Liste der am 1. Januar 1935
in der Schweiz immatrikulierten Luftfahrzeuge
fihrt sowohl die CH- als auch die neuen HB-
Kennzeichen auf. Daraus geht hervor, dass die
DH.89A Dragon Rapide der Aero St. Gallen  Die Clark G.A. 43 CH-169 (hier in Minchen-Oberwiesenfeld) wurde 1936 nach Spanien verkauft.
das letzte Flugzeug war, welches am 19. Juli
1934 noch mit CH-Kennzeichen eingetragen
wurde (CH-287). Die am 28. Juli 1934 einge-
tragene De Havilland Moth HB-UBO, war das
erste Flugzeug, dem kein CH-Kennzeichen
mehr, sondern nur noch eine Kontrollnummer
beginnend ab «N.401» zugeteilt wurde. Diese
Kontrollnummern gelangten bis ins Jahr 1945
zur Anwendung und die letzte war «N.528»,
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Wechsel von CH auf HB

In der wohl ungefahr ein Jahr dauernden
Ubergangsphase trug ein Teil der Swissair-
Flotte schon die HB-Kennzeichen, der Rest
war bis Mitte 1935 mit CH-Kennzeichen un-
terwegs. Von den dreimotorigen Fokker FVII- . e B —

3m waren beispielsweise die HB-LAN und die  Die CH-170, eine Curtiss Wright Gondor, war ein Einzelstiick in der Flotte der Swissair Vorn 11.
HB-LAO schon mit den neuen Nationalitéts- April (Bild) bis zumm 26, Juli 1934 flog sie ohne Probleme auf der Beriin-Strecke, bis am 27. Juli
farben versehen, wéhrend flr vier andere 7934 in Tuttlingen der zweimotorige Doppeldecker wegen Fliigelbruchs absttirzte.

bisher kein Fotonachweis erbracht werden
konnte, dass die neuen Kennzesichen jemals
aufgemalt worden sind (HB-LAK, HB-LBQ,
HB-LBR und HB-LBS). Das der Curtiss Con-
dor zugeteilte Rufzeichen HB-LAP wurde vor
deren Absturz am 27, Juli 1934 ebenfalls nicht
am Flugzeug angebracht und kam somit nicht
zum Einsatz.

Foto Archiv Daniel Auhier

Meilensteine 1931 - 1937

1931: Grindung der Swissair. Die beiden bis-
herigen Fluggesellschaften Ad Astra Aero und  Die beiden Lockheed Orion der Swissair waren zut Zeit der Inbetriebnahme die schnellsten Flug-
Balair wurden fusioniert, zeuge. Die CH-168 flog zwischen 1932 und 1986 auf der Expresslinie Zirich-Mcinchen-Wien.
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Die Lockheed Orion CH-167 eriitt am 29. Mai 1933 bei einem «Kopfstand?> in Mannheim Besché-
digungen, wurde aber anschliessend repariert.

Die BFW/Messerschmitt M 18d CH-191 (hier bei einem ersterr Unfall in Basel) wurde von Ad-
Astra ibernommen und stand nach der Swissair-Zeit bei der Aérotrafic SA in Genéve im Einsatz.

Swissair besass dref De Havilland Dragon Rapide, welche sie im Kurz- und Rundfiugbetrieb ein-
setzte. Die HB-AFA wurde im Frihling 1937 mit der Ubernahme der Ostschweizerischen Aero-
Gesellschaft in die Flotte integriert,
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Friihling bis Herbst 1931: Im ersten Be-
trigbsjahr (Flugbetrieb von Méarz bis Oktober)
arbeiteten 64 Personen fUr die Swissair, darun-
ter zehn Piloten, sieben Funker und acht Bord-
mechaniker. Insgesamt 85 Sitzgelegenheiten
standen den Passagieren in 13 Maschinen
zur Verfugung. Die eingesetzten Flugzeuge
bedienten ein Streckennetz von 4203 Kilome-
tern.

Streckennetz 1931: Folgende Strecken stan-
den im Erdffnungsjahr im Flugplan der Swiss-
air, Genf-ZUrich-Miinchen-Wien, Genf-Basel-
Mannheim-Frankfurt-K&In-Essen-Amisterdam,
Bern-Zirich-Stuttgart-Halle/Leipzig-Berlin,
Zirich-Basel-Paris, Genf-Lyon-Paris, Basel-
Ziirich-Minchen-Prag, Zirich-Luzern und die
Poststrecke Basel-Chérbourg.

1931 wurden insgesamt 724’476 Kilometer
geflogen. Man erwirtschaftete einen Reinge-
winn von 49'453.75 Schweizer Franken. Die
Heimatbasis der Swissair war damals Diiben-
dorf.

17. April 1932: Swissair kaufte zwei vierplat-
zige Lockheed 9B Crion und setzte damit als
erste europaische Fluggesellschaft amerika-
nische Flugzeuge auf der Expresslinie Z{rich-
Minchen-Wien ein. Die 360 Kilometer pro
Stunde (Maximalgeschwindigkeit) schnell flie-
gende Crion konnte als erstes ziviles Flugzeug
das Fahrgestell einziehen.

1934: Kauf von einer zehnpléatzigen Clark
G.A. 43, die hauptséchlich auf den Strecken
nach Frankfurt und Wien eingesetzt wurde.
Die Clark-Maschinen waren damals mit ihrer
Ganzmetallbauweise und Funksprechanlage
die modernsten Flugzeuge auf dem Markt. Im
selben Jahr erfolgte auch die Beschaffung ei-
ner Curtiss-Condor AT-82C. Nelly Diener, die
erste Stewardess Europas, kiimmerte sich in
diesem Flugzeug um das Wohl der Passagiere.
Bereits drei Monate spéter, am 27. Juli 1934,
stlrzte der Doppeldecker wegen Fllgelbruchs
in Deutschland ab.

1935: Die ersten Douglas DC-2 kamen zum
Einsatz. London wurde ins Swissair-Strecken-
netz aufgenommen. Ab dem 16. Dezember
1935 beflog Swissair die Strecke Zlrich-Basel-
London im Ganzjahresbetrieb.

1936: Erstmals flogen die Flugzeuge der
Swissair wahrend des ganzen Jahres.

30. April 1936: Der erst 1935 vom amerika-
nischen Hersteller General Aviation gekaufte
einmotorige Tiefdecker Clark G.A., 43 krachte
im Nebel in die Rigi. e
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Die Swissair-Flugzeuge 1931 bis 1937

CH-Reg | HB-Reg. | Flugzeugtyp c/n Eintragung | Léschung | Bemerkungen

CH-91 - Junkers F.13 5B3 26/06/1922 [ 00.00.1931 |ex D-193 von Ad-Astra am 26.03.1931 Ubemommen,
‘ bei Swissair nicht eingesetzt; 1931 nach Deutschland als
: D-193, D-OHYQ.
i CH-94 - Junkers F.13 617 26/06/1922 | 28/01/1332 |von Ad-Astra am 26.03.1931 Ubemommen, bei Swiss-

air nicht eingesetzt; im Mérz 1932 nach Deutschland als

I D-2226.
| CH-142 |- Domier DoB Merkur & 20/05/1927 | 08/10/1932 | von Ad-Astra am 26.03.1931 dbemommen, im Oktober

! 1932 in Dibendori verschrottet. (Vorher als Dornier C.II
Komet CH-142 bei Gren S.A. Gendve im Einsatz, reg.
13.06.1925; Umbau zu Do B Merkur fiir Ad-Astra).

CH-171 |- Daornier DoB Merkur 165 08/A10/1926 | 08/10/1932 | von Ad-Astra am 26.03.1931 ibemommen, im Okiobar
> 1832 in Dilbendorf verschrottet. =
CH-157 |HB-LBO | Fokker FVila 5005 11/04/1927 | 31/12/1950 | Ubernahrne von Balair am 28.03.1931; am 04.05.1950

nach Bern-Belp Uberflogen und bis 1969 im Bider-Hangar
eingelagert; nach Renovation durch SR-Fokker-Team seit
1972 im Verkehrshaus Luzern ausgestelt.

CH-190 |HB-LAK™ | Fokker FVIlb-3m 5128 D8/02/1929 | 27/06/1835 | Ubemahme von Ad-Astra am 26.03.1931, verschrottet, Fli-
gel fir HB-LAQO verwendet.
CH-165 |HB-LAN | Fokker FVIlb-3m 5195 28/02/1931 | 29/06/1935 |ex PH-AGP G-AADZ(2) Ubermahme von Balgir am

28.03.1931, im Einsatz bis 23.06.1935, an Ala Littoria als
I-UEBI, Abbruch im Juli 1937.

CH-188 |HB-LAQ | Fokker FVIb-3m 5238 25/03/1931 | 16/10/1835 | Ubernahme von Balair am 28.03.1931, im Einsatz bis
11.10.1935, nach Bruchlandung in Promasens/\VD am
02.04.35 Fiogel von CH-180 montiert, an Ala Littoria als
[-~ADUA, Abbruch im November 1939,

CH-162 |HB-LBQ " | Fokker FVIlb-3m «Piz Palii» 5208 11/03/1930 | 25/05/1935 | Ubemahme von Balair am 28.03.1931, im Einsaiz bis
25.05.1935, an Ala Littoria als [-AFRO, Unfall in Bologna am
06.03.1939.

CH-163 |HB-LBR* | Fokker FVIb-Gm «Mont Blanc» | 5208 11/03/1930 | 11/06/1935 | Ubernahme von Balar am 28.03.1931, im Einsatz bis
08.06.1935, an Ala Littoria als |-UGRI, im Oktober 1936 bei
Unfall zerstort.

CH-164 |HB-LBS* | Fokker FVIlb-3m «Monte Rosa» | 5210 11/03/1930 | 03/06/1935 | Ubernahme wvon Balair am 28.03.1931, im Einsatz bis
- ' 31.05.1935, an Ala Littoria als |-UADI, ab August 1939 aus-
ser Betrieb.

CH-192 |- Fokker FVIIb-3m 5225 01/05/1930 | 05/04/1934 | von Ad-Astra am 26.03.1931 (bernommen, Verkauf an ab-
essinische Regierung als ET-7, Ablieferung ab Dibendorf
am 02.02.1934, am 20.3.1936 durch italienische Luftwaffe

am Boden zerstort,

CH-193 |- Fokker FVlla-3m 5087 08/10/1930 | 19/06/1931 |ex H-NAEL, G-EBZJ, von Ad-Astra am 26.03.1931 Ober-
nommen, am 19.06.1931 beim Auftanken in Paris-Le Bour-
get verbrannt.

CH-191 |HB-IME | BRW/Messerschmitt M 18d 476 11/04/1930 | 13/06/1946 |von Ad-Astra Ubernommen, im Einsatz bei Aérotrafic SA,

Genéve, am 25.01.1938 an Willy Famer verkauft, 1943 re-
quiriert als C-717, an Aero-Amphibium, mit Schwimmern
ausgeristet, verunfallt bei Grenchen am 13.06.1946

CH-167 |HB-LAH |Lockheed 9B Orion 189 20/03/1932 |11/11/1936 |ex NC12231, im Einsatz bis 11.11.1938, Verkauf an SFTA
(Soc. Frangaise des Transports Aériens), Parls / Republi-
kanische Regierung Spanien, Ensatz bei republikanischer
i Lufiwaffe (die seit 1976 im Verkehrhaus Luzemn ausgestelite
! Orion CH-167 ist die Lockhheed 9C, c/n 180, wurde von
; Swissair gekauft und dem Verkehrshaus geschenkt),

CH-168 |HB-LAJ | Lockheed 9B Crion 180 29/03/1932 | 29/10/1936 |ex NC12232, im Einsatz bis 29.10,1936, Verkauf an SFTA
(Soc. Frangaise des Transporis Aériens), Paris / Repubii-
kanische Regierung Spanien, Einsatz bel republikanischer
Luftwaffe. -

CH-168 |HB-LAM |General Aviation Clark G.A, 43 2202 07/03/1934 |29/10/1936 | ex X82Y, im Einsatz big 28,10.1936, Verkauf via SFTA (Soc.
Frangaise des Transporis Aériens) Paris / Republikanische
Regierung Spanien, im Einsatz bei LAPE (Lineas Aereas
Postales Espanclas), Landeunfall Alicante.

(N.417) |HB-ITU General Aviation Clark G.A. 43 2204 19/03/1935 |30/04/1936 | ex NC13803, im Einsatz ab 19,03,1935, am 30.04.1936 auf
Flug Frankfurt-Bagel bei dichiern Nebel an der Rigi zerschelit.
CH-170 |HB-LAP* | Curtiss Wright AT-32C Condor | 53 04/04/1934 | 14/08/1934 |im Einsatz ab 11.04.1934, am 27.07.1934 auf Flug Berlin-

Zirich in Tuttlingen/D wegen Fligelbruchs abgestiirzt; (zu-
geteiltes HB-Kennzeichen HB-LAP nicht mehr aufgemalt).
{N.465) |HB-IXE Junkers JuB6 Z-1 086 0951 | 12/02/1937 |25.01.1939 | Ablieferung Im Mérz 1937, Motorenumbau bel Junkers

1939, Modifikation auf Muster Z-2 und zuriick an Swissair
am 05.02.1939.
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(N.507)

HE-IXA

Junkers Jugt Z-2

umregisiriert von HB-IXE auf HB-IXA, am 20.07.1939 bei
Konstanz abgestirzt.

Die Junkers Ju-86 HB-IXA fiog vor dem Motorenumbau als
HB-IXE. Leider ging sie am 20, Juil 1939 durch einen Ab-
sturz verforen.

(N.444)

Junkers Jut B-02 Z-2

086 0008

22/04/1936

28/11/1936

Ubernahme am 24.04.1938, Unfal am 12.08.1936 in
Wixhausen/D; zuriick an Hersteller, dann D-AFUK, D-AVEF,
NF+SD. Vermutlich nach Ende Mérz 1945 vor dem Ein-
marsch der US Truppen in Dessau zerstirt.

(N.473)

HEB-APA

D.H. 89 Dragon Rapide

8250

20/03/1937

10/05/1961

ex E-4, am 19.07.1934 an Ostschweizerische Aero-Gesell-
schaft St. Gallen als CH-2B7 HB-ARA; an SR als HB-APA
am 20.03.1937, Verkaui an Aero-Club am 24.06.1954,
1964 anldsslich elner Ubung der Flugplatzfeuerwehr in
Kloten zerstdrt.

CH-246

HB-ULI

BFW/Messerschmitt M 23

452

05/11/1929

16/06/1952

von Ad-Astra am 26.03.1831 dbernommen, Ende Juni
1932 an Privat verkauft, verunfalit am 11.06.1952.

CH-262

HB-IKO

Comte AC-4 Gentleman

34

18/09/1930

26/02/1956

Ubernahme von Ad Astra 1931, im November 1947 an Pri-
vat verkauft, dann D-ELIS, ab 1979 vom Swissair Fokker
Team restauriert, Wiedereintrag am 12.03.1981, geldscht
am 10.11.2010, bei SR Technics ausgestelit.

(N.459)

HB-AXA

Comte AC-12 Moskito

46

01/08/1936

00/03/1970

im Einsatz auf Swissair-Strecke Zirich - St.Gallen vom 25.8.
bis 1.10.1938 (Ersatz fir verunfalite HB-IKO); (Flugzeug in
demontiertemn Zustand im Kanton Thurgau eingelagert?).

(N.447)

HEB-I8A

DC-2-115D

1320

08/04/1936

29/10/1936

ex PH-AKF (3), A-500 Ostersichische Reglerung, Abliefe-
rung Wien-Dibendorf am 12.03.36, am 28.10.36 an SFTA
(Soc. Frangaise des Transports Aériens), Paris / an LAPE
(Lineas Aereas Postales Espanoclas) als EC-AGA, an Fran-
co-spanische Luftwaffe als 42-5; an S.A.ETA. (Sociedad
Anomina Espanola de Trafico Aéreo), an Iberia als EC-AAA
10.02.40, stilgelegt im April 1946, geldscht 25.09.1947,
verschrottet 19,10.1950.

Die DC-2 HB-ISA fiog nur von Aprif bis Oktober 1936 bei
Swissair, 1940 kam sie als EC-AAA bei Iberia zum Einsatz.

HB-ISI

DC-2-1158

22/07/1935

09/08/1944

ex PK-AKF (5), X-1331, im Einsatz ab 22.07.35, wahrend
eings alierten Bombenangrifis auf den Flughafen Stutigart
am 09.08.44 zerstort.

(N.410)

[ Nao7)

HE-ITA

|He-TE

| po2-1158

DC-2-115B

1328

29/01/1935

11/01/1839

Ablieferung Hamburg-Dilbendorf am 06,02.35, am 07.01.39
im Anflug auf Paris-Le Bouget bei Senlis abgestiirzt.

1322

17/01/1935

01/03/1952

im Binsatz bis 01.03.52, an Africa Air Carriers/Phoenix Air—.
lines als ZS-DFW im August 1952, am 29.08.52 im Sudan
varunfallt.

(N.408)

HEB-ITI

DC-2-1158

1321

04/12/1934

12/03/1936

im Einsatz ab 04.12.34, am 28.02.36 bei Dubendorf verun-
fallt und verschrottet.

Am 28. Februar 1936 verunfalite die Douglas DC-2 HB-IT! in
Diibendorf, Die Maschine stand knapp eineinhalb Jahre lang
im Einsatz der Swissair. Leider musste die HE-IT! wegen der
Schiden liquidiert werden.

(N.411)

HB-ITO

DC-2-115B

16/02/1935

01/03/1952

ex PH-AKF (6), im Einsatz vom 15.02.35 bis 01.03.52, an
Africa Air Carriers/Phoenix Airlines als Z8-DFX im August
1962, an Airnautic als F-BJHR am 12.12.59, ausser Beirieb
im Oktober 1961 und 1964 in Nizza verschrottet.

* diese 1934 neu zugeteilten HB-Kennzeichen wurden nie verwandet.
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