FLUGPLATZ-GENOSSENSCHAFT BERN

ZWANZIGSTER

JAHRESBERICHT

[ 1948




Organe 1948
"erwn.ltungsrat _ :
Priisident: F. Raaﬂaub alt Gememderat, Bern.
Vizeprﬁsident: P. Cardinaux, Direktor, Bern
I\ii.tg.lieder': W Hérning, Kaufmann, Bérﬁ_ _
H. Hubacher, Gemeinderat, Bern
Dr. Ch. Moser, Abteilungschef, Bern'
Dr. F. Roihen, Direktor, Bern

H. Schmid, Hotelier, Bern (bis 30. Jum)
. _ Th Staffer, Gememderat, Thu.u

KontrollateHe

Mitgliedef: F.0. Ahhaus, alt Stadtbuchhalter, Bern
" H. Haupﬂl, Subdirektor der Kantonalbank Bern

Ersatzmann: H. Stemer, alt Verwalter, Wabern

Direktion

Direktor: Dr. H. Aeschbacher, Bern
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_ Das- Jahr 1943 war das zwanmgste Betnebs_]ahr des Flugplatzesl )
Bem»BeIp, der am 14, Juli 1929 eroffinet wurde und besonders
--.gekennzemhnet durch -die Aufnahme des regelmdssugen Fluglinien-

* verkehrs miit London und Briissel. Der biz Ende 1947 von der in. -

qumdatlon beﬁndhchen Alpar AG. durchgefiihrte Rundﬂugbetneb'. "

- ist im. Berlchts_]ahr von unserer Gese]]schaft uhemommen worden

Verwa]tung

_Nach de:r am. 23 Dezemher 1947 in Bern abgehaltenen letzten Ge-_'

neralversammlung der Flugplatz-Genossenschaft Bern, an_ welcher

- die. Genossenschafter einstimmig die Umwandlung in eine Aktien- -

gesellschaft besc}:ulossen, hat der Vﬂrwaltungsrat in seiner meuen,

_provisorischen Zusammensetzung wihrend des ganzen Jahres 1948
‘geamtet. Mit Riicksicht auf die zahlreichen grundsatzhchen Fragen,
" welche zu behandeln waren, verzichtete der Verwaltungsrat auf die

Wahl eines besonderen Ausschusses. Zur Beratung besonders wich-

;-'tlger Gegenwarts- und Zukunftsprnhleme wurden auch die Herren
¥ g -Regwrungsrai;_ Brawand und Gemeinderite Dr. E. Freimiiller und
-~ Kuhnbeigezogen. Auf 30. Juni hat Herr Dir. H, Schmid, Hotelier,
. aus Gesundheitsriicksichten den Riicktritt als Mltghﬁd des Ver-

“waltungsrates erklart. Der Verwaltungsrat bedauert diesen Weggang

3 ausserordentlich, denn Herr Dir. Schmid war ein Mitarbeiter, der sich.
stets unentwegt fir die F 6rderung des Flugwesens in Bern ein-

gesetzt hat

Betrleh

Im Sommer des Jahres 1948 konnte Bern erstmals durch dlrekte
* internationale. Flugstrecken an das europdiische Limiennetz an-

geschlossen werden. Dieser Anschluss erfolgte durch den Betrieb der

. . Fluglinien Bern—London (10. Juni bis 18. September) und Bern—
- Briissel (11. Juni bis 18, September).
- Im Laufe des Winters war es gelungen, die Verhandlungen mit der :
. . SWISSAIR iiber die F fihrung der Fluglinie Bern—London bis auf
i die Regelung der finanziellen Seite zu einem exfolgreichen Abschluss
T zu bringen und dank dem verstindnisvollen Entgegenkommen der
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Behorden von Bund Kanton und Stadt Bern war es: mbgl.lch fur '

diesen Betneb auch die geforderten finanziellen’ Garantien heizu-

“bringen. Weil es sich um einen ersten ‘Versuch handelte, nahm die
SWISSAIR nur einen dreimal wdchenthchen Verkehr in Aussicht.
Dies war auch mit- Riicksicht auf die etwas spite Anku.nﬂlgung

der neuen Flugverbindung gerechtfertigt. Dass das Betrwbsergebms

. in jeder Beziehung zufriedenstellend ausfiel, wurde bereits in der Ty
o Tagespresse mehrfach erwihnt. Wir verweisen auf dié spﬁteren Auns- -
- fithrungen. Im Mai des Berichtsjahres ergab sich sodann die Ge-
legenheit mit der Direktion der belgischen Luftvcrkahrsgeae]lschaﬂ )
. SABENA in Kontakt zu treten, wobei festgestellt werden. konnte,
dass diese Gesellschaft an der Aufnahme einer Fluglinie Britssel—

Bern ein positives Interesse zeigte. In der Folge konnten die bettieh-"

lichén und organisatorischen Fragen rasch erledigt werden, so dass- Tt _
bereitz auf 10. Juni auch auf dieser Strecke ein dreimal Wochenthcher' 2 &
Verkehr aufgenommen wurde. Auch diese Fluglinie hat betrlehhch_
gut funktioniert, wenn auch die. Pasaagxer-Frequenz mcht an ]ene_

der Londoner lee heranrelchte.

' Ueber den F]ughetneh kann &nhand der Erge])msse fo!gendes aus- '

gefulu't werden:

menverkehr Nachdem die Ve:rhand]ungen mit der SWISSAIR _
und der SABENA erfolgreich abgeschlossen werden konnten, wurde’

am 15. Juni der regelmiismge Linienverkehr auf der Strecke Bern—

London durch die SWISSAIR und Bern—Briissel durch die -
- SABENA erdffnet. Die Betriebsdauer erstreckte sich vom 15. Jun_;_-_. :
bis 18. September 1948. Beide Linien wurden wochentlich je dreimal -
- hin und zuriick beflogen. Der Kurs Bern—London hatte 42 Flige

mit 662 Passagieren zu verzeichnen. Vice-versa wurden ebenfalls

- 42 Fliige mit 720 Passagieren durchgefithrt. Die Ausniitzung der -

angebotenen Sltzplﬂtze betrug 789, die Regelmasmgkelt anf dJeser

Strecke 1009%,. .
* Auf der Strecke Bern—Briissel wurden in 38 Flugen 189 Passa.glere =
hefsrdert und vice-versa in ebenfalls 38 Fliigen 199 Passagiere. Auf

dieser Linie betrug die-Ausniitzung der angebotenen Sltzplatze nur - _- ;

249, und die Regelmasmgkelt 90%,.
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Die erfreulich hohe Regelmissigkeit &erKuraﬂugé vonBern aus kbnnﬁe .

o _nur erreicht werden dank dem Kénnen der Flu gzeugbesatzungen und -

der vorbildlichen Arbeit dex Flugsicherungsorganisation, welchein den:

Hinden der Radio- Schweiz AG. liegt: Der Flugsachemngsdlenst, L
~ der den’ gesamten Funk- und Peilverkehr. zwischen Flugreugen und

o Bodenstationen, sowie den eigentlichen Fluglotsendienst - umfasst,. '
wurde fir den Flugplatz Bern von der Peilstation Kernenried aus

zur dllseitigen vollen: Zufriedenheit besorgt, was auch an dleser Stelle

besonders : hervorgehoben sei.

 Dem guten Ergebnis . der” Londoner Strecke - steht das etwas
weniger giinstige Resultat der Linie nach Briissel gegeniiber. Die

schwiichere Frequenz auf dieser Flugverbmdung ist auf verschiedene
Umstinde zuruckzufuhren, die sich ungiinstig auswirkten. Einmal

- konnte die Ankiindigung der neuen Strecke ‘leider érst kurz vor Be-
ko tnebsbegmn erfolgen, sodann ist der Zeitgewinu bei Beniitzung des

Flugzeuges fir die Reise nach Briissel nicht 80 erhebhch wie bei einer

" Reme zmschen England und Bern _.

'Fluge mit betrwbsemgenen F Iugzeugen Der Flugbemeb besc]lrhnkte _
- sich hier in erster Linie auf Rundfliige sowie einige Sonder-, Schul-

und Photofliige. Die gegeniiber dem Vorjahr zuruckgegangene Aktie

.+ vitdt war zux Hauptsache die Folge der Einstellung des Rundflug- -
" betricbes in Genf, des Ausbleibens der amerikanischen Urlauber, die
- einen wesentlichen Prozentsatz simtlicher Rundflugpassagiere. ails-

machten, sowie nicht zu.letzt auch der nassen Witterung im ersten -
Halbjahr, : o S
Es ist’ erfreulich, festzustellen, dass das Interesse an Flugtagen auf .

~dem Lande immer noch sehr gross war. Mehrere solche Passagwr--
flugveranstaltungen wurden depn auch im Laufe des Jahres in ver-

schiedenen Orten des Kantons, mit finanziellem Erfolg, durchgefiikirt.

- Le1der ist bei einer solchen Veranstaltu_ug der « Pelikan'» stark bescha- -
~_digt worden und konnte bis J ahresende nicht mehr eingesetzt werden.
_ Die'im Benchtr:gahr gesteigerie Nachfrage nich Keuchhustenfliigen .

lsst vermuten, dass diese micht chne giinstige Wirkung auf den

Hellungsverlauf der erkrankten Kiunder geblieben sind. Eg ist za

hoffen, dass in' Zukunft diese- Therapie von einer noch grﬁsseren-

: A.nzahl von Aerzten empfohlen wird.




_ Zum erstenmal seit Knegsende wurde im vergangenen Jahr anf dem -

) Flugplatz: Bern—Be]p das nationale Flugmeetmg, dem ein grosser
Publikumserfolg beschieden  war, durchgefithrt. - Da vorauszusehen
war, dass der Andrang zu den Passagierfliigen mit unsern eigenen,
Flugzeugen nicht bewiltigt werden konnte, wurden zu diesem Zwecke_-_

noch die SWISSAIR die Aero-Union sowie die Transair zugezogen

Als: Sonderﬂuge ing Ausland wurden durchgefuhrt Ein- Leichen: '_
transport von Ziirich nach Lissabon sowie je ein Flug nach Paris .
und nach Romllly, wobei letzterer besonders erwihnt sei, da'es sieh. -

um die drmghche Heu:nschaﬁ'ung ¢ines. Schwerverletzten handelte
~ Erstmalig wurde auch von unserer Gesellschaft ein Flugzeug

Maikiferbekampfung, durch Abstreuen von DDT- Pulver, emgesetzt . s
Ueber deren Durchfuhrung wu_rde auch die Presse orientiert. = - .

- Folgende . Zahlen orientieren uher die Flugler.stungen mit betnebs-:

eigenen Flugzeugen

Rund-, Schul- und Photoﬁuge 1169
Passagiere: -2777

Sonderfliige im In- und Ausland: 100 -
Passagiere: 259.

Diesen Flugleistungen von total 1269 Flugen entsprmht eine . Flug- .

stundenzahl von 516 Stunden.

B Kommerzwlle F liige fremder Ceseﬂschuﬁen waren total 214 mit: 840'_ )

Passagleren zu verzelchnen

Touristik- und Schulfiige wurden 12 920 du_rchgefuhrt wobei 76051' o

Passagiere befordert wurden.

Segelfliige. Im Segelﬂug ist mit 4503 Flugen (Vor]ahr 5112) wieder

~ eine abnehmende Aktivitit festzustellen. Der Grund dafiir diirfte - '
. wie schon im Vorjahr, in der noch anhaltenden Ahwanderung der
Flugsport-Interesaenten vom Segelﬂug zum Motorﬂug, zZu suchen )

aeln

Mdltarﬂuge Im vergangenen Jahr e auf dem Flugplatz Bern- A

Belp 1678 Militarfliige absolviert.

Der AMGmobiIverkéhr. wurde zur Hauptsa(;he_. mit. ﬁnserem"nque';_[j £

Autocar bew#ltigt, der mit Anhsnger fiir den Gep#icktransport aus-

. gertistet die Kursfahrten bei Ankunft und Abgang der Verkehrs- - e
ﬂugzeuge bewiltigte. Mit den misitzlichen Kursen am Morgen und- -
- i Abend ‘sowie ‘den Fa]uten an Sonntagen haben unsere Wagen m.

2 Benchts]ah.r 58 544 Kllometer zuruckgelegt

. Fiugplatzanlagen Der Flugplatz Bem-Belp hat 1948 keme haullchen 3
Aenderungen erfahren. Das Flugfeld konnte ecinschliesstich der im’
- Vorjahr nen einbezogenen nordwestlichen Parzelle fir Start und

Landung freigegeben werden. Damit war die Mdghc]:kelt geschaffen,

‘ unter uormalen Wetterbedmgungen auch Douglas-Verkeh.rsﬂug-
- ‘zeuge in ‘Bern starten und-landen zu. lassen.

. Mit Riicksicht auf die Platzbediirfnisse bei der Zollabfertlgung der

'.Ausland-Remenden ist durch die Stadt der Zollraum in der einen.

Baracke erweitert und ein zusﬁtzllcher klemer Warteraum fiir die "
Flugpassagiere geschaffen worden. Damit konnte den dringendsten.

= Platzbediirfnissen bei Ankunft und Abflug der Linienflugzeuge ent-

sProchen werden, ohne dass erhebliche Kosten aufgewendet werden-

. mussten, - _

“Vor der Flugzeughalle II, wo die Sportﬂugzeuge untergehracht sind

“ und. u.ber Sonntag immer ein zahlreiches Publikum anwesend ist,
_wurde ein besonderer Zuschauerraum geschaffen.

Die ausserhalb von Hmdelbank im Jahre 1939 erstellte Peﬂstatmn,-

~war von Anfang Juni bis Ende Sepiember wieder werktiiglich in
: ;'Betneh und diente vorwiegend dem Funkverkehr mit den Flugzeugen N
- der Flug].lmen Be:m—London und Bern—BrusseI -

. Im grossen und ganzen hat sich im Berichtsjahr die Flugplatz-

- anlage: Bern-Belp fiir Start und Landung von Linienflugzengen der
g -_Type Douglas DC3 bewahrt Trotz des ausserordentlich sch]echten
. und nassen Sommers war das Flugfeld bis auf einen einzigen ‘Tag

. fiir Staxt und Landung dex 12 Tonnen schweren Flugzeuge i in genii-
.. gend gutem Zustand, wenn auch zeitweilig natiirlich stark and-
- geweicht, Die Bemebserfahrungen lehrten dagegen, dass es dring-
lich wiinschbar wiire, sofern eine Kunstpiste nicht bald erstellt .

T




 werden kann, 'wenigstens'in der siidéstlichen Richtung die vor- -
gesehene Verlangering dee Terrains um 200 Meter zu realisieren..
‘Das in Frage stehende Areal ist bereits im Beeutze der Stadt, muss
_ ]edoch noch. ausplamert werden. Die jetzt mit. 850 Meter dusserst i
knapp bemessene Linge. des” ‘Flugfeldes kinnte durch eine solche .7
Erweiterung auf 1000 Meter gebracht werden, womit fitr den Start
und die Landung der Verkehrsflugzeuge wesentlich hessere Vorauns-: **
setzungen’ geschaﬂ'en werden konnen, als sie heute noch exlst:teren o 5

Von der betrlehhchen Selte hiat sich- das Fehlen einer Halle zum Em- .
stellen von 2 oder 3 Douglas-DC-3-Flugzeugen recht nachteilig ausge- ;
wirkt, weil stimtliche technische Kontrollen an denVerkehrsﬁugzeugen'-"- I
* im Freien durchgefilhrt werden mussten. Dies war fiir das technische - '

Personal bei dem vorherrschenden Regenwetter oft eine- schmenge_'j" _
: Aufgabe, die dadurch nicht erleichtert wurde, dass die Arbeiten vor- . - ' .
wiegend bei Nacht und mit behelfsmasslger Be]euchtung ausgefuhrt e v
“werden mussten. : w

" Dags die alten Baracken fiir dle Abfemgung der Relsenden erst_
nach einem weiteren «Anbau» und verschiedenen internen Moder-
nisierungen weiter verwendet werden konnten, wurde bereits er--

wiihnt. Fs ist bedauerlich, dass infolge der jetzigen Situation immer

wieder Mittel fiir provisorische bauliche Massnahmen aufgewendet:
werden miissen, statt fiir eine emhmthche bauhche Gestaltung ein- -

gesétzt werden zZu kon.nen

F!ugzeug- und Wagenpark Durch d;te Uehemahme der der «A.lpar"

AG.» noch verbliebenen Flugzeuge hat sich im Berichtsjahr unser

Flugzeugpark wesentlich vergrossert u.nd umfasste auf Jahresende:

i zwelmotonges Flugzeug, FK 50, HB- AMA fiir 8—-10 Passaglere,' S, LS

ein einmotoriges Flugzeug, Fokker F X1, fiir 4—5 Passagiere,

ein einmotoriges Flugzeug, de Havilland Leopard, fiir 2 Pasaa'glere,_ e

ein emmotonges Flugzeug, Plper L 14, fur 1 Passagier.

Zu 'Anfang des Jahres hatten: wir ausserdem das Spemalﬂugzeug.
«Pelikan» (HB-AEP) in Betrieb, das aber am 13, Juni bei einem:.
" Flugtag cinen Unfall erlitt wod dabei so stark beschadigt wurde,
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dass es abgeschneben werden musste. . Der Schaden wurde welt-

' gehend ‘durch dJe Versmherung gedeckt

Das F okkerﬂugzeug w-urde herelts im Jab:l'e 1929 in Dienst genom-

‘men und hat sichinseinen 20 Lebensjahren im Diensteder ALPAR AG.

Jeder Bemehung bewithrt. Es muss aber anf Ende des kommenden
Jahres wegen. Ueberalterung aus dem. Flugbetneb genommen wer~ -

- den. Wenn .auch die Flugzeugzelle (Tragfiichen und Rumpf) eich - .
'noch in' durchavs einwandfreiemn Zustande befindén; so ist cheser_
' 'Flugzeugtyp heute doch weltgehend veraltet und der darauf mon-

tierte Motor am Ende seiner-Laufzeit angelangt. Ausserdem sind -
Ersatzteile nicht mebr erhiltlich. Das. Flugzeug hat bis Ende des’

._-_Benchts]ah:res 13 447 Flige in 5695 Flugstunden ausgef'u]:lrt ohne -
: ]e den germgsten Unfall erlitten zu haben ' ; '

Dle uhngen drei Flugzeuge stammen aus den J ahren 1934 blS 1933 '

- "und werden noch wihrend mehterer Jahre gute Dienste leisten
" kouzen. Fir den Ausfall des Spesialflugzeuges «Pelikan» und die

~ Ausserdienstsetzung des Fokker-F‘]ugzeuges mues dagegen auf Som-

. mer 1949 Ersatz beschafft werden.

Der Wagenpark hat.durch die Ei.ustellung ¢ines Ford-Cars mit 26 -

Si_tzp"lﬁtzen-, der 1947 h_este]_lt worden war, eine dringend noiwendige
Erwsiterung exfahren, Dieser bei einer Berner Firma karossierte Car

“wurde noch gerade frith genug geliefert, um fiir die Kursfahrten auf -
. Abflug und Ankunft der Fluglinien ab Juni eingesetst werden zu
- konnen, Er hat sich im ersten Betriebsjahr im grossen und ganzen

bewahrt

_.Der aus dem Jahre 1934- stammende erste Omnibuﬁ, der bis jéi:zt'
-total 186000 Kilometer geleistet hat, kann nur noch zu gelegent-

lichen Fahrtén verwendet werden, weil er immer wieder technische
Stbnmgen erleidet, die als « Alterserscheinungen» taxiert werden

missen. Mit dem weiteren Ausbau des Fluglinienverkehrs wu'd ein -

Ersatz dieses Ommbusses nicht zu umgehen sein,




Flnanzlelles

Die Betnebsrec]mung des Jahres 1948 ist entsprechend den ver-.-'

.. schiedenen Aufgabengebieten unserer Gesellschaft. gegliedert wor-
" “den. Mit Riicksicht auf die kurze Betriebsdaner des Flugllmen-'

_dienstes von nur drei Monaten und. die relativ ‘niedrige Zahl der = . .

Flugkurse (160 kann der Rechnungsabschluss als hefnedlgend Ty o

‘bezeichnet werden, wenn es auch nicht gelang fiir Abschreibungen. =~

" aund Verzmsung des Kapitals einen Betnehs—Ueberschuss zu erzlelen y o

' D1e Beltrage von Stadt und Kanton Bern smd zum uberw:egenden'

~ Teil fiir die Deckung der Kosten der Abteﬂung F]ugpohzel und Flug- .
sicherung verwendet worden und haben hier ausgesprochen den’
Charakter von Entsehitdigungen fiir Lelstungen unserer Geaellschaft

im Auftrage der dffentlichen Hand.

Ausblids

Wir haben unsere Anstrengungen im Berichtsjahre auf zwei wesent- =~
liche Probleme konzentriert: Den Einbesug von Bern in das Netz . -
internationaler Fluglinien und die Losung der Flugplatzfrage. Auch

fiir die unmittelbar kommende Zeit werden uns diese beiden Probleme .

vorwiegend beschiftigen miissen.

Wenn es auch gelungen ist, Bern in den kontinentalen europmschen- &
Luftverkehr wenigstens wihrend des Semmers einzuschalten, so

diirfen. wir uns damit kemeswegs znfrieden geben. Es wmuss weiter
unser aktives Bestreben sein, die Zahl der Flugstrecken ab Bern dem
tatsichlich vorhandenen Verkehrshediirfnis é.nzupasaen u.nd eine
Vermebrung der Flugverbmdungen anzustreben.

Sodann 'mﬁss_en wir die Losung der Flugplatzfrage 2. erre_ié]ién

_trachten. Ob dabei endgiiltig ein Ausbau vom Belpmoos zur Aus-
fithrung vorgeschlagen wird oder ob ginzlich neue Projekte in Er- . -
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wagung gezogen werden sollen, werden die nach versc}nedenen Rich- -
tungen eingeleiteten Studien und Vorarbeiten abzukliren haben.
In. diesem Zusammenhang wurden zahlreiche Gelindestudien und . -
Wetterbeobachtungen durchgefu.hrt Es ist jedenfalls sorgfaltig ab-'

- zuwigen, wie weit Bern gewillt ist, fiir die Entwlcklung des Flughmen- :

verkehrs Mittel zur Verfiigung zu ste]]en Dass hierbei die hohe volks-

 wirtschaftliche Bedeutung ‘des Luftverkehrs fiir ein Wirtechafts-

ge]:uet wie Bern'in all ihren Auswu-kungen nchng erkanut werden
. muss, ist Voraussetzung fiir ‘das Treffen von DlBPOBlthII.Bl]., welche

_ sich auf Jabrzelinte hinaus fiir die kiinftige bernische Luftverkehis-
- politik massgebhch auswirken mitssen.. Wir geben der Ueberzeugung
Ausdruck, dass in Zusammenarbeit mit den interessierten Wirt- -

schaftskreisen und den Behorden sowie mit aktiver Unterstutmg-_

“der Presse die Flugplatufrage in finanziell tragbarer und damit

wirtschaftlich zu verantwortender Weise gelost werden kann,
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_ Abschrelhungen i
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Gewinn- nnd Verlustredmung per 31. l)ezemher 1948

93780.50 it o

Emnahmen 'F.. T ¥
: : L
. Vermietungen und Gebuh.ren' sy v 6 and s aed
. Flugpolizeidienst. (Platzpolizei). ... . . . .*. . e
. Flugsicherungsdienst (Funk- und Peilbetrieb) - —_——
. Technischer Betrieb (Auftrige und Komm:ssmnen)_ 3714449
: Autoverkehr, Betnebsertrage und Vergiitungen. . "'22 25.7.3'5'-_
. Flugbetrieb, Rund- und Sonderfliige. . 77159.05 . :
. Abfertigungen und Diverses . . . . . 1663045 B
. Beitrag der Stadt Bern. . . . . . . . .. .. 120000-—__'_ R
Beitrag des Kantons Bern- . . . .. . . . .. 40000.—
. Ausgaben-Uberschuss . . .. . . .. .. L 246598 7
: i 2 36188997 . 1}
 Ausgaben: _ ey
: Flugp]atzbetrleb Pacht und Unterhalt vy sl g o SHMTOBLTR: e
- Abschreibungen . . . . .. ..., L, 4000.— -
. ‘Flugpolizeidienst, Personal- und Betrlebskosten 59 557.09 - g d i s
. Flugsicherungsdienst, Personal- und Betriehskosten ~ 39907.54
Mieten und Abschreibungen auf Apparaturen . 7500.—
. Technischer Betrieb, Personal- und Betriebskosten ~ 61997.18
1 Autoverkehr, Personal- und Betrlebskosten 31 553. 1'0' i
-Abschreibungen .. . . ... .. 0L, . 3 4 000.—
. Flughetrieb, Personal- und Betnehskosten . 103333.33"
.............. 3000

361 849.97.

4619265 )

—
o

 ‘Dilanz per 31. Dezember 1948

; Aktiven: . T
L KHeeg o awf s d S TET FPu s wew .. - 3067.99
2. Posteheck . . ... . 0. .. i o e 1392382
28, Banken e’ Bolo oo sfns wdhy wans 1502
4, Wertechriften . . v i « W0 G D w v e e 10972—
"5;':'F‘lugzeuge und Automob:le S e s ey e o 6226695
" 6. Maschinen und Betnebsemrlchtungen e e o 24285
S Bu.roelnnchtlmgen “und Mobilien . e ela oL 886605
8. Tankanlage . . . RIS PR Y. e . 738020
9. Flugzeughalle ) R Fw B g e waen s L. 0 9791235
10. Funkstation . . . . . - . - e W e R 1814.75
. Materiallager: : ¢ 5% sms o5 ¢dls cws 24 080.50
12. Deébitoren . . . . . . . e e e e e e - 50582.41
.;13.'Ausgabenuberschuss e 4. 1948: 2465.98 _
. Abzug Einnahmeniiberschuss. 1947: — 384.32 . 208L.660
T M BB 384 693.23
| Pa‘_ss.wen: | . |
‘1. Kapital. . . . . .. .. & mgre ww v owacs 112000
2. Tilgungsfonds . . . . .- C ... 4339684
3. Kreditoren. ... . . . : . . . R, wosm o g s 7679639 -
4. Darlehen der Stadt Bem c e e b e e . 51600.—
- 284 693.23
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Antrﬂge des .Verwaltuﬁgsrutes an-'dle Generﬁléersamﬁlnn.g"

' Der Verwaltungsrat stellt der Generalversammlung der A.ktmnﬂre' o N

folgende Antrige zur Beschlussfassung:

1l.den Jahreshericht und. die Jahresrechnung pro 1948 mit der_ .
Bilanz aaf 31. Dezember 1948 hmdseltlg mit Je Fr 284 693 23_

. abschliessend, zu genehmigen,

2 dén Verlust des Berichisjahres von- Fr. 2465,98 mlt dem. Gemnn.-.'_".-.'. s :
‘des’ Jahres 1947 von Fr. 384.32 zu verrechnen und den: Saldo g

. von Fr. 2081.66 auf neue Rech.uung vorzutragen, und
3, den Verwaltungsorganen Enﬂastung zu erteilen,

”Be;m, 31, Mai 1949.

Flugplatz- und Fluggesellschaft AG. Bern -

Namens des Verwaltungsrates:
der Prisident: der Direktor:

F. Raaflaub H. A'eschbacker_ -

Beridit der l(on_trollﬂ'elle

Die fiir das Jahr 1948 gewithite Kontrollstelle der
Flugplatz~ und Fluggesellschaft AG. Bern,

in Bern, hat heute deren auf 31. Dezember 19418 ahgeschlossene" i

Jahresrechnung gepriift. Die Priifung hat ergeben:

1. Dass die vorhegende Rechnung mit den Kontenblﬁttem ube:r-
- einstimmt, |

2. Dass umfangrelche Stichproben zwischen den get:roffenen Bu- - - > }
‘chungen und den dazu gehtrenden Belegen liickenlose Ueberein- . - . -3

stimmung ergaben; dass
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Bern, 9. Juni 1949,

3. dxe in der Bl]anz aufgeﬁﬁlrten Wert]aestﬁnde vorhanden. und
- richtig- bewertet sind. Verschiedene organisatorische Massnah-
"men, wie die Statuter vom 23. Dezember 1947 sie vorsehen (In-_

ventar usw.) befinden sich in Vorbereitung, o

4. Dass - die nach kaufmannischen . Grundsitzen ordnungsgemass '

_ gefuhrte Buchhaltung ein llares Bild iiber den Geschﬁftsgang und . ¥
- 'die Vermogenslage der Gesellschaft gibt. -

‘Gestiitzt anf diese Feststellungen beaniragén wir der Generalver»
-sammlun.g die Genehmigung der éinen AusgahemUeberschuss von

- Fr. 2465.98° aufwelsenden Gewinn- und 'Verlustrechnung und der
';aktw und passiv mit Fr. 284 693.23 abschlieszsenden Bilanz. Ferner' ;
g empfeh]en wir Dechargeertellung an die leltenden Organe der Ge~

" pellschaft, - =~ - g

. Dem Antrag des Verwaltungsrates, es sei der reatanz]lche Passlv- :

saldo von' Fr. 2 081.66 auf neue Rechnung vorzatragen, stimmen wir
. ) ) )

Die Kontrollstelle:
sig, F. Althaus
" sig. Hs. Steiner

i o




FLUGPLATZ BERN 'VERKEHRSAUSWEILS

: 1. Llnie:_ltrérkelir und regelmiissige :S'o.nderﬂilge e B

Botriobadancé | | Kuree | Passsgiors]  Post | Fencht | Gopiok |-

iy © o l1ogo10.¥L —28.1X. | 510 | 1000 | 3526 | 1158 | — .
i _ 1930 | Lv. —3e.7x. | 1286 | 1835 | sero | 7a07 | 11018 | -
oo | v —sLx | 1236 | 2350 | 14236 | 97s1 | 1oem |

1932 { L V. —3L X, | 1826 | 4193 |. 20642 20 029 | 31 843
1933 | L.V, —3LX. | 18%7 { 3286 | 33110 "§ 12998 22 567 -

| ese| nam—suX. | 2489 | si6a| 30050 [ 16260 | 23258

Lo raess | aiav. X | 2627 | 5597 | 3a488 | 12233 | 45263 .

-« - L rose {20 av. —six, | 2267 | ass8.| 57278 | 10642 | 41743

s 1937 [V, —3LX, | 221 | sa15 | s6617 | 3235:| 46160 1 -

; o 1938 [ LIV, —3L.X. | 2360 | 8054 | 62553 | 6331 | 50504 |

' : - laeo| 31 —20 viIL| 2361 | 7721°| 87265 | 10486 | 56487 -
624 2114
160

1940
LR 1941
| 1942

| [0

3 1943 2
(I 1944

! = 1945 | . _
1946 | 1.V, —3L.X.
1947 P
1948 | 15. VI. — 18. IX.

DR

1640 11126

st

b
"R
.a.

1770 31376

2, Allgemeiner Flughetrieb

-ob#-, Rund- Touristik, Schus . :
nprild Alpenflipe ) l:::f tlemlEms Segelﬂiigle Pasangiers -
1929 512 ) © 1021 — Te2 -
1530 1179 1974 R 193% .
1931 1327 © 2539 — 1348 -
1932 1299 3004 — 1262
1933 1362 3580 — 1722
1934 1292 © 4087 — 2 309 o
1935 © 947 6 620 = 2042
1936 - 816 ) 4 758 — 1103
1937 ; 007 . 6379 — 1679
1938 732 7752 — 1834
1939 282 6118 — 1 267
1940 - 109 638 - 285.
141 | 40 705 - 208
1942 i 63 891 8 663 75
1943 © 103 1201 10 952 325
1944 118 1146 11 360 475 -
1945 5, 107 1835 12 455 469
1946 1497 14 039 . 7612 - 16 321
1947 1707 . 13 536 - 5112 10506
1948 1037 4 14 826 = 4503 o 10730
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