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y Das Iahr 1937 hat uns im Ausbau des Flugplatzea Bern einen
-_hedeutenﬂen Schritt vorwarts gebracht. Dle im Winter 1936/1937
‘in Angriff genommene zweite Flugzeughalle wurde im Laufe des
Sommers fert;ggestellt und konnte im Herbst dem Betneh iiber-
o 'gehen werden. i ; s
 In der Frage der Vergrosserung des Flugplatzarea!s, der neuen
- Zufahrtsstrasse zum Flugplatz, sowie in bezug auf das Projekt fiir
em neues Verwahungsgebaude sind die entsprechenden Vorarbeiten
im Gange. Desglezchen wird das Problem der radmelektnsclren‘
'Auarustung unseres Flugplatzes eingehend stuchert. i
In dem: nachstehenden Bericht geben wir einen Uberblick uher.-'
die Taugkelt in unsern verschiedenen Betnehszwelgen und Arbeits-
gebleten Anschliessend berichten wir 'nuch nher den l:hes]ahrlgen
; ‘rerkehr auf ‘unserem Flugplatze '

' Das Flugfeld

. Im Bericht iiber das Jahr 1936 mesen wir rlarauf hm, dasa das
Stidtische T1efbauamt die teilweise Ausplamemng des Flugfeldes
. studiere. Diese Studien wurden im letzten Winter beendigt. und
 fiihrten zu' einer Vorlage an den Gemeinderat der Stadt Bern, -
welcher im Friihjahr einen Kredit zur Ausfilhrung der erforder-
lichen Planierungsarbeiten Zur Verfugung stellte. Die Arbeiten
~ wurden in zwei Etappen, nimlich im Mirz und im Oktober unter
Leitung des Std dtischen Tiefbauamtes und mit Einsatz von Arbe:ts-"
losen ausgefiihrt. Das Flugfeld ist jetzt erneut vollstindig aus-
geglichen und eben und wird den Auforderungen hms:chtlwh Bc-
schaffenheit der Oberfliche in jeder Beziehung geniigen.
" Dagegen mochten ‘wir hier auf die Tatsache hinweisen, dass der

- Einsatz der modern.en Schnellflugzeuge auf den Luftyerkehrs-

e(,l.‘rqugn-.,_g;oasere Anforderungen an die Ausmasse. der Flugfelder‘.




stellt. Unser Flugplatz mit seinen 450 m Breite und 700 m Linge
ist fiir die neueren Typen von Verkehrsflugzeugen mittlerer Grisse,
d. h. fiir 14—20 Passagiere, bhesonders bei ungiinstigen Sicht-
verhiltnissen recht knapp, weshalb sich eine Vergrisserung des
Flugfeldes aufdréangt.

A

Die Flugplatzgebiinde im September 1937.

Bauten.

Wir haben im letzten Jahreshericht eingchend iiber die neue Flug-
zeughalle orientiert, mit deren Bau im Herbst 1936 begonnen
wurde. Diese neue Flugzeughalle wurde am 3. Oktober offiziell
vom stiadtischen Baudirektor II, unserem Priasidenten als Vertreter
der I, G. B. iibergeben. Bei der in kleinem Rahmen abgehaltenen
Feier waren u. a. vertreten: das Eidgenossische Militardeparte-
ment, das Eidgendssische Luftamt, der Regierungsrat des Kantons
Bern, der Gemeinderat der Stadt Bern und die am Bau beteiligten
Firmen.

Die Flugzeughalle IT, mit einer Bodenfliche von 1000 m?, wird
vor allem fiir das Einstellen von Sportflugzeugen verwendet. Auf
Ende des Berichtsjahres waren in ihr fiinf solche Flugzeuge unter-
gebracht. Ein Teil der Hallenfliche, sowie die angebaute Werk-
stitte werden auf Januar 1938 von der Flugtechnischen Lehrwerk-
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stitte bezogen. Die Riumlichkeiten im Hallenanbau sind ebenfalls
voll ausgeniitzt. In der gerdumigen Garage werden unsere drei
Wagen stationiert. Der Sportfliegerraum ist von uns mit Kleider-
schrinken ausgeriistet worden, welche an die Piloten vermietet
werden. Im ersten Stock wird ein Zimmer als Konstruktionshurean
der Lehrwerkstitte verwendet und ein grosser Raum als Theorie-
raum hergerichtet. Im zweiten Stock befindet sich die 4-Zimmer-
wohnung unseres Platzmechanikers.

Unter Fortsetzung des Hallenbaues wurde durch die Eidgenossen-
schaft eine Halle fiir die Unterbringung von Militirflugzeugen
errichtet, so dass das ganze Gebdude mit einer Frontlinge von
100 m recht imposant wirkt und in seiner klaren, einfachen Linien-
fiithrung unserem Flugplatz zur Zierde gereicht. Wir mochten auch
an dieser Stelle allen Beteiligten, vor allem der Bauleitung, der
stidtischen Baudirektion II, der stidtischen” Baukommission, sowie
den Baufirmen, ganz besonders aber auch den zustindigen Behér-
den des Bundes und der Stadt Bern, vorab dem Gemeinderate und
dem Stadtrate von Bern unsern herzlichsten Dank abstatten fiir
die uns bei dem Bau dieser neuen Flugzeughalle gewihrte wohl.
wollende und tatkriftige Unterstiitzung. !

Mit dem Bau der Flugzeughalle IT sind wir erstmals auch als Bau-
herren aufgetreten, indem uns von der Einwohnergemeinde Bern
ein Baurecht fiir die Erstellung der Halle abgetreten wurde.
Ferner hat uns die Einwohnergemeinde Bern zur Finanzierung des
Baues, welcher total gegen 180,000 Franken zu stehen kommt, ein
Baudarlehen gewidhrt und uns ferner eine Zuwendung von
50,000 Franken bewilligt. Im weiteren ist es uns gelungen, auch
von seiten des Bundes einen Beitrag aus Arbeitsbeschaffungs-
krediten zu erhalten, so dass unsere eigenen Mittel durch den Bau
nicht in allzu starkem Masse beansprucht worden sind. Die end-
giiltige Abrechnung iiber den Bau wird im Jahre 1938 erfolgen
und entsprechend in der Rechnung des kommenden Jahres beriick-
sichtigt werden. )

Zufahrtsstrasse.

Am 19. Mirz 1937 fand auf dem Flugplaize, auf unsere Veranlas-
sung hin, eine Konferenz statt, welche sich mit der Frage der
neuen Zufahrtsstrasse befasste. Diese Strasse soll gleichzeitig eine
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neue Verbindung zwischen den Ortschaften Muri und Belp her-
stellen. An der Konferenz waren vertreten das Eidgenossische
Militirdepartement, das Eidgenossische Luftamt, der.Regierungs-
rat des Kantons Bern, die Gemeinden Belp, Bern und Muri, sowie
unsere Genossenschaft. Simtliche Beteiligten sprachen sich grund-
sitzlich fiir die Wiinschbarkeit einer neuen Strassenverbindung
Muri—Flugplatz—Belp aus. Es wurde eine Kommission eingesetzt,
welche unter Leitung des Stadtingenieurs von Bern die weitere
Projektbearbeitung iiberwacht und zu gegebener Zeit den Inter-
essenten eine entsprechende Vorlage unterbreiten wird. Die Pro-
jektarbeiten konnten im Laufe des Berichtsjahres weitgehend

gefordert werden.

Wagenpark und Automobilverkehr.

Unser F.B. W.-Omnibus hat sich auch im Berichtsjahr erneut
bewihrt und seine ersten 100,000 Kilometer zuriickgelegt. Der
in' Friihjahr 1936 angekaufte Chevroletwagen, aus den Bieler
Montagewerkstitten, verzeichnet jetzt eine Gesamtleistung von
22,000 Kilometern und hat bisher ohne jegliche Storung im Dienst
gestanden.

Beide Personenwagen sind im Laufe des Winters durch unser
Personal einer griindlichen Revision unterzogen worden.

Fiir Gelindetransporte und Fahrten mit schwereren Lasten konnten
wir im Sommer einen Morris-6-Rad-Gelindelastwagen zu giinstigen
Bedingungen erwerben. Dieser kleine Lastwagen hat uns im Be-
richtsjahr in mancher Beziehung gute Dienste geleistet.

Der Automobilverkehr zwischen Stadt und Flugplatz richtete sich
withrend der Flugsaison nach Abflug und Ankunft der Verkehrs-
flugzeuge; wihrend des Winters werden dagegen jeweilen tiglich
zwei Kurse in jeder Richtung gefiihrt.

Vermietung von Hallen und Gebiuden.

Die Flugzeughalle I ist seit dem 1. Oktober 1937 ausschliesslich
durch die « Alpar AG.» bhelegt. Die bisher ebenfalls hier unter-
sebrachten Sportflugzeuge befinden sich jetzt in der Flugzeug-
halle II, welche damit schon zur Hilfte ausgeniitzt ist. Mit der
Betriebsaufnahme in der Flugtechnischen Lehrwerkstitte und in
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der Segelflugschule wird die Flugzeughalle II vollends besetzt sein.
Unser Chefmechaniker hat im zweiten Stock des Anbaues an der
neuen Flugzeughalle seine neue Wohnung bezogen, In seiner fri-
heren Wohnung, welche sich im riickwiirtigen Teil des Restaura-
tionsgebiudes befand, sind nun drei Bureauriume fiir die Alpar
AG. hergerichtet worden, und zwar neben einem Direktionshureau
eine Kanzlei und ein Pilotenzimmer. Das bisherige Direktions:

zimmer im « Verwaltungsgebiiude » dient.nun ausschliesslich unse-

ren Zwecken.

Mit dieser Bureautrennung ging Hand in Hand ein Ausbau der
Telephonanlage, die besonders im Sommer dem Verkehr nicht
mehr gewachsen war. Die « Alpar AG.» verfiigt jetat iitber drei
und unsere Genossenschaft iiber zwei Amtslinien.

Das Flugplatzrestaurant wurde auch im Berichtsjahr in Pacht
gegeben.

Betriebsstoff -Verkauf.

Der Umsatz an Betriebsstoffen war auch im Berichtsjahr ein
erfreulicher. Allerdings ist der Bezug der « Alpar AG.» gegen-
iber dem Vorjahr um 25,000 Liter auf 125,000 Liter zuriick-
gegangen, was im wesentlichen mit der Gestaltung der Flugpline,
d. h. der Unméglichkeit des Tankens bei uns zusammenhiingt. Da-
gegen hat uns die Motorfluggruppe des Berner Aeroclubs infolge
ihres stark gesteigerten Flugbetriebes rund 17,000 Liter Flug-
benzin abnehmen kénnen,

Die Verkehrsflugzeuge der « Alpar AG.» wurden wiederum fast
ausschliesslich mit Hilfe des uns zur Verfiigung gestellten Elektro-
tankwagens der Firma « Shell » aufgetankt,

Flugplatzverwaltung und Flugsicherung.

Die Flugplatzverwaltung wickelte sich im normalen Rahmen ab.
Ein neues Flugplatzreglement fiir den Flugplatz Bern ist in Arbeit
genommen und wird nach Genehmigung durch das Eidgenossische
Luftamt in Kraft gesetzt werden. Dieses Reglement enthilt im
speziellen die Vorschriften iiber die Flugregeln in Nahe des Platzes
und iiber die optische Zeichengabe zwischen Flugplatz und Flug-
zeug (Signalordnung).




Im Flugsicherungsdienst waren wir zum grossten Teil auf die
Schnellielegraphieanlage angewiesen. Unsere Versuche mit der
Sendestation Flugplatz sind sodann durch weitern Ausbau des
Senders fortgesetzt worden. Allerdings kann diese Versuchsstation
nicht etwa den Dienst einer modernen Funk- und Peilstation ver-
sehen, sondern sie dient lediglich zur Abklirung gewisser Fragen,
die im Zusammenhang mit der endgiiltigen Erstellung einer Radio-
station stehen. In gleicher Richtung, d. h. fiir den Ausbau der
Flugsicherung gehen die Versuche mit Sendern in der Gegend von
Kirchlindach, welche abkliren sollen, wie sich die Méglichkeiten
des Herunterpeilens von Flugzeugen auf der Flugachse Genf-—
Ziirich und ausserhalb des Hiigelgebictes von Bern gestalten. Diese
Versuche sollen im kommenden Jahre, wie wir hoffen, zu einem

gewissen Abschluss gelangen.

Verwaltung und Pfopaganda.

Die achte ordentliche Generalversammlung unserer Genossenschaf-
ter fand am 18. Mai im Restaurant auf dem Flugplatz statt. Sie
erledigte die statutarischen Geschifte und genehmigte Jahres-
bericht und Jahresrechnung 1936. Den Verwaltungsorganen wurde
die nachgesuchte Decharge erteilt.

Im Berichtsjahr versammelte sich der Vorstand einmal, wihrend
der Betriebssausschuss drei Sitzungen abgehalten hat.

Am 21. Oktober 1937 verloren wir durch den Tod unser Vorstands-
mitglied Herrn Stadtprisident Lindt. Herr Lindt gehorte seit 1929
dem Vorstande unserer Genossenschaft an und war uns besonders
in Fachfragen stets ein wertvoller Mitarbeiter, dessen Hinschied
fiir uns ein schmerzlicher Verlust bedeutet.

In der Propaganda unterstiitzten wir, neben eigenen Publikationen,
wie im Vorjahr die Insertionen der « Alpar AG. s iiber die Flug-
anschliisse der Stadt Bern. Dank des Entgegenkommens der Stadti-
schen Finanzdirektion konnten wir, wie bereits seit einigen Jahren,
im Friihjahr wiederum eine ‘halbseitige Publikation im « Stadt-
anzeiger » iiber die Flugverbindungen ab Bern abdrucken lassen.
Im Berichtsjahr haben uns im besondern der Verkehrsverein der
Stadt Bern und die Presse erneut ihre wohlwollende Unterstiitzung
gewithrt. Wir méchten fiir dieses Entgegenkommen auch an dieser
Stelle unsern Dank aussprechen.

(i}
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EinoriginellerWeg-
weiser ausserhalb
von Muri, der
namentlich  auch
von Fremden viel
beachtet wird und
nicht nur fiir das
Flugwesen, sondern
auch fiir die Brien-
zer Schnitzerei gute
Propaganda macht.

Neue Betriebszweige.

Ende des Berichtsjahres sind mit dem Eidgenossischen Luftamt
und dem Gemeinderate der Stadt Bern die Verhandlungen iiber die
Eroffnung einer « Flugtechnischen Lehrwerkstitte » zum Abschluss
gelkommen. Nach den mit den Behorden abgeschlossenen Verein-
barungen ist ihr Betrieb auf die niichsten drei Jahre gesichert.
Wir haben in der Flugzeughalle II fiir die Lehrwerkstitte den
notwendigen Raum zur Verfigung gestellt.

Ein Betriebsleiter und ein Vorarbeiter werden die Praktikanten
der Lehrwerkstitte in die Grundlagen des Fluzeughaues und des
Flugzeugunterhaltes einfithren.

Als Schiiler kommen vor allem Absolventen der Eidgenossischen
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Technischen Hochschule und der kantonalen Techniken in Frage,
die ihren Studiengang durch Praxis in einer Flugzeugwerkstiitte
erginzen mochten. Da gegenwiirtig keine solchen Gelegenheiten in
der Schweiz existieren, wird unsere Lehrwerkstitte berufen sein,
einem lingst vorhandenen Bediirfnis zu entsprechen.

Im weitern wurden zu Jahresende die Verhandlungen mit dem
Aeroclub der Schweiz und dem Eidgengssischen Luftamt fiir die
Schaffung einer stindigen Segelflugschule auf unserem Flugplatz
aufgenommen und es ist damit zu rechnen, dass auch dieses Pro-
jekt im Frithjahr 1938 verwirklicht werden kann. Die Schule soll
vor allem der Ausbildung von Fluglehrern und Bauleitern der ein-
zelnen Gruppen des Aeroclubs der Schweiz dienen.

Wir mochten an dieser Stelle ganz hesonders dem Eidgenossischen
Luftamt und dem Gemeinderate der Stadt Bern dafiir danken, dass
siec uns durch tatkriftige Unterstiitzung ermoglichten, unseren
Betrieb um zwei neue Titigkeitsgebicte zu erweitern, welche, so
hoffen wir, sich in den kommenden Jahren zu einer gewissen Be-
deutung fiir das schweizerische Flugwesen entwickeln werden.

Finanzielles.

Das Genossenschaftskapital blieb im Berichtsjahr mit Fr. 113,100
unverindert. Die Betriebsrechnung schliesst etwas besser ab als
budgetiert. Der Abschluss erlaubt die dringend nétigen Einlagen
in dem Materialerneuerungsfonds zu machen. Die Gewinn- und
Verlustrechnung ist jedoch noch mit einem bedeutenden Verlust-
saldo, welcher von fritheren Jahren herriihrt, belastet, so dass von
einer Verzinsung des Genossenschaftskapitals Umgang genommen
“’Crllt‘.]] INuss.

Unsere fliissigen Mittel sind, wenn auch in etwas geringerem Masse
als 1936, durch die Vorschiisse an die « Alpar AG.» stark bean-
sprucht worden. Wir hoffen, dass die « Alpar AG.» diese Ver-
pflichtung im kommenden Jahre weiter abbauen kann.

Niheren Aufschluss iiber das finanzielle Ergebnis geben sodann
die im Anhang aufgefiihrte Betriebsrechnung, die Gewinn- und
Verlustrechnung und die Bilanz per 31. Dezember 1937.

Der Linienverkehr iiber Bern.

Der Sommerflugverkehr wurde am 1. Mai eroffnet und endete am
30. September. Einzig die Flugstrecke Bern—Ziirich (Nr. 535)

(]

wurde bis Ende Oktober weitergefiihrt, so dass diese Linie wih-
rend sechs, die iibrigen wiihrend fiinf Monaten betrieben wurden.
Als Ausnahme ist wiederum der Betrieb auf der Jurastrecke zu
betrachten. Wie in fritheren Jahren, weist diese Linie eine Be-
triebsdauer von nur vier Monaten auf (1. Mai bis 11. September).
Diese kurze Betriehsdauer ist bedingt durch die ungiinstigen
Wetterlagen im Jura wihrend des Herbstes.

Samtliche iiber Bern fithrenden Fluglinien wurden, wie im Jahre

1936, durch die Kursflugzeuge der « Alpar AG. » bedient.

Die nachfolgenden Flugstrecken fithrten 1937 iiber Bern :

1. Genf—Bern—Ziirich (Strecke Nr. 541 a) als Frithkurs ab
Genf und Bern und als Spiitkurs ab Ziirich und Bern. Anschliisse
in Ziirich an Stuttgart—Halle/Leipzig—Berlin—Stockholm, Wien—
Budapest, sowie Basel—London.

2. Genf-—Lausanne—Bern—Ziirich (Strecke Nr. 535) als Mittags-
kurs von Ziirich und von Genf her. Anschliisse in Ziirich an Basel—
London, Miinchen—Wien, Stuttgart—Berlin, Frankfurt—Hamburg.
Anschliisse in Genf an Marseille-Spanien und Lyon—Paris.

3. Bern—DBasel (Strecke Nr. 532) Fruhstrecke mit Anschluss an
Paris—London.

4. Basel—Bern—Lausanne—Genf (Strecke Nr. 532) Vormittags-
strecke ab Basel, speziell als Postverbindung.

5. Bern—Basel (Strecke Nr. 537) als Mittags- und Abendstrecke

mit Anschluss an Paris—London. :

6. Basel—Bern (Strecke Nr. 534) Nachmittagsstrecke ab Basel
mit Anschluss an London.

7. Lausanne—Bern (Strecke Nr. 532) als Friihstrecke mit An-
schluss an Bern—Ziirich.

8. Bern—La Chaux-de-Fonds—Biel—Bern (Strecke Nr. 532 a)
Vormittags-Postverbindung nach dem Jura, von La Chaux-de-Fonds
und Biel Anschluss an Bern—Ziirich (Strecke Nr. 535) und Bern—
Lausanne—Genf (Strecke Nr. 535).

Im Vergleich zum Vorjahr konnte der Flugplan durch die Wieder-
einfithrung der Morgen- und Abendstrecke Genf-—Bern—Ziirich
(Nr. 541 a) als regelmissige Linie bedeutend verbessert werden.
Mit wber 2250 abgehenden und ankommenden Passagieren hat
diese Linie fiir Bern erneut ihre Wichtigkeit bewiesen, so dass
auch ihr fernerer Bestand gesichert sein diirfte.

Die Mittagsverbindung Genf—Bern—Ziirich (Strecke Nr. 535) und
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zuriick wurde dhnlich wie im Jahre 1936 geflogen. Von Bern war
diese Strecke etwas weniger frequentiert, nachdem die Morgen-
ycrhiudlmg einen grossen Teil des Verkehrs bewiltigen konnte.
Immerhin verzeichnet auch diese Strecke iiber 1660 .ahfliegendc
und ankommende Passagiere. Die iibrigen Verbindungen crﬂ;spre-
chen dem Flugplan des Vorjahres.

Die Verkehrsergebnisse fiir unsern Flugplatz sind auf Seite 14
in einer Tabelle wiedergegeben und veranlassen uns zu mnach-
folgenden Bemerkungen:

Bei nahezu gleich hoher Kurszahl wie im Vorjahr (nimlich 2214
gegen 2237), verzeichnet der Abgangs./Ankunfisverkehr 5415 Pas.
. sagiere (4358). Der Ausfall des Jahres 1936 im Vergleich zu 1935
ist demnach im Berichtsjahr wieder aufgeholt worden, und zwar
nicht durch eine Vermehrung der Kurse, sondern einzig durch eine
stirkere Passagierfrequenz. Der Anstieg betrigt 24,2 %.

Vom gesamten iiber Bern gehenden Passagierverkehr entfallen
35.5 % auf den Eigenverkehr von Bern und die restlichen 64,5 %
auf den Durchgangsverkehr.

Entsprechend dem Reisenden- ist auch der Gepickverkehr gestie-
gen. Er erreichte 46,169 kg (41,743 kg). Dagezen ist der Post-
und Frachtverkehr im Berichtsjahr zuriickgegangen. Der Post-
verkehr erreichte 46,617 kg (57,278 kg) und der Frachtverkehr
3235 kg (10,642 kg). Der Riickgang im Postverkehr entfillt fast
ausschliesslich auf die Nachmittagsstrecke Nr. 534 Basel—Bern,
die postalisch nicht so giinstig lag wie im Vorjahr und keinen An-
schluss mehr nach Lausanne hatte. Beim Frachtverkehr ist der
Ausfall dem nahezu villigen Fehlen der Blumentransporte zuzu-
schreiben, da keine gute Flugverbindung Holland—Schweiz
existierte. Zudem ist der Frachtverkehr mit Spanien iiber die Mit-
tagssirecke Ziirich—Bern—Genf (Nr. 535) nur mehr unbedeutend,
was in den Vorgingen in Spanien seinen Grund hat.

Der tragische Unfall des Alparflugzeuges am 10. September 1937
bei Waldenburg hatte eine fiihlbare Abnahme des Passagierver-
kehrs von und nach Bern in den Monaten September und Oktober
zur Folge. Es ist aber zu hoffen, dass die Auswirkungen dieses
bedauerlichen Vorfalles in der kommenden Verkehrssaison sich
nicht mehr geltend machen.
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Platzbetrieb.

Im Berichtsjahr sind vom Flugplatz aus 607 Rund-, Alpen- und
Photofliige unternommen worden. Wenn auch die Zahl der Rund-
fliige im Vergleich zum Vorjahr zuriickgegangen ist, so sind ander-
seits die dabei beforderten Passagiere von 1103 auf 1679 gestie-
gen, was sich aus der vermehrten Verwendung der zweimolorigen
achtplatzigen Flugzeuge erklirt.

Stark zugenommen hat wiederum die Titigkeit der Sportflieger,
welche 4660 Schul- und Trainingsfliige unternahmen.

52 auslindische Privatflugzeuge landeten im Berichtsjahr auf
unserem Ilugplatz.

An flugsportlichen Veranstaltungen sei erwihnt die am 20. Juni
durchgefiihrte 1. Schweizerische Kunstflugmeisterschaft fiir Sport-
flieger.

Mit Riicksicht auf das internationale Flugmeeting in Ziirich wurde
von der Durchfiithrung einer grossern Veranstaltung abgesehen.
Die Fliige fiir die Gewinner aus der Theatertombola wurden am
13., 20., 27. Juni und 4. Juli ausgefiithrt und brachten dem Flug-
platz an diesen Sonntagen einen besonders regen Betrieb.

Ausblick.

Der Luftverkehr ist immer noch in voller Entwicklung begriffen.
Das Stadium des einmotorigen Verkehrsflugzeuges fiir vier und
fiinf Passagiere ist aufl allen grisseren Strecken iiberwunden. Das
mehrmotorige Verkehrsflugzeug beherrscht das Feld. Mit zwei
oder vier Motoren ausgeriistet, kénnen die neuesten Modelle bis
zu 40 Passagiere mit mehr als 300 km stiindlicher Geschwindig-
keit befordern.

Diese grossen und schnellen Verkehrsflugzeuge stellen auch immer
hohere Anforderungen an die Ausmasse der Flugplitze, denn ihr
Anlauf ist linger, und sie branchen mehr Platz zum Landen. Flug-
plitze, welche im internationalen Verkehr als Landeplitze eine
Rolle spielen wollen, miissen Lande- und Startpisten von 1000 m
Linge aufweisen.

Hierzu kommt die Tatsache, dass der Luftverkehr dank der Ver-
vollkommnung der radioelektrischen Hilfseinrichtungen, wie Funk-
stationen, Peiler, Baken, Radiokompasse usw. aus dem Stadium
des Saisonverkehrs heraustritt und sich als Ganzjahresverkehrs-
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mittel entwickelt. Die Zahl der ganzjahrig beflogenen Flugstrecken
nimmt von Jahr zu Jahr zu. Doch konnen im Ganzjahresverkehr
nur Flugplitze angeflogen werden, welche die erforderlichen
radioelektrischen Einrichtungen besitzen.
Fiir den Ausbau des Flugplatzes Bern ergeben sich aus dem Ge-
sagten als nichste Aufgaben die Vergrosserung der Piste und
Installation einer radioelektrischen Anlage. Hand in Hand damit
sind die Projekte fiir ein Verwaltungsgebiude und iiber den Bau
einer neuen Zufahrtsstrasse nach Kriften zu fordern.
Das kommende Jahr stellt uns demnach vor wichtige und grosse
Aufgaben, welche wir aber mit der wohlwollenden Unterstiitzung
 der Behorden, unserer Genossenschafter und aller am Flugplatz
Bern interessierten Kreise zu losen hoffen.
Wir mochten am Schlusse unseres Berichtes noch erwithnen, dass
sich die letztes Jahr durchgefiihrte Reorganisation, d. h. die Tren-
nung zwischen Flugplatzbetrieb und eigentlichem Luftverkehr, wie
sie in der Generalversammlung vom 6. April 1936 beschlossen
wurde, gut bewiihrt hat. Die beiden Gesellschaften haben zu Nutz
und Frommen der Entwicklung des Flugwesens ein angenehmes
Verhiltnis unterhalten.

Flugplatz-Genossenschaft Bern

Namens des Vorstandes :

Der Prisident : Der Verwalter:
F. Raaflaub. H. Aeschbacher.

Bern, den 21. Miirz 1938.
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I. Betriebsrechnung per 31. Dezember 1937.

Einnahmen Ausgaben
Fr. Fr.

1. Mieten und Feldunterhalt 23,218.20 26,788.35

2. Auto-Verkehr 16,823.85 13,812.65
3. Betriebsstoff-Verkauf 5,862.00

4, Personal 20,560.40

5. Yerwaltung und Versicherungen 13,185.30

6. Einlage in den Erneuerungsfonds 7,000.—

7. Diverse 8,408.42 4,112.20
8. Betriebsausgaben-Ueberschuss 31,146.34

85,458.90 85.458.90

II. Gewinn- und Verlustrechnung per 31. Dezember 1937.

Sell Haben
Fr. Fr.
1. Verlust 1936 19,010.83 1. Beitriige 30,000.—
2. Betriebsausgaben - 2. Zinsen 2,071.50

Ueberschuss 31.146.34 3. Verlust 1936 19,010.83
Gewinn 1937 925.16 18,085.67

50,157.17 ; 50,157.17

III. Bilanz per 31. Dezember 1937.

Aktiven Passiven
Fr. Fr.
1. Kassa 845.90 1. Kapital 113,100.—
2. Postcheck 1,593.53 2. Erneuerungs-
fonds 23,429.29
3. Bank 38,586.10 3. Kreditoren 21,867.02
4. Wertschriften 22,823.60 TR TR
5. Automobile - i
6. Flugzeug 145.— \
7. Mobilien u. "\
Einrichtungen 8,731.95 !
8. Tankanlage u. \
Betriebsstoffe 4,001.— \
9. Debitoren 63,580.56 "'.\
10. Gewinn und : \
Verlust 18,085,67 \
158,396.31 158,396.31




Antriige des Vorstandes an die Generalversammlung.
Der Vorstand beantragt laut Beschluss an seiner Sitzung vom
21. Mirz 1938 der Generalversammlung :

1. Die Genehmigung von Betriehsrechnung, Gewinn- und Verlust-
rechnung und Bilanz per 31. Dezember 1937.

2. Die Verwendung des Uberschusses der Gewinn- und Verlust-
rechnung in Héhe von Fr, 925.16 zur Verminderung des Verlust-

vortrages aus dem Jahre 1936 von Fr. 19,010.83 auf Fr. 18.085.67.

3. Die Entlastung der Verwaltungsorgane.

Bericht der Kontrollstelle
an die Generalversammlung der Flugplatzgenossenschaft Bern.

In Ausfiihrung ihres Mandats gemiass § 25 der Statuten haben die
Unterzeichneten die auf 31. Dezember 1937 abgeschlossene Jahres-
rechnung der Flugplatz-Genossenschaft Bern gepriift. Die beid-
seitig mit Fr. 158,396.31 ahschliessende Bilanz und die einen Ein-
nahmeniiberschuss von Fr. 925.16 aufweisende Gewinn- und Ver-
lustrechnung stimmen mit den Biichern und den soweit von uns
kontrollierten Unterlagen iiberein. Wir iiberzeugten uns von der
Richtigkeit der in der Bilanz aufgefiihrten Werthestinde und Gut-
haben, sowie stichprobenweise von derjenigen der Additionen. Wir
weisen darauf hin, dass in der vorliegenden Bilanz die der Flug-
l)]atz-Gcll()SSClchllaft gchﬁrcndc Spl:lrt”llgzcllgllallc llDCIl ]]ic]l!
beriicksichtigt ist, da die Abrechnung iiber die Erstellungskosten
noch aussteht. Es wird aber schon jetzt darauf aufmerksam ge-
macht, dass die entsprechenden Verbuchungen im Sinne der vor-
liegenden Beschliisse in der Rechnung 1938 zu beriicksichtigen
sind. Die Biicher werden ordnungsgemiiss gefiihrt.

Gestiitzt auf die durchgefiihrten Priifungsarbeiten und die dabei
gemachten Wahrnehmungen beantragen wir der Generalversamm-
lung die Genehmigung der vorliegenden Rechnung unter bhester
Verdankung an die Verwaltungsorgane.

Den Antrigen des Vorstandes betreffend das Rechnungsergebnis

stimmen wir vorbehaltslos zu.

Bern, den 21. Mirz 1938.
Die Rechnungsrevisoren :

sig. Althaus. sig. A. Hauptli.
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Flugplatz BERN

Flugstrecke

A. Bern-Ziirich :
1. Linie 541 a

2. Linie 535

B. Bern-Lausanne :
1. Linie 541 a
2. Linie 532
3. Linie 535

C. Bern-Basel :
Linie 532
2. Linie 534

. Linie 537

—

wd

D. Bern-Cdf. :
1. Linie 532 a

Total

1929 .
1930 .
1931 .
1932 .
1933 .
1934 .
1935 .
1936 .
ST e o

Verkehrsausweis

I. Linienverkehr 1937

Kurse

266
314

225
227
266

163
264
261

225

2,214%

Passagiere Post. Fracht Gepiick
kg kg kg
1,406 3,336 804 12,567
964 9,474 319 6,341
845 3,443 184 8,860
224 4,468 159 1,413
699 12,888 266 5,901
193 3,819 238 919
346 2,659 554 3,066
677 4,903 411 6,791
61 1,597 e 251
5,415 46,617 3,235 46,169

# Inbegriffen Verdichtungen.

Kurase

510
1,286
1,236
1.826
1,877
2,489
2,627
2,267
2,214

Passngicre Post Frachi Geplick

kg kg kg

1,000 3,526 1,158 —
1,835 8,610 7,407 11,018
2,250 14,236 0,781 10,811
4,193 20,642 20,029 31,843
3,286 33,110 12,998 22,567
5,164 39,059 16,260 43,258
0,097 34,488 12,233 45,263
4,358 57,278 10,642 41,743
5,415 46,617 3,235 46,169
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