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Schweizerische Luftfahrt und Bundesamt fir Zivilluftfahrt 1996

Vorwort des Direktors
Liebe Leserinnen und Leser

Das Jahr 1996 war — auch auf die Lufifahrt bezogen -
ein bewegtes und bewegendes Jahr. Sie werden es
bel der Lektlre des vorliegenden Berichtes selber
feststellen kénnen, wie in allen Tatigkeitsbereichen
des Amtes sowohl die Komplexitét der Probleme wie
auch der zeitliche Druck zugenommen haben,

In der breiten Offentlichkeit war dos Jahr gepragt
durch den Entscheid - samt Foigen - der Swissair, die
meisten ihrer Langstreckenflige aus Genf abzuziehen.
Zum Gluck reagierte der Bundesrat rasch und zu-
kunfisgerichtet, indem er sich klar far mehr Markt im
Luftverkehr entschied. Diese Offnung, in Verbindung
mit liberaleren Iuftverkehrspolitischen Zielsetfzungen,
wird ohne Zweifel gunsfigere Rahmenbedingungen
fOr eine nachhaltige Entwickiung der schweizerischen
Zivilluftfahrt schaffen.,

Doch auch in anderen Tatigkeitsbereichen des Amtes
bewegte sich vieles, einiges davon erfreulich, wie: die
Baukonzession fur den Umbau des Grossilugzeug-
Terminals auf dem Flughafen Genf; die Aligemeine
Betriebsbewiligung fur die schweizerische Charfer-
fluggesellschaft Edelwsiss Air; die Linienkonzession
Siten-Zdrich der Alr Glaciers; die Versuchsflige in
Lugano mit Hilfe der Satelitennavigation; die Erho-
hung des generell zuldssigen Sitzplatzangebots von 60
auf 100 im Linienverkehr der Crossair; die Erhdhung
des Aktienkapitals der Swisscontrol auf 20 Mio. Fran-
ken, wovon 99.9% im Besifze des Bundes; der Ab-
schiuss des Zulassungsprogramms fUr die Rega-
Helikopter Agusta A-109K2; die Erteilung einer Be-
triebs- sowie einer Rahmenkonzession flr den Ausbau
des Flugplatzes Lugano; die aussercrdentlichen Bei-
tréige des Bundes an die Infernationale Zivilluftfahrts-
Organisafion (ICAQ) zur Untersttzung des Programms
zur Verbesserung der Sicherheit der Lufffohrt; die Un-

terzelchnung eines Abkommens mit den Vereinigten
Staaten von Amerika Goer die Harmonisterung techni-
scher Vorschriften in der Zivilluftfahrt; der Abschluss
der Machbarkeitsstudie flr das schweizerisch-franzo-
sische Flugsicherungszentrum in Genf; das Seminar
Uber rechiliche und adminisfrative Aspekte der Luft-
fahrt fr die neuen Mitgliedstaaten der Europdischen
Zivilluftfahrts-Kommission (ECAC) sowie die Erdffnung
des Vemehmiassungsverfahrens zur Revision des
Lufifahrigesetfzes.

Zudem war das Amt auch in den intemnationalen
Organisationen akfiv, Denn flr ein kleines Land wie
die Schweiz sind die intfernationalen Entwicklungen
der ohnehin auf grenziberschreitende Zisle ausge-
richteten  Lufifchrt  ausschiaggebend. Dies fdhrte
auch im Berichtsiahr zu einer akfiven Verfretung und
Verteidigung schweizerischer Interessen bei der ICAQO.,
der ECAC, den Joint Aviation Authorities (JAA) und
der Euroconttol. '

Die Wahrung schweizerischer Luftfahrtinferessen wird
somit immer vielgestaltiger und aufwendiger. Die
Entwicklung verléuft dhnlich wie in der Aufsichf, wo
die Ansprliche ~ weniger quantitativ als wegen der
technischen Neuerungen und der Globalisierung -
stetig steigen. Diesen Anforderungen zu gentgen
wird unter den finanz- und personalpolifischen Sach-
zwéngen immer schwieriger. Dennoch kennten nicht
zuletzt dank des starken Teamgeists des Amies die
Hauptaufgaben gut gemeistert werden. Allen Mitar-
beiterinnen und Mitarbeitern mobchte ich deshalb
auch an dieser Stelle flr den grossen Einsatz herzlich
danken.

Ihnen, liebe Leserinnen und Leser, danke ich fUr das
Interesse, das Sie der Ziilluftfahrt entgegenbringen
und winsche viel Spass bei der Lekilre des Berichts.

André Auer



Liberalisierung der schweizerischen Luftverkehrspolitik

Ziele der schweizerischen Luftverkehrspd! itik

Die schweizerische Luftverkehrspolitik soll die Rahmenbe-
dingungen gewéahrleisten, die es der Zivilluftfahrt ermdgii-
chen, ihre im &ffentlichen Interesse liegende Aufgabe als
Teil des nationalen und internaticnalen Verkehrssystems
sicher, effizient und umweligerecht wahrzunehmen.

Zu diesem Zweck sind Voraussetzungen zu schaffen, da-
mit gute Verbindungen mit allen europdischen Zentren
aufgebaut und die wichtigen Zentren des entfernteren
Auslands von der Schweiz aus so gut erreicht werden
kénnen, wie vom benachbarten Ausland her.

Die schweizerischen Luftverkehrsunternshmen sind ein
wichiiges Instrument bei der Umsetzung der schweizeri-
schen Luftverkehrspolitik. lhre Leistungsfahigkeit muss
daher erhalten bleiben. Gleichzeitig ist den besonderen
Interessen der verschiedenen Landesteile an einem ange-
messenen Luftverkehrsangebot Rechnung zu tragen.

Liberalisierungsmassnahmen

Im Berichtsjahr hatte der Bundesrat Gelegenheit, sich
vertieft mit diesem Ziel ‘auseinanderzusetzen. Er tat dies
vor dem Hintergrund des Entscheids des Swissair-
Verwaltungsraies, den Grossteil der interkontinentalen
Linien von Genf nach Zirich zu verlegen. Am 8. Mai be-
schloss der Bundesral, die schweizerische Luftverkehrspo-
litik weiter zu liberalisieran.

Die beschiossene Uberalisierung setzt sich im Wesentli-
chen aus folgenden Elementen zusammen:

— Engerer Einbezug der Flughafen in die Luftverkehrsver-
handlungen;

— Weitere Liberalisierung im BRahmen von bilateralen
Luftverkehrsabkommen;,

~ Revisicn von Arlikel 103 des Luftiahrtgesetzes.

Einbezug der Flughafen

Der Einbezug der Flughéfen in Luftverkehrsverhandlungen
erfolgte bisher punktuell, je nach Interessenlage. So wur-
den beispielsweise Vertreter der drei Landesfiughafen von
Anfang an in die Vorbereitung zu den Luftverkehrsver-
handlungen mit der Eurcpéischen Union (EU) einbezcgen.
Sie sind Uber aile Entwicklungen an der Verhandlungsfront
aus erster Hand informiert und kénnen bei der Vorberei-
tung der jeweiligen Verhandlungsrunden ihre Anliegen
einbringen. Lediglich die Verhandiungen selbst sind — im
Einvernehmen mit der Europdischen Kommission — auf die
Vertreter der Bundesbehdrden beschrankt, Ein noch wei-
tergshender Einbezug der Flughafenvertreter erfolgte bai
der Aushandlung des Open-Sky-Abkommeans mit den USA.
Hier waren die Flughéfen nicht nur in der Vorbereitung
vertreten, sondern erhielten, sofern sig es wiinschten, auch
Gelegenheit, an den eigentlichen Verhandlungen teilzu-
nehmen. In diesen beiden Fallen war der Einbezug der
Flughafenvertreter eine logische Folge der grossen Aus-
wirkungen des Abkommens insbescndere auch auf die
Flughafen.

Dieser zuvor eher punktuelle Einbezug von Flughafenver-
tretern wurde im Lichte des Bundesratsbeschlusses vom
8. Mai institutionatisiert. Die Flughafen werden nun nicht
mehr bloss dber das Verhandlungsprogramm informiert,
sondern sie kénnen jeweils auch bekanntgeben, ob sie {lr
eine bestimmte Verhandlung an der Vorbereitung oder gar
an der Verhandiung selbst tellzunehmen wilnschen. Je
nach Interessenlage werden sie danach einbezogen. Die-
ser Einbezug der Flughdfen wurde in der Zwischenzeit
bereits verschigdentlich verwirklicht. Die Mitwirkung von

Vertretern der Flughéfen soll und darf allerdings nicht dazu

fihren, dass die schweizerische Vernandlungsposition von
regionalen Interessen geprigt wird. Vielmehr missen die-
se regionalen Interessen in einer nationalen Verhand-
lungsposition aufgshen, die sich durch Kohérenz aus-
zeichnet und auf eine glaubwirdige Luftverkehrspolitik
stiizt.

Liberalisierung der Luftverkehrsbeziehungen

Die kontinuierliche Liberalisierung der Luftverkehrsbezie-
hungen wird welter vorangetrieben. Die Ausgestaltung der
einzelnen Luftverkehrsabkommen prasentiert sich zur Zeit
beziiglich Verkehrsrechte, Kapazitdtsabsprachen oder der
Bezeichnung von Fluggesellschaften noch sehr unter-
schiediich. Sie hangt selbstverstandlich stets auch von der
Bereitschaft der Gegenseite ab, eine Offnung vorzuneh-
men. Nach wie vor ist bei vielen Staaten eine stark protek-
tionistische Haliung splrbar. Die gegenwdrtige weltweite
Wirtschaftssituation itragt eher dazu bei, diese Tendenz
noch zu verstdrken. Der Bundesrat hat daher in seinem
Beschluss vom 8. Mai klar zum Ausdruck gebracht, dass er
keine Geschenke machen will, sondern stets einen ange-
messenen Gegenwert verlangen werde.

Die Schwierigkeit bei der Umsetzung des Beschiusses vom
8. Mai liegt in der Bestimmung des jeweiligen Gegenwerts
in jedem Einzelfall. Bie Gewé&hrung von Verkehrsrechten in
5. Freiheit Ober Genf zum Beispiel, muss nicht notwendi-
gerweise durch 5. Freiheitsrechte fir Schweizer Geseli-
schaften im andermn Land aufgewcgen werden. Denkbar
wéren durchaus auch die Gewsdhrung von zusétzlichen
Landerechten, die Aufstockung der Kapazititen oder ande-
re Formen des "trade-oif'. In gleicher Weise kénnten auch
bereits in einem friheren Zeitpunkt gemachte Vorleistun-
gen eines andern Staates, etwa indem er seinen Markt
eingeitig gedffnet hat, nachtraglich honoriert werden. Wich-
tig ist dabei stets, dass sich das Verhandiungspaket bei
einer wirtschaftlichen Betrachtung im Gleichgewicht befin-
det,

Im Zuge dieser Offnung des schweizerischen Luftver-
kehrsmarktas wurde in einem ersten Schritt die Anpassung
derjenigen Abkornmen an die Hand genommen, welche fur
die Fluggesellschaft des Vertragspartners nur einen be-
stimmten Landepunkt in der Schweiz vorsahen und damit
die Bedienung der andern, nicht ausdriicklich genannten
schweizerischen Flughéfen ausschless. Es handelte sich
um die Abkommen mit Bulgarien, Ungarn, Kenia und Sid-
afrika. Mit Sldafrika, Kenia und Bulgarien konnte in der
Zwischenzeit bereits eine entsprechende Offnung verein-
bart werden, fir Ungarn liegt ein entsprechender schweize-



rischer Vorstoss bei den zustandigen Behérden in Buda-
pest.

Die Offnung des Marktes allein ist allerdings noch kein
Garant fiir eine optimale Bedienung bestimmter Flughafen.
Eine liberale Politik soll Rahmenbedingungen schaffen,
innerhalb derer sich der Wettbewerb besser entwickeln
kann. Der Lauf der Verkehrsstrome wird dadurch alierdings
nicht automatisch verandert.

Revision von Artikel 103 Luftfahrigesetz

Schliesslich beschloss der Bundesrat auch die HRevision
von Artikel 103 des Luftiahrigesetzes. Diese Bestimmung
setzt sich aus drei Kernelementen zusammen:

— ein Monopol zugunsten der Swissair fur alle im allge-
meinen Interesse liegenden Luitverkehrslinien,

— eine obligatorische finanzielle Beteiligung des Bundes,
damit dieses Unternehmen seinen gemischtwirtschaftli-
chen:Charakter behalt, und schiiesslich

— eine Genehmigungspflicht der Statuten durch den Bun-
desrat.

Eine Revisicn dieser Bestimmung mit dem Ziel, mehr
Wettbewerb zu schaifen; macht wenig Sinn. Konsequen-
terweise muss eine solche "Revision” zur Aufhebung von
Artike! 103 fihren. Wird namlich das Monopol auigehoben,
so rechifertigt es sich nicht mehr, eine Zwangsbeteiligung

des Bundes an einer Luftverkehrsgeselischaft aufrecht zu
erhalten, und ebenso wenig deren Statuten -durch den
Bundesrat genehmigen zu lassen. Die Aufhebung des
Monopols fihrt allerdings dazu, dass in andern Teilen des
Luftfahrigeseizes der entstehenden Weitbewerbssituation
Rechnung zu tragen ist.

Sowoh! fiir schweizerische wie flir ausldndische Unter-
nehmen wird beim Betrieb regelméssiger Luftverkehrslinien
ein zweistufiges Verfahren vorgesehen. Demnach muss
ein Bewerber fir eine Konzession bereits Uber eine Be-
triebsbewilligung verfigen. Diesé Bewilligung enthalt so-
wohl wirtschaftliche als auch befriebliche und technische
Elemente, wie etwa wirtschaftiche Leistungsfahigkeit,
Benliitzungsrechte oder geeignete Betriebsorganisation.

Fir das Konzessionsverfahren milssen zudem die Kriterien

fir die Erteilung von Konzessionen definiert werden. Der
Gedanke, dass das Luftiahrigesetz ein Rahmengeseiz
bleiben soll, wurde dabei zwar nicht aufgegeben; die wich-
tigsten Elemente der neuen "Spielregeln® sollen aber zu-
mindest im Gesetz erscheinen. Die Entscheidskriterien,
etwa fUr die Erteilung einer Konzession, werden hingegen
erst auf Vercrdnungsebene bestimmt.

Am 9. Dezember beschloss der Bundesrat, eine entspre-
chende Revisionsvorlage in die Vernehmlassung zu schik-
ken. Er setzte die Vernehmlassungsirist auf Ende Februar
1997 fest. :



1 Internes

11 Personelles

Am 1. Januar betrug der Persocnalbestand 147,5 Einheiten
(1995:; 141). Im Verlaufe des Jahres traten eine Mitarbeite-
rin und fOnf Mitarbeiter in den Ruhestand: Auf den
31. Marz Andreas Deutsch, stellvertretender Direktor und
Chef der Abteilung Flugmaterial (19 Dienstjahre); aut den
31. Mai Daniel Lehmann, Adjunkt in der Sektion Luftraum
(27 Dienstjahre}; auf den 30. Juni Silvia Brientini, Verant-
wortliche fUr die Administration (Dispatich) des Lufttrans-
portdienstes des Bundes STAC (33 Dienstjahre); auf den
31. Juli Beat Balsiger, Chef der Sektion Flugoperation
(5 Dienstjahre); aut den 31. August Werner Hensch, In-
spektor fUr Flugmaterial in der Sektion Luftfahrzeuge, Her-
steller- und Unterhaltsbetriebe, Register (27 Dienstjahre);
auf den 30. September Anton Scharli, Fachbeamter der
Sekiion Rechtsdienst (34 Dienstjahre).

Als Nachfoiger von Beat Balsiger hat der Bundesrat auf
den 1. August Peter Thut zum neuen Chef der Sektion
Flugoperation ermannt. Der Bundesrat ernannte sodann auf
den 1. September Elisabeth Stocker als Nachfolgerin von
Léon Vonlanthen an die Spitze der Sektion Grossflugzeu-
ge, Unterhaltsbetriebe, nachdem letzterer mit dem Titel
eines Vizedirektors auf den 1. April Andreas Deutsch als
Chef der Abteilung Flugmaterial ersetzt hatte.

Das Amt nimmt seit mehreren Jahren aktiv an den Arbeiten
der JAA teil. Um den Auflagen der JAR {Joint Aviatign
Rules) zu genlgen, hat das Amt tempcrére Stellen einge-
setzt.

12 Organisation

Im Laufe des Jahres hat das Amt weitere EDV-
Applikationen eingeflhrt, verschiedene Analysen durch-
geflhrt und die Barcautomation verbessert. Im Hinblick auf
die Ablésung der nicht mehr revisionstauglichen Buchhal-
tung mit SAP R/3 wurde eine Vorstudie erstellt. Die Einflh-
- rung der Jeint Aviation Rules (JAR) und die damit verbun-

denen Termine verlangen ein stindiges Anpassen der
Prioritdten, insbesondere was die Unterstiitzung durch die
Informatik betrifit.

Im Bestreben, die Folgen der stindig wachsenden und
komplexsr werdenden Aufsichtsaufgaben mit den vorhan-
denen Mitteln so gut als moglich zu meistern, Uberpriift das
Amt regelmassig seine Strukturen. Gegebenentfalls werden
purktuell Anpassungen vorgencmmen.

13 Finanzen

Als Folge der finanziellen Verselbstandigung der Swiss-
control per 1. Januar verringerten sich die Gesamtausga-
ben des Amtes auf 75,6 (303,5) Mio. Franken, wahrend die
Einnahmen 24,9 (253,4) Mio. Franken erreichten. Die
wichtigsten Ausgabenposten waren:

1996 +-

Wichtigste Ausgabenposten {Mio. CHF) 1985

Flugsicherung (Betrieb, Anlagen) 221.9 5.2 -98%
Sicherheitsmassnahmen 11.8 12,0 2%
Bauvorhaben und Darlehen Flugplétze 8.4 8.8 14%
Ausbildung Luftfahrtpersonal 205 115 -44%
Mitgliederbeitrag ICAD 0.9 11 22%
Personal 174 180 3%

Haupteinnahmequelle waren die Verrechnungen im Be-
reich  Flugsicherung (Fakiurierung an Swisscontrol) mit
16,9 Mio. Franken (Einnahmen aus Fiugsicherungsgebih-
ren im Vorjahr: 241,2 Mio. Franken). |

14 Offentlichkeitsarbeit

Das Amt verdfientlichte 24 (19} Pressemitteilungen.



2 Recht und Umwelt

21 Rechtsetzung und Rechtsanwendung

211 Revision des Luftfahrtgesetzes

Fir die Revision der Bestimmungen (ber die gewerbs-
massige Luftfahrt (Art. 27-35, 103} wurde am 8. Dezember
das Vernehmlassungsverfahren mit Frist bis Ende Februar
1997 eingeleitet. Gleichzeitig befinden sich mit Vernehm-
lassungsfrist Mitte Februar im Rahmen eines Gesetzes-
entwurfes “Koordination und Vereinfachung von Ent-
scheidverfahren” neue Bestimmungen iber Beschwerden
und iiber die Bodenorganisation der Luftfahrt (Art. 6, 37—
39, 40a und 50) in der Vernehmlassung.

Am 10. April ist {berdies das Bundesgesetz vom
21. Dezember 1995 (iber eine Berichtigung des Bundes-
rachtspilegegesetzes (OG) betreffend Beschwerden gegen
Flugplatzkonzessionen in Kraft getreten.

212 (brige luftrechtliche Gesetzgebung

Die "Verordnung (ber die Emissionen von Luftfahrzeugen'
wurde total revidiert. Geandert wurden drei Erlasse: Die
"Verordnung (ber die Luftfahrt, das "Reglement Uber die
Ausweise fir Flugpersonal® und die "Verordnung Gber die
Organisation und den Einsatz des Such- und Rettungs-
dienstes der zivilen Luiftfahrt".

213 Internationale Rechtsvereinheitlichung

Am 1. Juli traten neue Anwendungsbedingungen zur
Mehrseitigen Vereinbarung vom 12. Februar 1981 Uber
Flugsicherungs-Streckengebihren in Kraft.

214 Lufttransportrecht

Am 29. Mai hat der Bundesrat die Haftungslimite bei Per-
sonenschaden fur schweizerische Luftverkehrsunter-
nehmungen mit Wirkung ab 1. April 1997 von 200'000 auf
500°000 Franken erhoht. Ende Jahr haben Uberdies 46
international titige Fluggesellschaften, darunter Swissair
und Crossair, durch Unterzeichnung des Intercarrier-
Agreement des Internationalen Luftverkehrsverbandes
(IATA) auf die Geltendmachung der Limiten bei Personen-
schaden (iberhaupt verzichtet.

215 Strafverfahren

Wegen Ubertretungs- oder Vergehenstatbestinden wur-
den 266 (Vorjahr 270) Ermittlungen eingeleitet. In 68 (72)
Fallen kam es zu einer Einstellung, 55 (75) Falle wurden
durch Strafbescheid oder Strafverfligung erledigt und neun
(10) Falie dem Richter oder einer auslandischen Behirde
Uberwiesen. In 47 (41} besonders leichten Fallen wurde
von einer Strafe Umgang genommen, wobei in 26 (37)
Féllen eine Ermahnung erteilt wurde. in 71 (72) Fillen
steht der Entscheid noch aus.

Von den 72 (95) Verfahren, die zu Jahresbeginn noch
hdngig gewesen waren, konnten 39 (19) noch nicht abge-
schiossen werden. Von den (ibrigen wurden sechs (2) dem
Richter Uberwiesen; in drei {1) Fillen erging ein Urteil.
12 (31} Untersuchungen wurden durch Einsteliung und
12 (29) durch Strafbescheid erledigt. in 13 (14) besonders

leichien Fallen wurde von einer Strafe Umgang genom-
men, wobei in funi (5) Fallen eine Ermahnung erteilt wurde.

216 Entzug und Einschréinkung von Ausweisen

Aus medizinischen Grinden wurde in 27 (18) Falien der
Ausweisentzug verflgt:

— 17mal {13) auf unbestimmte Zeif;

~ 10mal (5) his zum Bestehen einer neuen fliegerérzi-
lichen Untersuchung oder einer medizinischen Oberex-
pertise.

< Besondere Massnahmen wurden in insgesamt 16 (13)

Fallen angeordnet, namlich im Anschluss an Ubertretun-
gen:

- drei Ausweisentziige fir die Dauer von zwei Monaten
(Tietfluge); _ :

— drel Ausweisentzlige ilr die Dauer eines Monats
(Tiefflige);

— ein Ausweisentzug flr einen Berufshelikopterpiloten bis
zum Nachweis einer Nachausbildung mit abschliessen-
der Kontrollprifung;

im Anschluss an ein Vergehen {Gefahrdung einer Person
am Boden):

- Ausweisentzug fir die Dauer von drei Monaten und
Besuch eines Wiederholungskurses tir Fluglehrer;

sowie aus anderen Grinden;

— nach einem Ballonunfaill Ausweisentzug flir die Dauer
von einem Jahr;

- — nach einem Helikopterunfall Einschrankung des Aus-

weises bis zum Nachweis einer Nachausbildung bezig-
lich Gebirgsflug;

—~ nach Flugunfall vier Einschréankungen des Ausweises
bis zum Bestehen von Nachausbildungen mit Flugleh-
rer, teilweise verbunden mit Nachprifungen.

217 Beschwerden

Das Eidgendssische Verkehrs- und Energiewirtschafts-
departement {Departement) wies am 15. Januar die Be-
schwerden zweier Gemeinden gegen die vom Amt in zwei
Anhédngen zum Betriebsreglement fur den Flughafen Zu-
rich genehmigten Anderungen ab; diese bezweckten,
durch eine versuchsweise Verlegung eines Teils des Flug-
verkehrs auf eine andere Flugroute Verspétungen des
Linien- und Charterverkehrs entgegenzuwirken.

Eine Gemeinde beschwerte sich gegen zwei Veriiigungen
des Amtes, mit welchen es zwei Chartergeselischaiten flr
den Sommer 1994 auf dem Flughafen Zirich Nachtflug-
kontingente als Reserve fir Verspdtungen aus Flugsiche-
rungs- oder technischen Grlnden zugeteilt hatte. Das
Departement wies beide Beschwerden am 27. Februar ab.
Das Bundesgericht wies am 8. Juli eine Verwaltungsge-
richtsbeschwerde gegen einen Beschwerdeentscheid des
Departements ab, welcher die Feststellung des Amtes, ein
Pilotenanwarter sei wegen schwerer Farbsehstorungen als
Berufspilot fluguntauglich, bestatigt hatte.



Am 12. Juli wies das Departement zwei Beschwerden
gegen eine Verfigung des Amtes, mit welcher es den
Betrieb fur die Helikoptermuster Rebinson R22 sowie R44
eingeschrankt und zusétzliche Anforderungen an Piloten
von Robinson-Helikoptern gestellt haite, ab.

218 Luftfahrzeugbuch

Die Gesamtzahl der eingetragenen Luftfahrzeuge nahm im
Berichtsjahr von 400 auf 328 ab. Den neu aufgenommenen
41 Luftfahrzeugen (30 im Vorjahr) stehen 43 (44} Strei-
chungen gegeniiber.

Die Zahl der eingetragenen Grossflugzeuge mit einem
maximalen Startgewicht von mehr als 9000 kg hat sich auf
104 erhoht {103). Die Zahl der leichteren Flugzeuge er-
héhte sich im Berichtsjahr um eine Einheit. Deren Gesami-
zaht betragt mit 185 {184) noch immer fast die Halfte aller
eingetragenen Luitfahrzeuge.

Den vier Neuaufnahmen von Hellkoptern stehen sieben
Streichungen gegeniber: im Luftfahrzeugbuch waren so-
mit Ende des Berichtsjahres 102 (105) Helikopter eingetra-
gen. Die Eintragung der vier Segelflugzeuge und Motor-
segler sowie der drei Ballone bildet nach wie vor eine Aus-
nahme.

Die Zah! der Lufifahrzeugverschreibungen hat sich um drei
reduziert und erreichte einen Bestand von 334 Piandrech-
ten. 46 (94) Neueintragungen siehen 49 (68} Ldschungen
gegenlber.

Die gesamte Hypothekensumme hat um rund 90 Millionen
Franken zugenommen und belduft sich neu auf 52782
(52'695) Millionen Franken.

219 Hangegleiter

Gemass Angaben des Schweizerischan Hangegleiter-
Verbandes (SHY) waren am Jahresende 17480 (16'685)
Personen Tréager des amtlichen Ausweises fir Glsitschirm-

piloten und §'287 (6'136) Personen im Besitz des Auswei-

ses flir Deltapiloten. Dieser geringen Zunahme der unbe-
schrénkt glltigen Ausweise steht wiederum ein leichter
Rickgang der tatsachlich aktiv am Flugbetrieb teilnehmen-
den Piloten gegeniiber. Aufgrund der Erhebung der abge-
schlossenen obligatorischen Dritthaftpfiichtversicherungen
verringerte sich der entsprechende Bestand auf rund 9900
(10°200) Gleitschirm- und 2'500 (2'700) Deltapiloten.
Emeut zugenommen hat demgegeniber das Interesse an
Gleitschirmfligen mit Passagieren; rund 660 {600) aktive
Gleitschirmpiloten flihren aufgrund des erworbenen be-
sonderen Ausweises derartige Doppelsitzerflige durch.

22 Massnahmen im Umwelischutzbereich

Die Umweltfragen, mit denen sich die schweizerische
Zivillufttahrt auseinandersetzen muss, werden zunehmend
vielfaltiger und deren politischer Stellenwert nimmt weiter-
hin zu. Neben den ‘traditionellen' Themen Larm und Luft-
belastung erhalten Klimafragen sowie Partikel- und Was-
serdampfemissicnen zusehends grossere Bedeutung.
Ausserdem werden auch Risiken, Treibstoffablass, Land-
schaftsschutz, Strahlenbelastung, Kondensstreifen und
dergleichen gelegentlich thematisiert. Ein grosser Teil des
Aufwandes fir umweltbezogene Fragen wird nicht direkt in
einer Dienststelie des Amtes sichtbar, sondern ist Be-

standteil von Bewilligungs-, Konzessions-, Zulassungs-
oder Genehmigungsverfahiren, von Verhandiungen, Stel-
lungnahmen zu umweltbezogenen Gesetzesentwirfen
oder der Beantwortung von Anfragen, Reklamationen,
Vorstdssen usw.. Vom Aufwand her ist der Larm nach wie
vor der wichtigste Bereich. Langerfristig werden Luftschad-
stoffe und Treibhauseffekt eher bedeutender. In den ein-
zelnen Sachbereichen sind folgende Entwicklungen festzu-
stellen:

Im Berichtsjahr wurden weitere drei Kataster fir Zivilflug-
ptatze und die vier ersten fir militarisch und zivil gemischt
benutzte Platze berechnet. Die fur letztere eingefthrte
Koordination zwischen zivilen und militarischen Stellen
sowie zwel verschiedenen Berechnungsmodellen hat sich
bewédhr. Insgesamt bestehen nun L&rmkataster und/oder
entsprechende Larmbelastungskurven fir 64 Anlagen, was
78% der dem Amt zugewiesenen Flugplatze entspricht.
Das Amt erteilte 58 Lufttahrzeugmustern eine Larmzulas-
sung und stelite 251 Luftfahrzeugen ein LArmzeugnis aus.
14 Strahltriebwerktypen wurden auf Ubereinstimmung mit
den Abgasnormen geprift und zugelassen. Eigene Larm-
messungen wurden nur noch fir zwei Flugzeugmuster und
eine Immissionsbeuriellung durchgefihrt.

Die Verordnung vom 5. Okiober 1984 {ber die Emissionen
von Luftfahrzeugen (VEL) wurde totalrevidiert und den
Neuerungen der ICAQO-Normen angepasst; sie trat am
1. Februar in Kraft, Die strengeren Anwendungsbestim-
rmungen fir schweizerische Luftfahrzeuge bieiben weiterhin
bestehen. Strengere nationale Zulassungsbestimmungen
werden aber im Lichte der JAA-GleichsteliungsbemU-
hungen zunehmend schwieriger durchzusetzen sein, auch
wenn sie von den Betroffenen in der Schweiz akzeptiert
und unterstitzt werden.

Die Betriebsbeschrankungen flr Kapitel-2-Flugzeuge

- haben zu einer weiteren Abnahme solcher Bewegungen

auf den schweizerischen Flughéfen gefluhrt; deren Bewe-
gungsanteil liegt nun unter finf Prozent. Allerdings ist auch
festzustelien, dass der gesamteuropdische Druck dazu
fiihrt, dass viele Betreiber von Kapitel-2-Flugzeugen sich
entschliossen haben, ihre Flugzeuge mit 'hush-kits' nachzu-
risten und sie nach Kapitel-3 neu zuzulassen. Mit diesen
Umrlstungen erzielt man jedech meist keine so grosse
Larmreduktion wie beim Ersatz durch ein neues, mit mo-
dernen und effizienten Triebwerken ausgeristetes Flug-
zeug. Es zeichnet sich deshalb jetzi schon ab, dass in
absehbarer Zeit auch Betriebsbeschrinkungen flir gewisse
Kapitel-3-Flugzeuge nétig sein werden. Diese sollen min-
destens auf europdischer Ebene koordiniert eingefiihrt
werden. Enisprechende Beratungen haben im Rahmen der
ECAC bereits begonnen.

Im Forschungsprogramm “Noxar wurde die Messphase
(Schadstoffkonzentrationen in Reiseflughdhe) im Juni ab-
geschlossen, die Auswertungen sollen im ersten Halbjahr
1997 vorliegen. Sie werden wertvolle Erganzungen flr die
weltweiten Modelle flir atmosphérische Ausbreitung von
Schadstoften liefern. Die Messausristung wird fir das
europdische Forschungsprogramm Polinat 2 noch einmal
in einer Boeing B-747 der Swissair in Betrieb genommen
werden und mit zusétzlichen Sensoren zur Messung der
Wasserdampfkonzentrationen ausgerisiet. Der schweize-
rische Beitrag zur internationalen Atmospharenforschung



ist nicht zuletzt dank den Beitrdgen der ETH, der Firma
Ecophysics und der Swissair beachtlich.

Eine Arbeitsgruppe hat den Vorschlag fiir die Einfihrung
giner emissionsabhéngigen Abgabe f{lr Luftfahrzeuge
ausgearbeitet, Dieser wurde vom Departement als Emp-
fehlung an die Landesflughafen gerichtet. Letztere sind nun
in der Lage, eine Emissionsabgabe in die Flughafentarife
aufzunehmen.

Im Anschiuss an die fiir Europa enttduschenden Ergebnis-

se der ICAQ-Konferanz fir Umweltschutz im Luftverkehr

3 Luftverkehr und Internationales

31 Internationales

311 Zweiseitige Luftverkehrsbeziehungen

Am 12. April wurde mit der Republik Sidafrika ein neues
Lufiverkehrsabkommen paraphiert, welches vom Zeitpunkt
seiner Unterzeichnung an provisorisch anwendbar wird.
Das Abkommen bildet einen wichtigen Schritt hin zu einer
Offnung des wichtigsten afrikanischen Marktes. Der neue
Anhang erlaubt neu auch die Bedienung Genfs durch ein
siidafrikanisches Unternehmen. Eine neue Regelung er-
mdglicht ab 1998 eine tagliche Bedienung der beiden Lan-
der. Mit dem grdssten slidamerikanischen Land Brasilien
wurde am 24. Mai ein neuer liberaler Abkommenstext
paraphieri. Es gefang der Schweiz, in zwei Verhandlungs-
runden eine markante Liberalisierung beziglich des Markt-
zutrittes zu erreichen. Mii Bulgarien kennte ein bereits
1994 ausgehandelter neuer Abkommenstext paraphiert
werden.

Zusétzlich wurden mit einer Reihe von Staaten Anderun-
gen bestehender Abkommen ausgehandelt. Die wesent-
lichsten Anderungen sind: Das Abkommen mit Kanada
wurde in wichtigen Punkten liberalisiert. Jede Seite ist
berechtigt, neu zwei Unternehmen fir den Betrieb der
vereinbarten Strecken zu bezeichnen (Doppelbezeich-
nung}, die Anzahl der angebotenen Flilge unterliegt keiner
formellen Genehmigung mehr, und das Tarifsystem wurde
grundsatzlich liberalisiert. Auch mit Zimbabwe konnten
wichtige Schritte hin zu einer Teilliberalisierung in den
Bereichen Tarife und Code-Sharing ausgehandelt werden.
Neu kann von jeder Seite eine zusétzliche Fluggesellschaft
fiir Frachtfllige bezeichnet werden.

Mit den beiden Golfstaaten Kuwait und Bahrain wurden

Verhandlungen {ber eine Offnung der Linienplane gefiihrt,
Durch eine beschrankte Offnung Genfs flr Flige nach
Nordamerika scllie dabei ein Anreiz fir die Weiterflihrung
der Fllige nach Genf geschaffen werden. Die Linienplane
mit der Russischen Foderation erlauben zukiinftig Uberfla-

ge Uber Sibirien nach einem zusétzlichen Punkt in Japan

(Fukuoka). Einé grundsatzliche Erwsiterung der Uberflugs-
rechte nach Fernost kam jedoch nicht zustande. Erfolg-
reich war die Schweiz dafir in ihren Verhandiungen mit
Thailand, wo eine grundsétzliche Ofinung flir Fiige Uber
Thailand hinaus ohne Verkehrsrechte ausgehandelt wer-
den konnte. Die seit zehn Jahren von der Schweiz gefor-

(Committee on Aviation Environment Protection, CAEP)
von Ende 1995 wurden die europsischen BemGhungen fiir
eine gemeinsame Umweltpolitik in der Luftfahrt verstarkt.
Schwerpunkte sind eine magliche Einteilung der Kapitel-3-
Flugzeuge in Larmkiassen und der Einsatz wirtschaftlicher
Lenkungsinstrumente. In beiden Gebieten verfiigt die
Schweiz bereits (ber Erfahrungen, die sie im Rahmen der
ECAC sowie des CAEP einbringen kann.

derte Erhdhung der Kapazitdt auf sechs Flige pro Woche
nach Hong Kong konnte erreicht werden. In den Verhand-
lungen mit Agypten wurde eine deutliche Lockerurig der
Kapazitatsregelung, die jedoch nur fiir ein Jahr Giiltigkeit
hat, ausgehandelt. Im Falle Indiens konnte zwar keine
Erndéhung der Anzahl Flige verankert werden, es gelang
jedoch, den Unternehmen den Austausch ungenutzier
Kapazitdt im Rahmen kommerzieller Abmachungen zu

.erméglichen,

312 Beziehungen zu Europa

Die im Voriahr begonnenen Verhandiungen wurden mit
giner weiteren Verhandiungsrunde fortgesetzt. Neben den
eigentlichen Verhandlungen trafen sich Experten beider
Parteien zu informellen Redaktionssitzungen. Ziel dieser
Sitzungen war es, die zwischen den Delegationen ausge-

“handelten Ergebnisse in einen Abkommensentwurt ginzu-

arbeiten. Ein entsprechender Abkommensentwurf lag Ende
Jahr vor.

Obwoh! das Abkommen heute in manchen Teilen bereinigt
ist, blieben einige Punkte nach wie vor offen, so etwa die
Frage, welche Verkehrsrechte schweizerische Fiuggesell-
schaften unter dem kinftigen Abkommen austben durfen,
sowie institutionelle Aspekte des Abkommens (Kontrolle
Uber die Einhaltung, Rechtsetzung und Rechtsprechung).

313 ' Internationale Organisationen

Vertreter des Amtes beteiligten sich an den Arbeiten der
ICAQ sowie der ECAC und ihrer verschiedenen Ausschis-
se. Zudem wirkten sie in verschiedenen Gremien wvon
Eurocontrol und JAA aktiv mit (vgl. Ziffer 40). Ende Jahr
zahlte die ICAQ 185 Mitgliedstaaten. Die Schweiz ist zu-
dem im 33-k&pfigen Rat der Organisation vertreten.

Im Verlauf des Jahres nahm die ECAC die Aufnahme-
gesuche Armeniens und Moldawiens an; damit zahlt sie
nun 35 Mitgliedstaaten. Diese Erweiterung bestdrkt die
Rolle der ECAC als gesamteuropaisches Forum flr die
Belange der Zivilluftfahrt.

Die ICAQ konnte das- Aufsichisprogramm zur Verbesse-
rung der Sicherheit der Zivilluftfahrt (Safety Cversight Pro-
gramme) erfolgreich starten. Das Programm zielt daraut
ab, die von der ICAQ geseizten Standards, insbesondere
Gber den technischen Zustand von gewerbsmassig einge-



seizten Verkehrsflugzeugen, weliweit in gleicher Weise
durchzusetzen. Dabei werden die BehGrden der einzelnen
Mitgliedstaalen selber Uberprift; sofern sich bei dieser
Uberpriffung herausstellt, dass sie ihre Aufgabe nicht er-
flllen kénnen, werden sogleich konkrete Verbesserungs-
massnahmen vorgeschiagen, die innert 90 Tagen umge-
setzt werden missen. Bis Ende Jahr wurden auf diese
Weise bereits 30 Staaten Uberprift. Die Schweiz unter-
stiizt das "Safety Oversight Programme" der ICAQ durch
einen finanziellen Beitrag. Den gleichen Zweck verfolgt
auch die ECAC mit einem Aufsichisprogramm {ber Luft-
fahrzeuge. Im Gegensatz zum ICAO-Programm konzen-
trieren sich die ECAC-Staaten jedoch in erster Linie auf die
Kontrolle der in ihrem Gebiet varkehrenden Fiugzeuge. Die
Schweiz nimmt an diesem Aufsichtsprogramm ebenfalls
teil. Es geht darum, mit einem keordinierten System von
Kantrollen ausl@ndischer Luftfahrzeuge die Einhaltung der
technischen und betrieblichen Vorschriften zu Gberpriifen
und nétigenfalls die betreffenden Flugzeuge am Weiterflug
Zu hindermn.

Die ECAC befasste sich daneben erneut eingehend mit
Fragen des Konsumenten- und Umweltschutzes sowie der
Erleichterungen und der Sicherheit im Luftverkehe.

32 Linienverkehr

321 Verkehrsentwicklung

Geméass Schatzungen der ICAO haben die gelgisteten
Tonnenkilometer im Linienverkehr aller Fluggeselischaften
der Welt in den 185 Mitgliedstaaten der Organisation ge-
geniiber dem Vorjahr um sechs Prozent zugenommen. Im
grenziiberschreitenden Verkehr allein betrug die Zunahme
acht Prozent.

Entwicklung des weltweiten

Linienverkehrs (in Mrd.) 1985 1996 +-
Tonnenkilometer 293 312 8%
FPassagiere 1,29 1,35 5%
Passagierkilometer 2241 2393 7%
Befbrderte Fracht {1 0,02 0,02 4%
Fracht-Tonnenkilometer 83,16 87,67 5%
Post-Tonnenkilomster 5,55 5,76 4%
Sitzplatzauslastung 67%  68% 1

Die Verkehrsentwicklung in der Schweiz wird im Tabellen-
teil des Jahresberichis wiedergegeben.

322 Tarife

Die Zahl der eleklronischen Tarifantrige nahm im Be-
richtsiahr massiv zu: Air Canada, American Alrlines, Delta
Air Lines, Northwest Airtines, United Air Lines und Swissair
{fir den Nordatlantik} sowie British Airways (flir den welt-
weiten Verkehr) unterbreiteten ilher die Firma ATPCO
{Airline Tariff Publishing Company} in Washington insge-
samt 2'882 (2'134} Antrage mit 323710 (241'844) einzel-
nen Tariten. Grundsétzlich ist das Amt bereit, die Tarifan-
trage aller Fluggesellschaften fiir alle Strecken weltwelt in
elekironischer Form entgegenzunehmen. Zurzeit machen
jedoch nur die oben erwahnten Fluggeselischaften fir die

10

erwdhnten Strecken von dieser Mdglichkeit Gebrauch. 426
(Vorjahr 444) Antrédge wurden auf Papier unterbreitet,

147 (57} Antrage mussten ganz oder teilweise abgelehnt
werden, Die Ablehnung elektronisch unterbreiteter Tarife
war mefst darauf zurlickzuilihren, dass die entsprechenden
Antrédge unklar oder unvollstdndig begriindet waren. Ab-
gelahnt wurden ebenfalls Tarife, welche der Tarifgenehmi-
gungspolitik des Amtes nicht entsprachen.

Das Amt lehnte erstmals zwei von der IATA direkt zur
Genshmigung unterbreitete Vereinbarungen betreffend
Tarifanpassung und Treibstoffzuschlag fir den Verkehr
Schweiz — USA von Fluggeselischaften in 8. Freiheit (Air
France, British Airways, Alitalia usw.) ab. Diese Gesell-
schaften kénnen nicht als Preisfhrer wirken und darfen
lediglich die den Fluggeselischaften mit Direkifiligen in
3./4. Freiheit (American Airlines, Delta Air Lines, Northwest
Airlines, Swissair und United Air Lines) genehmigten Tarife
anwenden. Letziere nahmen jedoch an den betreffenden
IATA-Kanferenzen nicht teil,

Im Berichisjahr wurden wiederum zahlreiche kurzfristige
Aktionen mit Spezialtarifen angeboten. Das Wellenkonzept
“Zap & Fly" der Swissair mit vorteilhatten Tarifen in und
ausserhalb Europas wurde weitergefiihrt. Ahnliche Aktio-
nen boten ebenfalls andere Fluggesellschaften an. Grund-
satzlich werden Angebote bis zu 25% des Referenztarifs
(normaler Economy-Retourtarif) genehmigt. Ganstigere
Angebcte, wie die erwahnten Aktionstarife, werden nur
genehmigt, wenn Verkaufs- und Reiseperiode nicht langer
als einen Monat dauern, Umbuchung und Rilckerstattung
nicht erlaubt sind und die Aktion nicht vor zwei Monaten
wiaderholt wird.

Nach bestimmten Punkien im Ausland wurden neue Tarif-
strukturen mit einheitlichen Anwendungsbedingungen flr
Spezialtarife eingeflhrt, womit das Angebot fir Agenten

_und Kunden wesentlich fransparenter und einfacher wird.

Mit bis zu 25 verschiedenen Buchungsklassen wird das
Angebot einer bestimmten Tarifhdhe gestsuert; Je giinsti-
ger der Tarif, desto tiefer die Buchungsklasse mit entspre-
chend weniger offerierten Sitzplatzen. Das gleiche Prinzip
gilt auch i{ir Flugscheine mit Reisebeginn in einem
Schwachwahrungsland, d.h. mit weniger Einnahmen in
Schweizerfranken.

Bei den Frachttarifen wurden 37 (Vorjahr 9} Antrége einge-
reicht, welche alle genehmigt werden konnten. Bedingt
durch die in den fetzten Monatsn stark gestiegenen Treib-
stoffkosten wurde meist per 15. November ein Treibstoff-
zuschlag von 15 Rappen pro Kilogramm eingefiihrt. Nach-
dem es sich nicht um eine IATA-Vereinbarung handetlte,
musste der Zuschlag von allen Antragstellern einzeln un-
terbreitet werden.

323 Schweizerische Unternehmen

Swissair

DCas Liniennetz der Swissair wies am Jahresende eine
Lange von 401040 Kilemetern auf; es verband die
Schweiz mit 129 Stadten in 68 Landern. Neu ins Strecken-
netz aufgenommen wurden Newark (New York, 1. Mérz)
und Bamako (31.Mé&rz). Der Bestimmungsort Rio de
Janeiro wurde nach mehrjahrigem Unterbruch am 12. Ja-
nuar wieder ins Streckennetz aufgenommen. In Zusam-
menarbeit mit dem schwedischen Unternehmen Transwe-
de werden neu die Bestimmungsorte Lulea, Sundsval und



Umea (4. Januar) bedient. Die Zusammenarbeit mit der
Austrian Airlines wurde auf die Bestimmungsorte Riga und
Vilnius (31. Marz) ausgebaut. Weiter bedient die Swissair
seit dem 31. Mérz in Zusammenarbeit mit der Deutschen
BA die Strecken Zirich—Bremen, Zlrich—Friedrichshafen
und Genf-Stuttgart. Am 16. Juni wurde in Zusammenarbeit
mit Air Canada die Bedienung der Strecke Zarich-
Vancouver-Calgary aufgenommen. Am 27. Oktober
konnte das neue Bedienungskenzept mit der Konzentration
der Langstreckeniliige in Zlrich und dem "PendulAir", einer
Shuttle-dhnlichen Verbindung zwischen Genf und Zikrich,
eingetlihrt. Die Zusammenarbeit mit der amerikanischen
Delta Air Lines wurde weiter ausgebaut; auf Code-Share-
Basis werden unter Swissair-Flugnummern neu die Be-
stimmungsorte Dalias/Fort Worth, Denver, Houston, Mexi-
ko City, Miami, Orlando, San Diego, San Francisco, Sealtle
und Tampa (27. Oktober) angeflogen. In Zusammenarbeit
mit ausiandischen Fluggesellschaften wurden neue Fracht-
linienflige ab Genf nach Sao Paulc und Singapur
(27. Oktober} erdffnet. Im Laufe des Berichtsjahres wurden
sechs weitere Airbus A320 und die ersten finf Airbus A319
abgeliefert. Die Fokker 100 verliessen die Swissair-Flotte.
Diese zahlte Ende des Berichisjahres 62 Flugzeuge.

SWISSAIR 1995 1996
Flugstunden 230 251 237 017
Etappenflige 119782 128 203
Passagiere 8 971766 g 254 054
Frachi und Post (1) 359 484 376 927
Aktienkapital (Mio. CHF} B08 808
Personalbestand 17 208 14135
Fiugzeugfiotie 5 B-747-357
(Stand am 31.12) 13 MD-11
8 A-310
5 A-319
14 A-320
6 A-321
11 MD-81
Bestellt sind 3 MD-11
3A-319
4 A-320
2 A-321
9 A-330

Crossair

Die Lange des Liniennetzes der Crossair betrug Ende Jahr
41°065 Kilometer; es verband 72 Stadte in 24 Landern
Europas. Am 31. Méarz eroffnete Crossair neue Linien ab
Basel nach Madrid, ab Genf nach Alicante, Bilbao, Valen-
cia und Kopenhagen, sowie ab Zlrich nach Edinburgh und
Billund. In den Sommermonaten wurden folgende Saison-
linien neu bedient: Z{rich-St.Tropez/La Mble (26. Mai) und
Bern—Ibiza (1. Juni). Am 6. Mai erdfinete Crossair in Zu-
sammenarpeit mit einer italienischen Regicnaliluggesell-
schaft die Strecke Basei-Rom und seit dem 20. Mai be-
dient das Unternehmen die Strecke Basel-Koin. Am
27. Oktober nahm die Crossair die Bedienung der Strecke
Basel-Niirnberg in Betrieb. Der Flottenbestand der Cross-
air betrug Ende Jahr 62 Flugzeuge.

CROSSAIR 1995 1996
Flugstunden 80 897 114 822
Etappenfliige 85738 114913
Passagiere 2109 542 3 229 347
Fracht und Post {t) 3050 4 551
Aktienkapital (Mio. CHF) 329 329
Personalbestand 1711 2070
Flugzeugfiotte 8 MD-g2/83
(Stand am 31.12.) 12 Avro R100

4 Avro RJ85

- 22 Saab 2000

16 Saab 340
Bestellt sind 3 Saab 2000
Air Engiadina

Das Streckennetz des dritten schweizerischen Linienunter-
nehmens zéhlte Ende Jahr 8143 Kilometer; es verband
14 Bestimmungsorte in neun Landern. Seit anfangs Som-
mer bedient das Unternehmen die Saisonlinien Zirich—
Marina di Campo (Elba, 6. Apri) und Bern—Reus (5. Mai).
Ab Genf erdffnete Alr Engiadina am 28. Gkiober zwei neue
Linien nach Dublin und Genua. Zum selben Zeitpunkt wur-
de die Bedienung der Strecke Bern~Geni auigenommen.
Im Herbst wurde die finfte Dornier 328 abgeliefert.

Air Engiadina 1995 1996
Flugstunden § 775 11 055
Etappenfliige 6 741 8579
Passagiere B4 086 104 558
_ Fracht und Post {t} 0 0
Aktienkapital {Mio. CHF) 11 i3
Personalbestand 74 98
Flugzeugflotie 5 Dornier DO-328

(Stand am 31.12)) 1 Jetstream 31

Air Glaciers

Das EVED erteilte der Walliser Fluggesellschaft Ende Marz
die Konzession flir den Betrieb der Linie Sitten—Zirich; das
Unternehmen erdffnete deren Betrieb am 4. April und be-
dient diese Strecke seither viermal wéchentlich mit einem
Flugzeug Beechcraft King Air 200.

324 Auslandische Unternehmen

Die Schweiz wurde Ende Jahr von 82 (85) auslandischen
Linienunternehmen angeficgen. Von diesen bedienten
65 (69) Ziirich und 46 (42} Geni; Basel/Milhausen wurde
von 19 (18), Bern/Belp von 4 (1), Lugano/Agno von 2 (2)
und Altenrhein von einem (1) ausléndischen Unternehmen
bedient.
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Folgende Unternehmen nahmen im Berichisjahr den Lini-
enbetrieb nach schweizerischen Flughéfen auf;

— Air Baltic: Riga—Kopenhagen—Genf {18. Mai);

— Régional Airlines: Rennes—Ciermont/Ferrand-Basel/
Mulhouse, BaselMulhouse—Mailand und Lyon-Basel/
Muthouse (31. Marz).

Unternehmen, welche die Schweiz schon bisher anflogen,
erdfineten folgende neuen Linien:

— Aer Lingus: Dublin—Genf {27. Oktaber);
— Air Canada: Vancouver~Calgary—Zirich (16. Juni);

— Air Dolomiti: Rom—Basel {6. Mai} und Genua—Genf
(27. Oktober);

—~ Air France: Paris/CDG-Basel {27. Oktober);
—- Air India: Bombay-Delhi-Rom-Z{rich (27, Okiober);
— British Airways: London/LGW-Z(rich (31, Marz);

— Gulf Air; Abu Dhabi—-Bahrain—Genf-New York
(27. Oktoben);

— Japan Alrlines: Tokio-Zlrich—-Rom (31. Mérz, Direkt-
flug);
. — KLM: Amsterdam—Bern (1. Februar);

— Korean Air: Seoul-MacaoDelhi~-Dubai-Basel
(27. April, Frachtflug);

— Portugalia: Lissabon—Porto—Basel/Mulhouse (3. Juni);
— Rheintalfiug: Altenrhein—Frankiurt (28. Mai};
— Sabena: Briissel-Bern (27. Oktober).

Eingestellt wurden folgende Linien;

— Aeroflot: St. Petersburg—Zirich (26. Oktober):

- Air Madagascar: Antananarivo—Nairobi—Z{irich—Paris
(28. Oktober);

— BW!IA: Tobago—Port of Spain—Barbados-St. Lucia—
Antigua—Zirich {26. Oktober);

— Deutsche BA: Mlnster/Osnabriick-2Zirich (30. Marz),

-~ Deutsche Lufthansa: Berlin—Basel und Dusseldori-
Basel (26. Okiober);

— Kenya Airways: Nairobi-Zilrich—London (28, Oktober);
— LOT Polish Airlines: Warschau—Genf (30, Marz);
— Rheintalflug: Altenrhein—Frankturt (27, Oktober);

— Royal Brunei Airlines: Bandar Seri Begawan-Kuala
Lumpur—Bahrain—Ziirich (10. September);

— Trans Mediterranean Airways: Beirut-Basel (22, Mai,
Frachtflug);

— Viasa: Caracas—Ziirich (7. Oktober);

- Viva Air: Palma de Mallorca—Z(rich und Malaga-Z(rich
{30. Méarz).

33 Nichtlinienverkehr

331 Verkehrsentwicklung

Die wichtigsten Zielgebiste im Charterverkehr waren: Spa-
nien {inkl. Kanarische Insein) mit 505'000, Griechenland
mit 208'000 und Grossbritannien mit 155'000 Passagieren.
Die Bestimmungserte in Jugoslawien/Mazedonien wurden
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von 134'000 Reisenden aus der Schweiz besucht, wihrend
in die Tirkei und Aegypten 87'000 bzw. 76'000 Fluggéste
reisten. Der Anteil des Charterverkehrs am gesamten ge- .
werbsméssigen Passagierluftverkehr von und nach der
Schweiz betrug elf Prozent.

332 Schweizerische Unternehmen

Ende des Jahres waren insgesamt 122 (Vorjahr 125)
Unternehmen im Besitz einer Allgemeinen Betriebsbewilfi-
gung fir die Ausfiihrung gewerbsmassiger Flige im Nicht-
linienverkehr. Darunter figlen 26 (26) Unternehmen, welche
nur Helikopter einsetzten, sowie 6 (5) mit Flachenflugzeu-
gen und Helikoptern. 34 {40) Unternehmen besassen eine
Bewilligung zur Durchfithrung gewerbsmassiger Ballon-
fahrten.

Edelweiss TEA Basel Air Alpes
Flugstunden 5280 15126 400
Etappenilige 1050 5999 227
Passagiers 280°000 536'553 5890
Kapital (Mio. CHF) 3.5 28.2 1.0
Personal 75 215 14
Flotte (Stand 31.12.) 2 MD-80 6 B-737 1ATR 42
Crossair Swissair Classic Air
Flugstunden 17°484 10912 356
Etappentfliige 11’835 1'942 350
Passagiere 745'329 256'433 6183
Aero Jet

Die Ailgeméine Betriebsbewilligung flr die Ausfihrung
gewerbsmaéssiger Fllige im Nichtlinienverkehr wurde Ende
Januar nicht mehr ernevert, da die Verkehrsbewilligung flr

~ das einzige Flugzeug Caravelle SE.210 aus Larmgriinden

zur{ickgezogen worden war.

Ajr Alpes

Dem am 27, Februar mit Unterstlitzung der Stadt Sitten
und des Kanton Wallis gegrindeten Unternehmen wurde
im Juni eine Aligemeine Betriebsbewilligung fir die Ausfiih-
rung gewerbsmassiger Fluge im Nichtlinienverkehr erteilt.
Mit einem Flugzeug ATR-42 wurden in’ den Sommer-
monaten ausschliesslich Flige von Sitten nach [ltalien,
Spanien und Tunesien durchgefihrt.

Edelweiss Air

Im Februar erteilte das Amt dem Unternehmen eine Alige-
meine Betriebsbewilligung fiir die Ausflihrung gewerbs-
massiger Fllige im Nichtlinienverkehr. Edelweiss Air be-
freibt zwei MD-83 fir den Reiseveranstalter Kuoni, der die
Kapitalmehrhieit besitzt

Petrolair

- Die Allgemeing Betriebshewilligung des auf dem Flughafen

Genf beheimateten Unternehmens wurde im Mai um fiinf
Jahre verlangert. Mit je einer Boeing 757, Boeing 737 und
Gulfstream 1V werden hauptséchlich Geschaéftsflige durch-
geflhrt.

TEA Basel
Trotz neuer schweizerischer Konkurrenz konnte die seit
der Betriebseinsteliung der Balair/CTA grésste Charterge-



selischaft der Schweiz ihre Stellung ausbauen. Am
17. April erhielt TEA eine weitere fabrikneue Boeing 737-
300 Extended Range. Ab Ende Mai selzie sie wiederum
ein schweizerisch registriertes Flugzeug im Linienverkehr
der Pacific Airlines in Vietnam ein. Anfang Oktober konnte
der erste Flug einer ganzjahrigen Kette von Zirich auf die
Malediven {mit Zwischenlandung in Bahrain) durchgeflihrt
werden.

333 Auslandische Unternehmen

Bei der Bewilligung von Charterfligen auslandischer
Unternehmen wurde vermehit ein Augenmerk auf die Ein-
haltung der Larmbekémpfungsvorschriften und -verfahren
auf schweizerischen Flugplatzen gerichtet; es mussten
aufgrund dieser Vorschriften erneut einige Flugzeuge die
ilter als 25 Jahre waren mit einem lLandeverbot belegt
werden.

An der Kontingentierung des Gastarbeiterverkehrs von und
nach der Tlrkei, wurde weiterhin festgehalten: Die Preis-
politik der tirkischen Fluggesellschaften hatte sich auf
einem so tiefen Niveau eingependelt, dass den schweizeri-
schen Unternehmungen der Marktzugang weiterhin er-
schwert war.

Der tragische Absturz einer Boeing 757 der tiirkischen
Chartergesellschaft Birgenair am 6. Februar kurz nach
dem Start von Puerto Piata (Dominikanische Repubiik) in
-die karibische See, bei dem 189 Menschen ums Leben
kamen, hat auch das Amt stark beschaftigh: Medien, Rei-
seindustrie und Privaten mussten Auskiinfte betreffend die
Sicherheit der von der Schweiz bewilligten Filge auslandi-
scher Fluggesellschaften erteilt werden.

Da die bilateralen Gesprache mit den Luftfahrtbehdrden
der Bundesrepublik Jugeoslawien nicht den erhofften Erfolg
brachten, wurde das Gesuch der jugesiawischen Flugge-
sellschaft JAT fur vier wdchentliche Charterflige Zirich-
Pristina {Kosovo) abgelehnt. Crossair und TEA Basel
waren deshalb gezwungen, wegen aussiehender Lande-
bewiligungen verschiedene Zusatzilige im Gastarbeiter-
verkehr nach Jugoslawien kurzfristig absagen.

334 Spribfluge

Im Berichtsjahr sind 10219 Hektaren landwirtschaftlich
genutzter Boden, wovon 10'067 ha Weinberge, unter Ein-
satz von Luftfahrzeugen behandeli worden. Diese Sprih-
flige fanden in den Kantonen Bern, Genf, Neuenburg,
Waadt und inshesondere im Wallis statt,

34 Sicherheitsmassnahmen

Die Schweiz peteiligte sich im Rahmen der ECAC aktiv an
der Ausarbeitung neuer Empfehlungen insbesendere im
Bereich der Luftiracht. Unter dem Titel "Sicherheit in der
Einheit" fUhrte die ECAC im Mai ein internationales Sym-
posium durch, das weltweite Beachtung fand. Als Ergebnis

dieses Symposiums wurde die Schlussfolgerung gezogen,

dass durch eine verstarkte Zusammenarbeit der ginzelnen
Staaten grosse Synergien erzielt werden kénnten.

Die USA verabschiedeten einen Gesetzeszusatz, demzu-
folge alle Fluggeselischaften, welche die USA bedienen,
die gleichen Sicherheitsmassnahmen anwenden milissten,
wie die amerikanischen Gesellschaften. Damit stellte sich
einmal mehr die Frage der extraterritorialen Anwendung

~ amerikanischen Rechts. Im Rahmen des laufenden Kon-

sultationsverfahrens zu diesem Gesetz haben die Mitglied-
staaten der ECAC in einer gemeinsamen Stellungnahme
deutlich zum Ausdruck gebracht, dass sie sich einem sol-
chen Gesetz aus rechtlichen, betrieblichen wie auch aus
wirtschaftlichen Grinden widersetzen wiirden.

Auf nationaler Ebene wurden im Berichtsjahr inshesondere
die Kontrollen zur Qualitdtssicherung verstarkt.

35 Erleichterungen im Luftverkehr

Eines der Hauptthemen im Bereich Erleichterungen im
Luftverkehr {Facilitation) war die Umsetzung der Ergebnis-
se der 11. Facilitation Konferenz der ICAO von 1995, Die
Empfehlungen und Resolutionen mussten, nachdem sie
vam Air Transport Committee verabschiedet worden wa-
ren, emeut auf ihren Inhalt und auf die Umsetzbarkeit in
der Schweiz geprift werden. Sie werden nun auf den
31. August 1997 definitiv in Kraft treten. Die ECAC bildete

_eine Arbeitsgruppe, die u.a. die Sitzungen fir den neu

gegrindeten Facilitation-Panel der ICAQ (eine Unter-
arbeitsgruppe der ICAO-Facilitation-Konferenz) vorbereitet
und auf européischer Ebene koordiniert. Im weiteren wurde
in der Schweiz ein nationaler Facilitation-Ausschuss ins
Leben gerufen.

Die gute Zusammenarbeit auf europdischer Ebene hat sich
bei einer gemeinsamen Stellungnahme zu einem amerika-
nischen Gesetzesentwurf bewdhrt; aufgrund dieser Geset-
zesvorlage sollen alle Fluggesellschaften, welche die Ver-
einigten Staaten anfliegen, verpfiichtet werden, beim Ein-
checken der Passagiere die Kontakiadresse von Bekann-
ten aufzunehmen, damit diese bei einem allfalligen Unfall
rasch informiert werden konnten. Ermeut versuchten die
USA damit, ihre Gesetzgebung extraterritorial anzuwen-
den. Die ECAC-Staaten wandten sich in einer gemeinsa-
men Stellungnahme gegen dieses Ansinnen.
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4 Flugmaterial

40 Europaische Zusammenarbeit

Seit der Grindung der Vereinten Behérden der européi-
schen Zivilluftfahrt {JAA) hat das Amt im Rahmen der ihm
zur Verfiigung stehenden Mitel an der Entwickiung ven
deren Strukturen und Verdffentlichungen mitgewirkt. Die
Mitarbeit umfasst die aktive Teilnahme an den Sitzungen
ihrer FOhrungsergane, dem Verwaltungsrat (JAA Board)
und dem Exekutivkomittee {JAAC). Die Spezialisten des
Amtes beteiligten sich an der Entwicklung und Ausarbei-
tung der Anforderungen in den Bereichen Flugmaterial,
Unterhahspersonal (JAR-66) und den mit der Ausbildung
des Parsonals betrauten Schulen (JAR-147).

Die ECAC hat ein Programm zur Uberwachung der
Sicherheit der Flugzeuge eingefihrt, welches die Durch-
fithrung regelmassiger Kentrollen auf dem Rolifeld vorsieht.
Das Amt beteiligt sich ebenfalls an diesem Programm und
stellt die notwendigen Strukturen fiir dessen Verwirklichung
auf. Ab Anfang 1997 werden die Resultate dieser Kontrol-
len an eine zentrale europdische Organisation weltergelei-
tet, welche diese Informationen in einer einheitlichen Art
und Weise bearbeiten wird. Dieses Verfahren erlaubt nicht
nur, zu einer Verbesserung der Sicherheit beizutragen,
sondern auch, Vergeltungsmassnahmen zu vermeiden,
welche gegen einen kleinen Staat wie die Schweiz getrof-
fen werden koénnten, falls die Schweiz Zwangsmassnah-
men im Anschluss an ausschiiesslich auf ihrem Territorium
durchgefihrten Kontrolten trifft.

41 Musterzulassungen

410 Allgemeines

Verschiedene Zulassungen und Typenvalidierungen auf
nationaler und internationater Ebene wurden bearbeitet. In
der Schweiz hat sich die Téatigkeit im Bereich Zulassungen
auf die Flugzeugtypen PC-12 und PC-2 Modul-Trainer
konzentriert.

Die Mehrzahl der in der Schweiz hergestellten Produkte
sind far den Export bestimmi. Die Sektion Musterzulassun-
gen war damit auch bei der Unterstiitzung von Validie-
rungsprogrammen von schweizerischen Produkien mit
internationalen Zulassungshehdrden gefordert. So haben
die Spezialisten des Amtes unter anderem die Behorden
der Vereinigten Staaten von Amerika, Kanada, Brasilien,
Argentinien, Australien, Deutschland, Frankreich und
Osterreich bei der Validierung des PC-12 unterstiitzt. Zu-
handen der JAA wurde die Schaffung von Grundlagen fiir
den gewerbsmassigen Betrisb von einmeotorigen Turbo-
propeller-Flugzeugen nach Instrumentenflugregeln voran-
getrieben. Ein weiterer Schwerpunkt bildete die Veorberei-
tung der internen Organisationsgrundiagen sowie des
Einfihrungsprogramms flir Musterzulassungen gemass
den neuen Bestimmungen von JAR-21.

411 Musterpriifungen

Trotz Rezession verlangte die schweizerische Flugzeug-
industrie, allen voran die Pilatus Flugzeugwerke, vollen
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Einsatz der Spezialisten flir Musterzulassungen unseres
Amtes. Foigende Projekte seien hier besonders erwdhnt:

-~ Musterzulagsung des PC-12/45 mit 4,5 Tonnen maxi-
maler Abflugmasse;

— Zulassung des Vorflhr-Prototyps PC-12 Eagle, mit
modernen Navigations-, Videc-, Infrarot- und Radarsy-
stemen ausgerlstet; '

- Ambulanzausristungen fir Flugzeuge und Helikopter
zum Einsatz im Rettungsdienst; .

— Kabinenausriistungen fir Transportflugzeuge;

— instrumente fiir den weltweiten Export, wie z.B. Ge-
schwindigkeits-, Héhen- und Triebwerkiiberwachungs-
anzeigen. '

412 Musterteilprifungen

Von den zahlreichen Tatigkeiten des Amtes im Bereich
Musterteilprifungen sind folgende erwdhnenswert:

- Einbau von Ambulanzausristungen in die Helikopter
Eurocopter EC 135 und McDonnell Douglas MD 800;

- Spezielle Ubermittiungs-, Navigations- und Ambulanz-
ausriistungen (COM, NAV, EMS) fir die Helikopter
Agusta A109KZ2 der Schweizerischen Rettungsfiug-
wacht, zum Tail in internationaler Zusammenarbeit;

— Verschiedene Einbauten von Flachennavigations-
Systemen zwecks Aufwertung der Flugleistungen im
Zusammenhang mit erhdhten Anforderungen zur bes-
seren Nutzung des Luftraumes.

413 Zusammenarbeit auf internationaler Ebene

Im Rechisetzungsbereich sind Musterzulassungsexperien
sowaoh! in den Arbeitsgruppen JAR-22 und JAR-23, welche
die Flugsicherheitsanforderungen definieren, als auch in
der JAR-39 Arbeitsgruppe, welche sich mit Lufttlichlig-
keitsanweisungen befasst, tatig gewesen. Direkte Auftrage
fir die Spezialisten der Sektion Flugmaterial bestehen in
folgenden JAA-Gremien:

—~ Generaj Aviation Sub Commitee (koordinert die Zulas-

sungsverfahren im europaischen Rahmen};

— QCatch Up Task Force (befasst sich mit Musterzuiassun-
gen von Luftfahrzeugen in der Transportkategorie):

— CNS/ATM Steering Group {(koordiniert und steuert die
technische Entwicklung zur Umsetzung des neuen
Kommunikations- und Navigationskonzeptes der ICAQ
in der Aegion Europay).

Die Experten des Amtes haben im Rahmen der gemein-
schafflichen européischen Zulassung von Luftiahrtpro-
grammen bei der technischen Validierungen von 14 Gross-
flugzeugen der Transportkategorie, 16 Triebwerkmustern
und zwei Helikoptern mitgewirkt.

Die Tatigkeit tragt indirekt der Férderung der fir den Export
bestimmten schweizerischen Luftiahrtprodukie bei.

414 Lufttiichtigkeitsanweisungen

Im Berichtsjahr hat das Amt 535 (528) Lufitiichtigkeitsan-
weisungen (LTA) — wovon sieben durch die technischen



Dienste des Amtes veranlassi wurden — neun (14} Revisio-
nen von LTAs sowie 51 (41) dringliche LTAs (Emergency

ADs) betreffend verschiedene Luftfahrzeuge oder Luitfahr-

zeugteile veréffentlicht.

42 Luftfahrzeugregister

Ende Jahr waren 4086 (4107) Luftfahrzeuge im Register
gingetragen.

' Eingetragere Luftfahrzetge am 31,12, 1995 1996
Grossflugzeuge 137 146
Kleinflugzeuge 1931 1907
Helikopter 238 233
Segelflugzeuge 1072 1080
Motorsegler 199 202
Freiballone 524 516
Luftschifie 5 6

43 Autsicht Uber die Luftfahrzeuge

Das Amt hat 247 Registerzulassungspriifungen, 258 Ex-
poriprifungen oder Streichungen vorgenommen. Es wur-
den ebenfalls 317 EigentGmerwechsel verzeichnet und
zehn Straffalle behandel.

44 Aufsicht Gber Luftfahrtbetriebe

441 Unterhaltsbetriebe

Die flir die Uberwachung der Unterhaltsbetriebe zustandi-
ge Gruppe ist durch den Eintritt zweler spezialisierter
Inspektoren verstéarkt worden. Bis Ende Jahr erhislten
insgesamt 93 Luftfahrzeugunterhaltsbetriebe den interna-
tional anerkannten Betricbsausweis gemass JAR 145,

Das Amt arbeitet ebenfalls mit den Zivilluftfahribehérden

‘der Vereinigten Staaten von Amerika (FAA) zusammen,

um die Verfahren zu harmonisieren und mitielfristig eine
gemeinsame Zertifizierung der schweizerischen Unter-
nehmen im Hinblick auf die europaischen und amerikani-
schen Normen zu erreichen,

442 Herstellerbetriebe

Die neue eurcpéische Gesetzgebung (JAR-21} betreffend
die Zertifizierung von Betrieben, welche im Bereich Ent-
wicklung und Herstellung von Luftfahrzeugen tétig sind, ist
am 1. Januar in Kraft getreten. Die Anwendungsstrukturen
dieser neuen Gesetzgebung werden demnéachst bestimmt
und durch die JAA zertifiziert. Die Entwicklung der europdi-
schen Normen wird in den nachsten Jahren von einem
durch die Anforderungen des Marktes und der Exportindu-
strie bestimmten Rhythmus gesteuert werden.
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5 Flugbetrieb

50 Allgemeines

Die Restrukturierungsmassnahmen der Swissair-Gruppe
{Swissair, Crossair und Balait/CTA} und deren Konse-
guenzen flhrien zu einer schwierigen Situation auf dem
Arbeitsmarkt f{lr die Absolvenien der Schweizerischen
Luftverkehrsschule {SLS).

Das Amt bemithte sich zusammen mit den betroffenen
Unternehmen, geeignete Massnahmen zu treffen, um
Arbeitslosigkeit und Hartefélle zu verhindern. Zum heutigen
Zeitpunkt hat die Mehrheit der SLL8-Absolventen eine feste
Anstellung bei einem Luftfahrtunternehmen gefunden. Sie

haben ausserdem die Zusicherung einer kiinftigen Anstel--

lung bei der Swissair erhalten, sobald diese ihre laufenden
Pilotenahgénge ersetzen oder die Pilotenbesténde erhd-
hen wird.

Nachdem die Swissair als Hauptabnehmer der SL.S darauf
verzichtet, neue Piloten auszubilden, hat der Bund auf den
31. Dezember das der Swissair (bertragene Mandat zur
Fihrung der SLS gekiindigt. Dieser Entscheid bewirkt die
Schliessung der SLS per 30. Juni 1997, nachdem an die-
sem Datum die letzten mit einem Lehrvertrag versehenen
Schller ihre Ausbildung beenden.

Die Schliessung der SLS hat bedauernswerte Auswirkun-
gen auf die vom Bund heute noch gewéhrie finanzielle
Unterstitzung der fliegerischen Ausbildung unserer Ju-
gend. Der Bundesrat ist sich dieser Situation bewusst und
hat das Amt beauitragt, eine Ersatzlosung zu finden. Infal-
ge der allgemein schlechten Finanzlage des Bundes wird
dieses Projekt aber bloss mit einem minimalen Budget
auskommen diirfen. Bas Amt hat zusammen mit der Aero-
suisse als Dachverband der Schweizerischen Luftfahrt
einen Vorschlag ausgearbeitet, der im Laufe des Jahres
1997 dem Bundesrat vorgelegt wird.

Im Bereich der Fliegerischen Vorschulung (FVS) hat die
Eidgendssische Aufsichtskommission Studien zur Bestim-
mung des Synergie-Potentials zwischen FVS-Kursen und
der zukiinftigen Ausbildung von Berufs- und Linienpiloten
unternommen. Damit soliten bessere Voraussetzungen fiir
den Einsatz von FVS-Kursabsolventen in der Verkehrsflie-
gerei erzielt werden.

Wie bereits in den Vorjahren hatte die Weiterilihrung der
Arbeiten zur européischen Harmonisierung erneut einen
betrdchtlichen Mehraufwand zur Folge. Die Vorschrifien
betreffend die gewerbsmissige Luftfahrt mit Flachenflug-
zeugen mit eine Hdichstabfiugmasse von mehr als
10 Tonnen oder 20 und mehr Passagieren {(JAR OPS 1)
werden auf den 1. April 1998, flr alle Gbrigen auf den
1. Oktober 1999 in Kraft gesetzt.

Die Vorschriften lber die Ausweisbelange {JAR-FCL), die
im vergangenen Cktober von den JAA verabschiede! wur-
den, werden am 1. Juli 1989 in Kraft gesetzt. Die Teilrevi-
sion des Reglements (ber die Ausweise flir Flugpersonal
(RFP} musste Uberarbeitet werden und ging mit einem
neuen Vorschlag in die Vernehmlassung. Die Inkraftset-
zung ist nun fiir das zweite Semester 1997 geplant.

Trotz Rezession haben verschiedene Lufttransportunter-
nehmen ihre Aktivitdten verstarkt. Andere haben interes-
sante Entwicklungsmdglichkeiten in ihrem angestammten
Tatigkeitsbereich gefunden. Die Zunahme der gewerbs-
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méassige Luftverkehrsflotte und die damit verbundene ver-
mehrie gewerbsmassige Tatigkeit {Uhrie zu einer starkeren
Belastung der mit der Aufsicht beauftragten Inspektoren —
insbesondere im administrativen Bereich — flr die Prifung
und Genehmigung der fiir die Ausiibung einer gewerbs-
méassigen Tatigkeit erforderlichen Unterlagen.

51 Fliegerarztlicher Dienst

Die Zahl der Rekurse gegen vertrauensérziliche Untaug-
lichkeitserkldrungen haben im Berichtsjahr gegenlber
friheren Jahren deutlich abgenommen, cbwohl mehr Kan-
didaten und Piloten aus fliegerérztlichen Grinden untaug-
lich erklart werden mussten. Dies bewsist, dass es den
Vertrauensérzten gelingt, Piloten und Anwarter bei Un-
fauglichkeit von der Richtigkeit des Entscheides zu (iber-
zeugen.

Im Zusammenhang mit der JAA-Harmonisation fanden finf
Sitzungen des ,Medical Subcommittees” statt. Der sechste
Entwurf des JAR-FCL Part 3 (Medical) konnte im Laufe
des Jahres bereinigt werden. Er wurde vom JAA geneh-
migt, so dass jetzt die definitive Fassung vorliegt. Die In-
kraftsetzung ist auf den 1. Juli 1999 vorgesehen. Unsere
fliegerdrzilichen Standards wurden dort, wo keine Anpas-
sungen der entsprechenden Verordnungen {Verardnung
Ober den fliegerarztlichen Dienst VFD und Reglement Ober
Ausweise flir Flugpersonal RFP) verlangt wird, den JAR-
Forderungen angepasst. FUr das verlangte fliegerérztlichen
Zentrum (Aeromedical Center) wurden drei Modelle vorge-
schiagen, die zur Zeit evaluiert werden. Fir ein Modell
(Schaffung von dre} bis vier regionalen Satellitenzentren

~ bel Vertrauensérzten) lauft seit Beginn des Berichtsjahres

ein Versuch, indem in Genf, Nidau und in Kloten sclche
provisorischen Zentren in Betrieb sind.

52 Flugoperation

Das Amt nahm die Aufsicht Ober die gewerbsméssigen
Betriebe und (ber das Flugpersonal im Berichtsjahr im
gewohnten Rahmen wahr. Die Aulsichtsaufgaben werden
durch das immer komplexer werdende Umfeld, die rasante
tachnische Entwicklung und das rauhe wirtschafiliche Kili-
ma nicht erleichtert. Um den anspruchsvollen Anforderun-
gen Uberhaupt genligen und den Ausbildungsstand halten
zu kdnnen, waren die Inspektoren auch im Berichtsjahr
wahrend rund 20% der Arbeitszeit als Piloten bei einem
gewerbsmdssigen Flugbetriebsunternehmen im Einsatz.
Nur damit kann der dusserst wichtige Bezug zur Praxis
sichergestellt werden.

Die Arbsiten im Hinblick auf die Einfahrung von JAR-
OPS 1 beanspruchten das Amt in zunehmendem Masse,
Die sehr komplexe Materie wurde unter der Leitung der
Sektion Flugoperation von mehreran Arbeitsgruppen in
Angriff genommen. Die Verantwortlichen werden durch die
Zielsetzung, spatestens am 1. April 1998 die grossen Flug-
betriebe gemidss JAR-OPS Standard organisiert und mit
dem entsprechenden Air Operator Certificate bestatigt zu
haben, stark gefordert.



53 Luftfahrtpersonal

530 Ausweiswesen

Die Bewirtschafiung der fliegerischen Ausweise aus-
schliesslich mit EDV bewdhrt sich und wird bei unserer
Kundschaft im In- und Ausland sehr geschétzt,

Weitere Verbesserungen der bestehenden Dienstleistun-
gen sind geplant und sollen zusammen mit der im Jahre
1997 vorgesehenen Anderung des Reglements (iber die
Ausweise fir Flugpersonal eingeflihrt werden. Das [nteres-
se an statistischen Auskiinften aller Art im Lizenzwesen
halt an, was die zahlreichen Auskunitsgesuche bewsisen.

531 Ausgestellte Ausweise

Das Amt hat insgesamt 3383 (Vorjahr: 3'290) neue Aus-
weise ausgestellt, was einer Zunahme um 83 Einheiten
oder drei Prozent entspricht. Wiederum zeigt die Entwick-
lung in den verschiedenan Ausweiskategorien ein recht
unterschiedliches Bild:

Ausgestellte Ausweise flr 19856 1996 +-
Lernausweise (alle Kategorien) 1244 1261 1%
Privatpiloten 569 516 -9%
Berufspiloten 218 270 25%
Linienpilaten 153 2068 35%
Instrumentenfiugberechtigung 325 388 20%
Privat-Hubschrauberpiloten 76 37 51%
Berufs-Hubschrauberpiloten 33 74

124%

Aus den obigen Zahlen ist klar ersichtlich, dass die gegen-
wiértige Rezession grissere Auswirkungen auf den Privat-
flugverkehr als Freizeitvergnligen hatte als im gewerbs-
méssigen Flugverkehr, wo die Ausweiskategorien fir Be-
rufs- und Linienpiloten trotz der schwierigen Wirtschaftsla-
ge ansehnliche Zunahmen aufwsisen.

532 Giiltige Ausweise

Die Zahl der gliltigen Ausweise flr Flugpersonal betrug am
Jahresende 22'757 (Vorjahr 22'701} und hat damit um
bloss 56 Einheiten zugenommen; die Zahl der Ausweis-
_irager hat mit 16'976 Piloten (Vorjahr 17'119) erneut leicht
abgenommen.

nach solchen Ausweisen flir den vermehrt notwendigen
Einsatz' von "Cruise Relief Pilots" im Langstreckenfiug-
dienst weiterhin besteht.

Die erneute Zunahme giltiger Instrumentenilugberechti-

"~ gungen mag ebenfalls ein Hinweis dafir sein, dass die

Trager solcher Berechtigungen dem Aspekt Flugsicherheit
erhebliche Beachtung schenken und auch gewilit sind,
diese trotz des grosseren finanziellen Aufwands gultig zu
erhalten.

533 Besondere Fille

In einem (Vorjahr: 4) Fall wurde die Ausstellung eines
Lernausweises mangels charakterlicher Eignung einstwei-
lig verweigert. 26 (25) Interessenten an einer fliegerischen
Ausbildung wurden zudem bei der fliegermedizinischen
Erstuntersuchung flir fluguntaugtich erklért. In 11 (21) Fal-
len konnte ein Lernausweis erst nach eingehender Prixfung
der charakterlichen Eignung erteilt werden, wobei in finf
(2) Fallen die Ausstellung mit besonderen Auflagen ver-
bunden wurde. In 49 (29} Fallen wurden Ausweistrager
anlédsslich der reguldren fliegerarzilichen Kontrollunter-
suchung far fluguntauglich erklant und deren Ausweise aus
medizinischen Griinden bei Verfall nicht mehy erneuert.

54 Schulen, Kurse und Priifungen

541 Fiugschulen

Im Berichtsjahr waren 147 Schulen aktiv. Finf neue Motor-
flugschulen erhiglten die Bewilligung zur Aufmahme der
Ausbildungstétigkeit; eine Helikopterflugschule hat ihre
Tatigkeit eingestelit. :

542 Kurse

* Das Amt fihrte folgende Kaderkurse durch:

Kaderkurse Kurse Teilnehmer

Gillitige Ausweise fGr 1995 1996 +-
Lernausweise (alle Kategorien) 2322 2355 1%
Privatpiloten 7183 7059 -2%
Berufspiloten 1297 1289 -3%
Instrumenienflug 2896 2985 3%
Linienpiloten 1470 1616 10%
Berufs-Hubschrauberpiloten 383 411 5%

Ausbildungskurse
Motortluglehrer
Kunstfluglehrerkurs, Motorflug
Gebirgsfluglehrer, Flugzeuge
Helikopterfluglehrer
Gebirgsfluglehrer, Helikopter
Instrumenten-Fluglehrer
Segelfluglehrer

L — = o RS
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Weiterbildungskurse

Motorfluglehrer {inkl. Sachverstandige) 5 32
Segeliluglehrer 1 3
Helikopterfiuglehrer 2 12

Obwoh! die Zahlen gegeniiber dem Vorjahr keine grossen
Unterschiede aufzeigen, bildet sich auch hier die Wirt-
schafislage durch den Rdckgang in den Ausweiskategorien
des Privatluftverkehrs ab.

Die Entwicklung zeigt hingegen eine weitere Zunahme der
Ausweiskategorien des gewerbsméssigen Luftverkehrs,
inshesondere der Linienpilotenausweise. Dies ist vorwie-
gend darautf zurlickzuflihren, dass die gewerbsmassigen
Betriebe infolge zahlreicher Abgéange einen erheblichen
Wechsel im Piletenkorps verzeichnen und auch der Bedarf

Im Rahmen der Fliegerischen Vorschulung (FVS} haben
288 (294) Kandidaten am ersten, 180 {157) am zweiten
und finf am neu eingefihrten dritten Ausbildungskurs
teilgenommen.

In der Fliegerischen Weiterbildung (FWB) wurden zehn
(28} Piloten in einem ersten Selektionskurs (Kunstflugaus-
bildung) ausgebildet. Der zweite Selektionskurs {Vorjahr:
20 Teilnehmer) wurde nicht durchgefibrt, damit die Schi-
ler genug Zeit hatten, die im Berichtsjahr neu eingefihrien
Bedingungen zu erflllen.
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An der Schweizerischen Luftverkehrsschule {SLS) haben
im Berichtsjahr 46 Schiler, verteilt auf vier Klassen, ihre
Pilotenausbildung beendet. 42 Absolventen sind fur die
Swissair positiv selektioniert worden. In Anbetracht der
Uberzah! an Piloten bei der Swissair nahm die SLS keine
Pilotenkandidaten mehr auf.

- 543 Prifungen

Das Amt fiihrte folgende Prifungen durch:

Eignungspriifungen fiir die Zulassung zu den Ausbil-
dungskursen

Anwarter flr Kandidaten  Priifung bestanden
Motoriluglehrar 32 ’ 16
Helikopterfluglehrer 7 6
Segelfluglehrer 25 21
Instrumentenflugtehrer 8 6

(Kurs im Berichtsjahr)

Theoretische Prifungen zum Erwerb des Flihreraus-
weises fiir Berufspiloten und der Sonderbewilligung
fir Instrumentenflug

Die vier ordentlichen Prifungssessionen wurden von 403
{421) Teilnehmemn besucht. Die Wintersession im Fe-
bruar/Mérz war mit 109 Teilnehmern am starksten belegt.
Ausserhalb den ordentlichen wurden in neun (3) Sessionen
zudem 139 (98) Kandidaten in den Fachern B/IFR Gesetz-
gebung geprift. Gegeniber dem Vorjahr ist bei den B/IFR-
Prifungen eine Abnahme von rund 4 Prozent zu verzeich-
nen. E
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55 Luftpolizeiliche Bewilligungen

Im Berichtsjahr wurden 25 (23) &ffentiiche Flugveranstal-
tungen bewilligt.

An Motor- und Segelflugpitoten wurden 48 {49) Sonderbe-
willigungen far Kunstfillge mit Unterschreitung der gesetzli-
chen Mindestflughdhe (iber Grund erteilt.

For Aussenlandungen mit Helikoptern bei nicht gewerbs-
massigen Flugen wurden 386 (363) Bewilligungen ausge-
stellt bzw. erneuert; ausserdem wurden 12 (8) Aussen-
landebewilligungen fiir Flachenflugzeuge ausgestellt bzw.
verldngert. ' :

56 Such- und Rettungsdienst (SAR)

fm Berichtsjahr musste in fiinf {4) Suchaktionen nach ver-
missten oder abgestlrzten Luiifahrzeugen gesucht wer-
den. 40 (28) weitere Fille von vermissten bzw. (iberfalligen
Luftfahrzeugen und anderen Notsituationen konnten ohne
Einsatz von Suchhelikopiern oder Suchfiugzeugen aufge-
klart werden.

Es wurden 87 (64) Ausstrahlungen (hauptsdchiich Fehl-
alarme) von Notsendern registriert. Das Cospas/Sarsat-
System {Ortung von Notsendern mit Hilfe von Sateliiten)
war dabei in den meisten Fallen das wichtigste Hilfsmittel
bei der Auffindung und der Aufklarung des Ausstrahlungs-
grundes.

Mit den Nachbarstaaten der Schweiz wurden vier (3) inter-
nationale Such- und Rettungsilbungen durchgefihrt, an
denen Besatzungen und Einsatzleiter des schweizerischen
Such- und Rettungsdienstes teiinahmen.



6 Infrastruktur und Luftraum

61 Flugplatze

611 Konzessionen und Bewilligungen

Im Berichtsjahr konnten die seit dem Inkraftireten des revi-
dierten Luftfahrigesetzes und der Verordnung Cber die
Infrastruktur der Lufifahrt gemachten Erizhrungen konsoli-
diert werden.

Die Arbeiten hinsichtlich der Erteilung einer Rahmenken-
zession flr den Ausbau des Flughafens Zirich (5. Bau-
etappe) sind so weit vorangetrieben, dass mit einem Ent-
scheid anfangs 1997 gerechnet werden kann.

Der Fiughaten Genf reichte im Okiober Gesuche flir die
Errichtung eines Fingerdocks und anderer Bauten ein. Auf
beiden Flughafen wurden im weiteren verschiedene
rechtskréftige Baukonzessionen im Zusammenhang mit
zum Teil kleineren Bauverhaben erteiit.

Am 16. September hat das Depariement der Stadt Lugano
die Konzessionen fir den Betrieb und den Ausbau des
Flugplatzes Lugano-Agno erteilt. Den dagegen einge-
reichten Beschwerden wurde vom Bundesgericht die auf-
schiebende Wirkung nicht gewdhri.

Fir den Flughafen Bern-Belp wurde eine Projekidnderung
far das mit Baukonzession vom 16. November 1995 bewil-
ligte neue Flugsicherungsgebdude genehmigt. Zweckbe-
stimmung, Nutzung, Erschlisssung, Lage und Baufeld
bleiben unverandert. Neu ist die Gebdudeeinrichtung mit
einer auf die Halfte reduzierten Nutzfliche. Der urspriing-
lich zweigeschossige Baukdrper mit integrietem Kontroll-
turm wird zu einem eingeschossigen einfachen Gebdude-
trakt mit Untergeschoss flr Teile der energietechnischen
Anlagen und einem freistehenden Kontroliturm. Ins Auge
fallt lediglich, dass die Kontroliturmkanzs! heraufgesstzt,
d.h. der Kontroliturm von 186 auf 22 Meter erhéht wird.

[n Ecuviliens sind die Arbeiten fiir eine Betriebs- und Bau-
konzession so weit fortgeschritten, dass mit einem Eni-
scheid im 2. Semester 1997 gerechnet werden kann.

In Les Eplatures {La Chaux-de-Fonds) erfolgte die Kon-
zessionierung einer Pistenverlingerung in Richtung West
und Ost sowie der erforderlichen Rollwegerschliessung.

Im Bereich der Helikopterflugielder wurde das Verfahren
zur Anderung der Betriebsbewilligung des Helikopterflug-
feldes Untervaz - insbesondere im Hinblick auf die Erhd-
hung des Bewegungskontingentes - rechtskréaftig abge-
schlossen. Verschiedene Projekte fir die betriebliche Er-
weiterung, bzw. den Neubau von Helikopterflugfeldern
befanden sich in Bearbsitung. So wurde z.B. von der Helog
AG das Gesuch zum Bau und Betrieb eines Helikopter-
flugfeldes in Leysin (VD) singereicht, zudem beantragten
Heliswiss und Heli Gotthara die Erhdhung des ihnen in
Erstfeld zustehenden Bewegungskontingentes. Zurtckge-
zogen wurde dagegen aufgrund der Vernehmiassungser-
gebnisse das Projekt flr ein Helikopterflugfeld in der Ge-
meinde Homburg (TG). :

612 Luftfahrthindernisdienst

Im Berichtsjahr wurden 930 Luftfahrthindernisse (Kabel,
Antennen, Krane, Starkstromleitungen v.a.m.) bearbeitet,
wovon 461 Neuanlagen und 469 Abbriche waren. Auf
sieben Flugplatzen wurden Inspektionen durchgefithrt. Die

Hindernisverzeichnisse der Kantone Schwyz, Waadt, Wal-
lis und Tessin wurden mittels Kontrollen im Geldnde Ober-
prift. Den betroffenen Kantonen und Gemeinden in der
Deutschschweiz wurden die Hindernisbegrenzungskataster
zugestelit.

613 Betrieb

Auf dem Flughafen. Bern-Belp wurden die Arbeiten fir die
Verwirklichung der neuen Bundesbauten aufgenommen,
Bis Ende Jdahr konnten folgende Arbeiten abgeschlossen
werden: Umweltschutzbezogene Infrastrukturteile, nament-
lich die Meteorwasserentsorgung mit Sammelleitungen,
Rickhaltebecken und Auslaufbauwerk in die Gurbe sowie
der Rollweg und die Abstelifidche im Vorfeld der neuen
Bundesbasis ink!. Betankungs- und Enteisungsplatze.

Auf den Fiugplédtzen Grenchen, Samedan und Bern fanden
zur Uberprifung der Notfalldienste wiederum Ubungen
statt. Zu der im voraus bekannten Grossiibung in Bern
wurden erstmals die Stadtregierung, Verireter der umiie-
genden Gemeinden, die Presse sowie weitere interessierte

Kreise eingeladen.

Flr den Fiugplatz Buochs wurde das Verfahren um Ge-
nehmigung und fir Ambri das Verfahren fir eine Anderung
des Betriebsreglemantes fur eine zivile Benlizung, erst-
mals nach der Verordnung tiber die Infrastruktur der Luft-
fahr, eingeleitet.

62 Luftraum
621 Allgemeines

_ Das Wachstum aller kontrollierten Luftverkehrsbewegun-

gen in der Schweiz nahm im Berichtsjahr wieder um 6,4%
zu (Vorjahr 3,5%). Die Swisscontrol hat diesen Verkehr
stérungsfrei bewdltigen kdnnen, wobei allerdings an neu-
ralgischen Punkten wiederum zeitweilige Kapazitatsein-
schrankungen fir den Uperfiugsverkehr resultierten, wel-
che aber trotz der Verkehrszunahme kein grisseres Aus-
mass als im Vorjahr annahmen.

Im Auftrag der Direktorenkonferenz der ECAC wurden
durch eine europdische Arbeitsgruppe neue Modelle der
Zusammenarbeit entwicke!lt. Diese haben zum Ziel, unter
Einbindung der Eurocontrol und in Zusammenarbeit mit der
Europdischen Union weitere Verbesserungen unter ande-
rem in der Luftraumplanung, in der ibergecrdneten Pla-
nung der Fiugsicherungsdienste und den institutionelien
Strukturen zu erreichen.

Die Machbarkeitsstudien fir ein binationales, gemeinsa-
mes Flugsicherungszentrum mit Frankreich in Genf wurden
abgeschlossen. Vorschldge fur Rechisform und etappen-
weise Realisierung wurden erarbeitet, welche einen Zeitho-
rizont bis zum Jahr 2004 umfassen. Ende Jahr wurde gine
Zzweite Phase fir die weiteren Planungsarbeiten definiert
und von den Amtsdirektoren und Swisscontrol genehmigt.

622 Entwicklung in der Schweiz

Ab 1. Januar wurde die Swisscontrol auch finanziell seib-
standig, was unter anderem bedeutet, dass sie damit das
Recht erhielt, fiir inre Leistungen Geblihren direkt einzu-
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zishen. Das Jahr stand im Zeichen des Ubergangs, da
verschiedene Dienste und auch Projekte aufgrund des
Kostensenkungsdruckes von Seiten der Luftraumbeniitzer
tberdacht werden mussten, was in dieser neuen Sifuation
durch die Firma selbst auf flexiblere Art vorgenommen
werden kann. Alierdings ist das Amt dadurch vermehrt
gefordert, seine Rolle als Regulator und Aufsichtsbehorde
zu verstarken.

Die Luftwaffe und Swisscontrol haben die Absicht bekun-
det, die Zusammenarbeit zwischen den zivilen und militari-
schen Flugsicherungsstellen weiter zu verstarken. Zuerst
soll ein gemeinsamer Betriebsstandort festgelegt werden,
in welchem spéter die Dienste in eine gemeinsame Qrga-
nisation Uberflhrt werden kdnnten. Die Koordinaticnsgre-
mien Amt-Luftwaffe-Swisscontrol haben in der Folge eine
Studie in Angriff genommen, welche die Machbarkeit giner
Zusammenlegung der einzelnen Dienste der Flugsicherung
untersuchen soll.

Die Luftraumbewirtschaftungszentrale hat im Méarz den
Betrieb aufgenommen. Vorerst hat diese zivil-militérische
Stelle die unterschiedlichen Luftraumbedirinisse der milité-
rischen und zivilen Lufiraumbenitzer im ¢beren Luftraum
koordiniert. Mit der Entwickiung der technischen Hilfsmittel
dieser Zentrale kann deren Dienst vermehrt auch f{ir die
ftexiblere Nutzung des unteren Luftraums eingesetzt wer-
den.

Die Entwicklung von neuen Navigationssystemen geht
internationa! rasch voran. Die Schweiz leistet mit Ver-
suchen far Anflugverfahren mittels Satellitennavigation
Pionierarbeit, welche in Fachkreisen mit Interesse verfolgt
wird.

63 Infrastrukturgeblihren

631 Flugsicherungsgebiihren

Aut den 1. Januar wurde die Swisscontrol finanziell ver-
selbstindigt, d.h. der Aufwand flir die Erbringung von
Flugsicherungs-Dienstleistungen wird nicht mehr vom
Bund getragen, sondern durch direkte Einnahmen aus den
von der Betriebsgesellschaft erhobenen Flugsicherungs-
gebithren {Streckengebihren und Anfluggeblhren) finan-
ziert. Geméss Verordnung iber den Flugsicherungsdienst
(VFSD) vom 18. Dezember 1895 obliegt dem Departement
die Genehmigung der Fiugsicherungsgeblhren wobei das
Amt fir die sachliche Uberpriifung der Gesuche der Swiss-
control sowie die Antragstellung an das Departement zu-
standig ist.

Fir das Berichisjahr wurde eine Erhdéhung der Basisansat-
ze der im Auftrag der Swisscontrol von der Eurocontrol
erhobenen Streckengebiihren (SFS) um 3,8 % gegeniber
dem Vorjahr genehmigt. _

Die ehemalige Eidgendssische Flugsicherungsgsbuhr
(EFS) wird seit 1. April als Anfluggeblihr (AFS) von der
Swisscontrol neben den bereits bisher im EFS-System
integrierten Flughaten Zirich, Genf, Bern und Lugano neu
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auch auf den Flugplatzen Altenrhein, Les Eplatures und
Grenchen erhoben. Auf denselben Zeitpunkt beantragte
die Swisscontrol eine Reduktion der Inlandrabatte um zehn
Prozent bei gleichzeitiger Beibehaltung des Basisansatzes,
was vom Departement ebenfalis genehmigt wurde.

632 Flughafentarife

Auf den 1. Juli wurden auf den Landesflughéfen Zarich und
Genf die Fluggasttaxen um durchschnittich 8,5 % erhdht.
Dies geschah im Rahmen des zweiten Schrittes einer vom
Ami bereits 1994 genehmigten, etappierten Tarifanpas-
sung im Zusammenhang mit Investitionen im Bereich der
Sicherheitseinrichtungen,

Seit dem Inkrafitreien des revidierten Luftfahrigesetzes
besteht {ir die Flughafentarife keine formelle Genehmi-
gungspllicht mehr. Die Aufsicht des Amtes beschrankt sich
in diesem Bereich auf die Uberwachung von Preismiss-
brauchen im Sinne des Preisliberwachungsgesetzes sowie
auf dis Aufsicht Gber die Einhaltung der einschlagigen
Richtlinien der ICAQ.

64 Luiftfahrtinformationsdienst

Der Zentrale Luftfahrtinformationsdienst (CAIS) hat in
Zusammenarbeit mit Telecom SCR auf allen zivilen Flug-
platzen der Schweiz das neue Flugberatungs-System
AMIE (AlS MET Information Environment) installiert und
zum cperationelien Betrieb freigegeben. Dieses benuizer-
freundliche "Seli-Briefing Terminal" mit BerGhrungshild-
schirm ({touch-screen) ermdglicht den Abruf von Luftfahrt-
informationen und Meteodaten sowie die Flugplanaufgabe.
im Rahmen der laufenden Uberarbeitung des Luftfahrt-
handbuches der Schweiz {AtP VOL 1+2) wurden 77 Karten
neu herausgegeben. Wegen anstehender Anderungen im
Benltzungsbedingungen  {AIR-
SPACE 97) wurde die ICAO-Karte 1:500'000, die Sege!-
flugkarte (GLDK) 1:300'000 sowie die Broschire "VFR-
Guide", in der Grundlagendaten aus dem AlIP VOL 1 ent-
halten sind, nicht neu publiziert.

Die vom’ Zentralen Luftfahrtinformationsdienst verdffent-
lichten Mitteilungen wie auch die vom AIS-Bliro {Swiss-
control) aui dem Flughafen Ziirich mittels Telex verbreite-
ten NOTAM gehen im Austausch an 130 Mitgliedstaaten
der ICAQ, _

Die Zahi der Empféanger (Abonnemente) der vom Zentralen
Luftfahrinformationsdienst herausgegebenen Publikatio-
nen belfuft sich auf 11'280 und setzt sich zusammen aus
10'405 bezahitten Abonnementen, 624 Dienst- und 261
Austauschabonnementen.

Bern, im Juni 1997 Bundesamt far Zivilluftfahrt

Der Direktor

André Auer
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1. Gewerbsmassiger Luftverkehr
Trafic commercial

Etappenfilige Zzhlende Fracht
Verkehrsart und Unternehmen Etappenpassagiere 2 und Post
Genre de trafic et entreprises Vols-étapes Passagers- Fret et
élapes payanis ? poste |
1995 1996 Diff. 1995 1996 Diff. 1995 1996 Diff.
A. Linienverkehr, Total ............ccooomvneeeeee. | 322303 | 353270 | +10% | 19843067 | 20615 072 +4% 480 460 459 537 -4%
Trafic de lignes, total
Linienverkehr Schweiz - Ausland v.v. ... | 286833 | 317145 | +11% | 18301011 | 19020217 +4% 438 622 420 855 -4%
Trafic de lignes Suisse - étranger v.v.
1. Schweizerische Unternehmen, Total ..... 180524 | 199459 | +10% | 10347422 | 10942705 +6% 301 852 300 553 -0%

Entreprises suisses, total

a) Iniandverkehr, inkl. interne Etappen
internationaler Linien ........c..cceveueen. 33021 33 886 +3% 1378913 1415018 +3% 37516 31247 17%
Trafic interne, y compris les étapes
internes des fignes internationales

b) Schweiz - Ausland V.v. ...ccceceeennnnnn. 147503 | 165573 | +12% | 8968509 | 9527687 +6% 264 336 269 306 +2%
Suisse - étranger v.v.

2. Ausléndische Unternehmen, Total ......... 141779 | 153811 +8% 9495 645 9672 367 +2% 178 609 158 984 -11%
Entreprises étrangéres, total
a) Inlandsetappen ............cccovveeecnnen, 2449 2239 9% 163 143 179837 | +10% 4322 7435 | +72%
Etapes internes
b) Ausland - Schweiz v.v.t .................... 139330 | 151572 +9% | 9332502 | 9492530 +2% 174 286 151 549 -13%

Etranger - Suisse v.v."

B. Charterverkehr, Total ........c.cceeverreence.. 39919 36 757 -8% 3718 596 3375590 -9% 22 865 20654 -10%
Trafic de charter, total
1. Schweizerische Unternehmen, Total ..... 16 339 16 240 1% | 1564524 | 1546892 1% 2 657 3181 | +20%
Entreprises suisses, total
Pauschalftugreiseverkehr .................. 13 769 14 351 +4% 1451320 | 1540730 +6% 259 331 +28%
Trafic de voyages & forfait
2. Ausléndische Unternehmen, Total ......... 23 580 20517 -13% | 2154072 | 1828698 | -15% 20208 17473 | -14%
Entreprises étrangéres, total
Pauschalflugreiseverkehr .................. 18 889 16 578 -12% 2119298 1802439 -15% 616 558 -9%

Trafic de voyages a forfait

C. Taxi- und Transporifliige, Total .......... 354 064 | 295474 17% 188 303 190 195 +1% 227 919 181 055 21%
Vols taxi et vols de transport, total
1. Schweizerische Unternehmen ............... 345727 | 287 264 -17% 163728 167 460 +2% 227 919 181 055 -21%
Entreprises suisses
a) Flugzeuge .............coveveceeeeeeerrsrennnn 29730 33955 | +14% 96 737 102875 +6% 2991 1460 -51%
Avions
b)Y Helkopler u.wisisunanasssm 315997 | 253 309 -20% 66 991 64 585 -4% 224 928 179 595 -20%
Heélicoptéres
2. Auslandische Unternehmen ................... 8 337 8210 -2% 24 575 22735 7% - - =

Entreprises étrangéres

D. Zusammenzug, Total .......cccoccreeernerenssns 716286 | 685 501 -4% | 23749966 | 24 180 857 +2% 731244 661 246 -10%
Récapitulation, total

1. Schweizerische Unterehmen ............... 542590 | 502 963 -7% | 12075674 | 12 657 057 +5% 532 427 484 789 -9%
Entreprises suisses

2. Ausléndische Unternehmen ................ 173696 | 182538 +5% | 11674292 | 11523800 -1% 198 817 176 457 -11%
Entreprises étrangéres

Direkter Transit inbegriffen; einschliesslich Verkehr franzésischer Unternehmen nach Basel/Milhausen.
Le transit direct est incius; y compris le trafic des entreprises frangaises a destination de Bale-Mulhouse.

2 Im Nichtiinienverkehr sind die Gratispassagiere inbegriffen.
Dans le trafic hors des lignes, les passagers transportés a titre gratuit sont inclus.
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2. Linienverkehr
Trafic de lignes

1991

1982

1993

1894

1995

1996

Schweizerische Unternehmen ¥
Entreprises suisses !

Vols-glapes
Flugkilometer (in Tausend) ...

Passagers-étapes payants
Fracht und Post {t) ..o
Fret et poste (1)

Passagierkilometer {in Tausand)
Passagers-kilometres (en riffiers)

Ulifises

Offerts
Ausniitzung ...

Passagers-tornes-kifomeétres (en milllers)
Giter-Tonnenkilermeter {in Tausend) ...

Tonnes-kifornétres (en mifliers)
Ulitisdes

Offertes
Ausndtzung ...

Etappenflligs ..o oo

Kilométres parcourus (en mn‘hers)
Zahlende Etappenpassagiers ........cccvivenens

AUSGENULZIE ..o
ANGEDOIENE ..

Coefficient o' occupa r:on
Passagier-Tonnenkilometer (in Tausend) .......

Marchandises-tonnes-kilorétres f{en mrﬁ:ers)
Tonnenkilometer (in Tausend) ..o

Ausgelastete

ANGEDOENE ..o

Coefficient d occupanon

145 502

134 206

8678 414

241099

13 689 O

22 260 340

61%

1190947

858 424

2048370

3 451 808

63%

153 005

148 455

B 802 501

259778

15 629 438

25 481 684

60%

1359 761

1015895

2375 856

4029 337

81%

160 601
157 469
9138982

270103

17 126 948
26435753
61%

1480 044

1173045

2663090
4209 528

64%

170171

165 349

9797 163

295 317

18 611 340

27 782 044

67%

1619187

1337 338

2 956 526

4 398 333

687%

180 524
177 913
10 347 422

301 852

20173818
29636121
g8%
1755122

1415550

3170672
4 728 090

6?‘3’5

199 459

198 773

10942 705

300 553

22 286 007
32701 308
68%

1938 883

1470 881

3409764
510741

67%

Ausldndische Unternehmen !
Entreprises éirangéres !

Vols-gtapes
Flugkilometer {in Tausend) ...

Passagers-étapes

Fret at poste (1)

Passagierkilometer {in Tausend)
Fassagers-kilométres (en miffiers}

Utitisés

Offerts
Ausnitzung ...

Fassagers-tonnes-kilométres (en milliers)
Giter-Tonnenkillometer (in Tausend) ...

Tonnes-kilométres {en milliers)
Utitisées

Offertes
Ausniltzung ...

Etappenflliigs .....ooiimeomiimin .
Kilométras parcourus (en m:mers)
Ettappenpassagion ... ecesneneeeenen

Fracht und POst {f) .o

Ausgeniizie ...

Angebotene ...

Coefficient o oocupa t:on
Passagier-Tonnenkilometer {in Tausend) .......

Marchandises-tonnes-kilométres fen miﬂfe.r'S)
Tonnenkilometer {in Tausend) ........ccoceviieeee.

Ausgelastete ... o

Angebotene ...

Coefficient d' occupaﬂon

12520

118963

7697 433

153 425

9400 518

18 859 982

59%

817 845

444 644

1262 489

2713 383

52%

137 946

131 337

8356 931

164 598

10096 318
20787 101
58%

878 380

519 895

1398 275
3052 488

51%

137 973

141 049

8695997

185 150

11 354 021

23268033

59%

987 800

593 527

1681327

3391515

53%

139 996

152 633

2190 100

177 745

13 150 687

25 181 671

52%

1144 110

687 485

1831585

3843788

48%

141 778

158 925

9 485 645

178 609

14 652 072
27 809 028
53%

1274 730

728 442

2004172
4090 824

49%

153 811

171 057

9 672 367

158 584

16 392 404 .

30 624 929

54%

1426139

693 017

2119156

4488 434

47%

' Verkehr von der Schweiz zum ersten Etappenort im Ausland und umgekehrt

' Trafic depuis la Suisse jusqu'a la premiére escale & I'étranger et v.v.
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3. Nichtlinienverkehr
Trafic hors des lignes

1991

1992

1983

1994

1895

1996

Schweizerische Unternehmen
Entreprises sulsses
Total Nichtlinienverkehr
Total trafic hors des lignes
Etappenfilige ....mimmmeieiearenns
Vols-étapes

Passagisrs e

FPassagers
Fracht und Post (&) .o
Frat et poste (t)
Pauschalflugreiseverkehr
Trafic de voyages a forfait
Etappenflige .. oo,
Volis-étapes
Passagiers ...
Passagers
Fracht und Post () cooeeeiereeeen
Fret el poste ()
Taxi- und Transportfliige 1
Vols taxi et vols de transport
Etappenflige ...eeeer e
Vols-étapes
Passagigre ..o
Passagers
Fracht und Post () ..o
ret et poste (1)
Ubriger Nichtlinienverkehr
Autre trafic hors des fignes
Etappenflige .......coovemiincneen
Vols-étapes
Passagiers ......cvveninersinnne
Passagers
Fracht und Post (1) ..coovee e,
Fret ef poste (1}

588 213

1476 400

820777

8810

1034 968

54

539422

203 803

625 378

9831

237 528

4 399

388 883
1782127

- 239 261

11288
1237537

438

379542
178676

285 747

9063
365 914

3514

392 954
1 662 938

253 B57

11147
1297 562

368

376 269
180 133

250 973

5538
175243

2215

409 341

1609 855

174 664

12 680

1313832

134

383 824

172635

171 686

2837

116 388

2844

362 066

1728 252

230576

13768

1451 320

259

345727

163728

227 g

2570

113204

2397

303 504

1714 352

184 236

14 351

1540730

331

287 264

167 460

181 055

1889

6162

2850

Ausldndische Unternehmen
Entreprises étrangéres

Total Nichtlinienverkehr

Total lrafic hors des lignes
Etappenflige ........c.oviirmeenenn
Vols-étapes
Passagiars ..o
Passagers
Fracht und Post (1) ..o
Fret et posts (t)

Pauschalflugreiseverkehr

Trafic de voyages a forfait
Etappenflige ........ccovvmmemiemnnnnnn
Vols-élapes
Passagiare .....ovovvreciimnininns
Fassagers
Fracht und Post () ..o
Fret et poste (1}

Taxi- und Transportiliige

Vols taxi et vols de transport
Etappenflige ..o
Vols-étapes
Passagierg ...
Passagers

Ubriger Nichtlinienverkehr

Autre frafic hors des fignes

Etappenfiige ..o

Vols-élapes

Passagiers ..o inenienens
Pagsagers

Fracht und Post (1) ..o
Fret et poste (B

26 874

1707 061

11110

13143

1496 676

4

7400

19 437

6331

190 946

11110

26430
1813791

12 220

14117
1587 579

152

6 530

18 706

5783
207 506

12220

26 831
1 885 861

13 397

14 514
1648 997

207

5738

16798

6638
220 066

13190

28 270

1936 806

16 278

15 624

1776 423

492

6715

19867

5631

140516

15786

31917
2178647

20208

18 889
2119298

616

8337

24575

4691
34774

19 593

28727

1851 433

17473

16 578

1802 439

558

8210

22735

3938

26 259

16915

' Inklusive Halikoptertlige
' ¥ compris les vols d'héficopleres
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4, Verkehr nach Flugplitzen 1996

Trafic par aérodrome
Gewerbsmissiger Nichtgewerbsmassiger
Flugplatze Luftverkehr Luftverkehr Total
Aérogromes Trafic commaercial Trafic non commercial Tolal
Bewegungen Passagiere Bewsgungen Passagiere Bewegungen Passagierg 1 Frachtint
Mouvements Fassagers Mowvements Passagers Mouvemenis Fassagers ? Fretent
Alle Flugplatze .
Tous les adrodromes ......... 496 653 24 §50 321 902 610 381 674 1 399 263 25231 995 463 937
Landesflughéfen
Aéropotrts nalionaux ......... 414109 24174 717 103 082 128 635 517 191 24 303 352 462 573
Basel ..o 71 574 2383 527 40 313 56682 111 887 2440209 49 433
Genéve . 108 879 5972643 38 469 46 420 147 348 6 019063 72790
ZOFCH oerieeree e e 233656 15818 547 24 300 25533 257 956 15 844 080 340 300
Regionalflugplatze
Aégrodromes régionaux ..... 59 729 578 868 308 555 106 026 368 284 684 894 1069
[ 1=11 o TR 17 444 163 038 47 053 12111 64 497 175149 26
Birrfeld ..o 1434 1215 91643 11535 93 077 12750 -
Eplatures 1747 2 889 B 094 3919 9 841 6 808 0
Grenchen ... vencinenis 1073 2642 72580 31775 73633 34 417 -
LAUSENNE .ccoeeeereeenieervariien 2739 1225 31708 8 283 34 447 8 508 -
LUGAND weeinree s eierrnnbara e 20339 385 631 1112 12567 31 351 3886 188 1043
Samedan ... 6523 7957 9547 10670 16 070 18 627 -
SION i 8430 14 271 36938 15 166 45 368 29437 -
Flugfelder
Champs d'aviation ............ | 22815 96 736 430 973 147 013 513 788 243 749 294
AMBDI e 610 716 2742 1481 3352 2187 -
ASCONA it 170 191 7130 3111 7 300 3302 -
Bad Ragaz ... revmieee s i6 7 10.434 2041 10450 ' 2043 -
Biei-Kappelen ......ccoovveee 278 378 8036 aoma 8314 8390 -
Buttwil ... . 592 508 33 363 1850 33955 2358 -
Diibandor ..o . 633 9 487 3 68 664 9555 -
Ecuvillens ............. 582 996 32574 9578 33156 10574 -
Fricktal-Schupfart ..., 788 1034 18310 2284 19098 3318 -
GIUYEIES (v isireree s 689 413 15 774 4829 16 463 5342 18
Hasenstrick ..............coueenee 664 890 1243 528 1807 | 1416 -
KAGISWIl ..o 495 582 12 783 5681 13278 6 263 -
Langenthal .........cocoeceienenineens 158 204 11 552 2796 11710 3 000 -
Locarno ....... 4 251 8 985 3o s 27 194 34 269 36179 199
Lodring ..... 1443 301 17 88 1560 389 10
LOmmis ..ocooromiinnrnrmnnn 218 421 10 896 2087 11114 2508 -
Luzern-Beromdnster ............. 794 967 12 332 2310 13126 3277 -
Mollis-Linth ... 725 747 6843 1925 7 568 2672 24
Neuchatel ..o 608 1018 19 542 3125 20150 4143 -
Raron .............. 102 170 3765 1468 3867 1638 -
Reichenbach .. 300 485 330 1 879 3801 2364 -
Saanen .... 1379 2369 3412 28M 4791 5170 -
Sitterdorf .......coe.... 548 583 8086 7 975 T 8634 B 558 -
Speck-Fehraltorf ..........ccoceve 395 410 2833 4 050 29726 4 460 -
St. Gallen-Altenrhein ............ 3712 60 302 27 204 13 041 30916 73343 42
THUR e 132 165 9 631 3057 9763 3222 -
Triengen ......coovcccomnanan 626 1137 26 288 10 676 26914 11813 -
Wangen-Lachen ..o 368 547 28103 8375 28 471 8922 -
Yverdon ... 800 259t 21374 4 389 22174 6980 -
ZWEISIMMEN e 739 132 4242 666 4 981 798 1
Civerse
Divers ..o - - 92516 9 550 92 516 9 550 -
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5. Gewerbsmaéssiger Verkehr auf Flugplatzen mit Linlenverkehr
Trafic commercial sur les aérodromes avec trafic de lignes

Linignverkehr Nightlinienverkehr 1 " Total
Trafic de fignes Trafic hors des lignes ! Total
1985 1996 Diff. 1995 1996 Diff. 1995 1996 Diff.
1 Bewegungen .
Mouvements ... 357 322 383 990 9% 79 146 75044 -5% 436 468 464 034 8%
Basel ....oeeeesrrcniniinnrennas 48 724 56 781 17% 15 411 14793 -4% 64 135 71574 12%
BEBIM oo ee v rerersemsscsaras 10 993 12377 13% 4 999 5 067 1% 15992 17 444 9%
GENBVE oo 93 262 46 164 3% 13198 12715 -4% 106 460 - 108 879 %
LUgano .o eeeene s ereeeeenas 17722 18 682 5% 2489 18657 -33% 20211 20 339 1%
SHOM 1evveriire e - 227 8218 8203 0% 8216 8430 3%
St. Galten-Altenrhein ......... 1544 2027 3% 1802 1685 -6% 3348 a7z 11%
(] o y OO 185 077 202 732 10% 3303 30924 6% 218108 233 656 7%
2 Lokalpassagiere ?
Passagers locaux 2. 20115033 | 21348284 6% | 3765459 | 3449695 -8% | 23880452 | 24797 859 A%
Basel e s 1538728 1682026 9% 765 501 701 501 8% 2304 229 2383527 3%
2T SRR 130 979 153 046 17% 9 201 9992 9% 140 180 163 038 16%
GENBVE i 5519150 5 500 587 0% 508 656 472 056 7% 6 027 806 5972 643 1%
LUQaND .o ererearas 383467 | 383124 0% 2444 2507 C 3% 385911 385 61 0%
SHOM e - 418 22721 13 853 -39% 22721 14271 -37% -
St, Gallen-Altenrhein . 41 382 48 666 18% 9307 11 636 25% 50688 60 302 19%
ZUMCN v 12501327 | 13580397 9% | 2447629 | 2238150 -9% | 14948856 | 15818547 6%
3 Luftfracht (1)
Fret a6rien (1) .c.ccvvvinseseas 410017 412 443 1% 21 478 21372 0% 431 495 433 815 1%
Basel ..o 21646 30526 41% 16125 15600 -3% 377N 45 126 22%
BEIM .oovieireeerene e e eree e 23 25 8% - - 23 25 8%
GENBVE ..o e &2 831 59721 -5% 3z 4155 26% 65 982 63 876 -3%
Lugano ........ 770 1002 30% - 1 TI0 1003 30%
L1 1o] o [T - - - - - - 0%
5t. Gallen-Altenrhein ......... 17 39 126% - 1 17 39 130%
V11 1] TR 324 870 321 130 1% 2 062 1616 -22% 326 932 322745 -1%
4 Luftpost ()
Envois postaux {1} .........- 29 295 29 822 2% 18 57 211% 29313 29878 2%
Basel ..o 3009 3338 1% 0 1§ | 4640% 3009 3357 12%
BEIM 1orereer e erenes 0 0 | 1283% - - o] 0| 1263%
GENEVE v e 2151 893140 -3% g 5 -45% 8158 8914 -8%
LUgaND ..o 26 50 88% - - 26 50 88%
SiON .o - - - - - - 0%
5t. Gallen-Altenrhein 0 2 - 0 0 2
ZOACH e 17 109 17 521 2% 9 34 270% 17118 17 555 3%
5 Transitpassagiere ?
Passagers en transit 3.... 619 298 398 462 -36% 66 668 52517 -21% 685 866 450 979 -34%
Base! v e 17 555 16 648 -5% 37 996 31059 -18% 55 551 47 707 -14%
Bern i 12 113 8872 -27% - 11 12113 8913 -26%
GENEVE oo eirevirarans 184 412 149 296 -20% 12 531 14137 13% 196 943 162 433 -18%
LUGAND e eereceeecereeane - - - - - - %
L2105 o T OO - - - - - - 0%
St. Gallen-Altenrhein ... - 25 - - - 25
(gl o O 405218 224 621 -45% 16 141 7 280 -55% 421 359 23t 901 -45%

1 Inklusive Taxi- und Rundfliige

Y compris vols faxi ef vols de plaisance

2 Inkiusive indirekter Transit
Y compris le transit indirect

3 Direkter Transit einmal gezahit

Le transit direct est compté une fois




6 A. Linienverkehrsunternehmen in der Schweiz 1996
Entreprises du frafic de lignes en Suisse
" Unternehmen Bedienung im Linianverkehr Untemehmen Bedienung im Linienverkehr
Enireprises trafic de lignes Entrepnses Frafic do fgnes
ACH| BSLIBRN|GVA [LUG| SIR [ZRH ACH| BSL | BRN| G¥A| LUG| SIR | ZRH
A2 AITWAYS .ovvvvvveeeeveeeeeeeeeeeeeeescosssssons * Iran Air .. bttt b e ¥
Aer Lingus " ’ Japan Alr Lmes JAL *
Aerofiot * * JAT Yugostay AIHNES ......c...oeceeremenes *
Aerolingas Argentings ...............ee.u..veoeeeeeeees H Kanya Airways ............ 2
At BFQUE v resrersrseses oo '3 KLM Royal Dutch Aifines .................. i B *
LT YU * Korean Al LINes .........coovveeveeerervessens 3 ¥
AT Baltic ... * Kuwait AitWays ........o..cccovieereeeeeeenns *
Air Canada " * LOT Polskie Linie Lotnicze .................. ¥
Air China ... | -Luxair .. *
Air Dolomiti * M B MALEV Hunganan Airlmes ¥
At ENGIading oo ocosrrss b * Mandarin AiflNes ..., ......ccoveerere s *
Air FIANCE covvvvverresssmeneeesiss s B L I I * Malaysia Airlines MAS .... ¥
Air Glaciers S W MEA Middle East Aifines ... | ) !
T 7 O * * Maridiana SpA, Halien ... eceeerrenne. * ¥
At Inter ..o, * Northwest Airlines .. " " *
AirLanka ...... * Olympic Airways ... " * *
Air Littoral .......... * Pakistan {nternatlonal Au’lines PIA *
Air Madagascar 2 PORUGANE «.ooveeveeeeierrere e e ¥
F YT * * Regional Alflings ..o veveveveeseeeeennns ¥ *
Air Mauritius .......... * * Rheintaiflug Seewald ... | 7
Air Portugal TAP * * Royal Air Marog ... * *
Air Seychelles * Royal Brinei Airlines ........ccccoeevevieene 2
Adr UK LIMItE o v * Royal Jordanian Aifines ........c.ccveeens *
Air Ukraing International ... ¥ South African Airways SAA ... *
Alitalia * ” Sabena .. ) RN I *
AMErican AiNINGS ... oeeeevvvescseseeneessssess ¥ SAS Scandma\nan Alrllnes System * ¥ ¥
Austrian Aiflings AUA ..ot oeveeeeeerser e * ¥ Saudi Arabian Aiflines ..o ¥
Balkan-Bulgarian Aiflings ........coeeeeveerereennn, ¥ Singapore AIlINeS ..o *3 *
British Alnways ..... By ¥ * Swissair .., * . *
Btish MIGIAnd ... coveesssveceeeeeremennemssssmroness ¥ Swissair AS|a ¥
BWIA Trinidad and Tobago Airways .............. K- TAROM Fiomanlan Air Transpcrt *t
Cathay Pacific AITWays ... oo eeeeessene ’ TAT Transport Aérien Transreglonal ¥ ¥
COrsa MEUISIIANGE ....ooooceer s eecccnresssorsonis * * Tatra Air .. *
Croatia Aidlines * Thai Alrways Internatlonal “ *
Crossair b I N * THY Tilrk Hava Yollaf ........coooeeeeneeee. * * *
CSA CZECH AITING wvvvvvreeercrcsssrsssssssssssssenens b * Trans Mediterranean Airways TMA 2
Cyprus Airways ’ * Tunis Air e, * *
Delta Aif LiNES ..oovvvcveescenssnnerereenre s “ * ) Tyrolean Airways ... *
DOULSENE BA wovvvree s ceeeeessesssseesrsccssessssnessn * * United Airlines . . * *
Deutsche Lufthansa DLH ....eveee.vooecevveeenenns * * * VARIG Viacao Aerea Fho Grandense *
Eqyptair ... et s * * * VASP Viacao Asrea Sac Paulo ........... *
ELAL Israel A|rl|nes ...................................... * * VIASA Yenezolana Int, de Aviacion .., *2
Emirates .. * VIV AT 1o s ssseass st 2 *2
Eurawings NFD + HFG ................................. ¥
Federal Express *3
Finnair ... R ¥
Flandre A .. ¥
GARUDA Endonesmn Alrways ........................ !
Gulf Air ... - ¥ ¥
IBERIA Lmeas Aereas da Espana ................ ¥ ¢ Total Unternehmen am 31.12.
Icalandair .............. * Total entreprises I 3112 vevvveveee. | 1 | 22 ) 6 | B0 3] 1| 78

' Code-Share mit anderen Geselischaften
? Bedienung vor Jahresende eingestelit
 Nur Fracht- und Postilige
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* Code-Share avec aulres compagnies

? Exploitation suspendue avant la fin de lannée
* Vals exclusivement pour fret et poste




6 B. Linienverkehrsunternehmen in der Schweiz 1996
Entreprises du traffic de lignes en Suisse

Untemehmen Bewegungen Linienverkehr ' Unternehmen Bewegungen Linienverkehr !
Enfreprises Movvements traffe de fignes Entreprises Mowvements traffc de lignas 7
Zlrich | Genédwe | Basel Bem Zirich | Genéve | Basel Bern
Adria AITWAYS ..oovver s ecnes 719 Kargan Air LINeS ..o e 292 90
Aer Lingus 1087 Kuwait Airways v 3
Aerofiot 715 312 LOT Polskie Linie LOMICZ8 ,..ccvcrun. 698 52
ATOPOSTAIZ .o resssns e 483 LUXAIE e e e s ) 1618
Alr APGQUR e 67 Malaysia Airlines MAS .......ccoccrmnerrens 414
ATt AIETIE ..o 345 45 MALEY Hungarian Aifines .....c.c....o... 1463
Air Baltic . : 458 Mandarin Airlines ....... 208
Air Canada .o e 737 MEA Middle East Aiflines .........creve 93 398
AT CRING (oo eninns 188 Maridiana SpA, Italfa ..o e 203 118
Air Dolomiti ... Clympic Airways ... 728 648
Alr ERGIading .. vccneesea s 1578 258 6202 | | Pakistan International Airlines PIA ....... 163
AIFFIANCE coovveeeenvesere e e evssssans 4120 § 365 POrUgalia oo e e 374
AF GIACIETS .o 176 Regional AIfliNgs .......ceceeri i ivvsnisivnnans 2257 1359
AIF IR ovveeeees s eernesnesnen s 40 208 Rheintatflug Seewald ...ooveevr e
AININIET et 4 375 Royal Air Maros ..o 370 771
Air Lanka ... . 364 Royal Brunei Airines .........ccoovrvieevenns 146
AT LIOTAL v eeeeseneres s sssenssneeces 270 Royal Jordanian Aiflings «......cooeeenrvienne 418
Alr MAGagASLAr ..o 166 SDENA ... 459 4 208 1479
Al MEHE e 393 93 SAS Scandinavian Airlines System ...... 4 653 1807
AT MEUTHUS .o s icenscineirns 124 216 Saudi Arzbian AirliNES ..., 382
Air Portugal TAP e 1721 1 593 Singapore Airlines -........ 1459 96
A Seychallas ... 206 South African Airways SAA ... 411 )
Air UK LIimited o 1441 ATIE L T RO 99885 | 32060 6 897
Air Ukraine International ... 88 TARCM Romantan Air Transgort ......... 122
Alitalia .......... 2835 3570 TAT Transport Aérien Transrégional .... 26 2365
Ametican Airlings ..o 1436 Tatra Air ..., . 928
Austrian Airlines AUA e 11241 1902 Thai Airways International .......evveievens 1118
Balkan-Bulgarian Alflines ..., 312 THY Tiirk Hava Yollaey ..o vececerneees 1129 454 298
British Arways ........cooveenersissinnsnnans 3gnm 5 966 1408 TUNIS AIF v 297 724
| British MIdIEND .....ovvvevermis i 2812 United AIMlINES ..oe...ooconrvemnnrscnnrrres 724
BWIA International Aitways ..., 80 VARIG Viacao Aerea Rio-Grandense ... 308
Cathay Pacific AiIrways ....oeeeericinnss 520 YASP Viacao Aerea Sao Pauio ... . 210
Corse Mediterranée ... e 24 34 VIASA Venezolana Int. de Aviacion ..., 132
Craatia AIMINES oo ovcereeen e cenerreen 791 Viva Air 24 8
Crossair .... 18474 | 11978 | 30423 L E I [PPSR
CSA Czech AIing ... i 1172 615
CYprus AHWAYS oo 616 80| b ] e
Delta Air Lines .. . 8211 b ] e
Deutsche BA ..o 2481 1 - N N 1 [
Deutsche LUtthansa ..o ovveecuneenne 12 300 6308 2381 ] e
Egyptair ... I 348 1021 ] e e
EL AL Israel Aifings ......oemeiinnnns 687 5| | ] e
Emirates ., 7281 b ] e
Eurowings NFD + RFG ..o 1064 Total 202732 | 096164 | 56781 12377
Federal EXPIESS v iissinccmiens 242
Finnair .. 2057 604 Lugano Sion | St.Gallen
Flandrg AN oo o 2223
Garuda Indonesian Airways ... 412 Ar DO oo s s 773
Gulf Air ...... 204 434 Air Glaciers ..., 227
IBERIA Lineas Asreas de Espana ........ 2242 2245 CIOSSBAIN «.evvceres oreremeemseereeerensosneanes 17 809
lcelandair ... 32 Rheintalflug Seewald .........cocccoveniinnns 2027
Iran Air .. 27 | ] e e
Japan Airlines 312
JAT Yugoslav Airtings ..o 830
Kenya AiTWaYS .oeeer e 167 .
KLM Royal Dutch Airlines ..ot 3524 2190 2142 Total 18 682 227 2027

! Ohne Berlicksichtigung von Leer- und Code-Share-Flligen

Sans tenir comple des mouvements sans passagers et des mouvements en Code-Share
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7. Gewerbsmassiger Verkehr nach Flugplétzen® (ohne Linien- und Charterfllige)

Trafic commercial par aérodrome?’ (sans vols de lignes et d'affrétement)

Total Davon auf Rundfligen
Total Dont en vols o plaisance
Flugplatze Bewegungen Passagiera Frachtint Bewegungen Passagiere
Aérodromes Mowvemenls Passagers Frefent Mouvements Passagers
1995 1996 1998 1996 1995 1996 1995 1996 1995 1996

Alle Flugplatze .
Tous les adrodromes .... 71532 68 242 131 311 118 771 247 253 19848 18220 43118 42792
Landesflughifen :
Aéroports nationaux ..... 20 279 13643 43 859 - 46 365 1 - 1456 1486 6 943 5 802
Basel ..o 3697 3602 9 458 8811 - - 402 392 1305 1080
Genéve ... 7325 6742 18 380 16 822 - - 240 308 681 319
ZUACH (i 9257 9299 22013 20732 1 - 814 786 4 957 4393

. Regionalflugplitze
Agrodromes régionaux . 29 890 28 108 34 952 32817 0 0 7 744 6 467 15 264 13 683
BEM e 4939 4 952 § 102 7181 - - 1579 1136 4184 3697
Birrfeld oo 1568 1434 1509 1215 - - 1588 1434 1508 1215
Eplatures ..... 2 560 1747 4240 2889 0 0 1292 486 2175 521
Grenchen .... 1034 1073 1679 2642 - - 860 860 1271 2219
Lausanne .... 3059 2739 1261 1225 - - 200 194 163 205
Lugano ....... 2431 1654 2326 - 2 495 - - 36 42 54 63
Samedan . 6303 6523 8275 7957 - - 1101 1096 3947 3538
L2177y TP 7 946 7 986 7 560 6613 - - 1108 1219 1961 2225
Flugfelder
Champs d'aviation ........ 21383 20 491 46 500 39 589 247 233 10648 10 267 26 911 23 307
AMBr e KLY 610 964 716 - - 136 150 960 716
ASCONG ceveececeecmeecce e 286 170 338 191 - - 116 a8 128 103
Biel-Kappelen ... 348 278 451 378 - - 348 278 451 378
Buttwil e 664 592 548 508 - - 524 502 535 498
Ecuvillens .......cevrinecins 786 582 2278 996 - - 770 558 2226 944
Fricktal-Schupfart ............ 768 788 729 1034 - - 570 786 729 1034
GUYETOS vorvrriimrriiriners 941 689 858 413 26 1B 308 240 444 371
Hasenstrick .......cocvirienns 778 664 1033 830 - - 778 664 1033 890
KEGISWIL ...ooevnns 365 445 442 582 - - 365 485 442 582
Langenthal .......coooeeeee 245 158 276 204 - - 180 150 245 198
LOCarNG ..o 4 476 4251 10058 8985 197 199 720 840 1085 1278
LOMITUS ceeoveee e eeeemee e 172 218 227 421 - - 172 218 227 421
Luzem-Beromdinster ........ 413 794 556 967 - - 413 794 . 556 967
Neuchate! ..o, 850 508 1078 1018 - - 798 492 1034 750
Reichenbach .....ccovvin 413 300 838 485 - - 413 294" 839 477
SAANGN e 1380 1379 1983 2369 - - 106 156 213 467
Sitterdort .. 611 548 780 583 - - 597 528 768 573
Speck-Fehraltorf ........c..... 497 395 600 410 - - 417 353 53 368
St. Gallen-Altenthein ........ 1611 1388 5318 3155 - - 711 526 1056 732
THUN e 174 132 208 165 - - 174 132 208 165
THENGEN oo 576 626 1178 1137 - - 126 186 182 264
Wangen-Lachen ... 496 368 735 547 - - 480 350 713 522
YVERON .o 834 800 2759 259 - - 678 786 2656 2538
ZWeiSIMIMen ... eeeenes 856 739 at 132 7 1 12 38 16 108
DIVETSE ..ovrvecorcnerainsorninns

- DIVEFS ke 2422 2919 12383 10712 17 34 736 663 8835 7962

-
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Transportflige, Rundfilige, andere gewerbsméssige Fllige
Vols de transport, vols de plaisance et autres vols contre rémunération




8. Winter- und Helikopterfiugfelder
Champs d'aviation d'hiver et pour hélicoptéres

Total Davon auf Rundfligen
Total Dont en vols de plaisance
Bewegungen Passagiere Frachtint Bewegungen Passagiere
Mouvements Passagers Fretent Mouvements Passagers
1995 1996 1995 1996 1995 1996 1995 1996 1995 1996
FLUGFELDER
CHAMPS D'AVIATION............. 32 951 29 008 29785 25 349 609 654 6273 5492 12 924 4236
Winterflugfelder
Champs d'aviation d'hiver ..... 2369 1883 4 580 2627 1 1 1337 1201 2510 2236
Blumenthal bei Mirren .............. 242 196 243 194 - - - - - -
Gstaad-Inn-Grund .......... 556 212 1139 400 ~ 1 548 178 1118 355
Lauberhorn ......cceeunnne 344 56 905 84 1 - 14 - 45 -
Mannlichen ... 1009 1360 1577 1827 1 - 758 976 1284 1799
Schwarzsee . - = = = = - = o b 9
L2) 87 [0y | 2 S 218 59 716 122 - - 17 47 63 82
Helikopterflugfelder
Champs d'aviation
pour hélicoptéres ................ 30 582 27125 25205 22722 607 654 4936 4291 10414 2000
BRIZONE .ot tancsnmbossintivgs 759 588 890 594 1 4 18 1 52 8
Benken ........ceieen 145 142 52 54 - - - - ~= -
Collombey-Muraz ....... 1238 911 433 310 - 0 48 74 117 199
Domat-Ems ................ 562 540 488 557 - - 120 104 253 295
Erstfeld ......... 2992 2 565 690 538 53 60 108 76 269 189
Gampelsaiiiauiasssiaiaia 261 239 - = - - — = = -
Gossau ......... 1018 851 23 29 - 1 - - - -
Gsteigwiler .............. 2338 2332 1353 578 70 108 490 198 869 376
Haltikon-Klssnacht ................... 798 296 649 213 - - 158 84 616 213
5,274, ]| A 14 - 4 - - - - - - -
Lauterbrunnen . 3930 3617 3259 3047 350 340 143 58 276 96
Pfaffnau ........... 498 231 199 302 - - 50 52 43 51
Raron Heli ........ 2927 1498 631 571 - 16 178 80 482 256
San Vittore Heli 827 795 954 661 131 79 — - - -
Schindellegi ............. 2642 2760 3550 447 - - - - - ~
SOZOINNN: snssvstinmmnasasinis - - - - - - - - - -
Trogen ...... 18 32 68 149 - - = - o -
Untervaz ................. 2139 2045 606 384 22 262 206 484 317
Wireniingen ............... 72 5 97 - - - = - - -
ZAMNALE i nniiaisesmens 7 404 7678 11 259 10 264 - 24 3 361 3358 6 953 -
9 A. Nichtgewerbsmaéssiger Verkehr nach Flugplitzen ' 1996
Trafic non commercial par aérodrome '
Motorflug Vol @ moteur Segelfiug
Flugplalze Bewequngen  Mouvements Vol & voite
Aérodromes Platzfliige Schlepp- Reiseflige Molor- Total Davon Passagiere * Starts Dauer h
flugzeuge segler Schulung
Vols autour de Avions Vols de Moto- Total Dont Passagers " | Décollages Durée h
laérodrome | remorqueurs voyage planeurs Vols d'école
Landesflughéfen
Aéroports nationaux 37782 - 62 337 - 103 082 34910 128 635 - -
Basal i e 22198 - 17 034 ~ 40313 22198 56 682 - =
Genéve .. 12 820 - 24 876 - 38 469 5186 46 420 - -
ZHIRCIY v e sanens ismsinieniiogs 2764 - 20427 - 24 300 7 526 25533 - -
Regionalflugplitze
Aérodromes régionaux 196 864 24 040 71733 9398 308 555 148 878 106 026 14 312 13 281
Bern ....... 22 401 3248 16 436 - 47 053 22 401 12111 1691 -
Birrfeld 63 302 13 324 7 118 7797 91643 43 627 115635 6 930 6235
Eplatures 3508 1088 3151 131 8094 3048 3919 544 467
Grenchen .........co.cccennnne. 45708 6 380 17 840 1470 72 560 37 209 31775 2797 3184
26 398 - 5238 - 31708 20 369 8283 - -
6872 - 4140 - 11012 4094 12 567 - -
2528 - 7019 - 9 547 - 10670 1408 3385
26 147 - 10 791 - 36 938 18 130 15166 942 =

a7



9 B. Nichtgewerbsmassiger Verkehr nach Flugplatzen ' 1996
Trafic non commercial par aérodrome '
Motorflug  ¥o/ 4 moteur Segelfiug
Flugplgtze Bewegqungen  Mowvements Vol & voile
Adrodromes Flatzflige Schlepp- Reisefiige Motor- Total Davon Passagiere " Starts Dauer h
flugzeuge sagler Schulung
Vols autour g8 Avions Vofs de Moto- fotal Dont Fassagers * | Décoliages Lurée
fadrogrome | remorquewrs voyage laneurs Vols d'dooie

Flugfelder

Champs d'aviation 296 721 72751 102 839 15 245 490973 194 125 147 013 50 651 62 865
Armnbrt e 1107 730 893 12 2742 468 1431 859 925
Arnlikon ... 110 2114 20 - 2244 18 21 5217 5028
Ascona ... 4 328 204 2400 191 7130 3 586 3111 102, 331
Bad Ragaz ..o 4892 3416 1946 180 10434 1236 2041 1613 2007
Bellechasss .o.oioninie 273 3022 14 185 3484 - 20 1541 1503
(272 SRR 11511 198 1749 188 13 688 4916 1920 1410 1741
Biel-Kappelen ..o 5579 6 1872 57¢ 8036 - 8012 - -
Buochs ...l 3142 1371 854 - 5367 208 583 1225 1077
Buthwil oo, 15 095 3287 7276 1044 33363 20264 1850 1732 1439
Courtelary . 200 3718 238 28 4184 - - 1792 1890
Dittingen .......cccvvevevnnen. 139 1878 63 - 2080 - 46 939 1315
Dibendorf ... - - - - 31 - 68 - -
Ecuvillens ..o 26 638 - 5836 - 32574 18 492 9578 - -
Fricktal-Schupfart ........... 11172 3797 2418 g22 18 310 7115 2284 2924 2146
Gruyaras ........... 7 150 - 8624 - 15774 4617 4929 1128 1055
Hasenstrick ......... 1036 - 207 - 1243 - 526 - -
Hausen am Albis ........ 1780 1 695 3342 290 7107 2397 1282 1017 1888
KEGISWIl vvirivcviiriiiininins 6692 1251 4840 - 12783 5008 5681 608 738
La Cote civirermrriiiinn 2629 - 2 204 90 4823 - 2037 - -
Langenthal ... 4227 3574 1 569 2182 11 552 1970 2 796 1787 2251
[ Toz=Ty 1o T 20774 3472 5546 226 30018 13136 27 194 1738 1976
Ledrino ...... - - - - 17 - 88 - -
LOMMUS e 8872 - 1967 57 10 898 4760 2087 = -
Luzern-Berominster ....... 9 600 146 1728 808 12332 4 562 2310 447 544
Mollis-Linth ...coeeeeeeee 4112 1566 1096 53 6843 2564 1925 985 1 446
Montricher ..o 94 g 340 - 1302 10736 484 77 4670 4 443
MEtgrs oo 1702 - 366 24 2092 917 493 - -
MONSBY cvrirrrirrrisanns 70 1274 - - 1344 - - 636 2374
Neuchatel ........ciines 12 464 1924 4 966 168 19542 9042 3128 942 847
Olten ......... - 8 10 - 18 - - 1098 937
Porrentruy . 7 480 182 1830 - 9292 3330 1411 N 157
Raroh ..o 2 650 10 1105 - 3765 - 1468 - -
Reichenbach .................. 2614 - 687 - 3301 1180 1879 - -
Saanen e 551 846 1991 - 3412 - 2801 423 1205
San Vittora ..o, - 1018 8 - 1024 - - 508 1663
Schafthausen ., 1258 4166 272 1448 7151 534 1003 2138 2382
Schanis ..., 702 10 916 484 3820 i5 822 2426 539 5444 11 075
Sitterdort .o 7 414 - 550 - 8088 3922 7975 - -
Speck-Fehraltorf ............. 26 410 .- 2921 - 29 3 19 360 4 050 578 464
St. Gallen-Altenrhein ... 15 760 1148 10 168 - 27 204 11312 13041 1 005 856
THUR e eereee 5776 2004 1696 - 9631 3135 3057 1007 1532
JLLEL=0a T2 1= R 22 598 2 3366 322 26 288 15 530 10 676 - -
Wangen-Lachen ............ 20 306 - 7 565 122 28103 17 322 8375 10 -
Wasserflugplatz Lachen . 212 - 23 - 235 127 148 - -
Winterthur ... 167 1434 34 - 1635 - - 3 365 2 454
YVBITON e 12 676 940 7758 - 21374 9,188 4 388 470 352
ZWEISIMMEn ......ceinee 761 2 096 429 856 4242 930 686 1204 2823
Total 1996 .cvevverininnns 531 367 96 791 236 909 24 643 902 610 377 913 381 674 64 963 76 146
Total 1995 ... 555019 102774 244 427 29 027 946 696 409 671 407 440 68 174 86 949
Veranderung ................. —4.3% -58% -31% ~-15.1 % -47 % -78% -63% —4.7% -12.4%
Variation

' Bei Militarflugplatzen nur Zivilflige
" Ohne Besatzung; ohne Flugschiler
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Sans équipage; sans élgve-pilote

- Sur les adrodromes mifitaires, mouvements civil uniguement




10. Gebirgslandeplatze
Places d'atterrissage en montagne

Bewegungen Passagiere Bewegungen Passagiere
Mouvements Fassagers Mouvemenls Fassagers
1895 1996 1595 1996 1995 1996 1995 1996
Total Vs
TOA] oueeiviassssssaranarasin 11 544 12009 15 207 13957 Aeschhorn-
Rothorngletscher .......... 804 412 1538 695
Alphubel ... 398 126 608 183
BE ACOHE oo | 662 756 609 506
Blimlisalp! .......ccceervreee. 150 100 55 19 Bec de Nandaz ............. - 2 - 3
Gstellihom ..o 242 | 164 364 ) 200 Croix de Cosur .............. 362 356 293 291
Gumm ... " 222 268 48 313 Ebnefiuh 612 531 873 774
Hotel Steingletscher ... 184 246 89 1M1 Glacier de Brensy ......... 148 - 190 254 190
Kanderfirn ...cc.cooceeeeee 3086 436 322 327 Glacier du Trient ........... 658 688 797 714
Rosenegg West .......... 45 76 | 72 46 Glacier de Tsanfleuron . 422 662 471 708
Staldenhorn ..o 120 86 128 62 Grimentz .....cccceveeneee 140 200 119 312
Sustenlimmi ................ 102 178 51 109 Jungfravjoch ... 768 902 839 1174
Wallegg ..cccoveevr e 312 414 504 523 Langgistschar .........c.e.. 2586 196 316 259
Monte Rosa-Sattettols .. 606 510 1098 877
GL Petit Combin ................. 266 262 . 363 371
GIAAISChIM? vvvoreececnes - 2 - 5 || RosaBlanche ... 68 198 71 197 -
Limmerenfirn ............... - 16 - 4 Theodulgletscher ... 932 1230 1758 1469
' Unterrothom ....oveeeireeee, 20 120 5 173
GR Wildhorm ... 262 390 405 376
Alp Trda ..o 104 20 100 35
ATOSE s 50 68 72 103 Tl
Crap Sogn Gion .......... 98 106 146 178 Alpe Foppa ..o 220 196 - 196
Fuorcla Chamuotsch ... 128 110 151, 129
Fuorcla Grischa ........... 198 122 320 176 BE/VS
Madrisahorn ................ 2 - 4 - Patersgrat ... 884 786 1103 a03
Vadret del Corvatsch ., 478 514 803 766
Vadret Pers .....cooeeie 2 - - - GL/GR
Vorabgletscher ............. 48 54 3 95
vD
Col des Mosses .......... 36 54 37 - GL/UR
Laysin ... 70 12 110 8 Clariden-HUfifirn ............ 172 230 280 388
T Nur fiir Aushildung ! Pour l'instruction seulerment
2 Nur von November bis Juni 2 De novemnbre & juin seuferment
11. Bailonaufstiege
Ascensions de ballons
Freiballone Heissluftballone Heissluftschiffe Total
Baflons libres  Bafons 4 av chaud Digeabies & air chaud Total
1995 1996 1995 1996 1995 1996 1995 1996
Fullungen ....c........... 244 159 G298 8258 7B gt 9618 8 499 Gonflages
Landungen .. ' 387 253 12983 11 531 180 192 13 550 11 976 Afterrissages
Fahrzeitinh .......... 1387 872 25308 22478 117 125 26 812 23474 Durde de volen h
Fahrstrecke in km .. 21282 13913 166 014 147 448 1687 1798 188 084 163 159 Distance de vol en km
Passagiere ......c..... 902 589 32794 29126 78 83 33774 29799 Passagers
Schulfahnen ........... AA| 7 - 278 247 10 1 299 265 Vols d'école
Alpenfahrten .......... 13 ] 650 577 - - 663 586 Survols des Alpes
Nachtfahrten ........... 14 9- 32 28 - - 46 38 Vaols de nuit
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12. Bewegungen auf den Flughéfen
Mouvements sur les aéroports

Inklusive Taxiflige und andere Filge, jedoch ohne Rundfilige

Vois taxi et aulres vols inclus, sans vols de plaisance

Linign- Charter- Total Linien- Charter- Total
verkehr verkehr verkehr verkahr
Trafie Trafic ve Tofal frafic Trafic de Toial
Js fignes charter i fignes oharter
Basel Sion
1982 20193 4903 25096 1982 - 6 581 6 581
1883 21 579 6287 27 866 1983 - 5348 5348
1984 23 349 6 960 30 309 1984 - 5955 5955
1885 24 701 8347 33048 1985 - 5157 5157
1986 25 487 12 081 37 548 1986 - 5790 5780
1887 27 381 13708 41 082 1987 - 65714 6714
1988 29177 13990 43167 1988 - 6186 6186
1889 32 470 14 813 47 283 1989 - 6513 8513
199G 35 020 15 668 51 688 1980 - 8078 8076
1951 38 297 16 834 55131 1981 - 6624 65624
1992 39422 15747 55168 1992 741 6846 7587
1953 38 845 14184 53038 1883 1023 7093 8118
1954 43 861 14105 57 966 1984 881 7018 7 899
1895 48724 15008 83733 1985 - 7108 7108
1996 56 781 14 401 71182 1996 227 6984 721
Bern 5t. Gallen
1982 1 442 22786 3718 1982 - 443 443
1983 2 265 2182 4 457 1983 - 720 720
1984 2451 2068 4517 1984 - 691 691
1885 2738 2225 4 8563 1985 - 309 309
1986 3488 2292 5780 1986 - 389 388
1987 4011 2381 6382 1887 - 633 683
1888 4124 2933 7057 1988 - 578 578
1989 5378 33 8747 1989 509 633 1142
1990 B 434 3375 9858 1980 - 589 58g
19e1 5491 3085 8586 1981 802 787 1589
1992 6230 2838 9118 1892 1127 784 1911
1983 7013 2913 3 926 1983 1200 518 1808
1994 2112 2965 12 077 1994 1586 715 231
1995 10993 3420 14 413 1995 1544 1091 2635
1996 12377 3an 16 308 19496 2027 1159 3186
Genéve Ziirich
1982 51953 10106 72058 1982 110 372 14 854 125 228
1983 B2 775 10611 73386 1983 110 011 15376 125 387
1984 65 633 11495 77128 1984 112 254 17 222 129 476
1985 B8 474 11983 80 457 1885 115714 18 459 134173
1986 70 403 12218 82 621 1986 119 043 18237 137 280
1887 74 376 13966 88 342 1987 124 244 19133 143 377
1988 78 522 13889 92 411 1988 137 087 20 946 158 033
1989 82 551 12 333 94 884 1988 143 498 21912 171 411
1880 84 490 13292 87 782 1980 157 742 22 981 180723
1991 84 486 12328 96 884 1921 158 852 24 164 183 116
1992 88 958 12 565 101 523 1992 172 433 25576 198 Q08
1983 S0 269 11782 102 Q61 1993 177 673 257495 203 468
1984 g2 011 13028 105 039 1894 182 273 28217 210480
1985 93 262 12958 106 220 1995 185 077 32217 217 294
1996 96 164 12407 108 571 1996 202 732 138 232 870
Lugano )
1982 5134 2377 7511
1983 8 146 2390 10 536
1884 9924 2308 12 233
1985 11 527 2592 14118
1986 12635 1947 14 582
1987 12 802 2926 15728
1988 14 701 2703 17 404
1989 16015 2479 18 494
1990 16 270 2312 18 582
1991 14 276 3048 17 324
1992 15622 2524 18 146
1983 15 641 2644 18 285
1894 15652 2478 18 130
1995 17722 2453 20175
1996 18 682 1615 20 297
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12. Bewegungen auf den Flughéfen
Mouvements sur les aéroports

Inklusive Taxiflige und andere Fliige, jedoch ohne Rundfliige
Vols taxi et autres vols inclus, sans vols de plaisance

Basel Sion i
i
|
80000 + 5000 — :
8000 4~ —1 1 —
7000 + _ — ]
8 000 4
5400 -
4 {00 ;
3000 4
2000 - ;
1000 o :
e e I L e B
1982 1984 1986 1988 1990 1992 1994 1996 1982 1984 1986 15468 1990 1992 1994 - 1996 '
Bern St. Gallen
18000 3500 + j
16 000 3000 -
14 600 2500 -
12000 :
10 000 2000
8000 1 500 i
6 000 1000
4000
2000 500
1982 1984 1986 1988 1950 1982 1994 1898 1882 1984 1986 1888 1990 1992 1994 1996
Genéve Zirich
120 400 250 000 =
100 (00 200 000 +
QG0
8 0 150 000 4
§0 000
100 000
40 0a0
1382 1084 1936 1988 1990 1992 1994 1996 1982 1984 1986 19488 1930 1592 1984 1986
. Linienverkehr D Charterverkehr
Lugano
Trafic de lignes Trafic de charter
25000
i1Basel
Ll Genave
B Ziirich
M Ubrige - Autres

1962

1982 1934 1986 1988 1980 1994 1998
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13. Nachtflughbewegungen auf den Landesflughéfen
Mouvements de nuit sur les aéroports nationatx

Lintenverkehr Charter- Tatal
verkehr
Tralic de fignes Traffc og Total
charier

Basel
1982 2549 264 2813
1983 2827 1173 4 Q00
1984 3227 1224 45214
1985 3053 2 269 5322
1986 2773 4 650 7323
1987 273 5 261 7982
1688 3224 5063 8277
1989 3075 4603 7678
1890 2986 4 483 7475
1991 2964 4174 7138
1992 2833 3700 6338
1943 21381 3385 5 566
1894 2603 3324 5927
1985 2823 3223 6148
1996 3545 3017 6562

Gendve
1982 2703 194 2 897
1983 2538 i71 2709
1984 2822 194 2816
1985 3065 257 3322
1986 3328 216 3544
1987 3172 208 3378
1988 3357 238 3583
1989 3714 202 3816
1290 3664 166 3830
1991 3286 195 3481
1992 3012 215 3287
1983 2 562 185 2757
1894 2642 190 2832
1895 23852 208 3080
1986 3576 219 3795

Ziirich
1982 2610 355 2965
1983 2729 346 3075
1984 2834 383 3Ny
1985 3424 507 3an
1886 3so2 424 4226
1887 3788 a3 4 169
1888 4 578 513 5091
1289 5617 £18 6135
1890 4910 467 5377
1981 4 490 585 5075
1992 4801 589 5320
1993 4 306 562 4 868
1994 4894 613 55807
1995 5524 665 6 259
1996 6194 616 6810

- Linienverkshr
Trafic de lignes

|:| Charterverkehr
Trafic de charter

iy
]
]
(=]
(=]
]
1

1982 1584

1986

Basel

1988 1990 1992 19594 18986

10000
9000 +
8000 1

7000 1

6 000 <

5000 4

Li

1982 1984

1986

Genéve

1984 1880 1992 1924 1986

—_
o
=]
=]
Lo
]
1

1982 1984

1886

Zirich

1988 1350 1892 1894 1996
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14. Passagiere im Linienverkehr nach Flughéfen
Passagers dans le trafic de lignes par aéroport

Eigenverkehr Direkter Tatal Eigenverkehr Direkter Total
Transit Tiansit
frafic focal Transit Tolat Trafic local Transit Total
direct direct
Basel Sion
1982 635872 42 856 678729 1982 - - -
1883 658 716 11503 670219 1983 - - -
1984 694 730 3370 698 100 1984 - - -
1885 756 685 § Q057 764 752 1985 - - -
1986 842 008 7487 843 495 1986 - - -
1987 934 7683 gs8i2 943 575 1987 - - -
1988 1036623 6128 1042 751 1988 - - -
1982 1175300 13 456 1188 756 1989 - - -
1980 1280191 19735 1299 926 1990 - - -
1981 1246 BE6 8525 1255 3N 1991 - - -
1992 1306 156 2238 1309 392 1992 5867 - 5667
1983 1345 989 4624 1350613 1993 4 002 - 4002
1894 1 445 530 10116 1 455 646 1994 2 609 - 2608
1995 1538728 17 555 1 556 283 1995 - - -
1996 1682 026 16 648 1698 674 1996 418 - 418
Bern St. Gallen
1982 23160 - 23160 1882 - - -
1983 38395 2 580 40 975 1983 - - -
1984 42 467 3538 46 006 1984 - - -
1985 47 837 4992 52 829 1985 - - -
1986 54 643 8047 62 690 1986 - - -
1987 61 166 13098 74 264 1987 - - -
1988 65 830 13770 79 800D 1988 - - -
1989 75 980 16 763 92743 1889 2978 - 2978
1990 86 506 213139 107 818 1980 - - -
1891 58015 15603 74618 1981 18 976 - 18 97¢
1892 65 407 15982 81389 1992 26 603 - 26 603
1983 58 307 13984 72291 1993 30203 - 30203
1954 Q3 547 12944 106 541 1994 35199 - 35199
1985 130 979 12113 143 092 1995 41 382 - 41 382
1996 153 046 8872 161 918 1996 48 666 25 48 691
Genéve Ziirich
1982 3736985 502 967 4 239 953 1982 68380413 325 843 7316 256
1983 3770088 517 080 4 287 149 1983 7228183 322181 7 550 364
1984 3824775 563 360 4388 135 1984 7 487 260 340 400 7 827 660
1985 4013480 577 707 4 591187 1985 7 840 311 356 212 8196 523
1986 4124 853 530 337 4655180 1986 80301186 255 Q61 8285177
1987 4415738 582 594 4998 332 1987 B 875745 407 518 9283 264
1988 4 559 084 544 685 5103 762 1988 9458 321 410 266 9 868 587
1989 4 871 757 481 752 5353 508 1989 10 265 625 490173 10 755 798
1990 4947 138 444 707 5391 845 1830 10 806 263 398 502 11 204 765
1991 4643 547 384 921 5028 4688 1991 10 226 887 293 6680 10 525 547
1992 4829 261 356 983 5186 244 1892 14 903 306 214 161 11 217 467
1993 5077 065 198 553 5273618 1983 11 274 352 362 214 11 636 566
1984 5288 112 188 637 5476749 1994 11 904 764 449-830 12 354 594
1985 5519150 184 412 5703 562 1985 12 501 327 405 218 12 906 545
1996 5 500 587 148 296 5648 883 1996 13 580 397 224 621 13805018
Lugano
1982 50 255 - 50255
1983 81839 - 81639
1984 106 680 - 106 €80
1985 134 768 - 134 768
1986 162 199 1807 164 106
1987 198 377 283 201 208
1988 248 726 3202 251 828
1989 301738 - 301738
1990 309 331 - 309 331
1991 299 831 - 299 831
1992 318 466 - 318 466
1993 327 226 - 327 226
1984 348 830 - 348 8§30
1985 383 467 - 383 467
1996 383124 - 383124
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14. Passagiere im Linienverkehr nach Flughéfen
Passagers dans le irafic de lignes par asropori

Basel Sion
1 800 000 8000 —
1800 000
1 400 000 5000
1 200 400 4000 4+
1000 400
800 400 3000
B0 000 2000 <+
400 000 1000 L
200000
- " - L B B I B e e e
1982 1984 1986 1988 1930 1942 1884 1996 1582 1984 19é6 1938 1980 1992 1994 1996
Bern 5t. Gallen
180000 T 50000 T
160 000 - 4
$40 000 4 0000
120 000 4 20 000 -+
100 000
80 000 20000 +
60 000 -
40 000 - 10000 +
20000 4
- - e L B e e
1982 1984 19086 1988 1990 1992 1994 1996 1952 1984 1986 1988 1990 1992 1594 1996
Genéve Zirich
g 000 000 14 000 000 +
5000 000 12 000 000
4 000 000 10000 000 +
8000 00¢
3000 000
6000 000
2000 000 4000 000 -
1000 000 2000 (00 -
1982 1984 1986 1088 1990 1992 1934 1996 1982 1984 1986 1988 1990 1992 1894 1998
. Eigenverkehr D Dirgkter Transit
Lugano
Trafic focal Transit direct
400 D00 T
350000 ¢
300 000 4
250000 1
200 000 + [ Basel
150 000 + O Genéve
100000 + B Zirich
50 000 - M (brige - Autres

1982

1984 1986 1983 1930 1992 1994

1996
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15, Passagiere im Nichtlinienverkehr nach Flughéfen
Passagers dans le trafic hors des lignes par aéroport

Ohne Rundiliige

Sans vols de plaisarice

Eigenverkehr Dirgkter Total Eigenverkehr Dirgkter Total
Transit Transit
Trafic local Transit folal Trafic local Transit folal
direct diract
Basel Sion
1982 212179 12019 224198 1982 12435 - 12 435
1883 217 529 17 194 234723 1983 7698 - 7 698
1984 240 688 18817 259 518 1984 10305 - 10 305
1985 253 708 22138 281 847 1985 12 852 - 12 952
1986 255 435 23 663 279098 1986 11577 - 11 577
1987 260270 - 22979 283 249 1987 11 454 - 11 454
1888 278130 21 792 299 922 1988 8802 - 8902
1889 374273 30110 404 383 1983 6530 - 6530
1990 503 097 40 879 543 776 1990 713 - 71
1991 565 095 32959 598 054 1991 7 307 - 7 307
1992 867 080 24 838 691928 1992 16 484 - 16 484
1893 865 663 29117 694 780 1993 22 970 - 22 870
1994 671 245 29 580 700825 1994 18 350 - 18 350
1995 764 196 37 996 802 192 1995 20760 - 20 760
1996 700 411 31059 731 470 1996 11628 - 11628
Bern St. Gallen
1982 3942 22 3964 1982 1304 - 1304
1983 3804 207 4011 1983 980 - 980
1984 2969 2 2971 1984 1484 - 1464
1985 3606 19 3817 1985 2 851 - 2551
1986 4088 32 4120 1986 2790 - 2780
1987 4 881 390 5271 1987 3353 - 3353
1988 5526 304 5830 1988 2742 - 2742
1989 5988 78 6 067 1989 23883 - 2883
1880 6235 494 6729 1990 2314 - 2314
1991 6055 51 6106 1991 2348 - 2348
1992 4628 1 4639 1992 2528 - 2628
1993 3935 a2 4027 1993 2088 - 2088
1994 4342 38 4380 1994 3349 - 3349
1895 5017 - 5017 1995 8 251 - 8251
19986 6295 41 6336 1996 10904 - 10 904
Gendve Zirich
1982 442 168 24674 466 842 1982 979 843 21592 1001 435
1983 436 147 23519 459 668 1983 1042 324 23032 1065 358
1984 490 067 32872 522939 1984 1197 821 23798 1221618
1985 512 485 46 444 558 929 1985 1274333 21903 1296 236
1986 478 594 41 298 519893 1986 1233875 202N 1254 266
1987 523230 31636 554 BG6 1987 1254915 16 808 1271 823
1988 522 369 33681 556 050 1988 1351438 21454 1372882
1989 507 141 24 849 531990 1989 1387171 6345 1403 516
1990 556 307 24 861 580 968 1990 1483432 12 561 1500 983
1991 500 317 17 914 518 231 1991 1625 265 12 840 18638 205
1992 516 133 17 478 533611 1292 1831761 11 868 1843 627
1993 481 867 11011 502 878 1593 1867 015 18 560 1885575
1994 518135 13574 532709 1594 2086 720 11 478 2098198
1995 507 975 12 531 520 506 1595 2442 672 16 141 2458 813
1996 471 737 14137 485 874 1996 2233757 7280 2241 037
Lugano
1982 4 603 - 4603
1983 4225 - 4225
1984 4329 - 4329
1985 4422 - 4422 -
1986 4025 - 4025
1987 7925 g 7934
1688 5154 25 5179
1989 3210 - 3210
1990 2608 - 2608
1991 3938 - 3938
1892 2154 - 2154
1693 25850 - 2550
1994 2612 - 2612
1995 2380 - 2390
1996 2444 - 2 444
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15. Passagiere im Nichtiinienverkehr nach Flughéfen Chne Rundfliige

Passagers dans le trafic hors des lignes par aéroport Sans vols de plaisance
Basel Sion
900000 + 25000 +
300 000 +
700 000 A 20 000 ~
800 000
500 000 15000 1
400 000 4 10 000 -
300 000
200 000 5000
160 000
1982 1984 1988 1988 1590 1992 1994 1996 1982 1I984 1986 1988 1990 1092 1994 1938
Bern 5t. Gallen
12000 -
10000
8000 4
6 000 1
4000 4
2 000 1
1982 1984 1986 1988 1930 1992 1954 1996 1982 1984 1986 1938 1980 1892 1994 1996
Genéve B Zirich
600 000 2500000 +
500 000 2 G00 Q00 ¢
400 000
1 500 000 +
300 000
1 000000
200000
1982 1984 19086 1938 1930 1092 1934 1996 1982 1984 1986 1988 1980 1992 1994 1896
. Eigenverkehr |:| Direkter Transit
Lugano
Trafic local Transit direct

OBasel

O Geneve

B Ziich

W Ubrige - Autres

1982 1964 1986 1988 1930 1992 19%4 1936
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16. Frachtverkehr nach Flughéfen

Trafic de fret par aéroport

Eigerverkehr in Tonnen
Trafic local en tonnes

Linien- Charter- Total Linign- Charter- Total
verkshr verkehr verkehr verkehr
Trafl Tralic de Total Frafp Trafic de Toial
de fignes charter de fgnes charter
Basel Sion
1982 11413 3852 15 265 1982 - 386 36
1983 10582 3063 13655 1983 - 30 30 -
1984 12502 2611 15113 1984 - 26 26
1985 9665 2192 11 857 1985 — 41 41
1986 7016 2737 8753 1986 - - -
1987 9810 4168 13978 1987 - 27 27
1988 13077 5714 18 791 1988 - 9 9
1989 16 751 6979 23730 1988 - - -
1990 17832 8227 26 159 1980 - - -
1991 15 218 Q272 24 488 1991 - - -
1992 19 476 10310 29786 1992 14 - 14
1993 16 644 9474 26118 1993 4 - 4
1994 14 553 11679 26232 1994 - - -
1995 21 646 16125 3777 1995 - - -
1996 30526 15 600 46 126 1996 - - -
Bern St. Gallen
1982 10 12 22 1982 - - -
1983 17 18 35 1983 - - -
1984 22 18 49 1584 - - -
1985 28 15 43 1885 - - -
1986 38 1g 57 1986 - - -
1987 44 29 73 1987 - - -
1988 52 44 103 1888 - - -
1989 54 1 55 1989 - - -
1990 57 - 57 1940 - - -
1991 23 - 23 1991 7 - 7
1992 40 il 41 1992 8 - 8
1993 10 - 10 1993 ' 28 - 28
1994 25 0 25 1994 25 - 25
1988 23 - 23 1995 17 - 17
1996 25 - 25 1996 el ] 1 39
Genéve Zirich
1982 32 243 320 32 563 1882 165 714 2294 168 008
1983 36 261 180 36 441 1883 176 808 2862 178 770
1984 43 642 190 43 832 1984 201 240 3537 204 777
1985 45934 380 46 314 18985 208 075 2668 213743
1986 44 782 401 45183 1986 218 091 2435 220 586
1987 47 311 606 47 N7 1987 228 304 1152 229 456
1988 51185 1312 52 507 1988 240 571 952 241 523
1989 52 01 1744 53785 1988 257 584 797 258 361
1890 54 245 1628 55 873 1990 254 378 1195 255 573
1891 48 554 1919 50473 1991 247 025 1418 248 443
1982 51 707 1783 53 490 1992 269783 1 486 271 269
1983 55 069 2114 57183 1993 290 054 1467 291 521
1984 63 440 2822 66 283 1994 317 796 2214 320010
1985 62 691 3291 65 982 1595 324 870 2062 326 932
1996 59721 4155 63 876 1995 321130 1616 322745
Lugano
1982 6 - 6
1983 25 - 25
1984 a5 2 97
1985 127 1 128
1886 171 - 171
1987 155 15° 170
1988 174 — 174
1988 251 251
1990 296 297
1991 513 513
1992 665 1 666
19493 587 - 587
1994 676 - 676
1995 770 - 770
1996 1002 1 1003
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16. Frachtverkehr nach Flughéfen

Trafic de fret par aéroport

Eigenverkehr in Tonnen
Trafic local et tonnes

Basel

Sion

50 000 — 45
40 + ]
3B
30
25
20
i5
10 -
]
_ L Il L 1 1 L 1 1 1 1 1 1 1 I
. T T L] k] T T T T T T T T Ly Tk
1882 1984 1986 1988 1530 1992 1994 1996 1582 1984 1986 1988 1830 1992 1994 1996
Bern St. Gallen
120 + 4T
35 +
100 4
30+
80 4 o5 o+
80 H 20 4+
40 1 BT
10 +
20 54
- : - ——t—
1582 1984 1986 1988 1990 1992 1994 1998 1982 1984 1986 1388 1990 1892 1984 1996
Genéve Zdrich
350 000
300 000
250 060
200 000
150 000
100 000
50 000
1882 1984 1986 1988 1990 1992 1994 18996 1982 1384 1988 1988 1990 1992 1934 1996
. Linienverkehr |:| Charnerverkehr
Lugano
Trafic de fignes Trafic de charter
1200
1000 4
8300
600 - D Basel
40 ElGenéve
1 & Ziirich
200 1 M Obrige - Autres

1982

1584 1986 1988 1980 1882 1984 1996
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17. Postverkehr nach Flughéfen

Trafic postal par adroport

Eigenverkshr in Tonnen
Trafic local en tonnes

Linien- Charler- Total Linign- Charter- Total
verkghr verkehr verkehr verkehr
Trafic Trafic de Folal Trafic Trafic do Tobal
de fgnes charer defigres charter
Basel Sian
1982 2093 8 2 101 1982 - - -
1983 1929 4 1933 1983 - - -
1984 1985 7 1992 1984 - - -
1985 2242 7 2249 1985 - - -
1986 2708 86 2794 1986 - - -
1987 2 467 157 2624 1987 - - -
1988 2 556 207 2763 1988 - - -
1989 2620 293 2913 1982 - - -
1920 2613 185 2 808 1990 - - -
1991 2132 209 2341 1991 - - -
1992 2136 8 2144 1992 - - -
1993 2313 0 2314 1993 - - -
1994 2808 Q 2808 1994 - - -
1995 3009 0 3009 1995 - - -
1996 3339 18 3357 1996 - - -
Bern 5t. Gallen
1982 - - - 1982 - - -
1283 - - - 1983 - - -
1284 a7 - 37 1984 - - -
1985 47 - 47 1985 - - -
1986 51 - 51 1986 - - -
1287 51 - 51 1987 - - -
1938 a1 - 51 1988 - - -
1589 85 - 55 1989 - - -
1980 11 - 11 1990 - - -
1991 - - - 1991 - - -~
1992 - - - 1992 - - -
1993 - - - 1993 - - -
1994 - - - 1994 - - -
1995 0 - 0 1995 0 - 0
1996 1] - 0 19986 2 ] 2
Genéve Ziirich
1982 7 465 3 7 468 1882 12 593 8 126
1933 8320 4 8324 1983 14 294 13 14 307
1984 8455 4 8459 1984 15078 17 15095
14985 B 925 7 §933 1985 16 236 27 16 263
1986 8888 5 8803 1986 16 590 30 16 620
1987 2130 2 9132 1987 16 265 8 16273
1988 8857 2 88538 1988 15944 4 154848
1988 9403 3 9406 1989 15822 10 15832
1980 10 005 6 10011 1980 15 669 6 15675
1931 9192 16 9208 1881 15116 12 15128
1892 Br42 4 8 746 1992 16 232 4] 16238
1993 8131 5 B136 1993 16 296 7 16 303
1984 8594 4 8598 1894 17 408 3 17 411
1983 9151 9 91359 1985 17109 9 17 118
1996 8910 5 8914 1996 17521 34 17 555
Lugano
1982 - - -
1983 - - -
1984 - - -
1985 - - -
1986 4 - 41
1987 66 - 66
1988 g7 - 67
1989 58 - 58
1890 62 - 82
15991 15 - 15
1992 12 - 12
1993 22 - 22
1984 16 - 18
1985 26 - 26
1996 50 - 50
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17. Postverkehr nach Flughdfen
Trafic postaf par aéroport

Eigenverkehr in Tonnen

Trafic local en tonnes

Basel

Sion

1882 1984 1986 1984 1980 1992 1994 1996

hE s
0 -+
- —t+—t-—— )ttt
1982 1484 1938 1988 1980 1992 1994 19496 1982 1984 1986 1988 1950 1992 1984 1996
Bern St. Gallen
60 T ST
50 4 2 4
40 4 o4
30
{1 o=
20 4
10 T
- S L s - +———tt—t—ppmiefeprp———4
1982 1984 1986 1988 1990 1992 1984 1996 1982 1084 1986 1988 1990 1932 1494 1996
Genéve Zirich
12 (00
14 000
8 000
§ 000
4400
2 0q0
1882 1984  1Bg6 1988 1950 1692 1994 1998 1982 1984 1986 1988 1990 1992 1994 10906
. Linienverkehr I:l Charterverkehr
Lugane
Trafic de fignes Trafic de charter
70 T
60 4
50 4
40 - OBasel
30 - O Genéve
20 - E Zirich
10 d M Ubrige - Autres
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18 A. Verkehrsstrome im Linienverkehr 1996 Ab 1996 neue Datenquelle
Courants dans le trafic de lignes Nouvelle source & pariir de 1996
Zahlende Passagiers Total Schweiz * Ziwich Gendve Basel Bern Lugane Passagers payants
{nur Abflug) Total Stisse ¥ (Teparis sewlemeny)
Linienverkehr ....... 9373 340 6019 941 23865578 783 159 63 965 95 323 | Trafic de lignes
EUropa ......occcvvnne 6 337 546 3 868 235 1678838 625772 59 ;7 80 410 | Europe
Albanien ... 20778 183 919 1657 180 - 22 | Albanie
Belgien ......ccoevenes 133161 74425 35618 18 004 3783 1331 | Belgique
Bulgarien ................ 22197 18777 2876 390 16 138 | Bulgarie
Danemark .............. 97 179 65 806 23242 7 263 344 724 | Danemark
Deutschland ........... 841 466 610 783 131 098 76 650 13508 9427 | Allernagne
Estland .......cccocccoe 2 Q00 1332 628 M [ - | Estonie
Finnland ......occoiviee 71116 56 808 10947 33N 24 205 | Finlande
Frankreich .............. 1163 734 416 795 420 824 310 252 8 181 7682 | France
Griechenland ......... 183 202 133 621 40 834 7 951 17 779 | Gréce
Grossbritannien ..... 1107 515 598 447 398 836 88 497 13778 7957 | Grande-Bretagne
Holland ..., 242180 154 582 63 648 13108 9064 1770 | Hollande
fland .....ccoveevrieen. 65476 48 441 9673 6501 200 661 ilande .
istand ... 4712 3885 790 47 2 8 [ fsfande
ftalien .......... 510428 341 213 106 802 19211 4303 38700 | falie
Jugoslawien 54708 49 466 3325 1666 - 251 | Yougosfavie
Kroatien ... 49 802 46 380 2860 474 2 86 | Croatie
Letiland .... 2847 1835 a03 105 - 4 | Lettonie
Litauen ..... 2658 1720 845 a9 3 — | Lituanie
Luxemburg ............. 37 271 23003 13173 194 1 900 | Luxembourg
Malta ..o 36 208 31043 5136 669 - 81 | Malte
Mazedanien ........... 15154 11 836 1148 2090 16 14 | Macedonie
Norwegen .............. 64 805 50038 11887 2311 125 244 | Norvege
Osterreich ......c...... 378534 303 392 28 209 16 179 4160 2120 | Autriche
Polen e 61786 - 50227 2216 1901 48 394 | Pofogne
Portugal ................ 162 823 82185 75424 4532 8§ 874 | Portugal
Auménien .............. 42 684 36 555 4 651 1093 3 382 | Rouwmnanie
Russ. Foderation ... 95 589 57 058 35457 1780 5 1299 | Fed de Russie
Schweden ... 152 581 106 435 38 889 6430 378 438 | Suede
Slowenian ... 32477 30517 134 544 - 75 | Slovénie
Spanien ... 453 563 264 972 165 955 28374 1440 2822 | Lspagne
Tschechien ............ 95 347 73118 18784 2395 473 575 | Tchéquie
Ukraing ....... 21026 17 603 2684 543 3 193 | Ukraine
Ungarn ........... 95 892 85239 10418 2753 11 473 | Hongrie
Weissrussland ....... 2162 1273 797 79 13 — | Bélarus
Ubrige Lander ........ 973 765 58 152 - — | Autres pays
F:5 141 - 587 636 333758 202123 45 881 346 1528 | Afrigue.
Agypten ... 105 105 77 873 23711 3210 2 309 { Egyote
Algerien ............... 13902 709 12579 596 - 18 | Algérie
ARIOpien ... 1601 541 1027 33 - - | Ethiopie
Burkina Fasg .......... 956 317 364 275 - — | Burkina Fasc
Elfenbeinkiiste ....... 14 Q25 3955 9750 297 - 23 | Céte d'ivoire
Gabun .. 3840 1128 2323 380 4 5 | Gabon
Gambia e, 2 350 1063 1255 32 - — | Gambie
Ghana ....ccceeveeeens 16211 14 871 1214 74 34 18 | Ghana
Kamerun ... 11687 4929 6174 563 - 21 Cameroun
Kanarische insein .. 93089 48 480 14182 29 252 g 180 | fles Canaries
Kenia oo 29 846 22186 3615 3926 15 104 | Kenya
Komoren ..o 3553 2815 349 359 - 30 | Comores
Kango .oooeevcieennn 4 5689 1279 3083 204 - 3 | Congo
Mali oo 1889 455 1196 227 - 11 | Maf
Marokko ... 47 242 11 501 34 235 1330 - 176 | Maroc
Mauritius .. 16835 8618 73 782 - 146 | fle Maurice
Namibia ... 2329 1858 320 151 - - | Namibie
Nigeria ..... 22 351 21003 1138 161 8 43 | Nigéria
Senegal ...... 11972 3601 7415 936 - 20 | Séndgal
Seychellen .. 6184 5227 524 413 - 20 | Seychelles
Sidafrika .... 64 717 53237 7741 3389 164 208 | Afrique du Sud
Sudan ...... 7892 233 556 3 - — | Sudan
Tansarnia .. 10733 943 1 054 167 74 19 | Tanzanie
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18 B. Verkehrsstrome im Linienverkehr 1996 Ab 1996 neue Datenquelle
Courants dans le trafic de lignes Nouvelle source & partir de 1996
Zahlends Passagiers Total Schweiz ! Zrich Gengve - Basel Bemn Lugang Fassagers payamis
{nur Abflug) Total Sufsse ! {ddparts sewlement
TOGO v 7N 298 266 221 6 -
Tunesien ... 78858 25 000 52 061 18653 - 145 | Tunisie
Uganda ..... 787 357 300 128 2 — | Cuganda
Zaire 7409 2963 4 362 78 3 3 | Zalre
Zimbabwe .............. 8020 6 601 1266 127 o8 ~ | Zimbabwe
Ubrige Lander ........ 5892 2243 2692 934 5 18 | Autres pays
Asien ...eeiceeeeen 1295 550 1002 906 236 539 50 517 430 5158 | Asie
Arabische Emirate . 37 600 30 581 5734 874 14 237 | Emirals arabes
Bahrain ....coccoiiins 3002 1615 1282 103 - 2 | Bahrein
Ching .o 53832 47 966 4048 1630 i1 177 | Chine
Hongkong .............. 814992 69 584 7 296 4511 100 501 | Hong Kong
[T [1=1 83815 67 376 13118 2857 41 423 | Inde
Indonesien ............. 23608 26 153 1985 454 8 8 | Indonésie
IFan o 12750 8218 4114 356 16 48 | iran
Israel .. 137727 1G1 055 33755 2777 2 138 | Israédl
Japan ..... 158 395 111 865 42 069 4135 14 312 | Japon
Jemen ... g71 540 405 24 2 - | Yémen
Jordanien .. 7519 1330 5777 333 2 17 ) Jordanie
Kasachstan .. 1614 635 917 62 - — | Kazakhstan
Kuwait .......... 3474 641 2721 108 - 4 | Koweit
Libanon .. 21728 12777 8 446 457 - 48 | Liban
Malaysia .....occeernnin. 20638 17 856 2179 473 2 28 | Malaisie
Malediven ............. 5711 4438 960 177 8 129 | Maldives
[1=T o= | R 2650 1674 874 102 - — | Népal
OMan .o 6974 5888 B8E9 186 3 30 | Oman
Pakistan ......c.......... 11 588 g 766 18631 159 8 24 1 Pakistan
Philippingft ............. 17 555 14 754 2196 482 17 106 | Phifippines
Saudiarabien .......... 30233 14 375 15194 554 3 107 | Arabie saoudite
Singapur ..., 86 317 67 203 © 139 4 2588 63 861 | Singapour
Srilanka ..o 16 005 13139 2 469 323 13 61 | SrflLanka
SUdkorea .covvveeens 57923 54 201 2888 744 - 110 | Corée du Sud
Syren ..o 4125 1974 1870 175 8 - | Syrie
Taiwan ......ocveeen.ee 13393 11708 1249 331 13 42 | Taiwan
Thailand . 112 284 96 883 16 81 4 604 69 937 | Thailande
TOrkei .......c... 190 160 138 267 32180 18017 15 681 Turquie
Usbekistan 981 422 527 3z - — } Ouzbékistan
Vietnam .... 4738 3619 726 391 2 — | Wetnam
ZYPEI covvveeee e 69 378 62177 6 531 545 - 124 | Chypre
Ubrige Lander ........ 4860 3089 1657 131 - 3 | Autres pays
Australien ............. 27 883 22922 3170 1763 21 7 | Austraiie
Nordamerika ......... 950 522 665 665 228 474 47 040 2532 6 811 | Ameérique du Nord
Kanada ......ccooeneene. 153 901 118 530 26 915 6510 351 535 | Canada
Mexiko e, 16788 10 084 4939 1421 164 130 | Mexique
USA i 779833 535 9 196 570 39109 2017 6146 | Etats-Unis
Zentralamerika ..... 39524 25182 9913 3477 351 601 | Amérique centfrale
Festland ..o 5304, 3560 1568 - 178 — | Continent
healn e 34 220 21622 8 347 3477 173 601 fles
Sudamierika ... 134 679 101 273 27 521 4709 368 808 | Amérique du Sud
Argentinien ........... 22 668 15 688 5753 1087 17 143 | Argentine
Bolivien ... 1323 1323 - - - — | Bolivie
Brasilien ... 74 2838 60 757 11278 1730 58 457 | Brésif
Chile ... 8086 5479 2289 236 40 42 | Chili
Ecuador .... 4 850 3581 1162 141 54 2 | Equateur
Kolumbign . 6433 3772 2 050 462 48 10t | Colombie
Peru ......... 5835 3158 2316 90 71 ~ 1 Pérou
Venezuela ... 9333 6329 2428 445 82 49 | Venezuela
Ubrige Lander ........ 1962 1176 244 538 - 4 | Autres pays

' Passagiere einmal gezahli
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19. Verkehrsstréme im Charterverkehr 1996 ' Passagiere einmal gezahlt
Courants dans le trafic de charter ! Passagers comptds une fois
Zahlende Passagiers Total Schweiz © Zlirich Genéve Basel Bem Fassagers payants
{nur Abflug) Tofal Suissa 7 {départs seuicment)

Charterverkehr .....cccoiveenns 1558 400 985 301 221 305 343 237 1120 Trafic de charter
EUrOP& ccvemarernessnerinieessnisans 982 678 607 755 199 264 177 449 1120 Europe
Belgien ... oeeeve e eereniee s 1743 188 562 856 - Belgigue
Bulgarien ... 1534 1317 118 98 - { Bulgarie
Dénemark ..... 2385 641 1651 93 - Danemark
Deutschfand .......cocecvvevnenens 16 625 12 429 1016 2528 18 Aflermagne
Finnland ... 1923 534 1388 - - Finlande
Frankreich .......ccoveveee e, 23 429 8089 3886 10788 35 France
Griechanland ... 207 610 157 520 9952 44138 - Grece

. Grosshritanmien ... 155 348 65 598 88 724 899 26 Grande-Bretagne
Holland ..o e, 5134 4153 334 265 - Hollande
117214 T R 8 591 5038 2724 823 - iriande
Istand .o 1346 1345 .= - - {slande
Italien ........ 55 580 35117 & 362 8752 693 ftakie
Jugoslawien .. 78 221 71468 3682 3080 - Yougoslavie
Kroatien ........ 177 137 40 - - Croatie
Litauen ... 131 - 52 - - Lituanie
Luxemburg .- 239 63 176 - - Liuxembourg
Malta .o 6 081 308 - 5775 - Matte
Mazedonien ........c.cccccveeeee 55 883 48059 36168 4 204 - Macedonie
NOrwWEegen ..o 2249 453 1228 568 - Norvége
Osterreich ..o 13 354 12 060 153 1123 - Autriche
PORUGAL .o e 59 820 28 650 19671 11269 — | Ponugal
Russ. Faderation ................ 1 605 1099 268 238 - Féd. de Russie
Schweden .........coovvvrereren 8 037 723 7314 - - | Suede
Slowenien .......cccoceveevirn. 294 14 H 239 - Slovémnie
Spanien ..... 265 083 144738 33 697 85162 345 Espagne
Tschechien ... 5147 4 436 200 511 - Tchéquie
Ukraine ...... 1278 3958 253 68 - Ukraine
UNQam ..ooeeeee e e 2 559 2 486 73 - - Hongrie
Ubrige Lander ......ccovvove.n. 291 143 a1 67 - | Autres pays
Afrika 394 122 250 g22 36724 112 229 - Afrique
AQYPIEN ovveevererererere oo 75 802 68 473 2927 4 402 - | Egypte
Algerien ..o 5218 513 4170 533 - Algéria
Kanarische Insain .............. 240 207 154 0 17 031 62 145 — Hes Canaries
Kenia .o 18 530 2261 - 16 269 - Kenya
Marokko . 4643 350 573 3720 - Maroc
Réunion ..... 210 - - 210 - R&union
Tunesien ....... 48 352 25184 59M 17 820 - Tunisie
Ubrige Lander .. 162 - 32 130 - | Autres pays
Asien 152 768 115703 968 36 097 - Asie
Bahigin .o 1804 1804 - - - Bahbrein
15ragl e 18 805 18782 23 - - fsradi
Libanon ... 236 - - 236 - Liban
PRIRINEN .o e 251 - - 251 - | Phitiopines
Saudiarabien ..o 3315 1817 845 453 - Arabie saoudite
SUdKOrea «ovveei e 176 - - 176 - Corée du Sud
Thaitand ... 3388 3388 - - - Thaflande
Torkei ..... 95610 66 8661 - 29 949 - Turquie
Zypem ... 28 092 23078 - 5014 - Chypre
Ubrige Lander ........o..cveeeer. 1] 73 - 18 - | Autres pays
TR (- 1H=T o - - - - - Austlralie
Nordamertika ......coeimerineras 19055 9 306 139 9610 - Amérique du Nord
Kanada .....cooceceeecieceiininns 9388 - - 9388 - Canada
Mk e, - - - - - Mexigue
USA e, 9 667 9 306 139 222 - Etats-Unis
Zentralamerika ......ooerveenees 9444 1592 - 7852 - Amérique centrale
Sidamerika ........oooveceeeeee. 333 123 210 - - Amérique du Sud
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20 A. Abfliegende Passagiere im Linien- und Charterverkehr 1996 Europa
Passagers partants dans le trafic de ligne et de charter Eurape
Enddestination - Destinalion fnale Schweiz ¢ Zurich Gengve Basel Bem Lugano Sion &t, Gallen
EUropa - EUrOPe cvmseersissimrs 2 7714161 | 4776272 | 1907 399 856 759 61052 81215 2 906 28 558
Alicante............ ES 66 841 42192 17 524 6 906 - 219 - -
Amsterdarm ... NL 238 284 151 823 62 872 12 994 8 857 1738 - -
Antalya ...... TA 38803 25712 2 061 1115 - 5 - -
Athinai ...... GR 123 676 77534 33598 12 034 8 502 ~- -
Barcelona .. ES 107 051 82 559 32 156 11172 473 891 - -
Beograd ..... 'y 44 427 40187 2717 1275 - 248 - -
Berlin ..o DE 104 492 81294 8 439 12971 1026 762 - -
Birmingham ... GB 34 840 20 140 8 561 5 466 361 285 - 27
Bruxelles ... BE 134 448 74 397 36022 18 892 3 769 1331 - a7
Bucurest ... RO 41977 36 171 4367 1057 - 382 - -
Budapest ... HU 99 322 85 596 10 489 2753 11 A73 - -
Catania ...... T 35 354 20452 11864 2972 - 30 - 36
Dublin ........ IE 53 112 37 693 10 405 4200 196 618 - -
Dilssefdorf ......occooverceee. DE 138 236 99 328 20649 15 668 841 1750 - -
Edinburgh ..ocooocevceeveceneeee. GB 34 849 21 331 7 843 5396 126 153 - -
7o SV ) | 32117 20421 3276 8361 - B9 - -
Frankfurt .....ccoooeicencnes DE 149 318 100 295 35250 8339 2585 2212 - 637
GENOVE ..o T 37 984 33049 4615 302 - 18 - -
GOteborg ..o SE 30878 23696 5 350 1585 166 81 - -
Hamburg .....co..ocoevivrisnens DE 79234 59 085 9876 a727 650 829 - 87
Hannaver ..., DE 45 449 38105 3371 3000 27 443 - 259
Helsinki .....cccovvvmeeninnee. Fl 65 691 51359 10785 3318 24 205 - -~
ST 2 YT = 35 826 18 385 7208 8 988 514 19 622 -
[7aKHOM ..o.oeeereeseieeereee. GR 103 570 76 028 3275 24189 4 76 - -
Istanbul ......cococcvcirmevrcenen. TR 170 482 129 502 21439 18 939 15 587 - -
Kobenhavht ...cccverceneeneee. DK 85 943 56063 22430 6 562 214 674 - -
K&In-Bonn .....cccveveseevenee. DE 47132 38237 3998 3777 388 867 - 65
KOS wooverevcveeccercrcrenccennneres GR 46 637 36208 7 148 3251 - 34 - -
LAMACA v.coreercrirccrenrine Y 88 838 76 653 6 507 5 556 - 122 - -
LINZ vrooveornieerrnrmnsminsines AT 31 860 30267 752 688 - 153 - -
LiSbO@ «.voovecrirrcrinisisnnn PT 113946 61611 48992 2 949 8 286 - -
London ...oeeerereiesrene. BB 1027 129 549 670 405 208 52912 12 347 6892 - -
Luxembourg .......cceceeeveeee. LU 37510 23066 13349 194 1 800 - -
Yo T < | 37 595 26 481 412 10622 9 72 - -
Madrid ......ooeeoverne e ES 115 964 64514 48 207 4512 28 703 - -
Malaga ...cocomeemeeieeriieee, ES 87027 56 803 20 831 9076 - 317 - -
Mala oo MT 42990 31349 5136 6 444 - 61 - -
Manchester ..., GB 98 430 45709 39 544 12 566 261 330 - 20
Marseille ... FR 29 942 17 145 11 452 1240 - 105 - -
1Tt R £ 131 258 113310 14 260 3613 2 73 - -
MOSKVE oo s BU 78 850 43815 a2 499 1389 5 1142 - -
MURChBN ..o vveecerieseene. DE 145 409 92 037 26516 18 270 7339 1178 - 69
=S -1 - 131 478 52 571 69 095 8 456 92 1264 - -
(0= < DI o 57 123 42 568 11 477 2715 119 244 - -
Palma De Mallorea ...........  ES 194 553 106 494 25056 62615 25 363 - -
Y T o - 886 278 299 412 293 812 279 198 7932 5798 - 126
(210) 5o SR | | 63738 17 980 41 496 3873 - 159 230 -
Praha ..o svecsevecs. GZ 96 902 74214 18774 2 885 472 557 - -
PHSHNE oo s YU 70 485 64610 3645 2227 - 3 - -
BROUOS ..\ GR 33029 29585 959 2432 - 53 - -
ST TR | 158 638 100 358 52916 4622 366 376 - -
SalZbUIG weovereeee e AT 46761 44 287 1619 713 - 142 - -
Santiago ..oovvecieercereeee. ES 44 253 18 535 23 484 2228 - 6 - -
SKOPIE coovervrmerrirer oo MK 86582 56314 4653 5588 16 7 4 -
Stockholm ....oocovvevevee.. SE 104 033 66 582 32 561 4347 185 358 - -
Stuttgart .....oceeervceneroenenre, DE 83275 46 335 15 985 420 - 481 44 -
o2 s TR | | 37 668 35107 1775 717 25 10 - 34
VENZIA oo veervsaveneees T 32 325 8 029 4899 2 855 1200 15 289 - 43
Warszawa ... PL 48393 38594 7878 1584 35 322 - -
WIBN .o AT 241 316 173 048 24262 14548 4141 1580 - 23737
Zagreb ..o HR 46112 42712 2 856 456 2 86 - -
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20 B. Abfliegende Passagiere im Linien- und Charterverkehr 1996 Afrika, Asien, Austrafien, Amerika
Passagers partants dans le trafic de ligne et de charter Afrique, Asis, Austratie, Amérique
Enddestination - Destination finaie Schwaiz t Zilrigh Geneve Basel Bem Lugang Sion St. Gallen
Afrika « Afrigue .o . 2 986 233 589032 232 870 162 110 346 1528 347 -
Arrecife ...oveiviceeievevieeen. ES 74170 39 352 10660 24155 - 3 - -
C&IMD o vvvveverevreesesssesenen EG 47 873 28 998 18628 1865 2 181 - -
Cape TOWN ..ovevcvirinvenenen. ZA 17 767 15348 1460 864 64 | - -
Casablanca .....ceeeivrenee. MA 27 741 5 485 20938 1172 - 148 - -
Djerba .o TH 31 801 14 507 12411 4 846 - 37 - -
Fuerteventura ........ccooee... ES 30851 21128 78 9836 - 11 - -
Gran Canaria ......cccooeveeee. ES 138 638 91 504 13001 33 974 - 159 - -
Hurghada ..coocovevvcinnenee. EG 69214 62 265 4188 2 677 - 84 - -
Johannesburg .....ccvevcevneee. ZA 44795 36055 6153 2312 100 175 - -
Lagos ...coovvvninricireeininns NG 22223 201943 1078 153 6 43 - —~
LUXO woveevveveere e cvvisvsnniios. EG 26 365 20428 2924 Joos - 5 - -
Mombasa ...cvevveiirnnn. KE 25 591 5415 298 19838 8 34 - -
Monastit oo iveceeveveiiiree, TN 38 565 21888 8285 8389 - 3 - -
[E=T] o ' (SR { = 22 681 18928 337 357 g 70 - -
Sharm Ei Sheikh ............... EG 39099 38 605 423 32 - 39 - -
Tenerife .ocovvevivveeeieee. ES 77873 39 909 7416 30626 5 17 - -
TUAIS covviecmrreneeeememreeeeee T 56427 13343 36394 6238 105 347 -
Asien - Asie 1043902 atzen 198 187 33076 415 4353 - -
Bangkok .........cccociiiii. TH 111 386 89140 16 682 4 576 63 g19 - -
Beijing .....ccooveeverivinini. N 42017 37 031 3528 1309 i1 137 - -
=111 SR I - 21964 12777 8448 693 - 43 - -
Bombay ..., t 40 308 34 024 4 278 1 857 16 333 - -
Delhi e it 37398 29165 7218 908 19 - 90 - -
Dubai.ooooevceieievviinnee. AE 26935 22 200 3753 N 14 177 - -
Hong Kong .. HK 813992 53 584 7 296 4511 100 501 - -
Osaka ...... JP 49 555 38325 9 450 1695 2 83 - -
Seoul ..o KR 55768 51872 2 868 920 - 110 - =
Singapore .......... 86 86317 67 203 13831 4 259 62 861 - -
Sultan Abdul Aziz .. MY 17 247 15 265 2179 473 2 28 - -
Tel Aviv ... e IR 142618 106 471 33234 2773 2 138 - -
TOKYO oo veeeriinsere e P 98 599 68674 27324 2380 12 229 - -
Australien - Australie ...mienen, 28776 23815 3170 1763 21 7 - -
Sidney .o, AU 10221 7 567 2034 598 21 - - -
Nordamerika - Amérigue du Nord ... 968 682 674 076 228 613 56 650 2532 6 811 - -
Atlanta oo U8 61594 49 164 8 503 3213 69 645 - -
Boston ... ‘Us 88 974 71577 13209 4 485 80 623 - -
Chicago ... Us 63015 50176 g 573 2822 77 367 - -
Cincinnati .... e US 24 691 21383 20089 1074 - 225 - -
Los Angsles i us 25538 58 385 20122 5760 237 1035 - -
MIAM ovvrvcecerenseeecieeee. US 25583 13862 9893 1655 8 1685 - -
Montreal ...ocvvvvevvcnninenns. Gh 58 583 35114 12 568 10494 95 314 - -
New York ... us 230 311 147 035 66 817 13402 478 2 581 - -
Philadelphia ..o US 18014 13482 3018 1 450 4 80 - -
San Francisto .vveeieee. U8 35572 23142 10358 1 606 433 33 - -
TOFOMHO vvirevvrervrvevreriereeeene GA 61197 50 18g 8533 2136 103 186 - -
VaNCOUVEF ..ooieoeeeevemeenenen A 23182 18 152 3318 1619 74 21 - -
Washington ..o US 40155 13640 24116 2018 73 308 - -
Zentralamerika - Amérique cenirale .. 48 968 26774 9913 11329 351 (i3] - -
Puerto Plata ....ocooceeeieeen. DO 8843 1 507 356 6934 13 33 - -
Santo DOMINGG ...coevveee DO g 471 6 063 745 1351 - 312 - -
Stdamerika - Amérique du Sud ........ 135 016 101 400 2773 4709 368 808 - -
Buenos Aires .....cccovveeee. AR 22 41 15 434 5 740 1067 17 143 - -
Sao Paulo ......coovcvirireeeee. BR 40 548 32540 5383 1 234 31 361 - -

Passagiere einmal gezahlt - Passagers comptés une fois

21530-Code des Landes - Code IS0 du pays
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21 A, Luftfrachtverkehr nach Herkunfis- und Bestimmungsléndern

Trafic de fret d'aprés les pays d'origine et de destination

geméss Frachtmanifest

selon le manifeste de marchandises

Ankunft in Tonnen

Abflug in Tonnen

Total in Tonnen

Arrivée en tonnes Depart en lonnes Total en tonnes

1995 1996 1995 1998 1995 1996
B 7| 92619 91 490 107 841 111 261 200 460 202 752 Total
EUropa ....veeveernns 21958 20 852 22 868 21842 44 82§ 42 693 Europe
Belgien ..... 4848 4 559 3582 3751 8440 : 8310 Belgique
Bulgarien ........cccoee... 131 135 1006 580 1137 715 Bulgarie
Danemark ..........cce.... 215 182 353 463 568 645 Danemark
Deutschiand ............ 4352 3736 3973 3551 8324 7 287 Allamagne
Estland ... a1 196 33 45 114 21 Estonie
Finnland ..o 203 203 423 364 626 567 Finfande
Frankraich .....cveeeeeie. 2122 1687 1283 1094 3405 2782 France
Griechenland ..... . 524 480 1025 507 1549 1387 Grece
Grosshritannien ..., 3376 2955 2427 2130 5 803 5145 Grande-Bretagne
Holland .....ccoeveeerneee. 1128 1019 545 534 1673 1553 Hoffande
land ... 283 355 197 290 480 645 irfande
Island o 44 80 18 19 62 89 {slande
Halien .......ccooevveeeieeen. - 706 1146 422 656 1128 1803 ftalic
Jugoslawien ... ag 182 1531 187 1619 2052 Yougoslavie
Kroatien ... a7 43 127 151 164 194 Croatie
Litauen ....cooeeeeee 9 10 48 a4 57 64 Lituanie
Malta .....ccccooeenieen 532 558 1685 229 697 787 Malte
Norwegen ......oeee. 92 83 182 189 273 27 Norvége
Osterreich ..., 296 32t 465 330 861 851 Autriche
POleN .o 495 115 341 350 436 465 Pologne
Portugal ......ocoveeeeeee. 746 730 648 532 1393 1262 Portugal
Rumanien .......c.cce.... 29 136 1103 436 1132 572 Roumania
Russ. Foderation ....... 564 | 594 479 867 1042 1 460 Féd. de Russie
Schweden ..o, 257 222 470 461 727 684 Suede
Slowenien ........coeee.. 17 7 96 8t 12 as Slovarie
Spanien ... 857 834 1036 ) 1072 1893 1905 Espagne
Tschechien ................ 85 97 300 323 385 420 Tchéquie
Ukraing ....cooeeeeecreeee, 38 37 196 138 234 175 Ukraine
Ungam ..o 70 79 207 208 277 285 Hongrie
Ubtige Lander ........... 35 71 179 109 214 180 Autres pays
PN 1 41 ¢ T, 10 852 10442 6 667 6346 17 519 16789 Afrique
Agypten .o, 983 1272 789 882 1771 2154 Egypte
Algerien ........ccoceu 14 15 139 124 153 139 Algérie
Benin ....ccooovivirrnninons 4 2 44 100 48 103 Benin
Elfenbeinkiste ........... 37 314 266 253 638 567 ~ Céie d'lvoire
Ghana ....ccceeeeeeeeerene 2703 2345 79 90 2782 2435 Ghana
Kamerun ... 297 313 64 70 361 383 Cameroun
Kanarische Inseln ..... 6b1 647 123 109 774 756 fles Canaries
Kenia .....cocoevvveennriens 1305 1398 333 3N 1698 1709 Kenya
Kongo ... 14 g 54 95 67 107 Congo
Mali .o 7 14 208 181 215 185 Mali
Marokko .....cceeeeeenn. 921 729 877 500 1499 1229 Maroc
Maurifius .o 285 231 428 N7 713 549 He Maturice
Nigeria ........ 40 36 158" 225 198 262 Nigéria -
Bwanda .......c.ocoeveens 7 16 69 66 78 82 Rwanda
Senegal ...cvvreenn, 181 223 57 50 238 274 Séndgal
Sitdafrika ... 2088 1974 1788 1703 3887 3678 Afrigue du Sud
Tansamia o 43 31 10 83 153 115 Tanzanie
TUNESIEN (e 143 103 326 269 469 372 Tunisie
Uganda ...ccoeevvevreeene. 87 97 81 53 127 150 Quganda
=11 ¢ OO 10 14 89 119 99 133 Zaire
Zimbabwe ..o 532 525 153 141 885 666 Zimbabwe
Ubrige Lander ........... 186 . 131 681 600 867 7 Autres pays
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21 B. Lutifrachtverkehr nach Herkunfts- und Bestimmungslindern

Trafic de fret d'aprés les pays d'origine et de destination

gemass Frachimanifest

selon le manifeste de marchandises

Ankunft in Tonnen

Abflug in Tonnen

Total in Tonnen

Arrivde en fonnes Départ en fonnss Fotal en fonnes

1995 1896 1995 1996 1995 1996
ASIEN nccrcinimenensinns 27 8985 27787 45 785 47 988 73770 73775 Asie
Arabische Emirate ..., 1200 1363 1884 1852 3184 3215 Emirats arabes
Bahrein .......cco.oomevvers 160 76 263 287 423 383 Bahrein
Bangladash ._............ 70 47 73 101 143 - 148 Bangladesh
CRINA v, 561 890 858 1454 1618 2343 Chine
Hongkang ... 4 169 4179 3779 4129 7 948 5307 Hong Kong
Indien ..o 2737 3233 3976 4 210 5713 7 443 Inde
Indonesien ................ 422 371 619 692 1041 1063 indonésie
ran .o 1430 520 327 © 467 1758 1087 tran
ISrael v 2045 1773 2493 23, 4 837 4124 Isradi
Japan ... 2960 2822 8 458 8278 11 418 11100 Japon
Jordanien .................. 38 45 341 357 379 402 Jordanie
Katar ..... 13 12 133 119 148 130 Qatar
Kuwait ..o, 35 46 411 355 446 401 Koweit
Libanon ..o, 82 g1 472 393 561 474 Liban
Malaysia ......ccevviveeee 602 658 1770 1721 2372 2 380 Malaisie
Nepal ... 110 83 50 a8 160 121 Nepal
Oman ... 66 70 252 247 318 N7 Oman
Pakistan ........cceeceeenea. 421 452 605 572 1026 1024 Pakistan
Philippiner ..o 215 184 T 247 1154 1462 1338 Philippines
Saudiarabien ............. 158 156 1459 1497 1618 1654 Arabie sacudite
Singapur ....oevveneee 2827 2559 4 809 5012 7737 7571 Singapour
SriLanka cooveeineniin 842 943 291 280 8933 1224 Sri Lanka
Stdkorea .....oveeee 1265 130 3614 3686 4 879 4988 Corge du Sud
Taiwan ..... 1374 1626 2403 2 356 377V 3982 Taiwan
Thatland .....ccoceeeveenen 2703 2529 2643 2 G67 5346 5196 Thaitande
Tkl e 1487 1208 1476 2728 2563 3938 Turquie
Usbekistan ............... 28 185 32 27 60 213 Ouzbéekistan
VIRtNam ..occeeeneceieeee 92 93 121 ' 192 213 285 Viatnam
ZYPRIM oo, 196 66 363 299 559 365 Chypre
Ubrige Lander ........... 68 117 365 457 433 584 Autres pays
Austrafien ......oeee. 1439 1210 2490 2486 3928 3696 Australie
Ozeanien .......cccruveees 984 893 658 699 1641 1 592 QOcdanie
Nordamerika ............ 26 523 27 090 24 565 26 786 51088 53 876 Amérique du Nord
Kanada ..o 2835 3 401 2588 2 850 5533 6252 Canada
MEXIKD v 214 148 581 665 795 a1 Mexigue
USA e, 23374 23 544 21 386 23270 44 760 46 815 Elats-Unis
Zentralamerika ......... 310 270 537 . 582 848 852 Amétrigue centrale
Festland .....ceeevvnne 167 130 227 215 395 345 Continent
IRSBIN v, 142 140 30 367 453 507 fles
Siidamerika .............. 2515 2 880 4218 ; 4 470 8733 - 7350 Amérique du Sud
Argentinien .............. 503 497 838 918 1341 1415 Argentine
Brasilien ...... 924 1068 1638 1912 2 563 2980 Brésif
Chilg e 80 127 266 a7o 456 497 Chiff
Ecuador o 253 403 200 153 453 561 Equateur
Kolumbien ................. 244 284 300 343 544 627 Colombie
Paraguay .....oocveivrnies 2 4 44 41 46 44 Paraguay
L= 101 84 304 232 405 316 Perou
Uruguay .....coooeeveeeeeee, 29 16 135 142 164 157 Uruguay
Vengzuela ...... 261 38¢ 3 In 702 720 Venszuela
Ubrige Lander ........... 8 3 51 28 59 32 Autres pays
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22. Luftfahrtpersonal
Personnel aéronautique

Goltige Ausweise und Bewilligungan am 31.Dezember 1995 1996 Licances personneles f autorsations valables le 31 décembre
1. Schulen fiir die Ausbildung YON ... 147 147 1. Ecoles pour I'instruction des
Motorflugzeugpiloten ... 62 63 Pilotes d'avion
Hubschrauberpiloten . 19 18 Pilotes d'hélicoptgre
Segqeifliegem .............. 39 39 Pilotes de planeur
BallonfaRrern ..o 27 27 Flilotes de ballon
2. Flugpersonal 22701 22757 2. Personnel navigant
Privatpiloten .. 7185 7059 Fifotes privés
Berufspiloten (beschrankter Auswms} 737 763 Pilotes professionnels (licences restreintes)
Berufspiloten ... . 1287 1259 Pifotes professionnels
Berufsplloten 1 Kfasse 113 103 Fitotes professionnels de Tre classe
Linienpiloten ... 1470 1616 Filotes de ligne
Segelflieger ..... 3331 3309 Pilotes de planeur
Bordradlotelefomsien 78 76 Radiotéléphonistes navigants
Bordtechniker .. 69 &7 Mécaniciens navigants
Ballonfahrer ...... 478 473 Filotes de balion
Berufs- Hubschrauberpnloten 393 411 Pilotes professionnels dhélicoptére
Privat-Hubschrauberpiloten ...... 617 604 Pilotes privés d'heficoptere
Anerkennungen von auslandlschen Ausweisen 621 587 Vafidalions de licences etrangéres
Lernausweise fiir Motor-und Segelflugschiler ... 2080 2149 Cartes d'éléves-pilotes d'avion et de planaur
ternausweise fir Bordtechniker .... - 4 Carles d'éleves-mécaniciens navigants
Lernausweise fir Ballonfahrer ............. 47 a2 Cartes d'éléves-pilotes de ballon
Lernausweise fir Hubschrauberpilaten ...... 185 170 Cartes d'éléves-pilotes dhdlicoptére
Saonderbewilligungen flr Instrumentenflug 2858 2985 Pearmis spéciatx de vol aux instruments
Lebrausweise fir die Instrukiion von Flugpersonal 1084 1085 Permis d'instructeur pour Ia formation du personnel navigant
3. Bodenpersonal 1742 2 417 3. Personnel de linfrastructure
Luftfahrzeugmechaniker ... 1157 1208 Mécaniciens d'agronefs
Luftfahrzeugkontrolleure ... 138 167 Conftréfeurs d'aéronefs
Fachspezialisten ... 426 453 Spégialistes
Flugverkehrsleiter, AJr tralflc control!er * 473 Contréfeurs de la c:rcu!ar;on agrienne
Fiugverkshrsleiter-Assistenter: ... * 79 Assistant -confréleurs de la circulation agrienne
Yorfeldilugverkehrsleiter, Apron controﬂer * 37 Contrbieurs de faire de trafic
23. Forderung des fliegerischen Nachwuchses
Encouragement de [a formation aéronautique
1995 1996
Motorflug Segetilug Faltschirm Matorflug Segelfiug Fallschirm
Vol 8 motewr Vot & vorie Parachutisme | Vol 4 moteur Vold volle | Parachufisme
1. Fliegerische 1. Instruction aéronautique
Vorschulung (FVS) préparatoire (IAP}
Einschrsibungen ............... 1154 199 1108 210 Inscriptions
Durchgefiihrte Kurse ........ 61 19 14 64 16 16 Cours organisés
Schiller Kurs 1 .o 216 78 89 198 S0 82 Elgves du cours 1
Kurs 1 bestanden . 130 51 55 128 57 53 Eléves ayant réussi le cours 1
Schiler Kurs 2 ...... 138 21 46 180 48 Eldves du cours 2
Kurs 2 bestanden . - 95 17 35 124 M Eléves ayari réussile cours 2
Schiler Kurs 3 ..o, 5 Eléves du cours 3
Kurs 3 bestanden ............. 3 Eféves ayant réussi le cours 3
2, Fliegerische 2. Perfectionnement
Weiterbildung (FWB) aéronautique (PFA}
Durchgefihrte Kurse ........ 15 2 4 Cours organisés
Aufgebotene Schiiler ......., 48 5 10 Eléves convoques
Kurs bestanden .............. 43 5 g Fléves ayant réussi le cours
Kurse Schilter in Examen Kurse Schilerin "Examen
Ausbildung bestanden Ausbildung bestanden
Cours Eleves en Examen Cours Lhéves en Examen
formation réussy lformation réussi
3. Schweizerische Luft- 3. Ecole suisse d'aviation
verkehrsschule {SLS) de transport (ESAT)
Grundausbildung ............. 10 75 72 6 72 46 Cours dinstruction de base
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24. Luttfahrzeugregister

Registre matricule des aéronefs :
Gewerbsméssiger Nichtgewerbsmassiger Total
Luftverkehs Luftverkehr
Trafic copumercial Trafic nor commerciaf Total
1995 1956 1985 1986 1985 1996
Eingetragene Luftfahrzeuge
Aéronefs immatriculés 753 754 3353 3336 41086 4090
1. Motorflugzeuge )
Avions 8 moteur 588 593 1480 1480 2068 2053
Héchstabfluggewicht ab 15 Tonnen
Poids maximal au décoflage de plus de 15 tonnes .. 122 131 15 15 137 146
AIMIUS A-B10 Lttt 8 8 - - 8 8
Adrbus A-3197320/3271 e 12 25 - - 12 -25
AMD Faloon 50 .o 3 - 3 2 6 2
AMD Faleon 300 ..o 2 2 1 1 3 3
AMD Falcon 2000 ..o - 1 - 3 - 4
BAS 148 et 11 16 - - 11 16
Boeing B-737 . 6 7 - - S 7
Boeing B-747 ..... 5 5 - - 5 5
Boseing B-757 ........ 1 1 - - 1 1
Canadair CL-600 4 2 3 2 7 4
Fokker F-27/F-50 ..... 3 S 1 1 4 6
Fokker F-28/F-100 ..o 10 - 1 1 11 1
GAC G180 1o rar g e etae e - - 1 1 1 1
GAC G159/ GV i 2 1 5 4 7 5
MD-81/82/83 ot eeres v e 26 20 - - 26 29
MD=1T e e e 13 13 - - 13 13
3280 2000 ..o e e 15 24 - - 15 24
SNIAS SE-210 i e 1 1 - - 1 1
Hachstabfluggewicht vort @ bis 15 Tonnen
Poids maximal au décolfage de 9 & 15 lonnes ......... 40 37 11 11 51 48
AMD Falcon 20/200 ..o 5 5 - - 5 5
BaAe 125-700 / Hawker BOO ..o, 6 B 8 & 14 12
Cessna 650 ... - 1 1 - 1 1
MDC DC-3 e 2 2 - - 2 2
Dornier DO-328 .... 4 5 - - 4 5
Hunter / Hawker .......... - - - 2 - 2
Gates Lear Jet 55/ 60 . 1 - 1 2 2 2
Junkers Ju-52 .......... 3 3 - 3 3
Saab 340 A/B ... 19 15 - - 18 15
Shorts SD3-60 1o e - - 1 1 1 1
Hichstabiluggewicht ven 5.7 bis 8 Tennen
Poids maximal au décollage de 5.7 4 8 tonnes ........ 20 18 14 13 34 H
AMD Faleon 10 ..o 2 2 1 - 3 2
Bae Jetstream 31/ 382 s 1 1 — - 1 1
Beech 300/ 400 . - ~- 5] 3 5 6
Cessna 5507 580 oo 9 8 3 3 12 b
DH 112115 (it ccsane v - - 5 4 5 4
Gates LearJat 31 ..o 1 1 - - 1 1
Gates Lear Jet 35/36 ... 5] 5 - - [+ S
Mitsubishi 300 ..o 1 1 - - 1 1
Héchstabfluggewicht unter 5.7 Tonnen
Poids maximal au décolfage jusqu'a 5.7 fonnes ... 4086 4407 1440 1421 1846 1828
2. Hubschrauber
Hélicopteres 165 161 73 72 238 233
3. Motorsegler
Motoplaneurs - - 199 202 199 202
4. Segelflugzeuge
Planeurs - - 1072 1080 1072 1080
5. Ballone
Ballons - - 524 518 524 5186
8. Luftschiffe
Dirigeabies .. - - 5 6 5 6
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25. Luftfahrzeugbuch
Registre des aéronefs

1995 1996
1. Luftfahrzeuge 1. Adronefs
AUIMARITIEN .o oo s ser e st 30 41 Inscriptions
SeiChUNGEN ... e er e e ere 44 43 FRadialions
Bestand am 31.082embar ... e 400 398 Etat au 31 décembre
davon dont
Flugzeuge bis 2'000KG v vviemeriaccirrrsrsierran 96 99 Avions jusqu'a 2°000kg
Flugzeuge 2'001-5700KQ «.vvvoviienrric e srenns 68 66 Avions 2'001-5700kg
Flugzeugea 5701-9'000kg ... 19 20 Avions 5'701-9°000kg
Flugzeuge (ber 9'000Kg .c.ooooveeeeee e 103 104 Avions de plus de 9'000kg
=] LveT o0 = 105 102 Helicoptéras
Motorsegler ........ 2 2 Motoptanaurs
5egelflugzeuge ..o 2 2 Flaneurs
FreiDalone ... e e ee e 4 3 Batfons libres
2. Hypotheken 2. Hypothéques
Luftfahrzeugverschreibungen am 31.Dezember ... 337 334 Nombre d'hypothéques sur agronéfs au 31 décembre
davon Gesamipfandrachte ...y 7 7 dont hypothéques globales
Eintragungen ..o iicnommomroe. 94 46 inscriptions
L3sChungen i 68 49 Radiations
Pfandsummen unter Fr. 100000 . 31 28 Hypothéques de moins de 100000 de francs
Pfandsummen Fr. 100'000 - 1 Million ....ocoveevrercveene, 128 135 Hypothaques de 100'000 - 1 million de francs
Pfandsummen Fr. 1 - 10 Millionen ..... 91 81 Hypothéques de T - 10 millions de francs
Pfandsurmmen {ber Fr. 10 Millionen .. 87 90 Hypothéques de plus de 10 milions de francs
Héchstbetrag einer Hypothek in Mio. Fr. 10 000 10 000 Hypothéque maximale en mifions de francs
Hypothekensumma in Mio. Fr. .o, 52 695 52782 Total des hypothéques en millions de francs
26. Luftfahrzeuguntélle
Accidents d'aéronefs 1
Motarflugzeugs mit max. Abfluggewicht Motarsagler Lnd
Aviong dun pords maximum admissible au décoliage Helikopter Segelflugzeuge Total
Anzahl bis 5700 kg ab 5700 kg “Halicaptéres Motopiansurs fotal
Nombre fsgu 8 5700 kg & partir de 5700 kg &f planeurs
1595 1996 1995 1996 1895 1996 12995 1996 1995 1996
Uniélle ...... 35 23 1 2 8 12 12 16 56 53
accidents
Tote ... 28 2 — - 4 B 4 4 26 14
morts
Gewerbsmassiger Nichtgewerbsmissiger
Luttverkehr Luftverkehr tédlich
Anzahl Trafic Trafic non mortef
Nombre commercial commercial
1895 1986 1985 1996 1995 1996
Unfdlle ... * 14 * 41 15 14
accidents

' In den Zahlen sind Unfélle ausiéndisch immatrikulierter Luftfahrzeugs in der Schweiz inbegriffen,
Nicht inbegriften sind Bagatellunfélle, welche der crdentlichen Untersuchung nicht unterstelit waren,
" Ebenfals ausgenommen sind Ballonunfalle.
'Y compris les accidents qui sont survenus en Suisse a des aéronefs étrangers.
Les accidents minaurs qui n'dlafent pas soumis 4 l'enquéte réglementaire sont exclus.
Les accidents de baltons sont également exclus.
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27 A. Flugsicherung
Service de la navigation aérienne

Kontrallierte An- und Abflfige (Anflug- und Platzverkehrsleitung)

Approches et ddparts conlrélés (conirdle d'approche et d‘aérédrome)

Jahr Spitzentag Jahr Spitzentag
Annde IFR1 YFR Taotal Jour de Annde IFR ! VFR Total Jour de
felelighiz poinie
Bern Lugano
1891 22 904 69 390 92 884 665 1891 19888 22 293 42 181 *
1992 29 309 55043 84 352 £38 1992 23108 15 429 38 525 *
1993 30082 48 604 78 686 549 1993 23848 13 455 37 301 247
1994 33089 47 813 80 882 665 19294 23 042 13192 36 234 242
1995 32 846 43 807 78 753 585 1995 25 361 12905 38 266 233
1996 35043 42 335 77378 564 1996 26 §76 10992 37 668 279
Gengve Zirich
1991 132 247 36728 168 975 754 1891 206 061 18 284 224 345 822
1992 141 4588 24 994 166 492 686 1982 219016 15851 234 667 792
1993 143 110 25028 168 138 7 1893 222 295 13022 23507 809
1994 144 584 28 094 172 688 729 1994 230 402 13955 244 357 847
1995 146 863 21700 168 563 690 1395 235 926 12126 248 052 846
1996 150 915 301939 181 114 811 1996 253 060 11128 264 188 897
' Inklusive Transit
T Transit incius
27 B. Flugsicherung Luitstrassenverkehr (Bezirksleitung/ACC)
Service de la navigation aérianne Tratic dans les voies addennes (Centre de contrdle régional/CCR)
Jahr An- und Uberfiige Total Verdnderung Tages- Spitzentag
Abfliige IFR durchschnitt
Annde Arrivédes Survols folal Variation Mayenne Jour
8t départs IFR par jour s pointe
Geneve !
1991 119 467 274718 324 185 3.2% 1 080 1475
1992 122 563 296 149 418712 6.2% 1144 1568
1993 122 277 3030186 425 293 1.6 % 1165 1608
1994 123 535 318 427 441 962 39% 1211 1 6842
1995 123 592 337 932 461 524 4.4 % 1264 1770
1996 126 338 365 601 491 939 6.6 % 1344 1847
Ziirich 2
1891 218130 240 337 458 467 25% 1256 1729
1892 234679 260 522 495 201 8.0 % 1353 1687
1893 238 301 269 811 509 112 28 % 1395 1 681
1884 248 930 285 788 534 718 5.0 % 1 485 1834
1985 255 149 308 246 563 395 5.4 % 1544 2268
1996 272 854 335046 607 900 79 % 1661 2159

' Inkl. Les Eplatures und Sitten
! Les Eplatures el Sion inclus

2 Inkl. Friedrichshafen, Grenchen und Altenrhein
2 Friedrichshafen, Granges et Altenrhein inclus
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28. Von der Schweiz ahgeschlossene zweiseitige Luftverkehrsabkommen

Stand: 2.07.1997
Accords aéronautiques bilatéraux conclus par Ia Suisse Etat: 2.07.1997
Staat Unter- Inkrafitraten Efat Staat Unter- Inkrafttreten Etaf
zeichnung Entréa en zeichnung Entrdg en
Signature viguetr Swgnature vigueur

Aefypten ... 30.07.95 30.04.82 2} Egyole 5.09.95 Macao
Afghanistan N 27.08.61 25.08.83 | Afganistan 6.09.68 40370 | Matse
AIDANIBN coveeer e 14.03.86 511.87 | Abanie 25.10.93 18.05.97 | Malddives
AT TR 18.06.63 13.06.67 | Afgdre 27.06.81 410.89 | Mar
Angofa ....... 17.08.77 1 Angola 41077 | 281278 | Male
Argentinien 25.01.56 7.02.63 | Asgentine Marokke .........coocveerecen, 5.07.62 19.03.64 | Mawoe
Australien .. . 17.10.80 1.02.93 | Australe Mauretanien 13.03.79 10.04.80 | Maunfanie
Baheain oo 4.02.86 25.12.93 | Bahrein Mauritius ..... 14.11.79 231281 | fe Mawrce
Belgion ..o o 24.03.60 27.11.81 | Belgigue Mazedenien 18.09.96 Macédonia
Benin (Volksrepublik) .......... 6.11.75 12.11.76 | Benin (Reép. Fopulairg) Mexiko ..o, 2.06.66 4.09.67 | Mevigue
Bofivien vl 26.02.97 Bolivie Myanmar (Burma} .............. 31.10.60 20.08.62 | Myanmar{Buma)
Bosnien-Herzegowina ....... 16.01.87 ¢ Bosnie Namibia .............. . §.09.91 1 Narmibie
Brasilien ...coooeeeeeeerieer 240596 ' 28.07.68 | Brdsd Nigderlande . 7.03.48 7.03.49 | Fays-Has
Brunei Darussalam ............ 2011.92 23.04.97 | Brunel Darussalam Migeria ........ 12.09.80 19.11.81 | Aiggna
Bulgarien ..o 301096 Y 30.04.69 | Fufpare MNOIWEEEN ......cooceeeeeeer e 30.12.54 4.04.57 | Monvege
Burundi .o 10.01.74 29.05.75 | Bumngd Qestermraich v, 191248 19.12.49 | Autnche
Chite v 5.10.60 19.01.67 | Ok Oman ...... 27.09.86 4.02.93 | Oman
China {Valksrepubiik) 12.11.73 3.0275 | Chine {Rdp. Popuiame) | | Pakistan .. 17.03.52 24.07.53 | Pakistan
Danemark ............. . 22.06.50 11.08.51 | Danemark Panama ... 21.04.64 29.03.66 | Fanama
Deutschland ..o 2.056.56 20857 | Alermagne Paraguay ..o...oeonceeriinnns 5.06.85 6.11.87 | Faaguay
ECUaON v 6.05.74 23.02.76 | ELgualeur PEIU ..o e, 23.11.56 18.06.59 | Ferou
Elfenbeinkiiste .. 17.11.62 211283 | Cote divoire Philippinen oo v 8.03.52 2511.53 | Fhilipoines
Estland .......... 120585 Esfonie POIBR e 18.05.61 13.05.63 | FPologne
Finnland . 70159 13.09.61 | Finlanoe Portugal ... 9.12.45 91246 | Porugal
Gabumt i 27.01.72 211173 | Gabon RUMENIEN ... o 14.07.67 17.07.68 | Roumanie
510 LT RO 26.01.94 Gambia Russische Foderation ......... 2.09.93 17.07.68 2| Fdddration russe
Ghana 17.05.61 12.10.63 | Ghana RWANTR .o, 21.01.74 31.01.75 | Ruanda
Griechenland .... 26.05.48 26.05.48 | Gréce Saudi-Arabien 9.06.65 211.67 | Arabie saoudite
Grossbritannien . 5.04.50 8.06.51 | Gande-Orelagre Schweden ... 18.10.50 16.08.51 | Sudoe
Guatemala ..............commmeene 27.02.74 8.0475 | Gualemala Senegal ..o, 23.01.63 7.09.64 | Séndgal
GUINBA ... e e 1.02.63 18.01.64 | Guinde Seychellen 2.11.85 Seychelies
Hongken 26.01.88 1.0293 | Hong Kong SINGAPUL covveissis e 28.02.69 14.05.71 | Singapour
Indieri .... 10.01.87 Y 240649 | /e SlowaKei ..o e 17.08.94 1 Siovaguie
Indonesien . . 14,06.78 4.07.80 | frdonesie Slowenien 4.12.82 25.03.97 | Sbvénie
IFEK e 31.03.52 300656 | fak Spanien .., 3.08.50 3.08.50 | Espagre
[ g RO 31.12.72 21273 | fan Sri Lanka . . 19.05.68 1.06.67 | Silanmka
IHaNd oo, 6.05.48 6.0548 | Hande S0dafri%a ..o s 12.04.96 | 19.09.61 | Afigue dv Sug
LT -1 31.08.83 1| 13.06.55 | fsraéf SUdan ..o, 18.02.63 21.08.64 | Soudan
lratien .... 4.06.56 31.05.58 | Hake Syrien ...... 26.05.54 11.05.55 | Spre
Jamaika 711.74 3.05.76 | Jamaique Tansania . 18.01.79 10.08.81 | Tanzanie
JAPAN e 24.05.56 3.0457 | Japon Thailand .. 22.11.84 1211.87 | Thadange
Jemen (Republik) ......ccove. 19.12.91 Yémen (Rép.) B [T SO 3.12.80 12.04.83 | Fogo
Jordanien ... 19.06.74 2.03.78 | Jodane Trinidad und Tobago .......... 15.12.71 14.01.74 | Trinidd-ei-Tobage
Jugoslawien .. 26.10.77 21.11.78 | Yougosiavie Tschechische Repubiik ....... 17.07.96 14.04.48 2| Aep. Tohdque
Kambodscha . 28.04.97 Cambodge Tunesien . 21.05.80 22.11.62 | Tunisie
Kamerun .... . 11.11.68 151188 | Cameroun Tdekei ... 16.05.95 Y 16.06.4% | Temue
Kanada .ooeeieiei s 20.02.75 12.03.76 | Canada UKraing .o, 21.07.93 25.03.97 | Ukraie
Kapverden ......oveeinn e 3.0297 1 Cap-Vert UNGam oo 19.07.67 22.07.88 | Hongie
Kasachstan 5.08.93 Kazakhsian UPUGUEY e 16.09.60 {ruguay
Katar ..... 11.07.95 Qatar USA e 15.08.95 27.09.96 | Frats-Unis
Kenia ..... - 21.11.78 26.03.80 | Aemya - Usbekistan .. 14.07.94 1.04.87 | Ouzbdhisian
KOlUmBien ..o vveeenens 28.11.71 211174 | Colbmbie Venezuela 9.08.91 10.03.83 | Venazveia
[T S 241064 30.07.68 | Congo (Brazzavilis) Yareinigte Arab. Emirate ..... 13.03.89 9.02.98 | Emirals arabes unis
Karea (Nodd) ..... 16.06.95 20.02.97 | Corde (Nowd) Vietnam ..o 6.12.79 20.11.81 Vigt-nam
Korea (S .o 15.12.75 201178 | Corde (Sudf Weissrussland ... 15.03.94 Beiarus
Kroatien ..... 27.07.93 1.05.87 | Croatie ' 21.01.70 13.09.71 | Zaire
Kuba s 14.02.74 240175 | Cubz Zentralafrik. Republik . 9.03.73 20.07.76 | Asp. Cenirafricaine
T . 24.01.68 27.08.70 | Kowsif Zimbatiwe 22.02.90 3.09.93 | Jmbabwe
Lettland ..o 21.05.93 Leffonig Pl =l 4 12.03.66 30767 | Chypre
Libanan ..o 3.03.54 29.03.55 | Ldban
Liberia ... . 31.08.61 26.07.63 | Libema
LIDYEM e e 11.06.71 201272 | Liye Paraphlerte Abkommen .... 13 Accords paraphés
Litaues ... 8.07.94 Lituamie Unterzeichnete Abkommen 116 Accords signés
Luxemblrg v 8.0451 27.02.53 | Lwxembourg Abkommen in Kraft .......... 104 | Accords en vigueur

' Diese Abkommen wurden paraphiert, aber nach nicht unterzeichnet
' Ces accords ont 8té paraphés, mais ils ne sont pas encore signés
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Vlzedirektor:
| vizedirektor:

André Auer

Urs Adam

Ot Arrggger
Léon Vonianihen

Zentrale Dienste

Direktlonsstab

Alax Walsar

? ! Lufttranspartdienst des Bundes)
{Michel Juillgrat)

Reto Gartmann
{Markus Burkhard)

| ‘ |

] L —H
Recht und Uniwalt Luftverkehr und 1 Flugmaterial .I Flughbetrieb Infrastruktur und Luftraum
Internationales . Jean-Aodalphe Will 3 Abteilung
Benz Buchmditier Cllo Arregger Léon Yonlanthen {Augusts Castella} Urs Adam
{Feler Kriger) (Daniel Ruhler} {Rend Waabar} Chefarzt: Hans Hafner {Reger Az}
—
. Luftverkehr und Ausweise
Rechtsdienst Musterzulassungen . Luftraum
Statistik 9 tiir Luftfahrtpersonal
et —— Saktlon
Pater Kriigar Danial Rehiar Marcel Gaille Auguste Castella Daniel Kunz
{Martin Byl {Pelar Furar) {John Diftach} {Kurt Brachbihl) {Hainz Lang)
v it Internationales und Grossflugzeuge,
mwe! - - i 1
Sicherheit Unterhaltsbetriebe Flugausbildung Flugplatze
Samus! Wengar Urs Maldimann Elisaketh Stocker vakant .Pascal Feldmann
(Werner Bula) (Gaorges Panchard) {Patar Bblschi) {Michal Barras) {Ulrich Schneiter)
Luftlahrzeuge, Harsteiler
und Unterhaltsbetriabe, Flugoperation Wirtschaftsdienst
RAegister
René Wasbar Fetar Thut RAager fiz
[Alex Husy) {Inspaktoren Im Turnus) {Agif Buri)
Luftfahrt-
infermationsdienst Dienststells
Hans-Rudolf Galner
{Urs Rich}
M  Mitglieder Geaschaftslaitung

[} Siellvertreter

Organigramme de I'Office fédéral de Paviation civile

Etal: juln 1937

Direction
Direcreur: André Auar
Dirgctaur suppléant:  Urs Adam

Sous-directeur:
| Sous-dirscteur:

Qo Arreggar
Léaon Yenlanthen

Services généraux Etat-major de direction '

Service des tranaports aériens

Alax Walsar de la Contddération

(Michel Juillarat)

Reto Gartmann
(Markus Burkhard)

N | !
Droit et environnement T*a"SP."—‘” a.erien ) Matériel aérenautique 1 Services de vol Infrastructure
et affaires internationales . Jean-Rodolphe Wil _gf__g;pag f_rlen Dlvislon
Benz Buchmiller Otto Arragqar Léen Vanlanthen AAuguste Castellay Urs Adam
{Pater Kriigar) {Daniel Ruhiar} (René Wasbar) Médecin-chef: Hans Hafnar l {Roger Ritz)
Transpott aérien " . Licences du -
Service Juridique P Certification de type ; . Espace aérian
et statlstique personniel navigant
- Section
Paler Kragar Danigl Ruhier Marcal Gailla Auguste Castelta Danial Kunz
[Martin Ryif} {Peter Furan {John Dtsch) {Kurt Brechoiihl} {Halnz Lang)
Envi Aftaires inter- Avions de transport, Formation
nvlrannement nationaies et sireté entreprises d'entretien aéronautique Agrodromes
Samuel Wanger Urs Haldlmanrs Etisabalh Stecker vacant . | Pascal Fatdmann
[Werngr Buia) {Georges Panchard) [Petar Bitschi) (Michel Barras) {Ulrleh Sehnelter)
Aeronels, entreprises de
constructian et Opérations de vol Service économique
d'entretien, registre
Rané Wasber ‘Patar Thut Aoger Rz
{Alex Husy] {Inspaclaurs #n allarnanca] fRalf Burl)
Service centrai
d'informaiion
aéronautique -
Sarvice
M Mambres da comitd de direction Hans-Rudal! Gafner
{) Suppldanl {Urs Rich) :






