


Umschlag

Der Umschlag dieses Jahresberichts ist zu Ehren des 50-Jahre-
Jubildums der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation ICAO am
7. Dezember 1994 gestaltet worden.

“Das Bild ist ein sogenanntes Stereogramm, welches die Moglichkeit
bietet, bei einem zweidimensionalen Druck ein dreidimensionales Bild
darzustelien.

Um das dreidimensionale Bild zu erkennen, missen Sie den Umschlag
ganz &ffnen. Halten Sie die Publikation ganz nah vor den Kopf und
fokussieren Sie die Augen in die Weite. Nun bewegen Sie den Umschlag
langsam von Ihrem Kopf weg, schauen aber noch immer in die Ferne,
als wiirden Sie durch den Umschlag hindurchschauen. Bei einer
Entfernung von etwa 40 Zentimetern halten Sie an, Nach einer gewissen
Zeit sollte sich das Muster zu bewegen beginnen und plétzlich hebt sich
der Schriftzug ,JICAO 50 OACI* vom Hintergrund ab.

Sollte es nicht auf Anhieb klappen, lassen Sie sich nicht entmutigen und
versuchen es spater wieder.

Couverture

La couverture de cette brochure a été congue en Fhonneur de
I'Organisation de Faviation civile internationale qui a fété son
50e anniversaire le 7 décembre 1994,

Il s’agit d’'un stéréogramme, c'est-a-dire d’une image que permet de
représenter sur un seul plan un objet en trois dimensions.

Si vous souhaitez le découvrir, ouvrez tout d’abord entierement la
couverture. Puis, tenez-la trés prés des yeux et focalisez votre attention
sur I'image, mais sans concentrer votre regard sur l'image comme si
vous vouliez voir a travers elle, éloignez-la lentement et stoppez a une
distance de 40 cm environ. Enfin, apres un certain moment, lI'image
devrait commencer a bouger et I'objet — en 'occurrence l'inscription
JCAQ 50 OACI” — apparaitre, c’'est-a-dire se détacher du fond.

Si vous ne découvrez pas l'inscription du premier coup, ne vous
découragez pas. Recommencez "'opération un peu plus tard.
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Sachplan Infrastruktur der Luftfahrt

Mit der Novelle des Luftfahrtgesetzes, welche vom Schweizervolk in der Referendumsabstimmung
vom 20. Februar 1994 deutlich angenommen worden ist, werden dem Bund insbesondere im Be-
reich der Luftfahrt-Infrastrukturanlagen erweiterte Zustandigkeiten, aber auch neue Aufgaben und
Verantwortungen {ibertragen.

Mit dem Volksentscheid sind Flugpldtze und Flugsicherungsanlagen den Ubrigen Verkehrsanlagen
von nationaler Bedeutung - also den Eisenbahnen und den Nationalstrassen - gleichgestellt worden.

Der Bund muss sich nun noch vermehrt konzeptionelle Uberlegungen Gber deren zukinftige Ent-
wicklung und deren Stellenwert als Teil unserer gesamten Verkehrsinfrastruktur machen.

Der Bundesrat hat deshalb eine interdepartementale Arbeitsgruppe unter dem Vorsitz des Bundes-
amtes fiir Zivilluftfahrt mit der Ausarbeitung eines nationalen “Flugplatzkonzeptes" als Sachplan im
Sinne des Raumplanungsgesetzes beauftragt.

Mit dem Sachplan legt der Bund dar, wie er unter Berlcksichtigung der Anliegen der Landes-, Re-
gional- und Ortsplanung die Luftfahriinfrastruktur erhalten und weiterentwickeln will. Der Sachplan
basiert auf einer gesamtheitlichen Betrachtungsweise und soll zur gewlinschten Entwicklung unse-
res Landes beitragen.

Der Sachplan wird fir die Bundesstellen bei der Erflllung ihrer Aufgaben sowie fir Kantone und
Gemeinden bei ihrer Richt- und Nutzungsplanung bindend sein. Grosses Gewicht wird deshalb ei-
nem frihen und umfassenden Einbezug der Kantone und Standortgemeinden bei der Erarbeitung
des Konzeptes beigemessen.

Plan sectoriel de I'infrastructure aéronautique

En matiére d’infrastructures aéronautiques, la modification de la loi sur 'aviation adoptée par le
peuple suisse en votation référendaire le 20 février 1994 donne a la Confédération non seulement
des attributions étendues, mais aussi des tdches et des responsabilités nouveiles.

Gréce au oui sorti des urnes, les aérodromes et les installations de navigation aérienne seront trai-
tées sur le méme pied que les autres infrastructures de transport d'importance nationale, a savoir les
chemins de fer et les autoroutes. :

La Confédération doit metire davantage I'accent sur les aspects de conception générale dans I'etude
des infrastructures aéronautiques, notamment quant a leur avenir, & leur développement, a leur
place et a leur valeur en tant qu'éléments essentiels de toute l'infrastructure nationale de transport.

Le Conseil fédéral a donc chargé un groupe de travail, placé sous la direction de I'Office féderal de
Paviation civile, d’élaborer une conception des adrodromes en fant que plan sectoriel de la Confede-
ration au sens défini par la loi sur 'ameénagement du territoire.

Avec le plan sectoriel, la Confédération entend démontrer comment elle veut maintenir et deévelop-
per linfrastructure aéronautique, compte tenu des objectifs de la planification nationale, régionale et
locale. Fondé sur une vision globale, le plan doit contribuer au développement souhaité de notre
pays. -

il est obligatoire pour les services fédéraux dans 'accomplissement de leurs taches ainsi que pour
les cantons et les communes quant aux plans directeurs et d'affectation. Lors de I'élaboration du
plan, if faudra attacher beaucoup d'importance a l'information et a la participation tant des cantons et
des communes que des milieux intéressés.



La navigation aérienne et I'Office fédéral de I'aviation civile en 1994

1 Affaires internes

11 Personnel

Le fer janvier, l'effectif du personnel s'élevait a 145,56
unités (1993: 143,5). Conjointement avec 'Office fedéral
de laviation militaire et de ia défense conire avions
(OFADCA) et i Office fédéral des affaires sanifaires de
{armée, I'office a procédd & un examen de |'organisation
de !institut de meédecine adronautigue. Le personnel qui
figurait jusquici & 1'état de I'OFAC (4,56 unilgs), et que
celui-ci mettait & la disposition de 'lnstitut pour fraiter les
affaires civiles, sera transféré a4 'OFADCA avec effet au
fer fanvier 1995. _

Pendant l'année, quatre collaborateurs ont fait valoir-leur
droit & la retraite: le 31 janvier, M. Max R. Jaisli, chef de
la section du trafic de lignes et de la statistique (37 années
de service), M. Alois Biihler, collaborateur du service des
finances (34 anndes de service) et M. Gerhard Diibener,
suppléant du chef de la section des certifications de type
(23 années de service); le 31 octobre, M. Ernst Aebi,
sous-directeur et chef de ia division du trafic agrien et des
relations internationales (37 années de service). En oulre,
e 31 juillet, M. Piercario Gemetti, traducteur en langue
ftafienne, a 6te mis a la retrafte anlicipee pour raisons de
santé (17 années de service).

Le 27 mars, l'office a déploré fe décés, au cours d'une
randonnée en montagne, de M. Michael Walther, coliabo-
rateur scientifique du service juridique.

Le Conseil fédéral a procédé aux nominations suivantes:
M. Daniel Ruhier, chef de la section du trafic de lignes et
de la statistique (Ter février); M. Urs Adam, jusqu ici chef
de la division de linfrastructure et de l'espace asrien,
sous-directeur (1er juillet); M. Pascal Feldmann, chef de
la section des aérodromes (1er octobre), en remplacement
de M. Paul Hug, qui a mis & disposition sa fonction de
chef section pour raisons de santé; M. Otto Arregger,
chef de la division du trafic agrien et des relations interna-
tionales (1er novembre).

12 Organisation

Le personnel de |'office est trés satisfait de 'aménage-
ment et de 'équipsment de son nouveau batiment admi-
nistratif, sis a la Maulbeerstrasse 9. Au cours de ['année,
{'office a introduit de nouvelles applications TED et amélio-
ré les prestations dans le domaine de la bureautique. I a
contribugé activement aux économies ordonnées, tant sur
le plan financier que sur celui du personnel; il va de soi
que ['objectif prioritaire de l'office - la surveillance de
{ ‘aviation civile suisse - he doit en aucune maniére souffrir
des contraintes imposées. Cela implique obligatoirement
un investissement encore plus important du personne! qui

est de plus en plus souvent appelé a accomplir un grand
nombre d heures supplémentaires.

Le 1er novembre, les tdches de Ia division du trafic aérien
et des relafions internationales ont été redistribuges; Ia
division et ses deux sections ont de nouvelles dénomina-
tions; elles sont devenues fa division du "transport aérien
ot des affaires imternationales”, la section du "transport
aérien et de la statistique” (au lieu de trafic de lignes et
statistique) et la section des "affaires internationales et
de la sireté” (au lieu de trafic hors des lignes et des rela-
ticns multitatérates).

13 Finances

{.‘ensemble des dépenses s'est chiffré a 2934 (278,3)
milfions de francs. Quant aux recelles, elles ont atteint
252,3 (226,8} millions de francs. Les principales dépenses
sornt les suivantes:

Principates dépenses {Mio. CHF) 1893 1994 +/-
Séeuritd adrienne (axplofiation, instaliations) 1906 2122 11%
Mesures de stresé 173 120 -31%
Travaux de construchion sur fes agrodromes 3.8 24 -37%
Formation du personnel de fadronaufigue 233 24.0 3%
Cotisations OACY 1.0 1.0 0%

Les recsttes sont principalement constituées par les rede-
vances de navigation aérienne, soit 241,2 (216,6) millions
de francs.

14 Relations publiques

Le 25 juillet, 1'office a tenu une conférence de presse a
Genédve, en présence de M. Philippe Rochat, secrétaire
général de I'Organisation de {‘avialion civile internationale
(OACI); les themes suivants ont été présentés:

- a situation de la Suisse dans [‘aviation civile internatio-
nale;

— e rble actif de la Suisse au sein des organisations ae-
ronautiqgues infernationales;

— [lorganisation de I'OACI sous le signe de son 50¢ an-
niversaire;

- [avenir de la collaboration fructususe entre la Suisse et
{OACK;

— les guestions relatives a la sécurité de la navigation
aérienne et a celles de Ia sureté du transport agrien.

Par aiffeurs, 1'office a publié 20 (20) communiqués de
presse.
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2 Droit et environnement

21 Législation et application du droit

211 Révision de la loi sur 1a navigation aérienne

Le peuple et les cantons ont adopteé la révision de la loi sur
la navigation aérienne fors de la votation populaire du 20
février (désormais loi sur ['aviation). Cette modification et
les ordonnances d'exécufion entrent en vigueur le Ter
janvier 1995, Par ailfeurs, une autre madification adoptée
le 18 juin 1993 dans le cadre de Swisslex ef concernant
uniquement le regisire malricule des aéronefs est entrée
en vigueur le Ter avril, en méme temps qu une ravision
partiefle de [ordonnance sur la navigation aérienne
(modification du 14 mars).

212 Autres textes relevant du droit aérien

Suite a la revision précitée, if a fallu modifier ou abroger
certains textes d’exécution et en éditer de nouveaux avec
effet au ter janvier 1995.

Sont modifiés: lordonnance sur [aviation qui, a
l'exception des prescriptions relatives aux montants de
couverture de la responsabilité civile {adaptés au pouvoir
d’achat), comprend exclusivement les dispositions
d’exécution de la loi révisée; le réglement concernant
{'examen des aéronefs.

Sont abrogées: ['ordonnance concernant le transport aé-
rien des marchandises dangereuses (les dispositions de-
terminantes figurent désormais dans [‘ordonnance sur
{‘aviation), l'ordonnance concernant la construction, les
instalfations et {'entretien des aérodromes, I'ordonnance
sur fes planeurs de pente et certains auires aéronefs ef
celle sur les restrictions applicables a certains appareils
volants et projectiles (ces deux derniéras sont remplacées
par un seul acte}.

Textes nouveaux: 'ordonnance du 24 novembre sur les
aéronefs de catégories spéciales qui s ‘applique aux pla-
neurs de pente (ailles delfa et parapentes), aux cetfs- vo-
fants, aux parachutes ascensionnels, aux ballons capfifs,
aux parachutes ef aux agronefs sans occupants; {‘ordon-
nance du 23 novembre sur linfrastructure adronautique
qui comprend, outre les prescriptions qui figuraient dans
{"ordonnance sur la navigation aérienne, fes dispositions
d ‘exécution de tous les articles importants introduits pas la
révision de ia loi en matiére d’infrastructure.

Enfin, fa révision totale par le département de ['or-
donnance relative aux enquétes sur les accidents d'avia-
tion et les incidents graves touche aussi | office.

213 Unification du droit international

Le 2 novembre, les instrurments de ratification concernant
la modification de I'article 50a de la Convention relative &
laviation civile internationale ont été déposés (relevement
de 33 a 36 du nombre des membres du Consell). Par
aiiteurs, le 10 novembre, le Conseil fédéral a ratifié la
Convention sur le marquage des explosifs plastiques et en
feuifles aux fins de détection qui avait été éfaborée au sein
de I'ODACL Dans les deux cas, le nombre insuffisant de
ratifications ou d'adhésions n'a pas permis la mise en
vigusur.
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214 Droit de transport aérien

Au mois de juin, la Commission eurocpéenne de ['aviation
civile (CEAC) a adopté une recommandation destinée a
améliorer la position juridigue du passager. Le refevement
des limites de responsabilité est au centre de celte re-
commandation. Avant la fin de I'année, 25 entreprises
suisses de transport agrien (15%) y avaient donné suite
en relevant lsurs limites de responsabilité de 200000 a
500000 francs.

215 Procéddures pénales

L ‘office a ouvert 294 (372) enquétes a la suite de conira-
ventions ou d'actes ddlictueux: 66 (50) ont été suspen-
dues, 67 (85) ont fait I'objet d’un mandat de répression ou
dun prononcé pénal et huit (3) ont été déférées au juge
ordinaire ou & une autorité étrangére. 58 {45) infractions
mineures se sont solddes par des avertissements. Dans
95 (189) cas, fa décision n’est pas encore rendue.

Des 189 (159) procédures encore en suspens au debut de
{'année, 89 (54) n'ont pas pu étre liquidées; quant aux
autres cas, guaire (8} ont été transmis au juge; sur ce
nombre, trois (2) ont fait ['objet d une décision juridiction-
nelfe. 33 (35) enquétes se sont soldées par des non-lieux,
31 (22) par des avertissements et 32 (40) ont fait {'objet
de mandats de répression.

216 Retrait ou restriction de licences

L office a invoqué des molifs médicaux a 'appui de dix
(13) décisions de retrait, dont la durée varie:

— dans quatre (9) cas, efle est inddterminde;

—~ dans six (4) cas, elle vaut jusqu’a ce que les litulaires
atent passé un nouvel examen médical,

Dans 14 (15) cas, et pour divers motifs, it a en outre or-
donné fes mesures suivantes:

— quatre retraits de ficences pour des durées allant de un
a guatre mois suite a des infractions (vols au-dessous
des hauteurs minimales, vols a faible hauteur, pilotage
intentionne! sans licence d'un ballon);

— la limitation du champ de validité d’une licence de pi-
fote professionnel d hélicoptérs, suite a une infraction,
jusqu'a que le titulaire ait suivi une formation spéciale
complémentaire et réussi un vol de contrdle;

—~ & la suife d'accidents d’aviation ou d’incidents, deux
retraits de licences {(un et deux mois) et six restrictions
de licences jusqu 'a ce que las titulaires ajent suivi une
formation complémentaire sous la surveillance dun
instructeur, parfois complétée par un nouvel examen.

Dans un cas particulier, un pilote a rendu volontairement
sa licence pour des raisons médicales ef psychiques.

217 Recours

— Le 11 février, le DFTCE a déclaré sans objet le recours
d'une compagnie d'hélicoptére interjeté conire une
décision de !'office ordonnant "évacuation d’une place
d atterrissage non autorisée, recours qui avait éié reti-



ré; avant cela une procédure pénale ouverte dans la
méme affaire avait établi la culpabifité de fa compagnie
qui avait crée, de fagon iflicite, des conditions similaires
a un adrodrome

— Par décision du 28 mars, le DFTCE a rejeté dans leur
plus grande partie les recours déposés par une com-
mune et par une organisation contre la décision de
{'office tendant & restreindre pour une durée dslermi-
nsge l'interdiction des vols de nuit sur 'agroport de Lu-
gano-Agno.

- Par décision du 30 mars, le DFTCE a accepté un re-
cours interjeté contre une décisfon de I office de ne pas
reconnaitre une autorisation américaine de vol aux ins-
truments.

- L'office a retiré {autorisation d'exploitation de frois
compagnies d'héficoptére dont fa situation financiére
était insuffisante; les recours dirigés conire ces déci-
sions ont €8 rejetés par le DFTCE le 15 avrit et le 6
mai.

— Apres avoir refuse d'approuver les tarifs présentés par
. Une compagnie aérienne americaine, |'office a, a Ia
demande de cefte derniére, édicté une décision de
constatation selon laquelle il y a lieu d appliquer les
voies de droit prévues dans laccord aérien conclu
avec les Efats-Unis, et non celles de procédure ordi-
naire de recours. Le recours déposé a &té rejeté par e
DFTCE le 17 juin.

— Par decision du 28 octobre, le DFTCE a rejeté le re-
cours interjetd par une école conire une décision de
I'office limifant la prise en compte des heures de for-
mation effectuées sur un dispositif dinstruction a
'issue d'une phase d essai.

- Par décision du 3 novernbre, le Tribunal fédéral a rejeté
un recours de droft administrafif ditigé contre une déci-
sion du DFTCE, aux termes de laquelle if confirmait la
décision de ['office de ne pas reconnailre une licence
d’instructeur américaine.

— Par décision du 23 décembre, le DFTCE a confirmé
lautorisation de !'office d'exploiter deux hydroaéro-
dromes sur le lac Léman, tout en fa limitant & une pé-
riode d'essai de 5 ans; diverses organisations, des
communes et des particuliers avaient attagué ladite
autorisation.

218 Registre des aéronefs

Le nombre total d’aéronefs inscrits au registre est passé
de 397 a 414 unités durant I'année. On a dénombré 41
(40) nouvelles inscriptions et 24 (25} radiations.

Les inscriptions de grands avions d'un poids maximal
admissible au décollage supérieur a 9000 kg ont augmen-
te. En effet, 16 nouveatix avions de cette catdgorie ont été
enregistrés en 1994, portant leur nombre a 103. Quant
aux avions légers, leur nombre reste inchangé; avec 189
unites, ils représentent néanmoins toujours prés de Ia
moitié des acronefs inscrits au regisire.

Neuf hélicopteres ont été inscrits au registre des aéronefs,
pour un nouveau total de 114 (113) unités enregistrées. La

présence de quatre planeurs/motoplaneurs et de quatre
ballons au registra reléve de ! ‘anecdote. ’

Le nombre des hypothéques sur adronef a diminué de huit
unités, atteignant un total de 311. Cela correspond & 62
(70) nouveiles inscriptions contre 70 (44) radiations.
Le montant total des hypothéques a augmentsé de maniere
impressionnante et représente aujourd hui 52°417 (2°349)
milfions de francs. Cette augmentation considérable de
plus de 50 milliards est due principalement a I'inscription
de cing hypothéques de 10 milliards chacune sur cing
avions moyens-courriers. Rappelons a cet égard que Ia loi
sur le registre des aéronefs ne fixe aucune limite quant au
montant d une hypothéque sur un aéronef,

La charge du travail induite par fa gestion du regisire - 291
{265) inscriptions au journal - et par la fourniture de con-
seils et de renseignements a a nouveau légérement conti-
nué de croitre.

219 Planeurs de pente

Selon les chiffres fournis par la Fédération suisse de vo!
libre (FSVL), le nombre des ficences s élevait, a la fin de
lannge, a 15862 (14'999) pour les pilotes de parapente
et a 6084 (6'023) pour ceux de planeur de pente. Par
rapport & la minime augmentation des licences dont ia
durée de validité est iflimitée, on constate un léger recui du
nombre des pilotes réellement actifs. Toutefois, vu fe
nombre des assurances responsabilité civile conclues, on
peut déduire que les effectifs qui s'élevaient 'année der-
niere a queique 11°000 pilotes de parapente et 3000 pilo-
fes de planeur de pente, ont diminué chacun de queique
200 unités. Le vol de parapente avec un passager a connu
un engouement marqué; en effet, quelque 500 (430) pilo-
tes actifs effectuent de fels vols sur fa base d'une licence
spéciale.

22 Mesures dans le domaine de la
protection de | 'environnement

De nouveaux cadastres de bruit reiatifs aux adrodromes
ot éte établis au cours de I'année. Nous disposons ac-
tuellement de 35 cadastres définitifs; en outre, pour la
premigre fois, nous avons calculé les courbes d exposition
au bruit ayant frait aux héliports. Le 23 février, le Conseil
fédéral a édicté l'ordonnance sur les restrictions d utili-
sation des avions & réaction en vue de limiter les nuisan-
ces sonores; elle reprend les dispositions appiicables dans
'ensemble de |'Europe, qui permettent, dés le 1er avril
1895, de melire progressivement hors service les avions a
réaction les plus bruyants.,

Les travaux relalifs aux effets de [aviation sur I'atmos-
phére ont été entamss en colfaboration avec Swissair.

La deuxieme revision de l'ordonnance concernamt les
eémissions des adronefs est en voie dachévement.
S agissant de la protection de 'air, le Conseil fédéral envi-
sage les lrois mesures suivantes: décréter des restricfions
d’utilisation pour les types davion les pius polluants,
abaisser de 20 pour cent la valeur limite de !'oxyde
d’azote émis par les réacteurs, fixer pour les aéronefs des
laxes liées aux émissions de substances nocives.
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3 Trafic aérien et relations internationales

31 Relations internationales

311 Relations bilatérales

Malgré des efforts soutenus, les négociations sollicitées
avec les Etats-Unis en 1993 n'ont pas pu avoir lieu. Le Ter
novembre, M. Pena, Ministre des transports, a précisé,
dans sa déclaration de principe (Policy Statement) depuis
longtemps attendue, que les Etats-Unis étalent disposés a
entamer des négociations de trafic aérien avec un certain
nombre de petits pays, dont fa Suisse. La situation semble
ainsi s étre débloguée. L ‘office metira fout en oeuvre pour
que les négociations puissent se dérouler au début de
1995 et attend que ses demandes soient traitées en priori-
.

Tant avec la Chine qu'avec le Japon, les consuitations qui
visaient & accroitre les capacités se sont a nouveau sol-
dées par un échec. Dans les deux cas, les positions pro-
tectionnistes de nos partenaires n'ont pas permis d'ob-
tenir fe succés souhaite.

il en a éte de méme dans nos relations avec le Pakistan et
["Egypte. Quant a Hong Kong, aucune emtente n'a pu étre
trouvée au sujet de {‘augmentation du nombre de vols
hebdomadaires, arrangement que nous envisagions de
conclure depuis longtemps.

Pour des questions de principe refevant de la politique
aéronautique actuelle, le département a finalement refusé
d‘accorder les droits de trafic sollicités entre la Suisse et
les Etats-Unis par les Etats de Bahrain ot du Qatar, le
Suitanat d Oman et les Emirats arabes Unis.

312 Evolution de la politique aéronautique en
Europe

Dans le courant de 'année, on s’est rendu compfe des
effets que la libéralisation produisait sur plusieurs compa-
gnies européennes qui pouvaient opérer jusque la dans un
marcheé protégé fout en bénéficiant de subventions gou-
vernementales. Les importantes demandes de subven-
tions, 20 millions de francs francais dans le cas d’Air
France par exemple, Hlustrent bien cette evolution. Malgré
une position de principe assez restrictive face a de telles
requétes, fa Commission européenne en a acceplé plu-
sieurs, elle a toutsfois assortie de certaines condifions
destinées a éviter toute distorsion dans la concurrence. La
décision d approuver I'octroi de subventions a Air France
a toutefois été attaquée par plusieurs compagnies euro-
péennes et par le gouvernement britannique devant la
Cour de justice, qui n'a pas encore rendu son jugement.
Dans une expertise de grande portée, la Cour a en ouire
précisé gue la conclusion d’accords internationaux sur le
frafic aérien refevait de la compétence des Etats membres
et non de celle de fa Commission européenne.

Le Conseil des ministres de 1'UE avait défini en 1993 le
préalable a 'ouverture des négociations sur le trafic aérien
et prévu d ‘octroyer en avrif 1994 le mandat a cet effet. Or
{‘acceptation par le peuple suisse le 20 février de
{ initiative des Alpes est venu mettre un frein brutal a cette
démarche. Ainsi, 'UE confirmait une nouvelle fois sa posi-
tion, sefon laquelle les deux négociations (trafic agrien/
trafic routier) étaient inferdépendantes.
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Le 21 novembre, le Conseil des ministres a donné son
accord pour poursuivre la préparation du mandat de ne-
gociation dans le domaine des transports adriens et rou-
tiers. Selon le calendrier arrété par le Conseil, on peut
g altendre que ce mandat soit octroyé le 14 mars 1995 au
plus tard et gue les négociations de trafic agérienr commen-
cent rapidement.

313 Organisations internationales

Les représentants de I'office ont continué de coopérer aux
travaux de I'OACI et de fa CEAC.

La quatriéme conférence mondiale de iransport aérien
s ‘est déroulée du 23 novembre au 6 décembre a Mont-
real, au siége de I'OACI. Les délégués ont examing une
vaste gamme de propositions visant & définir de nouvelles
réglementations pour un transport adrien mondial libérali-
88, afin de faire face aux profondes mutations de |‘aviation
civite internationale dans un environnement commercial de
plus en plus concurrentiel,

La conférence s'est essentisllement tenue en raison de
{‘accord sur le GATT conclu a lissue du cycle de
{'Uruguay, gqui touche également cerlains secteurs de
{‘aviation. Par aillewrs, le 50e anniversaire de la fondation
de 'OAC! fournissait une bonne occasion de procéder &
de larges réflexions sur la pontée actuelfle et future de la
Convention relative a 'aviation civile internationale, signee
le 7 décembre 1944.

Le principal mérite de la conférence est d avoir établi que
les Etats formant la communauté aeéronaufique mondiale
ataient disposés, bien gue sous des formes différentes, a
favoriser une ouverure en principe fllimitée des marchés
nationaux réglementés de fagon souveraine et a accepter
la liberté de concurrence sur le plan mondial. Toutefois,
les pays en développement se sont opposés & une felle
démarche. Cela étant, le systéme traditionnel des accords
bitatéraux sera maintenu dans une trés large mesure.

A la CEAC, les représentants suisses ont participé a plu-
sieurs séances importantes touchant "économie, la tech-
nique, la sGreté et ia facifitation. Lors d’une confeérence
des ministres mise sur pied par I'organisation, des déci-
sions ouvrant des perspectives intéressantes ont élé pri-
ses guant & la poursuite des efforts visant a harmoniser et
& améliorer les systémes européens de la navigation aé-
rienne.

Un accord sur les services a également 8té conclu dans le
cadre du GATT & l'issue du cycle de [ 'Uruguay. Bien que
1 ‘aviation ne soit que peu touchée par l'accord, des ques-
tions importantes refevart de ce domaine, felles que les
droits de trafic, les capacités ou les tarifs, n'y ont pas
trouvé place. '

32 Trafic de lignes

321 _ Evolution du trafic

Selon les estimations de |'QACI, le trafic de lignes, expri-
mé en tonnes-kilométres, des compagnies des 183 Elats
membres de | ‘organisation a augmenté sur fa plan mondial
de sept pour cent par rapport & | ‘année précédente. Quant



a la croissance du trafic international, elfe a afteint dix pour
cent.

Evolution i trafic mondial de figne fen mia.} 1993 1994 +f-
Tonnes-kilometres 250 268 7%
Passagers 1.14 1.18 4%
Passagers-kilomélres 1951 2056 5%
Fret (t} .02 002 11%
Fret en tonnes-kilométres 67,13 7542 12%
Poste en tonnes-kilométres 523 543 4%
Taux d'occupalion des siéges 65% 67% 2

Les détails de |'évolution du trafic touchant la Suisse figu-
rent dans la partie stalistique du présent rapport.

322 Tarifs

On a de nouveau assisté & une augmentation des mesu-
res prises par les compagnies pour améliorer les taux
d ‘oceupation des avions (réductions tarifaires, tarifs spe-
ciaux, tarifs promotionnels). G agissant des tarifs pour les
passagers, ['office a traité 531 (403) requétes, dont 181
(140) présentées par les enireprises suisses Alr Engiadi-
na, Crossair et Swissalr, 159 (110) par les compagnies
américaines et 211 {153) par les aufres compagnies
efrangéres. If a di} rejeter en tout ou en parife 36 (22) de-
mandes.

Dans le secteur du fret, I'office a regu ef approuvé neuf
(12) demandes, dont deux (2} concernaient des compa-
gnies efrangeres,

En matiere d approbation des tarifs, le systéme elactroni-
que de la firme ATPCO (Airline Tariff Publishing Compa-
ny) de Washington ayant subi des retards dus a la techni-
gue de transmission des données, son introduction n'est
devenue effective que le 12 décembre. Dés cette dale,
plusieurs compagnies ont fait usage de la voie élsctro-
nique pour nous soumettre leurs demandes; il s'agit
d’American Airlines, de Delta Airlines, de Northwest Airli-
nes et de Swissair pour le trafic Suisse — Elais-Unis ef
d’Air Canada, de Northwest Airlines et de Swissair pour le
trafic Suisse—-Canada. A la fin de 'annéde, 61 requétes
avaient éfé présentées sous cette forme en vingt jours.
Sur le plan mondial, fe systeme devrait étre ouvert dés le
printemps 1895 & toutes les compagnies et pour toules les
lignes touchant la Suisse.

L office a introduit une pratique empreinte de libéralisme
dans la proceédure d’approbation des tarifs. Dans le trafic
fouchant fa Suisse, les dispositions légales et les clauses
stipulées tant dans les accords bilatéraux que dans
{‘arrangement tarifaire CEAC sont en principe applicables;
les compagnies ont | ‘obligation de soumettre leurs farifs a
'approbation des autorités aéronautiques. Pour le trafic a
destination de la Suisse, il est rare que ['office refuse
d approuver les requétes des compagnies en irafic direct
et celles das autres compagnies, pour autant qu'ii n'y ait
pas de vois directs sur la liaison en question (application
de la régle dite "Country-of-Origin Rule"). Pour le trafic au
départ de la Suisse, les demandes sont approuvees sefon
les décisions ef les principes arrélés lors de la 17e as-
semblée infermédiaire de la CEAC de juin 1989. Ainsi, en
classe économique, les tarifs dont le niveau s'étend jus-
qu ‘& 35 pour cent du tarif de référence, tarif normal aller et

retour, sont approuvés aufomatiquement lorsque certaines
conditions d application sont respéctées. Ce n'est qu’en

faisant preuve de libéralisme dans |'évaluation des cas et

en appliquant une procédure simplifiée d'approbation que
'office a pu venir & bout de I'énorme quantité de requétes
présentées.

Il a refusé d'approuver fa requéte d'une compagnie gqui
souhaifait introduire des tarifs relevant du marché gris; en
effet, nous sommes d'avis que [‘approbafion de telles
demandes reduirait encore davantage les receltes des
compagnies, sans foutefois contribuer a éliminer ce genre
de marche,

Les programmes deéveloppés par certains exploitants de
systemes pour les "private fares” ou les "negotiated fares”
vont dans le méme sens, a savoir {introduction dans les
systémes électroniques de larifs netls non approuves pour
les agents. L 'office s'oppose a ce genre de démarche ef
continue d’intervenir, pour autant qu’il en ait connais-
sance, contre les offres assorties de tarifs non approuvés.
Par souci de transparence des prix, {'office a ordonné fin
avril que les taxes agroportuaires (faxe de passagers, y
compris la redevance de stretd) apparaissent clairememt
sur le billet de passage et soient pergues séparément dés
le Ter juillet. Jusqu alors, efles étaient inclues dans le prix
de transport.

323 Compagnies suisses

Swissair

La difficife mise en oeuvre de /a libéralisation du transport
aerien en Europe et tisolement politique de fa Suisse ont
rendu plus ardu le positionnement de Swissair sur ie mar-
ché. Par rapport & ses concurrentes de I'UE, efle a di
faire face, sur plusieurs aéroports eurocpéens, a des mesu-
res discriminatoires telles que des laxes d alterrissage ou
de passagers plus glevées. Maligré des perfes massives
dues & des laux de change défavorables, la compagnie a
réussi, cette année également, a4 présenter un résufiat
positif, grdce notamment a des prestations autres que les
operations de vols.

L ‘cccupation record des avions refléte la croissance re-
fouissante enregistrée dans le fransport de passagers ef
de fret. La baisse continue des rendements moyens et ia
faiblesse des devises ont toutefois influencé négativerment
fes résuitats. '

Au milieu de année, le réseau mondial de Swissair
comptait 311307 kilometres; Ia compagnie reliail la Suisse
a 112 villes dans 67 pays. Elle a &largi son offre avec les
destinations suivantes: Osaka (le 4 septembre), Beyrout
{(le 3 septembre, apres 14 ans d’interruption), Belgarde (le
17 octobre, aprés une interruption de presque trois ans)
ainsf que Minsk (début de I'horaire d'été) desservie via
Vienne en coopération avec Austrian Airlines (AUA)
innsbruck est de nouveau une liaison desservie par Swis-
sair (le Ter juillet), également en coopération avec AUA et
Tyrolean Airways. Swissair a cessé ses services sur Rio
de Janeiro (le Ter juiflet), Alger (le 8 septembre)}, Ankara et
Bordeaux (le 29 octobre)}. Elle a en outre config a Crossair
la desserte des lignes Zurich-Birmingham (début de
I'horaire d'été), Genéve-Marseille et Genéve-Toulouse
(debut de t'horaire d hiver).
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Le treizieme MD-11 commandé en décembre 1993 a été
livré le 30 juiflet, Swissair a passé commande en décem-
bre d'un quatorzieme long-courrier de ce lype. A la fin de
"annéde, la flotte de la compagnie comptait 62 unites.

A l'aéroport de Zurich, Swissair a ouvert au début de
{*horaire d'été ses nouvelles salles d’attente particufieres
(lounge) réservdes aux passagers deé premiére classe et
de la classe affaires. Dans le domaine du ravitaillement
hotelier, Swissair a renforcé sa position en reprenant le
groupe SSP (le 25 juillet) et en fondant Raif Gourmet Hol-
ding SA (le 8 novembre).

A fa fin de I'année, les nsgociation entamees avec la
compagnie belge SABENA en vue dune éventuelle co-
opération n ‘étaient pas encore terminées.

SWISSAIR 1593 1394
Heures de vol 218 485 223 251
Vols 113 129 118 170
Passagers 8238 831 8737 441
Fret et poste (1) 323 493 352 466
Capital-actions (mio. GHF) 808 808
Effactif du personnef 17713 17 143
Composition de la flotte 5 B-747-357
(Etatau 31.12) 13 MD-11
10 A-310-221/322
24 MD-81
10 Fokker 100
Commandés 29 A-319/320/321
1 MD-11

Crossair

La compagnie suisse pour ['exploitation de lignes aérien-
nes régionales a bouclé I'exercice sur un résuftat encou-
rageant. Bien qu'elle n’aif pas réussi a égaler le bénéfice
record de l'année précédente, elle a obtenu un résuftat
nettement meilleur dans son activité principale {(opérations
de vol).

A fa fin de l'annge, le réseau de Crossair comptait 22'5672
kilomeétres; elfe desservait 27 villes dans 10 pays euro-
péens. Dés le début de I'horaire d'été (le 25 mars), Cross-
air dessert les nouvelles lignes suivantes: Zurich—Dublin,
Bale—Birmingham et Genéve—Berlin. Elfe a repris de
Swissair fa liaison Zurich—-Birmingham. Pendant 1'été, elle
a assuré de nouvelles liaisons saisonniéres enire Béle et
Nice, Genéve et Jersey ainsi qu 'entre Lugano et Olbia. Le
3 octobre, elie a inauguré les lignes Béle-Copenhague et
Béle-Hanovre. Pour le début de I'horaire d hiver, Crossair
a repris de Swissair la desserte des liaisons Genéve-
Marseilfe et Genéve—Toulouse et ouvert unse nouvelle figne
reliant Genéve a ["aéroport londonien de Londres/City. La
desserte au départ de Lugano des fignes sur Venise, Fio-
rence ef Rome a été améliorée dés le mois de novembre
avec la coopération de fa compagnie régionale Air Dolomi-
{i. Pour des raisons de rentabilité, Crossair a cessé de
desservir Ia ligne Zurich—Sion (fin octobre).

Au cours du second semestre, la livraison du premier des
cing Saab 2000 Concordino a constitué une élaps mar-
quante dans ['histoire de la compagnie. Vu les retards a fa
fivraison que ce type d appareil a subi, Crossair a pris en
focation un BAe 146-300 suppiémentaire pour la durée
d une année et aux frais de Saab. Aprés le départ de deux
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Saab 340, a ficlte compte désormals 36 avions. En octo-
bre, Crossair a inauguré a Béale son centre d'entretien des
moteurs. Elle a refevé de qualre & dix milfions de livres sa
participation (38%) dans la compagnie écossaise Business
Air. '

CROSSAIR 1593 1994
Heures de vol 66 400 72 254
Vols 72 942 79413
Passagers 1653805 1 864 093
Fret et poste () 1875 2300
Capital-actions (mio. CHF) 215 215
Effectif du personne! 1175 1284
Composition de fa flolte 4 Avro RJB5
{Etat au 31.12.) 5 Fokker 50
2 Bae 146-300
20 Saab 340
5 Saab 2000
Commandes 15 Saab 2000
Air Engiadina

A la fin de {‘année, le réseau de la troisiéme compagnie
suisse de lignes comptait 4’138 kilométres; eife desservait
six destinations dans cinqg pays. Elle a ouvert la ligne
Berne—Londres/Stansted le 25 mars et assure en oulre
depuis le 2 septembre la liaison Berne-Amsterdam a rai-
son de deux vols quotidiens. Eife a cessé desservir la ligne
Zurich—Erfurt (fin janvier) en raison du peu de trafic. Dans
fe courant de I'été, Air Engiadina a transféré son siege
principal & !agroport de Berne et, en aolt, réceptionné
son deuxieme Dornier 328.

Air Engiadina 1993 1994
Heures de vol 3 565 4 827
Vols 2605 3907
Passagers 17 530 40 586
Fret et poste (t} ¢ (4]
Capital-actions (mio. CHF) ) 7
Effectif du personnel 18 35

2 Dornier DO-328
1 Jetstream 31
1 Dornier DO-328

Composition de la flotte
{Etat au 31.12}
Commandés

324 Compagnies étrangéres

A la fin de l'année 82 {83) compagnies étrangéres du tra-
fic de lignes desservaient la Suisse, dont 67 (70} faisalent
escale a Zurich, 44 (43) a Genéve, lreize (11) a Bale—
Mulhouse, deux (1) a Berne, deux (2) a Lugano et une (1)
a Altenrhein.

Compagnies qui ont ouvert des lignes régulieres touchant
la Suisse:

- Air Ukraine International: Kiev-Zurich (début mai);

— Arcus Air Logistics: Dresde-Mannheim—-Berne
(e 11 avril, mais supprimée le 2 juiflet);

- Lauda Air: Vienne—Genéve (le 25 mars);
— Luxair: Bdle—-Palma de Mallorca (le 27 mars};

— Euro Direct Airtines: Berne—L.ondres/Gatwick
(le 4 juilet);



— Air Lithuania: Kaunas—Prague-Zutich (le 6 sgptembre);
— JAT Yugoslav Airlines: Belgrade—Zurich {le 30 ocfobre),
— Flandre Air: Rennes—Béle (le 27 mars);

— Regional Airiines: Bordeaux—Nantes-Béle (le 18 avril),
Toulouse—Genéve (le 30 ociobre).

Compagnies déja implantées en Suisse qui ont ouvert de
nouvelles lignes:

- Corse Méditéranée: Ajaccio—-Zurich (figne saisonniere);

— Egypt Air: Hurghada—Genéve-Bdle et
Zurich—Sharm-el-Sheik (le 30 ociobre);

— Air Dolomiti: Florence-Lugano et Rome-Lugano
(le 30 octobre);

— Tunis Air: Genéve—Tozeur (le 30 octobre).
Lignes supprimées:

— Albanian Airlines: Tirana—Zurich (le 371 juillet);
— Belavia: Minsk—Vienne—Zurich (le 29 octobre);

— Kazakhstan Airlines: Alma Ata-Uralsk-Zurich
(fe 22 avril);

— TWA Trans World Airlines: Washington—Zurich et
New York-Genéve (le 6 septembre).

33 Trafic hors des lignes
330 Geénéralités

Comptle lenu de la reprise économique et du regain
d’optimiste marqué par les consommaleurs, |augmen-
tation de la demande dans le trafic d affrétement est res-
tée modsarée. Les compagnies suisses d aviation ont été
confrontées & une concurrence loujours pius dpre, &
laquelle it convient d ajouter la lutte acharnée et ruineuse
que les organisateurs de voyages se livrent pour évincer
les concurrents. Sur les longues distances, elles ont di
faire face aux entreprises de lignes qui ont encore étoffé
feurs offres en matiére de voyages forfaitaires. En Europe,
elles ont di en outre affronter les compagnies étrangéres
de plus en plus présentes sur le marche suisse et qui sont
en mesure d'offrir des prix avantageux grdce aux bas
salaires dans leurs pays respectifs. Les compagnies euro-
péennes ont aussi su tirer parti des droits de frafic offerts
par 'agdroport binational de Béle/Muthouse, qui est une
plateforme suisse et infracommunautaire. La situation
politique de plusieurs pays a eu des effets tantdt positifs
tantdt négatifs (p.ex. Macédoine, Ex-Yougoslavie, Turguie,
Egypte et Algérie) sur le développement du trafic charter
au départ de la Suisse. _

En éfé et en aufomne, I'engorgement des aéroports et des
voies agriennes ainsi que les gréves des contrbleurs aé-
fiens étrangers ont une fois de plus periurbé le trafic et
provoqué d’importants retards; ceux-ci ont a leur four en-
fraing une augmentation des mouvements de nuit sur les
agroports suisses.

331 Evolution du trafic

Avec une part au trafic de prés de 70 pour cent, | Espagne
(v compris les Canaries), la Gréce, la Grande-Breiagne, la
Macédoine el la Turquie ont de nouveau été fes destina-
tions les pius importantes. Quant & la part du trafic charter

a l'ensemble du trafic commercial des passagers touchant
la Suisse, elle s'est élevée & 16 pour cent. Le nombre des
passagers fransportés n'a augmenté que de 14 pour cent
sur les courtes distances et de 27 pour cent sur les dest-
nations lointaines.

332 Compagnies suisses

Les compagnies suisses ont assuré le 46 pour cent du
trafic charter touchant fa Suisse. Voici I'évolution du frafic
et des compagnies:

Agro Jef

'Balai/CTA  TEA Basel

Heures de vol 32'874 16'157 1073
Vols 7866 5460 722
Passagers 883520 364185 40750
Capital {mio de fr) 113.5 29,2 1,5
Personnel 403 153 13
Flotte (Etat au 31.12.) 3 A-310 5B-737 1 8E-210

2 MD-80

4 MD-87

Crossair Swissair  Classic Air
Heures de vof 2'806 2628 525
Vols 1'645 1’520 463
Passagers 82'876 139642 516

A la fin de I'annéde, 123 (124) entreprises étaient titulaires
d’une autorisation générale les habilitant a exécuter des
vols commerciaux en trafic hors des lignes. Parmi efles
figurent 24 (25) compagnies d hélicoptéres ainsi que ¢ing
{4} entreprises qui utilisent aussi bien des avions que des
hélicoptéres. En outre, on recensait 44 (40) enireprises
disposant de l'autorisation d'effectuer des vols commer-
ciatx au moyen de balfons.

Balair/CTA

La sociéié issue de la fusion des deux filiales de Swissair
a enregistré des pertes importantes, légerement pius éle-
vées que I'année derniére. Sur le plan financier, la fusion
n'a donc pas apportd les avantages attendus. Pour la
premiére fois, Balai/CTA a assuré sous sa responsabilité
commerciale des vols sur Palma de Majorque et Valencia
au moyen de ses propres avions, toutefois, a défaut d'une
concession pour le trafic de lignes, les vols ont eu lieu
sous le couvert de cefle de Swissair. Dans le trafic sur de
fongues distances, la compagnie a desservi principale-
ment les Maldives, le Sri Lanka et Goa (64000 passa-
gers), ' Amérique du Nord ainsi que les Caraibes (Miami,
Cancun, San Francisco et la Républiqgue dominicaine).
Pour la premiére fois; la compagnie a engagé loute
l'année ftrois Airbus A310-325 sur les liaisons
long-courriers; deux MD-82 ont été intégré provisoirement
dans la flotte Swissair. A la fin de I'année, celle de Ba-
12it/CTA se composait de neuf appareils. En mai, Swissair
a porté & 96 pour cent sa part au capital-actions de Ba-
lair/CTA dans le cadre d'une offre de reprise. En juin,
"administration de la compagnie a €lé concenirée &
I ‘aéroport de Genéve.

TEA Béle
La deuxiéme compagnie charter suisse a obfenu un résul-
tat positif. En février, Vietnam Airlines a résilié, pour des
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raisons politiques, le contrat daffretement ayant pour
objet deux avions B-737 de la TEA. Ces deux appareils
avaient accompli dés janvier 1992 quelque 8400 heures
de vol en frafic reégional du Vietnam. En mars, le nouveau
logo "TEA Switzerland" a été apposé sur les qualtre B-737
de la compagnie. Le 29 avril, I'office a prolongé de cing
ans - jusquau 31 mars 1999 - l'autorisation génédrale
d’exploitation délivrée a TEA. En avril, la compagnie a
inauguré son propre service de ravitaillement hételier qui
couvre désormais | 'ensemble de ses basoins.

TEA a solficité en juillet une concession en vue d exploiter
des services reguliers entre Zurich et Genéve. Cette ligne
fait partie du réseau interne que le département a déclaré
étre d'intérét général; efle est donc exploitée par Swissair.
Par conséquent, if a rejeté la demande de concession le
27 octobre.

En novembre, TEA a pris livraison de son cinquiéme
B-737-300; équipé de réservoirs supplémentaires, le nou-
vel appareil permetira d’assurer des vols sur de fongues
distances.

Avec la mise en service, respectivement au printemps et
at mois de novembre, de ses guatrieme et cinquiéme
avions, TEA a augments sa part de marché (23 pour cent)
en Suisse.

Aédro Jet

La compagnie ayant pu prouver qu'efle remplissait les
conditions opérationnelles et financiéres en vue dune
exploitation réglementaire, ['office a prolongé en été
{'autorisation générale d'exploitation pour une nouvelle
année. Du fait de la longue immobilisation de !'unique
Caravelle de la compagnie (entretien}, I'office a autorisé
exceptionneflement celle-ci & utiliser un avion de type Tu-
polev TU-154 appartenant & une compagnie bulgare. Aéro
Jet concentre ses activités sur les vols de travaifleurs
étrangers & destination de la Macédoine, du Portugal et de
{htalie; les vols partent non seulement de Zurich ou de
Geneve, mais aussi de Sion.

333 Compagnies étrangéres

La part de ces compagnies au trafic charter touchant ia
Suisse a été de 54 pour cent. En octobre, I'office a refusé

4 Matériel aéronautique

40 Coopération européenne

Au sein des Autorités conjointes de I'aviation, les travaux
visant & harmoniser les prescriptions techniques sur le
plan européen se sont poursuivis & un rythme soutenu.
Les nouvelles normes communes de I'aviation (JAR) rela-
tives a la cetlification technique des agronefs (JAR 21) ont
etd adoptées au cours de 'année. Celles qui portent sur
les regles d’'exploitation dans ['aviation commerciale (JAR
OPS) étaient sur le point d ‘étre achevées.

La norme JAR 21 devrait étre appliquée d'ici & la fin de
1996 dans tous les Etats membres des JAA. Les travaux
d‘adaptation des ordonnances concermées ont été mis en
oeuvre. La loi révisée sur |aviation facilite désormais Ia
transposition des normes JAR dans le droit nationaf.
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d approuver les programmes de vol des compagnies tur-
ques; & l'appuf de sa décision, it a évoqué la remise tar-
dive et incompléte des dossiers et surtout le fait que la
politique des prix bas pratiquée par ces compagnies em-
péchait les entreprises suisses d’accéder au marché. Les
négociations menées avec les autorités turques ont dé-
boucheé sur une limitation provisoire des vols a certains
jours. Pour des motifs techniques et de bruit, | 'office a dil
frapper les compagnies utilisant des avions de type russe
IL-76 de restrictions opérationnelles quant au poids ef aux
procedures de décollage. Les autorités buigares ont refusé
le droit a Swissair d’étoffer son offre. L ‘office a alors ripos-
té en refusant & son tour d ‘approuver les vols des compa-
gnies charters bulgares entre la Suisse et des Etats tiers;
cette décision s‘applique également aux compagnies
d Etals tiers (Macédoine, Turquie) qui affrétent des avions
bulgares.

334 Vols d'épandage

Au cours de 'année, les aéronefs ont traité 10686 hecta-
res de terres agricoles, dont 10638 hectares de vignes.
Les opérations ont eu lieu dans les cantons de Berne, de
Geneve, de Neuchdtel, de Vaud et surtout dans celui du
Valais.

34 Mesures de siirete

La CEAC a adopié la liste des mesures de sireté les plus
importantes. les directeurs des autorités nationales de
l"aviation civile se sont engagés 4 les mettre en oetvre
dans leurs pays respeciifs.

En Suisse, I'office a entamé les travaux visant & introduire
les plans de sireté dans toutes les compagnies desser-
vant fa Suisse en trafic de lignes. En outre, obligation a éié
faite aux aéroports suisses accueiflant du trafic internatio-
nal de lignes d’établir un programme de streté. Relevons
que ni les compagnies suisses ni les aéroports suisses
n'ont été la cible dattentats terroristes. Sur le plan inter-
national, on a toutefois constaté une recrudescence des
enfevements et des prises d'otages ainsi que des atten-
tats dirigés contre !'aviation civile.

Sur le plan institutionnel, fa mise au point de ['accord in-
ternational appelé a remplacer F'arrangement administratif
de 1990 était presque terminée & la fin de l'année; la
question d’une participation éventuelle de |'UE & une telle
convention n'était pas encore réglée.

41 Certification de type
410 Généralités

L’année écoulde a été consacrée a la poursuite des tra-
vaux de cerlification sur les plans tant nafional qu’inter-
national (JAA, FAA). Deux imporiants programmes Suis-
ses de certification relatifs a des avions Pilatus ont été



menes & terme; il 8 agit du PC-12 (y compris la validation
FAA) et du PC-7 Mkl

La certification compléte d’un avion tel que fe PC-12 est
un processus extrémement complexe qui prend piusieurs
annees. Les documenis établis & cette fin remplirafent
plusieurs armoires. Rappelons que la certification a été
annoncée a loffice te 10 juilfet 1986. Etant donné que Ia
Suisse n'a pas publié ses propres normes de construction
et que les normes européennes en la matiére taient en-
core en voie d'élaboration, I'office a choisi comme base
de certification fa réglementation la plus utilisée sur le plan
mondial: la Federal Aviation Regulations 23 (FAR 23). En
raison de la conception particuliere du PC-12, I'office a di
compléter ces exigences de navigabilité (p.ex. disposition
de l'empennage, monlage d'un pousse-manche "Stick
Pusher"). Pour un avion monomoteur, la norme FAR 23
prescrit que la vitesse de décrochage ne doit pas étre
supérieure 4 61 nosuds et que 'appareil doit pouvoir sortir
de maniére stre de toute vrifle involontaire. Face & des
exigences d une felle rigueur, le protofype a di étre modi-
fie (alfongement de l'envergure, moniage d'un systeme
“Stick Pusher") en raison de la puissance relativement
&levée du propulseur équipant le PC-12 et d’une aérody-
namique définie en fonction d'un déplacement important
du cenire de gravité.

Dés que la configuration définitive de 'avion fut établie et
{'état des maodifications & satisfaire conformément & Ia
norme FAR 23 connu, les spécialistes ont pu mettre en
chantier les documents de démonsiration de conformité.
La division des essais en vol de la socigte Pilatus a exécu-
té les vols de certification avec la coopération de I'office.
La division de fa statique a établi les charges définitives et
ia conformité de la résistance structurale. La tdche princi-
pale de l'ingénidrie des systémes (System-Engingering) a
consisté a fournir la preuve de la fiabilité des fonctions,
ainsi que des probabifités de ddfaillance des divers éié-
ments et systemes. L office a vérifié, puis approuvé le
grand livre (Certification Compliance Sheels) établi par le
constructeur; ce document, véritable fif rouge des travaux
de certification, se compose de queigue 800 fiches - une
pour chaque exigence de navigabilité - ef comprend les
procedures de conformité, les références et le genre de
preuve.

Le 30 mars, I'office a été en mesure de délivrer la certifi-
cation de base, qui a élé reconnue par les autorités aéro-
naufiques des Etats-Unis le 15 juiliet Dés lors, le marché
mondial s'ouvrait au PC-12. Cet avion certifié pour fes
opérations selon les régles de vol aux instruments (avec
pilote automalique) doit encore faire l'objet de plusieurs
étapes de cerlification; actuellement en cours, elfes con-
cernent notamment le vol en conditions givrantes,
laugmentation de la masse au décollage et divers équi-
pements supplémentaires,

La charge de travail pour un tel programme de certification
- Ie plus important jamais réalisé en Suisse - peut &tre
illustrée par les chiffres suivants: 45 séances officielles de
certification (Type Board Meetings), 250 séances de tra-
vail (Specialists Meetings): dix exigences complémentaires
a4 la norme FAR 23 (lssue Papers), 57 documents
dinterprétation (Certification Compliance Forms), 564
feuilles de conformité du grand livre (Certification Com-
pliance Sheets), 20000 pages de preuves de conformité

(sous forme de rapports d'ingénieur), 4000 pages pour
les documents d’entretien (manuel d'entretien) et 300
pages pour le manuel de vol. Tous ces documents ont été
vérifiés et approuves par I'office.

411 Examens de type

Qutre les examens de type susmentionnés pour le PC-12,
'office a egalement délivié la certification de base au
PC-7 Mkll. Ce programme a valeur de test pour la future
procédure de certification de type qui devra élre effectucde
dés le er janvier 1997 conformément & la nouveile norme
européenne JAR 21 (octroi d 'un agrément de conception).

Avec la coopération de I'office, 'admission de type pour
{'avion MD-3-160 de la firme Ddtwyler a ét8 obtenue en
Malaysie, pays dans lequel cet appareil sera produit en
série. Les fravaux concernant l'admission de type pour
{avion remorqueur FFA AS 202/32 TP se sont poursuivis.

Dlans le secteur de la construction amateur (avions et
hélicoptéres), I'office a procéds a ['examen technique final
de sept appareils. A la fin de I'année, quelque 140 aéro-
nefs-amateurs gtafent en construction sous la surveiflance
simplifiée de I'office qui, pour accomplir ses tiches dans
ce domaine, a pu compter sur le soutien efficace du Rg-
seau du Sport de I"Air (RSA).

412 Examens partiels de type

Parmi les nombreuses interventions de 1'office, it convient
de relever les examens partiels de type suivanis:

— Dispositifs de largage pour le transport de charges
extérieures par hélicoptéres
- Montage de sieges dans 'hélicoptére AS 350 B2

- Equipement de sauvetage dans l'hélicoptére ambu-
lance BO 105

— PC-9, extension de 'enveloppe de vof
— Insiallation de caméras sur le PC-6

— Installation d'un nouveau moteur (profotype) sur le
MD-3-160

~ Montage du systéme TCAS li sur le BAe 125 et le CL
601

- Montage de skis ef instaflation  sanitaire  sur
I'Rélicoptére A 103 K2

— Divers équipements d office (Galley) sur grands avions

~ Gulfstream Gl, certification de nouveaux équipements
de mesure

— BAe 125, montage du systéme FMS/RNAVY
- Gulfstream IV, Emergency Light Escape Path Marking

- 13 certifications avionique (délégation de compétences
OFCOM)

- PC-12, certification en conditions givrantes et des
équipements sanitaires

— Appareil pour le déclenchement davalanches depuis
hélicoptere (prototype)
413 Coopération internationale

Dans le cadre de fa certification commune eurcpéenne
des avions de transport, les spécialistes de l'office ont
participé aux programmes suivants: achevement de la
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certification de type pour les Airbus A319, A330-341/342,
le Dassauit Falcon 2000 et le Saab 2000; poursuite des
fravaux pour le Boeging B 777-200, le Bombardier Lear Jet
45, le McDonnell Douglas MD-90, le Cessna Citafion X et
le Dornier DO-328; ciéture de la validation pour les propul-
seurs GMA 2100A, RB 211 Trent et Pratt & Whitney P+W
1198B.

L office éiait également représenté dans les groupes de
travail internationaux chargés d’'établir et de développer
les exigences communes de navigabilité telles que JAR 21
(procédures de certification), JAR 22 (planeurs), JAR 23
(avions), JAR 39 (consignes de navigabilite), JAR OFS
(Squipements), JAA Catch-Up Task Force ainsi que JAA
NPA (Notices for Proposed Amendment).

Un accord a été conclu avec {'Arabie saoudite selon lequel
des entreprises suisses d’entretien sont habilitées a exeé-
cuter des réparations importantes et des modifications
majeures sur des avions saoudiens.

414 Consignes de navigabilité

En 1994, l'office a publié 500 (516) consignes de naviga-
bilite (CdN), douize révisions et 33 (32) consignes urgentes
(Emergency AD’s) pour divers aéronefs et eléments
d’‘aéronefs.

42 Registre matricule des aéronefs
A la fin de I'année, 4034 (4°005) figuraient au registre.

Aéronefs inscrits le 31.12. 1993 1994
(rands avions 127 133
Avions legers 1913 1909
Hélicoptéres 240 246
Planeurs 1061 1 058
Motoplanetrs 192 196
Pallons libres 467 492
Dirigeables 4 4

43 Avions de transport,
entreprises d’eniretien

Sur le plan du matériel aéronautique, I'effectif des avions
de transport enregistrés a légérement augrmenté (4%); a4 la
fin de 'année, if s élevait a 137 unités, soit 103 avions &
réaction et 34 avions a turbopropuiseurs.

Nos spécialistes ont été formés sur deux nouveaux types
d‘avion, le SAAB 2000 et l'Airbus de la famille A320
(A318, A320, A321). Cing SAAB 2000 ont été réception-
nés dans le courant du second semestre. Le premier A320
de la flotte Swissair sera livré en janvier 1995,

Autun fait marquant n'est venu troubler les opérations de
fa flotte des avions de transport. Les difficultés rencon-
trées en 1993 avec ies moteurs des MD11 de Swissair ot
gte réglés. Les quelques maladies d’enfance constatees
lors des premiéres opérations commerciales du SAAB
2000 sont restées a un niveau acceptable du point de vue
de la securite,

1994 aura 8ié une année de consolidation en matiére de
certification des entreprises d'entretien travailfant selfon la
nouvelle norme européenne JAR-145, qui est maintenant
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introduite dans la legisiation suisse. C’est ainsi que 49
nouvelles entreprises de maintenance ont obtenu fa i
cence conforme & cette norme. A Ia fin de I'année, 80
entreprises (sur 90 que compte notre pays) étaient titulai-
res du certificat JAR-145. Elles sont examinées réguliére-
ment par |'office, sous forme d'un audit, afin de contréier
que les normes exigées soient respectées. L office est
contrélé & son tour - également sous la forme d'un audit -
par une délégation des Aulorités conjeintes de l'aviation
civile eurcpéenne, qui vérifie ['application uniforme des
exigences JAR.

L ‘office coflabore d’une fagon soufenus et de plus en plus
fréquemment avec les autorités aéronautiques éfrangeres,
notamment avec celles des USA, de la France et de la
Norvége.

44 Accidents d aviation

Le nombre d’accidents survenus sur le ferriloire suisse ou
impliquant des avions suisses a l'étranger est peu prés le
méme que celui de l'annde derniere. On a enregistré 87
accidents ou incidents. Le nombre des personnes tuées
est passé de 24 4 31.

Accidents d avions

Le 16 aodt, un monomoteur parti de Porrentruy s 'est
abattu prés de Rossemaison (JU) au cours dun vol a
faible hauteur. Le pilote et la passagére ont péri dans
{accident.

Le 3 septembre, un pilote a trouvé la mort lorsque son
bimoteur, parti de Zurich, s’est écrasé prés d Urndsch/AR
alors qu il effectuait un vol de contrdle technique.

Le 15 septembre, un Boeing 747-400 de Korean Air forte-
ment endommagé s ‘est posé sur 'aéroport de Zurich. Il a
8té pris dans un viclent orage de gréle entre Home et Zu-
rich. La gravité des dégéats subis entravaif la sécurité du
vol. L 'enquéte sur cet incident a 8té meneée par les autori-
tes italiennes et le bureau suisse d enquéte.

Le 30 octobre, un monomoteur non admis pour le vof de
virtuosité s'est abaftu dans le lac d’Alpnach/OW, alors
qu’il effectuait des figures d’acrobatie. Le pilote et trois
passagers ont péri dans l'accident. ,

Le 3 décembre, un monomoteur parti de Samedan a en-
tame un virage a gauche aprés avoir effectué une appro-
che ILS sur la piste 14 de ['aéroport de Zurich. Au cours
de cette manoeéuvre, de nuit et par brouiflard, il s est écra-
s& au sol prés de Biifach, tuant le pilote et les cing passa-
gers.

Accidents d hélicoptéres

Le 11 avril, un hélicoptére immatriculé en lfalie s ‘est écra-
sé a la Testa Grigia, par brouiflard, en effectuant un trans-
port de skieurs. Le pilote et les cing passagers ont élé
tués surfe coup.

Le 22 juin, une colliision s’'est produite au-dessus de
1"Oberes Mdnchsjoch/BE entre un petit hélicoptére civil et
un Super Puma de 'armée. Celui-ci a pu rejoindre Interla-
ken. L appareil civil s ‘'est écrasé au sol, causant la mort du
pilote et des deux passagers.

Le 27 décembre, un hélicoptere qui effectuait un vol de
plaisance s ‘est écrasé sur un batiment en ville de Zurich.
Le pilote et son passager ont péri dans {'accident, praba-



blement causé par la colfision des pales avec le fuselage/
rotor de queue, sous de fortes rafales de vent.

Accidents de planeurs et de motoplaneurs

Le 22 juin, un planeur immatriculé en France et parli de ce
pays s ‘est écrasé prés de la Dent du Perroc/VS au cours
d ‘une compétition. Le pilote et son passager ont été tués.

5 Service de vo!

50 Généralités

Comme les annédes précédentes, les travaux d harmoni-
sation européenne ont suscité une charge de travail con-
sidérable. Les projets de réglementation concernant les
vols commerciaux par avions et hélicopleres (JAR OPS 1
et JAR OPS 3) arrivent maintenant & terme. lis devraient
éire adoptés par les JAA le 1er avril 1995 et entrar en
vigueur dans detix ans.

S’agissant de la réglementation relative aux licences aé-
ronautiques, e projet JAR FCL (Draft 4) a été revu suite
aux nombreuses demandes de modifications formulées
par les Elats membres lors de la premigre consuitation, en
1992, Une deuxiéme consullation (Draft 5) a été ouverte
au debut du mois de décembre, avec délai de réponse
Jusqu’au 15 mars 1995. La dgalement, il faudra s aftendre
a un certain retard pour la mise en vigueur qui, pour
{instant, est prévue pour 1998,

Lta révision partielle du Réglement suisse des licences
(RPN} arrive a son terme aprés avoir 8té mise en consul-
tation en automne auprés des milieux aéronautiques inté-
ressés. Les nouvelles dispositions de cette importante
modification entreront en vigueur au cours de iannée
prochaine.

Les procédures opérationnelles et administratives ainsi
que les conditions d ‘admission relatives a !'introduction de
la radio balise de secours emettant sur 406 MHz (ELT)
sont définies. La mise en service progressive de ce nou-
veau modéle permetira d éliminer plusieurs des lacunes
du modele actuel.

Sur la base des résultats d’une enguéie mende par les
autorités aéronautiques ameéricaines aupres de cerlaines
compagnies élrangéres sur fa sécurité des vols, 'OACH 4
décidé d’'élaborer un programme destiné a mieux sur-
veiller sur le plan mondial I'application des normes techni-
ques de seécurité. De son cdts, la CEAC recherche égale-
ment de nouvelles solutions pour que les exigences fech-
niques et opérationnelfes minimales soient mieux respec-
tées & lavenir dans taviation civile internationale. La
Suisse soutient de telles initiatives, tout en étant disposée
& mettre rapidement en ceuvre les recommandations qui
en decoularont. '

51 Service médical de ’'aviation

Au cours de 'année, ie service a traité onze recours infer-
jetés contre des décisions des médecins-conseils et for-
mulé deux avis au sujet de deux autres recours déposés
devant le DFTCE.

Le 9 aoit, un motoplaneur alfemand parti de Samedan
s'est-écrasé & Forcla di Casseo (prés du Rhéinwaldhorn)
apres un vol de distance de plusieurs heures. Le pilote a
trouvé la mort.

Le 21 aoiit, un pilote a été tué lors de la chute de son pia-
neur lors d'un départ au treuif sur ['aérodrome d Amiikon.

Dans le cadre du programme dharmonisation euro-
péenne, le service a participe a huit séances du “Medical
Sub Group" des JAA, qui auront permis de metire au net
le quatrieme projet des exigences médicales ainsi que le
manuel de médecine aéronautique - un document de
quelque 300 pages - destine aux médecins-conseils. Ces
deux documents ont fait {‘objet d’'une nouvelle procédure
de consultation ouverte en décembre (Draft 5). Les com-
mentaires ef demandes de modifications qui en découle-
ront seront traités lors d'une séance unique agendée en
mai 1995, L ensemble de la réglementation devrait entrer
en vigueur dans frois ans. Un premier pas a déja été fran-
chi dans ce sens en 1994; en effet, une nouvelle licence
assortie de certaines restrictions a éié introduite pour les
pifotes prives souffrant de troubles de la perception des
couleurs et, pour les ficences B, nos exigences concernant
la vue ont été adaptées aux normes européennes.

Par ailleurs, suite a plusieurs entretiens qui se sont dérou-
lés avec la direction médicale du cenlre pour paraplégi-
ques de Nottwil, le service a commencé a élaborer, avec
la coopération de plusieurs services de Foffice (section de
la formation adronauttique, section des adronefs, section
juridique) des directives sur {'admission - sous certaines
conditions - de paraplégigues a fa formation de pifote pri-
ve.

Le service a publié les résultats d'une évaluation statisti-
que sur les accidents mortels de planeurs qui se sont pro-
duits dans les périodes de dix ans précédant et suivant la
levée de ['obligation pour les pilofes de se soumeitre aux
examens de médecine aéronautique; cette publication a
rencontré un vif intérét auprés des milieux du vol & voile.
Le Bureai: d'enquétes sur les accidents o ‘aviation a mis le
service a contribution pour établir des expertises suite a
deux accidents dont les causes sont probablement médi-
cales.

52 Opérations de vol

Les efforts des services spécialiseés de ['office ont porté
sur les activités suivantes: mise en service gpérationnelie
de nouveaux types d'avion tels que le Domier 328, le
SAARB 2000 et I'Airbus 320, levée des lacunes constatées
lors des inspections faites en 1993 dans les entreprises de
vol, investigations en relation avec fes opérations de vol de
compagnies 8lrangéres sur les agroports suisses, organi-
sation de cours & lintention des experis IFR externes &
/'office. La vue d’ensemble el la coordination des activités
du service ont été améliorées grdce a des mesures
d ‘organisation internes touchant I'homologation des simu-
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lateurs de vol et des disposilifs dinstruction ainsi que
I'octroi des autorisations d’'entrainement.

521 Surveillance

Qutre les examens de vol IFR et les inspeclions partielles,
la surveillance s’est étendue surtout & la formation des
équipages de conduite sur les nouveaux types d'avion, a
{‘approbation des prescriptions concernant les opérafions
de vol des entreprises commerciales et aux inspections de
vois en route, en particulier sur les agroports présentant
de séveres exigences operationnelles.

522 Autorisations

il convient de relever les autorisations délivrées pour
{'engagement d’équipages de conduite élrangers sur les
avions des compagnies suisses assurant le trafic de Ii-
gnes.

53 Licences du personnel navigant

530 Généralités

A lissue de la deuxiéme année de gestion enticrement
informatisée des licences, le service se trouve dans une
phase de consolidation, surtout aprés avoir terminé
{'échange des anciennes licences.

La stabilité du nouveau systéme et les gains de productivi-
¢ réafisés démontrent que lintroduction de Finformatique
a permis d accroitre sensiblement I'efficacité du service et
la qualité des ltravaux. Sa prochaine tdche importanie
consistera & adapter le systéme aux nouvelles dispositions
qui résufteront de la révision du Réglement des ficences
actuellement en cours.

531 Nouvelles licences

L office a établi 3420 {3°306) nouvelles licences; fa dimi-
nution (301) constatée l'annde derniére est compensée
par une légeére augmentation de 114 unités.

Genves de ficences 1993 1994 +-
Pilote privé d'hélicoptére 84 90 7%
Permis de vol aux instruments 294 350 19%
Pilote professionne! . 200 178 -11%
Fitote professionnef d'hélicoptére 41 25 -39%
Pitole de lignes 115 172 50%
Validation de licences étrangéres 364 356 2%
Pilote prive - 582 624 7%

L ‘augmentation de 114 unités laisse enfrevoir un ralentis-
sement de la tendance négalive conslatée ces deriéres
années, Tandis que la demande en licences de pilote privé
- avion et hélicoptére - et en permis IFR s‘est accentude,
celle en licences de pilote professionnel sur avion ou héii-
coptére continue de régresser, en raison de la formation
fort onéreuse dans ces catégories.

532 Licences en cours de validité

A la fin de I'année, il y avait 22677 (22097} licences en
cours de validité, ce qui représente une augmentation de
580 unités ou d'environ 2,5 pour cent. Quant au nombre
de titulaires, 177141 (16°908), i a légérement augmente.
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Evolution des licences établies:

Genres de licences 1993 1994 +/-
Pilate de lignes 1277 1398 9%
Picte professionnel d'hélicoptére 406 399 2%
Filote de ballon (Carte d'éléve) 75 66 -12%
Pilote d'helicoptere (Carte d'éléve) 176 188 7%
Pilote professionnel 1342 1283 -4%
Vol aux instruments 2536 2798 10%

L augmentation enregistrée dans la catégorie 'pilote de
lignes" s ‘explique tant par le besoin accru en “Cruise Re-
lief Pilots™ pour les services longs courriers que par les
demandes de plus en plus fréquentas visant & remplacer
fa licence de pilote professionnel de 1ére classe qui sera
supprimée.

La diminufion des licences de pilote professionnel avion et
hélficoptére est due, dans une situation économiqgue diffi-
cile, & la faible offre sur le marché de I'emploi. La forte
augmentation de la catégorie "permis de vol aux insiru-
ments" s'explique par le fait que de nombreux titulaires,
malgré les codts, attachent de plus en plus d’importance a
{"aspect de la sécurité de vol.

533 Cas particuliers

La carte d’éléve a été refusée provisoirement ou a litre
dafinitif dans deux (3} cas en raison du manque d aptitude
morale des candidats ef dans un cas (1) pour des motifs
médicaux. S'agissant des candidats a la formation agro-
nautique, 35 (56} ont été déciarss inaptes au vol & l'issue
de t'examen meédical initial. En outre, 26 (20) cartes
d’éleve n'ont éié déliviées qu aprés ['examen approfondi
des caractéres des candidats; dans huit (4} cas, |'octroi de
la carte a été assorti de conditions spéciales. A l'issue des
examens médicaux périodiques, 19 (17) titulaires ont éié
déclarés inaptes au vol et se sont vu refuser le rernouvel-
fement de leur licence.

54 Ecoles, cours ef examens
541 Ecoles d aviation

Le nombre des centres de formation s'est réduit d’une
unité et passe a 141. Cing nouvelles écoles ont obtenu
{‘aultorisation de dispenser une formation aéronautique
spécifique; deux écoles de pilotage d hélicopteres et qua-
tre de vol & moteur ont cessd leurs aclivités.

542 Cours
L ‘Qffice a organise ies cours de cadres suivants:

Cours de cadres Cours  Farticipants
Cours de formation

Instructeur de vol & moteur 2 12
Instructeur de vol sur hélicoptére 1 7
instructeur de vol pour atternssages en monlagng 2 10
instructeur de vol a voile 2 19
Cours de perfectionnement

Instructeur da vol 4 moteur 5 45

Instructeur de vof & voile 4 20
Instructeur de pilotes d'hélicoptére 5

—




Dans le cadre-de l'lnstruction aéroenautique préparatoire
(IAP), 298 (261) candidats ont participé au premier cours
de sélection et 145 {150) au second.

Sagissant du perfectionnement aéronautique (FPA), 33
(25) pilotes ont suivi ie premier cours de sélection (vol de
virtuositd) et 17 (22} le second (navigation et vol aux ins-
truments).

A l'Ecole suisse d aviation de transport (ESAT), 74 éléves
(dont 2 candidates) répartis en quatre classes ont achevé
ieur formation de pilote; 71 sont enirés au service de
Swissair et trois chez Balair/CTA. Actuellerment, 98 éiéves
(dont 2 candidates) répartis en six classes suivent les
cours de 'école.

543 Examens

L "Office a organisé les examens suivants:

Examens d aptitude pour |'accés aux cours de forma-
tion en 1985

Candidats comme: Candidals Examen réussi
Instructeur de vol & mofeur 23 10
Instructeur de vol sur hélicoptére 7 4
Instructeur de vol a voile 15 17
Instructeur de vol aux instruments 14 &

{pour cours en 1994)

Examens théorigues pour ia licence de pilote profes-
sionnel et du permis spécial de vol aux instruments:
Les gquatre sessions ordinaires d’examens ont accueilli
332 (289) candidats. Comme d habituds, la session orga-
nisée en favrier/mars a été la plus fréguentée, avec 109
participants. Outre les sessions ordinaires, | office a orga-
nisé huit (7) séances extraordinaires pour faire passer les
examens a 63 (78) candidats dans la branche légisiation B
+ IFR. Par rapport a I'année derniére, 'augmentation des
examens BAFR accuse a nouveau un faux de quinze pour
cent.

55 Aulorisations de police aérienne

En 1994, I'office a aulotisé 23 (21} manifestations publi-
qgues d aviation.

En outre, 42 (31} pilotes d’avion ou de planeur ont oblenu
{ autorisation spéciale d'effectuer des vols au-dessous des
hauteurs minimales légales.

En ce qui concerne les alferrissages en campagne, I office
a délivré neuf (11} autorisations pour les avions; pour les
hélicopteres en ftrafic non-commercial, il en octroyé ou
renouveld 420 (298},

56 Service de recherches et de sauvetage
- (SAR) '

L 'office a entrepris six opérations de recherche d’avions
portés disparus. Dans 36 autres cas, l'engagement
d'avions ou d'hélicoptéres de recherche n'a pas été ne-
cessaire. On a enregistré 79 émissions de radiobalises de
secours, le plus souvent déclenchses par erreur. Dans la
plupart des cas, le systéme SARSAT/COSFAS de repé-,
rage par salelfites a été un instrument particulierement
précieux.

Conformément aux recommandations de {'CACI (annexe
12), quatre (5) exercices internationaux SAR ont été or-
ganisés avec les pays voisins. Le chef d’engagement et
les équipages du service SAR suisse ont participé a toutes
ces operations, donf deux ont eu fieu sur territoire suisse.
En outre, quatre exercices se sont déroulés sur le plan
nalional uniquement,

57 Heélicoptéres

Les inspecteurs du service ont participé a la mise au point
des prescriptions JAR-OPS 3 ef JAR-FCL(H). L adapta-
tion du Réglement suisse des licences aux dispositions de
l'annexe 6 QACI apportera d’importantes modifications
dans fa formation des pilotes privés et professionnels. Un
groupe de travail composé dinstructeurs de vol et de pilo-
les professionnels issus des écoles de pilotage ou des
entreprises a formulé les nouvelles exigences pour las
examens pratiques. Lors d'un cours organisé pour la
premiére fois a lintention des instructeurs qui forment les
pilotes professionnels, on a pu tester, outre la matiére
enseignée, les propositions pour les nouveaux examens et
les compléter le cas échéant,

L office a attaché une importance particuliére a la protec-
tion de I 'environnement en donnant | ‘occasion aux instruc-
teurs et aux pilotes de suivre des cours spécifiques ou une
instruction spéciale. '
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6 Infrastructure et espace aérien

61 Ordonnance sur l'infrastructure
aéronautique (OSIA)

Cette nouvelle ordonnance d’exécution de la loi révisée
sur {avigtion comprend, outre les prescriptions de
{ ancienne ordonnance sur la navigation aérienne, foutes
les dispositions relatives & !infrastructure aéronautique;
elfe définit en particulier les procédures a appliquer et les
compétences & observer lors de la construction et de
I'exploitation des aérodromes et des installations de navi-
gatfon aérienne.

62 Service de la navigation aérienne
621 Généralités

Le trafic adrien a de nouveau gugmenté grdace a l'essor
économique général. En trafic de transit, la croissance a
atteint un taux légérement supérieur & cing pour cent
{deux pour cent). Cela élant, les services européens de la
navigation aérienne ont reussi a gérer le trafic sans qu’il
se produise autant de retards que les années précéden-
tes. Toutefois, des goulets d’étranglement subsistent en-
core 4 certains points névralgiques du continent.

Lors de leur quatriéme réunion, les minisires des rans-
ports des Etats membres de la CEAC ont analyse les
premiers résultats des deux stratégies en matiére de navi-
gation aérienne et y ont donné de nouvelles impulsions.
Les pays européens membres de I'OAC! ont arrété leur
position au sujet de nouveaux systemes - généralement
assistés par sateliites - de navigation, de transmission et
de surveilfance, afin d offrir de meilleurs itinéraires de vof
aux usagers de l'espace aérien. La décision qui aura force
obligatoire sur le plan mondial est attendue pour {'année
prochaine.

622 Evolution en Suisse

Sur 'aéroport de Zurich, les travaux concernant le nou-
veau centre opérationne! de la société Swisscontrol ont
été mis en chantier. Peu avant, celle-ci a mis en service
un nouveau secteur de contréle pour la zone du fac de
Constance afin d’offrir de meilfeures prestations de navi-
gation aérienne aux acropotts de Friedrichshafen et
d’Altenrhein.

La station radar modernisde de ia Déle (VD) a été ouverte
& P'exploitation en mai; elfe fournit des données aux servi-
ces frangais et suisses du controle aérien.

Depuis plusieurs années, la Suisse assure d’importantes
prestations de contréle aérien en faveur de l'espace fran-
cais dans la région de Genéve. La France ayant resilié
l'accord réglant lindemnisation de ces prestations, des
négociations visant & conclure un nouvel arrangement et a
renforcer fa coopération entre les deux Etats en mafiére
de navigation aérienne seront ouvertas prochainement.

D ‘autres négociations entrent dans une phase décisive: if
sagit de celfes engagées avec ’Allemagne au sujet de
'interprétation de 'accord administratif en vigueur depuis
1984, Celui-ci conceme ['utilisation de I'espace aérien
sous souverainsts allemande pour les vols en direction de
{‘aéroport de Zurich. Les modifications opérationnelles
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exigées par la partie allemande afin de réduire le bruit
au-dessus de son territoire entraineraient de graves limi-
tations des capacités pour | agroport de Zurich. ‘
A l'aéroport de Lugano, les premiers essais en vol visant a
tester les approches assistées par satellites en région
montagrieuse ont débuté; il sont prometteurs.

63 Aérodromes

631 Concessions et autorisations

Le transfert de fa concession du 20 novembre 1951 pour
{ ‘exploitation de |'aéroport de Genéve & I'établissement de
droit public intitulé "Aéroport international de Genéve" a
pris effet le 1er janvier, Les travaux visant & octroyer une
concession a l'aérodrome de Lugano somt entrés dans
une phase décisive; le département devrait rendre sa dé-
cision vers fe milisu de !'annge prochaine. Actuelfernent,
on planifie la cinquiéme étape de I'agrandissement de
{adroport de Zurich. Efle fera l'objet d’une conces-
sion-cadre, pour laquelle les premiéres démarches ont
deébuté.

Par décision du 25 mars, le DFTCE a modifié les heures
d'ouverture contenues dans le réglermnent d'exploitation de
{'adroport de Berne; if est désormais ouvert tous les jours
de 06h30 a 22r00 (au lieu de 07h00 a 22h00). Toutefois
un seul décollage d'un avion de ligne est admis entre
06h30 et 07h00.

Le recours dépose confre fautorisation de construire et
d'exploiter fe champs d'aviation pour hélicoptéres de Lo-
drino a été retiré. L'autorisation est donc entrée en force.

632 Obstacles a |'aviation

Le service spécialisé de ['office a lraité 949 dossiers
d’obstacles a I'aviation (cébles, antennes, grues, lignes &
haute tension, etc), dont 504 concernaient des instalfa-
tions nouvelles et 445 des enievements; if a en outre pro-
cédé a des inspections sur dix aérodromes.

633 Exploitation

L'office a organisé des exercices sur les aéroports de
Zurich et de Lugano afin de tester les pfans d'urgence. Le
grand exercice "Feuervogel” mis sur pied par fa police
municipale de Berne a donné ['occasion de tester une
partie du dispositif d urgence de "aéroport de Berrne.

64 Produits des redevances
de linfrastructure

641 Compte de la navigation aérienne suisse

Ce compte se compose de deux comptes partiels qui ont
trait, d'une panr, aux redevances de route {vois en transit)
et, de lautre, aux redevances fédérales (approches st
décollages). Voici les principaux résultats de I'exercice :



Exercice 1994 Dépenses  Aoceffes  Taux e couverture

fenmin de ) fenmin de i) fon % des ddoensss)
Compte global 191.2 178.1 92.8%
Revedances de route 109.8 106.4 896.9%
Revedances fédérales 822 71.7

87.3%

642 Redevances de route

La situation du transport adrien s'est ameéliorée par rap-
port & l'année derniére. Malgré cette évolution réjours-
sante, les redevances de route encaissées par Eurccon-
trol restent dans les limites du budget, grace aux fluctua-
tions de change entre le franc suisse ef I'ECU, et a la
prise en charge du taux de recouvrement enregistré en
1992. Les colts correspondent aux previsions. La diffé-
rence de couverture sera reportée sur le comple de 1996,

643 Redevances fédérales

La redevance fédérale est pergue sur les aéroports de
Bermne, de Genéve, de Lugano et de Zurich pour les servi-
ces d'approche et de decollage. Malgré !'augmentation du
‘trafic, on enregistre toujours une couverture insuffisante
(degré de couverture: 85 %), qui provient essentiellemnent
des coiits excédentaires des années précedentes. Une
révision des taux des redevances est prévue pour 1995,

644 Tarifs d'aéroport

L ‘office a approuvé avec effet au ter novembre une aug-
mentation des taxes de passagers pergues sur les aéro-

ports de Genéve et de Zurich; elfe est due aux investis-
sements exiraordinaires consentis en faveur des équipe-
ments de stireté. :

65 Service central d’'information
aéronautique (AlS)

Dans le cycle normal de révision de Ia publication
dinformation adronautique (AP VOL 1+2), le. service
central AlS a édité 37 cartes, la carte OACI 1:500°000 et
la carte Vol a Voile 1:300°000 (GLDC) ainsi que la bro-
chure "Recuell VFR" qui reproduit des informations de
base extraites de 'AIP VOL 1.

Les informations diffusées par {'AlS central, ainsi que les
NOTAM-System émis par télex depuis le bureau AlS de
Swisscontrol & 'aéroport de Zurich sont adressés a 160
Etats membres de I'OACH a titre d’échange.

Les publications de I'AlS central sont envoyees a 11 835
destinataires; les abonnements se répartissent comme.
suit: 10549 exemplaires payants, 932 abonnements de
service et 354 abonnements d échange.

Berne, juin 1895 Office fedéral de l'aviation civile

Le directeur:

André Auer
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1. Gewerbsmaéssiger Luftverkehr

Trafic commercial

Etappentlige Zahlende Fracht
Yerkehrsart und Untemehmen Etappenpassagiere * und Post
Ganra de lrafic of enfreprises Vols-dlapes Passagers- Fratél
élapes payants 4 posts {
1993 1994 Diff. 1993 1994 Difi, 1983 1994 Diif.
A. Linienverkehr, Total .mecsvisanss | 3053397 | 317 723 +4% | 17 425374 | 18552 963 +5% 489 729 532618 +39%
Trafic de lignes, fotal : '
Linienverkehr Schiveiz - Ausland v.v. ... | 2668082 | 275695 +4% | 15726447 | 16 822779 7% 408719 47734 | +10%
Trafic de lignes Suisse - étranger v.v.
1. Schweizerische Unternebmen, Total ... | 167429 | 177 870 +8% | 90574783 | 9714931 +7% 324 758 354 709 +3%
Entreprises suisses, tolal
a) Inlandverkehr, inkl. interne Etappe :
internationaler LiNen ... 30766 32 551 +6% 1073811 1080 438 +1% 25 653 26 562 +4%
Trafic imerne, y compris fes élapes
internes des lignes intemationales
b} Schweiz - Ausland v.v. .. | 130189 | 138040 +6% F 7477835 B098036 +8% 245 456 271243 | +11%
Suisse - éirangar v.v. )
¢} Auslandsetappen’ ... 6474 72791 +12% 505 832 536 457 +6% 53633 56 805 +6%
Etapes a l'éfranger!
2. Austandische Unternehmen, Total ......... | 137968 [ 139833 +1% | 8367896 | 8838032 +6% 164 971 177 909 +8%
Entreprises dtrangeres, totat
a) Inlandsetappen ... 2085 2198 +6% 112284 113 289 -5% 1718 1518 -12%
~ Etapes inlernes
b) Ausland - Schweiz v.v? ... | 185903 [ 137 655 +1% | 8248612 B724743 +6% 163 253 176 391 +8%
Etranger - Suisse v.v.2
B. Nichtlinienverkehr {Charter), Total ..... 37 838 41558 | +10% | 3341868 | 3669429 | +10% 15 881 20145 | +26%
Trafic hors des lignes (charter), total
Davon Pauschalflugreiseverkehr ... 25 661 28522 1 +11% | 2946559 3246746 | +10% 575 742 | +29%
Dont trafic de voyages & forfait
1. Schweizerische Unternehmen ............... 16 685 19284 | +16% 1472 805 1697917 | +15% 2584 4991 | 166%
Entreprises suisses
2. Auslandische Unternehmen ................ 21 153 22274 +5% 1869063 1971512 +5% 13397 15854 | +18%
Entreprises strangeres
C. Taxi- und Transportfliige, Total .......... 382007 | 400539 +5% 206 931 199 562 -4% 250873 171 686 -32%
Vois taxi et vols de transport, total K
1. Schweizerische Unternehmen ............. | 376269 [ 393 824 +5% 190 133 179 635 -6% 250 973 171 686 -32%
Entreprises suissas
8) FIUGZBULE woooeeeeeie e 58044 35767 -38% 118 656 110553 % 2380 1847 -18%
Avions
B) HEHKOPIET wovovvoereeecv s | 318225 | 358057 | +13% 71577 69 082 -3% 248 593 169 740 -32%
Hélicoptéres
2. Ausldndische Unternehmen ... 5738 6715 | +17% 16 798 19867 | +18% - - —
Entreprises etrangéres
D. Zusammenzug, Total e reeanas 725242 | 759820 +5% | 20974173 | 22421 894 +7% 756 682 724 449 A%
Récapitulation, tolal
1, Schweizerische Unternehmen .............. | 560383 | 590978 +5% | 107204161 11592 483 +8% 578314 530 686 -8%
Entreprises SUiSses
2. Auslandischie Unternehmen ... | 164 859 | 168 842 +2% | 10253757 | 10829411 +6% 178 368 193 763 +9%
Entraprises étrangéres

~

Vollstandig im Ausland liegende Etappen. Die angefihrten Zahlen geben die addierten Etappentotale wieder.

Etapes situdes entiérement & Fétranger. Les chiffres donnés representent la somme das totaux de chagque étape.

Direkter Transit inbegriffen; einschliesslich Verkehr franzésischer Unternehmen nach Basel!MﬁIhausen'.

Le transit direct est inclus; y compris le trafic des entreprises frangaises & destination de Bale-Muihouse.

3 |m Nichtlinienverkehr sind die Gratispassagiere inbegriffen.
Dans Ie trafic hors des lignes, les passagers transportés 4 titre gratuit sont inclus.
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2. Linienverkehr
Trafic de lignes

Coefficient d' occupa ﬁon

1989 1990 1991 1992 1893 1994
Schweizerische Unternehmen
Entreprises suisses _
Etappenfilige . 144 391 151 891 151 346 158 170 167 429 177 870
Vols-étapes '
Flugkilometer {in Tausend) ., 134 271 143 261 - 146385 157 BOO 166908 175125
Kilométres parcourus {en m.-mers)
Zahlende Etappenpassagiere ........ccoovceveeeee 9016222 9194 887 8 573603 8§ 727975 9057 478 9714 941
Passagers-glapes payants
Fracht und Post (1) oo, 300792 299 432 288 007 301 448 324 758 354 709
Fret ef poste (i}
Passagierkilomater (in Tausend)
Passagers-kifométres (en miffiers) )
Ausgeniitzie ... 15 531 604 16 005 087 15311 374 16 433 087 17 485 784 18 B61 325
Utilisés 1FELFNE | AT e S
Angebotene ..o 22855004 24708 196 25039715 27 448 303 28 593 468 30 001 488
Offerts
Ausnittzung ... 65% 65% 61% G60% 61% 63%
Coefficient doccupanon
Passagier-Tonnenkilometer {in Tausend) ....... 1510049 1548 272 1481 118 1581055 1880950 1825 766
Passagers-tonnes-kilométres {en rrifliers)
Guter-Tonnenkilometer (in Tausend) .............. 938 955 973 086 991 246 1111 156 1285833 1 459.?805
Marchandises-fonnes-kiformatres (en mifliers) A2 37 004” R YA
Tonnenkilometer (in Tausend) ........c.ccooeeeeeeee
Tonnes-kiloméires {en mitfiers) _
Ausgetastele o 2 448 004 2527 358 2472 362 2702212 2976 750 3285571
Utifisées
Angebotene ..., 3711263 3860 935 3852572 4 409 586 4 620 460 4 808 532
Offertes
Ausnlitzung ... 66% 60% 83% 61% 84% 68%
Coefficient d' cccupa r:on
Auslidndische Unternehmen *
Entreprises étrangéres !
Etappenflige ..o 114 457 121193 125171 137 877 137 968 139 853
Vols-gtapes
Flugkilormeter (in Tausend) ... 114 000 112 154 120 580 133 113 142 743 154 494
Kilormelras parcourus (en mrﬂ:ers)
Zahlende Ettappenpassagiers ..........cveven.. 7581414 7959 208 7 368 364 8022 838 8 367 896 8 838032
Passagers-étapes payants
Fracht und Post (f) .....ccoccois e 161 395 164 097 153 647 184 232 164 871 177 909
Fret st poste (1)
Passagierkilumeter {in Tausend)
FPassagers-kilométres (en milliers)
AUSGEMHIZIE ©eovree e 11418 760 11 877 988 11 299 401 12 156 837 13 952 691 16 536 353
Utilisés AA2LG 0] | A34Lo LEF
ANGEDBOENS o, 19816 698 19 724 880 19 150 045 21 089 221 23549187 26 303 153
Offerts
AUSNZUNG .o 58% 60% 59% 58% 59% 63%
Coefficient d'occupation
Fassagier-Tonnenkilometer (in Tausend) ....... 993 432 1033385 883 048 1057 653 1213884 1 438 663
Passagers-tonnes-kilométres (en milfiers)
Gijter-Tonnenkilometar {in Tausend) .. . 457 215 460 366 443229 521 809 595 752 689 805
Marchandises-tonnes-kilométres fen mrﬁ;ers}
Tonnenkilometer {in Tausend) ...,
Tonnes-kilometres (en miffiers)
Ausgelastete e, 1 450 648 1493 751 1432 277 1579482 1 809 636 2128 468
Ltifisées . .
Angebotene ................... 2786 404 2745623 2780530 3104 098 3439 087 3 893 487
Offertes
Ausnirtzung ... 52% 54% 52% 51% 53% 55%

' Verkehr von der Schweiz zum ersten Etappenort im Ausiand und umgekehrt

' Trafic depuis la Suisse jusqu'a la premiére escale & 'étranger el v.v.
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3. Nichtlinienverkehr
Trafic hors des lignes

- 1988

1990

1991

1992

1893

1994

Schweizerische Unternehmen
Enireprises suisses
Total Nichtlinienverkehr
Tofal trafic hors des lignes

Etappenflige ......oeocviiinnncns

Vols-élapes

Passagiers s

Passagers

Fracht und Post (1) ..o

Fiet et poste (1)
Pauschalflugreiseverkehr
Trafic de voyages a forfait

Etappenflige ...

Vofs-éfapes

Passagiens .....covemvecernincnnes

Passagers -

Fracht und Post {t) oveeeeeeeens

Fret et poste (i)
Taxi- und Transportfliige 1
Vols taxi et vols de transport 1

Etappenflige ...

Vols-étapes

Passagiers .......cocenvrnnrnmnnns

Passagers

Fracht und Post {1} ...c..ccoonninenn.

Fret et posta (t}
Obriger Nichtlinienverkehr
Autre trafic hors des lignes

Etappenilige ..o

Vols-étapes

Passagiere ...,

Passagers

Fracht und Post {t) ..o

Fret et poste (1)

442 730
15624 609

283 789

9816
1080 667

284

424 020
173600

280132

8 894
340 342

3667

712016

1 688 838

621 588

8997

1079856

3rv

G694 866

174 622

617 945

8153

334 360

3643

558 213

1476 400

8§28 777 .

g &i0

1034868

54

539 422

203 903

§25 378

9981

237 528

4399

' 399 883
1782127

239 261

11 288
1237 537

438

379 642
178 676

236 747

9083
365914

3514

392 954

1662 938

253 657

11147

1287 562

365

376 268

180133

250 873

5538

175243

2215

413108

1 877 552

175 977

12683

1443 685

244

393 824

179635

171 686

6 601

2584 232

4047

Auslandische Unternehmen
Entreprises éirangéres
Total Nichtlinienverkehr
Total trafic hors des lignes

Etappenflige ..o

Vols-élapes

Passagiers .......c.ocomivinniiniiins

Passagers

Fracht und Post {t) .....cccoovine

Frat et poste (i}
Pauschalflugreiseverkehr
Trafic de voyages a forfait

Etappenfiiige ...,

Volis-étapes

Passagiens ...

Fassagers

Fracht und Post () ..o

Fret et poste (t)
Taxi- und Transportiliige !
Vols taxi et vols de transport !

Etappenfligs .o

Vols-gtapes

Passagierg .........covvmninnnnnnn,

Passagers
Ubriger Nichtlinienverkehr
Adtitre trafic hors des lignes

Etappenfliige ..o

Vols-gtapes

Passagiere ....emnimnoricinns

Passagers

Fracht und Post {t) ..o

Frat et poste (1)

25 560

1322 283

10 481

8606

1069 880

61

7 488

19 835

9 456

232 488

10 461

27000
1584 580

11 345

11438
13586102

63

7 458

18 428

8107
210150

11 345

26 874

1707 0861

11110

13143

1486 678

4

7400

19 437

6331

190 946

11110

26 430
1813791

12 220

14 117
1687 579

132

6530

18 708

5783
207 506

12 220

26 891

1885 861

13397

14 514

1648 997

207

5738

16 798

6639

220 066

13190

20988
1991379

15854

15 839
1 803 061

498

6715

19 B&7

6 435
168 451

15356

! Inklusive Helikopterflige
Y compris les vois dhélicoptéres
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4. Verkehr nach Flugplitzen 1994

Trafic par aérodrome
Gewerbsmassiger Nichtgewerbsméssiger
Flugptatze Luftverkehr Luftverkehr Total
Aérodromes Trafic commercial Traffc non commercial Total
Bewegungen Passagiere 1 Bewegungan Passagiere Bewegungen Passagierg ! Frachtint
Movvemenis Fassagers ! Movvemenis Passagers Mowvemants Fassagers ' Fretent
Alle Flugplatze
Tous les aérodromes ............. 458 806 22 501 658 1019932 445 149 1478 838 22 946 907 442 306
Landesflughafen
Aéroports nationaux .......... 375 446 21 924 520 121 029 135 205 496 475 22 059 725 441 322
ZENCH oo 211725 13998 735 29923 34 745 241648 14 033 480 337 421
Gendve-Cointrin ....o.ecveeennees 105 233 5 BO7 534 44 578 43 208 149 311 5850 742 74 861
Basel-Mulhouse ............ccoveune. 58 488 2118 251 46 528 57 252 105 016 2175503 28 040
Regionalflugplitze
Aédrodromes régionaux ......... 37927 142 192 333765 116 605 371 692 258 797 25
Bern-Belp ... 14 170 101 583 53578 18 483 67 748 120 066 25
Birrfeld ..o 1838 1868 91 585 16 030 93 423 17 898 -
Les Eplatures ... 1671 2422 12 345 4393 14016 5815 0
Grenchen ... 1259 2488 78913 33325 80172 35 813 -
Lausanne-La Blécherette ......... 2 606 959 35 341 9362 37 947 10 321 -
Samedan ... 6 952 9170 12173 15443 19125 24613 -
BN et e 8 431 23702 49 830 19 569 59 261 43 271 -
Flugielder
Champs d'aviation ........... 45 533 434 946 565 138 193 339 610671 628 285 959
Altenrhein ... 2988 39 458 34199 20 656 37187 60 114 25
Ambri ........ 37 - 118 65 155 65 -
ASCONA .o 457 514 9273 4 488 g 730 4983 -
Biel-Kappelen ...ccocoiocvveiininens 352 492 7 664 7813 8016 8305 -
Buttwil ..o 883 777 36 535 2296 37 418 3073 -
Eouvillens ..o 960 2762 40 578 15 146 41 538 17 908 -
Fricktal-Schupfart .........coeeeeee. 812 884 23 562 2117 24 474 3001 -
GIUYETES ..o . BOO 613 10 148 2959 10948 3572 -
Hasenstrick ... 12 1248 800 349 1812 1597 -
KAGIsWil ..ot 444 574 11419 3913 11863 4 487 -
Langenthal ..o 314 685 11030 3738 11 344 4424 -
LOCaIMO e 4837 11 066 39 846 33798 44 483 44 864 214
LOMMIS <o 176 228 12 409 2947 12 585 3175 -
LUGAND e e ereeeaniee e 18 196 351 541 12918 19 239 31114 370 780 693
Luzem-Berominster .........c....... 530 641 12604 2734 13134 3375 -
Neuchdtel ... 760 988 22 668 3203 23428 419 -
Reichenbach ... 551 835 5148 2507 5697 3342 -
SEANEN e 986 14532 4912 2435 5898 3 888 -
Sitterdorf ..o 444 546 5935 7 495 10379 8041 -
Speck-Fehraltorf ... 588 534 28 760 5287 29348 5801 -
THUD e 218 289 8 944 3132 8162 3421 -
THengen ..o e 598 1107 28 434 12 380 29 032 13 497 -
Wangen-Lachen .......ccoevrnn. 526 | 798 30 561 9224 31087 10022 -
YVEIHON i 940 3287 21782 3857 22722 7 244 -
ZWeiSIMMEN ..ooee e 804 - 36 4 558 873 5362 709 1z
Diverse
DHVEIS .o 6 520 13590 136 235 20 816 142 755 34 406 16
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Inklusive Transit
Transit inclus

Inklusive Gbriger Verkehr
Autlre trafic inclus




7. Gewerbsmassiger Verkehr nach Flugplatzen' (ohne Linien- und Charterfliige)

Trafic commercial par aérodrome’ (sans vols de lignes et d'affrétement)

Total Davon auf Rundfiigen
Tota/ Dont en vols de plaisance
Flugplatze Bewegungen Passagiere Frachtin t Bewegungen Passagiere
Aérodromes Mouvements Passagers Fretent Mouvements Passagers
1993 1994 1993 1994 1993 1994 1993 1994 1993 1994
Alle Flugplatze
Tous les aérodromes .... 69 058 75 264 116 813 134 221 300 226 21 251 22610 44 928 49 593
Landesflughafen
Aéroports nationaux ..... 18125 19430 46 677 52 888 e - 2078 1951 8 567 9014
ZOnch s 7810 8575 22732 24493 44 - 1074 1235 6 602 7251
Genéve - Cointrin ... 6717 7133 15229 19273 - - 498 194 496 287
Basel - Mulhouse ..... 3598 3722 8716 9122 - - 506 522 1469 1476
Regionalflugplatze
Aérodromes régionaux . 25 651 27 566 28710 30874 0 0 8 064 8370 14 195 14 982
Bern - Belp .... 4318 4977 6 883 6226 - - 1475 2093 3939 3644
2170112, o O ——— 1662 1838 1771 1868 - - 1646 1836 1664 1834
Les Eplatures ... . 1740 1671 2485 2422 0 0 532 452 620 490
Grenchen ........cccoeeenvine... 1083 1259 1643 2488 - - 836 1040 1248 1793
Lausanne-La Blécherette . 1761 2606 988 959 - - 599 66 806 49
SHMOHEAN vonsasniisimmvsrens 6523 6 952 7107 9170 - - 1165 1351 2507 4429
IO siciiiiissmsenprasssasansss 8 564 8 263 7833 7741 - - 1811 1532 3411 2743
Flugfelder
Champs d'aviation ........ 25282 28 268 41 426 50 459 256 226 11109 12289 22 166 25 597
Altenrhein ......ooveviisceenencns 896 1388 2655 4300 - - 376 677 567 910
AMDI e - 37 - - - - - - - -
AOCONG i i e 524 457 656 514 - - 240 234 308 304
Biel - Kappelen . 376 352 516 492 - - 376 352 515 492
Bl csnivesaiess 718 883 592 777 - - 594 809 564 762
Ecuvillens ......cvviiiiniiinn. 712 960 1932 2762 - - 698 930 1900 2702
Fricktal - Schupfart .......... 1478 912 1371 884 - - 1112 660 1349 792
Gruyeres .........cccceevereenns 806 800 766 613 - - 222 276 540 476
Hasenstrick .................. 664 912 921 1248 - - 664 912 921 1248
¢ Ta 11171/ Femp— 364 444 444 574 - - 364 444 444 574
Langenthal .....cccoenivriiiinnns 574 314 706 685 - = 562 274 701 649
LIOCAIMIO .csvinsssnsassssninsassnsis 4627 4637 9420 11 066 246 214 S00 770 1322 1050
LommiS:minsegnananss 142 176 185 228 - - 142 176 185 228
LUganG ssmvaasssavisis 2695 2531 2344 2212 - - 60 66 90 99
Luzern - Beromlnster ...... 410 530 504 641 - - 410 530 504 641
Neuchatel ......ccoceieececnnne 594 760 804 988 - - 560 740 779 967
Reichenbach .............ocone. 382 551 510 835 - - 382 546 510 825
QAN =i 1147 986 1589 1453 - - 234 105 217 177
Sitterdort «.umssmamsiass 252 444 292 546 - - 232 420 282 534
Speck - Fehraltorf ............ 433 588 351 534 = - 433 588 351 534
T 2vmss dsmemvmmesmetorsis 471 218 536 289 - - 360 218 497 289
THeNgen: v 344 598 635 1107 - - 80 168 119 239
Wangen - Lachen ............ 368 526 551 798 - - 368 512 551 777
b 77=: (3 0] RORRNEEE 734 940 2680 3287 - - 734 934 2680 3286
ZWeiSimmen .........ceeuenene. 849 804 36 36 10 12 - - - -
EMVOIS:: i st s 4722 6 520 10 431 13590 - - 1006 948 6270 7042

Transporifliige, Rundfilige, andere gewerbsmassige Fllige

Vols de transport, vois de plaisance et autres vols contre rémunération
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6. Linienverkehrsunternehmen in der Schweiz 1994
Entreprises du trafic de lignes en Suisse
Unternehmen Linienverkehr Unternghmen Linienwerkehr
Enfraprises frafic de kignes Enlraprises Tralic de lignes

ACH| BSL | BRN| GVA| LUG| SIR | ZRH ACH| 88L | BRN| GVA| LUG| SIR | ZRH
Adria AitWAYS covvoccccrerrerenenn * Japan Air Lines JAL oo 3
AT LINGUS ..o * JAT Yugoslav Airlines *
Aeroflot * * Kazakhstan AHNES ... ioveeivvveeeenn e {*)
Agmlineas Argentinds ... *3 Kenya Airways .. *
AIE AFFIQUE e e * KEM Hoyal Dutch Airlines * * *
AIEAIGBNIE oo secrenesneser s * ’ Korean Air LINBS ..o iooveerecer s e :
Air Canada *a * Kuwait AiWays ...o..o...oeeeneeneenccsne e * {1}
Air China * || Lauda Air ... *
Air Dolomiti * LOT Polskie Linie LOMIC2e .o * -
Air Engiading ..ot * * LUXAIT coee et s *
Air France =g * Malaysia Airlines MAS oo ’
Air India " 1 MALEV Hungarian ATTENES oo *
B ST e * Meridiana SpA, Ralien ... = 2
AL LANKE ... eeeesssnenns e , Middle East Airlines MEA ..o, * *
Air Lithuania .....ocoriecene * Northwest ATNSS ..., = 3
A LIEtOral o N Olympic Airways .... * *
Air Madagascar .o...oo.oveemeneninnon, i Pakistan International Aifines ......co..ceevve *
Air Malta o * " Regional Aitines ... * *
AJE MAUTTHUS <o e neneens * * Rheintalflug Seewald ..... *
Air Portugal TAP ..o * * Royal Air Maroa . * *
Air Ukraine International * Royal Brunei AiFliNgs ... *
Albanian Aifings ..o " Royal Jardanian Airlines ....oooecervv e *
Alitalia * * SADBNA ceeeeereererereenr et sesssssess s > * *
American AiTlings ..o vveeeer e * Saudi Arabian AIlINES ..o, *
Arcus Alr Logistic GmbH oo {*) Scandinavian Airlines System 8AS ... * *
Austrian Airlines AUA ..., * * Singapare AMINES e b *
Balkan-Bulgarian AIriNes ..o, e * South African Airways SAA .. *
Belavia, Belarussische Fluggesellsch, (! SWISSAN ...t e * * :
British AIWaYs .o e * * * TAROM Romanian Air Transport ... .eeeen, *
BWI|A Trinidad and Tobago Airways ... * Talra At oo *
Cathay Pacific Airways ........coccoevens * Thai Ainvays Infernational ..........cccoeerivrenns *
Ceskoslovenske Asrolinie CSA .......... *a * Trans Mediterranean Airways TMA ....ce.oeees b
Corse Méditerrange ..o, "2 2 Trans World Airlines TWA ............... " ")
Croatia Aings ..o s * Transport Aérien Transrégional TAT .....c........ * 2
Crossair ......... * * * MR TUNIS A L rsnne s e * *
Cyprus ATWAYS ..ooveveeeene e erinee * * Tiirk Hava Yollari THY o - * *
Dealta Air Lines oo *a * Tyrolean AICWaYS .o eeeeceeeeeeeeees e {*}
Deutsche BA ..o, * * United Airlines 3 *
Deutsche Lufthansa DLH .o * * v YARIG Viacao Aerea Rio-Grandense ............. "
EQyptair oo * * * VIASA Yenezolana Intemacianal de Aviacion . *
EL AL Israel Aitins ..., ... . R YL 2 :
EMITEIES v e sreseinias *
Eurg Birect Aiflings ..o vvvrennens *
Eurowings NFD + BFG ..., "
FINRRIE .o eessenese s * *
Flandre Aiv v e *
GARUDA Indanesian Airways ............ *
Gulf Ar ..... *
IBERIA Lineas Aereas de Espana ..... * * *
lcelandair .. 2 Total Unternehmen am 31.12.
Iran Air * Total entreprises le 31,12, vevvvenar 1 15 4 |46 3 a1 70

' Nurfracht- und Postflige
2 Saisonfinie

? In Zusammenarbeit mit anderer Fluggeseltschaft

{"} Bedienung vor Jahresende eingestellt
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3

Vols exclusivement pour fret et poste
Ligne saisonniére

En collaboration avec une autre entreprise
{"}) Exploitation suspendue avant la fin de fannée




5. Gewerbsmdssiger Verkehr auf Flugplatzen mit Linienverkehr
Trafic commercial sur les aérodromes avec trafic de lignes

Linienverkehr Nichtlinienverkehr ! Total
Trafic de lignes Trafic hors des lignes ' Total
1993 1994 Diff. 1993 1994 Diff. 1993 1994 Diff.
1 Bewegungen
Mouvements .................... 331754 345 386 +4% 70 749 74 845 +6% 402 503 420 231 +4%
Altenrhein (ACH) ............... 1290 1596 +24% 894 1392 +56% 2184 2988 +37%
Basel-Mulhouse (BSL) ...... 38 845 43 861 +13% 14 700 14 627 —0% 53 545 58 488 +9%
Bern-Belp (BAN) ............... 7013 9112 +30% 4388 5058 +15% 11 401 14170 +24%
Genéve (GVA) ....cooeneee. 90 269 92 011 +2% 12 290 13 222 +8% 102 559 105 233 +3%
Lugano (LUG}) .......ccecconnnes 15641 15652 +0% 2704 2544 6% 18 345 18196 1%
Sion (SIR) ......everemiceneninnas 1023 881 ~14% 8904 8550 —4% 9927 9431 5%
ZANch (ZRH)..c.covmissimsissoss 177 673 182273 +3% 26 869 29 452 +10% 204 542 211725 +4%
2 Lokalpassagiere 2
Passagers locaux ?......... 18117 144 | 19 118 641 +6% | 3072662 | 3322163 +8% | 21189806 | 22440804 +6%
Altenrhein ..oeeeeevieeciiccnnn, 30203 35199 +17% 2 655 4259 +60% 32 858 39 458 +20%
Basel-Mulhouse ................ 1 345 989 1445530 +7% 667 132 672721 +1% 2013121 2118 251 +5%
Bern-Belp ......ccoccovcvnureneen. 58 307 93 597 +61% 7874 7 986 +1% 66 181 101 583 +53%
ONGYO i 5077 065 5288 112 +4% 492 363 519 422 +5% 5 569 428 5807 534 +4%
Lugano i 327 226 348 830 +7% 2640 2711 +3% 329 866 351 541 +7%
SION oo 4002 2609 -35% 26 381 21093 —20% 30 383 23702 -22%
Zirich 11274352 | 11904 764 +6% | 1873617 | 2093971 +12% | 13147969 | 13998 735 +6%
3 Luftfracht (t)
Fret aérien (1) ........cccounnns 362 396 396 516 +9% 13 055 16715 +28% 375 451 413 230 +10%
Altenrhein ........coeeeeeneens 28 25 -12% - - - 28 25 -12%
Basel-Mulhouse ................ 16 644 14 553 -13% 9474 11679 +23% 26 118 26 232 +0%
Bern-Belp .......cccoeueueneeeee. 10 25 | +150% - 0 - 10 25 | +151%
CENEVE s 55 069 63 440 +15% 2114 2822 +33% 57 183 66 263 +16%
Lugano .. 587 676 +15% - - - 587 676 +15%
Slon Gussamatansig 4 - | =100% - - - 4 - | -=100%
ZaTich s 290 054 317796 +10% 1467 2214 +51% 291 521 320 010 +10%
4 Luftpost (t)
Envois postaux (f) .......... 26 762 28 827 +8% 13 8 —41% 26775 28 834 +8%
Altenrhein .....coiiviieniennns - = - - = — - - =
Basel-Mulhouse ................ 2313 2808 +21% 0 0 —63% 2314 2808 +21%
BoirrBelp o - = - - = —_ - = =
€127 41,/ RO —— 8131 8594 +6% 5 4 ~24% 8136 8598 +6%
V7, 21 o JRR— 22 16 —24% - - - 22 16 —24%
SION sy - - - = - - = - =
ZIMOH - .comrinrmmmssvsssssstons 16 296 17 408 +7% 7 3 —52% 16 303 17 411 +7%
5 Transitpassagiere 3
Passagers en transit 3 .... 577 375 661 527 +15% 58 780 54 670 7% 636 155 716 197 +13%
Altenrhein ...............c.coveuue. - = = - - - - = =
Basel-Mulhouse ................ 4624 10116 | +119% 29117 29 580 +2% 33741 39 696 +18%
Bern-Belp ...cccoceeeeciiniiennnne 13 984 12 944 7% 92 38 -59% 14 076 12982 —8%
GONBVG.«.csvuiieuisivnsmitssaasins 196 553 188 637 —4% 11011 13574 +23% 207 564 202 211 -3%
ERIGAN0S s sssissasassmmaisais ssiss - - = b = = = = -
Sion .... - - = = = = ~ & =
ZOHOHE 50 cnvissysommrisnspsssnsanes 362214 449 830 +24% 18 560 11478 —38% 380774 461 308 +21%

1 Inklusive Taxi- und Rundflige

Y compris volis taxi et vols de plaisance

2 Inklusive indirekter Transit
Y compris le transit indirect

2 Direkter Transit einmal gezahit

Le transit direct est compté une fois
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8. Winter- und Helikopterfiugfeider
Champs d'aviation d'hiver et pour hélicoptéres

Total Dawon auf Rundfiigen
Tolal Dont en vols o plaisance
Bewegungen Passagiere Frachtint Bewegungen Passagiere
Mouverments FPassagers Fretent Mouvements Passagers
1993 1994 1993 1994 1883 1994 1993 1994 1993 1994
FLUGFELDER
CHAMPS D'AVIATION ............ 31763 37 043 24 337 31195 525 936 6766 7154 13 569 13 895
Winterflugfelder
Champs d'aviation d'hiver ..... 2930 2289 4 9836 4243 1 '3 1944 970 3510 1914
Blumental bei Mirren ... 196 192 267 205 1 - 35 - 108 -
Gstaad-Inn Grund ... - 56g 496 1114 1002 - - 526 492 1041 996
Lauberhormn ........... 494 476 875 975 - - 318 45 529 80
Mannlichen ..... 1240 829 1994 1342 - -~ 1087 422 1832 794
Schwarzsee! .. - - - - - -~ - - - -
St MOMEZ e 434 296 736 719 - 3 - 10 - 44
Helikopterflugfelder
Champs d'aviation :
pour félicopleres ....aumuenn 28 833 34754 19 351 26 952 525 982 4 822 6184 10059 1197
Baizers FL ..o 968 B85 710 1083 4 3 4 26 14 96
Benkan ... e 93 209 36 80 - - - - - -
Collombey-Muraz . 738 779 &76 472 1 0 171 &0 365 152
DomayEmMS .....coovvvevevece e 422 482 - 457 55 - - 72 130 178 303
Ersteld ..oooovoe e 620 2 881 324 845 - a2 48 160 118 449
Gampel .. 76 503 - - - - - - - -
GOSBAU weeeieereie vt cerere 884 919 70 68 - - - - - -
Gsteigwiler ..., 2382 2759 1237 1386 67 76 406 592 854 1005
Haltikon-Kissnacht .. . 688 640 358 620 - - 142 196 358 620
Holzikan . .o - - - - - - - - - -
Lauterbrunnen .........ovweenene 4 958 4 382 4284 3512 293 560 g20 388 2125 897
Pfaffrau ............. . 20 - - - - - - - - -
REM0ON e e 2600 3407 280 766 - - 44 44 .96 96
San VIitlore ...oeoveveve e B27 893 288 828 151 ‘254 - - - -
Schindellagl ..o vveeee e 2852 2 806 418 4 351 8 3 - - -~
TEOQEN e e 29 24 85 65 - - - - - -
Untervaz ..... 2116 2292 806 936 3 3 43 462 601 674
Wirenlingen ...........o.. 290 284 227 289 - - 38 22 20 47
Zermatt e 8271 10 599 8 395 11097 - - 2 546 4 084 5259 7632
1 Eisflache ' Surface de glace
9 A. Nichtgewerbsmiéssiger Verkehr nach Flugplitzen 1994
Trafic non commercial par aérodrome
Motorflug Vol & motaur Segelfug Vol & voile
Fiugptatze Platzflige ' Reiseflige Total Davon Passagiera * Starts Dauerh
Adrogromes Bewequngen Schulung
Vols autour de Vols de Taial Dont FPassagars " Décoliages Durée
faérodrome voyage mouvements Vois ddeole
Landesflughéfen .
Aéroports nationaux 45 962 72 067 121029 41 749 135 205 - -
ZOTCA et 3924 25998 29 923 8881 34 745 - -
Gengve-Cointrin ... 17 431 27 147 44 578 5281 43208 - -
Basel-Mulhouse ..o 27 607 18 921 45 528 27 607 57 252 - -
Regionaiflugplatze
Aérodromes régionaux 235185 98 580 333 765 166 186 116 605 16 186 13 204
Bern-Belp e 26 440 27138 53578 22 342 18483 1877 -
Birdeld ............. . 72 827 18 658 91 585 42167 16030 5983 5094
Les Eplatures ... 8528 3817 12345 6725 4383 630 606
Grenchen ... 56 526 22 387 78913 43947 33325 4 550 2844
Lausanne-La Blécherette ......... 28 860 5 481 35341 21 868 9382 - -
Samedan ... 3028 g 145 12173 - 15 443 1746 4 560
SION (e 37876 11954 49 830 29136 19 569 1400 -
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9 B. Nichtgewerbsméssiger Verkehr nach Flugplitzen 1994
Trafic non commercial par aérodrome
Matorflug Vol & motewr Segelflug Vol 4 voile
Flugplatze Platzflige ' Reiseflige Total Davon Passagierg " Starts Daverh
Adrodgromas Bewegungen Schulung
Vols awlour de vols ge Todaf Dont Passagers " Décoflages Durds
faerodrome voyage MOUVEITIEN(S Vols décole
Flugfelder
Champs d'aviation 430 553 134 585 565 138 234 407 193 339 55798 61510
Alterirhein ..o e 20004 14 195 34 199 12522 20656 1070 827
AMbBI .. 32 80 118 12 g5 5 -
Amfikon ... 3132 10 3142 44 22 5415 4 298
ASCONE ..o eree e e 5483 3780 9273 3572 4 4569 104 -
Bad Ragaz ......ccovvvciviennnne 9 470 2958 12428 794 3170 1842 2176
Bellechasse 12 ...cocceiinicnrinns 2791 286 3077 - - - 1365 1573
BEX ot 13 503 988 14 489 3178 4 008 1033 1599
Biel-Kappelen ......oo.coeervrevernnes 5288 2378 7 664 2681 7813 - -
BUttwil ..o e 25123 11412 36 535 23158 2286 1541 1224
LaCate oo 3524 2526 & 050 - 2408 - -
Courtelarny . 4630 94 724 - - 1854 1816
DHEINGEN 2 e 2432 80 2512 - 64 1102 1199
Ecuvillens ... a7ez 6 856 40 578 23528 15148 - -
Fricktal-Schupfart .....coooeveennene 20016 3546 23 562 11758 27 36 2397
GIUYETES ..o 6439 3709 10 148 5457 2959 2897 2086
Hasenstrick 2 ...... 726 174 800 - 349 - -
Hausen am Albis 2. 7187 9243 16 430 11471 1430 985 1712
KAGISWH ..o 10474 945 11419 4 968 3913 673 1048
Langenthal ... 6777 4 253 11030 2585 3738 1379 1636
Locarno ........ 32716 7130 39 846 19 561 33798 2207 2166
Lommis 2. 10369 2040 12 409 8640 2947 - -
Lugano ......ceoeene . 7 064 5 854 12918 4614 19 239 - -
Luzern-Beromonster .........ccoe... 98944 2660 12 604 4525 2734 689 542
Montricher 1 ... 7732 916 8648 400 52 3742 364
MBHErs .o 3214 466 3680 2220 689 - -
Neuchatel ....ovoce e 16 634 6034 22 668 10924 3203 808 741
ORen ™ e - - - - - 1122 502
Porrentruy ... 11208 1306 12 514 5682 1492 126 262
Reichenbach ........o.voverrvern .. 4238 908 5146 2878 2507 - -
SEENBM 1vierrreee et ecrereees 2646 2 266 4812 - 2435 1079 1743
Schaffhausen ... 5318 1087 6 405 &1 1134 2 156 2221
SChanis 1 . 13598 7134 20732 1682 1382 6 366 10 766
SHterdort ... 8912 1023 94935 5268 7 495 - -
Speck-Fehraltorf ..o eeeene 25 894 2 866 28780 17 194 5 267 546 427
Thun oo 7100 1844 8944 2 060 3132 1195 1635
TFHBNGEN . ocoerecececccrrrne s 24392 4042 28 434 16574 12 390 - -
Wangen-Lachen . 21 244 9317 30 561 17 514 9224 14 -
Winterthur * . 1600 - 33 1638 - - 3520 2096
Yverdon ........ 15296 6 486 21782 7944 3957 468 352
Zweisimmen .... 3992 566 4 558 418 673 1528 2283
Oiverse
DIVErs e, 13821 2923 16 744 2522 4 449 2 565 2677
Diverse alpine Segeffluglager 1
Divers camps alpins de vol a vaile !, 3862 160 4 022 - 517 1861 5 684
. Wasserflugplatz

Hydroaérodrome
Lachen .. 208 ) 31 239 157 323 - -
Total 1994 .vvviensirnsmimsmssinrnanns 714 908 305 263 1020171 442 499 445 472 71984 74714
Total 1993 ..o 689 968 292 516 982 485 419 647 418 341 68 033 70 498
Verdnderung ......ooeneiccanes +36% + 4.4 % +38% . +54% +B65% +58% +60%
Variation ’

Starts und Landungen

Ohne Besatzung; ohne Flugschiiler
Nur tdr Segelflug

Fiir Dritte gasparrt

Décollages el atterrissages
Sans équipage; sans élave-pifote
Four fe val 4 voife seulement
Tiers non admis
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10. Gebirgslandeplétze
Places d'atterrissage en montagne

Bewegungen Passagiere Bewegungen " Passagiere
Mowvements ] Fassagers Movvements Passagers
1993 1994 1983 1994 1993 1994 1983 1994
Total Vs
Tolal vrinirenencrararararaas 13 588 15 606 20428 18 538 Aeschhomn-
- Rothomgletscher .......... 04 |. 908 1588 1684
Alphubel ..o 416 354 754 666
BE APONIA oo eerrereeres 834 1120 763 10256
Bidirmlisaip! v 100 138 62 18 Bec de Nendaz ............. 6 44 4 -
Gstellihorn ...ooevveveee 100 190 109 154 Croix de Coaur ............. 290 476 324 422
GUIMIM e 182 322 212 104 Ebnefluh ... 596 676 1156 1078
Hotet Steingletscher ... 260 304 376 98 Glacier de Breney ......... 204 248 294 276
Kanderfirm ..o veveveees 458 394 770 272 Glacier du Trient ........... 568 792 702 850
Rosenegg West .......... 294 92 413 96 Clacier de Tsanfleuron . 574 656 840 591
Stafdenhiorn ..., 102 334 a8 119 GHMEMZ e 140 312 126 433
Sustenlimmi ................ 172 246 203 60 Jungfravjoch ................. 682 772 1128 519
Wallegd .o 344 506 466 452 Langgletscher ............... 180 282 291 454
Moente Rosa-Sattaltole .. 702 728 1435 1336
Gl : Petit Combin ................. 258 300 387 316
Glamischfirn? .............. 14 14 28 14 Rosa Blanche .............. 1186 236 174 245
Limmerenfirn ............... 2 26 4 3 Theodulgletscher .......... 1826 1664 3503 3003
Unterrothorn .................. 440 4 601 -
GR Wildhorm ..o 280 416 347 375
Alp Trida ...ocovviirinan 188 148 309 166
AYOSA oo 108 34 152 62 Tl
Crap Sogn Gion 136 94 212 120 Alps FoOppa v 40 156 - a3
Fuorcta Chamuotsch ... 86 148 62 163
Fuorcia Grischa ........... 164 286 213 409 BE/VS
Madrisahormn ............... - 4 - - Petersgrat ....oveveeeeneee 8982 - 944 1126 992
Vadret del Corvatsch .. 308 778 599 1298
Vadret Pers ................. - - - ~ GL/GR
Vorabgletscher .............. 80 62 102 114
vD
Col des Mosses ... 52 64 59 42 GL/UR
Leysin e 142 102 209 125 Clariden-Hufffirn ............ 160 232 223 280
T Nur fiir Ausbildung T Pour tinstruction seufement
2 Nur von Novermnber bis Juni 2 De novembre & juin seufement

1t. Ballonaufstiege
Ascensions de balfons

Freibatlone Hetssluftballone Heissluftschiffe ' Totat
Ballons lipres _ Batlons 4 air chavd LDitgeables 4 air chaud Total
1993 1994 1993 1994 1893 1984 1993 1984

Fﬂll[urlgen 260 325 10 200 11370 65 33 10 525 11728 Gonflages
Landungen ............. 413 494 14 242 15 340 132 81 14787 15915 Atterrissages
Fahrzeitinh ........ 1485 1974 24 218 19 348 a3 58 25796 21 380 Durée da volen h
Fahrstrecke in km .. 22 706 31824 182 113 2350848 757 345 205576 267 257 Distance de vof en km
Passagierg ............. 962 951 | 35974 44 299 89 23 37 025 45273 Fassagers
Schulfahrten ........... 17 20 439 333 4 - 480 353 Vols d'école
Alpenfahrten ........... 14 20 713 740 - - 727 760 Survols des Alpes
Nachffahrten ........... 15 24 as 35 - - 50 59 Vols de nuit

44



12. Bewegungen auf den Flughéafen
Mouvements sur les aéroporis

Inklusive Taxifiige und andere Flige, jedech ohne Rundfliige

Vols taxi et autres vols inclus, sans vols de plaisance

Pl

Linfen- Nichtlinien- Taotal Limien- Nichtlinien- Total
verkehr verkehr verkehr yerkehr
frafic Trafic hors Total Trafic Trafic hors Total
de fignes des fgnes de lignes des lignes
Altenrhein Lugano
1980 - 88 88 1980 228 3082 3310
1981 - 714 714 1981 2 964 2565 5528
1982 - 443 448 1982 5134 2377 7511
1983 - 720 720 1983 8146 2390 10 536
1984 - 821 691 1984 gg24 2309 12233
1985 - 308 308 1985 11527 2592 14118
1086 - 389 389 1986 12635 1947 14 582
1987 - 683 683 1987 12 802 2926 15728
1388 - 578 578 1988 14 701 2703 17 404
1989 509 633 1142 1989 16015 2479 18 494
1890 — 589 589 1890 16 270 2312 18 582
1931 802 787 . 1589 1891 14 276 3048 17 324
1992 1127 784 1911 1992 15622 2524 18146
1993 1290 518 1808 1993 15641 2644 18285
1994 1596 715 2311 1994 15 652 2478 18130
Basel Sion
1980 20 987 5314 26 311 1880 - 6036 6036
1981 20971 4221 25192 1981 - 9334 8334
1982 20183 4303 25 086 1982 - 6 581 6531
19283 21579 6287 27 866 1983 - 5348 5348
1984 23349 & 960 30 309 1984 - 58585 5985
1985 24 701 8 347 33048 1985 - 5157 5157
1986 25 467 12 081 37548 1986 - 5790 5780
1987 27 381 13708 41 089 1987 — 6714 6714
1888 29 177 13990 43 167 1988 — & 186 6 186
1889 32 470 14 813 47 283 1889 — 6513 6513
1890 36 020 15 668 51 688 1890 — 8076 8076
1891 38 297 16 834 55 131 1991 — 6624 6624
1992 39 422 15747 55169 1892 741 6846 7 587
1993 38 845 14194 53039 1883 1023 7093 8116
1994 43 861 14105 57 966 1994 8381 7018 7 899
Bern Zilrich
1930 1022 1378 2401 1880 107 723 16 409 124 132
1931 1302 2344 3646 1981 110 884 14 927 125 811
1982 1442 2276 3718 1982 110 372 14 854 125 226
1983 2 265 2192 4 457 1983 110 011 15376 125 387
1884 2 451 2066 4517 1984 112 254 17 222 129 476
1985 2738 2225 4963 1985 115714 18 458 134173
1886 3488 2292 5780 1986 119043 18 237 137 280
1987 4011 2 381 6392 1987 124 244 18133 143 377
1988 4124 2933 7057 1838 137 087 20946 158 033
1989 5376 3371 8747 1989 149 499 21912 171 411
1990 6484 3375 9859 1990 157 742 22 981 180 723
1991 5481 3095 8586 1991 158 852 24 164 183 116
1992 6280 2838 9118 1992 172433 25576 198 009
1993 7013 2913 29328 1893 177673 25785 203 468 -
1894 9112 2 965 12 077 1994 182 273 28 217 210490
" Genéve
1980 64 493 9859 74 352
1881 63 796 9300 73096
1982 61953 10 106 72058
1983 62775 10611 73386
1984 656233 11 495 77128
1985 68 474 11983 80 457
1986 70 403 12218 82 821
1987 74 376 13966 88 342
1988 78 522 13888 22 4i1
1889 82 551 12 333 o4 884
1880 84 490 12292 97 782
1981 84 486 12 398 86 884
1942 88 958 12 565 101 523
1993 a0 269 11792 102 061t
1994 92011 13028 105 039
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12. Bewegungen auf den Flughéfen
Mouvements sur les adroports

Inklusive Taxiflige und anders Fllige, jedoch ohne Rundfitige
Vols taxi et aulres vols inclus, sans vols de plaisance

Altenrhein

2500 5

2000 +
1500
1000

500 4

1880 1882 1984 1986 1988 1990

Lugano

20000 -

15000 o

10 000G

5000

1980 1882 1924 1936 1988 1990 1992 1994

Basel

1980 1982 1934 1986 1988 1990

Sion

10000 ~

3000 4

§ 000

4000 4

2000

1980 1982 1984 1086 1088 14980 1992 1994

Bern

.
(=]
(=]
=]
1
Ll

1980 1982 1984 1936 1988 1290

Zirich

250 000 -

200 ¢0g 4

150 000 +

100 000

50000 4

1980 1982 1984 1086 1988 1980 1882 1994

Genéve

120 f'JGO
100 000
80 000
§0 000
40 000
20000

. Linienverkehr |:| Nichtlinienverkehr

Trafic de fignes Trafic hors des lignes

198G 1982 1984 1986 1938 1930

O Basel

N Genéve

B Zirich

M Ubrige - Autres
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13. Nachtflugbewegungen auf den Landesflughéfen
Mouvements de nuit sur les aéroports nationaux

Linienverkehr Nichttinien- Total Lintenverkehr Nichthinign- Total
verkehr verkshr
Tralic de lignes Tratic hors Total Tiakic de fignes Tralic hors fotal
des lgnes dles lignas
Basel Zirich
1880 2 563 257 2820 1880 ) 2602 508 3119
1981 2937 202 3139 1881 3264 504 3768
1982 - 2549 264 2813 1982 2610 355 2985
1983 2827 1173 4 000 1883 2728 346 3075
1984 3227 1294 4521 1984 2934 383 337
1985 3053 2 268 5322 1885 3424 507 3931
1986 2773 4 550 7323 1986 3802 424 4226
1987 2T : 5261 F 7992 1987 3788 281 4 169
1988 3224 50583 8277 1968 4578 513 5081
1989 3075 4603 7678 1889 5617 518 6135
1890 2986 4 488 7475 1980 4910 467 5377
1991 2964 4174 7138 1931 4 490 585 5075
1992 2838 370 6338 1992 4 801 589 5380
1993 2181 3385 5568 1993 4306 562 4 868
1994 2603 3324 5927 1994 4894 613 5507
Genéve

1980 2 865 187 3052

1981 3284 195 3489

1982 2703 194 2897

1983 2538 171 2708

1984 2822 194 2818

1985 3065 257 3322

1986 3328 216 3544

1887 3172 206 3378

1988 3357 236 3533

1989 3714 202 3816

1880 3664 166 3830

1891 3286 195 © 3481

1992 3012 215 3227

1993 2 562 185 2757

1994 2642 1990 2832




13. Nachtflugbewegungen auf den Landesflughifen
Mouvements de nuit sur les aéroports nationaux

Basel

10000 -

9000 4
8000 1 =
7000 1+ ]
6000 +

5000 +

4000 +

3000 4

2000

1000

1980 1882 1884 1886 1988 1990 1992 1994

Ziirich

10000 -

4000 4

Li

8§ 000 ~

7000 +

1980 1982 1984 1986 1588

1990 -

1992

1984

Gengve

10000

9000 ~

8000 4

Li

7000 +

1980 1382 1984 1986 1988 1900 1882 1004
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14. Passagiere im Linienverkehr nach Flughéfen
Passagers dans le trafic de lignes par aéroport

Eigenverkehr Direfder Tofal Eigenverkehr Dirgkter Total
Transit : Transit
Trafic local Transif Tolal Trafic focal Transif Tolal
divect airect
Altenrhein Lugano
1880 — - - 1980 1547 — 1547
1881 - - - 1981 25289 - 25289
1882 - - - 1982 50255 - 50 2585
1983 - - - 1983 816239 - 81638
1884 - - - 1984 106 680 - 106 680
1885 - - — 1985 134 768 - 134 768
1986 - - - 1986 162 199 1907 164 106
1987 - - - 1987 198 377 2831 201 208
1988 - - - 1988 248726 3262 251 928
1889 2978 - 2978 1989 301728 - 30t 738
1890 - - - 1990 309 3 - 309 221
1831 18976 - 18 976 1991 289 831 - 299 831
1992 26 603 — 26 603 1992 318 466 - 318 466
1983 30203 — 30 203 1993 327 226 - 327 226
1994 35199 - 35199 1994 348 830 - 348 830
Basel Sion
1980 653 087 43 651 696 738 1980 - - -
1981 637 282 62 116 749 398 1981 - - -
1982 635873 42 856 678 729 1982 - - -
1983 658716 11503 670219 1983 - - -
1984 694 730 3370 698 100 1984 - - -
1985 756 6395 8 057 764 752 1985 - - -
1986 842 008 7 487 849 495 1986 - - -
1987 934 763 8812 943 575 1987 - - -
1988 1036623 6128 1042 751 1988 - - -
1989 1175 300 13456 1 188 756 1949 - - -
1990 1280 1H 19735 1299 926 1990 - - -
1991 1246 866 8525 1255391 1991 — - -
1292 1306 156 3238 1309 392 1992 5867 - 5667
1993 1345 989 4624 1350613 1993 4002 - 4002
1994 1445 530 10116 1455646 1994 2609 - 2809
Bern . Ziirich
1980 20538 - 20538 1980 6573248 282448 & 855 696
1881 23150 - 23150 1881 7012572 297 830 7310202
1982 23160 - 23160 1982 6990 413 325843 7 316 256
1983 38395 2580 40 375 1883 7228 183 322 181 7 550 364
1984 42 467 3538 48 008 1984 7 487 260 340 400 7 827 660
1885 47 837 4992 52 829 1885 7 840 311 356 212 8196 523
1986 54 643 8047 £2 6390 1986 8030116 255 061 8285177
1887 61 166 13 098 74 264 1987 8875745 407 519 9283264
1988 65 830 13770 78 600G 1988 94538 321 410 266 9 868 587
1889 75980 16 763 82 743 1989 10 265 625 480 173 10 755 798
1980 86 508 21313 107 819 1990 10 806 263 3388 502 11 204 765
181 52015 15603 74618 1991 10 226 887 298 660 10 525 547
1892 65 407 15982 81 3892 1992 10 903 306 314161 11 217 467
1893 58 307 13984 7e 291 1993 11274 352 362 214 11 636 566
1994 93 597 12944 106 541 1994 11904 764 449 830 12 354 594
Genéve
1980 3593472 525 443 41184915
1981 3796 014 525 369 4321383
1982 3736986 502 967 4 239 953
1983 3770089 517 060 4287 149
1984 3824775 563 360 4388 135
1985 4013 480 877 707 4591187
1986 4124 853 530 337 4 655 190
1987 4415738 582 584 4 998 332
1988 4 559 084 544 685 5103 768
1989 4 871757 . 481752 5 353 508
1990 4947 138 444 707 52381 845
191 4 643 547 384 921 5028 468
1992 4 829 261 356 983 5186 244
1883 5077 085 196 553 5273618
1994 5288 112 188 637 5476 749
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14. Passagiere im Linienverkehr nach Flughéfen
Passagers dans le trafic de lignes par aéroport

Altenrhein Lugano
40000 350 000 1
35000 - 300 000
gg ggg T 250 000 -
20000 + 200000 7
15000 L 150 000
10000 + 100000 -
5000 + 50 600
- —t—t——+—+—+ -
1980 1982 1984 1986 1088 1980 1692 1994 1980 1982 1984 1986 1888 . 1990 1992 1994
Basel Sion
1630000 6000
1400000 + 5 000 -
1200600 4
1000000 + 4000 -
800 600 3000 1+
600 000 - 2000 -
400 000 -
200 000 - 1000 +
- e T e L A L e L e e e
1980 1882 1984 1286 1888 1980 1992 1994 1980 1982 1984 1986 1988 19%0 1892 1904
Bern Zirich
120000 +— 14 000 000
100 000 - 12 Q00 a0¢
§0 000 - 10000 000
8 000 GO0
60000
§ 000 GO0
40000 1 4000000
20000 + 2 000 000
1980 1982 1984 1986 1988 19¢0 1992 1994 1980 1982 1984 1986 1988 1990 1982 1994
. . Eigenverkehr I:l Direkter Transit
Genéve
Trafic locat Transit direct
6000 000 —
5000 000 -
4000000
OBasel
3000 003 .
Genéve
2000000 1 B Zlrich
1000 000 W Ubrige
1980 1982 1984 1086 1988 1990 1982 1994
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15. Passagiere im Nichtlinienverkehr nach Fiughéfen
Passagers dans le trafic hors des lignes par adroport

Ohne Rundfliige

Sans vols de plaisance

Eigenverkehr Direkter Total Eiganverkehr Direkter Total
' Transit Transit
frafic local Transit fotal Trafic local Transit Tosal
direct dhirect
Altenrhein Lugano
1880 11 - 111 1980 7578 - 7578
1981 1 695 - 1695 1981 5147 - 5147
1882 1304 - 1304 1982 4603 - 4 803
1883 980 - 880 1983 4225 - 4225
1384 1 464 - 1464 1984 4329 - 4329
1985 2551 - 2551 1985 4422 - 4422
1986 2790 - 2790 1888 4025 - 4025
18987 3353 - 3383 - 1987 7925 g 7934
1988 2742 - 2742 1988 5154 25 5178
1969 2883 - 2883 1889 3210 — 3210
1980 2314 — 2314 1590 2608 - 2808
1991 2348 — 2348 19914 3938 - 3938
1992 2528 - 2528 1992 2154 - 2154
1993 2038 - 2088 1993 2 550 - 2550
1994 3349 - 3349 1994 2612 - 2612
Base! Sion
1980 203 489 7677 211166 1980 8615 - 8615
1981 167 226 5328 172 554 1981 10181 - 10 181
1982 212179 12019 224198 1882 12 435 — 12 435
1983 217 528 17 194 234 723 1983 7 698 — 7698
1984 240 699 18817 2505186 1984 10 305 — 10 305
1985 259709 22138 281847 1985 12952 — 12 852
1086 255 435 23663 2739088 1986 11 577 — 11 577
1987 260270 22979 283249 1887 11 454 — 11 454
1938 278130 21792 299 922 1988 8902 — 8802
1989 374 273 30110 404 383 1988 6530 - 6530
1990 503 097 40 679 543776 1990 7131 - 7131
1991 565 095 32959 598 054 1931 7307 - 7307
1992 667 080 24 838 631 928 1992 16 484 - 16 484
1993 665 663 29 117 694 780 1993 22970 - 22970
19894 671 245 29 580 700 825 1994 18 350 - 18 350
Bern Zurich
1880 2580 - 2 580 1980 1065 105 21 585 1 086 690
19281 2387 15 2403 19581 971 574 23 404 994 978
1882 3942 22 3964 1982 Q79 843 21 592 1001 435
1983 3804 207 4011 1983 1042324 23032 1 065 356
1984 2 969 2 2 a7 1984 1197 821 23798 1221619
1985 3 606 11 3817 1985 12742333 21903 1 206 236
1986 4 088 32 4120 1986 12332875 2039 1 254 266
1987 4 881 390 5271 1987 1254815 16 808 1271823
1988 5526 304 5830 1988 1351438 21454 4 372 892
1989 5989 78 6067 1989 1397 171 6345 1403516
1990 6235 434 6729 1990 1488 432 12 861 1 500 993
1941 6055 51 6106 1991 1625265 12 840 1638 206
1992 4628 11 4638 1992 1831 761 11 866 1843627
1993 3835 92 4Q27 1893 1867015 18 560 1885575
1994 4342 3s 4 380 1994 2086 720 11478 2098 198
Geneve
1980 369 254 80227 419 481
1961 383915 33031 416 946
1982 442 168 24 674 466 842
1983 436 147 23519 A58 666
1984 480 087 323872 522 939
1985 512 485 46 444 558 929
986 478 594 41 299 519 893
1987 523230 31636 554 866
1888 522 369 33 681 556 050
1889 507 141 24 849 531990
1820 556 307 24 681 580 968
1881 500 317 17 314 518 231
1992 516 133 17 478 533611
1993 491 B67 11 011 - 502 878
1994 519135 13574 532 709




15. Passagiere im Nichtlinienverkehr nach Flughéafen
Passagers dans le trafic hors des lignes par aéroport

Chne Rundflige

Sans vols de plaisance

Altenrhein

1980 1982 1884 1086 1988 1980 1902 {894

Lugano

B Qo0
7000
6000
5000
4000
3000
2000
1000

1980 1982 1984 1986 1988 1800 1992 1994

Basel

800 000
700 000
§00 000
500 000
460 000
300 000
200 000
100 000

1980 1982 1984 1986 1888 1800 1992 1994

Sion

25000 4

1980 1982 1984 1986 1988 18990 1862 1994

Bern

1830 1882 1984 1986 1888 1980 1982 1994

Zilrich

2500000 -

2000 000 ~

1500 ¢0Q 4

1000 000 A

500 000 4

1980 1982 1984 1086 1988 1990 1992 1954

Genéve

600 060 -

500 000 4
400 000 4
300 000 +
200 000
100 000 -

1980 1982 18984 1886 1933 1980 1992 1984

. Eigenverkehr

I:l Dirgktar Transit

Trafic local Transit direct

[ Basel

Genéve

B Ziirich

B Ubrige - Autres
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16. Frachtverkehr nach Flughéafen

Trafic de fret par adroport

Eigenverkehr in Tonnen

Trafic local en tonnes

Linien- Nichtlinien- Total Linign- Nichtlinien- Total
verkehr varkehr verkehr verkeht
frafic Frafic hors Fotal Trafic Trafic hors Total
e fgres s fgnes e dgnes des fignes
Altenrhein Luganac
1880 - — — 1980 - 44 44
1881 - — — 1981 - 8 6
1382 - — - 1982 -] - -]
1383 - - - 1983 25 - 25
1984 - - - 1984 a5 2 a7
1885 - - - 1985 127 1 128
1986 - - - 1986 171 - 171
1987 - — — 1987 155 15 170
1988 - — — 1988 174 - 174
1889 - — — 1989 251 - 251
1880 - - - 1980 298 1 297
1931 7 - 7 1931 513 - 513
1992 8 - 8 1982 £65 1 666
1993 28 - 28 1993 587 - 587
1994 25 - 25 1994 676 - 676
Basel Sion
1980 14 872 4 385 19 257 1980 - 233 233
1981 14 615 3329 17 944 1981 - 123 123
1982 11413 3852 15 265 1982 - 36 36
1983 10582 3063 13655 1983 - 30 30
1984 12502 2611 15113 1984 - 26 26
1985 9885 2192 11857 1985 - 41 41
1986 7016 2737 8753 1986 - - -
1987 2810 4168 13978 1987 - 27 27
1988 13077 5714 18 791 1988 - g 9
1989 16 751 6979 23730 1889 - - -
19490 17 832 8227 26 159 1990 - - -
1991 15216 9272 24 488 1991 - - -
1992 15476 10 310 29786 1292 14 - 14
1993 16 644 9474 26118 1293 4 - 4
1994 14 553 11679 26 232 1994 - - -
Bern Zirich
1980 20 AN 51 1960 151 822 4878 156 700
1981 17 11 28 1881 158 354 28635 161 989
1982 10 12 22 1942 165714 2284 168 008
1983 17 18 35 1983 176 808 2852 178 770
1984 22 18 40 1984 201 240 3537 204777
1985 28 15 43 1985 208 075 2668 210743
1986 38 19 57 1986 - 218 081 2485 220586
1987 44 29 73 1987 228 304 1152 223 456
1988 59 44 103 1988 240 571 952 241523
1989 54 1 BS 1989 257 564 797 258 361
1990 57 - 57 1990 254 378 1185 255 573
1991 23 - 23 1991 247 025 1418 248 443
1892 40 1 41 1992 269 783 1486 271268
1293 10 — 10 1893 290 054 1467 291 821
1994 25 0 25 1594 317 796 2214 320010
Genéve
1880 35515 273 35788
1981 32 493 213 32706
1982 32243 320 32583
1983 36 261 180 36 441
1984 43 642 190 43 832
1885 45934 380 46 314
1986 44 782 401 45 183
1987 47 311 606 47 917
1988 51185 1312 52 507
1989 52 041 1744 53785
1990 54 245 1628 55 873
1991 48 554 1819 50473
1992 51 707 1783 53 490
1993 55 069 2114 57183
1994 63 440 2822 66 263
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16. Frachtverkehr nach Flughéfen
Trafic de fret par aéroport-

Eigenverkehr in Tonnen

Trafic local en torines

Altenrhein

Lugano

1880 1982 1984 1386 1988

90
25 4
20+
15 4
10+
5-_
B S T s
1980 1982 984 1986 ° 1988 1980 1982 1084 1986 1988 1990 1092 1994
Basel Sion
30 000 960 —
25 000 200
20 000
150 4
15000
100
10000
5 000 50 1
- - = :|_|,|_|=l—|,|_|, :l_l:l"“": |
1980 1982 1984 1986 1988 1980 1982 1984 1985 1988 1990 1992 1994
Bern Ziirich
120 + 350 000
100 4 300 000
50 4 250 (00
200 000
60
150 000
407 100 000
20 - 50000

1930 1982 1984 1986 188§ 1880 {892 1934

Genéve

. Linienverkehr D Nichtlinignverkehr

Trafic de lignes Trafic hors des fignes

1980 1982 1984 1986 1988

OBasel

B Genéve

B Ziirich

M Ubrige - Autres

54




17. Postverkehr nach Fiughéfen

Trafic postal par aéroport

Eigenverkehr in Tonnen

Trafic focal en tonnes

Linien- Nichilinien- Total Linign- Michtfinien- Totaf
verkehr verkehr verkehr verkehr
Trafic Trafic hors Total Trafic Trafic hors Tolal
oe fgnes ges fignes az fignes des dgnes
Altenrhein Lugano
1980 - — — 1980 - - -
1981 - — - 1881 - - -
1982 - - - 1982 - - -
1983 - - - 1983 - - —
1984 - - - 1984 - - _
1985 - - - 1885 — - -
1286 - - - 1986 41 - 41
1987 - - — 1887 ‘66 - 66
1988 - - — 1988 67 - 67
1989 - - — 1989 58 - 58
1890 - - - 1390 62 - 62
1991 — - - 1931 15 - 15
1892 - - - 1992 12 - 12
1893 - - - 1993 22 - 22
1994 - - - 1994 16 - 16
Basel Sion
1980 3 169 11 3180 1980 - - -
1981 3088 4 3092 1981 - - -
1882 2093 8 2101 1982 — - -
1983 1929 4 1933 1983 - - -
1984 1985 7 14992 1984 - - -
1988 2242 7 2249 1085 - - -
1986 2708 88 2794 1986 - - -
1987 2 487 157 2624 1987 - - -
1988 2558 207 2763 1988 - - -
1989 2620 293 2913 19589 - - -
1990 2613 195 2808 1990 - - -
1991 2132 209 234 1991 - - -
1992 2136 8 2144 1992 - - -
1993 2313 4] 2314 1993 - - -
1994 2808 4] 2808 1994 - - -
Bern Zirich
1980 - - - 1930 9 886 10 9 896
1981 - - - 1931 11080 g 11098
1982 - - - 1982 12593 8 12 601
1983 - - - 1983 14 294 13 14 307
1984 37 - 37 1984 15078 17 15095
1985 47 - 47 1985 16236 27 16 263
1986 51 — 51 1986 16 590 30 16620
1987 51 - 51 1987 16 265 8 16 273
1938 51 - 51 1988 15944 4 15948
1889 55 - 55 1989 15822 10 15832
1980 11 - 11 1990 15669 6 15675
1891 - - - 19891 15116 i2 15128
1992 - - - 1992 16232 5] 16 238
1883 - - - 1993 16 296 7 16 303
1994 - - - 1994 17 408 3 17 411
Genéve
1980 6271 3 6274
1981 7 037 & 7043
1982 7 465 3 7 468
1983 8320 4 82324
1984 8455 4 8453
1985 89286 7 8833
1986 § 888 5 8893
1987 8150 2 8152
1988 8857 2 8 859
1889 9403 3 9 406
1890 10 Q05 8 10 011
1991 9192 16 g 208
1992 8742 4 8 746
1993 8131 5 8136
1994 8594 4 8598
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17. Postverkehr nach Flughéfen
Trafic postal par aéroport

Eigenverkehr in Tonnen
Trafic local en tonnes

Altenrhein

1 1 1 3 i 1 1 1 i 1 1
- T T T ¥ T T ¥ 1 Ll T T T L] 1 1

1980 1882 1984 - 1986 1988 1990 1982 1994

Lugano

70 =
80 1
50 1
40 -
30 H
20 4
10+

1980 1482 1984 1986 1983 1990 1932 1994

Basel

3500 1

1980 1882 1884 1986 1988 1390 1992 1994

Sion

1980 1982 1984 1986 1988 18490 1982 1994

L
1 ¥ + T ¥ L] T T L]

Bern

60 T

1980 1982 1984 1986 1988 1990 1982 1994

Zirich

16 000
16 000
14 000
12000
10000
a000
6§ 000
4000
2000

1980 1882 1884 1986 1988 1890 1982 1994

Genéve

12 000
10000
B 00G
6000
4000
2000

1980 1982 1984 1986 1988 1990 1992 1984

. Linienverkehr

D Nichtlinienverkehr

Trafic de lignes Trafic hors des lignes

OBassl

N Genéve

B Zirich

M Ubrige - Autres
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18 A. Verkehrsstrome im Linienverkehr Europa und Afrika
Courants dans le frafic de lignes Eurape et Affique
Zahlende Passagiere Total Schweiz ! Basel Genéve Zirich Passagers payants
{nur Abiflug) Total Suisse ! ' {ddparts seufement!
1993 1994 1993 1994 1993 1994 1993 1994

Linienverkehr ...... 7335908 7 876 880 591 622 601 401 2109 340 2162 525 4 514 582 4971 754 Tratic de lignes
EUropa ....vevsnenr 5376 113 5751325 548 355 559 215 1618 6083 1658181 3101 247 3405 382 Europe .
Albanien ... 13518 15740 35 64 447 286 12952 15 363 Albanie
Belgien ......c.ccvi 189 248 185759 15 292 16 782 89085 88 089 74905 78683 Belgique
Bulgarien .............. 22508 21821 306 230 2021 1223 20048 20211 Bulgarie
Dénemark .. 88 963 108 212 2593 303 30 222 36701 55 514 67 874 Danemark
Deutschland ......... 808073 835019 77510 69 035 129 560 121 462 584 030 .25 989 Allemagne
Finmland ............... 56 500 61 024 1528 1500 10515 12243 44 243 47 092 Finlande
Frankreich ........... 899 132 944 094 278 857 302726 340 758 358 398 261 816 264 319 France
Griechenland ........ 128 664 141 758 2174 1342 40 551 41535 84882 98 429 Gréce
Grossbritannien ... 965 005 994 009 82331 86 048 392 478 398 002 481 765 494 980 Grande-Bretagne
Haolland ................. 237 001 278121 28 886 31338 2112 76 977 134 232 165 960 Holfande
Idand ...... 31164 42 786 1765 1880 4222 3520 25035 36 975 friande

ltalien ....cooveen. 386 998 444 511 7126 5600 99 238 162 999 251138 303 066 ftalie
Jugosiawien .......... - 8 587 - 31 - 153 - 8359 Yougosiavie
Kroatien ............... 20 436 353N 613 13 1907 1364 17 816 33744 Croatie
Luxemburg ............ 28 440 34 282 103 73 12 292 12 920 16002 20135 Luxembourg
Malta ..o 29602 33 258 414 325 4773 4 580 24 301 28 255 Matte
NOPWEZER ..o 49 737 56 930 1170 g7 10137 9067 38 25¢ 46753 Norvége
Osterreich .. 305 488 310 605 10244 11274 36 464 3521 242 218 241 284 Autriche
Polen .. 43120 43 055 1098 5 10068 7008 31439 34 802 Pologne
Portugal ................ 148 196 171116 3308 1703 73959 857 7033 82983 Portugal
Rumanien ............. 26 2346 35238 368 322 1903 1838 23 848 32877 Roumanie
Russ. Féderation .. 58 374 80 062 1542 598 12 882 20795 43151 57 447 Fad. de Russie
Schweden ............ 123 164 141 481 2720 2291 35372 38750 84 385 - 89783 Suede
Slowakei .o 3273 4843 41 2 t16 64 3098 4722 Stovaguie
Slowenien .. 16744 20031 157 138 611 4891 15923 19332 Stavénie
Spanien ... 384 491 367 104 15 353 14599 159 992 150 301 207 036 200182 Espagne
Tschechien ........... 64 536 83 136 944 929 10 426 13 497 52 562 68 196 Tchéquie
TOKE! e 123102 127 854 6494 4272 22727 21 250 93289 102 018 Turquie
UKraing .....c..coeiee 8 h&7 11 489 129 216 819 1262 7530 99 Ukraine
Ungar ..o 92 557 100 766 1508 938 84073 9932 81413 89 286 Hongrie

Ubrige Lander ....... 22296 §799 343 181 3775 2343 18 035 6241 Autres pays
Afrika o 340 444 367 048 7014 11311 153 456 152 956 178 108 191 138 Afrique
Agypten ... 40818 43 805 428 4870 17 191 17 414 22 997 21413 Egypte
Algerien .......cce 21685 16023 1776 2010 15 774 11709 4053 2282 Algérie
Elfenbeinkiste. ...... 11063 12 804 171 222 87avy 11145 2041 1411 Cote d'ivoire
Gabun .o 3535 3 78 59 2 644 2393 797 656 Gabon
Gambia .........coueee 1821 3039 37 40 756 2166 1027 826 Gambie
Ghana .... . 11888 13 452 106 48 1 267 623 10 451 12 751 Ghana
Kamerun ............... 8 430 8990 147 138 3999 5293 4 263 3545 Cameroun
Kanarische Inseln . 3942 3335 32 Y 29059 2898 760 235 fles Canaries
Kenig oo 21160 21692 535 238 3876 2022 16 558 19258 Kenya
Madagaskar .......... 4435 3994 14 44 434 261 3965 36N Madagascar
Marokko .... 42574 42 524 544 510 © 30008 31436 11767 10384 | Maroc
Maurtius ... 12399 13 621 88 131 6586 7369 5487 5929 He Maurice
Nigerig ....oovvnnererens 24 028 25639 317 17 1307 887 22340 2451 Nigéria
Senegal ..o 8234 9588 177 168 6134 8145 t 511 1535 Sendgal
Seychellen ............ 2580 4519 6 10 340 378 2210 4090 Seychefles
Siidafrika .............. 37 354 42747 813 863 4186 4339 32200 37302 Afrique du Sud
Tansania ... 6185 B 495 40 93 488 503 5620 a2 Tanzanfe
Tunesien ... 57915 63623 980 586 36 544 41§77 20104 20 844 Tunisie
Zaire s 2037 6611 31 50 1350 4381 651 2166 Zaire.
Zimbabwe ............. 2298 7006 72 132 524 761 1684 - 609 Zimbabwe
Ubrige Lander ....... 16 156 12128 562 860 8299 6853 7222 4367 Aufres pays
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18 B. Verkehrsstréme im Linienverkehr
Couranls dans le trafic de lignes

Asien, Australien, Amerika

Asie, Australie, Amérique

Zahlende Passagiere Total Schweiz * Basel Gangve Ziirich Passagers payanis
(nur Abflug) Total Suisse ' (dgnarts seudement)
1993 1994 1993 1994 1993 1984 1993 1994
ASIEN wrcrencrsninsisas 718 501 1574 12 649 11 352 142 488 144 375 580 045 656 357 | Asie
Arabische Emirata 27927 31518 368 416 4816 2720 22 800 28186 | Emirals arabes
Bahrein ......coovcrne. 1609 2 465 B 33 783 700 817 1717 | Bahrein
CRINA vvvocvvicieivenn, 30120 30425 424 597 32s 2554 26214 36046 | Ching
Hongkong ......c..o... 56 049 54 821 1408 1291 6051 4320 48220 45833 | Hong Kong
Indien .....coocervveeen. 56 240 56 747 1240 1076 11 260 9470 43487 45907 | Inde
Indonesien ............ 24 400 20 867 39 257 2265 2460 2an7 18050 | Indonésie
1 1) I 20635 12138 259 1486 6476 4115 13345 7785 | Jran
lsrael ...ovcceeeeieaee 113330 123 002 2229 1213 18 564 30053 92 389 91419 | fsradf
Japan ..., 81285 93 541 1 508 1329 25 450 26790 54 042 65212 | Japon
Jordanien .............. 4 471 5042 60 108 3618 4203 770 706 | Jordanie
Kasachstan ........... 340 B38 5 a2 226 523 103 283 | Kazakhstan
Kuwait ... 5834 5259 35 a6 5140 4915 856 291 Koweit
Libanan ....ccoveeveee. 11176 13802 38 19 6722 7282 4402 6360 [ Liban
Malaysia .... 18 047 20470 230 138 1002 a78 16773 19327 | Malaisie
Malediven ............. 4448 3350 109 1 76 23 4146 3227 Maldives
Nepal e, 1515 1412 29 28 556 649 929 735 | Nepaf
OMmMan .oeeeeeeeee 1179 3767 49 a1 183 240 933 3443 Omarn
Pakistan ..., 9366 11995 127 125 1118 1071 8089 10768 | Pakistan
Philippinen ... 10 480 11224 272 453 1741 1780 8459 8954 | Phifippines
Saudiarabien ........ 32194 29 406 296 234 15 509 12108 16 248 16880 | Arabie saoudite
Singapur ... 43796 . 8 032 504 767 4419 3860 38452 53024 | Singapour
Sri Lanka ..o 8168 10 842 45 28 1075 1 28% & 96% 9419 | Srlanka
L2T0Ta ] ot {-T- N 14119 25034 300 214 2678 1758 11 064 22 991 Corda du Sud
Syrien ... 2333 2553 52 106 1 556 1717 720 729 | Syrie
TAIWAN ovreeereeieeene 6138 7106 159 103 709 722 5267 6281 Tatwan
Thailand ................ 76 300 85434 1855 1 968 11915 10 316 61 836 72 538 Thaflande
Vietnam ... 1722 3202 32 75 848 1592 836 1623 Vietnam
ZYPEIM oo 51726 75615 456 234 2884 5012 48 280 245 | Chypre
Ubrige Lander ....... 3408 § 755 62 108 1198 1151 2226 5478 | Autres pays
Australien ....ccoen 20 451 21032 an 654 3708 3686 15935 16682 | Australie
Ozeanien ... 3784 4770 83 86 453 585 3228 4095 Océanie
Nordamerika ....... 757 998 796 233 19 196 16 809 163 180 163 391 569 077 609408 | Amérigue du Nord
Kanada ........ovue. 80 165 100 273 1987 2527 17 442 17 438 63275 79763 | Canada
Mexiko ..o 10 365 9187 368 495 4020 4166 5841 4458 | Mexigue
USA e £58 468 686 773 16 841 13787 141 748 141786 493 861 525184 | Etats-Unis
Zentralamerika .... 3g 187 34 597 2174 366 g678 11573 27116 22395 Ameérigue centrale
Festland ............... 3178 2 459 63 43 1078 1158 2030 1264 | Continent
(17210 R 36 003 32128 2108 323 8800 10414 25088 21131 ffes
Sudamerika ... 79418 86 135 1340 1 608 17 768 17 778 59 826 66298 | Amérique du Sud
Argentinien ........... 16 094 17 500 296 304 3739 3430 11897 13669 | Argeniline
Bolivien .........o.... 288 207 9 7 12 76 | 168 114 | Bolivie
Brasilien ........c...... 39 569 44 931 553 615 7234 5939 31531 37169 | Brési
Chile e 4752 5020 83 109 1408 1653 3256 3255 | Chifi
Ecuador ..o, 2238 1785 34 28 609 626 1 589 112 Equateur
Kolumbien ............. 3509 41856 138 210 1506 1830 1852 213 Colombia
=1 ([ 3046 2661 27 63 1232 1307 1783 1287 | Pérou
Uruguay ... 815 891 20 10 479 482 315 198 Uruguay
Venezuela ... 8565 8815 97 168 1305 1442 7123 7191 Venezuaia
Ubrige Lander ....... 544 | 83 85 144 9 314 165 Autres pays
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19. Verkehrsstrome im Nichtlinienverkehr
Courants dans le trafic hors des lignes

' Passagiere einmal gezahit
! Passagers compies une fois

Zahlende Passagiere Total Schweiz ! Basel Gengve Zlirich Fassagers payants
{nur Abflug) Total Suisse * {departs sewlement)
1983 1994 1983 1934 1993 1994 1993 1994

Total coiveciee 1322 630 1559 132 328 gs2 329812 230 926 233 302 754 377 989 665 Total

EUropa .eocceevevenene 901 036 1025 658 203 799 204 929 209 375 206 410 478 621 608 069 Europe
Belgien ......c.oveeeen. 1022 - 1464 440 517 419 650 163 297 Belgique
Bulgarign .............. 2748 2697 236 267 2 205 2510 . 2224 Buigarie
Déanemark ........co... 299 2238 - - 98 1995 M 244 Danemark
Dsutschiland ......... 10 0680 10 368 1899 511 820 1484 7 258 8225 Allemagne
Finrdand ....ccoe.e.e 3828 1297 471 - 748 - 2209 1297 Finfande
Frankreich ............ 13677 19321 4209 5352 3141 3723 6099 8081 | France
Griechenland ........ 157 070 203 827 82 247 56517 8915 9136 85507 138 007 Gréce
Grossbritannien ... 177 979 183 688 1 852 568 122 929 110 430 53098 72601 |} Grande-Bratagne
Holland ................. 1859 2911 514 279 225 463 920 1974 | Hollande
irfand ...... . 4 556 4543 975 - 1122 2175 2459 2 368 irfande
Island .......cccoonein 1381 1166 - 56 - 43 1381 1067 istande
ftalien .....eevinn. 30705 43 786 7503 7618 3702 9592 16 602 24 884 ftatie
Jugoslawian ......... - 4420 - - - 267 - 4153 Yougosfavie
Luxemburg ............ 335 602 335 47 - 162 - 23 Luxembourg
Makta ............. 1978 2 405 1200 953 - - 778 1442 Malte
Mazedonien .. 110 087 114 081 10305 6325 g 460 6 963 90332 100 783 Macedonie
Norwegen ............. 2088 2576 530 1340 1397 647 81 589 Norvege
Osterreich ............. 3579 6788 322 - 210 142 3Ha 6600 Autriche

Folen ... 14 778 - a08 14 188 - 282 Pologne
Portugal .........c...... 48 004 57 251 12 566 11709 16722 18255 16 336 25726 Porlugal

Russ. Fdderation .. 3243 5233 - - 375 566 2858 4 667 Féd. de Russie
Schweden .......... 7243 3123 - 22 7029 2738 214 362 Suede
Slowenien ........... 158 687 103 101 - 165 85 325 Slovénie
Spanien ........ 226 337 256 968 70 585 80338 30178 34 240 123 380 151 238 Espagne
Tschechien ... 1 876 38 289 387 128 135 1449 32908 Tehéquie
Tarkei ........ " 80 504 59 291 26 231 29 826 1 469 1756 52 804 37708 Turquie

Ukraine ... 3478 4799 256 7 4 33 3218 4729 Ukraing .
ungarn .. 3925 4 867 109 - 253 90 3563 47717 Hongrie

Ubrige Lander ....... 3213 560 52 370 13 105 3148 85 Autres pays
Afrika .... . 288 485 337184 106 670 111 194 18 247 2351 163 374 202 476 Afrique
Agypten ..., 11 850 6971 4120 2029 201 83 7829 4 859 Egypte
Algerien ............... 2260 514 2219 513 - 101 41 - Algérie
Kanarische Inseln . 181 274 215 403 53 498 56 022 9233 15831 118 543 143 550 Hes Canarigs
Kenia ..o 37824 42438 23 45% 22234 118 - 14 255 20202 Kenya
Marokko . 6332 7602 412 5082 2007 1173 3718 1347 Maroc
Tschad ...... - 350 - 350 - - - - Tchad
Tunesien ............... 48 282 63453 22 865 24833 6 669 6268 18748 32349 Tunisie
Ubrige Langer ....... 553 355 24 i 25 55 439 169 Aufres pays
P Y-11T) [ 73997 108 986 8140 5312 1510 1247 64 347 101 427 Asie
Arabische Emirate 7 235 - - - - 7 235 Emirats arabes
indien ... 2519 2843 - - 52 - 2 467 2843 inde
Indonesien ............ 1681 11053 - - - - 1681 11053 ndondsie
Israel ....coovvveenennne. 24 855 39138 1339 492 171 233 23345 /43 fsraéf
Malediven ............. 12 648 15 705 - - - - 12648 15 705 Maldives
Saudiarabien ........ 464 981 - o 564 251 - - Arabie saocudite
SriLanka ...... 7520 7070 - - - - 7520 770 Sii Lanka
Thaitand .... 2582 4213 - - 2 - 2 580 4213 Thailande
Ty oT=1 1 A 20 51 27473 6735 5820 467 - 13299 21653 Chypre

Ubrige Lander ....... 1120 275 66 - 254 |. 33 800 242 Autres pays
Australien ............ - - - - - - - - Australie
Nordamerika ....... 35367 44 870 10343 6 941 1794 2134 23230 35795 Amérique du Nord
Kanada ... 6643 87186 5706 6 941 937 91 - 1684 Canada

Mexiko ....ooceennn. 5492 1749 4632 - - - B&0 1749 Mexique

USA s 23232 34 405 5 - 857 2043 22370 32362 Etats-Unis
Zentralamerika .... 22 942 42434 - 536 - a 22942 41858 | Amérique cenirale
Sidamerika ......... 863 - - - - - 863 - Amérique du Sud
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20 A. Luttfrachtverkehr nach Herkunfts- und Bestimmungslidndern

Trafic de fret d'aprés les pays d'origine et de destination

gemass Frachtmanifest

selon le manifeste de marchandises

Ankunft in Tonnen brutto

Abflug in Tonnen brutto

Total in Tonnen brutta

Arrivée en lonnes brut Ddpart en tonnes brit fotal en lonnes brut

1993 1994 1993 1934 1993 1994
Total cnnrisreemiceeriarmns 89428 9 328 93 861 102 300 183389 - 193 628 Total
EUropa .....cccevmrnvrvans 21482 22248 21728 21019 43 207 43 267 Europe
Albanien ..o 2] 9 36 38 43 47 Afbanie
Belgien ......cconereinnins 3310 4018 2412 2800 5722 6819 Belgigue
Bulgarien ................... 94 128 998 1034 1082 1162 Buifgarie
Danemark ..........c.cee. 207 203 258 273 465 476 Danemark
Deutschiand ............. 4 450 4294 3363 3804 7813 8098 Allemagne
Finrdand .....cooeeenee. 214 208 294 317 508 524 Finlande
Frankreich ................. 2274 2310 1172 120 3448 3510 France
Griechenland ............. 579 561 876 875 1456 1437 Gréce
Gressbritannien ......... 3 &893 3189 2837 2627 6536 5816 Grande-Bretagne
Holland ......cooeeeeeee, 479 1055 213 857 3110 1812 Hoflande
Irand ..o 361 273 222 192 584 465 Irande
ltalien .o 756 741 815 446 1271 1187 halie
Jugoslawien .............. 8 24 114 192 121 215 Yougosiavie
Kroatien ..., 84 65 97 138 181 205 Croatie
Litauer .....c.oceeveienans 1 6 18 49 20 85 Lituania
Malta oo 336 401 141 152 477 554 Malte
Norwegen ... 134 124 230 248 384 a7z Norvége
Osterreich ....oocoue.e.. 384 g2 681 659 1064 1042 Autriche
Palen ....... 88 88 288 294 377 3s2 Pologne
Portugal .ooveeeeeveeroeenn 728 799 624 558 1353 1357 Portugal
Rumdnien .................. 30 a12 173 216 203 628 Roumanie
Russ. Féderation ...... 96 237 606 571 702 goa Féd. de Russie
Schweden ... 295 288 503 581 798 869 Suéde
Slowenien ............... 23 25 73 88 96 113 Siovenie
Spanien ..., 952 880 1100 1123 2 052 2003 Espagne
Tschechien .. 46 ' 89 279 271 325 360 Tchéquie
Thrkel .o 1224 1280 1240 812 2 464 2092 Turquie
Ukraine .....oooovevvveereene 18 32 13 2712 149 304 Ukraine
Ungam ..o 63 69 196 217 258 287 Hongrie
Ubrige Lander .......... 41 58 115 in 157 169 Aulres pays
F-Y { ] 9197 10 393 6715 6742 15912 17135 Afrique
Agypten ..o, 1054 913 803 839 1857 1752 Egypte
Algerien ....coeevveene 20 23 185 195 206 218 Algéria
Angoia ... 3 4 36 106 39 110 Angofa
Effenbeinkiste ........... 760 515 222 188 983 703 Céte d'ivoire
Ghana .....cooeeieeaee 1796 2075 109 96 1906 2172 Ghana
Kamerun .................... 139 174 49 35 188 209 Camerotsn
Kanarische Inseln ..... 801 621 141 137 742 758 Hes Canaries
Kenia .....cocoeveereee ., 1096 1119 286 273 1383 1392 Kenya
Madzagaskar .............. 55 36 80 98 146 133 Madagascar
Mali.......... 7 6 118 119 126 128 Mali
Marokko ..cccocvvrnnne 646 812 345 _ 518 980 1430 Maroc
Mayritius ..o 254 249 500 447 754 | 696 ite Maurice
Nigeria oo 30 29 249 199 279 228 Nigéria
Awanda ..o 50 24 ER | 10t a0 125 Rwanda
Senegal ........ 124 200 341 56 464 256 Senégal
Sidafrika ...coevvenenienn, 1948 2592 1722 1735 3670 4328 Aftique du Sud
Tansania ......ceeeee.e. 22 29 a2 113 i14 143 Tanzanie
Tunesien ..o e, 153 168 319 333 471 501 Tunisie
Uganda ......cceeeeannn. 67 89 71 82 138 171 Ouganda
a1 (- 4 14 44" H 48 105 Zaire
Zimbabwe _............... 146 427 172 186 317 613 Zimbabwe
Ubrige Lander ........... 211 173 789 794 1 000 967 Autres pays
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20 B. Luftfrachtverkehr nach Herkunfts- und Bestimmungslandern
Trafic de fret d'aprés les pays d'origine et de destination

gemiss Frachimanifest

selon le manifeste de marchandises

Ankunft in Tonnen brutto

Abflug in Tonnen brutto

Total in Tonnen brutio

Arivée en lonnes brit Depart en tonnes biut Fotal en lonnes brut
1993 1994 1993 1994 1993 1994

ASiEN 26 498 25757 35446 39864 61944 65 621 Asie
Arabische Emirate ...... 1184 1105 2149 2335 3333 3440 Emirats arabas
Bahrein ..o 23 65 376 310 3883 375 Bahrein
Bangladesh .. - 48 60 109 74 157 134 Bangladesh
Ching .o e 565 567 626 760 1181 1327 Chine -
Hongkong ..o v 5142 4 587 3396 4 295 8538 8882 Hong Kong
Indien ... 3543 2942 1949 2974 5492 . 5918 inde
Indenesien ... 424 368 425 504 848 872 Indondsie
112 RO 725 671 418 ~ 309 1143 979 fran
[srael .o 1872 1942 2578 2 566 4 448 4 508 Israél
Japan ... 2706 2 498 5358 6073 8065 8570 Japon
Jordanien ........ccoeee 38 47 285 306 323 353 Jordanie
Katar .ovoeeeneminreeeeen 8 5 257 197 264 202 Qatar
Kuwait ... 122 68 747 666 870 734 Koweit
Libanon ...eoevveercrnnnns 111 104 1012 836 1123 a4 Liban
Malaysia ...ococerr e 552 824 1154 1501 1706 2325 Malaisie
Nepal ....covevrreeveeeenne 411 215 58 65 469 280 Népal
Ooman ... 11 27 21 217 222 244 Oman
Pakistan .......ccoveveene 712 673 602 624 1315 1297 FPakistan
Phifippingn .....ccoeeeeene 212 219 718 a4 930 1080 Phitippines
Saudiarabien ............. 160 180 2484 16499 2644 1879 Arabie saoudite
SINGAPUC .ceeeeen, 2326 2883 3332 3973 5658 6 857 Singapour
Sri Lanka .. 593 581 219 3N 812 892 Sri Lanka
Sidkorea ...occoeeveeeeene, 745 941 1914 2726 2652 3667 Corée du Sud
L1 11 RO 17 19 81 87 98 106 Syrie
TaWAN v e 1167 1280 1920 2332 3088 3612 Taiwan
Thailand ...cceeveeieeeeees 2797 2617 2234 2380 5032 4997 Thaltande
Usbekistan ... 21 35 109 168 136 203 Ouzbékistan
Vietnam ..o &7 59 98 116 166 176 Vietnam

. Zypem ... . 108 107 228 297 334 404 Chypre
Ubrige Lander ............. a0 65 399 326 488 N Autres pays
Australien .............. 1704 1 600 1750 2513 3454 4113 Australie
Ozeanien cmrireins 891 as4 500 598 1381 1482 Océanie
Nordamerika ............. 25884 27 067 23141 25786 49 024 52 853 Amérigque du Nord
Kanada .....ccoevnrecernnns 2412 2 452 2470 2635 4882 5097 Canada
Mexiko .o 201 129 953 953 1154 1082 Mexique
USA e 23270 24 476 19718 22198 42 989 46 674 Etats-Unis
Zentralamerika ... 408 413 6834 562 1042 975 Amérique centrale
Festland ..ocoveerennn. 252 241 256 230 509 LYS Continent
Inseln . 158 172 377 332 533 504 Hes
Stdamerika ....cuverireis 3283 2609 3983 4 305 7 286 6915 Amérique du Sud
Argentinien .......oveeee 481 463 1081 1047 1542 1510 Argentine
Brasilien ......cccocoveveee 1581 981 1451 1644 3012 2624 Brésif
Chilg o 185 133 289 307 433 | 440 Chili
Ecuador .o 152 197 90 13 242 310 Equateur
Kolumbien ..o, 344 271 293 345 637 616 Colombie
Paraguay ..o 7 6 65 66 72 74 Paraguay
Peru ...... “ 184 138 190 270 re 408 Pérou
Uruguay ..o 50 36 89 93 139 130 Urtiguay
Venezuela ......cueee. 316 376 39 n 707 747 Venezuela
Ubrige Lander ............. 14 8 44 48 58 56 Aulres pays
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21. Luftfrac'htverkehr nach Warengruppen

Trafic de fret d’aprés les groupes de marchandises

Einfuhr in Tonnen netto

Ausfuhr in Tonnen nette

Warengruppen Importation en lonngs nel Exportation en tonnes net Groupes de marchandises
1993 1594 1993 1994

Total 61188 66 730 70835 82 685 Total
Frachte und Gemuise ........ccccoeevevreeeeene 11182 12 258 2 21 Fruits et légumes
Lebende Tiere ..o 245 323 50 36 Animaux vivants
Fleisch, FiSCh ..., 4 680 4276 186 208 Viandes, poissons
Milchprodukte ..o 69 74 187 233 Produits laitiers
GetrEnKe .o e 128 151 141 125 Boissons
Andere Lebensmittel, Tabak ............... 673 793 1227 1570 Autres aliments, tabacs
Erze und Schrott ..o 58 10 75 10 Minerais et déchets de mdtaux
Tietische und pflanzliche Rohstoffe ... 4101 4282 332 320 Matiéres végétales ou animales
Erdlprodukte .o 48 106 110 190 Produits péirofiers
Chemische Grundstoffe ... 601 1032 4492 5072 Produits chimiguas de base
Chemischa Produkte .......coeeveieeans 2941 3583 17004 19 044 Produits chimigues
Baustoffe ................ 46 367 325 254 Materiaux de construction
GIESWAIEN ..ot e e 417 639 &1 796 Verrerie
EiSBN ..o e 250 339 452 1269 Fer
Andere Metalle ... 405 1009 660 773 Métaux non ferreux
Metalbwaran ... e 864 954 3509 4372 Articles manufacturés en métal
Maschingn ... 10 201 11 941 23309 2B 756 Machines
Befbrderungsmittel ... 1884 2323 1007 1228 Matérief de transport
Lederwaren ..o iceev v 411 499 431 541 Articles en cuir
Papier, Karton .......c.econveeinseinnnes 407 424 633 752 Papier, carton
TexXtiwaren ..o vevvvieee i 1 652 1499 3267 3671 Articles textites
URFEN e 742 840 1262 1321 Horlogerie
Andere Fertigfabrikate ..ot 18 933 18213 11194 11 630 Autres articles manufactures
Ubrige WAren ..o 250 793 312 493 Atitres marchandises
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22, Luftfahrtpersonal
Personnel aéronautique

Giitige Ausweise und Bawilligungen am 31.Dezember 1993 1994 Licences personnalies ol autorisations valables s 31 décembre
1. Schulen fiir die Ausbildung von ..., 147 141 1. Ecoles pour Vinstruction des
Maotorflugzeugpitoten ..o e 66 57 Filotes d'avion
Hubschrauberpiloten ... i6 18 Pilotes d'heficoptére
Segelfliegern .. 38 39 Pilotes de planeur
Ballonfahrarn .o, 27 27 Fifotes de ballon
2. Flugpersonal 22 097 22 6577 2. Personnel navigant
Privatpiloten ... e 7138 7301 Pilotes privés _
Berufspitoten (beschrénkter Auswe:s) 683 727 Filotes professionnels {licences resireintes)
Berufspiloten ... 1342 1283 Pilotes professionnals
Berufspiloten LKIasse . 140 128 Pifotes professionnels de 1re classa
Linienpiloten ... 1277 1398 Filotes de ligne
Segeifiieger ... SRS 3322 3347 Pilotes de planeur
Bordradiotelefomsten 79 84 Aadiotéléphonistes navigants
Bordtechniker .. 84 80 Mécaniciens navigants
Ballonfahrer .. . 451 471 Pilotes de batlon
Beruls- Hubschrauberp:loten 406 399 Filotes professionnels d'hélicopters
Privat-Hubschrauberpiloten ... s 538 600 Pilotes privés d'héficopiére
Anerkennungen von auslandlschen Auswelsen 531 554 Vatidations de ficences étrangeres
Lernausweise fir Motor-und Segelflugschiter ... 2205 2143 Cartes d'éfeves-pilotes d'avion et de planeur
Lernausweise fir Bordtechniker ..o - 2 Cartes d'élévas-mécaniciens naviganis
Lernausweise fir Baflonfahrer ..., 75 €6 Cartes d'éleves-pilotes de balfon
Lernausweise fr Hubschrauberpiloten ... 176 188 Cartes d'élaves-pilotes dhelicoptere
Sonderbewiligungen fir Instrumentenflug ................ 2536 2798 Permis spéciaux de vol aux instruments
Lehrausweise fir die instruktion van Flugpersonal ... 1114 1108 Permis diinstructeur pour la formation du personnef navigant
3. Bodenpersanal 2278 2357 3. Personnel de Finfrastructure
Luftiahrzeugrechaniker ..., 1133 1143 Meécariciens d'agéronefs
Lutttahrzeugkontroileure ... 146 153 Contrdleurs d'acronefs
Fachspezialisten .. 417 433 Spéciafistes
Flugverkehrieiter Kategone I 378 403 Conirdteurs de la circulation agrienne de catégorie |
Flugverkehrsleiter Kategorie II 54 55 Contrdleurs de la circulation adrienne de catdgorie I
Apron Controller .. . 35 35 Contréleurs de Paire de trafic
Lernausweise fir F]ugverkehrsle:ter 117 135 Cartes d'éléves-contrdieurs de la circulation aérienne
23. Forderung des fliegerischen Nachwuchses
Encouragement de la formation aéronautique
1993 . 1994
Motorflug Segelflug Fallschirm Motorflug Segelilug Fatlschirm
VYol 3 motsur Vol d voile | Parachutisme | Vold moteur | Vold vode | Parachulisme
1. Fliegerische 1. Instruction aéronautique
Vorschulung {(FVS) préparatoire (IAP)
Efnschreibungen ............... 1242 186 1276 179 inscriptions
Durchgefihrte Kurse ... 63 22 14 62 26 14 Cours organises
Schiler Kurs 1 ..o 194 67 76 222 76 81 Eléves du cours 1
Kurs 1 bestanden . 113 42 51 124 43 43 Eléves ayant réussi le cours 1
Schiler Kurs 2 ..o 128 22 46 104 4 48 Eléves du cours 2
Kurs 2 bestanden ............. 81 19 30 76 27 42 Eléves ayant réussi fe cours 2
2_Fliegerische - 2. Perfectionnement
Weiterbildung (FWB) aéronautique (PFA}
Durchgefihrie Kurse ........ 14 3 14 3 Cours organises
Aufgebotene Schiiler ........ a1 8 42 8 Eféves convoques
Kurs bestanden ................ 36 g 34 8 Eigves ayant réussi fe cours
Kurse Schiller in Examen Kurse Schiler in Examen
Ausbildung bestanden Ausbildung bestanden
Cours Lidves en Examen Cours Eidves en Examen
formation réusst formmation FEUSSI
3. Schweizerische Luft- 3. Ecole suisse d'aviation
verkehrsschule (SLS) de transport (ESAT)
Grundaushildung .............. 12 133 81 10 2 78 Cours dlinstruction de base
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24, Luftfahrzeugregister
Regisire matricule des aéronefs

Gewerbsmassiger

Luftverkehr

Trafic commercial

Nichtgewerbsmassiger
Luftverkehr
frafic non commercia/

Total

Total

1883

1994

1993

1994

1993

Eingetragene Luftfahrzeuge
Aédronels immatriculés

1. Flugzeuge
Avions

Héchstabfluggewicht Gber 15 Tonnen
Poids maxirnal au deécoflage de pius de 15 lonnes ..

AIbUS A-310 . e
AMD Falcon 50 .......
AMD Faleon 900 ...
BAS 148 e
Boging B-737 oottt
BOBING B-747 ..ottt e
Boing B-757 ..o ssnnsnsa s e
Canadair CL-600 ......ccooe.e.
Fokker F-27/F-00 ....coomeiirrn e cense e enre
Fokker F-28/F-100 ..o e e e
GAC G-T159/ GV e,
MDC DC-10/MD-11 ..
Saab 2000 e e
SNIAS SE-210 oottt

Hochstabfluggewicht von 9 bis 15 Tonnen
Poids maximal au décollage de 9 & 15 fonnes .........

AMD Falcon 207200 ...
BAe 125-700 / Hawker 800 ..
Cessna 850 ..vvniiveivieenn
MDC DC-3 ...
Dornier DO-328 ..o
Gates Lear Jet 85 e
Gates Lear Jet 60 ...
Junkers Ju-52 ..
Saab 340 A/B ...
Shorts SD3-60 ........

Haéchstabfluggewicht von 5.7 bis 9 Tonnen
Poids maximal au décolfage de 5.7 a 9 tonnes ........

AMD Falcon 10 et
BAe Jetstream 31/ 32 ..o
Beech 300 ..o

Cessna 550/ 560 ...
DH112/115 .........
Dornier DO-228 ... e
Gates LearJet 31 ..o
Gates Lear Jet 35/36 ..o
Mitsubishi 300 .o s

Hachstabfluggewicht bis 5.7 Tonnen
Poids maximal au décollage jusqu'a 5.7 tonnes ......

2, Hubschrauber
Hélicoptéres

3. Motorsegler
Motoplaneurs

4. Segelflugzeuge
Planaurs

§. Ballone
Ballons

6. Luftschiffe
Dirigeables

746

877
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25, Luftfahrzeugbuch
Registre des aéronefs

1993 1994

1. Luftfahrzeuge 1. Aéronels
Aufnahmen .. 42 a1 Inscriptions
Strenchungen 25 24 Radiations
Bestand am 31. Dezember 397 414 Etat au 31 décambie
davon dont

Flugzeuge bis 2T00KG ....covvierierimnericrcsrsnsienions i} 97 Avions jusqu'a 2'000kg

Flugzeuge 2'001-5700KG ....cs oo v cnrrirncinimnas g8 72 Avions 2'001-5'700kg

Flugzeuge 5701-8'000kg .... s 22 20 Avions 5701-9'000kg )

Flugzeuge uber9000kg 87 103 Avions de plus de 9000kg

Helikopter ... - 113 114 Hélicoptéres

Motorsegler 2 2 Motoplaneurs

Segelflugzeuge . 2 2 Planeurs

Freiballong ... 4 4 Ballons libres
2. Hypotheken 2. Hypothéques
Luftfahrzeugverschreibungen am 31.Dezember ......... 319 an Nombre d'hypothéques sur aéronefs au 31 décembre

davon Gesamtpfandrechte 11 7 dont hypothégues giobales
Eintragungen ... 70 62 inscriptions
Léschungen ... 44 70 Radiations
Pfandsummen unter Fr 100 OOO 32 29 Hypothéques de moins de 100000 de francs
Piandsummen Fr. 100'000 - 1 Million . 162 14 Hypothegques de 100°000 - T million de francs
Fiandsummen Fr. 1 - 10 Millionen ...... 75 &1 Hypotheques de 1 - 10 miffions de francs
Pfandsummen Gber Fr. 10 Millionen ......... 50 60 Hypotheques de plus de 10 millions de francs
Hdchstbetrag einer Hypothek in Mio. Fr . 154 10 000 Hypothéque maximate en miflions de francs
Hypothekensumme in Mio. Fr. . 2349 52§17 Total des hypothéques en millions de francs

28. Unfalle schweizerischer Luftfahrzeuge im in- und Ausland

Accidents d'aéronefs suisses en Suisse et a I'étranger

1984 in Fettsehrift

1893 in gewdhnlicher Schrift

1994 on caractéres gras 1997 on caraciéres ordinaires

Einmotorige Mehmotarige Drehfiliglar Motorsegler Segel- Ballone Total
Flugzeuge Flugzeuge Aédronefs ) flugzeuge )
Avions Avions & voiture Motoolaneurs Planeurs Baflons Total
manomotours audbmolaurs fowname

Total Unfélle '
Total des accidents
Gewerbsmassiger
Luftverkebr e - 3 5 - - - 8
Trafic commercial 2 3 10 - - 1 16
NlchtgewerbsmaSS|ger
Luftverkehr .. R 27 2 5 6 1 43
Trafic non commerc:a! 20 3 7 1 2 - 33
Anzahl tddliche Unfalle
Nombre des accidents
mortels
Gewerbsmassiger
Luftvarkehr ....oocovvvceeeeae - - a - - - )
Trafic commercial - - 1 — -~ - 1
Michtgewerbsméssiger
Luftverkehr .. reveren 16 1 2 1 3 - 23
Trafic non commerc;af 4 - 1 1 2 - 8
Anzahl Tote .. 16 1 10 1 3 - 31
Nombre de morts 8 - 2 2 2 - 14
Zerstirte Luftfahrzeuge . 6 1 7 2 3 - 13
Adronefs détruits 2] - 8 1 2 - 19

1 Nicht inbegriffen sind 35 (38} Bagatellunfalle, welche der ordantlichen Untersuchung nicht unterstellt waren,
sowie 3 (8) Unfalle auslandischer Luftfahrzeuge in der Schweiz.
! Ne sont pas compris dans ce chiffre 35 (39) accidents bagatelles qui n'étafent pas soumis a l'enquéte réglementairs,
ainsi que 3 (8) accidents survenus en Suisse & des adronefs étrangers.
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27 A. Flugsicherung
Service de la navigation aérienne

Kontrollierte An- und AbflGge (Anflug- und Platzverkehrsleitung)
Approches el ddparts contrdlés {comirdle d'approche et d'adrodrome)

Jahr Spitzentag Jahr Spitzentag
Annde IFR ! VFR Total Jour de Annge FR 1 VFR Total Jour de
Doire poinie
Ber.n Lugano
1989 18 603 94 444 114 047 782 1989 19 895 26725 46 620 *
1990 21857 63 486 91 343 632 1990 20 711 22 850 43 361 *
1991 22804 g9 990 92 894 665 191 15 888 22 243 42 181 252
1992 29 309 55043 84 352 638 19g2 23106 15429 38535 207
1983 30082 48 604 78 686 548 1993 23846 . 13455 37 I 247
1994 33069 47 813 80 882 665 1994 23042 13192 36 234 242
Genéve Zirich
1888 127 430 32279 168 709 711 1989 196 Q48 18 976 215024 739
1880 131775 38 817 170 592 767 1980 205 874 19026 224 900 800
1981 132 247 36728 168 975 758 18991 206 061 18 284 224 345 822
1982 141 498 24 994 166 492 686 1892 219018 15 651 234 667 792
1993 143110 25028 168 138 71 1893 222 235 13022 235 317 839
1984 144 594 28 094 172 688 729 1994 230 402 13 955 244 357 847
T inklusive Transit
V' Transit inclus
27 B. Flugsicherung Luttsirassenverkehr (Bezirksleitung/ACC)
Service de la navigation aérienne Trafic dans ies voies agriennes (Centre de contrdle régional/CCR)
Jahr An-und Uberfligs Total Verdndening Tages- . Spitzentag
Abflige IFR durchsehnitt
Annge Arrivdes Survols Tolal Variation Mayenne Jour
ef ddparts iR par jour de poinite
Gengve !
1989 115 831 246 868 362 699 6.0 % 994 1349
1920 112739 262 304 382 043 53 % 1047 1423
1981 119 467 274718 394185 3.2% 1080 1475
1992 122 563 296 149 418712 6.2 % 1144 1568
1883 122 277 303 016 425 293 16% 1165 1608
1894 123 535 318 427 441 962 39% 1211 1642
Zirich 2
19589 199 558 220 022 419 380 8.5 % 11350 1524
1930 211 857 235343 447 200 66 % 1225 1682
191 218130 240 337 458 467 25% 1256 1729
1992 - 234 678 | 260 522 485 201 8.0% 1353 1 687
1993 239 301 269 811 508112 2.8% 1385 1681
1994 248 930 285788 534 718 5.0% 1465 1934

v inkl. La Chaux-de-Fonds und Sitten
' La Chaux-de-Fonds et Sion inclus

2 Inkl. Friedrichshafen, Grenchen und Altenrhein
2 Friedrichshafen, Granges et Altenrhein inclus
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12.06.1995

28. Von der Schweiz abgeschlossene zweiseitige Luftverkehrsabkommen Stand:
Accords aéronautigues bilatéraux conclus par la Suisse Etat: 12.06.1995
Staat Unter- Inkrattireten Efat Staat Untee- Inkrafttreten Elat
zeichnung Enlrds en zaichnung Entrée en
Stgnature vigustr Signzture vigusur
ABTYOEN oo, 23.06.93 1 Egvple Malta ... 4.10.77 28.12.78 | Mafke
Alghanistan . 27.09.61 25.08.63 | Afgarisian Marokko .... 5.07.62 18.03.64 | Maroc
Albanien ...... 14.03.86 5.11.87 | Abanie Mauretanien .. 13.03.79 10.04.80 | Mauritanic
Algerien ... 18.06.683 13.06.67 | Apére Mauritius ....... . 14.11.79 23.12.81 | fe Maunce
ARGOIA e e 17.08.77 1 Angola Mazedonian ..o 27.0794 1 Macedoine
Argentinien ..o iceeeneren. 25.01.56 7.02.83 | Argenting Mextko ... 2.06.66 4.09.67 | Mexigue
Australien ... 17.10.90 1.02.93 | Austatie Myanmar (Burma) . 311060 | 20.08.62 | Myanmar Burma)
Bahrain ... 4.02.86 25.12.93 | Balvein Namibia ..... 6.09.91 1 Namibie
Balgien ..c..vcveun 24.03.60 27.11.61 | Belgigue Niederlande .. 7.03.49 7.03.49 | Paps-Has
Benin (Volksrepublik) .......... 6.11.75 12.11.76 | Bénin (Rép. Popuiaire) NIgena ..o 12.09.80 18.11.81 Nigena
Brasilien ... 16.05.68 28.07.69 | Bresk MOMWELEN oo, 30.12.54 4.04.57 | Norvége
Brunei Darussalam ............. 20.11.92 Brungl Daryssaiant Oesterraich 19.12.49 19.12.49 | Awtiche
Bulganien ..o.evvveenerncieens 120584 Builgarie Oman .... 27.09.86 4.02.93 | Oman
Burundi ... 10.01.74 29.05.75 | Buundi Pakistan . 17.03.52 24.07.53 | Pakistan
5.10.60 18.01.67 | Chiv Panama .......cocorecrnrrnes 21.04.64 25.03.66 | Panama
China {Volksrepublik} ......... 12.11.73 3.02.75 | Chine (Rép. Fopuiatra) Paraguay ......ccoeeeeveviivesennnen. 5.06.85 6.11.87 | Faraguay
Danermark ..o 22.06.50 11.05.51 | Dansmark PEIU oo e 23.11.56 18.06.58 | Perou
Deutsehland ..o 2.05.56 2.06.57 | Aflemagne PhIippinen ........cccoereieen. 8.03.52 25.11.53 | Phidipoines
Ecuador .......... 6.05.74 23.02.76 | Equataur Palen - 18.05.61 13.05.63 | Fologne
Elferbeinkiste ... 17.41.82 | 21.12.63 | Cdle ofvoire Portgal ..o 9.12.46 9.12.46 | Portugal
Estland ........ 12.05.85 1 Estonie RUMENIEN v 14.07.67 17.07.68 | Roumanie
Finnland ..o ceovvceeencnns 7.01.5% 13.08.61 | Aniande Russische Faderation ......... 2.09.93 Féddration russe
27.01.72 211173 | Gabeon Rwanda ..o 21.01.74 31.01.75 | Auanda
26.01.84 Gambie Saudi-Arabien 9.06.65 2A1.67 | Arabie sapuaite
17.05.61 12.10.63 | Ghana Schweden ......., 15.10.50 16.05.51 Suéde
26.05.48 26.05.48 | Gréce Senegat ........ 23.01.63 7.00.684 | Séngoal
5.04.50 8.06.51 | Grande-Bretagne 2 HTITAL: 11 O 28.02.69 14.05.71 | Singapour
Guatemala ......ooooeeeeriine 27.02.74 8.04.75 | Guafemaiz SIowakel oo e e 17.08.94 1 Siovaguie
Guinga ... 1.02.63 18.01.64 | Guirde Slowenien . 4.12.92 Shovémie
Hangkong ... 26.01.88 1.02.93 | Hong Kong Spanien ... 3.08.50 3.08.50 | Espagne
Indien .......... 24.06.49 24.06.49 | Mk Srilanka .. . 19.05.66 1.06.67 | Svianka
[BCONESIEN eevv e e 14.06.78 4.07.80 | fnconésie S{dafrika ..o 19.10.59 19.09.61 | Afrigue o Sud
Ak oo e eerrreer e 31.02.52 30.06.56 | far SUAN o 18.02.63 21.08.64 | Soudan
31.12.72 21273 | Jman Syrien ... 26.05.54 11.05.55 | Syre
6.05.48 6.0548 | fiande Tansania 19.01.79 10.08.81 | Tanzanse
310893 ¢ fsradi Thailand 22.11.84 1211.87 | Thaillands
[talien .o 4.06.56 31.05.58 | #ale TOQD v e 3.12.80 12.04.83 | Fogo
Jamaika e 711.74- 3.05.76 | Jamaique Trinidad und Tobago ........... 15.12.71 141,74 | Trindg-et-Tobage
N2 07:Y) IO 24.05.56 3.04.57 | Japon Tschechische Republik ....... 311841 Aép. Toheque
Jemen (Republik} ............... 19,120 Yémen (Réo.) Tunesien ... 21.05.60 22.11.62 | Tunisie
Jardanien 19.06.74 20376 | Jodanie Tirkei .... 16.05.85 % 16.06.49 Tuirgiie
Jugosiawien ..o 26.10.77 21.11.78 | Yougostawe UKraing .o 21.07.93 Ukraing
Kamerun ....ooeeeeneercrcennes 11.11.68 15.11.89 | Camsroun Ungart .o, 19.07.67 22.07.68 | Hongre
Kanada ..o, 20.02.75 12.03.76 | Canaca Uruguay ..o, 16.09.60 Uruguay
Kasachstan ..., 5.08.93 Kazakhstan USA e 14.02,95 1 3.08.45 | Eats-Unis
Katar ....... 19.08.92 1 (atar Usbekistan 14.07.94 Cuzbéristan
Kenia ... 21.11.78 25.03.80 | Kenya Venezuela 9.08.91 10.03.83 | Venezwelz
Kolumbien 29.11.71 21.11.74 | Colombie Vereinigte Arab. Emirate ..... 13.03.89 8.02.93 | Emirals arabes ums
KON covveeereemreeeen 24.10.64 30.07.68 | Congo (Brazzaville) WIBENAM e ceeeeereren 6.12.79 20.11.81 | Vigt-nam
Korea {S0d) .o 15.12.75 20.11.76 | Corde(Sud) Weissrussland ... 15.03.94 Aéiars
Kroatien ... 27.07.83 Croake Y PO 21.01.70 13.09.71 | Zaire
Kuba .... 14.02.74 24.01.75 | Cuba Zentralafrikanische Repub. 9.03.73 20.07.76 | Hép. Centrafiicaine
Kuwait . 24.01.68 27.08.70 | Kowel Zimbabwe ..o 22.02.90 3.09.93 | Jmbabwe
Lettland ..o e 21.05.83 Letionie ZYDEIM (e 12.03.66 3.07.67 | Chypre
LiBanon .o 3.03.54 28.03.55 | Liban
1127 T N 31.08.81 25.07.63 | Libdna
LibYen .o, 11.06.71 201272 | Libye
Litauen ... . 8.07.94 Lituare
Luxemburg .o 8.04.51 27.02.53 | Luxembourg
Macao ..o 21.06.94 ! Macae Paraphierte Abkommen .... 13 Accords paraphés
Malaysia . 6.09.68 4.0370 | Malaisie Unterzeichnete Abkommen 104 Accards signés
Malediven .. 25.10.93 Malddives Abkommen in Kraft .......... 92 | Accords en vigueur
M oo 27.06.81 41089 | Mak Abkommen Total .. 117 Total accords

' Diese Abkommen wurden paraphiert, aber noch nicht unterzeichnet
' Ces accords ont été paraphds, mais fls ne sont pas encore signes
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Zentrale Dienste .

Organisation des Bundesamtes fiir Zivilluftfahrt

Direktion

Direktar: André Augr

Stv. Diraktar: Andreas Deutsch
Vizedizaktar: UIrs Adam

Stand: Mai 1935

Alax Wa-lser
{Michal Jutllerat)

Direktionsstab

Lufitr

-| Reto Gartmann

{Markus Burkhard)

RAecht und Umwelt

Luftverkehr und
Intenationales

Flugmaterial

Flugbetrieh

Jean-Radolpha Willi

tnfrastrulktur und Lufiraum

Benz Buchmailler Otlo Arregger Andreas Dautsch {Auguste Castalta) Ura Adam
[Feter Kriger) {Danial Auhiar) {Rand Waeber} Chefarzt: Hans Haflner {Ragar Ritz)
| | -
l Rechtsdienst Luftverkehr und Musterzulassungen Ausweise Flugsicherun
: Statistik g ] fiir Luftfahrtperscnal g 9
Peter Krlger Dantal Ryhigr Marcael Gailte Auguste Castella Danigl Kunz
. {Martin fyh [Patar Furar} [John Datsch) {Kurt Brachbyhly [Heinz Lang}
| )
Internationales und Grossflugzeuge, - bild Fiugpl
. ugaushi Atre
Urnwelt Sicherheit gaushildung ugp

Unterhalishetriebe

Samuel YWenger
{Warnar Bula)

Urs Hatdimann
{Gearges Panchard)

Lé&on Vanlanthen
(Peter Batschi)

Gharlas Lanfranchi
[Miche| Barras)

Pasgal Faldmann
{Ulrich Schneitary

: Luttiahrzeuge Hersteller-
; und Unierhaltsbetriebe,

Flugoperation

Wirtschafisdienst

Abtailung

Sektion

Dienstsislle

i
Fagistar N ‘
René Waeber Beal Balsiger Aoger Auz
{Alex Husy) (lnspakigren im Turaus) {FRoll Buri)
Lufifahet-
| informationsdienst
Hans-Rudalf Gafnar
{Urs Righy
| B Mitglieder Gaschifislaitung
[, £1_ Steltvertrater e .
. y v s g ’ P - .
Organigramme de |'Office fédéral de laviation civile
Directior
Diractaus: André Auer
Diregtaur supplaant:  Andreas Dautsch
Sous-directaur: Lfra Adam
L | .
Services généraux —| Etat-major de direction
Sarvice des tranasports aériens
Ne‘x Walselr de la Contadération
{Michel Juilrerat)
Reta Gartmann
{Markus Burkhard}
' > — "
Droit et environnement Transport agrien Matériel aéronautique Services de vol Infrastructu’r(?
at affaires Internationales Jean-Fadolphe Will et espace aérien
Benz Buchmiller Qtto Arraggar Andraas Deulsch {Augaste Caslslla} Lrs Adam

(Peter Kriger)

{Danial Ruhier)

{Rend Waeber}

Médecin-chef: Hans Hafner

[Rager Ritz)

[
Ly

Service juridique

Transport aérien
et statistique

Certification de type

Patar Krigar
{Martin Ryff

Danial Ruhisr
{Peter Furer)

Marcel Gaille
{John Ddatsen)

Licences du
personnel navigant

Navigation agrienng

Auguste Castalla
{Kurt Brechbihl)

Danig! Kunz
i {Hainz Lang)

Environnement

Affaires inter-
nationales et siireté

Samuel Wenger
[Warnar Bula}

Urs Haldimann
[Gaorges Panchard)

Avions de transport,
entreprises d'entretien

Formation
aéronautique -

Léon Vaonlanthen
{Feler Batschi}

Charles Laafranchi
[ktichel Barras)

Aérodromes

Paseal Feldmann
[Ulrigh Sichnaiier)

Membrasg da comité de diractian
Suppldant

Adronels, entreprises de
‘conatruction at
¢'entratlen, raglstre

Qpératiens de vol

Reng Waeber
{Alex Husy)

Beat Balsigar
IInspaciaura an altarnanced

Service économigue

Roger Ritz -
{Fledt Buri}

Sarvice cantral
dintermation
garonautigua

Hanz-Rudolt Galner
{Jrs Hich)

Drvision

Saction

Service
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