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U_mschlag

Der neue Sitz des Bundesamtes fUr Zivilluftfahrt an der
Maulbeerstrasse 9 in Bern.

Ansicht der in barocker Manier gestalteten Nordfassade

(1. Umschlagseite) und der Siidfassade (4. Umschlagseite).
Das 1912 erbaute Gebaude figuriert als kulturgeschichtlich
bedeutsames Objekt im Inventar der schiitzenswerten Bauten.

Couverture

Le nouveau siege administratif de I'Office féderal de 'aviation
civile a fa Maulbeerstrasse 9, Berne.

Vues de la fagade nord, de style baroque (couverture), et de la
facade sud (dos de la couverture). En raison de son intérét
historique et culturel, le batiment construit en 1912 figure

a 'inventaire des édifices dignes d’étre proteges.
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Eléments fondamentaux des relations aéronautiques suisses

Principes

La politique aéronautique fait partie intégrante de la politi-
que élrangére de la Suisse ef, dans une trés large mesure,
de sa politique en matiére de commerce extérieur. Selon
larticle 102, chiffre 8, de la Constitution fédérale, la sau-
vegarde de tels intéréts et la mise en ceuvre de cette poli-
tique sont un mandat constitutionnel donné au gouverne-
ment; lui méme est soumis au contréle parlementaire. La
norme constitutionneile donne ainsi une compétence au
Parlement, notamment quant & 'approbation des traités
internationaux dans e domaine de I'aviation {art. 85, ch. 5,
cst.). .

La politiqgue aéronautique suisse a pour objectif de déve-
lopper et de maintenir les conditions générales qui permet-
tent a f'aviation civile de remplir de maniére sdre, efficace
et respectueuse de l'environnement, les tdches qui lui
incombemnt dans le cadre du systeme national et interna-
ticnal de transport. It s'agit en Foccurrence de créer des
conditions propres a deévelopper de bonnes liaisons avec
les centres européens a partir de la Suisse et de relier
notre pays aux destinations tant lointaines gue proches,

Systeme des accords bilatéraux

Généralités

L'exploitation de lignes aériennes internationales est régie
principalement par quelques conventions muiltilatérales et
par un grand nombre d'accords bilatéraux. Coordonnées
pour former un systéme global, les réglementations multi-
latérales constituent le cadre juridique dans leguel vien-
nent s'insérer les accords bilatéraux. En fixant les condi-
tions auxquelles est soumise I'exploitation de fignes aé-
riennes - acces au marché des compagnies, capacité de
transport des avions, tarifs a appliquer - ces accords éia-
blissent les normes juridiques générales qui régissent le
trafic aérien international.

Parmi les accords multilatéraux, le plus important est sans
aucun doute la Converttion du 7 décembre 1944 reiative a
faviation civile internationale; la Suisse v a adhéré le
4 avril 1947. On peut considérer ce document comme la
véritable charte de I'aviation civile mondiale. Selon articie
premier, chaque Etat a ia souveraineté compléte et exciu-
sive sur l'espace aérien au-dessus de son ferritoire.
L'article 6 stipule en outre que les services aériens inter-
nationaux ne peuvent étre exploités au-dessus ou &
lintérieur du fterritoire d'un Etat contractant qu'avec la
permission de celui-ci,

Selon larticle 103 de la loi suisse sur la navigation aé-
rienne, Swissair exploite actuellement, en sa qualité de
S0Giété a caractere mixte relevant du droit privé, le réseau
interne, continental et intercontinental qui est déclaré
dinterét général par le Département fédéral des trans-
ports, des communications et de I'énergie.

Situation actuelle

En matiére de transports aériens, la Suisse poursuit une
politique empreinte de libéralisme. D'une par, elie
s'associe aux efforts tendant a établir des dispositions-

cadres multilatérales et, d'autre part, elle s'efforce - en
concluant des accords bifatéraux - de garantir l'accés a
l'ensemble du réseau international des lignes aériennes.
Par rapport & d'autres pays, cette disposition empreinte de
libéralisme est évidente. Jusqu'au début des anndes qua-
tre-vingt, des accords ont été conclus avec des pays vers
lesquels Swissair n'envisageait pas, méme a long terme,
d'ouvrir des liaisons aériennes. Le principe de I'échange
de possibilités de concurrence équivalentes a toujours été
maintenu, méme s'il pouvait parfois en résulter des effets
négatifs pour la compagnie nationale. Bien que cette posi-
tion de principe n'ait pas été abandonnée au cours de la
derniere décennie, if a fallu la préciser: On doit se trouver
en preésence soit d'un intérét particulier a exercer des
droits de trafic, soit de lintérét manifeste du partenaire &
ouvrir des lignes aériennes. Dans certains cas, on ne peut
toutefois pas exclure que des changements rapides et non
influencables de la demande de trafic empéchent un ac-
cord de produire immédiatement ses effets et, partant, que
la portée juridique de f'acte se limite uniquement a créer
des réserves de droits de trafic. A ce jour, la Suisse a
conciu 115 accords bifatéraux relatifs au trafic adrien, dont
108 sont signés et 96 en vigueur.

Evolution

Hormis la réglementation communautaire limitée aux Elats
de la CE et de I'EEE, les efforts tendant a régler multitaté-
rafement l'attribution des droits de trafic en matiére de
ransports aériens internationaux réguliers sont restés
vains. De nombreux Etats ont adhéré a faccord du
7 décembre 1944 relatif au transit des services aériens
internationaux, entré en vigueur pour fa Suisse le 6 juiflet
1945, mais la portée des droits accordés entre les Etats ne
va pas trées loin (escales techniques et survols). Quant a
faccord relatif au transport aérien international, signé
également le 7 décembre 1944 (octroi de droits en 3e, 4e
et 5e liberté), i n'est pas entré en vigueur, car if n'a pas
encere réuni le nombre requis de ratifications. f{ aurait une
portée de loin supérieure au précédant et, dans la prati-
que, permetirait Faccés illimité au marché, Ce n'est
qu'apres la conclusion, le 11 février 1946, de l'accord en-
ire les Elats-Unis d'Amérigue et la Grande Bretagne, relatif
au trafic aérien (dit ,accord des Bermudes*}, que le bilaté-
ralisme a entamé sa marche triomphale.

Compte tenu de I'évoiution enregisirée a ce jour, force est
d'admetire que malgreé toutes les fusions économiques
régionales ou globales, les multiples divergences entre les
intéréts nationaux empéchent encore de régler muititatéra-
lement le transport aérien international; I'approche bifaté-
rale, déja enterrée par certains, devrait survivie 8 moyen
terme. La Suisse continuera donc de conclure des accords
bilatéraux ces prochaines années. Par voie de consé-
guence, nos relations aéronautiques avec les autres pays
ne subiront aucun changement fondamental. Paraifele-
ment, la Suisse ne se fera pas faute de soutenir aclive-
ment les efforts produits sur le pian international en vue de
concrétiser un systeme multitatéral de transport aérien.
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Mutltilatéralisme

Généralités

En pius des conventions multifatérales conciues dans le
cadre de I'Organisation de laviation civile internationale
(OACI) - la Suisse a contribug a leur élaboration et efie a
l'intention de coopérer activement & leur élargissement -
des accords multilatéraux ont vu le jour ces derniéres an-
nées dans des domaines qui élaient réservés aux régle-
mentations nationales ou bilatérales. On relevera a cef
égard I'évolution enregistrée au sein des Autorités conjoin-
tes de l'aviation (JAA), de la Commission européenne de
l'aviation civile (CEAC), de ia Communauté européenne
(CE), de P'OAC! et, dans une mesure allant en
s'accentuant, du GATT. Ces efforts se concenirent sur les
questions ayant trait & I'acces au marché, a f'élablisse-
ment des tarifs ou a luniformisation de normes techni-
gues.

CEAC et JAA

Fondée en 1955 sur Finitiative du Conseil de 'Europe, Ia
CEAC compte actuelfement 32 Etats membres, Elfe est ie
forum européen qui examine l'ensemble des questions
touchant Faviation civile; elfe est aujourd’hui une charniére
importante entre les Etats membres de la CE et les autres
pays européens. La CEAC utilise principalement
linstrument de la recommandation; bien qu'elfes n'aient
pas force obligatoire, les résolutions influent fortement sur
les fégislations nationales, de sorte que le résultat obtenu
permet d'enregistrer souvent des progres plus substantiels
que par le biais d'une décision obligafoire domnt la portée
serait forcément plus restreinte. Voila pourquoi la CEAG
joue souvent un réle précurseur dans des domaines tels
que fe contrdle de la circulation aérienne, les mesures
techniques de sdreté et de pafice, les démarches visant a
faciliter tant l'accés au transport aérien que son déroule-
ment. De plus, fa commission est bien placee pour servir
de plate-forme a élaboration de conventions muitilatéra-
les, notamment en matiére de tarifs et de capacités. Au
cours des prochaines années, celte mission devrait ga-
gner en importance avec farrivée des pays de I'Europe
centrale et orientale dans le cercle des Etats membres.
Les Autorités conjointe de laviation ont pour but
d‘harmoniser les prescriptions techniques qui régissent
f'aviation civite. Leur statut actuel d'organe associé de fa
CEAC a ét8 instauré le 11 septembre 1990 avec le soutien
de fa Suisse. Les 23 Etats membres integrent dans leur
légisiation nationale les prescriptions qu'elles émettent.
L'harmonisation se concréfise ainsi par une transposition
des normes JAA dont la teneur devient matérieffernent
identique dans fous les Etats membres.

v

Transfert des compétences de la CEAC vers Ia CE

Au cours des dernieres années, des domaines réservés
jusqu'ici aux arrangements bilatéraux - établissement des
tarifs, attribution des capacités, accés au marché - ont fait
de plus en plus souvent 'objet de réglementations multila-
térales. La CEAC a joué un rdle important a cet égard -
réle repris peu aprés par la CE - en adoptant au milieu des
années qualre-vingt des accords multilatéraux sur les ta-
rifs et sur les capacités. Le grand marché du transport
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. aérien, presque entierement libéralisé, est en vigueur de-

puis le Ter janvier 1993 dans l'ensemble de la zone CE. Ii
constitue la derniere étape sur la voie de la libéralisation
des tarifs, de la répartition des capacités et de l'accés au
marché. Depuis leur extension & la zone EEE, ces mesu-
res de libéralisation ont encore gagné en importance.

Le marché européen du transport aérien revét une impor-
tarice essentielle pour les compagnies suisses. Or, elles
s'en frouvent écartées & la suite du rejet de laccord sur
I'EEE. Des lors, l'objectif prioritaire de la poiitigue aéro-
nautique suisse est d’intensifier les négociations directes
entamees avec la CE en vue de conclure un accord de
trafic aérien. Pour la Suéde et la Norvege, un tel document

- est entré en vigueur en été de 1992, donic en pleine phase

des négociations sur 'EEE. Ce traitement de faveur est di
en grande partie au fait que les deux pays exploitent en
commun, avec le Danemark qui est membre de fa CE, la
compagnie trinationale de transport aérien SAS.

OACI

Organisation mondiale regroupant 183 Etats membres,
F'OACH assume une tdche importante dans P'application
des grands principes régissant laviation internationale.
Les 18 annexes a la Convention relative a l'aviation civile
internationale  fixent les normes obligatoires sur
limmatriculation, la navigabifité et les régles opérationnel-
les des aéronefs, ainsi que sur Foctroi des ficences ou ia
sdreté dans le transport aérien. Sur le plan économique,
son activité s'est limitée & certains secteurs, en raison
surtout des différences inhérentes aux systémes économi-
ques de ses membres. Néanmoins, le coflogue mondial,
organisé par 'OACI au mois d'avril 1992, sur l'avenir de la
réglementation du transport aérien international, au cours
duguel les experts ont exploré les avantages et les incon-
venients des arrangements bilatéraux et multiatéraux, a
permis de poser les premiers jalons vers un renforcement
de lactivité économique de cet organisme. La 29e as-
semblée générale, tenue en automne 1992, a confirmé le
réle dirigeant de Forganisation dans Fétude et la concréti-
sation d'une nouvelle réglementation de laviation civile
applicable sur le plan mondial. La convocation pour fin
1994 d'une 4e conférence mondiale sur le transport aérien
constituera une etape importante dans cette direction. Les
experts auront a traiter notamment des questions concer-
nant l'accés au marché, les limitations en matiére de tarifs
et de capacités, ainsi que les aides étatiques aux compa-
gnies.

Résumé

Longtemps éclipsé par les réglementations nationales ou
bilatérales, Faspect multilatéral de la politique aéronauti-
que revét toujours plus dimportance. Avec fe temps,
louverture des marchés devrait rendre superflu un sys-
teme bilatéral finement harmonisé. L'homme aspirant
avant tout a disposer d'une sphére d'activités économi-
ques aussi étendue que possible, I'état n'interviendra plus
dans les processus économiques. Il se limitera en revan-
che a fixer certaines régles générales, par exemple sous
la forme de normes techniques, de prescriptions visant &
lutter contre les abus ou d'obligations en faveur de
l'environnement.



Le monde entier, et particuliérement 'Europe, se trouve en
pleine mutation. La preuve en est fournie de facon banale
par les bouleversements qui agitent 'Europe centraie et
orientale, ainsi que par les discussions au sujet du traité
de Maastricht ou de 'EEE. Tous ces changements ne vont
pas sans influencer l'aviation civile mondiale et, partant, la
politique aéronautique suisse.

Quiconque. désire exploiter des lignes aériennes doit étre
disposé & raisonner, a communiquer et a agir sur un plan
international. A I'évidence, une telle déclaration a trait aux

relations aéronautiques de chaque Etat et, dans une trés
large mesure, surtout a celles d'un petit pays sis au coeur
du continent européen. Finalement, seul un sysiéme
mondial de regles relevant du droit international public
permetira au lrafic aérien de se dérouler sans heurts. Pa-
raflélement, des normes applicables dans le monde entier
protégeront de la maniére la plus efficace possible
lindividu de toute discrimination. La Suisse continuera de
se mobiliser sans répi pour atteindre cet objectif

1 Affaires internes a I'office

11 Personnel

Le ter janvier, I'effectif du personnel ne s'élevait plus qu'a
143,5 unités (1992: 147,5) & la suite du transfert &
Swisscontrol de quatre collaborateurs du service de
Finspection des aides radio a la navigation aérienne. En
cours d'année, l'effectif s’est accru de deux unités, transfé-
rées du Département militaire fédéral. Attribués & Ia sec-
fion des services généraux, ces nouveaux postes viennent
renforcer la logistique interne administrative, notamment
pour assurer un service de téléphone et la réception dans
nofre nouvel immeuble sis a la Maulbeerstrasse 9. Ces
nouvelles prestations permettent en outre d'améliorer de
maniére tres sensible les communications avec nos parte-
naires.

Le 31 mars, Mme Verena Tschanz a dii cesser toute ac-
tivité professionnelle pour des raisons de santé, aprés 25
années de service. Pendant I'année, cing collaborateurs
ont fait valoir leur droit a la retraite: Le 31 mars, M. Kurt
Gerber, chef de la section des avions de transport et des
entreprises d'entretien (26 années de service) et M. Pierre
Blanchoud, chef du service des transports aériens de Ia
Confédération (14 anndes de service); le 30 avril, M. Fritz
Bigler, adjoint a la section de la formation aéronautique
(34 années de service); le 31 mai, M. Peter Gasser, ad-
foint & ia section de la navigation aérienne (32 années de
service) et, le 30 septembre, M. Ernst Rudolf. collabora-
leur du service des finances (26 années de service}.

12 Organisation

Dans le courant du mois d'aodt, I'office a pris possession
de son nouveau batiment administratif & la Maulbeer-
strasse 9 & Berne. Le personnel qui était disséminé dans
la ville de Berne est ainsi réuni sous un méme toit. Les
contacts entre les différents services et avec la clientéle
s'en trouvent considérablement simplifiés. L'office s'est
donné une nouvelle image & l'occasion de ce déménage-
ment. Le logo de 'OFAC est utilisé depuis lors dans de

nombreuses applications, son histoire est refatée dans le
rapport de 1992,

Enfin, 'office a elaboré des principes directeurs qui fixent
les objectifs a atteindre a court, moyen et long terme.

13 Finances

L'ensemble des dépenses s'est chiffré & 2783 (268,8)
millions de francs. Quant aux receftes, elfes ont atteint
226,8 (234,0} millions de francs. Les principales dépenses
sont les suivantes:

Principales dépenses (Mic. CHF) 1993 19592
Sécurité aérienne (exploitation, installations) 190.6 188,3
Mesures deg stirete 17.3 16.9
Travaux de construction sur les aérodromes 3.8 0.7
Formation du personnel de Fagronautique 233 23.5
Cotisations OACI 1.0 0.9

Les recettes sont principalement constituées par les rede-
vances de navigation aérienne, soit 216,6 (224,4) milfions
de francs. '

14 Publications

Le 11 novembre, 'office a tenu une conférence de presse

au cours de laquelle il a présenté les princives directeurs

de l'office ainsi que les themes suivants:

- Les dléments fondamentaux des relations aéronauti-
ques de fa Suisse;

- Les effsts de I'aviation sur fenvironnement;

- L’'évolution du trafic aérien sur les aéroports nationaux
suisses et sur les aérodromes régionaux 1993-2010;

~ La politique suisse 1893-2010 en matiére de conirdle
de fa circulation aérienne;

- La conception fédérale des aérodromes.
L'office a publie 20 (15) communiqués de presse.
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2 Droit et environnement

21 Législation et application du droit

211 Révision de la loi sur Ia navigation aérienne

Une madification de ia foi sur Ia navigation aérienne a été
adoptée par le Parlement le 18 juin dans le cadre de
Swisslex; les dispositions d'exécution de cette révision, qui
concernent uniguement le registre matricule des aéronefs,
sont prétes; elles entreront en vigueur avec la modification
de la loi, au printemps de 1994. Le réfdrendum lancé con-
tre la révision partielle de la loi adoptée également le
18 juin a abouti La votation populaire a lieu le 20 février
1994.

212 Autres textes relevant du droit aérien

Le 15 mars, l'ordonnance sur la navigation aérienne a été
compiétée par une nouvelle disposition relative a la parti-
cipation étrangere au capital d’entreprises suisses du trafic
de lignes; la révision du droit des sociétés anonymes a
rendu cefte modification nécessaire. Aux fins de compen-
ser le renchérissement et de coniribuer a assainir les
comples de la Confédération, la modification du 8 sep-
tembre de 'ordonnance sur les taxes pergues par ['office
introduit un relevement lindaire de 25 pour cent au Ter
fanvier 1994. Une nouvelfe ordonnance sur les mesures
de streté dans laviation a été édictée le 31 mars; elle
définit notamment les taches incombant a la Confédéra-
tion, aux exploftants d'aéroports et aux compagnies de
navigation aérienne en matiere de mesures visant a pré-
venir tout acte illicite dirigé contre la sdreté de Paviation.
Compte tenu de la libéralisation accrue dans le transport
aérien, l'ordonnance sur la délimitation entre le trafic de
lignes et les autres genres de frafic commercial a éié
adaptée le 11 aodt & la nouvelle situation régnant dans le
trafic d'affréternent.

Le 17 février, l'ordonnance sur les marques distinctives
des aéronefs a éteé adaptée aux normes en usage sur le
plan international; la modification permet en oulre aux
compagnies d’apposer leur embléme sur Fempennage des
avions.

Etant donné Fentreée en vigueur, le 1er janvier 1994, des
normes JAR 145 (prescriptions émises par les Autorités
conjointes de l'aviation sur l'enfretien des adronefs et des
éléments d’'aéronefs), il a fallu procéder, le 8 juillet, & Ja
modification partiele de Fordonnance concernant fes en-
treprises ef le personnel d'entretien d'adronefs, ainsi que
de celle qui est relative a 'admission et a I'entretien des
aéronefs.

Le 30 mars, fordonnance sur les régles de !'air applicables
aux agronefs a ét¢ modifiée en raison des changements
minimes intervenus dans {'usage de l'espace aérien.

213 Unification du droit au niveau international

Le 4 octobre, le Conseil fédéral a approuvé le message
concernant la convention sur le marquage des explosifs
plastics en feuilles aux fins de détection. Il s'agit de la
Convention établie par 'OACI & ia suite de la catastrophe
de Lockerbie et ouverte le 1er mars 1991 a la signature et
& fa procédure de ratification.
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214 Procédures pénales

L'office a ouvert 372 (426) enquéles a la suite de contra-
ventions ou d'actes délictueux: 50 (79) ont été suspen-
dues, 85 (114) ont fait I'objet d’un mandat de répression
ou d'un prononcé pénal et trois (6} ont éié déférées au
juge ordinaire ou a une autorité étrangere. 45 (68) infrac-
tions mineures se sont soldées par des avertissements.
Dans 189 (159) cas, la décision n'est pas encore rendue.
Des 159 (113) procédures encore en suspens au début de
l'année, 54 (22) n'ont pas pu étre liquidées; quant aux
autres cas, huit (9) ont éte transmis au juge; sur ce nom-
bre, deux (1) ont fait 'objet d’'une décision juridictionnele.
35 (28} enquétes se sont soldées par des non-lieux, 22
(27} par des avertissements et 40 (27) ont fait I'objet de
mandats de répression.

215 Retrait ou restriction de licences

L'office a invoqué des motifs médicaux & I'appui de treize
(12) décisions de retrait, dont ia durée varie:

- dans neuf {7} cas, elle est indéterminéeg;

~ dans quatre (5) cas, elfe vaut fusqu’'a ce que les titulai-
res aient passé un nouvel examen médical.

Dans 15 (10} cas, et pour divers moiifs, il a en outre or-
donné les mesures suivanies:

- un retrait de foutes fes licences d'un tiulaire pour une
durée de trois mois a la suite d'une infraction (récidive
pour vols au-dessous des hauteurs minimales);

- un retrait de licence pour une durée de deux mois & la
suite d'une infraction (violation des régles d’exploitation
dans le trafic aérien commercial};

~ un reirait de licence pour une durde d'un mois suife &
une infraction (transport de personnes avec violation du
droit aérien fédéral);

- sufte a un accident d'aviation, un retrait de permis
dinstructeur pour une période d'un an durant laquelle
le titulaire a di suivre un cours d'instructeur;

- onze restrictions de licences & fa suite d'accidents
d'aviation ou d'incidents, jusqu'a ce que les titulaires
alent suivi une formation compiémentaire sous la sur-
veillance d'un instructeur, parfois complétée par un
nouvel examen.

216 Recours

- Aux termes de sa décision du 17 mars 1992, I'office
avait refeté la demande d'un pilote d'utiliser le systeme
d'afterrissage aux instruments (ILS) a usage restreint
de l'aérodrome d'Altenrhein. Le 23 février, le DFTCE a
rejeté le recours qui avait été déposé contre cette dé-
cision.

- Le 28 septembre 1992, l'office avait décidé de radier du
registre matricule suisse un aéronef vendu & un étran-
ger qui n'était pas domicilié en Suisse; le 18 mars le
DFTCE a rejeté le recours contre cette décisior.

~ Le 186 juillst 1992, loffice avait retiré le certificat
d’admission & fa circulation d'un aéronef dont les rap-



ports de propriété étaient douteux; le 10 mai, le DFTCE
a rejeté le recours dont cette décision avait fait l'objet.

- Le 27 mai, ie DFTCE a confirmé la décision de l'office
de ne pas reconnaitre une licence étrangére d'in-
structeur de vol aux instruments.

- Le 28 septembre 1890, loffice avait attribué a une en-
treprise opérant dans le trafic hors des lignes un con-
tingent de huit mouvements pouvant éire effectués &
l'aéroport de Zurich pendant fes heures de restriction
du trafic nocturne, pour la période du Ter novembre
1990 au 31 mars 1991, Le 7 juillet, le DFTCE a fait droit
au recours du canton de Zurich,

— Le fer avril 1992, I'office avait rejeté la demande d'une
entreprise d’hélicoptére visant a8 modifier 'autorisation
d'ufiliser a des fins civiles l'aérodrome militaire de
Kégiswil, en vue d'y effectuer des vols commerciaux en
hélicoptére. Le 17 juin, saisi d'un recours, le DFTCE a
confirmé cette décision.

- Le 11 octobre, ie DFTCE a refeté les recours de deux
entreprises d'hélicoptére gui s'opposaient a Foctroi par
l'office d'une autorisation exceptionnelle et limitée per-
mettant a une entreprise concurrerite d’exploiter un he-
licoptere Kamov Ka-32T,

- Le 20 octobre, le Conseil fédéral a rejeté un recours
contre la modification, limitée dans le temps, des heu-
res d'exploitation en vigueur & l'adroport de Berne.,

- La section du Valais de (Aéro-Club de Suisse et
d'autres recourants ont contesté la modification du ré-
glement des taxes de laéroport de Sion; le 5§ novem-
bre, le DFTCE a rejeté le recours.

- Le 19 novembre, le DFTCE n'est pas entré en matiére
sur une dénonciation reprochant & Voffice de faire
preuve d'insuffisance dans la planification et lac-
complissement des examens d'instructeurs de vof a
voife.

- Le 30 novembre, fe Tribunal fédéral a refeté le recours
d'une entreprise d'hélicoptére contre une décision du
DFTCE qui avait confirmé le retrait par I'office de
l'autorisation genérale d'exploitation.

- Le 13 décembre, le DFTCE a rejeté le recours de la
méme entreprise contre le non—renouvellement de son
autorisation générale d'exploitation et la saisie conser-
vatoire de I'hélicoptere pour utitisation iflicite.

217 Registre des aéronefs

Le nombre des aéronefs inscrits au registre est passé de
382 a 397 durant l'année; on a dénombré 40 nouvelles
inscrigtions (47) et 25 {25) radiations. L 'augmentation des
inscriptions concerne surtout les grands avions dont le
poids maximal au décoliage est supérieur a 9000 kg. Dix
nouvelles inscriptions ont été enregisirées dans ceffe ca-
tégorie, qui atteint ainsi 87 unités. En revanche, le nombre
des avions légers a diminué de trois unités; avec un total
de 189, cette catégorie constitue encore la moitié de tous
les aéronefs inscrits. Avec sept nouvelles inscriptions, fa

catégorie des hélicopteres comptait 113 (106) unités a la
fin de 'année. .

Les hypothéques sur aéronefs ont augmenté de 26 unités,
pour atteindre 319 droits de gage. On a enregistré 70 (56}
nouvelles enirées et 44 (45) radiations. Le montant global
des hypotheques représente 2349 (1'848) milfions de
francs; pour la premiére fois, la barre des deiix milliards
est dépassée. Cette forte augmentation de l'ordre de 500 -
millions de francs est principalement due a linscription
d'hypothéques élevées grevant les avions gros-porteurs.
La charge de travail induite par la gestion du registre - 265
(233) inscriptions au journal - et par la fourniture de con-
seils et de renseignements a encore progresseé,

218 Planeurs de pente

Au cours de 'année, ce sport n'a connu gu'une croissance
modérée. Selon les chiffres fournis par la Fédération
suisse de vol libre (FSVL), le nombre des licences
s'élevait, a la fin de lannée, a 14999 (13'963) pour les
pilotes de parapente et a 6023 (5'956) pour ceux de pla-
neur de pente. Il convient de relever que conirairement
aux autres titres aéronautiques la validité de ces licences
est illimitée; il est donc impossible de déterminer avec
exactitude le nombre des pilotes réelfement actifs. Toute-
fois, vu le nombre des assurances responsabilité civile
gonclues, on peut déduire que quelque 11'000 pilotes de
parapernte et 3'000 pilotes de plansur de pente ont exercé
leur sport durant 'année.

22 Protection de 'environnement

A la fin de F'année, les courbes d'exposition au bruit étaient
établies pour 22 aérodromes. Pour la plupart des autres,
on dispose de mesures de bruit ou d'évaluations sonores.
L'attribution par les cantons et les communes des degrés
de sensibilité n'est pas encore achevée.

Les valeurs limites d'immissions pour les aéroports nafio-
naux et les aérodromes militaires utilisés a des fins civiles
ne sont foujours pas disponibles. Ces derniers seront tou-
chés par la modification de f'ordonnance sur la protection
contre le bruit, pour laquelle la consultation est achevée;
pour les premiers, une étude sur le bruit de l'aviation a été
élaborée dans le cadre du programime natfional de recher-
ches (PNR 26). Ses principaux résultats ont été préseniés
au public en novembre.

L'étude intitutée ,Les effets de faviation sur lenviron-
nement” et dlaborée en collaboration avec I'Office fédéral
des aérodromes militaires, a paru en automne, Elle con-
firme que le bruit et les gaz d’échappement sont fes princi-
paux probiémes de 'aviation, bien que ces nuisances ne
représentent généralement qu'une pefite partie de la pol-
lution. Leurs effets sur le sol, les eaux, le paysage et la
nature sont relativement insignifiants. S'agissant des effsts
dans les couches supérieures de la troposphére, plusieurs
programmes internationaux de recherche sont actuelle-
ment en cours. La Suisse envisage d'y contribuer par le
biais d'un programme de mesures effecfuées a bord d'un
avion de ligne.
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3 Trafic aérien et relations internationales

30 Projet ALCAZAR

Tant la libéralisation et la dérégulation que la récession
gconomique mondiale ont entrainé des modifications
structurelles fondamentales du transport aérien internatio-
nal. De nombreuses compagnies d'aviation juttent pour
leur survie. On assiste donc & une intensification toujours
plus marquée du nombre des fusions ou des accords de
cooperation. Swissair n'a pas été épargnée par ces pro-
blémes. Elle tire certes profit depuis de nombreuses an-
nées de ses accords de coopération, notamment dans le
domaine technique au sein du groupe KSSU (KLM, SAS,
Swissair et UTA), dans le domaine cormmercial avec
F'Afliance europeenne de Ia qualité (AUA, SAS et Swissair)
et au sein de la Global Excellence (Delta Airlines, Singa-
pore Airlines et Swissair). Une concurrence toujours plus
apre, la pression sur les prix et les recettes, des colts en
hausse, ainsi que linterprétation des régles de concur-
rence tant a Bruxelles qu'a Washington (problémes du
droit des cartels en cas de coopération) ont finalement
incité Swissair a rechercher, afin d'assurer sa survie & long
terme, des solutions stratégiques allant plus loin que ces
accords.

Le projet intitulé Alcazar était f'une d’entre elfes; il pré-
voyait fa fusion des quatre compagnies Swissair, KLM,
SAS et Austrian Airlines. Les organes dirigeants de Swiss-
air y voyaient la possibilité de renforcer fa position de la
compagnie sur le marché et d'obtenir des effets de syner-
gie considérables. L'aviation civile suisse est surfout mar-
quée par le groupe Swissair, En sa qualité d'autorité con-
ceédante et d’organe de surveillance, la Confédération a un
rbfe et une responsabilité qui vont bien au-dela de ceux
d'un simple actionnaire. C'est pourquoi le Conseil fédéral a
demandé aux organes dirigeants de la compagnie d'étu-
dier d’autres options propres & garantir l'indépendance de
Fentreprise et de iui présenter un rapport sur les effets
probables du projet Alcazar.

Dans ses réponses données en juin a sept interpeliations
urgentes, le Conseil fédéral a justifié de maniére détailiée
sa position quant a la situation et & 'avenir de Swissair,
Apres avoir entendu les dirigeants de Swissair, il 2 marqué
son accord, le 1er septembre, pour mettre en chantier les
adaptations légisiatives nécessaires au cas ou fes négo-
ciations aboutiralent. A cette occasion, il leur a demandé
de le tenir au courant de ['évolution du projet et de
Finformer des solutions qui seralent apportées aux pro-
blemes en suspens, avant que des décisions irrévocables
ne soient prises.

Par la suite, les négociations se sont lentement embour-
bées. Le 22 novembre, le Conseil fédéral a pris acte de ia
décislon prise par les quatre compagnies de renoncer &
concretiser le projet Alcazar, en raison surfout du manque
de consensus sur le partenaire américain.

31 Relations internationales

311 Relations aéronautiques bilatérales

Le nombre des négociations bilatérales sur le trafic aédrien
a augmenté dans fa méme proportion que année der-
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niére. Ces négociations ont permis de conclure de nou-
veaux traités internationaux; par aifleurs, efles visaient &
adapter les accords existants aux besoins qui sont en
constante mutation, a convenir de nouveaux arrangements
additionnels, ainsi qu'a remanier certaines conventions
actuelles afin de tenir compte des récents changements.
Conséquences des bouleversements politiques intervenus
dans lancienne Union soviélique, des accords ont été
conclus avec certains des pays formant la nouvelle Com-
munauté d'Etats indépendants (Kazakhstan, Ouzbékistan).
Les événements liés a la guerre en ex-Yougoslavie ont
nécessité, dans le profongement de I'accord avec la Sio-
vénie, une nouvelle réglementation de nos relations bilaté-
rales avec la Croatie. En outre, des accords ont été con-
clus avec la Gambie, les Maldives et Qatar. Finalement,
les arrangements avec I'Egypte et Israél ont 8t entiére-
ment rendgociés.

I a été impossible de poursuivre avec les Etats-Unis les
négociations qui, en janvier 1992, n'avaient pas donné de
résultats, En effet, les autorités américaines souhaitaient
attendre la publication d'un rapport sur la démarche qui
serait adoptée a l'avenir en matiére de politique aéronauti-
que; en outre, elles exigealent des informations complé-
mentaires sur le projet Alcazar. Ces renseignements ont
éteé disponibles en novembre, de sorte que I'on a pu entre-
prendre les démarches nécessaires & fa reprise des né-
gociations, qui devraient avoir lieu au printemps 1994.

Les consultations avec Findonésie ont permis d'améliorer
les droits de trafic en faveur de Swissair et de iraiter des
questions concernant le trafic d'affrétement. Les entretiens
avec la Grande-Bretagne ont débouché sur la reconduite
des principes libéraux visant & fixer les capacités ainsi
qu'a approuver les tarifs sur Ia base de la réciprocité; par
aifleurs, une solution extrémernent favorable a été trouvée
au sujet de la desserte de Londres. Il a éié possible
d'obtenir des Philippines de nouvelles concessions en
matiere de droits de trafic et de supprimer les restrictions
touchant les capacités. Les pourparlers avec Hong Kong
ot permis de garantir un 6e vol hebdomadaire, provisoi-
rement jusqu'a fa fin mai 1994,

Les consultations avec la Chine, qui visaient a accroitre
les capacités des 1995, se sont soldées par un échec, de
méme que celles avec le Japon qui devaient permettre
d'obtenir de nouvelles fréquences vers Tokyo. Dans les
deux cas, les questions en suspens feront objet de nou-
veaux pourpariers en 1994,

312 Evolution de la politique aéronautique
en Europe

Un systeme de transport aérien harmonisé et libéralisé est
entré en vigueur au sein de la CE le 1er janvier. It prévoit
notamment une large ouverture des marchés dans le
secteur des droits de trafic, ainsi qu'une libéralisation
étendue dans celui des tarifs et des capacités. En outre, le
monopole des compagnies nationales d'aviation a été
abafi,

Apres le refus dadhérer & faccord sur I'EEE, la Suisse
mobilise ses efforts en vue de conciure avec la CE un
accord bilatéral qui lui permettra de rejoindre le systéme



susmentionné. A cette fin, elfe a dépvsé devant la Com-
mission des CE, en date du 22 janvier, une demande for-
melle d'ouverture de négociations. La CE s'était engagée
a les ouvrir dans la déclaration conjointe des Parties con-
tractantes a l'accord sur le transit.

Bien que le Conseil des ministres de la CE n'ait pas en-
core octroyé le mandat de négocier, des experts suisses
ont eu des entretiens exploratoires avec des représentants
de ia Commission, le 29 avril et le 25 juin, afin de mieux
cerner les problémes qui pourraienmt se poser dans
f'optique de la conclusion de Faccord sur le transport aé-
rien. Ces discussions ont permis de constater une large
identité de vue quant au contenu matériel d’un tel accord,
alors que diverses questions institutionnelles doivent en-
core 8ire réglées.

L'avis rendu le 9 novembre par le Conseil des ministres
des affaires genérales de la CE prévoit 'ouverture rapide
de négociations avec la Suisse dans plusieurs domaines,
notamment celui des transports routiers et aériens, ef a
propos de la libre circulation des personnes. Ce document
soufigne la nécessité d'un équilibre global des avantages
pour les detix parties. Les ministres des transports de la
CE n'ont toutefois pas été en mesure, lors de leur séance
des 29 et 30 novembre, doctroyer le mandat de négocier
pour la partie relative aux transports, mais ifs ont décidé
de le faire au plus tard lors de leur prochaine réunion for-
melle qui a éte fixde au mois d'avril 1994,

313 Organisations internationales

Des représentants de l'office ont continué de coopérer aux
travaux de 'Organisation de laviation civife internationale
(OACH) et de la Commission européenne de {'aviation ci-
vile (CEAC). A la fin de I'année, F'OACI comptait 182 Etats
membres. Lors de sa 22e séance intermédiaire, la CEAG
a accepte la demande d'adhésion présentée par la Létto-
nie, ce qui porte a 32 le nombre des Etats membres. Ce
nouve! élargissement renforce le réle de la CEAC, vérita-
ble forum européen de Faviation civife. L'assemblée a
également approuvé une modification importante de sa
constitution, afin de garantir a l'organisation davantage de
souplesse et une plus grande marge de manoeuvre pour
ses futures activités. La constitution révisée reconnait en
outre les Comités directeurs des Autorités conjointes de
laviation (JAA), du Programme europgen d’harmonisation
et d'integration de la circulation aérienne (EATCHIP) et du
Programme interface aéroports/dispositif de la circulation
aérienne (APATSI) comme organes associés de la CEAC.

32 Trafic de lignes

321 Evolution du trafic

Selon les estimations de 'OACI, le trafic de lignes, expri-
mé en tonnes-kilométres, des compagnies des 182 Etats
membres de f'organisation a augmenté sur le plan mondial
de trois pour cent par rapport 8 l'année précédente. La
croissance du trafic international a été de sept pour cent.

Evolution du trafic mondial

en mio. variafions
de lignes 1593 "82/83 g1/92
Tonnes-kilométres 248780 +3% +5%
Passagers 1166 +1% +2%
Passagers-kifometres 1'961°000 +1% +5%
Fret (1) 18 +1% ~1%
Fret en tonnes-kifometres 65840 +6% +6%
Poste en tonnes-kilométres 5260 +3% +1%
Taux d'occupation des siéges 66% 0% 0%

Les détails de I'évolution du trafic touchant fa Suisse figu-
rent dans la partie statistique du présent rapport.

322 Tarifs

La concurrence a de nouveau incité les compagnies a

‘prendre des mesures - baisse de tarifs, tarifs spéciaux,

campagnes promotionnelles - visant a améliorer I'occupa-
tion des avions et surtout & lutter conire le marché gris.
Relevons notamment Fintroduction du tarif ,\Visit Europa®,
du tarif ,Duc” & 199 francs, et de celui pour les famifies, A
titre d'essai, on a introduit pour la premiére fois un tarif
plus élevé dans la classe affaires sur les vols trés fréquen-
tes entre Zurich et Disseldorf. Pour les passagers de
premiére classe et de la classe affaires, le transport gratuit
par chemin de fer entre Berne et les aéroports de Genéve
et de Zurich, ainsi que la désignation des trains par les
numéros de vol Swissair ont été réintrogduits. En applica-
ticn de la nouvelle ordonnance sur la délimitation entre le
trafic de lignes et les autres genres de trafic commercial,
'office a délivré trois autorisations pour le transport de
passagers du trafic d'affretement sur des vols de lignes.
L'office a recu en tout 403 (399) demandes d'approbation
de tarifs, dont 140 (164) présentées par les enireprises
suisses, 110 (98} par les compagnies américaines et 153
(137) par d'autres compagnies étrangeres. Au total, 112
requétes avajent trait exclusivement au trafic avec les
Etats-Unis. Pour diverses raisons, l'office a di rejeter par-
tiellement ou totalement 22 (22) demandes.

Le fer octobre, I'office a été relié au systéme américain
d'approbation des farifs ATPCO (Airline Tariff Fublishing
Company), dont le siege est a Washington; il s'agit d'un
essai qui touche uniquement le traitement des requétes
présentées par Swissair. On a enregistré 30 demandes
électroniques au cours des deux premiers mois. Les pre-
mieres experiences démontrent que les six compagnies
assurant des vois dirscts enfre la Suisse et les Etats-Unis
pourraient soumettre annueflement, uniquement en ce
concerne ['Affantiqgue Nord, quelque 1000 demandes
d'approbation de tarifs. If est prévu d'introduire rapidement
ce systeme et de l'ouvrir & toutes les compagnies.

Dans le secteur du fret, f'office n'a regu que douze (15)
requétes, dont deux (2) de compagnies trangéres.
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323 Compagnies suisses

Swissair

L'environnement difficile dans leque! notre compagnie
nationale doit s'affirmer n'a pas subi de changement signi-
ficatif. Elte a dii faire face a maintes difficultés au cours de
cetfe quatrieme année consécutive de récession du trans-
port aérien. Surcapacités, guerre des prix, érosion des
revenus, probleémes d'ordre structuref et conjoncturel sont
les themes connus et dont les effets se remarquent dans
le comportement de [a clientele. En effet, celle-ci se lourne
davantage vers les ftarifs avantageux et trés réduits,
Swissair est 'une des rares compagnies européennes qui
a quand méme réussi a dégager un bénéfice au cours de
l'exercice.

A la fin de l'année, le réseau mondial de Swissair comptait
320°594 kilométres; la compagnie reliait 1a Suisse a 111
villes dans 65 pays; elle a élargi son offre avec les desti-
nations suivantes: Cincinnati (en coopération avec Delta
Airfines, lé 2 juin), Harare et Kapstadt (le 29 juin et le
2 juiflet), Muscat (le 6 novembre). Les lignes au départ de
Zurich vers Klagenfurt, Luxembourg, Sirasbourg, qui
étaient exploitées par Crossair depuis plus de dix ans,
ainsi que de Genéve vers Bordeaux et de Zurich vers
Marseille, figurent désormais dans le réseau de Swissair.
Elle a cessé de desservir Cologne (le 28 mars) et Wilna
{le 4 juillet). Genéve a obtenu de nouvefles lialsons avec
Berlin, Budapest Moscou et Prague (fin mars), ainsi
gu'avec Vienne (fin octobre); fes vols directs vers Franc-
fort, Turin et Valence ont été supprimés. Les fiaisons direc-
tes de Zurich vers Alger, Casablanca et Porto ont dispary
du réseau.

En mars, Swissair a introduit une nouvelle classe affaires
sur son réseau eurapéen. Pour la desserte de Tel Aviv,
elfe a loué pour deux ans un Airbus A.310 de la compa-
gnie Balair. Du début juillet & la fin septembre, Swissair a
été confrontée a des problémes de réacteurs sur ses MD-
11. La mise hors-service provisoire de deux unités l'onf
contrainte a louer des avions auprés d’autres compagnies,
afin d'assumer ses obligations vers des destinations si-
tuées aux Etats-Unis. En octobre, un incendie de céble
s'est déclaré dans le poste de pilotage d'un MD-81 peu
apres le décollage de Munich, 'équipage a décidé de faire
demi-tour, puis de procéder & une évacuation d'urgence,
au cours de laquelle treize passagers ont été légérement
blessés. En décembre, Swissair a commandé son trei-
zieme MD-11, gui sera livré au cours de 1994.

La fondation de la SA Gate Gourmet Holding le 27 juiliet a
mis un terme aux opérations visant a rendre les enire-
prises de ravitailement de Swissalr (catering) indépendan-
tes. Sur le plarr mondial, 30 sociétés regroupant 45 entre-
prises font partie de la société Gate Gourmet. Le 26 no-
vembre, Swissair a acquis 41561 actions nominatives
Crossair, portant ainsi sa part au capital-actions a 56 pour
cent.
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SWISSAIR 1993 1992
Heures de vol 219629 207548
Vols 113’627 102'324
Passagers 7°824°574 7'475'040
Fret et poste (1) 267'895 244'697
Capital-actions(mio. CHF) 808 808
Effectif du personnel 16'588 19025

Composition de la flotte § B-747-357

{Etat au 31.12,1993) 12 MD-11

10 A-310

25 MD-81

10 Fokker 100

Commandés 1 MD-11

29 A-321/A-320/A-318

Crossair

Malgré un environnement difficile, la compagnie suisse
pour l'exploitation de lignes aériennes régionales a boucté
l'exercice par le bénéfice le plus 8levé de son histoire. Elle
a profité & cet égard du développement réfouissant du
trafic régional, de I'extension de son offre et de sa position
sur le marché dans lequel efle occupe un créneau intéres-
sant, ainsi que du succes du programme ,Esperanza”
visant & améliorer les résuftats. A la fin de 'annéde, le ré-
seau de lignes de Crossair comptalt 16986 kilométres, la
compagnie reliait la Suisse a 31 villes dans dix pays. Suite
au report de iivraison du Saab 2000, aucune nouvelle liai-
son n'a été mise en service, Les lignes exploitées respec-
tivement depuis 1979 et 1982 au départ de Zurich vers
Klagenfurt, Luxembourg, Marseille et Sirasbourg ont été
cédées a Swissair; efles continuent d'étre desservies par
des avions Crossair.

Vu la décision du DFTCE modifiant les heures
d’exploitation de l'agroport de Berne-Belp, Crossair a in-
troduit en mars et a titre d'essai un vol matinal Berne-Béle,
avec départ a 6h30. Des mesures particuliéres visant a
reduire le bruit doivent étre observees lors du décollage. A
Béle, cette nouvelle liaison permet d'avoir rapidement des
correspendances avec plusisurs destinations eurgpéen-
nes.

Le reglement d'exploitation de I'aérodrome de Lugano,
modifié en 1992, a vu sa durée éfre prolongée jusqu'au
moment ou la concession sera octroyée. If permet &
Crossair d'assurer une liaison matinale et une en soirée
avec Zurich (départ a 06h15 de Lugano et refour aprés 22
heures).

La ligne Zurich-Sion est desservie depuis fhoraire d'été
par un avion d'affaires de type Cessna Citation. En cours
d’'année, Crossair a acquis quatre avions neufs, de type
Avro Regional Jet RJUB5 offrant B2 siéges, ils rempiacent
les British Aerospace BAe. 146-200 achetés d'occasion en
1990. La compagnie a profité de l'arrivée du premier de
cas appareils pour se deoter d'un nouveat fogo, qui repré-
sente Pattachement de Crossair tant a la Suisse qu'a
{'Europe, La participation au capital-actions de la compa-
gnie écossalse Business Air a été portée a 39 pour cent.



CROSSAIR 1993 1992
Heures de vol 66'400 58102
Vols 72942 83720
Passagers 1653905 1335484
Fret et poste (1) 1’875 2'156
Capital-actions(mio. CHF) . 215 215
Effectif du personnel 1’175 1087
Composition de Ia flotte 4 Avro RJ85
(Etat au 31.12.1993) 5 Fokker 50
: 22 Saab 340
1 Bae 146-300
Commandés 20 Saab 2060
Air Engiadina

A la fin de 'année, Air Engiadina disposait d'un réseau de
2845 kilometres, qui refiait la Suisse 4 sept villes dans
cing pays. La compagnie a ouvert des lignes au départ de
Zurich sur Erfurt (le 28 mars) et sur Brro (le 9 septembre),
et de Berne sur Vienne (le 31 octobre). Air Engiadina est
la premiére compagnie qui a pris livraison, le 21 octobre,
du nouve! avion Dornier 328. Cet appareil de 31 piaces qui
est doté d’une cabine pressurisée et atteint une vitesse de
croisiere de 600 km/h dessert les lignes Berne-Munich et
Berne-Vienne depuis I'horaire o hiver.

Sunshine Aviation
De juin & septembre, cette compagnie domicilié au Tessin
a desservi ia ligne saisonniére entre Lugano et lile médi-
terranésnne d'Elbe.

324 Compagnies étrangéres

A la fin de l'année, 83 (85) compagnies étrangéres du
frafic de lignes desservaient la Suisse, dont 70 (68) fai-
salent escale & Zurich, 43 (41} & Geneéve, onze (16} &
Bale-Muthouse, une (1) & Bere-Belp, deux (3) & Lugano
et une (1) a Altenrhein.

Compagnies qui ont ouvert des lignes réguliéres touchant
la Suisse:

- Eurowings NFD+RFG, Allemagne: Paderborn—
Dortmund-Zurich (Fusion, le 28 mars);

~ Air Seychellss, Seychelles:
Mahé-zZurich—Londres/Gatwick (ie 3 avril);
- Luxair, Luxembourg: Bale/Muthouse—Palma (le 3 avril);
- Royal Brunei Airlines, Brunei: Bandar Seri Begawan—
Kuala Lumpur—Bahrain-Zurich (le 5 aoit);
- Corse Méditerranée, Corse: Calvi-Genéve
(ligne saisonniere, du 26 juin au 4 septembre);
~  GuIf Air, Bahrain: Abu Dhabi-Rome-Zurich
(le 24 octobre);
- Belavia, Bélarus: Minsk-Vienne-Zurich
(reprise de la ligne Aerofiof, le 31 octobre);

- Kazakhstan Airfines, Kasachstan: Alma Ata—Uralsk—
Vienne—Zurich (le 17 décembre).

Compagnies défa implantées en Suisse qui ont ouvert de
nouvelles lignes:

- Deutsche Lufthansa: Francfort-Lugano
(du 3 mai au 30 octobre); .

- Delta Airlines, USA: Cincinnati-Zurich (le 1er juin);
- United Airfines, USA: Washington~Zurich (le 10 juin);
- Air Afrique, Sénégal: Paris—-Genéve—Niamey-Abidjan
(le 31 octobre);
- TAROM, Roumanie: Bucarest—Temeswar-2Zurich
(fe 31 octobre);
- BWIA International, Trinidad et Tobago: Port-of-Spain—
Tobago-Antigua—Zurich (le 31 octobre).
Lignes supprimées:
- Afsavia 8.A., France: Bale—Marssille
(liguidation en janvier); _
- Meridiana S.p.A., ltalie: Florence—Zurich (le 2 mars);
- Federal Express, USA: New York—Zurich
{lignes de fret, le 28 février);
- Birmingham European: Belfast-Birmingham-Genéve
(fe 27 mars);
- Deutsche Lufthansa: Berlin-Genéve, Munich-Lugano,
Munich—-Zurich (le 27 mars),
~ British Air Ferries: Southend-Béle
(figne de fret, le 27 septembre);
~ Aeroflot, Fédération de Russie:
Meoscou—-Bale/Muthouse (le 30 octobre);
— Air France: Marseille-Geneéve, Toulouse—Genéve
(e 30 octobre);
- Alitalia: Rome-Bale-Amsterdam-Rome
(ligne de fret, le 30 octobre);
— British Airways: Londres/Gatwick—Zurich
(fe 30 octobre); -

- Cubana de Aviacion, Cuba: La Havane—Bruxelles—Béle
(le 11 décembre}.

33 Trafic hors des lignes
330 Généralités

La situation économique difficile a continué d'influencer le
développement du trafic d'affrétement. En outre, la concur-
rence enlre les différentes compagnies s'est encore ac-
centuée. La lutte des entreprises suisses pour gagner des
parts de marché a été rendue plus ardue par la présence

. de compagnies des pays membres de I'Union euro-

pdenne; en effet, celles-ci ont notamment renforcé leurs
activités depuis le secteur francais de I'aéroport de Béle-
Mulhouse et leurs offres souvent trés avantageuses
elajent aussi en vente sur le marché suisse. L'instabifité
politique de plusieurs pays a entrainé des effondrements
de lrafic, particulierement de celui a destination de

Fegypte.

331 Evolution du trafic

Les principales destinations ont été I'Espagne (v.c. les
Canaries}), la Grece, la Grande-Bretagne, la Macédoine,
ainsi que fa Turquie, dont fa part & Fensemble du trafic des
passagers a dépassé 70 pour cent. Des vols affectés au
transport des ouvriers étrangers ont eu lieu & destination
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de PEspagne, du Portugal et de la Macédoine. Dans le
trafic & courte distance (Europe et bassin méditerranéen),
le nombre des passagers a augmenté de trois pour cent.
S'agissant des longues distances, le trafic s'est concentré
sur les lles Canaries, FAfrigue orientale, I'Amérique du
Nord et les Antilles, destinations sur lesguelles le nombre
des passagers s'est accru de deux pour cent, Le trafic de
fret s'est limité presque exclusivement au transport de
petits paquets et du courrier d’affaires. :

332 Compagnies suisses

La fusion des compagnies Balair st CTA, qui font partie du
groupe Swissair, & été I'événement important dans le mar-
ché suisse du frafic d'affrétement (nouvelle raison sociale:
Balair/CTA}.

A la fin de l'année, 124 (128) entreprises étaient titulaires
d'une autorisation générale d'exploitation les habilitant a
exécuter des vols commerciaux en trafic hors des lignes.
Parmi celles-ci figurent 29 (32) compagnies d'hélicoptéres,
dornt quatre ulilisent aussi bien ce genre d'aéronefs que
des avions. En outre, on recensait 40 (39) entreprises
disposant de l'autorisation d'effectuer des vols commer-
ciaux au moyen de ballons,

Evolution du trafic d'affretement assuré par les compa-
gnies suisses:

Balair/CTA TEA Basel Aéro Jet
Heures de vol 27632 11513 1341
Vois 7651 2691 748
Passagers 967°258 312479 46°378
Capital (mio de fr) 113.5 29 1,5
Personnel 430 130 20
Flotte (Etat au 31.12.) 3 A-310 5 B-737 1 5E-210
2 MD-80
.4 MD-87
Crossair Swissair
Heures de vof 4'429 1’164
Vols 39686 498
Passagers 86378 47'706
Balair/CTA

Les opérations de fusion avec CTA se sont achevées en
mai. La nouvelle compagnie a établi son siége a Genéve,
tout en continuant ses activités également a Béle et & Zu-
rich, ce qui a entrainé des problémes de coordination, une
certaine perte des effets de synergie et d'importants chan-
gements chez le personnel,

TEA Basel

La compagnie TEA Bale SA a obtenu des résultats remar-
quables malgré fa situation tendue régnant sur le marché
de l'affrétement. Elle a desservi des points en Europe, aux
lles Canaries ef en Afrique. Deux de ses B-737 ont éié
engages sur des lignes régionales réguliéres de la com-
pagnie Vietnam Alrlines.
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Aéro Jet

L'activité de cefte entreprise s'est concentrée sur les vois
d'ouvriers étrangers, au départ de Zurich, Genéve et Sion
vers ia Macédoine, le Portugal et I'italie.

333 Compagnies étrangéres

La part de ces compagnies au frafic charter touchant la
Suisse a été de 56 pour cent. Dans le trafic avec
I'Espagne, la part des compagnies étrangéres a régressé
d'un pour cent. Les compagnies anglaises ont assuré la
plupart des vols vers la Grande-Bretagne. I convient de
refever la forte augmentation des vols effectués par des
entreprises furques, qui ot pu accroitre leurs parts de
marché grace a des tarifs trés bas. Deux catastrophes ont
endeuillé les transports d'ouvriers étrangers vers la Macé-
doine. Le 5 mars, un Fokker 100 de la compagnie Palair
Macedonia effectuant un vol a destination de Zurich s'est
écrasé peu aprés le décollage de Skopjfe. Lors de cet ac-
cident, 77 passagers ont perdu la vie et 20 subi de graves
blessures. La seconde catastrophe s'est produite le
20 novembre: un avion YAK-42D de la compagnie macé-
donienne Avioimpex assurant un vol au départ de Genéve
avec 116 passagers a bord s'est écrasé au sol; une seu.-'e
personne, grievement blessé, a survécu.

334 Vois d’épandage

Au cours de Fannée, les aéronefs onf traité 12'070 hecta-
res de terres agricoles, dont 11870 hectares de vignes.
Les opérations ont eu lieu dans les cantons de Berne,
Geneve, Neuchatel, Vaud et surtout du Valais.

34 Mesures de sireté dans 'aviation

Une importante modification de 'annexe 17 (mesures de
suretg) de la Convention relative & l'aviation internationale
est entrée en vigueur le 1er avril. La Suisse n'a pas notifié
de divergences aux normes obligatoires de ce document,
dont Pobjectif principal est d'introduire un contrdle complet
des bagages enregistrés et du fret aérien.

Les nouvelles obligations et exigences de strelé introdui-
tes par fe 8e amendement de F'annexe 17 ou par fe biais
des décisions arrétées dans le cadre de la CEAC entral-
nemnt des frais considérables. Pour la mise en ceuvre de
ces mesures, la Confédération a di émettre de nouvelles
prescriptions. En exécution de larticle 122a et suivants de
lordonnance sur la navigation aérienne, le DFTCE a
edicté en date du 31 mars F'ordonnance sur les mesures
de sireté dans l'aviation. Entrée en vigueur le 1er mai, elle
régit en particulier les obligations et les tiches de la Con-
fedération, des exploitants d'aéroport et des compagnies
t'aviation quant a la mise en veuvre des mesures de stire-
te. Compte tenu de Ia précarité des finances fédérales, les
dépenses de la Confédération en faveur des mesures de
slreté seront réduites d’un tiers a partir de 1994.



4 Matériel aéronautique

40 Coopération européenne

Le 11 septembre 1890, la Suisse a contribué a fonder les
Autorités conjointes de laviation (JAA) en apposant sa
signature au bas de l'arrangement administratif conclu
entre plusieurs pays européens. Cette organisation qui
regroupe les aulorités aéronautiques européennes a en-
frepris d'élaborer des codes communs de l'aviation (JAR),
c'est-a-dire les normes harmonisées applicables & la certi-
fication des aéronefs, aux entreprises et au personnel
d'entretien d'aéronefs, aux opérations de vol ainsi qu'aux
licences du personnel navigant. Il s'agit de normes extré-
mement délailiées que la Suisse est tenue de reprendre
dans sa légisiation. Leur transposition dans le droit natio-
nal est la cause d'importantes difficultés, car ces disposi-
tions doivent étre reprises intégralement et en anglais, ce
qui est incompatible avec les principes élémentaires de
notre legisiation. A cet égard, la loi révisée sur la naviga-
tion aérienne devrait faciliter Ia démarche, vu que les nor-
mes établies par des organisations internationales peuvent
ire declarées directement applicables. L'introduction dans
le droit national de la norme JAR 145 relative aux entrepri-
ses d’entretien a figuré au centre de nos travaux.

Sur le plan institutionnel, les JAA ont entrepris les travaux
visant a élaborer l'accord international appelé & remplacer
l'arrangement administratif de 1990.

41 Certification de type

411 Examens de type

L'année écoulée a été consacrée & la poursuite des tra-
vaux de certification sur les plans national et international
(JAA, FAA}. Avec l'assistance de I'office, lavion d'instruc-
tion FFA AS202/18A a obtenu une certification de navi-
gabiiité de type auprés des services officiels américains
(FAA). Les fravaux relatifs & la certification de type de
P'avion PC-12 ont exigé des efforts considérables; la certi-
fication de navigabilité de type est attendue pour le début
de 1994. En outre, l'office a élaboré les exigences de na-
vigabilité qui devront permettre de délivrer, en été 1994, la
certification & lavion PC-7 Mkll et a lavion remorqueur
FFA AS202/32TP.

Dans le secteur de la construction d’amateur, l'office a
proceds a Fexamen technique final de quinze appareils. A
la fin de l'année, quelque 130 aéronefs-amateurs étaient
en construction dans notre pays sous une surveillance
simplifise de foffice.

412 Examens partiels de type

Parmi les interventions de F'office, if convient de relever les

examens partiels de lype suivants:

- Transformation des équipements de mesure & bord de

- lavion Gulfstream | HB-LDT, qui est utilisé pour
I'étalonnage radio-électrique des aides ferrestres a la
navigation;

— Instaliation de I'équipernent sanitaire sur I'hélicoptére
Agusta A109 K2 de la Garde aérienne suisse de sauve-
fage (REGA); _

- Certification de type pour les systémes de skis sur
I'hélicoptére Augusta A109 K2 de la REGA;

- Certification de modifications touchant les parties élec-
Irigues et mécaniques du bi-réacteur Lear-Jet de _
f'armée suisse;. '

- Montage de I'équipement sanitaire et d'une instaliation
d'oxygene sur le Challenger de la REGA;

- Certification de divers équipements pour les cuisines
de bord {Galley).

413 Coopération internationale

Dans le cadre de la certification commune européenne
des avions de transport, les spécialistes de l'office ont
participé aux programmes suivants: Airbus A.320-214 et
A.320-232; Airbus A.321; Airbus A.330-300; Dornier DO-
328; Saab 2000, Boeing 747-400F et Boeing B-777-200;
CASA CN-235; Canadair CL 600 Regional Jet ainsi que
AMD Falcon 2000.

En outre, l'office a collaboré administrativement aux pro-
jets de certification suropéenne de treize moteurs (Rolls
Royce RB 211 Trent 700; Allison GMA 2100A et GMA
3007, Pratt & Whitney PW4164/4168 et PW4073/40734/
4084, General Electric GE-90-132/90-135/134; Turboméca
Arrius 2¢ ainsi que CFE 738-1.

L'office a poursuivi son étroite coopération avec les servi-
ces officiels de la Communauté des Etatls Indépendants
(CEl) au sujet de la certification suisse de type pour
I'hélicoptere Kamov KA-32T.

414 Consignes de navigabilité

En 1993, l'office a publié 516 consignes de navigabilité
(CdN}, dont 25 urgentes (Emergency AD), relatives &
divers adronefs et éléments d'aéronef. Par rapport &
'année précédente, I'augmentation atteint 56 unités ou dix
pour cent,

42 Registre matricule des aéronefs

A la fin de I'année, 4°'005 (3'914) adronefs figuraient au
registre, ce qui représente une croissance de deux pour
cent.

Aéronefs inscrits au registre fe 31.12 1993 1892
Grands avions 132 133
Avions légers 1’909 1' 896
Hélicoptéres 240 233
Plarieurs 1’ 061 1’045
Moloplaneurs 192 173
Balfons libres 467 433
Dirigeables : 4 4
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43 Avions de transport,
entreprises d’entretien

En été, les spécialistes de I'office ont di faire face a une
situation critique touchant les moteurs des MD-11 de
Swissair. En effet, la partie turbine haute pression du mo-
teur Pratt & Whitney de type PW 4460 a, contre toute at-
tente, présenté des signes de vieillissernent prématuré;
notre travail a consisté a surveiller étroftement 'évolution
de la situation et les solutions retenues quant a la navi-
gabilite des MD-11. Le manque de piéces de rechange a
conduit & limmobilisation de plusieurs avions pendant
quelques semaines. Dans cefte phase critiqus, des con-
tacts étroits ont été établis avec les autorités américaines
et fe constructeur Pratt & Whitney.

Au mois d'octobre, un avion de lype MD-80 a subi des
dommages importants a la suite d'un court-circuit qui s'est
produit dans le poste de pilotage. Lavion a été immobliisé
durant quatre semaines sur ['aéroport de Munich pour
réparation. L'office a assuré l'aide technique demandée
par la commission d'enquétes et suivi la réparation et la
remise en service de 'avion.

La certification des enireprises d'entretien d'aéronef selon
la nouvelle réglementation européenne JAR-145 a forfe-
ment dominé lactivité de I'office durant le second semes-
tre. A la fin de l'année, 31 entreprises avaient obtenu le
nouveau certificat d'entretien. La transposition des normes
JAR 145 dans le droit nalional a entrainé la modification
partielle de Fordonnance concernant les entreprises st le
personnel d’entretien (OEP), ainsi que de celfe qui a trait &
f'admission et & F'entretien des adronefs (OAE).

Le renforcement de fa surveiflance des entreprises en tant
quelément de la nouvelle stratégie de l'office repose sur
les procédures publiées par les JAA. Lors de 1a mise en
route de ces travaux, il a fallu modifier les priorités internes
et avoir recours pratiquement a 'ensemble des inspec-
teurs. Malgré ces efforts, toutes les licences n'avaient pu
étre établies dans le délai imparti, c'est-a-dire & la fin de
lannée.

5 Service de vol

50 Généralités

Les travaux d'harmonisation suropgenne ont suscité une
charge de travail considérable au cours de Pannée. En
effet, les projets de réglementation concernant les vols
commerciaux par avions et héficoptéres (JAR-OPS 1 &t
JAR-OFPS 3} ont fait Fobjet d'une consuitation dans les

Etalts membres des JAA. Les nombreux avis émis par les

milieux aéronautiques suisses ont été constructifs, de
sorte que l'office a pu reprendre dans son préavis Ia plu-
part des propositions fournies, notamment par les entre-
prises. D'ores et déja, de forfes oppositions sont attendues
dans plusieurs des domaines traités par cette réglementa-
tion; il faudra donc probablement prolonger les travaux
d'harmonisation et repousser les délais prévus pour
{'entrée en vigueur des normes européennes.

I en est de méme pour la réglementation relative aux
licences aéronautiques. Suite aux nombreuses oppositions
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44 Accidents

Selon les données du bureau d'enquétes sur les accidents
d'aviation, il convient de relever spécialement les acci-
dents ci-aprés survenus au cours de l'année:

Le 28 janvier, un Fokker 27 appartenant & la Confédéra-
tion, mais exploité par Balair, a eu un accident, le train
d'atterrissage s'étant rétracté au moment ol 'appareil se
posait a Damas. L'avion engagé au Proche-Orient pour
P'ONU m'a subi que des dégéts matériels.

Le 21 juin, un Pilatus Turbo-Porter appartenant 4 la com-
pagnie Farner Air Transport s'est écrasé€ au Sahara occi-
dental peu aprés le décollage. Le pilote et un passager ont
eté tuds, une passageére a été grievement blessée. L'avion
volait pour le compte de la Confédération, au service d’'une’
unité sanitaire stationnée dans cette région.

Le 16 octobre, un court-circuit s'est produit sur un comrmu-
tateur d'urgence dans le poste de pilotage d'un DC-9-81
de Swissair, peu aprés son décollage de Munich. L'intense
fumée dégagée par Fincendie de cébles a contraint les
pilotes & porter leur masque a oxygéne et des lunettes
spéciales, puis de faire demi-tour. L'appareil a subi
dimportants degats, mais seuls quelques passagers ont
été blessés légérement lors de F'évacuation.

Le 9 décembre, peu aprés avoir atterri a l'aéroport de
Berne-Belp, un avion Saab 3408 de Crossair a dépassé le
coté gauche de la piste sous I'effet d'une violente rafale de
vent latéral. Il s'est finalement arrété dans un champ situé
au-dela de la piste. L'appareil a été endommagé, de
méme que quelques lampes de piste.

Le 11 décembre, alors que sévissait une violente tempéle
de neige, un Boeing-747 Jumbe Jet de la compagnie in-
donésfenne Garuda a dépassé de 70 métres la fin de la
piste 14 de l'aéroport de Zurich. La également, il n'y-a eu
que des dégéts matériels. L'équipage et fes 253 passa-
gers en somt soris indemnes,

En outre, de nombreux accidents - parfois graves - ont ey

~ lieu au cours d'opérations héfiportées dans les Alpes.

renconirées, les travaux du JAA-FCL omt pratiquement
repris a zéro et il ne faut pas s'attendre & une mise en
vigueur avant 1897, Comme prévu, f'office a donc entre-
pris la révision partielfe du Réglernent suisse des licences
(RPN), en vue d'y inclure en particulier les dispositions de
famendement 159 a FAnnexe 1 de 'OAC! dont l'appli-
cation en Suisse devient urgente, Au cours du premier
semestre 1994, cette révision sera mise en consultation
aupres des milleux adronautiques intéressss; l'entrée en
vigueur est prévue pour fin 1994,

Par ailleurs, nous constatons avec une certaine amertume
que le mode de travail en vigueur dans le domaine de
l'harmonisation européenne est long et fastidieux. Il est
des lors tres difficile pour les autorités aéronautiques de
planifier avec précision F'adaptation des législations natio-
nales aux normes harmonisées.



51 Service médical de I'aviation

Au cours de I'année, I'essentiel des taches du service s’est
a nouveau concentré sur I'élaboration des nouvelles pres-
criptions de médecine aéronautique dans le cadre du pro-
cessus d’harmonisation européenne. Le quatriéme projet
mis en consultation ayant suscité maintes oppositions et
demandes de modification, le sous-groupe du FCL, dit
groupe ,médical”, a d( tenir sept séances de trois jours. Le
cinquiéme projet devrait paraitre prochainement. Le
groupe a également élaboré le manuel de médecine aéro-
nautique pour les médecins-conseils et défini
l'organisation de la formation de base dans ce domaine.
Aucun probleme particulier n’est a relever dans le dérou-
lement des examens médicaux du personnel navigant
exécutés actuellement par les 87 médecins-conseils et, en
partie, par le service médical de Swissair.

En adaptation aux normes européennes, une licence as-
Sortie de restrictions a été introduite a la fin de l'année
pour les candidats pilotes privés souffrant de troubles de la
vision des couleurs; la licence est valable uniquement pour
les vols a vue pendant la journée (pas de vols de nuit, ni
de vols aux instruments) et sur des avions équipés de la
radio et des instruments classiques (sans EFIS). Un terme
est ainsi mis a la discrimination des personnes passion-
nées d'aviation mais qui sont afteintes de troubles de la
perception des couleurs. De telles troubles touchent parti-
culierement la population masculine, puisque le six pour
cent des hommes en souffrent.

Au cours des prochaines années, le service devra égale-
ment étre restructuré, afin de tenir compte des normes
européennes qui prévoient une certaine centralisation des
examens médicaux périodiques pour les catégories pro-
fessionnelles des pilotes. Dans ce contexte, le systéme
des médecins-conseils - qui donne entiére satisfaction - ne
sera toutefois pas abandonné, mais tout au plus réaména-
gé.

52 Opérations de vol

Les efforts des services spécialisés de I'office ont porté sur
les activités suivantes: 45 inspections d’entreprises de vol
du trafic commercial, coopération & I'élaboration des pres-
criptions JAR OPS, plus particuliérement la révision de Ia
partie Q (Flight and Duty Time Limitations and Rest Requi-
rements), adaptation de divers réglements d’exploitation,
notamment en relation avec la fusion des compagnies
Balair et CTA, traitement de recours et ouverture
d’enquétes.

521 Surveillance

Outre les activités susmentionnées, la surveillance s’est
étendue aux examens de vol exécutés tant par les experts
IFR externes que par nos propres inspecteurs (environ
600 examens), aux écoles étrangeres d’aviation recon-
nues par la Suisse, aux divers cours de transition et de
répétition, ainsi qu’'aux inspections des opérations de vol
des entreprises, notamment [l'introduction du Dornier 328
d’Air Engiadina.

522 Autorisations

QOutre les autorisations pour les cours de transition, rele-
vons celles qui ont été délivrées a Crossair pour les opé-
rations en catégorie il A avec le BAe 146 / RJ-85 et a Jet
Aviation pour les opérations exécutées pour le compte de
Crossair entre Sion et Zurich au moyen d’un Cessna Cita-
tion.

53 Personnel aéronautique
530 Licences

La gestion électronique des licences est entierement en
service depuis une année. Le passage au nouveau Sys-
teme s’est déroulé sans probleme et les réactions des
pilotes prouvent qu'il a été bien accepté. Il s’agit mainte-
nant d'accélérer I'échange des licences qui ne sont pas
encore établies au moyen de l'ordinateur, afin d’achever
les travaux en juin 1994. L’ensemble des licences du per-
sonnel aéronautique reposera ainsi sur une base uni-
forme.

531 Nouvelles licences

L'office a établi 3'306 (3'607) nouvelles licences, ce qui
représente une diminution de 301 (180) par rapport a
l'année précédente.

Genres de licences 1993 1992 *
Pilote privé d'hélicoptére 84 122 31%
Permis de vol aux instruments 294 284 +4%
Pilote de ballon 29 58  -50%
Pilote professionne! 200 262 —24%
Pilote professionnel d'hélicoptére 41 41 0%
Pilote de lignes 115 182 —37%
Validation de licences étrangéres 364 304 +20%
Cartes d'éleve 1293 1351 —4%

La régression du nombre de nouvelles licences s'est en-
core aggravée, puisque I'on enregistre des diminutions
assez marquées dans presque toutes les catégories. Il
faut en rechercher les causes dans la récession économi-
que qui persiste. Toutefois, la faible régression des cartes
d'éleve donne a penser que le creux de la vague est at-
teint. Vu la forte baisse dans les catégories ,pilote privé
d’helicoptere” et ,pilote de ballon*, un glissement vers une
formation aéronautique moins onéreuse est probable.

532 Licences en cours de validité

Genres de licences 1993 1992 *
Pilote de lignes 1277 1190 +7%
Pilote professionnel d'hélicoptére 406 385 +5%
Meécanicien navigant 84 103 —-18%
Pilote de ballon (Carte d'éleve) 75 77 3%
Pilote d’hélicoptére (Carte d'éléve) 176 150 +17%
Pilote professionnel de 1ére classe 140 159 —12%
Vol aux instruments 2536 2227 +14%

A la fin de l'année, il y avait 22’097 (21'694) licences en
cours de validité, ce qui représente une augmentation de
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403 unités ou d'environ deux pour cent. Quant au nombre
de titulaires, if a légérement diminué & 16'908 (16'979).

L'augmentation enregistrée dans la catégorie ,pilote de
fignes” s’expiique tant par ie besoin accru en ,Cruise Reilief
Pilots” pour les services longs courriers que par les de-
mandes de plus en pius fréquentes visant a remplacer ia
licence de pilote professionnel de fére classe qui sera
supprimée. La remise de la licence de pilote professionne!
d'hélicopteres aux pifotes militaires joue un certain réle
dans la légere hausse que cette catégorie connaft. La forte
augmentation de la catsgorie ,permis de vol aux instru-
ments” est due non seulement a l'octroi de celui-ci aux
pilotes militaires, mais aussi au fait que de nombreux titu-
laires mettent tout en oeuvre, méme en ces temps diffici-
les, afin de conserver leur titre aéronautique pour des rai-
sons de sécurité de Paviation.

Le nombre des licences de mécanicien navigant continue
de diminuer, car suite a la vente des DC-10 par Swissair,
cette profession peut éitre exercée uniquement sur les
B-747 de la compagnie ou sur des avions immatriculés a
l'éfranger.

533 Cas particuliers

La carte d'éléve a été refusée provisoirement cu & titre
asfinitif dans trois (3) cas en raison du manque d'aptitude
morale des candidats. Pour des raisons médicales, l'office
a refuse une (0} reconnaissance d'une licence ditrangére.
S'agissant des candidats a la formation aéronautique, 56
(35) ont été déclards inaptes au vo! a l'issue de F'examen
médical initial. En outre, 20 (25) cartes d'éléve n'ont été
délivriées qu'apres l'examen approfondi des caractéres
des candidats; dans quatre (7) cas, l'octroi de la carte a
été assortie de conditions spéciales. A lissue des exa-
mens médicaux périodiques, 17 (8) titulaires ont été décla-
rés inaptes au vol ef se sont vu refuser le renouvellement
de leur licence. :

54 Ecoles, cours et examens
541 Ecoles d'aviation

Le nombre des centres de formation est reste stable (142).
Quatre nouvelles écoles ont obtenu lautorisation de dis-
penser une formation aéronautique spécifique; trois écoles
de pilotage d’hélicoptéres et une école de vol a moteur ont
cessé leurs activités.

542 Cours

L'office a organisé les cours de cadres suivants:

Dans le cadre de linstruction aéronautique préparatoire
(IAP), 261 (289) candidats ont participé au premier cours
de sélection et 150 (148) au second.

S'agissant du perfectionnement aéronautique (PA), 25
(39) pilotes ont suivi le premier cours de sélection {vol de
virtuosité) et 22 (33) le second (navigation et vol aux ins-
truments). :

A I'Ecole suisse d'aviation de transport (ESAT), 85 dléves
{dont une candidate) répartis en quatre classes ont achevé
feur formation de pilote; parmi eux, 78 sont entrés au ser-
vice de Swissair et trois chez Balair/CTA. Actuellement,
124 éléves (dont 2 candidates) répartis en six classes
suivent les cours de 'école.

543 Examens

L'office a organisé les examens suivanis:

Examens d’aptitude pour I'accés aux
cours de formation en 1994

Candidats comme: Candidats Examen réussi
Instructeur de vol & moteur 23 10
Instructeur de vol sur hélicoptere 7 4
instructeur de vol & voife i5 )
instructeur de vol aux instruments i4 &

{pour cours en 1993)

Cours de cadres . Cours  Participants
Cours de formation

Instructeur de vol 8 moteur 3 23
Instructeur da vol sur hélicoptere 1 7
Instructeur de vol pour atlerrissages et monfagne 2 14
Instructeur de vol aux instruments 1 &
Instructeur de vol & voile 2 19
Cours de perfectionnement

Instructeur de vol a moteur 4 23
Instructeur de vol & voile 2 11
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Examens théoriques pour la licence de pilote profes-
sionnel et du permis spécial de vol aux Instruments:

Les quatre sessions ordinaires d'examens ont accueilli
289 (326) candidats; le net recul de l'intérét & une forma-

tion de pilote professionnel est di probablement au tas-

sement de la conjoncture. Comme d'habitude, Ia session
organisée en février/mars a été la plus fréguentée, avec
112 participants. Qutre les sessions ordinaires, P'office a
organisé sept (8) séances extraordinaires pour faire pas-
ser les examens a 78 (133) candidats dans la branche
légistation B + IFR.

55 Autorisations de police aérienne

Sur les 21 (19) manifestations publiques d'aviation autori-
sees, dix (8) avaient trait @ des démonstrations d'agronefs,
dix (8) a des ascensions de ballons et une (0) a des larga-
ges de parachulistes.

En outre, 31 {33) pilotes d'avion ou de planeur ont obienu
Fautorisation spéciale d'effectuer des vols au-dessous des
hauteurs minimales légales.

En ce qui concerne les afterrissages en campagne, 298
(194) autorisations ont éié distribuées pour les hélicopte-
res en trafic non-commercial, onze ont été délivrées ou
renouvelées pour les avions a voilure fixe et une a été
renouvelge pour des démonstrations d'acrobatie & partir
d'un ballon captif.

56 Service de recherches et de sauvetage

L'office a entrepris douze (27} opérations de recherche
d'avions portés disparus. i a fallu par ailleurs procéder a
20 (23) recherches d'émetteurs de secours qui s'étaient
déclenchés par erreur. Dans la plupart des cas, le-systeme



SARSAT/CQSPAS de repérage par sateliites a été un
instrument particulierement précieux.

Conformément aux recommandations de 'OAC! (annexe
12}, cing (5) exercices internationaux SAR ont été organi-
sés avec les pays voisins. Le chef d'engagement et les
équipages du service SAR suisse ont participé a toutes (2)
ces opérations, dont deux ont été organisées sous la di-
rection de Foffice.

57 Hélicopteéres

Les nombreux contrbles administratifs effectués dans les
entreprises ont laissés une image globalement positive.
Nous avons constaté que les responsables avaient fourni
de gros efforis pour tenir comple des nouvelles disposi-
tions de FYORE 1 dans [I'établissement des plans d'en-

6 Infrastructure et espace aérien

61 Service de la navigation aérienne
611 Généralités

La situation économique générale a fortement ralenti la
croissance du trafic aérien; en effet, elle n'a atteint que
deux pour cent (1992: 4,5 %) dans le trafic de transit et a
méme été inférieure a ce chiffre en ce qui concerne les
mouvements sur les aéroports suisses (atterrissages et
décollages dans notre pays). Cela étant, les systémes
européens de la navigation aérienne ont pu gérer le trafic
sans qulil se produise aufant de retards que les années
précédentes.

On a enregistré les premiers effets positifs des deux stra-
tégies adoptées en 1890 et 92 par les ministres des trans-
ports de la CEAC; rappelons que 'une vise & harmoniser
et a intégrer les différents dispositifs européens de con-
tréle de la circulation aérienne, lautre a résorber les re-
tards dans les aéroports. La situation actuelfe n'est loute-
fois pas encore salisfaisante. Des améliorations significati-
ves du systeme global du contréle aérien ne sont aften-
dues que dans la seconde moitié de la décennie.
L'organisation Eurccontrol de Bruxelles, qui est chargée
de fa direction du projet, met en oceuvre des mayens per-
sonnels et financiers considérables en vue de concrétiser
ces plans ambitieux.

612 Evolution en Suisse

Aux fins d'améliorer les conditions techniques et opéra-
tionnelles du trafic aérien international, {'office a conclu
des arrangements de coopération en matiére de contrble
aérien avec l'Allemagne et [ltalie, respectivement le
11 aodt et le 15 novembre.

Swisscontrol, SA suisse pour le service de la navigation
aerienne, a confié fa modernisation de son systéme de
contréle adrien a un consortium d'entreprises canadiennes
et européennes. Des équipements neftement pius perfor-
mants remplaceront au cours des prochaines années les
systémes techniques centraux. Dés 2004, I'espace aérien
supérieur sera géré uniquement a partir du centre de con-
trole de Geneve, afin d’augmenter ['efficacité de l'ensem-

gagement des pilotes. Dans ce domaine, les infractions
sont devenues rares. . o
Gréce a l'augmentation des inspections opérationnelles
dans le terrain, nos spécialistes ont eu davantage de con-
tacts directs avec les pilotes en mission, ce qui coniribue
grandement a une bonne collaboration, '
L’évolution conjoncturefle n'a malheureusement pas per-
mis de désamorcer la pression créée par la concurrence
entre les compagnies; quatre entreprises ont di cesser
feurs activités de vol en cours d'année.

Dans le domaine de la formation en vol, une analyse des
défajllances dans l'instruction dispensée sur I'hélicoptére
de type Robinson R22 nous a conduit 4 organiser un cours
spécifique a la sécurité. Le nombre élevé des participants
ayant démontré clairement F'intérét pour ce genre d'action,
le cours sera reconduit ces prochaines années.

ble du dispositif suisse de la navigation aétienne; ce cen-
ire est actuellement en construction.

En raison de la diversité ef du nombre de ses usagers,
tant civils que militaires, I'espace aérien suisse présente
une structure fort complexe. Une gestion oplimale et coor-
donnée entre civils et militaires est indispensable si fon
veut que le trafic aérien civil se déroule de maniére ration-
nelle. On a entrepris a cette fin fes premiéres démarches
visant a amélfiorer [a situation, peu satisfaisante & 'heure
actuelle. Le nouveau réseau des voies aériennes, coor-
donné sur le plan européen, a éié introduit en novembre
dans l'espace acérien supérieur (au-dessus de 9000 m
d'aliitude); il touche aussi la Suisse et permet d'utiliser des
itinéraires plus directs qu'auparavant.

62 Aérodromes

621 Concessions

La requéte en vue d'obtenir une concession d'exploitation
et un permis de construction pour I'aérodrome de Lugano
a été déposée au début de F'annéde. Le dossier accompa-
gné de ['étude d'impact sur Penvironnement a été mis &
l'enguéte publique. La concession d'exploitation de Faéro-
port de Lausanne - La Blécherette a été transférée fe fer
mai par la Ville de Lausanne 4 fa société Adroport Région
Lausannoise La Blécherette SA. .

622 Autorisations

Pour 'extension des instaffations de fret sur 'aéroport de
Zurich, ainsi que pour la 3e étape de la construction du
centre opérationnel, l'audition préafable a été ouverte dans
le cadre d'une procédure inédite d'autorisation de cons-
triire coordonnée entre la Confédération et la commune
de Kloten.

Le 12 mai, une autorisation a été délivriée pour que
l'aérodrome militaire d'Emmen puisse étre ulilisé par des
avions civils aux fins de maintenance et d’entretien.

Par décision du 25 octobre, l'office a autorisé la mise en
service complete du systéme d'approche aux instruments
de l'aéroport d'Aftenrhein et approuvé une modification
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des procédures d'approche et de décollage. Cette décision
fait I'objet de dix recours devant ie département.
Une atitorisation de construire et d'exploiter a été délivrée
“le 11 juin a Heli-TV SA pour son projet d'héliport sur
F'aérodrome militaire de Lodrino. Un recours a été déposé
contre cefte décision. Les recours déposés contre l'autori-
‘sation de construire un héliport & Granadviflard et contre
celle d’exploifer deux hydroagrodromes sur le lac Léman
sont toufours en suspens au déparfement.

623 Aéroport de Berne-Belp

Le projet des constructions destindes au service de la
navigation aérienne et aux opérations de vol de la Confé-
dération faisait partie intégrante du message du 26 mai
relatif aux constructions civiles de cette derniere. Le Far-
lement a adopté ce projet le 13 décembre et accordé i
crédit demands.

624 Conception fédérale des aérodromes

Les travaux visant a élaborer Ia conception fédérale des
aérodromes ont 6t8 mis en chantier aprés que le Parle-
ment eut adopts la révision partielle de Ia loi sur fa naviga-
tion aérienne le 18 juin. Dans une premigre étape, les
cantons, les communes abritant des aérodromes et les
exploitants de ceux-ci ont été invitss a annoncer, par le
bials de questionnaires, leurs intéréts et leurs basoins.

625 Installations et exploitation

Zurich:

La troisieme étape de l'extension des feux de guidage
pour les manoeuvres sur I'aire de trafic par mauvais temps
est achevée et les feux ont été mis en service.

Lugano:

Les fravaux de construction du nouveau batiment adminis-
tratif sont en cours. L'agrandissement des salles d'attente
pour les passagers est terminé,

Exercices d’urgence:

Des exercices d'urgence destinés a tester le degré
dintervention des services de sauvetage ont 8ie organisés
sur les agroports régionaux de Berne, des Eplatures, de
Granges, de Samedan et de Sion.

626 Obstacles a la navigation aérienne

Une nouvelle version des directives pour I'étude des obs-
tacles a la navigation aérienne est disponible depuis le
5 janvier. Elfes sont determinantes pour auforisation, la
publication, le marquage ef le balisage lumineux des obs-
tacles situgs aussi bien dans une zone d'aérodrome que
sur le resite du territoire.

63 Redevances de l'infrastructure

631 Compte de la navigation aérienne suisse

Ce compte se compose de deux comptes partiels qui ont
trait, d'une part, aux redevances de route (vols en transit)
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elt, de lautre, aux redevances fédérales (approches et
décollages). Voici les principaux résultats de f'exercice:

Exercice 1393 Dépenses  Receftes  Taux de couverture

{enmio. de fr)  {en mig, de fr) {en % dos dépenses]
Compte global 191.9 178.1 92.8%
Revedances de route 1048.8 106.4 96.5%
Revedances feddrafes 822 71.7 87.3%

632 Redevances de route

Par rapport a l'année derniere, la situation du transport
aérien s'est arnéliorée. Malgré cette dvolution réjouissante,
les redevances encaissées ont 8té de neuf pour cent infé-
fieures au budget, ce qui est dii aux fluctuations de
change enire e franc suisse et 'ECU, ainsi qu'a la prise
en charge du taux de recouvrement enregistré en 1991.
Les codts correspondent aux prévisions. Les différences
de couvertire seront reportées sur le compte de 1995.

633 Redevances fédérales

Cette redevance est pergue sur les agroports de Berne, de
Geneve, de Lugano et de Zurich pour les services
d'approche et de décolfage. Malgré laugmentation du
trafic, on enregisire foujours une couverture insuffisante
{degré de couverture: 87,3 %), qui provient essentielle-
ment des codits excédentaires des anndes précédentes.

634 Tarifs d’aéroport

Les taxes d'afterrissage proportionnelles au bruit qui sont
percues pour les avions a réaction sur les aéroports de
Berne, de Genéve, de Samedan et de Zurich ont fait 'objet
d’une révision qui a touché tant la classification des types
d'avion que fes montants de la taxe. Les nouveaux tarifs
sorit enirés en vigueur le Ter novembre et le 1er décem-
bre.

64 Service d’information aéronautique

Dans le cycle normal de révision de la publication
dlinformation aeronautique (AIP VOL 1+2), le service AlS
a edité 44 cartes, ainsi que la carte OACI au 1:500'000 et
la carte Vol a Voile au 1:300000 (GLDC). i a également
publie la brochure ,Recusil VFR" qui reproduit des infor-
mations de base exiraites de F'AIP VOL 1.

Les informations diffusées par I'AIS central et les NOTAM-
System émis par télex depuis le bureau NOTAM interna-
tional de Swissconirof de l'aéroport de Zurich sont adres-
$8s & 121 Etats membres de FOAC! a titre d'échange.

Les publications de FAIS central ont 11'662 destinataires
(abonnés); elles se répartissent comme it suit: 10°781
exemplaires payants, 639 abonnements de service et 242
abonnements d'échange.

Berne, juin 1994 Office fédéral de l'aviation civile
Le directeur:

André Auer
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1. Gewerbsmdssiger Lufiverkehr

Trafic commercial

_ Etapperfiige Zahlende Fracht
Verkehrsart und Untemehmen Etappenpassagiere * und Post
Genre de trafic et entreprises Vols-étapes Passagers- Fret et
élapes payants ? poste |
1992 1993 Diff. 1592 1993 Diff. 1992 1993 Diff.
A. Linienverkehr, Tota! ....ccorsrevinramssrcnins | 296 047 | 305 397 +3% | 16 750813 | 17 425374 +4% 485 680 489 729 +5%
Trafic de lignes, total
Linienverkehr Schweiz - Ausland v.v. ... | 257852 | 266 092 +3% | 15049522 | 15726 447 +4% 385 807 408 719 +6%
Trafic de lignes Suisse - élranger v.v. )
1. Schweizerische Unternehmen, Total ... | 158170 | 167 429 +6% | 8727975 9057478 +4% 301 448 324758 +8%
Entreprises suisses, tolal
a) Inlandverkehr, inkl. interne Etappen '
internationaler Linien .........ccccceceeee. | 31 086 30 766 -1% 1186838 | 1073811 -10% 35057 25 658 -27%
Trafic interne, y compris los élapes
internes des fignes internationales
b) Schweiz - Ausland v.v. e | 122318 | 130189 +68% | 7153525 | 7477835 +5% 223708 245466 | +10%
Suisse - efranger v.v.
c) Auslandsetappen’ ......coevcvenieene 4 766 6474 | +36% 8|7 562 505832 | +31% 42 683 53633 ] +26%
Elapes & 'étranger?
2. Auslandische Unternehmen, Total .........| 137877 ] 137968 +0% | 8022838} 8367896 +4% 164 232 164 971 +0%
Entreprises élrangeres, total
a} Inlandsetappen ... 2243 2 065 -3% 126 841 119284 -B% 2133 1718 -19%
Etapes internes :
b) Ausland - Schweiz v.v? ... | 135634 | 135903 +0% | 7895997 | B248612 +4% 162 099 163 253 +1%
Etranger - Suisse v.v.2
B. Nichtlinienverkehr (Charter), Total ...} 40241 37 838 -6% | 3398536 | 3341868 2% 16 324 15 981 -2%
Trafic hors des lignes (charter), tolal
Davon Pauschalflugreiseverkehr .......... 25 405 25 661 +1% 2825116 2 946 559 +4% 530 5735 -2%
Dont trafic de voyages & forfait
1. Schweizerische Unternghmen .............. 20 341 16 685 -18% 1 603 451 1472 805 -B% 3952 2584 -35%
Entreprises suisses
2. Auslandische Unternehmen ..o | 19900 21153 +5% 1795085 | 1 869063 +4% 12372 13 397 +8%
Entreprises étrangéres
C. Taxl- und Transportfliige, Total .......... 386072 | 382007 -1% 197 382 206 931 +5% 235747 250 973 +6%
Vols taxi et vols de transport, total
1. Schweizerische Untermehmen .............. | 379542 | 376 269 -1% 178 676 180 133 +8% 235 747 250 973 +6%
Entreprises suisses
a) Flugzeuge | 56 564 58 044 +3% 103397 | 1188586 | +15% 2378 2 380 +0%
Avions
b} Hslikopter ...cccovvvieiiiiiiieceeee e | 322978 | 318225 -1% 75279 71577 -5% 233 369 248 593 +7%
Héficopteres
2. Auslandische Unternehmen ... 6530 573 -12% 18 706 16798 | -10% - - -
Entreprises dtrangéres
D. Zusammenzug, Tl c.vvrianimmennn 722360 | 725242 +0% | 20346731 | 20974173 +3% 717 751 756 682 +5%
Récapitulation, total
1. Schweizerische Unternehmen .............. | 558053 | 560 383 +0% | 10510102 | 10720 416 +2% 541 147 578 314 +7%
Entreprises suisses : :
2, Auslandische Unternshmen ........oeveeeen | 164 307 | 164 859 +0% ' 9836629 | 10253757 +4% 176 604 178 368 +i%
Entreprises dtrangéres

Yollstandig im Ausland liegende Etappen. Die angefiihrien Zahlen geben die addierten Etappentotale wieder.

Etapes situges entierement & I'étranger. Les chiffres donnds représentent la somme des totaux de chaque élape.

2 Dirgkter Transit inbegriffen; einschliesslich Verkehr franzésischer Unternehmen nach Basel/Milhausen.
Le transit direct est inclus; y compris e Irafic des entreprises francaises a destination de Bafe-Mulhouse.

3 Im Nichtlinienverkehr sind die Gratispassagiere inbegriffen.
Dans le trafic hors des lignes, les passagers transportés a titre gratuit sont inclus.
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2. Linienverkehr
Trafic de lignes

1888

1989

1890

1881

1993

Schweizerische Unternehmen
Entreprises suisses

Etappenfllige ..o

Vols-étapes
Flugkilometer {in Tausend) ..

Kilometres parcourus (en mdhers}
Zahlende Etappenpassagiers .......seees

Passagers-étapes payants

Fracht und Post {8 «oovver e isininin

Fret et poste (f)

Passagierkilometer {in Tausend)
Passagers-kilomeétres {en milliers)

AUSGENUEZIE ... ieriir et

Utitisés

ANGEDOIENE ..ot e

Qffarts

Ausnlitzung ... SRR
Coefficient d occupar.'on

Passagier-Tonnankilometer {in Tausend) .......

Passagers-tonnes-kilomélres {en milliers)
Giter-Tonnenkilomster {in Tausend) ..

Marchandises-tonnes-kifornétres (en mrﬂ;ers)
Tonnenkilometer {in Tausend) ..o e,

Tonnes-kilomeétres (en milliers)}

AUSGRIASIEIE e

Utilisées

ANGebotend . e

Offertes
Ausnitzung ...

Coefficiert d' occupatron

132 199

125 058

8402 718

286 435

14 438 060
22 746 463
63%

1404 385

883 506

2 267 892
3559137

4%

144 391

134 271

8016222

300 792

15 531 604

23 855 004

£656%

1510049

238 955

2 449 004

a711 263

66%

151 891
143 261
8194 687

299 432

16005 087
24 708 186
65%
1648272

978 086

2527 358
3860935

65%

151 346

146 385

89573603

289 007

15311 374

25038 715

61%

1481 116

991 246

2472 362

3952572

63%

158 170

157 800

8727 975

301 448

16 433 087

27 448 303

60%

1591055

1111158

2702212

4 409 586

61%

167 429

166 908

9057 478

324 758

17 465 784

28 583 468

61%

1 680 950

1285 839

2976790

4 620 460

64%

Auslindische Unternehmen *
Entreprises étrangéres *

Etappenflige ..o reeerer e e e

Vols-élapes

Flugkilameter {in Tausend) ...
Kilométres parcourus (en m:h‘:ers)

Zahlende Ettappenpassagiers ...

Passagers-élapes payanis

Fracht und Post (1) ..ooooer s,

Fret et poste (1)

Passagierkilometer (in Tausend)
Passagers-kitornetres (en milfiers)

AUSGENUZLE vovvvvvcrrirci e

Utiisés

Angebotene ...

Offerts
Ausnitzung ..

Coefficient d' occuparfon
Passagier-Tonnenkilomater (in Tausend) .......

Passagers-tonnes-kilorngtres (en milliers}
Giiter-Tonnenkilometer (in Tausend) ..

Marchandises-tonnes-kilométres fen m.-mers)
Tonnenkilometer (in Tausend) ...

Tonnes-kitométres {en milliers)

Ausgelastete ...

Utilisées

ANGebotene ...

Offertes
Ausndtzung ...

Coefficient d' occupar:on

106 552

103 817

6970140

150 261

9972 583

17 863 301

56%

867 615

373 644

1241 258

2 459 964

50%

114 457

114 000

7581 414

161 395

11 418 760

18 816 698

88%

993 432

457 215

1 450 648

2786 404

52%

121193
119154
7 259 208

164 097

11 877 988
19 724 880
60%

1033385

460 366

1493 751
2745623

54%

125 171
120 580
7368 364

153 647

11299 401
19150 045
59%

983 048

449 229

1432277
2760 53¢

52%

137 877

133 113

8022838

164 232

12 156 837

21 089 381

58%

1057 653

521 809

1579 462

3 104 098

B1%

137 968
142743
8 367 896

164 971

13 952 61
23 549 187
59%

1213 884

se5752

1809 636
3439 087

53%

i Verkehr von der Schweiz zum ersten Etappenort im Ausland und umgekehrt

! Trafic depuis Ia Suisse jusqu'a la premiere escale a l'étranger et v.v.
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3. Nichtlinienverkehr
Trafic hors des lignes

1888

1989

1890

1991

1992

1993

Schweizerische Unternehmen
Entreprises suisses

Total Nichtlinienverkehr
Tota! trafic hors des lignes

Vols-étapes

FPassagers

Fret et poste ()
Pauschalflugreiseverkehr
Trafic de voyages a forfait

Vols-étapes

Passagers
Taxi- und Transportfliige *
Vois taxi et vois de transport 1

Vols-gtapes

Passagers

Fret et poste (1)
Ubriger Nichtlinienverkehr
Autrs trafic hors des lignes

Vols-élapes

FPassagers

Fret et poste (1)

Etappenfliige ...,
PESSAQIBIES cooeveerere v iinrerien

Fracht und Post (t) ...,

Etappenflige ..o

PaSSAgIere ..o,

Etappenflige ...,
Passagiere ........ccvevineieieenen

Fracht und Post {t) .........cceeennn.

Etappenflige ..o,
Passagierg ..o,

Frachtund Post {t] ...

438 161

1388774

301 349

9336

1003139

420 126

162 722

286 570

9649

233 913

4779

442 730

1684 808

283 799

9816

1080 667

424 020

173 600

280 132

8894

340 342

3667

712018

1588 838

621 588

8997

1079 856

694 866

174 622

617 245

8153

334 360

3643

558 213

1476 400

629777

8810

1034 268

534 422

203 903

625 378

9981

237 529

4399

329 883

1782127

239 261

11288

1237537

379 542

178676

235747

9053

365 914

3514

392 954
1662 938

263 188

11147

1297 562

376 269
190 133

250 973

5538
175 243

2218

Ausléndische Unternehmen
Entreprises éirangéres

Total Nichtlinienverkehr
Total trafic hors des Hignes

Vols-étapes
Passagers
Fret et poste {1}
Pauschalflugreiseverkshr
Trafic de voyages a forfait
Vols-gtapes
Pagsagers
Taxi- und Transportfliige !
Vols taxi et vols de transport !
Vols-élapes
Passagers
Ubriger Nichtlinienverkehr
Autre lrafic hors des lignes
Vois-étapes

Fassagers

Fret et poste (B

Etappenflige ....ovvevvvirivimnenannn,
Passagiers ..o,

Fracht und Post {8} ...

Etappenfitige ......coocvvveiieeee

Passagiere .......ccevviiviriinene

Etappenfllige ..c.oveveeeiee,

Passagiera .......ccevinnvenininn,

Etappenflige ...
Passagiers ..o,

Fracht und Post (t} ...

19 883

1278 063

41885

8 064

1015 362

5836

15 536

6083

247165

4185

25 560

1322283

10 461

8606

1062 880

7 498

19935

8456

232 488

10 461

27 000
1 584 680

11345

11435

1356102

7458

18 428

§107
210150

11 345

26874

1707 061

11 110

13143

1496 678

7 400

19 437

& 331

190 946

11110

26 430

181379

12 220

14117

1687 578

6530

18706

5783

207 508

12 220

26 891

1 885 B61

13 397

14514

1648 997

5738

16798

6 639

220 066

13190

! Inklusive Helikopterfliige
' Y compris fes vols d'hélicopléres
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4. Verkehr nach Flugplatzen 1993

Trafic par aérodrome
Gewerbsméssiger Nichtgewerbsmassiger
Flugplatze Luftverkehr luftverkehr 2 Total
Aérodromes Trafic commercial Trafic non commercial 2 Total
Bewegungen |  Passagiere ' Bewegungen Passagiere Bewegungen Passagiere ' Frachtint
Mouvements Passagers ! Mouvements Passagers Mouvements Passagers ! Frefent
Alle Flugplatze
Tous les 26rodromes .o 436 963 21 240 227 982 383 418 167 1419 326 21 658 394 402 505
Landesflughéfen
Adroports nationaux ............ 360 646 20730518 113 663 124 484 474 309 20 855 002 401 575 -
Y Tv! | SO 204 542 13 147 969 29 010 33 440 233 552 13181 409 307 824
Genéve-Cointrin .......occoiioieen. 102 559 5 569 428 42 682 46 139 145 241 5615 567 65 318
Basel-Mulhouse ...........ccocveinne 53 545 2013121 41 971 44 905 95516 2 058 026 28 432
Regionalflugplatze
Aédrodromes régionaux ......... 34 097 110 558 329 953 110037 364 050 220 595 14
Bern-Belp oo 11 4M 66 181 55 967 17 693 67 368 83 874 10
Birrfedd o, 1662 1771 94 508 15345 96 168 17 116 -
Les Eplatures .. 1740 2485 11478 4 592 13218 7 077 0
Grenchen .....vervveeeeen. 1083 1643 78182 30 453 79 265 32 096 -
Lausanne-La Blécherette 1 761 $88 28197 8848 30 958 9934 -
Samedan ... 6523 7107 11 269 15128 17 792 22 235 -
SION oo 9927 30 383 43 354 17 880 59 281 48 263 4
Flugfelder
Champs d'aviabion .......c.cu.... 42 220 399 151 538 747 183 646 580 867 582 797 HE
Altenrhein ... 2184 32 858 33809 19 558 35793 52 417 28
ASCONA ..o 524 556 2084 3304 9608 3960 -
Bisl-Kappelen ..o 376 515 6 007 7150 6383 7 665 -
Buttwil ..o 718 592 33 427 20 34 145 2623 -
Ecuvillans .o 712 1832 40 476 16 424 41188 18 356 -
Fricktal-Schupfart .......ooei 1478 1371 18 861 1732 21078 3103 -
GIUYETBS 1o ereere e 806 766 13 570 3 884 14 376 4 660 -
Hasenstrick .....covmmnnrnion 664 821 724 358 1388 1279 -
KAGISWl ..o 364 444 12 408 4165 12770 4 609 -
Langenthal ..o 574 706 11 759 2583 12 333 3299 -
LOCAMNG .oeireei e 4 627 g 420 40 679 32 559 45 306 41 979 246
LOmImis oo 142 185 10 826 2692 10 768 2 877 -
LUGAND e e e 18 345 326 866 14612 21613 32057 351 478 609
Luzern-Berominster ............... 410 504 13319 2711 13729 3215 -
Neuchatel ......coooovvvieeeiiee e 594 804 22 840 2826 23 534 3630 -
Reichenbach ... 382 510 3801 1926 4183 2438 -
SaaNnen .. 1147 1589 4 461 2178 5608 3767 -
Siterdort ... 252 292 7792 5889 8044 61 -
Speck-Fehralterf .......cceene. 433 351 21772 3988 22205 4339 -
THUN (e 471 . 536 § 660 3139 9131 3675 -
THAGNGEN vereicr e 344 635 29 866 11009 30 210 11 644 -
Wangen-Lachsn «....o.aoeee. 368 551 31 540 8192 31908 8743 -
Yverdon ....ooovcee e 734 2880 22 766 3 858 23500 6 536 -
Zwaisimmen ..., 842 36 4132 481 4981 517 10
Diverse ]
DIVErS .oocivvii s 4722 10431 121 118 19 377 125 840 29 808 24

' Inklusive Transit
Transit inclus

2 Inklusive Gbriger Verkehr
Autre trafic inclus
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5. Gewerbsmassiger Verkehr auf Fiugplatzen mit Linienverkehr
Trafic commercial sur les aérodromes avec trafic de lignes

Linienverkehr Nichtlinienverkehr * Total
Trafic de lignes Trafic hors des fignes ' Total
1992 1953 Biff. 1992 1993 Diff. 1992 1993 Diff.
1 Bewegungen
Mouvements .....ccevuiinsens 324 583 331754 +2% 74 268 70749 5% 398 849 402 503 +1%
Altenrhein (ACH) .............. 1127 1290 +14% 1269 894 -30% 2 386 2184 9%
Basel-Mulhouse (BSL) ...... 39 422 38 845 -1% 16 680 14700 —12% 58102 53 545 5%
Bern-Belp (BRN) ............... 6280 7013 +12% 4518 4388 —3% 10798 11 401 +6%
Geneéve (GVA) ..... 88 958 90 269 +1% 13 247 12 290 7% 102 205 102 559 +0%
Lugano (LUG) ..o 15622 15 641 +0% 2602 2704 +4% 18 224 18 345 +1%
S0 (STA} oo 741 1023 +38% 8940 8904 -0% 9681 9927 +3%
Ziirich (ZRH) ..covviriiineiininn 172 433 177 673 +3% 27 009 26 869 ~1% 189 442 204 542 +3%
2 Lokalpassagiere ®
Passagers locaux 2 ......... 17 454 868 18 117 144 +4% 3059 074 3072662 +0% | 20513940 21 189 BO6 +3%
Altenrhein .o, 26 £03 30 203 +14% 3410 2 655 —22% 30013 32 g58 +9%
Basel-Mulhouse ...... 1306 156 1345 989 +3% 668 680 667 132 -0% 1974 836 201311 +2%
Bern-Balp ..o, 65 407 58 307 ~-11% 7 519 7874 +5% 72826 66 181 —9%
GENBVE e 4 829 261 -5 077 065 +5% 516 625 492 363 —5% 5345 88§ 5569 428 +4%
LUGanD ....cooiiiiimiiriine 318 466 327 226 +3% 2271 2 640 +16% 320737 329 866 +3%
Sion . 5 667 4002 —-29% 21130 26 381 +25% 26 797 30383 +13%
D Vi L o R 10 803 306 11 274 352 +3% 1 839 439 1873617 +2% | 12742745 13 147 969 +3%
3 Luftfracht (1)
Fret aérien (1) ... 341 693 362 396 +6% 13 581 13 058 —4% 355 274 375 451 +65%
Altenrhein ......ovveeennes 8 28 | +250% - - - 8 28 | +250%
Basel-Mulhouse .. 19 476 16 644 -15% 10 310 9474 —8% 29 786 26118 —12%
Barmn-Belp .o 40 10 —75% 1 — | —100% 41 10 —76%
GEBMNEVE .ovvereeviranrinniens 51707 55069 +7% 1783 2114 +19% 53 490 57 183 +7%
Lugano ... 665 587 ~12% 1 -1 -100% 666 587 -12%
E21 T 14 4 -71% - - - 14 a —71%
pAT] ) [N 269 783 290 054 +8% 1486 1467 —1% 271 269 291 521 +7%
4 Luftpast )
Envois postaux () .......... 27122 26 762 -1% 18 13 -29% 27140 26 775 —1%
Altenrhein ..o - - - - - — - - -
Basel-Mulhouse ................ 2138 2313 +8% 8 0 -97% 2144 2314 +8%
Bern-Balp ...cccnvvirniriinienns - - - - - - - - -
Genave ..... 8742 8131 ~7% 4 5 +34% 8 746 8136 ~7%
LUgano .....coviemvinnimenns 12 22 +79% - - R 12 22 +79%
SiON e - - - - - - - - -
ZUCH e 16 232 16 296 +0% 6 7 +21% 16 238 16 303 +0%
5 Transitpassaglere 3
Passagers en fransit 7 .... 630 362 577 375 -16% 54 193 58 780 +8% 744 555 636 155 —15%
Altenrhein ... - - - - - - - - -
Basel-Mulhouse ................ 3236 4 624 +43% 24 838 29117 +17% 28074 3374 +20%
Bern-Belp v 15982 13984 -13% 1 92 | +V36% 15993 14 076 -12%
GRNBYE e 356 983 196 553 —45% 17 478 11 011 -37% 374 461 207 564 —45%
Lugano ... - - - - - - - - -
Sion .o - - - - - - - - -
ZORCH e 314 181 362 214 +15% 11 866 18 560 +56% 326 027 380774 +17%
6 Transitgiiter
Marchandises en transit 49 788 40114 |  -19% 1643 1451 —12% 51 431 41 565 ~19%
Altanrhein ..., - - - - - - - - -
Basel-Mulhouse .. 5936 1598 —73% 1638 1346 ~18% 7574 2944 —61%
Bern-Belp ............ 5 8 +69% - -1 - 5 8 +69%
Genéve ..... 22 871 13 025 -43% 5 6 +14% 22 876 13031 —43%
Lugano .. - - - - - - - - -
Sion ....... - - - - - - - - -
PV 1 T+] R 20976 25 483 +21% - 99 - 20876 25 531 +22%

1 Inklusive Taxi- und Rundfiiige

Y compris vols laxi ef vols de plaisance

2 Inklusive indirekter Transit
Y compris le transit indirect

3 Direkter Transit einmal gezéhit

Le transit direct ast compta une fois
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6. Linienverkehrsunternehmen in der Schweiz 1993
Entreprises du trafic de lignes en Sulsse
Untetrehmen Linienverkehr Untemehmen Linienverkehr
Entrgprises Trafic de lignes Entraprises - Trafic de fignes
ACH| BSL1BRN| GVA| LUG| SIR | ZRH ACH] BSL}BRN| GVA| LUG| SIR [ ZRH

Adria AitWAYS cvconrirnmiininiissmiisnns * Kenya Airvays *
Aer Lingus * KLM Royal Dutch AMINGS «.cummnammsnonsaenes * * *
Aeroflot {*) * * Korean Air Lines *
Aarolineas Argentings .........occeeeeenes * Kuwait Airways * *
Alr Afrique " L'Aéropastale *
Air Algérie * * LOT Polskig Linig LOtNICZE vv.onvecrernaremsemenans * *
Pl 0T *3 * Luxair * *a
Air China * Malaysia Arfines MAS ..o *
AIF DOIOMI <.vevreverserscevensens * _ MALEY Hungarian Airlines .....ooooececmenes >
Alr Engfadina * * Meridiana Spa, Italien *2 *2
Air France (| =] * * * Middle East Airlines MEA ..o e * *
Alr India * 1 Northwest A_irlihes ' *3 3
Alr Inter * Olympic Airways * *
Air Lanka * Pakistan International Aifings .o oo *
Air Littorai * Regional Airlines *
At MAdAGASCAT 1ovmeeesesirssssssarensrins * || Rheintalfiug Seewald .o |
Air Malta * * Royal Air Maroc * *
At MAURHUS ©ovsereerireeeeeneseerssenesersons * * Royal Brunel AlflNeS ...cooceeeveeereerenseresemeeeees *
Air Partugal TAP .....ccverinrineririesianns * * Royal Jardanian Airlines ............. *
Albanian AHINES .......oeeeeeecceeceenerenns * Sabena * * *
Alitalia *7) * * Saudi Arabian AiliNes ..o oo eeeseeeen *
American Airlinas ......oeeeceecereceenns * Scandinavian Alfines System SAS ... * *
Austrian Airines AUA ...o.eccevvcerrenne * * Singapore Airlines * *
Balkan-Bulgarian AIfAgs .......eeeceerne * South African Airways SAA ... *
Belavia, Belarussische Fluggesellsch. * Sunshine Aviation *2
British ATWAYS cvconncenemmnsroneae * * * Swissair * * *
British Woarld Aiflings .......cooccoveveennaee ™ TAROM Romanian Aif Transpan ... *
BWIA Trinidad and Tobago Airways ... * Tatra Air *
Cathay Pacific Arways ... * Thai Aitways Internafional ....eciriccon *
Ceskoslovenske Agrolinie CBA .......... * * Trans Mediterranean Airways TMA .............. *
Corse Méditerranse .......ooceeeeerverenes = Trans World Airlines TWA e * *
Craatia ATINES .uvveeresereemsessssnisnsas * Transport Adrien Transrégional TAT ... * *2
Crossair LA I [ I Tunis Air * *
Cubana de AViacion ... *) Tirk Hava Yollan THY .o * * *
(00 T T * Tyiclean Airways *
Delta Air LiNgsS ..oenvorvcnmanninennes *3 * United Adrlines * *
Deutsche BA ..o * * VARIG Viacao Aerea Rio-Grandense ............. *
Deutsche Lufthansa DEH ......ccovvs * ™M * VIASA Venazolana Internacional de Aviacion . *
Egyptair * * Viva Air *2 *
EL AL tsrael Aiings ......ccoeeeveiennnes * *
Emirates ) *
Eurowings NFD + RFG ..., *
Finnair * *
[ 1T T *
GARUDA Indonesian Airways .......... *
Guif Air *
IBERIA Lineas Aereas de Espana ...... * *
lcefandair 2
Iran Air *
Japan Air Lings JAL ., 3 Total Unternehmen am 31.12.
Kazakhstan Airlings ..........oeveennes * Total entreprises Ie 3112, cvcvvvencneee | 1 | 13} 3 | 46| 4 1|73

! Nurfracht- und PostfiGige
2 Saisonlinia

3 In Zusammenarbeit mit anderer Fluggeselischaft

(*} Bedienung vor Jahresende eingestelit

' Vols exclusivernent pour fret et poste
? ligne saisonniere

3 En collaboration avec une autre entreprise
{*) Exploitation suspendue avant la fin de lannée
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7. Gewerbsmassiger Verkehr nach Fiugplatzen® {ohne Linien- und Charterfilige)
Trafic commercial par aérodrome! (sans vols de lignes et d'affréfement)

i
:
i
H
H
i

Total . Davan auf Aundfiigen
Total Dont en vols da plaisance
Flugplatze Bewegungen Passagiere Frachtint Bewegungen Passagiers
Agrodromes Mouvements Passagers Fretent Mouvements Passagers
1992 1593 1992 1993 1992 1993 1882 1993 1992 1993
Alle Flugplitze :
Tous les aérodromes .... 72 504 69 058 118 250 116 813 314 300 23 302 21 251 45 147 44 928
Landesflughéfen
Aéroporis nationaux ..... 20 288 18125 50 800 a6 677 i) 44 3048 2078 9760 a8 567
3] {13, T §139 7 810 23 603 22732 99 44 1433 1074 7678 6602
Genéve - Caintrin ............. 6992 6717 15 941 15 229 - - 682 498 492 496
Basel - Mulhouse ............. 5157 3598 11 056 8716 - - 933 506 1590 1459
Regionalflugplatze
Asérodromes régionatx . 27 281 25 651 31 588 2B 710 2 0 8 437 8064 14 147 14 195
Bern - Belp ..o 4 369 4318 5491 6883 - - 1681 1475 2841 3939
Birrfeld ..o, 1 656 1662 1707 1771 - - 1656 1646 1707 1664
les Eplatures .................. 1738 1740 2456 2485 2 0 456 532 518 620
Grenchen .. 1444 1083 3384 18643 - - 870 836 1577 1248
Lausanne-La Blécherette . 1932 1761 766 988 - - 549 599 610 806
Samedan e 7413 6523 8075 7107 - - 1181 1165 2197 2507
SIOM e 8729 3564 9697 7833 - - 2084 1811 4646 341
Flugfelder
Champs d'aviation ....... | 24935 | 25282 36 064 41426 213 256 | 11767 | 11108 [ 21240 | 22166
Altenrhein .oooveiveiens 1269 896 3319 2 655 - - 4835 376 882 567
ASCONG oo e 747 524 868 656 - - 226 240 352 308
Biel - Kappelen ........cc.... 184 376 93 515 - - 184 376 a3 515
Buttwll ..o 740 718 651 592 - - 628 594 628 564
Ecuvillens .....coceoovviverinens 522 712 1428 1932 - - 486 698 1338 1900
Fricktal - Schupfart .......... 862 1478 846 1371 - - 680 1112 a11 1349
Gruyeres ..o, §74 806 702 766 - - 183 222 518 540
Hasenstrick .... . 848 664 1190 921 - - 848 664 11920 921
Kagiswil .....ccoovveiiiiins 318 364 380 444 - - 318 364 390 444
Langenthal ........ccooeeeee 288 574 410 706 - - 98 562 132 ™
LOCAIMND o 4991 4627 4 276 9420 189 246 2 306 900 1975 1322
LOMMIS oo 190 142 ' 238 1_85 - - 180 142 238 185
Lugano oo 2 591 2 695 1959 2344 - - 78 60 117 a0
tuzern - Beromdnster ...... 536 410 6869 504 - - 536 410 869 504
Neuchte! .....cccoeeeeveeeens 614 594 884 8n4 - - 576 560 857 779
Reichenbach .......ccocves 466 382 701 510 - - 464 382 699 510
8EANGN ... 1148 147 1852 1589 - - 147 234 - 308 217
Siterdorf ..o 813 252 628 252 - - 613 232 628 2g2
Speck - Fehraltorf ............ 434 433 383 351 - - 434 433 a83 351
THUM v e 403 471 584 536 - - ' 264 360 . 509 497
Triengen 278 344 520 635 - - 278 80 520 119
Wangen - Lachen ........... 458 368 634 551 - - 454 368 685 551
YVEIHON vvvrerie e 628 734 2449 2680 - - 626 734 2443 2680
ZWEISIMMEN ..o 898 849 40 36 s 10 8 - i2 -
Diverse ] .
DIVEIS i v eceierans 4225 4722 13310 104N 17 - 857 1006 4 858 6270

Transportfiige, Rundflige, andere gewerbsmassige Fluge
Vols de transport, vols de plaisance ef autres vols conlre rémunération
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8. Winter- und Helikopterflugfelder
Champs d'aviation d'hiver et pour hélicoptéres

Total Davon auf Rundfiigen
Tolal Domt en vofs de plaisance
Bewegungen Passagiere Frachtint Bewegungen Passagiere
Mouvements Fassagers Fraten! Mouvements Passagers :
1892 1993 1892 1993 1992 1893 1992 1993 1892 1993
FLUGFELDER €
CHAMPS D'AVIATION ............ 32678 31763 30658 24 337 768 525 4 857 6 766 10 536 13569
Winterflugfelder ;
Champs d'aviation d'hiver ..... 3860 2930 6 487 4 986 - 1 1702 1944 2 861 3510
Blumental bei Mirren ................ 152 196 136 267 - 1 - 35 - 108
Gstaad-Inn Grund ..o 636 566 1278 1114 - - 590 526 1180 1041
Lauberhom ... 474 494 1083 875 - - 3 316 28 §29 -
Mannlichen ..., 1386 1240 1964 1994 - - 1104 1067 1653 1832
Schwarzsee! ........cooeevevinvanens - - - - - -1 - - - -
SEMOMZ e 1212 434 2026 736 - - - - C = - :
i
Helikopterflugfelder !
Champs d'aviation
pour hélicoPleres ... 28 816 28 833 24171 19 351 768 525 3185 4 822 7 675 10059
Balzers FL .o 620 4§68 451 710 - 4 11 4 34 14
Benken ........ g8 93 53 a6 - - - - - -
Collombey-Muraz ..o 837 739 388 676 - 1 60 171 158 365
Bomat/Ems ..., 792 422 1190 457 - - 186 72 605 178
Erstfeld ........ 724 620 206 324 - - 30 48 83 119.
GAMPel e 34 76 - - - - - - - -
GOSSAU ..o 864 884 46 70 - - - - - -
Gsteigwiler .............. 2667 2382 539 1237 a0 67 204 406 498 854
Halttkon-Kissnacht ... 275 688 1184 358 - - 180 142 1184 358
HolzZIken ..o 82 - - - - - - - - -
Lauterbrunnen ... 5038 4 956 3602 4284 470 293 296 920 793 2125
Plaffnau ... 889 20 110 - - - 8 - 19 -
Raran ....... 2568 28600 613 280 - - 43 44 127 95
San Vittore ... . 547 827 1092 988 183 151 2 - 5 -
Schindellegi oo 574 2852 514 418 7 6 - - - -
TrOGEN v i enes 20 29 67 85 4 - - - - -
Untervaz ......... 2384 2116 973 806 5 3 488 43 878 601
Wirenlingen ... 289 290 173 227 - - 36 38 80 80
Zermatt oo e 9928 8271 12910 83585 - - 181 2546 3845 5259
! Eisfldche ! Surface de glace
9 A. Nichtgewerbsmaéssiger Verkehr nach Flugplatzen 1993
Trafic non commercial par aérodrome
Motarflug Vof & moteur Segelflug Vol 2 voile
F!ugplétze Platzflige ' Refseflige Tatal Davan Passagiere * Starts Dauer h
Aéradromes Bewagungen Schulung
Vols autour de Vois de Totaf Dot Passagers * Décallages Duree h
'aédrodrome ' voyage mouvemens Vals d'école
Landesflughafen
Aéroports nationaux 42 034 71629 113663 36 982 124 484 - -
p.01 112 N 3 557 25453 29010 8 438 33 440 - -
Genéve-Cointrin ... 14 938 27 744 42 682 5004 45139 - -
Basel-Mulhouse ... 23539 18432 . 41 971 23 539 44 905 - -
Regionalflugplitze
Aéradromes régionaux 234 204 95 749 329 953 158 799 110037 17 086 14 221
Bern-Balp .o 28372 27 595 55 967 21114 17 693 1583 -
Birrfeld ..o 75940 18 566 94 506 42 572 15 345 6 834 6 453
Les Eplatures 7 606 3872 11 478 6288 4 592 391 430
Grenchen ... 58 064 20 118 78182 45 649 30 453 5375 3181
{ausanns-La Blécherette . 22918 6279 29197 16 967 8946 - -
Samedan ... 2818 8 451 11 269 - 15128 1412 4157
SN 1 38 486 10 868 49 354 26 209 17 880 1 491 -
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9 B. Nichtgewerbsmadssiger Verkehr nach Flugplatzen 1993
Trafic non commercial par aérodrome
Motorflug Vol 4 moteur Segelflug Vol & voile
Flugplatze Platziliige * Reiseflige Total Davon Passagiers * Starts Daver h
Adrodromes Bewegungen Schulung
Vols autour de Vols de Total Dont Passagers * Decoflages Durée fy
faérodrome ' vayage mouvements Vols d'écofe
Flugfelder
Champs d'aviation 413 619 125 128 538 747 223 810 183 646 50 947 56 277
ARSNrRE (e 21 146 12 463 33608 14212 19 558 1462 8s8
Amlikon ... 3632 12 3644 6 84 5817 38562
ASCONa ....... 6583 2501 9084 4 878 3304 58 -
Bad Ragaz .......cccoovvreveeeieenennn 913 2542 11 673 949 2652 1 668 1798
Bellechasse 12 .....vivereeene 3303 - 28z 3595 - - 1617 1 656
BEX oo s 13 823 984 14 807 3312 4 895 1130 1440
Biel-Kappelen ........c.ooovceecnee 3 597 2410 6 007 1920 7 150 - -
BUWIl ... 23500 8927 33427 13914 203 1715 1236
La COE ..o 3064 2 457 5521 - 2471 - -
Courtelary .......oooocieiiie 2522 3a 2552 - 27 1441 1424
Dittingen 2 oo 1945 aa 2035 - - 965 1185
Ecuvillens ........... 33436 7040 - 40 476 23 984 16 424 - -
Fricktal-Schupfart 16 673 2928 19 601 7 346 1732 3259 233
Gruyéres .............. 6763 6 807 13 570 5885 3 8% 1104 847
Hasenstrick 2 ... 827 197 724 - 358 - -
Hausenam Albis 2 ..., 6 833 6178 13011 9087 1562 1043 1 909
KAGISWIl ..ot 11 585 821 12 406 6140 4 185 444 664
Langenthal .....ccvveveceveneneens 7358 4 401 11 759 3197 25983 1083 1617
LOCAMD oeveeeeerineree e 33 835 6 844 40 679 20046 32 558 2147 1963
LOMMIS ® e 8794 1832 10 626 5672 2692 - -
LUGANG o 7 676 6936 14 612 5088 21 613 - -
Luzern-Berominster ... 11 098 2220 13319 g 159 2711 736 756
Montricher ' e 5836 980 6616 aze as 2714 2810
MBLBIS e e 4227 545 4872 2938 806 - -
Neuchiel .......c.oiiiicrcririe 16 840 6100 22940 11 578 2826 1034 873
101 =T LTS - - - - - 886 520
Porrentruy .........ccoveeeeeeenenienns 9 598 984 10 562 6338 1348 328 286
Reichenbach . 3 080 721 3B 1974 1926 - -
Saanen ............. 2675 1786 4 461 - 2178 1057 -
Schaffhausen ....cccoooevveveicenee s, 5094 1248 6342 14 842 2224 2799
Schanis ' ..o 12 098 5094 17 192 12686 1236 5603 10 243
Sitterdorf .o 6926 796 7792 3402 5889 - -
Speck-Fehraltorf ............ovuen. 19275 2 497 21772 11919 3988 450 4G7
THUN Lt 7044 1616 8 660 1703 3139 1289 1688
TABNGEN covveececereee e 25 846 4020 29 866 18 636 11 008 - -
Wangen-Lachen .. 23 354 8186 31 540 19 588 g192 5 -
Winterthur ' .......... 2144 g 2153 - - 399 2 577
Yverdon ... 15 066 7 700 22 766 9374 3858 363 228
ZWBISIMMEN .o 33800 332 4132 28 481 1673 3231
Civerse
DIVEIS 1ot 11 402 2512 13914 2 891 3417 2271 2949
Diverse alpine Segelfluglager
Divers camps alpins de vol 2 vaile 7. 2819 10 2829 - 2 1314 4020
Wasserflugplatz
Hydroaérodrome
Lachen ... 112 10 122 56 174 - -
Total 1993 689 969 292 516 982 485 419 647 418 341 68 033 70 498
Total 1882 ..o 720108 283 281 983 389 450 661 426 693 70813 75012
Verdndsrung ......oeveecnes -42% + 111 % —-01% -69% —20% -39% -8.0%
Variation )
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Starts und Landungen
Ohne Besatzung; ohne Flugschiiler

‘Nur fir Segelflug

Fir Dritte gespert
Davon 4647 auf der Platzvolte

Decollages et atterrissages

Sans equipage; sans léve-pilote
Pour le vol a voile sewlement
Tiers non admis

Dont 4647 dans le circuit d'aérodrome




10. Gebirgslandeplitze
Places d'alterrissage en montagne

Bewegungen Passagigre : Bewegungen ' Pagsagiere
Mouvements Fassagers Mouvements Passagers
1992 1993 1992 1993 18g2 1993 1892 1993
Total I VS
Total ....oeccririrrancsnn 18 748 13 588 26 498 20428 Aeschhorn-
Rothorngletscher ......... 916 804 1703 1588
Alphubel ........ 414 416 n 754
BE AL e 1458 934 1010 763
Blimlisalp ..... 84 100 50 62 Bec de Nendaz ............. 76 6 73 4
Gstellihom ................... 314 100 375 109 Croix de Coeur .... 366 290 345 324
GUMIT e aro 182 293 212 Ebnefluh .o, 834 596 1 568 1156
Hotel Steingletscher ..., 128 260 265 376 Glacier de Breney ......... 336 204 404 294
Kanderfirn .......ocovee 338 458 390 770 Glacier du Trient ........... 1672 568 1856 702
Rosenegg West .......... 54 294 62 413 Glacier de Tsanfleuron . 718 574 827 840
Staldenhom ..o 190 102 132 96 Grimentz e 194 140 203 126
Sustenlimmi ................ 96 172 168 203 Jungtraujoch ..... . 1454 682 2282 1128
Wallegg ..., g3z 344 456 466 Langgletscher ............... 27e 180 384 291
Monte Resa-Satteliole .. 1108 702 2171 1435
GL Petit Combin ................. 358 258 451 387
Glarnischfime .............. 42 14 56 28 Rosa Blanche .............. 258 116 308 174
Limmerenfim .............. 12 2 - 4 Theodulgletscher .......... 1372 1826 2470 3503
Unterrothorn .................. 318 440 591 601
GR Wildhorn ... 750 280 777 347
Alp Trida e, 80 . 196 85 309
ATOSA o 82 108 95 152 Tl
Crap Sogn Gion .......... 132 136 240 212 Alpe Foppa ..o, 182 40 274 -
Fuorcla Chamuotsch ... 140 86 225 62
Fuorcla Grischa ........... 394 164 655 213 BE/NS
Madrisahorn ... 12 - 6 - Petersgrat ........ccoeceuvnes 892 982 1257 1126
Vadret del Corvatsch .. £785 398 1183 599
Vadret Pers ... - - - - GL/GR
Vorabgletscher .............. 44 a0 20 102
VD
Col des Mossas ... 180 62 166 59 GL/UR
Leysin .o, 512 142 897 209 Clariden-Hofifirm ............ 378 160 988 229
* Nur fir Ausbildung . ! Pour tinstruction setfement
2 Nur von November bis Juni 2 De novembre & juin seufement
11. Ballonaufstiege
Ascensions de ballons
Freiballane Heissluftballene Heissluftschiffe Total
Baffons libres Baflons & air chaud Dirigeables & air chaud Tofal
1992 1993 1992 1993 © 1992 1993 1892 1993
Flllungsr ................ 285 260 10007 10 200 31 65 10 323 10 525 Gonflages
Landungen ............. 424 413 14 B83 14242 |- 60 132 15 367 14 787 Atterrissages
Fahrzeitinh .......... 1739 1485 17 724 _ 24 218 55 83 19518 25 796 Durée de volen h
Fahrstrecke in km .. 27 009 22 706 182 384 182 113 CA87 757 209 870 205 576 Distance de vol en km
Passagiere ............. 1019 962 34 938 35974 41 89 35098 37025 Passagers
Schulfahrten ........... 19 17 1824 439 - 4 1343 460 -} Vols d'école
Alpenfahrten ........... " 14 658 713 - - 668 727 Survols des Alpes
Nachtfahrten ........... 24 15 31 35 -~ - 55 50 Vols de nuit
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12. Bewegungen auf den Flughéfen
Mouvements sur les aéroports

Inklusive Taxiflige und andere Fligs, jedoch ohne Rundfiige
Vols taxi et autres vols inclus, sans vols de plaisance

Linien-

Linien- Nightlimien- Total Nichtlinien- Total
varkehr verkehr verkehr verkehr :
Trafic Trafic hors Total Trafic Trafic hors Total
de fignes des lignes de lignes ies fignes -
Altenrhein Lugano
1979 - 12 12 1979 - 2 666 2 666
1980 - 88 88 1980 228 3082 3310
1981 - 714 714 1981 2 964 25658 5529
1982 - 448 448 1882 5134 2377 7511
1983 - 720 720 1883 8146 2380 10 536
1884 - 691 631 1984 agz4 2309 12233
1885 - 308 308 1985 11 627 2592 14119
1986 - ., SB9 389 1986 12 635 1947 14 582
1887 - 883 683 1987 12 802 2926 15728
1988 - 578 578 1988 14 71 2703 17 404
1989 509 633 1142 1989 16015 2479 18 494
1990 - 589 589 1990 16 270 2312 18 582
19¢1 802 787 1589 1991 14 276 3048 i7 324
1992 1127 784 1 g1 1992 15622 2524 18 146
1993 1230 518 1808 1993 15 641 2644 18 285
Basel Ston
1979 20 488 5507 25 978 1979 - 4 504 4 504
1980 20 857 5314 26 311 1980 - 6 036 6036
1981 20 971 4221 25 192 1981 - 9334 9334
1982 20193 4903 25 096 1982 - & 581 6 581
1983 21579 6 287 27 866 1983 - 5348 5348
1984 23349 & 860 30 309 1984 — 5955 5955
1985 24 701 B 347 33 048 1985 - 5157 5157
1986 25 467 12 081 37 548 19886 - 5720 5780
1987 27 381 13708 41 089 1887 - 6714 6714
1988 29177 13990 43 1687 1988 — 6 186 6185
1989 32 470 14 813 47 283 1989 - 6513 6513
1990 36 020 15668 51688 1920 - 8076 8076
1991 38 297 16834 55 131 1991 - 8624 6624
1992 39 422 15747 55169 1992 741 £ 846 7 587
1993 38845 14 194 53039 1993 1023 7093 a1i16
Bern Ziirich
1979 514 1146 1680 1879 101 762 17 275 118037
1980 1022 1379 240 1880 107 723 16 409 124 132
1881 1302 2344 3646 1981 110 884 14 927 125 811
1982 1442 2276 arieg 1982 110 372 14 854 125 226
1983 2 265 2192 4 457 1983 110 011 15376 125 387
1984 2 451 20688 4517 1984 112 254 17 222 129 476
1985 2738 2225 4963 1985 115714 18 459 134173
1988 3 488 2292 5780 1986 119043 18 237 137 280
1987 4 011 2381 6392 1987 124 244 19133 143 377
1988 4124 2933 7 057 1988 137 087 20 946 158 033
1889 5378 337 8747 1889 149 499 21912 171 411
1990 6484 3375 Q859 1890 157 742 22 981 180723
1991 5431 3095 B oas 1991 158 952 24164 183 116
1992 6 280 2838 9118 1992 172 433 25 576 198 009
1993 7013 2913 9 926 1993 177 673 25 795 203 a68
Genéve
1978 £4 208 10 636 74744
1880 64 493 9859 74 352
1981 63 796 9300 73 056
1982 61 953 10106 72059
1983 62775 10611 73388
1984 65 633 11 495 77128
1985 68 474 11983 80 457
1986 70 403 12218 82 621
1987 74 376 13 866 88 342
1988 78 522 13 889 92 411
1989 82 551 12 333 94 834
1980 84 490 13 292 97 782
1991 B84 486 12 398 96 884
1992 8§86 858 12 565 101 523
1993 90 269 11 792 102 061
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12. Bewegungen auf den Flughéfen
Mouvements sur les aéroporis

Inklusive Taxiflige und andere Fllige, jedoch chne Rundfiiige
Vols taxi et autres vofs inclus, sans vols de plaisance ’

Altenrhein

Lugano

2000 20000 +
1500 15000
1 Q00 10000 4
500 1 5000 -
1979 1981 1983 1985 1987 .1 939 1991 1993 1979 1981 1983 1995 1987 1989 1991 1993
Basel Sion
60000 10000 +
50000 2000 + —
40 000 _ _
6000 + [
30000
4000 1
20 000
10 000 2000 4
— _ 1 Il ' 1 1 i 1 Il 1 1 i 1 i
| T T T T T L4 T L3 T T L] T 13
1979 1981 1983 1985 1987 1989 1991 1593 1979 1481 1983 1985 1987 1989 1991 1993
- Bern Zurich
250 000
200000
150 000
100 000
50 000

1979 1981 1963 1985 1987 1989 1991 1893 1979 1981 1983 1985 1887 1888 1991 1493
. . Linisnverkehr D Nichtlinienverkehr
Geneve .
Trafic de lignes Trafic hors des lignes
120 000
100 000

80 000
60 000
40 000
20 000

1979 1981 1983

1865

1987 1989 199t 1993

- OBasel
O Genéve
& Zirich
8 Ubrige - Autres
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13. Nachtflugbewegungen auf den Landesflughéfen
Mouvements de nuit sur les aéroports nationaux

Linienverkehr Nichilinien- Total Linienverkehr Nichtlinien- Total
verkehr verkehr
Trafic de kignes Trafic hors Total Trafic de fignes Trafic hors Totaf
des lignes des fignes
Basel Zirich
1979 2548 434 2882 1879 3214 €55 3 889
1980 2563 257 2820 1880 2602 508 3110
1981 2937 202 3139 1881 3264 504 3768
1982 2549 264 2813 1882 2610 355 2965
1983 2847 1173 4000 1983 2729 346 3075
1564 az227 1294 4521 1984 2934 383 3317
1985 2053 2269 5322 1985 3 424 507 3931
1986 2773, 4 550 7323 1986 3 802 424 4226
1887 2731 5 261 7892 1987 3788 381 4189
1988 3224 5053 8277 1988 4578 513 5001
1888 3075 4 803 7678 1989 5617 518 @135
1980 2988 4 489 7475 1890 4910 467 6377
1891 2564 4174 7138 1981 4490 585 S075
1982 2838 3700 6338 1892 4 801 589 5390
1983 2131 3385 5 566 1593 4 306 562 4 868
Genéve

1879 3384 202 3566

1880 2865 187 3052

1981 3284 185 J 488

1982 2703 194 2887

1983 2538 171 2708

1984 2622 194 2816

1985 3065 257 3322

1986 3328 216 3544

1987 3172 206 3378

1988 3357 236 3583

1983 3714 202 3918

1990 3 664 . 166 3830

1991 3 286 195 3481

1992 3012 215 3az7

1993 2 562 195 2757
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13. Nachtflugbewegungen auf den Landesflughéfen
Mouvements de nuit sur les aéroports nationaux
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8000 +

7000 +

6000 +

5000 +

4000 -

3000
2000

1000

1679

98

1983

Genéve

1985 1987 1989 1991 1993

- Linienverkehr

Trafic de lignes

D Nichtlinienverkehr

Trafic hors de lignes
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14, Passagiere im Linienverkehr nach Flughéfen
Passagers dans le trafic de lignes par aéroport

Eigenverkehr Direkter Fotal Eigenverkehr Direkter Total
Transit Transit
Trafic local - Transit Total Trafic focal Transit Total
direct direc!
Altenrhein Lugano
1979 - - - 1979 - - -
1980 - - - 1980 1847 - 1547
1981 - - - 1281 25 289 - 25 289
1982 - - - 1982 - 50 255 - 50 255
1983 - - - 1883 81639 - 81639
1984 - - - 1984 106 680 - 106 680
1985 - - - 1985 134 768 - 134 768
1986 - - - 1986 162 199 1907 164 106
1887 - - - 1887 198 377 28 201 208
1888 - - - 1988 2487286 3202 251 928
1989 2978 - 2978 1989 .301 738 - 301 738
1980 - - - 1990 309 331 - 309 3
1991 18 976 - 18976 1991 299 831 - 299 831
1992 26 603 - 26 603 1992 318 466 - 318 486
1993 30 203 - 30 203 1983 327 226 - 327 226
Basel Sion
1979 622 482 54 494 676 976 1979 - - -
1980 653 087 43 851 696 738 1980 - - -
1831 687 282 82 116 749 388 1981 - - -
1982 635 873 42 856 678 729 1982 - - -
1883 658 7186 11503 870219 1983 - - -
1984 694 730 3370 698 100 1984 - - -
1985 756 695 8057 764 752 1985 - - -
1986 842 008 7 487 849 485 1986 - - -
. 1987 934 763 8812 943 575 1887 - - -
1988 1036 623 65128 1042 751 1288 - - -
1989 1175300 13 456 1188756 1289 - - -
1890 1.280 191 19735 1289926 1920 - - -
1891 1 246 B66 8525 1 255391 1991 - - —
1992 1 306 156 3236 1309 392 1992 5667 - 5667
1993 1 345 989 4624 1350613 1993 4002 - 4002
Bern Zirich
1979 17 126 - 17128 1979 6 463 609 206 714 6760323
1980 20538 - 20538 1880 6573248 282 448 & 855 696
1981 23150 - 23150 1981 702572 297 630 7310202
1982 23160 - 23 160 1982 6 990 413 325 843 7316256
1983 38 395 2530 40 973 1983 7228 183 322181 7 550 364
1884 42 467 3538 45 006 1984 7 487 260 340 400 7827 660
1985 47 837 4992 52 829 1985 7840 311 356 212 8196 523
1986 54 643 8047 62 690 1986 8030116 255 0681 8285177
1987 61166 13098 74 264 1987 8875745 407 519 9283 264
1983 65 830 13770 79 600 1988 9458 321 410 266 9 863 587
1989 75 980 16 763 92 743 1989 10 265 625 430 173 10755 798
1990 86508 21313 107 819 1880 10 806 263 388 502 11 204 765
1941 59015 15603 74618 1991 10 226 B87 288 660 10 525 547
1982 65 407 15982 81 388 1992 10 903 306 314161 11 217 467
1993 58 307 13984 72291 1993 11 274 352 362 214 11 B35 566
Genéve
1979 3599 321 571808 4171127
1980 3593472 525 443 4118915
1981 3796014 525 369 4321 383
1982 3736986 502 967 4 239 853
1983 3770089 517 060 4 287 149
1984 3824778 563 360 4388136
1585 4013 480 577 707 4 531 187
1886 4124 852 530 337 4655190
1987 4 415738 582 594 4998 332
1988 4 559 084 544 685 5 103 769
1989 4 B71 757 481 752 5 353 509
1990 4947 138 444 707 5391845
1991 4 843 547 384 921 5028 468
1992 4 829 261 356 983 5186 244
1893 5 077 065 196 553 5273618
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14. Passagiere im Linienverkehr nach Flughéten
Passagers dans le trafic de lignes par aéroport -

Altenrhein Lugano
35000 350 000
30000 300000 4
25 000 250 000 +
20000 + 200 000 -
15000 1 150 000
10 000 100 000 -
5000 50000
- 4ttt ’ -4
1979 1981 1983 1985 1987 1989 1991 1993 1979 1985 199t 1993
Basel Sion
1400000 6 000
1200000 5 000
1000000 2000
800000
3000
600000
400000 2000
200000 1000
0 - f—t :
1978 1980 1982 1984 1986 1988 1990 1992 1979 1985 1991 1993
Bern Zirich
120 000 12 000 000
100 060 + 10 000 000
80 000 + 8000 000
60 000 + 6 000 000
40000 + 4000 000
20000 + 2 000 000

1979 1981 1983 1985 1987 {989 1994 1993 1983 1985 1991 1993
. Eiéenverkehr EI Direkter Transit
Genéve )
Trafic iocal Transit direct
6 000 000
5000 000
4 000 000
3000 000 CBasel
OGenéve

2000 000 H Zirich
1000 000 B Obrige

1979 1981 1983 1985 1987 1389 1991 1993




15. Passagiere im Nichtlinienverkehr nach Flughéaten
Passagers dans le trafic hors des lignes par aéroport

QOhne Rundfiige

Sans vols de plaisance

Eigenverkehr Direkter Total Eigenverkehr Direkter Total
Transit Transit
Trafic locat Transit Totaf Treafic local Transit Total
direct direct
Altenrhein Lugano
1979 30 - 30 1979 8568 - 8 568
1980 111 - 111 1880 7578 - 7578
1981 1685 - 1685 1981 5147 - 5147
1882 1304 - 1304 1982 4603 - 4 603
1983 880 - 980 1983 4225 - 4 225
1984 1 464 - 1 484 1984 4329 - 4329
1885 2551 - 2 551 1985 4 422 - 4 420
1286 2730 - 2790 1986 4025 - 4025
1887 3353 - ‘3353 1987 7925 9 7934
1988 2742 - 2742 1988 5154 25 5179
1989 2883 - 2883 1989 3210 - 3210
1990 2314 — 2314 1990 2808 - 2 608
1991 2348 - 2348 1991 39338 - 938
1992 2523 - 2528 1992 2154 - 2154
1993 2088 - 2088 1993 2550 - 2 550
Basel Sion
1978 232143 8 596 241 738 1879 gass - 8258
1980 203 489 7677 211166 1280 8615 - 8615
1981 167 226 5328 172 554 1981 10 181 - 10181
1882 212179 12019 224 198 1982 12 435 - 12 435
1883 217 528 17 194 234 723 1983 7698 - 7698
1884 240 688 18 817 258 516 1984 10 305 - 10 305
1885 259 702 22138 281 847 1985 12 952 - 12 952
1986 255 435 23 6683 273098 1986 11 577 - 116577
1987 260 270 22 973 283 249 1987 11 454 - 11 454
1988 278130 21 792 299 g22 1988 8 902 - 8902
1989 374 273 30 110 404 383 1989 6530 - B 530
1990 503 097 40 B79 543 776 1990 7131 - 713
1991 565 095 32 959 598 054 1991 7307 - 7307
1992 667 090 24 828 891 928 1992 16 484 - 16 484
1993 665 663 29117 894 780 1993 22 970 - 22 970
Bern Zirrich
1979 1943 - 1943 1879 1 065 8392 38713 1104 805
1880 2580 - 2580 1980 1065 105 21 586 10886 630
1881 2387 16 2403 1961 971 574 23 404 894 978
1882 3942 22 3964 1982 97G 843 21 592 1001 435
1883 3 804 207 4011 1983 1042 324 23032 . 1065 356
1984 2 869 2 2971 1984 1197 821 23798 1221619
1985 3 806 1 3817 1985 1274 333 21 903 1286 236
1986 4 088 32 4120 1986 1233875 20 31 1254 266
1987 4 881 350 5271 1987 1254815 16 908 1271823
1988 5526 - 304 5830 1988 1351 438 21 454 1372882
1989 5989 78 6 067 1989 1397171 6345 1403516
1990 g 235 494 6729 1980 1488 432 12 561 1500893
1991 8035 S 8108 191 1 625 265 12 940 1838 205
1992 4828 11 4639 1992 1831 761 11 BGG 1843 627
1993 3935 o2 4027 1993 1 867 015 18 560 1885 575
Genéve
1979 418 Q06 70305 488 311
1980 369 254 50227 419 481
1981 383 915 33031 416 946
1982 442 168 24 674 466 842
1983 436 147 23519 459 666
1984 490 067 32872 522 939
1985 512 485 46 444 558 929
1986 478 594 41 299 519 893
1987 523 230 31 636 554 868
1888 522 369 33 681 556 050
1589 507 141 24 849 531 990
1890 566 307 24 661 580 968
1991 500 317 17 914 518 231
1992 516 133 17 478 533 611
1993 491 867 11 011 502 978
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15, Passagiere im Nichtlinienverkehr nach Flughéfen

Passagers dans le trafic hors des lignes par aéroport

Ohne Rundfiige
Sans vols de plaisance

Altenrhein

Lugano

10000
§000
6000
4000
2000

1979 1981 1983 1985 1987 1839 1991 1983 1979 1981 1983 1985 1987 1988 1891 1993
Basel Sicn
700 000 25 000
600 000 20 000
500 000
400 900 15000
300 000 10000
200000
100 000 5000
1979 1581 1983 1985 1987 1589 1991 1993 1979 1981 1983 1885 1987 1988 1991 1993
Bern 2Zirich
7000 2000 000 -
6 000
5000 1500 000 +
4 000 .
1 000 009 -

3000
2000 500 000
1000

1979 1981 1983 1985 1987 1989 1991 1993 1979 1981 1983 1985 1987 1989 1891 1993

Eigenverkehr D Direkter Transit
Genéve . ¢ o
Trafic focal Transit direct
600 000 ~+
500 000 +-
400 000
300 000 - OBasel
OGens
200 000 eneve
Zlrich

100 000 B Ulbrige - Autres

1979 1981 1987

1993

1983 1985 1989 1991
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16. Frachtverkehr nach Flughifen

Eigenverkehr in Tonnen

Trafic de fret par aéroport Trafic local en tonnes
Lirien- Nichtlinien- Tota Linien- Nichtlinign- Total
verkehy verkehr verkehr varkehr
Trafic Trafic hors Tolat Teafic Trafic hors Total
de lignes des lignes de fignes des lignes
Altenrhein Lugano
1979 - - - 1979 - 40 40
1980 - - - 1980 - 44 44
1981 — - - 1981 - 6 6
1982 - - - 1982 4] - 4]
1583 - — - 1983 25 - 25
1984 - - - 1984 g5 2 97
1985 - - - 1985 127 1 128
. 1986 - - - 1988 171 - 171
1987 - - - 1987 155 15 170
1988 - - - 1988 174 - 174
1989 - - - 1989 251 - 251
1990 - - - 1880 296 1 287
1991 7 - 7 1991 513 - 513
1992 8 - 8 1992 65 1 666
1993 28 - 28 1993 587 - 587
Basel Sion
1979 17 611 3789 21400 1978 - 1552 1552
1980 14 872 4 385 19257 1980 - 233 233
1981 14 615 3329 17 944 1981 - 123 123
1982 11 413 3852 15265 1882 - 36 a6
1883 10 562 3063 13 655 1983 - 30 30
1984 12 502 2611 15113 1984 - 26 26
19885 9 865 2192 11 857 1985 - 41 a1
1986 7016 2737 g753 1986 - — -
1987 9810 4188 13978 1987 - 27 27
1988 13077 5714 18 791 1988 - 9 9
1989 16751 §979 23730 1882 - - -
1980 17 932 8227 26159 1930 - - -
191 15218 q272 24 488 1991 - - -
1892 19 476 10310 29788 1992 14 - 14
1993 16 644 9474 26 118 1993 4 - 4
Bern Zirich
1979 16 14 30 1878 152103 4 608 156 711
1980 20 31 51 1980 151 822 4878 156 700
1981 17 11 28 1981 155 354 2635 161 989
1g82 10 12 22 1982 165714 2294 158 008
1983 17 18 35 1983 176 808 2 862 178770
1984 22 18 40 1984 201 240 3537 204 777
1985 28 15 43 1985 208 075 2 668 210 743
1986 38 19 57 1988 218 091 2495 220 586
1987 44 20 73 1887 228 304 1152 229 456
1988 59 44 103 1988 240 571 952 241 523
1989 54 1 55 1989 257 564 787 258 361
1980 57 - 57 1990 254 378 1195 255 573
1991 23 - 23 1991 247 Q25 1418 248 443
1882 40 1 41 1692 269 783 1 486 271 269
1993 10 - 10 1993 290 054 1467 291 521
Genave
1979 35515 jea ks 36 433
1980 35515 273 35788
1931 32 493 213 32708
1882 32 243 320 32 563
1883 36 281 180 36 441
1984 43 42 190 43 Baz2
1985 45934 380 46 314
1988 44 782 4 45183
1987 47 311 606 47 917
1988 51195 1312 52 507
1989 52041 1744 53785
1880 54 245 1 623 55873
1891 48 554 1918 50473
1892 51707 1783 53 490
1993 55 069 2114 57183
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16. Frachtverkehr nach Flughéfen
Trafic de fret par aéroport

Eigenverkehr in Tonnen
Trafic local én tonnes

Altanrhein Lugano
30 1 700
25 4 600
20 -+ 500
400
15 +
300
10+ 200
5T 100
L L L L L L i L L 1 L L
- T T T T T T T T T L] T T -
1979 1981 1983 , 1985 1987 1989 1991 1993 1979 1981 1983 1985 1987 1989 1991 1993
Basel Sion
30000 1600 -
25 000 1400 4
1200
20 000 1006 4
15000 800 H
10 000 600 1
400 -
5 000
200
- - :I_l:'_':ﬂ:—z—:"“: b=t
1979 198t 1983 1685 1987 1989 1991 1993 1979 1981 1983 1985 1987 1980 1991 1893
Bern Ziirich
120 300 600
100 250 000
80 200 000
60 150 000
40 100 000
20 50 000

1979 {981 1983 1885 1987 1989 199

1993

1879 1981 1983 1985 1887 1989 1991 1943

Genéve

1979 1881 1983 1985 1987 1889 1991

1953

. Linienverkehr

D Nichtlinianverkehr

Trafic de fignes Trafic hors des lignes

O Basel

B Gendve

B Zirich

M Obrigs - Autres
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17. Pastverkehr nach Flughéfen

Eigenverkehr in Tonnen

Trafic postal par aéroport Trafic local en tornes
Linien- Nichtlinien- Total Linien- Nichtlinien- Total
verkehr verkahr verkehr verkehr
Trafic Traflc hors Total Trafic Trafic fiors Tofal
de lignes des lignes da fignes des lignes
Altenrhein Lugano
1979 - - - 1979 - - -
1980 - - - 1980 - - -
1981 - - - 1981 - - -
1982 - - - 1982 - - -
1983 - - - 1883 - - -
1984 - - - 1884 - — -
1985 - - - 1885 - - -
1988 - - - 1986 41 - 41
1987 - - - 1987 66 - [515]
1938 - - - 1988 67 - 67
1989 - - — 1989 58 - 58
1880 - - - 1990 82 - 62
1691 - - - 1991 15 - 15
1992 - - - 1992 12 - 12
1993 - - - 1993 22 - 22
Basel Sion
1979 2903 11 2914 1979 - — —
1980 3169 11 3180 1980 - - —
1981 3088 4 3082 1881 - - -
1982 2083 8 21 1882 - - -
1983 1928 4 1933 1983 - - -
1984 1985 7 1992 1984 - - =
14985 2242 7 2249 1985 - - -
1886 2708 86 2794 1986 - - -
1987 2 467 157 2624 1987 - - -
1988 2556 207 2783 1988 - - -
1989 2620 293 2313 1982 - - -
1990 2613 185 2808 1980 - - -
1991 2132 208 2341 1981 - - —
1992 2138 8 2144 1982 - - -
1993 2313 0 2314 1993 - - -
Bern Zirich
1879 - - - 1979 9 386 14 9400
1880 - - - 1980 9888 10 9896
1981 - - - 1981 11 080 9 11 099
1982 - - - 1982 12 593 8 128
1983 - - - 1983 14 294 13 14 307
1984 37 - 37 1984 15078 17 15095
1985 47 — 47 1985 16 236 27 16 263
1986 51 — 51 1986 16 590 30 16 620
1987 51 - 51 1987 16 265 8 16 273
1988 . 51 - 51 1988 15844 4 15 948
1989 o5 - 55 1989 15822 1Q 15832
1980 1 - 1 1990 15 669 6 15875
1881 - - - 1991 151186 12 15128
1902 - - - 1992 16 232 6 16 238
1993 - - - 1993 16 2496 7 16 303
Genave
1979 5879 B 5 885
1980 8271 3 8274
1981 7037 6 7 043
1982 7 465 3 7 468
1983 8320 4 8324
1984 8 455 4 8 459
1885 8926 7 8933
1986 8888 5 8893
1987 9150 2 9152
1988 8 857 2 8859
1989 9403 3 9 408
1990 10 005 B 10 011
1991 9192 16 8208
1992 8742 4 87456
1993 8131 5 8136
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17. Postverkehr nach Flughéafen
Trafic postal par aéroport

Eigenverkehr in Tonnen
Trafic local en tonnes

Altenrhein

T

1 1 Il L 1 3 1 1 1 ) Il 1 ]

1 i

T T v T ¥ L} T T ¥ T T T £l

1478 198 1983 1985 1987 1989 1991

1993

Lugano

1979 1981 1983 1985 1987 1989 1991 1983

Basel

3500
3000
2500
2000
1500
1000

500

Sion

L 1 L [1 [l 1 Il ] 1 1 } 1 ] 1 ]
- T T T T T T T T T T T T T ¥ 1

1979 1881 1983 1985 1987 1989 1991 1993 1979 1981 1933 1985 1987 1983 1991 1993
Bern Ziirich
60 — 18 000
50 4+ 16 000
14.000
40 + 12 060
10 000
%0 8000
20 T 6000
4000
10 2000
L 3 L L]
- T 1 T ¥ - -
1979 1981 1983 1985 1987 1989 1984 1893 979 1984 1983 1985 1987 1989 1991 1993
. . Linfenverkehy D Nichtfinienverkehr
Genéve _
: Trafic de lignes Trafic hors des lignes
12006
10 400
8000
6 000 O Baset
4 000 OGenéve
B Zirich
2000

1979 181 1983 1985 1987 1889 1991

1993

W Jbrige - Autres
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18 A. Verkehrsstrome im Linienverkehr ~ Europa und Afrika

Courants dans le trafic de lignes Europe et Afrique
Zahlende Passagiere Total Schweiz ! Basel Gengve Ziirich Passagers payants
{rur Abflug) Total Suigse ' {départs seulement}
1832 1993 1882 1993 1992 1993 1892 1993

Linienverkehr ...... 7156 936 7615 680 558 710 602 498 1789 043 2183673 3775 794 4948 334 Trafic de fignes
Europa ....coverevenrns 5 256 535 5581 948 552 315 558 412 1588276 1685 274 3223 656 3390188 Europe
Albanien ... 8929 15 454 82 a4 286 407 . 9893 15329 Albanie
Belgien ......ccee. 185 63§ 189 349 17 652 17 876 24 354 91552 | 80340 76078 Belgique
Bulgarien ... 15 760 21 544 319 238 1835 1810 15 203 20532 '} Bulgarie
Danemark ............. 77 186 93 48 2694 2473 24 845 33 06 5383 59 706 Danemark
Deutschiand ......... 811 858 427 286 82 515 77189 134 872 129 940 610 605 625 179 Allemagne
Finnland .......ccra 55 626 58 756 2145 1 593 13762 11 068 44 775 §2 699 Finfande
Frankreich ............ 878 452 919 655 272 942 286 269 340 488 357 511 263 493 275 014 France
Griechentand ........ 123 790 136 036 3136 2631 41719 43 453 85 115 93878 Grece
Grosshritannien ... - 988 404 1034 022 80727 83985 346 468 410518 530 922 547 460 Grande-Bretagne
Holland ................. 220 243 246 469 25 264 29 599 62 959 14 891 134 208 14321 Hollande

Itand ... 38 321 36799 2114 1 845 6971 4 650 32212 31630 irfande

Island ..oovvierevnennnn. 2671 3260 29 T 505 $16 2157 2738 Istandes

ffalien ..ot 382 408 361 413 11 349 7 005 107 357 97 979 251403 260 966 itaiie
Kraatien ..o 3888 21405 - 74 421 1928 ame 20837 Croatie
Luxamhburg ... 23 937 30 B62 - 168 125 11048 12 572 13192 18 505 'Luxembourg
Malta ....cooeriiie 26 377 30 068 584 427 3663 4669 23 501 26010 Malte
NOrWegen ..o . 51756 58 230 1181 1370 12 464 10945 43725 48 0ES Norvége
Osterrsich ............ 274 778 291 747 9822 9993 24599 28 126 242 289 247 083 Autriche

Palen ..o 40 679 4) 694 8H 992 9285 8449 33819 33410 Palogne
Portugal ................ 133 519 164 136 6156 3049 60 752 85693 74479 82 331 Fortugal
Ruménien ............. 21011 27 Y00 220 393 2302 1912 20 245 26 W8 Roumarnie
Russ. Fideration .. 51 468 ° 67 840 1964° 1777 11273° 14939 42420" 53473 | Féd. de Aussie
Schweden ............ 126 116 130108 3227 . 2935 35 AN7 36 T4 92 568 93 930 Suéde
Slowakei ..o 3374° 3377 | 124 ° 36 157 * 112 3928° I3 Slovaguie
Slowenien ............. 8730 19229 71 186 2 558 8619 18 973 Slovenie
Spanien ................ 382 237 401 060 15100 15773 168 820 1711173 213119 223437 Espagne
Tschechien ........... - 58081 * 71768 1136 ° 1035 72657 11893 54 543 * 62 177 Tchéquie
Tarkei s 132 335 143749 8168 6973 22910 24 899 114012 120 758 Turquie
UKFAINg .onvvvrcrveens 1791° 9024 46° 139 625 ° 905 1189 ° sa2a | Ukraine
Ungam .ovvimeneenns a4 872 99 461 1788 1 580 7520 10820 83 832 9t 244 .Hongrfe
Ubrige Lander ....... 41381° 7749 756 86 2o 1466 40 765 6352 | Autres pays
Afrika 353 759 354 351 6395 8126 160 158 164 377 - 203929 195 674 Afrique
Agypten ... 52 861 39027 652 414 21647 17971 32 208 23718 | Egyote
Algetien ... 23441 24 146 833 2969 16 372 17 385 7629 4126 Algéric
Elfenbeinkiste ...... 11229 11799 183 152 201 9902 3263 1938 Cdte d'lvaire
Gabun ..o 4210 4155 61 85 31 3157 1151 961 Gabon

Ghana ...... 12376 12 B57 112 100 3468 1156 9134 11915 Ghana
Kamerun .......coe. 6582 5764 138 145 4269 419 2331 4 668 Cameroun
Kanarische Inseln . 4989 3728 - 178 “ 3255 24939 1767 B11 les Canarias
Kania .....oeveeeeeeee 16 262 19 470 168 251 4 454 323 12738 17 249 Kenya

Kengo ........ccoccivns 6079 5138 144 kX 3TT 4021 2310 1132 Congo

Libyen ..o 13 870 2973 95 1 2068 473 13508 2594 Libye
Madagaskar .......... 4053 5041 8 14 474 s 3961 4§ 381 Madagascar
Marokko ..o 40 083 44 267 663 837 25 806 32 546 14 929 13 306 Marac
Mauritivus ..o 13049 12 648 89 76 & 606 679 " 5908 597t fte Mavurice
Nigeria .....ccoveiierene 25005 23822 316 284 4189 1 250 21751 23212 Nigéria
Senegal .....ccooeeee 9879 6 888 86 198 7436 8912 2561 |- 2024 Sénagat
Seychellen ............ 1813 3 286 32 5 502 1 1287 2930 Seychelles
Stdafrika ....ccoreinns KT 39 506 948 805 5600 4239 34 001 36290 Afrigue du Sud
Tansania ......coeeeeee 6045 6510 59 73 654 553 5712 6 540 Tanzanie
Tunesien .............. 50 815 61 054 1222 1132 31 704 39 363 20 306 23092 Turiisie
Zimbabwe ............. 1687 | 3010 §0 8 757 568 935 2437 Zimbabwe
Ubrige Lander....... 11 566 12 762 404 629 6695 6482 6464 5871 Autres pays

* Tschechosiowakei * Tchdcosfovagiie * GUS * CE! * davon Jugoslawien - dont Yougosfavie 38110
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18 B. Verkehrsstréme im Linienverkehr
Courants dans le trafic de lignes

Asien, Australien, Amerika

Asie, Australie, Amérique

Zahiende Passagiere Total Schweiz 1 Basel Geneve Zirich Passagers payants
{nur Abflug) Tolal Sufsse 1 {déparls seulement)
1882 1993 1992 1993 1862 . 1993 1892 1593
Asien ..., 665 233 723474 13478 12 456 136171 136 991 561 358 608 149 § Asie
Arabische Emirate 16 422 23 937 213 359 2888 3646 17 304 20924 | Emirats arabes
Bahrein ... v 1320 1579 34 7 911 786 422 828 Bahrein
ChINa .cocovvere 28 693 2070 324 413 2351 3359 27 552 - 301 Chine
Hongkong ............. 42 926 54 111 1195 1207 5610 5433 39 748 50298 | Hong Kong
INdien oo 84062 56 952 1319 1262 10 874 11195 45 520 4712 | Inde
Irdonesien ............ 21572 29281 2886 N3 2243 2633 19 995 26839 | Indonésie
lran ............ 18520 17 220 220 178 5282 4 487 14 393 13061 | fran
Israei ... 114 247 112 568 2802 2262 17 588 18116 103 671 97495 | Israsl
Japan ..... 98 197 86 592 1941 1515 - 29822 26 215 1777 60816 | Japen
Jemen ..., 599 859 6 12 367 442 228 411 Yémen
Jordanien .............. 3959 4023 123 43 3306 3302 i1 793 } Jordanie
Kawait .ocovevnnne. 5482 4 652 25 H 4964 4211 736 456 | HKoweit
Libanon .........c....., 10 903 12 342 53 §5 6 665 7076 484 5550 | Liban
Malaysia ............... 13 950 17 699 218 221 511 1100 13320 16690 | Malaisie
Malediven ............. 10618 3122 53 109 105 84 10593 3092 Maldives
Nepal ......... 1270 1 78t 15 30 422 569 872 1193 | Népal
oman ....ccvevimnen. 545. 1129 24 51 243 178 N3 921 Oman
Pakistan ................ 7690 10713 124 i2p 1615 1135 6 680 9828 Fakistan
Philippinan ............ 10 484 11352 353 350 1768 1762 9386 9738 Philippines
Saudiarabien ......., 31 762 3 542 290 267 14 0H 15 166 20136 16536 { Arabie saocudite
Singapur ... 38998 47 341 579 617 4493 4481 36385 44731 | Singapour
SriLanka .............. §418 8805 266 45 e 1113 7 504 7758 Sri Lanka
Sidkorea ..., 15312 14014 323 305 2488 2 655 13025 11499 Corde du Sud
Syrien i 2437 2381 43 52 1570 1 563 947 802 § Syrie
Taiwan .... 5288 6463 158 137 461 654 4878 5888 | Taiwan
Thailand ................ 60 646 76 347 1148 1826 10 863 11 022 527635 67 166 Thailande
Vietnam ................ 6488 1462 20 Lr 256 865 443 1100 Vietnam
ZYPRIM oo 37214 55 860 661 422 2753 2597 36 201 54241 | Chypre
Ubwige Lander ....... 1023 3137 63 56 485 1130 608 2092 | Autres pays
Australien ............ 20239 22 750 575 786 3778 4138 16 652 18199 | Australle
Ozeanien ............. 2695 3995 83 105 438 403 2453 367 | Ocdanie
Nordamerika ....... 735839 796 665 18 091 1807 175 205 169 960 584 419 634158 | Amérique du Nord
Kanada .............., 94 333 100 340 1987 2047 21763 19 147 78 080 82625 | Canada
Mexiko . 11 696 11268 195 365 4304 4149 738 6947 Mexique
USA .o 629 810 685 037 15809 16 605 149138 146 684 438 958 544586 | Etats-Unis
Zentralamerika .... 40 725 42 583 7038 2219 10 446 10 064 23412 0822 | Amérique centrale
Festland ............... 2837 3023 3 65 1188 1117 1647 2324 Continent
Inseln ... a7 888 39 560 6999 2154 9258 8 947 21765 28498 | fes
Stdamerlka ......... 81 851 83914 1443 1317 22173 18 396 62 277 67507 | Amérique du Sud
Argentinien ........... 16 582 15597 2e7 294 4324 3681 12554 12719 | Argentine
Bolivien ... 299 359 8 . 0 106 120 200 230 | Bolivie
Brasilien ................ 38175 42 436 755 599 9 856 7642 30 085 36140 | Brésif
Chile ..o 5072 4798 65 79 1672 1 566 3652 3307 Chili
Ecuador ...... 2155 2698 68 3 704 £66 1410 208 | Equateur
Kolumbien ............. 373t 3958 101 127 1576 1570 212 2280 | Colombie
PEfU ..covrvvrerirvenn.. 3260 3208 16 28 1273 1258 1977 194 | Pérou
Uruguay .....ceeveee. 891 w2 2 20 522 474 354 N ) Uruguay
Venezuela ............. 10 948 9545 141 a7 1767 1361 2386 4134 | Venezuela
Ubrige Lander ....... 738 543 10 o8 679 138 688 348 | Autres pays

Passagiere efnmal gezahit

! Passagers complés une fois
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19. Verkehrsstrome im Nichtlinienverkehr
Couranis dans le trafic hors des lignes

Total Nichtlinienverkehr Pauschalflugreiseverkehr Ubriger Nightlinienverkehr
Abfliegende Passagiere Totaf trafic hors des fignes Trafic de voyages 4 forfaft Autrg trafic hors des lignes Passagers partants
1992 1993 1892 1993 1892 1993
Nichtlinienverkehr ......... 1498 054 1535128 1397738 1428672 100 316 106 456 Trafic hors des lignes
EUropa .o, 1073 795 1076217 982 144 973 411 91 851 102 806 Europe
Belgien ..o 3970 982 289 163 3631 819 Belgique
Bulgarien .... 2529 3247 2528 3 082 1 165 Bulgarie
Danemark ..... 2691 299 2185 20 508 28 Danemark
Deutschland .. 14 052 9840 9824 7925 4228 1915 Aflemagne
Finnland ...........ccooovvniinns 6819 6108 6528 6015 293 93 Finfande
Frankreich ........cccoivienins 20 854 14 481 12 828 10886 8026 3585 France
Griechenland ....... . - 173 974 181 097 173 384 181 060 580 37 Grece
Grossbritannien .............. 120123 183 394 189 116 182161 1 007 1233 Grande-Bretagne
Holland ..o 3403 1521 1634 981 1769 540 Holfande
Irland ...... 4 307 7208 4 296 7150 11 58 irfande
ISIAE voeveere e 23826 3039 2926 3039 — - isfande
Halien ..o, 31 884 35516 30 343 34 823 1 541 693 itatie
Jugoslawien .. 5875 a 12 3ot 4689 s 9952 586G « 2439 Yougosiavie
Kroatien i 65 696 55 696 10 - Croatie
Luxemburg ..o, 1055 118 941 118 174 - Luxembourg
Mazedonien .. 174698 a 149 831 162 261 =« 125 360 12437 = 24 471 Macedonie
Malta .o 772 2417 546 2417 228 - Malte
Norwegen ..o 3103 2334 2544 1976 558 358 Morvége
Qesterreich ... 5290 36N 4816 3021 574 590 Audriche
Portugal ... 57 233 53 506 319862 29313 25271 24193 Fortugal
RUMEnNian ....cccvvcvierneeieens 4703 1864 4835 1862 168 2 Rourmanie
Russ. Foderation . . 78500 5727 71256 6575 725 b 152 Féd. de Russie
Schweden ...occveiniee 13215 7162 12 087 7162 1118 - Suede
SPanien ..o, 259118 263 71 245 629 251 777 13 489 11 964 Espagne
Tschechien . 1827 1876 1 800 1873 27 3 Tchéquie
TOrKel ..., 74 348 114 669 60 515 86 060 13 833 28 609 Turquie
Ukraing .......ocovivmvininennns 181606 5220 1816+ 4 760 —b 460 | {kraine
Ungam ... 4151 3 596 4042 3743 109 253 Hongrie
Uebrige Lander ............... 1744 326 1082 260 662 66 Autres pays
AfIKA e 297 429 313 521 292 0391 310828 5338 2693 Afrique
Agypten .o, 24 249 11 876 24 066 11744 183 132 Egypte
Algarion ... 3211 2347 41 27 3170 2320 Algérie
Gambia ... 1187 439 1168 439 18 - Gambie
Kanarische Insein 184 107 195 313 184 107 195 313 - - fles Canaries
KBNEA ..evcvenrniiee v 44908 39107 44 908 /107 - - Kenya
Marokka ......ccoocveirimninin 7002 6747 6027 6 607 975 140 Maroc
Tunesien .......... 31713 57 593 30 200 57 591 813 2 Tunisie
Uebrige LANGEN ......c......... 1052 99 873 - 179 99 | Autres pays
ASIEN . 57 895 79 447 56 758 78 521 1137 926 Asle
BN e 320 2519 320 2467 - | 52 Inde
INdonesiaon .........cceeenee 168 1681 169 1681 - - Indonésie
1] =L OO ROIVUIONON 13 044 25 818 12984 25718 80 100 Israél
Malediven .. 11 791 13675 11 791 13675 - - Maldives
OMAN .o 489 402 489 402 - - QOman
Saudiarabien ..., 620 510 - - 620 510 Arabig saoudite
Sri Lanka ...... § 364 7794 § 364 7794 - - Sri Lanka
Thaifand ....cccovoimiininiienn 21 2582 2178 2580 6 2 Thaitande
ZYPEIM vverieivrererene e rnens 19 840 23946 19 423 23 946 217 - Chypre
Uebrige Lander ................ 1297 520 1063 258 234 262 Autres pays
Nordamerikd ...coeererinneres 52 380 37 966 50 641 37935 1739 31 Ameérique du Nord
Kanada ........coooeeiiivicennns 4 381 6747 4270 6747 111 - Canada
Mexiko ... 3 088 5174 2971 5174 115 - Mexique
USA i 44 913 26 045 43 400 26 014 1513 31 Etats-Unis
Zentralamerika ........coeeu.. 15 544 27 114 15528 27 114 16 - Ameérique centrale
Sldamerika .... €91 863 258 863 435 - Amérigue du Sud
Brasilien ......ooveveenveeeennn 31 655 - 655 3 - Brésit
Uebrige Lander .............. 680 208 258 208 404 - Autres pays
* Jugoslawign ? Yougosiavie " GUS > CEf
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20 A. Luftfrachtverkehr nach Herkunfts- und Bestimmungslandern

Trafic de fret d'aprés les pays d'origine et de destination

gemdss Frachtmanifest

selon le manifeste de marchandises

Ankunft in Tonnen brutto

Abflug in Tonnen brutto

Total in Tonnen brutto

Arrivée en fonnes brut Départ en fonnes brut Total en tonnes brut

1882 1993 1892 1993 1992 1993
Total evevierimrnrerenes 87 833 89 437 80777 94 044 178 610 183 481 Total
EUropa ..cccccciecanecrnnans 23 037 21 490 22 830 21 8049 46 027 43 299 Europs
Albanien ... 4 8 26 36 20 43 Albanie
Belgien .......co..cocvce.... 2768 3310 2134 2412 4902 5722 Belgique
Bulgarien ............coc.... at 94 169 998 250 1092 Buigarie
Danemark .................. 252 207 308 258 560 465 Danemark
Deutschland .............. 4 361 4 450 3230 3363 7 591 7913 Alfernagne
Finnland ..................... 202 214 327 294 529 508 Finlande
Frankreich ... 3136 2274 1457 1172 45893 3446 France
Griechenland ... 593 579 842 876 1535 14586 Gréce
Grossbritannien ......... 3857 3 699 3292 2837 7 148 6 536 Grande-Bretagne
Holland ..........c....c..... 1428 ' 979 2231 2131 3659 3110 Hollande
Hand .o, 342 361 259 222 601 584 rlande
{talien ............... [T 820 - 756 647 515 1467 1271 Itafie
Jugoslawien ... 127 . .8 283 114 410 121 Yougosiavie
Kroatien ................... 112 84 74 97 186 181 Croatie
Maita ...... 257 336 137 141 394 477 Maite
Narwegen .................. 128 134 247 230 375 364 Norvege
Oesterrgich ............... 436 334 671 681 1107 1064 Auiriche
Polen ... 49 8a 266 289 315 377 Pologne
Partugal .......ccccoeenee. 780 729 642 624 1402 1353 Portugal
Rumarien ................. 33 30 145 173 178 203 Roumanie
Russ. Faderation ....... 307 96 1562 606 1869 702 Fédération de Russie
Schweden ... 312 295 518 503 821 798 Suede
Slowenien ................ 17 23 49 73 68 96 Slovénie
Spanisn .........eceeeee, 1129 852 1712 1100 2 841 2052 Espagne
Tschechien ............... g2 46 270 279 362 325 Tohéquie
TOrkei v 1303 1224 a61 1240 2264 2 464 Turquie
UKF2INS vevveveeeeie e 4] 13 13 1 13 149 Ukraine
Ungam ..o 83 63 224 196 307 258 Hongria
Weissrussland ........... - 1 - 53 - 59 Bélarus
Ubrige Lander ........... 48 51 193 164 241 214 Attires pays
P11 41+ RO 8814 9197 6797 6715 15 611 15 912 Afrique
Agypten ... 1114 1054 945 803 2059 1857 Egypte
Algerien ... 21 20 184 185 205 206 Algerie
AThiOpIen ...oo.vcovveen, 13 21 120 83 133 104 Ethiopie
Banin ... 1 2 81 58 82 60 Benin
Elfenbeinkiste .......... 1106 760 153 222 1259 983 Cdte d'ivoire
Ghana .......... 1417 1796 N 109 1508 1906 Ghana
Kamerun ............... 188 139 75 49 261 188 Cameroun
Kanarische fnseln ..... 494 601 150 141 644 742 fles Canaries
Kenia ..o, 977 1096 243 286 1220 1383 Kenya
KoNgo oeveeiveeeeccan, 18 16 74 a0 g2 106 Congo
Madagaskar .............. 87 65 88 80 175 146 Madagascar
Mali oo 3] 7 68 119 74 126 Mali
Marokko .. 485 646 310 345 795 990 Maroc
Mauritius ..o, 443 254 582 500 1025 754 fle Maurice
Nigeria ....ccoovveivvnens 31 an 294 249 325 279 Nigéria
Senegal ..o, 138 124 201 3 332 464 Séndgal
Sudafrika ... 1852 1948 1605 1722 3457 3670 Afrigue du Sud
Sudan ... g 28 270 92 279 120 Soudan
Tansania ....eoeeeeene. 34 22 96 92 130 114 Tanzanie
Tunesien .......c.o........ 99 153 215 319 414 a7 Tunisie
Zimbabwe ................. 93 146 124 172 217 7 Zimbabwe
Ubrigs Lander ........... 190 267 728 658 818 925 Autres pays
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20 B. Luftfrachtverkehr nach Herkunfts- und Bestimmungslandern
Trafic de fret d'aprés les pays d'origine et de destination

geméss Frachtmanifest

selan le manifeste de marchandises

Ankunit in Tennen brutte

Abflug in Tonnen brutto

Tutal in Tonnen brutto

Arrivég en tonnes brut Départ en tonnes brot Total en tonnes brut

1993 1994 1983 1994 1893 1994
ABIBIN cvvrrrrrre i pasraras 25035 26 498 32 930 35 446 57 963 61944 Asia
Arabische Emirats ...... 1098 1184 2008 2148 3106 3333 Enirats arabes
Bahrain ..vveeeieeenceeniinne 17 23 409 376 426 399 Bahrein
Bangladesh ................. 79 48 88 109 - 167. 157 Bangfadesh
CRINA ..ovecverrirrairerinenns 433 565 511 626 844 1191 Chine
Hangkong .....cceeeeenenn. 4612 5142 2837 3 396 7 449 8 538 Hong Kong
[T L= 3 SR 3162 3543 1622 . 1949 4 684 5492 Inde
Indonesien ... 368 424 a1g 425 787 848 Indonésie
[ =1 I, 698 725 513 418 1241 . 1143 fran
[T = T U, 1965 1872 2419 2576 4384 4 448 israd!
Japan .o 329 2706 6146 5359 9175 8 065 Japon
Jordanien ...........cco 60 3s 275 285 335 323 Jordanie
Kasachstan ... 20 30 — 89 30 119 Kazakhstan
Sidkoraa ..o, 696 745 1851 1914 2547 2659 Corée du Sud
KUWal ...iiinininnn 122 122 874 747 796 870 Koweit
Libanon ... 129 111 643 1012 772 1123 Libart
Malaysia .... 580 552 837 1154 1517 1706 Malaisie
Nepal ..... 540 411 39 58 579 T 469 Nepal
Orman 3 11 176 21 178 222 Oman
Pakistan ........cccceeevinn 677 712 584 602 1261 1315 Pakistan
Phifippingm ...coenneeens 168 212 595 718 763 930 Philippines
QALAS oeeeeree e 11 8 271 257 282 264 Qatar
Saudiarabien ........... 110 160 2447 2484 2557 2644 Arabie saocudite
SINgapUr e 1987 2326 2872 3332 4 869 5 658 Singapour
Srilanka ..oocveeeee, 509 593 233 219 742 812 Sri Lanka
TalWan ... 1091 1167 2062 1920 3153 joss Taiwarn
Thaitand ...ovcveeeeveereees 2746 2797 1 881 2234 4627 5032 Thatfande
Usbekistan ..........c...... 21 21 109 109 130 130 Duzbékistan
Vietnam .....coeoeeeneenns 25 67 77 93 102 166 Vietnam
ZYPBIM (i 6a 106 236 228 304 334 Chypre
Ubrige LAnder ............. -9 76 96 391 87 a67 Autres pays
Australien ......cceeenen 1320 1704 1545 1750 2865 3454 Australie
OZBANIEN .vvrervsrersnrrsens 605 2891 504 500 1109 1391 Océanie
Nordamerika .....oo.e... 25037 25 884 21 800 23141 46 B37 48024 Amérique du Nord
Kanada ..... 2278 2412 2457 2470 4775 4 882 Canada
Mexika ......... 215 201 g77 953 1192 1154 Mexique
USA eiririreas e 22 544 23270 18 326 19718 40 870 42 989 FEtats-Unis
Zontralamerika ..o 409 408 565 634 974 1042 Amérigue centrale
Festland ........c.ccevuerene. 205 252 193 256 398 509 Continernt
TASEIN vrrerreremreerenme e 204 156 372 377 576 533 fles
Stdamerlka ....eneee 3506 3283 3588 3983 7 094 7 266 Ameérique du Sud
Argentinien ... 461 461 976 1081 1437 1542 Argentine
Brasilien ....... 1490 1561 1195 1451 2685 3012 Brésil
Chilg .o 239 195 205 289 494 483 Chili
ECUAtiOr «oovvereeeenen 155 | 152 95 90 250 242 Equateur
Kolumbien ........ocveee. 485 344 218 293 704 637 Colornbie
Paraguay ..o, 5 |, 7 69 65 74 72 Paraguay
=1V SO 162 184 182 190 344 374 Pérou
(Yo U 1V 54 50 71 89 125 139 Uruguay
Vanezueld ... 432 316 483 3 ai5 707 Venezuela
Obrige LAander ............. 23 14 43 44 65 58 Autres pays
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21. Luftfrachtverkehr nach Warengruppen
Trafic de fret d'aprés les groupes de marchandises

" Einfuhr in Tonnen netto

Ausfuhy in Tonnen netto

Warengruppen Importalion en lonnes net Exportation en lonnes nel Groupes de marchandises
1992 1893 1992 1893

Total 63233 61188 67 020 70835 Total
Friichte und Gemiise ...........oooveeeeee. 11 025 11 182 1 9 Fruits et légumes
Lebende Tiera .....ccoveeeeee e reeserenn. 251 245 13 50 Animaux vivanis
Fleisch, FISCN ..o s 4 865 4 680 172 186 Viandes, paissons
Milchprodukte ... R 109 69 163 187 Produits laitiers
GOtraAnKe ..ot eerenen 356 128 129 141 Boissons
Andere Lebensmittal, Tabak ......cooeevs, 544 673 1341 1227 Autres aliments, tabacs
Erze und SChrott .....c.oevvevevirre e, 110 58 3 75 Minerais et déchets de métaux
Tierische und pflanzliche Rohstoffe ... 3854 4101 220 332 Matiéres végetales ou animates
ErdOlprodubkte ..o 1045 48 a1 119 FProduits petrofiers
Chemische Grundstoffe ..........cocon....... 1431 &01 3577 4 492 Froduits chimiques de base
Chemische Produkte ..........cccceveeeee. 3182 294 16187 17 004 Praduits chimigues
Baustofle ... e 141 a6 124 325 Materiaux de construction
Glaswaren ... 306 417 544 611 Verrerie
BiSEn ..ot 373 250 464 452 Fer
Andere Matalle .......cccooeeeveeevcrerr e 358 405 998 660 Meétaiux non farreux
Metallwaren ..., 1093 854 3507 asong Articles manufacturés en métal
Maschingn ..oo.coeeeeee v, 10224 10 201 21 419 23 309 Machines
Beférderungsmittel ............. 2849 1884 1380 1007 Matérial de transport
Lederwaren ... v carieans 390 411 401 491 Articles en cuir
Papier, Karton ............. 627 407 663 633 Papier, carton
TOXUWATEN ..o cvrcn e 1434 1652 3780 3267 Articles textiles
URrEn Lo e e 588 742 1206 1262 Horlogerie
Andere Fertigfabrikate .............cocco...... 18078 18933 10 441 11194 Autres arficles manufactures
UIbrige Waren ......u.eeecomneecesenionnan 200 250 206 312 Autres marchandises
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22. Lufifahrtpersonal
Personnel aéronautique

Guftige Ausweise und Bewiligungen am 31.0ezember 1992 1993 Licences personnelles ef aulorisations valables fe 31 décembre
1. Schufen fdr die Ausbildung von .....c.ceimevivincenas 142 151 1. Ecoles pour ['instruction des
Motorflugzeugpiioten ... e ———————— 56 66 Filotes d‘avion
Motorflugzeug-und Hubschrauberplloten 4 4 Pilotes d'avion et d'hélicoptere
Hubschrauberpiloten ... . 18 16 Pilotes d'hélicoptere
Segelffiegerm .. 38 38 Filotes de planeur
2711 Lol =1 0] =1 0 RO OO RO O OP RN 26 27 Pilotes de baffon
2. Flugpersonal 21 694 22 097 2. Personnef navigant
Privatpiloten ... 7 204 7138 Pilotes privés
Berufspiloten (beschrankter Auswels} 699 683 Filotes professionnels {ficences restreintes)
Berufspiloten .. ROTPUTUTTOTURU 1320 1342 Filotes professionnels
Berufspiloten 1. Klasse 153 140 Pifotes professionnels de 1re classe
Linienpiloten ... 1180 1277 Filotes de ligne
Segelflieger ... 3294 3322 Pifotes de planeur
Bmdrad:cteletomsten 78 79 Radiotélephonistes navigants
. Bordtechniker ............ 103 84 Mécaniciens navigants
Baiionfahrer ...... 441 451 Pilotes de balfon
Berufs- Hubschrauberpﬂoterz 385 406 Pilotes professionnels d'hélicoptere
Privat-Hubschrauberpiloten ... . . 518 538 Pilotes prives d'héficaptére
Anerkennungen von auslandischen Ausweisen 471 531 Validations de licences étrangéres
Lernausweise fur Motor-und Segelflugschiler ... 2287 2205 Cartes d'éleves-pilotes d'avion et de planeur
Lernausweise fur Bordtechniker ... - - Cartes d'éléves-mécaniciens navigants
Lernausweise fir Ballonfahrer ... 77 75 Cartes d'éléves-piiotes de ballon
Lernausweise fir Hubschrauberpiloten ........ccceeeee. | 150 176 Cartes d'dléves-pilotes dhéficoptére
Sonderbawilligungen fir Instrumentenfiug .................. 2207 2536 Permis spaciaux de vof aux instruments
Lehrausweise fur die Instruktion von Flugpersonal ... 1083 1114 Permis dinstructeur pour fa formalion du personnef navigant
3. Bodenpersonal 2102 2278 3. Personnel de l'infrastructure
Luftfakrzeugmechanikar ... 1084 1133 Mecaniciens d'aéronefs
Luftfahrzeugkontrolleure .. 136 146 Conirdleurs d aéronefs
Fachspezialisten ... 374 417 Spécialistes
Flugverkehrieiter Kategone E 319 376 Contréleurs de la circufation adrienne de catégorie |
Fiugverkehrsleiter Kategorie |I 42 54 Conirdleurs de I circulation aérienne de catégorie If
Apron Controller .. v 32 35 Contréleurs de l'aire de trafic
Lernausweise fir Flugverkehrslmter 115 117 Cartes d'éléves-contrélewrs de ia circulation aérienne
23, Forderung des fliegerischen Nachwuchses
Encouragement de 1a formation aéronautique
1892 1993
Motorflug Segelflug Falischirm Motorflug Segelflug Fallschirm
Vol 4 matsur Volavolle | Parachutisme | Vol d mofeur | Vol dvole  Parachufisme
1. Fliegerische 1. Instruction asronautique
Vorschulung (FVS) préparatoire (IAP)
Einschreibungen ............... 1219 217 1242 186 Inscriptions
Durchgefithrte Kurse 72 21 15 63 22 14 Cours organisés
Schiler Kurs 1 ......... 244 45 87 194 67 76 Eleves du cowrs 1
Kurs 1 bestanden . 137 25 43 113 42 51 Eléves ayant réussi le cours 1
Schiller Kurs 2 ..o 120 28 54 128 22 46 Elgves du cours 2
Kurs 2 bestanden ............. 74 22 43 91 19 340 Lieves ayant reussi le cours 2
2. Fliegerische 2. Perfectionnement
Weiterbildung (FWE) aéronautique (PFA)
Durchgeflihrte Kurse ........ 16 4 14 3 Cours organisés
Autgebotene Schiller ........ 62 10 4 § Eldves convoqués
Kurs bestanden ............... 57 8 36 6 Eleves ayant réussi fe cours
Kurse Schilfer in Examen Kurse Schiller in Examen
Ausbildung bestanden Ausbildung bestanden
Cours Eléves en Examen Cours Efaves en Examen
formation réussi formation réussi
3. Schweizerische Luft- 3. Ecole suisse d'aviation
verkehrsschule (SLS) de transport (ESAT)
Grundausbildung .............. 10 195 71 12 133 a1 Cours dinstruction de base
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24. Luftfahrzeugregister
Registre matricule des aéronefs

Gewerbsmassiger Nichtgewerbsmassiger " Total
Luftverkehy Luttverkehr
Traftc commercial Trafic non commercia! Totat
1992 1993 1992 1993 1992 1993
Eingetragene Luftfahrzeuge
Aéronefs immatriculés 745 747 3170 3258 3915 4 005
1. Flugzeuge }
Avions 574 578 1452 1463 2028 2041
Hdchstabfluggewicht Gber 15 Tonnen
Poids maximai aut décoliage de plus de 15 tonnes .. 103 103 28 25 131 128
AITBUS A-310 1o 13 13 - - i3 13
AMD Falcon 50 .. 3 2 5 4 8 6
AMD Falcon 800, 2 2 2 2 4 4
BAe 146 ............. 4 ] - - 4 6
Boeing B-737 .. 3 4 1 1 4 5
Boging B-747 ................ s 5 — - 5 5
Bosging B-757 ..o, - - 1 1 1 1
Canadair CL-600 4 4 3 L) 7 8
MDCDC-B oo 1 1 - - 1 1
MDOC DC-9 e 34 34 3 2 37 36
MDC DC-1G/MD-11 e, 13 12 - - 13 12
Fokker F-B7/F-50 ..o 9 9 1 1 10 10
Fokkar F-28/F-100 ..o 10 10 1 1 1 11
GAC G159 et 1 - 1 1 2 1
GAG G159 e - - 10 8 10 8
SNIAS SE-210 oo 1 - - 1 1
Héchstabfluggewicht von 9 bis 15 Tonnen
Poids maximal au décollage de 9 4 15 tonnes ... 42 a0 6 9 48 49
AMD Faicon 20/200 .......ooocoveeeeen. 7 4] - 1 7 7
BAg 125-700/800 .... 5 4 4 5 9 9
Cessna 850 ......... 1 - 1 1 2 1
MDC DC-3 ..., 2 2 - - 2 2
Dornier DO-328 .....coireieecccors oo ceeeessseno - 1 — - — 1
Gates Lear Jet 55 .oovviee oo 2 2 - - 2 2
Gates Lear Jet60 ....... - - — 1 - 1
Junkers Ju-52 ..., 3 3 - - 3 3
Saab 340 A/B .o, 22 22 - - 22 22
Shorts SD3-60 ....ceveeevioeeeens - - 1 1 1 1
Héachstabfluggewicht von 5.7 bis 9 Tonnen
' Poids maximal au décoliage de 5.7 4 9 tonmes ........ 22 22 21 20 43 42
AMD FalCon 10 oo 2 2 2 1 4 3
BAe Jetstream 31/32 oo 2 2 - - 2 2
Beeh 300 .. - - 5 6 5 -]
Cessna 550/ 580 ..ooveeceeeiee e 10 10 5 5 15 15
DH 12115 (e - - 7 7 7 7
Dornier DO-228 ... 1 1 - - 1 1
Gates Lear JeI 31 i eeecee 1 1 1 1 2 2
Gates Lear Jet 35/36 ..o, 5 5 1 - 5] 5
Mitsubishi 300 ..o oo, 1 1 - - 1 1
Héchstablluggewicht bis 5.7 Tonnen
Foids maximal au décollage jusqu'a 5.7 tonnes ... 407 413 1397 1409 1804 1822
2. Hubschrauber .
Hélicoptéres 171 169 63 71 234 240
3. Motorsegler
Motoplaneurs — - 173 192 173 192
4. Segeiflugzeuge
FPlaneurs - - 1045 1061 1045 106t
5. Ballone
Ballons - - 433 aG7 433 467
6. Luftschiffe
Dirigeables - - 4 4 4 4
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25. Luftfahrzeugbuch

Registre des aéronefs
1892 1993

1. Luftfahrzeuge 1. Aéronefs
Aufnahmen .. 47 40 inscriptions
Strelchungen . 25 25 Radiations
Bestand am 31 Dezember 382 397 Etal au 31 décembre
davon dont

Flugzeuge bis 2000KG ..o s 99 a9 Avions jusqu'a 2'000kg

Flugzeuge 2'001-5700kg . 70 68 Avions 2'001-5'700kg

Flugzeuge 5701-9'000kg ..... 23 22 Avions 5'701-9'000kg

Flugzeuge Ober & 000kg e e 77 87 Avions de plus de 9'000kg

Helikopter ... 106 113 Hélicoptéres

Motorsegler 2 2 Motoplaneurs

Segelﬂugzeuge 1 2 Flanaurs

Freiballong oo e 4 4 Ballons libres -
2. Hypotheken 2. Hypotheques
Luftfahrzeugverschreibungen am 31.Dezember ......... 293 319 Nombre d'hypothéques sur adronefs au 31 décermbre

davon Gesamtpfandrechte 10 11 dont hypothéques globales
Eintragurigen ... vare 56 70 Inscriptions
Ldschungen ... 45 44 Radiations
Pfandsummen unter Fr 100 000 35 32 Hypothéques de moins de 100'000 de francs
Pfandsummen Fr. 100'000 -1 M|Il|on 148 162 Hypothéques de 100'000 - 1 million de francs
Ffandsummen Fr. 1 - 10 MIllionen ..........ccviimninn, 71 75 Hypothéques de 1 - 10 milfions de francs
Pfandsummen (ber Fr. 10 Milifonen .......... 38 50 Hypothéques de plus de 10 millions de francs
Héchstbetrag einer Hypothek in Mio. Fr. ... 154 154 Hypotheque maximale en milfions de francs
Hypothekensumme in Mio. Fr. e 1849 2349 Total des hypotheques en millfions de francs

26, Unfalle schweizerischer Luftfahrzeuge im In- und Ausland

Accldents d'aéronefs suisses en Suisse et a I'étranger

1993 in Fettschrift

1992 in gewGhnficher Schrift

1993 en caractéres gras 1992 en caractéres ordinaires

Einmotarige Mehrmetorige Drehfligler Motarsegler Segel- Bailong Total :
Flugzeuge Flugzeuge Aeronefs flugzeuge
Avions Avigns d voilure Moloplaneurs Planeurs Ballons Total
monomolairs milftimoteurs tournanie

Total Unfille
Total des accidents *
Gewerbsmassiger
Luftverkehr .o, 2 3 10 - - 1 16
Trafic commercial 1 3 8 - - - 12
Nichtgewerbsméssiger
tuftverkehr s 20 3 7 1 .2 - 33
Trafic non comnmercial 15 4 & 2 12 1 40
Anzahi todliche Unfalle
Nombre des accidents
mortels
Gewerbsmassiger
Luftverkehr ..., - - 1 - - - 1
Trafic commercial - - 2 - - - 2
Nichtgewerbsmassiger
Luftverkehr .......covviinnnnen 4 - 1 1 2 - 8
Trafic non commercial 3 - 2 1 4 - 10
Anzahl Tote ..oicicerininns 8 - 2 2 - 14
Nombre de morts 9 - §] 1 4 - 20
Zerstorte Luftfahrzouge . 8 - a 1 2 - 19
Aéronefs détruits 8 - g 2 5 - 24

' Nicht inbegriffen sind 38 (38) Bagatellunfalle, welche der ordentlichen Untersuchung nicht unterstellt waren,
sowie 8 (7) Unfélle ausléndischer Luftfahrzeuge in der Schweiz.

1 Ne sont pas compris dans ce chiffre 39 (38) accidents bagatelies qui n'étaient pas sourmis & fenquéle réglementaire,
ainsi que 8 (7) accidents survenus en Suisse a des agronefs &irangers.
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27 A. Flugsicherung
Service de Ia navigation aérienne

Kentrolfierte An- und Abflige (Anflug- und Platzverkehrsleitung)
Approches et départs contrdlés (conirdle d'approche et d'aérodrome;)

Jahr Spitzentag Jahr Spitzentag
Annég IFR 1 VFR Total Jour de Annéde IFR 1 VFR Total Jour de
pointe pointe
Bern Lugano
1988 18022 - 89342 108 364 770 1988 17 597 22872 40 469 *
1988 19 603 94 444 114 047 762 1989 15 855 2B725 46 620 *
1990 21 857 69 486 91 343 832 1890 20711 22 650 43 361 235
1991 22 904 69 990 92 894 665 1991 19 888 22 293 42 181 252
1892 28 309 55 043 84 352 638 1992 23108 15429 38 535 207
1893 30 082 48 604 7B 686 549 1883 23 846 13 455 37 301 247
Genéve Zdrich
1988 122 702 28 862 151 364 640 1988 184 306 18 921 203 227 751
1989 127 430 32279 158 709 711 1989 196 048 18976 215024 738
1880 131 775 38 817 170 592 767 1980 205 874 19026 224 900 800
1991 132 247 35 728 168 975 759 1991 206 061 18 284 224 345 822
1992 141 498 24 994 166 492 888 1992 218016 15 851 234 667 792
1993 143 110 25028 168 138 7i1 1993 222 295 13022 - 235 317 809
' Inklusive Transit
' Transit inclus
27 B. Flugsicherung Luftstrassenverkshr (Bezirksleitung/ACC)
Service de la navigation aérienne Trafic dans les voies aériennes (Centre de contrdle régional/CCR)
Jahr An- und Uberflige Total Verandarung Tages- Spitzentag
Abflige IFR : durchsehnitt
Anndg Artivées Survols Tolat Variation Moyenne Jour
et départs IFR par jour de pointe
Geneve !
1988 110 307 231 807 42214 9.5% 938 1280
1889 115 831 246 868 362 699 6.0% 994 1349
1980 118739 262 304 382043 53% 1047 1423
1991 115 467 274718 334 185 32% 1080 1475
1992 122 563 296 149 418712 68.2% 1144 1 568
1993 122 277 303016 425293 1.6 % 1165 1608
Ziirich 2
1588 187 469 199 233 386 702 998 % 1058 1456
1989 189 558 220022 418 580 85% 1150 1524
1990 211 857 235 343 447 200 6.6% 1225 1682
1881 218 130 240 337 458 467 25% 1256 1729
1992 234679 260 522 435 201 8.0% 1353 1687
1993 239 301 269 811 509112 28% 1395 169

T Ink!. La Chaux-de-Fonds und Sitten
! La Chaux-de-Fonds et Sion inclus

Z inkl. Friedrichshafen, Grenchen und Altenrhein
2 Frigdrichshafen, Granges et Aftenrhein inclus
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28. Von der Schweiz abgeschlossene zweiseitige Luftverkehrsabkommen Stand: 8.07.1994
Accords aéronautiques bilatéraux conclus par la Suisse Etat: 8.07.1994
Staat Unter- Inkrafttreten Etat Staat Unter- Inkrafttreten Efat
zeichnung Entrée en zeichnung Entrée en
Signature vigueur Signatire vigueur
L1 PO 23.06.93 Egypte MaUTSLANIEN ...oovvrensssseseern 13.03.73 | 10.04.80 | Mauritanie
Afgharistan .. 27.09.61 25.08.63 | Afganistan LEE T 111 - O 14.41.79 | 23.12.81 | Jle Maurice
Albaniet ....... 14.03.86 5.11.87 | Afhanie 5351 {0 2.06.66 4.09.67 | Mexigue
Algerien ... 18.06.63 13.06.67 | Algérie Myanmar (Burma) ............. 31.10.60 20.08.62 | Myanmar (Burma)
Angala ...... 17.08.77 1 Angofa i 11017 - 6.09.91 7 Mamibie
Argentinien ....... 25.01.56 7.02.63 | Argentine Niederande ... 7.03.48 7.03:49 | Pays-Bas
Australien . 17.10.90 1.02.93 | Australie NIGETI w.oveveercrrremrseriaerns 12.09.80 19.11.81 | Nigéra
Bahrain . 4.02.86 25.12.93 | Bahrein 1o T ToT-T R 30.12.54 4.04.57 | Norvége
Belgien ..... . 24.03.60 27.11.61 | Belgique Qesterreich ... 19.12.49 19.12.49 | Autriche
Benin {Volksrepublik] .......... 6.11.75 12.11.76 | Bénin (Rép. Populaire) 27.09.88 4.02.93 | Oman.
Brasiien .v.coeerereneneinees 16.05.68 28.07.69 | Brési 17.03.52 24.07.53 | Pakistan
Brunei Darussalam .. 20.11.92 Brunei Darussatam 21.04.64 29.03.86 | Panama
Bulgarien . 19.12.67 30.04.69 | Bufparie 5.06.85 6.11.87 | Paraguay
Burundi ... 10.01.74 29.05.75 | Buundi PEIU ..oorrirrnerinsrmessennnes 23.11.56 18.06.59 | Pérou
[ ] 5.10.60 19.01.67 | CHil : Philippinan . 8.03.52 2511.53 | Philippines
China (Volksrepublik) ......... 12.11.73 3.02.75 j Chine (Rép. Populaire Palen ..... 18.05.61 13.05.63 | Pologne
Danemark ..o 22.06.50 11.05.51 | Danemark Portugal . 8.12.46 9.12.46 | Portugal
Deutschland ... 2.05.56 206,57 | Allemagne Ruménien 14.07.67 17.07.68 | Roumanie
Ecuader ....... 6.05.74 23.02.76 | Equaleur Russische Foderation ...... 2.09.93 Fédération russe
Eifenbeinkdste ..... 17.11.62 21.12.683 | Cite divoire Awanda .....coveees 21.01.74 31.01.75 | Awanda
(21314111 s T 7.01.58 13.08.61 | Finfande Saudi-Arabien ... 2.06.85 211,67 | Arabie saoudite
[Tt [T 27.01.72 | 21.11.73 | Gabon Schweden ..... . 18.10.50 16.05.51 | Suéde
GAMDIA rereesenineerssssnenans 26.01.94 Gambie Senegal . 23.01.63 7.09.64 | Sénégal
Ghana ......... 17.05.61 12.10.83 | Ghana SINGAPUN woveevocerrcrsarssncssnians 28.02.69 14.05.71 | Singapour
Griechenland 26.05.48 26.05.48 | Grdce Slowsnien ..., 41292 Slovénie
Grosshritanmien ... 5.04.50 8.06.51 | Grande-Bretagns Spanien ........ 3.08.50 3.08.50 | Espagne
Guatemala .........cccoevveninen. 27.02.74 8.04.75 | Gualemala Sri Lanka .. " 19.05.66 1.06.67 | Srilanka
Guinea 1.02.63 18.01.64 | Guinde SUdafrka .....c.ovissreeiiscsenns 19.10.59 19.09.61 | Afiique du Sud
Hongkang 26.01.88 1.02.83 | Hong Kong SULAN i 18.02.63 21.09.64 | Soudan
Indien 24.06.49 2406.49 | Inde SYIBM et 26.05.54 11.05.55 | Syrie .
Indonesien .. 14.06.78 4.07.80 | Indonésie 1T T 19.01.79 10.08.81 | Tanzanis
11 QOO 31.03.562 30.06.56 | frak Thailand ... . 22.11.84 12.11.87 | Thailande
11 AU 31.12.72 21273 | fran TOGO o 3.12.80 12.04.83 | Toge
Ifland 6.05.48 6.05.48 | IMande Trinidad und Tabago ......... 15.12.71 14.01.74 | Trnfté-ef-Tobago
1srael ... 31.0893 1 {srad! Tschechoslowakei .............. 10.09.47 14.04.48 | Tchécosfovaguie
italien .. 4.06.56 31.05.58 | laffe TURBSIBMN ..o s irrsnecineiens 21.05.60 22.11.62 | Tunisie
Jamaika 7.11.74 3.0576 | Jamaigue Tiirkel ... 16.02.49 16.06.49 | Turquie
B E=T 7T 24.05.56 3.04.57 | Japon Ukraine 21.07.93 Ukraine
Jemen {Republik) 18.12.91 Yémen (Rép.) Ungam ..... . 19.07.67 22.07.68 | Hongrie
Jordanien ....... 19.06.74 2.03.76 | Jordanie UTUQUEY <evvveenreesrsecssssnarens 16.09.60 Uruguay
Jugoslawien 26.10.77 21.11.78 | Yougosiavie USA corvrrninnmnsscssennsnnas 3.08.45 3.08.45 | Elats-Unis
Kamerun .......corsrmmsenninns 11.11.68 15.11.69 | Cameroun Usbekistan ... 26.05.93 1 Ouzbékistan
Kanada ........ccocvieveccnencens 20.02.75 12.03.76 | Canada Venezuela .... 9.08.91 10.03.93 | Venezuela
5.08.93 Kazakfistan Vereinigte Arab. Emirats ..... 13.03.82 9.02.83 | Emirals arabes unis
18.08.92 1 Qatar VIBNAT coeeeeereeeireieee 6.12.79 20.11.81 | Vigtnam
21.11.78 25.03.80 | Kenya Weissrussiand ..o 15.03.94 Bélarus
29.11.71 21.11.74 | Colombie 21.01.70 13.08.71 | Zaire
KONGO oeerarermeisemcsnernenis 24.10.64 30.07.68 | Congo (Brazzaville) Zentralafrikanische Republ. 8.03.73 20.07.76 | Rép. Cenfrafricaine
Korea (SUd) ....ovvirsrineninns 15.12.75 20.11.76 | Corée (Sud) Zimbabwe .... 22.02.90 3.09.93 | Zimbabwe
Kroatien 27.07.93 {roalie Zypern ........ 12.03.66 3.07.67 | Chypre
Kuba ...... 14.02.74 24.01.75 | Cuba
Kuwat.... 24.01.68 27.08.70 | Koweit
(121 21.05.83 | Lettonie
Libanon ... eeeremseerncsrsns 3.03.54 29.03.55 | Liban
151411 - O 31.08.61 25.07.63 | Lbéra
Libyen ... 11.08.71 20,12.72 | Libye
Litaven ......... 25.11.92"° Lituanie
Luxemburg 9.04.51 27.02.53 | Luxembourg
Malaysia 6.09.68 4.03.70 | Malaisie
Malediven ..o 25.10.93 Matgdives Paraphierte Abkemmen .... 7 Accords paraphés
i 27.06.81 4.10.89 | Malf Unterzeichnets Abkommen 106 Accords signés
41077 281278 | Mafte Abkommen in Ksaft .......... 94 | Accords en vigueur
5.07.62 19.03.64 | Maroc Abkommen Fota! wnnriee 113 Total accords

! Diesa Abkommen wurden paraphiert, aber noch nicht unterzeichnet
' Cas accords omt éié paraphés, mais ils ne sont pas encore signes
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Organisation des Bundesamtes fiir Ziviluftfabrt

Stand Juni 1994

Zentrale Dienste Direktlon _____.|Direktionsstab
. Dirgktor: Andréd Aver T — qes B
Alex Walser Stv. Diraktar: Andreas Dautsch —— | Rate @ !’ an oo
{Michei duiltaran) Vizedicektar: Eensl Asbi ate Lanma
[ I ’
Recht und Umwelt Luftverkehr und Flugmaterial Flugbetrieh tnfrastruktur und Luftraum |
internationale Beziehungen Jeariv.Fl_(Zdiulphs Willl - .
R . a . - a

Benz Buchmillay Ernst Ashbl Andreas Dautsch {Augustd Castella) Lire Adam

{Patar Kriiger) {Otta Arreggen (vakant) Chefarzt {Roger Ritz)

Rechtedienst Linienverkehr und Statistik Musterzulassungen Auswelse Flugsicherung
fir Lutifahrtpersonal

Feter Krigar Daniel Ruhier Marce! Gaille Auguste Caslalla Danlel Kunz

(Fater Furer)

{John Ditsgh)

{Kurt Brechzhl}

(Heinz Lang)

(Martin Rytf)

Umweit

Michtlimenverkehr und
multllaterale Bezlehungen

Bamuel Wanger
{Wernar Bulaj

Urs Haldimann
{Dieter Mpsimann)

[Petar Baotschl)

[Mlchal Sarras)

Grossflugzeugs, Flugausbildung Flugplitze
Unterhaltsbetriehe Skt
Léan Vcnlanlhen“ Charles Lanfranchi “Paul Hug

{Mrich Schnaiter)

Lufttahrzeuge, Hersteller-

Flugoperation
und Unterhaltsbetrighe, gop i Wirtschaftsdienst
Register = - _ L .- —
René Washar Beat Balsiger Aoger Ritz
{Alex Husy) {inspekioren lm Turnus) {Rolt Buri)
Luftfahrtinformationsdienst
. ] M CLE]
Hans-Rudolt Gafner
[Stellvartratar) {Mrs Richy
Organigramme de P’Office fédéral de Faviation civile E1at: juin 1994
Services généraux Direction .. ... ._| Etat-major de direction
Divecteur: André Avar
Alex Waiser Directeur suppldant: Andregs Deutsch gﬂ}:‘? daeg transports adriens
] . . . - Ll fé
{Michs! Juilieral) Hous-directeur. Ernst Aabi Foto Gartmant
Drolt et environnement Tratic adrien et Matérlel adronautique Services de vol Infrastructure
refations internationales Jean-Rodolphe Wik ot espace aérien ovision
o .. ) e
Benz Buchmitar Ernst Agbi Andreas Deytseh {Auguste Castoia) Urs Adam
{Peter Kriiger) {Ctlo Arregger] fvacant) Médeein-chef {Roger Ritz)
Service Juridique Traflc de lignes Certificatfon de type Licences Navigation aérienns
et statistique du personnel navigant

Fagter Krilger
{Martin Ay}

Danigl Ruhier
(Peter Furar)

Marcel Faiita
(John Datsch)

Auguste Castella
(Kurt Brechbiahl}

Dantef Kunz
fHeinz Lang)

Environnement

Sarnuel Wenger
{Wernar Buta}

Trafic hors des lignes et
relations muitiiatarales

{Digter Mosimann)

Avians de transpord,
enltreprises d'entretien

Léon Vonlanthan
(Pater Bétschi)

Formation aém}ramlque

Aérodromes

Charles Lanfranchi
(Miche! Barras)

Paul Hug
(Utrich Schnaiter)

{Suppidani)

Adronels, entreprises de
construction el d'entretian,
registre

René Wasbsr

fAlex Husy)

Opérations de vot

Beat Balsigar
(Inspecteurs en after }

Service économigue

Roger Aitz
{Rolf Buri)

Sarvice central

Hans-Rudolf Gafrar
fUrs Rich)

d'information aéronautique

Service
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