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U_mschlag

Der neue Sitz des Bundesamtes fUr Zivilluftfahrt an der
Maulbeerstrasse 9 in Bern.

Ansicht der in barocker Manier gestalteten Nordfassade

(1. Umschlagseite) und der Siidfassade (4. Umschlagseite).
Das 1912 erbaute Gebaude figuriert als kulturgeschichtlich
bedeutsames Objekt im Inventar der schiitzenswerten Bauten.

Couverture

Le nouveau siege administratif de I'Office féderal de 'aviation
civile a fa Maulbeerstrasse 9, Berne.

Vues de la fagade nord, de style baroque (couverture), et de la
facade sud (dos de la couverture). En raison de son intérét
historique et culturel, le batiment construit en 1912 figure

a 'inventaire des édifices dignes d’étre proteges.
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Grundzilge der schweizerischen Luftverkehrsbeziehungen

Grundsatzliches

Die Luftfahrtpolitik bildet einen integrierenden Bestand-
teil der schweizerischen Aussenpolitik und ist damit - im
weiteren Sinn - auch Gegenstand der schweizerischen
Aussenhandelspolitik. Die Wahrnehmung dieser Auf-
gabe und deren Verwirklichung stellt nach Artikel 102
Zitter 8 der Bundesverfassung (BV) einen verfassungs-
massigen Auftrag an die Regierung dar; diese wiederum
untersteht der parlamentarischen Kontrolie. Daraus er-
gibt sich grundsatzlich die Zustandigkeit des Parlaments
auch fur die Genehmigung von Ubereinkommen im Be-
reich der Zivilluftfahrt (Artike! 85 Ziffer 5 BV).

Das Ziel der schweizerischen Luftfahrtpalitik ist es,
Rahmenbedingungen zu schaffen und zu erhalten, die
es der Zwilluftfahrt erméglichen, ihre im offentlichen
Interesse liegende Rolle als Teil des nationalen und
internationalen Verkehrssystems sicher, effizient und
umweltgerecht wahrnehmen zu kénnen. Dabei solien die
Voraussetzungen geschaffen werden, damit einerseits
gute Verbindungen mit den européischen Zentren auf-
gebaut und andererseits die wichtigen Zentren des ent-
fernten Auslandes von der Schweiz aus so gut erreicht
werden kénnen wie vom benachbarten Ausiand her.

Bilaterales Vertragssystem

Allgemeines

Die rechtliche Ordnung, welche den Betrieb internationa-
ler Lufiverkehrslinien regelt, sttzt sich im wesentlichen
auf einige menrseitige Ubereinkemmen sowie eine Viel-
zahl zweissitiger Luftverkehrsabkommen, Die multilate-
ralen Regetungen bilden im Rahmen eines abgestimm-
ten Gesamtsystems die Grundlage fir bilaterale Verein-
parungen. Diese sind im internationalen Umfeld des
grenzilberschreitenden Luftverkehrs die eigentlichen
Instrumente zur Ordnung des Marktzutritts, zur Bestim-
mung des Beférderungangebots sowie zur Festlegung
der anwendbaren Tarife.

Von den multilateralen Ubereinkommen ist dasjenige
fiber die internationale Zivilluftfahrt vom 7. Dezember
1944, dem die Schweiz am 4. April 1947 beigetreten ist,
zweifellos das bedeutendste. Es kann als die eigentliche
Verfassung flir die weltweite Zivilluftfahrt bezeichnet
werden.  Geméass seinem Artikel 1 besitzt jeder Staat
iber seinem Gebiet die vollkommene und ausschiiess-
liche Lufthoheit. Artikel 8 bestimmt ferner, dass regel-
massige Verkehrslinien in oder durch das Gebiet eines
anderen Vertragspartners nur mit dessen Ermachtigung
betrieben werden dlrfen.

Nach Artikel 103 des schweizerischen Luftfahrigesetzes
betreibt zur Zeit die Swissair, als gemischtwirtschaftli-
ches Unternenmen des Privatrechts, die aufgrund der
Beurteilung des Eidgendssischen Verkehrs- und Ener-
giewirtschaftsdepartementes als im allgemeinen Interes-
se liegenden internen, kontinentalen und interkontinenta-
len Luftverkehrsverbindungen.

Gegenwértige Situation

Die schweizerische Luftverkehrspolitik beruht seit jeher
auf einer im wesentlichen liberalen Grundhaltung. Einer-
seits werden die Bestrebungen zur Bildung multilateraler
Rahmenvereinbarungen aktiv unterstiitzt, und anderer-
seits wird der Anschiuss im internationalen Luftverkehr
durch den Abschiuss bilateraler Luftverkehrsabkommen
sichergestelit. Der freiheitliche Ansatz ist im Verhaitnis
zu anderen Staaten zum Teil recht augenfallig. Bis zu
Beginn der Achtzigerjahre wurden Abkommen auch mit
Staaten abgeschlossen, deren Bedienung durch die
Swissair auf lange Zeit hinaus nicht vorgesehen war, Am
Grundsatz gleichwertiger Wettbewerbsmdglichkeiten
wurde fesigehalten, auch wenn sich dies im Einzelfall
gegen das nationale Luftverkehrsunternehmen auswir- -
ken konnte. Obwohl diese Grundhaltung auch im ver-
gangenen Dezennium nicht aufgegeben wurde, erfolgte
diesbeziiglich eine Prézisierung; so muss nun entweder
ein eigenes Interesse an der Ausniitzung der Verkehrs-
rechte, oder der manifeste Wunsch eines andern Staa-
tes zur Aufnahme von Luftverkehrslinien vorliegen. Das
schliesst im Einzelfalt allerdings nicht aus, dass ein Ver-
trag aufgrund der sich rasch andernden, nicht beein-
flussbaren Verkehrsbedrfnisse nicht unmitteibar zum
Tragen kommt und damit vorderhand nur als sogenann-
te Verkehrsrechtsreserve seine rechtlichen Wirkungen
nicht entfaltet. Die Schweiz hat bis heute 115 bilaterale
Luftverkehrsabkommen abgeschlossen, wovon 108
bereits unterzeichnet und 96 in Kraft getreten sind.

Zukinftige Entwickiung

Abgesehen von den auf die EG- und EWR-Staaten be-
schrankten luftverkehrsrelevanten Regelungen scheiter-
ten bis heute die meisten Bemihungen, die Verkehrs-
rechte im internationalen Linienverkehr auf einer muitila-
teralen Grundiage zu regein. Die Transitvereinbarung
vom 7. Dezember 1944, die fir die Schweiz am 8. Juli
1945 in Kraft getreten ist, zahit heute wohl eine be-
tréchtliche Zahi an Vertragsstaaten, doch reichen die im
Abkommen eingerdumten Rechte nicht sehr waeit
(technische Landung und Uberflug). Das ebenfalls am
7. Dezember 1944 unterzeichnete Transportabkommen
{(Gewahrung von 3., 4. und 5. Freiheit) ist leider mange!s
einer geniigenden Anzaht von Vertragsstaaten bis heute
nicht in Kraft getreten. Seine Bedeutung ware um ein
Vielfaches grosser gewesen und hétte in der Tat den
unbeschrankten Marktzutritt bedeutet. Spétestens seit
dem Luftverkehrsabkommen zwischen den USA und
Grosshritannien vom 11. Februar 1946 (sog. Bermuda-
Abkommen) ftrat jedoch der Bilateralismus seinen Sie-
geszug an,

Aufgrund der bisherigen Entwicklungen ist davon aus-
zugehen, dass die vielfaltigen naticnalen Interessenge-
gensétze allen regionalen und globalen wirtschaftlichen
Zusammenschlissen zum Trotz vorerst eine umfassen-
de multilaterale Ordnung des internationalen Luftver-
kehrs noch verhindern und der von viglen bereits totge-
sagte bilaterale ,approach” - zumindest fur die mittelbare
Zukunft - am Leben bleiben wird. Auch die Schweiz wird
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in den kommenden Jahren noch weitere bilaterale Ab-
kommen schliessen. Damit dirften sich die schweizeri-
schen Luftverkehrsheziehungen vorerst nicht grundle-

gend &ndern. Gleichzeitig wird die Schweiz jedoch die

laufenden internationalen Bestrebungen zur Verwirkli-
chung eines multilateralen Luftverkehrssystems aktiv
untersttzen.

Multilateralismus

Allgemeines

Neben den bereits erwdhnten multilateralen Uberein-
kommen im Rahmen der Internationalen Zivilluftfahrt-
Organisation (ICAQ), an deren Ausarbeitung sich die
Schweiz beteiligt hat und an deren welterer Entwicklung
sie auch kinftig aktiv mitzuarbeiten gedenkt, entstanden
in den letzten Jahren multitaterale Vereinbarungen auch
in Bereichen, die hislang einzelstaatlichen oder bilatera-
ten Regelungen vorbehalten waren. Dabei denken wir in
erster Linie an Entwicklungen im Rahmen der Joint
Aviation Authorities {(JAA), der Européischen Zivilluft-
fahrt-Konterenz (ECAC), der Europaischen Gemein-
schaft {EG), der ICAQ und in zunehmendem Masse
auch des GATT. Dabei geht es um Fragen des Marktzu-
gangs, der Tarifgestaltung oder um die Vereinheitlichung
technischer Normen,

ECAC und JAA

Die ECAG, im Jahr 1955 auf Initiative des Europarats
gegrindet, ist mit ihren 32 Mitgliedstaaten das einzige
gesamteuropéische Forum zur Beratung von Fragen der
Zivilluftfahrt. Sie bildet heute ein wichtiges Scharnier
zwischen den Mitgliedstaaten der EG und den andern
europdischen Staaten. Die ECAC bedient sich haupt-
sachlich des Instruments der Empfehlung; obwoh!
grundsatziich nicht verbindlich, wirken die Empfehiungen
doch stark auf die nationale Gesetzgebung ein, so dass
im Ergebnis auf diese Weise haufig grossere Fortschritte
erreicht werden, als sich dies mit einem verbindiichen,
aber dementsprechend weniger weit gehenden Be-
schiuss erzielen liesse. Aus diesem Grund spielt sie
oftmals eine gewisse Vorreiterrolle, etwa was die Flugsi-
cherung, die polizeiliche und technische Sicherheit oder
die moglichst kundenfreundliche Abwickiung des Luft-
verkehrs anbelangt. Daneben dient die ECAC aber auch
seit langem als Forum zur Ausarbeitung multilateraler
Ubereinkommen, etwa im Bereich der Tarife oder Ka-
pazitaten. Diese Aufgabe dirfte mit der steigenden Zahl
von Mitgliedstaaten aus Mittel- und Osteuropa in den
nachsten Jahren erneut an Bedeutung gewinnen.

Die JAA, als assoziierte Kdrperschaft zur ECAC am
11. September 1990 unter Mitwirkung der Schweiz in
ihre heutige Form gebracht, strebt eine Harmonisierung
von technischen Vorschriften in der Zivilluftfahrt an. Die
derzeit 23 Mitgliedstaaten Ubernehmen die von den JAA
erfassenen Bestimmungen; die Harmonisierung erfolgt
somit durch eine in allen Miigliedstaaten materieli
gleichlautende Umsetzung der JAA-Norman.

Kompetenzveriagerung von der ECAC zur EG

Auch die bislang ausschiiesslich bilateralen Vereinba-
rungen vorbehaltenen Bereiche der Tarifgestaltung, der
Kapazitatsaufteilung und des Marktzugangs wurden in
den letzten Jahren vermehrt Gegenstand multilateraler
Regelungen. War es Mitte der Achtzigerjahre die ECAC,
die inshesondere durch die Verabschiedung eines multi-
lateralen Tarif- und Kapazitdtsabkommens gewisse Ak-
zente zu setzen vermochte, so Ubernahm kurze Zeit
spater die EG diese Rolle. Als letzte Phase einer
schrittweisen Liberalisierung der Tarife, der Kapazitats-
aufteilung und des Markizugangs gilt seit dem 1. Januar
1993 im gesamten EG-Raum ein weitestgehend libera-
lisierter Luftverkehrsmarkt. Durch ihre Ausdehnung auf
den EWR gewinnen diese Liberalisierungsmassnahmen
noch zusétzlich an Bedeutung.

Der européische Markt ist fir die schweizerischen Luft-
verkehrsunternehmen von grdsster Bedeutung. Nach-
dem sich der Zugang zu diesem Markt liber den EWR
nicht verwirklichen lasst, ist es nun sine der vordring-
lichsten Aufgaben der schweizerischen Luftverkehrspoli-
tik, diesen Zugang auf dem Weg Uber direkte Luftver-
kehrsverhandlungen mit der EG zu erreichen. Fir
Schweden und Norwegen trat ein derartiges Abkommen
bereits im Sommer 1992, also noch wéhrend der Ver-
handlungen Uber den EWR, in Kraft. Diese bevorzugte
Behandlung verdankten die beiden Lander in erster Linie
der Tatsache, dass sie gemeinsam mit dem EG-Mitglied
Danemark an der trinationalen Luftverkehrsgeselischaft-
SAS beteiligt sind.

ICAO

Als weltweite Organisation mit 183 Mitgliedstaaten erfiillt
die ICAQ eine wichtige Aufgabe bei der Verwirklichung
internationaler Grundsétze fir die Zivilluftfahrt, In 18
Anhéngen zum Ubereinkommen uber die internationale
Ziviliuftfahrt legt sie verbindliche Regeln fest iiber die
Eintragung, die Lufttlichtigkeit und die Betriebsregeln
von Luftfahrzeugen, die Erteilung von Lizenzen oder die
Sicherheit. In Wirtschaftsfragen allerdings konnte sie
bisher, nicht zuletzt bedingt durch die unterschiedlichen
Wirtschaftssysteme ihrer Mitgliedstaaten, nur in be-
schranktem Umfang tatig werden. Ein von der ICAO im
Frihjahr 1992 erfolgreich durchgefihrtes Kolloguium
Uber die zukilinftige Ausgestaltung des Weitluftverkehrs,
das sich mit den Starken und Schwichen bilateraler
bzw. multilateraler Lufiverkehrsbeziehungen befasste,
gab den Anstoss zu einem verstarkien Tatigwerden der
ICAO auch in wirtschaftlichen Bereichen. Im Herbst
1992 bestétigte die 29. Vollversammlung der ICAC die
Flhrungsrolle dieser Organisation bei der Vorbereitung
und Verwirklichung einer neuen, weltumfassenden Luft-
verkehrsordnung. Eine wichtige Etappe auf diesem Weg
wird die von der ICAO auf Ende 1994 einberufene Vierte
Luftverkehrs-Konferenz darstellen, die sich unter ande-
rem mit Fragen des Marktzugangs, der Tarif- und Ka-
pazitatsbeschrénkung und der staatlichen Beihilfen be-
fassen wird,



Zusammenfassung

Stand der muttilaterale Aspekt der Luftverkehrspolitik
bisher im Schatten von nationalen und bilateralen Rege-
lungen, so gewinnt ér zunehmend an Bedeutung. Mit der
Offnung der Mérkte dirfte sich mit der Zeit ein fein ab-
gestimmtes, bilaterales Regelwerk weitgehend erlbri-
gen. Im Vordergrund steht der Wunsch nach einem
mogiichst breiten Spektrum wirtschaftlicher Betati-
gungsméglichikeiten. Der Staat regeit nicht mehr die
- wirtschaftlichen Ablaufe, sondern er beschrénkt sich
darauf, gewisse Leitplanken zu setzen, beispielsweise in
Form von Missbrauchsvorschriften, technischen Normen
und Umwelischutzauftagen,

Weltweit und insbesondere in Europa herrscht heute
eine Umbruchstimmung. Dies zeigen in aligemeinster
Form die Umwaélzungen in Mittel- und Osteuropa, aber
auch die Diskussionen im Zusammenhang mit dem Ver-

trag von Maastricht oder dem EWR. All diese Verdnde-
rungen wirken sich auch auf die Zivilluftfahrt aus und
heeinflussen damit die schweizerische Luftverkehrspoli-
tik.

Luftfahrt betreiben heisst, bereit sein fir grenziber-
schreitendes Denken, Kommunizieren und Handein.
Diese Aussage trifft wohl auf die Luftverkehrsbeziehun-
gen jedes Staates zu, in ganz besonderem Masse aber
auf diejenigen eines im Herzen Europas gelegenen
Kleinstaats. Letztlich kann ein reibungsloser internatio-
nater Luftverkehr nur durch ein moglichst weltumspan-
nendes volkerrechtliches Regelwerk gewdhrieistet wer-
den. Gleichzeitig schitzen weltweit geltende Normen
aber auch den Einzelnen am wirksamsten vor Diskrimi-
nierung. Die Schweiz wird sich auch in Zukunft f(r die
Verwirklichung dieses Ziels einsetzen.

1 Amtsinternes

11 Personelles

Am 1. Januar betrug der Personalbestand nach dem
Ubertritt von vier Mitarbeitern der Fluginspektion (Sektion
Fiugsicherung) zur Swisscontrol noch 143,5 Einheiten
(1992: 147,5). Im Verlaufe des Jahres erhdhte sich der
Bestand um zwei Personaleinheiten, welche vom Eidge-
ndssischen Militirdepartement  Ubernommen  werden
konnten. Dank dieser zusatzlichen Stellen konnten unter
anderem die Telefonzentrale und der Empfang in unserem
neuen Gebdude an der Mauibeerstrasse @ sichergestellt
werden. Diese Dienstleistungen kommen vor allem unse-
ren Partnern zugute.

Auf den 31. Marz musste Frau Verena Tschanz nach
25 Dienstjahren aus gesundheitichen Grinden ihre Ar-
beitstatigkeit aufgeben. Im Verlaufe des Jahres traten funf
Mitarbeiter in den Ruhestand: Kurt Gerber, Chef der Sek-
tion Grossflugzeuge, Unterhaltsbetriebe (26 Dienstjahre}
und Pierre Blanchoud, Chef des Lufttransportdienstes
der Bundesverwaltung (14 Dienstjahre) am 31. Marz; Fritz
Bigler, Adjunkt der Sektion Flugausbildung (34 Dienst-
jahre) am 30. April; Peter Gasser, Adjunkt der Seklion
Flugsicherung (32 Dienstjahre) am 31. Mai und Ernst Ru-
dolf, Mitarbeiter des Finanzdienstes (26 Dienstjghre} am
30. September.

12 Organisation

Im August bezog das Amt an der Maulbeerstrasse  in
Bern ein neues Verwaltungsgebdude. Dies ermdglichie,
alle Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter, die vorher an ver-
schiedenen Orten in der Stadt Bern untergebracht waren,
unter einem Dach zu vereinen. Der neue Standort tragt
wesentlich dazu bel, die Kontakte innerhalb des Amtes
und mit den Partnern zu verbesserm.

Die Gelegenheit des Umzugs wurde dazu benutzt, dem
Amt ein neues Erscheinungsbild zu geben. Das BAZL-
Logo kommt seither in verschiedenen Bereichen zur An-
wendung; es wurde im Jahresbericht 1992 naher vorge-
stelit.

Im weiteren hat das Amt ein Leitbild erstellt, in dem die
kurz-, mittel- und langfristigen Ziele festgehalten sind.

13 Finanzen

Die Ausgaben des Amtes betrugen total 278,3 Mio. Fran-
ken (1992: 268,8), wahrend die Einnahmen 226,8 {234,0)
Mio. Franken erreichten. Die wichtigsten Ausgabenposten
waren;

1993

Wichtigste Ausgabenposten (Mio, CHF) 1992
Flugsicherung (Betrieb, Anlagen) 190.6 1883
Sicherheitsmassnahmen 17.3 16.9
Bauvorhaben auf Flugplatzen 3.8 07
Ausbildung Luftfahrtpersonal 233 23.5
Mitgliederbeitrag ICAD 1.0 0.9

Mit 216,6 Mio. Franken bilden die Flugsicherungsgeblhren
die Haupteinnahmequelle (Vorjahr: 224,4).

14 Veroffentlichungen

Am 11. November stellte das Amt an einer Pressekonfe-
renz das neue Leitbild sowie Berichte zu foigenden The-
men vor:

- Die Grundziige der schweizerischen Luftverkehrsbe-
ziehungen,;
~ Die Auswirkungen der Luftfahrt auf die Umwelt;

— Die Entwicklung des Luftverkehrs auf den schweizeri-
schen Landesflughéfen und auf den Regionalflugpiat-
zen 1893-2010;

- Die schweizerische Flugsicherungspolitik 1893-2010,
sowie

- Das Flugplatzkonzept des Bundes.

Im Laufe des Jahres verdffentlichte das Amt zudem 20
(15) Pressemitteilungen.



2 Recht und Umwelt

21 Rechtsetzung und Rechtsanwendung

211 Revision des Luftfahrtgesetzes

Die Ausfilhrungsvorschriften zu der ausschiiesslich das
Luftfahrzeugregister betreffenden, im Rahmen der Swiss-
lex-Vorlage von den Réten am 18. Juni verabschiedeten
Revision wurden bereinigt. Gesetzesanderung und Aus-
flihrungsvorschriften werden im Frihjahr 1994 in Kraft
gesetzt werden. Gegen die ebenfalls am 18. Juni verab-
schiedete Revision des Luftfahrtgesetzes kam das Refe-
rendum zustande. Uber die Vorlage wird am 20. Februar
1994 abgestimmt.

212 Ubrige luftrechtiiche Gesetzgebung

Am 15. Marz wurde die Luftfahrtverordnung durch gine
neue Bestimmung betreffend die ausldndische Kapital-
beteiligung an Unternehmen des Linienverkehrs ergénzt,
welche durch die Revision des Aktienrechts notwendig
geworden war. Mit Anderung vom 8. September wurden —
mit Ricksicht auf die Teuerung und die Durchsetzung der

Sanierungsmassnahmen des Bundes — die Gebihren des

Bundesamtes flir Zivilluftfahrt auf den 1. Januar 1994 ein-
heitlich um 25 Prozent erhéht. Am 31. Marz wurde eine
neue Verordnung Uber Sicherheitsmassnahmen im Luft-
verkehr verabschiedet, welche die Aufgaben von Bund,
Flugplatzhaltern und Luftverkehrsunternehmen bei der
Abwehr von widerrechtlichen Handlungen gegen die Luft-
fahrt regelt. Im Hinblick auf die zunehmende Liberatisie-
rung des Luftverkehrs wurde am 11. August die Verord-
nung uber die Abgrenzung des Linienverkehrs vom (ibri-
gen gewerbsméssigen Luftverkehr den neuen Markigege-
benhsiten im Charterverkehr angepasst.

Am 17. Februar wurde die Verardnung Gber die Kennzei-
chen der Luftfahrzeuge den international Oblichen Normen
angeglichen; im weiteren wurde die Méglichkeit geschaf-
fen, auf dem Seitenleitwerk Firmenembleme anzubringen.
Im Hinblick auf das inkrafttreten von JAR 145 (Vorschriften
der Joint Aviation Authorities JAA (iber den Unterhalt von
Luftfahrzeugen und Luftfahrzeugteilen) am 1. Januar 1994
wurden die Verordnung (ber die Luftfahrzeug-
Unterhaltsbetriebe und das Unterhaltspersonal sowie die
Verordnung Gber die Zulassung und den Unterhalt von
Luftfahrzeugen am 8. Juli einer Teilrevision unterzogen.
Am 30. Marz wurde die Verordnung Gber die Verkehrsre-
gefn fir Lufifahrzeuge im Zusammenhang mit der Benit-
zung des schweizerischen Luftraumes geringfligig ange-
passt.

213 Internationale Rechtsvereinheitlichung

Am 4. Oktober verabschiedete der Bundesrat die Bot-
schaft betreffend das Ubereinkommen Gber die Markie-
rung von Plastiksprengstoffen zum Zwecke des Aufspii-
rens. Es handelt sich um das im Anschluss an die Locker-
bie-Katastrophe durch die ICAQ am 1, Marz 1991 zur Un-
terzeichnung und Ratifikation aufgelegte Ubereinkommen.

214 Strafverfahren

Wegen Ubertretungs- oder Vergehenstatbestanden wur-
den 372 (Vorjahr 426) Ermittlungen eingeleitet. In 50 (79)
Fallen kam es zu einer Einstellung, 85 (114) Falle wurden
durch Strafbescheid oder Strafverfligung ertedigt und drei
(6) Falle dem Richter oder einer auslandischen Behdrde
Uberwiesen. 45 (68) geringfigige Verstdsse wurden mit
einer Verwarnung geahndet. In 189 (159) Féllen steht der
Entscheid noch aus.

Von den 159 {113) Verfahren, die zu Jahresbeginn noch
héngig gewesen waren, konnten 54 (22) noch nicht abge-
schlossen werden. Von den (brigen wurden acht (9) dem
Richter Uberwiesen; in zwei {1) Fallen erging ein Urteit. 35
(28) Untersuchungen wurden durch Einstellung und 22
(27) durch Verwarnung erledigt, wahrend in 40 (27) Fallen
ein Strafbescheid erlassen wurde,

215 Entzug und Einschrankung von Ausweisen

Aus medizinischen Griinden wurde in 13 {(12) Fallen der
Ausweisentzug verfigt:

- neunmal (7} auf unbestimmte Zeit;

- viermal {5) bis zum Vaorliegen einer neuen fliegerarztli-
chen Untersuchung.

Besondere Massnahmen wurden in insgesamt 15 (10)
Féllen angeordnet, namlich im Anschiuss an Uberiretun-
gen

~ ein Entzug samtlicher fliegerischen Ausweise fir die
Dauer von drei Monaten (wiederholte Unterschreitung
der Mindestflughdhe);

- &in Ausweisentzug flr die Dauer von zwei Monaten
(Missachtung von Betriebsregeln im gewerbsmassigen
Luftverkehy);

— ein Ausweisentzug fir die Dauer eines Monats {Durch-
fihrung von Personentransporten unter Missachtung
luftrechtiicher Varschriften),

sowie aus anderen Griinden

~ nach einem Flugunfall ein Widerruf der Fiuglehrerbe-
rechtigung fir die Dauer eines Jahres und anschlies-
sendem Besuch eines Fluglehrerkurses;

- nach Flugunfalien oder Vorfallen elf Einschrankungen
von Ausweisen bis zum Bestehen von Nachausbildun-
gen mit Fluglehrer, teilweise verbunden mit Nachprii-
fungen.

216 Beschwerden

- Mit Verfigung vom 17. Marz 1992 hatte das Amt das
Gesuch eines Piloten um Mitbeniitzung des nur be-
schrinkt zur Ben(tzung freigegebenen Instrumenten-
landesystems (ILS) auf dem Flugplatz Altenrhein abge-
lehnt. Das EVED hat die dagegen erhobene Beschwer-
de am 23. Februar abgewiesen.

- Eine Beschwerde gegen die vom Amt am 28. Sep-
tember 1992 verflgte Ldschung eines Luftfahrzeugs im
schweizerischen Luftfahrzeugregister, nachdem das
betreffende Luftfahrzeug an einen nicht in der Schweiz



niedergelassenen Ausldnder verkauft worden war, hat
das EVED am 18. Marz abgewiesen.

~ Wegen unklaren Eigentumsverhélinissen an einem
Luftfahrzeug hatte das Amt am 16.Juli 1992 des-
sen Verkehrsbewilligung entzogen. Die dagegen erho-
bene Beschwerde wurde vom EVED am 10. Mai ab-
gewiasen.

- Mit Entscheid vom 27. Mai wies das EVED die Be-
schwerde eines Piloten gegen die vom Amt verflgte
Nichtanerkennung eines austandischen Ausweises fir
Instrumentenfluglehrer ab,

- Am 28. September 1990 hatte das Amt einem Unter-
nehmen des gewerbsmassigen Nichtlinienverkenrs fir
die Zeit vom 1. November 1990 bis 31. Mérz 1991
ein Reservekontingent von acht Nachtflugbewegungen
auf dern Flughafen Zlrich zugeteilt. Die dagegen ge-
richtete Beschwerde des Staates Zlrich wurde vom
EVED am 7. Juni gutgeheissen.

- Am 1, April 1992 hatte das Amt das Gesuch eines Heli-
kopterunternehmens abgelehnt, die zivile Flugfeldbe-
willigung des Militarflugplatzes Kégiswii dahingehend
abzuandern, dass auch gewerbsmassige Helikopterflii-
ge ab diesem Flugplatz erlaubt werden. Am 17. Juni
wies das EVED eine diesbezilgliche Beschwerde ab.

- Die Beschwerden von zwei Helikopterunternehmen
gegen die Erteilung einer befristeten Ausnahmebewilli-
gung durch das Amt an ein Konkurrenzunternehmen
zum Einsatz eines Helikopters Kamov Ka-32T wies das
EVED mit Entscheid vom 11. Oktober ab.

- Eine Beschwerde gegen die befristete Anderung der
' Betriebszeiten auf dem Flughafen Bern wurde vom
Bundesrat am 20. Okiober abgewiesen.

— Eine Beschwerde der Sektion Wallis des Aero-Clubs
der Schweiz und weiterer Beschwerdefilhrer, mit der
die Genehmigung des geanderten Geblhrenreglemen-
tes des Flughafens Sitten angefochten worden war,
wies das EVED am 5. November ab.

- Am 19. November ist das EVED auf eine Aufsichtsbe-
schwerde, in der dem Amt Unzulanglichkeiten bei der
Planung und Durchflihrung von Segefflugiehrerprifun-
gen vorgeworfen wurden, nicht eingetreten.

- Die Beschwerde eines Helikopteruniernehmens gegen
einen Entscheid des EVED, welcher den Entzug der
allgemeinen Betriebsbewilligung durch das Amt besta-
tigt hatte, wies das Bundesgericht am 30. November
ab.

- Eine Beschwerde desselben Unternehmens gegen die
Nichterneuerung der allgemeinen Betriebsbewilligung
und die Beschlagnahme des Helikopters wegen des-
sen missbrauchlicher Verwendung wurde vom EVED
am 13. Dezember abgewiesen. -

217 Luftfahrzeugbuch

Die Gesamizahl der eingstragenen Luftfahrzeuge erhohte
sich im Berichtsjahr von 382 auf 397. Den neu autgenom-
menen 40 Luftfanrzeugen (Vorjahr: 47) stehen 25 (25)
Streichungen gegentber,

Vermehrt wurden Grossflugzeuge mit einem maximalen
Startgewicht von mehr als 9000 kg eingetragen. Wahrend

im Berichtsjahr zehn neue Grossflugzeuge aufgenommen
wurden und deren Anzahl auf 87 zunahm, reduzierte sich
die Anzahl der leichteren Fiugzeuge um drei Einheiten.
Deren Gesamtzahl betragt mit 189 jedoch noch immer fast
die Halfte aller eingetragenen Luftfahrzeuge. Nach sieben
Neueintragungen zdhlte die Kategorie Helikopter Ende des
Berichtsjahres 113 {106) Einheiten.

Die Anzaht der Luftfahrzeugverschreibungen hat sich um
26 erhéht und erreichte einen Bestand von 319 Pfandrech-
ten. 70 (56) Neueintragungen stehen 44 (45} Loschungen
gegendber,

Die gesamte Hypothekensumme belduft sich neu auf
2'349 Mio. Franken (1'849 Mio.) und hat damit im Berichts-
jahr erstmals die Zweimilliarden-Grenze Gberschritien. Die
markante Zunahme der Pfandrechte um 500 Mio. Franken
ist auf die wesentlich héhere Anzahl von Hypotheken mit
hohen Pfandsummen auf Gressraumflugzeugen zurlickzu-
fithren.

Die mit der Verwaltung des Luftfahrzeugbuches verbunde-
ne Arbeitsiast (265 Tagebucheintrdge, Vorjahr 233), sowie
die Beratungs- und Auskunftstatigkeit hat ermeut zuge-
nommen. '

218 Hangegleiter

Der Hangegleiterflugsport verzeichnete erneut nur noch
massigen Zuwachs. Nach Angaben des Schweizerischen
Hangegleiter-Verbands  (SHV) waren am Jahresende
14'999 (13'963) Personen im Besitz des amtlichen Aus-
weises flr Gleitschirmpiloten und 6'023 (5'956) Fersonen
Trager des Ausweises flr Deltapiloten. Da die einmal er-
worbenen Ausweise der Hangegleiterpiloten - im Gegen-
satz zu allen Ubrigen fliegerischen Ausweisen - unbe-
schrankt gliltig sind, geben die genannten Zahlen keinen
exakten Hinweis auf die Anzahl der tats&chlich aktiven
Piloten. Eine Erhebung der abgeschlossenen obligatori-
schen Dritthafipflichtversicherungen ergab, dass im Be-
richtsjahr rund 11'000 Gleitschirm- und 3’000 Deltapiloten
am Flugbetrieb teilgenommen haben.

22 Volizug der Umweltschutzgesetzgebung

Am Jahresende waren fiir 22 Flugplatze Larmbelastungs-
kurven erstellt. Fir die meisten anderen Flugplatze liegen
Messungen oder sonstige Larmbeurteilungen vor. Generell
steht die Zuordnung der Empfindlichkeitsstufen durch
Kantone und Gemeinden noch aus.

Die Immissionsgrenzwerte fur Landesflughéfen und f{ur
militdrisch wie zivil benutzte Flugplétze stehen immer noch
aus. Letztere bilden Gegenstand einer Anderung der
Larmschutzverordnung, fir welche die Vernehmlassungs-
verfahren abgeschlossen sind. Flr erstere wurde eine
Fluglarmuntersuchung im Rahmen eines nationalen For-

schungsprogramms (NFP 26} durchgefiihrt. Die wichtig-

sten Ergebnisse dieser Untersuchung wurden im Novem-
ber der Offentlichkeit vorgestellt. '

Die Studie ,Auswirkungen der Luftfahrt auf die Umweit’,
herausgegeben in Zusammenarbeit mit dem Bundesamt
fr Militarflugplatze, erschien im Spatsommer. Sie besta-
tigt, dass LArm und Abgase die hauptséchlichen Probleme
der Luftfahrt sind, obschon die Belastungen insgesamt nur
kleine Anteile ausmachen. Boden- und Gewdsserbela-



stungen, Einfilisse auf Landschafts- oder Naturwerte sind
relativ unbedeutend. in Bezug auf die Auswirkungen der
Luftfahrt in der oberen Troposphére und in der Stratospha-
re sind mehrere internationale Forschungsprogramme

angelaufen. Die Schweiz beabsichtigt, mit einem Mess-
programm an Bord eines Linienflugzeugs einen Beitrag an
diese Programme zu leisten.

3 Luftverkehr und internationale Beziehungen

30 Projekt ALCAZAR

Liberalisierung und Deregulierung sowie die weltweite
Rezession haben zu grundiegenden Strukiurverdnderun-
gen im internationalen Luftverkehr gefilhi. Zahlreiche
Fluggesellschaften kdmpfen ums Uberleben. Es kommt
vermehrt zu Zusamménarbeit und zu Zusammenschlils-
sen. Die Swissair blieb von diesen Problemen nicht ver-
schont. Sie nutzte zwar die Vorteile von Kooperationen
schon seit Jahren, auf technischem Gebiet in der KSSU-
Gruppe (KLM, SAS, Swissair, UTA), auf kommerziellem
Gebiet mit der European Quality Alliance (AUA, SAS,
Swissair) und Global Excellence (Delta Airlines, Singapore
Airlines, Swissair). Die zunehmende Konkurrenz, der
Druck auf Preise und Erirage, steigende Kosten, aber
auch die Interpretation des Wetthewerhsrechts in Brissel
und Washington (karteilrechtliche Probleme bei Koopera-
tionen) bewogen die Swissair schliesslich, weitergehende
Lésungen zu prifen, um ihr langfristiges Uberleben zu
sichern.

Eine davon war das Projekt ,Alcazar, welches den Zu-
sammenschluss der vier Fluggesellschaftenn Swissair,
KLM, SAS und Austrian Airlines vorsah. Die leitenden
Organe der Swissair sahen darin eine Méglichkeit, ihre
Marktposition zu verstédrken und erhebliche Synergien zu
ermoglichen. Die schweizerische Zivilluftfahrt wird zu ei-
nem guten Teil von der Swissair-Gruppe geprigt. Dem
Bund kommt als Konzessions- und Aufsichtsbehorde esine
Stellung und Verantwortung zu, die (ber diejenige eines
Aktiondrs hinausgeht. Der Bundesrat bat daher die ver-
antwortlichen Unternehmensorgane der Swissair, Alterna-
tiven zu ,Alcazar” zu priifen, welche die Selbstandigkeit
des Unternehmens grundsatzlich gewahrleisteten, und
Gber die mutmassifichen Auswirkungen des Projekts Be-
richt zu erstatten.

Mitte Juni hat der Bundesrat bei der Beantwortung von
sieben dringlichen Interpeliationen zur Situation und Zu-
kunft der Swissair seine Haltung ausfihriich begriindet.
Nach einer Anhérung der Swissair erklarte sich der Bun-
desrat am 1. September bereit, im Falle eines erfolgrei-
chen Abschlusses der ,Alcazar*-Verhandlungen die n{ti-
gen rechilichen Anpassungen in die Wege zu leiten.
Gleichzeitig bat er die Swissair, ihn (ber die Fortschritte
des Projekts ,Alcazar’ auf dem laufenden zu halten und
Uber die Lésung der offenen Fragen zu informieren, bevor
irreversible Beschllsse gefasst werden.

In der Foige gerieten die Verhandiungen jedoch zuneh-
mend in eine Sackgasse. Am 22. November hat der Bun-
desrat vom Entscheid der beteiligten Fluggesellschaften
Kenntnis genommen, das Projekt ,Alcazar® abzubrechen,
nachdem in der Frage des amerikanischen Partners keine
Einigung erzielt werden konnte.

31 Internationale Beziehungen

311 Zweiseitige Luftverkehrsbheziehungen

Die bereits in den vorangehenden Jahren festgestellte
Zunahme der bilateralen Luftverkehrsverhandlungen hat
sich in vergleichbarem Ausmass fortgesetzt, Wiederum
wurde eine beachiliche Zahl neuer Staatsverirdge abge-
schlossen; bestehende Luftverkehrsabkommen wurden
den sich wandelnden Verkehrsbedirfnissen angepasst.
Des weiteren konnten neue Zusatzabmachungen ausge-
handelt und bestehende Vereinbarungen in Einklang mit
neuen Entwicklungen gebracht werden.

Als Folge der politischen Veranderungen in der friiheren
Sowjetunion wurden namentlich mit weiteren Staaten die-
ser neu gebildeten Staatengemeinschaft Abkommen ab-
geschlossen (Kasachstan, Usbekistan). Aufgrund der krie-
gerischen Auseinandersetzungen im friheren Jugoslawien
wurden nach dem Abkommen mit Slowenien auch die
Luftverkehrsbeziehungen mit Kroatien neu geregelt, Da-
neben erfolgte der Abschiuss neuer Verirdge mit Gambia,
den Malediven und Katar. Schliesslich wurden die beste-
henden Luftverkehrsabkommen mit Agypten und Israsl
durch neue Vereinbarungen ersetzt.

Mit den USA konnten die letztmals im Januar 1992 ergeb-
nislos unterbrochenen Gesprache nicht fortgesetzt wer-
den. Dies insbesondere deshalb, weil die amerikanischen
Behérden einen Bericht Uber die in Zukunft einzuschla-
gende Luftverkehrspolitik abwarten wollten und zusétzliche
informationen Gher das Projekt ,Alcazar” verlangten. Diese
Informationen standen Ende November zur Verflugung und
es kannten die erforderlichen Schritte zur Wiederaufnah-
me der Verhandlungen im Frihjahr 1984 eingeleitet wer-
den.

Konsultationen fanden auch mit Indonesien statt. Dabei
ging es im wesentlichen um die Verbesserung der ver-
kehrsrechtlichen Alternativen der Swissair sowie um Fra-
gen des Charterverkehrs. In Gesprachen mit Grossbritan-
nien wurden die liberalen Grundsatze zur Festlegung des
Beforderungsangebots sowie zur gegenseitigen Tarifge-
nehmigung verléingert. Flr die Bedienung von London
wurde eine grosszlgigere Regelung gefunden. Von den
Philippinen konnten verkehrsrechiliche Zugestindnisse
erwirkt werden; ebenso konnten bestehende Quotenaufia-
gen aufgehoben werden. In Verhandiungen mit Hongkang
konnte der sechste Flug vorerst nur bis Ende Mai 1994
gesichert werden,

Kansultationen mit China Uber die weitere Aufstockung
des Kapazitatsangebots ab 1995 verliefen ergebnislos.
Auch die mit Japan gefuhrten Gesprache Uber zusatzliche
Flige nach Tokio erbrachten nicht das gewlnschte Er-
gebnis. In beiden Fallen werden im Rahmen neuer Ver-
handlungsrunden die hangigen Fragen 1994 erneut erdr-
tert.



312 Luftverkehrspolitische Entwickiungen
in Europa '

Am 1. Januar trat innerhalb der Europaischen Gemein-
schaft (EG) ein harmonisiertes und liberalisiertes Luftver-
kehrssystem in Kraft. Dieses sieht insbesondere eine we-
sentliche Marktéffnung bei den Verkehrsrechien sowie
gine Liberalisierung im Bereich der Tarife und Kapazitaten
vor. Zudem wird die Monopolsteliung nationafer Luftver-
kehrsgeseilschaften aufgehoben.

Nach der Ablehnung des Vertrags Uber den Européischen
Wirtschaftsraum sucht die Schweiz nun den Anschluss an
das erwahnte Luftverkehrssystem auf der Grundlage eines
bilateralen Abkommens mit der EG. Aus diesem Grund hat
sie bereits am 22. Januar bei der Kommission der EG ein
Gesuch zur Aufnahme von Verhandiungen eingereicht.
Eine entsprechende Zusicherung war von der EG beim
Abschluss des Transitabkommens in einer gemeinsamen
Erklarung gemacht worden.

Obschon der Ministerrat der EG noch kein Verhandiungs-
mandat verabschiedet hatte, flihrten schweizerische Ex-
perten mit Vertretern der EG-Kommission am 29. April und
25. Juni exploratorische Gesprachsrunden durch mit dem
Ziel, allfallige Probleme fir den Abschluss eines Luitver-
kehrsabkommens herauszukristallisieren. Dabei zeigte
sich, dass Uber den materiellen Inhalt eines solchen Ab-
kommens weitgehend Einigkeit besteht, wahrend ver-
schiedene institutionelle Fragen noch geklart werden miis-
sen.

Am 9. November verabschiedste der Allgemeine Minister-
rat eine Stellungnahme, welche die rasche Aufnahme von
Verhandlungen mit der Schweiz in verschiedenen Sachbe-
reictien, wie Luft- und Strassenverkehr sowie freiem Per-
sonenverkehr, vorsieht. Dabei wurde die Bedeutung einer
gesamthaft ausgeglichenen Interessenlage zwischen der
Schweiz und der EG hervorgehoben, Die Verkehrsminister
der EG waren zwar an ihrer Sitzung vem 29. und
30. November noch nicht in der Lage, ein entsprechendes
Verhandlungsmandat fir den Verkehrsbereich zu verab-
schieden, doch fassten sie den Beschluss, dies spatestens
an ihrer nachsten formellen Sitzung im April 1994 zu tun.

313

Vertreter des Amtes waren wiederum aktiv an den Arbei-
ten der Internationalen Zivilluftfahrtorganisation (ICAGQ}
und der Europaischen Zivilluftfahrt-Kommission {ECAC)
beteiligt. Die ICAQ zdhlte Ende Jahr 182 Mitgliedstaaten.
An ihrer 22, Zwischenversammiung hat die ECAC dem
Beitrittsgesuch Lettlands entsprochen und diesen Staat als
neues Mitglied der Organisation aufgenommen. Die Zahl
der ECAC-Mitglieder stieg damit auf 32; die Bedeutung der
Organisation als europaisches Forum der Zivilluftfahr
wurde damit weiter verstarkt. Die Versammlung nahm
_ebenfalls eine grundlegende Anderung der Verfassung an.
Sie garantiert der ECAC die notwendige Flexibilitat und
Handlungsspielraum flr ihre zukinftige Tatigkeit. Gleich-
zeitig wurdén das Direktionskomitee der Joint Aviation
Authcrities (JAA) sowie die Ausschiisse des European Air
Traffic Control Harmonization and Integration Programme
(EATCHIP) und des Airport/Air Traffic System Interface
(APATSI) als assoziierie Organe der ECAC anerkannt.

Internationale Organisationen

32 Linienverkehr

321 Verkehrsentwicklung

Gemdss Schatzungen der ICAQ haben die geleisteten
Tonnenkilometer im Linienverkehr aller Fluggesellschaften
der Welt in den 182 Mitgliedstaaten der Qrganisation ge-
geniber dem Vorjahr um drei Prozent zugenommen. Im
grenziberschreitenden Verkehr betrug die Zunahme sie-
ben Prozent.

Entwicklung des weltweiten in Mio. Verdnderung
Linienverkehrs 1993 92/93 91/92
Tonnenkilometer 248°780 +3% +5%
Passagiere 1166 +1% +2%
Passagierkilometer 1'961'000 +1% +5%
Befdrderte Frachi {f) 18 +1% -1%
Fracht-Tonnenkilometer 65’840 +6% +6%
Post-Tonnenkilometer 5’260 +3% +1%
Sitzplatzausiastung 66% 0% 0%

Die Verkehrseriwicklung in der Schweiz wird im Statistik-
teil des Jahresberichts behandelt.

322 Tarife

Aus Konkurrenzgriinden, zwecks besserer Auslastung der
Fliige und nicht zuletzt auch zur Bekampfung des Grau-
markis ergriffen die Fluggesellschaften auch im Berichts-
jahr verschiedene Massnahmen, wie z.B. Senkung von
Tarifen, Angebot von Sondertarifen und DurchfGhrung von
Spezialaktionen. Erwahnenswert sind die Einfahrung von
JVisit Europa“-Tarifen sowie die ,Duc Tarife* von CHF
199.-- pro Person und der JFamilientarif®. Im Sinne eines
Versuchs wurde filr gut ausgetastete Fiige auf der Strecke
Zirich-Dilsseldorf erstmals ein hdherer Businessklass-
Tarif erhoben. Fir Erstklass- und Businessklass-
Passagiere wurde die unentgeltliche Beférderung mit der
Bahn zwischen Bern und den Flugh&fen Zirich und Genf
wie auch die Bezeichnung der Zlge mit Swissair-
Kursnummern wieder eingefiihrt. Gestiltzt auf die Ande-
rung der Abgrenzungsverordnung zwischen dem' Linien-
und dem dbrigen gewerbsméssigen Luftverkehr wurden
drei Bewilligungen zur Beforderung von Charterpassagie-
ren auf Linienfligen erteilt.

Insgesamt wurden dem Amt im Berichtsjahr 403 Tarifan-
trage eingereicht (Vorjahr: 399). Deren 140 (164) stamm-
ten von schweizerischen Linienfluggeselischaften, 110
(98} von amerikanischen und 153 (137) von andern aus-
l&ndischen Unternehmen. 112 Antrage betrafen den Ver-
kehr von und nach Amerika. 22 {22) Anfrage mussten
ganz oder teilweise abgelehnt werden.

Am 1. Okicber wurde das Amt zu Testzwecken, und nur
flir Antrage der Swissair, an das amerikanische Tarifunter-
breitungs-System ATPCO {Airline Tariff Publishing Com-
pany) mit Sitz in Washington angeschlossen. In den ersten
zwei Monaten waren rund 30 elektronische Antrage zu
verzeichnen. Aus den ersten Erfahrungen lasst sich
schliessen, dass die sechs Gesellschaften mit Direktfliigen
zwischen der Schweiz und USA allein fir den Nordatlantik
jahrlich rund 1'100 Tarifantrage einreichen kénnten. Es ist -
geplant, das System moglichst rasch einzufihren und fur
alle Fluggesellschaften zu &ffnen.



Bei den Frachttarifen waren lediglich 12 (15} Antrage zu
verzeichnen, wovon zwei (2} von auslédndischen Flugge-
sellschaften.

323 Schweizerische Unternehmen

Swissair

Die Rahmenbedingungen, innerhalb derer sich die nationa-
te Fluggesellschaft behaupten musste, haben sich im Be-
richtsjahr nicht verbessert. Auch das vierte Rezessionsjahr
der Luftverkehrsindustrie machte der Swissair zu schaffen.
Es bedeutete weiterhin Uberkapazitaten, Preiskriege, Er-
tragsschwund, struktureile und konjunkturelle Prohbleme.
Die Auswirkungen zeigen sich im Kundenverhalten: Der
Trend zum Waechsel in tiefere und billigere Tarifklassen
hielt an. Trotzdem hat die Swissair das Geschaftsjahr mit
einem Gewinn abgeschiossen, was nur wenigen europai-
schen Gesellschaften gelungen ist.

Das Liniennetz der Swissair wies am Jahresende eine
Lange wvon 320'594 Kilometern auf, es verband die
Schweiz mit 111 Stadten in 65 Landern. Neu ins Strek-
kennetz aufgenommen wurden Cincinnati (in Zusammen-
arbeit mit Delta Airlines, ab 2. Juni), Harare und Kapstadt
(29. Juni bzw. 2. Juli) sowie Muskat (6. November). Die
seit Uber zehn Jahren durch die Crossair betriebenen Lini-
en von Zirich nach Klagenfurt, Luxemburg und Strassburg
wie auch die Linien Genf-Bordeaux und Zirich-Marseille
wurden in den Linienplan der Swissair aufgenommen.
Eingesteilt wurde die Bedienung von Kdin {28. Marz) und
Wilna (4. Juli). Genf erhielt neue Linienverbindungen mit
Berlin, Budapest, Moskau und Prag {ab Ende Mérz) sowie
Wien (ab Ende Oktober); eingestellt wurden die Direktfilige
nach Frankfurt und Turin sowie nach Valencia. Ab Zirich
wurden die Direktflige nach Alger, Casablanca und
Oportc gestrichen.

Im Mérz fihre die Swissair im Europaverkehr eine neue
Busiress-Klasse ein, Flr die Bedienung von Tel Aviv wur-
de fur zwei Jahre ein Airbus A.310 der Balair gemietet.
Von Anfang Juli bis Ende September kimpfte die Swissair
mit Triebwerk-Problemen der MD-11 Flotte. Wegen der
voriibergehenden Stillegung von zwei Einheiten MD-11
mussten zur Sicherstellung der Betriebspflicht nach Be-
stimmungsorten in Amerika Fremdflugzeuge eingesetzt
werden. Mitte Oktober brach im Cockpit einer MD-81 der
Swissair nach dem Start in Mlnchen ein Kabelbrand aus;
bei der Notevakuation am Ausgangsfiughafen wurden 13
Passagiere leicht verletzt. Im Dezember bestellie die
Swissair zudem eine 13. MD-11 zur Ablieferung im Jahre
1994.

Mit der Grindung der Gate Gourmet Holding AG am
27.Juli wurde die Verselbstandigung der Catering-
Betriebe der Swissair abgeschlossen. Gate Gourmet um-
fasst weltweit 30 Gesellschaften mit 45 Betrieben. Am
26, November Obernahm die Swissair 41'561 Namenak-
tien Crossair, womit sie ihre Beteiligung am Aktienkapital
auf 56% erhdhte.
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SWISSAIR 1993 1992
Flugstunden 219629 207°548
Etappenfliige 113’627 102'324
Passagiere 7'824'574 7'475°040
Fracht und Post (t) 267895 244697
Altienkapita! (Mio. CHF} 808 808
Personalbestand 16'588 19°025
Flugzeugfiotte 5 B-747-357 '
(Stand am 31.12.1993) 12 MD-11
10 A-310
25 MD-81
10 Fokker 100
Bestellt sind 1 MD-11
28 A-321/A-320/A-319
Crossair

Trotz schwierigem Umfeld ist es der schweizerischen Re-
gionalluftverkehrsgeselischaft gelungen, das Geschéfis-
jahr mit dem hdchsten Gewinn ihrer Geschichte abzu-
schliessen. Dabei profitierte das Unternehmen von einer
erfreulichen Verkehrsentwicklung, dem Ausbau ihrer
Marktstellung, ihrer ausgesprochenen Nischenfunktion
sowie dem Erfolg des Ergebnisverbesserungsprogramms
.=speranza’. Die Lange des Liniennetzes der Crossair
betrug 16’968 Kilometer; es verband 31 Stadte in zehn
Léndern. Infolge der hinausgeschebenen Ablieferung des
Saab 2000 wurden im Berichtsjahr keine neuen Strecken
erdffnet. Die seit 1979 bzw. 1982 betriebenen Linien ab
Zlrich nach Klagenfurt, Luxemburg, Marseille sowie
Strassburg wurden an die Swissair abgetreten; nach wie
vor wearden jedoch Flugzeuge der Crossair eingesetzt.
Gest(tzt auf die Verfligung des EVED {iber eine befristete
Anderung der Betriebszelten auf dem Flughafen Bern-Beip
konnte Crossair Ende Marz versuchsweise eine Frlhver-
bindung nach Basel (Bern ab 06.30 Uhr) einflihren, Beim
Start sind besondere, larmmindernde Massnahmen sinzu-
halten. In Basel bestehen Kurzanschllsse nach mehreren
europdischen Bestimmungsocrten,

Das 1992 geanderte Betriebsreglement des Flugplatzes
Lugano wurde bis zur Ertellung der Flughafenkonzession
verlangert; es ermoglicht Crossair eine Frih- bzw. Spét-
verbindung nach und von Zirich {Abflug in Lugano 06.15
Unr, Ankunft nach 22.00 Uhr).

Die Linie Zirich-Sitten wurde ab Sommerflugptan mit ei-
nem Geschaftsflugzeug Cessna Citation bedient. Im Laufe
des Berichtsjahres wurden vier fabrikneue Avro Regional
Jet RJB5 mit je 82 Passagierplitzen abgeliefert. Damit
konnten die im Jahre 1990 aus zweiter Hand beschafften
British Aerospace BAe.148-200 ersetzt werden. Gleichzei-
tig mit der Ablieferung des ersten Flugzeugs wurde ein
neues Firmen-Logo eingeflihrt, das einerseits die Bindung
der Crossair an Swissalr, andererseits digjenige mit Euro-
pa darstellt. Die Beteiligung am Aktienkapital der schotti-
schen Fluggesellschaft Business Air wurde auf 39% er-

. héht.
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CROSSAIR 1993 1992
Flugstunden 66'400 58102
Etappenilige 72’942 63’720
Passagiere 1'653'005 1'335'484
Fracht und Past (t} 1'875 2’156
Aktienkapitat {(Mioc, CHF) 215 215
Persanalbestand 1175 1'087
Flugzeugflotte 4 Avro RJB5
(Stand am 31.12.1983) 5 Fokker 50

22 Saab 340

1 BAe 146-300

Bestslit sind 20 Saab 2000

Air Engiadina .

Das Streckennetz des Unternehmens zéhlte Ende Jahr
2'845 Kilameter; es verband sieben Stadte in finf LAndern.
Im Laufe des Jahres erdffnete Air Engiadina neue Linien
von Zirich nach Erfurt {28. Marz) und Brinn
(9. September) sowie von Bern nach Wien (31. Oktober).
Als erste Fluggesellschaft erhielt Air Engiadina am
21. Ckiober das neue Regionalflugzeug Dornier 328 (31
Sitzpiatze, Druckkabine, Reisegeschwindigkeit 600 km/h)
geliefert. Sie setzte dieses mit Beginn des Winterflugplans
im Linienverkehr ab Bernn nach Minchen und Wien ein.

Sunshine Aviation .

Die Tessiner Fluggesellschaft bediente vom Juni bis Sep-
tember eine Saisonlinie von Lugano zur Mittelmeerinsel
Elba.

324 Auslandische Unternehmen

Die Schweiz wurde Ende Jahr von 83 (85) ausléndischen
Linienverkehrsunternehmen angeflogen. Yon diesen be-
dienten 70 (88) den Flughafen Ziirich und 43 (41} Genf-
Caintrin; Basel-Millhausen wurde von elf (16), Bern-Belp
von einem (1), Lugana-Agno von zwei (3} und Altenrhein
von einem (1) ausl&ndischen Unternehmen bedient.

Folgende Unternehmen nahmen im Berichtsjahr den Lini-
enbetrieb nach schweizerischen Flughéfen auf:

- Eurowings NFD+RFG, Peutschland: Paderborn-
Dortmund-Zirich (Fusion, 28. Marz);

~ Air Seychelles, Seschellen: Mahé—Zlrich—London/
Gatwick {3. April};

- Luxair, Luxemburg: Basel/Mulhouse—Palma (3. April);

- Royal Brunei Airlines, Brunei: Bandar Seri Begawan-
Kuala Lumpur-Bahrain—Z{irich (5. August);

- Corse Méditerranée, Korsika: Calvi-Genf (Saisonlinie,
28. Juni bis 4. September}; .

- Guif Air, Bahrain: Abu Dhabi-Rom—Ziirich
(24. Oktaber);

- Belavia, Weissrussland: Minsk-Wien—Z(rich
{Ubernahme der Aeroflot-Linie, 31. Oktober);

— Kazakhstan Airlines, Kasachstan: Alma Ata-Uralsk—
Wien—Zirich (17. Dezember).

Unternehmen, die die Schweiz schon bisher anfiogen,
erbffneten folgende neuen Linien:

- Deutsche Lufthansa: Frankfurt-Lugano
(3. Mai bis 30. Okigber);

-~ Delta Airlines, USA: Cinginnati—Zdrich (1. Juni);
- United Airlines, USA: Washington—Zurich (10. Juni);

- Air Afrique, Senegal: Paris—Genf-Niamey—Abidjan
(31. Oktober);

- TAROM, Ruméanien; Bukarest—-Temeswar-Z{rich
{31. Oktober);

- BWIA International, Trinidad und Tobago:
Pori-of-Spain-Tobago-Antigua—Zurich (31. Qktober).

Eingestellt wurden folgende Linien:

- Alsavia 8.A., Frankreich: Basel/Mulhouse—Marseille
(Liguidation im Januar);

- Meridiana $.p.A., ltalien: Florenz=Z{rich (2. Marz);

- Federal Express, USA: New York-ZUrich
(Frachtlinien, 28. Februar);

- Birmingham European: Beifast-Birmingham—Genf
(27. Marz);

- Deutsche Lufthansa: Berlin—Genf, Miinchen-Lugano,
Milnchen-Zurich (27. Marz).

— British Air Ferries: Southend-Basel
(Frachtlinie, 27. September);

— Aeroflot, Russische Foderation:
Moskau-Basel/Milhausen (30. Oktober);

— Air France: Marseille-Genf, Toulouse—Gent
(30. Oktober);

- Alitalia: Rom—Bassl-Amsterdam—Rom
(Frachtlinie, 30. Oktober);

- British Airways: London/Gatwick—Zirich (30. Oktober);

- Cubana de Aviacion, Kuba: Havanna—Briissel-Basel
(11. Dezember).

33 Nichtlinienverkehr

330 Allgemeines

Die unsichere Wirtschaftslage beeintrachtigte weiterhin
auch die Entwicklung des Charterverkehrs. Der Konkur-
renzkampf zwischen den Fluggesellschaften nahm zu. Das
Ringen der schweizerischen Unternehmen um Marktantei-
le wurde durch die Prasenz von Gesellschaften aus Mit-
gliedstaaten der Européischen Union zusatzlich erschwert.
Diese boten vermehnt Fliige ab dem franzdsischen Sekior
des Flughafens Basel-Milhausen an; deren vielfach billi-
gere Angebote waren auch in der-Schweiz im Verkauf. Dig’
unsichere politische Lage flhrte nach verschiedenen Ge-
bieten zu Verkehrseinbriichen; besonders betroffen war
beispielsweise Agypten.

331 Verkehrsentwicklung

Die wichtigsten Zielgebiste im Charterverkehr waren Spa-
nien (inkl. Kanarische [nseln), Griechenland, Grossbritan-
nien, Mazedonien und die Turkei, deren Anteil am gesam-
ten Passagieraufkommen bei iber 70 Prozent lag. Gast-
arbeiterfliige wurden nach Spanien, Poriugal und Maze-
donien durchgefihrt. Die Passagierzahl im Kurzstrecken-
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verkehr (Europa/Mittelmeer) nahm um drei Prozent zu. Der
Langstreckenverkehr konzentrierte sich auf Bestimmungs-
arte auf den Kanarischen Inseln, in Ostafrika, Nordamerika
sowie den Antillen. Die Zahl der Passagiere nahm hier um
zwei Prozent zu. Der Frachtcharterverkehr beschrankte
sich fast ausschliesslich auf die Befdrderung von Kleinpa-
keten und Geschéftspapieren durch Kurierdienste.

332 Schweizerische Unternehmen

Wichtigstes Ereignis im schweizerischen Chartersektor
war die Fusion der zur Swissair-Gruppe gehdrenden Un-
ternehmen Balair und CTA zur Balair/CTA.

Am Jahresende waren 124 (Vorjahr 128) Unternehmen im
Besitz einer Allgemeinen Betriebsbewilligung zur Durch-
fuhrung von gewerbsmdassigen Fliigen des Nichtlinienver-
kehrs. Die Zahl der Helikopterunternehmen betrug 29 (32);
inbegriffen sind vier Unternehmen, die sowohl Helikopter
als auch Fiachenflugzeuge einsetzten. 40 (39) Unterneh-
men besassen eine Beawilligung zur Durchfihrung ge-
werbsméssiger Ballonfahrten.

Entwicklung der schweizerischen Unternehmen im Nicht-
linfenverkehr;

Balair/fCTA  TEA Basel Aéro Jet
Flugstunden 27692 11’513 1'341
Etappenfliige 7’851 2691 748
FPassagiere 967’258 312479 46'378
Kapital {(Mio. CHF) 113.5 29 1,5
Personal 430 130 20
Flotte {Stand 31.12)) 3 A-310 5 B-737 1 S8E-210
2 MD-80
4 MD-87
Crossair Swissair
Fiugstunden 4’429 1'164
Etappenflige 3'466 498
Passagiere 86°378 47'706
Balair/CTA

Die Fusion von Balair und CTA wurde im Mai des Berichts-
jahres abgeschlossen und der Sitz der Gesellschaft nach
Genf verlegt. Das fusionierte Unternehmen fiihrte jedoch
seine Geschéaftstatigkeit sowohl in Basel, Genf und Zirich
weiter, was gewisse Koordinationsprobleme und Syner-
gieverluste zur Folge hatte. Ebenfalls verzeichnete es
grosse personelie Verdnderungen.

TEA Basel

Trotz der schwierigen Lage im Chartermarkt konnte TEA
Basel AG im Berichtsjahr ein bemerkenswert positives
Ergebnis erarbeiten. Die von ihr angeflogenen Punkte
lagen in Europa, auf den Kanarischen Inseln und in Afrika;
zwei B-737 der Gesellschaft waren im regionalen Linien-
verkehr der Vietnam Airlines eingesetzt.

Aero Jet

Tatigkeitsschwerpunkt lag bei den Gastarbeiterfliigen nach
Mazedonien, Portugal und Italien. Ausgangsort der Filige
waren neben Zirich und Genf auch der Flugplatz Sitten.
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333 Auslandische Unternehmen

Der Anteil der auslandischen Gesellschaften am Passa-
gieraufkommen im Charterverkehr von und nach- der
Schweiz betrug 56 Prozent. Im Verkehr mit Spanien nahm
der Anteil der auslandischen Unternehmen um einen Pro-
zentpunkt ab; die Fllige von und nach Grossbritannien
wurden fast ausschliesslich von den englischen Unter-
nehmen bewaltigt. Auffallend war die starke Zunahme von
Charterflligen tlrkischer Unternehmen, die mit ihren tiefen
Preisen grosse Marktanteile (ibernehmen konnten. Die
Gastarbeiterflige nach Mazedonien waren (berschattet
von zwei tragischen Unfélien, Am 5. Marz stiirzte eine
Fokker 100 der mazedonischen Fluggesellschaft Palair.
Macedonia mit Bestimmungsort Zirich kurz nach dsm
Start in Skopje ab. Von den 97 Fluggasten kamen 77 ums
Leben; 20 Uberlebende erlitten schwere Verletzungen. Der
zweite Unfall ereignete sich am 20. November auf einem
Fiug von Genf nach Mazedonien. Mit Ausnahme eines
schwerverletzten Passagiers kamen die 116 Passagiere
im YAK-42D der mazedonischen Fluggeselischaft Avioim-
pex alle ums Leben. '

334 Spruhfliige

Im Berichtsjahr sind 12'070 Hektaren landwirtschaftlich
genutzter Boden, wovon 11°870 ha Weinberge, unter Ein-
satz von Luitfahrzeugen behandelt worden. Diese Spriih-
fluige fanden in den Kantonen Bern, Genf, Neuenburg,
Waadt und insbesondere im Wallis statt.

34 Sicherheitsmassnahmen

Am 1. Aprit trat eine umfangreiche Revision des Anhangs
17 (Sicherheitsmassnahmen) zum Ubereinkommen (iber
die internationale Zivilluftfahrt in Kraft. Die Schweiz hat
keine Abweichungen zu den verbindlichen Normen dieses
Anhangs gemeldet, Als wichtigste Zielsetzung ist die Ein-
fuhrung einer umfassenden Kontrolie des aufgegebenen
Reisegepécks und der Luftfracht zu erwahnen.

Die mit der 8. Revision des Anhangs 17 verbindlich erklar-
ten oder im Rahmen von ECAC-Beschlissen eingefilhrten
Aufiagen haben betrédchtliche Kostenfolgen; die Umset-
zung der neuen Sicherheitsanforderungen in der Praxis
bedingen den Erlass neuer Vorschriften des Bundes. In
Vollzug von Artikel 122a ff. Luftfahriverardnung erliess das
EVED daher am 31. Marz eine Verordnung (ber Sicher-
heitsmassnahmen im Luftverkehr (VSL). Diese trat am
1.Mai in Kraft. Sie legt insbesondere die jeweiligen
Pflichten und Aufgaben des Bundes, der Flugplatzhaiter
und der Luftverkehrsunternehmen bei der Durchfiihrung -
von Sicherheitsmassnahmen fest.

lm Zusammenhang mit den Sanierungsmassnahmen des
Finanzhaushalts wurden die budgetierten Aufwendungen
des Bundes fir Sicherheitsmassnahmen im Luftverkehr ab
1994 um rund einen Drittel gekirzt.



4 Flugmaterial

40 Europaische Zusammenarbeit

Mit der Unterzeichnung der entsprechenden Verwaltungs-
vereinbarung am 11. September 1990 wurde die Schweiz
Mitbegriinderint der sog. Joint Aviation Authorities {(JAA).
Im Schosse dieses Zusammenschlusses der européischen
Luftfahrtbehdrden werden sukzessive die anwendbaren
Normen (Joint Aviation Requirements, JAR's) fir die Zu-
lassung, den Betrieb und den Unterhalt der Luftfahrzeuge
sowie fUr die Ausweise des Luftfahripersonals ausgearbei-
tet. Auch die Schweiz ist zur Ubernahme dieser Normen
verpflichtet. Dies ist mit grossen Schwierigkeiten verbun-
den, da die JAR's unverandert und in englischer Sprache
(bernommen werden sollten, was den geltenden schwei-
zerischen Grundsatzen der Rechtsetzung zuwiderlauft.
Zudem weisen die JAR's einen hohen Detaillierungsgrad
auf, Hier wird das revidierte Luftfahrtgesetz Abhilfe schaf-
fen, weil es die Moglichkeit der direkten Ubernahme von
Normen internationaler Organisationen vorsieht. Im Be-
richtsjahr stand die Umsetzung der JAR's fUr Unterhaltsbe-
triebe (JAR 145) im Vordergrund.

In rechtlicher Hinsicht wird innerhalb der JAA an einem
Staatsvertrag gearbeitet, welcher die erwahnte Verwal-
tungsvereinbarung von 1990 abldsen soll.

41 Musterzulassungen

411 Musterpriifungen

Im Berichtsjahr wurde an den laufenden Zulassungen auf
nationaler wie auf internationaler Ebene (JAA, FAA) wei-
tergearbeitet. Unter Mitwirkung des Amtes konnte die
Baumusterzulassung der amerikanischen Luftfahrtbehdrde
(FAA) fiir das Schuiflugzeug FFA AS202/18A erlangt wer-
den. Die Zulassungsarbeiten fur den Pilatus PC-12 haben
das Amt stark in Anspruch genommen; die Erteilung des
Baumusterzeugnisses ist flr Anfang 1994 zu erwarten. Fiir
den PC-7 Mk.Il wurden die Zulassungsanforderungen im
Hinblick auf eine Baumusterzulassung im Sommer 1994
erarbeitet. Daneben wurde die ebenfalls fir Sommer 1994
vorgesehene Zulassung des Schleppflugzeuges FFA
AS202/32TP vorbereitet,

An 15 Eigenbauflugzeugen wurden die Bauabschlusspri-
fungen durchgefilhrt. Am Jahresende waren rund 130
Eigenbauflugzeuge unter vereinfachier Bauaufsicht des
Amtes zugelassen.

412 Musterteilprifungen

Aus der Tatigkeit des Amtes sind im Bereich Musterteilpri-
fungen folgende Arbeiten erwahnenswert:

- Umbau der Messausriistung des Gulfstream | HB-LDT;
das Flugzeug wird zur Eichung der Bodennavigations-
Anlagen verwendet;

—~ Einbau der Ambulanzausriistung in den Helikopter
Agusta A109 K2 der Schweizerischen Rettungsflug-
wacht (REGA);

- Musterzulassung der Skiausriistung flr den Hehkopter
Agusta A109 K2 der REGA;

- Zulassung der elektrischen und mechanischen Ande-
rungen am Lear-Jet der Schweizer Flugwaffe;

- Einbau der Ambulanzeinrichtung und einer Sauerstoff-
Erzeugungsanlage in den Challenger der REGA;

- Zulassung verschiedener Galleys {(Bordk{ichen).

413 Zusammenarbeit auf internationaler Ebene

Im Rahmen der gemeinschaftlichen europdischen Muster-
zulassungen haben die Spezialisten des Amtes an folgen-
den Programmen teilgenommen: Airbus A.320-214 und
A.320-232; Airbus A.321; Airbus A.330-300; Dornier
DO-328; Saab 2000; Boeing B-747-400F und Boeing
B-777-200, CASA CN-235; Canadair CL 600 Regional Jet
sowie AMD Falcon 2000,

Ferner beteiligte sich das Amt administrativ an der euro-
paischen Zulassung von 13 verschiedenen Triebwerk-
mustern (Refls Royce BB 211 Trent 700; Aliison GMA
2100A und GMA 3007; Pratt & Whitney PW4164/4168 und
PW-4073/4073A/4084; General Electric GE-90-132/90-
135/134; Turbomeca Arrius 2¢ sowie CFE 738-1).

Im Hinblick auf eine schweizerische Musterzulassung des
Helikopters Kamov KA-32T arbeitet das Amt eng mit den
Behdrden der Gemeinschaft unabhangiger Staaten (GUS)
zusammen.

414 Lufttichtigkeitsanweisungen

Im Berichtsjahr hat das Amt 516 (460) Lufttlichtigkeitsan-
weisungen (LTA) fir verschiedene Luftfahrzeuge und
Luftfahrzeugteile verdffentlicht, wovon 25 (32) dringende
Anweisungen waren (Emergency AD). Die Zunahme be-
trug somit zehn Prozent,

42 Luftfahrzeugregister

Ende Jahr waren 4005 {3'914) Luftfahrzeuge im Register
eingetragen. Dies entspricht einer Zunahme von zwei Pro-
zent.

Eingetragene Luftfahrzeuge am 31.12. 1993 1892
Grossflugzeuge 132 133
Kleinflugzeuge 1°909 1'896
Helikopter 240 233
Segelilugzeuge 1061 1'045
Motorsegler 192 173
Freiballone 467 433
Luftschiffe 4 4

43 Grossflugzeuge, Unterhaltsbetriebe

Mitte des Jahres hatten sich die Spezialisten des Amtes
mit den Triebwerkproblemen der MD-11 Flotte der Swiss-
air zu befassen. Die Hochdruckturbine des Pratt & Whitney
Triebwerks PW4460 zeigte unerwariet frith Alierserschei-
nungen. Die Entwickiung des Problems wurde standig
mitverfolgt; die Lufttichtigkeit der Flugzeuge musste fort-
wéahrend neu beurteilt werden. Der Mangel an Ersatzteilen
hat wahrend einiger Wochen zur Stillegung mehrerer
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MD-11 geflhrt. Wahrend dieser kritischen Phase wurden
enge Kontakte mit der zustéandigen amerikanischen Be-
hdrde sowie mit dem Triebwerkhersteller Pratt & Whitney
gepfiegt.

Das im QOktober durch elektrischen Kurzschluss im Cockpit
und anschliessenden Kabelbrand schwer beschadigte
Flugzeug MD-80 wurde fiir die Reparaturarbeiten auf dem
Flughafen Mlnchen fir vier Wochen ausser Betrieb ge-
nommen. Auf Anforderung der Flugunfalluntersuchungs-
kommission leistete das Amt technische Unterstiitzung
und Uberwachte Reparatur und Wiederinbetriebnahme.

In der zweiten Jahreshilfte lag das Schwergewicht der
Amtstétigkeit bei der Zulassung von Unterhalisbetrieben
gemass den neuen europdischen Anforderungen (JAR-
. 145). Bis zum Jahresende konnten insgesamt 31 neue
Unterhaltsbetriebszeugnisse ausgestellt werden. Die Um-
setzung von JAR 145 ins nationale Recht bedingte eins
Teilrevision der Verordnung (ber die Luftfahrzeug-
Unterhaltsbetriebe und das Unterhaltspersonal (VLU),
sowie derjenigen Gber die Zulassung und den Unterhalt
der Luftfahrzeuge (VZU).

Die verstérkie Aufsicht Uber die Betriehe ist Bestandteil
des neuen Konzepts des Amtes; sie stiitzt sich auf die von
den JAA veriffentlichten Verfahren. In der Anfangsphase
bedingte dies eine Anderung der internen Prioritaten und
zur Unterstltzung kurzfristig den Beizug praktisch aller
Inspekioren. Trotz ausserordentlichem Einsatz konnten
nicht alle Ausweise fristgerecht bis Ende Jahr ausgestelit
werden.

44 Unfille

Geméss den Angaben des Eidgendssischen Biros flr
Flugunfalluntersuchungen (BFU} sind fir das Berichtsjahr
folgende Flugunfélle erwahnenswert:

5 Flugbetrieb

50 Allgemeines

Die Arbeiten im Zusammenhang mit den europaischen
Harmonisierungsbestrebungen haben das Amt auch im
Berichtsjahr stark beschaftigt. Die Verordnungsentwiirfe
Uber den gewerbsmassigen Einsatz von Fiugzeugen und
Hubschraubern (JAR-QPS 1 und JAR-OPS 3) wurden den
Mitgliedstaaten der JAA zur Vernehmlassung unterbreitet,
Die zahlreichen von den interessiertien schweizerischen
Luftfahrtkreisen eingegangenen Stellungnahmen enthiel-
ten konstruktive Eilemente, sodass inshesondere die von
den Fluggesellschaften gemachten Vorschlidge mehrheit-
lich fir die Stellungnahme der Schweiz verwendet werden
konnten. Es zeigt sich aber schon heute, dass in verschie-
denen durch die neuen Vorschriften geregetten Bereichen
erheblicher Widerstand zu erwarten ist. Die Weiterflihrung
der Harmonisierungsarbeiten wird damit méglicherweise
ein Hinausschieben  des vorgesehenen Einfuhrungster-
mins bewirken.

Dieselbe Erfahrung wird Obrigens auch im Bereich der
neuen Vorschriften betreffend die Aussteliung von Aus-
weisen gemacht, Infolge zahlreicher Einwénde musste das
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Bei der Landung in Damaskus fuhr am 28. Januar dem
Fokker F-27 der Eidgenossenschaft das Fahrwerk ein. Am
Flugzeug, das die Balair auf Kosten des Bundes flir die
UNQ im Nahen Osten betreibt, entstand lediglich Sach-
schaden.

Unmittelbar nach dem Start stlirzte am 21. Juni ein Pilatus
Turbo-Porter der Farner Air Transport in der Westsahara
ab. Der Pilot und ein Passagier fanden den Tod, eine Pas-
sagierin wurde schwer verfetzt. Das Flugzeug war im Auf-
trag des Bundes flir die dort stationierte schweizerische
Sanitatseinheit eingesetzt.

Kurz nach dem Start in Minchen flhrte der Kurzschluss
eines Notschalters im Cockpit einer MD-81 der Swissair
am 186. Oktober zu einem Kabelbrand. Die heftige Rauch-
entwickiung zwang die Piloten, unter Benitzung von
Sauerstoffmasken und Rauchbrillen nach Manchen zu-
rickzufliegen. Bei der Evakuation erlitten einige Passagie-
re leichtere Verletzungen. Der Brand hatte jedoch be-
trachtlichen Schaden am Flugzeug zur Folge.

Bei bdigem Seitenwind geriet am 9. Dezember ein Saab
340B der Crossair unmittelbar nach der Landung auf dem
Flughafen Bern-Belp zuerst Uber den linken Pistenrand
hinaus und Gberrolite anschliessend das Pistenende. Am
Flugzeug und an der Pistenbefeuerung entstand Sach-
schaden.

Bei heftigem Schneesturm Oberrollte am 11, Dezember ein
Boeing B-747 Jumbo Jet der indonesischen Fluggesell-
schaft Garuda das Pistenende 14 des Flughafens Zirich
um 70 Meter. Auch hier entstand nur Sachschaden; Be-
satzung wie die 253 Passagiere entstiegen dem Flugzeug
unverletzt,

DarlUber hinaus ereignete sich wiederum eine grosse An-
zahl zum Teif schwerer Unfélle bei Arbeitsfligen mit Heli-
koptern im Gebirge.

FCL seine Arbeiten von Grund auf neu beginnen, weshalb
kaum vor 1997 mit der EinfGhrung gerechnet wird.

Wie vorgesehen wurde die Teilrevision des Ausweis-
reglementes {RFP) in Angriff genommen. Es gilt dabei
insbesondere, die Teile der Ergadnzung 159 zum ICAO-
Anhang 1 umzusetzen, welche fir die Schweiz zwingend
sind. Die Revision wird in der ersten Halfte 1994 den inter-
essierten Luftfahrtkreisen zur Vernehmlassung vorgelegt;
das Inkrafttreten ist auf Ende 1994 geplant.

Wir stellen mit Bitterkeit fest, dass die Harmonisierungs-
arbeiten langsam und schwerfiliig vorankommen. Es ist
daher fur die Luftfahrtbehdrden schwierig, die Anpassung
der nationalen Gesetzgebung an dle vereinbarten Normen
zeitgerecht einzuplanen.

51 Fliegerarztlicher Dienst

Schwerpunkt der Arbeiten des fliegerarzilichen Dienstes
war im Berichtsjahr wiederum der gesamteuropaische
Harmonisierungsprozess der Flugdienstvorschriften, Nach-
dem der vierte Entwurf in die Vernehmlassung geschickt



worden war, mussten die zahlreich eingegangenen Ein-
sprachen und Anderungsvorschlage behandelt werden.
Die Untergruppe ,Medizin“ der FCL traf sich sieben Mal zu
dreitagigen Sitzungen. Der fiunfte Entwurf wird demnéchst
arscheinen, Gieichzeitig wird das Manual flir Fliegerarzte
erstelit und die Organisation der Grundaushildung fir die
Fachrichtung ,Flugmedizin® ausgearbeitet.

Bie gegenwartig noch fiir samtliche Ausweiskategorien
von den 87 Vertrauensérzien sowie durch den arzilichen
Dienst der Swissair sichergestellten fliegerarztlichen Un-
tersuchungen wickelten sich problemiocs ab.

In Anpassung an die europaischen Narmen konnte auf
Ende Jahr eine beschrinkte Fiuglizenz fir Privatpiloten-
kandidaten mit Farbsehschwache eingefihri werden. Die
Lizenz ist nur fir Sichtflug bei Tag {kein Nachtflug, kein
instrumentenflug) und nur fir die mit Funk und konventio-
neller Instrumentierung (kein EFIS) ausgeristeten Flug-
zeuge glltig. Damit kennte die Diskriminierung der farb-
sehschwachen Flugbegeisterten in der Schweiz aufgeho-
ben werden. Die geschlechisgebundenen Farbsehstdrun-
gen betreffen immerhin rund sechs Prozent der minali-
chen Bevélkerung.

in Anpassung an die européaische Vereinheitlichung muss
auch der fliegerérztliche Dienst in den ndchsten Jahren
umstrukturiert werden, wobei flr die Kategorien von Beruf-
spiloten eine Zentralisierung der Uniersuchungen ange-
strebt wird. Das System der Vertrauenséarzie wird jedoch
nicht aufgegeben, hichstens redimensicniert.

52 Flugoperation

Schwerpunkte der Tatigkeit des Amtes waren: Die Inspek-
ticnen bef 45 gewerbsmdssigen Flugbetriebsunternetimen;
die Mitwirkung bei der Bearbeitung der JAR OPS 1 Vor-
schriften, insbesondere die Uberarbeitung des JAR OPS 1
Subpart Q (Flight and Duty Time Limitations and Rest
Requirements); die Anpassung verschiedener Betriebs-
reglemente, u.a. im Zusammenhang mit der Fusion von
Balair und CTA; die Bearbeitung von Beschwerden und
die Durchfihrung von Ermittlungsverfzhren.

521 Aufsicht

Neben den Flugbetriebsunternehmen beaufsichtigte das
Amt auch die Flugprifungen der amtsexternen IFR-
Experten und der vom Amt anerkannten Flugschulen im
Ausland (ca. 600 IFR-Prifungen), die Abnahme von IFR-
Fiugpriffungen der Experten des Amtes, die Umschulungs-
und Auffrischungskurse sowie den Linienbetrieb verschie-
dener Flugunternehmen, so z.B. bei der Einflhrung des
Dornier DO-328 der Air Engiadina.

522 Bewilligungen

Erwdhnenswert sind - neben den Bewilligungen fir Um-
schulungskurse - die fiir den Kategorie Il A - Betrieb der
BAe.146/RJ-85 der Crossair und fiir den Betrieb der
Cessna Citation der Jet Aviation von und nach Siiten
(unter Linienkonzession der Crossair) erteilten Bewilligun-
gen.

53 Luftfahrtpersonal

530 Ausweiswesen

Die EDV-Ausweisbewirtschafiung war erstmals wahrend
eines vollen Jahres benfitzbar. Die Umsteliung selbst bot
keine grosseren Probleme und lauft reibungslos. Die Re-
aktionen der Piloten zeigen, dass die Einflhrung des neu-
en Systems positiv aufgenommen wird.

Der Umtausch aller noch nicht. EDV-méassig ersiellten
Ausweise scll nun beschleunigt abgewickelt werden mit
dem Ziel, diesen bis Mitte 1994 abzuschliessen. Damit
sollen die Voraussetzungen geschaffen. werden, dass
mdglichst bald fir alle Piloten mit glltigem Ausweis eine
einheitliche Grundlage besteht.

531 Ausgestellte Ausweise

Pas Amt hat insgesamt 3'306 (Vorjahr 3'607) neue Aus-
weise ausgestellt. Der Riickgang hat sich mit 301 (180)
weniger ausgesteliten Ausweisen noch verstarkt. Wieder-
um zeigt die Entwicklung in den verschiedenen Ausweis-
kategorien ein recht unterschiedliches Bild:

Ausgestellte Ausweise fur 1993 1902 *
Privat-Hubschrauberpiloten 84 122 —31%
instrumentenflugberechtigung 294 284 +4%
Ballonfahrer 29 58 —50%
Berufspiloten 200 262 —24%
Berufs-Hubschrauberpiloten L 41 0%
Linienpiloten 115 182 -37%
Anerkennung von ausl. Ausweisen 364 304  +20%
Lernausweise 1293 1351 - 4%

Bei den ausgestellten Ausweisen hat sich die negative
Tendenz gegeniber dem Vorjahr eindeutig verstarkt. So
zeigen fast alle Gattungen markant riicklaufige Zahlen, die
zweifellos auf die vertiefte Rezession zurlickzufiihren sind.
Der relativ gering ausgefallene Rickgang bei den ausge-
stellten Lernausweisen lasst jedoch erwarien, dass der
Tiefpunkt nun erreicht ist. Es dlrfte aber eine Verlagerung
zu weniger kostenintensiven Ausbildungen stattfinden, wie
dies die starke Abnahme in den Kategorien Privathub-
schrauber- und Ballonfahrerausweise zeigt.

532 Gultige Ausweisgattungen

Die Zahl der giiltigen Ausweise fUr Flugpersonal betrug am
Jahresende 22'097 (Vorjahr 21'694) und hat damit um 403
Einheiten oder rund zwei Prozent zugenommen, wahrend
die Anzahi Ausweistrager auf 16'908 (Vorjahr 16°'879) Per-
sonen leicht zurlickging. '

Galtige Ausweise flr 1993 1992 *
Linienpiloten 1277 1190 +7%
Berufshubschrauberpiloten 406 385 +5%
Bordtechniker 84 103 -i8%
Ballonfahrer {Lernausweise} 75 77 -3%
Hubschrauberpiloten {Lernausweise) 176 150 +17%
Berufspiloten |. Klasse 140 159 -12%
Instrumentenflug 2536 2227 +14%
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Die Entwicklung zeigt eine moderate Zunahme der Linien-
pilotenausweise, einerseits bedingt durch den vermehrten
Bedarf an ,Cruise Relief Pilots" im Langstreckenflugdienst,
anderseits durch héufigere Antrige um Ausstellung sol-
cher Ausweise infolge des vorgesehenen Wegfalls des
Flhrerausweises flr Berufspiloten . Klasse.

Auch bei den Ausweisen fiir Berufshubschrauberpiloten ist
nach wie vor gine leichte Zunahme festzustelien, wobei
hier insbesondere die vermehrte Abgabe solcher Auswei-
- se an Militdrpiloten mitspielt. Die doch betréchtliche Zu-
nahme bei der Zahl der giltigen Instrumentenflugberechti-
gungen kann nebst der vermehrten Erteilung an Militérpilo-
ten wohl nur damit erkldrt werden, dass die Trager solcher
Berechtigungen auch in schwierigeren Zeiten alles daran
setzen, diese aus Grlinden der Flugsicherheit nicht verfal-
len zu lassen.

Gie Anzahl der lizenzierten Bordtechniker sinkt kontinuier-
lich weiter, da diese ihre Tatigkeit seit dem Verkauf der
'DC-10 Flotte durch die Swissair nur noch auf dem B-747
oder auf gewissen im Ausland registrierten Luftfahrzeugen
ausiiben kénnen.

533 Besondere Fille

In drei (3) Fallen wurde die Ausstellung eines Lernaus-
weises mangels charakterlicher Eignung und in einem (0)
Fall die Anerkennung eines auslandischen Ausweises aus
medizinischen Griinden einstweifig oder endglltig verwei-
gert. 56 {35) Interessenten an einer fliegerischen Ausbil-
dung wurden zudem bei der fliegermedizinischen Erst-
untersuchung far fluguntauglich erklart. In 20 (25) Féallen
konnte ein Lermnausweis erst nach eingehender Prifung
der charakterlichen Eignung erteilt werden, wobei in vier
(7) Féllen die Ausstellung mit besonderen Auflagen ver-
bunden wurde. In 17 {8) Fallen wurden Ausweistrager
anlasslich der regularen fliegerarztlichen Kontrolluntersu-
chung fluguntauglich erklart und deren Ausweise aus me-
dizinischen Grinden bei Verfall nicht mehr ernauert.

54 Sch'ulen, Kurse und Prifungen

541 Flugschuien

Die Gesamtzahl der Ausbildungszentren blieb unverandert
(142}, Vier neue Flugschuien erhielten Spezialbewilligun-
gen fur verschiedene Ausbildungsarten. Drei Helikopter-
flugschulen und eine Motorflugschule haben die Tatigkeit
gingestellt.

In der Fliegerischen Vorschulung (FVS) wurden 261 (289}
Pilotenanwérter in einem ersten Selektionskurs und 150
(148) in einem zweiten Kurs ausgebildet.

In der Fliegerischen Weiterbildung (FWB) wusden 25 (39)
Piloten in einem ersten Selektionskurs (Kunstflugausbil-
dung) und 22 (33) in einem zweiten Kurs (Navigations-
bzw. Instrumentenflugausbildung) geprift.

An der Schweizerischen Luftverkehrsschule {SLS) haben
im Berichtsjahr 85 Schuler {wovon eine Schiilerin), verteilt

‘auf vier Klassen, ihre Pilotenausbildung beendet. 78

Schiler sind anschliessend zur Swissair und drei zur Bal-
air/CTA Ubergetreten. Weitere sechs Klassen mit insge-
samt 124 Schilern (wovon zwei Schilerinnen} stehen
zurzeit noch in Ausbildung.

543 Prifungen

Das Amt fihrte folgende Priifungen durch:

Eignungsprifungen fiir die Zulassung
zu den Ausbildungskursen 1994

Anwarter fur Kandidaten  Prifung bestanden
Motorfluglehrer 23 10
Helikopterfiuglehrer 7 4
Segelfluglehrer : 15 6
Instrumentenfluglehrer 14 6

{Kurs im Berichtsjahr)

542 Kurse

Das Amt fithrte folgende Kaderkurse durch:

Kaderkurse Kurse Teilnehmer
Ausbildungskurse

Motorflugiehrer 3 23
Helikopterfluglehrer 1 7
Gebirgsfluglehrer 2 14
Instrumentenfluglehrer 1 8
Segelfiuglehrer 2 19
Weiterbildungskurse

Motorfluglehrer 4 23
Segeifluglehrer 2 1
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Theoretische Prifungen zum Erwerb des Fihreraus-
weises fir Berufspiloten und der Sonderbewilligung
tar instrumentenflug

Die vier ordentlichen Priifungssessionen wurden von 289
(326) Teilnehmern besucht, wobei ein — vermutlich kon-
junkturbedingtes — rlicklaufiges Interesse an einer Berufs-
pilotenausbildung festzustellen ist. Die Wintersession im
Februar/Marz war mit 112 Teilnehmern am stérksten be-
legt. Ausserhalb dieser ordentlichen wurden in sieben (8)
ausserordentlichen Sessionen zudem 78 (133) Kandidaten
in den Fachern B + IFR-Gesetzgebung gepriift.

55 Luftpolizeiliche Bewilligungen

im Berichtsjahr wurden 21 (19) Bewilligungen fir &ffent-
liche Flugveranstaltungen ausgesteilt, davon zehn (8) fiir
Vorfhrungen mit verschiedenen Luftfahrzeugen, zehn (9)
far Ballonaufstiege und eine fir Fallschirmspringer.

An 31 (33) Motor- und Segelfiugpiloten wurden Sonder-
pewilligungen fir Kunstfiige mit Unterschrsitung der ge-
setzlichen Mindestflughdhen (ber Grund erteilt.

An 298 (194) Piloten wurden Bewilligungen fir Aussen-
landungen mit Helikoptern bei nicht gewerbsméssigen
Filigen ausgestellt. Ausserdem wurden elf Aussenlande-
bewilligungen fur Flachenflugzeuge neu ausgestellt oder
erneuert und eine Bewilligung fiir akrobatische Vorfiihrun-
gen an ginem Fesselballon erneuert.

56 Such- und Rettungsdienst (SAR)

in zwolf (27) Suchaktionen wurde nach vermissten Luft-
fahrzeugen gesucht. In 20 (23) Falien ist nach falschlicher-
weise ausstrahlenden ELT's (Emergency Locator Trans-
mitter) gesucht worden. Das SARSAT/COSPAS-System



(Peilsystem flir Notsender mit Hilfe von Satelliten) konnte
dabei in den meisten Fallen als wichtiges Hilfsmittel einge-
setzt werden,

Mit den Nachbarstaaten der Schweiz wurden im Berichts-
jahr funf (5) internationale SAR-Ubungen durchgefiihrt
(gemass ICAQ-Anhang 12). An aflen finf (2) Ubungen
nahmen Besatzungen und Einsatzleiter des schweizeri-
schen Such- und Rettungsdienstes teil. Zwei dieser Ubun-
gen wurden unter der Leitung des Amtes geplant und
durchgefGhrt.

57 Helikopterflugwesen

Die zahlreichen administrativen Kontrollen bei den Unter-
nehmen ergaben insgesamt ein gutes Bild. Insbesondere
wurde festgestellt, dass die Verantwarilichen grosse An-

6 Infrastruktur und Luftraum

61 Flugsicherung

611 Allgemeines

Wegen der allgemeinan Wirschafislage hat das Wachs-
tum des Luftverkehrs stark abgenommen. Im Uberflugver-
kehr betrug die Zunahme nur noch zwei Prozent (Vorjahr
4,5 %}, der An- und Abflugverkehr auf schweizerischen
Flughdfen wies sogar noch kleinere Wachstumsraten auf.
Die Flugsicherungssysteme in Europa haben deswegen
den Flugverkehr mit weniger Verspatungen abwickeln
kénnen als in den Voriahren.

Die von den Verkehrsminisiern der Mxtglledstaaten der
ECAC in den Jahren 1990 und 1992 verabschiedeten
Strategien und Plane zur Harmonisierung und Integration
der europaischen Flugsicherung und zum Verspéatungsab-
bau auf den Flughéfen beginnen erste Friichte zu tragen.
Der heutige Zustand ist aber nach wie vor unbefriedigend.
Deutliche Verbesserungen des Gesamtsystems Flugsiche-
rung werden erst in der zweiten Halfte dieses Jahrzehnts
splirbar sein. Die projektleitende Organisation Eurocontrol
in Brissel setzt betrachtliche personelle und finanzielle
Mittel ein, um die ehrgeizigen Plane realisieren zu kénnen.

612 Entwicklungen in der Schweiz

Um die technischen und betrieblichen Voraussetzungen
des grenzUberschreitenden Luftverkehrs zu verbessern,
hat das Amt am 11. Augusi mit Deutschiand und am
15. November mit ltalien Vereinbarungen (iber die Flugsi-
cherungszusammenarbeit abgeschlossen.

Die schweizerische Aktiengesellschaft fiir Flugsicherung,
Swisscontrol AG, hat die Modernisierung des schweizeri-
schen Flugsicherungsbetriebs einem kanadisch/européi-
schen Firmenkonsortium (bertragen. Die zentralen techni-
schen Systeme werden im Verlaufe der nachsten Jahre
durch wesentlich leistungsfahigere Gerdte ersetzt. Um den
schweizerischen Flugsicherungsbetrieb effizienter zu ge-
stalten, wird der obere Luftraum ab dem Jahre 2004 nur
noch von dem im Bau befindlichen Flugsicherungszentrum
in Genf aus bewirtschaftet werden.

Der schweizerische Luftraum ist wegen der Vielzahl von
Luftraumbentiitzern auf militérischer und ziviler Seite sehr

strengungen unternemmen haben, den neuen gesetz-
lichen Bestimmungen (VBR ) beim Erstelien der Einsatz-
plane fiir die Piloten Rechnung zu tragen. Ubertretungen
sind selten geworden.

Die vermehrten Betrlebsmspektlonen im Gelande haben
dem Amt Gelegenheit gegeben, mit den im Einsatz ste-
henden Piloten direkte Kontakte zu kniipfen, was zur
guten Zusammenarbeit beitrug. Die konjunktureile Entwick-
lung hat leider nicht zum Abbau des Konkurrenzdrucks
zwischen den Unternehmen gefiihrt.

. Die Analyse der Flugausbildung auf dem Helikoptertyp
* . ‘Robinson R22 hat das Amt bewogen, einen speziellen

Kurs Ober Sicherheitsfragen durchzufiihren. Die grosse
Teilnehmerzahl bestatigte das Bedlrfnis nach solchen
Kursen. Eine Wiederholung ist vorgesehen.

komplex. Damit der zivile Luftverkehr rationeller abgewik-
kelt werden kann, ist -zwischen Militdr- und Zivilluftfahrt
eine optimal koordinierte Luftraumnuizung notwendig. Da
die heutige L&sung nicht befriedigt, sind erste Schritte zur
Verbesserung eingeleitet worden. Im November wurde das
europaweit koordinierte neue Luftstrassennetz im oberen
Luftraum (Gber 9000 m/Meer) auch in der Schweiz einge-
fGhrt, womit direktere Routen geflogen werden kinnen.

62 Flugplatze

621 Konzessionen

Zu Jahresheginn wurde das Gesuch um Enreilung einer
Bau- und Betriebskonzession flr den Flugplatz Lugano-
Agno eingereicht. Die Gesuchsunterlagen mit dem Bericht
Gber die Umweltvertraglichkeit wurden dffentlich aufgelegt.
Am 1. Mai wurde die Betriebskonzession des Flughafens
Lausanne-La Blécherette von der Stadt Lausanne auf die
Firma Aéroport Région Lausannocise La Blécherette S.A.
Ubertragen.

622 Bewilligungen

Im Rahmen eines koordinierten Baubewilligungsverfah-
rens Bund/Stadt Kloten wurde die Anhdrung flr den Aus-
bau der Frachtanlagen auf dem Flughafen Zlrich sowie
den Bau der 3. Etappe des Operationszentrums eingelei-
iet.

Am 12. Mai konnte die Benltzung des Militarflugplatzes
Emmen durch einzelne zivite Luftfahrzeuge fir Wartungs-
und Unterhaltsarbeiten bewilligt werden.

Mit Verfigung vom 25, Oktober hat das Amt die Bewilli-
gung fir eine unsingeschrdnkte Inbetriebnghme des
Instrumentenlandesystems (ILS) auf dem Flugplatz Alten-
rhein erteilt und gleichzeitig Anderungen der An- und Ab-
flugverfahren genehmigt. Gegen diesen Entscheid sind
beim Departement zehn Beschwerden eingegangen.

Am 11. Juni wurde der Firma Heli-TV SA die Bewilligung
zum Bau und Betrieb eines Helikopterflugfeldes beim Mili-
tarflugplatz Lodrino/TI bewilligt. Gegen den Entscheid wur-
de Beschwerde erhoben.
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Weiterhin hangig sind Beschwerden gegen die Bau- und
Betriebsbewilligung fUr das Helikopterflugfeld Grandvil-
lard/FR und gegen die Betriebsbewilligung fir zwei Was-
serflugplatze auf dem Genfersee.

623 Flughafen Bern-Belp

Die geplanten Bauten fir die Flugsicherung und den Flug-
betrieb des Bundes auf dem Flughafen Bern-Belp waren
Teil der zivilen Baubotschaft vom 26. Mai. Den beantrag-
ten Bauvorhaben und Kreditbegehren haben die Eidge-
nossischen Réte am 13. Dezember zugestimmt.

624 Flugplatzkonzept des Bundes

Nachdem die Eidgendssischen Réte am 18. Juni der Teil-
revision des Luftfahrtgesetzes zugestimmt hatten, wurde
die Erarbeitung eines nationalen Flugplatzkonzepts an die
Hand genommen. In einem ersten Verfahrensschritt sind
die Kantone, Flugplatzgemeinden und Flugplatzhalter
mittels Fragebogen eingetaden worden, ihre Interessen
und Bedlrfnisse anzumelden.

625 Anlage und Betrieb

Zirich:

Der dritte Aushauschritt der Vorfeld- und Mittellinienbe-
feuerung fir die Fihrung bei schlechter Sicht wurde abge-
schlossen und die Befeuerung in Betrieb genommen.

Lugano:

Die Bauarbeiten fir die neuen Blrordumlichkeiten sing im
Gang: die Vergrésserung des Passagierwarteraums
konnte abgeschlossen werden.

Notfalliibungen:

Zur Uberpriifung der Einsatzbereitschaft der Rettungs-
dienste wurden auf den Regionalflugplitzen Samedan,
Sitten, Les Eplatures, Bern und Grenchen Notfalllibungen
durchgeflhrt.

626 Luftfahrthindernisdienst

Die. neuen Richtlinien fir die Bearbeitung der Lufifahri-
hindernisse traten am 5. Januar in Kraft. Sie bilden die
Grundlage fur Bewilligung, Publikation, Markierung und
Befeuerung ven Luftfahrthindernissen innerhalb und aus-
serhalb von Flugplatzzonen.

63 Gebilihrenertrage der Infrastruktur

631 Flugsicherungsrechnung Schweiz

Die Flugsicherungsrechnung Schweiz besteht aus den
Teilrechnungen  Streckenflugsicherung  (Uberfliige) und
Eidgenbssische Flugsicherung (An- und Abflige). Die
Ausgaben und Einnahmen der schweizerischen Flugsiche-
rung ergaben fur das Berichtsjahr folgende Hauptdaten:
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Flugsicherungsrechnung Aufwand Ertrag  Deckungsgrad

fin Mio. Fr,) {in Mig. Fr)} (n % des Aufwamdes)

Gesamtrechnung 191.9 178.1 92.8%
Teifrechnung

- Streckenflugsicherung 109.8 106.4 96.9%

. - Eidg. Flugsicherung 822 71.7 87.3%

632 Strecken-Flugsicherungsgebihren

Im Vergleich zum Vorjahr hat sich der Luftverkehr weiter
erholt. Trotzdem liegen die GebGhrenertrdge um rund
neun Prozent unter.den budgetierten Werten, was einer-
seits auf den Wechselkurs des ECU und anderseits auf die
Kosteniberdeckung der Abrechnungsperiode 1991 zu-
rGckzufihren ist. Oie Kosten liegen innerhalb der veran-
schlagten Werte. Deckungsdifferenzen werden in der Ab-
rechnungspericde 1995 ausgeglichen werden.

633 Eidgendssische Flugsicherungsgebiihr

Die Eidgendssische Flugsicherungsgebiihr wird fir die An-
und Abflugdienste auf den Flugplatzen Bern-Belp, Genf-
Cointrin, Lugano und Zlrich erhoben.

Trotz Verkehrszuwachs ist immer noch eine Kostenunter-
deckung (Deckungsgrad B7,3 %) zu verzeichnen, die im
wesentlichen aus der Berlcksichtigung von Kosteniber-
schlissen der Vorjahre resultiert.

634 Flughafengebiihren

Auf den Flughafen Genf-Cointrin, Zirich, Bemn-Belp und
Samedan wurden die [&rmabhéngigen Landetaxen flr
Strahiflugzeuge (berarbeitet; betroffen waren sowohl die
Kiasseneinteilung der Flugzeugtypen als auch die H8he
der Taxanséatze. Die neuen Taxen traten am 1. November
bzw. 1. Dezember in Kraft.

64 Luftfahrtinformationsdienst (AlS)

Im Rahmen der laufenden Uberarbeitung des Luftfahrt-
handbuches der Schweiz (AIP VOL 1+2) wurden 44 Kar-
ten, die ICAO-Karte 1:500'000, die Segelflugkarte (GLDK)
1:300°000 sawie die Broschire ,VFR-Guide", in der
Grundiagenkenntnisse aus dem AIP VOL 1 enthalten sind,
neu herausgegeben.

Die vom Zentralen Luftfahrtinformationsdienst vertffent-
lichten Mitteilungen wie auch die vom A!S/COM-Biro
(Swisscontrol) auf dem Flughafen Zlrich mittels Telex
verbreijteten System-NOTAM gehen im Austausch an 121
Mitgliedstaaten der [CAD.

Die Zahl der Empfénger (Abonnenten) der vom Zentralen
Luftfahrtinformationsdienst herausgegebenen Publikatio-
nen belduft sich auf 11662 und setzt sich zusammen aus
10781 bezahlten Abgnnemenien, 639 Dienst- und 242
Austauschabonnementen.

Bern, im Juni 1934 Bundesamt fir Zivilluftfahrt
Der Direktor

André Auer
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1. Gewerbsmdssiger Lufiverkehr

Trafic commercial

_ Etapperfiige Zahlende Fracht
Verkehrsart und Untemehmen Etappenpassagiere * und Post
Genre de trafic et entreprises Vols-étapes Passagers- Fret et
élapes payants ? poste |
1992 1993 Diff. 1592 1993 Diff. 1992 1993 Diff.
A. Linienverkehr, Tota! ....ccorsrevinramssrcnins | 296 047 | 305 397 +3% | 16 750813 | 17 425374 +4% 485 680 489 729 +5%
Trafic de lignes, total
Linienverkehr Schweiz - Ausland v.v. ... | 257852 | 266 092 +3% | 15049522 | 15726 447 +4% 385 807 408 719 +6%
Trafic de lignes Suisse - élranger v.v. )
1. Schweizerische Unternehmen, Total ... | 158170 | 167 429 +6% | 8727975 9057478 +4% 301 448 324758 +8%
Entreprises suisses, tolal
a) Inlandverkehr, inkl. interne Etappen '
internationaler Linien .........ccccceceeee. | 31 086 30 766 -1% 1186838 | 1073811 -10% 35057 25 658 -27%
Trafic interne, y compris los élapes
internes des fignes internationales
b) Schweiz - Ausland v.v. e | 122318 | 130189 +68% | 7153525 | 7477835 +5% 223708 245466 | +10%
Suisse - efranger v.v.
c) Auslandsetappen’ ......coevcvenieene 4 766 6474 | +36% 8|7 562 505832 | +31% 42 683 53633 ] +26%
Elapes & 'étranger?
2. Auslandische Unternehmen, Total .........| 137877 ] 137968 +0% | 8022838} 8367896 +4% 164 232 164 971 +0%
Entreprises élrangeres, total
a} Inlandsetappen ... 2243 2 065 -3% 126 841 119284 -B% 2133 1718 -19%
Etapes internes :
b) Ausland - Schweiz v.v? ... | 135634 | 135903 +0% | 7895997 | B248612 +4% 162 099 163 253 +1%
Etranger - Suisse v.v.2
B. Nichtlinienverkehr (Charter), Total ...} 40241 37 838 -6% | 3398536 | 3341868 2% 16 324 15 981 -2%
Trafic hors des lignes (charter), tolal
Davon Pauschalflugreiseverkehr .......... 25 405 25 661 +1% 2825116 2 946 559 +4% 530 5735 -2%
Dont trafic de voyages & forfait
1. Schweizerische Unternghmen .............. 20 341 16 685 -18% 1 603 451 1472 805 -B% 3952 2584 -35%
Entreprises suisses
2. Auslandische Unternehmen ..o | 19900 21153 +5% 1795085 | 1 869063 +4% 12372 13 397 +8%
Entreprises étrangéres
C. Taxl- und Transportfliige, Total .......... 386072 | 382007 -1% 197 382 206 931 +5% 235747 250 973 +6%
Vols taxi et vols de transport, total
1. Schweizerische Untermehmen .............. | 379542 | 376 269 -1% 178 676 180 133 +8% 235 747 250 973 +6%
Entreprises suisses
a) Flugzeuge | 56 564 58 044 +3% 103397 | 1188586 | +15% 2378 2 380 +0%
Avions
b} Hslikopter ...cccovvvieiiiiiiieceeee e | 322978 | 318225 -1% 75279 71577 -5% 233 369 248 593 +7%
Héficopteres
2. Auslandische Unternehmen ... 6530 573 -12% 18 706 16798 | -10% - - -
Entreprises dtrangéres
D. Zusammenzug, Tl c.vvrianimmennn 722360 | 725242 +0% | 20346731 | 20974173 +3% 717 751 756 682 +5%
Récapitulation, total
1. Schweizerische Unternehmen .............. | 558053 | 560 383 +0% | 10510102 | 10720 416 +2% 541 147 578 314 +7%
Entreprises suisses : :
2, Auslandische Unternshmen ........oeveeeen | 164 307 | 164 859 +0% ' 9836629 | 10253757 +4% 176 604 178 368 +i%
Entreprises dtrangéres

Yollstandig im Ausland liegende Etappen. Die angefiihrien Zahlen geben die addierten Etappentotale wieder.

Etapes situges entierement & I'étranger. Les chiffres donnds représentent la somme des totaux de chaque élape.

2 Dirgkter Transit inbegriffen; einschliesslich Verkehr franzésischer Unternehmen nach Basel/Milhausen.
Le transit direct est inclus; y compris e Irafic des entreprises francaises a destination de Bafe-Mulhouse.

3 Im Nichtlinienverkehr sind die Gratispassagiere inbegriffen.
Dans le trafic hors des lignes, les passagers transportés a titre gratuit sont inclus.
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2. Linienverkehr
Trafic de lignes

1888

1989

1890

1881

1993

Schweizerische Unternehmen
Entreprises suisses

Etappenfllige ..o

Vols-étapes
Flugkilometer {in Tausend) ..

Kilometres parcourus (en mdhers}
Zahlende Etappenpassagiers .......seees

Passagers-étapes payants

Fracht und Post {8 «oovver e isininin

Fret et poste (f)

Passagierkilometer {in Tausend)
Passagers-kilomeétres {en milliers)

AUSGENUEZIE ... ieriir et

Utitisés

ANGEDOIENE ..ot e

Qffarts

Ausnlitzung ... SRR
Coefficient d occupar.'on

Passagier-Tonnankilometer {in Tausend) .......

Passagers-tonnes-kilomélres {en milliers)
Giter-Tonnenkilomster {in Tausend) ..

Marchandises-tonnes-kifornétres (en mrﬂ;ers)
Tonnenkilometer {in Tausend) ..o e,

Tonnes-kilomeétres (en milliers)}

AUSGRIASIEIE e

Utilisées

ANGebotend . e

Offertes
Ausnitzung ...

Coefficiert d' occupatron

132 199

125 058

8402 718

286 435

14 438 060
22 746 463
63%

1404 385

883 506

2 267 892
3559137

4%

144 391

134 271

8016222

300 792

15 531 604

23 855 004

£656%

1510049

238 955

2 449 004

a711 263

66%

151 891
143 261
8194 687

299 432

16005 087
24 708 186
65%
1648272

978 086

2527 358
3860935

65%

151 346

146 385

89573603

289 007

15311 374

25038 715

61%

1481 116

991 246

2472 362

3952572

63%

158 170

157 800

8727 975

301 448

16 433 087

27 448 303

60%

1591055

1111158

2702212

4 409 586

61%

167 429

166 908

9057 478

324 758

17 465 784

28 583 468

61%

1 680 950

1285 839

2976790

4 620 460

64%

Auslindische Unternehmen *
Entreprises étrangéres *

Etappenflige ..o reeerer e e e

Vols-élapes

Flugkilameter {in Tausend) ...
Kilométres parcourus (en m:h‘:ers)

Zahlende Ettappenpassagiers ...

Passagers-élapes payanis

Fracht und Post (1) ..ooooer s,

Fret et poste (1)

Passagierkilometer (in Tausend)
Passagers-kitornetres (en milfiers)

AUSGENUZLE vovvvvvcrrirci e

Utiisés

Angebotene ...

Offerts
Ausnitzung ..

Coefficient d' occuparfon
Passagier-Tonnenkilomater (in Tausend) .......

Passagers-tonnes-kilorngtres (en milliers}
Giiter-Tonnenkilometer (in Tausend) ..

Marchandises-tonnes-kilométres fen m.-mers)
Tonnenkilometer (in Tausend) ...

Tonnes-kitométres {en milliers)

Ausgelastete ...

Utilisées

ANGebotene ...

Offertes
Ausndtzung ...

Coefficient d' occupar:on

106 552

103 817

6970140

150 261

9972 583

17 863 301

56%

867 615

373 644

1241 258

2 459 964

50%

114 457

114 000

7581 414

161 395

11 418 760

18 816 698

88%

993 432

457 215

1 450 648

2786 404

52%

121193
119154
7 259 208

164 097

11 877 988
19 724 880
60%

1033385

460 366

1493 751
2745623

54%

125 171
120 580
7368 364

153 647

11299 401
19150 045
59%

983 048

449 229

1432277
2760 53¢

52%

137 877

133 113

8022838

164 232

12 156 837

21 089 381

58%

1057 653

521 809

1579 462

3 104 098

B1%

137 968
142743
8 367 896

164 971

13 952 61
23 549 187
59%

1213 884

se5752

1809 636
3439 087

53%

i Verkehr von der Schweiz zum ersten Etappenort im Ausland und umgekehrt

! Trafic depuis Ia Suisse jusqu'a la premiere escale a l'étranger et v.v.
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3. Nichtlinienverkehr
Trafic hors des lignes

1888

1989

1890

1991

1992

1993

Schweizerische Unternehmen
Entreprises suisses

Total Nichtlinienverkehr
Tota! trafic hors des lignes

Vols-étapes

FPassagers

Fret et poste ()
Pauschalflugreiseverkehr
Trafic de voyages a forfait

Vols-étapes

Passagers
Taxi- und Transportfliige *
Vois taxi et vois de transport 1

Vols-gtapes

Passagers

Fret et poste (1)
Ubriger Nichtlinienverkehr
Autrs trafic hors des lignes

Vols-élapes

FPassagers

Fret et poste (1)

Etappenfliige ...,
PESSAQIBIES cooeveerere v iinrerien

Fracht und Post (t) ...,

Etappenflige ..o

PaSSAgIere ..o,

Etappenflige ...,
Passagiere ........ccvevineieieenen

Fracht und Post {t) .........cceeennn.

Etappenflige ..o,
Passagierg ..o,

Frachtund Post {t] ...

438 161

1388774

301 349

9336

1003139

420 126

162 722

286 570

9649

233 913

4779

442 730

1684 808

283 799

9816

1080 667

424 020

173 600

280 132

8894

340 342

3667

712018

1588 838

621 588

8997

1079 856

694 866

174 622

617 245

8153

334 360

3643

558 213

1476 400

629777

8810

1034 268

534 422

203 903

625 378

9981

237 529

4399

329 883

1782127

239 261

11288

1237537

379 542

178676

235747

9053

365 914

3514

392 954
1662 938

263 188

11147

1297 562

376 269
190 133

250 973

5538
175 243

2218

Ausléndische Unternehmen
Entreprises éirangéres

Total Nichtlinienverkehr
Total trafic hors des Hignes

Vols-étapes
Passagers
Fret et poste {1}
Pauschalflugreiseverkshr
Trafic de voyages a forfait
Vols-gtapes
Pagsagers
Taxi- und Transportfliige !
Vols taxi et vols de transport !
Vols-élapes
Passagers
Ubriger Nichtlinienverkehr
Autre lrafic hors des lignes
Vois-étapes

Fassagers

Fret et poste (B

Etappenflige ....ovvevvvirivimnenannn,
Passagiers ..o,

Fracht und Post {8} ...

Etappenfitige ......coocvvveiieeee

Passagiere .......ccevviiviriinene

Etappenfllige ..c.oveveeeiee,

Passagiera .......ccevinnvenininn,

Etappenflige ...
Passagiers ..o,

Fracht und Post (t} ...

19 883

1278 063

41885

8 064

1015 362

5836

15 536

6083

247165

4185

25 560

1322283

10 461

8606

1062 880

7 498

19935

8456

232 488

10 461

27 000
1 584 680

11345

11435

1356102

7458

18 428

§107
210150

11 345

26874

1707 061

11 110

13143

1496 678

7 400

19 437

& 331

190 946

11110

26 430

181379

12 220

14117

1687 578

6530

18706

5783

207 508

12 220

26 891

1 885 B61

13 397

14514

1648 997

5738

16798

6 639

220 066

13190

! Inklusive Helikopterfliige
' Y compris fes vols d'hélicopléres
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4. Verkehr nach Flugplatzen 1993

Trafic par aérodrome
Gewerbsméssiger Nichtgewerbsmassiger
Flugplatze Luftverkehr luftverkehr 2 Total
Aérodromes Trafic commercial Trafic non commercial 2 Total
Bewegungen |  Passagiere ' Bewegungen Passagiere Bewegungen Passagiere ' Frachtint
Mouvements Passagers ! Mouvements Passagers Mouvements Passagers ! Frefent
Alle Flugplatze
Tous les 26rodromes .o 436 963 21 240 227 982 383 418 167 1419 326 21 658 394 402 505
Landesflughéfen
Adroports nationaux ............ 360 646 20730518 113 663 124 484 474 309 20 855 002 401 575 -
Y Tv! | SO 204 542 13 147 969 29 010 33 440 233 552 13181 409 307 824
Genéve-Cointrin .......occoiioieen. 102 559 5 569 428 42 682 46 139 145 241 5615 567 65 318
Basel-Mulhouse ...........ccocveinne 53 545 2013121 41 971 44 905 95516 2 058 026 28 432
Regionalflugplatze
Aédrodromes régionaux ......... 34 097 110 558 329 953 110037 364 050 220 595 14
Bern-Belp oo 11 4M 66 181 55 967 17 693 67 368 83 874 10
Birrfedd o, 1662 1771 94 508 15345 96 168 17 116 -
Les Eplatures .. 1740 2485 11478 4 592 13218 7 077 0
Grenchen .....vervveeeeen. 1083 1643 78182 30 453 79 265 32 096 -
Lausanne-La Blécherette 1 761 $88 28197 8848 30 958 9934 -
Samedan ... 6523 7107 11 269 15128 17 792 22 235 -
SION oo 9927 30 383 43 354 17 880 59 281 48 263 4
Flugfelder
Champs d'aviabion .......c.cu.... 42 220 399 151 538 747 183 646 580 867 582 797 HE
Altenrhein ... 2184 32 858 33809 19 558 35793 52 417 28
ASCONA ..o 524 556 2084 3304 9608 3960 -
Bisl-Kappelen ..o 376 515 6 007 7150 6383 7 665 -
Buttwil ..o 718 592 33 427 20 34 145 2623 -
Ecuvillans .o 712 1832 40 476 16 424 41188 18 356 -
Fricktal-Schupfart .......ooei 1478 1371 18 861 1732 21078 3103 -
GIUYETBS 1o ereere e 806 766 13 570 3 884 14 376 4 660 -
Hasenstrick .....covmmnnrnion 664 821 724 358 1388 1279 -
KAGISWl ..o 364 444 12 408 4165 12770 4 609 -
Langenthal ..o 574 706 11 759 2583 12 333 3299 -
LOCAMNG .oeireei e 4 627 g 420 40 679 32 559 45 306 41 979 246
LOmImis oo 142 185 10 826 2692 10 768 2 877 -
LUGAND e e e 18 345 326 866 14612 21613 32057 351 478 609
Luzern-Berominster ............... 410 504 13319 2711 13729 3215 -
Neuchatel ......coooovvvieeeiiee e 594 804 22 840 2826 23 534 3630 -
Reichenbach ... 382 510 3801 1926 4183 2438 -
SaaNnen .. 1147 1589 4 461 2178 5608 3767 -
Siterdort ... 252 292 7792 5889 8044 61 -
Speck-Fehralterf .......cceene. 433 351 21772 3988 22205 4339 -
THUN (e 471 . 536 § 660 3139 9131 3675 -
THAGNGEN vereicr e 344 635 29 866 11009 30 210 11 644 -
Wangen-Lachsn «....o.aoeee. 368 551 31 540 8192 31908 8743 -
Yverdon ....ooovcee e 734 2880 22 766 3 858 23500 6 536 -
Zwaisimmen ..., 842 36 4132 481 4981 517 10
Diverse ]
DIVErS .oocivvii s 4722 10431 121 118 19 377 125 840 29 808 24

' Inklusive Transit
Transit inclus

2 Inklusive Gbriger Verkehr
Autre trafic inclus
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5. Gewerbsmassiger Verkehr auf Fiugplatzen mit Linienverkehr
Trafic commercial sur les aérodromes avec trafic de lignes

Linienverkehr Nichtlinienverkehr * Total
Trafic de lignes Trafic hors des fignes ' Total
1992 1953 Biff. 1992 1993 Diff. 1992 1993 Diff.
1 Bewegungen
Mouvements .....ccevuiinsens 324 583 331754 +2% 74 268 70749 5% 398 849 402 503 +1%
Altenrhein (ACH) .............. 1127 1290 +14% 1269 894 -30% 2 386 2184 9%
Basel-Mulhouse (BSL) ...... 39 422 38 845 -1% 16 680 14700 —12% 58102 53 545 5%
Bern-Belp (BRN) ............... 6280 7013 +12% 4518 4388 —3% 10798 11 401 +6%
Geneéve (GVA) ..... 88 958 90 269 +1% 13 247 12 290 7% 102 205 102 559 +0%
Lugano (LUG) ..o 15622 15 641 +0% 2602 2704 +4% 18 224 18 345 +1%
S0 (STA} oo 741 1023 +38% 8940 8904 -0% 9681 9927 +3%
Ziirich (ZRH) ..covviriiineiininn 172 433 177 673 +3% 27 009 26 869 ~1% 189 442 204 542 +3%
2 Lokalpassagiere ®
Passagers locaux 2 ......... 17 454 868 18 117 144 +4% 3059 074 3072662 +0% | 20513940 21 189 BO6 +3%
Altenrhein .o, 26 £03 30 203 +14% 3410 2 655 —22% 30013 32 g58 +9%
Basel-Mulhouse ...... 1306 156 1345 989 +3% 668 680 667 132 -0% 1974 836 201311 +2%
Bern-Balp ..o, 65 407 58 307 ~-11% 7 519 7874 +5% 72826 66 181 —9%
GENBVE e 4 829 261 -5 077 065 +5% 516 625 492 363 —5% 5345 88§ 5569 428 +4%
LUGanD ....cooiiiiimiiriine 318 466 327 226 +3% 2271 2 640 +16% 320737 329 866 +3%
Sion . 5 667 4002 —-29% 21130 26 381 +25% 26 797 30383 +13%
D Vi L o R 10 803 306 11 274 352 +3% 1 839 439 1873617 +2% | 12742745 13 147 969 +3%
3 Luftfracht (1)
Fret aérien (1) ... 341 693 362 396 +6% 13 581 13 058 —4% 355 274 375 451 +65%
Altenrhein ......ovveeennes 8 28 | +250% - - - 8 28 | +250%
Basel-Mulhouse .. 19 476 16 644 -15% 10 310 9474 —8% 29 786 26118 —12%
Barmn-Belp .o 40 10 —75% 1 — | —100% 41 10 —76%
GEBMNEVE .ovvereeviranrinniens 51707 55069 +7% 1783 2114 +19% 53 490 57 183 +7%
Lugano ... 665 587 ~12% 1 -1 -100% 666 587 -12%
E21 T 14 4 -71% - - - 14 a —71%
pAT] ) [N 269 783 290 054 +8% 1486 1467 —1% 271 269 291 521 +7%
4 Luftpast )
Envois postaux () .......... 27122 26 762 -1% 18 13 -29% 27140 26 775 —1%
Altenrhein ..o - - - - - — - - -
Basel-Mulhouse ................ 2138 2313 +8% 8 0 -97% 2144 2314 +8%
Bern-Balp ...cccnvvirniriinienns - - - - - - - - -
Genave ..... 8742 8131 ~7% 4 5 +34% 8 746 8136 ~7%
LUgano .....coviemvinnimenns 12 22 +79% - - R 12 22 +79%
SiON e - - - - - - - - -
ZUCH e 16 232 16 296 +0% 6 7 +21% 16 238 16 303 +0%
5 Transitpassaglere 3
Passagers en fransit 7 .... 630 362 577 375 -16% 54 193 58 780 +8% 744 555 636 155 —15%
Altenrhein ... - - - - - - - - -
Basel-Mulhouse ................ 3236 4 624 +43% 24 838 29117 +17% 28074 3374 +20%
Bern-Belp v 15982 13984 -13% 1 92 | +V36% 15993 14 076 -12%
GRNBYE e 356 983 196 553 —45% 17 478 11 011 -37% 374 461 207 564 —45%
Lugano ... - - - - - - - - -
Sion .o - - - - - - - - -
ZORCH e 314 181 362 214 +15% 11 866 18 560 +56% 326 027 380774 +17%
6 Transitgiiter
Marchandises en transit 49 788 40114 |  -19% 1643 1451 —12% 51 431 41 565 ~19%
Altanrhein ..., - - - - - - - - -
Basel-Mulhouse .. 5936 1598 —73% 1638 1346 ~18% 7574 2944 —61%
Bern-Belp ............ 5 8 +69% - -1 - 5 8 +69%
Genéve ..... 22 871 13 025 -43% 5 6 +14% 22 876 13031 —43%
Lugano .. - - - - - - - - -
Sion ....... - - - - - - - - -
PV 1 T+] R 20976 25 483 +21% - 99 - 20876 25 531 +22%

1 Inklusive Taxi- und Rundfiiige

Y compris vols laxi ef vols de plaisance

2 Inklusive indirekter Transit
Y compris le transit indirect

3 Direkter Transit einmal gezéhit

Le transit direct ast compta une fois
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6. Linienverkehrsunternehmen in der Schweiz 1993
Entreprises du trafic de lignes en Sulsse
Untetrehmen Linienverkehr Untemehmen Linienverkehr
Entrgprises Trafic de lignes Entraprises - Trafic de fignes
ACH| BSL1BRN| GVA| LUG| SIR | ZRH ACH] BSL}BRN| GVA| LUG| SIR [ ZRH

Adria AitWAYS cvconrirnmiininiissmiisnns * Kenya Airvays *
Aer Lingus * KLM Royal Dutch AMINGS «.cummnammsnonsaenes * * *
Aeroflot {*) * * Korean Air Lines *
Aarolineas Argentings .........occeeeeenes * Kuwait Airways * *
Alr Afrique " L'Aéropastale *
Air Algérie * * LOT Polskig Linig LOtNICZE vv.onvecrernaremsemenans * *
Pl 0T *3 * Luxair * *a
Air China * Malaysia Arfines MAS ..o *
AIF DOIOMI <.vevreverserscevensens * _ MALEY Hungarian Airlines .....ooooececmenes >
Alr Engfadina * * Meridiana Spa, Italien *2 *2
Air France (| =] * * * Middle East Airlines MEA ..o e * *
Alr India * 1 Northwest A_irlihes ' *3 3
Alr Inter * Olympic Airways * *
Air Lanka * Pakistan International Aifings .o oo *
Air Littorai * Regional Airlines *
At MAdAGASCAT 1ovmeeesesirssssssarensrins * || Rheintalfiug Seewald .o |
Air Malta * * Royal Air Maroc * *
At MAURHUS ©ovsereerireeeeeneseerssenesersons * * Royal Brunel AlflNeS ...cooceeeveeereerenseresemeeeees *
Air Partugal TAP .....ccverinrineririesianns * * Royal Jardanian Airlines ............. *
Albanian AHINES .......oeeeeeecceeceenerenns * Sabena * * *
Alitalia *7) * * Saudi Arabian AiliNes ..o oo eeeseeeen *
American Airlinas ......oeeeceecereceenns * Scandinavian Alfines System SAS ... * *
Austrian Airines AUA ...o.eccevvcerrenne * * Singapore Airlines * *
Balkan-Bulgarian AIfAgs .......eeeceerne * South African Airways SAA ... *
Belavia, Belarussische Fluggesellsch. * Sunshine Aviation *2
British ATWAYS cvconncenemmnsroneae * * * Swissair * * *
British Woarld Aiflings .......cooccoveveennaee ™ TAROM Romanian Aif Transpan ... *
BWIA Trinidad and Tobago Airways ... * Tatra Air *
Cathay Pacific Arways ... * Thai Aitways Internafional ....eciriccon *
Ceskoslovenske Agrolinie CBA .......... * * Trans Mediterranean Airways TMA .............. *
Corse Méditerranse .......ooceeeeerverenes = Trans World Airlines TWA e * *
Craatia ATINES .uvveeresereemsessssnisnsas * Transport Adrien Transrégional TAT ... * *2
Crossair LA I [ I Tunis Air * *
Cubana de AViacion ... *) Tirk Hava Yollan THY .o * * *
(00 T T * Tyiclean Airways *
Delta Air LiNgsS ..oenvorvcnmanninennes *3 * United Adrlines * *
Deutsche BA ..o * * VARIG Viacao Aerea Rio-Grandense ............. *
Deutsche Lufthansa DEH ......ccovvs * ™M * VIASA Venazolana Internacional de Aviacion . *
Egyptair * * Viva Air *2 *
EL AL tsrael Aiings ......ccoeeeveiennnes * *
Emirates ) *
Eurowings NFD + RFG ..., *
Finnair * *
[ 1T T *
GARUDA Indonesian Airways .......... *
Guif Air *
IBERIA Lineas Aereas de Espana ...... * *
lcefandair 2
Iran Air *
Japan Air Lings JAL ., 3 Total Unternehmen am 31.12.
Kazakhstan Airlings ..........oeveennes * Total entreprises Ie 3112, cvcvvvencneee | 1 | 13} 3 | 46| 4 1|73

! Nurfracht- und PostfiGige
2 Saisonlinia

3 In Zusammenarbeit mit anderer Fluggeselischaft

(*} Bedienung vor Jahresende eingestelit

' Vols exclusivernent pour fret et poste
? ligne saisonniere

3 En collaboration avec une autre entreprise
{*) Exploitation suspendue avant la fin de lannée
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7. Gewerbsmassiger Verkehr nach Fiugplatzen® {ohne Linien- und Charterfilige)
Trafic commercial par aérodrome! (sans vols de lignes et d'affréfement)

i
:
i
H
H
i

Total . Davan auf Aundfiigen
Total Dont en vols da plaisance
Flugplatze Bewegungen Passagiere Frachtint Bewegungen Passagiers
Agrodromes Mouvements Passagers Fretent Mouvements Passagers
1992 1593 1992 1993 1992 1993 1882 1993 1992 1993
Alle Flugplitze :
Tous les aérodromes .... 72 504 69 058 118 250 116 813 314 300 23 302 21 251 45 147 44 928
Landesflughéfen
Aéroporis nationaux ..... 20 288 18125 50 800 a6 677 i) 44 3048 2078 9760 a8 567
3] {13, T §139 7 810 23 603 22732 99 44 1433 1074 7678 6602
Genéve - Caintrin ............. 6992 6717 15 941 15 229 - - 682 498 492 496
Basel - Mulhouse ............. 5157 3598 11 056 8716 - - 933 506 1590 1459
Regionalflugplatze
Asérodromes régionatx . 27 281 25 651 31 588 2B 710 2 0 8 437 8064 14 147 14 195
Bern - Belp ..o 4 369 4318 5491 6883 - - 1681 1475 2841 3939
Birrfeld ..o, 1 656 1662 1707 1771 - - 1656 1646 1707 1664
les Eplatures .................. 1738 1740 2456 2485 2 0 456 532 518 620
Grenchen .. 1444 1083 3384 18643 - - 870 836 1577 1248
Lausanne-La Blécherette . 1932 1761 766 988 - - 549 599 610 806
Samedan e 7413 6523 8075 7107 - - 1181 1165 2197 2507
SIOM e 8729 3564 9697 7833 - - 2084 1811 4646 341
Flugfelder
Champs d'aviation ....... | 24935 | 25282 36 064 41426 213 256 | 11767 | 11108 [ 21240 | 22166
Altenrhein .oooveiveiens 1269 896 3319 2 655 - - 4835 376 882 567
ASCONG oo e 747 524 868 656 - - 226 240 352 308
Biel - Kappelen ........cc.... 184 376 93 515 - - 184 376 a3 515
Buttwll ..o 740 718 651 592 - - 628 594 628 564
Ecuvillens .....coceoovviverinens 522 712 1428 1932 - - 486 698 1338 1900
Fricktal - Schupfart .......... 862 1478 846 1371 - - 680 1112 a11 1349
Gruyeres ..o, §74 806 702 766 - - 183 222 518 540
Hasenstrick .... . 848 664 1190 921 - - 848 664 11920 921
Kagiswil .....ccoovveiiiiins 318 364 380 444 - - 318 364 390 444
Langenthal ........ccooeeeee 288 574 410 706 - - 98 562 132 ™
LOCAIMND o 4991 4627 4 276 9420 189 246 2 306 900 1975 1322
LOMMIS oo 190 142 ' 238 1_85 - - 180 142 238 185
Lugano oo 2 591 2 695 1959 2344 - - 78 60 117 a0
tuzern - Beromdnster ...... 536 410 6869 504 - - 536 410 869 504
Neuchte! .....cccoeeeeveeeens 614 594 884 8n4 - - 576 560 857 779
Reichenbach .......ccocves 466 382 701 510 - - 464 382 699 510
8EANGN ... 1148 147 1852 1589 - - 147 234 - 308 217
Siterdorf ..o 813 252 628 252 - - 613 232 628 2g2
Speck - Fehraltorf ............ 434 433 383 351 - - 434 433 a83 351
THUM v e 403 471 584 536 - - ' 264 360 . 509 497
Triengen 278 344 520 635 - - 278 80 520 119
Wangen - Lachen ........... 458 368 634 551 - - 454 368 685 551
YVEIHON vvvrerie e 628 734 2449 2680 - - 626 734 2443 2680
ZWEISIMMEN ..o 898 849 40 36 s 10 8 - i2 -
Diverse ] .
DIVEIS i v eceierans 4225 4722 13310 104N 17 - 857 1006 4 858 6270

Transportfiige, Rundflige, andere gewerbsmassige Fluge
Vols de transport, vols de plaisance ef autres vols conlre rémunération
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8. Winter- und Helikopterflugfelder
Champs d'aviation d'hiver et pour hélicoptéres

Total Davon auf Rundfiigen
Tolal Domt en vofs de plaisance
Bewegungen Passagiere Frachtint Bewegungen Passagiere
Mouvements Fassagers Fraten! Mouvements Passagers :
1892 1993 1892 1993 1992 1893 1992 1993 1892 1993
FLUGFELDER €
CHAMPS D'AVIATION ............ 32678 31763 30658 24 337 768 525 4 857 6 766 10 536 13569
Winterflugfelder ;
Champs d'aviation d'hiver ..... 3860 2930 6 487 4 986 - 1 1702 1944 2 861 3510
Blumental bei Mirren ................ 152 196 136 267 - 1 - 35 - 108
Gstaad-Inn Grund ..o 636 566 1278 1114 - - 590 526 1180 1041
Lauberhom ... 474 494 1083 875 - - 3 316 28 §29 -
Mannlichen ..., 1386 1240 1964 1994 - - 1104 1067 1653 1832
Schwarzsee! ........cooeevevinvanens - - - - - -1 - - - -
SEMOMZ e 1212 434 2026 736 - - - - C = - :
i
Helikopterflugfelder !
Champs d'aviation
pour hélicoPleres ... 28 816 28 833 24171 19 351 768 525 3185 4 822 7 675 10059
Balzers FL .o 620 4§68 451 710 - 4 11 4 34 14
Benken ........ g8 93 53 a6 - - - - - -
Collombey-Muraz ..o 837 739 388 676 - 1 60 171 158 365
Bomat/Ems ..., 792 422 1190 457 - - 186 72 605 178
Erstfeld ........ 724 620 206 324 - - 30 48 83 119.
GAMPel e 34 76 - - - - - - - -
GOSSAU ..o 864 884 46 70 - - - - - -
Gsteigwiler .............. 2667 2382 539 1237 a0 67 204 406 498 854
Halttkon-Kissnacht ... 275 688 1184 358 - - 180 142 1184 358
HolzZIken ..o 82 - - - - - - - - -
Lauterbrunnen ... 5038 4 956 3602 4284 470 293 296 920 793 2125
Plaffnau ... 889 20 110 - - - 8 - 19 -
Raran ....... 2568 28600 613 280 - - 43 44 127 95
San Vittore ... . 547 827 1092 988 183 151 2 - 5 -
Schindellegi oo 574 2852 514 418 7 6 - - - -
TrOGEN v i enes 20 29 67 85 4 - - - - -
Untervaz ......... 2384 2116 973 806 5 3 488 43 878 601
Wirenlingen ... 289 290 173 227 - - 36 38 80 80
Zermatt oo e 9928 8271 12910 83585 - - 181 2546 3845 5259
! Eisfldche ! Surface de glace
9 A. Nichtgewerbsmaéssiger Verkehr nach Flugplatzen 1993
Trafic non commercial par aérodrome
Motarflug Vof & moteur Segelflug Vol 2 voile
F!ugplétze Platzflige ' Refseflige Tatal Davan Passagiere * Starts Dauer h
Aéradromes Bewagungen Schulung
Vols autour de Vois de Totaf Dot Passagers * Décallages Duree h
'aédrodrome ' voyage mouvemens Vals d'école
Landesflughafen
Aéroports nationaux 42 034 71629 113663 36 982 124 484 - -
p.01 112 N 3 557 25453 29010 8 438 33 440 - -
Genéve-Cointrin ... 14 938 27 744 42 682 5004 45139 - -
Basel-Mulhouse ... 23539 18432 . 41 971 23 539 44 905 - -
Regionalflugplitze
Aéradromes régionaux 234 204 95 749 329 953 158 799 110037 17 086 14 221
Bern-Balp .o 28372 27 595 55 967 21114 17 693 1583 -
Birrfeld ..o 75940 18 566 94 506 42 572 15 345 6 834 6 453
Les Eplatures 7 606 3872 11 478 6288 4 592 391 430
Grenchen ... 58 064 20 118 78182 45 649 30 453 5375 3181
{ausanns-La Blécherette . 22918 6279 29197 16 967 8946 - -
Samedan ... 2818 8 451 11 269 - 15128 1412 4157
SN 1 38 486 10 868 49 354 26 209 17 880 1 491 -
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9 B. Nichtgewerbsmadssiger Verkehr nach Flugplatzen 1993
Trafic non commercial par aérodrome
Motorflug Vol 4 moteur Segelflug Vol & voile
Flugplatze Platziliige * Reiseflige Total Davon Passagiers * Starts Daver h
Adrodromes Bewegungen Schulung
Vols autour de Vols de Total Dont Passagers * Decoflages Durée fy
faérodrome ' vayage mouvements Vols d'écofe
Flugfelder
Champs d'aviation 413 619 125 128 538 747 223 810 183 646 50 947 56 277
ARSNrRE (e 21 146 12 463 33608 14212 19 558 1462 8s8
Amlikon ... 3632 12 3644 6 84 5817 38562
ASCONa ....... 6583 2501 9084 4 878 3304 58 -
Bad Ragaz .......cccoovvreveeeieenennn 913 2542 11 673 949 2652 1 668 1798
Bellechasse 12 .....vivereeene 3303 - 28z 3595 - - 1617 1 656
BEX oo s 13 823 984 14 807 3312 4 895 1130 1440
Biel-Kappelen ........c.ooovceecnee 3 597 2410 6 007 1920 7 150 - -
BUWIl ... 23500 8927 33427 13914 203 1715 1236
La COE ..o 3064 2 457 5521 - 2471 - -
Courtelary .......oooocieiiie 2522 3a 2552 - 27 1441 1424
Dittingen 2 oo 1945 aa 2035 - - 965 1185
Ecuvillens ........... 33436 7040 - 40 476 23 984 16 424 - -
Fricktal-Schupfart 16 673 2928 19 601 7 346 1732 3259 233
Gruyéres .............. 6763 6 807 13 570 5885 3 8% 1104 847
Hasenstrick 2 ... 827 197 724 - 358 - -
Hausenam Albis 2 ..., 6 833 6178 13011 9087 1562 1043 1 909
KAGISWIl ..ot 11 585 821 12 406 6140 4 185 444 664
Langenthal .....ccvveveceveneneens 7358 4 401 11 759 3197 25983 1083 1617
LOCAMD oeveeeeerineree e 33 835 6 844 40 679 20046 32 558 2147 1963
LOMMIS ® e 8794 1832 10 626 5672 2692 - -
LUGANG o 7 676 6936 14 612 5088 21 613 - -
Luzern-Berominster ... 11 098 2220 13319 g 159 2711 736 756
Montricher ' e 5836 980 6616 aze as 2714 2810
MBLBIS e e 4227 545 4872 2938 806 - -
Neuchiel .......c.oiiiicrcririe 16 840 6100 22940 11 578 2826 1034 873
101 =T LTS - - - - - 886 520
Porrentruy .........ccoveeeeeeenenienns 9 598 984 10 562 6338 1348 328 286
Reichenbach . 3 080 721 3B 1974 1926 - -
Saanen ............. 2675 1786 4 461 - 2178 1057 -
Schaffhausen ....cccoooevveveicenee s, 5094 1248 6342 14 842 2224 2799
Schanis ' ..o 12 098 5094 17 192 12686 1236 5603 10 243
Sitterdorf .o 6926 796 7792 3402 5889 - -
Speck-Fehraltorf ............ovuen. 19275 2 497 21772 11919 3988 450 4G7
THUN Lt 7044 1616 8 660 1703 3139 1289 1688
TABNGEN covveececereee e 25 846 4020 29 866 18 636 11 008 - -
Wangen-Lachen .. 23 354 8186 31 540 19 588 g192 5 -
Winterthur ' .......... 2144 g 2153 - - 399 2 577
Yverdon ... 15 066 7 700 22 766 9374 3858 363 228
ZWBISIMMEN .o 33800 332 4132 28 481 1673 3231
Civerse
DIVEIS 1ot 11 402 2512 13914 2 891 3417 2271 2949
Diverse alpine Segelfluglager
Divers camps alpins de vol 2 vaile 7. 2819 10 2829 - 2 1314 4020
Wasserflugplatz
Hydroaérodrome
Lachen ... 112 10 122 56 174 - -
Total 1993 689 969 292 516 982 485 419 647 418 341 68 033 70 498
Total 1882 ..o 720108 283 281 983 389 450 661 426 693 70813 75012
Verdndsrung ......oeveecnes -42% + 111 % —-01% -69% —20% -39% -8.0%
Variation )
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Starts und Landungen
Ohne Besatzung; ohne Flugschiiler

‘Nur fir Segelflug

Fir Dritte gespert
Davon 4647 auf der Platzvolte

Decollages et atterrissages

Sans equipage; sans léve-pilote
Pour le vol a voile sewlement
Tiers non admis

Dont 4647 dans le circuit d'aérodrome




10. Gebirgslandeplitze
Places d'alterrissage en montagne

Bewegungen Passagigre : Bewegungen ' Pagsagiere
Mouvements Fassagers Mouvements Passagers
1992 1993 1992 1993 18g2 1993 1892 1993
Total I VS
Total ....oeccririrrancsnn 18 748 13 588 26 498 20428 Aeschhorn-
Rothorngletscher ......... 916 804 1703 1588
Alphubel ........ 414 416 n 754
BE AL e 1458 934 1010 763
Blimlisalp ..... 84 100 50 62 Bec de Nendaz ............. 76 6 73 4
Gstellihom ................... 314 100 375 109 Croix de Coeur .... 366 290 345 324
GUMIT e aro 182 293 212 Ebnefluh .o, 834 596 1 568 1156
Hotel Steingletscher ..., 128 260 265 376 Glacier de Breney ......... 336 204 404 294
Kanderfirn .......ocovee 338 458 390 770 Glacier du Trient ........... 1672 568 1856 702
Rosenegg West .......... 54 294 62 413 Glacier de Tsanfleuron . 718 574 827 840
Staldenhom ..o 190 102 132 96 Grimentz e 194 140 203 126
Sustenlimmi ................ 96 172 168 203 Jungtraujoch ..... . 1454 682 2282 1128
Wallegg ..., g3z 344 456 466 Langgletscher ............... 27e 180 384 291
Monte Resa-Satteliole .. 1108 702 2171 1435
GL Petit Combin ................. 358 258 451 387
Glarnischfime .............. 42 14 56 28 Rosa Blanche .............. 258 116 308 174
Limmerenfim .............. 12 2 - 4 Theodulgletscher .......... 1372 1826 2470 3503
Unterrothorn .................. 318 440 591 601
GR Wildhorn ... 750 280 777 347
Alp Trida e, 80 . 196 85 309
ATOSA o 82 108 95 152 Tl
Crap Sogn Gion .......... 132 136 240 212 Alpe Foppa ..o, 182 40 274 -
Fuorcla Chamuotsch ... 140 86 225 62
Fuorcla Grischa ........... 394 164 655 213 BE/NS
Madrisahorn ... 12 - 6 - Petersgrat ........ccoeceuvnes 892 982 1257 1126
Vadret del Corvatsch .. £785 398 1183 599
Vadret Pers ... - - - - GL/GR
Vorabgletscher .............. 44 a0 20 102
VD
Col des Mossas ... 180 62 166 59 GL/UR
Leysin .o, 512 142 897 209 Clariden-Hofifirm ............ 378 160 988 229
* Nur fir Ausbildung . ! Pour tinstruction setfement
2 Nur von November bis Juni 2 De novembre & juin seufement
11. Ballonaufstiege
Ascensions de ballons
Freiballane Heissluftballene Heissluftschiffe Total
Baffons libres Baflons & air chaud Dirigeables & air chaud Tofal
1992 1993 1992 1993 © 1992 1993 1892 1993
Flllungsr ................ 285 260 10007 10 200 31 65 10 323 10 525 Gonflages
Landungen ............. 424 413 14 B83 14242 |- 60 132 15 367 14 787 Atterrissages
Fahrzeitinh .......... 1739 1485 17 724 _ 24 218 55 83 19518 25 796 Durée de volen h
Fahrstrecke in km .. 27 009 22 706 182 384 182 113 CA87 757 209 870 205 576 Distance de vol en km
Passagiere ............. 1019 962 34 938 35974 41 89 35098 37025 Passagers
Schulfahrten ........... 19 17 1824 439 - 4 1343 460 -} Vols d'école
Alpenfahrten ........... " 14 658 713 - - 668 727 Survols des Alpes
Nachtfahrten ........... 24 15 31 35 -~ - 55 50 Vols de nuit
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12. Bewegungen auf den Flughéfen
Mouvements sur les aéroports

Inklusive Taxiflige und andere Fligs, jedoch ohne Rundfiige
Vols taxi et autres vols inclus, sans vols de plaisance

Linien-

Linien- Nightlimien- Total Nichtlinien- Total
varkehr verkehr verkehr verkehr :
Trafic Trafic hors Total Trafic Trafic hors Total
de fignes des lignes de lignes ies fignes -
Altenrhein Lugano
1979 - 12 12 1979 - 2 666 2 666
1980 - 88 88 1980 228 3082 3310
1981 - 714 714 1981 2 964 25658 5529
1982 - 448 448 1882 5134 2377 7511
1983 - 720 720 1883 8146 2380 10 536
1884 - 691 631 1984 agz4 2309 12233
1885 - 308 308 1985 11 627 2592 14119
1986 - ., SB9 389 1986 12 635 1947 14 582
1887 - 883 683 1987 12 802 2926 15728
1988 - 578 578 1988 14 71 2703 17 404
1989 509 633 1142 1989 16015 2479 18 494
1990 - 589 589 1990 16 270 2312 18 582
19¢1 802 787 1589 1991 14 276 3048 i7 324
1992 1127 784 1 g1 1992 15622 2524 18 146
1993 1230 518 1808 1993 15 641 2644 18 285
Basel Ston
1979 20 488 5507 25 978 1979 - 4 504 4 504
1980 20 857 5314 26 311 1980 - 6 036 6036
1981 20 971 4221 25 192 1981 - 9334 9334
1982 20193 4903 25 096 1982 - & 581 6 581
1983 21579 6 287 27 866 1983 - 5348 5348
1984 23349 & 860 30 309 1984 — 5955 5955
1985 24 701 B 347 33 048 1985 - 5157 5157
1986 25 467 12 081 37 548 19886 - 5720 5780
1987 27 381 13708 41 089 1887 - 6714 6714
1988 29177 13990 43 1687 1988 — 6 186 6185
1989 32 470 14 813 47 283 1989 - 6513 6513
1990 36 020 15668 51688 1920 - 8076 8076
1991 38 297 16834 55 131 1991 - 8624 6624
1992 39 422 15747 55169 1992 741 £ 846 7 587
1993 38845 14 194 53039 1993 1023 7093 a1i16
Bern Ziirich
1979 514 1146 1680 1879 101 762 17 275 118037
1980 1022 1379 240 1880 107 723 16 409 124 132
1881 1302 2344 3646 1981 110 884 14 927 125 811
1982 1442 2276 arieg 1982 110 372 14 854 125 226
1983 2 265 2192 4 457 1983 110 011 15376 125 387
1984 2 451 20688 4517 1984 112 254 17 222 129 476
1985 2738 2225 4963 1985 115714 18 459 134173
1988 3 488 2292 5780 1986 119043 18 237 137 280
1987 4 011 2381 6392 1987 124 244 19133 143 377
1988 4124 2933 7 057 1988 137 087 20 946 158 033
1889 5378 337 8747 1889 149 499 21912 171 411
1990 6484 3375 Q859 1890 157 742 22 981 180723
1991 5431 3095 B oas 1991 158 952 24164 183 116
1992 6 280 2838 9118 1992 172 433 25 576 198 009
1993 7013 2913 9 926 1993 177 673 25 795 203 a68
Genéve
1978 £4 208 10 636 74744
1880 64 493 9859 74 352
1981 63 796 9300 73 056
1982 61 953 10106 72059
1983 62775 10611 73388
1984 65 633 11 495 77128
1985 68 474 11983 80 457
1986 70 403 12218 82 621
1987 74 376 13 866 88 342
1988 78 522 13 889 92 411
1989 82 551 12 333 94 834
1980 84 490 13 292 97 782
1991 B84 486 12 398 96 884
1992 8§86 858 12 565 101 523
1993 90 269 11 792 102 061
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12. Bewegungen auf den Flughéfen
Mouvements sur les aéroporis

Inklusive Taxiflige und andere Fllige, jedoch chne Rundfiiige
Vols taxi et autres vofs inclus, sans vols de plaisance ’

Altenrhein

Lugano

2000 20000 +
1500 15000
1 Q00 10000 4
500 1 5000 -
1979 1981 1983 1985 1987 .1 939 1991 1993 1979 1981 1983 1995 1987 1989 1991 1993
Basel Sion
60000 10000 +
50000 2000 + —
40 000 _ _
6000 + [
30000
4000 1
20 000
10 000 2000 4
— _ 1 Il ' 1 1 i 1 Il 1 1 i 1 i
| T T T T T L4 T L3 T T L] T 13
1979 1981 1983 1985 1987 1989 1991 1593 1979 1481 1983 1985 1987 1989 1991 1993
- Bern Zurich
250 000
200000
150 000
100 000
50 000

1979 1981 1963 1985 1987 1989 1991 1893 1979 1981 1983 1985 1887 1888 1991 1493
. . Linisnverkehr D Nichtlinienverkehr
Geneve .
Trafic de lignes Trafic hors des lignes
120 000
100 000

80 000
60 000
40 000
20 000

1979 1981 1983

1865

1987 1989 199t 1993

- OBasel
O Genéve
& Zirich
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13. Nachtflugbewegungen auf den Landesflughéfen
Mouvements de nuit sur les aéroports nationaux

Linienverkehr Nichilinien- Total Linienverkehr Nichtlinien- Total
verkehr verkehr
Trafic de kignes Trafic hors Total Trafic de fignes Trafic hors Totaf
des lignes des fignes
Basel Zirich
1979 2548 434 2882 1879 3214 €55 3 889
1980 2563 257 2820 1880 2602 508 3110
1981 2937 202 3139 1881 3264 504 3768
1982 2549 264 2813 1882 2610 355 2965
1983 2847 1173 4000 1983 2729 346 3075
1564 az227 1294 4521 1984 2934 383 3317
1985 2053 2269 5322 1985 3 424 507 3931
1986 2773, 4 550 7323 1986 3 802 424 4226
1887 2731 5 261 7892 1987 3788 381 4189
1988 3224 5053 8277 1988 4578 513 5001
1888 3075 4 803 7678 1989 5617 518 @135
1980 2988 4 489 7475 1890 4910 467 6377
1891 2564 4174 7138 1981 4490 585 S075
1982 2838 3700 6338 1892 4 801 589 5390
1983 2131 3385 5 566 1593 4 306 562 4 868
Genéve

1879 3384 202 3566

1880 2865 187 3052

1981 3284 185 J 488

1982 2703 194 2887

1983 2538 171 2708

1984 2622 194 2816

1985 3065 257 3322

1986 3328 216 3544

1987 3172 206 3378

1988 3357 236 3583

1983 3714 202 3918

1990 3 664 . 166 3830

1991 3 286 195 3481

1992 3012 215 3az7

1993 2 562 195 2757
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13. Nachtflugbewegungen auf den Landesflughéfen
Mouvements de nuit sur les aéroports nationaux
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14, Passagiere im Linienverkehr nach Flughéfen
Passagers dans le trafic de lignes par aéroport

Eigenverkehr Direkter Fotal Eigenverkehr Direkter Total
Transit Transit
Trafic local - Transit Total Trafic focal Transit Total
direct direc!
Altenrhein Lugano
1979 - - - 1979 - - -
1980 - - - 1980 1847 - 1547
1981 - - - 1281 25 289 - 25 289
1982 - - - 1982 - 50 255 - 50 255
1983 - - - 1883 81639 - 81639
1984 - - - 1984 106 680 - 106 680
1985 - - - 1985 134 768 - 134 768
1986 - - - 1986 162 199 1907 164 106
1887 - - - 1887 198 377 28 201 208
1888 - - - 1988 2487286 3202 251 928
1989 2978 - 2978 1989 .301 738 - 301 738
1980 - - - 1990 309 331 - 309 3
1991 18 976 - 18976 1991 299 831 - 299 831
1992 26 603 - 26 603 1992 318 466 - 318 486
1993 30 203 - 30 203 1983 327 226 - 327 226
Basel Sion
1979 622 482 54 494 676 976 1979 - - -
1980 653 087 43 851 696 738 1980 - - -
1831 687 282 82 116 749 388 1981 - - -
1982 635 873 42 856 678 729 1982 - - -
1883 658 7186 11503 870219 1983 - - -
1984 694 730 3370 698 100 1984 - - -
1985 756 695 8057 764 752 1985 - - -
1986 842 008 7 487 849 485 1986 - - -
. 1987 934 763 8812 943 575 1887 - - -
1988 1036 623 65128 1042 751 1288 - - -
1989 1175300 13 456 1188756 1289 - - -
1890 1.280 191 19735 1289926 1920 - - -
1891 1 246 B66 8525 1 255391 1991 - - —
1992 1 306 156 3236 1309 392 1992 5667 - 5667
1993 1 345 989 4624 1350613 1993 4002 - 4002
Bern Zirich
1979 17 126 - 17128 1979 6 463 609 206 714 6760323
1980 20538 - 20538 1880 6573248 282 448 & 855 696
1981 23150 - 23150 1981 702572 297 630 7310202
1982 23160 - 23 160 1982 6 990 413 325 843 7316256
1983 38 395 2530 40 973 1983 7228 183 322181 7 550 364
1884 42 467 3538 45 006 1984 7 487 260 340 400 7827 660
1985 47 837 4992 52 829 1985 7840 311 356 212 8196 523
1986 54 643 8047 62 690 1986 8030116 255 0681 8285177
1987 61166 13098 74 264 1987 8875745 407 519 9283 264
1983 65 830 13770 79 600 1988 9458 321 410 266 9 863 587
1989 75 980 16 763 92 743 1989 10 265 625 430 173 10755 798
1990 86508 21313 107 819 1880 10 806 263 388 502 11 204 765
1941 59015 15603 74618 1991 10 226 B87 288 660 10 525 547
1982 65 407 15982 81 388 1992 10 903 306 314161 11 217 467
1993 58 307 13984 72291 1993 11 274 352 362 214 11 B35 566
Genéve
1979 3599 321 571808 4171127
1980 3593472 525 443 4118915
1981 3796014 525 369 4321 383
1982 3736986 502 967 4 239 853
1983 3770089 517 060 4 287 149
1984 3824778 563 360 4388136
1585 4013 480 577 707 4 531 187
1886 4124 852 530 337 4655190
1987 4 415738 582 594 4998 332
1988 4 559 084 544 685 5 103 769
1989 4 B71 757 481 752 5 353 509
1990 4947 138 444 707 5391845
1991 4 843 547 384 921 5028 468
1992 4 829 261 356 983 5186 244
1893 5 077 065 196 553 5273618
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14. Passagiere im Linienverkehr nach Flughéten
Passagers dans le trafic de lignes par aéroport -

Altenrhein Lugano
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15. Passagiere im Nichtlinienverkehr nach Flughéaten
Passagers dans le trafic hors des lignes par aéroport

QOhne Rundfiige

Sans vols de plaisance

Eigenverkehr Direkter Total Eigenverkehr Direkter Total
Transit Transit
Trafic locat Transit Totaf Treafic local Transit Total
direct direct
Altenrhein Lugano
1979 30 - 30 1979 8568 - 8 568
1980 111 - 111 1880 7578 - 7578
1981 1685 - 1685 1981 5147 - 5147
1882 1304 - 1304 1982 4603 - 4 603
1983 880 - 980 1983 4225 - 4 225
1984 1 464 - 1 484 1984 4329 - 4329
1885 2551 - 2 551 1985 4 422 - 4 420
1286 2730 - 2790 1986 4025 - 4025
1887 3353 - ‘3353 1987 7925 9 7934
1988 2742 - 2742 1988 5154 25 5179
1989 2883 - 2883 1989 3210 - 3210
1990 2314 — 2314 1990 2808 - 2 608
1991 2348 - 2348 1991 39338 - 938
1992 2523 - 2528 1992 2154 - 2154
1993 2088 - 2088 1993 2550 - 2 550
Basel Sion
1978 232143 8 596 241 738 1879 gass - 8258
1980 203 489 7677 211166 1280 8615 - 8615
1981 167 226 5328 172 554 1981 10 181 - 10181
1882 212179 12019 224 198 1982 12 435 - 12 435
1883 217 528 17 194 234 723 1983 7698 - 7698
1884 240 688 18 817 258 516 1984 10 305 - 10 305
1885 259 702 22138 281 847 1985 12 952 - 12 952
1986 255 435 23 6683 273098 1986 11 577 - 116577
1987 260 270 22 973 283 249 1987 11 454 - 11 454
1988 278130 21 792 299 g22 1988 8 902 - 8902
1989 374 273 30 110 404 383 1989 6530 - B 530
1990 503 097 40 B79 543 776 1990 7131 - 713
1991 565 095 32 959 598 054 1991 7307 - 7307
1992 667 090 24 828 891 928 1992 16 484 - 16 484
1993 665 663 29117 894 780 1993 22 970 - 22 970
Bern Zirrich
1979 1943 - 1943 1879 1 065 8392 38713 1104 805
1880 2580 - 2580 1980 1065 105 21 586 10886 630
1881 2387 16 2403 1961 971 574 23 404 894 978
1882 3942 22 3964 1982 97G 843 21 592 1001 435
1883 3 804 207 4011 1983 1042 324 23032 . 1065 356
1984 2 869 2 2971 1984 1197 821 23798 1221619
1985 3 806 1 3817 1985 1274 333 21 903 1286 236
1986 4 088 32 4120 1986 1233875 20 31 1254 266
1987 4 881 350 5271 1987 1254815 16 908 1271823
1988 5526 - 304 5830 1988 1351 438 21 454 1372882
1989 5989 78 6 067 1989 1397171 6345 1403516
1990 g 235 494 6729 1980 1488 432 12 561 1500893
1991 8035 S 8108 191 1 625 265 12 940 1838 205
1992 4828 11 4639 1992 1831 761 11 BGG 1843 627
1993 3935 o2 4027 1993 1 867 015 18 560 1885 575
Genéve
1979 418 Q06 70305 488 311
1980 369 254 50227 419 481
1981 383 915 33031 416 946
1982 442 168 24 674 466 842
1983 436 147 23519 459 666
1984 490 067 32872 522 939
1985 512 485 46 444 558 929
1986 478 594 41 299 519 893
1987 523 230 31 636 554 868
1888 522 369 33 681 556 050
1589 507 141 24 849 531 990
1890 566 307 24 661 580 968
1991 500 317 17 914 518 231
1992 516 133 17 478 533 611
1993 491 867 11 011 502 978
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15, Passagiere im Nichtlinienverkehr nach Flughéfen

Passagers dans le trafic hors des lignes par aéroport

Ohne Rundfiige
Sans vols de plaisance

Altenrhein

Lugano
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16. Frachtverkehr nach Flughifen

Eigenverkehr in Tonnen

Trafic de fret par aéroport Trafic local en tonnes
Lirien- Nichtlinien- Tota Linien- Nichtlinign- Total
verkehy verkehr verkehr varkehr
Trafic Trafic hors Tolat Teafic Trafic hors Total
de lignes des lignes de fignes des lignes
Altenrhein Lugano
1979 - - - 1979 - 40 40
1980 - - - 1980 - 44 44
1981 — - - 1981 - 6 6
1982 - - - 1982 4] - 4]
1583 - — - 1983 25 - 25
1984 - - - 1984 g5 2 97
1985 - - - 1985 127 1 128
. 1986 - - - 1988 171 - 171
1987 - - - 1987 155 15 170
1988 - - - 1988 174 - 174
1989 - - - 1989 251 - 251
1990 - - - 1880 296 1 287
1991 7 - 7 1991 513 - 513
1992 8 - 8 1992 65 1 666
1993 28 - 28 1993 587 - 587
Basel Sion
1979 17 611 3789 21400 1978 - 1552 1552
1980 14 872 4 385 19257 1980 - 233 233
1981 14 615 3329 17 944 1981 - 123 123
1982 11 413 3852 15265 1882 - 36 a6
1883 10 562 3063 13 655 1983 - 30 30
1984 12 502 2611 15113 1984 - 26 26
19885 9 865 2192 11 857 1985 - 41 a1
1986 7016 2737 g753 1986 - — -
1987 9810 4188 13978 1987 - 27 27
1988 13077 5714 18 791 1988 - 9 9
1989 16751 §979 23730 1882 - - -
1980 17 932 8227 26159 1930 - - -
191 15218 q272 24 488 1991 - - -
1892 19 476 10310 29788 1992 14 - 14
1993 16 644 9474 26 118 1993 4 - 4
Bern Zirich
1979 16 14 30 1878 152103 4 608 156 711
1980 20 31 51 1980 151 822 4878 156 700
1981 17 11 28 1981 155 354 2635 161 989
1g82 10 12 22 1982 165714 2294 158 008
1983 17 18 35 1983 176 808 2 862 178770
1984 22 18 40 1984 201 240 3537 204 777
1985 28 15 43 1985 208 075 2 668 210 743
1986 38 19 57 1988 218 091 2495 220 586
1987 44 20 73 1887 228 304 1152 229 456
1988 59 44 103 1988 240 571 952 241 523
1989 54 1 55 1989 257 564 787 258 361
1980 57 - 57 1990 254 378 1195 255 573
1991 23 - 23 1991 247 Q25 1418 248 443
1882 40 1 41 1692 269 783 1 486 271 269
1993 10 - 10 1993 290 054 1467 291 521
Genave
1979 35515 jea ks 36 433
1980 35515 273 35788
1931 32 493 213 32708
1882 32 243 320 32 563
1883 36 281 180 36 441
1984 43 42 190 43 Baz2
1985 45934 380 46 314
1988 44 782 4 45183
1987 47 311 606 47 917
1988 51195 1312 52 507
1989 52041 1744 53785
1880 54 245 1 623 55873
1891 48 554 1918 50473
1892 51707 1783 53 490
1993 55 069 2114 57183
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16. Frachtverkehr nach Flughéfen
Trafic de fret par aéroport

Eigenverkehr in Tonnen
Trafic local én tonnes

Altanrhein Lugano
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17. Pastverkehr nach Flughéfen

Eigenverkehr in Tonnen

Trafic postal par aéroport Trafic local en tornes
Linien- Nichtlinien- Total Linien- Nichtlinien- Total
verkehr verkahr verkehr verkehr
Trafic Traflc hors Total Trafic Trafic fiors Tofal
de lignes des lignes da fignes des lignes
Altenrhein Lugano
1979 - - - 1979 - - -
1980 - - - 1980 - - -
1981 - - - 1981 - - -
1982 - - - 1982 - - -
1983 - - - 1883 - - -
1984 - - - 1884 - — -
1985 - - - 1885 - - -
1988 - - - 1986 41 - 41
1987 - - - 1987 66 - [515]
1938 - - - 1988 67 - 67
1989 - - — 1989 58 - 58
1880 - - - 1990 82 - 62
1691 - - - 1991 15 - 15
1992 - - - 1992 12 - 12
1993 - - - 1993 22 - 22
Basel Sion
1979 2903 11 2914 1979 - — —
1980 3169 11 3180 1980 - - —
1981 3088 4 3082 1881 - - -
1982 2083 8 21 1882 - - -
1983 1928 4 1933 1983 - - -
1984 1985 7 1992 1984 - - =
14985 2242 7 2249 1985 - - -
1886 2708 86 2794 1986 - - -
1987 2 467 157 2624 1987 - - -
1988 2556 207 2783 1988 - - -
1989 2620 293 2313 1982 - - -
1990 2613 185 2808 1980 - - -
1991 2132 208 2341 1981 - - —
1992 2138 8 2144 1982 - - -
1993 2313 0 2314 1993 - - -
Bern Zirich
1879 - - - 1979 9 386 14 9400
1880 - - - 1980 9888 10 9896
1981 - - - 1981 11 080 9 11 099
1982 - - - 1982 12 593 8 128
1983 - - - 1983 14 294 13 14 307
1984 37 - 37 1984 15078 17 15095
1985 47 — 47 1985 16 236 27 16 263
1986 51 — 51 1986 16 590 30 16 620
1987 51 - 51 1987 16 265 8 16 273
1988 . 51 - 51 1988 15844 4 15 948
1989 o5 - 55 1989 15822 1Q 15832
1980 1 - 1 1990 15 669 6 15875
1881 - - - 1991 151186 12 15128
1902 - - - 1992 16 232 6 16 238
1993 - - - 1993 16 2496 7 16 303
Genave
1979 5879 B 5 885
1980 8271 3 8274
1981 7037 6 7 043
1982 7 465 3 7 468
1983 8320 4 8324
1984 8 455 4 8 459
1885 8926 7 8933
1986 8888 5 8893
1987 9150 2 9152
1988 8 857 2 8859
1989 9403 3 9 408
1990 10 005 B 10 011
1991 9192 16 8208
1992 8742 4 87456
1993 8131 5 8136
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17. Postverkehr nach Flughéafen
Trafic postal par aéroport

Eigenverkehr in Tonnen
Trafic local en tonnes

Altenrhein

T

1 1 Il L 1 3 1 1 1 ) Il 1 ]

1 i

T T v T ¥ L} T T ¥ T T T £l
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18 A. Verkehrsstrome im Linienverkehr ~ Europa und Afrika

Courants dans le trafic de lignes Europe et Afrique
Zahlende Passagiere Total Schweiz ! Basel Gengve Ziirich Passagers payants
{rur Abflug) Total Suigse ' {départs seulement}
1832 1993 1882 1993 1992 1993 1892 1993

Linienverkehr ...... 7156 936 7615 680 558 710 602 498 1789 043 2183673 3775 794 4948 334 Trafic de fignes
Europa ....coverevenrns 5 256 535 5581 948 552 315 558 412 1588276 1685 274 3223 656 3390188 Europe
Albanien ... 8929 15 454 82 a4 286 407 . 9893 15329 Albanie
Belgien ......ccee. 185 63§ 189 349 17 652 17 876 24 354 91552 | 80340 76078 Belgique
Bulgarien ... 15 760 21 544 319 238 1835 1810 15 203 20532 '} Bulgarie
Danemark ............. 77 186 93 48 2694 2473 24 845 33 06 5383 59 706 Danemark
Deutschiand ......... 811 858 427 286 82 515 77189 134 872 129 940 610 605 625 179 Allemagne
Finnland .......ccra 55 626 58 756 2145 1 593 13762 11 068 44 775 §2 699 Finfande
Frankreich ............ 878 452 919 655 272 942 286 269 340 488 357 511 263 493 275 014 France
Griechentand ........ 123 790 136 036 3136 2631 41719 43 453 85 115 93878 Grece
Grosshritannien ... - 988 404 1034 022 80727 83985 346 468 410518 530 922 547 460 Grande-Bretagne
Holland ................. 220 243 246 469 25 264 29 599 62 959 14 891 134 208 14321 Hollande

Itand ... 38 321 36799 2114 1 845 6971 4 650 32212 31630 irfande

Island ..oovvierevnennnn. 2671 3260 29 T 505 $16 2157 2738 Istandes

ffalien ..ot 382 408 361 413 11 349 7 005 107 357 97 979 251403 260 966 itaiie
Kraatien ..o 3888 21405 - 74 421 1928 ame 20837 Croatie
Luxamhburg ... 23 937 30 B62 - 168 125 11048 12 572 13192 18 505 'Luxembourg
Malta ....cooeriiie 26 377 30 068 584 427 3663 4669 23 501 26010 Malte
NOrWegen ..o . 51756 58 230 1181 1370 12 464 10945 43725 48 0ES Norvége
Osterrsich ............ 274 778 291 747 9822 9993 24599 28 126 242 289 247 083 Autriche

Palen ..o 40 679 4) 694 8H 992 9285 8449 33819 33410 Palogne
Portugal ................ 133 519 164 136 6156 3049 60 752 85693 74479 82 331 Fortugal
Ruménien ............. 21011 27 Y00 220 393 2302 1912 20 245 26 W8 Roumarnie
Russ. Fideration .. 51 468 ° 67 840 1964° 1777 11273° 14939 42420" 53473 | Féd. de Aussie
Schweden ............ 126 116 130108 3227 . 2935 35 AN7 36 T4 92 568 93 930 Suéde
Slowakei ..o 3374° 3377 | 124 ° 36 157 * 112 3928° I3 Slovaguie
Slowenien ............. 8730 19229 71 186 2 558 8619 18 973 Slovenie
Spanien ................ 382 237 401 060 15100 15773 168 820 1711173 213119 223437 Espagne
Tschechien ........... - 58081 * 71768 1136 ° 1035 72657 11893 54 543 * 62 177 Tchéquie
Tarkei s 132 335 143749 8168 6973 22910 24 899 114012 120 758 Turquie
UKFAINg .onvvvrcrveens 1791° 9024 46° 139 625 ° 905 1189 ° sa2a | Ukraine
Ungam .ovvimeneenns a4 872 99 461 1788 1 580 7520 10820 83 832 9t 244 .Hongrfe
Ubrige Lander ....... 41381° 7749 756 86 2o 1466 40 765 6352 | Autres pays
Afrika 353 759 354 351 6395 8126 160 158 164 377 - 203929 195 674 Afrique
Agypten ... 52 861 39027 652 414 21647 17971 32 208 23718 | Egyote
Algetien ... 23441 24 146 833 2969 16 372 17 385 7629 4126 Algéric
Elfenbeinkiste ...... 11229 11799 183 152 201 9902 3263 1938 Cdte d'lvaire
Gabun ..o 4210 4155 61 85 31 3157 1151 961 Gabon

Ghana ...... 12376 12 B57 112 100 3468 1156 9134 11915 Ghana
Kamerun .......coe. 6582 5764 138 145 4269 419 2331 4 668 Cameroun
Kanarische Inseln . 4989 3728 - 178 “ 3255 24939 1767 B11 les Canarias
Kania .....oeveeeeeeee 16 262 19 470 168 251 4 454 323 12738 17 249 Kenya

Kengo ........ccoccivns 6079 5138 144 kX 3TT 4021 2310 1132 Congo

Libyen ..o 13 870 2973 95 1 2068 473 13508 2594 Libye
Madagaskar .......... 4053 5041 8 14 474 s 3961 4§ 381 Madagascar
Marokko ..o 40 083 44 267 663 837 25 806 32 546 14 929 13 306 Marac
Mauritivus ..o 13049 12 648 89 76 & 606 679 " 5908 597t fte Mavurice
Nigeria .....ccoveiierene 25005 23822 316 284 4189 1 250 21751 23212 Nigéria
Senegal .....ccooeeee 9879 6 888 86 198 7436 8912 2561 |- 2024 Sénagat
Seychellen ............ 1813 3 286 32 5 502 1 1287 2930 Seychelles
Stdafrika ....ccoreinns KT 39 506 948 805 5600 4239 34 001 36290 Afrigue du Sud
Tansania ......coeeeeee 6045 6510 59 73 654 553 5712 6 540 Tanzanie
Tunesien .............. 50 815 61 054 1222 1132 31 704 39 363 20 306 23092 Turiisie
Zimbabwe ............. 1687 | 3010 §0 8 757 568 935 2437 Zimbabwe
Ubrige Lander....... 11 566 12 762 404 629 6695 6482 6464 5871 Autres pays

* Tschechosiowakei * Tchdcosfovagiie * GUS * CE! * davon Jugoslawien - dont Yougosfavie 38110
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18 B. Verkehrsstréme im Linienverkehr
Courants dans le trafic de lignes

Asien, Australien, Amerika

Asie, Australie, Amérique

Zahiende Passagiere Total Schweiz 1 Basel Geneve Zirich Passagers payants
{nur Abflug) Tolal Sufsse 1 {déparls seulement)
1882 1993 1992 1993 1862 . 1993 1892 1593
Asien ..., 665 233 723474 13478 12 456 136171 136 991 561 358 608 149 § Asie
Arabische Emirate 16 422 23 937 213 359 2888 3646 17 304 20924 | Emirats arabes
Bahrein ... v 1320 1579 34 7 911 786 422 828 Bahrein
ChINa .cocovvere 28 693 2070 324 413 2351 3359 27 552 - 301 Chine
Hongkong ............. 42 926 54 111 1195 1207 5610 5433 39 748 50298 | Hong Kong
INdien oo 84062 56 952 1319 1262 10 874 11195 45 520 4712 | Inde
Irdonesien ............ 21572 29281 2886 N3 2243 2633 19 995 26839 | Indonésie
lran ............ 18520 17 220 220 178 5282 4 487 14 393 13061 | fran
Israei ... 114 247 112 568 2802 2262 17 588 18116 103 671 97495 | Israsl
Japan ..... 98 197 86 592 1941 1515 - 29822 26 215 1777 60816 | Japen
Jemen ..., 599 859 6 12 367 442 228 411 Yémen
Jordanien .............. 3959 4023 123 43 3306 3302 i1 793 } Jordanie
Kawait .ocovevnnne. 5482 4 652 25 H 4964 4211 736 456 | HKoweit
Libanon .........c....., 10 903 12 342 53 §5 6 665 7076 484 5550 | Liban
Malaysia ............... 13 950 17 699 218 221 511 1100 13320 16690 | Malaisie
Malediven ............. 10618 3122 53 109 105 84 10593 3092 Maldives
Nepal ......... 1270 1 78t 15 30 422 569 872 1193 | Népal
oman ....ccvevimnen. 545. 1129 24 51 243 178 N3 921 Oman
Pakistan ................ 7690 10713 124 i2p 1615 1135 6 680 9828 Fakistan
Philippinan ............ 10 484 11352 353 350 1768 1762 9386 9738 Philippines
Saudiarabien ......., 31 762 3 542 290 267 14 0H 15 166 20136 16536 { Arabie saocudite
Singapur ... 38998 47 341 579 617 4493 4481 36385 44731 | Singapour
SriLanka .............. §418 8805 266 45 e 1113 7 504 7758 Sri Lanka
Sidkorea ..., 15312 14014 323 305 2488 2 655 13025 11499 Corde du Sud
Syrien i 2437 2381 43 52 1570 1 563 947 802 § Syrie
Taiwan .... 5288 6463 158 137 461 654 4878 5888 | Taiwan
Thailand ................ 60 646 76 347 1148 1826 10 863 11 022 527635 67 166 Thailande
Vietnam ................ 6488 1462 20 Lr 256 865 443 1100 Vietnam
ZYPRIM oo 37214 55 860 661 422 2753 2597 36 201 54241 | Chypre
Ubwige Lander ....... 1023 3137 63 56 485 1130 608 2092 | Autres pays
Australien ............ 20239 22 750 575 786 3778 4138 16 652 18199 | Australle
Ozeanien ............. 2695 3995 83 105 438 403 2453 367 | Ocdanie
Nordamerika ....... 735839 796 665 18 091 1807 175 205 169 960 584 419 634158 | Amérique du Nord
Kanada .............., 94 333 100 340 1987 2047 21763 19 147 78 080 82625 | Canada
Mexiko . 11 696 11268 195 365 4304 4149 738 6947 Mexique
USA .o 629 810 685 037 15809 16 605 149138 146 684 438 958 544586 | Etats-Unis
Zentralamerika .... 40 725 42 583 7038 2219 10 446 10 064 23412 0822 | Amérique centrale
Festland ............... 2837 3023 3 65 1188 1117 1647 2324 Continent
Inseln ... a7 888 39 560 6999 2154 9258 8 947 21765 28498 | fes
Stdamerlka ......... 81 851 83914 1443 1317 22173 18 396 62 277 67507 | Amérique du Sud
Argentinien ........... 16 582 15597 2e7 294 4324 3681 12554 12719 | Argentine
Bolivien ... 299 359 8 . 0 106 120 200 230 | Bolivie
Brasilien ................ 38175 42 436 755 599 9 856 7642 30 085 36140 | Brésif
Chile ..o 5072 4798 65 79 1672 1 566 3652 3307 Chili
Ecuador ...... 2155 2698 68 3 704 £66 1410 208 | Equateur
Kolumbien ............. 373t 3958 101 127 1576 1570 212 2280 | Colombie
PEfU ..covrvvrerirvenn.. 3260 3208 16 28 1273 1258 1977 194 | Pérou
Uruguay .....ceeveee. 891 w2 2 20 522 474 354 N ) Uruguay
Venezuela ............. 10 948 9545 141 a7 1767 1361 2386 4134 | Venezuela
Ubrige Lander ....... 738 543 10 o8 679 138 688 348 | Autres pays

Passagiere efnmal gezahit

! Passagers complés une fois
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19. Verkehrsstrome im Nichtlinienverkehr
Couranis dans le trafic hors des lignes

Total Nichtlinienverkehr Pauschalflugreiseverkehr Ubriger Nightlinienverkehr
Abfliegende Passagiere Totaf trafic hors des fignes Trafic de voyages 4 forfaft Autrg trafic hors des lignes Passagers partants
1992 1993 1892 1993 1892 1993
Nichtlinienverkehr ......... 1498 054 1535128 1397738 1428672 100 316 106 456 Trafic hors des lignes
EUropa .o, 1073 795 1076217 982 144 973 411 91 851 102 806 Europe
Belgien ..o 3970 982 289 163 3631 819 Belgique
Bulgarien .... 2529 3247 2528 3 082 1 165 Bulgarie
Danemark ..... 2691 299 2185 20 508 28 Danemark
Deutschland .. 14 052 9840 9824 7925 4228 1915 Aflemagne
Finnland ...........ccooovvniinns 6819 6108 6528 6015 293 93 Finfande
Frankreich ........cccoivienins 20 854 14 481 12 828 10886 8026 3585 France
Griechenland ....... . - 173 974 181 097 173 384 181 060 580 37 Grece
Grossbritannien .............. 120123 183 394 189 116 182161 1 007 1233 Grande-Bretagne
Holland ..o 3403 1521 1634 981 1769 540 Holfande
Irland ...... 4 307 7208 4 296 7150 11 58 irfande
ISIAE voeveere e 23826 3039 2926 3039 — - isfande
Halien ..o, 31 884 35516 30 343 34 823 1 541 693 itatie
Jugoslawien .. 5875 a 12 3ot 4689 s 9952 586G « 2439 Yougosiavie
Kroatien i 65 696 55 696 10 - Croatie
Luxemburg ..o, 1055 118 941 118 174 - Luxembourg
Mazedonien .. 174698 a 149 831 162 261 =« 125 360 12437 = 24 471 Macedonie
Malta .o 772 2417 546 2417 228 - Malte
Norwegen ..o 3103 2334 2544 1976 558 358 Morvége
Qesterreich ... 5290 36N 4816 3021 574 590 Audriche
Portugal ... 57 233 53 506 319862 29313 25271 24193 Fortugal
RUMEnNian ....cccvvcvierneeieens 4703 1864 4835 1862 168 2 Rourmanie
Russ. Foderation . . 78500 5727 71256 6575 725 b 152 Féd. de Russie
Schweden ...occveiniee 13215 7162 12 087 7162 1118 - Suede
SPanien ..o, 259118 263 71 245 629 251 777 13 489 11 964 Espagne
Tschechien . 1827 1876 1 800 1873 27 3 Tchéquie
TOrKel ..., 74 348 114 669 60 515 86 060 13 833 28 609 Turquie
Ukraing .......ocovivmvininennns 181606 5220 1816+ 4 760 —b 460 | {kraine
Ungam ... 4151 3 596 4042 3743 109 253 Hongrie
Uebrige Lander ............... 1744 326 1082 260 662 66 Autres pays
AfIKA e 297 429 313 521 292 0391 310828 5338 2693 Afrique
Agypten .o, 24 249 11 876 24 066 11744 183 132 Egypte
Algarion ... 3211 2347 41 27 3170 2320 Algérie
Gambia ... 1187 439 1168 439 18 - Gambie
Kanarische Insein 184 107 195 313 184 107 195 313 - - fles Canaries
KBNEA ..evcvenrniiee v 44908 39107 44 908 /107 - - Kenya
Marokka ......ccoocveirimninin 7002 6747 6027 6 607 975 140 Maroc
Tunesien .......... 31713 57 593 30 200 57 591 813 2 Tunisie
Uebrige LANGEN ......c......... 1052 99 873 - 179 99 | Autres pays
ASIEN . 57 895 79 447 56 758 78 521 1137 926 Asle
BN e 320 2519 320 2467 - | 52 Inde
INdonesiaon .........cceeenee 168 1681 169 1681 - - Indonésie
1] =L OO ROIVUIONON 13 044 25 818 12984 25718 80 100 Israél
Malediven .. 11 791 13675 11 791 13675 - - Maldives
OMAN .o 489 402 489 402 - - QOman
Saudiarabien ..., 620 510 - - 620 510 Arabig saoudite
Sri Lanka ...... § 364 7794 § 364 7794 - - Sri Lanka
Thaifand ....cccovoimiininiienn 21 2582 2178 2580 6 2 Thaitande
ZYPEIM vverieivrererene e rnens 19 840 23946 19 423 23 946 217 - Chypre
Uebrige Lander ................ 1297 520 1063 258 234 262 Autres pays
Nordamerikd ...coeererinneres 52 380 37 966 50 641 37935 1739 31 Ameérique du Nord
Kanada ........coooeeiiivicennns 4 381 6747 4270 6747 111 - Canada
Mexiko ... 3 088 5174 2971 5174 115 - Mexique
USA i 44 913 26 045 43 400 26 014 1513 31 Etats-Unis
Zentralamerika ........coeeu.. 15 544 27 114 15528 27 114 16 - Ameérique centrale
Sldamerika .... €91 863 258 863 435 - Amérigue du Sud
Brasilien ......ooveveenveeeennn 31 655 - 655 3 - Brésit
Uebrige Lander .............. 680 208 258 208 404 - Autres pays
* Jugoslawign ? Yougosiavie " GUS > CEf

60




20 A. Luftfrachtverkehr nach Herkunfts- und Bestimmungslandern

Trafic de fret d'aprés les pays d'origine et de destination

gemdss Frachtmanifest

selon le manifeste de marchandises

Ankunft in Tonnen brutto

Abflug in Tonnen brutto

Total in Tonnen brutto

Arrivée en fonnes brut Départ en fonnes brut Total en tonnes brut

1882 1993 1892 1993 1992 1993
Total evevierimrnrerenes 87 833 89 437 80777 94 044 178 610 183 481 Total
EUropa ..cccccciecanecrnnans 23 037 21 490 22 830 21 8049 46 027 43 299 Europs
Albanien ... 4 8 26 36 20 43 Albanie
Belgien .......co..cocvce.... 2768 3310 2134 2412 4902 5722 Belgique
Bulgarien ............coc.... at 94 169 998 250 1092 Buigarie
Danemark .................. 252 207 308 258 560 465 Danemark
Deutschland .............. 4 361 4 450 3230 3363 7 591 7913 Alfernagne
Finnland ..................... 202 214 327 294 529 508 Finlande
Frankreich ... 3136 2274 1457 1172 45893 3446 France
Griechenland ... 593 579 842 876 1535 14586 Gréce
Grossbritannien ......... 3857 3 699 3292 2837 7 148 6 536 Grande-Bretagne
Holland ..........c....c..... 1428 ' 979 2231 2131 3659 3110 Hollande
Hand .o, 342 361 259 222 601 584 rlande
{talien ............... [T 820 - 756 647 515 1467 1271 Itafie
Jugoslawien ... 127 . .8 283 114 410 121 Yougosiavie
Kroatien ................... 112 84 74 97 186 181 Croatie
Maita ...... 257 336 137 141 394 477 Maite
Narwegen .................. 128 134 247 230 375 364 Norvege
Oesterrgich ............... 436 334 671 681 1107 1064 Auiriche
Polen ... 49 8a 266 289 315 377 Pologne
Partugal .......ccccoeenee. 780 729 642 624 1402 1353 Portugal
Rumarien ................. 33 30 145 173 178 203 Roumanie
Russ. Faderation ....... 307 96 1562 606 1869 702 Fédération de Russie
Schweden ... 312 295 518 503 821 798 Suede
Slowenien ................ 17 23 49 73 68 96 Slovénie
Spanisn .........eceeeee, 1129 852 1712 1100 2 841 2052 Espagne
Tschechien ............... g2 46 270 279 362 325 Tohéquie
TOrkei v 1303 1224 a61 1240 2264 2 464 Turquie
UKF2INS vevveveeeeie e 4] 13 13 1 13 149 Ukraine
Ungam ..o 83 63 224 196 307 258 Hongria
Weissrussland ........... - 1 - 53 - 59 Bélarus
Ubrige Lander ........... 48 51 193 164 241 214 Attires pays
P11 41+ RO 8814 9197 6797 6715 15 611 15 912 Afrique
Agypten ... 1114 1054 945 803 2059 1857 Egypte
Algerien ... 21 20 184 185 205 206 Algerie
AThiOpIen ...oo.vcovveen, 13 21 120 83 133 104 Ethiopie
Banin ... 1 2 81 58 82 60 Benin
Elfenbeinkiste .......... 1106 760 153 222 1259 983 Cdte d'ivoire
Ghana .......... 1417 1796 N 109 1508 1906 Ghana
Kamerun ............... 188 139 75 49 261 188 Cameroun
Kanarische fnseln ..... 494 601 150 141 644 742 fles Canaries
Kenia ..o, 977 1096 243 286 1220 1383 Kenya
KoNgo oeveeiveeeeccan, 18 16 74 a0 g2 106 Congo
Madagaskar .............. 87 65 88 80 175 146 Madagascar
Mali oo 3] 7 68 119 74 126 Mali
Marokko .. 485 646 310 345 795 990 Maroc
Mauritius ..o, 443 254 582 500 1025 754 fle Maurice
Nigeria ....ccoovveivvnens 31 an 294 249 325 279 Nigéria
Senegal ..o, 138 124 201 3 332 464 Séndgal
Sudafrika ... 1852 1948 1605 1722 3457 3670 Afrigue du Sud
Sudan ... g 28 270 92 279 120 Soudan
Tansania ....eoeeeeene. 34 22 96 92 130 114 Tanzanie
Tunesien .......c.o........ 99 153 215 319 414 a7 Tunisie
Zimbabwe ................. 93 146 124 172 217 7 Zimbabwe
Ubrigs Lander ........... 190 267 728 658 818 925 Autres pays
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20 B. Luftfrachtverkehr nach Herkunfts- und Bestimmungslandern
Trafic de fret d'aprés les pays d'origine et de destination

geméss Frachtmanifest

selan le manifeste de marchandises

Ankunit in Tennen brutte

Abflug in Tonnen brutto

Tutal in Tonnen brutto

Arrivég en tonnes brut Départ en tonnes brot Total en tonnes brut

1993 1994 1983 1994 1893 1994
ABIBIN cvvrrrrrre i pasraras 25035 26 498 32 930 35 446 57 963 61944 Asia
Arabische Emirats ...... 1098 1184 2008 2148 3106 3333 Enirats arabes
Bahrain ..vveeeieeenceeniinne 17 23 409 376 426 399 Bahrein
Bangladesh ................. 79 48 88 109 - 167. 157 Bangfadesh
CRINA ..ovecverrirrairerinenns 433 565 511 626 844 1191 Chine
Hangkong .....cceeeeenenn. 4612 5142 2837 3 396 7 449 8 538 Hong Kong
[T L= 3 SR 3162 3543 1622 . 1949 4 684 5492 Inde
Indonesien ... 368 424 a1g 425 787 848 Indonésie
[ =1 I, 698 725 513 418 1241 . 1143 fran
[T = T U, 1965 1872 2419 2576 4384 4 448 israd!
Japan .o 329 2706 6146 5359 9175 8 065 Japon
Jordanien ...........cco 60 3s 275 285 335 323 Jordanie
Kasachstan ... 20 30 — 89 30 119 Kazakhstan
Sidkoraa ..o, 696 745 1851 1914 2547 2659 Corée du Sud
KUWal ...iiinininnn 122 122 874 747 796 870 Koweit
Libanon ... 129 111 643 1012 772 1123 Libart
Malaysia .... 580 552 837 1154 1517 1706 Malaisie
Nepal ..... 540 411 39 58 579 T 469 Nepal
Orman 3 11 176 21 178 222 Oman
Pakistan ........cccceeevinn 677 712 584 602 1261 1315 Pakistan
Phifippingm ...coenneeens 168 212 595 718 763 930 Philippines
QALAS oeeeeree e 11 8 271 257 282 264 Qatar
Saudiarabien ........... 110 160 2447 2484 2557 2644 Arabie saocudite
SINgapUr e 1987 2326 2872 3332 4 869 5 658 Singapour
Srilanka ..oocveeeee, 509 593 233 219 742 812 Sri Lanka
TalWan ... 1091 1167 2062 1920 3153 joss Taiwarn
Thaitand ...ovcveeeeveereees 2746 2797 1 881 2234 4627 5032 Thatfande
Usbekistan ..........c...... 21 21 109 109 130 130 Duzbékistan
Vietnam .....coeoeeeneenns 25 67 77 93 102 166 Vietnam
ZYPBIM (i 6a 106 236 228 304 334 Chypre
Ubrige LAnder ............. -9 76 96 391 87 a67 Autres pays
Australien ......cceeenen 1320 1704 1545 1750 2865 3454 Australie
OZBANIEN .vvrervsrersnrrsens 605 2891 504 500 1109 1391 Océanie
Nordamerika .....oo.e... 25037 25 884 21 800 23141 46 B37 48024 Amérique du Nord
Kanada ..... 2278 2412 2457 2470 4775 4 882 Canada
Mexika ......... 215 201 g77 953 1192 1154 Mexique
USA eiririreas e 22 544 23270 18 326 19718 40 870 42 989 FEtats-Unis
Zontralamerika ..o 409 408 565 634 974 1042 Amérigue centrale
Festland ........c.ccevuerene. 205 252 193 256 398 509 Continernt
TASEIN vrrerreremreerenme e 204 156 372 377 576 533 fles
Stdamerlka ....eneee 3506 3283 3588 3983 7 094 7 266 Ameérique du Sud
Argentinien ... 461 461 976 1081 1437 1542 Argentine
Brasilien ....... 1490 1561 1195 1451 2685 3012 Brésil
Chilg .o 239 195 205 289 494 483 Chili
ECUAtiOr «oovvereeeenen 155 | 152 95 90 250 242 Equateur
Kolumbien ........ocveee. 485 344 218 293 704 637 Colornbie
Paraguay ..o, 5 |, 7 69 65 74 72 Paraguay
=1V SO 162 184 182 190 344 374 Pérou
(Yo U 1V 54 50 71 89 125 139 Uruguay
Vanezueld ... 432 316 483 3 ai5 707 Venezuela
Obrige LAander ............. 23 14 43 44 65 58 Autres pays
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21. Luftfrachtverkehr nach Warengruppen
Trafic de fret d'aprés les groupes de marchandises

" Einfuhr in Tonnen netto

Ausfuhy in Tonnen netto

Warengruppen Importalion en lonnes net Exportation en lonnes nel Groupes de marchandises
1992 1893 1992 1893

Total 63233 61188 67 020 70835 Total
Friichte und Gemiise ...........oooveeeeee. 11 025 11 182 1 9 Fruits et légumes
Lebende Tiera .....ccoveeeeee e reeserenn. 251 245 13 50 Animaux vivanis
Fleisch, FISCN ..o s 4 865 4 680 172 186 Viandes, paissons
Milchprodukte ... R 109 69 163 187 Produits laitiers
GOtraAnKe ..ot eerenen 356 128 129 141 Boissons
Andere Lebensmittal, Tabak ......cooeevs, 544 673 1341 1227 Autres aliments, tabacs
Erze und SChrott .....c.oevvevevirre e, 110 58 3 75 Minerais et déchets de métaux
Tierische und pflanzliche Rohstoffe ... 3854 4101 220 332 Matiéres végetales ou animates
ErdOlprodubkte ..o 1045 48 a1 119 FProduits petrofiers
Chemische Grundstoffe ..........cocon....... 1431 &01 3577 4 492 Froduits chimiques de base
Chemische Produkte ..........cccceveeeee. 3182 294 16187 17 004 Praduits chimigues
Baustofle ... e 141 a6 124 325 Materiaux de construction
Glaswaren ... 306 417 544 611 Verrerie
BiSEn ..ot 373 250 464 452 Fer
Andere Matalle .......cccooeeeveeevcrerr e 358 405 998 660 Meétaiux non farreux
Metallwaren ..., 1093 854 3507 asong Articles manufacturés en métal
Maschingn ..oo.coeeeeee v, 10224 10 201 21 419 23 309 Machines
Beférderungsmittel ............. 2849 1884 1380 1007 Matérial de transport
Lederwaren ... v carieans 390 411 401 491 Articles en cuir
Papier, Karton ............. 627 407 663 633 Papier, carton
TOXUWATEN ..o cvrcn e 1434 1652 3780 3267 Articles textiles
URrEn Lo e e 588 742 1206 1262 Horlogerie
Andere Fertigfabrikate .............cocco...... 18078 18933 10 441 11194 Autres arficles manufactures
UIbrige Waren ......u.eeecomneecesenionnan 200 250 206 312 Autres marchandises

63



22. Lufifahrtpersonal
Personnel aéronautique

Guftige Ausweise und Bewiligungen am 31.0ezember 1992 1993 Licences personnelles ef aulorisations valables fe 31 décembre
1. Schufen fdr die Ausbildung von .....c.ceimevivincenas 142 151 1. Ecoles pour ['instruction des
Motorflugzeugpiioten ... e ———————— 56 66 Filotes d‘avion
Motorflugzeug-und Hubschrauberplloten 4 4 Pilotes d'avion et d'hélicoptere
Hubschrauberpiloten ... . 18 16 Pilotes d'hélicoptere
Segelffiegerm .. 38 38 Filotes de planeur
2711 Lol =1 0] =1 0 RO OO RO O OP RN 26 27 Pilotes de baffon
2. Flugpersonal 21 694 22 097 2. Personnef navigant
Privatpiloten ... 7 204 7138 Pilotes privés
Berufspiloten (beschrankter Auswels} 699 683 Filotes professionnels {ficences restreintes)
Berufspiloten .. ROTPUTUTTOTURU 1320 1342 Filotes professionnels
Berufspiloten 1. Klasse 153 140 Pifotes professionnels de 1re classe
Linienpiloten ... 1180 1277 Filotes de ligne
Segelflieger ... 3294 3322 Pifotes de planeur
Bmdrad:cteletomsten 78 79 Radiotélephonistes navigants
. Bordtechniker ............ 103 84 Mécaniciens navigants
Baiionfahrer ...... 441 451 Pilotes de balfon
Berufs- Hubschrauberpﬂoterz 385 406 Pilotes professionnels d'hélicoptere
Privat-Hubschrauberpiloten ... . . 518 538 Pilotes prives d'héficaptére
Anerkennungen von auslandischen Ausweisen 471 531 Validations de licences étrangéres
Lernausweise fur Motor-und Segelflugschiler ... 2287 2205 Cartes d'éleves-pilotes d'avion et de planeur
Lernausweise fur Bordtechniker ... - - Cartes d'éléves-mécaniciens navigants
Lernausweise fir Ballonfahrer ... 77 75 Cartes d'éléves-piiotes de ballon
Lernausweise fir Hubschrauberpiloten ........ccceeeee. | 150 176 Cartes d'dléves-pilotes dhéficoptére
Sonderbawilligungen fir Instrumentenfiug .................. 2207 2536 Permis spaciaux de vof aux instruments
Lehrausweise fur die Instruktion von Flugpersonal ... 1083 1114 Permis dinstructeur pour fa formalion du personnef navigant
3. Bodenpersonal 2102 2278 3. Personnel de l'infrastructure
Luftfakrzeugmechanikar ... 1084 1133 Mecaniciens d'aéronefs
Luftfahrzeugkontrolleure .. 136 146 Conirdleurs d aéronefs
Fachspezialisten ... 374 417 Spécialistes
Flugverkehrieiter Kategone E 319 376 Contréleurs de la circufation adrienne de catégorie |
Fiugverkehrsleiter Kategorie |I 42 54 Conirdleurs de I circulation aérienne de catégorie If
Apron Controller .. v 32 35 Contréleurs de l'aire de trafic
Lernausweise fir Flugverkehrslmter 115 117 Cartes d'éléves-contrélewrs de ia circulation aérienne
23, Forderung des fliegerischen Nachwuchses
Encouragement de 1a formation aéronautique
1892 1993
Motorflug Segelflug Falischirm Motorflug Segelflug Fallschirm
Vol 4 matsur Volavolle | Parachutisme | Vol d mofeur | Vol dvole  Parachufisme
1. Fliegerische 1. Instruction asronautique
Vorschulung (FVS) préparatoire (IAP)
Einschreibungen ............... 1219 217 1242 186 Inscriptions
Durchgefithrte Kurse 72 21 15 63 22 14 Cours organisés
Schiler Kurs 1 ......... 244 45 87 194 67 76 Eleves du cowrs 1
Kurs 1 bestanden . 137 25 43 113 42 51 Eléves ayant réussi le cours 1
Schiller Kurs 2 ..o 120 28 54 128 22 46 Elgves du cours 2
Kurs 2 bestanden ............. 74 22 43 91 19 340 Lieves ayant reussi le cours 2
2. Fliegerische 2. Perfectionnement
Weiterbildung (FWE) aéronautique (PFA)
Durchgeflihrte Kurse ........ 16 4 14 3 Cours organisés
Autgebotene Schiller ........ 62 10 4 § Eldves convoqués
Kurs bestanden ............... 57 8 36 6 Eleves ayant réussi fe cours
Kurse Schilfer in Examen Kurse Schiller in Examen
Ausbildung bestanden Ausbildung bestanden
Cours Eléves en Examen Cours Efaves en Examen
formation réussi formation réussi
3. Schweizerische Luft- 3. Ecole suisse d'aviation
verkehrsschule (SLS) de transport (ESAT)
Grundausbildung .............. 10 195 71 12 133 a1 Cours dinstruction de base
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24. Luftfahrzeugregister
Registre matricule des aéronefs

Gewerbsmassiger Nichtgewerbsmassiger " Total
Luftverkehy Luttverkehr
Traftc commercial Trafic non commercia! Totat
1992 1993 1992 1993 1992 1993
Eingetragene Luftfahrzeuge
Aéronefs immatriculés 745 747 3170 3258 3915 4 005
1. Flugzeuge }
Avions 574 578 1452 1463 2028 2041
Hdchstabfluggewicht Gber 15 Tonnen
Poids maximai aut décoliage de plus de 15 tonnes .. 103 103 28 25 131 128
AITBUS A-310 1o 13 13 - - i3 13
AMD Falcon 50 .. 3 2 5 4 8 6
AMD Falcon 800, 2 2 2 2 4 4
BAe 146 ............. 4 ] - - 4 6
Boeing B-737 .. 3 4 1 1 4 5
Boging B-747 ................ s 5 — - 5 5
Bosging B-757 ..o, - - 1 1 1 1
Canadair CL-600 4 4 3 L) 7 8
MDCDC-B oo 1 1 - - 1 1
MDOC DC-9 e 34 34 3 2 37 36
MDC DC-1G/MD-11 e, 13 12 - - 13 12
Fokker F-B7/F-50 ..o 9 9 1 1 10 10
Fokkar F-28/F-100 ..o 10 10 1 1 1 11
GAC G159 et 1 - 1 1 2 1
GAG G159 e - - 10 8 10 8
SNIAS SE-210 oo 1 - - 1 1
Héchstabfluggewicht von 9 bis 15 Tonnen
Poids maximal au décollage de 9 4 15 tonnes ... 42 a0 6 9 48 49
AMD Faicon 20/200 .......ooocoveeeeen. 7 4] - 1 7 7
BAg 125-700/800 .... 5 4 4 5 9 9
Cessna 850 ......... 1 - 1 1 2 1
MDC DC-3 ..., 2 2 - - 2 2
Dornier DO-328 .....coireieecccors oo ceeeessseno - 1 — - — 1
Gates Lear Jet 55 .oovviee oo 2 2 - - 2 2
Gates Lear Jet60 ....... - - — 1 - 1
Junkers Ju-52 ..., 3 3 - - 3 3
Saab 340 A/B .o, 22 22 - - 22 22
Shorts SD3-60 ....ceveeevioeeeens - - 1 1 1 1
Héachstabfluggewicht von 5.7 bis 9 Tonnen
' Poids maximal au décoliage de 5.7 4 9 tonmes ........ 22 22 21 20 43 42
AMD FalCon 10 oo 2 2 2 1 4 3
BAe Jetstream 31/32 oo 2 2 - - 2 2
Beeh 300 .. - - 5 6 5 -]
Cessna 550/ 580 ..ooveeceeeiee e 10 10 5 5 15 15
DH 12115 (e - - 7 7 7 7
Dornier DO-228 ... 1 1 - - 1 1
Gates Lear JeI 31 i eeecee 1 1 1 1 2 2
Gates Lear Jet 35/36 ..o, 5 5 1 - 5] 5
Mitsubishi 300 ..o oo, 1 1 - - 1 1
Héchstablluggewicht bis 5.7 Tonnen
Foids maximal au décollage jusqu'a 5.7 tonnes ... 407 413 1397 1409 1804 1822
2. Hubschrauber .
Hélicoptéres 171 169 63 71 234 240
3. Motorsegler
Motoplaneurs — - 173 192 173 192
4. Segeiflugzeuge
FPlaneurs - - 1045 1061 1045 106t
5. Ballone
Ballons - - 433 aG7 433 467
6. Luftschiffe
Dirigeables - - 4 4 4 4
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25. Luftfahrzeugbuch

Registre des aéronefs
1892 1993

1. Luftfahrzeuge 1. Aéronefs
Aufnahmen .. 47 40 inscriptions
Strelchungen . 25 25 Radiations
Bestand am 31 Dezember 382 397 Etal au 31 décembre
davon dont

Flugzeuge bis 2000KG ..o s 99 a9 Avions jusqu'a 2'000kg

Flugzeuge 2'001-5700kg . 70 68 Avions 2'001-5'700kg

Flugzeuge 5701-9'000kg ..... 23 22 Avions 5'701-9'000kg

Flugzeuge Ober & 000kg e e 77 87 Avions de plus de 9'000kg

Helikopter ... 106 113 Hélicoptéres

Motorsegler 2 2 Motoplaneurs

Segelﬂugzeuge 1 2 Flanaurs

Freiballong oo e 4 4 Ballons libres -
2. Hypotheken 2. Hypotheques
Luftfahrzeugverschreibungen am 31.Dezember ......... 293 319 Nombre d'hypothéques sur adronefs au 31 décermbre

davon Gesamtpfandrechte 10 11 dont hypothéques globales
Eintragurigen ... vare 56 70 Inscriptions
Ldschungen ... 45 44 Radiations
Pfandsummen unter Fr 100 000 35 32 Hypothéques de moins de 100'000 de francs
Pfandsummen Fr. 100'000 -1 M|Il|on 148 162 Hypothéques de 100'000 - 1 million de francs
Ffandsummen Fr. 1 - 10 MIllionen ..........ccviimninn, 71 75 Hypothéques de 1 - 10 milfions de francs
Pfandsummen (ber Fr. 10 Milifonen .......... 38 50 Hypothéques de plus de 10 millions de francs
Héchstbetrag einer Hypothek in Mio. Fr. ... 154 154 Hypotheque maximale en milfions de francs
Hypothekensumme in Mio. Fr. e 1849 2349 Total des hypotheques en millfions de francs

26, Unfalle schweizerischer Luftfahrzeuge im In- und Ausland

Accldents d'aéronefs suisses en Suisse et a I'étranger

1993 in Fettschrift

1992 in gewGhnficher Schrift

1993 en caractéres gras 1992 en caractéres ordinaires

Einmotarige Mehrmetorige Drehfligler Motarsegler Segel- Bailong Total :
Flugzeuge Flugzeuge Aeronefs flugzeuge
Avions Avigns d voilure Moloplaneurs Planeurs Ballons Total
monomolairs milftimoteurs tournanie

Total Unfille
Total des accidents *
Gewerbsmassiger
Luftverkehr .o, 2 3 10 - - 1 16
Trafic commercial 1 3 8 - - - 12
Nichtgewerbsméssiger
tuftverkehr s 20 3 7 1 .2 - 33
Trafic non comnmercial 15 4 & 2 12 1 40
Anzahi todliche Unfalle
Nombre des accidents
mortels
Gewerbsmassiger
Luftverkehr ..., - - 1 - - - 1
Trafic commercial - - 2 - - - 2
Nichtgewerbsmassiger
Luftverkehr .......covviinnnnen 4 - 1 1 2 - 8
Trafic non commercial 3 - 2 1 4 - 10
Anzahl Tote ..oicicerininns 8 - 2 2 - 14
Nombre de morts 9 - §] 1 4 - 20
Zerstorte Luftfahrzouge . 8 - a 1 2 - 19
Aéronefs détruits 8 - g 2 5 - 24

' Nicht inbegriffen sind 38 (38) Bagatellunfalle, welche der ordentlichen Untersuchung nicht unterstellt waren,
sowie 8 (7) Unfélle ausléndischer Luftfahrzeuge in der Schweiz.

1 Ne sont pas compris dans ce chiffre 39 (38) accidents bagatelies qui n'étaient pas sourmis & fenquéle réglementaire,
ainsi que 8 (7) accidents survenus en Suisse a des agronefs &irangers.
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27 A. Flugsicherung
Service de Ia navigation aérienne

Kentrolfierte An- und Abflige (Anflug- und Platzverkehrsleitung)
Approches et départs contrdlés (conirdle d'approche et d'aérodrome;)

Jahr Spitzentag Jahr Spitzentag
Annég IFR 1 VFR Total Jour de Annéde IFR 1 VFR Total Jour de
pointe pointe
Bern Lugano
1988 18022 - 89342 108 364 770 1988 17 597 22872 40 469 *
1988 19 603 94 444 114 047 762 1989 15 855 2B725 46 620 *
1990 21 857 69 486 91 343 832 1890 20711 22 650 43 361 235
1991 22 904 69 990 92 894 665 1991 19 888 22 293 42 181 252
1892 28 309 55 043 84 352 638 1992 23108 15429 38 535 207
1893 30 082 48 604 7B 686 549 1883 23 846 13 455 37 301 247
Genéve Zdrich
1988 122 702 28 862 151 364 640 1988 184 306 18 921 203 227 751
1989 127 430 32279 158 709 711 1989 196 048 18976 215024 738
1880 131 775 38 817 170 592 767 1980 205 874 19026 224 900 800
1991 132 247 35 728 168 975 759 1991 206 061 18 284 224 345 822
1992 141 498 24 994 166 492 888 1992 218016 15 851 234 667 792
1993 143 110 25028 168 138 7i1 1993 222 295 13022 - 235 317 809
' Inklusive Transit
' Transit inclus
27 B. Flugsicherung Luftstrassenverkshr (Bezirksleitung/ACC)
Service de la navigation aérienne Trafic dans les voies aériennes (Centre de contrdle régional/CCR)
Jahr An- und Uberflige Total Verandarung Tages- Spitzentag
Abflige IFR : durchsehnitt
Anndg Artivées Survols Tolat Variation Moyenne Jour
et départs IFR par jour de pointe
Geneve !
1988 110 307 231 807 42214 9.5% 938 1280
1889 115 831 246 868 362 699 6.0% 994 1349
1980 118739 262 304 382043 53% 1047 1423
1991 115 467 274718 334 185 32% 1080 1475
1992 122 563 296 149 418712 68.2% 1144 1 568
1993 122 277 303016 425293 1.6 % 1165 1608
Ziirich 2
1588 187 469 199 233 386 702 998 % 1058 1456
1989 189 558 220022 418 580 85% 1150 1524
1990 211 857 235 343 447 200 6.6% 1225 1682
1881 218 130 240 337 458 467 25% 1256 1729
1992 234679 260 522 435 201 8.0% 1353 1687
1993 239 301 269 811 509112 28% 1395 169

T Ink!. La Chaux-de-Fonds und Sitten
! La Chaux-de-Fonds et Sion inclus

Z inkl. Friedrichshafen, Grenchen und Altenrhein
2 Frigdrichshafen, Granges et Aftenrhein inclus
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28. Von der Schweiz abgeschlossene zweiseitige Luftverkehrsabkommen Stand: 8.07.1994
Accords aéronautiques bilatéraux conclus par la Suisse Etat: 8.07.1994
Staat Unter- Inkrafttreten Etat Staat Unter- Inkrafttreten Efat
zeichnung Entrée en zeichnung Entrée en
Signature vigueur Signatire vigueur
L1 PO 23.06.93 Egypte MaUTSLANIEN ...oovvrensssseseern 13.03.73 | 10.04.80 | Mauritanie
Afgharistan .. 27.09.61 25.08.63 | Afganistan LEE T 111 - O 14.41.79 | 23.12.81 | Jle Maurice
Albaniet ....... 14.03.86 5.11.87 | Afhanie 5351 {0 2.06.66 4.09.67 | Mexigue
Algerien ... 18.06.63 13.06.67 | Algérie Myanmar (Burma) ............. 31.10.60 20.08.62 | Myanmar (Burma)
Angala ...... 17.08.77 1 Angofa i 11017 - 6.09.91 7 Mamibie
Argentinien ....... 25.01.56 7.02.63 | Argentine Niederande ... 7.03.48 7.03:49 | Pays-Bas
Australien . 17.10.90 1.02.93 | Australie NIGETI w.oveveercrrremrseriaerns 12.09.80 19.11.81 | Nigéra
Bahrain . 4.02.86 25.12.93 | Bahrein 1o T ToT-T R 30.12.54 4.04.57 | Norvége
Belgien ..... . 24.03.60 27.11.61 | Belgique Qesterreich ... 19.12.49 19.12.49 | Autriche
Benin {Volksrepublik] .......... 6.11.75 12.11.76 | Bénin (Rép. Populaire) 27.09.88 4.02.93 | Oman.
Brasiien .v.coeerereneneinees 16.05.68 28.07.69 | Brési 17.03.52 24.07.53 | Pakistan
Brunei Darussalam .. 20.11.92 Brunei Darussatam 21.04.64 29.03.86 | Panama
Bulgarien . 19.12.67 30.04.69 | Bufparie 5.06.85 6.11.87 | Paraguay
Burundi ... 10.01.74 29.05.75 | Buundi PEIU ..oorrirrnerinsrmessennnes 23.11.56 18.06.59 | Pérou
[ ] 5.10.60 19.01.67 | CHil : Philippinan . 8.03.52 2511.53 | Philippines
China (Volksrepublik) ......... 12.11.73 3.02.75 j Chine (Rép. Populaire Palen ..... 18.05.61 13.05.63 | Pologne
Danemark ..o 22.06.50 11.05.51 | Danemark Portugal . 8.12.46 9.12.46 | Portugal
Deutschland ... 2.05.56 206,57 | Allemagne Ruménien 14.07.67 17.07.68 | Roumanie
Ecuader ....... 6.05.74 23.02.76 | Equaleur Russische Foderation ...... 2.09.93 Fédération russe
Eifenbeinkdste ..... 17.11.62 21.12.683 | Cite divoire Awanda .....coveees 21.01.74 31.01.75 | Awanda
(21314111 s T 7.01.58 13.08.61 | Finfande Saudi-Arabien ... 2.06.85 211,67 | Arabie saoudite
[Tt [T 27.01.72 | 21.11.73 | Gabon Schweden ..... . 18.10.50 16.05.51 | Suéde
GAMDIA rereesenineerssssnenans 26.01.94 Gambie Senegal . 23.01.63 7.09.64 | Sénégal
Ghana ......... 17.05.61 12.10.83 | Ghana SINGAPUN woveevocerrcrsarssncssnians 28.02.69 14.05.71 | Singapour
Griechenland 26.05.48 26.05.48 | Grdce Slowsnien ..., 41292 Slovénie
Grosshritanmien ... 5.04.50 8.06.51 | Grande-Bretagns Spanien ........ 3.08.50 3.08.50 | Espagne
Guatemala .........cccoevveninen. 27.02.74 8.04.75 | Gualemala Sri Lanka .. " 19.05.66 1.06.67 | Srilanka
Guinea 1.02.63 18.01.64 | Guinde SUdafrka .....c.ovissreeiiscsenns 19.10.59 19.09.61 | Afiique du Sud
Hongkang 26.01.88 1.02.83 | Hong Kong SULAN i 18.02.63 21.09.64 | Soudan
Indien 24.06.49 2406.49 | Inde SYIBM et 26.05.54 11.05.55 | Syrie .
Indonesien .. 14.06.78 4.07.80 | Indonésie 1T T 19.01.79 10.08.81 | Tanzanis
11 QOO 31.03.562 30.06.56 | frak Thailand ... . 22.11.84 12.11.87 | Thailande
11 AU 31.12.72 21273 | fran TOGO o 3.12.80 12.04.83 | Toge
Ifland 6.05.48 6.05.48 | IMande Trinidad und Tabago ......... 15.12.71 14.01.74 | Trnfté-ef-Tobago
1srael ... 31.0893 1 {srad! Tschechoslowakei .............. 10.09.47 14.04.48 | Tchécosfovaguie
italien .. 4.06.56 31.05.58 | laffe TURBSIBMN ..o s irrsnecineiens 21.05.60 22.11.62 | Tunisie
Jamaika 7.11.74 3.0576 | Jamaigue Tiirkel ... 16.02.49 16.06.49 | Turquie
B E=T 7T 24.05.56 3.04.57 | Japon Ukraine 21.07.93 Ukraine
Jemen {Republik) 18.12.91 Yémen (Rép.) Ungam ..... . 19.07.67 22.07.68 | Hongrie
Jordanien ....... 19.06.74 2.03.76 | Jordanie UTUQUEY <evvveenreesrsecssssnarens 16.09.60 Uruguay
Jugoslawien 26.10.77 21.11.78 | Yougosiavie USA corvrrninnmnsscssennsnnas 3.08.45 3.08.45 | Elats-Unis
Kamerun .......corsrmmsenninns 11.11.68 15.11.69 | Cameroun Usbekistan ... 26.05.93 1 Ouzbékistan
Kanada ........ccocvieveccnencens 20.02.75 12.03.76 | Canada Venezuela .... 9.08.91 10.03.93 | Venezuela
5.08.93 Kazakfistan Vereinigte Arab. Emirats ..... 13.03.82 9.02.83 | Emirals arabes unis
18.08.92 1 Qatar VIBNAT coeeeeereeeireieee 6.12.79 20.11.81 | Vigtnam
21.11.78 25.03.80 | Kenya Weissrussiand ..o 15.03.94 Bélarus
29.11.71 21.11.74 | Colombie 21.01.70 13.08.71 | Zaire
KONGO oeerarermeisemcsnernenis 24.10.64 30.07.68 | Congo (Brazzaville) Zentralafrikanische Republ. 8.03.73 20.07.76 | Rép. Cenfrafricaine
Korea (SUd) ....ovvirsrineninns 15.12.75 20.11.76 | Corée (Sud) Zimbabwe .... 22.02.90 3.09.93 | Zimbabwe
Kroatien 27.07.93 {roalie Zypern ........ 12.03.66 3.07.67 | Chypre
Kuba ...... 14.02.74 24.01.75 | Cuba
Kuwat.... 24.01.68 27.08.70 | Koweit
(121 21.05.83 | Lettonie
Libanon ... eeeremseerncsrsns 3.03.54 29.03.55 | Liban
151411 - O 31.08.61 25.07.63 | Lbéra
Libyen ... 11.08.71 20,12.72 | Libye
Litaven ......... 25.11.92"° Lituanie
Luxemburg 9.04.51 27.02.53 | Luxembourg
Malaysia 6.09.68 4.03.70 | Malaisie
Malediven ..o 25.10.93 Matgdives Paraphierte Abkemmen .... 7 Accords paraphés
i 27.06.81 4.10.89 | Malf Unterzeichnets Abkommen 106 Accords signés
41077 281278 | Mafte Abkommen in Ksaft .......... 94 | Accords en vigueur
5.07.62 19.03.64 | Maroc Abkommen Fota! wnnriee 113 Total accords

! Diesa Abkommen wurden paraphiert, aber noch nicht unterzeichnet
' Cas accords omt éié paraphés, mais ils ne sont pas encore signes
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