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Ein frischer Wind - das neue Logo des BAZLI Dieses enthdlt wesent-
liche Aspekie der schweizerischen Zivilluftfahrt, Luffraum und Lufi-
fahrt kdnnen leicht durch die vier schwebenden Flachen mit ihrem
Schattenwurf empfunden werden. Die Basis flr das Logoe bildet das
Schweizerkreuz - stellvertretend fur das Land und das Bundesamt.
Die vier quadratischen Flachen symbolisieren zudem die vier Kultu-
ren und Sprachen der Schweiz. Der Horizont verleiht dem Logo
schliesslich noch den Aspekt des Globalen und Internationalen.

Konzept, Gestaltung und AusfGhrung:
Volker Edelhoff, D-71063 Sindelfingen

Notre nouveau logo: une bouffee d'air frais sur 'OFAC!I Cet
embléme comporte de nombreuses faceftes, Les lémenis essen-
fiels de l'aviation civile suisse y apparaissent: les quatre figures en
suspension et les ombres gu'elles projettent dessinent notre espace
aérien et notre aviation. Leur disposition symbolise egalement la
Croix suisse, embleme de notre nation et de notre office. Mais ces
figures représentent aussi nos guatre cultures et nos quatre langues
nationates. Enfin, notre réle agu plan international n'a pas ete oublie:
il est représenté par I'horizon, symbole de l'universalité.

Conception et exécution:
Volker Edelhoff, D-71063 Sindelfingen
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Die Zivillufttahrt Europas im Umbruch

Einleitung

Europa ist im Umbruch. Von den laufenden und bevor-
stehenden Anderungen ist auch die Zivilluftfahrt be-
troffen; ein Transportzweig, in dem viel von Liberali-
sierung, Deregulierung und Wetthewerb gesprochen
wird. Die politischen Umwélzungen in Osteuropa
haben diesen Umbruch beschleunigt: Der Ubergang
zur Marktwirtschaft und die neue Reisefreiheit flihren
zu einer starken Orientierung der Osistaaten nach
Westeuropa. Die Entwickiungen beriihren die schwei-
zerische Luftverkehrspolitik unmittelbar, ist doch der
Luftverkehr der Schweiz vor allem grenziber-
schreitend mit Schwergewicht in Europa, Deshalb soll
nachioigend versucht werden, das Vorgehen der Euro-
pdischen Gemeinschaft (EG} und die Stellung der
Schweiz ndher darzulegen,

Das Vorgehen der Européischen Gemeinschaft

Bei der schritiweisen Entfaliung der EG, die nach und
nach fast alle Wirtschaftszweige erfasst hat, blieb die
Luftfahrt zundchst ausgespart. Dies war namentlich
bedingt durch die strukturallen Besonderheiten dieses
Transportzweiges und durch die weitgehende Regelung
des Luftverkehrs mittels bilateraler Luftverkehrs-
abkommen. Erst Mitte der Siebziger Jahre begann sich
der Ministerrat der Gemeinschaft mit dem Thema Luft-
verkehr zu befassen. Die von der EG-Kommission
veranlassten Untersuchungen Uber bestimmte Fragen
der Lufifahrt fihrten 1979 zur Verdffentlichung gines
Memeorandums Nr. 1 mit dem Titel; "Luftverkehr: Ein
Vargehen der Gemeinschatt". Das Dokument zeigte vor
allem die Bedeutung einer gemeinsamen Politik auf
dem Gebiet des Luftverkehrs im Hinblick auf die Schaf-
fung eines gemeinsamen Marktes. Flnf Jahre spater
folgte das Memorandum Nr. 2 "Forischritte auf dem
Weg zu einer gemeinsamen Luftverkehrspolitik”. Es
enthielt eine ganze Reihe von konkreten Vorschlagen
zur tiberalisierung des Luftverkehrs, wobei die Rege-
lung des Wetthewerbs im Vordergrund stand.

Nach intensiven Vorarbeiten und beeinflusst durch
Urteile des Europdischen Gerichtshotes verabschiede-
te der EG-Ministerrat am 14. Dezember 1987 ein Paket
von Erlassen, welches in den wichtigsten Bereichen
des Linienverkehrs Liberalisierungsschritte vorsah und
eine erste Etappe in Richtung Binnenmark! bedeutste.
Das Erste Paket trat am 1. Januar 1988 fir alle EG-
Staaten in Kraft und enthielt Regeln Uber Tarife, Markt-
zugang und Wettbewerb.

1989 wurden in der EG die Arbeiten zu einer weiteren
Liberalisierungsphase, dem sog. Zweiten Paket, ginge-
leitet. Das zweite Liberalisierungspaket wurde an der
EG-Ministerratstagung vom 18. Juni 1990 verabschie-
det. In Kraft seit dem 1. November 1890, ersetzt und
erweilert es das erste Pakst.

L'aviation civile européenne en mutation

Introduction

L’Europe subit de profondes mutations. L'aviation civile,
dont la libéralisation, la déréglementation et la concur-
rence sont au centre des débats sur ce mode de trans-
port, est également touchée par les changements en
cours et a venir. Les bouleversements politiques surve-
nus en Europe orientale ont encore accéléré le mouve-
ment; en effet, le passage & I'économie de marché et la
liberté de voyager font que les pays de V'Est s’orientent
davantage vers I'Europe occidentale. Cette double évolu-
tion iniluence directement la politigue aéronautique
suisse, vu gue notre trafic aérien international dessert
surtouf 'Europe. Les chapitres suivants s'attachent donc
principalement & décrire la démarche adopiée par la
Communaute europeenne (CE) et la position de la Suisse.

La demarche de la Communauté

L'aviation est d’abord restée a I'écart du processus d'inté-
gration qui a fouché progressivement toutes les branches
de 'économie dans la CE. La spécificité des structures du
fransport aérien et les réglementations convenues aux
termes d'un faisceau d'accords bilatéraux expliquent ce
développement distinct. Ce n'est qu'au milieu des années
soixante-dix que le Conseil des Minisires de la CE a
abordé le théme du transport aérien. Les analyses de
certains aspects particuliers de I'aviation, demandées par
la Commission de la CE, ont débouché en 1979 sur la
publication du Mémorandum no 1 intitulé "Transporis
aériens: une approche communautaire”. Ce document a
surtout démontré {'importance d'une politique commune
du transpart aérien, notamment dans la perspective de la
création d'un marché unique. Le Mémorandum no 2
intitulé "Etat d'avancement des travaux en vue du dévelop-
pement d’'une politigue commune du transport aérien” a
paru cing ans plus tard. Il présente une panoplie de
propositions concrétes visani a libéraliser ce transport,
tout en mettant l'accent sur une réglementation de la
cancurrence,

A lissue de longs travaux préparatoires et suite aux
arréts de la Cour de justice des CE, le Conseil des Mini-
stres a adopté, le 14 decembre 1987, un paquet de mesu-
res destiné a libéraliser les secteurs les plus importants
du trafic de lignes. La premiére étape de la voie du marché
intérieur etait ainsi franchie. Entré en vigueur le ler
janvier 1988 dans tous les Etats de la CE, ce premier
paquet comprenait des reglements sur les tarifs, sur
'accés au marché et sur la concurrence.,

Puis, dés 1988, la CE a enirepris des travaux qui ont
débouché sur un deuxiéme paquet de mesures, approuvé
le 18 juin 1980 & l'occasion de la réunion des Ministres, I}
est entré en vigueur le 1er novembre 1990 et remplace le
premier paquet.




Der dritte Liberalisierungsschritt wurde vom EG-

Verkehrsministerrat nach einem breiten Vernehmlas-

sungsverfahren am 23. Juli 1992 beschlossen. Die

darin enthaltenen Verordnungen behandeln folgende

Themen:

- Zugang von EG-Luftfahrtunternehmen zu Strecken
des innergemeinschaftlichen Fiugverkehrs;

- Erteilung von Betriebsgenehmigungen an Luftfahrt-
unternehmen;

- Flugpreise und Luftirachtraten;

- Anpassungen an die Wettbewerbsregeln.

Das dritte Liberalisierungspaket trat am 1. Januar 1993
in Kraft. Das bedeutet, dass auf dieses Datum der
EG-Binnenmarkt auch im Bereich des Luftverkehrs
weitestgehend liberalisiert wird. Ergdnzend zu diesen
drei Paketen sind zahireiche weitere Rechtsetzungs-
vorhaben innerhalb der EG in Bearbeitung, um mit dem
gewerbsméssigen Luftverkehr verknlpfte Tétigkeiten
so weit als tunlich zu harmonisieren, so im Bereich der
Zeitnischenzuteilung (slot allocation), der Mehrwert-
steuer, der gegenseitigen Anerkennung von Auswei-
sen, der Zusammenschliisse unter den Gesellschaften,
der Aussenkompetenzen der EG u.a.m.

Die Stellung der Schweiz
Aligemeines

An die Schweiz richtet sich in einer Zeit, in der sich
ganz Europa im Umbruch befindet, unausweichlich die
Aufforderung, zwischen dem Abseitsstehen und einem
der verschiedenen integrationspolitischen Wege zu
wahlen. Dies gilt auch fiir den Bereich der Luftfahrt. Es
ist Aufgabe der Luftverkehrspolitik, Losungen zu
suchen, welche die Schweiz nicht diskriminieren und
ihr einigermassen gleiche und angemessene Moglich-
keiten einraumen,

Die Risiken einer Diskriminierung

Swissair und Crossair konnten Verkehr an Fluggeseil-
schaften verlieren, die mit umfassenden Transport-
méglichkeiten EG-Fiugplatze nahe der Schweizer-
grenze bedienen (z.B. den {ranzdsischen Sektor des
Flughafens Basel-Mulhausen). Flughdfen im zentralen
Raum der EG kénnten fiir den Langstreckenverkehr
von und nach Europa auf Kosten der schweizerischen
Flugplatze an Bedeutung gewinnen. Eine eher restrik-
tive Luitverkehrspolitik der EG gegeniiber der Schweiz
kdnnie zu einem starken Druck auf das Verkehrsan-
gebot zwischen der Schweiz und den EG-Staaten fuh-
ren, wodurch sich eine Benachteiligung bei der Ein-
raumung von Flugfrequenzen und Befdrderungskapa-
zitat ergeben kénnte. Auch im Tarifbereich mussten
moglicherweise Nachteile in Kauf genommen werden.
So kénnten beispielsweise Tarife flr einen Flug vom
EG-Land A ber die Schweiz nach dem Land B (in oder
ausserhalb der EG) fir die Swissair hoher sein als far
eine EG-Gesellschaft auf der Direktroute vom Land A

4

Le 23 juillet 1992, le Conseil des ministres des transports
de la CE a adopté le troisiéme paquet a l'issue d'une trés
large procédure de consultation. |l contient des ordon-
nances sur:

I'acceés des compagnies de la CE aux liaisons aeriennes
intracommunautaires;
- l'octroi de licences d’'exploitation aux compagnies;

- les tarifs des passagers et de fret des services aériens;
- les adaptations aux régles de concurrence.

Ce troisiéme paquet est entré en vigueur le fer janvier
1993. Dés cette date, le transport aérien bénéficie aussi
largement que possible de la libéralisation du marché
communautaire. Outre ces trois paquets, de nombreux
projets de nature législative sont en préparation a la CE;
ils visent a harmoniser le plus possible les activites liées
a V'aviation commerciale, notamment dans des secteurs
tels que I'attribution des créneaux horaires, la taxe a la
valeur ajoutée, la reconnaissance réciproque des
licences, les associations entre les compagnies, les
compétences de la CE en matiére de relations extérieu-
res, etc.

La position de la Suisse

Généralités

A une épogue oll I'ensemble de I'Europe est en proie ade
profondes mutations, fa Suisse doit inévitablement relever
ce défi: choisir I'isolement ou {'une des voies de l'intégra-
tion politique. Le transport aérien ne peut pas non plus y
échapper. L'objectif de notre politique aéronautigue est
de rechercher des solutions qui ne discriminent pas la

Suisse, mais qui visent & iui garantir des chances a peu
prés égales et équitables.

Les risques de discrimination

En premier lieu, Swissair et Crossair risquent de perdre
du trafic au bénéfice de compagnies étrangéres qui ofi-
rent tout un éventail de prestations en opérant & partir
d'aéroports communautaires (p.ex. depuis le secteur
frangais de I'aéroport de Bale-Mulhouse). Ensuite, pour le
trafic long courrier, les aéroports situés au coeur de
'Europe communautaire pourraient accroitre  jeur
importance, au détriment des aéroports suisses. La Com-

munauté pourrait en outre adopter une politique aéronau-
tique restrictive a I'égard de la Suisse; or une telle attitu- .
de s'exprimerait par une forte pression sur Poffre de -
transport entre la Suisse et les Etats de la CE, avec les
conséquences négatives que cela implique iors de V'octroi
des fréquences et des capacités. Par ailleurs, le secteur
tarifaire risque de patir de la situation. Ainsi, le tarif pour
un vol via la Suisse, entre un état A de Ja CE et un état B
(dans la CE ou en dehors de celle-ci), pourrait étre plus :
élevé pour Swissair que pour une compagnie CE reliant -
directement A a B. Si fa CE prenait de telles mesures, le
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nach dem [LLand B. Solche Tarifmassnahmen seitens der
EG kénnten den Umsteigeverkehr der Swissair und die
Drehscheibenfunktion der schweizerischen Landes-
Hughéfen beeinfrachtigen. Die Swissair kdnnte bei der
Suche nach Kooperationsparinern benachteiligt wer-
den. Aus wirtschaftlichen und rechtlichen Griinden
wire sie maglicherweise ein weniger attraktiver Pari-
ner, wenn es darum geht, gemeinsame Markte zu
erschliessen und Kosten zu reduzieren. Luftverkehrs-
verhandlungen der EG mit aussersuropdischen Driit-
staaten (z.B. USA, Japan) kénnten die Schweiz und die
Swissair ebenfalls benachteiligen. Es dlrfte der gros-
sen EG besser als der kieinen Schweiz gelingen, fiir
ihre Fluggesellschaften von soichen Staaten gute
Verkehrsrechie einzuhandeln.

Méglichkeiten verstérkier Beziehungen zu Europa
Der Weg {iber die ECAC

Die im Jahre 1954 geschaffene Européische Zivillufi-
fahrt-Kommission (ECAC} z&hit heute 32 Mitglied-
staaten, darunter die zwdlf EG-Staaten, die sechs
EFTA-Staaten sowie Bulgarien, Kroatien, Lettland,
Litauen, Malta, Monaco, Polen, Rumdinien, Slowakaei,
Slowenien, Tiirkei, die Tschechische Republik, Ungarn
und Zypern. Die ECAC ist ein europiisches zwischen-
staatliches Koensultationsforum zur Behandlung samtli-
cher Fragen der zivilen Luftfahri. Die Schweiz hat seit
der Griindung intensiv mitgearbeitet,

Der ECAC-Weg ist flir die Schweiz wichtig. In diesem
gesamteuropdischen Rahmen soll versucht werden,
Abmachungen zu treffen, welche den EG-Vorschriften
so weit als méglich entsprechen. Weiter geht es auch
darum, wie bis anhin durch aktive Mitarbeit in den
verschiedenen Arbeitsgruppen der ECAC die zukiinitj-
gen Regelungen der EG zu beeinflussen, sind doch die
zystandigen EG-Stellen, die bei der ECAC einen privi-
legierten Beobachterstatus geniessen, in vielen Féllen
aut Vorarbeiten der ECAC angewiesen.

Doch kann man sich nicht auf diesen Weg beschran-
ken. Leider sind die Integrationsbemilhungen der
ECAC in den letzten Jahren in eine Sackgasse geraten,
da einige EG-Staaten wenig oder kein Interesse haben,
die von der Gemeinschaft erlassenen Bestimmungen
auf die Nicht-EG-Staaten auszudehnen. '

Eine wichtige Rolle spielt die ECAC bei der Bewdlti-
gung der europdischen Flugsicherungsprobleme, im
Zusammenwirken mit der Euroconirol, im technischen
Bereich, besonders auch als Schirmherrin der "Joint
Aviation Authorities (JAA)", und bei den Luftverkehrs-
beziehungen der europiischen Staaten mit den Verei-
nigten Staaten von Amerika.

tratic Swissair des passagers en transit par correspondan-
ce serait sérieusement compromis, tout comme le rdle de
plaques tournantes des aéroports suisses. Swissair risque
de voir sa recherche de partenaires également entravée.
Pour des motifs économiques et juridiques, elle serait
probablement une partenaire moins attrayante au moment
de conguérir en commun de nouveaux marchés et de
réduire les colts. Enfin, les négociations sur e trafic
aérien entre la CE et des Etat non-européens (Japon,
Etats-Unis, efc.) pourraient également nuire 4 Swissair et
a la Suisse. En effet, fa puissante Europe des douze
cbtiendrait pius facilement des droits de tratic avantageux
pour ses compagnies qu’un petit pays comme la Suisse.

Comment renforcer nos relations avec 'Europe?
La voie de la CEAC

Fondée en 1954, la Commission européenne de I'aviation
civile {CEAC) compte actueilement 32 Etats membres,
dont les douze de la CE et les six de I'AELE, plus la Bulga-
rie, Chypre, la Croatie, la Hongrie, la Léttonie, ia Litua-
nie, Malte, Monace, la Pologne, la Roumanie, la Slovénie,
la Turquie, la Républigue tchéque et la Slovaquie. La
CEAC est un forum européen qui traite, par le biais de
consultations multilaterales, {'ensemhle des questions
touchant I'aviation civile. La Suisse y coopére activement
depuis sa fondation.

La voie de CEAC est importanie pour notre pays. En effet,
c'est dans cefte organisation, qui englobe maintenant
presque tous les Etals européens, que sont consentis des
efiorts pour conclure un ensembie d'accords respectant
autant que possible les régles de la CE. Comme par le
passé, il s’agit également, griace & une coopération active
dans différents groupes de travail, d'influencer la mise en
oeuvre des futures reglementations communautaires. En
effet, les services compétents de Bruxelles, qui jouissent
du statut privilégie d'cbservateur a4 la CEAC, sont trés
souvent tributaires des travaux préparatoires de cette
arganisation. '

On ne saurait toutefois se limiter & cette voie. Il faut se
rendre a I'évidence que les efforts d'intégration déployés
par la CEAC sont dans l'impasse depuis quelgues années;
certains pays de la CE ont en effet un intérét trés faible,
voire nul, & étendre aux Etats non membres les régle-
ments adoptés par la Communauté.

En coopérant avec Eurocontrol, ta CEAC joue un role
important dans la recherche de solutions aux problémes
de la circulation aérienne en Europe. Elle exerce égale-
ment une influence directe dans le domaine technigue,
notamment en patronnant les "Autorités conjointes de
laviation (JAA)", et dans les relations aéronautiques
entre les pays européens et les Etats-Unis d'Amérique,




Ein Lufiverkehrsabkommen mit der EG

Eine weitere Mdglichkeit besteht in direkien Verhand-
lungen mit der EG zum Abschluss eines Lufiverkehrs-
abkommens. Auf Initiative der Schweiz wurde in Genf
im Juli 1288 ein Treffen von Luftverkehrsexperten aus
den Mitgliedstaaten der Europdischen Freihandels-
assoziation {EFTA} einberufen. Kurz davor reichten
jedoch die beiden EFTA-Lander Schweden und Norwe-
gen bei der EG-Kommission das formiiche Gesuch um
Aufnahme von Verhandiungen zum Abschluss eines
Luftverkehrsabkommens ein. Sie begrindeten ihr
Vorgehen mit der besonderen Lage, die sich aus der
EG-Mitgliedschaft Danemarks und der gemeinsamen
Lufiverkehrsgeseilschaft Scandinavian Airlines System
{SAS) ergebe. Nach informellen Gesprachen mit der
Kommission und weiteren Abklarungen und Ausspra-
chen entschlossen sich die {brigen vier EFTA-Staaten
Schweiz, Osterreich, Finnland und Island, Mitte
Dezember 1988 gemeinsam ein formelles Gesuch an
die EG zur Aufnahme von Verhandlungen zum
Abschluss eines lLuftverkehrsabkemmens mit der
Gemeinschaft zu richten.

im Marz 1989 wurde der Kommission ein Abkommens-
entwurf zwischen den vier Staaten und der EG dber-
reicht. Die Kommission arbeitete in der Folge ein
Verhandlungsmandat aus, das am 24. Januar 1920
verabschiedet wurde und mdaglichst rasch gemeinsame
Verhandlungen mit allen sechs EFTA-Staaten vorsah.
Auf diesen Beschluss hin wurde der Abkommensent-
wurf jenem der EFTA angepasst und der Kommission
im April 1990 Uberreicht, Die Verkehrsminister folgten
jedoch an ihrer Sitzung vom 18./19. Juni 1980 der
Kammission nicht und beschlossen, vorerst lediglich
ein Mandat flr Verhandlungen mit Schweden und
Norwegen zu erteiten. Nach mehreren Verhand-
lungsrunden haben sich beide Staaten mit der EG
ainigen kdnnen. lhr Luftverkehrsabkommen wurde im
Sommer 1992 nach Genehmigung durch den Minister-
rat und dem Abschluss der Ratifikationsverfahren in
Schweden und Norwegen in Krailt gasetzt,

Im. Rahmen der Transitverhandlungen, die mit der
Unterzeichnung eines Abkommens am 2. Mai 1892 in
Porto ihren Abschiuss fanden, haben sich die Schweiz
und dig EG fir alle Falle (Scheitern des EWR-Abkom-
mens} auf eine gemeinsame Erkidrung gesinigt, zur
Liberalisierung des Luftverkehrs sel raschmoglichst
eine befriedigende bilaterale Lésung auszuhandeln.
Diesbeziigiiche informelle  Geaspriache zwischen
schweizerischen und EG-Experten fanden im Laufe des
Jahres statt. Nach der Ablehnung des EWR-Abkom-
mens durch Volk und Stinde am 6. Dezember sollen
. gestiitzt auf die gemeinsame Erklarung formelie Ver-
handlungen mit der EG aufgenommen werden mit dem
Ziel, auf der Basis des EG-Rechisbestandes ein
Luftverkehrsabkommen zwischen der Schweiz und der
EG abzuschliessen. Die schweizerischen Fluggesell-
schaften unterstltzen ein solches Vorhaben.

L'accord avec la CE sur le {rafic aérien

Une autre possibilité consisterait a entamer des négociati-
ons directes avec la CE en vue de conclure un accord de
trafic aerien. A l'initiative de la Suisse, un sommet s'est
déraulé a Geneve en juillet 1988. 1l aréuni des experts de
'aviation representant les pays membres de I’Association
de libre échange {AELE). Toutefois, peu avani cette
rencontre, la Suede et la Norvege avaient deposé a la
Commission de la CE une requéte formelle demandant
I'ouverture de négociations sur un accord de trafic agrien.
A P'appui de teur démarche, ces deux Elats invoquaient la
situation particuliére creée par l'appartenance du Dane-
mark a fa Communauie et par {es liens unissant les trois
pays, qui expleitent en commun a compagnie Scandinavi-

an Airlines System {SAS). En décembre 1988, a I'issue f

d'entretiens informels avec ia Commission de la CE et -

aprés de nombreuses discussions et analyses, les autres
membres de 'AELE - la Suisse, I'Autriche, la Finlande et
I'lstande - ont sollicité formellement de fa CE 'ouverture
de négociations, aux fins de conclure un accord de trafic
aerien avec elie,

Un projet d'accord entre ces quatre Etats et la CE a été
transmis & la Commission en mars 1989. Le mandat qu’e!-
le a élaboré a été adopté le 24 janvier 1990. Il prévoyait
Fouverture aussi rapide que possible de négociations
communes avec les six Etals membres de 'AELE. A ia
suite de cette décision, le projet d'accord fut adapté a
celui de 'AELE et remis a la Commission en avrii 1990.
L.ors de sa séance des 18 et 19 juin 1990, le Conseil des
Ministres a refusé la demarche de la Commission et

décide de delivrer un mandat qui limitait les négociations a :

ia Suéde et ala Norvége. Plusieurs séries da négociations
ont permis a ces deux pays et a la CE de trouver une
solution. L'accord de trafic aérien qui en résulte a éte mis

en vigueur en Suede et en Norvége dans le courant de .

I'étd 1992, aprés approbation par le Conseil des Ministres
et la cloture de la procédure de ratification.

Dans le cadre des négociations sur le transit, qui ont
abguti a la signature d’un accord le 2 mai 1992 a Porto, la
Suisse et la CE se sont entendues sur une declaration
commune pour parer a toute éventualité {rejet de 'accord

EEE); elles y soulignent I'importance que revét la libérali- .
sation du transport aérien et préconisent une solution :

négociee dans les meilleurs délais sur le plan bilatéral.

Des experts suisses ont eu plusieurs entretiens informels

a ce sujet avec leurs collegues de la CE. Le peuple et les
cantons ayant rejeté I'adhésion a I'EEE lors du serutin du
6 décembre, la Suisse et la CE entameront des négociati-
ons, conformément & la declaration commune, en vue de
conclure un accord de trafic aérien qui reposera sur les
dispositions déterminantes de I'acquis communautaire.

Les compagnies suisses de navigation aérienne ont appor- *

té leur soutien inconditionnel 4 cette démarche.
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Bilaterale Verhandlungen mit den EG-Staaten

Das Ziel einer besseren Einbindung der Schweiz in die
européiischen Harmonisierungs- und Integrations-
bestrebungen kénnte auch durch Anpassung der
bestehenden Luftverkehrsabkommen mit den Mitglied-
staaten der EG, der EFTA und anderen europiischen
Staaten erreicht werden. Der Briickenschlag dirfte
dabei am besten gefdrdert werden, wenn der wesent-
liche Inhalt der EG-Luftverkehrsgesetzgebung in die
zweiseitigen Abkommen (bernommen wiirde. Dieser
Weg ist indessen mit gewissen Problemen verbunden:
die einzelnen EG-Mitgliedstaaten sind namlich in ihren
Aussenbeziehungen nicht mehr so frei wie friher; es
ist deshalb fraglich, ob auf diese Weise die angestrebte
Harmonisierung der europdischen Luftverkehrsrege-
lung sichergestellt werden kann. Zudem ist dieses
Vargehen zeitraubend, wiaren doch elf bestehende
Luftverkehrsabkommen zu &ndern und ein neues {mit
Frankreich} abzuschliessen. Immerhin lehrt die Erfah-
rung, dass dieser Weg nitzlich sein kann, um bei den
europdischen Partnerstaaten Verstandnis fir die
schweizerische Haltung zu wecken.

Luftverkehrspolitische Neuausrichtung nach Osten

Wahrend fir die Schweiz grundséatzlich aussenpoliti-
sche Uberlegungen im Vordergrund standen, waren es
fir Swissair in erster Linie wirtschaftliche Gesichis-
punkig, die es als zweckmadssig erscheinen ligssen, mit
den einzelnen Nachfolgestaaten der Sowjetunion
Luftverkehrsabkommen abzuschliessen. Moglichst frih
sollten die rechtlichen Voraussetzungen fir die Auf-
nahme von Luftverkehrsiinien geschaffen werden.
Damit sollte der politische Wille der Schweiz unterstri-
chen werden, die zwischenstaatlichen Beziehungen
auch im Bereich des &ffentlichen Varkehrswesens zu
férdern. Erste Kontakte zwischen Luftfahrtbehérden
und betroifenen Fluggeselischaften ergaben durchaus
positive Beurteilungen. Die vereinbarten Vertragsver-
handlungen fiihrten bis Ende 1992 zur Paraphierung
neuer Luftverkehrsabkommen mit der Russischen
Féderation, Lettland, Weissrussliand, Ukraine und
Litauen sowie zur Unterzeichnung eines Abkommens
mit Slowenien.

Die verkehrsrechiliche Erschliessung von Staaten in
Osteuropa wird weitergeftihrt. Gepiant sind Verhand-
lungen mit Armenien, Aserbeidschan, Kasachstan,
Kroatien und Usbekistan.

Wieweit diese Vorhaben verwirklicht werden kénnen,
hangt von der zuklinftigen politischen und wirtschafili-
chen Entwicklung ab. Ob die gewilnschie Stabilisie-
rung der Verhditnisse eintreten und der dringend
bendligte auslandische investitionsschub der darnie-
derliegenden Wirischaft zugute kommen wird, lasst
sich zur Zeit schwer beurteilen. Sicher ist, dass der
erhoffte Aufschwung viel Zeit beanspruchen und je
nach Land ein unterschiedliches Ausmass annehmen
wird.

Négociations bilatérales avec les Etats de la CE

La voie qui doit permettre & la Suisse de mieux s’intégrer
dans le processus d’harmonisation communautaire pour-
rait passer par I'adaptaticn des accords de frafic aérien
conclus avec les Etats de la CE, de 'AELE et des autres
pays européens. La meilleure maniére de concrétiser
cette démarche consisterait a introduire I'essentiel de la
legislation communautaire dans les accords bilatéraux.
Elle présente toutefois quelques obstacles au niveau
communautaire depuis que les pays de la CE ne jouissent
plus de la méme liberté qu'auparavant en matiére de
relations extérieures. Il n'est donc pas certain que ce
procedé puisse aboutir 3 cet objectif tant recherché:
harmoniser les reglementations applicables au transport
aérien européen. De plus, cette voie prendrait beaucoup
de temps, car il faudrait renégocier onze accords exi-
stants et en conclure un nouveau (avec fa France). Com-
me 'expérience F'a déja enseigng, elle pourrait toutefois
nous donner ['occasion de mieux exposer la position de la
Suisse & nos partenaires européens.

Orientation de la politique aéronautique vers I'Est

Les consideérations qui ont décidé la Suisse & conclure des
accords de trafic agérien avec les Etats nés de {"éclatement
de FURSS relevaient de la politique extérieure; pour
Swissair, ces considérations étaient avant tout écono-
miques. Il s'agissait de créer suffisamment tdt le cadre
juridique devant permettre a notre compagnie d'ouvrir des
lignes réguliéres vers ces pays. Cette démarche soulignait
la volonté de notre pays d'encourager des relations bila-
terales également en faveur des transports publics. Nos
premiers contacts tant avec les autorités aéronautigues
gu'avec les compagnies concernées ont donné des résul-
tats prometteurs. A la fin de I'année 1992, les négociati-
ons avaient permis de parapher de nouveaux accords de
trafic aérien avec la Fédération de Russie, la Létlonie,
Bélarus, Ukraine et la Lituanie, ainsi que de signer un tel
accord avec la Slovénis.

Il est prévu de mener des négociations avec d’autres Etats
de I'Europe orientale. Le programme prévoit des ren-
contres avec PArménie, P'Aserbeidschan, la Creatie, le
Kasachstan et I'Ushekistan.

Les chances de concréliser de tels projets dépendent
principalement de I'évolution économique et politique de
ces régions. Toutefois, a I'heure actuelle, il est pratique-
ment impossible d'évaluer dans quelle mesure la situation
se stabilisera et, partant, si les pays en cause pourront
obtenir les investissements étrangers qui leur font cruel-
lement défaut pour assainir une économie catastrophigue.
Il est acguis que la relance tant souhaitée prendra beau-
coup de temps et que son ampleur sera ditférente d’'un
pays al'autre.




Schweizerische Luftfahrt und
Bundesamt fir Zivilluftfahrt 1992

1 INTERNES

11 _ Personelles

Ende Jahr betrug der Personalbestand 147.,5 Einheiten
(1991: 146,5). Der Sektion Zentrale Dienste wurde zur
Verstarkung der Logistik eine Stelie des Milii&r-
departements {EMD) =zugetsiit. Am 31. Dezember
trennte sich das Amt von den vier Mitarbeitern der
Fluginspektion, deren Dienstort sich auf dem Flugha-
fen Genf hefindet. Die Aufgaben der Fluginspektion
sind schwergewichtig betrieblicher Natur; es war daher
naheliegend, dass diese von Swisscontrol ubernom-
men und nicht weiter durch diejenige Sielle ausgeubt
werden, welcher die Aufsicht vorbehalten ist. Damit
erreicht der Personalbestand des Amtes am 1. Januar
1993 nurmehr 143,5 Einheiten.

Auf den 31, Mérz traten folgende drei Inspekioren in
den Ruhestand: Kellard Arber, nach zwdlf Jahren
Tatigkeit in der Sektion Flugausbildung; Jean Gaille
nach 24 und Paul Berner nach 21 Dienstjahren in der
Sektion Luftfahrzeuge, Herstelter- und Unterhalts-
betriebe, Register. Paul Berner starb zwei Monate
nach seiner Pensionierung an den Folgen eines tragi-
schen Flugunfalis.

Nach 20 Dienstjahren trat Fritz Klauser, wissenschaft-
licher Adjunkt der Sektion Wirtschaftsdienst, am
31. Mai in den Ruhestand.

Am 31, Juli machte Walter Schneider, Sekretir der
Sektion Linienverkehr und Statistik, nach 35 Bundes-
dienstjahren von der Méglichkeit des vorzsitigen
Altersriickiritts Gebrauch.

Am 31. August trat Erich Thoenen, wissenschattlicher
Adjunki der Sektion Rechtsdienst, nach 11 Dienstjah-
ren in den Ruhestand. _

Hans Versell trat nach 26 Jahren Tatigkeit als Inspek-
tor der Sektion Flugausbildung am 31. Dezember in
den Ruhestand.

Wechsel in der Direktion

Direktor Max Neuenschwander trat Ende Dezember in
den Ruhestand. Der Bundesrat hat vom Ricktritt von
einer erfolgreichen Laufbahn Kenntnis genommen und
Max Neuenschwander den Dank flir sein Wirken und
seinen Einsatz im Bereich der zivilen Luitfahrt ausge-
sprochen. Max Neuenschwander hat am 1. fanuar 1987
die Leitung des Amtes Ubernommen, nachdem der
vorherige Direktor, Firsprecher Rolf KoOnzi, aus
gesundheitiichen Grinden vorzeitig pensioniert wer-
den musste. Ausgestattet mit dem bernischen
Firsprecherpatent und einigen Jahren Praxis als
juristischer Sekretdr und Kammerschreiber am berni-
schen Obergericht, nahm Max Neuenschwander 1960

La navigation aérienne suisse et
I’Office fédéral de laviation civile en 1992

1 AFFAIRES INTERNES

11 Personnel

A la fin de I'année, I'efiectif du personnel s'élevait 4 147,5
unités (1991: 146,5). Ce chiffre comprend un poste trans-
féré du Département militaire fédéral a la section des
services généraux; ce nouveau poste lui permet de ren-
forcer la logistique interne administrative. Le 31 décem-
bre, l'office a pris congé des quatre collaborateurs du
service de l'inspection des aides radio a la navigation
aérienne, qui se trouve al'aéroport de Genéve; ce service
a été transféré a Swisscontrol, vu que ses taches refévent
davantage de l'explcitation que de la surveillance. Par
conséquent, 'effectif de personnel n'était plus de 143,5
unités ie ler janvier 1993.

Pendant l'année, plusieurs collaborateurs nous ont
guittés: le 31 mars, trois inspecteurs cnt pris leur retrai-
te: M. Kellard Arber, section de la formation aéronau-
tique, aprés douze ans de service; MM. Jean Gaille et Paul
Berner, soction des aéranefs, entreprises de construction
et d'entretien, registre, apréas respectivement 24 et 21 ans
de service. Deux meis a peine aprés le début de sa retrai-
te, M. Berner est décédé tragiquement dans un accident
d'aviation.

Le 31 mai, M. Fritz Klauser, adjoint scientifique a la sec-
tion du service économique, a pris sa retraite aprés 20
annéees de service.

Le 31 juillet, M, Walter Schneider, secrétaire a la section
du trafic de lignes et de la statistique, a fait valeir son
droit & la retraite aprés 35 années de service.

Le 31 aolt, M. Erich Thoenen, adjoint scientifique & la
section du service juridique, a pris sa retraite aprés onze
ans de service.

Le 31 décembre, M. Hans Versell, inspecteur 4 ia section
de la formation aéronautique, a fait valoir son droit a la
retraite aprés 26 années de service.

Changement a la direction de I'office

M. Max Neuenschwander, directeur de |'office, a pris sa
retraite ala fin de 'année apres une carrigre bien remplie
et couronnée de succes. En prenant acte de sa décision,
le Conseil fédérali a exprimé a M. Neuenschwander sa
gratitude pour son travail et pour son engagement en
faveur de Vaviation civile. M. Neuenschwander avait été
nommé a la direction de P'office le ler janvier 1387; il
succédait a4 M. Rolf Kuenzi, qui avait d( se retirer pour
des raisons de santé. Titulaire du brevet bernois d'avocat,
M. Max Neuschwander a d'abord fait un stage pratique de
quelques annees en gualité de secrétaire juridique et de
greffier a la Cour supréme bernoise; en 1960, il a com-
mencé sa carriére comme collaborateur juridigue a
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die Tatigkeit als juristischer Beamter im Eidgendssi-
schen Luftamt, wie das Bundesamt fir Zivilluftfahrt
damals ‘hiess, auf. Seine Laufpahn flihrte Gber den
Chet der Sektion Rechtsdienst zum Chef der Abteilung
Luftverkehr (mit gleichzeitiger Wah! zum Vizedirektor),
In den letzten Jahren hat Max Neuenschwander als
"Pilot in command" die Geschicke der schweizerischen
Zivilluftfahrt mit fester, ruhiger Hand geleitet. Erwahnt
seien hier die Festlegung einer schweizerischen Luft-
verkehrspolitik in einem Europa, welches sich im
Umbruch befindet, die schwierigen Luftverkehrsver-
handiungen mit den USA, sein Einsatz zur Férderung
des Regionalverkehrs, sein Verstandnis fir Umweltan-
liegen und seine Verdienste im Zusammenhang mit der
Revision des Luftfahrtgesetzes; besonders hervorzu-
heben ist sein Wirken im Rahmen der Europaischen
Zivilluftiahrt-Konferenz (ECAC), das zu Recht mit einer
gtanzvollen Wahl zum ersten Vizeprasidenten dieser
Organisation gekrént wurde.

Sein Weggang wird eine grosse iicke hinterlassen.
Trostlich wird sein, dass Max Neuenschwander als
Verwaitungsratsprasident der Swisscontrol und als
Mitgiied des Verwaitungsrates des Flughafens Basel-
Milhausen sein breites, fundiertes Wissen noch einige
Zeit zugunsten der schweizerischen Zivilluftfahrt wird
einsetzen kénnen.

Zum Nachfolger von Max Neuenschwander hat der
Bundesrat André Auer, Fursprecher, gewdhit. André
Auer nahm seine Tatigkeit beim Amt am 1. Dezember
1976 als wissenschaftlicher Beamter in der Abteilung
Luftverkehr und internationale Beziehungen auf, wo er
auch verschiedene Aufgaben fur die Direktion wahr-
nahm. Am 1. Juli 1989 Ubernahm Auer die recrgani-
sierte Sektion Nichilinienverkehr und muitilaterale
Beziehungen.

12 Organisation

Der Planung entsprechend arbeiteten Ende Jabhr alle
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter am Dienstort Bern
und auf dem Fiughafen Zurich produktiv mit ALIS, dem
neuen, flachendeckenden Biroautomationssystem.

Bei den EDV-Anwendungen lag der Schwerpunkt auf
dem Projekt UNICO (Verwaltung der Luftfahrtpersonal-
daten). Dieses bisher umfangreichste Projekt, welches
das Amt in eigener Regie entwickelte, konnte im Laufe
des Jahres in Betrieb genommen werden.

Im Sommer bot die Eidgendssische Finanzverwaltung
dem Amt ein Birogeb&ude an der Maulbeerstrasse - in
unmittelbarer Nahe des Bahnhofs Bern - als neuen
Verwaitungssitz an. Der Umzug der Amtes ist fir die
zweite Jahreshdlfte 1993 vorgesehen. Alle heute auf
die Standorte Inselgasse 1, Theaterplatz 8 und Markt-
gasse 9 verteiften Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
werden Im neuen Verwaltungsgebdude an der Maul-
beerstrasse 9 wieder zusammengefiihrt werden kén-
nen.

I'Office fedéral de I'air, I'ancienne dénomination de I'Qf-
fice fédéral de I'aviation clvile. Il a ensuite été a la téte du
service juridique, puis & celte de la division du transport
aérien avec le titre de sous-directeur.

Au cours de ces derniéres années, M. Neuenschwander a
pilote l'aviation civile suisse d’'une main ferme et sGre.
Mentionnons les problémes qu'il a affrontés paur définir
une politique aéronautique suisse dans une Europe en
profonde mutation, ies négociations difficiles avec les
Etats-Unis, son engagement en faveur de la promotion du
trafic régional, son approche des questions concernant
I'environnement et la révision de loi sur la navigation
aerienne, qu’il ale mérite d’avair concrétisée. Qutre cette
liste non exhaustive, il convient de souligner son action
au sein de ia Commission europgéenne de l'aviation civile
qui l'avait, a juste titre, brillament élu au poste de premier
vice-président,

Son depart laissera un grand vide; il est cependant conso-
lant de savoir que Max Neuenschwander continuera de
mettre pendant quelque temps encore sas solides con-
naissances au service de l'aviation suisse. En effet, il
assure la présidence du conseil d'adminisiration de
Swisscontrol et it est membre de celui de 'aéroport de
Béle-Mulhouse.

Pour iui succéder a la direction de Fotfice, le Conseil
fédéral a nommé M. André Auer, avocat. Le nouveau
directeur a commencé sa carriére & I'office le 1er décem-
bre 1976 comme adjoint scientifique & la division du
transport aerien et des relations internationales, au sein
de laquelle il a également assumé d'importantes taches
pour la direction. Il dirigeait depuis e 1er juillet 19889 la
section du trafic hors des lignes et des relations multila-
térales.

12 Organisation

A la fin de I'année, toutes les collaboratrices et tous les
collaborateurs en service & Berne et a I'aéroport de
Zurich travaillaient de maniére productive avec notre
nouveau systeme ALIS de bureautigue intégrée, confor-
meément au programme d'introduction.

Dans le domaine des applications TED, priorité a été
accordée au projet UNICO (gestion des données con-
cernant le personnel aéronautique), mis an service dans
le courant de 'année. Il s’agit du plus grand projet TED
déveioppé par I'office.

En été, 'Administration fédérale des finances a offert a
Poffice un nouveau batiment destiné a abriter son siége
administratif; il est situé a la Maulbeerstrasse 9, non loin
de la gare principale. Le déménagement de I'office est
prévu pour le second semestre 1993. Le nouvel édifice
regroupera le personnel actuellement réparti dans trois
endroits différents en ville de Berne (Inselgasse 1, Thea-
terplatz 8 et Markigasse 9).




13 Finanzen 13 Finances

Die Ausgaben des Amies betrugen total 268,8 Mio. L'ensemble des dépenses s’est chiffré a 268,8 (251,1)
Franken (1991: 251,1), wihrend die Einnahmen 234,0 millions de trancs. Quant aux receftes, elles ont atteint

(180,2) Mio. Franken erreichten, 234,0 (180.2) millions de francs.

Wichtigste Ausgabenposten: Principales dépenses:

1992 1991

Mio. GHF

Fiugsicherung (Betrieb, Anlagen) - Sécurité aérienne (exploitation, installations) 188,32 175,1
Sicherheitsmassnahmen - Mesures de slreté 16,9 16,6
Bauvorhaben auf Flugpldtzen - Travaux de construction sur les aérodromes 0,7 2.5
Ausbildung Luftfahrtpersonal - Formation du personnel de I'aéronautique 23,5 19.8
Mitgliederbeitrag ICAQ - Cotisations DACH ¢,9 0.8

Mit 224.4 Mio. Franken bilden die Flugsicherungs- Les recettes sont principalement constituées par les
gebiihren die Haupteinnahmeguelle (Vorjahr: 170,5). redevances de navigation aérienne, soit 224,4 {170,5)
millions de francs.

14 Lufttransportdienst der Eidgenossenschaft 14 Service des transports aériens de la Contédération

Der Luftiransportdienst zahite Ende Jahr vier Perso- Alafin de 'année, ce service comptait quatre personnes:
nen: Ein Pilot als Chef, eine fur die Organisation der le chef, également pilate, une fonctionnaire spécialiste
Einsidtze {Dispatch) verantwortliche Person sowie seit responsable du dispatch et, dés le premier juillet, deux
dem 1. Juli zwei in den Bereichen Helikopter- bzw. pilotes, I'un spécialisé sur avions, l'autre sur helicop-
Flachenfiug spezialisierte Piloten. Die drei Piloten teres. Les trois pilotes sont cependant polyvalents
kdnnen als Kommandanten sowohl auf Flachen- puisqu'ils peuvent opérer sur ces deux types d'aéronef.
flugzeugen wie Helikoptern eingesetzt werden. Zur Pour assurer les vols VIP, le service a recours & des .
Durchfihrung der VIP-Fliige werden bei Bedarf auch inspecteurs de vol et a d'autres pilotes de U'office. Une -
Luftiahrtinspekteren und andere Piloten des Amtes im  étroite coopération s'est instaurée également avec |'Office
Lufttransportdienst eingesetzt. Enge Zusammenarbeit fedéral des troupes d'aviation et de défense contre avions:
bestehit mit dem Bundesamt fir Militarflugwesen und les vols que le service ne peut assurer sont effectués
Fliegerabwehr (BAFF): Gewisse Flige, die der avec des avions et des hélicopteres de l'armée. A la
Lufttransportdienst nicht (bernehmen kann, werden demande du Conseil fédéral ou de I'administration généra-
mit Helikoptern oder Flachenflugzeugen der Flugwaffe le de la Confedération, le service a assuré des vols notam-
ausgeflihrt. Im Auftrag der Landesregierung oder der ment vers les destinations étrangéres suivantes: Barcelo-
Bundesverwaltung fiihrten die Auslandiiige des ne, Berlin, Bruxelles, Budapest, Copenhague, Goteborg,
Lufttransportdienstes der Eidgenossenschaft mit wich-  Heisinki, Istanboul, t arnaca, Lisbonne, Londres, Malte,
tigen Personen {V.I.P.’s) unter anderem nach folgen- Paris, Porto, Prague, Reykjavik, Rhodes, Sevilie, Stock-
den Bestimmungsorten: Barcelona, Berlin, Briussel, holm, Tampere, Varsovie et Vienne, Dans notre pays, de
Budapest, Goteborg, Helsinki, Istanbul, Kopenhagen, normbreux vols en hélicoptére ont été effectués vers des
Larnaca, Lissabon, London, Malta, Paris, Porto, Prag, places d'atterrissages en campagne, outre les aéroports
Reykjavik, Rhodos, Sevilla, Stockholm, Tampere, War-  de Berne, Geneve, Lugano, Sion et Zurich. Les transports "
schau und Wien. In der Schweiz wurden neben den VIP assurés par I'office ont fortement augmenté au cours
Flughafen Bern, Genf, Lugano, Sitten und Zirich eine  des dernieres années: le nombre des vols - une centaine
grosse Anzahl Aussenlandeplatze mit Helikoptern au début des années quatre-vingt - est passé a queique
angeflagen. Die V.LP.-Transporte des Amtes haben in 250 unités dans la seconde moitié de la décennie, Avec
den letzten zehn Jahrén stark zugenommen: Von 360 vols, I'année derniére a toutefois connu une iegére
durchschnittlich einhundert Filigen in den frithen régression par rapport a 1991 (420).

Achtziger Jahren stieg deren Zahl in der zweiten Halfte

des letzten Jahrzehnts auf rund 250. Im Berichtsjahr

wurde allerdings mit 360 Einsdizen eine Abnahme

verzeichnet (Vorjahr 420).
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2 RECHT UND UMWELT

21 Fledhtsetzung und Rechtsanwendung
211 Revision des Luftfahrigesetzes

Die Beratung der Botschaft vom 20. November 1991
fihrte in der Semmersession im Nationalrat nur zu
geringfigigen Anderungen am bundesratlichen Ent-
wurf zu einer Teilrevision des Lultfahrtgesetzes. Die
Kommission des Standerates ist im Oktober auf die
Vorlage eingetreten.

212 Ubrige luftrechtliche Gesetzgebung

Am 3. Februar wurde die Vercrdnung Gber die Ver-
kehrsregeln fOr Luftfahrzeuge der neusen Luftraum-
organisation angepasst, die auf den 2. April in der
Schweiz eingefihrt wurde. Im gleichen Zusammenhang
wurde am 29. Februar auch die Verordnung tiber die
Zusammenarbeit zwischen der zivilen Flugsicherung
und dem Kommando der Flieger- und Fliegerabwehr-
truppen einer Totalrevision unterzogen. Am 20. Marz
wurde die Geltungsdauer des Bundesbeschlusses Uber
die Forderung des Flieger- und des Fallschirm-
grenadier-Nachwuchses um zehn Jahre verlangert. Zur
Verbesserung der Flug- und Arbeitssicherheit bei
gewerbsmadssigen Fligen mit Helikoptern (namentlich
sog. Arbeitsfligen) wurde am 23. Juni die Regelung
der Besatzungszeiten in der Verordnung iber die
Betriebsregeln im gewerbsméssigen Luftverkehr teil-
weise revidiert. Seit dem 1. August werden die Auswei-
se des Flugpersonals mittels EDV bewirtschaftet. Diese
Umstellung machte am 1. Juli Anderungen des
Bundesratsbeschlusses betreffend die Ubertragung
von Befugnissen des Eidgentissischen Luftamies sowie
der Gebihrenordnung erforderlich. Aufgrund des
Beitritts der Schweiz zur européischen Flugsicherung-
sorganisation Eurocontrol sowie wegen der Ubertra-
gung des Flugsicherungsvermessungsdienstas vom
Amt zur Swisscontrol (Schweizerische Aktiengeseli-
schaft fir Flugsicherung) mussten am 25. November
die Bundesrats-Verordnung Uber den Flugsicherungs-
dienst und am 26. November die Departements-
verordnung aber die Ubertragung von Flugsicherungs-
aufgaben angepasst werden.

213 Strafverfahren

Wegen Ubertretungs- oder Vergehenstatbestinden
wurden 426 (Vorjahr 389) Ermittlungen eingelsitet. In
79 (88) Fallen kam es zu einer Einstellung, 114 (132)
Falle wurden durch Strafbescheid oder Strafverfligung
erledigt und sechs (12} Félle dem Richter oder einer
ausléndischen Behdrde Oberwiesen. 68 (44) geringfi-
gige' Verstosse wurden mit einer Verwarnung geahn-
det. In 159 (113) Fallen steht der Entscheid noch aus.

Von den 113 (128) Verfahren, die zu Jahresbeginn
noch hangig gewesen waren, konnten 22 (35) noch
nicht abgeschiossen werden. Von den (brigen wurden

2 DROIT ET ENVIRONNEMENT

21 Législation et application du droit
211 Révision de la loi sur la navigation aérienne

Lors de la session d'été, le Conseil national a adopté, eny
apportant queiques modifications mineures, le projet de
revision partielle de la loi sur la navigation aérienne. En
octobre, la Commission du Conseil des Etats est entrée
en matiére.

212 Autres textes relevant du droit adrien

Par modification du 3 février, 'ordonnance concernant les
regles de I'air applicables aux aéronefs a été adaptée a la
nouvelle structure de Pespace aérien, qui est entrée en
vigueur le 2 avril en Suisse. Dans ce contexte, {'ordon-
nance concernant la collaboration entre la sécurité aéri-
enne civile et le commandement des troupes d'aviation et
de défense contre avions a eté complétement remaniée.
Le 20 mars, la durée de validité de 'arréié fédéral con-
cernant les mesures a prendre pour encourager la forma-
tion des jeunes pilotes et des grenadiers parachutistes a
éte prolongée de dix ans. Le 23 juin ont été modifiées les
dispositions de I'ordonnance sur les regles d'exploitation
dans le trafic aérien commercial relatives aux temps de voi
des équipages. |l s'agissait en effet d'améliorer la sécurite
des vols et du travail lors des opérations commerciales
par hélicoptere. Les licences du personnel navigant de
I'aéronautique étant gérées par ordinateur depuis le 1er
aolt, il a fallu modifier, avec eifet au 1er juillet, l'arrété
concernant la délégation de pouvoirs de I'office et I'ordon-
nance sur les taxes pergues par celui-ci. Deux autres
ordonnances ont di étre modifiées suite aux événements
suivants: 'adhésion de la Suisse & 'Organisation euro-
peenne de coopération pour la sécurité de {a navigation
aerienne "Eurocontrol”, et le transfert du service d'ins-
pection en vol des aides radio 4 la navigation, de I'office &
Swisscontrol {Société anonyme suisse pour les services
de la navigation aérienne). 1l s’agit de 'ordonnance con-
cernant le service de la sécurité aérienne et de celle qui a
trait & la délégation des taches dé la sécurité aérienne;
elles ont été modifiées le 25 et 26 novembre, respective-
ment.

213 Procédures pénales

L'office a cuvert 426 {389} enquétes a ia suite de contra-
ventions ou d'actes délictueux: 79 {88) ont été suspen-
dues, 114 (132) ont fait I'objet d'un mandat de répression
ou d'un prononcé pénal et six (12) ont été déférées au
juge ordinaire ou a une autorité étrangére. 68 (44) se
sont soldées par des avertissements. Dans 159 {113) cas,
la decision n'a pas encore été rendue.

Des 113 (128) procédures encore en suspens au début de
l'année, 22 (35) n'ont pas pu é&tre liquidées; quant aux
autres cas, neut (11) ont été transmis au juge; sur ce
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neun (11) dem Richter lberwiesen; in einem (1} Fall
erging ein Urteil. 28 (33) Untersuchungen wurden
durch Einstellung und 27 (16) durch Verwarnung
erledigt, wahrend in 27 (33) Fallen ein Strafbescheid
erlassen wurde,

214 Entzug und Einschrinkung von Ausweisen

Aus medizinischen Griinden wurde der Ausweisentzug

verfigt:

- in sieben (2) Fallen auf unhestimmte Zeit;

- in fanf {4} Féllen bis zum Vorliegen einer positiven
fliegerarztlichen Untersuchung.

Aus anderen Grinden wurden in insgesamt zehn (6)

Falien folgende Massnahmean angeordnet:

- in einem Fall der Ausweisenizug fir die Dauer
eines Jahres nach einem Flugunfall;

- in einem Fall der Ausweisentzug fir die Dauer von
drei Monaten nach einem Vorfall (Kunstilug mit
Unterschreiten der Mindestflughdhe Gber dicht
besiedeltem Gebiet);

- in acht Fallen nach Flugunfaflen oder Vortallen die
Einschrankung von Ausweisen bis zum Bestehen
von Nachausbildungen mit Fluglehrer, ieilweise
verbunden mit Nachprifungen.

215 Beschwerden

- Einer Aufsichtsanzeige des Schweiz. Schutzver-
bandes gegen Flugemissionen (SSF) bezlglich
mangeinder Sicherheitsvorkehren gegen Terror
und Terroreginstieg in grossere internationale Flug-
hifen auf dem Flugfeld Altenrhein hat das Eidge-
néssische  Verkehrs- und Energiewirtschafts-
departement (EVED) am 24. Februar keine Folge
gegeben.

- Am 18. Mai hat das EVED die Beschwerden abge-
“wiesen, welche gegen die vom Amt verfligte Geneh-
migung einer Betriebsreglementsanderung des
Flugplatzes Hausen am Albis eingereicht wurden.
Die Beschwerdefithrer haben diesen Entscheid an
den Bundesrat weilergezogen.

- Mit Entscheid vom 31. August hat der Bundesrat
Beschwerden gegen das EVED betreffend Entzug
der aufschiebenden Wirkung allfiliiger Beschwer-
den gegen die Bewilligung zur beschrénkten Inbe-
triebnahme des Instrumentenlandesystems (ILS)
auf dem Flugplatz Altenrhein abgewiesen.

- Mit Entscheid vom 2. September hat das EVED eine
Beschwerde abgewiesen, die sich gegen die Weige-
rung des Amtes richtete, auf ein Gesuch um Erlass
von acht Verflgungen zur Einschrankung des
Flugverkehrs auf dem Flughafen Basel-Mulhausen
einzutreten.

- Die Beschwerde eines Helikopterunternehmens,
dessen Ausnahmebewilligung zum befristeten
Einsatz elnes Helikopters vom Typ Kamov Ka-32T
vom Amt widerrufen worden war, wurde durch das
EVED am 11. September abgewiesen unter Einrdu-
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nombre, un (1) seul a fait I'objet d’'une décision juridic-
fionnelle. 28 (33) enquétes se sont soldées par des non-
tieux, 27 {16) par des avertissements. Quant aux mandats
de répression, ils ont été dacernés dans 27 (33) cas.

214 Hetrait ou restriction de licences

gt e

L'office a invoqué des motifs médicaux a 'appui de ses
décisions de retrait, dont la durée varie:

dans sept {2) cas, elle est indéterminée;
dans cing (4) cas, elle vaut jusqu'a ce que les titulaires
aient passé un nouvel examen medical.

Dans dix {6) cas, et pour divers motifs, il a en outre
ordonné les mesures suivantes:

un retrait de licence pour une durée d'un an suite a un
accident d’aviation;

un retrait de licence pour une durée de trois mois suite
A un incident (vol acrobatique en-dessous des hauteurs
minimales sur une région fortement peuplée);

huit restrictions de licences a la suite d'accidents
d'aviation ou d'incidents, jusqu'a ce que les titujaires
aient suivi une formation complémentaire avec un
instructeur, parfois compliétée par un nouvel examen.

215 Recours

Le 24 février, le Département fédéral des transports,
des communications et de I'énergie (DFTCE)} n'a pas
donné suite a une dénonciation de I'Association suisse
de la protection contre les émissions des aéronefs.
Celle-ci invoquait I'absence de mesures de protection
suffisantes contre le terrorisme sur [aérodrome
d'Altenrhein, qui favorisait son infiltration dans des
aéroports internationaux plus grands.

lL.e 18 mai, le DFTCE a rejeté un recours dirigé contre
une décision de {'office, qui approuvait une modificati-
on du réglement d'exploitation de l'aérodrome de
Hausen am Albis, Le recourant a attagué la décision
devant le Conseil fédéral.

Par décision du 31 aolt, le Conseil {édéral a rejeté
plusieurs recours déposés contre le DFTCE. lls con-
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cernaient le retrait de I'effet suspensif des possibies ¢
recours contre l'autorisation de mise en exploitation '
limitée du systéme d'approche aux instruments (ILS) -

sur I'aérodrome d'Altenrhein.

Par décision du 2 septembre, le DFTCE a rejeté un
recours dirigé contre le refus de !'office d'entrer en
matiére sur une demande de promulgation. Celle-ci
cancernait huit dispositions relatives a la limitation de
la circulation  aérienne  sur  l'aéroport  de
Bale-Mulhouse.

Par décision du 11 sepiembre, le DFTCE a rejeté le
recours d'une entreprise d'exploitation d'hélicopteres,
dirigé contre le retrait par l'office de i'autorisation
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exceptionnelle d’utiliser un hélicoptére de type Kamav
Ka-32T pour une durée limitée. Une réserve au rejet: la '
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mung der Moglichkeit, flr ganz spezielle Transpor-
te eine Einzelflugbewilligung zu beantragen.

Der Bundesrat hat mit Entscheid vom 28. Septem-
ber eine Verwaltungsbeschwerde der Einwchner-
gemeinde Kehrsatz abgewiesen, die sich gegen die
Verldngerung der Betriebskonzession fir den
Flughafen Bern-Belp richtete.

- Gegen die Bewiligung des Amtes zur Inbetrisb-
nahme eines Instrumenteniandesystems {ILS) auf
dem Flugplatz Altenrhein - beschrankt auf die
Durchiithrung veon Linieniliigen zwischen Alten-
rhein und Wien - gingen Uber 150 Beschwerden
ein. Das EVED hat die Beschwerden am 5. Oktober
abgewiesen, soweit darauf einzutreten war.

- Das Amt hatte der Balair AG mit Verfligung vom
16. Oktober 1989 flr den Winter 1989/90 auf dem
Flughafen Zirich-Kioten 14 Flugbewegungen fir
geplante An- und Abfilige zwischen 22.01 und
23.00 Uhr, sowie elf Bewegungen als Reserve
bewilligt. Eine dagegen gerichtete Beschwerde des
Schutzverbandes der Bevélkerung um den Flugha-
fen Ziurich {SBFZ) haben das EVED am 25. Februar
1981 und das Bundesgericht am 9. Oktober abge-
wiesen.

- Nachdem ein Helikopterunternehmen seine Tatig-
keit trotz Benitzungsrechten auf dem Flugplatz
Altenrhein fast ausschliesslich im Tessin ausiibte,
entzog ihm das Amt die Betriebsbewilligung. Die
dagegen erhobene Beschwerde wurde vom EVED
am 30. November abgewiesen.

- Ein Luftfahrtunternehmen hatte sich gegeniber der
Halterin des Fiughafens Zurich verpflichtet, auf
Gesuche tiir die Erteilung von Bewilligungen fir
Nachtflugbewegungen zu verzichten. Geméass Ent-
scheid des EVED vom 10. Dezember kann diese
Abmachung bei einem irotzdem eingegangenen
Gesuch um Bewilligung von Nachtflugbewegungen
fir den Entscheid des Amtes nicht massgebend
sein; entsprechende Beschwerden wurden deshalb
gutgeheissen.

216 Luftfahrzeugbuch

Die Gesamizah! der im Buch eingetragenen Luftfahr-
zeuge hat im Berichtsjahr 382 {360) erreicht. 47 (63)
Neuaufnahmen stehen 25 (22) Streichungen gegen-
ber. 182 tuftfahrzeuge gehdren zur Gruppe "Flug-
zeuge bis zu 2000 kg Hachstabfluggewicht®. 106 oder
(ber ein Viertel der eingetragenen Luftfahrzeuge sind
Helikopter.

Die Luftfahrzeugverschreibungen haben im Berichis-
jahr um elf zugenommen und einen Bestand von 293
Pfandrechten erreicht. Die Zuwachsraten sind rlicklau-
fig; 56 (68} Neueintragungen stehen 45 (36) Léschun-
gen gegeniiber,

Die Hypothekensumme belief sich Ende Jfahr auf 1°849
Mig. Franken (1341 Mio.). Der beachtliche Anstieg ist
hauptséchlich auf den Eintrag mehrerer Hypotheken

possibilité d'accorder une autorisation de vol excep-
tionnelle pour des transports trés particutiers.

- Par décision du 28 septembre, le Conseil fadéral a
rejeté le recours administratif déposé par la commune
de Kehrsatz contre le renouvellement de {a concession
d'exploitation de I'aéroport de Berne-Belp.

- Plus de 150 recours ont été portés contre la décision
de l'office autorisant la mise en service, sur 'aérodro-
me d'Altenrhein, d'un systéme d'approche aux instru-
ments (ILS) limité au trafic de lighe entre Altenrhein et
Vienne. Le DFTCE a rejeté les recours le 5 octobre, du
moins ceux gui étaient recevables.

- Par decision du 16 octobre 1989, Voffice avait octroyé
& Balair, pour Phiver 1988/1990, une autorisation
concernant 14 mouvements pour des départs et des
arrivées prévus entre 22.01 et 23.00 heures sur I'aéro-
port de Zurich, et onze mouvements de réserve. Le
recours interjeté contre cette décision par I'Associati-
on pour la protection des riverains de I'aéroport de
Zurich a été rejeté par le DFTCE ie 25 février 1991 et
par le Tribunal fédéral le 9 octobre,

- Une entreprise d'exploitation d’hélicoptéres, qui était
titulaire d’'un droit d'usage sur Yaérodrome d'Aiten-
rhein, mais dont 'activité était presque exclusivement
basée au Tessin, s’est vu retirer son autorisation
d'exploitation par l'office. Le recours contre cette
décision a été rejeté par le OFTCE Ia 30 novembre.

- Une compagnie aérienne s'était engagée aupres de
Vexploitant de I'aéroport de Zurich a renoncer a dem-
ander des autorisations pour des mouvements de nuit.
Le 10 decembre, le DFTCE a décidé que cette conventi-
on n'était pas déterminante pour I'office. Donc, si une
telle demande était déposée, celui-ci pourrait I'agréer.
Les recours déposés ont donc été admis.

216 Registre des adronefs

Le nombre des aéronefs inscrits au registre est passé de
360 a 382 unités durant 'année. On a dénombré 47 (63)
nouvelles inscriptions et 25 {22) radiations. La moitié des
inscriptions {192) concerne le groupe des "avions d'un
poids maximal au décollage inférieur ou égal a 9000 kg".
Avec 106 unités, les hélicopteres représentent plus d'un
quart des aéronefs enreqisirés.

Les hypotheques ont augmenté de onze unités pour
atteindre 293 droits de gage. Le taux de croissance est ala
baisse, puisque pour 56 (68} nouvelles entrées il y a 45
(36) radiations.

Le montant total des hypothéques représente aujourd’hui

1'849 (1'341) millions de francs. Cette augmentation
considérable est due & {"inscription de plusieurs hypotha-
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mit Piandsummen Gber 100 Mic. Franken auif Gross-
raumfiugzeugen zuriickzuflhren.

Im Berichtsjahr verstdrkie sich die Tendenz, Flugzeuge
von Finanzgesellschaften zu mieten bzw. die Finanzie-
rung nach dem Modell "Verkauf und Rickmiete (sale
and lease back)" durchzuflhren. Die Vermieter lassen
sich in der Regel im Luftiahrzeugbuch als Eigentimer
eintragen und sichern so ihre Eigentumsrechte.

Der Aufwand fir die Verwaltung des Lufifahrzeug-
buches (233 Tagebucheintrdge, Vorjahr 220) sowie flr
die umiangreiche Beratungs- und Auskunfistatigkeit
hat im Berichisjahr erneut zugenommen.

217 Héngegleiter

Die seit einiger Zeit feststellbare Sattigung des inter-
esses am Hingegleiterflugsport bestétigt sich. MNach
wie vor ist es allerdings die grosste Sparte der schwei-
zerischen Aviatik. Gemdss Angaben des Schweizeri-
schen Héangegleiter-Verbandes (SHV) wurden bei
Jahresende 13863 (12'607) Triger des amtlichen
Ausweises fir Gleitschirmpiloten und 5'956 (5'846}
Besitzer des Ausweises {ir Deliapiloten gezahit.
Erneut zugenommen hat die Zahl der Piloten, die zur
Burchfilthrung von Doppelsitzerfligen berechtigt sind.
Am Ende des Jahres waren 579 Gleiischirmpiloten und
234 Deltapiloten Trager des dazu erforderlichen beson-
deren Ausweises.

22 Umweltschutzgesetzgebung

Am Jahresende lagen die Larmbelastungserhebungen
fiir vier Flnftel der Flugplatze vor. Bei den Gbrigen
Fiugpldtzen sind keine Konflikte zu erwarten. Fir die
Fertigstellung der Kataster ist eine Zuordnung der
Empfindlichkeitsstufen notwendig. Diese Zuordnung
obliegt den Kantonen; sie wurde erst fir wenige Flug-
platze vorgenommen. Als zuséatzliche Grundlage fiir
den geplanten Erlass von Larmbelastungsgrenzwerten
der Landesfiughdfen wurde im Rahmen eines naticna-
len Forschungsprogramms (NFP 26) eine soziologi-
sche Untersuchung durchgefiihrt. Die Ergebnisse
diriten Mitte 1983 verfiighar sein, worauf die eigentli-
che Vorbereitung von Immissionsgrenzwerten wieder
aufgenommen werden kann. Die Studie "Auswirkungen
-der Luftfahrt auf die Umwelt” wurde weitgehend fertig-
gestellt; sie soll vor Mitte 1993 veréifentlicht werden.
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ques supérieures 3 100 millions de francs sur des avions
gros-porteurs.

Une nouvelle tendance s'est clairement renforcée durant
l'année: des contrats de leasing sont conclus avec des
compagnies financiéres, permettant ainsi I'exécution d'un
financement selon le modéle "sale and lease back” (venie
et reprise en location). Le fréteur se fait ensuite inscrire
comme propriétaire au registre des aéronefs afin d'assu-
rer les droits qui découlent de sa proprieté.

La charge de travail induite par |a gestion du registre - 233
(220} inscriptions au journal - et par la fourniture de
conseils et de renseignements a continué de croitre.

217 Planeurs de pente

La saturation constatée pour ce sport depuis quelques
années s'est poursuivie en 1292, il reste néanmoins la
branche la plus importante de l'activité aéronautique
suisse. Selon les données fournies par la Fedération
suisse de vol libre (FSVL), le nombre des licences se
montait, 4 la fin de I'année, 4 13'963 (12°'607) pour les
pilotes de parapente et 4 5956 (5'848) pour ceux de
planeur de pente.

Le nombre de pilotes autorisés & effectuer des vols bipla-
ces a de nouveau augmenté d'une maniére significative.
A la fin de l'année, on denombrait 579 pilotes de parapen-
te et 234 pilotes de planeur de pente titulaires de la
licence officielle correspondante.

22 Legislation sur la protection de "'environnement

A la fin de V'année, les données relatives al'expaosition au
bruit étaient disponibles pour {e 80 pour cent des aéro-
dromes. Aucun conflit n'est a prevoir pour les autres
sites. Il est encore nécessaire de procéder a 'attribution
des degrés de sensibilité pour pouvoir terminer les
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cadastres de bruit. Peu d'aérodromes ont fait I'cbjet d'une

telle attribution, qui incombe aux cantons. Dans le cadre
d'un programme national de recherches (PNR 26}, une

enqguéte sociologique a été élaborée afin de vérifier les

bases nécessaires pour proposer les valeurs limites

d'exposition au bruit des aeroports nationaux. Les résul-
tats devraient étre disponibles en été 1993. L'étude sur
les "effets de I'aviation sur I'environnement” est presque |

achevée; elle sera publiée en &té 1993.




3 LUFTVERKEHR UND :
INTERNATIONALE BEZIEHUNGEN

30 Konkurrenz und Preiskrieg auf dem Nordatlantik

Die schweizerischen Luftverkehrsgeselischaften sind
heute mehr denn je einem heftigen Konkurrenzkampf
ausgesetzt, Durch die Deregulierung in den USA und
die fortschreitende Liberalisierung in Europa ist der
Woettbewerb hdrter geworden. Als Folge davon ist
einerseits das Angebot an Flugieistungen gestiegen,
andererseits sind die Einnahmen pro Passagier durch
die EinfGhrung zahlreicher Spezialtarife standig ge-
sunken. Die weltweite Wirtschaftsrezession bremste
das Verkehrswachstum und fithrte zum Auseinander-
klaffen von Angebot und Nachfrage. Daraus ergeben
sich Preisnachlisse, besonders auf dem Graumarkt,
bis hin zum "Dumping”. Zu welch’ ruindsem Preis-
kampf ein vollig dereguliertes System im Luftverkehr
flithren kann, erlebte man im Herbst auf dem Nordatian-
lik. Der dort herrschende Verdrangungswettbewerb,
mit entsprechendem Druck auf die Tarife und die
Verkehrserirdge, wurde verschérft durch den nach
guropaischer Rechtsauffassung Ubermé&ssigen Schutz
der finanziell angeschlagenen Gesellschaften durch die
amerikanische Gesetzgebung. Erfreulicherweise konn-
te unsere nationale Luftverkehrsgeselischaft ihren
Marktanteil ausbauen, cbwohl sie sich gegeniber
zahlreichen nordamerikanischen und europdaischen
Gesellschaften behaupten muss.

3 Internationale Beziehungen

311 Zweiseitige Luftverkehrsbeziehungen

Die Zahl der bilateralen Luftverkenrsverhandlungen hat
wiederum stark zugencmmen; sie belief sich auf 28
Konsuitationsrunden. Dahei ging es um den Abschluss
neuer und die Anderung bestehender Staatsvertrage,
um die Vereinbarung neuer Zusatzabsprachen und um
die Neufassung bestehender Abmachungen. Bei den
neuen Abkommen lag das Schwergewicht in Ost-
guropa, wo sich aufgrund der politischen Verandarun-
gen in der friheren Sowjetunion eine neue Staatenge-
meinschaft herausgebildet hat. Das erforderte siner-
seils eine neue staatsvertragliche Grundlage mit der
Russischen Féderation, und andererseits wurden
entsprechende Vertrage mit Weissrussland, der Ukrai-
ne, Lettland sowie Litauen paraphiert. Als Folge der
kriegerischen Auseinandersetzungen im ehemaligen
Jugoslawien dréngte sich  vorerst auch ein
Luftverkehrsabkommen mit Slowenien auf. Daneben
wurden solche mit Brunei und Katar ausgehandelt.

Mit den USA fanden im Anschluss an Gespriche von
1991 erneut Verhandlungen statt, die wiederum die
‘open skies-policy" zum Gegenstand hatten. Es ging
dabei um eine maglichst freiheitliche, nur minimale
behérdliche Regelungen umfassende Gestaltung der

3 TRAFIC AERIEN ET RELATIONS INTERNATIONALES

30 Concurrence et guerre des prix sur I'Atlantique Nord

Les compagnies suisses de navigation aérienne se trou-
vent actuellement confrontées & une forte concurrence
qui devient de plus en plus acharnée en raison de la
déréglementation aux Etats-Unis et des progrés de la
libéralisation en Europe. Si cette situation a induit un net
accroissement de I'offre, elle est aussi partiellement
responsable de la baisse continue des recettes par passa-
ger, qui est egalement due a lintroduction d'un iarge
éventail de tarifs spéciaux. La récession qui sévit sur le
plan mondial a en outre ralenti {'expansion du trafic et a
profondément creusé l'écart entre I'offre et la demande.
lL.es compagnies sont dés lars contraintes de consentir
d'importants rabais, allant jusqu'a pratiquer le dumping,
particulierement sur le marché gris. En automne, la
déréglementation totale du systéme tarifaire sur I'Atlan-
tigue Nord a d'ailleurs réveélé toute l'agressivité de la
guerre des prix. Associge a une pression sur les tarifs et
les recettes liés au trafic, la concurrence qui fait rage
entre les compagnies a été encore exacerbée par la
protection - jugée excessive selon la conception euro-
péenne du droit - accordée en vertu de la législation
ameéricaine aux compagnies confrontées a de graves
difficultés financiéres. Bien qu' elle ait di s'affirmer face a
ses nombreuses concurrentes tant européennes
guameéricaines, Swissair a pu heureusement accroitre sa
part de marché.

31 Relations internationales

311 Relations bilatérales

Le nombre des négociations bilatérales dans le domaine
du trafic aérien a de nouveau fortement augmenté (28).
Elles visaient a conclure de nouveaux accords ou a modi-
fier des textes, ainsi qu'a convenir de nouveaux arrange-
ments additionnels et a remanier entidrement certaines
conventions actueiles. S'agissant des nouveaux accords,
les efforts ont porté sur I'Europe de I'Est, o0 une nou-
velle communauté d'Elats s'est formée a la suite de
I'effondrement de I'Union soviétique. Il a donc fallu négo-
cier un nouvel accord avec la Fédération de Russie, tandis
que de nouveaux traités ont été paraphés avec la Républi-
que du Bélarus, I'Ukraine, la Léttonie et la Lituanie. Les
evénements liés a la guerre civile dans I'ex-Yougoslavie
ont nécessité la conclusion d'un accord avec la Slovénis,
D’autres accords ont éte neégociés avec le Brunei et le
Qatar.

Les négociations avec les Etats-Unis, qui ont eu lieu dans
le prolongement des entretiens de 1991, avaient de
nouveau pour objet la politique du “ciel ouvert",
c'est-a-dire I'aménagement de relations aéronautiques
aussi libérales que possible, mais assorties de
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Luftverkehrsheziehungen. Die Besprechungen verlie-
fen ergebnislos; die Amerikaner machien namentlich
geltend, die ihnen zugebilligte, gegenilber anderen
Fluggesellschaften bevorzugte Abfertigungsregelung
aut den Flughafen Zirich und Genf sei nicht liberal
genug, um eine Offnung des amerikanischen Markies
flir die Swissair zu rechtfertigen,

Konsultationen wurden auch mit China durchgefihrt.
Es konnten weitere Fortschritte im verksehrsrechtii-
chen Bereich sowie in Fragen der Kapazititsaufstok-
kung erzielt werden. Mit Hongkong konnte die seit
langem angestrebte Erhdhung des wdchentlichen
Verkehrsangebots sichergestellt werden. Gespréche
mit Japan ermdglichen zusdizliche Kapazitidten sowie
den zuklnfligen Anflug von Osaka. Mit Vietnam wur-
den bestehende Vertragsbestimmungen gedndert
sowie neue Verkehrsrechte ausgetauscht. Schliesslich
fiibrten Gesprache mit Stdairika und Agypten zu einer
wesentlichen Verbesserung der Betriebsméglichkeiten
der Swissair.

312 Luftverkehrspolitische Entwickiungen in Europa

Die Schweiz setzte ihre aktive Mitwirkung an der
Aktualisierung des im Rabmen des EWR-Abkommens
relevanten "acquis communautaire” im Berichtsjahr
weiter fort. Mit der Ablehnung des EWR-Abkommens
durch Volk und Stdnde in der Abstimmung vom 6. De-
zember wurden diese Vorarbeiten zwar in bezug auf
den EWR selbst hinféllig, doch bilden sie eine wichtige
Grundlage fir die noch im Berichtsjahr angelautenen
Vorarbeiten im Hinblick auf den Abschluss eines bila-
teralen Luftverkehrsabkommens mit der EG. Dem
raschen Abschluss eines derartigen Abkommens wird
seitens der Schweiz nun erste Prioritdt eingerdumt;
dies geschieht sowghl im Interesse der schweizeri-
schen Luftverkehrsgesellschaften als auch der Flugha-
fen, die bei einem allzulangen Fernbleiben der
Schweiz von den europdischen Liberalisierungsmass-
nahmen einen zunehmend schwerwiegenderen
Wetthewerbsnachteil gegeniliber ihren eurgpdischen
Konkurrenten erleiden wirden.

313 Internationale Organisationen

Vom 6. bis 10. April nahmen Vertreter des Amies in
Montreal an einem von der ICAO organisierten, welt-
weiten Kollogquium (ber die zukinftige Regelung des
internationaien Luftverkehrs teil. Es war das erste Mal
~ seit dem Abschiuss des Ubereinkommens ven Chicago
im Jahre 1944, dass sich ein so grosser Kreis von
Luftfahrispezialisten derart intensiv mit der Zukunft
des internationalen Luftverkehrs und mégiichen L&-
sungen fir eine neue, weltweit glltige Ordnung digses
Verkehrszweigs befasste.

Vertreter des Amtes waren ebenfalls an den Arbeiten
der 29. Vollversammlung der {CAQ beteiligt, die vom
22. September bis 8. Cktober am Sitz der Organisation
in Montreal statifand. Bei dieser Gelegenheit wurde
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réglementations administratives minimales. Elles se sont
soldées par un eéchec, les Américains évoguant
notamment le fait que les conditions d'enregistrement
préférentielles accordées a leurs compagnies sur les
aéroports de Zurich et de Genéve n'étaient pas assez
libérales pour justifier 'ouverture du marché américain a
Swissair.

Les consultations avec la Chine ant permis d'améliorer les
droits de trafic et d’augmenter les capacités. Quant aux
pourparlers avec Hong Kang, ils ont permis d'assurer une
augmentation de I'offre hebdomadaire. Les entretiens
avec le Japon ont débouché sur des capacités supplémen-
taires et sur la desserte d'Osaka. Par ailleurs, 'accord
passe avec ie Vietnam a été consolidé par I'adaptation des
clauses centractuelies et I'echange de nouveaux droits de
trafic. Enfin, les pourparlers avec I'Afrique du Sud et
FEgypte ont permis d'améliorer de maniére substantielle
les conditicns opérationnelles de Swissair.

312 Evolution de la politique aéronautique en Europe

La Suisse a continué d'oeuvrer activement & l'actualisation
de l'acquis communautaire déterminant dans le cadre de
'accord sur 'EEE. Bien que ces travaux soient devenus
caduques a l'issue du scrutin négatif du 6 décembre, ils
n'en constituent pas meins une base solide pour la
déemarche en cours, qui vise a conclure un accord bila-
téral de trafic aérien avec la CE. La Suisse accorde la pius
haute priorité 3 la conclusion rapide d'un tel accord, qui
est nécessaire dans t'intérét tant des compagnies suisses
d'aviation que des aéroports; en effet, si notre pays devait
rester plus longtemps encore a I'écart des mesures euro-
péennes de libéralisation, ses compagnies auraient &
souffrir toujours davantage d'un déficit concurrentiel par
rapport aux fransporteurs aériens communautaires.

313 Organisations internationales

Des représentanis de l'office ont assisté au colloque
mondial sur I'avenir de la réglementation du transport
aerien internaticnal, que I'Organisation de 'aviation civile
internationale (OACI}) a organisé du 6 au 10 avril & Mont-
réal. Jamais depuis la conciusion de ia Convention de
Chicago, en 1944, un si grand nombre de spécialistes de
aéronautique ne se sont réunis pour explorer {'avenir de
l'aviation internationale et esquisser des solutions visant
a etablir une nouvelle reglementation applicable a ce
made de transport sur le plan mondial.

Une délégation suisse a egalement participé aux travaux
de la 29éme assemblée générale de I'OACI, réunie du
22 septembre au 8 octobre au siége de l'organisation a
Mantréal. A cette occasion, le représentant de la Belgique




Belgien als Vertreter der Interessengemeinschaft,
welche die Schweiz, Belgien, die Niederlande, Luxem-
burg und Osterreich bilden, in den Rat gewahlt. Als
Mitglied dieser Interessengemeinschaft (ABS-Gruppe)
unterstitzte die Schweiz den Kandidaten. Die
ABS-Gruppe schlagt im Rotationssystem bei jeder Wahi
in den Rat einen Kandidaten aus ihrer Mitte vor.

Die Vollversammlung behandelte zudem eine ganze
Reihe wichtiger Geschafte und verabschiedete mehre-
re Resolutionen und Empfehlungen, insbesondere in
den Bereichen Umweltschutz (Intensivierung der
diesbeziglichen Zusammenarbeit mit andern interna-
tionalen Organisationen), Entwicklunghilfe (grossere
Bedeutung der Zivilluftfahrt in den nationalen
Entwicklungsprogrammen) und technische Fragen
(Vereinheitlichung der Masseinheiten).

Im Laufe des Jahres hat die ECAC den Beitritts-
gesuchen Kroatiens, Litauens und Sloweniens entspro-
chen und diese Staaten als neue Mitglieder der Organi-
sation aufgenommen. Ausserdem wurde anlasslich der
letzten  Direktorenkonferenz des Berichtsjahres
beschlossen, die Tschechische Republik und Slowa-
kien auf den 1. Januar 1993 als Vollmitglieder aufzu-
nehmen. An diesem Stichdatum z&hlte die ECAC somit
- unter Berlicksichtigung der suspendierten Mitglied-
schaft des ehemaligen Jugoslawien - 31 Mitglied-
staaten. Die neuerliche Zunahme der Mitglieder besta-
tigt die Bedeutung der ECAC als europdisches Forum
far die Zivilluftfahrt.

32 Linienverkehr
321 Verkehrsentwicklung

Gemass Schatzungen der ICAO hat der Linienverkehr
alter Fluggesellschaften der Welt in den 174 Mitglied-
staaten der Organisation gegentber dem Vorjahr um
sechs Prozent zugenommen. Im grenziiberschreiten-
den Verkehr betrug die Zunahme sogar elf Prozent.

Entwicklung des weltweiten Linienverkehrs:

a été élu au Conseil de I'organisation comme représentant
de la Communauté d’intéréts regroupant la Suisse, la
Belgique, les Pays-Bas, le Luxembourg et I'Autriche. La
Suisse a soutenu cette candidature, puisque notre pays
fait partie du groupe ABS (Autriche-Benelux-Suisse) qui
présente un candidat de I'un de ces états a chaque élec-
tion au Conseil, selon un systéme de rotation.

Par ailleurs, I'’Assemblée a traité toute une série d'affai-
res importantes et entériné plusieurs résolutions et
recommandations, qui ont porté notamment sur la protec-
tion de I'environnement (renforcement de la coopération
avec d'autres organisations internationales), sur l'aide
technique au développement (importance accrue de
I'aviation civile dans les programmes nationaux de
développement) et sur des questions techniques (unifor-
misation des unités de mesure).

Au cours de l'année, la Commission européenne de
I'aviation civile (CEAC) a accepté les demandes d'adhésion
présentées par la Croatie, la Lituanie et la Slovénie. En
outre, il a été décidé, lors de la derniére réunion des
directeurs généraux de I'aviation civile, que la République
tchéque et la Slovaquie seraient membres a part entiére
des le 1er janvier 1993. Depuis cette date, la CEAC com-
pte donc 31 pays membres, étant donné la suspension de
I'appartenance de la Yougoslavie; ce nouvel élargissement
confirme le réle de la CEAC, véritable forum européen de
I'aviation civile.

32 Trafic de lignes
321 Evolution du trafic

Selon les estimations de I'OACI, le trafic de lignes des
compagnies des 174 Etats membres de I'Organisation a
augmenté sur le plan mondial de six pour cent par rapport
a l'année précédente. Quant au trafic international, il a
cr de onze pour cent.

Evolution du trafic de lignes mondial:

1992 Veranderung in % - Croissance en %
91/92 90/91
Tonnenkilometer - Tonnes-kilomeétres (Total) 244’600 +6 -2
Passagiere - Passagers 1°172 +3 -3
Passagierkilometer - Passagers-kilométres 1°967°000 +7 -3
Befdrderte Fracht - Fret transporté (t) 17 -1 -4
Fracht-Tonnenkilometer - Fret en tonnes-kilomeétres 61'250 +5 -1
Post-Tonnenkilometer - Poste en tonnes-kilométres 5’170 +2 -4
Sitzplatzauslastung in % - Taux d’occupation (siéges) en % 67 +1 -2

Nach der in der Geschichte der Luftfahrt erstmaligen
Abnahme des Verkehrs im Vorjahr zeigen diese zwar
noch unvollstdndigen Schatzungen, dass sich die
Entwicklung des Verkehrs erholt hat und die Ergebnis-
se des Jahres 1990 Ubertreffen wird.

Aprés avoir connu une régression en 1991 pour la pre-
miére fois dans I'histoire de P'aviation, le trafic aérien
s’accroit; cette année, les résultats dépasseront ceux de
1990. Les chiffres ci-dessus le démontrent, bien qu'’il
s’agisse d'estimations encore incomplétes.
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In der Schweiz betrug die Zuwachsrate fir den grenz-
Gberschreitenden Verkehr bei den Passagieren sechs
Prozent, wobei die ausldandischen Fluggesellschaften
einen doppelt so hohen Zuwachs verzeichneten als die
schweizerischen  Unternehmen. Der Giterverkehr
nahm um acht Prozent zu.

Die im regelmassigen Verkehr bedienten schweizeri-
schen Flughéafen verzeichneien einen Zuwachs von
vier his sieben Prozent bef den Linienpassagieren; der
Regionalflughafen Bern-Belp notierte sogar einen
solchen von elf Prozent. Im Frachtverkehr lagen die
prozentualen Zunahmen noch héher. Fir Einzelheiten
Uber die Verkehrsentwicklung wird auf die Statistik-
tabellen verwiesen.

Schweizerische Linienverkehrsunternehmen:

En Suisse, le taux de creissance du trafic international
des passagers 4 atteint six pour cent; i convient de rele-
ver que le taux de croissance enregistré par les compa-
gnies d'aviation étrangéres a été deux fois supérieur a
celui des entreprises suisses. Le trafic des marchandises
aaugmenté de huit pour cent.

Quant aux agéroports suisses accueillant le trafic régulier,
ils ont enregistré une augmentation de quatre a sept pour
cent pour les passagers du trafic de lignes, celui de Berne
alteignant méme onze pour cent. Dans le transport du
fret, les taux de croissance ont été supérieurs. Les chif-
fres détaillés figurent dans la partie statistique du présent
rapport.

Compagnies suisses du trafic de lignes:

SWISSAIR CROSSAIR
1992 1991 1992 1991
Flugstunden - Heures de vol 207°'549 184°986 63'961 59'337
Flige - Vols 102324 99'509 67°'832 63'405
Passagiere - Passagers 74757040 7'324'761 1'335°484 1'148'671
Fracht und Post - Fret et envais postaux (t) 244'697 288'077 2'156 2'016
Aklienkapital - Capital-actions (Mio. CHF) 808 808 215 215
Personalbestand - Effectif de personnel 197025 19'302 1'087 1'000
Flugzeugflotte - Composition de fa flotte 5 B-747-357 4 BAe 146-200/300
{Stand am 31.12. - Etat au 31.12) 12 MD-11 5 Fokker 50
5 DC-10-3C 22 Saab 340
9 A-310
24 MD-81
10 Fokker 100
Bestellt sind - Avions commandés 1 MD-11 4 BAe 146-200
19 A-321 25 Saab 2000
7 A-320
322 Tarife 322 Tarits

Neben den (blichen Tarifanpassungen betraf eine
Vielzahl von Antragen wiederum Massnahmen (Sen-
kung von Tarifen, neue Spezialtarife, Sonderaktionen
usw.) zur besseren Sitzplatzauslastung einerseits
sowie gegen den Graumarkt andererseits. Speziell zu
erwédhnen sind dabei die Einflhrung eines Ehepaar-
tarifs ab der Schweiz flr die 1. Klasse und die Busi-
ness-Klasse sowie insbesondere die Einflihrung von
Vielfliegerprogrammen (Sammein van Meilen, Punkten
oder Bordkarten, welche alsdann gegen Gratis-
flugscheine, Gratis-Klassenwechse! usw. eingelifst
werden kiénnen). Ende des Jahres hatten 18 Flugge-
sellschaften solche Programme im Verkehr ven und
nach der Schweiz eingeflhrt.

Die Anzahl der dem Amt zur Genehmigung unterbrei-
teten Tarifanitrdge erreichte im Berichtsjahr 399 (Vor-
jahr: 264}. Deren 164 (105) stammten von schweizeri-
schen Liniengesellschaften, 98 (41) von amerikani-
schen Unternehmen und 137 (118) von den Gbrigen
ausidndischen Gesellschaiten. 22 {20) Antrige muss-
ten ganz oder teilweise abgelehnt werden.
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Qutre 'approbation des adaptations tarifaires habituelles,
un grand nombre de reguétes concernait des mesures
visant & atteindre une meilleure occupation des places et
alutter contre le marché gris (réduction de tarif, création
de tarifs spéciaux, tancement de campagnes de promo-
tion). Relevons notamment I'introduction d’un tarif pour
couple, au départ de la Suisse en premiere classe et en
classe affaires, ainsi que celle de programmes de fidelisa-
tion (e passager qui voyage beaucoup collecte des milles,
des points ou des cartes d'embarquement qu’il peut
ensuite échanger contre des billets gratuits, des surclas-
sements gratuits, etc.). A fa fin de 'année, 18 compagnies
avaient introduits de tels programmes dans le trafic
touchant la Suisse.

L'office a regu 399 (264) demandes d’approbation de
tarifs, dont 164 (105) présentées par les entreprises
suisses du trafic de lignes, 98 (41) par des compagnies
américaines et 137 (118) par d'autres compagnies
étrangéres. Pour diverses raisons, l'office a di rejeter
totalement ou partiellement 22 (20) requétes.
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Die markante Zunahme von 50 Prozent bei den einge-
reichten Antrdgen einerseits, welche vielfach die
Verginstigung von Tarifen betrafen, sowie die gering-
fugige Zunahme der Ablehnungen andererseits
beweist, dass das Amt nicht, wie oft behauptet wird,
gegen die Genehmigung tiefer Tarife ist, solange diese
mit gewissen Auflagen verbunden sind. Sogenannte
Graumarkttarife, wie sie heute auf dem Markt angebo-
ten werden, werden uns jedoch wohlweislich nicht
unterbreitet, da sie oft keine Bedingungen aufweisen,
wirtschaftlich nicht vertretbar sind, kaum Zusatz-
verkehr bringen und lediglich eine Verminderung der
zur Deckung der Kosten dringend benétigten Einnah-
men bewirken.

Bei den Frachttarifen waren im Berichtsjahr lediglich
15 (22) Antrdge zu behandeln, wovon zwei von auslén-
dischen Fluggesellschaften.

323 Swissair

Auch die nationale Fluggesellschaft der Schweiz war
im Berichtsjahr vom widrigen Umfeld in hohem Masse
betroffen. Zwar stieg die Nachifrage gegenlber 1991
wieder an. Der Preiskampf und der gréssere Anteil
tiefer tarifierten Verkehrs flihrten jedoch zu einer
Ertragsminderung und damit zu stagnierenden
Flugbetriebseinnahmen.

Das Liniennetz der Swissair wies Mitte des Jahres eine
Lénge von 308’918 Kilometern auf; Ende Jahr verband
das Unternehmen die Schweiz mit 109 Stadten in 66
Landern. Neu ins Streckennetz aufgenommen wurden
Wilna (19. Januar), Washington (14. September),
Banjul, Minsk und Yaoundé (25. Oktober). Mit Inkraft-
treten des Winterflugplans wurden Kiew und
St. Petersburg mit eigenen Flugzeugen bedient. Nach
mehrmonatiger Unterbrechung konnten auch Ljubljana
(17. Februar), Kinshasa (18. Juni) und Zagreb (14. Au-
gust) von der Swissair wieder bedient werden. Aus
wirtschaftlichen Griinden mussten die Bedienung von
Caracas (1. Februar), aufgrund politischer Sanktionen
der Anflug von Tripolis (15. April) und Belgrad
(31. Mai) eingestellt werden.

Am 30. April traf die letzte der zehn besteliten Fokker
100 bei Swissair ein. Am 3. Juni wurde die letzte Ein-
heit der urspriinglich 12 bestellten MD-11 an Swissair
abgeliefert. Drei Tage vorher fand der letzte kommerzi-
elle Flug mit einer Swissair DC-10 statt. Die insgesamt
14 vom Unternehmen eingesetzten Einheiten DC-10-30
waren Uber 800000 Flugstunden unterwegs und
legten dabei rund 630 Millionen Kilometer unfallfrei
zurick. Wahrend zwei Jahrzehnten bildete dieser
Flugzeugtyp das Riickgrat der Swissair-Langstrecken-
flotte.

Am 1. Mai Gbernahm Dr. Hannes Goetz das Prasidium
des Swissair-Verwaltungsrates von Armin Baltens-
weiler. Ende Mai verkaufte das Unternehmen sein
Aktienpaket an der Reisebiiro Kuoni AG. Mitte Septem-
ber konnte auf dem Flughafen Zirich der in Zukunft

La forte augmentation des demandes (50 pour cent), qui
concernaient le plus souvent des baisses tarifaires et le
nombre infime de rejets prouvent, contrairement a ce qui
est souvent affirmé, que I'office ne s’oppose pas a une
réduction des tarifs, pour autant qu'elle soit assortie de
certaines conditions. Evidemment, les offres du marché
gris, telles que nous les connaissons actuellement, ne
nous sont pas soumises; en effet, elles ne contiennent
pas de conditions d’application, ne sont pas justifiées
économiquement, n’induisent pratiquement pas d'aug-
mentation du trafic et entrainent uniquement une réduc-
tion des recettes dont les compagnies auraient pourtant
bien besoin pour couvrir leurs coQts.

Dans le secteur du fret, 'office n'a regu que 15 (22)
requétes, dont deux de compagnies étrangéres.

323 Swissair

Au cours de I'année, notre compagnie nationale a été trés
largement confrontée & un environnement difficile. Bien
que la demande ait augmenté par rapport a 'année précé-
dente, la guerre des prix et la muititude des baisses
tarifaires ont entrainé une diminution des revenus et,
partant, une stagnation des recettes provenant des opéra-
tions de vol.

Au milieu de l'année, le réseau de Swissair comptait
308918 kilométres; fin 1992, la compagnie reliait la
Suisse a 109 villes dans 66 pays: elle a élargi son offre
avec les destinations suivantes: Wilna (le 19 janvier),
Washington (le 14 septembre), Banjul, Minsk et Yaoundé
(le 25 octobre). Depuis I'entrée en vigueur de I'horaire
d’hiver, Kiew et Saint Petersbourg sont desservies par
des avions Swissair. Aprés une interruption de plusieurs
mois, Swissair a a nouveau relié la Suisse & Ljubljana
(depuis le 17 février), Kinshasa (depuis le 18 juin) et
Zagreb (depuis le 14 ao(t). Elle a cessé de desservir
Caracas le 1er février (raisons économiques), Tripoli le
15 avril et Belgrade le 31 mai (sanctions politiques).

Le 30 avril, Swissair a regu le dernier des dix Fokker 100
qu’elle avait commandés. Quant aux douze MD-11 com-
mandés, la derniére unité arejoint la flotte le 3 juin. Trois
jours auparavant, la compagnie avait assuré son dernier
vol commercial au moyen d’'un DC-10. Les 14 unités de
type DC-10-30 utilisées pas Swissair ont accompli plus de
800°000 heures de vol et parcouru 630 millions de
kilométres sans le moindre accident. Pendant deux décen-
nies, ce type d'appareil a constitué I'épine dorsale de la
flotte long courrier de notre compagnie.

Le 1er mai, la présidence du Conseil d’administration de
Swissair est passée de M. Armin Baltensweiler 2a
M. Hannes Goetz. A la fin du méme mois, la compagnie a
vendu son paquet d’actions Kuoni. Aprés que différentes
transformations demandées par la compagnie ont été
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far Swissair und deren Partnergesellschaften reser-
vierte Terminal A nach einem vom Unternehmen
gewlinschten Umbau erdffnet werden.

324 Crossair

Die schweizerische Regionalluftverkehrsgesellschaft
bediente Ende des Jahres aufgrund eigener Konzessio-
nen 35 Bestimmungsorte in zehn Léndern. Von der
ganzen Preduktionskapazitdt setzte Crossair rund 30
Prozent fir Swissair-Linienflige ein. Das Unterneh-
men erdfinete folgende neue Strecken: Zirich-London
(City Airport, 27. Mérz); Zdrich-Sitten (2. Mai); Luga-
no-Mdnchen (17. Mai); Basel-Leipzig-Dresden (5. Okto-
ber); Basel-Wien {(25. QOktober}. In provisorischer
Ubertragung von Konzessionsrechten der Swissair
bediente Crossair wahrend des Sommerflugplans auch
die Strecke Zirich-Genf und ab Beginn des Winter-
flugplans die Strecke Basel-London/Heathrow. Aus
wirtschaftlichen Griinden stelite sie die Bedienung der
Linien Zarich-Bristol {Anfang Januar) und Basel-
Lendon/Stansted (Ende Januar) ein. Die Flotie des
Unternehmens erfuhr im Berichtsjahr keine Verdnde-
rung; sie zéhlte 38 Einheiten, wovon sieben Saab 340A
an Drittgesellschaften vermietet waren. Am 20. Mérz
verkaufte Crossair ihren Anteil von 40 Prozent am
_ Aktienkapital der deutschen Regionalfluggeseilschaft
Delta Air,

325 Andere schweizerische Unternehmen

Air Engiadina

Die mit der Eréffnung des neuen Flughafens Miinchen
am 18. Mai aufgenommene Linienverbindung Bern-
Manchen erfreute sich von Beginn an eines regen
Zuspruchs. Bis zur Ablieferung des von ihr bestelltan
Dornier 328 im Herbst 1993 setzt Air Engiadina auf
dieser Strecke ein von Sunshine Aviation gemietetes
Regionalflugzeug Dornier 228 ein, wahrend die Linie
Zirich-Eindhoven weiterhin mit dem eigenen Jetst-
ream 31 bedient wird. Das Konzessicnsgesuch fir eine
Linie Zirich-Pisa ist wegen fehlender Zustimmung der
italienischen Lufttahrtbehérden immer noch hangig.

Sunshine Aviation

Die drei ausschliesslich mit Wochenendfliigen bedien-
ten Saisonlinien ab Lugano aut die Mittelmeerinsein
Elba, Korsika und Sardinien wurden von Anfang Mai bis
Ende September betrieben.

326 Awuslindische Unternehmen

Die Schweiz wurde Ende Jahr von B85 (76) auslandi-
schen Linienverkehrsunternehmen angeflogen. Von
diesen bedienten 68 (62) den Flughafen Zirich und 41
(37) Genf-Cointrin; Basel-Mithausen wurde von 16
{15), Bern-Belp von einem (2), Lugano-Agno von drei
(1) und Altenrhein von sinem (1) auslindischen Unter-
nehmen bedient.
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effectuées, on a réouvert l'aérogare A de l'aéroport de
Zurich a mi-septembre. |l est désormais réservé & Swiss-
air et 4 ses compagnies partenaires.

324 Crossair

A la fin de l'année, la societé suisse pour I'exploitation de
lignes aériennes régionales eurcpéennes desservait 35
destinations dans dix pays sous le couvert de concessions
uniques. Crossair a engagé le 30 pour cent de sa capacité
de production dans des lignes réguliéres Swissair. La
compagnie a ouvert les nouvelles liaisons suivantes:
Zurich-Londres/City Airport (le 27 mars); Zutich-Sicn (le
2 mai); Luganc-Munich (le 17 mai); Béale-Leipzig-Dresde
(e 5 ocotebre}; Bale-Vienne {le 25 octobre). Par le biais
d’un transfert provisoire des droits découlant de la con-
cession Swissair, Crossair a assureé une liaison Zurich-
Genave pendant la période de P'horaire d'été ainsi gque
Bale-Leondres/Heathrow dés le début de i'horaire d'hiver.
Des raisons éconemiques 'ont incitée a suspendre la
desserte des lignes Zurich-Bristol (début janvier} et
Bale-Londres/Stansted (fin janvier). Au cours de I'année,
aucune maodification n'est intervenue dans la composition
de la flotte: elle compiait 38 unités, dont sept Saab 340A
loués a des sociétés tierces. Le 20 mai, Crossair a vendu
la part de 40 pour cent qu'elle détenait dans le capital de
la compagnie régionale allemande Delta Air.

325 Autres compagnies suisses

Air Engiadina

La lizison aérienne Berne-Munich ouverte le 18 mai a
'occasion de la mise en service du nouvel aéroport de
Munich a rencontré dés le début un franc succés. La
compagnie utilise sur cette ligne un Cornier 228 loué de
Sunshine Aviation jusqu’en automne 1893, date 4 laquelle
eile réceptionnera le Dornier 328 qu'elle a commande.
Son propre Jetstream 31 dessert la liaison Zurich-Eind-
hoven. La demande de concession pour la liaison
Zurich-Pise est toujours en suspens, les autorités aéro-
nautiques italiennes n'ayant pas encore donné leur
accord.

Sunshine Avialion

Les trois liaisons saisonniéres assurées uniquement en
fin de semaine depuis Lugano vers les iles méditerrané-
ennes (Elbe, Corse et Sardaigne) ont été exploitées de
début mai a fin septembre.

326 Entreprises étrangéres

A la fin de l'année, 85 (76) compagnies étrangeres du
trafic de lignes desservaient la Suisse, dont 68 (62} fai-
saient escale a Zurich, 41 (37) a Genéve, 16 (15} a
Bale-Muihouse, une (2) 4 Berne-Belp, trois (1} & Lugano
et une (1} & Altenrhein.
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Folgende Unfernehmen nahmen im Berichtsjahr den

Linienbetrieb nach der Schweiz auf:

- United Airlines, USA: Chicago-Paris-Genf
(5. Februar), Miami-Paris-Zlrich (13. Februar);

- Adria Airways, Slowenien: Ljubljana-Zirich
(29. Marz);

- Air Dolomiti, Italien: Venedig-Lugano {30. Marz};

- Flandre Air, Frankreich: Rennes-Basel/Milhausen
(30. Marz);

Viva Air, Spanien: Malaga-Zdrich, Alicante/lbiza/
Palma de Mallgrca-Genf (31, Marz);

- Alsavia, Frankreich: Marseille-Basel/M{lhausen
(20. April);

- Croatia Airlines, Kroatien: Zagreb-Zirich (15, Mai);

- Emirates, Vereinigte Arabische Emirate: Dubai-
Rom-Ziirich (2. August);

- Albanian Airlines, Albanien: Tirana-Zrich
(1. September);

- Pakistan International Airlines, Pakistan:
Karachi-Dubai-Zirich-London (25, Oktober);

- Northwest Airlings, USA: Minneapoiis/Detroit/
Boston/New York-Amsterdam-Genf/Z{rich
{Amsterdam-Schweiz: Code-Sharing mit KLM,

1. Dezembaer).

Unternehmen, die die Schweiz schon bisher anflogen,

eréffneten folgende nauen Linien:

- TAT International, Frankreich: Paris-Genf, Nizza-
Genf (26. Februar bis 27. Méarz);

- Delta Air/Deutsche BA: Minster/Osnabriick-Zirich,
Basel-Friedrichshafen-Berlin (30. Marz);
Deutsche Lufthansa: Minchen-Lugano (30. Marz),
Berlin-Genf (4. Mai);

- Regionat Airlines: Toulon-Genf (Saisonlinie,
20. Juni bis 12. September);

- Air France: Marseille-Gent (25. Oktober);

- NFD, Deutschiand: Dortmund-Ziirich (25, Okiober).

Eingestelit wurden folgende Linien:

- Alr France: Basel/Milhausen-Pointe-&-Pitre/Fort-
de-France {27. Marz); _

- NFD: Ndrnberg-Ziirich (27. Mérz);

- Meridiana Spanien: Valencia-Zirich {2. August);

- Dan Air, England: London-Bern (27, September),
London-Zirich {23. Oktober, Ubernahme durch
Brilish Airways);

- Deutsche Lufthansa: Minchen-Basel (24. Oktober).
Air Portugal: Lissabon/Oporto-Basel (24. Oktaber).

33 Nichtlinienverkehr
330 Allgemeines

Die andauernden Schwierigkeiten im Woeltluftverkehr
wirkten sich auch im Berichtsjahr wiederum negativ
aut den Charterverkehr aus. Die Rezession, aber auch
das verdnderte Verhalten des reisenden Publikums
verursachtien in der Branche grosse Probleme, Diese
Entwicklung spiegelt sich sowohl in den Ergebnissen
der Unternehmen als auch in den Verkehrszahlen

Compagnies qui ont ouvert des lignes réguliéres avec la
Suisse:
- United Airtines, USA: Chicago-Paris-Genéve
(le & février), Miami-Paris-Zurich (le 13 {évrier);
- Adria Airways, Slovénie: Ljubljana-Zurich {le 29 mars);

- Air Dolomiti, lalie: Venise-Lugano {30 mars);
- Flandre Air, France: Rennes-Bale/Mulkouse {30 mars);

- Viva Air, Espagne: Malaga-Zurich, Alicante/ibiza/Palma
de Majorque-Genéve (31 mars);
- Alsavia, France: Marseille-Bale/Mulhouse (20 avril};

- Croatia Airlines, Croatie: Zagreb-Zurich (15 mai);

- Emirates, Emirats arabes unis: Dubai-Rome-Zurich
(2 aolt);

- Albanian Airlines, Albanie: Tirana-Zurich (1er septem-
brej;

- Pakistan International Airlines, Pakistan:
Karachi-Dubai-Zurich-Londres {25 octobre};

- Northwest Airlines, USA: Minneapolis/Detroit/Boston/
New York-Amsterdam-Geneve/Zurich (Amsterdam-
Suisse: code-sharing avec KLM, 1er décembre).

Compagnies déja implantées en Suisse qui ont ouvert de

nouvelles lignes:

- TAT international, France: Paris-Genéve, Nice-Genéve

(26 févriar - 27 mars);

Delta Air/Deutsche BA: Mlnster/Qsnabrick-Zurich,

Béle-Friedrichshaten-Berlin {30 mars);

- Deutsche Lufthansa: Munich-Luganc (30. Mérz),
Berlin-Genéve (4. Mai);

- Regicnal Airlines: Toulon-Genéve (ligne saisonniére,
20 juin - 12 septembre);

- Air France: Marseille-Genéve (25 octobre);

- NFD, Aliemagne: Dortmund-Zurich {25 octobre).

- Lignes supprimées:

- Air France: Bale/Mulhguse-Pointe-a-Pitre/Fort-de-
France (27 mars);

- NFD: Nuremberg-Zurich {27 mars);

- Meridiana, Espagne: Valence-Zurich (2 aolt);

- Dan Air, Angieterre: Londres-Berne (27 septembre),
Londres-Zurich {23 octobre, reprise par British Air-
ways);

- Deutsche Lufthansa: Munich-Béle (24 octobre).

- Air Portugal: Lisbonne/Qporto-Bale (24 octobre).

33 Tratic hors des lignes
330 Généralités

Les difficultés persistantes du transport aérien mondial
ont influencé le trafic d'affrétement, qui a en outre soui-
fert non seulement de la récession, mais aussi du change-
ment des habitudes de la clieniéle. Les résultats obtenus
par les entreprises et les données statistiques du tratic
refletent d'ailleurs cette évolution. Tant en Suisse qu'a
I'étranger, les compagnies charters se sont livrées & une
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wieder. Der Kampf um Marktanteile nahm unter den
Chartergesellschaften sowohl in der Schweiz als auch
im Ausland an Harte zu.

331 Verkehrsentwickiung

Die hauptséchlichsten Zielgebiete im Kurzstreckenver-
kehr blieben Spanien {mit 18% Anteil am gesamien
Passagierverkehr), Grossbritannien (13%) und Grie-
chenland {12%), im Langstreckenverkehr die Kanari-
schen Inseln {12%). Erwdhnenswert ist daneben auch
der Charterverkehr nach Skopje (Mazedonien). Wegen
der kriegerischen Ereignisse im fritheren Jugoslawien
benltzten wiederum rund 300'00C Passagiere (10%)
die von auskéandischen wie schweizerischen Fluggesell-
schaften angebotenen Direkifllige.

Der Anteil des Charterverkehrs am gesamten
Passagieraufkommen Gchweiz-Ausland betrug 16%.
Die schweizerischen Unternehmen waren daran mit
16% beteiligt. Der Luftfrachtverkehr nahm um ein
Prozent ab. Die schweizerischen Unternehmen
beschrénkten sich auf die Durchfiihrung von Fligen
zur Expressbeforderung von Geschaftspapieren und
Kleinpaketen.

332 Schweizerische Unternehmen

Am Jahresende waren 128 {Vorjahr 128) Unternehmen
im Besitz einer Allgemeinen Betriebsbewilligung zur
Durchfihrung von gewerbsmassigen Fliigen des Nicht-
linienverkehrs. Die Zahi der Helikopteruniernehmen
betrug 32 (29); inbegriffen sind vier Unternehmen, die
sowohl Helikopter als auch Flachenflugzeuge einset-
zen. 39 (36} Unternehmen besassen eine Bewilligung
zur Durchfiibrung gewerbsmassiger Ballonfahrten.

Schweizerische Chartergesellschaften:

iutte de plus en plus acharnée pour gagner des parts de
marché.

331 Evolution du trafic

Les principales destinations sont identigues a celles de
'année derniére, a savoir 'Espagne (avec une parte de
18% au total des passagers transportés), la
Grande-Bretagne (13%) et la Gréce (12%) pour les cour-
tes distances, les lles Canaries {(12%) pour les longues
distances. Mentionnons en outre les vols charters vers
Skopje (Macédoine}. En raison des conflits armes régnant
dans 'ex-Yougoslavie, environ 300°000 passagers {10%)
ont uiilisés les vols directs offerts par les compagnies
suisses ou etrangéres. _

La part du trafic charter au trafic glebal Suisse-étranger a
été de 16 pour cent. Les compagnies suisses y ont partici-
pé araison de 16 pour cent. Dans le trafic du fret, qui a
diminué de 1 pour cent, les entreprises suisses se sont
limitées aux vols affectés au transport du courrier com-
mercial et des petits paquets.

332 Compagnies suisses

A la fin de Fannée, 128 (128) entreprises étaient titulaires
d'une autorisation générale d'exploitation les habilitant &
effectuer des vols commerciaux en trafic hors des lignes.
Parmi celles-ci figurent 32 {29) compagnies d’hélicop-
téres, dont quatre utilisent aussi bien ce genre d'aéronet
que des avionsg; on recensait en outre 39 (36) entreprises
disposant de 'autcrisation d'sffectuer des vols commer-
ciaux au moyen de ballons.

Compagnies suisses d’affrefement:

BALAIR CTA TEA Basel AIR STARLINE AEROQ JET CLASSIC AIR
Flugstunden - Heures de vol 20'673 11972 10'263 354 940 476
Fliige - Vols 6'510 2'776 2'123 142 456 411
Passagiere - Passagers 636°314 263707 242°617 17441 24'864 8'335
Kapita! - Capital (Mio. GHF) a8 29,5 29,2 2,5 1.5 2.5
Personal - Personnel 422 145 118 82 14
Flotte {Stand - Etat 31.12.} 3 A.313 4 MDB7 5 B737 1 DG8-63 1 SE-210 2DC-3

4 MDBO 1 MDB7

Balair Balair

Das Berichtsjahr stand ganz im Zeichen der Flottener-
neuerung. Zwei Airbus A310-325 Langstreckentiug-
zeuge wurden im April in Dienst gestellt. Die Ertrdge
konnte zwar gesteigert werden, aber auch der Aufwand
nahm {iberproportional zu. Im Rahmen der Geschéfts-
feldbereinigung innerhaib der Swissair-Gruppe wurde
der Technische Dienst der Balair auf dem Fiughafen
Basel per 1. Mai aus wirtschaftlichen Griinden aufge-
hoben und der Crossair (bertragen. Die Vorberei-
tungsarbeiten im Hinblick auf eine Fusion mit CTA
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L'année 1992 a été placée sous le signe du renouvelle-
ment de la flotte. Deux Airbus longs courriers A310-325
ont &té mis en service en avril. Tant les recettes que les
dépenses de la compagnie ont augmenté, ces derniéres
pius fortement que les premiéres. Dans le cadre de la
restructuration du groupe Swissair, le service technique
exploité par Balair sur I'aéroport de Bale a &1é supprimé
pour des raisons éconcmiques et confié a Crossair. Balair
s'est surtout consacrée aux travaux visant a concrétiser la
fusion avec CTA. La nouvelle compagnie devrait com-
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wurden wesentlich vorangetrieben. Die neue Gesell-
schaft soll ihre Tétigkeit unter dem Namen Balaircta im
Sommer 1993 aufnehmen.

CTA

Die Genfer Chartergeselischaft betatigte sich aus-
schliesslich im Kurz- und Mittelstreckenberegich. Unter
anderem auch dark der Einmietung einer MD-83 ab
April ist es ihr trotz der bekannten widerwartigen
Umstdnde im Luitverkehr gelungen, ein positives
Jahresergebnis zu erarbeiten.

TEA Basel

Ab Anfang Januar setzte das Unterrehmen die erste
und ab Mai eine zweite Boeing 737-300 auf dem regio-
nalen Streckennetz der Vietnam Airlines ein. Wahrend
der Sommermonate standen wiederum drei Flugzeuge
tir Chartertllige ab der Schweiz zur Verflgung.

Aero Jet

Am 3. Juni wurde der Firma Aero Jet die Allgemeine
Betriebsbewilligung zur Burchfihrung gewerbsméssi-
ger Flige im Nichtlinienverkehr erteilt. Mit esinem
Flugzeug des Typs Super-Caravelle ist das Unterneh-
men im Kurzstreckenverkehr tatig.

333 Ausldndische Unternehmen

Der Anteil der austiandischen Gesellschaften am Char-
terverkehr von und nach der Schweiz betrug 57% bei
den Passagieren und 76% bei der Fracht. Der
Passagierverkehr verteilte sich wie folgt: Kurz- und
Mittelstreckenverkehr 87%, Langstreckenverkehr 13%.
Wegen der zunehmenden Zahl ausléndischer Unter-
nehmen sowie der liberalen schweizerischen
Zutassungspraxis blieb der Marktanteil der auslandi-
schen Unternehmen verhaitnismassig hoch.

334 Spruhfliige

Im Berichtsjahr sind 12'059 Hektaren landwirtschaft-
lich genutzter Boden, wovon 11'859 ha Weinberge,
unter Einsatz von Lultfahrzeugen behandelt worden.
Diese Spruhflige fanden in den Kantenen Bern, Genf,
Neuenburg, Waadt und insbesondere im Wallis statt.
Erstmals wurde, gestilizt aut die Verordnung Ober
umweltgefahrdende Stoffe, das neue Bewilligungs-
verfahren volistindig angewandt. Falis es sich als
notwendig erweist, wird dieses nach einem Zeitraum
von zwei bis drei Jahren einer neuerlichen Priifung
unterzogen.

34 Sicherheitsmassnahmen im Luftverkehr

im Berichtsjahr konnten auf internationaler Ebene
wesentliche Forischritte in der Festliegung weiterer
Massnahmen zur Verhitung von Anschldgen auf die
Sicherheit der internationalen Ziviliuftfahrt erzielt
werden. Am 16. Dezember wurde im Rahmen der ICAQ
eine umfangreiche Anderung des Anhangs 17 {Sicher-
heitsmassnahmen) zum Ubereinkommen Uber die

mencer ses activités en été 1933 sous le nom de Balaircta,

CTA

Les activités de la compagnie charter genevoise se sont
concentrées exclusivement sur les vols courts et moyens
courriers. Grace notamment a la location d'un MD-83
depuis avril, 'enireprise a degage des résultats positifs
en depit des conditions difficiles régnant dans le transport
aerien en général.

TEA Bafe

La compagnie a commencé |'exploitation, respectivement
en janvier et en mai; de deux Boeing 737-300 en tratic de
lignes régional pour le compte de Vietnam Airlines.
Pendant la saison d'été, elle disposait de trois avions pour
les vols charter a partir de la Suisse.

Aero Jet

Le 3 juin, Aero Jet a regu scn autgrisation genérale
d'exploitation I'habilitant 4 exécuter des vols commerciaux
en trafic hors des lignes. Eile exploite un avion de type
Super-Caravelle sur les courtes distances.

333 Compagnies étrangéres

La part de ces compagnies au trafic charter touchant ia
Suisse a été de 57% pour les passagers et de 76% pour te
fret. Le trafic des passagers a été de 87% pour les courtes
et moyennes distances et de 13% pour les longues
distances. La part de marché de ces entreprises s'est
maintenue a un niveau relativement élevé, en raison du
nombre croissant de compagnies eétrangéres et de la
politique libérale pratiquée par la Suisse en matiere
d’'admission des transporteurs.

334 Vols d'épandage

12'059 hectares de terres agricoles ont eté traités par
voie aerienne, doni 11'85% hectares de vignes. Les opéra-
tions ont eu lieu dans les cantons de Berne, Genéve,
Neuchatel, Vaud et surtout du Valais.

Pour la premiére fois, l'office a appliqgué la nouveile
procédure d'autorisation, conforme a l'ordonnance du
Conseil federal sur les substances dangereuses pour
lenvironnement. La procédure en question pourra, si
nécessaire, faire 'objet d'un réexamen aprés une période
de deux atrois ans d'expérience pratique.

34 WMesures de sirete

Sur le plan mondial, on a enregistré au cours de {"année
des progrés essentiels dans I'établissement des mesures
visant & prévenir les attentats dirigés contre la slreté de
laviation civile internationale. Dans ce contexte, 'DACI a
procedé a une importante modification - entrée en
vigueur le 16 décembre - de l'annexe 17 (mesures de
sareté) a la Convention relative & 'aviation civile interna-

23




internationate Zivilluftfahrt wirksam. Hervorzuheben
ist insbesondere die Einigung {ber die Notwendigkeit
einer weitweiten Einfiihrung umfassender Kontrollen
des aufgegebenan Flugreisegepicks sowie der Lufi-
fracht auf internationalen Fligen. Zum Teil haben sich
die europaischen Staaten im Rahmen der ECAC zu
“noch weitergehenden Massnahmen entschlossen.
Nicht zuletzt den Anstrengungen auf dem Gebiet der
Sicherheitsmassnahmen war es zu verdanken, dass im
Berichtsjahr die Zahl der Anschidge gegen die Sicher-
heit der Zivilluftfahrt im Vergleich zum Vorjahr
abnahm. In der Schweiz waren keine Anschliage zu
verzeichnen. Bei Gepéickkontrollen auf dem Fiughafen
Genf wurden den Fluggéasten insgesamt 2289 gefahrli-
che Gegenstdnde abgenommen, die sich fdr wider-
rechtliche Handlungen an Bord eines Luftfahrzeuges
eignen. Auf dem Flughafen Zirich waren es insgesamt
12’546 solcher Gegensténde.
Bis Jahresende musste auf schweizerischen Flugplat-
zen zusatzlich zur Kontrolle des Handgepécks sowie
zur Sichersteliung, dass nur das Reisegepéck von
tatsachlich zugestiegenen Passagieren beférdert wird,
gine stichprobenweise Durchsuchung des aufgegebe-
nen Reisegepdcks von Fluggasien des Linien- und des
internationalen Charterverkehrs eingefiihrt werden. Es
wurde zudem beschlossen, den Anteil des kontrollier-
ten Reisegepacks in den kommenden Jahren schritt-
weise auf hundert Prozent zu erhéhen.
Das Amt arbeitete ausserdem den Entwuri einer
Departementsverordnung Uber Sicherheitsmassnah-
men im Luftverkehr aus und gab diesen in die Amter-
konsultation. Der Erlass soll in umfassender Weise die
Ausgestaltung der besonderen Sicherheitsmassnah-
men, das Zusammenwirken der beteiligten Stelien
sowie die Zusammenarbeit mit den kantonalen
Vollzugsorganen regeln.
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tionale. Relevons qu'il a été passible a cette occasion de
se mettre d'accord sur la nécessité dintroduire partout
dans le monde le contréle complet des bagages enregis-
trés et des envois de fret transportés sur les vols interna-
tignaux. Les états européens regroupés au sein de la
CEAC ont décidé d’appliquer, dans certains secteurs, des
mesures encore plus sévéres. Les nombreux efforts
produits dans le domaine de Ia siireté ne sont linalement
pas étrangers au fait que le nombre des attentats enregi-
stré en 1992 a diminué par rapport & I'année précédente.
Aucun incident particulier ne s’est produit sur les aéro-
ports suisses. Lars du contréle des bagages enregistres a
I'aéroport de Genéve, on a saisi 2'289 objets dangereux,
susceptibles d'étre utilisés pour commettre des acies
illicites a bord des aéronefs. Pour 'aéropaort de Zurich, ce
chiffre s'éléve a 12'546.

D'ici a la fin de I'annee, les aéroports suisses devaient
avoir introduit linspection par sondage des bagages
appartenant aux passagers des lignes régulidéres et du
trafic charter international. Ces mesures viennent s’ajou-
ter au conirdle des bagages & main. Elies cnt pour but de
garantir que seuls sont transportés les bagages des
passagers effectivement montés a bord. 1l a en outre éié
décidé de porter gradueliement & cent pour cent le taux de
contrdle des bagages enregistrés.

Par ailleurs, |'oifice a élaboré et soumis & la consuitation
un projet d'ordonnance du département sur les mesures
de sdreté dans P'aviation. Ce {exte réglemente la nature
des mesures particuliéres de siireté a metire en osuvre,
ainsi que le concours des services intéressés et la coopé-
ration avec les organes cantonaux chargés de 'exécution.
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4 FLUGMATERIAL

40 Technische Zusammenarbeit in Europa

Im Jahre 1990 schlossen sich 19 europdische Staaten
mit einer Verwaltungsvereinbarung zu den "Joint
Aviation Authaorities" (JAA) zusammen. Ziel war es, die
schon friher begonnene Zusammenarbeit in den
Bereichen Zulassung sowie Unterhalt von Luftfahrzeu-
gen, Flugbetrieb und Ausweise fiir Luftfahrtpersonal
zu verwirkiichen. Die auf européischer Ebene erarbei-
teten gemeinsamen Vorschriften {Joint Aviation Requi-
rements, JAR} midssen nun sukzessive in nationale
Vorschriften umgesetzt werden. Dies hat unter gros-
sem Zeitdruck zu geschehen, da die schweizerischen
Luftfahrtbetriebe aus verstdndlichen Grinden még-
lichst bald eine europdische Anerkennung ertangen
machten. Fir das Amt bedeutet die Mitarbeit in zahl-
reichen JAR-Arbeitsgruppen und die Umsetzung der
JAR’s in nationale Vorschriften eine hohe Belastung.
Es ist nicht zu vermeiden, dass dadurch an anderen
Stellen der Aufsichtstatigkeit Engpasse und Licken
entstehen. Mittelfristig wird sich diese Situation kaum
andern, sollen doch immer weitere Lufifahribereiche
in die JAR's einbezogen werden.

Die da und dort gedusserte ldee einer zentralen eurc-
paischen Luftfahribehérde im Sinne einer supranatio-
nalen Organisation wirft gewichtige staatspolitische
und aufsichtsrechtliche Fragen auf. Sie werden nun
vorerst in einer von der ECAGC eingesetzten Arbeits-
gruppe der Direktoren der Luftfahrtbehérden gepriift.

41 Musterzulassungen
410 Allgemeines

Im Berichtsjahr wurde haupisdchlich an den 1981
begonnenen Zertifizierungen auf nationaler wie auf
internationaler Ebene (JAA, FAA) weitergearbeitet.
Die eurcpaische Zusammenarbeit hinsichtlich der
Entwicklung von Lufttiichtigkeitsanforderungen fir die
Zertitizierung von Flugmaterial wurde ebenfalls ver-
stérkt. Andererseits wurde die Weiterbildung des
technischen Personais mit der Durchfihrung eines
Kurses fir Musterzulassungspiioten vermehrt gefér-
dert.

411 Musterpriifungen

Unter Mitwirkung des Amtes konnie die Baumuster-
zulassung des Pilatus PC-6/B2H4 durch die franzési-
schen und die amerikanischen Luftfahribehdrden
(DGAC und FAA} erlangt werden. Ausserdem akzep-
tierte die FAA die schweizerische Zulassung des
Sportflugzeugs Datwyler MD-3-160, Mit den amerikani-
schen Luftfahrtbehdrden wurden ebenfalls Kontakte
aufgenommen betreffend die Validierung der Bau-
musterzulassung des Schulflugzeugs FFA AS202/18A4
Bravo.

4 MATERIEL AERONAUTIQUE

40 Coopeération technique en Europe

Par le biais d'un arrangement administratif conclu en
1990, 19 pays européens se sont regroupés au sein des
"Autorites conjointes de Paviation” (JAA). Cette organisa-
tion a pour but de concrétiser la coopération instaurée
quelques années auparavant dans les secteurs de la
certitication et de I'entretien des aéronefs, des opérations
de vol et des licences du personnei navigant. i s'agit
maintenant de transposer dans le droit national les pres-
criptions (codes communs de l'aviation, JAR) établies en
commun sur le plan européen. L'élément temps a une
importance determinante dans ce processus, car les
entreprises suisses d’entretien désirent, pour des raisons
évidentes, obtenir I'agrément européen aussi rapidement
que possible. La coopération au sein de plusieurs grou-
pes de travail JAR et la transpositicn des prescriptions
causent a I'office un important surcroit de travail. Il ne
pourra don¢ éviter des lacunes ou des déficiences dans
certains secteurs de son activité de surveillance. Cette
situation ne devrait pas beaucoup changer a moyen ter-
me, étant denné que de nouveaux domaines de I'aviation
seront intégrés dans fe systeme de codification JAR.
L'idée lancée ici ou la de créer une autorité aéronautique
centrale européenne sous la forme d'une organisation
supranationale souléve d'importantes questions de poli-
tique étatique et de droit de surveillance. Elles sont actu-
ellement minutieusement étudiées par un groupe de
travail de la CEAC composé des directeurs des autorités
agéronautiques.

41 Certitication de type
410 Généralités

L'année écouiée a ét¢ essentiellement consacrée a la
poursuite des travaux de certification déja en cours en
1991 1ant sur Je plan national que sur le plan international
(JAA, FAA). Au niveau européen, on a poursuivi intensi-
vement la coapération pour le développement d'exigences
de navigabilit¢ destinées & la certification de type de
matériel aéronautique; un cours de pilotes de certification
a éte organisé pour encourager la formation permanente
du personne! technigue.

411 Examens de type

Avec |'assistance de I'office, I'avion de type Pilatus PC-6
B2-H4 a obtenu une certificatiocn de navigabilité de type
aupres des services officiels frangais (DGAC) et améri-
cains {FAA). En outre, ia certification suisse de F'avion
Datwyler MD-3-160 a été acceptée par le FAA. Des con-
tacts ont été également établis avec les autarités améri-
caines pour obtenir une validation de la certification de
I'avion FFA AS202/18A4 Bravo.
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Far die Typenpriifung des Pilatus PC-12 musste das
vorgesehene Programm infoige Problemen beim Flug-
verhalten in der Abkipp-Phase (berarbeitet werden.
Die Baumusterzulassung ist nun flir Ende 1993 vorge-
sehen, inklusive Zulassung fur Instrumentenflug und
Fliige unier Vereisungsbedingungen. Im zweiten
Halbjahr arbeitete das Amt mit an der Evaluation des
Typs PC-7 Mkli; dieses Muster ist fir die Ausfuhr nach
Siidafrika bestimmt. Die definitive Zulassung ist far
Antang 1994 vorgesehen.

Anfang Juli fand der Erstflug des AS202/32TP "Turbo
Bravo" statt; die Zulassung dieses Musters ist fiir das
Jahr 1994 geplant. Ferner wurden an zwdlf Eigenbau-
flugzeugen die Bauabschiusspriifungen durchgetihrt;
zwei dieser Eigenbauten waren Helikopter, die auf der
Basis eines Bausatzes (Kit) verwirklicht wurden. Am
Jahresende waren in der Schweiz etwa 130 Eigenbau-
flugzeuge in Arbeit.

412 Musterteilprifungen

Aus der Tatigkeit des Amtes sind im Bereich Muster-

te;lprufungen folgende Arbeiten erwdhnenswert:
Umbau der Messausriistung des Gulfstream |
HB-LDT; das Flugzeug wird zur Eichung der Boden-
navigations-Anlagen verwendet;

- Einbau der Ambulanzausristung in den Helikopter
Agusta A.109 K2 der REGA,;

- Ausristung des Boeing 757 der Petrolair mit einem
Anti-Kollisions-System TCAS-II.

413 Anerkennung ausldndischer Zulassungen

Betreifend der schweizerischen Musterzulassung des
Helikopters Kamov KA-32T steht das Amt mit den
Behdrden der Gemeinschaft unabhangiger Staaten
(GUS) in Verbindung.

414 Zusammenarbeit auf internationaler Ebene

Das Amt wirkte in den internationalen Arbeitsgruppen
zur Festsetzung und Weiterentwickiung von Lufttich-
tigkeitsanforderungen (JAR 22/JAR 23) und Reglemen-
ten (JAR 21/JAR OPS) mit.

Im Rahmen der gemeinschaftiichen europaischen
Musterzulassungen haben die Spezialisten des Amtes
an folgenden Projekien teilgenommen:

- Airbus A.340 (Zulassung im Dezember)
- Airbus A321 und A.330

- Dornier DC-328

- Sasb 2000

- Boeing B-777

- CASBACN-235

- Canadair CL-600-2B19

- AMD Falcon 2000

Ferner beteiligte sich das Amt administrativ an der
europaischen Zulassung von neun Triebwerkmustern.
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En ce qui concerne la certification de type du Filatus
PC-12, il a été nécessaire de replanifier entigrement le
programme suite au comportement problématique de
I'avion en phase de décrochage. La certification finale est
prévue pour la fin 1993 (y compris le vol aux instruments
et en conditions givrantes). Durant le second semaesire,
I'office a collaboré a I'évaluation du type PC-7 MKII desti-
né a 'exportation vers I'Afrique du Sud. La certification
définitive de ce type est prévue pour le début 1994,

Le premier vol de I'avion "Turbo Brave” AS 202/32TP a eu
lieu deébut juillet; sa certification est prévue en 1994
Dans le domaine de la construction d'amateur, I'office a
procédé a l'examen technique final de douze appareils,
dont deux hélicoptéres réalisés a partir de "kits". A la fin
de l'année, environ 130 aéronefs-amateurs etaient en
construction dans notre pays.

412 Examens partiels de type

Parmi les nombreuses interventions de l'office, il con-

vient de relever les examens partiels de type suivants:

- transformation des équipements de masures de l'avion
Gulfstream | HB-LDT affecté aux vols d'élalonnage
radio-électrique;

- instailation de I'équipement sanitaire sur I'hélicoptére
Agusta A109K2 (REGA};

- installation d’'un systéme anti-collision TCAS Il sur un
Boeing 757 (Petrolair}.

413 Reconnaissance de certificats étrangers

L'office a entretenu des contacts avec les services
officiels de la Communauté des Etats indépendants (CEI)
au sujet de la certification suisse de type pour 'hélicop-
tere Kamov KA-327.

414 Coopeération internationale

La collaboration au niveau des groupes de travail chargés
d'élaborer la réglementation européenne s’est poursuivie,
notamment au sujet des normes JAR 22/JAR 23 et des
réglements JAR 21/JAR OPS.

Dans le cadre de la certification commune eurepéenne
d’avions de transport, les spécialistes de l'office ont parti-
cipé aux programmes suivants:

- Airbus A.340 (certification achevée en décembre)
- Airbus A321 et A.330

- Dornier DO-328

- Saab 2000

- Boeing B-777

- CASA CN-235

- Canadair CL-600-2B18

- AMD Falcon 2000

L'office a également coilaboré administrativement & neuf
projets de certification européenne de moteurs.



415 Lufttiichtigkeitsanweisungen

Damit durch Korrosion {erzeugt durch Industrieabgase
oder natirliche Umwelteinfllisse, wie Meerwasser oder
Wilstensand} und Ermidung des Materials bedingte
Schdden, die wahrend des vorgeschriebenen Unter-
halts der Luftfahrzeuge und Triebwerke festgestellt
werden, auch anderen Betreibern der gleichen Luft-
fahrzeug- und Triebwerkmuster bekannt werden,
muossen sie der zustindigen Zivilluttfahrtbehérde
gemeldet werden. Diese informieren die Behdrden des
Herstellerstaats und den Hersieller des betrefienden
Luftfahrzeugmusters zwecks Erfassung der Ereignisse
und Erarbeitung von Gegenmassnahmen. Digse Gegen-
massnahmen werden von den Luftfahrzeugherstellern
in sog. "service bulletins” und in kritischen Fallen von
den Zivilluftftahribehdrden als Luftilichtigkeitsan-
weisung (airwarthiness directive) verdffentlicht.

Die im Laufe der Zeit immer grdsser gewordene Anzahl
Luftffahrzeugmuster und deren Betriebsstunden sowie
die schdrieren Bestimmungen der Produktehaftung
haben in den letzten zehn Jahren zu einer beachtli-
chen Zunahme solcher Lufitlichtigkeitsanweisungen
gefuhrt. So hat das Amt 1983 insgesamt 180 Lufttiich-
tigkeitsanweisungen verdtfentlicht; im Berichisjahr
waren es bereits 460, wovon allein 32 als dringliche
Anweisungen an die hetroffenen Luftfahrzeughalter
und Unterhaltsbetriebe versandt werden mussten.
Nebst dem Zeitbedart zur Bearbeitung der Anweisun-
gen ist derjenige fir Druck und Versand nicht uner-
heblich.

416 Andere Tétigkeiten

Die Zusammenarbeit mit den Ingenieurschulen umfass-

te folgende Tatigkeiten:

- Arbeitsgruppe zur Verwirklichung eines Testzent-
rums in Biel; Unfall-Simulationsanlage ;

- Profungskommission fir Diplomarbeiten in Flug-
technik an der Ingenieurschule Genf.

42 Luftfahrzeugregister

Ende Jahr waren 3'914 (3'685) Lufifahrzeuge im Regi-
ster eingetragen. Dies entspricht einer Zunahme van
sechs Prozent,

Eingetragene Lufifahrzeuge am 31. Dezember:

415 Consignes de navigabilité

Alin que les défauts en raison de la corrosion (produite
par des émissions industrielles, ou par des éléments
naturels comme I'eau de mer ou ie sable du désert), ainsi
que par des phéncmenes liés a la fatigue des matériaux

‘décelés durant les opérations de maintenance des aéro-

nefs et des moteurs peuvent étre portés ala connaissance
des autres utilisateurs, il est impératif que les services
officiels concernés en soient informés. Ces derniers
signalent alors les anomalies aux autorités de surveillance
du pays constructeur, ainsi qu'au constructeur lui-méme,
atin que des mesures techniques appropriées puissent
étre étabiies. Elles sont ensuite publiées par les con-
structeurs sous forme de "bulletins de service". Dans les
cas critiques, ceux-ci sont repris et publiés sous forme de
consignes de navigabilité (airworthiness directives) par
les autorités de surveillance de I'aéronautique civile,

Le nombre croissant des différents types d'agronefs ei
des heures de service accumulées au cours de ces dix
derniéres années a provoqué une importante augmenta-
tion des consignes de navigabilité publiées arnuellement
et un renforcement des exigences au niveau de ia respon-
sabilité civile {product liability). Alors gqu'en 1983 ioffice
publiait 180 consignes, en 1992 il a di expédier pas
moins de 460 consignes normales et 32 consignes urgen-
tes aux exploitants et entreprises d'entretien d'aéronefs.
Qutre la rédaction du textie, il faut compter un temps non
négligeable pour l'imprassion et I'envoi postal de tels
documents.

416 Autres taches

Dans le cadre d'une coliaboration avec fes écoles d'ingé-

nieurs, 'oftice a encore participé aux activités suivantes:

- groupe de travail pour I'élaboration d'une installation
de simutation d'impact {crash) de véhicules (Bienne);

- jury d'examen des travaux de dipldmes en aerotech—
nigue {Genéve).

42 Registre matricule des aéronefs

A la fin de l'année, 3'914 (3'685) aéronefs figuraient au
registre, ce qui représente une croissance de six pour
cent.

Aéronefs inscrits au registre le 31 décembre:

Grossflugzeuge - Grands avions
Kieinflugzeuge - Avions légers
Helikoptar - Hélicoptiéres
Segelflugzeuge - Planeurs
Motorsegler - Motoplaneurs
Freiballone - Ballons libres
Luftschiffe - Dirigeables

1992 1991
133 128
1'896 1°781
233 218
1°045 1'035
173 148
433 388
4 4
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43 Unfille

Die Zahl der Fiugunfalie auf schweizerischem Gebiet
und mit schweizerischen Flugzeugen im Ausland
verringerte sich weiter und hielt den Durchschnitt der
vergangenen Jahre. Es wurden insgesamt 97 (105)
Unfélle verzeichnet. Dagegen erhéhte sich die Anzahl
der tédlich Verungilickten von 21 aut 26 Personen.
Diese Zahlen sind jedoch immer noch niedriger als das
Mittel der letzten zehn Jahre. Auf schweizerischem
Giebiet waren keine Unfalle mit Verkehrsflugzeugen

. und Freibalionen zu verzeichnen. Leichtluftfahrzeuge,

Helikopter sowie Segelflugzeuge und Motorsegler
‘waren in folgende Unfalle verwickelt:

Flichenflugzeuge

Anfangs Aprit stlirzte ein Flugzeug beim Eindunkeln
unkontrolliert in einen Wald; die Pilotin wurde sofort
getdtet.

Nachdem das letzte Rettungsmandver des Piloten keine
Wirkung zeigte, verloren im Oberwallis die vier Insas-
sen eines zu tief fliegenden Flugzeugs ihr Leben.

Ende Juni verungliickte ein deutsches Flugzeug auf

dem Heimflug von Korsika wegen einer Schlechtwetter-
lage in einem Bergtal nahe des Malojapass. Die drei
Insassen - alles Piloten - wurden getdtet.

Nicht weit von der obenerwéhnten Unfallstelie entfernt
stirzte Ende September ein Flugzeug aus dem Tessin
unter ahnlichen Bedingungen ab; die vier Personen an
Bord wurden getotet.

Helikopter

Am 18. Januar verfehite ein mit finf Personen besetz-
ter Helikopter in den Glarner Alpen den Landeplatz und
zerschellte am Fusse eines Abhangs. Das Wrack wurde
erst am darauffolgenden Tag gefunden; keiner der
Insassen hatte das Unglick Gberlebi.

Zwei Unfille ereigneten sich wéhrend Arbeitsfilgen;
bei beiden beruhrten die Helikopter ein Hindernis;
zwei Piloten und ein Flughelfer verloren dabei das
Leben,

Anfangs September stirzte ein Helikopter auf die
Kirche Lyss ab; der Pilot kam beim Unfall ums Leben.
Der darauffolgende Brand zerstdrie das erst kurz
vorher f{ir mehrere Millionen Franken renovierte
Gotteshaus véllig.

Segel- und Motorsegeifiugzeuge

Vier Flugunféile gleicher Art ereigneten sich in den
Alpen und im Jura: Die Segelflugzeuge berihrten beim
Hangflug den Boden; die beteiligten Piloten kamen ums
Leben.

Ein Motorsegler verungliickte beim Windenstart in
Samedan und stiirzte mit grosser Geschwindigkeit zu
Boden:; der Pilot wurde auf der Stelie getdtet.
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43 Accidents

Le nombre d'accidents d'avions suisses & |'etranger ou
survenus sur territoire suisse a continué de diminuer et
correspond & la moyenne des derniéres années. On a
enregistré 97 (105) accidents et incidents. Par contre, le
nombre de moris a légérement augments; il est passe de
24 a 26, mais il reste inférieur a la moyenne des dix
dernieres années. Ni les avions de transport ni les ballons
libres n'cnt heureusement été accidentés sur notre
territoire. Par conire, des aviens légers, hélicopteres,
planeurs et motoplaneurs ont été impliqués dans les
acciderits suivants:

Avions
Début avril, un avion s'abat dans une forét ala tombee du

jour aprés que la femme pilote a perdu le contrdle de sa |

machine; elie est tuée sur le coup.

Dans le Haut-Valais, un pilote et ses trois passagers
perdent la vie lorsque leur avion percute le sol. L'appareil |
volait trop bas dans une région ditficile et la manoeuvre |

de la "derniére chance" tentée par le pilote n'a pas réussi.

Fin juin, un avion allemand fait un accident prés du col de

la Maloja au cours d'un vol de Corse vers I'Allemagne. |l

s'était engagé dans une vallée de montagne alors que les :

conditions météorologiques étaient mauvaises. Les trois
occupants, tous des pilotes, sont tués sur ie coup.

Non loin de 1&, un avion tessinois s'écrase fin septembre, |

dans des conditions analogues. Les qualre occupants

périssent dans I'accident,

Hélicoptéres

Le 18 janvier, un hélicoptére avec cing personnes a bord

manque son atterrissage dans les Alpes glaronaises; il est
précipité dans le vide et s'écrase en contre-bas. L'épave

n'est retrouvée que le lendemain; aucun des occupants -

n'a survecu.

Deux accidents d’hélicoptéres se sont produits au cours
de vols de travail; dans les deux cas, les machines ont
heurté des obstacles. Deux pilotes et un auxiliaire de vol
ont été tués.

Début septembre, un hélicoptére s'abat sur I'église de
Lyss. Le pilote meurt sur le coup. L'incendie provoqué par
I'accident détruit entierement I'édifice religieux gui venait
d’étre rénové pour plusieurs millions de francs.

Pianeurs et motopianeurs

Quatre accidents similaires se sont produits dans les
Alpes et le Jura. Les planeurs ont touché le sol lors de
vols de pente. Les pilotes ont été tues.

Un motoplaneur a manqué son décollage au treuil & Same-
dan et percuté le sol & grande vitesse. Le pilote est mort
sur le coup.



5 FLUGBETRIEB

50 Allgemeines

Das Berichtsiahr war inshesondere durch den vorlaufi-
gen Abschiuss der europaischen Harmonisierungs-
arbeiten im Bereich der Ausweise geprdgt. Der durch
die Arbeitsgruppe JAA-FCL (Flight Crew Licensing)
ausgearbeitete Entwurt wurde den Mitgliedstaaien
unterbreitet. Das Amt hat darauf eine breite Vernehm-
lassung bei schweizerischen Verbidnden, Unterneh-
men und Flugschulen durchgefiihrt. Die Vielfdltigkeit
der Antworten sowie die starke Opposition zum Ent-
wurf, die beim JAA im Rahmen dieses Vernehmilas-
sungsverfahrens eingetroffen sind, wird eine Verzdge-
rung der inkrafisetzung dieser neuen harmonisierten
Bestimmungen zur Folge haben. Daher wird das Amt
bis Ende 1993 eine Anderung des Reglemsnis (iber die
Ausweise far Flugpersonal (RFP) in Angriff nehmen
missen, da mit der Inkraftsetzung gewisser Normen im
ICAO-Anhang 1 zum Ubereinkommen von Chicago
nicht mehr langer zugewartet werden kann. Wider
Erwarten sind auch die im Rahmen der
JAA-/FCL-Gruppe ausgearbeiteten, neuen medizini-
schen Bestimmungen bei europdischen Luftfahrt-
verbdnden auf Opposition gestossen und konnten
deshalb nicht in Kraft gesetzt werden. Auch hier ist
deshaib mit Verspatung zu rechnen.

Im Rahmen der Arbeiten der Gruppe JAA-OPS {Opera-
tionen), hat das Amt die neuen harmonisierten Bestim-
mungen bezlglich Regelung der Flugdienst-, Flug- und
Ruhezeiten fir Besatzungsmitglieder bel Verbinden
und Luftfahrtunternehmen in die Vernehmlassung
geschickt. Die Inkrafisetzung der zukiinftigen européi-
schen Normen wird eine Anderung der Betriebsregeln
im gewerbsmassigen Luftverkehr (VBR |) bedingen,

51 Fliegerarztlicher Dienst

Im Berichtsjahr arbeitete der fliegerdrztliche Dienst
hauptséchtich mit am gesamteurcpaischen Harmonisie-
rungsprozess der Flugdienstvorschriften. Die "Medical
Sub-Group” der FCL (Flight Crew Llicensing), der
samiliche Chefarzte der Zivilluftfahrisdmter Eurcpas
angehbren, traf sich zwdlfmal zu zwsi- bis viertdgigen
Sitzungen. Dabei konnte ein Konsens flir die Verein-
heitlichung der Minimalanforderungen, der Unter-
suchungsmetheden und der Qrganisation der flieger-
arztiichen Dienste gefunden werden. Der vierte Ent-
wurf der "Flight Crew Licensing Proposals" wurde in
allen europdischen L&ndern in die Vernehmlassung
geschicki. Dazu wurde ein umfassendes Nachschlage-
werk fir Fliegerdrzte {ca. 350 Seiten) erarbeitet.

Die Zusammenarbeit mit den 87 Vertrauensérzten, den
Experten verschiedener Fachrichtungen, dem Flieger-
arztlichen institut FAI in Diibendorf sowie dem flieger-
arztlichen Dienst der Swissair gestaltete sich sehr gut.
Es wurden sechs neuve mit der Flugmedizin vertraute

5 SERVICES DE vOL

50 Généralités

Relevons en particulier que 1992 a vu s'achever les
travaux d’harmonisation européenne dans le domaine des
licences. Les propositions élaborées par ie groupe ad hoc
des autorités conjointes de [l'aviation (JAA-FCL) ont
ensuite éié soumises aux Etats-membres. A son tour,
Foffice a ouvert une trés large consultation auprés des
associations, entreprises et ecoles de negtre pays. La
diversité des réponses et les fortes oppositions parve-
nues au JAA dans le cadre de la consultation européenne
vont entrainer un certain retard dans la mise en vigueur
des nouvelles dispositions harmonisées. De c¢e fait,
{'office sera obligé de modifier le. Réglement concernant
les licences du personnel navigant de I'aéronautique
(RPN} d'ici a fin 1993, car la transpesition de certaines
normes de I'Annexe 1 QACI dans le droit national ne peut
pius étre différée. Quant aux nouvelies dispositions
médicales élaborées par la commission JAA-FGL, elles ne
sonl pas encore entrées en vigueur, car, contre toute
attente, les associations aéronautiques européennes ont
élevé maintes oppositions. 1t y aura donc & aussi un
certain retard.

S'agissant des travaux JAA-OPS {opérations de vol),
I'office a consulté les compagnies d'aviation et les asso-
ciations sur les nouvelles dispositions harmonisées
relatives aux limitations des temps de service de vol et de
repos des équipages. L'entrée en vigueur de ces nou-
velles normes entrainera également une révision de
'ordonnance concernant les regles d'expioitation dans le
trafic aérien commercial {ORE 1}.

51 Service médical de l'aviation

Au cours de I'année, le service a essentiellement coopéré
& I'élaboration des nouvelles prescriptions de médecine
aéronautique dans ie cadre du processus d’harmonisation
européen. Le sous-groupe du FCL, dit groupe "Médical”,
compose des meédecins-chefs des autorités aéronautiques
européennes, a tenu douze seances durant deux a quatre
jours. Elles ont permis de trouver un consensus en vue

-d'harmoniser les exigences minimales, les méthodes

dgexamen et l'organisation des services de médecine
aéronautique. Le quatriéme projet relatif aux licences du
personnel navigani a ét¢ mis en consultation dans tous
les pays européens. Le groupe a également élaboré un
document de quelque 350 pages qui servira d'ouvrage de
rétérence aux medecins-conseils.

Mentionnons enceore les considérations suivantes: la
coopération instaurée entre les 87 médecins-conseils, les
experts de différents demaines, I'Institut de médecine
aéronautique de Dldbendorf et le service médical de Swiss-
air peut étre qualifiée d'excellente. Le service a nommé
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Arzte ernannt, die grésstenteils altershaiber zuriickge-
tretene Vertrauensérzie ersetzten. Im Oktober wurde
ein dreitdgiges Kolloguium durchgefizhrt, das vier von
funf Vertrauensarzten besuchten. Dass durch die
Vertrauensarzte aligemein sehr gute Arbeit geleisiet
wird, spiegelt sich auch in der Tatsache wieder, dass
die Zahl der Rekursfille zurlickgegangen ist. Von
insgesamt neun Rekursen konnten deren sechs vom
Chefarzt guigeheissen werden. Es wurde kein
Beschwerdefall an das EVED als zweite Instanz weiter-
gezogen.

52 Flugoperation

Mit zwei neuen Mitarbeitern hat die Sektion Flug-
operaticn den Sollbestand erreicht. Die internen
Arbeitsablaufe und -zuteilungen wurden Gberpriift und
neu geregelt. Damit wird sichergestelit, dass die Auf-
sicht umfassender wahrgenommen, die Uberarbeitung
revisionsbedlrftiger Vorschriften und Weisungen
speditiver erfolgen und die Aussenkontakte verbessert
und verstérkt werden kénnen.

521 Aufsicht

Seit der Reorganisation der Abteilung Flugbetrieb von
1991 werden samtliche IFR-Flugprifungen auf Flug-
zeugen mit Propellerturbinen oder Diisentriebwerken
durch die Sektion Flugoperation Oberwacht. Neben der
bisherigen Aufsicht tUber die an Flugbetriebsunter-
nehmen dbertragenen Prifungen betrifft dies die
Entgegennahme der Anmeldung, die Delegation der
Priifungsabnahme an einen Experten oder die Abnah-
me durch einen Fluginspektor des Amies sowie der
Kontrolle der abgelegten Priifungen. im Berichisjahr
wurden 412 sclche Priifungen beautsichtigi.

Weitere Schwerpunkte der Aufsichtstétigkeit waren die
Inspektion von Ausbildungskursen fir Cockpit- und
Kabinenpersonal, die Uberpriifung der vom Amt aner-
kannten auslandischen Flugschulen sowie die Inspek-
tion von Kursen fiir Ausbiidner und Priifpiloten.

Im Bereich der Aufsicht (ber die Flugoperationen
haben speziell die neuerdfineten Linienflige nach
Sitten sowie zwischen Bern und Miinchen die Sektion
stark in Anspruch genommen.

522 Bewilligungen

Bewilligungen wurden erteilt far diverse Umschulungs-
und Weiterbildungskurse in in- und ausldndischen
Flugschulen und Flugbetrieben, fir das {FR-Verfahren
mit Saab 340 der Crossair in Sitten und fiir den Betrieb
des A.310 der Balair nach ETOPS (extended twin ope-
ration) 180 Minuten Regel. Die Einweisung von Piloten
in die An- und Abflugverfahren der Flughéfen Sitten
und Luganc sowie deren Kontrolle wurde an die
Flughafenhalter detegiert.
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six nouveaux médecins-conseil, dont la plupart rempla-
cent des confréres partis a la retraite. Le colloque de
médecine adronautique organise pendant trois jours en
octobre a rencontré un franc succés, puisque le BO pour
cent des médecins-conseils y a pris part. La qualité du
travail fourni par nos médecins-conseils se refléte égale-
ment dans la diminution du nombre des recours. Des neuf
recours déposés pendant 'année, six ont été acceptés par
le médecin-chef. Aucune des décisions rendues sur
recours n'a été transmise au DFTCE.

52 Opérations de vol

Avec l'arrivée de deux nouveaux collaborateurs, Peffectif
de la section des opérations de vol est & nouveau complet.
Les méthodes de travail et la répartition des tadches ont
fait 'objet d'un réexamen & la suite duguel a été trouvée
une solution. Elle permetira de mieux assurer les taches
de surveillance, de mener a bien la révision tant attendue
de maintes instructions et directives, et d'amélicrer et de
renforcer les contacts avec ja clientéle.

521 Surveillance

Depuis que la division des services de vol a é1é reorgani-
sée en 1991, la surveillance de tous les examens de vol
IFR sur avions turbopropulsés ou a réaction incombe ala
section "Opérations de vol (OP)" de Zurich. Outre la
surveillance des examens délégués aux entreprises,
celle-ci gére désormais les inscriptions aux examens, leur
délégation aux experts ou teur exécution par un inspec-
teur de l'office; elle controle égaiement les résultats. En
1992, elle a surveillé 412 examens.

Dans le domaine de la surveillance, d'autres activités
importantes ont eu lieu, a savoir linspection des cours de
formation donnés aux équipages de conduite et au per-
sonne! de cabine, le conirble des écoles étrangéres
d’'aviation reconnugs par l'office, ainsi que l'inspection
des cours dispensés aux instructeurs et aux piloies
examinateurs,

Dans le secteur de la surveillance des opérations de vol,
les nouvelles lignes ouvertes entre Zurich et Sion et
entre Berne et Munich ont entrainé une surcharge de
travail censidérable.

522 Autorisations

Des autorisations ont été délivrées: pour différents cours
de transition et de perfectionnement donnés dans les
acoles d'aviation et entreprises suisses ou éirangeres,
pour la procédure IFR a Sion au moyen du Saab 340 de
Crossair, pour l'exploitation de I'Airbus A.310 de Balair
en conditions ETOPS (exploitation bimoleur étendue
selon la régle des 180 minutes). A Sion et Lugane, l'initia-
tion des pilotes aux procédures d'approche et décollage a
été déléguée aux exploitants des aéroports, de méme que
le contrdle de celle-ci.



53 Luftfahripersonal
530 Allgemeines

Die 1989 begonnenen Projektarbeiten zur Einfithrung
der EDV-Bewirtschaftung der Ausweise konnten abge-
schlossen und Anfang Oktober in die Produktions-
phase 0Oberfahrt worden. Die Umstellung mit dem
Umtausch aller bisherigen Ausweise wird spéatesiens
Ende 19894 abgeschlossen sein.

Die Ausweisbewirtschaflungs wird damit erheblich
verginfacht und den Piloten eine verbesserte Dienstlei-
stung in Form eines einzigen Ausweises, welcher alle
bisherigen Ausweise und Berechtigungen umfasst,
angeboten. Neuerdings wird ein Ausweistrdger auto-
matisch {iber den bevorstehenden Verfall seiner Aus-
weisgattungen benachrichtigt; dies erleichtert ihm die
rechtzeitige Gesuchstellung fir die Erneuerung seiner
Ausweisgattungen.

531 Ausgestellte Ausweise

Das Amt hat insgesamt 3'607 (Vorjahr 3'787) neue
Ausweise ausgestelll. Die Abnahme um 180 (226)
Ausweise ist damit etwas schwécher ausgefallen. Die
Entwickiung zeigt fir die verschiedenen Kategorien ein
recht unterschiedliches Bild:

Emwicklung der ausgesteliten Ausweise:

53 Personnel aéronautique
530 Généralités

Entamée en 1889, la planification de la gestion électro-
nique des licences s'est concrétisée en octobre par le
passage a la phase de production. L'échange de 'ensem-
ble des licences du personnel navigant sera terminé au
plus tard & la fin de 1994,

L’infarmatique permet de simplifier les procédures admi-
nistratives et d'offrir de meilleures prestations aux pilo-
tes, qui sont désormais titulaires d'une licence unigue
regroupant toutes les categories et habilitations antérieu-
res. Autre nouveaute: le titulaire d'une licence est infor-
mé d'office de I'échéance de celle-ci, ce qui lui permet
d’'entreprendre & temps les démarches nécessaires pour
la renouveler.

531 Nouvelles licences

L'office a établi 3'607 {3'787) nouvelles licences, ce qui
représente une diminution de 180 (226) unités par rap-
port al'année précédente. Cette régression est plus faible
qu'en 1990. Cependant, chaque catégorie a évolue dif-
féremment.

Evolution des licences éiablies:

Giltige Ausweise flr - Licences valables de: 1992 1991 +/-%
Privat-Hubschrauberpiloten - Pilate privé d'hélicoptére 122 101 + 21
Instrumentenflugberechtigung - Permis de vol aux instruments 284 242 + 17.5
Ballonfahrer - Pilote de ballon 58 51 + 14
Berufspiloten - Pilote professionnel 262 232 + 12,5
Berufs-Hubschrauberpiloten - Pilote professionel d'hélicaptéres 44 56 - a¥
Lintenpiloten - Pilote de lignes 183 232 - 21
Anerkennung von ausldndischen Ausweisen -

Raconnaissance de licences étrangéres 305 a7z - 18
Lernausweise - Cartes d'éléve 1'351 1454 -7

Wihrend einerseits die Zunahme bei den ausgestellten
Ausweisen far Privat-Hubschrauberpiloten oder Bal-
lonfahrer mit der Aftraktivitdt und grossen Anzie-
hungskraft dieser Sparten erklart werden kann, so
erstaunt es andererseils doch, dass die Zahl der aus-
gestellten Berufspilotenausweise und Instrumenten-
flugberechiigungen in der gegenwirtig schwierigen
Zeit so stark zunahm.

Die ricklaufigen Zahlen in den Kategorien Berufs-
Hubschrauberpiloten, Anerkennungen und Lernaus-
weise sind sicher zu efnem wesentlichen Teil
rezessionsbedingt. Die Zahl der ausgesteiiten
Linienpilotenausweise bleibt trotz der nominellen
Abnahme um 21 Prozent weiterhin hoch, dies infolge
der letztes Jahr eingefiihrten freizilgigeren Anwen-
dung der Vorschriften fiir deren Erteilung.

Alors que la forte augmentation enregistrée dans les
categories "pilote privé d'hélicoptére” et "pilote de bailon”
peut s’expliquer par le fort attrait qu'exerce ce genre
d'activités, il est étonnani de constater que ie nombre des
licences de pilote professionnel et de permis spécial de
vol aux instruments soit aussi élevé malgré la période
difficile que nous traversons actuellement.

Par contre, la récession esi certainement responsable
d’'une bonne partie de la régression enregistrée dans les
catégories "pilote professionnel d’hélicoptére”, "valida-
tion" et "carte d'éléve". Le nombre de nouvelles licences
de pilote de lignes reste élevé malgré une diminution de
21 pour cent en termes réels. En effet, depuis I'année
derniére, !'office applique de fagon plus libérale les
prescriptions relatives al'octrot de ces licences.
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532 Gulltige Ausweise

Am Jahresende beirug die Zahl der glitigen Ausweise
far Flugpersonal 21°694 (22'971). Der starke Rlckgang
um 1’278 Einheiten oder flnfeinhalb Prozent - im
Vorjahr betrug der Zuwachs 373 Einheiten - ist haupt-
sachlich auf die EDV-bedingte neue Zahlart zurickzu-
fahren. Wéhrend bei der bisherigen manueilen Zih-
lung die tatsichliche Anzahl glitiger Ausweise gezahi
wurde, wird heute bef den Motorflug- und Hubschrau-
ber-Ausweisgattungen nur noch die héchste giltige
' Gatiung, die ein Pilot besitzt, erfasst. Nach bisheriger
Zahiart hatte der Rickgang weéniger als anderthalb
Prozent hetragen. Dies kann aus der Anzahl Ausweis-
frdger abgeleitet werden, die mit 16'979 (Vorjahr
16’848) um 131 Personen oder um knapp ein Prozent
zunahm,

Entwickiung der giitigen Ausweise:

532 Licences en cours de validité

A la fin de l'année, il y avait 21’684 (22'971} licences en
cours de validite, ce qui représente une diminution de
1°278 unités ou de 5,5 %. Par rapport a l'augmentation de
'année précedente (373), cette forte régression est due
essentiellement au nouveau systéme de comptage infor-
matisé. En effet, il ne recense plus que le genre de
licence le plus élevé qu'un pilote posséde dans ies dif-
férents niveaux pour le vol & moteur et les hélicoptares,
tandis que lancien procédé manuel tenait compte du
nombre effectif de licences en cours de validite. Selon
l'ancien systeme, la regression aurait atieint a peine
1,5 pour cent; l'augmentation de 131 unités, ou mains
d'un pour cent, du nombre de personnes titulaires d'une
licence - 16'879 {16'848) - est également significative a
cet égard.

Evolution des licences en cours de validilé:

Gultige Ausweise fiir - Licences valables de: 1992 1991 +/- %
Linienpiloten - Pilote de lignes 1°190 1'072 + 13
Berufs-Hubschrauberpiloten - Plicte professionnel d'hélicoptére 385 369 + 4
Segeltlieger - Pilote de planeur 3’294 3217 + 2.5
Bordtechniker - Mécanicien navigant 103 175 - 4
Ballonfahrer - Pilote de balion 77 97 - 20
Helikopterpi!oten {Lernausweis} - Pilote d'hélicoptére {Carte d'éleve) 150 187 - 20
Beruispiloten 1. Klasse - Pilote professiaonnel de 1é&re ciasse 159 184 - 13.5
Privatpiloten - Pilote privé 7'204 8'144 - i
Instrumentenflug - Permis de vol aux instruments 2227 2'38% -

Die Grinde fur die unterschiedliche Entwickiung in
den Kategorien Linienpiloten, Berufspitoten 1. Klasse
und Bordtechniker sind dieselben wie im Vorjahr. Bei
den Berufshubschrauberpiloten ist die Zuwachsrate
veon 18 Prozent im Vorjahr auf nunmehr vier Prozent
gefallen, wahrend die positive Entwicklung bei den
Segelfliegern eher wetterbedingt ist. In den kostenin-
tensiven Kategoerien des Privatluftverkehrs macht sich
der rezessionsbedingte Rickgang der Nachfrage star-
ker bemerkbar, auch wenn der starke Riickgang bei
den Privatpiloten mit der vorerwidhnten neuen EDV-
Zéhiart zu erkléren ist.

533 Besondere Fille

Lernausweise wurde einstweilig oder endglliig verwei-
gert: Drei {3) mangels charakterlicher Eignung; einer
{2) aus medizinischen Grinden. Bei der fliegermedi-
zinischen Erstuntersuchung wurden 56 (35) Kandida-
ten als nicht tauglich erklart. Erst nach eingehender
Prifung der charakterlichen Eignung wurden 25 (31)
Lernausweise ausgestellt, wovon sieben (4) unter
Verfigung besonderer Auflagen. Anlasslich der regu-
ldren fliegerérztlichen Kontroliuntersuchung wurden
acht {13) Ausweistréger fluguniauglich erklért und ihre
Ausweise aus medizinischen Grinden bei Verfall nicht
mehr erneuert.
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Les raisons pour I'évolution différente qu'ont connue les
categeries pilote de lignes, pilote professionnel de {ere
classe et mécanicien navigant sont celles de l'année
précédente. Chez les pilotes professionneis d'hélicop-
tere, le taux de croissance élevé {18%) est retombé i
quatre pour cent. Les excellentes cenditions météorolo-
giques de 1992 ne sont pas étrangéres & 'augmentiation
enregisirée dans la catégorie du vol a voile. Dans 'avia-
tion privée, la demande a fortement diminué a cause de la
récession générale; le nouveau systéme de recensement
explique aussi la forte régression du nombre des licences
pour pilote prive.

533 Cas patticuliers

La carte d'éléve a été refusé provisoirement ou & titre
définitif dans trois cas (3) en raison du manque d'aptitude
morale des candidats et dans un cas (2) pour des motifs
médicaux. S'agissant des candidats a la formation aéro-
nautigue, 56 (35) ont eté déclarés inaptes au vol a l'issue
de I'examen médical initial. En outre, 25 (31} cartes d'éle-
ve n'ont été délividées qu'aprés 'examen approfondi du
caractére des candidats; dans sept (4) de ces cas, I'octroi
de la carte a été assorti de conditions spéciales. A lissue
des examens médicaux périodiques, huit (13) titulaires se
sont vu refuser le renouvellement de leur licence.



54 Schulen, Kurse und Priifungen
§41 Flugschulen

Die Zahl der Ausbildungszentren ist von 139 auf 142
gestiegen. Vier neue Flugschulen haben die Bewilli-
gung fiir folgende Ausbildungstétigkeit erhalten:
Motorflug {1), Helikopterflug (1}, Baliontahrt {2}. Eine
Helikopterflugschule hat ihre Tatigkeit eingestellt.

542 Kurse

Das Amt fihrie die nachstehenden Kaderkurse durch:

54 Ecoles, cours et examens
541 Ecoles d'aviation

Le nombre de centres de formation est passé de 139 a
142. Quatre nouvelles ecoles ont oblenu I'autorisation de
dispenser les formations agronautiques suivantes: vol a
moteur (1), pilotage d'hélicoptéres (1), pilotage de bal-
lons (2}. Une école de pilotage d’hélicoptéres a cessé ses
activités.

542 Cours

L'office a organisé les cours de cadres suivants:

- Ausbildungskurse - Cours de formation:
Motorfluglehrer - Instructeur de vol & moteur

Helikopterfluglehrer - instructeur de vaol sur halicoptére

Kurse - Cours Teilnehmer-Participants

2
1

18
10

Gebirgsflugiehrer - Instructeur de voi pour atterrissages

en montagne
Instrumentenfluglehrer - Instructeur de vol aux ins
Segelfluglehrer - Instructeur de vol a voile

Weiterbildungskurse - Cours de perfectionnement:
Motorfluglehrer - Instructeur de vo! & moteur
Segelfluglenrer - instructeur de vol a voile

2 16
5

19

truments

23
12

In der Fliegerischen Vorschulung (FVS3) wurden 289
(283) Pilotenanwdrtier in einem ersten Selektionskurs
und 148 (1569) in einem zweiten Kurs ausgebildet. In
der Fliegerischen Weiterbiidung (FWB) wurden 39 {40)
Piloten in einem ersten Selektionskurs (Kunstfiugaus-
bildung) und 33 {21) in einem zweiten Kurs {Naviga-
tions- bzw. Instrumentenflugausbildung) gepriit.

An der OSchweizerischen Luftverkehrsschule {(SLS)
haben im Berichtsjahr 69 (53) Schiier und zwei (2)
Schilerinnen in vier Klassen ihre Pilotenausbildung
beendet, wovon 69 {52} anschtiessend zur Swissair
und zwei (3) zur CTA (bergetreten sind. Weitere sechs
Klassen mit insgesamt 121 {(106) Schilern und drei (2)
Schilerinnen stehen zurzeit noch in Ausbildung.

543 Pritungen

Das Amt fiihrte folgende Priifungen durch:

Eignungspriifungen fiir die Zulassung zu den Ausbil-
dungskursen 1993:

Dans le cadre de l'instruction aéronautique préparatoire
(1AP), 289 (283) candidats ont participé au premier cours
de sélection et 148 {158} au second. S'agissant du perfec-
tionnement aéronautigue (PA), 39 (40) pilotes ont suivi le
premier cours de sélection {vol de virtuosité} et 33 (21) ie
second (navigation et val aux instruments).

A I'Ecole suisse d'aviation de transpart (ESAT), 71 (55)
éleves dont deux (2} femmes, répartis en quatre classes,
ont acheve leur formation de pilote; parmi eux, 69 (52)
sant entrés chez Swissair et deux (3) chez CTA. Actuelle-
ment, 124 (108) éléves dont trois (2) femmes, répartis en
six classes, suivent les cours de 'école.

543 Examens
L'office a organisé les examens suivants:

Examens d’aptitude pour F'acceés aux cours de formation
en 1993:

Anwirter tir - Candidats comme:
Motorfluglehrer - Instrucisur de vol & moteur

Helikopterfluglehrer - Instructeur de vol sur hélicoptére

Segelfluglehrer - Instructeur de vo! a voile

instrumententfiuglehrer - Instructeur de vol aux instrumsents

{Kurs im Berichtsjahr) {pour cours en 1992)

Kandidaten Pritfung bestanden
Candidats Examen réussi
41 16
20 10
30 17
22 5
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Theoretische Priifungen zum Erwerb des Fiihreraus-
‘weises fir Berufspiloten und der Sonderbewilligung
fiir Instrumentenfiug

Die vier ordentlichen Pr{ifungssessionen wurden von
326 (433} Teilnehmern besuchi, wobei gin - vermutlich
konjunkturbedingtes - rickldufiges Interesse an siner
Berufspilotenausbildung festzustellen ist. Die Frih-
jahrssession im April war mit 125 Teilnehmern wie
Oblich am starksten belegt. Ausserhalb dieser ordentli-
chen wurden 133 {124) Kandidaten in acht (12) ausser-
ordentlichen Sessionen in den FAchern B + {FR-
Gesetzgebung gepriit.

55 Luftpolizeiliche Bewilligungen

Im Berichtsjahr wurden 19 (30) &ffentliche Flugveran-
staltungen bewilligt und durchgefihrt. Diese verteilten
sich auf acht Veranstaliungen mit Vorflhrungen ver-
schiedener Lufifahrzeuge, neun Ballonveranstaliungen
und zwei Modellflugveranstaliungen.

An Motor- und Segeiflugpiloten wurden 33 (34) Son-
derbewilligungen fiir Kunsiflige mit Unterschreiten
der gesetzlichen MindestflughShen Uber Grund erteilt.
Zwei Sonderbewilligungen zum Unterschreiten der
gesetzlichen Mindestflughéhen tber Grund mit Flug-
zeugen fir Spezialaufgaben wurden erneuert.

An 298 {(194) Piloten wurden Bewilligungen fiir Aus-
senjandungen mit Helikoptern bei nichtgewerbsmassi-
gen Fligen ausgestellt. Ausserdem wurden zwei Aus-
senlandebewilligungen fir Heissluft-Luftschitfe erteilt.

56 Such- und Rettungsdienst (SAR)

Im Berichtsjahr flihrte das Amt 27 {13) Suchaktionen
fur vermisste Luftfahrzeuge durch. Das SARSAT/COS-
PAS-System (Satelliten-Peilsystem) erwies sich in
sieben (4) Fallen als Adusserst wichtiges Hilfsmittel bei
der Suche nach diesen Luftfahrzeugen.

In 23 (20) Filien ist nach talschiicherweise in Betrieb
gesetzten ELT's (Emergency Locator Transmitter)
gesucht worden.

Mit den Nachbarstaaten der Schweiz waren flinf (4)
internationale SAR-Ubungen gepiant (gemass ICAQ-
Empfehlung, Anhang 12). An zwei (4} dieser Ubungen
nahmen auch Besatzungen und Einsatzleiter des
schweizerischen Such- und Rettungsdienstes teil.

57 Helikopterfiugwesen

Das Berichtsjahr war gezeichnet durch eine starke
Rezession, die 2zu einer noch ausgepragteren
Konkurrenzsituation zwischen den verschiedengn
Helikopterunternehmen fihrte. Dieser Umstand zwang
das Amt zu gezielten, zusétzlichen Inspektionen,
weiche verschiedene Sanktionen zur Folge hatten. Die
schwerwiegendste war ein Entzug der Allgemeinen
Betriebsbewilligung ilir gewerbsméissige Flige.
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Examens théoriques pour Fobtention de la licence de
pilote professionnel et du permis spécial de vol aux
instruments:

Les quatre sessions ordinaires d'examens ont accueilli
326 (433) candidats; ce recul de I'intérét pour une formati-
on de pilote professionnel est probablement d0 au tasse-
ment de la conjoncture. Comme d'habitude, la session
organisée en avril a été la plus fréquentée, avec 125
participants. Qutre les sessions ordinaires, l'office a
organisé huit {12} séances extraordinaires pour 133 (124)
candidats dans ia branche législation B + IFR.

55 Autorisations de police aérienne

Sur les 19 {30) manifestations publiques d’aviation autori-
sées et effectivement organisées, huit avaient trait a des
démonstrations d'aéronefs, neuf a des ascensions de
ballons et deux & des modéles réduits.

En cutre, 33 (34) pilotes d’avion ou de planeur ont obtenu
Pautorisation spéciale d'effectuer des vois au-dessous des
hauieurs minimales légales. En outre, ont été renouve-
lées deux autorisations semblables pour effectuer des
vols au moyen d'avions affectés a des taches spéciales.

En ce qui concerne les atterrissages en campagne, 298
(194) autorisations ont été délivrées pour les hélicoptéres
en trafic non-commercial et deux pour les dirigeables a air
chaud.

56 Service de recherches et de sauvetage (SAR)

L'office a enirepris 27 (13) opérations de recherche
d’avions portés disparus. Dans sept (4) cas, le systéme
SARSAT/COSPAS de reperage par satellites a été un
instrument particuligrement précisux.

I a fallu par ailleurs proceder a 23 (20) recherches
d'émetteurs de secours qui s'étaient déclenchés par
erreur.

Conformément aux recommandations de I'OACI| (annexe
12}, cinqg (4) exercices internationaux SAR ont été plani-
fiés avec les pays voisins. Le chef d'engagement et les
équipages du service SAR suisse ont participé a deux (4)
de ces gpérations.

57 Hé'licoptéres

L'année a éié margquée par une forte récession, d'ol
l'apparition d'une concurrence de pius en plus acharnée
enire les ditférentes entreprises exploitant des hélicop-
téres. Cette situation a contraint I'office a procéder a des
inspections spécifiques, qui ont débouché sur des
sanctions de différente nature. La plus grave a été le
retrait de l'autorisation générale deffectuer des wvols
commerciaux.



In der Gesetzgebung (VBR 1) wurden Anderungen
betreffend Flugdienstpericden und Ruhezeiten der
Besatzungen eingefihrt. Diese sind am 1. August in
Kraft getreten.

Der tddliche Unfall wéhrend eines Ldschfluges bei
einem Buschbrand in der Nacht vom 29. Marz 1990
flhrte zur Herausgabe einer Richtlinie fir den Flugbe-
trieb. Darin werden grundsatziiche Elemente for die
Organisation der Feuerbekdmpfung mit Helikoptern
geregelt.

6 INFRASTRUKTUR UND LUFTRAUM

61 Flugsicherung
611 Zunahme des Luftverkehrs in Europa

Im Vergleich zum Vorjahr hat der Luftverkehr stark
zugenommen. Insbesondere wies der Uberflugverkehr
in Spitzenmonaten eine Zunahme von mehr ais zehn
Prozent auf, beim An- und Abflugverkehr auf die
schweizerischen Flughdfen waren die Zuwachsraten
etwas geringer. Die Flugsicherungssysteme in Europa
“sind den Spitzenbelastungen nicht mehr gewachsen;
dies fiihrte - wie in den Vorjahren - zu massiven Ver-
spatungen, die allerdings nicht allein der Flugsiche-
rung angelastet werden kénnen.

Am 17. Marz haben die Verkehrsminister der Mitglied-
staaten der ECAC die im Jahre 1890 verabschiedete
Strategie zur Harmonisierung und Integration der
europdischen Flugsicherung nochmals bekraftigt und
die Plane fur deren Verwirklichung tiberpriift. Wesent-
liche Verbesserungen dirfen erst mittelfristig erwartet
werden. Zusétziich wurde ein harmonisiertes Vorge-
hen zur Kapazitatssteigerung auf den europiischen
Flughafen und zum Abbau der Verspétungen beschios-
sen. Der auf den 1. Juli erfolgte Beitritt der Schweiz
zur europdischen Flugsicherungsorganisation "Euro-
control” unterstreicht die Bemihungen unseres Lan-
des, aktivam Aufbau eines koordinierten europdischen
Flugsicherungssystems mitzuarbeiten,

612 Weltweites zukinftiges Flugsicherungssystem

Die ICAQ arbeitet intensiv an Normen und Empfehlun-
gen far das 1991 gutgeheissene, neue weltweite
Flugsicherungskonzept, das vor allem moderne
Satellitensysteme in die Flugsicherung miteinbezieht.
Dank grlindlicher und international koordinierter
Vorbereitung konnte das der Luftfahrt zugeteilte
Radiofrequenzspekirum an einer Konferenz der Inter-
nationalen Fernmelde-Union (UIT) erfolgreich vertei-
digt und damit eine wichtige Grundlage fir die Ver-
wirklichung des kiinftigen Flugsicherungssystems
sichergestellt werden.

Sur le plan législatif, quelques modifications relatives aux
periodes de service de vol et de repos des équipages ont
été introduites dans IORE | te 1er ac(t,

Suite a un accident mortel survenu de nuit le 29 mars
1890 lors d’'un engagement d'hélicoptéres au cours d'un
incendie de broussailles, l'office a émis des directives
définissant les éléments de base de l'organisation d'une
telle action et des limites d'utilisation des hélicoptéres.

6 INFRASTRUCTURE ET ESPACE AERIEN

61 Service de la navigation aérienne
611 Augmentation du trafic aérien en Europe

Le trafic aérien a fortement augmenté par rapport a I'an-
née précédenie. La paime revient au irafic de transit
(survols), dont le taux de croissance a dépassé dix pour
cent, alors que celui du trafic touchant les aéroports
suisses a été légérement inférieur. A nouveau, pendant
les périodes d'affluence, les systémes européens de la
navigation aérienne n'ont pas été en mesure de gérer le
trafic sans que des retards importants se produisent; i
convient toutefois de préciser qu'ils ne sont pas imputa-
bles uniquement & ces services.

Le 17 mars, les ministres des transports de la CEAC ant
réaffirmé leur velonté de mettre en oeuvre la stratégie
adoptée en 1990 en vue d’harmoniser et d'intégrer les
différents dispositifs européens de contréle de la circula-
tion aérienne; ils ont en outre revu fes plans nécessaires
a sa concretisation. 1l ne faudra toutefois s'attendre & des
améliorations qu'a moyen terme. Les ministres ont en
outre approuvé l'extension de leur stratégie aux aéroports
européens, en vue d’en accroitre la capacité et de résor-
ber les retards. Le 1er juillet, la Suisse a adhéré a 'Orga-
nisation europeenne de coopération pour la sécurité de la
navigation aérienne "Eurgcontrol”. Cette adhésion souli-
gne la volonté de coopérer activement au développement
d’un systéme coordonné de contréle de la circulation
aérienne en Europe.

612 Le futur systeme mondial de navigation aérienne

L'OACI travaille activement & I'élaboration des normes et
des recommandations refatives & la conception du nou-
veau systéme mondial de navigation aérienne, adoptée en
1991. Elle comprend essentielfement un systéme moder-
ne de navigation par satellites. Lors de la conférence de
FUnion internationale des télécommunications (UIT), les
représentants de la communauté aéronautique ant pu
défendre avec succés le spectre de fréquences attribué a
I'aviation, grce & une préparation coordonnée sur le plan
international. Ainsi, un élément fondamental est désor-
mais garanti dans le processus de concrétisation du futur
systéme mondial de navigation aérienne.
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613 Entwicklung in der Schweiz

Die am 2. April eingeflihrte neue Luftraumstruktur hat
sich grundsatziich bewihrt und bildet die Basis fiir
eine dynamische Luftraumbewirtschaftung vor allem
zwischen Militar- und Zivilluftfahrt.

Zur Straffung von Verfahrensablaufen wurde die seit
gut 30 Jahren bestehende, aber in letzter Zeit seiten
tagende Eidgendssische Flugsicherungskommissicn
auf Jahresende aufgehoben und durch Arbeitsgruppen
ersetzi, die in der Zwischenzeit aus konkreten Bed(rf-
nissen heraus gebildet worden sind und sich bewdhrt
haben.

62 Flugplitze
621 Finanzhiifen des Bundes

Bearbeitung und Auszahlung von Subventionen und
Darlenen zugunsten der Landesflughdfen, die auf
verschiedene frihere Bundesbeschliisse zurickgehen,
schreiten im Rahmen der Bauprogramme planma&ssiq
voran. Der Ausfihrungszeitpunkt der auf den Regic-
nalfiugplatzen Bern-Belp und Ecuvillens Gegenstand
von Bundesdarlehen bildenden Investitionen steht
dagegen noch nicht fest.

622 Konzessionen und Bewilligungen

Betreffend Erledigung hidngiger Beschwerdefélle wird
aut Ziffer 215 des Berichts verwiesen,

Bearbeitungsstand der wichtigsten Verfahren:

613 L’'évolution en Suisse

Introduite le 2 avril, la nouvelle structure de l'espace
adrien donne en général satisfaction; elle constitue le
fondement d'une gestion dynamique de cet espace,
notamment entre 'aviation civile et I'aviation militaire.

FPar souci de rationalisation, la Commission fédéraie de la
sécurité aérienne, qui existait depuis 30 ans et ne siégeait
que rarement ces derniers temps, a été supprimée et
remplacée par des groupes de travail; ils ont été formés
en fonction de besegins concrets et donnent satisfaction.

62 Agérodromes
621 Aide fédérale

Le traitement des dossiers et le paiement des subventions
ou des préts accordés aux aéroports nationaux en vertu
d'arrétés fédéraux vonti de pair avec les programmes de
construction préetablis. Sur les aéroports régionaux de
Berne-Belp et d’Ecuvillens, la date d'exécution des guvra-
ges bénéficiant de préts fédéraux n'est pas encore con-
nue.

622 Concessions et autorisations

Les explications refatives aux recours figurent au chiffre
215.

Etat des principaux cas traités par I'office:

Verfahren Flugplatz Gegenstand Stand
Proceédure Aérodrome Objet Stade
Baukonzession - Bern-Belp Ersatzbauten - Constructions de Vorabklarung - Examen préaiable
Concession de construire ramplacement
B Lausanne Hartbelagpiste und Hochbauten Vorabklarung - Examen préaiable
Piste en dur et batiments
Lugano Ausbau - Extension Vorabklarung - Examen préatable
Betriebskonzession - Birrfeld Verlangerung - Prolongation Beschwarde hingig - Recours en
Concession d'exploiter suspens
Ecuvillens MNeuerteilung - Nauvel octroi Vorabklarung - Examen préalable
Luganao Neuerteilung - Nouvel octroi Vorabklarung - Examen préalable
Betriebsbewilligung - Altenrhein Integrale Einfibrung ILS - Exploifation Gesuch eingereicht - Requéte
Autorisation d'explaiter sans restriction de I'lILS déposée
Genfersee - Wasserflugpldtze - Places d'amerrissage Beschwerden hingig - Recours en
Lac Léeman suspens

Im Zusammenhang mit obiger Darstellung ist festzuhai-
ten, dass die Vorbereitung des Gesuchsdossiers fir
die Bau- und Betriebskonzession von Lugano sich
aufgrund der zeitraubenden Arbeiten tiir die umfassen-
de Umweltvertridglichkeitsprifung verzdgert hat. Das
Gesuch wird jedoch Anfang 1993 singereicht werden.

Ferner ist das Gesuch des Regierungsrates des Kan-
tons Zirich um Erteilung einer Baubewilligung fir den
Ausbau der Frachtanlagen auf dem Flughafen Zurich
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En ce qui concerne Lugano, relevons que la préparation
des dossiers sur ies concessions de construire et d'ex-
ploiter a été retardée en raison du gros travait que repre-
sente 'étude détaillée dimpact sur I'environnement. La
demande sera toutefois déposée début 1993.

Mentionnons que le Conseil d'état du canton de Zurich a
déposé une demande d'autorisation de construire pour
I'extension des installations de fret sur I'aéroport. L'audi-



zu erwéhnen. Oie Anh&rung wird voraussichtlich im

ersten Quartal 1993 durchgetlhrt, wobei erstmals ein

koordiniertes Anhdrungs- und Baubewiiligungsverfah-
ren Bund/Gemeinde (BAZL/Stadt Kloten) zur Anwen-
dung kommen wird.

In der Kategorie Helikopterfiugfeider wurde sine Bau-
und Betriebsbewilligung fir das Projekt der Air-
Glaciers in Sembrancher/VS erteili. Dagegen wurde
der Titlis Transport AG eine Mitbeniitzung des Militar-
flugplatzes Kagiswil verweigert. Beide Verfligungen
des Amtes wurden beim Departement angefochten.

Die Beschwerde betreffend Helikopterflugfeld Halti-
kon/SZ konnte auf Stufe Departement mit einem Ver-
gleich abgeschrieben werden.

Beim Departement noch hangig ist eine Beschwerde
gegen die 1990 erteilte Bau- und Betriebsbewilligung
fir das Helikopterflugfeld Grandvillard/FR.

In unterschiedlichen Phasen des Bewilligungsverfah-
rens standen Ende Jahr ach! Helikopterflugfeld-
projekte.

623 Flugplatzkonzept

Das Amt hat sich in einem ersten Schritt den verschie-
denen konzeptionellen Arbeiten zugewendet, weiche
auf das Flugplatzkonzept grundlegenden und massge-
benden Einfluss haben. Es sind dies: Die Teilrevision
des Luftfahrigesetzes, die Luftverkehrsperspektiven
(Prognosen) bis ins Jahr 2010, eing umfassende Stu-
die uber die Auswirkungen der Lufifahrt auf die Umweit
sowie ein Bericht (ber die schweizerische Flug-
sicherungspolitik. Gestitzt darauf und im Hinblick auf
die Fortschritte der Revision des Luftfahrigesetzes
wurden im November die Arbeiten fir das Fiugplatz-
konzept in Angriff genommen. Sie erfolgen in einem
mehrstufigen Verfahren, das sowohl eine kurze
Bearbeitungszeit als auch eine ausreichende Informa-
tion und Mitwirkung der Kantone und der Bevélkerung
ermaglicht.

624 Anlagen und Betrieb

Basel-Miithausen und Genf:

Die Bauprogramme 1988-95 geméss den Bundesbe-
schlissen vom 3. Dezember 1990 werden mit gewissen
Verzigerungen auf die entsprechenden Investitions-
plane vorangetrieben.

Zirich:

Das Amt hat das einer vollstandigen Uberarbeitung
unterzogene Flughafen-Betriebsreglement Ende Jahr
genehmigt.

Altenrhein:

Am 19, Marz unterzeichneten der Che! EVED und der
Bundesminister fir dffentliche Wirtschaft und Verkehr
der Republik Osterreich die Vereinbarung betreffend
die Verwirklichung des Staatsvertrags iber die Auswir-
kungen des Betriebs bestehender grenznaher Flug-
pidize.

tion préalable a éié fixée au premier trimestre 1993. Pour
la premiere fois, il a éé possible de coordonner une
nouvelle procédure entre la Confédération et la commune
(OFAC et ville de Kioten); elle inclut {'audition et I'autori-
sation de construire.

Dans le secteur des champs d’aviation pour hélicoptéres,
une autorisation de construire et d'exploiter a été délivrée
a Air-Glaciers pour son projet d'héliport @ Sembrancher/
VS. Par contre, le droit d'utiliser I'aéroport militaire de
Kagiswil a été refusé a Titlis Transport SA. Ces deux
décisions font 'objet de recours devant le Département.
Le recours cancernant le site d'Haltikon/SZ a été retiré,
les deux parties en cause étant parvenues & un accord.

Le recours contre l'autorisation délivrée en 1290 pour ia
construction et I'exploitation d'un héliport a Grandvillard/
R est toujours en suspens au DFTCE.

A la fin de I'année, huit projets de champs d'aviation pour
hélicoptéres étaient & "étude.

623 Conceplion des aérodromes

Dans un premier temps, l'office s'est concentré sur les
travaux qui auront des répercussions fondamentales sur
la future conception des aérodromes. 1l s’agit de la révi-
sion partielle de la loi sur la navigation aérienne, des
prévisions du trafic aérien jusgu’en I'an 2010, d’'une étude
détaillée des effets de I'aviation sur 'environnement, ainsi
que d’un rapport sur la politique suisse en matiére de
contrdie de la circulation aérienne. Compte tenu de ces
ditferents rapports et de I'état avancé de la modification
de ladite loi, les travaux concernant la conception des
aérodromes ont été entrepris en novembre. lls se dérou-
lerant en piusieurs étapes, qui permettront de limiter la
durée de I'étude et d'assurer l'information aux cantons et
& la population, ainsi que la participation de ces derniers.

624 Installations et exploitation

Bale-Muihouse et Genéve:

Les programmes de construction de 1988 & 1995, basés
sur les arrétés fédéraux du 3 décembre 1990, se poursui-
vent avec un certain retard sur les plans d'investisse-
menis initiaux.

Zurich:
L'oftice a approuvé a la fin de I'année le réglement d'ex-
ploitation complétement remanié.

Altenrhein:

Le 18 mars, le chef du DFTCE et e Ministre fédéral de
I'économie et des transports de la République d'Autriche
ont signé la convention d'application de I'accord interna-
tional conclu entre les deux pays. Il concerne les effets
de I'exploitation des aérodromes proches de la frontiére
austro-suisse,
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Bern-Belp: _

Die Planung der Ersatzbauten fir die Flugsicherung
sowie fur Fluggdste, Piloten und Luftfahrzeuge des
Bundes wurde weiterverfolgt. Diese Bauten werden
1993 Gegenstand der zivilen Baubotschaft des Bundes
sein. Die durch Alpar AG und Bund geplanten Projekte
umiassen ein neues Abifertigungsgebdude fir den
Linienverkehr, einen Hallenbau fir die Flugplaiz-
betriebe, ein neues Flugsicherungsgebiude kombi-
niert mit zeitgeméssen Riumlichkeiten fir die Allge-
meine Luftfahrt, einen mehrteiligen Hailenbau fir die
Bundesstellen {Bundesbasis) sowie Erweiterungen der
Flugzeugabsiellflichen, Rollwege und Sicherheits-
flachen an den Enden der Hartbelagspiste.

Flankierend wurde zusammen mit der Standort-
gemeinde Belp das noch in der Landwirtschaftszone
liegende Flughafenareal in eine Flughafenzone mit
einer Uberbauungsordnung {ibergefiihrt.

63 Gebiihrenerirdge der infrastruktur
631 Flugsicherungsrechnung Schweiz

Die Flugsicherungsrechnung Schweiz besteht aus den
Teilrechnungen Streckenflugsicherung (Uberflige)
und Eidgendssische Flugsicherung (An- und Abflige).
Die Kosten und GebOhrenertriage der schweizerischen
Flugsicherung ergeben fiir das Berichisjahr folgende
Hauptdaten:

Ergebnisse der Flugsicherungsrechnung 1992:

Berne-Belp:

Conformément aux délais fixés, |'office a poursuivi la
planification des constructions de remplacement pour le
service de la navigation aérienne et les passagers, ainsi
que pour les pilotes et les avicns de la Contédération. Ces
ouvrages font I'objet du message de 1993 relatif aux
constructions civiles de la Confédération. Les projets
établis par cette derniere et Alpar SA englobent un bati-
ment pour les services d'escale du trafic de lignes, une
halle cpérationnelte, un batiment affecté au conirdle de la
circulation aérienne et a 'aviation générale, une halle en
plusieurs parties pour les services de la Confédération
{base fédérale), ainsi que 'agrandissement des places de
stationnement pour les avions, des voies de roulement et,
en bouts de piste, des surfaces de securité avec revéte-
ment en dur.

L'affectation du périmétre de l'aéroport a été modifié de
concert avec la commune de Belp; cette zone agricole est
devenue une zone aéroportuaire avec reglement des
constructions.

63 Produits des redevances de linfrastructure
631 Compte de la navigation aérienne suisse

Ce compte se compose de deux comptes partiels. tis ont
trait, d'une part, a la redevance de fa navigation aérienne
de route (vols en transit) et, de l'autre, a la redevance
fédérale (approches et décoliages). Pour I'exercice 1992,
les principaux résultals sont les suivants:

Resuitatls de exercice 1992:

Gesamtrechnung - Compte global
Teiirechnung Streckenflugsicherung -
Navigation aérienne de route

Teilrechnung Eidgendssische Flugsicherung -
Sécurité aérienne fédérale

Aufwand Ertrag Kostendeckungsgrad in %
Dépenses Recetltes Taux de recouvrement en %
{Mio. CHF)
180,64 172,76 95,6
100,45 105,18 104,7
80,19 67,58 84,3

Gegeniiber dem Vorjahr hat der Flugverkehr im
Berichtsjahr etwas stédrker zugenommen, was in den
Gebihreneinnahmen  entsprechend  Niederschlag
findet, welche gesamthaft um 14 Prozent lber dem
Varanschlag liegen.

Dem Streckenflugsicherungs-Gebiihrensystem der
Eurocontrel sind in der Berichtsperiode keine neuen
Staaten  beigetreten.  Der  oben  ausgewiesene
Kostendeckungsgrad der Teilrechnung Strecken-
Flugsicherung von 105 Prozent enthalt die Kostenun-
terdeckung aus dem Jahre 1990. Der Rechnungs-
ausgleich des Berichtsiahres erfolgt durch Ubertrag
der Deckungsdifferenz auf die Abrechnungsperiode
1994.
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Par rapport a I'année précédente, 'accroissement sensi-
blement plus important du trafic aérien n'a pas été sans
eftet sur les redevances de navigation aérienne: les
recettes encaissées sont de 14 pour cent supérieures aux
chiffres du budget.

Au cours de I'année, aucun Etat n'a adhéré au systéme de
redevances de route Eurocontrol. Le taux de recouvre-
ment mentionné ci-dessus, qui s'éleve a 105 pour cent,
comprend linsuffisance de couverture enregisiré en
1980. L'équilibre du compte sera atteint par le report des
différences de couverture sur le compte 1984,



Die Kosten der durch Swisscontrol im Auftrag des
Bundes auf den Flugpldtzen Bern-Belp, Genf-Cointrin,
Lugano und Zirich durchgeflihrten Flugsicherungs-
dienste wurden zu 84 Prozent (Vorjahr 76,0 Prozent)
durch die Eidgendssische Flugsicherungsgebiihy (EFS)
gedeckt. Dank der auf den 1. Januar um 20 Prozent
angehobenen Gebilhrenansiize sowie des wieder
verstirkten Verkehrswachstums liegen die Ertrage aus
den EFS-Geblhren um vier Prozent (iber dem Voran-
schlag. Dadurch konnten die Unterdeckungen aus
Vorjahren weiter abgebaut werden.

632 Flughatentaxen

Am 1. Januar traten auf dem Flughafen Les Eplatures
neue Flughafentaxen in Kraft, welche den teuerungs-
bedingten Mehraufwendungen des Flugplatzhalters
Rechnung tragen.

Das Amt genehmigte ferner die Gesuche auf Erhdhung
der Abfertigungstaxen fir die Landesflugh&fen Gent-
Cointrin und Ziirich sowie fir den Regionalflughafen
Bern-Belp, je mit Wirkung ab 1. April. Im weiteren
wurden gestatzt auf entsprechende Antrage der Flug-
platzhalter neue Lande- und Abstelltaxen auf dem Flug-
hafen Birrfeld (ab 1. Juli) und der Teuerung ange-
passte Flughafentaxen auf dem Flughafen Samedan (ab
1. November) genehmig?.

64 Luftfahrtinformationsdienst (AIS)

Im Rahmen der laufenden Uberarbeitung des Luftfahrt-
handbuches der Schweiz (AIP VOL 1+2) wurden 14
Karten, die ICAO-Karte 1 : 500°000, die Segelflugkarte
(GLDK) 1 : 300°000 sowie die Broschiire "VFR-Guide",
in der Grundlagenkenntnisse aus dem AIP VOL 1
enthalten sind, neu herausgegeben.

Die vom Zentralen Luftfahrtinformationsdienst verof-
fentlichten Mitteilungen wie auch die vom !Internationa-
len NOTAM-Blro der Swisscontrol auf dem Flughafen
Zurich mittels Telex verbreiteten System-NOTAM
gehen im Austausch an 130 Mitgliedstaaten der iICAO.
Die Zahl der Empfanger (Abonnemente} der vom Zen-
tralen Luftfahrtinformationsdienst herausgegebenen
Publikationen belduft sich auf 11'099; sie setzt sich
zusammen aus 10'230 bezahlten Abonnementen, 624
Diegnst- und 245 Austauschabonnementen,

Bern, im Juni 19393 Bundesamt fiir Zivilluftiahrt

Der Direktor:
André Auer

Les colts des services de navigation aérienne fournis par
Swisscontrol par ordre de la Confédération sur les aéro-
ports de Berne, Genéve, Lugano et Zurich sont couverts a
raison de 84 pour cent (76%) par la redevance fédérale de
navigation aérienne. Grace au relévement de 20 pour cent
intervenu le 1er janvier et 4 une augmentation du trafic
aerien plus importanie que celle de I'année précédente,
les recettes sont de quatre pour cent supérieures aux
prévisions. On pourra ainsi continuer de réduire 'insutfi-
sance de couverture accumulée au cours des années
precédentes,

632 Tarifs d’aéroport

Le 1er janvier, un nouveau tarif est entré en vigueur a
I'agéroport régional des Eplatures; it permet de compenser
le rencherissement grevant les colts a la charge de
I'exploitant.

L'office a approuvé les mesures suivantes: 'augmentation
des redevances de service d'escale pergues sur fes aéro-
ports de Genéve, Zurich et de Berne {1er avril), de nouve-
lles taxes d'atterrissage et de stationnement sur I'aéro-
port de Birrfeld (1er juillet) et I'adaptation des taxes de
l'aéroport de Samedan (ier novembre) au renchérisse-
ment.

64 Service central d’information aéronautique (AIS)

Dans le cycle normal de révision de la publication d’infor-
mation aéronautique (AP VOL 1+2), le service AIS a édité
14 cartes, ainsi que la carte OACI au 1:500'000 et la carte
Vol & Voile au 1:300°000 (GLDC). Il a également publié {a
brochure "Recueil VFR" qui reproduit des informations de
base extraites de 'AIP VOL 1.

Les informations diffusées par I'AIS central et les
NOTAM-System émis par télex depuis le bureau NOTAM
international de Swisscontrol de I'agroport de Zurich sont
adressés a 130 Etats membres de 'OACI atitre d'échange.

Les publications de I'AIS central ont 11’099 destinataires
(abonnas); elles se répartissent comme it suit: 10°230
exemplaires payants, 624 abonnements de service et 245
abonnements d‘échangs.

Berne, juin 1993 Office fedéral de l'aviation civile

Le directaur:
André Auer
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1. Gewerbsmaissiger Luftverkehr 1992 in Fettschrift 1991 in gewdhnlicher Schrift

Trafic commercial 1992 en caractéres gras 1991 en caractéres ordinaires
Etappentlige Zahlende? Fracht Fhigkilometer Passagier-km Giiter-Tonnen-
Verkehrsart und Unternehmen Etappenpassagisre und Post ) kilometer
Genre de frafic ef entreprises Vols-élapes Passagers- Fret et Kitometres Passagers-km Marchandises
élapes payanis? posta parcourus fonnes-km
in Tausend en miffiers

A. Linienverkehr, Total 296 047 16 750 813 465 680 290913 28 590 024 1632 965
Trafic de lignes, tutal 276 517 15 941 967 442 653 266 964 26610774 1440 476
Linienverkehr Schweiz - Ausland v.v. ......... 257 952 15 049 522 385 807 278 965 27 694 692 1537 310
Trafic de lignes Suisse - étranger v.v. 239 756 14170918 356 826 251 587 25 1899 698 1304 906

1. Schweizerische Unternehmen, Total ... 158 170 8727 975 301 448 157 800 16 433 087 1111 156
Entreprises suwisses, total 151 346 8573 603 269 007 146 384 15311 373 991 247
a) Inlandverkehr, inklusive interne Etappen

Internationaler Linien ... 31086 1186 888 35 057 5635 230 495 7713
Trafic intarne, y compris les elapes 30060 1 201 489 34016 5355 235 650 7424
infernes des lignes internationales
b) Schweiz - Ausland v.v. ..o, 122 318 7153 525 223708 146 372 15 567 162 1015996
Suisse - gtranger v.v. 115 850 6 888 436 204718 131 300 13 820 206 856 034
¢} Auslandseatappen’ ... 4 766 387 562 42 683 5893 635 430 a7 447
Etapes a l'étranger’ 5436 483 678 50273 9729 1155517 127 789

2. Auslandische Unternehmen, Total ........... 137 877 8 022 838 164 232 133 113 12 156 937 521 509
Endreprises étrangéres, totaf 126171 7 368 364 153 646 120 580 11 299 401 449 229
a) Inlandsetappen ........cccoeeeeiiiee 2243 126 841 2133 520 29 407 495

Etapes internes 1265 35882 1538 293 19 909 357
b} Ausland - Schweiz v.v.e e, 135 634 7 895 997 162 099 132 593 12 127 530 521 314
Efranger - Suisse v.v.2 123 906 7282482 152 108 120 287 11279 492 448 872

B. Nichtlinienverkehr (Charter), Total .......... 40 241 3 398 536 16 324
Trafic hors des lignes (charter), total 38 265 28960121 16 072
Davon Pauschalfiugreiseverkehr® ............... 25 405 2825116 -

Dot trafic de voyages a forfait? 21 953 2531 6846 -

1. Schweizerische Unternehmeni ................... 20 341 1 603 451 3952
Entreprises suisses _ 18781 1272497 4740

2. Ausléndische Unternehmen .......ocooooenin.o... 19 900 1795 085 12372
Entreprises dtrangéres 19474 1687 624 11332

C. Taxi- und Transportfiiige, Total ......ccorn.... 386 072 197 382 235747
Vols taxi ef vols de transport, total 545 ga2 223 340 §25 378

1. Schweizerische Unternehmen ..................., 379542 178 676 235 747
Entreprises suisses 539 422 203 903 625 378
) FIUGZEUGR .o 56 564 103 397 2378

Avions 33601 110968 5367
b} Hellkopter ... 322 978 75279 | 233 369
Hélicaptéres 505 921 92 935 620 011

2. Auslandische Unternehmen ...........ccoe.eo..... 6530 18 706 -
Entreprises étrangeres 7 400 19 437 -

0. Zusammenzug, Total ..........ccoevvvuissssicrenens 722 360 20346 7 717 751 290913 28 590 024 1632 965
Récapitulation, total 861 604 19125428 1084 103 266 964 28610774 1440 476
Verdndernung ..o —-16% +86% -34% +9% +7% +13%
Variation

1. Schweizerische Unternehmen ................... 558 053 10 510 102 541147 157 800 16 433 087 1111 156
Enireprises suisses 709 559 10050 003 919125 146G 384 15311 373 991 247

2. Austéndische Unternehmen ... 164 307 9 836 629 176 604 133113 12 156 937 521 809
Entreprises élrangéres 152 045 9075425 164 978 120 580 11 299 41 449 229

Vollstandig im Austand liegende Etappen. Die angetiihrien Zahlen geben die addierten Etappentotale wieder.
Etapes situdes entiérement & l'éiranger. Les chiffres donnés représentent la somme des totaux de chague étape.

"

Direkter Transit inbegriffen; einschliesslich Verkehr franzdsischer Unternehmen nach BaselMilhausen.
Le transit direct est inclus; y compris le trafic des entreprises frangaises a destination de Bale-Mulhouse.

¢ Flige, bei denen zusdtzlich zur Beforderung wesentliche Leistungen am Reiseziel singeschlossen sind,
Vois pour lesquels sont comprises, en plus du transport, des prestations essentielles & l'endroit de destination.

Im Nichtlinienverkehr sind die Gratispassagiere inbegriffen.
Dans le trafic hors des lignes, les passagers transportés a titre gratuit sont inclus.

Bie Leistungen in km beziehen sich nur auf den Linienverkehr, da im Pauschalflugreise- und im Gbrigen Nichtlinienverkehr nicht festgestelt.
Les résuftats en km se référent uniquement au trafic de lignes; ifs ne sont pas relevés pour le Irafic de voyages & forfait ni pour F'autre Irafic hors des Hgnes.
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2. Linienverkehr
Trafic de lignes

1987

1988

1989

1980

1891

1992

Schweizerische Unternehmen
Enlreprises suisses

Vols-éiapes
Kilométres parcourus (en milliers}
Passagers-étapes payanis

Fret et poste (1)

Passagierkilometer (in Tausend)
Fassagers-kilometres (en milliers)

Litilises

Offerts
Ausniitzung ...

Giiter-Tonnenkilometer (in Tausend) ..

Tonnes-kiformétres (en milliers)
Utifisees

Offertes
Ausnitzung ..

Etappenflige ...t
Flugkilometer (in Tausend) ..........ccc.c.....
Zahlende Etappenpassagiere .. ... e

Fracht und Post {f) ..o

AUSOENUIZIE ..o

ANGabatena ...

Coefficient d' occuparfon

Passagier-Tonnenkilometer (in Tausend) .......
Passagers-tonnas-kilometres (en milliers)

Marchandises-tonnes-kifomeires (en m;mers)
Tonnenkilometer {in Tausend) .........c.cceenae

Ausgelastete ...

ANgebotena ...

Coefficient d\ occuparfon

122 338

117 152

8126931

277 300

13825185

21764 872

4%

1344 967

784 845

2129817

3342663

64%

132 199

125 058

8402 718

286 435

14 438 060

22 746 463

63%

1404 385

863 506

2 267 892

33559137

64%

144 391
134 271
g016 222

300 792

15 531 604
23 855 004
65%
1510049

938 955

2449 404
3711263

66%

151 891

143 261

9 184 687

298 432

16 005 087

24 708 196

65%

1848 272

978 086

2527 358

3 880935

65%

191 346

146 285

8§ 573 603

269 QU7

19311 374

25039715

6%

1481116

991 246

2472 362

3952572

63%

158170

157 800

8727975

301 448

16 433 087

27 448 303

60%

1591 055

1111 166

2702212

4 409 586

81%

Ausldndische Unternehmen ?
Entreprises étrangéres !

Vols-glapes
Flugkilometer (in Tausend)

FPassagers-etapes pavanis

Fret st paste (1)

Passagierkilometer (in Tausend)
FPassagers-kilometres {en milliers)
Ausgenttzte ...
Utitises

Offerls
Ausnitzung ...

Giter-Tonnenkilometer {in Tausend) ..

Tonnes-kifomatres (en milliers}
Utiliseas

{Offertes
Ausnitzung ...

Etappenflige ...
Kiformaires parcourus fert m;mers)“
Zahlende Ettappenpassagiere ..........cccceceeeee.

Fracht und Post {t) .o

Angebotene ...,

Coefficient d' occupanon

Passagier-Tonnankilometer {in Tausend} .......
Fassagers-tonnes-kilométres {(en mifliers)

Marchandises-tonnes-kilomsires (en m:mers)
Tonnenkilometer {in Tausend) ...

AUSERIASIEIE ..

ANGEROENa .

Coefficient d\ occuparfon

98 730
91 720
6 598 928

145 136

8684 915
15 695 D24
5%

755 588

36514

1102101
2108 298

52%

106 552

103 817

6970 140

150 261

9972583

17 863 301

56%

867 615

373 644

1241258

2 459 964

50%

114 457

114 000

7581 414

161 385

11418 760

19 816 693

58%

993 432

457 215

1 450 648

2 786 404

52%

121183

119154

7 959 208

164 097

11 677 988

19 724 880

60%

1033385

450 366

14393 751

2745622

54%

125171

120 B8G

7 368 364

153 647

11 299 401

19 150 045

58%

983 048

449 229

1432277

2 760 530

52%

137 877
133 113
8022838

164 232

12 156 937
21 080 381
58%

1057 653

521 809

1579 462
3104 088

51%

' Verkehr von der Schweiz nach ersten Etappenart im Ausland und umgekehrt

! Trafic depuis la Suisse jusqu'd la premiére escale & I'dtranger et v.v.
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3. Nichtlinienverkehr
Trafic hors des lignes

1987 1988 18989 1890 1981 1992

Schweizerische Unternehmen
Enireprises suisses
Total Nichtlinienverkehr
Total irafic hors des lignes
Etappenflige ..ocoev v 408 686 439 161 442 730 712 016 558 213 399 883
Vols-gtapes
Passagiere ..o, 1284 903 1389 774 1594 609 1588 838 1476400 1782127
Passagers
Fracht und Past {f) ......cccoeann, arasie 301 349 283799 621 588 629777 239 261
Fret et posie (B
Pauschalflugreiseverkehr
Trafic de voyages a forfait
Eappenfliige .....ccccoeverevnenn. 8347 9386 9816 8597 8810 11288
.Vols-étapes
‘Passagiere ... 941 534 1003139 1080 667 1079 856 1034 868 1237 537
FPassagers
Taxi- und Transportfiliga *
Vois taxi et vols de transport '
Etappenflige ... 391779 420126 424 020 694 866 £39 422 379542
Vols-gtapes
Passagiere ......cccccccviviinieeeen. 143 442 152 722 173 600 174 622 203 203 178 676
Passagers .
Fracht und Post {f) ........ccoeoe.. 269086 296 570 280132 617 945 625 378 235747
Fret et poste (t)
Ubriger Nichtlinienverkehr
Autre trafic hors des lignes
Etappenflilge .........ooceeeeeeeee 8560 9649 8 894 8153 9981 9053
Vols-élapes
Passagiers .......ccocoeveecieeeen s 199 827 233913 240 342 334 360 237529 365 914
Fassagers
Fracht und Post (8} ... 3486 4779 3667 3 643 4 399 J 514
Frat et poste (t}

Auslindische Unternehmen
Entreprises étrangeéres

Total Nichtlinlenverkehr

Tolal trafic hors des lignes
Etappenililge ..........ccocoeeeeeeeeenen. 19 183 19983 25 560 27 000 26 874 26 430
Vols-gtapes
Passagiers ......ccoeeeeeeicinnnn 12163886 1278 063 1322283 1584 680 1707 061 1813791
Passagers
Fracht und Post (8 ......ccccevennes 3084 4185 10461 11345 11110 12 220
Fret et poste (1)

Pauschaiflugreiseverkehr

Trafic de voyages & forfait
Etappenfiige ..o 7916 8 064 8606 11 435 13 143 14 117
Vois-étapes
Passagiore .........ocoovveecene 976 868 1015 362 1069 860 1366102 1496 678 1 687 579
Passagers

Taxi- und Transportfliige

Vols taxi et vols de transport *
Etappenfilige ..o, 5622 5836 7 498 7 458 7400 6530
Vols-élapes
Passagiers ......ccevivniinieeens 14 908 15 536 19935 18 428 18 437 18 706
Passagers :

Ubriger Nichtfinienverkehr ;

Atrire trafic hors des lignes
Etappenfiige ..........cccccirvemninn 5 655 6083 3 456 8107 6331 5783 ;
Vols-étapes
Passagiere ..........occooeeeeeieeenen, 224 610 247 165 232 488 210150 180 946 207 506
Passagers
Fracht und Post () ................... 3084 4185 10 461 11345 11110 12220 :
Fret ef poste (i .

" Inklusive Helikopterfiige
Y cornpris les vols d'hélicoptéres
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4. Verkehr nach Flugplétzen 1992

Trafic par aérodrome
Gewerbsméssiger Nichtgewerbsmassiger
Flugplitze Total Luftverkehr Luftverkehr 2
Aérodromes Totat Trafic commercial Trafic non commercigl 2
Bewegungen Passagiere ! Fracht in t Bewegungen Passagiere ' Bewegungen Passagiere
Mouvemenis Passagers ' Fretent Mouvements Passagers 1 Mouvemenis Passagers
Alie Flugplatze
Tous les adrodromes .............. 1469180 21758 971 382 834 434 229 21 315 489 1034 951 443 482
Landesflughéfen
Aéroports nationaux ... 480 934 20 934 624 381 881 357 B77 20 802 841 123057 131783
ZOACH e 233 031 13119273 287 727 | 198 570 13 080 123 33 461 39150
Genave-Cointrin 145 162 5 765 587 62 224 102 205 5719 808 42 957 45779
Basel-Muthouse ... 102 741 2049 764 31 930 56 102 2002910 46 639 46 854
Regionalflugplatze
Aéradromes régionaux .......... 378 869 243 242 55 34657 131 112 344 212 112130
Bern-Belp ... 74007 107 453 40 10793 87917 | 63214 19536
Birfeld ..., 97 276 15778 - 1656 1707 | 95 820 14 071
Les Eplatures ... 13732 6940 2 1738 2 456 11994 4484
Grenchen .. 76867 35333 - 1444 3394 75423 31 939
Lausanne-La Blécherette .......... 34142 9994 - 1932 766 32210 9228
Samedan ..., 20083 24796 - 7 413 8075 12670 16 721
SIOM 62762 42 548 13 9681 26 797 53 081 16 151
Flugfelder .
Champs d'aviation .......cce. 609 377 581105 898 41 695 381536 567 682 199 569
Altenrhein ... 37474 52828 g 2 396 30013 35078 22816
Ascona ... . 10718 6049 - 747 868 9971 5181
Biel-Kappelen . 7338 6659 - 184 93 | 7154 6 566
Buttwil ................ 34 360 2810 - 740 651 | 33 620 2159
Eotvillens ... 40 876 18 108 - 522 1428 40 354 16 680
Fricktal-Schupfart .................... 23 741 3421 - 862 846 22879 2575
GrUyeres ... 14195 4024 - 674 702 13 521 3322
‘Hasenstrick .... 1889 1651 - 848 1190 10414 451
KAGISWIl ..eoereerve it eaes 12 535 4314 - 318 390 12217 3924
Langenthal ... 16111 4 355 - 298 410 15813 3945
LOGAINO e e 47 518 36 552 189 4 991 4 276 42 527 32276
Lammmis oo e 13925 2 857 - 190 238 13735 2619
LUgano .....cceevrevenee e 34379 343 522 677 18 224 320 737 16 155 22785
Luzern-Beromdnster ................. 15143 4 291 - 536 669 14 607 3622
NeuChAtE] ... 24 572 3689 - 614 B84 23958 2 805
Reichanbach ........coovrvirrnnns 4047 2385 - 466 701 3531 1684
Saanen ... e 4 809 3 846 - 1148 1852 3661 1994
Sitterdorf ... 12 493 8781 - 613 628 11880 8153
Speck-Fehraltorf ...t 20346 | 4749 - 434 383 19912 4 366
TRUM o e e 7710 3630 - 403 564 7 307 3066
THENgeN ..o 29 588 12 080 - 278 620 29310 11 560
Wangen-Lachen ... 33520 11457 - 458 694 33062 10763
AL 8 L] PR 22 455 6926 - 628 2449 21 827 4 477
ZWEISINMEN ..o 5326 284 7 898 40 4 428 944
Diverse
DIVEFS oo e 134 309 31 136 17 4225 10310 130 084 20 826

! {nkhisive Transit
Transit inclus

2 Inklusive Qbriger Verkehr
Autre trafic inclus
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5. Gewerbsmissiger Verkehr auf Flugplitzen mit Linienverkehr
Traffc commercial sur les aérodromes avec trafic de lignes

Linienverkehr Nightlinienverkehr 1 Total
Trafic de lignes Trafic hors des lignes 1 Total
1991 1992 Diff. 1991 1992 Giff. 1821 1992 Diff.

1 Bewegungen

Mouvemenis

Aitenrhein (ACH) .............. 802 1127 +41% 1339 1269 -5% 2141 2396 +12%

Basel-Mulhouse (BSL) ..... 38 297 39 422 +3% 17 978 16 680 7% 56 275 56102 -

Bern-Belp (BAN) .............. 5 491 6280 +14% 5214 4519 —13% 10705 18 799 +1%

Genéve (GVA) ..... 84 486 88 958 +5% 13 320 13 247 ~1% 97 878 102 205 +4%

Lugano (LUG) ..........coveeee. 14 276 15 622 +9% 3186 2602 -18% 17 482 18224 +4%

Sion (SIR} ve.eoeeveeeerecrnirn | - M - 9763 8940 8% 9763 9 681 —1%

Zirich (ZRH) .o |l 158 952 172 433 +8% 25649 27 009 +5% 184 601 199 442 +8%
2 Lokalpassagiere

Passagers locaux 2

Altenrhein ........cocoeeeeenen, 18 976 25 603 +40% 3273 3410 +4% 22249 30013 +35%

Basel-Mulhouse 1 246 866 1306 156 +5% 568 247 668 680 +18% 1815113 1974 836 +9%

Bern-Belp ..o 58015 65 407 +11% 10 871 7519 -31% 69 886 72926 +4%

Geneve ... 4 643 547 4 828 261 +4% 501 211 516 625 +3% 5144 758 5 345 886 +4%

Lugano ... - 299 831 318 466 +6% 4145 227t —45% 303 976 320737 +65%

SiON e — 5667 — 14 043 21 130 +50% 14 043 26 797 +91%

ZOreh .o, || 10 226 887 10 903 306 +7% 1633 667 1839 439 +13% || 11860554 12742745 +7%
3 Luftfracht {t)

Fret aérien (1)

Altenrhein ... 7 8 +14% - - - 7 8 +14%

Basel-Muihouse ... 15216 19476 +28% G272 10310 +11% 24 488 25786 +22%

Bermn-Belp .......... i, 23 40 +74% - 1 - 23 a +78%

GENBVE .o 48 554 51707 +6% 1919 1783 -7% 50 473 53490 +6%

Lugano ..o 513 665 +30% - 1 - 513 666 +30%

Sion ... . - 14 - - - - - 14 -

ZUNCh e e, 247 025 269 783 +9% 1418 1486 +5% 248 443 271 269 +8%
4 Luftpost ()

Envois postaux (6

Altenrhein ..o, - - - — - — — - -

Basel-Mulhouse ............... 2132 2136 +0% 209 8 —£6% 234 2144 8%

Bermn-Belp ......ccecvrvenen - - - - - - - - —

Genéve ... . 9192 a742 5% 16 4 —~795% 9208 8746 5%

Lugano ......covvvenennene, 15 12 —20% - - - 15 12 | —20%

L]« O - - - - - - - - -

ZUNCH .o 15116 16 232 +7% 12 -50% 15128 16 238 +7%
5 Transitpassagiere®

Passagers en {ransit®

Altenrhein .......c.ccoeveevenene. - - - - - - - - -

Basel-Mulhouse . 8525 3236 -52% 32 959 24 838 —25% 41 484 28 074 -32%

Bern-Balp ... 15 603 15 982 +2% 51 11 —78% 15 654 15993 +2%

GRNEVE ...t 384 921 356 983 7% 1744 17 478 —2% 402 835 374 461 7%

Lugano .. - - - - -~ - - - -

E2Te]1 IR - - - - - - - - -

ZEngh o 298 660 34 161 +5% 12 940 11 866 -8% 31600 326 027 +5%
6 Transitgiter

Marchandises en transit

Altenrhein ..o - - - - - - - - -

Basel-Mulhouse ................ | 8446 5936 —30% 2192 1638 -25% 10638 7574 ~25%

Bemn-Belp ........ 3 5 +67% | - - - 3 5 +87%

Gengve ..o 23450 22 871 2% 3 5 +67% 23453 22 876 2%

Lugano ....ooerereeenen, - - - - - - - -

Sion ....... - - - - - - - - -

ZOMCh s 17 418 20976 +20% 3 - | ~100% 17421 20976 +20%

* Inklusive Taxi- und Rundfitge

Y compris vols taxi et vols de plaisance

# Inklusive indirekter Transit
Y compris le transit indirect

2 Direkter Transit einmal gezahit

Le fransit direct est compté una fois
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6. Linienverkehrsunternehmen in der Schweiz 1892
Entreprises du trafic de lignes en Suisse
Linternehmen Linienverkehr Unternehmen Linienverkehr
Eniraprises Trafic de fignes Enireprises Trafie de lignes
ACH} BSL | BRN| GVA| LUG| SIR | ZRH ACH| BSL | BRN| GVA| LUG1 SIR | ZRH

Adria AirWays ... * Jugoslovenski Aerotransport JAT ........coee.e *)
AGr LINGUS oo * Kenya AiTWaySs ... e essesnns *
Aero Trasporii ftaliani ATI .........c..c.... *2 KLM City HOPPET ... s *
Aeroflot * * * KLM Royal Dutch Airlings ..........c.coooveeeereernnes * *
Aerolineas Argentings .......cceevervevene * Korean Ar Lines ... *
AN ATHIQUE ceoeroe e * Kuwait Airways . * *
A AIGENIR s e * * Libyan Arab Ailes ... ooeeveeeeeesees e *
Air Canada * LOT Polskie Linie LOMNICZE .......covvereerernrenenne * *
Air China * Luxair * *
Air Dolomiti * Malaysia Airlings MAS ... *
Air Engiading .....oo.ovrvmvcnnnnnsinnener * * 1 | MALEY Hungarian Aiflings ........cceeveereronnees *
At FYBNCE vt e *1 * * * * Meridiana SA, SPANIEN ..o icvrrrerninins ™
Air fndia * 1 Meridiaria Spa, Ralien ..o rvvrcenrnns *
Air Inter * Middle East Airlines MEA ........oovvenrieeene * *
Air Lanka ... * Northwest AIHINES ......ccoovrvrrir s * *
Ajr Littoral * Nirmberger Flugdienst NFD ... *
Air Madagascar .........co.oceeeereereeees * Olympic Airways * *
A Malta e *2 * Pakistan International Airlines .....ccoceee. e, *
AIr Mauritius ... e * * Regional AIfNeS .......cocovveini e *
Air Portugal TAP ..o e *) * * Rheintalilug Seewald ............... reeerererrens *
Albanian Atlines ..o * Royal Air Maroc . * *
Alttalia * * * Royal Jordanian AitiNgs .....ccceeeeeer v veevevennnn,s *
FLET S * SABENE .. eoeereeeeeresreerer e rvesnsses s ses reaeaeaes * * *
American ATINES ...........c.coeoveemennrene * Saudi Arabian AIFINES ..o e *
Austrian Aidines AUA ... * * Scandinavian Airlines System SAS ... * *
Balkan-Bulgarign Airfines .......cc...ov.... * Singapore AFINES ... ccoveeeerer et * *
Birmingham European Airways .......... *2 South African Airways SAA ... *
British Air FeNies ......oo.covvvnrerernne * Sunshine Aviation *2
British AITWays ......coecoeerrnreeerernnnn. * * * Swissair ... . * * *
BWIA Trinidad and Tobago Airways ... * TAROM Romanian Air Transport ....cceeeeeveeee *
Cathay Pacific AiIways ......coooeuererene * TR AL e ierseerees s ses reaeressneas *
Ceskoslovenske Aerofinie CSA ... * * Thai Airways International ........ooeeveereeennnes *
Croatia AAINES ......oeeveeceeerrinnioen * Trans Mediterranean Airways TMA ................ *
S0 ] * * * * *o* Trans World Afrlines TWA ... e * *
Cubana de Aviagion ... * Transport Aérien Transrégional TAT ............. * *2
Cyprus AiTWaYs ..o * Tunis Air * *
Dan-Air Services ..o * *} Tiirk Hava Yollati THY ... s * * *
Delta Air Eings oo * * Tyrolean Airways *
Deutsche BA ..o * * * United Airlines .... * *
Deutsche Lufthansa DLH ................... * * * * VARIG Viacao Aerea Rio-Grandense ............. *
Egyptair * * VIASA Yenezolana Internacional de Aviagion . *
EL AL Israel AfliRes ....veeererrerveeerenne * * Viva Air * *
Emirates *
Federal Express FEDEX .. *
FIRAIF oo s * *
Flandre Air ....c..c.ooommmrmmi e *
GARUDA Indonestan Airways ............ *
IBERAIA Lineas Aereas de Espana ... * *
{cefandair *2
Iran Air * Total Unternehmen am 31.12.
Japan Air Lines JAL ..ccoeeo e * Total entreprises le 31.12. .neeveens T (18 3|43 8 11N

' Nurfracht-Flige
2 Gaisonlinie

{*) Bedienung vor Jahresende eingesteiit
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2 Ligne saisonniére

(*) Exploftation suspendue avant fa fin de fannée
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7. Gewerbsmiissiger Verkehr nach Flugplitzen® (chne Linien- und Charterfliige)

Trafic commercial par aérodrome’ (sans vols de lignes et d'affrétement)

Total Davon auf Rundfliigen
Totaf Dont en vols de plaisance

, Flugptatze Bewegungen Passagiere Frachtint Bewegungen Passagiere

. Aérodrames Mouvements Passagers Fretent Mouvements Fassagers

. 1891 1992 1994 1992 1991 1992 1981 1992 1991 1992
Alle Flugplitze
Tous les aérodromes .... 74 767 72 504 127 037 118 250 449 314 28 209 23 302 57 709 45147
Landesflughéfen
Aéroporis nationaux ..... 21720 20 288 53 461 50 6500 115 99 3621 3048 12 448 9760
Zirich . 9050 8139 24 570 23603 50 99 1485 1433 8402 7678
Genéve - Cointrin ............. 7142 6992 16 287 15 941 - - 992 682 894 492
Basel - Mulhguse ............. 5528 5157 12 604 11 056 65 - 1144 933 3152 1590
Reglonalflugplitze
Aérodromes régionaux . 28120 27 281 35 206 3 586 1 2 10053 8487 18 682 14147
Bern-Belp ..., 5113 4 369 8748 5491 - - 2118 1681 4818 2891
Birrfeld ............... 1327 1656 1229 1707 - - 1297 1656 1199 1707
Les Eplatures .... 2008 1738 3119 2456 1 2 488 456 G613 519
Grenchen ..., 1659 1444 3404 3394 - - 1404 870 2246 1577
Lausanna-l a Blécherette . 1762 1932 859 766 - - 490 549 608 610
Samedan ..., 6572 7413 6883 8075 - - 1200 1181 2 464 2197
SION e, 9 679 8729 10 854 9697 - - 3055 2084 6736 4 646
Flugfelder
Champs d'aviation ........ 24 927 24 935 38 370 36 064 333 213 14 535 11767 26 579 21240
Altenrhein ..o, 1339 1269 3273 3319 - - 552 485 925 882
ASCONA ... 668 747 1247 868 - - 350 226 646 352
Biel - Kappalen ................. 102 184 226 93 - - 9t 184 180 93
Buttwil. ..o, 804 740 614 651 - - 654 628 598 629
Ecuvillens ..o 696 522 2092 1428 - - 684 486 2062 1336
Fricktal - Schupfart ... 638 862 745 846 - - 638 680 745 811
GIUYSreS oovvvreceee 861 674 762 702 - - 256 183 610 518
Hasenstrick ... 220 848 1299 1190 - - 920 848 1289 1180
Kégiswil ..., 349 318 384 330 - - 348 38 384 390
Langenthal ... 344 298 429 410 - - 344 a8 428 132
LOCAMO .o 5 946 4991 4 669 4 276 296 189 3356 2 306 2712 1975
LOMimis cee e 180 190 226 238 - - 180 190 226 238
LUGANG oo 3141 2 591 251 1959 1 - 138 78 207 17
Luzermn - Beromunster ...... 814 536 776 669 - 614 536 776 669
Neuchatel ... 742 614 1045 884 - - 668 576 044 857
Raichenbach ................. 588 466 902 701 - - 588 464 802 699
Saanen ... 1268 1148 1849 1852 - - 297 147 434 309
Sitterdorf ... 780 613 1028 628 - - 535 613 826 628
Speck - Fehraltort ............ 589 434 468 383 - - 588 434 468 383
THUN 585 403 885 564 - - 458 264 849 509
THENGEN e, 232 278 437 520 - - 232 278 437 520
Wangen - Lachen ............ 478 458 700 694 - - 470 454 622 685
YVEIOON e, 748 628 3055 2449 - - 724 626 3028 2 448
ZWBISIMMen ........c...... 708 898 55 40 21 7 15 B 45 12
Diverse
DVBrs ..o, 1606 4 225 8 663 10310 15 17 834 657 6 143 4 858

Transportfiige, Rundfiiige, andere gewerbsmaissige Fliige
Vols de transport, vols de plaisance et autres vols contre rémunération
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8. Winter- und Hetikopterflugfelder
Champs d'aviation d'hiver et pour hélicopteres

Total Davon auf Rundfligen
Totaf Dont en vols de plaisance
Bawegungen Passagiere Frachtin t Bewsgungen Passagiere
Mouvements Passagers Fretent Mouvements Passagers
1891 1992 1991 1992 1991 1992 1991 1992 1991 1992
FLUGFELDER
CHAMPS D'AVIATION .....coonu. 35 951 32676 37 253 30658 978 769 4997 4 857 9184 10536
Wintertlugfelder
Champs d'aviation d'hiver ..... 4394 3860 €803 6 487 - - 1645 1702 2574 2 861
Blumental bei Miirren ................. 148 152 89 136 - - - - - -
Gstaad-inn Grund ............ee s 636 748 1278 - - 299 590 748 1180
Lauberhom ........... . 234 474 556 1083 - - a2 8 65 28
Mannlichen ... ..o 1 669 1 386 2128 1964 - - 1304 1104 1737 1653
SChwarzsee' .......ccvvinieiniennn ag2 - 323 - - - - - -
StMOMZ covevevee e 1646 1212 2959 2026 - - 10 - 24 -
Hellkoplerflugfelder
Champs a'aviation
pour helicopleres ... 315657 28916 30450 24171 a78 769 3352 3155 6810 7675
Balzers FL ...oooveve e 750 620 299 451 2 - - " - 34
Benker ..o e 28 a3 5 53 - - - - - -
Collombey-Muraz .................... 722 837 317 388 1 - - 60 - 156
Domat/Ems . 514 Ta2 597 1190 - - 122 186 356 605
Erstfeld .o 1218 724 316 206 - - 70 30 144 53
GAMPEL e e 46 3a - - i - - - - -
Gossau .......... 963 864 91 46 - - - - - -
Gsteigwiler .......c....... 2405 2 667 770 599 68 90 | 180 204 537 498
Haltikon-Kissnacht . 298 275 131 1184 - - 34 190 127 1184
Holziken ...........ccc.oooo. 38 a2 - - - - - - - -
Lauterbrunnet ......... 4 437 5036 3593 3602 230 470 204 296 381 793
Pfaffnau .. 595 699 233 110 - - 17 8 47 19
Baron .....oceeeieenor i 3070 2568 852 613 24 - 96 43 265 127
San Vittore ..... 1167 547 1509 1092 582 | 193 - 2 - 5
Schindeltegi ... 646 574 396 514 4 7 - - - -
JLILC T L= 19 20 9 67 12 4 — - - -
Untervaz ......cocoeveeveeveeeceseseeras 2278 2 384 945 973 15 5 730 488 784 876
Wrenlingen .. . 300 259 180 173 - - 34 36 73 80
=111 | 12 063 9926 20207 12810 39 - 1855 1601 3 896 3245
1 Eisflache ! Surface de glace
9 A. Nichtgewerbsméssiger Verkehr nach Flugplatzen 1992
Trafic non commercial par aérodrome
Matorflug Voi & moteur Seqgelflug Vol & voile
Flugplétze Platzfliige * Reisefilige Total Davon Passagiere 2 Starts Dauer b
Aérodromes Bewegungen Schulung
Vols autour de Vols de Totat Dont Passagers® Décollages Durée h
fagrodrome * voyage mouvements Vols d'école
Landesflughdfen
Aéroports nationaux 46 048 73933 119 981 42 791 127 385 - -
ZOMCA (oo 4 628 27 848 32476 10 637 A7 686 - -
Genave-Coirtrin .......eeevvenin, 13944 28035 41 979 4 678 43993 - -
Basel-Mulhouse ...l 27 4786 18 050 45 526 27 476 45 706 - -
Reglonalflugplatze
Aérodromes régionaux 244 181 T4 771 318 952 170 695 106 953 19371 14 499
Bern-Belp ... 34 666 22162 56 828 25 690 17 872 2966
Birfeld ..o 75078 7 524 82 602 43 507 12 638 7242 5676
Les Eplatures ..o, 8084 3348 11 432 6451 4122 580 594
Grenchen .........ceveererrenns, 53 864 16 529 70383 44 164 30960 5 256 3108
Lausanne-La Blécheretts .......... 26776 5170 31 946 20183 9038 - -
Samedan ... 3460 9210 12 670 - 16 171 1854 5121
SION e 42 253 10 828 53 081 30 680 16151 1473
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9 B. Nichtgewerbsmaéssiger Verkehr nach Flugplatzen
Trafic non commercial par aérodrome

1992

Motorflug Vol & moteur Segelflug Vol & vofle
Flugplatze Platzflige * Reiseflige Total Davon Passagiere Starts Dauer h
Aérodromes Bewegungen Schulung ’
Volfs autour de Vols de Total Dont Passagers? Decoflages Durge h
'aérodrome ’ voyage mauvements Vols d'écale
Flugfelder
Champs d'aviation 429715 114 548 544 263 237 073 192 124 51 442 60513
ARENIHEIN .o 22 488 12408 34 896 15 43% 22 692 1153 800
AMIKON oo 2804 5 2 809 - 50 5827 5 364
ASCONA oo 6 286 3415 a7 4721 4862 17
Bad Ragaz ... vvcieneineeens 8 849 220 11050 820 3111 1764 1748
Bellechasse " .........ccocovmieiienn 3754 16 3770 - 62 1710 1875
BEX voriirnerirenn, 16 576 997 17 573 6 094 4 780 1319 1595
Bigl-Kappelen 4 056 2 542 6 598 1937 6 566 - -
Buttwil . 22160 8 208 30 366 14 632 1426 1867 1271
LaCote i 2909 1815 4724 - 2021 - -
Courtelary ... 4014 108 4123 - 54 1962 1885
DHENGEN " e 2082 15 2087 - - 896 1268
Ectvillens ......oceveeieieieineieeee 33174 7180 40354 24712 16 680 - -
Fricktal-Schupfart 16 509 2084 20 593 11 149 1969 3877 2418
Gruyéres ....... 7 186 G 263 13 489 5655 3288 1043 1148
Hasenstrick " ......ccocovvirene 856 181 1037 - 455 - -
Hausen am Albis " ... 9815 5 048 14 864 § 597 1318 1124 1935
KAGISWIE ..o 11323 894 12217 5 867 3283 384 786
Langenthal ......coocoviinnerrnesen 9430 3358 12789 5012 3404 1432 1899
LOCAMD e 35 962 6401 42 363 21 147 32153 1694 1673
LOMIMIS % ..o e cvin s 11998 1669 13667 8 351 2618 - -
Lugang ............... 8 542 7613 16 155 G 256 22 785 - -
Luzern-Beromiinster .. 11 907 2340 14247 6003 3 460 820 753
Montricher ' ... 6720 - 6720 340 - 3218 2920
MBUETS covvvvvveveeereeeneee e 3252 819 4071 2620 337 - -
Neuchatel ..o 15 998 7 528 23526 12482 2779 788 663
[0TSR - - - - - 469 498
PaIrentruy ....cocoveivinnees 10616 1342 11 958 6 474 1381 184 302
Reichenbach ........ccooeviiene 2 852 729 3 581 1740 1684 - -
SAANEN .. 2106 1855 3 661 - 1994 764 2340
Schafthausen .......cocevveeireenne 5302 163 5 465 10 944 2259 2587
SChanis ' .. e 12 758 - 12 758 2032 1055 5933 9602
Sitterdor ..o e 9454 2280 11734 4136 7715 - -
Speck-Fehraltorf ..o 17 623 2 289 19912 8 049 4338 592 505
ThUR e 5 786 1497 7283 1233 2957 1384 1680
Triengen ... 25 240 3 840 29 080 18 552 11546 - -
Wangen-Lachan .. 2221 7 865 30176 19 664 9489 2
winterthur ' .......... 748 38 786 - - 3817 2151
Yverdon ... 14 463 7 364 21827 9894 4 457 376 355
ZWRISIMMEN vt 3947 302 4243 283 548 1583 3785
Diverse
DHVEIS v vt 12749 2075 14 824 3172 3 061 1813 2483
Diverse alpine Segelfiugiager '
Divers camps alpins de vol & voile ' ... 3200 - 3200 - - 1571 4328
Wasserfiugplatz
Hydroadrodrome
LACheN . 164 29 193 102 231 - —
Total 1882 ... 720 108 263 281 983 389 450 661 426 693 70813 75012
Total 1991 . 804 818 308 408 1113226 514 404 458 178 76 897 83 462
Yeranderung ..o —105% -1486% -11.7% -12.4% —-6.9% -7.8% - 101 %
Variation
' Nur fir Segeiflug Pour le vol & voite seufement
" Fir Dritte gesperrt Tiers non adms

Starts und Landungen
Ohne Besatzung; ohne Flugschiler
Davon 7854 auf der Platzvolte

Décollages et atterrissages
Sans équipage; sans Sléve-pilate

Dont 7854 dans lg circuit d aerodrome
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10. Gebirgslandeplatze

Places d'atlerrissage en montagne

Bewegungen Passagiere Bewegungen Passagiete
Mouvements Passagers Mouvements Passagers
1991 1992 1891 1992 1991 1992 1991 1992
Total Vs
B 1= 16 043 18748 24 575 26 498 Aeschhorn-
Hothorngletscher ... 870 916 1779 1703
Alphubel ..o 570 414 8914 711
BE Arolla .o 880 1458 952 1010
Biimiisalp .covevevvereen 114 84 136 50 Bec de Nendaz ............. 120 76 74 73
Gstelihom ..o 134 314 54 375 Croix de Coeur .............. 432 366 661 345
Gumm ... 282 370 232 293 Ebnefluh ..o 786 834 1 554 1568
Hotel Steingletscher ... 24 128 51 265 Glagier de Breney ........ 448 336 884 404
Kanderfirn .......cceuu.... 322 336 428 390 Glacier du Trient ........... 1592 1572 2 669 1856
Rosenegg West ... 68 54 76 62 Glacier de Tsanfleuron . 676 718 670 827
Staldenhorn ... 170 190 32 139 Grmentz ... 120 194 47 203
Sustenlimmi ................ 30 96 4 169 Jungfraujoch ... 562 1454 707 2282
Wallegg ....oovvvcineee 388 632 335 496 Langgletscher ............... 184 272 N7 384
Monte Rosa-Satteltole .. 892 1108 1931 211
GL Petit Combin ......ccooene 530 358 896 451
Glarnischfim? .............. 10 42 2 56 Rosa Bianche ............... 198 258 223 308
Limmerenfirn .............. 14 12 - — Theodulgletscher .......... 1642 1372 3 054 2470
Unterrothorn oo 228 318 339 591
GR Witdhorn oo 752 750 1080 T
Alp TAGA e, - a0 - a5
ArOsSa ... 30 82 45 95 Tl
Crap Sogn Gion ... 110 132 139 240 Alpe Foppa ... 198 192 369 274
Fuorcla Chamuotsch ... 134 140 244 225
Fuorcla Grischa ........... 254 394 El | 655 BE/NVS
Madrisahorn ................ 10 t2 11 6 Petersgrat ..o 594 892 972 1257
Vadret del Corvatsch .. 703 - 678 1183 1183
Vadret Pers ........c.o.e... - - - - GL/GR
Vorahgletscher .............. 56 a4 42 20
vD
Col des Mosses .. . 182 180 103 166 GL/UR
Leysin .o 4986 512 366 897 Clariden-Hdfifirn ............ 238 378 619 966
T Nur fir Aushildung ' Pour linstruction seufernant
2 Nur von November bis Juni 2 D novermbre a juin sewlement
11. Ballonaufstiege
Ascensions de balions
Freiballone Heisslufibalione Heisslujtschiffe Total
Ballans lipres Baltons 2 air chaud Dirigeables 4 air chaud Tolat
1891 1992 1991 1992 1991 1992 1891 1992
Filkingen ......c........ 379 285 10 457 10 007 91 31 10 927 10 323 Gonfiages
Landungan ... 613 424 15 HY6 14 883 233 60 16 442 15 367 Alterrissages
Fahtzeitinh ......... 2084 1739 17 924 17724 118 55 20 136 19518 Durée de vol en b
Fahrstrecke in km .. 30070 27 009 173324 182 364 1101 497 204 495 209 870 istance de vof en km
Passagiere ............ 1482 1019 40159 34938 141 4 41 782 35998 Passagers
Schulfahrier .......... 10 19 660 1324 1 - 671 1343 Vols d'école
Alpenfahrten ........... 17 11 464 658 - - 481 669 Survols des Alpes
Nachtfahrten 13 24 28 3 - - 41 55 Vols de nuit

50




12. Bewegungen auf den Flughéfen
Mouvements sur les aéroports

Inkiusive Taxiflige und andere Filge, jedoch ohne Rundflage
Vols taxi et autres vols inclus, sans vols de plaisance

Linien- Nichtlinien- Total Linien- Nichtlirien- Total
varkehr verkehr verkehr verkehr
Trafic Tralic hors Total Trafic Trafic hors Total
de lignes de fignes de lignes de fignes
Altenrhein Lugano
1978 — 30 30 1978 . - 1640 1640
1979 - 12 12 1979 - 2666 2666
1980 - 88 88 1980 228 3082 3310
1981 - 714 714 1981 2964 2 565 5529
1982 — 448 448 1982 5134 2377 7511
1983 - 720 720 1983 8 146 2390 10 536
1984 - 691 691 1984 9924 2309 12233
1985 - 309 309 1985 11527 2592 14 119
1986 - 389 389 1986 12635 1947 14 582
1987 - 683 683 1987 12 802 2926 15728
1888 - 578 578 1988 14 701 2703 17 404
1989 509 633 1142 1989 16015 2479 18 494
1980 - 589 589 1990 16 270 2M12 18 582
1991 802 787 1589 1991 14 276 3048 17 324
1992 1127 784 1911 1992 15622 2524 18 146
Basel Sion
1878 18 921 4531 23 452 1378 - 3943 3943
1979 20 469 5507 25976 1879 - 4 504 4504
1980 20997 5314 26 311 1880 - 6 Q36 6036
1981 20 971 4221 25192 1981 - 9334 9334
1982 20193 4903 25096 1982 - 6 581 6 581
1983 21579 6287 27 866 19283 - 5348 5348
1984 23349 6960 30 309 1984 - 5955 5955
1985 24 701 8347 33048 1985 — 5157 5157
1986 25 467 12 081 37 548 1986 — 5790 5790
1987 27 381 13708 41 089 1987 - 6714 6714
1988 29177 13990 43 167 1938 — G186 6 186
1989 32 470 14813 47 283 1989 — 65513 6513
1990 36 020 15 668 51 688 1990 - 8076 8076
1991 38 297 16 834 5513 1991 - 6624 6624
1992 39 422 16 747 55 169 1992 741 6 848 7587
Bern Zurich
1978 428 841 1269 1978 93 744 16 807 115 651
1979 514 1146 1 660 1979 101 762 17 275 119 037
1980 1022 1379 2 401 1980 107 723 16 409 124132
1981 1302 2344 3646 1981 110 884 14927 125 811
1982 1442 2276 3718 1982 110 372 14 854 125 226
1983 2 265 2192 4 457 1983 110 Q11 15376 125 387
1984 2 451 2 066 4517 1984 112 254 17 222 129 476
1985 2738 2225 4 963 1985 115714 18 459 134 173
1886 3488 2282 5780 1986 119043 18 237 137 280
1987 4 11 2381 6382 1987 124 244 12133 143 377
1988 4124 2833 7057 1988 137 087 20946 158 033
1989 5376 3371 8747 1989 149 499 21912 171 411
1990 6484 3375 9858 1990 157 742 22 981 180 723
1981 5 481 3085 8 586 18991 158 952 24 164 183 116
1992 6 280 2838 9118 1992 172 433 25 576 198 009
Geneve.
1978 65772 8729 74 501
1979 £4 208 10 536 74744
1980 £4 493 G 859 74 352
1981 83 796 8 300 73.096
1982 61 953 i0 106 72 059
1983 62 775 10611 73 386
1984 85 633 11 485 77128
1985 638 474 11 983 8Q 457
1986 70 403 12218 82 621
1987 74 376 13866 88 342
1988 78522 13889 92 411
1869 82 551 12333 94 8584
1940 84 490 13 292 a7 782
1891 84 486 12398 96 8584
1992 88 958 12 565 101 523
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13. Nachtfiugbewegungen auf den Landesflughafen
Mouvements de nuit sur les aéroports nationaux

1992

Linignverkehr Nichtlinien- Total Linienverkehr Nichfinien- Total
verkehr verkehr
Trafic de lignes Trafic hors Tolat Trafic de lignes Trafic hors Tolat
des lignes dgs lignes
" Basel Zirich
1978 2500 264 2764 1978 3495 814 4309
1979 2548 434 2982 1879 3214 855 3869
1980 2563 257 2820 1980 2602 508 3ine
1981 2937 202 3138 1981 3 264 504 3768
1982 2549 264 2813 1982 2610 355 2 965
1983 2827 1173 4000 1983 2729 346 3075
1984 3227 1294 4521 1984 2934 383 3 3i7
1985 3053 2269 5322 1985 3424 507 393
1986 2773 4 550 7323 1986 3802 424 4 226
1987 273 5261 7992 1987 3788 3 4 169
1988 3224 5053 8277 1988 4578 513 5091
1989 3075 4603 7678 1989 5617 518 6135
. 1890 2986 4 489 7475 1980 4910 467 5377
1991 2 964 4174 7138 1991 4 490 585 5075
© 1992 2638 3 7ou 6338 1952 4 801 589 5 350
Genéve
1978 3943 265 4208
1979 3364 202 3 566
1980 2885 187 aos52
1981 3294 195 3489
1982 2703 194 2897
1983 2538 171 2709
1984 2622 194 2816
1985 3065 257 3322
1986 3328 216 3544
1987 3172 2086 3378
1988 3357 236 3503
1989 3714 202 3916
1990 3664 1686 3830
1991 286 185 342
3012 215 3227
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14, Passagiere im Linienverkehr nach Flughifen
Passagers dans le traffic de lignes par aéroport

Eigenverkehr Direkter Total Eigenverkehr Direhter Total
Transit Transit
Trafic local Transit Total Trafic locaf Transit Toial
direct direct
Altenrhein Lugano
1978 - - - 1978 - - -
1979 - - - 1979 - - -
1880 - - - 1980 1547 - 1847
1881 — - - 1981 25 289 - 25289
1982 - - - 1982 50 255 - 50 255
1983 - - - 1883 1639 - 81639
1984 - - - 1884 106 680 - 106 680
1985 - - - 1985 134 768 - 134 768
1986 - - - 1986 162 199 1807 164 106
1987 - - - 1687 198 377 2831 201 208
1988 - - - 1988 248 726 3202 251 928
1989 2978 - 2978 1989 301 738 - 301 738
1990 - - - 1990 309 331 - 309 3
1981 18 976 - 18 976 1991 299 831 - 2938 831
1992 25 603 - 26602 1892 318 466 - 318 466
Basel Sion
1978 591 042 R7 776 648 818 1978 - - -
1979 622 482 54 494 £76 976 1979 - - —
12680 653 087 43 651 696 738 1980 - - -
1681 687 282 62 116 7493 398 1981 - — —
1982 635 873 42 856 678 729 1982 - — -
1933 658716 11 503 870219 1982 - - -
1984 6594 730 3370 698 100 1984 - - -
1985 756 695 8057 764 752 1885 — - -
1986 842 008 7487 849 435 1626 — - -
1987 934 763 8812 943 575 1987 - - -
1988 1036623 6128 1 042 751 1988 - - -
1989 1175 300 13 456 1188 756 1989 - - -
1990 1280 191 19735 1299 926 1990 — - -
1991 1246 868 8525 1 255 391 1991 - - -
1992 1306 156 3236 1309 392 1992 5 667 - 5667
Bern Ziirleh
1978 13749 - 13 748 1978 6194 311 320816 6515127
1979 17 126 - 17126 1979 6 463 609 296714 6760 323
1980 20538 - 20 538 1980 6 573 248 282 448 6 855 696
1981 23150 - 23150 1881 7012572 297 630 7 310 202
1982 23160 - 23160 1982 6930 413 325843 7 316 256
1983 38395 2 580 40 975 1983 7228183 322191 7 350 364
1984 42 467 3539 45 006 1984 7 487 260 340 400 7 827 680
1985 47 837 4992 52 829 1985 7 840 311 356 212 8196 523
1986 54 643 8047 62 690 1986 8030 118 255 0561 8285177
1987 &1 168 13098 74 264 1987 8875 745 407 519 9 283 264
1988 &5 830 13 770 79 600 1988 § 458 321 410 266 9 B6B 587
1989 75 980 16 763 92 743 1989 10 265 625 490173 10 755 798
1990 86 506 21 213 107 819 1990 10 806 263 398 502 11 204 765
1991 59015 15 603 T4 618 1991 10 226 887 298 660 10 525 547
1992 65 407 15982 81 389 1992 10 903 306 314 161 11 217 467
Geneve
1978 3504 238 572 960 4077198
1979 358831 571 806 4171 127
1980 3593 472 525 443 4118 915
1981 3795014 525 369 4 321 383
1982 3 736 986 502 967 4 239953
1983 3770089 517 060 4287 149
1984 3824775 563 360 4388135
1985 4013 480 577 707 4591 187
1986 4124 853 530337 4 655 190
1887 4415738 582 594 4 998 332
1988 4559 084 544 685 5103 769
1989 4871 757 481 752 5 353 509
1980 4947 138 444 707 5391 845
1991 4 643 547 384 921 5028 468
1992 4 829 261 356 983 5186244
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15.-Passagiere im Nichtlinienverkehr nach Flughéafen Chne Rundfliige

‘i Passagers dans le trafic hors des lignes par aéroport Sans vols de plaisance 4
Eigerverkehr Dirgkter Totat tigenverkehr Direkter Total
Transit Transit
Trafic local Transit Total Trafic local Transit Total
direct direct
Altenrhein Lugano
1978 38 - a8 1978 4575 - 4575
1979 _ 30 - ao 1979 8 568 - 8 568
1980 111 - 111 1980 7 578 - 7578
1981 1695 — 1 695 1981 5147 — 5147
19582 1304 - i 304 1982 4603 — 4 603
1983 980 - 980 1983 4225 - 4225
1984 1464 - 1464 1984 4329 - 4329
1985 2 551 - 2 551 1985 4422 - 4 422
- 1988 2790 - 2790 1986 4025 - 4025
1987 ) 3353 - 3353 1987 7925 9 7934
1288 2742 - 2742 1988 5154 25 51789
1889 2883 - 2883 1989 3210 - 3210 i
1880 2314 — 234 1990 2608 — 2608 ]
1891 2348 - 2 348 1991 3338 - ag3s :
1992 . 2528 - 2528 1992 2154 - 2154
Basel Sion
1878 174 Q37 8131 182 168 1978 6 483 - 6483
1978 232 143 9 595 241 739 1979 8258 - 8258 ,-
1880 203 489 7677 211 166 1980 8615 : - 8615 )
1981 167 226 5328 172 554 1981 10181 - 10181 4
1982 212179 12019 224 198 1982 12 435 - 12 435
1983 217529 17 124 234723 1983 76488 - 7 698
1984 240 699 18817 258516 1984 10305 - 10305
1985 259709 22138 281 847 1985 12852 - 12952
1886 255 435 23663 279098 1986 11 577 - 11 577
1887 260 270 22979 283 249 1987 11 454 - 11 454
1988 278130 21 792 299 922 1988 gog2 - 8902
1888 374273 30110 404 383 1989 6530 - 6530
1890 © 503087 40 879 543 776 1990 713 - 714
1991 565 095 32 858 598 054 1991 7307 - 7307
1992 667 090 24 838 681 928 1992 16 484 - 16 484
Bern Zirich
© 1978 1918 - 1918 1978 1133309 34 538 1167 847
1979 1943 - 1843 1978 1 065 892 38713 1104 605
1980 _ 2580 - 2580 1980 1065105 21585 1 086 620
1981 2387 16 2403 1981 971 574 23 404 994 978
1982 3942 22 3964 1982 979 843 21592 1001 435
1983 3804 207 4011 1983 1042324 23032 1065356 -
1984 2 969 2 2971 1984 1197 821 23798 1221619
1985 3606 11 3617 1985 1274 333 21903 1296 238
1986 4088 3z 4120 1986 1233875 20 391 1 254 266
1987 4 881 390 5271 1987 1254 915 16 908 1271823
1988 5526 304 5830 1988 1351 438 21 454 1372892
- 3989 53989 78 G 067 1989 1397 171 6345 1403518
1990 5235 494 6729 1990 1488 432 12 561 15009923
1999 6055 51 6 106 1991 1 625 265 12 940 1638 205
1992 4 628 11 4 639 1992 1831 761 11 866 1843 627
Geneve
1978 414 794 47 441 462 235
1979 418 006 7G 305 488 311
1980 368 254 50 227 419 481 .
1931 383915 33031 416 848
1982 442 168 24 674 466 842
1983 436 147 23519 459 666
1984 490 067 32872 522 939
1985 512 485 45 444 558 929
1986 478 594 41299 519883
1987 523 230 31636 554 866
1988 522 369 33 681 556 050
1989 507 141 24 849 531980
1990 556 307 24 661 580 968
1991 500317 17 914 518 231
1992 516133 17 478 533 611
54




16. Frachtverkehr nach Flughafen

Trafic de fret par aéroport

Eigenverkehr in Tonnen

Trafic locaf en tonnes

Linien- Nichtfinizn- Total Linfen- Nichtlinien- Total
verkehr verkehr verkehr verkehr .
Trafic Trafic hors Totat Trafic Trafic hors Toial
de fignes de lignes de lignes de lignes '
Altenrhein Lugano
1978 - - - 1978 - 11 11
1879 - — — 1979 — 40 40
1980 — — — 1580 - 44 44
1981 - - - 1981 - 6 6
1982 - - - 1982 6 — <]
1983 — - - 1983 25 — 25
1984 - - - 1984 a5 2 a7
1885 — - - 1985 127 1 128
1886 - - - 1986 171 — 171
1987 - - - 1987 185 15 170
1988 — - - 1988 174 - 174
1988 — - - 1989 251 — 251
1990 - - — 1990 296 1 297
1991 7 - 7 1891 513 — 513
1992 8 - 8 1992 665 1 666
Basel Sion
1878 16 7565 3101 19 856 1978 — 3490 3480
1979 17 611 3789 21 400 1979 - 1 5562 1552
1980 14872 4385 19 257 1980 - 233 233
1981 14615 3329 17 944 1981 - 123 123
1982 11 413 3852 15265 1982 — 36 36
1483 10 592 3063 13 655 1983 - 30 30
1984 12 502 2611 15113 1984 - 26 26
1985 9 665 2192 11 857 1985 — 41 41
1686 7016 2737 9753 1986 — - -
1687 9810 4 168 13978 1887 — 27 27
1938 13077 5714 18 791 1888 — g 9
1989 16 761 B 979 23730 1889 — — -
1990 17932 8227 26 159 1990 — - —
1991 15216 Q272 24 488 1981 — — -
1992 19 476 10310 29786 1992 14 - 14
Bern Zirich
1678 15 4 18 1978 150 539 2898 153 437
1979 16 14 30 1979 152103 4608 156 711
1980 20 31 51 1980 151 822 4878 156 700
1981 17 11 28 1881 159 354 2638 161 288
1982 10 12 22 1882 165714 2294 188 308
1983 17 18 35 1983 176 808 2962 179770
1984 22 18 40 1884 201 240 3537 204 777
1985 28 15 43 1985 208 075 2 668 210743
1986 38 18 57 1986 218 091 2495 220 586
1987 44 29 73 1987 228 304 1152 229 456
1988 59 44 103 1988 240 571 952 241523
1989 54 1 55 1989 257 564 797 258 361
1890 59 - 59 1990 254 378 1185 255 573
1991 23 — 23 1981 247 025 1418 248 443
1992 40 1 a4 1992 269 783 1486 271 269
Geneve
1978 35 684 502 36186
1979 35515 818 36433
1980 35515 273 35788
1981 32493 213 32 706
1982 32 243 320 32 563
1983 36 261 180 36 441
1884 43642 190 43 83z
1285 45934 380 46 314
1988 44 782 401 45183
1987 47 311 606 47 917
1988 51195 1312 52 507
1989 52 041 1744 53785
1990 54 245 1628 55873
1991 438 554 1819 50 473
1992 51 707 1783 53 490




17. Postverkehr nach Flughifen
. Trafic postal par aéroport

Eigenverkehr in Tonnen

Trafic local en tonnes

Linien- Nichtiinien- Total Linien- Nichlinien- Total
verkehr verkehr verkehr verkehr
Trafic Trafic hors Total Trafic Trafic hors Tolal
de fignes de lignes de lignes de lignes
Altenrhein Lugano
1978 - - - 1978 - - -
1979 - - - 1979 - - -
1980 - - - 1980 - - -
1981 - - - 1981 - - -
1982 - - - 19582 — - -
1983 - - - 1983 - - -
1984 - - - 1984 - - -
1985 - - - 1985 - - -
18856 — — — 1986 41 — 41
1987 - - - 1987 66 - 66
1888 — - — 1988 67 — 67
1989 _ - - 1989 . 58 - 58
1890 - - - 1990 62 - 62
1291 - - - 1991 15 - 15
1992 - - - 1952 12 - 12
Basel Sioh
1978 2852 17 2 8689 1978 - - —
1979 2903 11 2944 1972 - — —
1980 3169 11 3180 1980 - - -
1981 3088 4 3092 1981 - - -
1982 2093 8 21 1982 - - —
1983 1929 4 1933 1983 - - -
1984 1985 7 1992 1984 - - -
1985 2242 7 2249 1985 - - -
1986 2708 86 2794 1886 - - -
1987 2 467 157 2624 1987 - — -
19488 2 556 207 2763 1988 - - -
1989 2620 203 2913 1989 - — -
1990 2613 145 2808 1990 - - -
1931 2132 209 2341 1991 - - -
1992 2136 8 2144 1992 - - -
Bern Zurich
1978 - - - 1978 9014 11 9025
1979 — - - 1572 3386 14 9400
" 1980 — — — 1980 9 886 10 9 896
1981 - —- - 1981 11 020 g 11 099
1982 - - - 1982 12593 8 12 601
1283 - - - 1983 14284 13 14 307
1984 37 - az 1984 15078 17 15 Q95
1985 a7 - 47 1985 16 236 27 16263
1986 a1 - 53 1986 16 590 30 16 620
1987 o1 - 51 1987 16 265 3] 16273
1988 51 - 51 1988 15944 4 15948
1989 o5 - 55 1989 15822 10 15832
1990 11 - 1 1990 15 669 G 15675
1991 - - - 1991 15116 12 15128
1992 - - - 1952 16 232 1 16238
Genéve
1978 6738 7 6745
1979 5879 6 5 885
1980 6271 3 6274
1981 7037 ] 7043
1982 7 465 3 7 468
1983 8320 4 8324
1984 8455 4 8459
1985 5926 7 8933
1986 8888 5 8893
1887 9150 2 3132
16238 8 857 2 8839
1989 9403 3 9 406
1990 10005 6 10011
1991 9192 16 9208
1992 8742 4 8746
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18 A. Verkehrsstrome im Linienverkehr Europa und Afrika
Courants dans le trafic de lignes Europe et Afrigue
Zahlende Passagiera Total Schweiz ! Basel Geneve Ziirich Passagers payants
{nur Abflug) Tolal Suisse ' {départs seulement)
1991 1992 1991 1992 191 1992 1991 1992

Linienverkehr ...... 6752 411 7156936 573 607 558 719 1999 662 1 789 043 4394007 31757194 Trafic de fignes
Europa ......ccocvrveeee 1t 4988084 5 256 595 517 611 552 315 1524 367 1 588 276 3 064 331 3 223 656 Europe
Albanien ............... * 9929 * 82 * 286 * 9893 Albanie
Belgien ... 182838 185 636 17 213 17 652 83 384 84 353 79372 a0 340 Belgique
Buigarien .............. 13 252 15 760 268 k] 4] 1531 1835 12972 15203 Bulgarie
Danemark ............. 72707 71 186 2810 2 694 23078 24 345 51010 53 831 Danemark
Deutschtand ......... 775 443 811853 75 587 82515 133 892 134 672 586 419 610606 || Atemagne
Finnland ................ 54§75 55 626 1611 2145 15192 13762 M 117 44775 Finfande
Frankreich _........... 845 306 878 452 256 959 272942 334 285 340 439 250 382 263 493 France
Griechenland ........ 116 978 123730 3362 3136 38 799 41719 81804 85115 Gréce
Grossbritannien ... 961 774 988 404 75986 80 727 376191 Jeb 466 521 199 530922 Grande-Bretagne
Holland ................. 198 323 220 243 18012 25 264 56 401 62 959 126953 134 208 Hollande
Irland ... . 38 049 33329 2295 2114 7978 6971 nne 2212 Iande
Island ......cccceene 3670 267 17 29 507 505 3064 2157 Isfande

ltalien .......cc.oorvveee 357 070 382 404 13 948 11349 107 596 107 357 223 060 251 403 italie
Jugosiawien .......... 66 741 38110 1399 714 3200 1502 66 608 37997 Yougosiavig
Kroatfen ............... * J888 * - * 421 * 372 Croatie
Litausr ....... * 2 6§94 * 18 * 205 * 2615 Lituanie
Luxemburg .... 22080 23937 ik 163 8753 11 048 12 624 13192 Luxembotrg
Malta ....... 25 000 26 377 Falb! 584 3692 3663 21 877 23 501 Malte
Norwegen ............. 45 328 51756 1514 1181 11 420 12 964 38 661 437125 Norvége
Osterreich ............. 267 294 274778 9517 9822 23 476 24 599 240 443 242 389 Autriche

Polen .....ccconveen. 39775 40 679 1003 a4 g022 9295 32 956 33819 Pologne
Portugal ................ 131 864 133519 5336 6156 61 847 60 752 72 249 74 479 Portugal
Aumdnien ............. 17 797 21 o1 333 220 1906 2302 17172 20 245 Roumanie
Schweden ............ 121 450 126 116 3588 3227 35782 BNT 88 629 92 566 Suede
Slowenien .. * 8730 * 71 * 312 * 8619 Slovenie
Spanien ... 331 075 382 237 13938 15100 143 811 166 820 190 337 213119 Espagne
Tschechoslowakei 49 036 61455 1027 1260 6344 7422 46 086 57871 Tchécoslovaquie
TUrked «ooeceeeirinnnn, 114 599 132 335 6069 B 168 17 641 22910 102 635 1142 Turguie
Ungam ...cceveeeee. 79693 84 872 1774 1788 6 853 7520 78 826 43 832 Hongrie
GUS . 47 852 53 260 2132 2010 10378 11898 38 998 43531 CEl

Ubrige Lander ....... 7 205 857 68 24 220 304 7114 183 || Autres pays
Afrika ...... 341595 353 759 6591 €395 158 722 166 158 191 807 203929 || Afrique
Agypten .. . 44110 52 861 618 652 18 254 21647 27123 32208 Egypte
Algerien ............... 28 231 23441 982 833 19 656 16 372 9446 7630 [ Algérie
Elfenbeinkiste ...... 10031 11229 245 183 6859 ao11 an 3263 Céte d'ivoire
Gabun ..o 4 265 4310 65 6t 2980 n 1291 1151 || Gabon
Ghana ......ccc....... 12 579 12 376 §2 112 4301 3 468 8460 9134 || Ghana
Kamerun ............... 5419 6 582 96 138 3 461 4 269 1 988 233 Cameroun
Kanarische inseln . 5539 4989 126 178 3367 3255 221 1767 les Canaries
Kenia ... 17 585 16 262 221 168 6477 4454 11 632 12738 Kenya

Kongo ... 4055 6079 a8 144 2667 37T 1402 2310 Congo

LibYen .....ccorevemeeeee 251381 13 870 113 95 3392 2063 24 682 13508 Libye
Madagaskar .......... 4053 4059 23 8 407 474 3971 3961 Madagascar
Marakko .......cc..... 36 167 40 063 614 669 24020 25 806 12 452 14929 Maroe
Mauritius .............. 11310 13 049 163 89 5 767 6 606 6026 6908 Hfe Maurice
Nigeria ........ccceeuine 22043 25005 299 316 724 4189 15320 21 751 Nigéria
Senegal ...... a142 3879 132 86 5837 7 436 2 466 2 561 Seénégal
Seychsllen ............ 1344 1813 22 32 470 502 438 1287 Seychelles
Sidafrika .............. 35324 37779 1103 946 6934 5 600 29526 34 001 Afrique du Sud
Tansania .......ov.v. 6745 G045 75 59 689 654 6162 5712 Tanzarie
Tunesien ............. 41932 50 815 1126 1222 25 804 3N TH 16719 20 306 Turisie

i 11~ OO 6172 1181 129 - 3937 604 2240 882 | Zaire

Ubrige Lander ... 11162 12072 569 404 6202 60N 4 681 5802 Autres pays

' Passagiere einmal gezahlt

" Passagers comptés une fois
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18 B. Verkehrsstrome im Linienverkehr Asien, Australien, Amerika 4

Courants dans le trafic de lignes Asie, Australie, Amérique
Zahlende Passagiers Total Schweiz ! Basel Genéve Zidrich Passagers payanis
{nur Abfiug) Tolal Swisse ' {déparls sewiement)
1991 1992 1991 1992 1991 1992 1991 1992
ASIEN e 584 339 665 233 10794 13379 116 085 136171 496 634 561358 || Asfe
Arabische Emirate 15045 18422 126 213 2439 2889 13 880 17304 || Emirats arabes
Bahrein .........e..... 1048 1320 9 34 700 911 353 422 || Bahrein
China .....c.ovverennnne 21882 28 693 341 324 1670 2351 20 961 27552 || Chine
Hongkong ............. 36518 42 926 1045 1195 5180 5610 33 094 9748 || Hong Kong
indien ... 43 812 54 062 1025 1319 9987 10 874 35 663 45520 Ul Inde
indenesien ............ 14750 21572 236 286 1939 2243 13387 19996 || /ndonésie
fran .. 16 993 18 520 232 220 5444 5282 12 567 14 393 fran
israed ... 100 131 114 247 2478 2902 14942 17 588 91 951 103 671 Israél
Japan e, 84619 98197 1826 1941 23958 29 822 64 0H1 T || Japon
Jemen ... 408 599 12 6 24 367 167 228 [| Yémen
Jordanien ............. 3514 3959 43 123 3059 3306 604 1 Jordanie
Sidkorea .............. 18539 15312 251 323 2183 2488 16 553 13025 4| Corde du Sud
Kuwait ... 232 5482 - 25 2155 4 964 24 736 1| Koweil
Libanon ..o 12 495 10 903 68 53 7918 6 665 5 090 4844 Libary
Malaysia .............. 13 004 13 950 115 216 803 91 12 522 13320 || Malaisie
Malediven ............. 12 448 10 616 4 53 119 105 12398 10593 || Maldives
Nepal ..o 976 1270 23 15 322 422 668 872 || Népal
Oman ..... 550 545 17 24 294 243 306 313} Orman
Pakistan ................ §859 7690 114 124 1622 1615 7904 6680 || Pakistan
Philippinen ............ 9428 10 484 260 353 1455 1768 B 467 9386 ! Phitippines
Saudiarabian ........ 26514 31762 313 390 9691 14091 18 655 20136 || Arable saoudite
Singapur ............... 38 345 38 988 419 579 4171 4493 35 689 36385 || Singapour
Sri Lanka oo 7350 8419 22 266 510 730 7032 7904 || Srilanka
SYHEN .o 2582 2437 65 43 1680 1570 963 947 Syrie
Taiwan .....cocooeenee. 4283 5286 144 158 466 461 3899 43878 | Taiwan
Thailand ............... 55225 60 646 1007 1140 9058 10 868 48328 52765 || Thaflande
Vietnam ............... 619 G449 L] n 251 256 394 443 Vietnam
ZYREIN v 3077 37 214 503 661 2492 2753 30321 3620 Chypre
Ubrige Lénder ....... 968 1023 53 363 426 465 565 608 || Autres pays E
Australien ......e 20 040 20239 510 575 3558 3776 16 598 16652 || Australie %
Ozeanien ... _ 2189 2695 90 83 293 438 1939 2453 {| Océanie %
Nordamerika ....... 685731 |7 7358319 16 507 18091 164 751 175 205 540 828 564 419 Amérique du Nord %
Kanada ..........ccce... 39 521 94333 2053 1987 20693 . 21763 74 536 78080 || Canada %
Mexiko ..ooooevvnie 12233 11 696 243 195 4 507 4304 7691 7381 Mexique *
USA e 583977 €29 910 14 611 15 909 139 551 149138 458 611 498958 || Elats-Unis i
Zentralamerika .... 47 263 40 725 19 151 7034 7395 10 446 20903 23412 || Amérique centrale
Festland ............... 2586 2837 54 39 7121 1138 1471 1647 Continent
inseln ... 44 §77 37 868 19092 | 6999 6274 9258 19.432 21765 || les
Sadamerika ......... 83170 81851 1 653 1443 24 491 22173 60 857 62277 || Amérique du Sud
Argentinien ........... 15 868 16 562 260 247 5619 4324 10537 12554 [} Argentine
Brasilien ................ 40 453 38175 794 755 11685 9 656 30 000 o095 || Brési
Chile oo 4224 5072 74 65 1954 1672 2383 | 3652 || Chilf
Kolumbien ............. 3492 374 139 101 1158 1576 2248 2121 Colombie
Ecuador ....ooveeee, 1833 2155 63 66 454 704 1335 1410 || Eguateur
Paraguay .............. 668 655 6 2 316 252 401 426 || Paraguay
PeIU ..o 2948 3260 51 16 967 1272 1863 1977 || Pérou
Uruguay .........e..... 1079 1)) 8 2 | 601 522 499 394 || Uruguay
Venezuela ............ 12 163 10944 254 141 1506 | 1767 11 241 9386 || Venezuela
Ubrige Lander ....... 422 382 4 8 193 427 250 262 || Auwtres pays
1 Passagiere einmal gezahlt ' Passagers complés una fois
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19. Verkehrsstrome im Nichtlinienverkehr
Courants dans le trafic hors des lignes

Tatal Nichtinienverkehr Pauschalflugreiseverkshr Obriger Nichtiinienverkehr
Abfliegende Passagiere Total frafic hors des lignes Trafii: dg voyages a forfait Autre trafic hors des lignes Passagers parlants
1991 1992 1991 1992 1991 1992

Nichtlinienverkehr ......... 1323774 1498 807 1236 360 1398 396 87 414 100 411 Trafic hors des lignes
Europa .o 960 964 1074 548 879 582 982 802 81282 91 746 Europe
[27=1T (=1 o P 3094 3970 - 2889 3094 368t Belgique
Bulgarien ... 14958 2529 1 864 2529 a5 - Buigarie
Déanemark ......ccoovovvinnen 2320 2691 1882 2185 438 506 Danemark
Beutschland .........cccoceeeeee 16 5564 14052 11 554 9829 5000 4228 Allemagne
Finnfand- ..o 7 008 6819 5647 6526 1362 293 Finfande
Frankreich ...........ccceeenee. 19382 20 854 10 387 12 828 9005 8 026 France
Griechenland ....... . 132 0 173974 121193 173 354 8238 580 Greéce
Grossbritannien .............., 188 206 190123 184 616 189 116 3590 1007 Grande-Brelagrie
Haolland .......cceieiec v 2971 3403 1117 1634 1854 1769 Holtande
fland ..o 4 808 4 307 4797 4 296 11 1 irfande
ETF 15T I 3409 2926 3409 2926 - - | istande
italien ........... 31514 31884 29597 30343 1917 1541 Kalie
Jugoslawien .. 130 991 179 973 124 851 166 950 6 140 13023 Yougosiavie
Luxemburg ... 611 1055 537 941 74 114 Luxembourg
Malta ..o 1877 772 1526 546 | 351 226 Maite
Norwegen ........ccceeeeveeenn 2229 3103 1764 2544 465 558 Norvége
Qestarreich ... 6188 5290 5037 4 616 1161 674 Autriche
Portugal ..... 58121 57 233 37773 31962 20 342 252M Portugal
Rumanien .. 3408 4703 3181 4535 227 168 Houmarnie
Schweden ..., 14 561 13 215 13115 12 097 1448 1118 Suéde
Spanian . 262 038 259118 248 179 245 629 13859 13 489 Espagne
Tschechoslowakei ........... 2505 1827 2088 1 800 407 27 Tchécosfovaquie
TUTKEE .veveveee e eee e 50 084 74 348 42 113 60515 748960 13833 Turquie
Ungarn ... 6721 4151 6502 4 042 219 109 Hongrie
GUS . 7148 9 666 5901 8 941 1247 725 CEl
Uebrige Lander ................ 1155 44913 920 43 460 228 1513 Autres pays
B £ ] . 251 284 297 429 249 236 292 091 2048 5338 Afrique
Agypten .. 8502 24 249 8425 24 D66 77 183 || Egypte
Algerien ..... 1035 321 204 41 831 3170 Algérie
Gambia ........cc..... 1048 1187 1049 11869 - 18 Gambie
Kanarische {nseln 174 a07 184 107 174 407 184107 - - ffes Canaries
Kenia ..oooeeiiiieee 46 457 44 808 46 497 44 908 - - Kenya
Marokko ..... 4840 7002 3822 6027 818 975 Maroc
Tunesien .......... 14 028 3H 713 13 807 30 900 221 813 Tunisie
Uebrige Lander ... 1126 44913 1025 43 400 101 1513 Autres pays
ASBIBN e 44 857 57 895 42 439 56 758 2418 1137 Asle
SriLanka ..o 7611 8364 7611 8364 - - Sri Lanka
AT <=1 [ 13977 19 640D 13838 19 423 138 217 Chypre
Indien ..o 699 320 699 320 - - Inde
Israel ....... . 7811 13044 7433 12 984 378 60 Israé!
Malediven .........ccccoveeeinreee 9002 11791 2002 11 791 - - Hes Maldives
Oman e 141 469 141 469 - - Oman
Saudiarabien . 527 620 - - 527 620 Arabie Saoudite
Thailand ... 3518 2181 3514 2175 4 6 Thailande
Usbrige Lander ................ 1571 44 913 24 43 400 1370 1513 Autres pays
Australien ...eeeeeees 237 320 237 320 - - || Austratie
Nordamerika ..., 56717 52 380 54 743 50 641 974 1739 Amérique du Nord
Kanada .......cccooeeeeiiie 3949 4381 35877 4 270 372 111 Canada
Mexiko ... . - 3086 - 2971 - 115 Mexique
USA e 51768 44 913 51 168 43 400 802 1513 Etats-Unis
Zentralamerika ... 8803 15 544 8216 15528 592 16 Amérique cenltraie
Sidamerika .....oocoeeee. i 1907 691 1807 256 - 435 Amérique du Sud
Brasifen ... 1735 31 1735 - - 3 Brésil
Venezuela . 136 384 136 136 - 248 Venezuela
Uebrige Lander ................ 36 276 36 120 - 156 Autlres pays
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20 A. Luftfrachtverkehr nach Herkunfts- und Bestimmungslandern

Trafic de fret d'apres les pays d'origine et de destination

gemdéss Frachtmanifest

selon (e manifeste de marchandises

Ankunft in Toanen brutto

Abflug in Tonnen brutto

Total in Tonnen brutto

Arrivée en lonnes brut Départ en tonnes brul Tofal en tonnes brut
1991 1992 1991 1992 1891 1992

L) - | 8B 881 87 833 85028 b0 777 173 909 1768 482 Total
EUropa ..occeeeivenieinencrns 23 931 23037 21111 22 990 45 042 46 027 Europe
Albanien ... - 4 - 26 - ao Atbarie
Belgien ......cceennene 2954 2768 2148 2134 5102 4902 Belgique
Bulgarien ... oo 54 81 125 169 179 250 Builgarie
Dénemark ..... 279 252 337 308 616 560 Danemark

" Deutschland .............. 4289 4 361 3208 3230 7498 7 591 Aflemagne
Finnland ..........cccce.e. 207 202 g 327 558 529 Finfande
Frankreich ................. 2832 3136 1165 1457 3997 4 593 France
Griechenland ............. 579 593 778 942 1358 1535 Gréce
Grossbritannien ......... 3 860 3 857 3442 3292 7302 7149 Grande-Bretagne
Hofland ... 2010 1428 2058 2231 4069 3659 Holtande
irland .. . 300 342 237 259 537 601 Irlande
Island ..o 12 10 26 23 38 33 Isfande
ftakien .......cooveeneeee 800 820 712 647 18612 1467 italie
Jdugoslawian ............ 606 127 350 283 5956 410 Yougosiavie
Kroatien ..., - 112 - 74 - 186 Croatie
Luxemburg ................ 24 14 29 24 53 38 Luxembourg
Maka ..o 211 257 124 137 a3s 394 Mafte
Norwegen .... . 132 128 245 247 377 375 Norvége
Osterreich ..o 487 436 857 671 1124 1107 Aulriche
Polen ..o, 35 49 251 266 286 315 Pologne
Portugal ...cvorvveereririees 794 760 663 642 1457 1402 Portugal
AUMEMEN coooeereene 25 33 106 145 131 178 Roumanie
Schweden ................ 268 312 H44 519 812 831 Suédes
Slowenien ......c..vcwe.e. - 17 - 49 - 66 Slovénie
Spanien ..o 1190 1129 1618 1712 2808 281 Espagne
Tschechoslowakei ... 585 a2 196 270 251 362 Tchécosiovaquie
TUrkei ..cvcvnrecirrvirens 1394 1303 877 961 2271 2264 Turquie
Ungam .. 79 83 232 224 an 307 Hongrig
GUS e 356 307 513 1562 869 1 869 CEi{
Ubrige Lander ........... 19 24 118 159 137 183 Autres pays
P21 (1. O, 8616 §814 6143 6797 15759 15611 Afrique
AQypten .......ceerceeen... 999 1114 688 945 1687 2059 Egypte
AIGEHEN v 15 21 228 184 243 205 Algerie
Athiapien ..........cc...... 21 13 129 120 150 133 Ethiopie
Benin ............ 1 1 103 81 104 82 Bénin
Elfenbeinkiiste ........... 1003 1 106 162 153 1165 1259 Céte d'lvoire
Ghana «.ooeeeveveeiriees 2429 1417 96 H 2525 1508 Ghana
Kamenin .......ccooevneen 271 186 73 75 344 261 Cameroun
Kanarische Inseln ..... 518 494 144 160 663 644 Hes Canaries
Kania ...ccovrieieereieceee 21 977 229 243 1190 1220 Kenya
Kengo ..o, 18 18 82 74 101 92 Congo
Libyen .... 18 6 257 a4 275 a0 Libye
Madagaskar .............. 75 a7 72 88 147 175 Madagascar
Marokko ...ocvvevreveine 485 485 338 310 823 795 Maroc
Mauritius .................. 331 443 445 582 776 1025 He Maurice
Nigeria ......cccovreeevarens 72 3 192 294 264 325 Nigeria
Senegal ..o, 51 138 132 201 183 339 Sénégal
Stidafrika ......c.ooeeeeee. 1834 1852 15653 1605 3387 3457 Afrique du Sud
Tansania .......cceeeeeee 54 34 74 96 128 130 Tanzanie
Tunesien ........cce.ee 136 a9 281 315 ai7 414 Tunisie
Zafre ... 2 3 82 65 103 68 Zaire
Zimbabwe .........cc.... 137 93 105 124 242 217 Zirnbabwe
Ubrige Lander ........... 164 186 678 917 842 1113 Autres pays
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20 B. Luftfrachtverkehr nach Herkunfts- und Bestimmungstiandern
Trafic de fret d'aprés les pays d'origine et de destination

gemass Frachtmanifest

selon {e manifeste de marchandises

Ankurit in Tonnen brutty

Abflug in Tonnan brutto

Total in Tonnen brutto

Arrivée en lonnes brut Départ en lonnes brut Total en tonnes brut

1991 1992 1991 1992 1931 1992
ASIEN woorvreresesersresssscsens 24 288 25 035 30 080 32930 54 368 57 965 Asle
Arabische Emirate ... 1125 1098 1754 2008 2879 3106 Emirats arabes
Bahrein ..., 14 17 357 409 a7t 426 Bahrein
Bangfadesh ............... a3 79 182 s 215 167 Bangladesh
China ......, 393 433 519 514 912 944 Chine
Hongkong .......ceeve....... 4407 4512 2510 2 837 6917 7449 Hong Kong
[EgToT=13 AU 2719 3162 1712 1522 4431 4 684 Inde
Indonesien .................. 351 368 350 419 701 787 indonésie
L= o S 686 698 578 513 1264 1211 fran
Israel ..o 1839 1965 2183 2419 4022 4 384 sradf
Japan . 3486 3029 6 507 6 146 2993 9175 Japon
Jemen ... 4 14 23 445 27 60 Yémen
Jordanien ................. 23 60 340 275 362 335 Jordanie
Sidkorea ....coceeeenni.e. 992 696 1678 1851 2670 2547 Corée du Sud
Kuwaif ..o 17 122 420 674 437 796 Kowelt
Libanan .....ccoeeieeeeennee 161 128 6533 643 794 772 Liban
Mataysia .......ccoovnenes 434 580 762 937 1186 1517 Malaisie
=T oF | I 553 540 56 398 608 579 Nepal
Oman..... 5 3 162 176 187 179 Oman
Pakistan .....ccc...ceceeeeeane 753 677 628 584 1381 1261 Pakistan
Philippinen ................. 138 168 601 595 739 763 Philippines
Qatar o, 14 11 199 2n 213 282 Qatar
Saudiarabien .............. 158 110 2102 2447 2260 2 557 Arabie sacLidite
SiRgapur ..ocveeeeene e 1907 1 997 2057 2872 39564 4 869 Singapour
StiLanka .....ccooveeenen. 431 509 247 233 678 742 S Lanka
Syrien ........ 11 7 123 56 134 63 Syrie
Taiwan .........ccoeceeeeenn. 1102 1091 1637 2062 2739 31353 Taiwarn
Thailand ....ooveevvrneeeenee 2445 2746 1414 1881 3 856 4627 Thaitande
Vietnam ........ccoeeeeee G 25 34 77 40 102 Vietnam
AY) o =1 RO 56 68 229 236 285 34 Chypre
Ubrige Lander ............. 25 21 86 103 11 124 Autras pays
Australien .................. 861 1320 1550 1545 221 2 865 Australie
0Zeanien ... 466 605 579 504 1045 1109 Océanie
Nordamerika ............. 25994 25037 21184 21 800 47 178 46 837 Amérique du Nord
Kanada ....cccoove e, 2458 2278 2354 2 497 43812 4775 Canada
Mexiko ..o 160 215 71 977 951 1192 Mexigue
USA e 23 376 22544 18 039 18 326 41 415 40 870 Etats-LUinis
Zentralamerika ........., 363 409 640 565 1003 974 Armdérique centrale
Festland ...........c......... 178 205 157 193 335 398 Cornitinent
11501 o IO 185 . 204 483 372 668 576 ffes
Sldamerika .......cvenns 3493 3506 3697 3588 7 180 7094 Amérique du Sud
Argentinien ................. 1009 461 901 a76 1210 1437 Argentine
Brasilien ...l 916 1490 1298 1195 2214 2685 Brésif
Chile e 182 239 227 255 409 494 Chili
Ecuador .......cc.ocovvvnnne 122 185 195 95 317 250 Equateur
Kolumbign ................... 520 485 144 219 664 704 Colombia
Paraguay ...........ccoeeve.. 2 5 73 69 75 74 Paraguay
POy .......... 183 162 187 182 370 344 Pérou
Uruguay ....o.occconnruerene. 45 54 59 7i 104 125 Uruguay
Venezuela ................ 497 432 570 483 1067 915 Venezuela
Ubrige Lander ............ 17 23 43 43 60 66 Autres pays
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21. Luftfrachtverkehr nach Warengruppen
Trafic de fret d'aprés les groupes de marchandises

- 1%
Einfuhr in Tonnen netto Ausfuhr in Tonnen netto Q
Warengruppen importalion en torines net Exporialion en tonnes net Groupes de marchandises
1991 1992 1991 1992

Total 67 714 63 233 65 235 67 020 Total
Frichte und Gemase ... 11003 11025 4 1 Fruits st légumes
Lebende Tiere ... 356 251 4 13 Arimaux vivants
Fleisch, Fisch ..o, 5290 4 865 191 172 Viandes, poissons
Andere Lebensmittel ...........cccoveeens 2581 1056 1743 1647 Autres afiments
Tierischa und pflanzliche Rohstoffe ... | 3880 3854 293 220 || Maiiéres vegétales ou animales
Erdoiprodukte ... 9830 1045 96 &1 Produits pétrofiers
Chemischie Produbde ....ooooeinienne 4004 4613 18610 19763 Produits chimiques
Waren aus Mineralign ... 1162 447 643 667 Articles en matiéres minérales
Metalle und Waren daraus .................. 1498 1824 4221 4969 Métaux et articles en métal
Maschinen ... 11140 10224 2t 218 21 419 Machines
Befdrderungsmittel ... 3567 2649 1342 1360 Matériel de transport
TextlWaran .....ccoocvev e 1495 1434 3475 3790 Arlicles textiles
Uhren .......... 483 588 1271 1206 Horlogerie
Ubrige Waren ........c.vooeveeeeeesniesons 20165 19 358 12126 11702 Auires marchandises

Quelle: Eidg. Oberzolldirektion, Statistik ber den Aussenhandel der Schweiz nach Verkehrstrdgern
Source: Direction générale des douanes, stalistique sur fe commerce extérieur de fa Suisse par modes de transport.
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22. Luftfahrtpersonal

Personnel aéronautique

Giiltige Ausweaise und Bewfligungen am 31.Dezember 1991 1992 Licences personnefles et auforisations valables fe 31 décembre
1. Schulen fiir die Ausbildung vOm ..o 136 142 1. Ecoles pour I'instruction des
Motorﬂugzeugp:loten 54 56 Pilotes d'avion

Matorflugzeug-und Hubschrauberptloten 3 q Pilotes d'avion st d'hélicoptére

Hubschrauberpitoten .. e 17 18 Filotes d'hélicoptere

Segeliliegern ............. 38 38 Fifotes de planeur

BallanTahrarm .........covreeee e et se e eesesesseees e seeeaeeees 24 26 Pilctes de balfon

2. Flugpersonal 22 871 21694 2. Personnef navigant

Privatpiloten ? . § 144 7 204 Pifotes privés '

Berufspiloten (beschrankter Auswens} 1 772 699 Fifotes professionnels (licences restreintes) !
Berufspiloten ! et e 1353 1320 Pilotes professionnefs !

Berufspiloten 1. Klasse ! 184 159 Pilotes professionnels de fre classe

Linienpiloten ' ................. 1072 1190 Fifotes de figne !

Segelflieger ... SO PP TP 3217 3294 Filotes de planeur

Bordradlotele.omsten 73 76 Radiotéléphonistes navigants

Bordtechniker .. 175 103 Mécaniciens navigants

Ballonfakrer .. 435 441 Pitotes de ballon

Berufs- Hubschrauberptloten R 369 385 Pilotes professionnefs dhelicoptére
Privat-Hubschrauberpiloten ¥ ... 508 518 Pilotes privés d'héficoptére

Anerkennungen von ausldndischen Ausweisen ......... 464 471 Validations de licences élrangeres

Lernausweise fir Mator-und Segelflugschiller .... 2427 2287 Cartes d'éléves-pilates d'avion ef de planeur
Lernausweise flr Bordlechniker .................. 1 - Cartes d'élgves-mecariciens navigants
Lernausweise fir Ballonfabrer ............ 97 77 Cartes d'éléves-pilotes de ballon

Lernausweise far Hubschrauberpiloten ..... 187 150 Cartes d'eleves-pifotes d'helicoptere
Sonderbewilligungen fir Instrumentenflug ... 2389 2227 Permis spéciaux de vof aux instriments
Lehrausweise fir die Instruktion von Flugpersanal ... 1104 1093 Perris d'instructeur pour la formation du personnel navigant
3. Bodenpersonal ..., . 1962 2102 3. Personnel de Finfrastructure
Luftfahrzeugmechaniker .. ... 1014 1084 Mécaniciens d'aéroners

Luftfahrzeugkontralleure . 121 136 Contréfeurs d'agéronefs

Fachspezialisten .. 349 374 Spéciafistes

Flugverkehrleiter Kategurle I 313 319 Contréfeurs de fa citculation agrienne de catégorie |
Flugverkehrsleiter Kategarie II 42 42 Contrdleurs de la circulation agérienne de calégorie It
Ramp Conlroller .. 32 32 Conitrdleurs de 'aire de trafic

Lernausweise fr Flugverkehrsle:ter 91 115 Cartes d'éléves-conirbleurs de la circufation aérienne

23. Forderung des fliegerischen Nachwuchses
Encouragement de la formation aéronautiqgue

Aufgrund der EDV-bedingten neuen Zahlart wird bei den Motorflugausweisen ab 1992 jeweils nur noch die hdchste Ausweisgattung mitgezahit.
Le nouveau sysieme de complage elecironique ne recense plus, pour fles licences dit vol a moteur, gue le gennre de licence le plus slave.

1981 1992
Moiorﬂug Segeiflug Fallschirm Motorflug Segelllug Falschim |
Vof & moleur Vol dvoile | Parachutisme || Vol amoleur | Vol dvoile | Parachufisme

1. Fliegerische 1. Instruction aéronautique

Vorschulung (FVS) préparatoire (1AP)
Einschreibungen .............. 1417 217 121%9 217 inscriptions
Durchgefiinrte Kurse ........ 70 27 15 72 21 15 Cours organiseés
Schiiler Kurs 1 .. 227 56 84 244 45 87 Eleves du cours 1
Kurs 1 bestanden ............ 133 30 54 137 25 48 Eféves ayant réussi le cours 1
Schiler KUrs 2 .....cocooveeeee 124 35 54 120 28 54 Eféves dit cours 2
Kurs 2 bestanden ............. B¢ 23 35 74 22 43 Eléves ayant réussi le cours 2
2. Fliegerische 2. Perfectionnement

Weiterbildung (FWB) aéronautique (PFA)
Durchgefihre Kurse ........ 15 2 16 ) - Cours organisés
Aufgebotene Schidler ... .... 53 8 62 10 - Eféves convoqués
Kurs bestanden ................ 43 8 57 8 - Eléves ayant réussi le cours

Kurse Schiler in Exsamen Kurse Sehiler in Exsamen
Ausbildung bestanden Ausbildung bestanden
Cours Eléves en Examen Lours Fidves en Examen
formation réussi formation réussi

3. Schweizerische Luft- 3. Ecole suisse d'aviation

verkehrsschule (SLS) de transport (ESAT)
Grundausbidung ............. 10 108 55 10 195 71 Cours dinsiruclion de base
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24. Luftfahrzeugregister

Registre matricule des aéronefs

Gewerbsmassiger Nichigewerbsmassiger Tolal
Luftverkehr Luftverkehr
Trafic commercial Trafic non commercial Toial
1881 1992 1991 1992 1991 1992
Eingetragene Luftfahrzeuge
Aéronefs immatriculés 733 745 3047 3170 3780 3815
1. Fiugzeuge
Avions 562 574 562 1452 562 2026
. Héchstabfluggewicht Uber 15 Tonnen
Poids maximal au decollage de plus de 15 tonnes .. 96 103 32 28 128 ™
AIrBUS A-310 i 10 13 - - 10 13
AMD Faloon 50 ..o e 3 3 6 5 9 8
AMD Falcon 900 ... 2 2 3 2 5 4
S BABTAB e 4 4 - - 4 4
Boeing B-707 . - - 1 - 1 -
Boeing B-737 ..... 2 3 i 1 3 4
Boeing B-747 ..... 3 5 - - 3 5
Boeing B-757 ..... - - 1 1 1 1
Canadair CL-60 4 4 5 3 9 7
MDC DC-B ..o, 1 1 - - 1 1
MDC DC-9 e, 33 M 3 3 36 37
MDC DC-10 /MD-11 oo 16 13 - - 16 13
Fokker F-27/F-80 ..o s 9 9 1 1 10 1@
Fokkar F-28/F-100 ... a i0 1 1 9 1
GAC G158 oot i 1 1 1 2 2
GAC G115 e - - 8 10 8 10
SNIAS SE-210 oo e s - 1 1 - 1 1
Hochstabfluggewicht von 8 his 15 Tonnen
Poids maximal au décollage de 9 a 15 lonnes ......... 44 42 6 6 50 48
AMD Falcon 20/200 ..o sses e 8 7 1 - 7 7
BAe 125-700/800 ..... 6 5 3 4 9 9
Cessna 650 .......... 2 1 1 1 3 2
MDC DC-3 ............ 2 2 - - 2 2
- Gates Lear Jet 55 ... 2 2 - - 2 2
Junkers Ju-52 ................. 3 3 - - 3 3
Saabi 340 AB ..o, 23 22 - - 23 22
Shors SD3-60 . - - 1 1 1 1
Hachstabfluggewicht von 5.7 bis 9 Tonnen
Poids maximal au décolfage de 5.7 4 8 tornes ... 19 22 20 21 39 43
AMD Faleon 10 .o sree 1 2 2 2 3 4
BAe Jetstream 31 /32 ... 2 2 - - 2 2
Beech 300 ..o e - - 4 5 4 5
Ca58 212 e e - 1 1 -
Cessna 550 /560 ..o 7 10 5 5 12 15
OH 112/ 115 ... - - 5 7 a8 7
Dornier 0o-228 ..... 1 1 - - 1 1
Gates Lear Jet 31 ........ 1 1 i 1 2 2
Gates Lear Jet 35/36 .. . 6 5 2 1 8 6
Mitsubishi 300 ..o 1 1 - - 1 1
Héchstabfluggewicht bis 5.7 Tonnen
Poids maximal au décollage jusqu'a 5.7 tonnes ...... 412 407 1358 1397 1770 1804
2. Hubschrauber
Hélicoptéres 162 171 56 63 218 234
3. Motorsegler
Motoplaneurs - - 148 173 148 173
4, Segelflugzeuge
Planeurs - - 1035 1045 10335 1045
§. Ballone
Ballons - - 388 433 388 433
6. Luftschiffe
Dirigeables - - 4 4 4 4
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25, Luﬁfahrzeughuch
Registre des aéronefs

1991 1992

1. Luftfahrzeuge 1. Aéronefs
Aufnahmen .. 63 a7 Inscriptions
Stremhungen . 22 25 Radiations
Bestand am 31. Dezember 3s0 382 Etat au 31 decembre
davon dont

Flugzeuge bis 2'000KG ..o..ovovoere v e eeee s a5 99 Avions jusqu'a 2000kg

Flugzeuge 2'001-5'700kg ... 66 70 Avions 2'001-5'700kg

Flugzeuge 5'701-9'000kg ... 21 23 Avions 5'701-9'000kg

Flugzeuge dber & DOng 74 7 Avians de pius de 9'000kg

Helikopter ... s a7 106 Héficoptéres

Mctorsegler 2 2 Motoplaneurs

Segelﬂugzeuge . 2 1 Planeirs

Freibaliong ... s 3 4 Ballons libres
2. Hypotheken 2, Hypothéques
{uttfahrzeugverschreibungen am 31.Dezember ......... 282 293 Nombre d'hypotheques sur aéronefs au 31 décembre

davon Gasamtpfandrechte 7 10 dont hypothéques globales
Eintragungen ... 68 56 Inscriptions
téschungen ... 36 45 Radjations
Plandsummen unter Fr 100 000 38 35 Hypothégques de moins de 100000 de francs
Pfandsurnmen Fr, 100000 - 1 Mllilon - 142 149 Hypothéques de 100'000 - 1 milfion de francs
Pfandsummen Fr. 1 - 10 Millionen ... .......c....c........ 70 71 Hypothégques de 1 - 10 millions de francs
Pfandsummen (ber Fr, 10 Millionen ._.........c..cooooue.. 32 a8 Hypothéques de plus de 10 millions de Fancs
Hbchstbetrag einer Hypothek in Mio. Fr. 131 154 Hypotheque maximale en milfions de francs
Hypothekensumme in Mio. Fr. ... 1341 1849 Tolal des hypothéques en milfions de francs

26. Unfélle schweizerischer Luftfahrzeuge im In- und Ausland

Accidents d'aéronefs suisses en Suisse et a I'étranger

1992 in Fettschrift

1991 in gewodhnlicher Schrift

1992 en caractdres gras 1391 en caractéres ordinaires

Einmotorige Mefuwmotorige Drehfigler Motarsegler Segek- ] Bafione Total
Flugzeuge Flugzeuge Aérongfs flugzeuge
Avions Avions 4 voifure Moloplaneurs Planeurs Ballons Totaf
MOonomolewrs mufiimolours lournante

Total Unfalle 1
Total des accidenis '
Gewerbsmassiger
Luftverkehr ......oocvineeae 1 3 8 - - - 12
Trafic commercial 1 6 — - - 10
Nlchtgewerbsmasslger
Luftverkehr .. e i5 4 6 2 12 1 a0
Trafic non commercra! 14 - 5 3 [¢] 20
Anz'.'ah.l todliche Unfille
Nombre des accidents
maoriels
Gewerbsmassiger
Luftverkehr ..o, - - 2 - - - 2
Trafic commercial - - 3 - - — 3
Nichtgewerbsméssiger
Luftverkehr .. 3 - 2 1 4 - 10
Trafic non commsrcra! 5 - i - 3 - g
Anzahl Tote ... 9 - 6 1 4 - 20
Nombre de moris 13 - 5 - 3 - 21
Zerstorte Luftfahrzeuge . 8 - 9 2 5 - 24
Aéronefs détruits 8 - 8 1 5 2 24

T Nicht inbegriffen sind 38 {58) Bagatellunfélle, welche der ordentlichen Untersuchung nicht unterstelit waren,
sowia 7 (5} Unfélle ausldndischer Luftfahrzeuge in der Schweiz.
' Ne sont pas compris dans ce chiffre 38 (58) accidents bagatelles qui n'élalent pas soumis a l'enquéte réglernentaire,
ainsi gue 7 {(5) accidents survenus en Suisse a des aeéronefs étrangers.
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27 A. Flugsicherung
Service de la navigation aérienne

Kontrollierte An- und Abflige {Anflug- und Platzverkehrsleitung)

Approches et départs contrdlés (conirdle d'approche et d'adrodrome)

Jahr Spitzentag Jahr Spizentag
Annde IFR! VFR Total Jour de Année iFR ! YFR Total Jour de
pointe poinle
Bern Lugano
1987 28978 75838 104 816 907 1987 5 667 6 409 12076
1988 19022 89 342 108 364 770 . o988 17 597 22 872 40 469
1989 19603 94 444 114 047 762 1989 19 895 26725 46 620
1890 21857 69 486 91 343 632 1990 20711 22 650 43 361
1991 22 804 69 390 2 894 665 1981 19 888 22293 42 181
- 1992 29 309 55043 84 352 1992 23106 15 429 38535
Gendve Zirich
1987 118 838 26 951 145 789 626 1887 170 703 17 332 188 025 702
1988 122 702 28 662 151 364 540 1588 184 306 18 921 203 227 751
1889 127 430 32 279 159 709 711 1989 196 048 18 876 215024 739
19920 131775 38817 170 592 787 1980 205 874 19 0286 224 900 800
1991 132 247 36728 168 975 758 1991 206 081 18 284 224 345 822
1992 141 498 24994 166 492 1992 219016 15 651 234 667
T Inklusive Transit
' Transit inclus
27 B. Flugsicherung Luftstrassenverkehr {Bezirksleitung/ACC)
Service de Ia navigation aérienne Trafic dans les voies aériennes (Centre de centrdle régional/CCRY)
Jahr An- und Uberflige Total Verdnderung Tages- Spitzentag
Abflige IFR durchschnitt
Année Arrivées Survols Totat Variation Moyenne Jour
el déparis IFR par jour de poinle
Geneve !
18987 105 983 206 405 312 388 88% 856 1156
1888 110 307 231 907 342 214 95% et 1290
1588 115831 246 868 362 699 6.0% 994 1349
1980 118 739 262 304 382 043 53% 1047 1423
S 183 118 467 274718 394 185 3.2% 1080 1475
1992 122 563 296 149 418712 6.2 % 1152
Zirich 2
1987 172129 179 840 351 962 9.7 % 864 1313
1988 187 469 189 233 386 702 99% 1059 1 456
1989 199 558 220 022 419 580 85% 1150 1524
1990 211 857 235343 447 200 6.6 % 1225 1 682
1991 218130 240 337 458 467 25% 1256 1729
1992 234 679 260 522 495 201 8.0% 1353

1 {nkl. La Chaux-de-Fonds und Sitten
' La Chaux-de-Fonds et Sion inclus

2 Inki. Friedrichshafen, Grenchen und Altenrhein
2 Friedrichshafen, Granges et Altenrhein inclus
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28. Von der Schweiz abgeschlossene zweiseitige Luftverkehrsabkommen Stand: August 93
Accords aéronautiques bilatéraux conclus par la Suisse Etat: August 93
Staat Unter- Inkrafttreten Efat Staat Unter- Inkraftireten Eiat
zeichnuing Entrée en zeichnuny Entréo en
Signature vigueur Signature vigueur
Asgypten ..o 23.08.93 ' Egypte MEXTKD «eecerureereenaesrrrresreveneses 2.06.66 40967 | Mexigue
Afghanistan ... 27.09.61 25.08.63 | Afganisian Myanmar (Burtna) .... 1.10.80 20.08.62 | Myanmar (Burma)
Albanien .... 14.03.86 5.11.87 | Athanig Namibia ............ . 6.09.91 " Namibie
AlENEMN e 18.06.63 13.08.67 | Algerie Niededande ....ooe.cceveeveevcccenns 7.03.49 7.03.49 | Pays-Bas
Angola ... 17.08.77 ! Angola NIgeria ..o e 12.08.80 19.11.81 | Nigéra
Argentinien 25.01.56 7.02.63 | Argentine Norwegen . 30.12.54 40457 | Norvége
Australien .. 17.10.90 1.0293 | Ausirafie Oesterreich ... 19.12.49 19.12.48 | Aulriche
Bahrain ©. 4.02.86 Bahrein Oman ........ 27.08.86 40293 | Oman
Belgien ...........ccoonee. 24.03.60 27.11.61 | Belgigue PakiStan ......oovevcvuceviennnnsorns 17.03.52 24.07.53 | Pakistan
Benin {Volksrepublik) 6.11.75 12.11.76 | Bénin (Rép. Populaire] Panama ......ccoeeeeerirreccreinnes 21.04.64 29.03.66 | Panama
Brasilien ............co.... 16.05.68 28.07.69 | Brési Paraguay .. 5.06.85 6.11.87 | Paraguay
Brunei Darussalam ... 20.11.92 Brunei Darussalam Peru ... 23.11.56 18.06.59 | Pérou
Bulgarien ..........cocovee. 19.12.67 30.04.69 | Bulgars Philippiren 8.03.52 25.11.53 | Philippines
Burungi ......ocoveennennn 10.01.74 20.05.75 | Burundf POIEN e 18.05.61 13.05.63 | Palogne
Chile oo 5.10.60 19.01.67 | Chili PORUQA ..o s 9.12.46 9.12.46 § Poriugal
China {olksrepublik) 12.11.73 3.02.75 | Chine {Rép. Populaire} Qatar ........ 19.08.92 1 Qaiar
Danemark ............... 22.06.50 11.05.51 | Danemark Ruménien . 14.07.67 17.07.68 | Roumanie
Deutschland ............. 2.05.56 2.06.57 | Allemagne Russische Foderation .. 21.0592 1 Fédéralion russe
Ecuador ....coevvvnnne 6.05.74 23.02.76 | Equateur AWanda .......ccovmmrerernnieneans 21.01.74 31.01.75 | Rwanda
Elfenbeinkista .......... 17.11.62 21.12.83 | Cdte d'lvoire Saudi-Arabien .....ccoeeeeeen e 9.06.65 2.11.67 | Arabie saoudite
Finnland 7.01.59 13.09.61 | Finlande Schweden ..... 18.10.50 186.05.51 Suéde
Gabun ... 27.01.72 21.11.73 | Gabon Senegal .... 23.01.63 7.09.64 | Sénégal
Gambia . §.06.93 ' Gambie Singapur ... 28.02.6% 14.05.71 Singapour
GhENa ..o 17.05.61 12.10.63 | Ghana SIOWENIEN .o 41292 Slovénie
Griechenland ............ 26.05.48 26.05.48 | Gréce RO T+ B.06.67 17.07.68 | Union Soviétique
Grossbritannien . 5.04.50 8.06.51 Grande-Brelagne Spanien .... 3.08.50 3.08.50 | Espagne
Gualemala .... 27.0274 8.04.75 | Guatemala Sri Lanka .. 19.05.66 1.06.67 | 5rlanka
Guinea ...... 1.02.63 18.01.64 | Guinde Siidafrika .. 19.10.59 19.09.61 | Afrigue du Sud
Hongkong .....oooeecees 26.01.88 1.02.83 | Hong Kong BULAN oo 18.02.63 21.09.64 | Soudan
Indien 24.06.49 24.06.49 | Inde SYHBI e e s e 26.05.54 11.05.55 | Syrie
14.06.78 4.07.80 | Indonésie Tansania ... 19.01.79 10.08.81 Tanzanie
31.03.52 30.06.56 | irak Thailand ... 22.11.84 12.11.87 | Thailande
31.42.72 21273 | fan LY [+ 3.12.80 12.04.83 | Togo
6.05.48 6.05.48 | Idande Trinidad und Tobago .............. 151271 14.01.74 | Trinité-el-Tobage
19.11.52 13.05.55 | fsradl Tschechoslowakei ................. 10.09.47 14.04.48 | Tchécoslovaguie
4.06.58 3.05.58 | fafie Tunesien .......... 21.05.60 22.11.82 | Tunisie
7.11.74 3.0576 | Jamaigue Tiiekei .. 16.02.49 16.06.49 | Twaquie
24.05.56 3.04.57 | Japon Ukraine . 21.07.93 Ukraine
Jemen [Republik) ..... 19.12.91 Yémen (Rép.} 11T 1 OO U R 19.07.67 22.07.68 | Hongre
Jordanien ................. 19.06.74 203,76 | Jordanie UrUguay ..o ccnmmrcmnns 16.09.60 Uruguay
Jugoslawien .. 26.10.77 21.11.78 | Yougosfavie USA ... 3.08.45 3.08.45 | Efats-Unis
Kamerun ... 11.11.68 151189 | Cameroun Usbekistan ... 26.05.93 ' Ouzbékistan
Kanada ..... 20,0275 12.03.76 | Canada VENeZUBIA oo 9.08.91 10.03.93 | Venezugia
Kasachstan .............. 220493 Kazakhstan Yereinigte Arabische Emirate .. 13.03.89 9.02.93 | Emirats arabes unis
(11,1 21.11.78 25.03.80 | Kenya VIBHIAIT voevvveneererenerrescrerssssenns 6.12.79 20.11.81 | Vigt-nam
Kolumbien . 29.11.71 21.11.74 | Colombie Weissrusstand ... oeeeerrecrnne 23.07.92 1 Bélarus
Kongo ... 24.10.64 30.07.68 | Congo {Brazzavilfe} Zaire 21.01.70 13.08.71 | Zaire
Korea {Std) .. 15.12.78 20.11.76 | Corée {Sud) Zentralafrikanische Republik ... 9.03.73 20.07.76 | Rép. Centrafricaine
Kroatien ....ccveeeens 27.07.93 Croatie Zimbabwe .........ccoevicrirniinnne 22.02.90 Zimhatwe
Kuba oo 14.02.74 24.01.75 | Cuba Y] =11 | 12.02.66 3.07.67 | Chypre
Kuwait 24.01.68 27.08.70 | Koweit
Lettiand . 21.05.93 Leifonie
Libanon . 3.03.54 29.03.55 | Lban
LIDeria ....ocoveererenrene 21.08.81 25.07.63 | Lbéra
Libyen ..o 11.06.71 20.12.72 | Lbye
Litauen ...... 2511.82 1 Lituanie
Luxemburg ... 9.04.51 27.02.53 | Luxembourg
Malaysia ... 6.09.68 40370 | Malisie
Mali ... 27.06.81 41089 | Maii
211 A 4.10.77 28.12.78 | Mahe Paraphierte Abkommen ....... 10 Accords paraphés
Marokko .... 5.07.62 19.03.64 | Maroc Unterzeichnete Abkommen .. 103 Acecords signés
Mauretanien ............. 13.03.79 10.04.80 | Maurianie Abkommen in Kraft ... 94 | Accords en vigueur
Mauritius .......coccvenee 14.11.79 23.12.81 | Me Maurice Abkommen Total .................. 113 Tatal accords

1 Diese Abkemren wurden paraphiert, aber noch nicht unterzeichnet
! Ces accords ont 8i¢ paraphes, mais pas encore signes
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