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Luftfahrt und
Bundesamt fiir Zivilluftfahrt 1990

1 INTERNES
11 Petrsonelles

Ende Jahr betrug der Personalbestand 142,5 Einheiten
{1989: 141 5}. Dank Bewilligung einer zusatzlichen Stelle
konnte der EDV-Dienst im Bereich der fldchendeckenden
Bliroautomation verstarkt werden,

Am 31. Januar trat Dr. Robert Bendel, Arzt, in den Ruhe-
stand. Er hatte wihrend 30 Jahren eine Stelle in der
Sektion Flugpsychologie/Selektion des Fliegerdrztlichen
Instituts in Dibendorf inne.

Am 30. April machte Fritz Steiner, Dienstchef Luftfahrt-
hindernisse, nach 17 Dienstjahren vom veorgezogenen
Altersritcktritt Gebrauch.

Robert Schucany, Chef der Sektion Flugplatze, wurde am
30. Aprit nach 24 Jahren Amtszugehérigkeit pensionient.
Der Bundesrat wahite den bisherigen Stellvertreter, Paul
Hug, zum neuen Chef dieser Sektion. _

Frau Margrit Gotz, Mitarbeiterin des Fliegerérztlichen
Instituts in DObendorf, trat am 31. Mai nach 31 Dienstjah-
ren in den Ruhestand.

Am 31. Juli verliess Hugo Doswald, Chef der Abteilung
Infrastruktur, das Amt um den Posten des Stellvertre-
tenden Direkiors bei der Swisscontrol zu Gbernehmen.
An seine Stelle wahite der Bundesrat Urs Adam, bisher
Chef der Sektion Rechisdienst. Als neuen Chef des
Rechtsdienstes wahite der Bundesrat Peter Kriiger,

Am 31. Dezember trat Gaston Monod, Fluginspektor der
Sektion Luftfahripersonal, nach 22-jdhriger Amtszu-
gehorigkeit in den Ruhestand. Er war vom Aero-Club der
Schweiz zum Ehrenmitglied ernannt worden, und die
internationale Zivilluitfahnt-Organisation {ICAQO) hatte ihn
mit einem Ehrendiplom fir seine in der Zivilluftfahrt
geleisteten Dienste ausgezeichnet.

12 Organisation

Im Berichtsjahr wurde die erste Phase der flachendek-
kenden Bargautomation verwirklicht. Ende des Jahres
arbeiteten 30 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter nach der
Schulung produktiv mit dem neuen Arbeitsinstrument.
"Das gesamte Eidg. Verkehrs- und Energiewirtschafts-
departement (EVED} wird mit der Software ALIS aus-
gerlstet; die Arbeitsstationen liefert die Firma Hewlett
Packard. Es ist vorgesehen, 1991 weitere 80 Mitarbeiter
und 1892 die restlichen auszubilden.

La navigation aérienne et
I'office fédéral de I'aviation civile en 1990

1 AFFAIRES INTERNES
11 Personnel

A la fin de I'année, I'effectif du personnel s'élevait 3 142,5
unités (1989: 141,5). Grace & I'octroi d’'un poste supplémen-
taire, nous avons pu renforcer notre service de l'informati-
que, notamment pour ce gqui concerne lintroduction genéra-
lisée de la bureautique.

Le 31 janvier, M. Robert Bendel, médecin, a pris sa retrai-
te; il a occupé durant 30 ans, en qualité de collaborateur de
'office, un poste au sein de la section de psychologie/
sélection de l'institut de médecine aéronautique & Diben-
dorf.

Le 30 avril, M. Fritz Steiner, chef du service des obstacles
a ia navigation aerienne, a fait valoir son droit & la retraite
anticipée aprés 17 années de service. :
M. Robent Schucany, chef de la section des aérodromes, a
pris sa retraite aprés 24 annnés de service a 'office; le
Conseil fédéral 2 nommé son suppléant, M. Paul Hug, en
qualité de nouveau chef de section.

Mme Margrit Gotz, collaboratrice de I'office auprés de
FInstitut de médecine aéronautique & Dilbendor, a pris sa
retraite le 31 mai aprés 31 années de service.

Le 31 juillet, M. Hugo Doswald, chef de la division de
Finfrastructure, a quitté 'office pour occuper le poste de
directeur-suppléant auprés de Swisscontrol. Pour le rem-
placer, le Conseil fédéral a nommé M. Urs Adam, jusque-13
chef de la section juridique, en qualité de nouveau chef de
cette division. Il a également nommé M. Peter Kriiger
comme nouveau chef de la section juridique.

Le 31 décembre, M. Gaston Monod, inspecteur aéronauti-
que au sein de [a section du personne! aéronautique, a pris
sa retraite aprés 22 ans de service; il a été nommé mem-

‘bre d’honneur de I'Aéro-Club de Suisse et I'Organisation de

Faviation civile internaticnale (OACI) lui a décerné un dipld-
me d’honneur pour son travait en faveur de |'aviation civile,

12 Organlsation

L'année 1990 a vu se dérouler la premiére phase d’intro-
duction de la bureautique intégrée. A la fin de 'année, une
trentaine de collaboratrices et collaborateurs avaient été
formés et étaient en mesure de travailler de maniére pro-
ductive avec ce nouvel instrument. Pour I'ensemble du
Département des transports, des communications et de
I'énergie {DFTCE), le logiciel adopté est le systéme ALIS;
les stations de travail sont fournies par la maison Hewiett
Packard. Il est prévu de former 80 collaborateurs en 1991
et le solde en 1992,



13 Finanzen

Die Ausgaben beliefen sich auf gesamthaft 210,3 Mio.
(176,1) Franken. Die Einnahmen erreichten 151,2 Mio,
(155,0} Franken. Die betragsmassig wichtigsten Ausga-
benposten sind folgende: '

13 Flnances

L'ensemble des dépenses s'est chiffré a 210,3 (176,1) mil-
lions de francs. Quant aux recettes, elles ont atteint 151,2
(155,0) millions de francs. Les principales dépenses sont
les suivantes: ' :

1990 1989

Mio. CHF
Flugsicheruny {Belrieb, Anlagen) - Sécurité adrienne {exploitation, instaftations) 1432 1231
Sicherheitsmassnahmen - Mesures de slreté 156 15,4
Bauvorhaben auf Flugplatzen - Travaux de construction sur les adrodromes ' 43 50
Ausbildung tuftfahrtparsenal - Formation du perscnnel de i'aéranautique 17,0 123
- Mitgliederbeitrag ICAO - Cotisations QACH 07 07

Haupteinnahmequelle bilden nach wie vor die Flugsiche-
rungsgebihren mit Franken 142,7 {148,5) Mio.

14 Verdfientlichungen

Das Amt verdffentlichte 20{22) Pressemitteilungen.

15 Feststeliung des Direkiors

Die Organisation des Amtes erscheint im Grossen und
Ganzen als zweckméssig. Die Mitarbeiter erflllen ihre
Aufgaben engagiert und mit viel Einsatz. Die Anforderun-
gen, die von verschiedenen Seiten - vom Bundesrat, vom
Departementsvorsteher, von den anderen Amtsstellen
des Bundes, von kantonaien und kommunalen Instanzen,
von auslidndischen Luftiahribehdrden und internationalen
Organisationen, von den Beaufsichtigten, von den an
unseren Dienstleistungen interessierten und von den der
Luftfahrt gegendber kritisch eingesteliten Blrgerinnen und
Burgern - an das Amt gestelit werden, sind aber in zuneh-
mendem Masse derart zahireich, vielschichtig und komp-
lex, dass wir gelegentlich schlicht ausserstande sind,
alles mit der eigentlich erforderlichen Umsicht und inner-
halb des eigentlich erwlinschten kurzen Zeitraums zu
ertedigen. Wir sind deshalb den Betroftenen flir Ihr Ver-
standnis und fur die Bereitschaft, Unannehmlichkeiten
ohne verurteilende Kritik hinzunehmen, zu Dank verpflich-
tet.

Comme les années précédentes, les redevances de sécuri-
1é adrienne, soit 142,7 (148,5) millions de francs, constitu-
ent la principale source de receties.

14 Publications

L'office a publié 20 {22} communiqués de presse.

15 Le propos du directeur

Dans ses grandes lignes, F'organisation de I'office est adé-
quate. Nos collaborateurs accomplissent leurs tiches avec
beaucoup d'engagement et de volonté. Les exigences requi-
ses de tous cbtés - notamment par le Conseil fédéral, le
chef du département, les autres offices fédéraux, les auto-
rités aéronautiques étrangéres et les organisations interna-
tionales, ainsi que par ¢eux qui sont soumis a notre surveil-
lance ou qui bénéficient de nos prestations, ou encore par
des citoyens et citoyennes qui font preuve d'un esprit criti-
que envers 'aviation - sont toujours plus nombreuses, diver-
sifiées et complexes. Dés lors, nous ne sommes souvent
plus du tout en mesure d'y satisfaire entiérement avec l'at-
tention qui serail de mise et dans des déiais que l'on
pourrait 4 vrai dire souhaiter aussi courts que possible.
Nous comptons donc sur la compréhension de ceux qui
auraient a patir de la situation et les remercions d’accep-
ter, sans préjugé, d’éventuels désagréments.



2 RECHT UND UMWELT
21 Hechtsétzung und Rechisanwendung

21t Luftfahitgesetzgebung
Revigion des Luftfahrigesetzes

Der am 22. Dezember 1989 in die verwaltungsinterne
Vernehmiassung gegebene Entwurf, dem die Eidgends-
sische Luftfahinkommission zugestimmt hatte, stiess ent-
- gegen den Erwartungen in wichtigen Punkten auf Wider-
stand. Dieser konnte in den anschiiessenden Gesprichen
nur teilweise (iberwunden werden. Bei Jahresende wurde
inn Aussicht genommen, nur einzelne Bestimmungen des
Abschnitts "Bodenorganisation™ in die Revision einzube-
zighen und auf die Revision der Bestimmungen Gber den
gewerbsméssigen Lufiverkehr ganzlich zu verzichten. Der
Ende 1992 auslavfende Bundesbeschiuss vom 20. De-
zember 1972 Ober die Férderung des Flieger- und Fall-
schirmgrenadier-Nachwuchses soll nochmals verlangert
werden,

Ubrige luttrechtliche Gesetzgebung

Am 24. Oktober wurde die Lufttahriverordnung in drei
Punkten ge&andert. Anlass gab die Notwendigkeit, den
Flughdfen Samedan und Sitten die Ende Jahr ablaufende
Frist flr die Errichtung von Larmzonen nochmals zu ver-
langern. Im weiteren wurde als neuer Grund fir die
Ldschung eines Lufffahrzeugs im Luftfahrzeugregister das
Nichtbezahlen von rechtskréftig festgesetzten Geblhren
nach der Luftfahrigesetzgebung festgelegt. Gleichzeitig
wurde die 1986 versehentlich unterbliebene {&rmliche
Aufhebung des Reglementes lber die Erhebung von Flug-
sicherungs-Streckengebihren nachgeholt.

Am 235. Mai wurde die Verordnung lber die Emissionen
von Luitfahrzeugen (berarbeitet. Die Anderungen betref-
fen zur Hauptsache die Anpassung an den im November
1988 revidierten Anhang 16 {Umweltschutz) des Uberein-
kommens (ber die internationale Zivilluftfahrt.

Vollzug der Umweltschutzgesetzgebung

Seit dem 1. September gelten flr landwirtschaftliche
Spruhflige nach der Stoffverordnung verschérfie Aufla-
gen, welche zusammen mit den Bundesamtern fir
Umwelt, Wald und Landschaft sowie Landwirtschaft
festgelegt wurden. Die Vorbereitung der L&rmkataster,
welche nach der Lérmschutzverordnung flie Regional-
Hughéien und Flugfelder bis 1. April 1992 dem Bundes-
amt fir, Umwelt, Wald und Landschaft einzureichen sind,
beansprucht mehr Zeit, als urspriinglich angenommen
wurde.

212 Internationale Rechtsvereinheitlichung
Am 8. November trat fir die Schweiz das Protokoll vom
24. Februar 1988 zur Bek&mpfung widerrechtlicher

gewalttatiger Handlungen auf Flughafen, die der interna-
tionalen Zivilluftfahn dienen, in Kraft. Am 28. September

4

2 DROIT ET ENVIRONNEMENT

21 Législation et application du droit

211 Législatlon sur la navigation aérlenne
Révislon de {a lof sur la havigation aérienne

Le 22 décembre 1989, le projet de révision approuvé par
la Commission fédérale de la navigation aérienne a fait
F'objet d'une consultation interne au sein de I'administration.
Contre toute altente, plusieurs de ses éléments importants
ont suscité des oppositions auxquetles il n‘a été donné suite
que partieilement dans les pourparlers qui ont suivi. A la fin
de I'année, on a décidé de ne reprendre dans la révision
que certaines dispositions du chapitre ayant trait a I'infra-
structure et de renoncer & celles qui traitent de la navigation
aérienne commerciale. L'arrété tédéral du 20 décembre
1972 concernant les mesures a prendre pour encourager la
farmation des jeunes pilotes et des grenadiers parachuti-
stes devra étre prolongé une nouvelle fois, vu qu'il arrive a
échéance a la fin de 1992.

Autres textes relevant de la législation sur la navigation
aérienne

Trois éléments de l'ordonnance sur la navigation aérienne
ont été modifiés le 24 octobre. i a fallu prolonger une nou-
velle fois le délai imparti aux aéroports de Samedan et de
Sion pour établir les plans des zones de bruit. On a saisi

l'occasion pour abroger le reglement relatif a la perception

de redevances de navigation aérienne de route, suppres-
sion omise en 1986. Par ailleurs, le non paiement d'une
taxe fixée en vertu de ia |égislation sur la navigation aéri-
enne a ét¢ introduit comme nouveau motif permettant ta
radiation d’'un agronef du registre suisse des aéronefs.

L'ordonnance cancernant les émissions des aéronefs a été
révisée le 25 mai, afin de I'adapter & la nouvelle teneur de
{'annexe 16 {protection de I'environnement) a la Convention
relative & I'aviation civile internationale; I'amendement
avait pris effet en novembre 1988.

Exécution de Ia législation sur la protection de I'environne-
ment

Depuis le 1er septembre, des conditions plus sévéres, con-
formes a l'ordonnance sur les substances dangereuses pour
Fenvironnement, sont applicables aux vols d'épandage 2
des fins agricoles; elles ont été fixées en accord avec
I'Office fédéral de I'environnement, des foréts et du pay-
sage, ainsi qu'avec celui de I'agriculture. La préparatian
des cadastres de bruit pour [es aéroports régionaux et les
champs d’aviation prend plus de temps que prévu; selen
I'ordennance sur la protection contre le bruit, ils doivent
étre déposés d'ici au ter avril 1992 devant le premier de
ces deux offices.

212 Unification du droit au hiveau international

Le protocole du 24 février 1988 relatif 4 la répression des
actes illicites de violence dans les aéroports servant &
I'aviation civile internationale est entré en vigueur pour la
Suisse le 8 novembre. Le 28 septembre, le Conseil fédérai



ratifizierte der Bundesrat das Protokoll vom 6. Oktober
1989 zur Anderung des Ubereinkommens vom 7. Dezem-
ber 1944 Gber die internationale Zivilluftfahrt (Erhdhung
der Mitgliederzahl der Luftfahrtkommission der ICAQ).
Es handelt sich um die erste Anderung des Ubereinkom-
mens, weiche vom Bundesrat ohne vorgangige Genehmi-
gung durch die Rate ratifiziert worden ist.

213 Stratverfahren

Wegen Ubertretungs- oder Vergehenstatbestianden wur-
den 458 {Vorjahr 438) Ermittlungen eingeleitet. In 78 (92)
Fillen kam es zu einer Einstellung, 150 (184} Falle
wurden durch Stratbescheid oder Strafveriligung erledigt
und 18 (13) Falle dem Richter oder einer ausléndischen
Behdrde tiberwiesen. 84 (50) geringllgige Verstdsse wur-
den mit einer Verwarnung geahndet. In 128 (99) Fallen
steht der Entscheid noch aus.

Von den 99 (81) Verfahren, die zu Jahresbeginn noch
hangig gewesen waren, konnten 16 (12) noch nicht abge-
schlossen werden. Von den dbrigen wurden eif (5) dem
Richter Uberwiesen; in zwei (2) Fallen erging ein Urieil.
33 (28) Untersuchungen wurden durch Einsteliung, 13 (14)
durch Verwarnung erledigt, wahrend in 26 (22) Féllen ein
Stratbescheid erlassen wurde,

214 Entzug und Einschrinkung von Auswelsen

Aus medizinischen Grinden wurden Ausweise mi Verfil-

gung entzegen:

- invier (8) Fallen auf unbestimmte Zeit;
in einem (1) Fall bis zum Vorliegen einer positiven
fliegerarztlichen Untersuchung;

Aus anderen Gelinden wurden in insgesamt 14 {4) Féallen

Entzug bzw. Einschrankung der Ausweise angeo rdnet:
in zwei Falien auf unbestimmte Zeit nach einem Flug-
unfail;

- in einem Fall fir die Dauer von vier Monaten im
Anschluss an eine Ubertretung;

- in zwei Fallen fir die Dauer von drei Monaten im An-
schluss an eine Ubertretung;

- . in neun Fillen nach Flugunfillen oder Voridllen Ein-
schrankung bis zum Bestehen von Nachausbildungen
mit Fluglehrer, teilweise verbunden mit Nachprifun-
gen.

215 Beschwerden

- Im Jahre 1988 fihrte ein Weinbauer gegen eine Ver-
figung des Amtes im Zusammenhang mit Sprihfligen
im Bielerseegebiet Beschwerde; die Verfigung bein-
haltete im wesentlichen gine Verringerung der von
den Helikoptern zu den Nachbargrundstiicken einzu-
haltenden Entfernung von bisher 100 m auf 50 m. Die
Beschwerde wurde vom EVED am 23. April teilweise
gutgeheissen.

- Am 15. Mai lehnte das EVED eine Beschwerde ab,
die sich gegen die vom Amt genehmigten Flugplane -
bzw. der darin vorgesehenen Nachtfliige - der Linien-
fluggesellschaften richtete,

- Mit dem abweisenden Entscheid vom 31. Mai besta-
tigte das EVED eine Verfligung des Amtes, mit der in
Baenken {SG} der Betrieb eines Helikopterflugfeldes
bewilligt worden war.

a ratifié le protocole du 6 octobre 1989 amendant la Con-
vention du 7 décembre 1944 relative & I'aviation civile
internationale {augmentation du nombre des membres de la
Commission de Navigation aérienne). Il s'agit du premier
cas ol un amendement de la Convention est ratitié par le
Conseil fédéral sans I'approbation préalable par les Cham-
bres.

213 Procédures pénales

L'office a ouvert 458 (438) enquétes a |a suite de contraven-
tions ou d'actes délictueux; sur ce nombre, 78 (92) ont été
suspendues, 150 (184} ont {ait I'objet d'un mandat de ré-
pression ou d'un prononcé pénal et 18 (13) ont été déferées
au juge ordinaire ou aux autorités étrangéres. 84 (50) infrac-
tions de peu de gravité se sont soldées par des avertisse-
ments. Dans 128 (99) cas, la décision n’a pas encore été
rendue.

Des 99 (81) procédures encore en suspens au deébut de
I'année, 16 {12) n'ont toujours pas pu étre liquidées; quant
aux autres cas, onze (5) ont été transmis au juge; sur ce
nombre, deux (2} ont fait I'objet d’'une décision juridiction-
nelle. 33 (28) enquétes se sont soldées par des non-lieux,
13 (14) par des avertissements, alors que des mandats de
répression ont éié décernés dans 26 (22) cas.

214 Retrait ou restriction de licences

L'office a invoqué des motits médicaux a I'appui de ses

décisions pour refirer des ficences:

- dans quatre {6) cas, pour une durée indéterminée, et

- dans un (1) cas, jusqu'a ce gue le candidaf ait passé un

nouvel examen médical.

Dans 14 (4) cas, et pour divers motifs, il a en outre ordonné

les mesures suivantes:

- deux retraits de licence pour une durée indéterminée 2
la suite d'accidents d'aviation;

- un retrait de licence pour une durée de quatre mois ala
suite d'une contravention; :

- deux retraits de licence pour une durée de trois mois &
la suite de contraventions;

- 4 la suite d'accidents d'aviation ou d'incidents, neuf re-
strictions de licence jusqu'a ce que les titulaires aient
suivi une tormation complémentaire avec un instructeur,
parfois complétée par un nguvel examen.

215 Recours

- En 1988, un vigneron avait recouru contre une décision de
I'office en relation avec des vols d'épandage dans la
région du lac de Bienne. Pour I'essentiel, la décision
stipulait une diminution de 100 a 50 métres de Ja distan-
ce a observer entre I'hélicoptére et les tonds voisins. Le
23 avril, le DFTCE a partiellement fait droit au recours.

- Le 15 mai, le DFTCE a rejeté un recours portant sur les
horaires des entreprises de lignes approuvés par loffice,
plus précisément sur les mouvements de nuit qu'ils pré-
voyaient.

- Le 31 mai, le DFTCE a rejeté un recours contre I'autori-
sation délivrée par l'office pour I'exploitation du champ
d'aviation pour hélicoptéres de Benken (SG).



- Am 14. August wies das EVED eine Beschwerde ab,
die gegen die Bewilligung von Nachtflugbewegungen
des gewerbsmassigen Nichtlinienverkehrs zwischen
22.00 und 24.00 Uhr fir nachgewiesene Verspatungen
aus Flugsicherungs- oder technischen Grinden auf
dem Flughaten Genf erhoben worden war.

- Mit Entscheid vom 15. August bestatigte das EVED
eine Verfligung, in der festgestellt wurde, dass ein
Kandidat das Teilfach "Meteorologie” der theoreti-
schen Prifung zum Erwerb des Berufspilotenauswei-
ses in Verbindung mit der Erweiterung flr Instrumen-
tenflug nicht bestanden hatte.

- In Zusammenhang mit den Mindestanforderungen an
die Schleppklinken von Segelflugzeugen und Motor-
seglern trat das EVED mit Entscheid vom 28.Sep-
tember auf ¢rei Revisionsbegehren, die im Anschluss
an entsprechende Beschwerdeabweisungen gestellt
wurden, nicht ein.

- Das EVED bestatigte am 23. November eine Fest-
stellungsverfligung des Amtes hinsichtlich der Voraus-
setzungen zum Erwerb des schweizerischen Linienpi-
lotenausweises. :

- Am 26. November wies das EVED die Beschwerde
eines Bewerbers ab, der sich um einen Lernausweis
fir Flugverkehrsleiter beworben hatte und aus medizi-
nischen Grinden untauglich erkidnt worden war.

- Mit Entscheid vom 18. Dezember hat das EVED die
Beschwerde einer Charteifluggesellschatt aut Efhd-
hung des ifr zugeteilten Nachtflugkontingents auf dem
Flughafen Ziirich abgewiesen.

216 Luitfahrzeugbuch

Die Gesamtzahl der im Buch aufgenommenen Luftfahr-
zeuge hat sich im Berichtsjahr auf 319 {299} erhdht; den
47 Neuaufnahmen stehen 27 Streichungen gegeniiber, Bei
der Anzaht der Luftfahrzeugverschreibungen ergab sich
desgleichen gine Zunahme um 16 auf 250 (234).

Die zur Eintragung gelangten Pfandsummen lagen zwi-
schen 30'000 Franken und 50 Mitlionen Franken. Die
Gesamtsumme der Hypotheken hat die Milliardengrenze
nun deutlich iberschritten (Fr. 1'167 Mio. gegeniiber
1'005 Mio. im Vorjahr), Diese Zahlen lassen auf eine
fiohe Akzeptanz der Luftfahrzeughypothek als Finanzie-
rungsmittel fir Flugzeugkaufe schiiessen.

217 Hangegleiter

Obwohl die Zahl der Ausweistrager im Bereich der Gieit-
schirme erneut stark zugenommen hat, deutet einiges
darauf hin, dass der Héhepunkt des seit mehreren Jahren
anhaltenden Beoms nunmehr {iberschritten wurde. Des-
sen ungeachtet hat sich die far das Amt unerireuliche
Situgtion hinsichtlich der Mittei, die fir die Aufsicht Uber
diese Spane der Luftfahrt zur Verfligung stehen, nicht
verbessert.

Nach Angaben des Schweizerischen Hingegleiter-Ver-
bandes (SHV) waren bei Jahresende 11'214 {9'386)
Personen im Besitz des amilichen Ausweises fir Gileit-
schirmpiloten und 5'697 (5'524) Personen Trager des
Ausweises fUr Deltapiloten. Da im Berichtsjahr keine
Fluglehrerprifungen durchgefiiht wurden, blieb die An-
zahl der Fluglehrer (136 {ir Gleitschirme und 115 fir
Deltas} gegenlber dem Vorjahr unverandert.

6

- Le 14 aoit, e DFTCE a rejeté un recours de I'Association
des riverains de 'aéroport de Genéve contre ['autorisa-
tion d'effectuer, dans le trafic hors des lignes, des mouve-
ments de nuit entre 22.00 et 24.00 heures pour retards
prouvés dus & des motifs de sécurité aérienne ou techni-
ques.

- Le 15 ao(t, le DFTCE a confirmé une décision selon
laquelle un candidat n’avait pas réussi la branche
"Météorologie” de I’examen théorique pour 'obtention
de la licence de pilote professionnel, en relation avec
I'extension pour le vol aux instruments.

- Le DFTCE a décidé, en date du 28 septembre, de ne pas
entrer en matiére sur trois demandes de révision relati-
vEs aux exigences minimales requisss pour les crochets
de remorquage des planeurs et des motoplaneurs,
demandes déposées a la suite de décisions négatives
rendues sur recours,

- Le 23 novembre, le DFTCE a confirmé une décision de
constatation, prise par 'office, quant aux conditions d'ob-
tention de la licence suisse de pilote de ligne.

- Le 26 novembre, le DFTCE a rejeté le recours d'un can-
didat qui avait requis une licence d'éléve contréleur de ia
circulation aérienne et avait été déclaré inapte pour des
raisons médicales. -

- Le 18 décembre, le DFTCE a rejeté un recours d'une
entreprise charter qui demandait une augmentation du
contingent de vols de nuit qui lui avait été attribué a
Zurich,

216 Registre des aéroneis

L'effectif global des aédronefs inscrits au registre a de nou-
veau augmenté et passé de 299 4 319 unités. lly a eu en
effet 47 nouvelles inscriptions pour 27 radiations. Le nom-
bre des transactions a lui aussi enregistré une augmenta-
tion, puisqu'il a passé de 234 a 250.

Les nouvelles hypothéques inscrites au registre varient
entre 30'000 francs et 50 millions de francs. La valeur
globale des hypothéques dépasse nettement le seuil du
milliard et s*établit & 1°167 millions de francs (1'005). Ces
chiffres démontrent I'attrait dont jouissent les hypothé-
ques comme moyen de tinancement pour les acquisitions
d'avions,

217 Planeurs de pente

Dans le secteur des planeurs de pente, le nombre des
licences, de nouveau en forte augmentation, laisse entrevoir
que le point culminant de la courbe ascendante du véritable
boom qui dure depuis plusieurs années est atteinte. Maigré
cela, aucune amnélioration n'est intervenue dans la situation
peu satisfaisante dans laquelle I'office se trouve en ce qui
concerne les moyens-dont il dispose pour assurer la surveil-
lance sur cette branche de 'aéronautique.

Selon les données fournies par la Fédération de vol libre
{FVL}, on comptait, & la fin de l'année, 11°214 (9'368) licen-
ces de pilote de parapente et 5'697 (5’524) licences de
planeur de pente. Aucun examen d'instrucieur n'ayant eu
lieu, le nombre des titulaires de la licence d'instructeur est
ie méme que celui de I'année derniére (parapente 136,
planeur de pente 115}.



22 Umweltscheiz
220 Allgemelnes

Wegen der Verkehrszunahme fdhrten larmmindernde
Massnahmen an der Quelle auch in diesem Jahr nicht
mehr zu einer allgemeinen Abnahme der Flugldrm-
belastung auf den Landesfiughaien. Die prognostizierte
Verdoppelung des Luftverkehrs in den néchsten 10 - 15
Jahren hat vielerorts den Widerstand gegen jegliche,
nicht nur gegen kapazitatserhdhende, Anderungen von
infrastrukturaniagen verstérkt. Die Bedenken, die Luft-
tahrt spiele hinsichtlich Schadstoffausstoss nicht die
untergeordnete Rolle, wie sie aus Emissionsvergleichs-
inventaren abgeleitet werden kann, nehmen zu,

Im Kanton Zarich kam eirne Initiative "fir massvollen
Flugverkehs" zustande. Sie will den Kanton verpilichten,
sich flr eine Begrenzung des Luftverkehrs auf Kantonsge-
biet, flir eine Reduktion der Schadstoff- und Larmemis-
sionen des Luftverkehrs sowie flir eine Ausdehnung der
Nachtflugbeschrankungen einzusetzen. Im weitern soll auf
kapazitatserhdhende Flugplatz-Ausbauprojekte verzichtet
werden. -

221 Lamminderung an der Quelle

Durch eine Anderung der Verordnung iber die Emissio-
nen von Luftfahrzeugen (VEL) wurde der Grundsatz einer
gegenlber der ICAO etwas strengeren Gangart bestatigt.
Dieses Vorgehen wurde namentlich in Kreisen der Klein-
aviatik wegen der Nicht-Ubernahme einer Nermenande-
rung stark kritisiert. Seit dem 1. Oktober kénnen "Kapi-
tel 2"-Flugzeuge nicht mehr eingetragen werden.

Nach einer Resolution der ausserordentlichen Vollver-
sammlung der ICAQO vom Oktober kiinnen "Kapitel 2"-
Flugzeuge ab 1995 aus dem Betrieb genommen werden.
Ab 2002 sollen Flugzeuge dieser Kategorie unbesehen
ihrer wirtschaftlichen Lebensdauer nicht mehr zugelassen
sein; Ausnazhmen far Fluggesellschaften aus Entwicklungs-
landern sollen méglich bleiben.

222 Lamminderung Im Betrleb

Die bereits im allgemeinen Teil erwéhnte, zunehmend
kritische Haltung der Bevdlkerung in der n&heren und
weiteren Umgebung von Flugplatzen, namentlich aber der
Landesflughafen, hat zur Folge, dass betriebliche Verfah-
rensanderungen, unbesehen um ihre Auswirkungen auf die
Gesamtlarmbelastung nur noch schwer verwirklicht wer-
den kdnnen.

223 LAmzonen:

Fur die in erheblichem Masse auch von der Militarluft-
fahnt benutzten Flugplétze Samedan und Sitten konnten
die ndtigen Berechnungsgrundlagen, welche der Uberla-
. gerung von zivilem und militarischem Flugldrm Rechnung
tragen, noch nicht bereitgestelit werden. Gestitzt auf eine
im Berichtsjahr beschlossene Anderung der Luftfahrt-
verordnung wurde die Frist tir die dffentliche Auflage der
Larmzonenpléne nochmals bis Ende 1993 verlangert.

- 22 Protection de Yenvironnement

220 Gengéralités

En raison de I'accroissement du trafic, les mesures prises
pour atténuer ie bruit & 1a source n'ont pas débouché, cette
année non plus, sur une diminution générale de I'exposition
au bruit aux abords des aéroports nationaux. Dans beau-
coup d’endroits, le doublement du trafic pronostiqué dici &
10-15 ans a encore renforce Fopposition non seulement
contre les projets visant & accroitre les capacités des aéro-
ports, mais aussi contre tous ceux qui ont trait au réamé-
nagement des infrastructures. En ce qui concerne le rejet de
substances nocives, on assiste également & un scepticisme
accru quant au role soi-disant secondaire qui est attribué a

l'aviation dans les inventaires comparatits des émissions.
Dans le canton de Zurich, une initiative "pour un trafic aérien
modéré” a abouti. Ses auteurs demandent au canton qu'il
s'engage & limiter le trafic aérien au-dessus du territoire
cantonal, a réduire les émissions nocives et sonores produi-
tes par les avions, a renforcer la limitation des mouve-
ments de nuit et, en outre, 4 renoncer a tout projet d'exten-
sion visant & augmenter 1a capacité des installations aéro-

‘portuaires.

221 Atténuation du bruit 4 la source

La moditication de I'ordonnance sur les émissions des
aéronefs (OE)} a permis d'ancrer un principe plus sévére
que la démarche précenisée par I'OACI. Cette maniére de
pracéder a été fortement critiquée, notamment par les
milieux de l'aviation iégére, en raison de notre refus de re-
prendre une modification de normes. A partir du 1er octo-
bre, il n'est plus possible d'immatriculer les avions du
"chapitre 2".

Selon 1a résolution adoptée par I'assemblée extraordinaire
de I'OCACI en octobre, les avions du "chapitre 2" pourront
étre retirés du service a partir de 1995; dés 2002, ils ne
seront plus admis au trafic, quelle que soit leur durée de
vie économique. Des exceptions sont toutefois prévues pour
les pays en développement. ’ '

222 Réduction du bruit dans l'exploitation

L’attitude toujours plus critique de 1a populaticn dans les
abords immédiats et les régions plus éloignées des aéro-
dromes, notamment des aéroports nationaux, a pour consé-
quence que toute modification des procédures d'expleita-
tion ne peut étre que trés difficilement réalisée, nonobstant
leurs effets sur 'exposition globale au bruit.

223 Zones de bruit

Pour les aérodromes de Samedan et Sion, utilisés dans
une trés large mesure par l'aviation militaire, on n'a pas
encore pu élaborer les bases de calculs utiles a déterminer
la superposition du bruit de 'aviation civile et militaire.
Selon une modification de I'ordonnance sur la navigation
aérienne entrée en vigueur le ter décembre, le délai pour
ja mise a l'enquéte publique des plans des zones de bruit a
de nouveau 6t prolongé; il est fixé au 31 décembre 1893.



3 LUFTVERKEHR UND INTERNATIONALE
BEZIEHUNGEN

30 Allgemeines

Das vergangene Jahr hat wiederum gezeigt, wie empfind-
lich der imternationale Luftverkehr auf wirtschaftliche und
politische Entwicklungen reagiert. Dies gilt gerade auch
fir den schweizerischen Luftverkehr, der zum weitaus
grossten Teil grenziberschreitender Verkehr ist. Rezes-
sion oder starke Wahrungsschwankungen im Ausland,
pelitische Konflikte oder kriegerische Auseinanderset-
zungen wirken sich negativ auf das Liniennetz, auf die
Verkehrsnachirage und auf die finanziellen Ergebnisse
der Luftverkehrsunternehmen aus. Diese missen sich
auch ohne voribergehende Turbulenzen im Weltlufiver-
kehr bei dem hohen Kostenniveau der Schweiz gegen
eine immer hérer werdende Konkurrenz behaupten.

war der Himmel zu Beginn des Jahres noch leicht be-
wélkt, so zog gegen Jahresende eine dunkle Gewitterfront
am Horizont auf. Die anfangs August ausgebrochene Golf-
krise hatte nactihaitige Auswirkungen auf den Luftverkehr:
Massive Erhéhung der Kosten flir Treibstoff, Versiche-
rungspréamien und betriebliche Umdispositionen, ferner
Verkehrsriickgang und Einstellung von einzelnen Linien-
fligen. Parallel dazu mussten die Flugtarife mehrmals
erndht werden, was zusarmmen mit der Verunsicherung
der Passagiere und der Angst vor Terroranschldgen den
Verkehrsrickgang beschleunigte.

Neben den Auswirkungen der politischen und wirtschafthi-
chen Entwicklungen sowie der kriegerischen Auseinander-
setzungen in verschiedenen Gebieten der Welt versplrt
der Luftverkehr gegenwdrtig auch die Folgen der Struk-
turwandlungen in der Branche. Es hat sich gezeigt, dass
Liberalisierung und Deregulierung nicht allein stimulie-
renden Wettbewerb erzeugte, sondern engere Zusam-
menarbeit oder Fusionen von Gesellschaften bewirkte.
Dementsprechend verhielten sich auch die beiden
schweizerischen Linienunternehmen: Die Swissair ver-
tiefte die schon friher begonnene Zusammenarbeit mit

ihren Partnern im Fernen Osten, in den USA und in

Europa durch den Abschluss von Vertragen und teilweise
durch gegenseitige Kapitalbeteiligungen. Schliesslich
vereinbarte die Swissair mit drei europdischen Luftver-
kehrsgesellschaften einen Schulterschluss durch die
Schaffung eines weiteren Zweckbiindnisses, der "Eu-
ropéischen Qualitats - Allianz". Die Crossair beteiligte
sich neu an je einem Unternehmen des Regionalluftver-
kehrs in Grossbritannien und der Tschechoslowakei. Mit
all diesen Kooperationen sollen das Synergiepotential
~ausgeschopft, Markte erschlossen und Kosten gespart
werden. .

31 Internationale Bezlehungen
311 Zweiseltige Luftverkehrsbeziehungen

Erneut fanden unter der Leitung des Amtes zahireiche

bilaterale Verhandlungen statt, um gestatzt auf geanderte

Betdrderungsbedirfnisse bestehende Vereinbarungen zu
andern oder neue Absprachen zu treffen. Die wichtigsten
Ereignisse lassen sich wie folgt zusammenfassen:

3 TRAFIC AERIEN ET RELATIONS INTERNATIONALES

30 Geénéralités

L'année demiére, I'évolution de la situation économique et
politique a mis une nouvelle fois en évidence la vulnéra-
bilité du transport aérien international. Ces événements
n'ont pas été sans influence pour la Suisse, vu que la pan
prépondérante de son trafic aérien se déroule a I'étranger.
La récession dans les autres pays, les fortes fluctuations
des changes, les crises politiques et les conflits armés ont
eu de graves répercussions tant sur les réseaux et la de-
mande de transport que sur les résultats financiers des
transporteurs aériens. Méme dans des périodes sans turbu-
lence passageére, les compagnies suisses, déja pénalisées
par le niveau élevé des salaires indigénes, doivent s’affir-
mer face a une concurrence acharnée et toujours plus apre.
Alors que le ciel était encore dégagé au début de I'année,
un front orageux est apparu au cours du second semestre.
L’éclatement en aoilt de la crise du goife a eu des consé-
quences nétfastes pour I’aviation commerciale; citons I'en-
volée des prix du carburant et des primes d’assurance, les
perturbations opérationnelles, le tassement de la demande
et la suppression de certaines lignes. I a faliu en outre
relever les tarifs a plusieurs reprises. Or, de telles mesu-
res, associees au climat d'incertitude générale et A la peur
des altentats, ont précipité le recu! du trafic,

Deja victime aussi bien des circonstances économiques et
geopolitiques que des effets des conflits armés dans plu-
sieurs parties du monde, le transport aérien se trouve &
I'heure actuelle également confronté & de profonds change-
ments structurels. Il est apparu que la libéralisation et la
déréglementation n'ont pas a elles seules stimulé la concur-
rence, mais au contraire accéléré la coopération entre les
compagnies, voire la fusion de plusieurs d’entre elles.
L'attitude des compagnies suisses est significative a cet
égard: Swissair a encore renforcé ses liens de coopération
avec ses partenaires en Extréme-Orient, aux Etats-Unis et
en Europe et, A cet effet, conclu de nouveaux accords et
procédé partiellement & des prises de participation croi-
sées. Enfin, avec trois autres compagnies européennes, elle
a crée une nouvelle entente de coopération, qui a donné
naissance au groupe "Alliance eurcpéenne de la qualité"
{(European Quality Alliance}. Crossair a pris des participa-
tions dans deux entreprises étrangéres de transport aérien
régional, Fune anglaise, l'autre tchéque. L'ensemble de ces
accords devra permettire de mieux tirer parti des possibi-.
lités de synergie, d’ouvrir de nouveaux marchés et de
réduire les colts. :

31 Relations internationales
311 Relations bllatérales

Lors des nombreuses négociations, il s'agissait - compte
tenu de I'évolution et des nouveaux besoins de transport -
d'adapter certains arrangements ou de conclure de nou-
veaux accords de trafic aérien. Voici les principaux résul-
tats:



- Mit Spanien konnten neue Linienverkehrsrechte zwi-
schen der Schweiz und Bilbao bzw. Valencia verein-
bart werden.

- Mit Sudkorea konnten die Rechte zur Durchflhrung
von Linienflligen Gber Sibirien ausgehandett werden.

- im Berichtsjahr noch nicht zum Erfolg fihrten Bemi-
hungen, mit China Direktfilige Uber Sibirien zu verein-
baren.

- Auch mit den Philippinen konnten die in Aussicht ge-
nommenen Abmachungen zu einer liberaleren Ausge-
stallung des Linienverkehrs schliesslich nicht verwirk-
licht werden. Mdglicherweise wird dies zur Einstel-
lung der Swissair-Flige nach Manila fihren.

- Mit ltalien fanden zwei Verhandlungsrunden stati.
Wahrend fur die Anliegen der Swissair keine Fort-

" schritte erzielt werden konnten, gelang es, im Regio-
nalluftverkehr eine wenigstens teilweise befriedigen-
de, vorldufige Regelung zu treffen. Das Fehien einer
Uber die EG hinausgehenden, gesamteuropaischen
Luftverkehrsordnung erweist sich gerade im Verhalt-
nis zu unserem siidlichen Nachbarn als erheblicher
Nachteil.

- Mit Deutschland konnte eine Abmachung ausserhalb
des Luftverkehrsabkommens getroffen werden, wel-
che die Bezeichnung eines zweiten Unternehmens flr
Linienflige zulésst.

- Die Gesprédche mit Hongkong erbrachten eine weitere
Verbesserung der verkehrsrechtlichen Situation der
Swissair.

- Mit Mexiko konnten zusétzliche Verkehrsrechte zwi-
schen Flughafen in den USA und solchen in Mexiko
vereinbart werden. Wann die Swissair Linienflige

. derthin aufnehmen wird, ist noch offen.

- Schiiesslich ermoglichten Gesprache mit Japan die
Durchfuhrung eines dritten Direkifluges Uber Sibirien
nach Tokic.

312 Luftverkehrspoiitische Entwicklungen in Europa

Mitte Januar beschloss die EG-Kommission, dem Mini-
sterrat gemeinsame Verhandiungen ber den Abschluss
gtnes Luftverkehrsabkommens mit allen sechs EFTA-
Staaten zu beantragen. Der EG-Ministerrat entschied
indessen, vorerst lediglich mit Schweden und Norwegen
zu verhandeln, Dieser Entscheid wurde vorab mit dem
Hinweis auf die gemeinsame skandinavische Luftver-
kehrsgesellschaft SAS begrindet, an der auch das EG-
Mitglied Danemark beteiligt ist. Ein weiterer Grund
dirfte darin liegen, dass gewisse EG-Staaten es vorzie-
hen, das Problem im Rahmen der Verhandiungen (ber
die Schaffung eines Europdischen Wirtschaftsraumes
(EWR) zu [6sen. Es wird zudem weiterhin jede sich
bietende Gelegenheit benutzt, um den Wunsch der
Schweiz nach baldigen Verhandlungen anzubringen.

313 Internationale Organlisationen.

An der 27. ordentlichen ICAO-Vollversammiung im Jahre
1989 war beschlossen worden, im Berichtsjahr eine
ausserordentliche Vollversammiung einzuberufen. Diese
fand vom 22. - 26. Oktober am Sitz der Organisation in
Montreal statt.

Folgende Beschlisse wurden gefasst:

- Espagne: de nouveaux droits de trafic permettront d'ou-
vrir les lignes vers Bilbao et Valencia.

- Corée du Sud: obtention des droits pour les vols via la
Sibérie et la desserte sur cette route de points en Chine.

- Chine: les efforts visant & conclure un arrangement pour
des vols directs via la Sibérie n‘ont pas encore abouti.

- Philippines: 14 aussi, les problémes de droits de trafic et
de capacités n'ont pu &tre résolus. Il est probable que
cet échec entraine la suppression des vols Swissair vers
Manille. -

- ltalie: & Pissue de deux séries de négociations, aucun
progrés n'a été enregistré au sujet des questions en
suspens liées aux lignes Swissair; en revanche, pour le
trafic régional, il a é6té possible de trouver une solution
provisoire qui donne au moins partiellement satisfaction.
H est apparu que |'absence d'une réglementation eurc-
peenne depassant le cadre de [a CE constituait un incon-
vénient majeur dans nos relations avec nos voisins du
sud.

- Allemagne: la conclusion d'un nouvel arrangement, hors
de T'accord bilatéral, permettra de désigner une deu-
xiéme entreprise pour les vols de lignes.

- Hong-Kong: nouvelle amélicration de la situatien pour
Swissair en matiére de droits de trafic,

- Mexique: nouveaux droits de trafic entre les aéroports
américains et le Mexique. Swissair n'a pas encore pris
de décision au sujet de la mise en service de vols vers
ce pays.

- Japon: obtention du droit d’assurer un troisiéme vol heb-
domadaire direct vers Tokyo, par la Sibérie.

312 Evolution de la politique aéronauticue en Europe

En janvier, la Commission de la CE a décidé de proposer
au Conseil des ministres des négociations communes avec
'ensemble des Etats de FAELE, afin de conclure un accord
de trafic aérien. Dans son mandat, le Conseil des ministres
a toutefois limité les neégociations a la Suede et 4 la
Norvége, évoquant 3 I'appui de sa décision [a participation
du Danemark, pays membre de la CE, & la compagnie SAS
gqui est commune aux trois pays scandinaves. Une autre
raison est probablement due au fait que certains Etats de la
CE préférent trouver une solution au probiéme dans le
cadre des négociations sur la création d’un espace
économique européen (EEE). Dans toutes les circonstances,
la Suisse continuera de rappeler son désir de voir les
négociations se dérouler le plus rapidement possible.

313 Organisations Internationales

Lors de 27e assemblée ordinaire de 'OAC| qui s’est tenue -
en 1989, il avait été décidé de convoquer une session

extraordinaire. Elle s’est déroulée au siége de l'organisa-

tion, a Montréal, du 22 au 26 octobre, et a pris les déci-

sions suivantes:



- Erhéhung der Zahl der Ratssitze um drei auf 36.
Die damit verbundene Anderung von Art. 50 Bst.a
des Ubereinkommens von Chicago bedarf fir ihr
inkraftireten der Ratifikation von nicht weniger als
108 Mitgliedstaaten.

- Verabschiedung einer Resolution mit dem Ziel, ab
2002 grundsétzlich nur noch "Kapitel 3"- Flugzeuge
im Einsatz zu haben, wobei Ausnahmen fir Entwick-
lungslénder méglich sind.

- Verabschiedung der Gberarbeiteten Haushaltspline
1990 - 1992. Die Uberarbeitung war infolge der
ungénstigen Entwickiung der Wechselkursrelationen
zwischen dem amerikanischen und dem kanadi-
schen Dollar und der seit 1989 eingetretenen Infla-
tion notwendig geworden.

- Verabschiedung einer Resolution, in welcher die
Verletzung des kuwaitischen Luftraums und die
Plinderung des internationalen Flughafens von
Kuwait verurteilt und weiter gefordert wird, dass
die vom Irak festgehaltenen ausléandischen Flug-
zeuge herausgegeben und die schon erfolgten Ein-
tragungen kuwaitischer Flugzeuge ins irakische
Register fur null und nichtig erklart werden.

32 Linienverkehr
321 Vetkehrsentwickiung

Weltweit zeigte die Entwicklung des gesamten Linienver-
kehrs nach den vorldufigen Schitzungen der ICAQ folgen-
des Bild:

Tonnenkilometer - Tonnes-kilométres {Total)

Passagiere - Passagers

Passagierkilometer - Passagers-kilomatres

Beftrderte Fracht - Fret transportd (t)
Fracht-Tonnenkilomater - Fret en tonnes-kilométres
Post-Tonnankilometer - Envois postaux an tonnes-kilométres
Sitzplatzauslastung - Taux d'occupation des sidéges

Die Zunahme hat sich bei einigen Eckdaten weiter abge-
schwacht. Im internationalen Verkehr (chne Infandverkehr
in grossen Staaten wie z.B. den USA) ist durchwegs eine
Abnahme festzustellen,

Beim Passagierverkehr Schweiz-Ausland, und umge-
kehrt, verzeichneten die schweizerischen Unternehmen
eine Zunahme von drei, die auslandischen Unternehmen
gine solche von sechs Prozent.

Bei den Fiughafen verzeichneten Bern-Belp und Basel-
Milhausen den gréssten prozentualen Zuwachs an Linien-
verkehrspassagieren {14% bzw. 8%}). Einzelheiten Gber
die Verkehrsentwicklung auf den schweizerischen Flug-
hafen sind aus den Statistiktabellen dieses Berichtes
ersichtlich.

Die Entwicklung der beiden schweizerischen Unterneh-
men des Linienverkehrs geht aus der folgenden Ubersicht
hervor:
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- Augmentation 4 36 du nombre des membres du Conseil.
Le protocole établi A cet eftet et visant la modification
de I'article 50, lettre e de la Convention de Chicago
entrera en vigueur lorsque 108 Etats contractants l'auront
ratifié.

- - Adoption d’'une résolution qui devrait en principe per-

mettre que seuls les avions conformes au "¢chapitre 3"
soient encore en service a partir de l'année 2002; des
exceptions sont prévues pour les pays en développe-
ment.

- Adoption du budget de I'organisation pour les années
1990-1992, révisé en raison de facteurs économiques
fels qus l'inflation enregistrée depuis 1889 et les varia-
tions des taux de change, notamment entre le dollar
américain et le dollar canadien.

- Adoption d’'une résalution condamnant ia violation de la
souveraineté de I'espace aérien du Koweit et le pillage
de l'aéroport international de Koweit-City par I'irag. La
résolution demande en outre & I'lraq de restituer les
avions qu’il retient et déclare comme nulle et non avenue
I'immatriculation unilatérale des aéronefs koweitiens
dans le registre iraquien.

32 Trafic de lignes
321 Evoiution du trafic

Selon les chiffres provisoires de 'OACI, le trafic de lignes
a évolué sur le plan mondial de la maniére suivante:

Zunahme in %

1990 Croissance en %

89/90 88/89
235'870 54 55
1"159 3,7 32
1'894'000 6,3 45
18,2 06 4.6
59040 3.1 73
5280 46 46

68,0% - 1

Pour certains chiffres de référence, la tendance a la hausse
a continué de fléchir. En trafic international {sans le trafic
intérieur des grands pays, notamment des Etats-Unis), on
constate une diminution générale.

Dans le trafic des passagers Suisse-étranger, et vice versa,
I'augmentation a été de trois pour cent pour les entreprises
suisses et de six pour cent pour les entreprises étrangéres.

La plus forte augmentation des passagers du trafic de lignes
a été enregistrée sur les aéroports de Berne-Belp et de
Bale-Mulhouse (14% et 9%). L'évolution du trafic sur les
aéroports suisses est présentée de fagon détaillée dans les
tableaux statistiques du présent rappaort.

Données relatives aux deux compagnies suisses du trafic de
lignes:



SWISSAIR CROSSAIR
1990 1989 1990 1989
Flugstunden - Heures de vol 197'048 184814 49159 43022
Etappenflige - Vols-dtapes 118'081 113’480 33230 30508
Etappenpassagiers - Passagers-étapes g8'641'928 8'507'511 548'432 505370
Fracht und Past - Fret et envois postaux {t) 298'647 300018 886 827
Aktienkapital - Capital-actions {Mio. CHF) 808 708 215 215
Personalbastand - Effectif du personnel 19°883 19°286 968 730
Flugzaugflotte - Composition da la floite § B-747-357 3 BAe 146-200
{Stand am 31.12. - Elat au 31.12) 10 DG-10-30 3 Fokker 50
9 A-310 23 Saab 340
22 MD-81 '
8 Fokker 100
Bestellt sind - Aviens commandés 12 MD-11 4 BAe 146-200
2 MD-gt 2 Fokker 50
2 Fokker 100 3 Saab 340
26 A-320/321 25 Saab 2600
322 Tarlfe 322 Tarlis

Die Anzahl der Taritantrage nahm erneut zu. So waren
im Berichtsjahr deren 256 zu behandeln, gegeniber 238
im Vorjahr. Von den schweizerischen Liniengeselischat-
ten wurden 124 (106} Antrdge eingereicht, von den ame-
rikanischen Gesellschaften 42 (55} und von andern
auslandischen Gesellschaften 90 (77). Auffallend ist die
Abnahme bei den amerikanischen und die Zunahme bei
anderen auslandischen Gesellschaften. 38 (69) Antrage
betrafen ausschliesslich den Verkehr von und nach den
USA. 13 (10) Antrage mussten ganz oder igilweise abge-
lehnt werden.

Anfang des Jahres trat eine IATA-Vereinbarung in Kratt,
welche die Kommissionshdhe in den EG-Mitgliedstaaten
und gewissen andern LAndern praktisch treigab. Gemass
den Definitionen des Begritfs "Tarit" bei ICAQ, der
Européischen Zivilluftfahrt-Kommission (ECAC) sowie in
den bilateralen Luttverkehrsabkommen stellt die Kom-
mission einen Teil davon dar, welcher genehmigungs-
pftichtig ist. Die Freigabe fir Flugscheinverkaufe nach
der Schweiz wiirde im Widerspruch dazu stehen. Die
Schweiz erliess deshalb einen Vorbehalt, wonach die
Kommissionshdhe far den Verkehr von und nach der
Schweiz nach wie vor der Genehmigung bedari.

Das vergangene Jahr war gezeichnet durch eine Reihe
von Tariferhdhungen. So wurden die Tarife ab der
Schweiz im April, zum Tegil bereits frither, aus Kosten-
grinden um zwei bis sechs Prozent erhéht. Auf den 1. Juli
erfolgte in Europa eine zusétzliche Erhéhung von drei, im
Oktober eine solche von funf Prozent fir den Mittelatlan-
tik.

Bedingt durch die stark gestiegenen Treibstoifkosten
mussten die Fluggesellschaften auf den 1. Oktober gingn
Tarifzuschlag von sieben Prozent erheben (Europa: 5%).
Auf den 10. Dezember folgte ein weiterer Treibstotfzu-
schlag von sechs Prozent (Europa: 4%]). Schliesstich
stiegen auch die Versicherungspramien fiir Flige nach
dem Mittteren Osten sehr stark, so dass ab 1. Septem-
ber Versicherungszuschlage von 50 bis 150 Franken
einfach erhoben werden mussten. Bei den Gruppentarifen
fir Pauschalreisen war ein Trend zur Umwandlung in

Einzeltarife festzustelien. Im Laufe des Jahres wurden .

Le nombre des requétes a continué d’augmenter, L'office a
regu 256 (238) demandes d'approbation de tarifs, dont 124
{106) déposées par les compagnies suisses, 42 {55) par les
compagnies des Etats-Unis et 80 {77} par d"autres compag-
nies étrangéres, Il convient de relever les différences d’une
année a I'autre concernant les compagnies étrangeres:
diminution pour les Etats-Unis et augmentation pour les
autres pays. En outre, 38 (69) requétes concernaient exclu-
sivement le trafic avec les Etats-Unis. Nous avons di rejeter
partiellement ou totalement 13 {10) demandes.

Une nouvelle entente tarifaire ATA est entrée en vigueur au
début de 'année; elle a pratiquement libéré le niveau des
commissions dans les Etats de la CE et dans certains au-
tres pays. Selon la définition du terme "tarif" en vigueur &
"OACI, a la Commission européenne de l'aviation civile
{CEAC) et dans les accords bilatéraux en matiére de trafic
aérien, la commission fait partie intégrante du tarif qui est
soumtis & approbation. La liberté de fixer la commission sur
les billets de passagers a destination de la Suisse serait
ainsi contraire a cette nouvelle disposition, Notre pays a
donc émis des réserves, selon lesquelles le niveau des
commissions pour le trafic a destination et en provenance
du territoire suisse restait soumis & son approbation.
L'année derniére a été marquée par de nombreux releve-
ments tarifaires. C’est ainsi qu'en raison de codts plus éle-
vés, les tarifs applicables a partir de la Suisse ont subi en
avril, et en partie avant cette date, une augmentation variant
de deux & six pour cent. Il a fallu ensuite procéder a deux
neuvelles augmentations, respectivement de trois pour cent
en Europe le ter juillet et de six pour cent en octobre-pour
la zone médiane de [Atlantique.

En raison de 'envolée du prix du pétrole, les compagnies
ont dd prélever a deux reprises, & partir du 1er octobre et
du 10 décembre, un supplément sur le carburant, qui a été
fixé respectivement a sept et & six pour cent (Europe: 5% et
4%}. Finalement, les primes d'assurance pour les vols sur
le Moyen-Qrient ont augmenté de fagon telle qu'ii a fallu
prélever dés le 1er septembre des suppléments allant de
50 & 150 francs par passager. Dans les tarifs de groupes,
on a constaté une tendance a la transformation en tarif
individuel. Autres nouveautés: Fintroduction par les compa-
gnies Swissair/Delta Air Lines/Singapore Airlines d’'un tarif
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verschiedene neue Tarife eingetihrt: Swissair/ Delta Air
Lines/Singapore Airlines Rund-um-die-Welt Tarif, Super-
PEX Tarif Genf-Wien, Zug/Flugtarife Schweiz-Osterreich
sowie andere Spezialtarife von der Schweiz nach euro-
paischen Punkten. An Taritaktionen war u.a. die Senkung
der GV5-Tarife von der Schweiz nach den USA (Zwi-
schensaison statt Hochsaison bzw. Nachsaison statt Zwi-
schensaison und Anwendung des Midweek-Tarifes wah-
rend der ganzen Woche) sowie die Einflihrung eines
Wochenendtarifes von der Schweiz nach New York zu
verzeichnen.

im Inlandverkehr waren neben Tariferhdhungen {Swissair
vier bis finf Prozent auf den 1. Aprif, Crossair drei
Prozent auf den 1. Juli, Swissair und Crossair je flinf
Prozent auf den 1. Oktober bzw. vier Prozent auf den
10. Dezember) die Einfiihrung eines Wochenendtarifes
tur die Strecken von Zirich und Basel nach Genf, eines
PEX-Tarifes von/nach Lugano sowie eines persdnlichen
Flugabonnements zu verzeichinen,

Die multilaterale Tarifvereinbarung mit den USA (ECAC-
US Memorandum of Understanding) wurde bis zum
31. Oktober 19¢1 verldngen. Die Referenztarife, welche
die Grundlage fiir die Bandbreiten mit automatischer
Genehmigung bilden, werden ab 1. April 1991 um sie-
ben, die Normaitarife um zehn Prozent erhéht.

Bei den Frachttariten blieb es im vergangenen Jahr
relativ ruhig. Insgesamt trafen 19 (12) Antrage ein, wovon
zwei von auslindischen Fluggesellschaften. Abgelehnt
werden musste keiner {1). Anfangs Jahr wurde von der
Schweiz nach dem Ausland ein neuer Haus-zu-Haus
Expressdienst eingefihrt. Dieser Dienst wird von "SKY-
RACER" in Zlirich, einer neuen Firma mit Mehrheitsbe-
teiligung der Swissair, angeboten. Als Folge der stark
gestiegenen Treibstoftkesten wurden auch die Frachita-
rife mit Wirkung ab 1. Oktober scwie ab 10. Dezember
weltweit genereli um sieben Prozent erhéht, wobei die
zweite Erhéhung fir die Tarife ab der Schweiz aus ver-
schiedenen Griinden (hoher Schweizerfranken) nicht in
Kraft gesetzt wurde. Dazu kam ab Ende August der
Versicherungszuschlag far FlGge nach dem Mittleren
Osten. Anfangs Oktober trat ferner eine neue IATA-
Vereinbarung mit einer an die umliegenden Linder
angepassten, verginfachten und transparenteren Tarif-
struktur in Kraft. Die Tarife ab der Schweiz wurden dabei
nicht erhéht, sondern bedingt durch die Neustrukturierung
zum Teil sogar gesenkt.

323 Swissair

Das tiniennetz des nationalen Luftverkehrsunternehmens
wies am Jahresende eine Lange von 337'146 Kilometern
auf; es verband die Schweiz mit 109 Stadten in 63 Lan-
dern. Folgende Bestimmungsorte wurden neu ins Strek-
kennetz aufgenommen: Philadelphia (6. August), Ber-
gamo (statt-Genf-Mailand, ab 17. September), Berlin,
Bilbao und Valencia (28. Oktober). Nicht aufgencmmen
wurde dig vorgesehene Bedienung von Bologna und
Benghazi. Wegen der Golikrise wurde im Laufe des
Sommers die Bedienung von Amman, Bagdad und
Kuwait eingestellt. Der Anflug Monrovias wurde wegen
kriegerischer Ereignisse aufgegeben; Catania wird seit
Ende des Sommerflugplans aus wirtschafilichen Griinden
nicht mehr angeflogen. Die Strecken Genf-Stockholm und
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tour du monde, la mise en vigueur d'un tarif Super-Pex sur
la relation Genéve-Vienne, de tarifs combinés train/avion
entre ia Suisse et I'Autriche, ainsi que d'autres tarifs
spéciaux & partir de la Suisse vers des points européens.
Parmi toutes les mesures, relevons également |a réduction

des tarifs GV5 entre la Suisse et les Etats-Unis (saison

intermédiaire au lieu de la haute saison et aprés saison au
lieu de la saison intermédiaire, application du tarif du
milieu de semaine pendant toute la durée de celle-ci}, ainsi
que Pintroduction d'un tarif de fin de semaine valable entre
la Suisse et New-York,

En trafic intérieur suisse, il faut signaler, outre les augmen-
tations taritaires (quatre a cing pour cent par Swissair le
1er avril, trois pour cent par Crossair le 1er juillet et, par
les deux compagnies, cing pour cent le Ter octobre et
quatre pour cent le 10 décembre), l'intraduction d’un tarit
de fin de semaine au départ de Zurich et Bale sur Genéve,
d’un tarif PEX pour et dés Lugano, ainsi qu'un abonnement
personnel avion.

L'accord multilateral sur les tarifs conclu avec les Etats-
Unis (mémorandum d'entente CEAC-EU) a été prolongé
jusqu'au 31 octobre 1991. Les tarifs de référence qui ser-
vent de base 4 Ia fourchette dans laguelle les tarits sont
approuvés automatiquement seront relevés de sept pour
cent dés avril 1991 et le tarif normal de dix pour cent.

La situation a été assez calme dans le secteur du fret.
L'office a requ 19 (12) requétes, dont deux émanaient de
compagnies étrangéres. Aucune (1) n'a été refusée. Au
début de I'année, on a introduit, de la Suisse vers
I'étranger, un nouveau service exprés porte-a-porte qui est
offert par I'entreprise "Skyracer”, nouveilement créée et
dans laquelle Swissair détient une participation majoritaire.
Compte tenu également de l'envolée des prix du carburant,
les tarifs fret ont subi deux augmentations de sept pour cent
sur e plan mondial, I'une avec effet au 1er octobre et
l'autre au 10 décembre, Pour diverses raisons, notamment
le taux élevé du franc suisse, cette seconde augmentation
n'a toutefois pas été appliquée sur les tarifs au départ de la .
Suisse. |l faut ajouter & cela le supplément pergu dés le
mois d'aolt sur les primes d’'assurance pour les vois vers
e Moyen-Qrient. Par ailleurs, on a introduit au début
d'octobre une nouvelle entente tarifaire IATA dont {a
structure adaptée aux pays environnants est a la fois plus
transparente et plus simple. A cette occasion, les tarifs
applicables au départ de la Suisse n'ont pas été relevés,
mais plutdt réduits partiellement en raison de leur nouvelle
structure.

323 Swissair

Ala fin de I'année, le réseau de la compagnie nationale
comptait 337'146 kilométres et reliait la Suisse a 109
villes dans 63 pays. Les destinations ci-aprés figurent
désormais dans I'offre Swissair: Philadelphie (le 6 aoit),
Bergame (le 17 septembre en lieu et place de Genéve-
Milan), Berlin, Bilbao et Valencia (le 28 octobre). On a dd
renancer a y intégrer Bologne et Benghazi, deux relations
prévues initialement. En raison de la crise du Golfe,ila
fallu renoncer a desservir Amman, Bagdad et Koweit City
depuis le courant de I'été. Des conflits armés ont également
entrainé la suppression des services a destination de
Monrovia; pour des rmotifs de rentabilité, Catania n'est plus
desservie depuis la fin de I'horaire d'été, Les liaisons
Genéve-Stockholm et Zurich-Oslo sont assurées par des



Zdrich-Oslo wurden mit SAS-Flugzeugen unter Doppelbe-
zeichnung SR/SK bedient. Mit Beginn des Winterflugplans
wurden die Strecken Genf-Wien-Damaskus, Zirich-Graz
und Zorich-Linz in Zusammenarbeit mit Austrian Airlines
unter Einsatz von Flugzeugen des letzteren Unternehmens
betrieben. Der Gemeinschaftsbetrieb mit Air France wur-
de auf die Linie Zlrich-Marseille reduzient, wahrend die
Swissair die Bedienung der Strecke Zirich-Toulouse
Ende Oktober einstelite.

Im Berichtsjahr tatigte die Swissair folgende Flugzeugbe-
stellungen: zwei Fokker 100 {plus zwei Optionen), sieben
Airbus A-320 mit 133 Sitzen und 19 Airbus A-321 {ar 170
Passagiere (plus 26 Optionen flr beide Versionen}. Von
den urspriinglich im Berichtsjahr zur Ablieferung vorgese-
heaegn McDonnell Douglas MD-11 konnte noch keine
Einheit Gbernommen werden; die vom SAS zur Uber-
briickung gemietete DC-10 wurde Ende des Sommerflug-
plans aus dem Streckeneinsatz zurlickgezogen.

324 Crossair

Die Aktiengesellschatt fir europaischen Regionalluftver-
kehr bediente Ende des Berichtsjahres auigrund eigener
Einzelkonzessionen 22 Stadte in acht Landern, dazu im
Auftrage der Swissair 15 weitere Stadte in sechs Lan-
dern. Das Unternehmen erdffnete im Berichtsjahr folgen-
de neuen Strecken: Zlrich-Minster/Osnabriick (5. Febru-
ar) und Zirich~Jersey-Guernsey (28. Mérz). Am 28. April
konnte die am 22. Dezember 1989 durch Verligung der
italienischen Luftfahrtbehdrden eingestelite Bedienung
der Linie Lugano-Florenz wiederum aufgenommen wer-
den. Mit Beginn des Winterflugplans am 28. Oktober
nahm die Crossair den Betrieb der Linien Basel-Berlin,
Genf-KélIn und der von der Swissair Ubernommenen
Strecken Basel-Disseldorf und Basel-Hamburg (letztere
in Zusammenarbeit mit Delta Air) auf. Sie befGrderte im
Berichtsjahr erstmals tber eine Miliion Passagiere (inkl.
Swissair-Linien). Wegen Schwierigkeiten mit dem Instru-
mentenanflugverfahren auf dem Flughafen Sitten musste
die am 3. September vorgesehene Eréffnung der Linie
Zurich-Sitten auf spater verschoben werden.

Die Flugzeugflotte der Crossair erfuhr folgende Verén-
derungen: Ablieferung von insgesamt sieben Saab 3408
Cityliner, Inbetriebnahme der ersten zwei Fokker 50
(Mai und September) sowie der drei als Ubergangs-
I6sung beschafften, gebrauchten British Aerospace 146
Serie 200 ("Jumbolino”). Diese ersten, vierstrahligen
Dlsenflugzeuge der Crossair mit einem Fassungsver-
mégen von 82 Passagieren wurden wie folgt im Linien-
verkehr eingesetzt: Mitte Juni bis Antang Juli und ab
Mitte September von Basel nach Amsterdam, Frankfurt
und Miinchen, ab Mitte Juli von Lugano nach Genf, Zlrich
und - vorbehaltlich der Zustimmung der italienischen
Luftfahrtbehdrden - Venedig. An Abgangen wurden ver-
zeichnet: sechs Saab 340A {an Air Nefson NZ, Business
Air Schottland und Delta Air). Ende des Jahres wurde
der ietzte Metroliner der Crossair aus dem Streckengin-
satz {Bern-Briissel, Bern-Disseldorf) zurlickgezogen.

325 Andere schweizerische Unternehmen

Alr Engiadina .
Die Ende Januar wegen ungeniigender finanzielier Mittel
eingestellte Bedienung der Linie Zirich-Eindhoven konnte

avions de ia SAS, sous double désignation SR/SK. Dés e
début de I'noraire d'hiver, les lignes Genéve-Vienne-Damas,
Zurich-Graz et Zurich-Linz sont exploitéss en coopération
avec Austrian Airlines au moyen d'avions de cette compag-
nie. L'exploitation commune avec Air France a été réduite a
la ligison Zurich-Marseille; Swissair a cessé de desservir la
ligne Zurich-Toulouse dés fin octobre.

Swissair a passé de nouvelles commandes d'avions: deux
Fokker 100 (pfus deux options), sept Airbus A-320 de 133
sieéges et 19 Airbus A-321 de 170 siéges (plus 26 options
pour les deux versions). Aucun des McDonnell Douglas
MD-11 dont les livraisons étaient prévues en 1980 n'a pu
étre réceptionné; le DC-10 loué de la compagnie SAS pour
remédier a la situation a été retiré du réseau a la fin de
I'horaire d’éié. '

324 Crossair

Alafin de I'année, la société anocnyme suisse pour le trans-
port aérien régional européen desservait sous le couvert de
concessions uniques 22 villes dans huit pays et, pour le
compte de Swissair, 15 autres villes dans six pays. Au
cours de I'année, la compagnie a ouvert les nouvelles
liaisons Zurich-Munster/Osnabrick (le 5 février) et Zurich-
Jersey-Guernsey {le 28 mars). Le 28 avril, elle a pu re-
prendre fa desserte de la ligne Lugano-Florence, qui avait
été suspendue sur décision rendue le 22 décembre 1989
par les autgrités italiennes. Au début de I'horaire d'hiver (le
28 octobre), Crossair a mis en service les lignes Bale-
Berlin, Genéve-Cologne, ainsi que les deux liaisans reprises
de Swissair, a savoir Bale-Dusseldorf et Bale-Hambourg
{cette derniére en coopération avec Delta Air). Pour la pre-
miére fois de son existence, la compagnie a transporté pius
d’'un millien de passagers (lignes Swissair comprises). En
raison des difficultés li€es & la mise en service d'un sys-
téme d'afterrissage aux instruments sur 'aéroport de Sion,
I'ouverture de la ligne Zurich-Sion qui &tait prévue pour le
3 septembre a dd &tre renvoyée & une date ultérieure.

Les changements ci-aprés sont intervenus dans la composi-
tion de la tlotte: livraison de sept nouveaux Saab 340B
Cityliner, mise en service des deux premiers Fokker 50 (en
mai et septembre}, ainsi gue de trois appareils usagés de
type British Aerospace BAe 146, série 200 (Jumbolino),
acquis par Crossair a titre de solution transitoire. Ces
premiers quadriréacteurs d'une capacité de 82 places
achetés par la compagnie ont été mis en service sur les
lignes réguliéres de la maniére suivante: de mi-juin au
début juillet et dés mi-septembre au départ de Bale vers
Amsterdam, Francfort et Munich, dés mi-juillet sur Lugano-
Genéve et Luganec-Zurich et, sous réserve de I'approbation
des autorités italiennes, sur Lugano-Venise, Six Saab 340A
ont quitté la compagnie pour rejoindre Air Nelson NZ,
Business Air Schottiand et Delta Air. A la fin de I'année, le
dernier Metroliner a été retiré du réseau (Berne-Bruxelles,
Berne-Dusseldorf).

325 Autres compaghies suisses

Air Engiadina
La desserte de la liaison Zurich-Eindhoven, suspendue dés
la fin janvier en raison de difficuités financigres, a pu étre
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Anfang Mai nach Leistung entsprechender Garantien
wiederum aufgenommen werden. Von Mitte Oktober an
wurde die Strecke mit zwei Tagesrandrotationen
bedient. Ende Dezember erteilte das EVED dem Unter-
nehmen eine weitere Einzelkonzession fir die Linie
Zirich-Amwerpen.

Sunshine Aviation

Die Saisonlinien Lugano-Marina-di-Campo {Eiba} und
Luganc-Olbia (Sardinien) wurden vom 15. Juni bis
30. September betrieben. Am 28. Juli erifinete das
Unternehmen eine neue Linie von Lugano nach Portoroz
{Jugoslawien); der vorgesehene Betrieb einer Saisonlinie
Lugane-Neapel wurde hingegen nicht aufgenommen.

326 Auslindische Ur_rtemehmen

Die Schweiz wurde Ende Jahr von 74 {72) auslandi-
schen Linienverkehrsunternehmen bedient. Von diesen
flogen 60 {62) den Flughafen Zlrich und 38 (41} Genf-
Cointrin an; Basel-Mdlhausen wurde von 15 (15}, Bern-
Belp von drei (3) und Luganc-Agno von zwei (2) austandi-
schen Unternehmen bedient.

Folgende Unternehmen nahmen erstmals den Linienbe-
trieb nach der Schweiz auf:

- Netheriines: Amsterdam-Basel (26. Marz);

- Air Vendée; Nantes-Clermont/Ferrand-Gent (9. April);

- Air Littoral: Montpellier-Genf (5. Juni);

- Air Exel: Lille-Genf-Mailand (28. Oktober);

- Aero Trasporti ltaliani: Catania-Neapel-Zirich (28. Okt.);
- Noble Air: Istanbul-Zilrich {16. Dezember).

Unternehmen, die die Schweiz schon bisher anfiogen,

erdffneten folgende neuen Linien:

- Transavio: Florenz-Lugano {28. April};

- Air France: Basel-Strassburg-Dilsseldorf (2. Mai);

- British Airways: Zurich-Glasgow (via BHX, 26. Marz});

- Lufthansa: Berlin-Z0rich, Berlin-Basel, Disseldorf-
Basel, Hamburg-Basel, KéIn-Basel und Minchen-
Basel (28, Okiober).

Eingesteflt wurden folgende Linien:

- Air Canada: Montreal-Paris-Genf {(25. Mérz);

- Air Europe: London/Gatwick-Genf (25. Marz);

- American Airlines: Strecke Zirich-Genf (25.Marz),
- Cyprus Airways: Larnaca-Genf (25. Marz);

- DAN-AIR: Manchester-Bern (22. April);

- Eagle Air, Island: Keflavik-Ziirich;
.- Sidavia: Mlnchen-Genf (16. April);

- Air France: Basel-Lyon-New York (28, Oktober),

Toulouse-Zirich (21. Dezember);
- Pan Am Express: Berlin-Basel {28. Oktober).

33 Nichtlinienverkehr
330 Allgemeines

Bis zum Ausbruch des Golfkonflikts konnte der Nichtli-
nienverkehr auch in der Berichtsperiode wiederum giin-
stige Ergebnisse ausweisen. Das vierte Quartal machte
die optimistischen Prognasen dann allerdings zunichte.
Hohe Treibstoffpreise, allgemeine Verunsicherung des
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reprise début mai, aprés que la cornpagnie eut fourni de
nouvelles garanties. A partir de la mi-octobre, 1a ligne était
desservie au moyen de deux rotations quotidiennes. A la fin
de décembre, le DFTCE a octroyé a la compagnie une -
nouvelle concession pour {a ligne Zurich-Anvers.

Sunshine Aviation

Les lignes saisonniéres Lugano-Marina-di-Campo (Elbe) et
Lugano-Olbia (Sardaigne) ont été exploitées du 15 juin au
30 septembre. Le 28 juiflet, 1a compagnie a ouvert une
nouvelle ligne entre Lugano et Portoroz {Yougoslavie). Par
contre, elle a renoncé 2 son projet de mettre en service une
liaison Lugano-Naples.

32¢ Entreprises étrangeéres

A la fin de I'année, 74 (72) compagnies étrangéres du trafic
de lignes touchaient la Suisse, dont 60 (62) faisaient escale
a Zurich et 38 (41} a Genéve. Quinze {15) entreprises étran-
géres desservaient Bale-Mulhouse, trois (3) Berne-Belp et
deux (2} Lugano.

Compagnies ayant ouvert pour la premiére fois des lignes
régulieres & destination de Ia Suisse:

- Nethetlings: Amsterdam-Bale (26 mars});

Air Vendée: Nantes-Clermont/Ferrand-Genéve (9 avril);

- Air Littoral: Montpellier-Geneve (5 juin};

- Air Exel: Lille-Genéve-Milan {28 octobre);

Aero Trasporti ltaliani: Catane-Naples-Zurich {28 oct.);

- Noble Air: Istamboui-Zurich {16 décembre).

L]

Compagnies déja implantées en Suisse ayant auvert de

nouvelles fignes:

- Transavio: Florence-Lugano (28 avril);

- Air France: Bale-Strasbourg-Dusseldort (2 mai);

- British Airways: Zurich-Glasgow {via BHX, 26 mars);

- Lufthansa: Berlin-Zurich, Berlin-Béale, Dusseldori-Béale,
Hambourg-Bale, Cologne-Béle et Munich-Béle (28 octo-
bre}.

Lignes supprimées:

- Air Canada: Montréal-Paris-Genéve (25 mars);

- Air Europe: Londres/Gatwick-Genéve (25 mars);

- American Airlings: étape Zurich-Genéve (25 mars);

- Cyprus Airways: Larnaca-Genéve (25 mars);

- DAN-AIR: Manchester-Bermne (22 avril);

- Eagle Air, Islande: Keflavik-Zurich;

- Sudavia: Munich-Genéve {16 avril); .

- Air France; Bale-Lyon-New York (28 octobre}; Toulouse-
Zurich {21 décembre);

- Pan Am Express; Berlin-Béle (28 octobre)}.

33 Trafic hors des lignes
330 Généralités

Dans le trafic hors des lignes, les résultats ont de nouveau
été positifs, du moins jusqu’a I'éclatement de la crise du
Golfe. Le quatriéme trimestre a toutefois reduit a néant les
prévisions optimistes du début de I'année. L'envolée des
prix du carburant, I'insécurité générale manifestée par les



reisenden Publikums, wirtschaftliche Uberlegungen und
die Angst vor terroristischen Anschlagen beeintrachtigten
die Verkehrsergebnisse so stark, dass die Ertrage der
ginzelnen Unternehmen hinter den budgetierten Zahlen
zur{ickblisben.

Die von Jahr zu Jahr steigende Opposition gegen Landun-
gen und Abfliige auf den Flughédfen Zirich und Genf zwi-
schen 22.00 Uhr und dem Beginn der ortlichen Nacht-
flugsperren schrankt den wirtschattlichen Einsatz auch
der modernen und damit leisen Flugzeuge wesentlich gin,
Das Amt trdgt diesem Trend durch eine restriktive Zutei-
lung von Nachtflugkontingenten an schweizerische Unter-
nehimen Rechnung. Trotzdem sind Beschwerden gegen
die minimale Zuteilung von zwei resp. funf Reservebewe-
gungen erhoben worden, welche ausschliesslich zur
Abdeckung von Verspatungen aus Flugsicherungs- oder
technischen Grlinden dienen. _

Nicht nur die Anzahl der Uberflige und Landungen von
auslandischen Militdr- und anderen Staatsluftfahrzeugen
{ber und in unserem Land hat im Berichtsjahr zugenom-
men; auch der Arbeitsautwand zur Behandlung der Gesu-
che fur solche Fllige nahm aus neutralitatspolitischen
Uberlegungen wesentlich mehr Zeit in Anspruch.

331 Verkehrsentwickiung

Der Anteil der Chantergesellschaften am gesamten Pas-
sagierluftverkehr Schweiz-Ausland betrug 16%. Im Kurz-
streckenverkehr nahm die Zaht der ab der Schweiz
beférderten Charterpassagiere um 13%, im Langstrek-
kenverkehr um 9% zu. Die wichtigsten Zielorte im Kurz-
streckenverkehr blieben Spanien, Grossbritannien und
Griechenland, im Langstreckenverkehr Ostafrika und die
USA. Der Anteil des Charterverkehrs am gesamien Pas-
sagieraufkommen nach diesen L&ndern betrug fir Spa-
nien 51%, Grossbritannien 20%, Griechenland 50%,
Ostafrika 72% und die USA 6%. Der Frachtcharterver-

kehr von und nach der Schweiz nahm um 16% zu..

Schweizerische Unternehmen waren vor allem am Trans-
port von eiligen Geschdftspapieren und Kleinpaketen mit
Turboprop-Flugzeugen bis zur Grdsse des Fokker F-27
beteiligt.

332 Schwelzerlsche Untermnehmen

Der Anteil der schweizerischen Unternehmen am gesam-
ten Charterluftverkehr von und nach der Schweiz betrug
42 %. Die Aufteilung auf die verschiedenen Gesellschat-
ten lautet wie folgt:

BALAIR

passagers, des motifs d'ordre economigue et 1a peur des
actes de terrorisme ont influencé les résujtats de trafic
d'une fagon telle que les recettes des compagnies sont
restées bien au-dessous des chiffres prévus aux budgets.

‘L'opposition de plus en plus marquée envers les atterrissa-
ges et les décollages exécutés entre 22h00 et le début de
l'interdiction des vols de nuit sur les aéroports de Zurich et
Genéve restreint les possibilités d'une utilisation économi-
que des avions méme les plus modernes et peu bruyants.
L'office tient comptle de cette tendance en faisant preuve de
modération dans I'attribution des contingents aux entrepri-
ses suisses. Malgré cela, des recours ont é1é déposés con-
tre Fattribution minimale de mouvements de réserve desti-
nés uniquement & faire face aux retards qui seraient dus &
des motifs techniques ou de sécurité aérienne.

Quant aux autorisations délivrées aux aéronetfs militaires
étrangers, ou a d'autres aéronefs d’Etat, pour survoler le
territoire suisse ou y atterrir, non seulement leur nombre a
augmenté, mais aussile travail consacre a les traiter, en
raison notamment des impératifs de la politique suisse de
neutralité.

331 Evolution du trafic

La part des compagnies d'affrétement au trafic global
Suisse-étranger des passagers était de 16 pour cent. Le
nombre des passagers transportés au départ de la Suisse
s'est accru de 13 pour cent sur les courts trajels et de neuf
pour cent sur les longs parcours. Les destinations les plus
fréquentées ont ét&, sur courtes distances, 'Espagne, la
Grece, la Grande-Bretagne et, sur les longues distances,
I'Afrique orientale et les Etats-Unis. Vers ces pays, la part
du trafic charter au trafic global a été ia suivante: Espagne
51%, Grande-Bretagne 20%, Gréce 50%, Afrique orientale
72%, Etats-Unis 6%. Quant au trafic du fret touchant la
Suisse, il a augmenté de 16 pour cent. Des entreprises
suisses ont participé surtout au trafic des envois exprés et
des petits colis, transportés en général par des turbopropul-
seurs d'une taille inférieure ou égale & celle du Fokker
F-27.

332 Entreprises suisses

La part du marché des compagnies suisses qui participent
au trafic d'aftrétement touchant la Suisse s'établit & 42 pour
cent. Voici les données relatives aux.principales entrepri-

$65 suisses:

CTA TEA AlIR CITY CROSSAIR  SWISSAIR

Flugstunden - Heures de vol 15'402 5'871 4695 1'612 2975 713
Etappenflige - Vols-étapes 8775 1'840 1'877 1053 3'145 334
Passagiera - Passagars 757'940 a74'385 183180 67300 36481 34'54z2
Anteil in % - Parts an % 52 28 13 5 3 2
Kapital - Capital {Mic. CHF) 98 29,5 27 4,5
Personal - Personnel 431 155 80 44 siehe Ziffar 321
Flotte (Stand - Etat 31.12.) - i DC-10 4 MD-87 2 B-737 2 8E-210 voir chiffre 321

1 A-310

3 MD-82

1 MD-83
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Am Jahresende waren 120 {115} Unternehmen im Besit-
ze einer Aligemeinen Befriebsbewilligung zur Durchfith-
rung von gewerbsmassigen Fligen im Nichtlinienverkehr.
Die Anzahl der Helikopterunternehmen betrug unverin-
dert 26; 29 {25} Unternehmen besassen gine Bewilligung
zur Durchféthrung gewerbsmassiger Ballonfahrien.

333 Auslandische Untemehmen

Der Anteil der auskindischen Gesellschaften am Charter-

verkehr von und nach der Schweiz betrug 58%. Im Passa-
gierverkehr nach Grossbritannien betrug der Anteil der
auslindischen Unternehmen 96%, nach Spanien 59%
{inkl. Kanarische Inseln} und nach Ostafrika 55%. Im

Verkehr Schweiz-USA beniitzten 93% der Passagiere ein

schweizerisches Unternehmen,

Die Bewilligungspraxis des Amtes gegeniber auslandi-
schen Unternehmen war auch im Berichtsjahr liberal. Die
besonderen Verhaltnisse in Altenrhein veranlassien das
Amt, ein Gesuch fir eine Serie von Charterflligen von und
nach diesem Flugplatz abzulehnen. Auch der von den
Vereinten Nationen ausgesprochene Handelsboykott ge-
gen den irak, dem sich die Schweiz anschloss, hat zur
Ablehnung vereinzelter Flige gefihri.

34 Sicherheitsmassnahmen im Luftverkehr

Die Bemuhungen auf nationaler wie auf internationaler
Ebene, den Schutz der Zivilluftfahrt gegen Terroran-
schldge zu verbgssern, wurden mit unverminderter Ent-
schlossenheit fortgeflihnt. Zu den vordringlichsten Aufga-
ben z&htten namentlich die Umsetzung internationai ver-
ginbarter Normen im Bereich der Sicherheit {Security)
sowig die Mitarbeit in zahlreichen internationalen Fach-
gremien bei der Entwicklung neuer Praventivmassnah-
men.

Um die Bewaltigung der umfangreichen Bundesaufgaben
im Bereich der Sicherheitsmassnahmen im Luftverkehr
zu gewdbhrleisten, erhielt das Amt anfangs Februar einen
entsprechenden personellen Zuwachs. Die Sektion Nicht-
linienverkehr und Multitaterale Beziehungen schuf eine
neue Stelle, die mit Fragen der Sicherheitsmassnahmen
und Erleichterungen im Luftverkehr befasst ist.

Im Rahmen der ECAC wurden die Bestrebungen fir eine
verstiarkte Keoordination der Sicherheitsmassnahmen in
Europa vorangetrieben. Das Berichtsjahr stand weitge-
hend unter dem Zeichen der zunehmend engeren interna-
ticnalen Zusammenarbeit der Luftiahribehdrden im
Kampf gegen Anschidge auf die zivile Luftfahrt. So wurde
auf Einladung der franzdsischen Regierung vom 16. - 18,
Mai ein ewropdisches Seminar Uber Sicherheitsmassnah-
men auf internationalen Flughaten abgehalten. Das
Hauptthema galt méglichen Verbesserungen der Zusam-
menarbeit zwischen Palizei- und Luftfahrtbehdrden. In
diesem Geiste veranstaliete die ECAC, auf Initiative der
Schweiz hin, vom 6. - 8, November ein Sympeosium zum
Thema "Sicherheitsmassnahmen im Luftverkehr”, die
erste Veranstaltung dieser Art in Europa.

Im Rahmen der ICAQ wurde ein Entwurf {lr ein interna-
tionales Uebereinkommen zur Markierung von Spreng-
stoffen ausgearbeitet. Im Friohjahr 1991 wird dieser
Entwurf einer diplomatischen Luftrechtskonferenz zur
Annahme vorgelegt werden.
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A la fin de l'année, 120 (115) entreprises étaient titulaires
d'une autorisation geénérale d’exploitation les habilitant a .
effectuer des vols commerciaux en trafic hors des lignes.
Parmi celles-ci figurent 26 (26) compagnies d'hélicoptéres;
29 (25) entreprises disposaient de I'autorisation d'exécuter
des ascensions commerciales au moyen de ballons.

333 Entreprises étrangéres

La part de ces compagnies au irafic d'affrétement touchant
la Suisse a é1é de 58 pour ceni. En trafic avec la Grande-
Bretagne, la part des compagnies étrangéres a atieint 96
pour cent, avec 'Espagne 59 pour cent (y compris les [les
Canaries), avec I'Afrique orientale 55 pour cent. Dans le
trafic Suisse-Etats-Unis, le 93 pour cent des passagers a
utilisé les compagnies suisses.

En matiere d'octroi d'autorisations aux compagnies étran-
géres, notre politique a continué d'étre libérale. Les condi-
tions particuliéres régnant 2 Altenrhein nous ont incités a re-
jeter une requéte visant & organiser une série de vols
depuis cet aéroport. La Suisse s'étant associée & 'embar-
go décrété par les Nations-Unies contre I'lrag, nous avons
refusé d’accorder des autorisations pour des vols vers ce
pays.

34 Mesures de sareté dans le transport aérien

Les efforts entrepris sur les plans national et international
pour protéger l'aviation civile contre les actes de terroris-
me se sont poursuivis avec toute la rigueur requise. Parmi
les taches prioritaires, relevons la mise en application des
normes convenues sur le plan international dans le secteur
de la slreté, ainsi que la coopération dans de nombreux
groupes de travail spécialisés dans le développement de
nouvelles mesures préventives.

Afin de pouvoir faire tace aux nombreuses taches incom-
bant & la Confédération en matiére de mesures de sdreté,
Fefiectif du personnel de I'office a été doté d'une nouvelle
unité en tévrier, La section du trafic hors des lignes et des
relations multilatérales a donc créé un nouveau poste qui
est chargé des questions touchant la sireté et la facilitation
dans le trafic aérien.

Dans le cadre de la CEAC, on a poursuivi les efforts en vue
de renforcer les mesures de sdreté en Europe. L'année a
£1¢ marquée essentiellement par le rapprochement des
autorités agronautiques dans leurs efforts de lutte contre les
attentats dirigés contre I'aviation civile. A l'invitation du
Gauvernement frangais, un séminaire sur les mesures de
sdreté dans les aéroports internationaux s'est déroulé du 16
au 18 mai, avec pour théme principal I'amélioration de la
coopération entre les autorités douaniéres et les organes
de police. C'est dans cet esprit que la CEAC, a l'initiative
de la Suisse, a organisé du 6 au 8 novembre un symposium
sur les mesures de slreté dans le transport aérien; il
s'agissait de la premiére manifestation du genre en Europe.

Dans le cadre de 'OACI, on a élaboré un projet de conven-
tion internationale sur le marquage des explosifs; il fera
l'objet au printemps 1991 d'une conférence diplomatique
de droit aérien.



4 FLUGMATERIAL
40 Europdische Zusammenarbeit im technischen Berelch

Im Berichtsjahr unterzeichneten 15 westeuropaische Luft-
fahrtbehdrden, darunter das Amt, eine neue Vereinba-
rung Uber die "Joint Aviation Authorities” (JAA} mit dem
Ziel, die Sicherheit der Luftfahrzeuge (Zulassung, Unter-
halt) und deren Betrieb auf hohem Niveau zu halten. Alle
‘Behdrden der JAA wirken in der ECAC mit. Da eine
Mehrzahi von ihnen auch der EG angehort, wird grosser
Wert auf eing gute Zusammenarbeit mit den Instanzen in
Brissel gelegt. Die EG-Kommission wird mit einer Wei-
sung die zur Zeit bereits erarbeiteten JAR-Codes fir EG-
l.4nder verbindlich erklaren. |

Die Logistik wird in den nachsten Jahren die grosse
Herausforderung fiir das JAA-System sein. Vordringliche
Autgaben sind die Wahl des JAA-Sitzes, die Abklarung
der Eigenfinanzierung, die Ansteliung neuer Mitarbeiter
sowie die klare Regelung der rechtlichen Stellung.

Im Bereich Zutassungen waren bei Jahresende insgesamt
zwolf Projekte fir Verkehrsflugzeuge in Bearbeitung.

Die Anforderungen fur Lufttahrzeug-Unterhaltsbetriebe
(JAR 145) sollen 1981 eingefihrt werden, diejenigen far
Unterhaltspersonal {JAR 65) werden erst in ungefdhr drei
Jahren fertiggestelit sein.

41 Musterzulassungen
410 Allgemeines

Abgesehen von den zahlreichen nationalen Zulassungs-
programmen war das Amt auch an sieben internationalen
Projekten beteiligt. Ebenso haben die Luftilichtigkeits-
spezialisten an zahlreichen Arbeitssitzungen der vier
technischen Kommissionen der JAA teilgenommen. Infol-
ge Personalmangels konnte sich das Amt in vier weiteren
JAA-Zulassungsprojekten nicht vertreten lassen.

Der Unfall einer DC-9 der Alitalia am 14. November ver-
ursachte einen erheblichen Arbeitsaufwand, da Mitarbei-
ter mit der Untersuchung der Unfallursache beschéftigt
waren. Aufgrund der wachsenden Aufgaben, mehrheitlich
auf internaticnaler Ebene, mussten bei der Behandlung
von Zulassungsunterlagen Prioritdten gesetzt werden.
Dies wiederum fuhrte zu unvermeidlichen Unannehmiich-
keiten fiir das Amt sowie fur die Kundschaft; diese ist an
eing speditive Bearbeitung gewohnt.

411 Musterprifungen

Im Berichtsjahr wurden die Zulassungsarbeiten tur die
Luftfahrzeugmuster Pilatus PC-12 und Datwyler MD-3
"Swisstrainer” forigesetzt. Bewilligungen fir den Bau von
Flugzeugen der Kategorie "Experimental” konnten nach
genauer Uberprifung der Unterlagen an zwdlf Amateur-
bauer ausgehindigt werden. Zehn Experimentaiflugzeuge
erhielten nach erfolgter technischer Schlusspriifung die
Verkehrsbewilligung. '

4 MATERIEL AERONAUTIQUE
40 Coopération européenne dans le domaine technique

Quinze autorités aéronautiques de I'Europe occidentale,
dont l'office, ont conclu un nouvel accord sur les "Autorités
conjointes de I'aviation” (JAA), en vue de maintenir & un
niveau élevé la sécurité et lexploitation des aéronefs (ad-
mission, entretien). Toutes les autorités des JAA oeuvrent
également au sein de la CEAC. Comme la majorité d’entre
elles sont membres de |1a CE, une importance particuliére
est attachée & de bonnes relations avec les organes de
Bruxelles. La Commission de la CE établira une directive
afin que I'application des codes JAR déja établis soit obli-
gateire pour les pays de la CE.

Au cours des prochaines années, les prablémes de logisti-
que seront le plus grand défi a relever par le systéme JAA,
En effet, le choix du sig¢ge de I'organisation, son auto-finan-
cement, 'engagement de nouveaux collaborateurs e! la
forme juridique du systéme seront des tches prioritaires.
Dans le secteur des cerifications, douze projets concernant

- des avions de transport étaient en cours & !a fin de lannée.

Les exigences pour les entreprises d'entretien d'aéronefs
seront introduites probablement en 1981 (JAR 145); celles
qui concernent le personnel d'entretien (JAR 65) ne seront .
terminées que dans trois ans environ.

41 Certification de type
410 Généralités

Abstraction faite des nombreux programmes nationaux de
cenrtification, I'office a participé & sept projets internatio-
naux. Les spécialistes des questions de navigabilité des
aéronefs ont également assisté & de nombreuses séances
de fravail des quatre commissions des JAA. Le manque de
personnel a en outre empéché I'office de désigner des re-
présentants dans quatre autres projets de certification JAA.
L'accident du DC-9 d’Alitalia du 14 novemnbre a entrainé
une charge de travail considérable, étant donné que nos col-
laborateurs ont coopéré a I'enguéte visant a déterminer les
causes de la catastrophe. En raison d'une augmentation
constante des taches, particuliérement dans le domaine
international, il a fallu fixer des priorités dans ie traitement
des dossiers relatifs aux certifications. Or une telle démar-
che cause inévitablement des désagréments tant pour I'of-
fice que pour la clientéle, qui était habituée jusque 1&2 & un
fraitement rapide des affaires.

411 Examens deiype

Au cours de I'année, I'office a poursuivi les travaux de certi-
fication des aéronefs Pilatus PC-12 et Datwyler MD-3
"Swisstrainer". Aprés un examen détailié des requétes pré-
sentées, il a délivré & douze constructeurs-amateurs les
autorisations de construire des aéronefs classés dans la
catégorie "Experimental”. En outre, a lissue des examens
techniques, dix avions expérimentaux ont obtenu le certificat
d’admission & la circulation.
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412 Mustenteilprifungen
Folgende Zulassungsarbeiten sind zu erwédhnen:

- Grosse Anderungen an den Hefikoptermustern Bell
214B und Bell 205A;
- Zulassung der BordklUchenausriistung (Galley) flr die
Flugzeuge A310 und B747;
- Schalldampfereinbau fir Cessna F152, Socata TB9,
~ CAP 10B und Beech C23;
- Umbau einer Falcon 20.

413 Anerkennung austandischer Musterzulassungen

Im Laufe des Berichtsjahres konnte das Zulassungsver-
fahren des flr die Crossair bestimmten Flugzeugmusters
Fokker 50 abgeschiossen werden. Andererseits verlang-
1e das Zulassungsprogramm fir den MD-11 der Swissair
ein beachtliches Engagement.

414 Zusammenarbelt auf internationaler Ebene

Unter aktiver Mitarbeit des Amtes konnie der Pifatus
PC-8, ausgerUstet mit einem Zielschleppgerat, durch die
deutschen Behdrden zugelassen werden, Die [ngenieure
des Amtes haben zudem ihre Beteiligung an der Erstel-
lung von technischen Reglementan fir die Zulassung von
Flugmaterial im Rahmen der JAA und FAA Arbeitsgrup-
pen tfortgefihrt. '

Weiter haben Vertreter des Amtes an den Arbeiten der
europdischen Expertengruppen teilgenommen, welche flr
folgende Musterzulassungen beauftragt sind:

Alrbus A321, A330 und A340;
McOonnell Douglas MD-11;
Dornier Do-328;

SAAB $340-2000;

Beeing 777,

CASA CN-235;

Canadair CL-600-2B19;
Falcon 2000;

Trigbwerk RR RB 211.

415 Amtliche Untertagen

Im Berichtsjahr hat das Amit 416 LufttGchtigkeitsanwei-
sungen (LTA) verdfientlicht. Diese Weisungen sind f(r die
betroftenen Luftfahrzeughalter verbindlich. Ungefahr zwei
Drittel der Anweisungen sind auf Grossflugzeuge anwend-
bar; das restliche Drittel ist fir Kieinflugzeuge, Helikop-
ter, Segelflugzeuge, Triebwerke und andere Ausriistungen
- bestimmt,

416 Andere Tatigkeiten

Im Berichtsjahr sind folgende besonderen Aufgaben auf

dem Sekior Musterzulassungen bearbeitet worden:

- Teilnahme an der technischen Untersuchung des
Alitalia-Unfalles;

- Mithilfe bei der Erstellung der Definition von Avio-
nics-Ausslstungen fir das neue Messflugzeug der
Landestopographie;

- Ausarbeitung einer Technischen Weisung betreffend
Zulassung von besonderen Kunstilug-Luftfahrzeugen
ohne Lufttlichtigkeitszeugnis der Standardkategorie;
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412 Examens partlels de type

il convient de mentionner les travaux de certification sui-

vants:

- Modifications majeures sur les hélicoptédres de type Ball
2148 et Bell 205A;

- Equipements pour les cuisines de bord (Galley) des
avions A310 et B747;

- Montage de dispositifs atténuateurs de bruit sur les types
Cessna F152, Socata TB9, CAP 10B et Beech C23;

- Transformation d’'un Falcon 20.

413 Reconnaissance de certificats étrangers de types

Au cours de I'année, on a pu achever la procédure de certi-
fication du Fokker 50, destiné & Crossair. Par ailleurs, le
programme d'admission du MD-11 de Swissair a requis
des efforts considérables.

414 Coopeération Internationaie

Avec l'appui des spécialistes de l'office, les autorités aéro-
nautiques allemandes ont pu centifier 'avion Pilatus PC-8
équipé d’un dispositif spécial pour le remorquage des
cibles. Les ingénieurs de l'office ont également oeuvré,
dans le cadre des JAA et de la FAA, dans les groupes de
travail chargés d'élaborer des réglements techniques pour
ta certification du matériel aéronautique.

En outre, des représentants de i'office ont participé aux
travaux des groupes d’experts mandatés pour la cerifica-
tion des types suivants:

Airbus A321, A330 ot A340;
McDonnell Douglas MD-11;
Dornier DO-328;

SAAB S340-2000;

Bosing 777;

CASA CN-235;

Canadaijr CL-600-2B19;
Falcon 2000;

Réacteur RR RB 211.

415 Documents officlels

Au cours de I'année, l'office a publié¢ 416 consignes de
navigabilité (CdN), dont I'application est obligatoire pour
les exploitants concernés. Le deux tiers environ des consi-
gnes concernait la catégorie des grands avions, le reste les
avions légers, les hélicoptéres, les planeurs, les propul-
seurs et d'autres équipements.

416 Autrestaches

Dans le secteur des certifications de type, il convient de

relever les tAches particuliéres suivantes:

- Participation a I'’enquéte technique sur 'accident de
['avion d’Alitalia;

- Coopération 3 I'établissement de la définition pour les
équipements de bord du nouvel avion destiné a l'office
fédéral de la topographie;

- Elaboration d'une instruction technique concernant I'ho-
mologation d'aéronefs spéciaux de voltige aérienne non
munis du certificat de navigabilité de la catégorie stan-
dard,



- Revision der Zutassungskriterien fir Flugzeuge, die
fir den Instrumentenflug (IFR) zugelassen sind;
- Teilnahme an zwei Seminaren fir die Weiterbildung
" von technischen Bau- und Flugversuchsberatern der
Amateurbauer-Vereinigung {(RSA);

- Mitarbeit bei der Vorbereitung der Verhandlungen
zum Abschluss einés neuen bilateralen Abkommens
mit den USA betreffend Luftidchtigkeit von ein-und
ausgefuhrtem Flugmaterial.

417 2ulassung schwelzerischer Herstellerbetriebe

Zwei schweizerische Herstellerbetriebe erhielten im Be-
richtsjahr vom Amt einen Herstellerbetriebsausweis.
Vier weitere Betriebe wurden im Hinblick auf die Erlan-
gung eines Herstellerbetriebsausweises Priifungen unter-
zogen. Zudem wurde mehreren Unterlieferanten eine
Spezialbewilligung {Letter for Authorization) zur Erleich-
terung des Exports von Teilen zum Bau auslandischer
Flugzeuge ereilt.

Infolge einer internen Reorganisation wurde Ende Jahr
der Bereich "Zulassung von Herstellerbetrieben” der
Gruppe "Luftfahrzeug-Unterhaltsbetriebe” angegliedert.

42 Entwickiung der elektronischen Ausristung

In der Luftfahrt kommt der Elektronik eine grosse Bedeu-
tung zu. Sie ermdglicht insbesondere die Hochfrequenz-
Ubermittiung - HF und VHF - und mit Satelliten: Dank den
Inertial-Navigations-Systemen INS und VLF-OMEGA er-
leichtert und erhéht sie die Prizision der Flugzeug-
Navigation. Sie ersetzt ebenfalls gewisse mechanische
Steuerungen durch elektrische Flugsteuerung {fly by wire)
und erméglicht neue aerodynamische Konzeptionen
durch elektronische Unterstiitzung (kiinstliche Stabilitat).
Die Elektronik hat im Ubrigen dank dem System EFIS
{elektronische Navigationsinstrumente}, welches der Be-
satzung zus#tzliche Informationen nach Flugphasen grup-
piert liefert, die Pilotenkanzel revolutioniert. Letzteres
ist ein wichtiger Beitrag zur Sicherheit der Fiugtihrung.
Die ICAOQ evaluiert zur Zeit das neue Navigationssystem
GPS (Global positioning system), welches erlaubt, mit-
tels einer Anzahl Satelliten eine Navigationsgenauigkeit
in der Grdssenordnung von 15 Metern zu erreichen, so-
wohl Gber dem Ozean wie (iber dem Kontingnt.

Seit dem Zusammenstoss zweijer Verkehrsflugzeuge
tiber dem Grand Canyon im Jahre 19586 sind kaum je so-
viele gemeinsame Anstrengungen zur Erhdhung der Flug-
sicherheit unternommen worden, damit in Zukunft solche
Unfalle vermieden werden kénnen. Zahireiche Systeme
wurden vorgeschlagen und getestet. Die ICAO halt jetzt
am "Traffic alert and collision aveidance system TACS"
fest. Bieses warnt den Piloten, dank einer ausgeklligeiten
Elektronik, vor einer Kollisionsgefahr; gewisse besser
entwickelie Versionen befehlen dem automatischen Pilo-
ten direkt die notwendigen Ausweichmandver. Dank auto-
matischen Flhrungssystémen kénnen in Zukunft Anfliige
ohne Sicht nach den Kategorien Il und 11l mit nach gros-
serer Sicherheit durchgeflihrt werden. in derselben Flug-
phase wird das neue Mikrowellen-Prizisionslandesy-

- Révision des critéres de certification pour les avions qui
sont homologués pour le vol aux instruments {IFR);

- Participation & deux séminaires sur le perfectionnement
professionnel des conseillers techniques du Réseau du
Sport de I'Air {RSA) pour [a construction et les essais en
vol; '

- Coopération & la préparation des négociations visant a
conclure avec les Etats-Unis un nouvel accord bilatéral
sur fa navigabilité du matériel aéronautique exporté ou
importe.

417 Admission des entreprises sulsses de constructioti

Au cours de 'année, Voffice a délivré a deux firmes suisses
la licence d'entreprise de construction d'aéronefs. li a en
cutre soumis & des examens quatre autres entreprises
désireuses d’obtenir une telle licence et délivré A plusteurs
sous-traitants 'autorisation spéciale (Letter of Authoriza-
tion) leur facilitant I'exportation de matériel utilisé dans ia
construction d'avions étrangers.

Dans le contexte d'une réorganisation interne, le secteur
*admission des entreprises de construction” a été rattaché
a la fin de 'année au groupe "entreprises d’entretien
d'aéronefs”.

42 Evolution des équipements électroniques

L électronique revét une importance particuliére pour
Faéronautique. Elle permet notamment les communications
4 haute fréquence - HF et VHF - et par satellites; grace aux
systémes de navigation par inertie INS et VLF-OMEGA, elle
facilite et accroft la précision de la navigation des aéronefs.
Elie remplace également certaines commandes méca-
niques par des commandes de vol électriques (fiy-by-wire},
permet des conceptions aérodynamiques nouvelles par des
appuis électroniques (stabilité artificielle). L'électronique a
en outre révolutionné tes postes de pilotage grace au
systéme EFIS (instruments électroniques de navigation) don-
nant ainsi & 'équipage de conduite davantage d'informa-
tions, qui sont surtout regreupées par phases de vol. Ce
dernier point est une contribution importante a la sécurité
de la conduite de I'avion. L'OACI évalue actuellement le
nouveau systéme de navigation GPS (Global positioning
system), qui permettra, par Fintermeédiaire d’une chaine de
satellites, d'atteindre une précision de I'ordre de 15 métres
en navigation, tant océanique que continentale.

Depuis la collision en vol de deux avions de transport au-
dessus du Grand Canyon en 1856, jamais autant d'efforts
n'ont été consentis en vue d’'accroitre la sécurité des vols
par des dispositifs permettant d'éviter ce genre d’'acci-
dents. De nombreux systémes ont é1é proposés et testés.
Le dernier retenu par 'OACI est le "Traffic alert and colli-
sion avoidance system, TCAS" qui, grice & une électroni-
que sophistiquée, avertit le pilote d’un danger de collision;
dans certaines versions plus évoluées, il commande direc-
tement au pilote automatique les manoeuvres d'évitement
nécessaires. Les approches sans visibilité de catégories 1
et lll sont désormais effectuées en toute sécurité grace aux
systémes de conduite automatique. Dans ce méme secteur,
le tout nouveau systéme hyperfréquence d'atterrissage de
précision {MLS) offrira notamment une plus grande soup-
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stem (MLS) unter anderem eine grdssere Flexibilitat fir
Endanfliige bieten.
Es kann sich nicht darum handein, hier im Einzelnen auf
alie erwdhnten Systeme einzutreten. Dagegen ist es
richtig, die technischen Vorteile dieses fir die Luftfahrt
unverzichtbaren Bereichs kurz darzulegen.
Far die Mitarbeiter des Amtes sind die Auswirkungen
einer so raschen Entwicklung zahkeich: Zuerst sind die
nationalen technischen Weisungen an die internationalen
Normen, Empiehlungen und Praktiken anzupassen, Dies
kann nicht chne die Teilnahme der Spezialisten des
Amtes an den Arbeiten der internationalen Organisatio-
nen wie ECAC, JAA und EUROCONTROL geschehen,
Anschliessend sind die Berdausristungen auf ihre beson-
deren Eigenschaften hin zu éberprifen und ihre Auswir-
kungen in technischer Hinsicht festzustellen, damit wenn
notig Lufttichtigkeitsanweisungen erstellt werden kdnnen.
" Die Bordausristungen sind entweder nationalen oder
internationalen Unterhaktsregeln unterstellt. Weiter ist die
Uberwachung der Anwendung von Lufttiichtigkeitsvor-
‘schriften ebenfalls ein wichtiger Teil der Tatigkeit des
Amtes. Aus diesem Grunde ist es notwendig, dass die
Mitarbeiter eine kontinuierliche Ausbildung.erhalten,
damit die anstehenden Probleme auf méglichst profes-
sionelle Art geldst werden kénnen. Die Aufsicht Uber die
Lufttichtigkeit elektronischer Ausristungen in der Zivilluft-
fahrt ist eine verantwortungsvolle Aufgabe; sie verlangt
jedoch von den Spezialisten, dass sie chne Unterbruch
die rasche Entwicklung der elektrenischen Ausristungen
verfolgen.

43 Luftfahrzeugregister

Ende Jahr waren 3'653 (3'524) Lufifahrzeuge im Ragister
eingetragen. Dies entspricht wiederum einer Zunahme
von rund vier Prozent. Die eingetragenen Luftfahrzeuge
verteilen sich wie folgt auf die verschiedenen Kategorien:

Grossflugzeuge - Grands avions
Kleinflugzeuge - Avions légers
Helikeptar - Hélicoptéras
Segelflugzeuge - Planeurs
Motorsegler - Motoplaneurs
Freiballens - Ballons libras

Luftschiffe - Dirigeables

44 Unfalle

Die Unfalistatistik wurde stark durch den Absturz einer
DC-9 der Alitalia am 14. November bei Weiach/ZH be-
ginflusst; 40 Passagiere und sechs Besatzungsmitglieder
verloren dabei ihr Leben. Das Flugzeug flog unterhalb
des vorgeschriebenen Gleitwinkels an und direkt in die
Nordflanke des Stadlerbergs. Die unter der Flhrung des
Buros fUr Fluguntalluntersuchungen durch das Katastro-
phen-Team eingeleitete Untersuchung ist noch nicht abge-
schlossen. Sie hat jedoch schon zur Verdftentlichung von
mehreren Empfehlungen betrefiend Sicherheitsmassnah-
men geflhrt, welche sich sowoh! an den Flugbetriebsun-
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lesse pour les trajectoires finales.

Il serait vain d'entrer dans les détails de tous les systémes
mentionnés ici. En revanche, il est opportun-de mettre en
évidence les aspects techniques de ce domaine indispen-
sable pour I'aéronautique.

Pour les collaborateurs de I'oftice, les effets d'une évolu-
tion aussi rapide sont nambreux, En effet, il faut d'abord
adapter les instructions techniques nationales aux recom-
mandations, pratiques et normes internationales. Ces tra-
vaux rendent indispensable la participation de nos spécia-
listes aux travaux d'organisations internationales telles que
ta CEAC, tes JAA et EUROCONTROL. Ensuite, il s'agit
d'évaluer les matériels de bord quant a leurs spécifi-
cations, puis d'assurer le suivi sur le plan technique pour
établir, le cas échéant, des consignes de navigabilité.'Les
matériels de bord sont soumis a des régles d’entretien
nationales, voire internationales. En outre, surveiller I'appli-
cation des exigences de navigabilité représente aussi une
part importanie de notre activité. Cela étant, il va de soi
que les collaborateurs de Poffice doivent obtenir une bonne
formation continue pour &tre & méme de traiter les pro-
blemes de la fagon la plus professionnelle qui soit. Enfin, la
surveillance de la navigabilité des équipements électro-
niques dans l'aéronautique est une tache passionnante; elle
exige toutefois des spécialistes qu’ils suivent sans reldche
I'évolution fulgurante des applications de I'électronique.

43 Registre matricule des aéronefs

A la fin de I'année, 3'653 {3'524} aéronefs figuraient au
registre, ce qui représente une croissance annuelle de
quatre pour cent. Voici la répartition par catégories:

1990 1989
122 113
1'886 1'803
199 179
1'035 1'038
131 112
331 275
4 4
44 Accidents

La situation sur le plan des accidents a été trés fortement
marguée par fa chute du DC-9 d'Alitalia le 14 novembre 2
Weiach/ZH, dans laquelle 40 passagers et six membres
d’équipage ont perdu la vie. L'avion a effectué son appro-
che au-dessous de la pente prescrite et heurté frontalement
le flanc nord de la colline du Stadlerberg. L'enquéte menée
par le “team catastrophes”, sous la direction du bureau
d’enquétes sur les accidents d’aviation, n'est pas encore
achevée. Elle a toutefois déja conduit & la publication de
plusieurs recommandations en matiére de sécurité, qui
s'adressent tant A 'exploitant de I'avion qu'aux autorités



ternehmer wie an die italienischen und schweizerischen
Luftfahrtbeh&rden richten. Glicklicherweise hat sich im
Linienverkehr kein anderer Unfall ereignet.

In der Allgemeinen Luftfahrt ist die Zahl der sich auf
Schweizer Gebiet sowie mit schweizerischen Flugzeugen
im Ausland ereigneten Unfélie mit 112 {114) stabil ge-
blieben; die Anzah! der getiteten Personen ist auf ¢inen
Stand von 23 (39) gesunken; im Segelflug war kein einzi-
ger todlicher Unfall zu beklagen. Bemerkenswert ist,
dass sich 19 von 20 Unféllen im gewerbsmassigen Ver-
kehr mit Helikoptern ereigneten. Dies ist grosstenteils
darauf zurckzufiihren, dass fiir alle Unfélle im gewerbs-
massigen Verkehr, auch fir Bagatelifalle, systematisch
gine Untersuchung eréffnet werden muss, und der Gross-
telt der Helikopter flr gewerbsmassige Flige emgesetzt
wird,

Erwahnenswer sind folgende Unfille: -
Am 20, Mai stiirzte ein Zlin 526 wahrend einer Kunstflug-

ibung bei Sarrebourg {Frankreich} ab; der Pilot wurde:

getdtet.
Am 26. Mai kollidierte ein Gasbailon bei der Landung
mit einer elektrischen Leitung; ein Passagier verlor da-
bei das Leben.

Am 1. Juni stiirzte ein Motorsegler kurz nach dem Start
in Pruntrut ab; die beiden Insassen wurden getdtet.

Am 4, Juni verschwand ein einmotoriges Flugzeug
Cessna 182 mit vier Personen an Berd aut einem Flug
von Nizza nach Ascona. Es wurde am 3. August bei
Gandria {ltalien) gefunden; die Insassen waren beim
Absturz tédlich verletzt worden.

Am 30. Juni koltidierte ein vom IKRK gemieteter Twin
Otter beim Einsatz in Angola mit einem Soldaten und
verletzte diesen tddlich.

Am 6. Juli stirzte ein Cessna 150 nach einer Kollision
mit einem anderen Flugzeug im Anflug auf den Flugplatz
Birrfeld ab. Der Flugschiiler und der ihn begleitende
Experte wurden getétet.

Am 15. Juli zerschelite ein TB-10 wahrend sines Alpen-
flugs im Kleinen Melchtal (OW) am Boden; zwei der vier
Insassen wurden tddlich verletzt,

Am 28. August wurde ein Holzfaller vom Rotor eines
landenden Helikopters tédlich getroffen,

Am 29, August berlihrie gein Cessna 172 im Emmental
gine Hochspannungsleitung und stivzte ab; die vier Insas-
sen wurden getdtet.

Am 22. September stlrzte ein in Deutschland immatriku-
liertes Flugzeug vom Typ Robin in der Nahe von Broc
(FR} ab; die drei Passagiere verschieden auf der Stelle.
Am 8. Oktober verlor ein Pitot das Leben, als sein Flug-
zeug wahrend des Nachtflugtrainings in Korsika an einem
Berghang zerschellte.

Am 14. Oktober bertihrte ein an den internationalen
Ballontagen in Bern teilnehmender, deutscher Heissluft-
balton bei der Landung eine Hochspannungsleitung; ein
Passagier eritt tddliche Verbrennungen. '

italiennes et suisses. Fort heureusement, aucun autre acci-
dent n'est & déplorer dans le trafic de lignes.

Quant & Paviation générale, le nombre d'accidents survenus
sur territoire suisse, ainsi qu'a des avions suisses a I'étran-
ger, est resté stable avec 112 (114) cas ; le nombre des
personnes tuées a diminué et s’'établit a 23 (39); aucun
accident montel n'est a déplorer en vol & veile. |l convient
de remarquer que des hélicoptéres ont été impliqués dans
19 des 20 accidents survenus lors d’opérations commercia-
les. Cela est dii en grande partie au fait qu'une enquéte doit
étre ouverte systématiquement pour tous les accidents qui
surviennent en trafic commercial, méme pour les cas
bénins; or, la plupart des hélicoptéres sont engagés dans ce
genre de trafic.

Citons a titre d'exemple les accidents suivants :

Le 20 mai, un avion Zlin 526 s'est abattu prés de Sarre-
bourg (France) au cours d'un exercice de voltige; son pilote
a été tué.

Le 26 mai, un ballon a gaz est entré en collision avec une
ligne électrique lors de I'atterrissage. Un passager a suc-
combé.

Le fer juin, un motoplaneur s'est écrasé au sol prés de
I'aérodrome de Porrentruy peu aprés le décollage; les
deux occupanis ont €16 tués,

Le 4 juin, un monomoteur Cessna 182, avec quatre person-
nes & bord, a disparu au cours d'un vol de Nice & Ascona. Il
a été retrouvé le 3 aodt prés de Gandria (ltalie). Les occu-
pants ont é1é mortellernent blessés.

Le 36 juin, un Twin Otter afirété par le CICR a heurté et
mortellement blessé un soldat lors d'une opération en
Angola.

Le 6 juillet, un Cessna 150 s'est abattu a la suite d'une
collision avec un autre avion en approche sur I'aérodrome
de Birrfeld. L'éleve-pilote et I'expert qui 'accompagnait ont
été tués.

Le 15 juillet, un TB-10 a percuté le sol a Melchtal (OW), au
cours d'un vol alpin. Deux des quatre occupants ont été
mortellement blessés.

Le 28 aodt, un bicheron a été mortellement atteint par le
rotor d'un hélicoptére qui venait de e déposer en mon-
tagne.

Le 29 aodt, un Cessna 172 a heurté une ligne a haute ten-
sion dans FEmmental et s'est abattu. Les quatre occupants
sont décédés.

Le 22 septembre, un Robin allemand s’est écrasé en mon-
tagne prés de Broc (FR); ses trois occupants ont 616 tués.

Le 8 octobre, un pilote suisse qui s’entrainait au vol de nuit
en Corse a perdu la vie lorsque son avion a percuté une
montagne.

Le 14 octobre, un ballon a air chaud aliemand qui prenait
part aux journées internationales de Berne a touché une
ligne & haute tension lors de l'atterrissage. Un passager est
décédé des suites de ses brilures.
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5 FLUGBETRIEB
51 Luftfahrtpersonal
511 Galtige Ausweise

Die¢ Zah! der glitigen Ausweise far Flugpersonal betrug-
am Jahresende 22°598 (21'734), was einer Zunahme um
864 (761) Einheiten oder um beinahe vier Prozent ent-
spricht. Uberdurchschnittliche Zuwachsraten verzeichne-
ten insbesondere folgende Ausweiskategorien:

Giiltige Auswelse fiir - Licences valables de:

Ballonfahrar (Lernausweise) - Pilote de ballon {81dva)
Privathelikopterpiloten - Pilote privé d'hélicoptére
Ballonfahrer - Pilote de ballon

Berufshelikopterpiloten - Pilote professionnal d'hélicoptére
Berufspiloten - Pilote prefassionnel

Helikopterpiloten {Lernausweise) - Pilote d’hélicaptére (éleve)
Linienpiloten - Pilote de lignes

Instrumentenflug - Permis de vol aux instruments

Die stattliche Zunahme der Anzahl Ballonfahrschiler und
Ballonfahrer kann mit der Erdffnung von drei neuen
Ballonfahrschulen im Berichtsjahr und der weiterhin
wachsenden Beliebtheit dieses faszinierenden naturver-
bundenen Freizeitsportes erklan werden,

Auch die hohe Zuwachsrate an Ausweisen fir Berufs-und
Privathelikopterpiloten deutet darauf hin, dass sich der
Helikopter als Transport- und insbesondere als Arbeits-
gerat fiir die Nutzung unserer kranken Walder endgaltig
durchgesetzt hat und viele Anwérter fir diesen Beruf
anzieht. Der grosse Zuwachs an Ausweisen flr Berufspi-
loten und Linienpiloten, zusammen mit der damit verbun-
denen Sonderbewilligung f0r Instrumentenflug, steht in
Verbindung mit dem anhaltend hohen Bedarf an dieser
Kategorie von Piloten sowohl im schweizerischen als
auch im europdischen Luftverkehr. Die geringiigig klei-
nere Zaht von 443 glitigen Anerkennungen auslandischer
Ausweise, gegenlber 448 im Vorjahr, lasst darauf
schliessen, dass der Bedarf unserer Luftverkehrsunter-
nehmen vermehst mit 1angerfristig angestellten ausléndi-
schen Piloten gedeckt werden muss, welche hieflr defini-
tive schweizerische Ausweise flr Berufs- oder Linienpilo-
ten bendtigen.

512 Ausgestelite Ausweise

im Berichtsjahr wurden 284 neue Ausweise mehr ausge-
stellt als im Vorjahr {Zupnahme: acht Prozent); deren An-
zahl erreichte ein Total von 4'053 (Vorjahr 3'76%) Einhei-
ten. Folgende Ausweiskategorien trugen massgeblich zu
dieser Steigerung bei:

Ausweiskategorie - Catégorie de licences

Berufshelikopterpiloten - Pilote professionnal d'hélicoptére
Instrumentenflug - Permis de vol aux instruments
Ballonfahrar - Pilote de ballon

Baerufspiloten - Pilote professionnel

Linianpilaten - Pilote de lignes

Anerkennung von auslandischen Auswaeisen -
Reconnaissance de liconces étrangéres
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5 SERVICES DEVOL
51 Personnel de I'aéronautique

511 Licences valables

A la fin de I'année, le nombre des licences valables s'éle-
vait 4 22'598 (21'734}, d'ol une augmentation de 864 unités
{761) ou de presque quatre pour cent. On constate toutefois
un taux de croissance supérieur a la moyenne dans les
catégories suivantes:

1990 1989 Zunahme in %
Croissance en %
108 89 21
466 394 18
360 307 17
313 279 i2
1°325 1'182 12
180 170 12
846 826 7
2'251

2'105 7

Dans le secteur des aérostats, la forte augmentation des
cartes d’'éléves et des licences de pilotes s’explique par
'ouverture de trois nouveles écoles de pilotage et par la
popularité croissante dont jouit ce sport de loisirs fascinant
et respectueux de [a nature.

Les chiffres également & |2 hausse dans les catégories
concernant les hélicoptéres démontrent que ce genre d'ap-
pareil est généralement reconnu comme moyen de trans-
port et de travail, notamment pour le débardage du bois
dans les foréts touchées par ie phénomene du dépéris-
sement; ils prouvent aussi I'attrait de cette profession chez
de nombreux jeunes pilotes. Quant aux taux de croissance
également élevés chez les pilotes professionnels et les
pilotes de lignes et, par conséquent, pour {e permis de vol
aux instruments, ils sont 4 mettre en relation avec la forte
demande que connait le transport aérien tant en Suisse qu'a
I'étranger. S'agissant du nombre des reconnaissances de
licences étrangéres {443), Il est a peu prés semblable &
celui de I'année dernidre (448}, ce qui permet de conclure
que nos entreprises de transport aérien couvrent de plus en
plus leurs besoins par 'engagement a long terme de pilotes
étrangers qui, & cet effet, doivent obtenir ta licence définiti-
ve de pilote professionnel ou de pilote de lignes.

512 Nouvelles licences

L’office a établi 284 nouvelles licences de plus que année
précédente {(+ 8%). Leur nombre atteint le total de 4’053
{3'769) unités. La croissance est due principalement aux
catégories suivantes:

19890 1989 Zunahme in %

Croissance en %
97 45 110
286 211 35
61 47 30
256 204 26
108 87 24
424 374 14



Diese Zahlen belegen deutlich, dass die wachsende
Nachfrage an Berufspiloten {Einstieg in den gewerbsmés-
sigen Luftverkehr) und Linienpiloten (Qualifikation als
Bordkommandant aut Grossflugzeugen)} anhélt. Dass
diese Nachfrage auch weiterhin zum Teil mit auslandi-
schen Piloten gedeckt werden musste, findet ihren Aus-
druck in der verhéknismassig hehen Zah! der ausgestell-
1en Anerkennungen von auslindischen Ausweisen bzw.
der Sonderbewilligungen fiir instrumententlug; letztere
mussten in Verbindung mit den schweizerischen Auswei-
sen fir Berufs- und Linienpiloten ausgesteiit werden.

513 Besondere Fille

In acht (4) Fallen wurde die Ausstellung eines Lernaus-
weises mangels charakterlicher Eignung einstweilig oder
endgiltig verweigert. 62 (51) Interessenten an einer flie-
gerischen Ausbildung wurden zudem bei der fliegermedi-
zinischen Erstuntersuchung fiir fluguntauglich erkiart. (n 44
(23) Féallen konnten gin Lernausweis sowie in drei Fallen
Berufspilotenausweise erst nach eingehender Prifung der
charakterlichen Eignung erteilt werden, wobei in 25 (12)
Fallen die Ausstellung mit besonderen Auflagen verbun-
den wurde, in sieben (12) Fallen wurden Ausweistriger
anlisslich der fliegerarztlichen Kontrolluntersuchung flug-
untauglich erklart und deren Ausweise aus medizinischen
Gritnden bei Vertfall nicht mehr erneuert.

52 Schulen, Kurse und Prifungen

521 Schulen

Die Zahl der Ausbildungsstellen hat im Berichtsjahr von
129 auf 133 zugenommen. Eine Motorflugschule sowie
drei Ballontahrschulen erhielten Bewilligungen zur Aut-
nahme der Schultdtigkeit.

522 Kurse

Das Amt fihrte nachstehende Kaderkurse durch:

Ces chiffres démontrent clairement que la demande en pilo-
tes professionnels {accés 3 {'aviation commerciale) et en
pilotes de lignes (qualification de commandant de bord sur
avions de transport) s'est encore accentuée. Le fait que cet-

. te demande doive &ire couverte par des pilotes étrangers

est illustré par les nombres relativement élevés concernant
I'établissement de nouvelles reconnaissances de licences
étrangéres et de permis de vol aux instruments; ces der-
niers ont di &tre établis en relation avec les licences suis-
ses de pilote professionnel et de pilote de lignes.

513 Cas particuliers

Dans huit (4} cas, 'office a refuse d'établir des cantes d'éle-
ve en raison du manque d'aptitude mentale des candidats.
En ce qui concerne les intéressés a la formation aéronau-
tique, 62 (51) ont été déclarés inaptes au vol & Pissue de
Fexamen médical initial. En outre, 44 (23) cartes d'éiéves
et trois licences de pilote professionnel n'ont été délivrées
qu'aprés un examen approfondi du caractére des candidats;
dans 25 (12) de ces cas, I'octroi du titre aéronautique a &té
soumis & des conditions spéciales. A 'issue des contréles
périodiques, sept (12} demandes de renouveliement de
licences ont été refusées pour des motifs médicaux.

52 Ecoles, cours et examens

521 Ecoles

Le nombre des centres de formation a passé de 128 a 133,
Une école de vol & moteur et {reis écoles pour les pilotes
de ballon ont regu les autorisations de dispenser l'instruc-
tion aéronautique.

522 Cours

L'office a organisé les cours de cadres suivants:

Kurse Teilnehmer
Cours Participants
- Ausbiidungskurse - Cours de formation:
Motorfluglehrer - Instructeur de vol 4 moteur 3 a0
Helikopterfluglehrer - Instructeur de vol sur hélicoptére 1 9
Gebirgsfluglehrer - Instructeur de vol pour atterrissages
en montagne 2 8
Instrumentenfluglehrer - Instructeur de vol aux’instruments 1 9
Sagelflugtehrer - Instructeur de vol & voile 1 12
- Weiterbildungskurse - Cours de perfectionnement
Motorttuglehrer - Instructeur de vol 4 motsur 2 22
Segelfiugiehrar - 2 12

instructeur de vo! a voile

In der Fliegerischen Vorschulung (FVS) wurden 279 (302)
Pilotenanwarter in einem ersten Seleklionskurs und 160
{149} in einem zweiten Kurs gepriift.

In der Fliegerischen Weiterbildung (FWB) wurden 39 (33)
Piloten in einem ersten Selektionskurs (Kunstflugausbil-
dung} und 33 (37) in einem zweiten Kurs {Navigations-
bzw. Instrumentenflugaushildung) geprift.

‘Dans le cadre de Finstruction aéronautique préparatoire

(1AP), 279 (302) candidats-pilotes ont participé au premier
cours de sélection et 160 (149) au second.

Quant au perfectionnement aéronautique (PA}, 39 (33}
pilotes ont suivi le premier cours de sélection {vol de virtuo
sité) et 33 (37) le second (navigation et vol aux instruments).
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In der Schweizerischen Luftverkehrsschule {SLS) haben
im Berichtsjahr 45 Schiiler (wovon eine Schailerin), ver-
teilt auf vier Klassen, ihre Pilotenausbildung beendet. 44
Schiler sind anschliessend zur Swissair Gbergetreten.
Weitere sechs Klassen mit insgesamt 74 Schilern {wo-
von zwei Schillerinnen} stehen zurzeit noch in Ausbildung.

Im Berichtsjahr hat die im Jahre 1988 fir eine stdrkere.

Offnung der Schweizerischen Luftverkehrsschute gebilde-
te Arbeitsgruppe ihre Arbeiten fortgesetzt. Die dabei auf-
getretenen komplexen Fragen haben es der Arbeitsgrup-
pe jedoch bisher nicht erlaubt, den interessierten Krei-
sen eine endgliltige Losung des Problemkreises zu unter-
breiten. '

523 Prifungen

Das Amt fihrte folgende Prifungen in eigener Regie

dusch:

a) Eignungsprifungen fir die Zulassung zu den Ausbil-
dungskursen 1991:

A F'Ecole suisse draviation de transpont (ESAT), 45 éléves
{(dont une candidate) répartis en quatre classes ont achevé
teur formation de pilote; 44 d'entre eux sont entrés au ser-
vice de Swissair. Actuellement, 74 éléves (dont deux candi-
dates) répartis dans six classes suivent les cours de I'école.

Le groupe créé en 1989 et qui est chargé d'étudier la que-
stion d'un accés plus large des futurs pilotes 4 PESAT a
poursuivi ses travaux. Toutefois, face a la complexité des
problémes 4 traiter, il n'a pas encore été en mesure de
présenter de solution définitive aux milieux intéressés.

5§23 Examens
L'office a organisé les examens suivants:

a) Examens d'aptifude pour Facces aux cours de formation
1991: '

Kandidaten Priifung bestanden
Candidats Examen réussi
Anwdrter fir - Candidats comme:
“Motarfluglehrer - Instructeur de vol & moteur 13 18
Helikopterfluglehrer - Instructeur de vol sur hélicoptére 15 7
Segelfluglehrar - instructaur de vol & vails 26 15
Instrumentenfluglehrer - Instructeur de vol aux instruments 14 2]

{Kurs im Berichtsjahr}. {pour cours en 1990}

b} Theoretische Prifungen zum Erwerb des Fihrer-
ausweises flir Berufspiloten und der Sonderbe-
willigung flr Instrumentenfiug:

Die drei ordentlichen Prifungssessionen wurden von
486 Teitnehmern besucht, womit die genau gleiche
Anzahl Teilnehmer wie im Vorjahr erreicht wurde.
Nach den starken Zuwachsraten in den letzten Jahren
scheint nun eine Sattigung auf hohem Niveau einzutre-
ten. Die Frihjahrssession im April war-mit 178 (181)
Teilnehmern wiederum am starksten belegt. Ausser-
-halb dieser ordenttichen wurden in neun {4) ausseror-
dentlichen Sessionen zudem 208 (115) Kandidaten in
den Fachern B + IFR-Gesetzgebung gepruft. Diese zu-
satzlichen Prifungsmdglichkeiten sind infolge des
nachgewiesenen Bedlrfnisses im Berichtsjahr wie ge-
plant zur standigen Einrichtung erhoben worden.

53 Luftpolizeiliche Bewllligungen

im Berichtsjahr wurden 23 (26) Flugveranstaltungen be-
willigt und 21 durchgeflihrt. An 37 (38) Motor- und Segel-
flugpiloten sind Tiefflugbewilligungern fur die Durchflihrung
von Kunstfliigen mit Unterschreitung der gesetzlichen Min-
destflughdhen Uber Grund ausgestellt worden.

Ferner wurden 186 {176} Bewilligungen ir Aussenlan-
dungen mit Helikoptern und 18 {19) Bewilligungen fir Aus-
senlandungen mit Flugzeugen bei nichtgewerbsmassigen
Fligen ausgestelli. Zwei (3} Gesuchen fiir Aussenlandun-
gen konnte nicht entsprochen werden.
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b) Examen théorique pour 'obtention de Ia licence de
pifote professionnel et du permis spécial de vol aux
instruments:

Les trois sessions ordinaires d'examens ont accueilli 456
candidats, soit exactement le méme nombre que Fannée
derniére. A ce niveau, une certaine saturation semble se
produire apres le fort taux de croissance enregistré ces
dernigres années. Avec 178 (181) candidats, la session
organisée en avril a été la plus fréquentée. En plus des
trois sessions ordinaires, l'office a fait passer les examens
théoriques 2 208 (115) personnes dans la branche légis-
lation B + IFR. Ce genre d’épreuves instauré 'année dernié-
re pour répondre a un besoin précis fait désormais partie
du programme d'examens mis sur pied par l'office.

53 Autorisations de police aérlenne

Sur les 23 (26} autorisations délivrées pour |'organisation
de manifestations publiques d'aviation, 21 de celles-ci ont
eu lieu. En outre, 37 {38) pilotes d’avion ou de planeur ont
obtenu une autorisation de vol 3 basse altitude les habilitant
a effectuer des vols d'acrobatie au-dessous des hauteurs
minimales prescrites.

En ce qui concerne les atterrissages en campagne, le
nombre des autorisations délivrées s'est élevé & 186 (176}
pour les hélicoptéres et & 18 (19) pour les avions en trafic
non-commercial. Deux (3) requétes de ce genre ont été reje-
tées.



54 Suchr und Rettungsdienst (SAR)
541 Suchaklionen

Der schweizerische SAR hat im Berichtsjahr 15 (21)
Suchaktionen durchgefohrt. Dabei konnte in nur zwei (7)
Fallen das SARSAT/COSPAS-System, mit seiner Peil-
méglichkeit nach Notsendern (ELT}) von Satelliten aus, zu
Hilfe gezogen werden. In sigben (8} Fallen musste nach
Notsendem gesucht werden, welche unbegrindet Signale
ausstrahlten.

Der ICAQ-Empfehlung geméss Anhang 12 entsprechend
fanden vier {4} bi- bzw. multilaterale SAR-Uebungen mit
den Nachbarstaaten der Schweiz statt. Wahrend einer (1)
internen SAR-Uebung wurden Kenntnisse und Training des
schweizerischen SAR-Personals aufrecht erhalten.

542 SARSAT/COSPAS

Die Schweiz ist als Beniitzerstaat und Mitglied der SAR-
SAT/COSPAS Organisation tber die Bezirksleitstelle
der Fiugsicherung Genf (ACC}) in stdndigem Kontakt mit
dem "Local User Terminal (LUT}" von Toulouse. In die-
ser Bodenstation werden die vom Satelliten erfassten
Signale der Notsender {ELT) empfangen. Bie Zusammen-
arbeit mit dieser Stelle hat sich sehr gut eingespielt.
Dank diesem System konnte in den ietzten Jahren durch-
schnittlich jedes zweite veruntallte Luftiahrzeug relativ
rasch aufgefunden werden, was in mehreren Fallen die
Rettung von Menschenieben ermdglichte.

55 Helikopterflugwesen

Der Jahresbeginn war sehr stark gezeichnet durch die
schweren FebruarstGrme, die ca. 3,5 Mio. m3 Holz
13llten. Die katastrophale Situation hat zu einem enor-
men Anstieg der Nachfrage nach Helikoptern zur schnel-
leren Nutzung der Walder bewirkt, welche die Kapazitét
der Schweizer Unternehmen bei weitem dberstieg. Aus
diesen Griinden musste das Amt zusatzlich drei auslan-
dischen Unternehmen die Bewilligung zum Einsatz auf
schweizerischem Gebist erteilen, was wiederum zu einer
Mehrbelasiung fir unsere Inspektoren fihrte, musste
. doch zwingend darauf geachtet werden, dass die in den
letzten Jahren eingefithrten Sicherheitsmassnahmen auch
durch diese Unternehmen befolgt werden. Heute kann
festgestelit werden, dass diese Waldnutzungsoperationen
in einer befriedigenden Weise durchgefiihrt wurden, auch
wenn sie oft unter gefahrlichen Bedingungen erfolgten.

Wenn die Helikopterfliegerei im Berichtsjahr dennoch

gine empfindliche Zunahme der Anzahl Unfalle zu ver-
zeichnen hatte, so ist dies aber nicht auf die Waldnut-
zungsoperationen zurickzufihren. _

Im Sinne des im Jahre 1989 durchgeflihrien Seminars
Uber das Thema "Sicherheit bei Arbeiten mit Helikop-
tern" wurde eine Arbeitsgruppe gebildet mit der Auf-
gabe, ein Handbuch sowie Kurse 1ir die Ausbildung und
den Einsatz der Flughelfer bereitzustellen.

54 Service de recherches et de sauvetage (SAR)
541 Opeérations de recherches

Le service SAR suisse a entrepris 15 (21) opérations de
recherches. Le systéme SARSAT/COSPAS de repérage par
satellite des émetteurs de secours n’a pu étre utilisé gue
dans deux (7} cas. |l a fallu procéder & sept {9) reprises 2 1a
recherche d’émetteurs de secours qui s’étaient déclenchés
de fagon intempestive.

En outre, conformément aux recommandations de 'annexe
12 QACI, l'office a organisé, au plan tant bilatéral que
multilatéral, quatre (4) exercices avec les pays voisins. Un
exercice SAR interne a fourni I'occasion de tester et de
maintenir las connaissances et I'entrainement du personnel
affecté au service SAR suisse.

542 SARSAT/COSPAS

La Suisse, en tant que membre de l'organisation SAR-
SAT/COSPAS, est en contact permanent, par le biais du
centre de contréle régional de Genéve, avec le "Local User
Terminal (LUT)" de Toulouse. Cette station terrestre regoit
du satellite les signaux des émetteurs de secours. La
cogpération avec ce service porte ses fruits. Au cours des
dernigres années, ce systéme de repérage a permis de
retrouver assez rapidement chaque deuxiéme aéronef acci-
denté et, dans plusieurs cas, de sauver des vies humaines.

55 Helicoptéres

Le début de I'année a été marqué par les tempétes de
février qui ont abattu quelque 3,5 millions de métres cubes
de bois, Cette situation catastrophique a engendré une trés
forte demande de transport pour le débardage du bois par
hélicoptéres. La capacité des entreprises suisses ne suffi-
sant pas & satisfaire la clientéle, I'office a autorisé trois
entreprises étrangéres & exécuter des opérations de ce
genre sur notre territoire. Il en est résulté une quantité de
travail non négligeable pour nos inspecteurs, car il était
impératif que ces entreprises respectent les mesures de
sécurité instaurées ces dernieres années. il convient d'ail-
leurs de relever que les opérations de deébardage se sont
bien déroulées, bien qu'elles aient été effectuées dans des
conditions souvent difficiles et non dépourvues de dangers.
Si, au cours de I'année, le nombre des accidents impliquant
des hélicoptéres a sensiblement augmenté, les opérations
de débardage du bois ne sont pas en cause. '

Dans le prolongement des idées émises lors du séminaire
de 1989, un groupe de travail chargé de la mise en oguvre
d'un programme et de moyens didactiques pour la forma-
tion des assistants de vol a 816 constitué.
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6 INFRASTRUKTUR

61 Flugsicherung
611 Zunahme des Luftverkehrs in Europa; Massnahmen

Die in den Vorjahren festgestelite starke Zunahme des
Luftverkehrs in Europa hat sich leicht abgeschwacht. Die
Verkehrszunahme in der Schweiz bewegte sich im
Bereich van flinf Prozent. Die Flugsicherungssysteme in
Europa konnten den Mehrverkehr mangels Kapazitaten
wiederum nicht ohne Verspatungen - vor aliem wihrend
der Ferienzeit und zu Spitzenstunden - abwickeln. Auch
die schweizerischen Flugsicherungszentren in Genf und
Zurich waren wahrend kurzen Zeitabschnitten Gber die
Kapazitatsgrenzen hinaus belastet und mussten Ver-
kehrsflusseinschrankungen bekannt geben. Die forcierte
Ausbildung von neuen Flugverkehrsleitern sowie ein
neues Flugsicherungszentrum in Genf - eine entspre-
chende Botschaft an die eidgendssischen Rate wurde
vom Bundesrat verabschiedet - solien mitteliristig die
Flugsicherungskapazitat in der Schweiz deutlich erh§hen.

612 Harmonisietung der Europdischen Flugsicherung

Im April haben die Verkehrsminister der ECAC eine
neve europdische Flugsicherungsstrategie fir die ndch-
sten 10 bis 15 Jahre verabschiedet. Dabei wurde der
Europaischen Qrganisation fir Flugsicherung, EUROCON-
TROL, die Projekileitung Ubertragen. Bis 1985 sollten
die verschiedenen Flugsicherungssysteme der Staaten
optimal aufeinander abgestimmt werden. Danach ist die
Integration - ein technischer Zusammenschluss mittels
neuer Technologien - in der zweiten H4lite der S0er
Jahre geplant.

Die Schweiz hat ihre Beobachterrolie in den Gremien
der EURQCONTROL aufgenommen {im Bereich der Flug-
sicherungs-Gebdhren ist sie bereits Mitglied). Die Bot-
schaft zum Vollbeitritt wurde im Berichtsjahr vorbereitet;
sie soll den eidgendssischen Réten zu Beginn 1991 zuge-
leitet werden.

Die europiische Zweigstelle der ICAO mit Sitz in Paris,
die sich fast ausschliesslich mit Flugsicherung befasst,
~ hat ihre Organisationsstruktur und die Arbeitsprogramme
Oberprift und den neuen Anforderungen angepasst. Zur
Entlastung der GEPNA (Groupe européen de planification
de |a navigation aérienne) wurden neu zwej lir Fachfra-
gen zustandige Gruppen geschaffen.

613 Flugsicherung auf Regionalflugplitzen

Dievorgesehene Inbetriebnahme eines Instrumenten-An-
und Abflugverfahrens fir die Flugpldize Altenrhein und
Sitten hat sich unerwartet verzéigert. In Altenrhein hat vor
allem die Nachbarschaft zum Land Vorarlberg wegen
Differenzen in Umweltschutziragen zu grossen Verzd-
gerungen gefihrt. Im September konnte endlich eine
vorlaufige Einigung gefunden werden, so dass das Instru-
mentenlandeverfahren im Frohjahr 1921 in Betrieb ge-
nommen werden kann.
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- 6 INFRASTRUCTURE

61 Sécurité aérienne
611 Augmentation du trafic aérien en Europe; mesuras

La forte augmentation du trafic aérien enregistrée en Euro-
pe au cours des années écoulées a légérement faibli; en
Suisse, efle a été de l'ordre de cing pour cent. Par manque
de capacités, les systémes européens de la navigation
aérienne n'ont de nouveau pas pu gérer le tratic supplé-
mentaire sans que des retards en résultent, surtout pendant
les périodes de vacances et les pointes de trafic. Ainsi, les
centres de Genéve et de Zurich ont vu leurs limites dépas-
sées a plusieurs reprises, ce qui les a obligés & décréter
des restrictions des courants de trafic. La formation pous-
sée de nouveaux contrdleurs de la circulation aérienne,
ainsi que la construction d'un nouveau centre de contréle &
Genéve (message transmis au Parlement) devraient per-
mettre & moyen terme d’accroitre notablement la capacité
des services suisses de la navigation aérienne.

612 Hammnonisation des services de la navigation aérienne
eh Europe

En avril, les ministres des transporis de la CEAC ont déci-
dé de mettre en oeuvre une nouvelle stratégie de la sécu-
rité aérienne pour les 10 a 15 prochaines années. La direc-
tion du projet a été confiée & EUROCONTROL, organisation
européenne de coopération pour la sécurité de la naviga-
tion aérienne. Jusqu’en 1995, les différents dispositifs de
contréle de la sécurité aérienne des Etats devront &tre har-
monisés. Quant 3 lintégration des systémes - la connexion
des réseaux par e biais de nouvelles technologies -, elle
est prévue dans la seconde moitié des années quatre-vingt-
dix.

Depuis le début de I'année, [a Suisse a fe statut d'obser-
vateur dans EUROCONTROL (elle est déja membre du
systeme des redevances de roule). Le message relatif &
Padhésion de notre pays & cette organisation sera transmis
au Parlement au début de 1591.

Le bureau européen de FOACI & Paris s'occupe presque
exclusivement de questions touchant la sécurité aérienne. Il
a réexaminé sa structure organisationnelle et son program-
me de travail, afin de les adapter aux nouvelles exigences.
Deux nouveaux organismes chargés de questions techniques
ont été créés en vue de décharger le Groupe suropéen de
planification de la navigation aérienne (GEPNA).

613 Sécurité aérienne sur les aérodromes rég_lonaux

La mise en service des procédures d'approche aux instru-
ments sur les aérodromes d'Altenrhein et de Sion ont subi
des retards imprévisibles. Pour Altenrhein, ils sont méme
considérables et résultent de divergences en matiére de
protection de I'environnement qui n‘ont pas pu étre écartées
avec la région autrichienne du Vorariberg. Toutefois, une
solution provisoire a été trouvée en septembre, de sorte
que ce mode d'approche devrait se concrétiser au prin-
temps de 1991,



In Sitten musste die auf September geptante Betriebs-
aufnahme aus technischen und betrieblichen Griinden auf
1961 verschoben werden.

614 Luitraumorganisation der Schwelz

Bershend auf den Vorgaben der ICAO hat die Schweiz
einen Vorschlag flr die neue Luftraumstrukiur ausgear-
beitet und soweit als mdglich mit den Nachbarlandern
harmonisient. Die Einflihrung ist fr 1992 geplant. Beson-
deres Gewicht wird auf eine verbesserte militarisch/zi-
vile Luftraumbewirtschaftung gelegt.

Die Vararbeiten fir ein neues europdisches Luftstrassen-
system oberhalb 9000 Meter dber Meer konnten in der
Schweiz abgeschlossen werden. Fir die Segelflieger
wurde ein neues, wesentlich vereinfachtes Konzept fiir
den Wolkenflug in Kraft gesetzt..

615 Flugvermessung

Mit dem Vermessungsflugzeug Gulfstream | wurden im
Berichtsjahr 217 (153) Stunden geflogen. Ein Drittel die-
ser Flugstunden entfiel allein auf die sogenannte Erstflug-
vermessung fir das neue Instrumentenflugverfahren in
Sitten.

Wegen der starken Zunahme neuer oder revidierter Navi-
gationsanlagen in der Schweiz und weil der Flugvermes-
sungsdienst zurzeit nicht ausgebaut werden kann, musste
zur Unterstltzung erneut die dsterreichische Flugvermes-
sungsequipe eingemietet werden. Eine Mdglichkei, die
Zahl der Vermessungen herabzusetzen, zeichnet sich
wegen weiterer Neuanlagen und Geriteerneuerungen
nicht ab.

62 Flugplatze
621 Bundesdariehen

Autgrund einer Ubergangsbestimmung im Luftfahrigesetz
bestand die Méglichkeit, den &ffentlichen Flugplitzen
noch bis Jahresende zins- und amortisationsginstige Dar-
lehen zu gewdhren. Von diesem Angebot machten na-
mentlich die beiden Flugh&dfen Basel-Miilhausen und
Geni-Cointrin mit ihren Gesuchen um Darlehen an ihre
Bauprogramme 1988-1895 Gebrauch. Um den sowohl
von Basel als auch von Genf gegeniiber dem Flughafen
ZUrich geltend gemachten Nachholbedarf einigermassen
decken zu kénnen, stimmten die eidgendssischen Rite
den entsprechenden Verpflichtungskrediten zu (Schluss-
abstimmung im Dezember). Auch vier Regionaiflugplétze
- Bern-Belp, Birrfeld, Ecuvillens und Sitten - ersuchten
um zinsgunstige Darlehen fir ihre bis 1995 absehbaren
Ersatz- und Neubauten. Der Bundesrat hat diesen Gesu-
chen mit Beschiuss vom 12, September entsprochen. Die
Darlehen verteilen sich wie folgt:

Fluggplatz - Aérodrome

Genave-Coiatrin
Basel-Mulhousa
Bern-Beip

Sion

Birrfalid
Ecuvillens

A Sion, la mise en service d'un tel systéme, prévue initiale-
ment en septembre, a été reportée & 1991 pour des rai-
sons tant opérationnelles que technigques.

614 QOrganisation de Fespace aérien sulssé

S’inspirant des objectifs définis par I'OAC, la Suisse a
élaboré un projet d'une nouvelle structure de I'espace
aérien; celle-ci sera autant que possible harmonisée avec
les pays voisins. Son introduction est prévue pour 1992,
L’accent est mis sur une meilleure gestion de 'espace
aérien par les organes civils et militaires.

On a en outre achevé en Suisse les travaux préparatoires
visant & établir un nouveau réseau de routes aériennes dans
espace aérien supérieur a I'altitude de 8000 m/mer, En
outre, un systéme simplifié a été appliqué pour te vol A voi-
le dans les nuages.

615 Etalonnage des aides radio 4 la navigation

L'avion Gulfstream | affecté aux vols d'étalonnage radio-
électrique des installations terrestres d'aides a la naviga-
tion aérienne a accompli 217 (153) heures de vel, dont un
tiers en faveur des nouvelles installations d’atterrissage aux
instruments mises en place a Sion.

Etant donné que le nombre des aides 3 la navigation tant
nouvelles que modifiées ne cesse de croitre fortement et
que le service ne peut &tre renforcé pour le moment, if a
failu recourir 3 la collaboration de I'équipe autrichienne
d'inspection en vol. La construction de nouvelles instalia-
tions et le remplacement des équipements ne permettent
pas d'envisager une réduction des vols d'étalonnage.

62 Aérodromes
621 Préts de la Contédération

Selon une disposition transitoire de 1a loi sur la navigation
aérienne, des préts assontis de conditions préférentielles
peuvent étre accordés aux aéroports publics jusgqu’au
31 décembre. Ceux de Bale-Mulhouse et de Genéve ont fait
usage de cette possibilité, afin de financer les programmes
d'aménagement 1988-19385. Les Chambres fédérales ont
approuvé les crédits d'engagement nécessaires pour que
ces deux aéroports puissent rattraper, dans une certaine
mesure, le retard qu’ils ont fait valoir par rapport a celui de
Zurich. Quatre aéroports régionaux - Berne-Belp, Birrfeld,
Ecuvillens et Sion - ont également scllicité de tels préts
pour les constructions nouvelles ou de remplacemsnt qu’ils
envisagent de réaliser d'ici a4 1995. Le Conseil {édéral a
souscrit 4 ces requétes le 12 seplembre. Voici I3 liste des
préts alloués:

veranschiagte Baukosten gewihrte Darlehen

Codts des travaux Préts accordés
{Mio, CHF)

412.14 77.86
408.87 78.78
17.50 3.50

8.0 1.80

7.0 1.40

2.0 0.40
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622 Konzessionen und Bewilligungen

Bau und Betrieb von Flughafen bed(irfen einer Konzes-
sion des EVED; tir ein Flugfeld ist eine Bewilligung des
Amtes erforderlich. Ebentalls einer Bewilligung bedUrfen
nachtragliche bauliche und betriebliche Anderungen.

Beim Amt stehen folgende wesentlichen Verfahren in Be-
arbeitung:

Flugplatz

Verfahren Gegenstand
Procédure Adrodroma Objet
Baukénzession - Lecarno Ausbau - Extension
Concassion de construire
Batriabskonzession - Birrfeld
Concession d'exploitation  Ecuvillens

) Lugano
Baubewilligung - Zarich
Autorisation de construira  Bern-Belp

Lugano

Im Bereich der Helikopterflugtelder wurden Betriebsbe-
willigungen flr Benken (SG}), Grandvillard (FR) und Halti-
kon (52} erteilt,

In der Vernehmiassungsphase standen Ende Jahr die
Gesuche {fUr neue Helikopterstiitzpunkte auf dem Kantons-
spital Basel, auf dem Militdrflugplatz Kagiswil (NW) und
in Sembrancher (VS). Im weiteren sind zehn Helikopter-
flugfeld-Projekle in der Vorabklarungsphase.

Ebenfalls noch in der Vernehmiassungsphase befindet
sich das Gesuch flr die Schaffung zweier Wasserflug-
platze bei Lausanne und Vevey.

623 Anlage und Betrieb
Allgemeines

Die ausserordentlich starke Entwicklung des Luftverkehrs
einerseits, die Uberlastete Infrastruktur mit den begrenz-
ten Ausbauméglichkeiten anderseits stellt die Flugplatze
unerwartet schinell vor grosse Probleme. Die Kapazita-
ten der Pisten und Standplatze sind voll genutzt, weitere
Verkehrszunahmen sind zunehmend schwerer aufzufan-
gen. Wahrend die Luftverkehrsunternehmen, meist privat-
wirtschaftlich und fiexibel organisiert, recht schnell der
wachsenden Nachfrage folgen kdnnen, ist es fur die Flug-
platze sehr viel schwieriger, den gesteigerten Bedirf-
nissen gentgend rasch zu foigen. Notwendige Anpassun-
gen und Kapazitatserweiterungen lassen sich nicht kurzfri-
stig erreichen. Die fir Umweltfragen zunehmend sensibi-
lisierte Offentlichkeit und die Vollzugsbestimmungen aus
den Raumplanungs- und Umweltschutzerlassen erschwe-
rent und verzégern die Koordinations- und Bewilligungs-
verfahren. ' :

Basel-Milhausen

Die Verkehrsminister der Schweiz und Frankreichs eroff-
neten am 29. Mai gemeinsam den neuen Flughot des bi-
nationalen Flughafens. Sie benltzten den Anlass, umin
Erinnerung zu rufen, dass der Prasident der franzési-
schen Republik, der Deutsche Bundeskanzler und der
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Verlangerung - Pralengation
Neuertsilung - Nouvel octroi
Neuertailung - Nouvel octroi

Ausbau Fracht - Extension fret
Ersatzbauten - Construction de remplacement
Ausbau Terminal - Extension términal

622 Concessions et autorisations

Les aéroports ne peuvent étre construits et exploités qu'en
vertu d’'une concession du DFTCE. La construction et I'ex-
ploitation des champs d'aviation, ainsi que toute modifica-
tion ultérieure touchant ces deux secteurs, requigrent une
autorisation de l'office.

Principaux cas traités par l'office:

Stand
Stade

Vorabklarung - Examen préalable

Beschwerde hingig - Racours pandant
Gesuch héingig - Requéte présentde
Vorabkidrung - Examen préalable

Vorabklarung - Examen préalable
Vorabklérung - Examen préalable
Vorabkl&rung - Examenr préalable

Dans le secteur des champs d'aviation pour hélicoptéres,
les autorisations d'exploiter ont éié délivrées pour les sites
de Benken (SG), de Grandvillard (FR} et d'Hattikon (S2).

A la fin de I'année, les requétes relatives aux bases situées
sur 'hépital cantonat de Béle, & I'aérodrome militaire de
Kagiswil (NW) et a Sembrancher (V8) étaient en consulta-
tion. Dix projets d'établissement font en outre F'objet d’un
examen préalable.

La demande d'établissement de deux places d'amerrissa-
ge aux larges de Lausanne et de Vevey était également en
consultation.

623 Installations et exploitation
Géndralités

Les aéroports sont confrontés plus rapidement que prévu &
de graves problémes, dus tant 3 la forte augmentation du
trafic aérien qu'a un encombrement des infrastructures,
dont les possibilités d’extension sont limitées. La capacité
des pistes et des places de stationnement est déja entig-
rement utilisée. Tout trafic supplémentaire ne fera qu'ag-
graver la situation. Alors que les compagnies de navigation
aérienne sont en mesure de répondre rapidement a toute
nouvelle demande de transport, gréce généralement a la
souplesse de leur organisation et a leur statut d'entreprise
privée, les aéroports ont beaucoup plus de difficultés & y
faire face dans les délais souhaités. En effet, il est impossi-
ble de procéder & court terme aux adaptations exigées et a
Fextension des capacités. En outre, une population davan-
tage sensibilisée par les questions d'environnement, ainsi
que les dispositions d'exécution de la législation sur
I'amenagement du territoire et sur la protection du milieu
naturel, entravent et retardent les procédures d'autorisation
et de coordination.

Béle-Mulhouse

Le 29 mai, les ministres suisse et frangais des transporis

ont inauguré [a nouvelle aérogare et rappelé a cette occa-

sion que le Président de la République frangaise, le Chan-
celier de la République fédérale d’Allemagne et le Prési-
dent de la Confédération, lors de leur rencontre du 15 dé-
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Schweizerische Bundesprasident bei ihrer Zusammen-
kunft in Basel am 15. Dezember 1889 ausdriicklich den
"raschen Ausbau des Flughafens Basel-Miithausen und
den Anschluss des Flughatens an das Schienennetz"
betlirwortet hatten. In der Folge setzten die beiden Mini-
ster zwei franzdsisch-schweizerische Arbeitsgruppen ein,
die am 30. August ihre Tétigkeit aufgenommen haben.

Bem-Belp

Die Flugplatzhalterin will den seit langem anstehenden
Ersatz ihrer veralteten Flughafengebiude an die Hand
nehmen. Im Hinblick auf diese Ersatzbauten wurde das
bestehende Flughafenkonzept tberpriift und verbessert,
Im Vordergrund stand dabei eine baulich/betriebliche
Entflechtung der Bereiche Linienverkehr, Flugverkehrslei-
tung, Allgemeine Luftfahrt und Benlitzer Bund sowie eine
betrigbliche Trennung Flachentiugzeuge und Helikopter.
Far den ebenfalls unerlasslichen Ersatz der von der Eid-
genossenschaft beniitzten Bauten wurde das Amt beauf-
tragt, ein Botschaftsprojekt auszuarbeiten. Gleichzeitig
hat der Bundesrat den daflir notwendigen Projektierungs-
kredit freigegeben. In einer mit den Bauvorhaben der
Alpar AG koordinierten ersten Phase soli die Swisscon-
trol ein zeitgemésses Betriebsgebiude mit Kontroliturm
erhalten. Weitere als "Bundesbasis" bezeichnete Bauten
werden fir die Unterbringung, Wartung und den Einsatz
der Luftfahrzeuge der Eidgenassenschaft bendtigl. Die
Kasten fur den Flugsicherungsbau und die Bundeshasis
werden auf rund 20 Mio. Franken geschétzt.

Lugano

Der Flugplatz Lugano steht hinsichtlich Antagen und
Betrieb weiterhin unter dem Druck des wachsenden
Regionaliuftverkehrs. Der Einsatz des Disenflugzeugs
BAe 146 durch die Crossair stellte den Flugplatz vor
neue Engpéasse in praktisch allen Bereichen. Die Stadt
Lugano sah sich gezwungen, sehr schnell ihren Flugplatz-
betrieb personell zu verstarken und bauliche Erweiterun-
gen flr die Passagierabfertigung und Platzbetriebe in die
Wege zu igiten.

Besonderer Aufmerksamkeit bedurfie die Wahrung der
vorgeschriebenen Hindernisfreiheit in den An-und Weg-
tlugschrneisen.

Sitten

Zur Férderung von Wirtschaft und Tourisrmus drangten der
Kanton Wallis und die Stadt Sitten als Flugplatzhalterin
auf gine Erschiiessung ihres Flugplatzes flr den Regio-
nalluftverkehr. Zusétzlich zum neuen Flugplatzgebiude
wurden radicelektrische Navigations- und Anflughilfen
zur Erméglichung eines instrumenten-Anflugverfahrens
(IFR-Verfahren) eingerichtet. Am 3. September hitte die
Eroffnung der regelméssigen Fluglinie Zlrich-Sitten statt-
finden sollen. Wenige Tage zuvor tauchten jedoch bei den
Kalibrierungsfiligen Probleme im neuen System auf. Zu-
dem wurde festgestelit, dass auch die operationellen
Schwierigkeiten bei der Einfihrung dieses fir Linienflige
unabdingbaren IFR-Verfahrens offenbar unterschitzt wor-
den waren. Am Jahresende waren noch Abklarungen tiber
mdgliche Projektverbesserungen im Gang.

cembre 1989 a Bale, s'étaient prononcés expressément
pour "I'extension rapide de F'aéroport de Bale-Mulhouse et
son raccordement au réseau ferroviaire”. Les deux mini-
stres ont ensuite mis en place deux groupes de travail
franco-suisses qui ont commencé leurs activités le 30 aolt.

Berne-Belp

La socigté exploitante tient & remplacer trés rapidement
les batiments aéroportuaires fort vétustes. Elle a donc revu
entidrement et amélioré la conception générale de I'aéro-

- port. |l s’agit avant tout de séparer, tant pour la construction

que pour I'exploitation, les différents secteurs affectés au
trafic de lignes, au contréle de la circulation aérienne, &
Faviation générale et aux services de |la Contédération; on
fera également une distinction entre ceux qui sont réservés
aux hélicopteres et aux avions & voilure fixe. Quant au rem-
placement indispensable des batiments utilisés parla Con-
fédération pour ses propres besoins, l'office a été autorisé
& élaborer un projet donnant lieu & message et libéré le
credit d’études nécessaire. Dans une prémidre étape, coor-
donnée avec le projet de la société Alpar, on construira
pour Swisscontrol un batiment moderne avec tour de con-
tréle. D'autres ouvrages, désignés par "base opérationnelle
fédérale”, seront ensuite nécessaires pour le stationne-
ment, {'entretien et I'exploitation des aéronefs de la Confé-
dération. Les codts des deux projets sont estimés & quel-
que 20 millions de francs.

Lugano

La constante augmentation du trafic aérien régienal ne va
pas sans poser de problémes a I'aérodrome de Lugano,
notamment en matiére d’'installations et d'exploitation. L.a
mise en service par Crossair de 'avion & réaction BAe 146
provoque a nouveau des engorgements dans pratiquement
tous les secteurs. La Ville de Lugano a donc di renforcer
rapidement I'effectif du personnel d'exploitation et entre-
prendre I'agrandissement des batiments affectés tant 3
'enregistrement des passagers qu'aux opérations de vol.
Une attention particuliére est attachée au respect des hau-
teurs de dégagement d’obstacles prescrites pour les
secteurs d'approche et de décollage.

Sion

Désireux de promouvoir le tourisme et 'économie, le can-
ton du Valais, ainsi que la-Ville de Sion en sa qualité d'ex-
ploitante de I'aéroport, ont tout mis en ceuvre pour que ce
dernier soit aménagé en fonction du trafic aérien régional
de lignes. En plus de nouveaux batiments aéroportuaires, la
piste a été équipée d'un systéme d'atterrissage aux instru-
ments. L'inauguration des nouvelles installations aurait di
avoir lieu le 3 septembre. Toutefois, quelques jours aupa-
ravant, les vols d’étalonnage radio-électrique du nouveau
systeme d’atterrissage ont laissé apparaitre des lacunes
quant a sa séourité. Il est en outre apparu que l'on avait
manifestement sous-estimé les problémes opérationnels
liés & l'introduction de la procédure IFR, qui est une condi-
tion indispensable pour assurer le trafic de fignes sur cet
aéroport. A la fin de I'année, diverses études visant & amé-
liorer le projet étaient en cours.
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Ubrige Flugplitze

Im Berichtsjahr standen hinsichtlich der Aniage und dem
Betrieb der (brigen Flugplatze folgende wesentlichen
Geschifte in Bearbeitung:

Altenrhein

Waitere bilaterale Gespréche fithrten zum Abschluss
einer vorldufigen Vereinbarung ("Gentlemen’s Agree-
ment*) mit Osterreich als Ubergangsidsung bis zum In-
krafitreten eines Staatsvertrages.

Birrfeld

Die Bauarbeiten flr das neue Flugplatzgebaude wurden
aufgenommen; die inbetriebnahme ist fﬂr das dritte
Quarial 1991 vorgesehen.

Hausen a.A.

Das Amt beantragte dem EVED, die vier Beschwerden
gegen die Genehmigung des neuen Betriebsreglementes
abzuweisen. Stein des Anstosses bildet namentlich die
Abldsung des vor bald 20 Jahren als Mittel zur Begren-
zung der Ldrmbelastung festgelegten Bewegungskontin-
gentes durch ein umfassenderes und mit der heutigen
Umweltschutzgesetzgebung besser im Einklang stehen-
des System.

Luzern-Beromiinster, Triengen

Im Berichtsjahr wurden auf beiden Flugplatzen die Ver-
fahren eingeleitet, um den Flugplatzbetrieb und die Ors-
planung gegenseitig abzustimmen,; dies im Sinne der mit
der Gesetzgebung Ober die Raumplanung bestehenden
Abstimmungspflicht. Wesentliche Teile dieses Verfah-
rens sind die Schaffung einer Flugplatzzone, die Erstel-
lung des Larmbelastungskatasters sowie die Berlick-
sichtigung der Mindernis-Kennzeichnungsflachen.

624 Luftfahrthindemisdienst

Der bis anhin auf die beiden Sektionen Flugsicherung und
Flugplétze aufgeteilte Luftiahrthindernisdienst wurde im
Berichtsjahr innerhaib der Sektion Flugplatze zu einem
Dienst zusammengefasst.

63 Geblhrenertrage der infrastruktur
631 Flugsicherungsrechinung Schwelz

Die Flugsicherungsrechnung Schweiz besteht aus den
Teilrechnungen Streckenflugsicherung (Uberflige) und
Eidgendssische Flugsicherung {An- und Abfilige). Die Aus-
gaben und Einnahmen der schweizerischen Flugsicherung
ergeblen folgende Hauptdaten fir das Berichtsjahr:

Gesamtrechnung - Comate global

Teilrechnung Streckenflugsicherung -
Navigation aérienne de route

Teilrechnung Eidg. Flugsicherung -
Sécuritd adrienne fédérale
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Autres adrodromes

Principaux cas traités par l'office en ce qui concerne les
constructions et 'exploitation des autres agrodromes:

Altenirhein _

De nouveaux entretiens bilatéraux ont débouché sur la con-
clusion d'un accord proviseire (Gentlemen's Agreement)
avec I'Autriche; il s'agit d'une solution transitoire valable
jusqu’a 'entrée en vigueur d'un traité international.

Birrfeld

On a entrepris les travaux de construction de la nouvelle
aérogare; sa mise en service est prévue peour le troisiéme
trimestre de 1991.

Hausen a.A.

L'office a proposé au DFTCE de rejeter les quatre recours
déposés contre 'approbation du nouveau réglement d'ex-
ploitation. I y a litige au sujet du remplacement du contin-
gentement des mouvements, fixé il y a presque 20 ans afin
de limiter I'exposition au bruit, par un nouveau systéme
global correspondant mieux aux impératifs de Ia 1égislation
sur |la protection de Fenvironnement.

Lucerna-Berominster, Triengen

Pour ces deux champs d'aviation, on a entamé la procé-
dure visant 4 mieux coordonner 'exploitation de I'asro-
drome avec 'aménagement régional du territoire, afin de
répondre aux obligations découlant de la légisiation sur
I'aménagement du territoire. I} s'agit pour I'essentiel de
créer une zone d'aérodrome, d'établir un cadastre de l'ex-
position au bruit et de désigner les surfaces de {imitation
d'obstacles.

624 Service des obstacles a la navigation aérienne

Ce service, qui relevait & la fois de la section de ia sécurité
aérienne et de celle des aérodromes, forme désormais
une entité qui est intégrée dans la deuxiéme de ces sec-
tions.

63 Produits des redevances de l'infrastructure
631 Compte de la sécurité aérienne suisse

Le compte de la sécurité aérienne- suisse se compose de
deux comptes partiels. His ont trait, d'une par, aux redevan-
ces de la navigation aérienne de route (vols en transit) et,
d'autre part, & la redevance fédérale de sécurité aérienne
{approches et décollages). Voici les principaux résultats de
l'exercice:

Aufwand Ertrag Kostendeckungsgrad In %
Dépenses Recottes Taux de recouvrement en %
{Mio. CHF}
170,2 1427 83,8
1121 95,0 84,8
58,1 47,7 82,1



Die Unter- bzw. Uberdeckung der tatsdchlichen Kosten
wird in der Kostengrundlage des folgenden Jahrs berlick-
sichtigt, so dass die Rechnung mittelfristig ausgeglichen
ist.

Strecken-Flugsicherungsgeblhren

Am Geblihrensystem der EUROCONTROL beteiligte sich
im Berichtsjahr neben den bisherigen Teilnehmern Bel-
gien, Deutschland, Frankreich, Griechenland, Grossbritan-
nign, lrland, Luxemburg, Niederlande, Osterreich, Portu-
gal, Schweiz, Spanien und Tirkei erstmals auch Malta.

Die Einfihrung des ECU anstelle des US-Dollars als
Rechnungs- und Zahlungseinheit konnte am 1. Januar
probtemlos vollzogen werden. Die Erfahrungen mit der
Europdischen Wahrungseinheit kdnnen als positiv
bezeichnet werden, insbesondere sind allgemein deutlich
geringere Kursschwankungen zu beobachten als zuvor bei
der Anwendung des US-Dollars.

Der gcben {vgl. Tabelle} ausgswiesene Kostendeckungs-
grad von 84,8 % beinhaltet die Kosteniiberdeckung aus
dem Jahr 1989. Wahrend die Gebi{threnertrage knapp
iber dem budgstierten Wert liegen, ist bei den Kosten
der Streckentlugsicherung eine Ueberschreitung des
Voranschiages von 6,6 % zu verzeichnen. Die Deckungs-
differenz wird in der Abrechnungsperiode 1992 verrech-
net werden miissen.

Eidgendssische Flugsicherungsgebihr

Die Eidgendssische Flugsicherungsgebiihr wird auf den
Flugplatzen Bern-Belp, Genf-Cointrin, Lugano und Zirich
erhoben, auf welchen die Swisscontrol im Auftrag des
Bundes die Flugsicherungsdienste durchflihrt.

Deren Kosten wurden zu 82,1% gedeckt (94,2%). Die An-
sédtze der Eidgendssischen Flugsicherungsgeblhr sind
seit der Einfihrung am 1. Januar 1987 unverandert ge-
blieben. Da sich der Kostendeckungsgrad in der Berichts-
periode massiv verschlechterte und die Rechnung bei
der angenommenen Verkehrs- bzw. Ertragsentwicklung
auch in Zukunft nicht ausgeglichen abschliessen wird,
dréngt sich eing Erhéhung des Gebilhrensatzes auf. Dabei
sind die Unterdeckungen der Vorjahre in die Kosten-
grundiagen der nichsten Jahre einzubauen.

632 Flughalentarife

Am 30. Januar genehmigte das Amt einen Antrag der Jet
Aviation AG auf Erhdhung der Abfertigungstaxen auf den
Landesfiughdfen Zirich und Genf-Cointrin. Die Antrag-
stelierin begriindete ihr Gesuch mit gestiegenen Bereit-
schaftskosten sowie mit der allgemeinen Teuefung. Die
neuen Ansatze gelten flr die von der Jet Aviation abge-
fertigten Flugzeuge, d.ti. namentlich soiche des Charter-
und Privatluftverkehrs; sie traten am 1. April in Kraft,

Ebenfalls seit dem 1. April gelten auf dem Landesflugha-
fern Gent-Cointrin neue Lande-, Fluggast- und Frachttaxen.
Dem entsprechenden Antrag des Volkswirtschaftsdepar-
tementes des Kantons Genf konnte nicht ohne weiteres
entsprochen werden. Die urspringlich wegen der starken
Zunahme der Kapitaldienstkosten, finanziellen Mehrauf-
wendungen flir Pistensanierungen und Investitionen im
Bereich der Passagierabfertigung geforderte Erhdhung

L'insuffisance ou le dépassement de la couverture des
colits effectifs est intégré dans la base de calcul de 'année
suivante, de maniare a obtenir 'équilibre du compte &
moyen terme.

Redevances de rouie

Pour la premiére fois, Malte a participé au systéme de
gérance des redevances de route EUROCONTROL & cbté.
des Etats qui étaient déja membres de l'organisation: Aut-
riche, Belgique, Espagne, France, Grande-Bretagne, Grace,
lrlande, Luxembourg, Pays-Bas, Portugal, République fédé-
rale d'Allemagne, Suisse et Turquie.

Le remplacement du doliar américain par 'ECU européen
pour les opérations financiéres et comptables s’est fait
sans probléme le 1er janvier. L.es expériences failes avec
unité de compte européenne sont qualifiées de positives;
en effet, on a enregistré des variations de cours nettement
plus faibles qu’avec le dollar.

Le taux de recouvrement susmentionné, qui s'éléve a
84.8%, comprend le dépassement de couveriure des colts
de 1989. Par rapport au budget, les recettes sont iégere-
ment supérieures aux prévisions, alors que lss colts
résultant des redevances de route sont de 6,6% plus éle-
vés. Il faudra donc intégrer la différence de couverture dans
le compte de 1992.

Redevance fédédrale

La redevance fédérale est pergue sur les aéroports de
Berne, Geneéve, Lugano et Zurich, donc 1a ol la Confédé-
ration confie & Swisscontrol les services de la sécurité
aérignne.

Les codts sont couverts & raison de 82,1% (94,2%). Les
taux de Ia redevance {édérale de sécurité aérienne n'ont
pas £1¢ modifiés depuis I'introduction du systéme, le 1er
janvier 1987. Etant donné la détérioration massive du taux
de recouvrement et le fait que, selon les prévisions relati-
ves non seulement au trafic mais encore aux recettes, le
compte ne sera pas équilibré, une adaptation des taux de
la redevance sera necessaire. Il faudra également intégrer
les insuffisances de couverture des années précédentes
dans la base de calcul des prochaines années,

632 Tarits d’aéroport

Le 30 janvier, l'office a accédé i la requéte de Jet Aviation
SA visant a augmenter ies taxes des services d'escale
pergues sur les aéroportis de Genéve et de Zurich. La
requérante a justifié sa demande par 'accroissement de
ses colts internes ainsi que par e renchérissement général.
Les nouvelles taxes en vigueur depuis e ter avril sont
applicables aux avions des trafics d'affrétement et privé,
dont Jet Aviation assure ies sarvices d’escale.

A la méme date, de nouvelles taxes d'atterrissage, de pas-
sager et de fret sont entrées en vigueur & Genéve-Cointrin.
La requéte formulée par le Département de "économie
publique de ia République et Canton de Genéve n'a toute-
fois pas été entidrement satisfaite. En effet, 'augmentation
requise de 30% en raison du fort accroissement des frais
de capitaux, des colts supplémentaires pour la réfection de
la piste et des investissements dans le secteur de I'enregi-
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von 30% bei den Lande- und Fluggasttaxen sind in zwei
zeitlich gestaftelten Schritten zu voliziehen. Die zweite
Erhdhungsstufe wird daher erst auf den 1. April 1891 in
Kraft {reten,

In der Berichtsperiode konnte dem Gesuch der Alpar AG
entsprochen werden, die Flughafentaxen im Rahmen der
seit der letzten Erh&hung aufgelaufenen, teuerungsbeding-
ten Mehrkosten anzupassen. Demnach gelten auf dem
Regionalflughafen Bern-Belp seit dem 1. November neue
Lande-, Fiuggast-, Abstell- und Abfertigungstaxen.

Am 5. November ersuchte die Regienalflugplatz Jura-
Grenchen AG das Amt um Genehmigung einer Erhéhung
der Lande- und Fluggasitaxen auf dem Flughafen Gren-
chen mit Wirkung ab 1. April 1991. Der Antrag wurde
namentlich mit der Teuerung begriindet. Die Vernehmlas-
sung dauerte bis Ende Dezember. -

64 Lufttahrtinformationsdienst (AIS)

Im Rahmen der laufenden Uberarbeitung des Luftfahrt-
handbuches der Schweiz (AIP VOL 142) wurden 19 Kar-
ten, die ICAO-Karte 1:500'000, die Segelfiugkarte
1:300°000, die Streckenkarten ICAQ ERC-L. und ERC-H
sowie die Broschiire "VFR-Guide", in der Grundlagen-
kenntnisse aus dem AIP VOL. 1 enthalten sind, herausge-
geben.

Die vom Zentralen Luftiahrtinformationsdienst verétfent-
lichten Mitteilungen wie auch die vom AIS/COM-Blro aut
dem Flughafen Zirich mittels Telex verbreiteten NOTAM
der Klasse 1 (ab 2. Oktober: System-NOTAM) gehen im
Austausch an 128 Mitgliedstaaten der ICAQ.

Die Zahl der Empfanger (Abonnemente)} der vom Zentra-
len Luftfahrtinformationsdienst herausgegebenen Publika-
ticnen belauft sich auf 10’988 und sefzt sich zusammen
aus 10'145 bezahlten Abonnementen, 580 Dienst- und
233 Austauschabonnementen. '

Bern, im Juni 1991 Bundesamt {ar Zivilluftiahrt
Der Direkior

M. Neuenschwander
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strement des passagers, sera concrétisée en deux étapes;
la seconde entrera en vigueur le ter avril 1991,

L'office a également approuvé le relévement des taxes
demandé par Alpar SA, qui a évoqué le renchérissement
général intervenu depuis la derniére adaptation tarifaire;
de nouvelles redevances sont ainsi prélevées sur Faéroport
de Berne depuis le 1er novembre (taxes d’atterrissage, de
stationnement, de passager et de service d'escale).

Le 5 novembre, I'exploitant de l'aéroport de Granges a de-
mandé a l'office d'approuver, avec effet au 1er avril 1891,
une augmentation des taxes d'atterrissage et de passagers.
H a évoqué le renchérissement a I'appui de sa requéte. La
consultation s’est achevée le 31 décembre.

64 Service central dinformation aéronautique (AIS)

Dans le cycle de révision de la publication d’information
aéronautique {AlP VOL 1+2), le service AIS a édité 19 car-
tes, ainsi que la carte QACI au 1:500°000, la carte de vol &
voile au 1:300°'000, les nouvelles cartes de croisiére QACI
ERC-L et ERC-H et, en outre, la brachure "Recueil VFR" qui
reproduit des informations de base extraites de 'AIP
VOL 1.

Les informations diffusées par I'AlS central, ainsi que les
NOTAM de classe | émis par télex a partir du bureau AlS/
COM de l'aéroport de Zurich (dés le 2 octobre: NOTAM-
System), vont & 128 Etats membres de I'OACI & titre d’é-
change.

Les destinataires (abonnements) des publications de 'AIS
central sont au nombre de 10°968; elles se répartissent
comme suit: 10'145 exemplaires payants, 590 abonne-
ments de service et 233 abonnements d'échange.

QOffice fédéral de 'aviation civile
Le directeur
M. Neuenschwander

Berne, juin 1981
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1. Gewerbsmaissiger Luftverkehr — Trafic commercial

Ergebnisse 1990 in haibfetter, Ergebnisse 1989 in gewdhnlicher Schrift — Résuitats 1990 en mi-gras, résultats 1989 en caractéres ordinaires

* Vollstdndig im Ausland liegende Etappen. Die angeflihrten Zahlen
gaben die addierten Etappentotale wieder.

Direkter Transit inbegriffen; einschliesslich Verkehr franzidsischer
Unternehmen nach Basel/Milhausen.

Filige, bei denen zusatzlich zur Beforderung wesenthche Leistun-
gen am Reiseziel eingeschlossen sind.

Die Leistungen in km beziehen sich nur auf den Linienverkehr, da
im Pauschalftugreise- und im {ibrigen Nichtlinienverkehr nicht
festgestellt.

im Nichtlinienverkehr sind die Gratispassagiere inbegriffen.

.

-
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! Zahlende Fiugkilometer Gﬁ':p[r-Tor;nem
. Etappan- Fraght und Paost h N ilometer
Verkeh du h Etappenth - Kitornét P & ;
Genrs da trafic ot entrepriass Vowewpes | hucalere' | Fretetpose | pacoyus | possagerskm | Verendiees
B étapes payants® in Tausend — an milliers
A. Linienverkehr — Trafic de lignes
1. Schweiz, Unternehmen/Entreprises suisses
a) Inlandverkehr, inklusive interne Etappen :
internationaler Linien . ............. 33107 1326 107 36 190 5978 260 179 7815
Trafic interne, y compris les étapes 32 558 1296 291 39 359 5903 255 030 8523
internes des lignes internationales
b} Schweiz-Auslandwv. v, ............. 112 227 7 246 653 207 323 124 789 14 140 835 815 826
Suisse—étranger v. v. 104 222 7044505 205 3356 115 883 13737570 787 474
¢) Auslandsetappen’.........veiinnn 6 557 621927 55919 12 494 1604 013 154 445
Etapes & 'étranger’ 7613 | 675426 | . 56097 12485 | 1533004 142 958
d) Total schweizerische Unternghmen .. . 151891 | 9194687 299 432 143 261 16 005 087 978 086
Total entreprises suisses 144391 0 9016222 | 300792 134271 | 15531604 938955 |
2. Ausl. Unternehmen/Entreprises étrangéres
a} Infandsetappen ............. s 1484 90 110 2144 340 20771 497
Etapes internes ] 2786 135972 3295 585 31074 763
o} Ausland-Schweizv.v.t..o.oovunn s 119 709 7 869 098 151953 118814 | 11857 218 459 870
Etranger-Suisse v. v. 111 672 7 445 442 168 100 113415 | 11387686 456 452
¢} Total ausldndische Unternehmen . ... 121193 7 953 208 164 097 119154 11 877 989 460 367
Total entreprises étrangéres 114 457 7 581414 161 395 114000 11418760 L 457215 |
3. Linienverkehr Schweiz—-Ausland v. v, .
Trafic de lignes Suisse—étranger v. v.
a) Schweizerische Unternehmen{1b) ... 112 227 7246 653 207 323 124 789 14 140 895 815 826
Entreprises suisses (1b) 104 222 7 044 505 205 336 115 883 13737570 787 474
b} Auslidndische Unternehmen {2b) .... : M9709 | 7869088 161953 118 814 11857 218 459 870
Entreprises étrangéres {2b) 11672 | 7445442 158100 113415 11387 686 456 452
¢} Total Schweiz—Ausland v. v. {1b+2b} . 231936 15 115 761 369 276 243603 | 25998 113 1275 696
Total Suisse—étranger v. v. {1b+2h) 215894 14 489 947 363436 229 298 25 125 256 1243 926
B. Nichtlinienverkehr [Charter)
Trafic hors des lignes {charter}
1. Schweizerische Unternehmen.,........ 17 150 1414 216 4020 L * *
Entreprises suisses 18710 1421009 3 687 * * *
2. Ausléndische Unternehmen ........... 19542 1566 252 11 408 * * *
Entreprises étrangéres 18 062 1302348 ! 10 481 * * *
3. Total Nichtlinienverkebr . .............. 36 692 2980468 ! 15 428 * * *
Total trafic hors des lignes 1 36772 2723 357 14128 * * *
4. Davan Pauschaliflugreiseverkehr® .. ..... 20432 2 435 958 - * o *
Cont trafic de voyages a forfait® 18 422 2180 827 - * N *
C. Taxi- und Transportfliige
Vals taxi et vols de transport
1. Schweiz. Unternehmen/Entreprises suisses
a) Flugzeuge ... ov it iiianiinnnns 37182 104 275 6943 ¥ * *
Avions 37014 104 380 13519 * * *
b} Helikopter........... ..o, 657 684 70 347 611 002 * * *
Helicopteres 387 Q06 69 220 266613 * * *
2. Ausldndische Unternehmen ........... 7 458 18428 - * * *
Entreprises étrangéres 7 498 ._18935 - * * *
3. Total Taxi- und Transportflige . ......... 702 324 193 050 617 945 * * *
Total vols taxi et vois de transport 431 518 193535 280 132 * * ®
D. Zusammenzug* — Récapitulation® l
1. Schweizerische Unternehmen.......... 863907 10783525 921 397 143 261 16 005 087 978 086
Entreprises suisses : 587121 10610831 584 591 134 271 15 531 604 938 355
2, Auslandische Unternehmen ... ...... 148 193 9543 883 175 605 119 154 11877 989 460 367
Entreprises étrangéres 140 017 8 503 697 171 8886 114 000 11 418 760 457 215
3. Gesamttotal . .. o e 1012 100 20327 813 1496 902 262415 - 27 883 076 1438 453
, Total général 727138 | 19514528 756 447 248271 | 26 950 364 1396170 |
4. Zunahmein% ... i, + 39 +4 + 45 + 6 +3 + 3
Augmentation en % :

N

w

Ftapes situées entierement & |"étranger. Les chiffres donnés repre- -
sentent la somme des totaux de chaque étape.

Le transit direct est inglus; y compris le trafic des entreprises
frangaises & destination de Bile-Mulhouse.

Vols pour lesquels sont comprises, en plus du transport, des
prestations essentielles & "'endroit de destination.

Les résultats en km se référent uniquement au trafic de lignes; ils
ne sont pas relevés pour le trafic de voyages & forfait ni pour
{"autre trafic hors des lignes.

Dans le trafic hors des lignes, les passagers transportés & titre
gratuit sont inclus.
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2. Linienverkehr — Trafic de lignes 1985-1990

Tonnenkilometer

Linge des Passagierk.il-omater - Passagers-kilométres . Passa_gier-' Giiter-Tonnan-
Liniennetzes Flugkilometer Zahlande ’ Tannenkilometar kilomater -
Jatr Langueur du Etappenfiige in Tausand Etappen- Fracht und Ausgeniitzte Angebotene Aus- Passagars- Marchandises Ausgelastets Angebotena Aus-
. Annés réseay des lignes Vols-étapas Kitometres passagiers Past Utilisés Offerts nitzung ‘tonnes- lonnes- Utiliséas Offertes niitzung
km parcourus . Passagers- Fret et poste Utilisation | _ Kilométres kilomnétres Lhifisation
1.vil en milliars gtapes payants t in Tausend — en milliars % in Tausand - an milliers %
{1 Limi riahr sch Unter im In- und Ausland — Trafic da lignes das entrep int: ot & I'étranger
1986 343 661 114 709 106 243 7 497 495 261 161 12 692 057 19700 502 &4 1216 040 686 064 1822104 2977787 65
1986 336 575 119 026 113 253 7 630732 265 794 12 969 746 20930 104 62 1262 420 723033 1 985 452 3197 848 62
1987 327022 122 339 1171562 8 126 981 277 300 13 826185 21764 879 64 1344 967 784 849 2129 817 3342 663 64
1938 310 729 132199 125 058 8402718 286 435 14 438 060 22 746 463 63 1404 385 863 506 2 267 892 3559137 64
1989 331779 144 391 134 271 9016 222 300792 15 531 604 23855004 65 1510049 938 9bb 2445 004 3711263 66
1990 -348 762 151 891 143 261 9 194 687 299 432 16 005 087 24 708 196 65 1549272 978 086 2527 358 3 860 935 65
R I2} . S -LE ienverk -.—@;_——‘-" me. hme - Teafic de lignes des e.ntn.epn'sas étrangéres {3 . T
1985 343 359 89714 78612 b 760 662 133 958 68844 412 13 145 220 53 604 164 284028 888 192 1748 990 51
1986 392 335 92 653 81183 5823 445 130763 70259982 13878 652 61 611 261 234 888 896 149 1763 583 61
1987 402 287 98 730 91720 6 599 993 146 136 8684915 16 695 024 55 765 6388 346 514 1102 101 2108 298 52
1288 481 433 106 652 103 817 6970 140 150 261 9972 583 17 863 301 56 867 615 373 644 1241 258 2 459 964 50
1889 465 268 114 457 114 000 7 581 414 161 395 11418 760 19 816 698 &8 993432 457 215 1450 848 2786 404 52
1990 465 105 121193 119 154 7 959 208 164 097 11 877 988 19 724 880 &0 1033 385 460 366 1493 751 2745 623 54
' Linien schweizerischer Unternehmen, die teibweise auch von ausldndischen Unternehmen ! Lignes des entreprises suisses, partiellement exploitées aussi par des entreprises étrangéres.
heflogen wurden. * Etapes qui ne sont desservies que par des entreprises étrangéres.

? Ftappen, die nur von auslidndischen Unternehmen beflogen wurden,
* Verkehr von der Schweiz nach dem ersten Etappenort im Ausland und umgekehrt.

3. Nichtlinienverkehr — Trafic hors des lignes 1985-1990

! Trafic depuis la Suisse jusqu’a la premiére escale a I'étranger et vice versa.

Pauschalflugraiseverkehr Ghriger Nichtlinienverkehr Taxi- und Transportflige' Total Nichtiinianverkehr
Trafic da voyages a forfait Autre trafic hors das lignes Vols taxi et vols de transport! Trafic hors des ligpes
Jahr e, . . . - P
Annae Ftappenfloge Phassagiere Etappenflige Passagisre Fracht und Past in t Erappenflige Paszagiare Fracht und Post in t Etappenflige Passagiere Fracht und Post in t
Vols-Etapes Passagers Vols-étapes Passagers Frat at poste en t Vols-étapes Passagers Fret at posta en t Vals-étapes Pagsagers Fret et poste en t
N Nichtlini kehr ischar Unter im In- und Ausland - Trafic hors des lignes das ﬂn;-ra.prisas suissas, It_lteme ota I'étmngarm

1985 8310 970 295 2963 138 803 511 288 164 90 982 180 485 299 437 1200 080 180 996
1986 8140 924 851 6 407 184 252 1797 278 325 91263 227 537 292 872 1200 356 229334
1987 8347 941 534 8 560 193 927 3486 391779 142 442 269 036 408 686 1284 903 272572
1988 9386 1003139 9649 233913 4779 420126 152 722 296 570 439 161 1389774 301 349
1989 9816 1080 667 8894 340 342 3 687 424 020 173 600 280132 442 730 1554 609 283799
1990 8997 1079 B56 8153 334 360 3643 694 866 174 622 617 945 712 016 1588 838 621588

SRR PSR DT (S . JR " :._.___....__:;u:“ . .L:‘.;;___‘ __Tmﬂe _h.o.m '.;;;E;;m;};;gm@;@s FSNY N PR - .
1985 7620 932 240 6 064 266 921 5411 5 306 12 414 1 18 890 1211575 5422
1986 7 458 N7074 6312 202 924 5119 4 90% 12 327 — 18 679 1132 325 5119
1987 7918 976 B68 5 655 224610 3084 5622 14 908 —_ 19193 1216 386 3084
1988 8 064 1016 362 6083 247 165 4 185 5836 15 536 - 19 983 1278 063 4185
1989 8 606 1 069 860 9 456 232 488 10 4861 7498 19935 — 25 560 1322 283 10 461
1990 11 435 1356 102 8107 210 150 11 345 7 458 - 18428 — 27 000 1584 680 11345

' Inklusive Helikopterfilige

'Y compris les vols d'hélicoptéres



foN
<

4. Verkehr nach Flugplitzen — Trafic par aérodrome 1990

' Inkl. Transit — Transit inclus
2 Inkl. dbriger Verkehr — Autre trafic inclus

Gewsarbsmassiger Nichtgewerbsmassiger
Total Luftverkehr Varkahr?
Trafic commaercial Trafic non commercial®
Flugplitze === e -
Aeradrames Bewagungen Fassagiare' Giliter int Bawegungen Passagiare' Bewagungen Passagiere
Mouvements Fassagers' Marchandises en ¢ Mouvemants Passagers Mouvemsnts Passagars
Landesflughdfen — Aéroports nationaux B
1] T+ o T R 219 861 12 762 331 271182 182 153 12718 6540 37708 43 791
L= - Y - S PR 149 969 8020374 65 883 98 594 5 973 564 51375 44 810
P D O | 95188 | 18918640 28967 52 480 1846202 | 42708 46 438
o = 1 465 018 20 674 345 366 032 333 227 20 537 306 131791 137 039
Regionatflugplitze — Adrodromes régionaux
Bern-Belp ............ N e e e e e e a e e s 79131 142 460 68 12013 118 964 67 118 23 496
[T 1= R R R 86 260 17 940 - 1710 13348 84 550 16 108
Les EplatUrs . ot ot i e a it e 16 095 2986 - 2083 3236 14 032 5 750
TR 1o 11 1 R 89 381 37416 - 1134 1968 88 247 35 447
Lausanne-La Blecherette ... ... it sttt 37 404 10734 - 2005 1167 35 399 a 567
L0 T 1= 1= T T 19511 22 447 - 7 005 6383 12 506 15 656
SHOM e e e et e e e e e e e 70351 31031 | - 10567 | 13127 | 59784 17 904
=7 T R T 398 133 2711013 | 68 36 497 147 187 361 636 123 826
I
Flugfelder — Champs d’aviation |
AIEATREIN © o e e e e e e et e et e e e e e e 33332 18 791 - 1105 3092 32 227 15 699
- o)« T- [ a85sMn 5300 - 707 ¢ 8156 7824 4385
Biel-KapPelen . e e e e 6893 7 889 - 212 J 194 6 681 1695
[ 2T 7. 2 1 [P U I 39342 2191 - 844 | 927 38488 1264
[0 Y11 1= a1 37 704 18 244 — 754 2114 38 950 16 130
Fricktal-Sehupfart ... o . e 23512 3010 - 653 710 22869 2 300
o] Ty T kL R R R RIP 13 836 5340 - 1002 1608 12 834 3734
! HasenstricK . ..o vt et i i et 2049 2049 - 1136 1559 3 - 490
KAGISWIl .. oo i e e 16915 5878 - 433 553 16 482 5325
Langential ... ur o e dre e 14 601 3851 - 360 5086 14 241 3346
[T 11 11 TP R 5% 209 48 896 398 6 987 5 848 b2 222 41 043
J 1o 1 o T 11 R 14139 2991 - 276 380 13863 2611
RV T 1T T S R 40 622 340 420 361 18 760 312 206 21 862 28 214
Luzern-Berominster ... oo ur et ia i et e 14 552 - 4733 - 686 747 13 866 34986
R L= T 2 T 1= P R 27 900 3534 - 666 790 27 234 2744
Raicherbach .o vr e et e et a i m e i 4870 2210 - 380 534 4 490 1676
T 11, 1 I S 5209 3856 - 1209 1184 4 300 2672
o Te =] £ Lo 15 2RV RS 11 629 8 068 2 7051 1094 10578 6972
Speck-Fehraltorf . .. ... e i 22775 5 097 - 6507 333 22 268 4714
11 17 T R I 8909 4 226 - 308 429 8 601 3797
Wangen-Lachen ... .. i i e 33114 13088 - 588 872 32528 12197
V2= L) o TP O 17 880 5258 - 5566 2161 17 324 3098
ZWEISIMIIMIEN & L oot ittt e ettt s e e 3642 995 18 919 33 2723 966
DIVEFSE — DIVEFS + v vt e v veeeeet e e e a et ettt r e e | 166033 | 46889 : 15 2071 | 942 163 962 37 464
/= S 627 198 560 788 794 42 170 348 267 5385 028 212 527
Gesamttotal—-Totalgénéral .. ... ... ... i i e 1490 349 21 506 146 366 894 411 894 21032 754 1078 455 473 392
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5. Linienverkehr nach Flugplitzen — Trafic de lignes par aérodrome

e Basel . Bern h Genéva . Lugano B . Ziirich
1989 | 1980 Diff. % 1989 1390 Diff. % 1989 1980 Diff. % 1980 1990 Oilf. % 1988 1090 Dift. %
1. Bewegungen — Mouvements: 32470 38020+ 11 5376 6484 | + 21 82 651 84490 + 2 16 015 16270 | + 2 149 587 157742 + &
2. Passagiere -- Passagers: '
Eigenverkehr — Trafic local:
Ankunft—Arrivée . ..., ... 585 725 638161 |+ 9 383148 43026| +13| 2451083 2496157 + 2 150 676 154 044 | + 21 5151995 5428595 | + &
Abflug—Départ ............ 689 575 642030 + 9 37 832 43480 +15] 2420674 2450981 | + 1 151 062 155 287 | + 3| 5122782 5377668 + &
Total ........._............. 1175300 1280191 |+ 9 75980 865061 +14| 4871757 | 4947138 + 2 301 738 309331 + 310274777 (10806263 + 5
Direkter Transit —Transit direct 13 456 19735 + 47 16 763 21313 + 27 481 752 44707 - 8 - - - 372 995 385496 + 3
3. Fracht - Fret t:
Eigenverkehr - Trafic local:
Ankunft—Arrivée . .......... 5985 7789 + 30 49 541 +10 25121 27348, + 5 140 174 | + 24 116 439 118969 + 2
Abflug—-Deépart ............ 10 766 10143 |- & 5 3| -40 25920 26897 + 4 110 1221+ 1N 141 169 135409 - 4
Total .._..._ ... ............. 16 751 17832+ 7 54 57| + 6 52 041 54245 + 4 250 296, + 18 257 608 254378 - 1
4. Post — Poste t:
Eigenverkehr - Trafic local:
Ankunft—Arrivée ... ........ 1124 1076 - 4 55 11| -80 3726 3923 + 5 11 20| + 82 6419 6357 - 1
Abflug—-Départ ............ 1496 1537 |+ 3 - - - 5678 6082 + 7 47 43| - 9y 9403 9312 - 1
Total ....................... 2620 2613| - - 55 11 —80 9 404 10005 + § B8 63 + g 15 822 15669 - 1
Anzahl Unternehmen am 31.12. 4
Nombre des entreprises au 31.12. v 16 4 4 3 35 3 4 64 62
Im Linienverkehr angeflogene Stidte? 38 41 5 7 109 107 19 12 162 161
Villes desservies en trafic de lignes?
' Schweizerisch-franziisischer Gemeinschaftsflughafen ' Aéroport commun franco-suisse
Bie Zahlen umfassen den schweizerischen und den franzésischen Verkehr Les chiffres englobent les trafics suisse et francais
* Nach Sommerflugplan * D'aprés I'horaire d'été
6. Nichtlinienverkehr nach Flugplitzen — Trafic hors des lignes par aérodrome Nur Charterfliige — Vols d’affrdtement seulement
[ Basel Bam Gandve Lugana . Ziirich
1989 1990 Diff. % 1988 1990 Diff. % 1889 1980 Diff. % 1988 1990 Dift. % 1983 1990 Diff, %
1. Bewsagungen — Mouvements: 11740 12739 + 9 260 193 - 23 6 608 6 990 + 7 51 34 - 33 14 260 14 729 + 3
2. Passagiere — Passagers:
Ankunft - Arrivée ... ... _.... 184 831 | 247 488 + 34 1431 897 - 37 | 246558 | 267673 + 0 574 456 - 21 687 447 733811 + 7
Abfiug—Départ . _.......... 182399 | 249105 + 37 1329 1181 -~ 11| 248755 | 273 892 + 10 399 453 + 14 €94 085 738014 + B
Tetal ... ... ... ... ..., 367 230 | 496 593 + 35 2 760 2078 - 25 | 495313 | 541565 + 9 973 909 - 711381532 [1471825 + 7
Direkter Transit—Transit direct 30110 40 679 + 35 78 494 + 533 24 845 24 661 - 1 - - - .6345 12561 | -+ 98
3. Fracht—Fret t:
Ankunft - Arrivéa .. ......... 3567 4191 +17 - - - 691 821 + 19 - - - 361 500 + 39
Abflug-Départ ............ 3388 4036 +19 - - - 1053 BO7 - 23 — - — 405 644 + bY
Total ....................... " 6955 8227 + 18 - - - 1744 1628 - 7 - - - 766 1144 + 49
4. Post--Poste t: ' '
Ankunft—Arrivée ., ......... 176 195 + 11 - - - 2 1) + 160 - - - 10 3 - 70
Abflug—-Départ ._.......... 117 - =100 — - — 1 1 -1 - Co- - - 2 + 100
Total ...... e 293 195 -~ 33 - - - 3 6 + 100 - l_ - - 10 5 - B0
Anmerkungen: Gratispassagiere und Gratisfracht inbegriffen Rernarques: Passagers et fret transportés 4 titre gratuit inclus

Direkter Transit einmal gezihlt Transit direct compté une fois



& 7. Linienverkehrsunternehmen in der Schweiz -- Entreprises du trafic de lignes en Suisse 1990

{Stand: 31.12. —Etat au 31. 12.)

Unternehmen - Linianwverkehr — Trafic de lignes Unternehman Linienverkehr — Trafic de lignes
Entreprises BSL BAN GvA | LuG ZAH Entreprises asL BRN ava LUG 28H
AcrLingus .. ... i o, * Finmair ... i *
Acroflot ... .ot e e * * Garuda—Indonesian Airways .. ...........
Aerolineas Argentinas ................. .. * lberia — Lineas Aéreas deEspafa . ......... *1 * *
ATl—Aero Trasportiftaliani .............. * Iran AT i e e b
AlrAfrique ... . i JAL-Japan AirLines ........cciiivrannn *
AlrAlgerie . ..o iiiirea e e e * JAT - Jugosiovenski Aerotransport .. ...... *
AirCanada ... ... i i i * Kenya Ainways . .oovverinnrernrcnnenars *
AirChina ....ooovviienins e * KLM—Royal Dutch Airlines . .............. * *
AirEngiadina ....... ... ... 00 * Korean Airdines ., . ................ . .el *
AirExel ... . . i i * Libyan Arab Airlines ............. ... ... *
AITFrance .. ..ooeiime i isiarsnres * ¥ ® * * LOT - Polskie Linie Lotnicze .............. * *
AlrIndia. . ..ooivrie e i * *1 LI 1 T * *
X1l 1] (=) * Malev - Hungarian Aitlines . .. ............ *
AirLanka . oo i i * MAS — Malaysia Airlines ......... e *
AlrLitoral . ... .o i i e, * MEA — Middle East Airlines .. .. ........... * *
AirMadagascar ...... ... i i, * Netherlines ..o.ovvvneiiiin ey *
AirMalta ......ooir o i e d * Noble Air. ... it i *
ArMAUEIUS . .. ve e vt irrn e raa e aas * * Olympic AInways . ..oveiiiiiiasrinnsaaas * *
AirPortugal . . .......ooiiia i * ¥ * Pan American World Airways .......... ... * *
AirVendée ...... ..o * Roval AirMaroc ......ooviiininiiiiians * * *
Alisarda . ... ..o ® * Roval Jordanian Airlines ... _............. »
Alitalia . ...........couue i * * * SABENA ... .. ittt iracaiiiinaaas * * “ *
American Airlines ....... .00 e * Saudi ArabianAitlines . .. ... ... .. 0000 *
AUA = Austrian Airlines . ................. * * SAS —Scandinavian Airlines System .. ..... * *
Batkan-Bulgarian Airlines . ............... * Singapore Airlines . .........o.. . oL
British Air Ferries .................c...0n *1 SAA—South African Airways ...
British Adrways .. ... e i * * Sunshine Aviation ............0iiienn, *
BWIA —Trinidad and Tobago . ............. ¥ Swissair ......... [ * * *
Cathay Pacific Airways .. ... viuanns * Tarom— Romanian Air Transport . ......... *
Crossair .o vovvenvvoans e * * * * * TAT —Transport Aérien Transrégional ...... * ¥
CSA —Ceskoslovenske Aerolinie ... .._.... * Thai Airways International ............... *
CubanadeAviacion ...........cc0iveuen.. * TMA —Trans Mediterranean Airways . ...... *1
Cyprus AITWays .. .....cc.orouiinvasnnns * TranSavio . vvvv e e e ma i it »
DAN-AIR ServicesLtd. . .................. * * TWA Trans World Airlines ..........__.... * *
Delta Air Regionalflugverkehr............. * * * TURISAIr . * *
OLH -~ Deutsche Lufthansa ............... * * * THY -TlrkHavaYollari .................. * . *
EQYDIAIT ot iia e ier e * * Tyrolean AIrwWays ......ovviiiiinranarnnn *
ElL AL —Israel Airlines ..........counont : * * Varig— Viagao Aerea Rio-Grandense ....... *
Fedex Federal EXprass . ..........oovuvnns *1 VIASA—Venezolanalnternacional de Aviacion *
Total Unternehimen — Total entreprises 18 4 39 4 64

' Mur Frachtflige ' Vols de fret exclusivement
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{.-f’\iyf'Gewerbsméssiger Verkehr nach Flugplétzen — Trafic commercial par aérodrome’

Totat DE:: g: \a!glfsadinglﬂa?sg::oe
Flugpf ) ,
Aot fassagiers i Bevegurgen Passogors
1988 1980 1989 1990 - 1989 1390 1589 1390 1389 1990
. Landesflughdéfen
Aédroports nationaux
Zirich® .. ............ 9593 9977 26 356 24033 32 81 1941 1725 10717 7426
Genéve® .,........... 6421 7114 12 252 15 493 - - 596 812 424 751
Basel ............... 4200 I 10 095 8 004 23 - 1136 792 3052 1500
i Regionalfiugplétze
Adrodrormes régionaux
Bern-Belp® ........... 6591 5336 | 91 8573 1 - 3470 2 154 5892 4416
Birrfeld .............. 1 800 1710 1685 1834 - - 1800 1702 1585 : 1825
LesEplaturas ......... 1744 2063 2 360 3236 - - 482 644 534 | 876
Granchen............ 1182 1134 2044 1968 - - 1128 1032 1851 1733
. Lausanne Biécherette . . 1628 2005 1110 1167 -~ - 542 628 684 775
Samedan ............ 6297 7 005 8894 6 891 - - .1 469 1295 2548 2522
Sion ..., el 9217 10 567 12379 13127 - - 2704 | 2 491 5 849 5996
Flugfelder
Champs d’aviation :
Altenrhein ........... 2110 1105 7 607 3092 - - 268 516 1746 777
Ascona.............. 502 707 892 915 - - 376 351 441 481
Biel-Kappelen ........ 156 212 182 194 - - 154 210 180 191.
Buttwil .............. 902 844 10869 927 - - 836 700 1012 805
Ecuvillens ........... 658 754 1652 2114 — - 618 736 1568 2072
Fricktal-Schupfart- . . ... 801 653 824 710 - - 801 653 824 710
Gruyeres ............ 785 1002 651 1606 - - 21 276 4538 1380
! Hasenstrick .......... 1244 1136 1578 1559 - - 1244 1136 15878 T 5589
i Kagiswil ............. 410 433 | 562 553 - - 332 433 509 553
Langenthal........... 274 360 355 505 - - 272 360 383 505
Locarno ... .......... 6 267 6 987 5421 5848 424 368 3536 4254 4229 4770
Lommis ............. 220 276 281 380 - - 220 276 281 380
Lugano® ............, 2572 24556 2453 1966 - - 144 178 216 267
tuzern-Beromiinster. .. 640 686 833 747 - - 640 686 339 747
Neuchatel ........... 848 666 1309 790 - - 692 592 964 726
Reichenbach ......... 502 380 784 534 - - 502 380 784 534
Sagnen.............. 1243 1209 1126 1184 — - 99 75 241 208
Sitterdorf . ........... 919 1051 1274 1094 4 2 01 846 1274 957
Speck-Fehraltorf ... ... 387 507 442 383 - - 346 507 420 383
Thun ..o 404 308 483 429 - - 385 292 450 427
. Wangen-Lachen ...... 5584 588 834 872 - - 580 574 882 859
Yverdon ............. 734 556 2 961 2161 - - 732 §44 2 966 2143
Zweisimmen ......... 582 919 58 33 1 18 8 - 18 -
Diverse—Divers ...... 1376 2071 8171 9425 13 15 657 1425 5843 7140
Total .......ceinn.., 73809 76 498 127 802 | 122 347 488 454 30572 | 29275 61082 56 574

' Transportflige, Rundflige, andere gewerbsmaissige Fliige

® Inkl. Bewegungen und Passagiere im Linienverkehr Altenrhein—Wien

* Ohne Linien- und Charterflige

9. Ballonaufstiege — Ascensions de ballons

' Volis de transport, vols de plaisance et autres vois contra rémunération

?Y.c. mouvements et passagers en trafic de lignes Altenrhein-Vienne
? Bans vols de lignes et d'affrétement

Freiballona Heissluftballone Hsissluftachitfa Total
Ballons libras Ballons a air chaud Dirigeatles & air chaud
1989 1550 1984 1990 1989 1390 1988 1590
Fillungen—Gonflages ................... i 432 446 7319 8308 42 79 77493 8833
Landungen — Atterrissages ................ 683 663 11 546 123808 137 253 12 366 13 724
Fahrzeit in h —Durée de volen h e 2547 2427 11688 13 842 59 143 14 294 16 412
Fahrstrecke in km -~ Distance de volenkm .. .. 47078 .| 40204 90204 | 110344 209 86 | 137491 | 150634
Passagiere —Passagers ........... e 1637 1658 20536 2481 24 61 22 197 26 550
Schuifahrten-Volsd'écols ................ 37 24 483 804 5 8 525 836
Alpenfahiten —Survolsdes Alpes ........... 23 22 673 518 7 - 703 540
Nachtfahrten —Volsdenuit ................ 24 16 4 4 - - 28 20
|
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10. Winter- und Helikopterflugfelder — Champs d’aviation d’hiver et pour hélicoptéres

Total Davon auf Rundfliigen
Dant gn vols de -plaisance
Bewegungen Passagiere Frachtint Bewsagungen Passagiare
Maouvemants FPassagers Freten t Mauvemants Passagers
1989 1990 19839 1980 1989 190 1989 1990 1989 1990
Winterflugfelder
Champs d'aviation d’hiver
Blumental bei Mirren. . 249 212 145 48 - - - - - -
Gstaad-Inn Grund .. ... 964 808 - 1562 1154 - - 44 54 87 93
Lauberhorn .......... 504 318 1014 660 - - 128 ] 241 16
Minnlichen .......... 2152 1638 2 868 2464 - - 1882 727 2592 1239
Schwarzsee .......... 258 - 90 - - - - - - -
St.Moritz ............ 601 1455 1577 2258 - - 5 - 21 -
Helikopterflugfelder
Champs d'aviation
pour hélicoptéres
BalzersFlL. ........... 805 867 332 279 25 2 19 4 30 4
Benken ............. 170 191 69 71 - - - - - -
Coliombey-Muraz .... 844 786 369 339 2 - - - - -
DomatEms .......... 578 618 118 654 2 - 18 93 21 315
Erstfeld ............. 1022 509 69 292 25 - 10 40 20 1]
Gampel ............. 54 60 - 6 - 1 - - - -
[1o1-F 11 I 846 854 76 54 - - - -- - -
Gsteigwiter ..... ..., 2 363 3536 1145 926 a0 45 180 127 432 342
Haltikon-Kiissnacht . .. - 297 - 11 - — — - - -
Holziken ............ - - - - - - - - - -
Lauterbrunnen ....... 3486 4 438 3181 2920 283 239 258 72 751 153
Pfaffnau ............ 572 492 1756 666 a1 36 80 122 273 323
Raroa .......cvun.. 2 410 3269 732 838 11 20 110 80 am 192
San Vittore .......... 2 466 1602 2364 1735 821 922 - - - -
Schindellegi ......... 710 854 67 686 2 3 149 114 3N 102
Sézegnin............ - - - - - - - - - -
Trogen ............. 39 2 26 - - - - - - -
Untervaz ............ 1082 836 1330 720 27 8 345 236 809 539
Wirenlingen ........ 458 264 289 291 2 3 - 18 - 42
Zermatt ..., 0vanon- 3 846 14 331 13786 14 461 1385 362 1624 2313 3657 4 864
Total ............... 32478 38037 33923 31533 2756 1641 4 852 4013 9558 8322
11. Gebirgslandeplédtze — Places d'atterrissage en montagne
Bewegungen Passagisre Bewegungsen Passagiare
Mouvements Passagers Mouverments Passagers
1989 1930 1989 1990 1989 1990 1989 1930
BE Vs
Bliimlisalp® ........... 106 4 7 2 Aeschhorn-
Gsteliihorn . .......... 262 a4 199 1 Rothornglaetscher ... ... 526 1006 1425 1791
GUITIM ..o i v eein s 254 180 219 268 Alphubel ............. 212 274 472 517
Hotel Steingletscher .., 404 294 187 309 Arolfa ............... 330 432 501 646
Kanderfim............ 688 496 508 477 BecdeNendaz ........ 2 40 1 79
Rosenegg West ....... 126 70 148 34 Croixde Cogur ........ 302 234 618 530
Staldenhorn . ......... 149 68 121 60 Ebneflub ............. 1194 1104 2308 2 268
Sustenlimmi .......... 226 138 67 202 Glacierde Breney . ..... 336 60 646 117
Wallegg., - ... .- . ... 420 196 348 206 Glacierdu Trient ...... 984 1208 1762 2289
Glacier de Tsanfleurcon . 560 486 917 906
GL Grimentz ............. 140 158 243 118
" - ) Jungfraujoch ......... 518 596 504 866
Clarnischfien® - 4 12 " 9| ianggletscher.. .. . 242 | 12| 3% | 188
Monte Rosa-Satteltole . . 840 872 1830 1105
GR Petit Combin.......... 352 402 692 768
) RosaBlanche ......... 164 262 300 526
AlpTrida .....ooovvens 56 4 183 8 | Theoduigletscher ... ... 1472 1 1840 | 4431 | 3773
Arosa........oooeen - 50 82 81 128 | Unterrothorn 370 296 716 567
Crap SOg‘ﬂ Gion ....... 262 H 42 357 72 Wildhorn . ..o . A32 366 652 593
Fuorcla Chamuotsch . .. 92 i 104 120 185 | T T
Fuorcla Grischa ....... 80 150 87 260 BE/VS
Madrisahorn.......... 22 10 14 2
Vadret del Corvatsch . .. 368 594 628 967 Petersgrat ............ 868 805 1369 993
VadretPers ........... - - - - GL/GR
M Vorabgletscher........ 186 30 214 49
AlpeFoppa ........... 104 168 182 308 GL/UR
VD Clariden-Hdfifirn ...... 218 326 360 488
Col desMosses ....... 54 136 48 161
Leysin ...o..oiuiaaaan 106 294 N 467 Total ................ 13909 | 14015 | 23690 | 23 403

' Nur fiir Ausbitldung — Pour i'instruction seulerment
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¢ Nur van November bis Juni — De novembre 2 juin seulement




12. Nichtgewerbsméssiger Verkehr nach Flugplitzen — Trafic non commercial par aérodrome 1990

i

. Matorflug - Vol & moteur Segelfiwg - Val & voile _hi
Flugplitze Platzfliage’ Raissflige Total Dsvon .| . : _‘_H
Adrodromes 15 Autonr Vaols da equnden Schulung Passagigra? Starts DsuarDurge
\;?aérodr%mge vayage Eﬁ:\ﬁvgmfms vol ng'g::ols Passagers” [ Décollages ) h
Landesflughéfen
Aéroports nationaux
Zirich .. ... e 8479 30247 36 726 12 428 42 369 - -
Genéve . ..., .. i e 17 338 32883 50 221 6 507 44 200 - -
Basel .......cocoii it it 25988 15 487 41 475 25 988 45 478 - -
Regionalfiugplitze
Aérodromes régionaux
Barn-Belp ............. oo, 30 216 25 503 55719 26 695 21763 2655 -
Birrefeld ... 75 444 8 862 84 306 45 419 15817 12 220 7608
" tesEplatures ......... ... ..., .. 9824 3782 13716 8428 5229 342 289
Grenchen ......o.ooiiviiiinunn... 67 958 16 158 84 114 52 819 35004 7 706 5013
Lausanne-La Blécherette ............ 29765 5 506 30BN 2229 9403 - -
Samedan ........ .. i 24992 9514 12 506 - 15 558 1838 4 750
Sion Lo 48 417 11 367 59784 363814 17 904 1724 -
Flugfelder
Charmps d’aviation )
Altenrhein ... ... . .. o L, 20 059 11958 32017 13379 158618 1033 731
Amliken ... . 2202 - 2202 31 30 5159 4 959
AsCona ... e 4 636 3128 7824 3902 4385 123 4391
BadRagaz ..................c0v0t. ‘9830 2 581 1213 1017 2937 1919 2118
Bellechasse*® .. .................. 3589 12 3601 - 78 1647 1507
Bex ... e 12 648 759 13 407 34N 4168 1281 1960
Biel-Kappelen ............c¢0ouue... 4544 2137 5681 2151 7695 138 -
Buttwil ... .o 29 706 5410 351718 17 529 1224 1462 1282
LaCdte ..ot i 4 432 2954 7 386 - 4844 - -
Courtelary ..................ciuut. 4 426 - 4 426 - - 2007 2452
Dittingen™ . ... ... ... . i 2 566 89 2655 - - 539 1027
Ecuvillens ......................... 29 492 7 458 36 950 20800 16 130 - -
Fricktal-Schupfart ....,............. 20 704 2155 22 859 13122 2300 4088 2730
Gruydres ... ... 8 397 4372 12769 7 661 3702 1383 1693
Hasenstrick® ., ..................... 626 285 | 911 - 439 - -
Hausenam Albis® .................. 12 764 2684 -, 15 443 10937 1657 1162 1916
Kagiswil ... i 15034 1 448 16 482 8122 5325 . 641 1110
Langenthal ........................ 11 520 2650 14170 4758 3284 2 348 3629
Locarne ..ot 45 088 7134 §2 222 25630 41048 1617 1824
Lommis .. ..ooiiiin i 12 006 1857 13863 9224 2611 48 -
Lugano ..... .o e 12 482 8 400 21 862 9780 28214 - -
. Luzern-Beromiinster .._............. 11780 1942 13722 5725 3986 777 880
v Montricher* ... Lo, 8232 - 8232 - 419 4 440 3176
MOtiers .. 4 356 820 5176 3581 587 22 a4
Neuchdtel ... . vt 19 054 8138 27182 12 936 2715 1329 1277
Dlten® . i i 2290 ) - 2290 - - 1145 748
Porrentruy ........ ... 11 892 1388 13280 8432 1708 332 291
Reichenbach ...................... 3688 802 4 430 2624 1676 - -
S E 131 o 2018 1981 4 000 14 2672 FrA 2792
Schaffhausen...................... 4 686 98 4784 4 1034 2080 2558
Schdnis® .. ... . . i e 18 310 952 19 262 - 1428 12439 12 751
Sitterdorf ... ... e 6168 753 6921 2783 6399 - -
Speck-Fehraltorf ................... 19717 2551 22 268 11975 4714 1231 916
Thun ..o & 606 1835 8 441 2455 3751 1163 1760
Triengen ... s 27 422 4828 32 350 20 340 13318 - -
Wangen-Lachen ................... 23378 9148 32526 19 100 12197 N -
Winterthur® .................. ... 1450 - 1450 - - 2985 1777
Yvardon ... e i 9902 5945 15 847 6 306 6749 294 141
Zwaisimmen ..., o 2384 337 2721 180 966 675 £33
Diverse—=Divers.................... 12 Q71 2013 14084 2725 4218 2748 3392
Diverse alpine Segelfluglager®
Divers camps alpins de vol a vaile* . ... 1867 - 1 887 - 1 916 3429
Wasserflugplatz
Hydroadrodrome
Lachen .. ... ... ... o il 251 35 286 181 155 - -
Total 1990 . ........................ 778633 271436 1050 069 488 612 467 486 86 886 83 895
Total 1889 . ... oo 820 683 287 8960 1108 643 534 182 477 587 85 3963 79 480
Zu- oder Abnahme in Prozenten f
gegeniber dem Varjahr . ........... -51 ~57 -53 -85 -21 + 1,1 +5,6
,  Augmentation ou diminution en pour '
L cent par rapport 4 I'année précédente . . i
r 1 I}

' Starts und Landungen !
? Ohne Besatzung; chne Flugschiller 2
* Davon 7728 auf der Platzvolte :
* Nur fir Segelflug *
* Fir Dritte gesperrt

Décollages et attérrissages
Sans équipage; sans éléve-pilote

Dant 7728 dans le circuit d’aérodrome

Pour le vol a voile

f Tiers non admis

45



S

o

13. Bewegungen auf den Flughédfen 1975-1990
Mouvements sur les aéroports 1975-1930

Inki. Taxifliige und andere Fliige, jedoch ohne Rundfliige
Vols taxi et autres vols inclus, sans vols de plaisance

Baxal Barn Gandvp Lugang Zirich
Micht- Nicht- Nicht- Micht- Micht-
Linien- linign- Linien- linign- Linign- finien- Linien- linien- Linian- linien-
Jahr verkehr verkehr Total verkehr wverkehr Total verkehr verkehr Total varkahr verkehr Tatai verkehr verkehr Total
Année Trafic Trafic hors Trafic Trafic hars Trafic Trafic hors Trafie Trafic hors Trafic Teafic hors
de lignes das lignes de lignes des lignes de lignes des lignes de lignes des lignes de lignes des lighes
1975 17708 3655 21 264 436 531 1027 59 874 7 563 67 437 - - - 95 046 13240 108 288
1976 17794 3923 21717 666 798 1364 60 153 8318 68 472 - 1608 1606 95 365 13941 108 306
1977 17122 4539 21 661 623 865 1488 62 427 9534 71967 - 979 979 97 143 16 095 113198 |
1978 18 91 4531 23 457 428 841 1268 65 772 8729 74 501 - 1640 1640 98 744 16 807 115 651
1979 20 469 5507 26 976 514 1146 1 660 64 208 10 536 74744 — 2 666 2 666 101 762 17 275 119037
1980 20 997 5314 26311 1022 1379 2401 64 493 9859 74 352 228 3082 3310 107 723 16 408 124 132
1981 20971 4221 25182 1302 2344 3646 63796 9300 73 096 2 954 2 665 5529 110 884 14 927 1256 811
1982 20193 4303 25086 1442 2276 ang 61953 10 106 72 059 5134 2377 75N 110 372 14 854 125 226
1983 21579 6 287 27 866 2 265 2192 4 457 62 775 10611 73 386 8 146 2390 t0 536 110 011 16 376 125 387
1984 23349 6 960 30 309 2 451 2 066 4517 65 633 11 495 77128 9924 2309 12233 112 254 17 222 129 476
1985 2471 8347 33048 2738 2225 4963 68 474 11983 80 457 11527 2 592 14119 115714 18 489 134173
1986 25 467 12 081 37 548 3488 2292 5780 70403 12 218 82 621 12636 1947 14 582 119 043 18237 137 280
1987 27 3 13708 41 089 4011 2281 392 74 376 13 966 a8 342 12 802 2926 15728 124 244 19133 143 377
1988 29177 13990 43 167 4124 2933 7057 78 522 13 889 92 411 14 701 2703 17 404 137 087 20 946 158 033
1989 32470 14 813 47 283 6 376 3371 8747 82 bo1 12 333 94 884 16 015 2479 18 494 149 4943 21912 171411
1990 36 020 15 668 516388 6 484 3375 9 859 84 490 13292 97 782 16 720 2312 18 582 157 742 22 981 180 723
14. Nachtﬂugbewegung-jen auf den Landesflug_h_afen 19751990 An- und Abfliige zwischen 22.00 und 06.00
Mouvements de nuit sur les aéroports nationaux 1975-1990 Arrivées et départs entre 22,00 et 06.00
Basel | Gendve ) Zirch
Nicht- Nicht- Nicht-
Linian- linien- Linien- linfen- Linien- linien-
Jahr verkehr varkahr Total verkehr verkehr Total verkahr varkehr Toral
Annde Trafic Trafi¢ hars Trafic Trafic hars Trafic Trafic hors
de lignes des lighes de lignes des lignas de lignas des lignes
1975 25286 226 2751 3944 287 4231 3478 637 4015
1976 2295 191 2486 3886 300 4 186 3188 673 3 861
1977 2533 342 2875 4 464 391 4 855 3354 1026 4 380
1978 2500 264 2764 3943 265 - 4208 34495 814 4309
1979 2548 434 2982 3364 202 3 566 3214 655 38869
1980 2563 257 2820 2 865 187 3052 2602 508 3110
1981 2937 202 3139 3294 195 3489 3264 504 3768
1982 2549 264 2813 2703 194 2897 28610 365 2 965
1983 2827 1173 4 000 2538 171 2709 2729 346 3075
1984 3227 1294 4521 2622 194 2816 2934 383 3317
19856 3053 2269 . 5322 3065 257 3322 3424 507 393
1986 2773 4 550 7323 3328 216 3544 3802 424 4226
1987 2731 5 261 79892 3172 206 3378 3788 381 4169
1988 3224 5053 8277 3357 236 3593 4578 513 5271
1982 3075 4 603 7678 3714 202 39186 5617 b18 6135
1990 2986 4 489 7475 3 664 166 3830 4910 467 5377
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15. Passagiere im Linienverkehr auf den Flughifen 1975—1990
Passagers dans le trafic de lignes sur les aéroports 1975-1990

Basel Bein Genava Lugana Zilrich
Dirgktar Direkter Direkter Direkter Dirgktar
Jahr Eigen- Transit Total Eigen- Transit Total Eigen- Transit Total Eigan- Transit Tetal Eigan- Transit Totat
- Annge varkehr Transit varkahr Transit verkehr Transit verkehr Transit verkehr Transit
Tratic local direct Trafic locat direct Trafic iocal direct Trafic local direct Trafic loczl diract
1975 505 512 64 464 569 976 12787 - 12 787 2 882 353 474757 13367110 - - - 5 040 069 352965 | 5393034
1976 546 988 77 294 623 282 14 042 - 14 042 3089331 497 933 | 3587 264 - - - 5437 261 344494 | 5781755
1977 553 7563 68 488 622 241 14 749 - 14749 3343 219 521678 | 3870897 - - - 5 900 577 382368 | 6282945
1978 591 042 57 776 6438 818 13749 - 13749 3504 238 672860 | 4077198 - - - 6 194 311 320816 | 6515127
1979 622 432 54 494 676 976 17126 - 17126 3689 321 571806 | 4171127 - - - 6 463 609 296714 | 6760 323
1980 653 087 43651 | 696738 20538 - 20 538 3593472 25443 14118915 1547 — 1547 6573248 | 282448 | 6 855 698
1981 687 282 62 116 749 338 23 150 - 23150 3796014 525 369 | 4321383 25289 - 25289 7012572 297 630 | 7310 202
1982 635 873 42 856 878 729 23160 - 23 160 3 736 986 6502 967 | 4 239953 50 255 - B0 255 6990 413 325843 | 7316256
1983 658 716 11 503 670 219 38 395 2 580 40 975 3770 089 517 060 | 4287 149 81639 - 81 639 7228183 322181 | 7 5b0 364
1984 694 730 3370 £98 100 42 467 3539 46 006 3824775 563 360 4388135 106 680 — 106 680 7 487 260 340 400 | 7 827 660
1985 756 695 8057 784 752 47 837 4992 b2 829 4013480 577 7067 | 4591 187 134768 - 134 768 784031 356 212. | 8 196 523
1986 842 008 7 487 849 495 - 54643 8047 62 690 4124 853 530 337 | 4665190 162 1899 . 1907 164 106 8030116 255061 | 8285177
1887 934 763 8812 943 575 61 166 13098 74 264 4415738 582 594 | 4 998 332 198 377 2831 201 208 8875 745 407 519 | 9283 264
1988 1036 623 6128 | 1042751 B5 830 13770 79600 4558 084 544 685 | 5103769 248 728 3202 251 928 9 458 321 410 266 | 9 868 587
1989 1175300 13456 | 1188 7566 75 880 16763 892 743 4 871 757 481752 | 5353509 301738 - 301738 10 265 626 490 173 |10 755 798
1990 1280 191 19735 (1 299 926 86 506 _ 21313 107 819 4947 138 444 707 | 5391 845 309321 - 309331 | 10806 263 398502 [1% 204 765
~16. Passagiere im Nichtlinienverkehr auf den Flugh#fen 1975-1990
Passagers dans le trafic hors des lignes sur les aéroports 1975-1990
Ohne Rundflige — Sans vols de plaisance
. Basal Bam Genédve Lugano Ziirlch
Dirakter " Direkter Direkter - Direkter Direkter '
Jahr Eigen- Transit Total Eigan- Transit Total Eigan- Transit Total Eigen- Trensit Tetal Eigen- Transit " Total
Année verkehr Transit varkehr Transit verkehr Transit varkahr Transit verkehr Transit
Trafic locat direct Trafic local direct Trafic Ir.l_cal direct Trafic .Iocai direct Trafic local direct
1975 178 028 3550 181 576 1322 - 3322 333 451 21783 355234 - - - 929 145 22 552 951 697
1978 181 577 5333 156 910 1777 - 1787 364 948 28 335 353 283 2790 - 2790 1003 703 29295 | 1032998
1977 167 094 7 551 174 645 2096 - 2096 447 865 43 566 496 431 2943 - 2943 1171279 27858 (1199137
1878 174 037 8131 182 168 1918 - 1918 | 414 794 47 441 462 235 4575 - 45675 1133309 34638 |1167 847
1979 232143 9 598 241 739 19243 - 1943 418 006 70 305 488 311 | 8 568 — 8 568 1 065 892 38713 | 1104605
1880 203 4389 - 7677 211 166 2 580 - 2580 369 254 50 227 119 431 7578 - 7578 1065 105 21586 | 1086690
1981 167 226 5328 172 5564 2387 i6 2403 383915 3303 416 946 5147 - 5147 971 574 23 404 994 978
19382 212179 12019 224 198 3942 22 3964 442 168 24 674 466 842 4 603 - 4603 979 843 21592 {1001 435
1983 211529 17 194 234723 33804 207 4011 436 147 23519 459 666 4 225 - 4225 1042 324 23032 1065358
1984 240 699 18817 259 516 2969 2 2971 490 067 32 872 822939 4329 - 4329 1197 821 23798 (1221619
1985 269 709 22138 281 847 3 608 (i 3617 512 485 46 444 558 929 4422 — 4422 1274 333 21803 | 1296235
986 255 435 23663 273098 4088 32 4120 478 594 41299 512893 4025 - 4026 1233875 20 30 1 254 266
1987 260 270 22979 283 249 4 881 3390 5271 523 230 31836 554 866 7925 9 7934 1 254 315 16908 |1271823
1988 278130 21792 299 922 5526 304 5830 522 369 33 681 556 050 5154 25 h 179 1351438 21454 |[1372892
1989 374 273 30110 404 383 5889 78 6 067 507 141 24 849 531 590 321¢ - 3210 1397217 6345 1403516
1990 503 097 40679 | 543776 6 235 494 6729 556 307 24 661 580 968 2 608 - 2 608 1488 432 12561 | 1500993
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17. Frachtverkehr auf den Flughédfen 1975-1980

Trafic de fret sur les aéroports 1975-1990

Eigenverkehr in Tonnen — Trafic {ocal en tonnes

Bassl Bern Gandva Lugana ﬂiril:ll
Nicht- Micht- Micht- Nicht- Micht-
Linien- linian- Linien- {inien- Linien- linien- Linian- linian-~ Linien- {inien-
Jahr varkatr varkahr Total varkahr varkehr Total varkahr verkehr Total verkehr wverkehr Total varkehr varkahr Total
Annéa Trafic Trafic hars Trafic Trafic hors Trafic Trafic hors Trafic Trafic hors Trafic Trafic hots
de lignes des tignes da lignas des lignes de lignes des lignes de lignes des lignes . de lignas des lignes
1875 11 900 2 664 14 564 13 7 20 30 564 5182 35728 - - - 171 380 2436 112816
1976 14 505 3175 17 680 15 25 40 32846 3814 36 660 - - - 123 461 2 690 126 151
1977 14 597 6908 21505 24 9 33 33777 914 34 691 - - - 137 121 20897 139 208
1978 16 7565 3101 19 B6S 15 4 19 35684 502 36 186 - n 1 150 539 2898 153 437
1979 17 611 3789 27 400 16 14 30 35515 918 36 433 - 4 40 152103 4 608 156711
1980 14 872 4 385 19 257 20 31 51 35515 273 35788 — 44 44 161 822 4878 156 700
1981 14 615 3329 17 944 17 11 28 32 493 213 32706 - 4] 8 159 354 2635 161 989
1982 11413 3852 15 265 10 12 22 32 243 320 32 563 <] - 5] 165714 2294 168 008
1983 10 582 3083 13 855 17 18 35 36 261 180 36 441 25 - 25 176 808 2982 179770
1984 12 6032 2611 15113 22 18 40 43 642 180 43 832 95 2 97 201 240 3537 204 777
1885 9 665 2192 11 857 28 18 43 45934 380 46 314 127 1 128 208 075 2 668 210 743
1986 7016 2737 9703 38 18 57 44 782 401 45183 171 - 171 218 091 2495 220 586
1987 9810 4168 13978 44 29 73 47 311 606 47 917 158 15 170 228 304 11562 229 456
1988 13077 5714 18 791 59 44 103 51 1958 1312 62 607 174 - 174 24057 952 241523
1989 16 751 6979 23730 54 1 55 52 041 1744 53785 251 - 251 257 564 797 258 361
1930 17 932 8227 26 159 57 - 57 54 245 1628 55 873 296 1 297 254 378 1 185 255573
18. Postverkehr auf den Flughifen 19751990 _
Trafic de poste sur les aéroports 1975-1990 Eigenverkehr in Tonnen — Trafic local en tonnes
Basel Harn Genédva Lugana Zilrich
Nieht- Micht- Nicht- Micht- Micht-
Linien- linien- Linien- linign- Linien- linien- Linign- linign- Linien- linien-
Jahr verkehr verkehr Total verkehr verkehe Total verkehr verkehr Total verkehr verkehr Tota! verkehr varkehr Total
Année Trafic Trafic hors Trafic Trafic hars Trafic Trafic hors Tratic Trafic hars Trafic Trafic hors
de lignes des {ignes dag lignes des lignes de lignes des lignas de lignes des lignes * de lignes des lighes
1975 1 661 34 1695 - - - 5 B85 3 b b8g - - - 7 400 17 7417
1976 2360 7 2377 - - - 5921 10 5831 - - - 8 481 18 8 499
1977 2 6565 23 2678 - - - 6477 6 6483 - - - 9439 13 9 452
1878 2852 17 2869 - - - 6738 7 6745 — - — 9014 1 9025
1979 2903 11 2914 - - - 58759 6 5 885 - - - 9386 14 9 400
1980 3169 1 3180 - - - 6271 3 6274 - - - 9886 10 9 896
1981 3088 4 3092 - - - 7037 6 7043 - — - 11 090 9 11098
1982 2093 8 210 - - - 7 465 3 7 468 — — — 12 593 a 12 601
1983 1929 4 1933 - - - 8320 4 8324 - - - 14 294 13 14 307
1984 1984 7 1992 37 - 37 g 455 4 8 459 - - - 15 078 17 15095
1985 2242 7 2249 47 - 47 B 926 7 8933 - - - 16 236 27 16 263
1986 2708 86 2794 51 - 51 8888 5 8 893 41 - LY 16 590 30 16 620
1987 2 467 167 2624 51 - 51 9150 2 91562 66 — 66 16 265 8 16 273
1988 2 556 207 2763 51 - 51 8 857 2 8859 67 - 67 15944 4 156 848
1989 2620 293 2913 55 - 65 9403 3 9 406 68 - 68 15822 10 15 832
1990 2613 185 2 8038 1 - 1 10 005 [ 10 011 62 - 62 15 669 6 15 675
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.19A. Verkehrsstréme im Linienverkehr — Courants dans le trafic de lignes

Europa und Afrika — Europe et Afrique

Abfliegende Pasaagiers — Passagers partants

Total Schweiz
IPassagierd sinmal gezdhlt)

Total

Suisse

{Passagers complés une fois)

Basaf

Gendve

Z0rich

1930

416 805

399 028

200 669

188 379

217 042

1989 1990 1988 1230 1889 1989 1530
Belgien—Belgique ..................... 166 539 178 046 15 693 17 226 77782 81275 73784 78 875
Bulgarien—Bulgarie .................... 11519 12 608 317 302 1250 1438 11133 12295
Dénemark —Danemark .................. . 66 221 71430 2733 2917 17 776 20 202 51128 53383
Deutschland {BRD) — Allemagne (RFA) ..... 805 914 834 407 54 821 66 121 136 206 142 820 637 040 646 199
Finnland—=Finlande . .................... 50 390 58 677 1981 2130 13731 15 386 37 896 46 318
Frankreich—France ..................... 838 b57 874 289 238 955 257 949 361953 356 270 243 753 256 014
Griechenland—Gréce ................... 145 140 138 420 3842 3994 50 264 46 508 98 277 95 675
Grossbritannien — Grande-Bretagne ... .. .. 967 358 1002 984 74 588 78 159 395 620 390 635 494 725 6§32 237
Holland—Hollande ..................... 190 948 207 806 12 882 16 012 b7 299 . 62 280 125 006 1327139
Irland~Irlande . ....................0... 33889 38 236 2056 2543 6 991 7531 . 28 BOZ 32172
ttalien—ltalie .......................... 356 303 379928 14733 16 176 100 170 111 221 232 569 240 986
Jugostawien—Yougoslavie .............. 68109 85 601 1680 1778 4.202 4 837 67 747 85 424
Luxemburg — Luxembourg ......... e 17372 17 445 84 124 8290 9 658 9425 8027
Malta—Malte . ......................... 21180 22 799 740 851 3265 3492 18 816 20 136
Nerwegen—Norvége ................... 38775 46 364 1637 14394 10 045 11 429 31514 38701
Osterreich—Autriche ................... 240 750 263 769 B772 9818 22515 24 632 220611 244 137
Polen—Pologne ....................... 40 265 40 279 b47 756 7917 8329 33375 3360
Portugal .. ... ... i 130 976 135233 4103 6293 59 631 64 166 74 266 73 562
. Ruminien—Roumanie .................. 6410 15 956 137 303 397 1379 6 281 15575
Schweden—Suéde ..................... ) 107 119 133 011 3673 4 468 27 059 36 375 87 673 101522
Spanien—Espagne .................. e 343 605 350 068 13941 15 009 151 823 143 805 194 862 206 183
Tschechoslowakei — Tehécoslovaquie ..., , 33164 44 725 641 814 2833 4 485 31 a4 42790
‘Tirkei—Turquie ............. e 139133 142 469 8737 8 830 22626 22 916 119132 122144
Ungarn—Haongrie _..................... 78094 | 84 832 1612 1883 5317 6 476 77 497 84.262
LUdSSR-URSS ..... et 36221 . 44 722 444 813 6 668 8301 30935 38 457
Ubrige Linder— Autres pays .......... - - B317 10 397 26 823 25516 188 249 191715 372993 389009
" Total Europa—Europe............... Caae 4941313 5 235 501 496 272 542 339 1729778 1778 161 3411081 3630423
Agypten—Egypte .oveeeiiinniniaan.. 56 710 51 a01 940 866 24 671 22 155 32939 30 592
Algerien—Algérie ................... N 48 650 49 775 6620 5.100 28 449 31988 16 767 15 583
.EHfenbeinkiiste - Cote d'lveire ............ 10 234 7017 199 163 7 234 4762 3074 2393
Ghana..........coci i 11494 12 473 128 111 3501 2578 8178 10 020
Kamerun—Cameroun................... 5787 5544 148 133 3742 3549 2066 2004
Kanarische Inseln —lles Canaries.......... 11 207 6850 241 253 6817 3507 4475 3372
Kenia—Kenya ...................c0..... 19 863 18 399 593 347 7 861 6 661 12 349 12329
Liberia—Libéria .. ..................... 6 407 1866 34 36 3385 596 3084 1342
Libyen—Libye ......................... 24 568 23 790 182 115 2 368 2223 24 355 23 339
Madagaskar —~ Madagascar .............. 6 058 6 001 73 39 359 483 5 960 5944
Marokko—Maroc ...................... 43529 47 281 2 552 2187 325623 30 839 14 926 15 238
Mauritius —lle Maurice .................. 11 458 11 258 142 113 6422 6 495 5 505 5 367
Nigeria— Nigéria .............. P 18794 20 346 304 417 6679 6 833 13399 13 783
Senegal—Sénégal ..................... 7 832 6991 316 151 5271 4997 2 605 2192
Slidafrika— AfrigueduSud .............. 39 450 40 260 aa3 926 8886 8 454 31277 32 644
Tansania—Tanzanie .........o..cnuuun.. 7872 7425 a8 110 1307 ri:y| 6584 6679
Tunesien—Tunisie .............c0uuv... 51 478 82 381 1262 1658 33805 33456 18536 19 699
A 1] - 8858 8726 95 173 5393 5393 3494 3347
Ubrige Ldnder—Autrespays ............. 20 556 20 744 614 682 11 996 12 599 8 469 8081
15634 13 580

213 998




o 19B. Verkehrsstréome im Linienverkehr ~ Courants dans le trafic de lignes Asien, Australien, Amerika — Asie, Australie, Amérique
. Total Schweiz
- {Passagiere sinmal gezihit) Basal Gendva Zhrich
Abfliegende Passagiere — Passagers partants IPassageE:t::lrﬁ:?és:una fois)
1989 1990 1989 1990 1889 7 1990 1989 1930

Arahische Emirate — Emiratsarabes ....... 15 561 13 481 212 229 3922 3829 12 168 10218
China—Chine..........cc0iiiiiiinnann.- 16 042 15 059 308 330 1597 1406 14 887 14 248
Hongkong—HongKong - ................ 30 162 31638 131 1274 5 662 5726 25032 . 26 454
Indien—Inde ......... .. . ciciiiiaaninn 39173 41 268 7110 1046 11 438 11673 28074 30228
indonesien—Indonésie................... 14 701 13428 445 419 2948 2526 12 598 11484
AR o e 6471 4023 117 49 1972 T 587 4719 251
0= Y 14 237 16 712 157 175 5 650 6443 10 170 11 875
Isragi—lsraél ..... ... .. ... . iiiiiiaans 113 691 108 037 3122 2746 14 490 12 868 106 094 101 444
Japan-—Japon .. ... il - 91 976 91501 1974 2251 29 224 25 983 65 997 69 641
Jordanien—-Jordanie ................... 5430 6 164 127 84 2611 2 961 3246 3593
Sidkorea—CoréeduSud ..... .......... 21281 16 639 337 311 1279 1637 20 166 15 328
Kuwait—Kowelt . ... ... ... coiiiiianss 9291 4272 9% 78 7223 2 899 2335 1559
Libanon—Liban ........c0viineineinnan. 2435 7814 12 62 1910 5430 685 2823
Malaysia—Malaisie .. .. ........... .00 5211 9 665 176 188 905 1 058 4444 8784
Malediven —Maldives . .......... ...t 14 401 17144 12 1 126 102 14 394 17 129
PakiStan .....oevivsannnncrenomaeaaaans 7961 7942 176 151 1393 : 1207 6872 7221
Philippinen—Philippines ................ 9938 9 437 345 298 2 069 1683 8 263 8187
Saudiarabien — Arabie saoud‘te ........... 27 917 26953 334 328 12 145 10173 16 920 18575
Srilanka ... it ir e e 4845 7 088 42 39 252 475 4820 6803
Syrien—Syrie ....... ... .. o i 7282 5 860 149 193 4 494 3363 2999 2734
Singapur—Singapour........... T 40 865 39 656 424 379 3914 4 565 37 660 35 957
TAIWEAN v vt era e cem i ca e c s iiaans 3069 3247 218 208 320 356 2748 2-865
Thailand —Thailande ........ .. 000 u-un, 52 350 56 105 729 713 8900 9421 45 305 48 975
ZYPErN —ChYPrE «.vvvevneeeeeneenanns 32319 31551 911 942 5 951 4274 27 606 28 666
Ubrige Linder— Autres pays . .....ouvaas 6182 5034 238 287 2 462 2542 KRl . 2545
Total Asien—Asie ...................... 592 771 ) 589 815 13037 12 839 132 757 124 187 481 023 489 8507
Australien, Ozeanien ~ Australie, Océanie . . 235614 22 333 874 904 4 457 4 603 19021 17 901
Kanada—-Canada ...................... 103 154 102 104 2 859 2 896 22 673 22 380 84515 85 550
Mexiko—Mexigue ....... ... .o i 13933 11 645 593 627 3034 3 454 10 604 7 857
USA—Etats-Unis . ... ..ot iiiaian 627 810 655 582 16171 18 454 - 165 487 159 587 487 195 507 072
Zentralamerika— Amérique centrale . .... ..

Festland—Continent ., .. _.............. 3052 2912 1186 105 1018 837 2020 1890

Insetn—lles. .. ... oo iiieiiiiaanrinn 39 381 42 862 19 234 21 461 4518 4 492 15913 17 066
Argentinien— Argentine ................ . 14 265 14411 260 328 4 508 5054 10084 9613
Brasilien—Brésil ................ ..., 42 082 44 181 1304 1137 12 669 13 234 ) 30333 32 055
Chile=Chili ... ...... e 4211 4239 146 148 | 1825 . 1650 2393 2676
Kotumhbien —~Colombie .................. 3060 3528 183 123 1131 1428 1822 2 061
Ecuador—-Equateur.......oceuviianannn.. 2 061 2601 106 79 445 549 1554 1996
Peru—PErou ..... ... ity 3217 340 52 24 943 955 2 256 2494
Veneruela .......... ..o vviiien.. 11 456 11875 335 263 1492 1730 10 591 10 812
Ubrige Lander—Autres pays ....oovvueanas 2330 2 365 97 74 1288 973 1067 1415
Total Amertka — Amérique ........... - grom2 901 719 41 460 45 719 211031 216 483 660 347 682 657
Europa—Europe ....................... 4941 313 5 235 501 496 272 542 339 1729778 1778 161 3411081 3630 423
Afrika—-Afrique .. ...... .. .. 0 i e 416 805 399 028 15534 13 580 200 669 188 379 217 042 213998
Asien—Asie ... ... . 0 e 592 771 589 815 13037 12 839 132 757 124 187 481 023 489 807
Australien, Ozeanien — .
Australie,Océanie. ..... ... ........... 235614 22 333 874 904 4 457 4603 19 029 17 801
Amaearika— Amérigque . ... .. e 870012 901 79 41 460 45 719 21103 216 483 660 347 682 657
Gesamttotal - Totalgénéral ............. 6844 415 7 148 396 h67 177 615 381 2 278 692 2311813 4788514 5 034 886




20. Verkehrsstrome im Nichtlinienverkehr — Courants dans le trafic hors des lignes

Total Nichtlinienverkehr Pauschalflugreiseverkahr Ubrigar Nichtfinienverkehr
Abflisgende Passagiere — Passagers partants Total trafic hors das lignes Trafic de voyages a forfait Autre trafic hors des lignes
1989 190 1988 1990 1989 1390

Belgien—Belgique ...........coi. i iiirnnn.. 2492 1640 - - 2492 1640
Bulgarien—Bulgarie _.......................... 3854 3496 3364 3433 490 63
Dénemark—Danemark - ... cvviiniiiinnnnnn e 3304 1974 2042 1777 1262 197
Deutschland —Allemagne ...................... 25194 22022 5712 11768 19 482 10254
Finnland—Finlande ....... . ... ....ccooo ... 6 086 7227 5 855 6848 291 379
Frankreich—-France......... ... ... vvivonnnn.., 17 815 15 908 6 040 10 550 11775 - 5358
Griechenland—Gréce . ........... ... .cvvuunn.. 107 378 140 380 106 980 140 356 398 24
Grossbritannien - Grande-Bretagne . ............. 240 938 244 856 210 564 224816 3¢ 422 20 140
Holland~Hollande ................. ... ... .... 3144 3235 125G 1680 1834 1555
Irland=Irlande ..... ... .. 0iiiuinrieininnns 129 2285 - 1716 129 569 .
Island=lIslande ...._.........ccieuiiiiiin, 1885 3598 1885 3570 - 29
Italien—Ralie ......... e a e e e 45 979 46 287 a8 637 39651 7 342 6 636
Jugoslawien—Yougoslavie . ..., ... ... ...... 22 698 41542 3167 35189 19 531 6 353
Norwegen—Norvége ......... .. cvvevnnnnn... 2829 1584 2222 1339 407 245
Osterreich —Autriche ........... ... . ... .c.... 5235 5 645 3759 4835 1476 810
Polen—Pologne ..........cco0iiiiiiiinnnnnn.. 864 785 - 106 864 679
Portugal ... .. e e 31583 41597 25 497 283413 6086 13184
Schweden—Suéde ............ciiiiii ... 16 764 14 026 15 607. 13 269 1187 757
Spanien—Espagne ...... ... ... 00 e, 212 508 237 053 186 720 218 380 25788 18673
Tschechoslowakei — Tchécoslovaquie . ........ ... 1251 2240 414 1557 837 683
Tdrkei—Turquie ..................... . 35225 50 222 27 642 47 345 7 583 2377
Ungarn—Hengrie ..........o . iiviiveniinnnns. 5189 5851 5012 5420 187 431
e T 1763 2589 - 1618 1763 970
Ubrige Lander—Autrés pays . .......ccccnnun. 1892 1225 487 655 1405 570
Total Europa—Eurepe . ..o vv v ee i e 795 867 897 368 652 856 804 792 143411 82 576
Agypten —Egypta. ...t i i 9948 8500 973 7 952 217 548
Algerien—~Algérie ... ..., . . . i it 542 571 - - 542 5711
Kanarische Insein—lles Canaries ................ 124 028 141 832 124 028 141535 - 297
Kenia=Kenya.............ciii i iiiiinnnan. 50514 46 554 50 514 46 554 - -
Marockko—-Maroc . ..........: e §333 649 1100 nz 233 332
Tunesien—Tunisie . . ..ooov e e 28072 415089 27923 41344 149 165
Ubrige Lander—Autrespays ............cvvvenn 348 701 16 493 332 208
Total Afrika—Afrique .. ... . vve i i 214 788 240 316 213312 238 195 1473 2121
Arabische Emirate—Emirats Arabes ............. 1888 1583 1888 1583 - -
Sritanka . ... i i, e 3869 6818 3869 6818 - -
Zypern—-Chypre. ... ... .. ittt 24594 22 155 24 534 22155 - -
Istgel—=lsraél ....... ... . . i, 10 138 11512 10 138 11447 - 65
Malediven—IllesMaldives .. .................... 7175 7344 7175 7344 - -
L 1 - . 8B5 989 885 989 e -
Saudi-Arabien—Arabie Saoudite .. .............. 360 630 - - 360 630
Thailand—Thailande .............. .. ..c0ovennnt. - 934 - 853 - a1
Ubrige Lander—Autrespays .............ccvvune 241 294 17 210 224 84
Total Asien—Asie ... ... .. .. .. i s 48150 52 259 48 566 51399 684 860
Total Australien—-Australie .. ................... 3 - 3 - - -
Vereinigte Staaten —Etats-Unis . ................ 47 678 44 488 27 353 38 650 20 325 5838
Zentralamerikanische Inseln — ]

lles de 'Amériquecentrale ... ............... 9509 13671 9346 13525 163 146
Brasilien—Bresil ,.......... ... ... .. ... 2249 2145 2248 2019 - 126
Ubrige Lénder —Autres pays .......covvveuunn.. 283 23 - 255 283 36
Total Amerika— Amérique ......., e aaaaaaa 59 719 60 595 38948 54 449 20771 6 146
Gesamttotal - Totalgénéral .. .................. 1119524 1250538 953 685 1148 835 165 839 10% 703
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@ 21A. Passagierverkehr nach Stadtepaaren (Europa) ~ Trafic passagers ville a ville (Furope} Zahlende Passagiere in beiden Richtungen — Passagers payants aller et retour

- Linienverkahr Ni.::htlinie_nvark_ehr Total
Herkunft/Bestimmung Flughafen Trafle de llgnes Trafic hors des lignes
Provenance/Destination Agraport [
1985 1930 1989 1940 1920 ] 1990

Kopenhagen/Copenhague ........... e Genéve 58 402 69 093 4 860 3572 83 262 72 665

Zirich 185976 170 343 1034 236 187 010 170579

Helsinki . ... ... . .. i it Genéve 21814 20 861 2683 2354 24 497 23215

Zirich 63 661 82 868 9142 8717 72 833 91 585

Oslo ... e Ziirich 30 237 54 377 1221 127 31458 64 504

Stockholm. ... ... o, Genéve 23 064 48 112 18 624 15733 41 688 63 845

Zirich 117 087 136 193 i 4718 3552 121 785 139 745

Amsterdam . ... ... ... i Basel 26 426 30322 1158 2675 27 584 32997

Genéve 147 442 156 516 646 823 148 088 157 339

Ziirich 291 831 312 786 34864 2039 295 345 314 825

Birmingham ........... ... ... .. L. Genéve 274 - 135621 9843 13795 9842

Ziarich 56 679 73036 23 329 66 702 73 385

tondonfLondres ... ... .. . i iiann Basel 136 047 143 033 2297 4 630 138 344 147 663
Bern 41 854 40 086 - - 47 854 40 086

Genéve 835 293 850 605 246 365 246 856 1081 668 1 097 461

Zizrich 8915 244 940 124 1395632 124 543 1054 776 1 064 667

Manchester . ... . ... . i Genéve 36 886 38 355 40 746 47 265 77 632 85 620

Ziirich 93 Bh2 102 504 3324 5831 96 876 108 335

Dublin .. ..o e Ziirich 52145 58 892 61 82 52 206 658 974

Brassel/Bruxelles . ... ... . ... .. ..., Basel 34813 35538 2543 1459 37 366 40 997

Bern 4 341 8433 37 - 4378 g 433

Genéve 167 581 178 315 2087 1622 169 668 179 937

) ' Zirich 185 917 178 606 386 : : 267 166 303 178 873

Luxemburg/Luxembourg ....... .. ... Genéve 17 466 20531 957 104 18 423 ‘20 635

Ziirich 26778 29 352 - 78 26778 29 430

Berlin. ... ool Ziirich 111 479 120 501 11356 7 196 122 835 127 697

KéinfCologne . ...ocoeiviiee i iae s, Ziirich 75748 80518 898 2562 76 646 83 080

Dasseldorf ... .. .. ..o Basel 32 387 29181 816 2856 33203 29 446

Genéve 44 485 46 704 1447 1133 45 812 47 837

Zirich 236 841 242 134 1781 331 238 622 245 465

Frankfurt/Francfort ...... e Basel 34 870 43 611 82 49 34952 43 660

Geneve 183 328 198 298 2136 828 185 464 199 126

Ziirich 360 734 372707 15634 2646 - 362 268 375 353

Hamburg/Hambourg..................... ’ Ziirich 109 748 111 394 328 82 110 076 111 476

Genéve 13231 13 295 — 243 13231 13 538

Hannaver/Hancvre ...................... Ziirich 61996 59 481 5324 5099 - 67 320 64 580

Minchen/Munich . ... .. ... oL oLL. . Basel 36793 42733 540 269 37333 43 002

Genéve 52 608 57182 2227 91 654 835 58 083

Ziirich 264 334 251 302 306 894 264 640 252 196

Narnberg/Nuremberg ... .........000vt, Ziirich 31525 35 007 8182 5 560 39707 40 567

Stuttgart ... Genéve 20334 23 417 1682 663 22016 23 980

: Zirich 95 634 80 823 g2 491 95728 91314

Salzburg ....... .. Ziirich 71728 80 962 634 223 72332 81185

Wien/Vienne ....._ ... ... it Basel 8331 4993 nzy 467 8448 10 460

Genéve 35798 37 630 443 893 36 240 38523

Zurich 303475 332229 8 364 9 264 ’ 311 839 341 493

Budapest........ooviiinnmeniiiaaan Ziirich 159 528 173 659 10 115 9 967 189 643 183 626

Prag/Prague ... ... ... . . Zirich 76 309 96 587 1318 2072 77 627 98 659

Warschau/Varsovie .......ooiiiiiiianiias Genéve 13730 12 308 19 596 13921 12 904

Ziirich 69 165 67 207 918 579 70 083 67 786

Moskau/MosCoU ... ... ii i Genéve 9 881 11 564 85 - 263 9 966 11827

Zirich 54 477 65 904 460 1160 54 937 67 064
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21B. Passagierverkehr nach Stidtepaaren (Europa) — Trafic passagers ville a ville (Europe)}

Zahlende Passagiere in beiden Richtungen — Passagers payants aler et retour

Linienvarkehr

Michtlinienverkehr

Total

Herkunft/Bastimmung Flughafen Trafic de lignes Trafic hors des lignes
Provenance/Destination Adropant - . . N -
1089 1990 1989 1980 1089 1930

Belgrad/Belgrade ....................... Ziirich 64 218 83 565 101 3009 64 319 86574

Zagreb . ... Zirich 65944 76456 3183 1140 69127 77 596

Bordeaux .............. ... i .., Genéve 38638 40 632 — 71 38 638 40 703

Lyon e e Basel 14312 16 666 1122 523 15434 17 189

Zirich 24024 25 743 68 - 24 (92 25743

Marseille . ..... ..., . iv .. Genéve 32 549 37079 - - 32549 37079

Nizza/Nice ...... ... i Basel 12938 10989 1312 726 14 250 11715

Genédve 140 148 137974 297 616 140 445 138 590

Lugano 13796 14 580 - 66 13796 14 646

Ziirich 9B 361 93 697 1103 1663 99 464 85 360

Paris .. ... Basel 439 694 474 920 9785 3099 449 479 478 019

Bern 13740 14 612 74 31 13814 14 843

Genéave 522 9 519 724 1324 2138 524 254 521 862

Lugano 12 395 10 706 - - - 12 395 10 706

Zirich 376 382 400 657 455 1368 376 837 402 025

Genua/Ganes . ........coviee o, Ziirich 33847 39178 - 614 33847 39792

Mailand/Milan .......................... Basel 3762 10 306 1117 362 4879 11 268

Genéve 58 765 53 008 73 1284 68 828 54 292

Zirich 229022 248 043 59 79 229031 248 122

RomiRome .. ......... . oo, .. Basel 7 438 7569 461 1218 7899 8787

Genéve 148 915 163 529 441 2298 149 356 165 827

Lugano 4173 13553 - - 4173 13 553

Zirich 182 265 196 641 6143 9180 195 408 205 821

Venedig/Venise ......................... Lugano 26 454 30 062 - - 26 454 30 062

Barcelona/Barceione ..................... Genéve 122 732 114 861 07 674 123 639 115 535

Ziirich 115924 129 874 710 178 116 834 130 052

Madrid.......... ... oo Genave 130 381 127 869 1394 3245 131771 131114

Ziirich 174 068 173 756 1410 460 175 478 174 216

Malaga ... ... ... ... ... . . cui. Genéve 49 750 36 9545 62 b3 49812 37 oo8

Ziirich 57 316 56 846 15473 14 880 72789 71726

Palma de Mallorca{lbiza) ................. Basel 2148 1984 77 222 88 560 79370 90544

Genéve 6970 6 680 317N 29739 38 681 36419

Ziirich 50004 48 211 197 064 222 030 247 068 270 241

Santiagode Comgpostela .. ................ Ganéve 16083 14 726 19439 23 359 35 6522 38 085

Ziirich 9954 9828 18152 21 209 28106 31037

Lissabon/Lisbonne ...................... Basel 670 6 600 1298 775 1968 T 7376

Geneve 79532 75 370 a1 5 049 © 80123 80 419

Ziirich 104 069 105 222 20 307 21476 124 376 126 698

Porto ... Genéve 42 864 56 267 7 9586 18 129 50 820 75 396

Zirich 31 316 23 602 876 : 3864 32192 27 466

Malta/Malte ... ... ... .. .. ... ........ Ziirich 37170 3% 145 98 - 37 268 39145

Athen/Athénes ... ...................... Basel - - 33700 40 297 33 700 40 297

: Genéve 107 853 96 178 25 4 257 107 878 100 435

Ziirich 163774 155160 6 280 8777 170 054 163 937

Saloniki/Salonique . ..................... Zlrich 44 986 43 471 1497 1871 46 483 45 342
Antalya ... ..l Ziirich 30512 351485 26 397 39 863 56909 75058 |

I[stanbutflstarmboul ... ... .. ........... Basel i0 148 9927 1399 1223 11 547 Tt 150

Genéve 27 702 26 536 228 - 124 27 930 26 660

Zirich 167 407 161 537 20 548 21285 187 9556 182 822

Larnaca ... ... oo e, Genéve 10 099 4882 - - 10029 4 882

: Ziirich 53338 68 777 42018 44 332 102 356 113 109 J




22. Luftfrachtverkehr nach Warengruppen

Trafic de fret d’aprés les groupes de marchandises Nettogewicht in Tonnen — Poids net en tonnes
Warengruppen Einfuhr - Importation Aushuhr — Exportation
Groupes de marchandises 1989 . 1980 1989 1980
Frischte und Gemiise— Fruits etl8gurmes . .........vvvoeeeinrvrvnnrnn. 10 233 11622 5 3
Lebende Tiere—Animauxvivants . ... ... ... ittt 319 an 16 5
Fleisch, Fisch —Viandes, poissons ... ..ot it ioioe i isi i 5720 . 6 235 263 212
Andere Lebensmittel — Autresalimems . .. ... ... oo i ) 1417 2 466 2055 1840
Tierische und pflanzliche Rohstoffe — Matiéres végeétables cu animales .. .. 5139 4 641 234 162
Erddiprodukte—Produits pétroliers ... .. ... ... L i, 99393 11780 397 89
Andere Rohstoffe — Autres matiéres premiédres .. .. .. . ... .. .. oL 363 220 603 366
Chernische Produkte — Produitschimigues . .. ... ....coee i i 4073 4182 21 717 21793
Waren aus Mineralien — Articles en matiéresminérales ................. 622 481 804 10438
Metalle und Waren daraus - Métaux et articlesenmétal ... ........... e 1952 1765 4319 6283
Maschinen —Machines .. ..., ... i it rrnrrrr et nnnnens 11872 14 941 24 62Q 24 247
Beférderungsmittel — Matériel detransport .......covviiiii i 2566 2778 726 734
Textilwaran— Articlestextiles .. ... . ... . i, P 1656 1640 34969 3811
Uhren—Horlogerie ...t it et 505 483 1666 1549
Ubrige Waren —DivarS .. .uuuuiiruirrrasniiniessrernsaiiiiiiiincens 12297 16 544 12416 12 202
¥ 75723 80 149 74 41¢ 73 344
Quelle: Eidg. Oberzolldirektian, Statistik éiber den Aussenhandel Source: Direction générale des douanes, statistique sur le cormmerce
der Schweiz nach Verkehrstragern ) extérieur de fa Suisse par modes de transport
23A. Luftfrachtverkehr nach Herkunfts- und Bestimmungslandern Bruttogewicht in Tonnen — Poids brut en tonnes
Trafic de fret d’aprés les pays d’origine et de destination
gemdss Frachtmanifest — selon le manifeste de marchandises
1. Eurppiische Liénder ~ Pays européens Ankunft - Arrivée Abflug - Départ Total
1989 1990 1989 19%0 1989 1990
Belgien—Belgique ...... ..o 2937 3150 2203 2 266 5140 5416
Bulgarien—Bulgarie ..................; e 64 66 164 172 228 238
Danemark—Danemark ........... ... ... ... .. 288 333 345 382 631 715
Deutschland-Allemagne ..................... 4302 5243 3078 3204 7 380 8 447
Finnland-=Finlande . . ... ........ ... ... 0.0 180 162 453 438 643 &00
Frankreich—-France . ... ... ... . i iiinens, 2860 3132 1109 1151 3969 4283
Griechenland —Gréce .. ... . ..o iiiiieiaannas 723 624 760 791 1483 1415
Grossbritannien — Grande-Bretagne . ............ 4928 4586 4008 3805 8936 8391
Niederlande—Pays-Bas .........ivvevennern.nn 2578 2583 1711 1727 4289 4310
Irfland —IHande . .o iv i it s v it e 342 346 283 288 605 634
Island—Islande .......cciiiivivinneenennnans 9 21 35 31 a4 52
ltalien—1ltalie ........ceniiiiinimnneenenrnnans 1004 1039 887 970 1891 2009
Jugoslawien—Yougoslavie . ................... . 464 657 335 4086 739 1063
Luxemburg—Luxembourg. . ... ............... 16 i 3 27 49 38
Malta—Malte .. ... ... 27 58 122 94 148 152
Norwegen-Norvége ......................... 133 166 287 261 420 427
QOsterreich—Autriche ... . ................... 458 454 624 628 1092 1082
Polen—Peologne. ... ... il .55 77 175 189 230 266
Portugal .. ... . oo 1124 1104 6597 ) 656 1721 1760
Rumanien—Roumanie . ... ........ ... .. . ... 40 19 93 129 138 148
Schweden—Suéde . ... ... ... ... ... ... 3N 299 649 605 980 904
Spanien—Espagne ............ ... ciiiaaiean 1372 1366 1580 1675 2952 3041
Tschechoslowakei — Tchécoslavaquie ..., ... 49 64 170 181 219 245
Tarkei—Turguie ... ..o iiiiiiiiiiiaaaraan 1426 1634 736 893 2161 2627
Ungarn—Hoengrie .......c0i iiiiiiieinnnneas 79 77 271 276 350 353
UdSSR-URSS ... . i i 264 444 770 710 1024 1154
Ubrige LAnder —Autres pays . ...cocivearniinnnan 14 7 19 26 33 33
Total EUropa—Europe .. ..ciitivnveracnrninnnaas 26 064 27722 21 492 22 081 47 556 449 803
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23B. Luftfrachtverkehr nach Herkunfts- und Bestimmungslandern Bruttogewicht in Tonnen — Poids brut en tonnes
Trafic de fret d’aprés les pays d'origine et de destination .
gemass Frachtmanifest — selon le manifeste de marchandises

2. Aussereuropdische Linder ~ Pays extra-européeéns Anuntt - Arrivée Abflug — Dépant Total
1989 1990 1989 1990 1989 © 13m0
Agypten —Egypte ........ e e e 1372 1 455 699 755 2078 2210
: Athiopien—Ethiopie ............ccoviveenn. .. 26 17 88 104 114 121
Algerien—Algérie .............. . ciiiinieann., 18 15 315 303 333 318
Effgnbeinkiste — Cated'lvoir . .................. 1113 8389 201 175 1314 1064
Ghana. ... ... i e e 1357 . 1778 102 102 1459 1880
TKamerun —Cameroun ...t i et 244 304 96 71 340 375
Kanarische Inseln —lles Caparies . ... ............ 603 562 150 . 165 753 727
Kenia—Kenya . .....ciiiiiin i iieernn 943 832 192 | 182 1135 T014
Kongo—Congo ... cviviiiiiniiin i 10 1 108 69 118 a0
Libyen—Libye ..... ... ... oo, 23 18 232 351 255 369
Madagaskar—Madagasear ..................., 108 a5 127 105 235 190
Marakko—-Maroc ................... e 439 440 355 314 794 -, 754
Mauritius—lleMaurice ............oiiniinn. .. 274 249 461 : 467 735 716
Nigeria—Nigeéria . ......... oot 32 38 327 160 389 198
Senegal—Sénégal ................ ieia. 117 116 118 85 235 201
Sudafrika —AfrigueduSud ... .00 i, 2022 2144 1 668 1832 3690 3976
Tansania—Tanzanie ........c.ovvveeeeennnn... 60 54 85 64 145 118
Tunesien—-Tunisie ......ooiiveiiiireeennnn., 201 202 313 307 514 509
Uganda ... ... i 3 68 =13} 55 63 123
1 - 18 22 156 188 174 210
Zimbabwe .. e 61 82 77 105 138 187
Ubrige Ldnder—Autres pays ....oooiiiinnnnnen. 179 161 663 654 842 815
Total Afrika =~ AfFIQUE v verirs e i 9230 8542 6 523 6613 15 823 16 155
Arabische Emirate — Emirats arabes ............. 1680 1262 1167 1388 23847 2650
Arab. Rep. Jemen —~Rép. arabe du Yémen ........ 53 53 82 71 141 129
Bahrain—Bahrein .......... i 15 19 347 259 362 278
Bangladesh .......ouviiiii i i 13 22 71 101 84 123
China—Chine. ..., oo i, 329 344 441 493 770 837
: Hangkong—HengKong .........oooii i, 4453 3966 2577 2454 7030 6420
Indien—inde ...... .. ... . i i 2589 2726 2348 2241 4937 | 4967
Indonesien —Indonésie................ e 345 338 - 432 403 781 741
Ak e e e 28 39 318 198 346 237
L T T 504 537 519 639 1023 ° 1176
Isragl—lsraél ............... .o ... v e 2198 2078 2214 2398 4412 4476
Japan —=Japon ... e e e 3674 3923 9099 8254 12 773 12177
Jordanien—Jordanie ..., 0 . i i 42 41 160 263 202 304
Korea (Sdd}—Corée (Sud} .........0ovinnn.. 1074 1058 1627 1655 2701 2713
Kuwalt—Kowait, ..o i viien e 1056 147 525 362 g30 509
Libapon~Liban ........c00 i iiiei i 60 130 187 6 246 247 6376
Malaysia—Malaisia . ...... .00t iiveiinnannns 278 396 613 694 891 1090
Nepal=Neépal ... ... e 573 466 18 37 8591 503
[0 T 1 T 8 76 2483 148 254 155
Pakistanm ......... .o . i i 684 710 471 575 1155 1285
Philippinen —Philippines .............00o ... 139 141 678 677 817 ) 818
Katar—Qatar ........co it 13 11 2058 185 218 196
Saudiarabien —Arabiesaoudite . ................ 227. 222 1687 1735 1894 18957 .
Singapur—SiNgapour. ..ottt 1104 1399 1958 2137 3083 3536
Srilanka ....... ... ... e 340 422 163 224 503 646
LIS L 1 1168 1021 1904 1536 3072 2557
Thailand—Thailande ........c.coviveeinnnnn.. 1934 2245 - 1119 1335 353 3580
Zypern—Chypre ... . ... i i, 39 62 o4 206 343 268
Ubrige Lidnder—Autres pays ......ovvinnnnn.nn, g7 41 153 189 240 . 230
Total Asien—Asie . ... .\ viuiiiii i, 23774 23 831 31606 37103 55 380 60934
Australien—Australie . .........oviiiiaae 618 579 1 837 1477 2255 2 056
Ozeanien—0canie .. ....... ..o iinineoaan.. 380 43¢ 451 629 . B3 1059
Kanada—-Canada .................. R 3622 3125 2917 2 690 £ 439 5815
Mexiko—Mexique .. ..........ciiiiiiiinn.. 198 239 726 726 923 955
Vereinigte Staaten—Etats-Unis ................. 21896 22918 21506 20803 43 402 43 721
Zentralamerika — Amérique centrale: 1
Festland—Continent ........................ 173 179 287 206 480 385
mseln—les . ... i i i e 132 183 408 459 540 642
Argentinien— Argentine ........... P 1300 1081 677 ' 873 1977 1964
Brasilien=Brésil .....ccooiii i 1150 1078 1481 1476 2611 2554
Chile—Chili ... it e 207 178 235 244 442 422
Ecuador—Equateur...... o it an, B1 44 114 179 175 223
Kolumbign—Colombie .............oeeiivn. .., 449 481 169 207 618 6388
LT o= 1o TV 154 147 138 : 149 290 296
UrUguay © v et it et e &7 48 58 48 128 . 86
Venezuela ... vivieiiiiin i 514 535 408 413 922 948
Ubrige Ldnder—Autrespays ........oovvnnnnn. a5 23 94 137 139 160
Total Amerika—AmSrique ... ...ovvii i, 29 868 30269 29196 28610 59 064 58 879
Diverse—Divers ........cceuiiiiimmnnennnrninenn 69 78 23 66 98 144
Total Europa—Europe ... ..oeiiiiinn s 26 064 27 722 21 492 22 081 47 556 49 803
Gesamttotal - Totalgénéral ..................... 90 003 92 451 41 004 96 579 1871 007 189 030




24. Luftfahrtpersonal — Personnel aéronautique

Gilitige Ausweise und Bewilligungan am 31. Dezember

Licences prersonnelles et autorisations vatables la 31 décembre 1989 1930
1. Schulen fir die Ausbildung von — Ecoles pour l'instruction des
Motorflugzeugpiloten—Pilotes davion ... .. ... iivvereennr v, N 54 55
Motarflugzeug- und Hubschrauberpiloten —Pilotes d’avion et d’hélicoptére ........ PO 3 3
Hubschraubearpiloten —Pilotes d hélicoptere ... .. .ivriiiiiiiiiirr et iteaeiacaannan,s 14 14
Segelfliegern— Pilotesde planeur ... vt i i e 37 37
Ballonfahrern—Pilotesde ballon .. ... o i e e e PR 21 24
2| 129 133
2. Flugpersonal — Personnel navigant
Privatpiloten — Pilotas Prives . . ... oo e et 8002 8179
Berufspiloten (beschrénkter Auswaeis) — Pilotes professionnels (licences restreintes). .......... 761 784
Berufspiloten — Pilotes professionneals . . ... i i i e e 1182 1325
Berufspiloten 1. Klasse — Pilotes professionnels de 1=classe .. ......ovi it iinieiiiiinnn. .. 200 20
Linienpiloten —Pilotes de Hgne .. ..ot i ittt i e s s nsmr e tiir e ta s 826 836
Segelflieger —Pilotes de planeur .. ... i i i i i e 3160 3188
Bordradiotelefonisten — Radiotéléphonistes navigants .. .....coiii i ey, 89 89
| Bordtechniker — Mécaniclens navigants ... . v i i i i 216 217
. Ballonfahrer—Pilotesde ballon ... i i i e e e 307 360
Berufs-Hubschrauberpiloten — Pilotes professionnels d'hélicoptére ........................ 279 N3
Privat-Hubschrauberpiloten — Pilotes privés d'hélicoptére .. ... .. i i i it 394 466
Anerkennungen von ausldndischen Ausweisen —Validations de licences étrangaéres .......... 448 443
Lernausweise fir Motor- und Segelflugschitler - Cartes d'éldves-pilotes d’avion et de planeur . .. 2 452 2496
Lernausweise fiir Bordtechniker —Cartes d'éléves-mecaniciens navigants ... ................ 8 1
Lernausweise fiir Ballonfahrer— Cartes d'éléves-pilotesdeballon . ... ... . ... il 29 108
Lernausweise fiir Hubschrauberpiloten — Cartes d'éléves-pilotes d'hélicoptére ....... ... .... 170 190
Sonderbewilligungen fir Instrumentenflug — Permis spéciaux de vol aux instruments . ... ... 2105 2251
Lehrausweise fiir die Instruktion von Flugpersonal — Permis d’instructeur pour la formation
dupersonnel NavVigant ...ttt ir it i et e i i e e 1046 1101
2~ - 21734 22 598
3. Bodenpersonal — Personnel de I'infrastructure
Luftfahrzeugmechaniker — Mécaniciensdadronefs .. ... .. ... it 886 954
Luftfahrzeugkontrolleure — Contréleurs d'aéronefs . ... ... .. . i 111 120
Fachspezialisten — Specialistes . . ... ... .. e e 338 327
Fiugverkehrsleiter Kategorie | - Contréleurs de la circulation aérienne de catégoriel .......... 305 312
Flugverkehrslegiter Kategorie i — Contréleurs de |z circulation aérignne de catégoriell ......... 61 40
Ramp Controller—Contréleurs de Faire detrafic ... ... i e 35 35
Lernausweise flir Flugverkehrsleiter —- Cartes d'éléves-contrdleurs
delacirculalion 88MEnNe . v .ttt it e v st ar s e e 60 77
2 - AP 1796 1865
25, Luftfahrzeugbuch — Registre des aéronefs
1988 1330
1. Luftfahrzeuge — Aéronefs
AUTNaRMEN — B CH P ONS « v h e eyt rr e e e 67 47
Streichungen — Radiations ... .. i i e s 26 27
Bestand am 31, Dezember—Etatau 31 décembre . . . oo it iii e e 299 319
davon —dont; Flugzeuge —Avions bis—jusqua2000Kkg ....oo v imnr i ien i i et 98 a7
20015700KG . oo v 53 57
B701—8000KG v v vveeeeneeeeeaaens 17 18
Gber—-deplusde 9000Kg .. ... oo 58 60
Helikopter —HelCOptBres ..o ettt m e e im e ma e aeiaasanaas 67 79
Motorsegler — MOTORIANEUS ...\t iiimee i ittt iae e iaanaaaarss 2 2
s Segelflugzeuge —Planaurs ..o v it e i et e 3 2
Fraiballong—Ballons Hbres . .. .. co v e e e e 3 4
2. Hypotheken - Hypothéques
Anzahl Luftfahrzeugverschreibungen am 31. Dezember —
Nombre d'hypothéques sur 2éronefsau 3l décembre ... ... il i s 234 250
davon Gesamtpfandrechte —donthypotheques globales ... ... . o i i 3 8
Eintragungen — INSCriptions .. ... ... i i i i i e ey 79 58
Loschungen—Radiations .................... e 48 42
Pfandsummen — Hypothéques: unter—de moins de Fr. 100000 .. ..., oo i i iannns 49 45
Fr. 100 000-1 Million—million .......... 123 128
: Fr. 1-10 Mitlionen —millions ............ 40 52
Uber —de plus de  Fr. 10 Miilionen—millions .............. 22 25
Hachstbetrag einer Hypothek in Mio. Fr. —Hypothégue maximale en millions defrancs . ....... . ag; . 12;

Hypothekensumme insgesamt in Mio. Fr.— Total des hypothéques en millions de francs . ... ...

56




26. In der Schweiz eingetragene Luftfahrzeuge — Aéronefs immatriculés en Suisse

Bestand am 31, Dezember — Etat au 31 décambre

Gewsrbsmaasigar
Luftvarkehr
Trafic commercial

* Nichtgewerbamassigar
Luftverkehr
Trafie non commereial

Total

1989

1390

1989

1990

1969

1990

1. Flugzeuge mit 15 Tonnen und mehr Hochstabfluggewicht
Avions d’un poids maximal au décollage de 15 tonnes ou plus
Alrbus A-310

BAe 146 .. e e
Boeing B-707
Boeing B-737
Boeing B-747
Boeing B-757

MDC DC-8

2. Flugzeuge von 9 bis 15 Tonnen Hachstabfiuggewicht
Avions d'un pofds maximal au décollage de 8 & 15 tonnes
AMD Falcon 20/200
BAe 125-700/800
Cessna 650
MDC DC-3
NA 265-65

Saab 240 A/B
Shorts SD3-60

. Flugzeuge von 5,7 bis 9 Tonnen Héchstabfluggewicht
Avions d'un poids maximal au décolfags de 5,7 & 9 tonnes
AMD Falcon 10, . . L. e e e s
BAe Jetstrearmn 31
Beech 300
Casa 212

DHLIM2 ..ol

. Flugzeuge unter 5,7 Tannen Héchstabfluggewicht
Avions d’un poids maximal au décollage inférieur 4 5,7 tonnes

Total Flugzeuge — Avions

. Hubschrauber— Helicoptéres
. Motorsegler — Motoplaneurs
- Segslflugzeuge — Planeurs
. Ballone —Ballens
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Gesamtitotal — Total général
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562

1383

1389

7918

1951

36
112
1038
275
4

45
131
1035
3
4

172
112
1038
275

199
3
1038
a3

675

Fal:a

2848

2935

3523

3651

27. Forderung des fliegerischen Nachwuchses — Encouragement de la formation aéronautique

1889

1558

Motorflug
Vol a mataur

Segelfiug
Val a voila

Fallsehirm

Parachutisme’

Motorflug

Vol a moteur

Segelflug
Vol 3 voila

Failschirm
Parachutisma

1. Fliegerische Vorschulung {FVS)

Instruction aéronautique préparatoire {[AP)
Einschreibungen —Inscriptions .. ............... .,
Durchgefihrte Kurse ~ Cours organisés
Schiiler Kurs 7 —Eléves du cours 1
Kurs 1 bestanden — Eléves ayant réussile cours 1 . . . .
Schiiler Kurs 2 - Eléves du cours 2
Kurs 2 bestanden — Eléves ayant réussile cours 2 . . . .

2. Fliegerische Weiterbildung (FWB)
Perfectionnement aéronautique {PFA}

Burchgefi:hrte Kurse — Cours organisés
Aufgebotene Schiiler — Eldves convoqués .. ..... ...
Kurs bestanden — Elaves ayant réussi le cours

70
23
134
117

81

14
63
57

1628

25
71
39
32
20

2
7
6

305
10
81

47
28

62
221
129
125

56

18
64
50

1458

58
33
35
21

3
1
10

213
11
a3
53
48
34

3. Schweizerische Luftverkehrsschule {$LS)
Eeole suisse d'aviation de transport (ESAT)

Anzahl Kurse
Nembre de cours

Schiller

in Ausbildung
en fasrmation

— Eléves

Examen best.
Examen réussi

Anzahl Kurse
Mombre de cours

in Ausbildung
en formation

Schiler

— Eléves

Examean best.
Examen réussi

Grundausbildungskurse — Cours d'instruction de base 4

52

29

9

66

45

57



@ 28. Unfille schweizerischer Luftfahrzeuge — Accidents d’aéronefs suisses itm In- und Ausland — en Suisse et & I'étranger

Total Unfélle’ Anzahl todliche Unfilla
d Total des accidents’ Nombre des accidants mortels Anzahl Tote Zerstorte Luftfahrzsuge
" Nembre dg morts Adranafs détruits
tuftfahrzeuge — Adronets Gewerbamisaiger Nichtgewerbamassiger. Gewerbstnissig Nichtgewerb g
Luftvarkahr Luftvarkehr Luftvarkehr Luftverkehr
Trafic commercial Trafic nan commaercial Trafic commercial Trafic non commercial
1988 1990 1988 1880 1989 1990 1989 1a90 19889 1990 1289 1890
Einmotarige Flugzeuge — Avions monomaoteurs ...... 2 - 27 20 - - 8 [ 15 14 2 9
Mehrmatorige Flugzeuge — Avions muitimoteurs . .. .. - 1 2 1 - - - 1 - 1 - -
Drehfliigler — Aéronefs & voilure tournante .......... 3 18 7 10 1 2 2 1 6 1 8 15
Motorsegler—Motoplaneurs ... ...l - - 2 - - - 1 1 1 2 1 1
Segelflugzeuge—Planeurs...........oooo i - - 13 5 - - 6 - 7 - 10 2
Ballone~Ballons ......cccirmariiiiiiiniirsrnnnns 1 - a 1 - - - 1 - 1 t 2
1 <1 ceee 6 19 55 37 1 2 16 10 29 19 Y| 29
* Nicht inbegriffen sind 47 (48) Bagatellunfélle, welche der ordentlichen Untersuchung nicht ' Ne sont pas compris dans ce chiffre 47 {48) accidents bagatelles qui n'étaient pas soumis a
unterstellt waren sowie 6 Unfille ausidndischer Luftfahrzeuge in der Schweiz {4 deutsche, I'enquéte réglementaire, ainsi que 6 accidents survenus en Suisse & des aéronefs étrangers
1 belgisches Flugzeug und 1 italienisches Linienflugzeug (49 Tote]}. {4 aéronefs aliemands, 1 agronef belge, 1 avion de ligne italien [49 morts]).
29. Flugsicherung — Sécurité aérienne 1985—-1890 al Kontrollierte An- und Abfliige (Anflug- und Platzverkehrsteitung)
. Appraches et départs contrdlés (contrle d'approche et &’aérodrome}
Z0rich Gandve Barm Lugana'
Jahr Spitzentag Spitzentag Spitzentag
Annes iFR? VFR Total Jour de IFR VFR Totai Jour da IFR VFR Total Jour de IFR VFR Total
pointe pointe pointe
1985 169 500 17 400 176 900 693 104 600 32 500 137104 682 11 250 73500 84 750 770 - - -
1986 164 900 18 60O 183 400G 689 110 500 29 600 140 100 715 13050 72850 85 900 691 - — -
1987 174 700 17 350 188 050 702 © 117 500 28 300 145 800 626 17 050 82 150 99 200 907 5 660 6 400 12 050
1988 184 200 18 900 203100 751 121 200 30 150 151 350 640 19 050 84 050 103100 70 18 350 22100 44 450
1989 196 050 18 950 215000 739 127 400 32 300 159 700 711 19 600 88 200 107 800 762 19 800 26 750 46 650
1990 205 900 19 000 224 900 800 131 800 38 800 170 600 767 21850 83 700 85 550 632 20 700 22 650 43 350

' Ab 1. September 1987

7 Inkl. Transit
' Dés le 1~ septembre 1887

* Transit inclus

b) Luftstrassenverkehr {Bezirksleitung/ACC)
Trafic dans les voies aériennes (Centre de contrale régional/CCR)

) Zirlch ’ Ganédve
Af:;e An- und Abflige Dherflige Total Veringamng dur?hgsii_nin Spitzentag e’:‘g;‘f::s -Survuls Total \Far‘::’lion h;:r?:.:': dEJ:(:;Iill"ltB
1985 159 7560 145 350 305 104 + 4,5 836 1280 88 400 176 500 274 900 + 5,6 753 1207
1986 165 25 166 550 321 800 + b5 882 1211 100 950 186 260 287 200 + 4,5 787 1134
1987 172 150 178 950 351 100 + 9,1 962 1313 106 000 206 400 312 400~ + 8,8 856 1156
1988 187 450 198 650 386 100 + 10,0 1058 1456 110 300 231 900 342 200 + 95 938 1 290
1989 199 550 218 200 417 750 + 8.2 114% 1524 115 BSO 246 850 362 700 + 6,0 994 1349
1990 211 900_ 230 150 442 050 + 58 1211 1682 119 750 262 300 382 050 + 53 1047 1423




Organisation des Bundesamtes fiir Zivilluftfahrt
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Organisation de I'Office fédéral de I'aviation civile

Etat au ter juillet 1891

Services généraux Direction Etat-major de direction
Directeur: Max Neuenschwander
Alex Walser Directeur suppléant: Andreas Deutsch Médecinchef
{Michel Juillerat) Sous-directeur; Ernst Asbi Hans H-a_\fner
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