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LU'aérodrome de La Chaux-de-Fonds/Les Eplatures a fait partie du réseau suisse des fighes
aériennss de 1926 & 1939. Doté en 1956 d'une piste en dur, il dispose actueliement

d'installations pour fes approches aux instruments.

Couverture: I'aérodrome des Eplatures & I'heure actuelle {(photo Eric Leuba) et, au dos de la

couverture, en 1948, avant la construction de la piste en dur.

Der Flugplatz La Chaux-de-Fonds/Les Eplatures war von 1926 bis 1939 ans binnenschweizeri-
sche Luftverkehrsnetz angeschlossen. 1956 erhielt er eine Hartbelagpiste, und heute verfiigt

er zudem auch Uber ein Instrumentenanflugverfahren.

1. Umschlagseite: Der Flugplatz Les Eplatures heute (PHOTO-REPORT Eric Leuba).

4. Umschtagseite: Vor Erstellung der Hartbelagpiste im Jahre 1948.
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1. Affaires internes
1.1 Personnel

A la fin de I'année, ["effectif du personnel s’élevait a
141,5 unités (1988: 139,5). Grace aux deux postes sup-
plémentaires, nous avons pu combler {es lacunes qui,
en matiére de personnel, affectaient le secteur des
relations multilatérales et celui du matériel aéronauti-
que. Toutefais, les requétes formulées dans le cadre
du budget du personnel en vue d’obtenir de nouveaux
postes n‘ont eu qu'un succés limité,

Le 30 juin, M. Kar! Sturzenegger, chef de la section
«Trafic hors des lignes et coopération européennes, a
pris sa retraite. Une réorganisation a permis de ratta-
cher certains secteurs a cette section, qui s’intitule
désormais «Trafic hors des lignes et relations multila-
téralesn; son activité est ainsi étendue aux questions
concernant les mesures de slreté et de facilitation
dans l'aviation civile. Le Conseil fédérat a nommé M.
André Auer en qualité de chef de la section.

Le 31 juillet, Mme Rosmarie Blirki, secrétaire auprés de
la direction, a fait valoir son droit a la retraite aprés 34
années de service.

1.2 Organisation

Dans le cadre du projet d'automatisation globale, on a
mis I"accent sur I'élaboration des canceptions relatives
a la bureautique intégrée, qui englobera tout I'office, et
a la gérance des données du personnel navigant de
"aéronautique.

En outre, on a remplacé I'ardinateur central Data Gene-
ral MV/8000 par un modéle plus perfermant, un MV/
15000-20 qui est installé dans un nouveau local, et mis
en place un réseau de communication {LAN) pour
I'ensemble des données informatiques,

1.2 Finances
L'ensemble des dépenses s'est chiffré & 176,1 (163,2)
miilions de francs. Quant aux recettes, elles ont atteint
186,0 (165,0} millions de francs.
Les principales dépenses sont les suivantes:

1989 1988

(en millions de francs)
Sécurité aérienne {exploitation,

instaliations) 123,17 111,3
— Mesures de s(reté 15,4 13,8
— Travaux de construction

sur les aérodromes 5,0 6,8
— Formation du personnel

de {'aéronautique : 12,3 13.5
— Cotisations OALH 0,7 0,6

Comme les années précédentes, les redevances de
sécurité aérienne, soit 148,5 (157,8) millions de francs,
constituent la principale source de recettes.

1.4 Publications

L'office a publié 22 {15) communiqués de presse.
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2. Affaires extérieures
2.1 Organisations internationales

La 27° assemblée pléniere de I'Organisation de |'avia-
tion civile internationale {QACI), qui s’est déroulée a
Montreal du 19 septembre au 6 octobre, a été I'événe-
ment marguant de |'année dans le secteur des organi-
sations internationales. L'élection des 33 Etats contrac-
tants appelés a étre membres du Conseil jusqu’a la
prochaine assemblée {1992} était I'un des cbjets essen-
tiels de Fordre du jour. Selon 'arrangement conclu

~entre les Etats groupés dans la communauté d’intéréts

pour les affaires de I'OACI, c'est-a-dire |'Autriche, la
Belgique, le Luxemhbourg, la Suisse et ies Pays-Bas, ce
dernier pays faisait acte de candidature a fa succession
de M. Philippe Rochat, qui a représenté la Suisse au
Conseil pendant les trois derniéres années. On peut
considérer le brillant résultat obtenu par les Pays-Bas
{126 voix sur 131 bulletins rentrés) comme le fruit des
activités déployées par le représentant suisse au
conseil, ainsi que la confirmation du bien-fondé de la
communauté d’intéréts. .

De plus, I'assemblée a traité particuligrement du pro-
bléme posé par les émissions produites par les aéro-
nefs, de I'intégration de la navigation aérienne dans la
série de négociations en cours du GATT, ainsi que des
mesures de slreté dans le trafic aérien.

Il est réjouissant de relever que les aspects techniques
de l'aviation civile ont dominé les débats, les questions
politiques étant plutdt restées en retrait.

Au sein de la Commission européenne de l'aviation
civile (CEAC), les délégués de 'office ont pris part & de
nombreuses conférences au niveau des directeurs et
aux . réunions des comités permanents. Parmi les
conférences, relevons:la 17° assemblée pléniére, qui a
eu lieu & Paris les 21 et 22 juin, au cours de laguelle la
Commission a élu un nouveau président, M. Daniel
Tenenbaum, directeur général de l"aviation civile fran-
caise, et admis un 23° Etat membre, la Principauté de
Monaco; elle a également modifié sa constitution pour
permettre aux Autorités canjointes de l'aviation de
devenir membre associé. Elie a en outre approuveé les
conclusions des travaux relatifs & la nouvelle étape de
libéralisation, qui a trait 4 I'établissement des tarifs, au
partage de la capacité et a 'accés au marché. Les
autres points forts des délibérations ont porté sur
I'encombrement de ["espace aérien et des aéroports
européens, ainsi que sur les mesures de sdreté et de
lutte contre le bruit.

2.2 Relations bilatérales en matiére de trafic aérien

L'office a de nouveau mené des négociations avec un
grand nombre d’'Etats. |l s’agissait d’adapter plusieurs
accords & I'évolution de la situation et, compte tenu
notamment des besoins changeants, de renégocier
certains arrangements additionnels.

Aprés de longs pourparlers, le Japon a autorisé Swiss-
air.& utiliser la route par la Sibérie. Deux rencontres
avec I'Australie ont débouché sur un accord, paraphé
en décembre. Les négociations avec les Philippines
visaient a assouplir les limitations en matiére de capa-
cités. Celles menées avec la Corée ont permis de rele-
ver sensiblement les quotas de chargement, et avec la
Chine de franchir un pas important vers la réalisation
des vois via la Sibérie. On a conclu des arrangements
avec la Grande-Bretagne dans te secteur de la sreté,
Des pourparlers ont été nécessaires avec le Congo, le



Sénégal et la Cate-d'lvaire, pays qui ont décrété unila-
téralement des mesures limitant les droits de trafic et
les capacités. Des accords imprimant une naouvelle
origntation ont été conclu avec un Etat de la CE — la
République fédérale d’Allemagne - guant a I'accés au
marché et & 'aménagement de I'offre. Des conditions
favorables ont été obtenues de ia Thailande. Une série
de discussions s'est déroulée avec {'ltalie, d’abord en
été, en vue d'autoriser les vols Lugano—Rome, puis en
novembre et en décembre, sur le maintien de la liaison
régionale Luganc—Florence. Malgré des efforts inten-
sifs, ces derniéres sont restées finalement sans résul-
tat. Les pourparlers avec Hong Kong avaient pour but
d'augmenter "attractivité des services aériens conve-
nus. Hl a encore fallu fixer avec I'Algérie des modaiités
d’exploitation bien meilleures sur le plan concurren-
tiel.

2.3 Evolution de la politique du trarisport aérien en
Europe

Comme exposé de fagon détaillée dans le rapport de
{'année derniére, la Suisse s'efforce de jeter aussi rapi-
dement que possible un pont en direction du «paquet
de mesures», adopté le 17 décembre 1987 par le
Conseil des ministres de la CE; il s’agit de la premiere
étape de la fibéralisation devant permettre de créer un
marché intérieur qui touchera également le transport
aérien. Compte tenu du caractére intégré de 'aviation
civile internationale et de l'importance de la coopéra-
tion européenne, la recherche de solutions harmoni-
sées dans un cadre européen élargi du transport aérien
est un objectif essentiel pour tous les pays de I'Europe
occidentale. C'est pourquoi, dans le prolongement de
plusieurs réunions d'experts au sein de I'AELE et d'en-
tretiens exploratoires avec la Commission de la CE,
"Autriche, la Finlande, I'lslande et la Suisse ont déposé
a Bruxelles, le 15 décembre 1988, une requéte formelle
demandant l'ouverture de négociations en vue de
conclure un accord sur les services aériens réguliers.
En juin de la méme année, les deux autres membres de
I"AELE — la Norvége et la Suéde — avaient soumis a la
CE une requéte analogue, accompagnée d'un projet
d‘accord, et justifié leur démarche par la participation
du Danemark {Etat membre de la CE) & la compagnie
de navigation aérienne SAS, qui est commune aux
trois pays.

Le 21 mars, un projet d’accord entre, d'un ¢été, la
Suisse, I'Autriche, la Finlande, {'Islande et, de I'autre, la
CE, a été remis & la direction Vll de la Commission de la
CE. Au cours de I'année, on a rappelé en toutes cir-
constances le désir de voir les négociations communes
se dérouler avec I'énsemble des Etats de I'AELE, pro-
cessus conforme a la lettre et a I'esprit des déclarations
de principe faites le 17 janvier par Jacques Delors,
président de la commission.

2.4 Adhésion de la Suisse a EUROCONTROL

Vaoir sous chiffre 5.0

3. Législation et application du droit
3.1 Législation sur la navigation aérienne
3.1.1 Révision de ia loi sur la navigation aérienne

Les travaux de révision fondés sur le projet élaboré en
deuxieme lecture par la Commission fédérale de la
navigation aérienne ont encore subi des retards. D'une
part, la Commission de gestion du Conseil national a
insisté pour qu’un organe indépendant de {'adminis-
tration établisse une expertise des bases juridiques de
Swisscantrol, société anonyme suisse pour les ser-
vices de la navigation aérienne, créée a la fin de 1987;
cette expertise est en cours. D’autre part, il est préco-
nisé de réintroduire dans la révision certains éléments
du chapitre concernant la navigation aérienne com-
merciale, afin de conserver une certaine marge de
manoeuvre dans I'optique de I'évolution au sein de ia
Caommunauté européenne. La commission de la navi-
gation aérienne a souscrit a cette démarche.

3.1.2 Autres textes relevant de la législation sur la
navigation aérienne

Le 1% avril, 'ordennance concernant les régles de |'air
applicables aux aéroneis a été partiellement modifiée
et adaptée aux nouvelles normes et recommandations
de I'Organisation de l'aviation civile internationale
(OACI). Le 5 septembre, les dispositions de l'orden-
nance sur la navigation aérienne concernant le carac-
tére national des entreprises suisses transportant a des
fins commerciales des personnes ou des biens par
aéronefs ont été quelgue peu assouplies. Cette madifi-
cation s'inscrit dans le contexte de la coapération éta-
blie entre Swissair et la compagnie américaine Delta
Airlines. L'ordonnance sur les taxes pergues par l'of-
fice a été adoptée le 25 septembre; dans I'ensemble,
les tarifs ont été relevés d'au moins 10 pour cent. Le
8 novembre, I'office a édité une ordonnance concer-
nant ta sauvegarde de la souveraineté sur |'espace
aérien en cas de navigation aérienne non restreinte.
La révision partielle de 'ordonnance concernant les
émissions des aéronefs n’a pu étre achevée. Quant a
I"élaboration d’un nouveau réglement des licences du
personnel de I'aéronautique (avec automatisation de
tout le secteur des licences), il a subi des retards
considérables, dus aux difficultés rencontrées pour
transposer dans le droit national les narmes et recom-
mandations de I'OACE qui sont entrées en vigueur le
16 novembre.

3.2 Procédures pénales

L'office a guvert 438 (343} enquétes a la suite de
contraventions ou d'actes délictueux; sur ce nombre,
92 {75) ont été suspendues, 184 (124} ont fait I'objet
d’un mandat de répression ou d'un prononcé pénal et
13 (11) ont été deférées au juge ordinaire ou aux
autorités étrangéres. 50 (52) infractions de peu de
gravité se sont soldées par des avertissements. Dans
99 {81) cas, la décision n‘a pas encore été rendue.
Des 81 (129) procédures encore en suspens au début
de I'année, 12 {25) n'ont toujours pu étre liquidées;
quant aux autres cas, 5 (7) ont été transmis au juge; sur
ce nombre, 2 (4} ont fait I'objet d'une decision juridic-
tionnelle. _

28 {40} enquétes se sont soldées par des non-lieux, 4
(27) par des avertissements alors que, dans 22 (30} cas,
des mandats de répression ont été rendus.
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3.3 Retraits de licences et restriction de leur champ
d‘application

Des raisons médicales sont a 'origine de décisions de

retrait de licence, dans 6 (6) cas pour une durée indé-

terminge, dans un cas jusqu’'a ce que le titulaire ait
passé un examen médical positif. Dans 4 cas (8), les
mesures ci-aprés ont été prises pour d'autres raisons:

- A la suite d’un accident, un retrait de licence pour
une durée indéterminée;

— un retrait de licence pour une durée indetérminée
consécutive a une infraction grave a la lol sur les
stupéfiants;

— un retrait de licence d’'une durée de six mois consé-
cutive 8 un jugement pour avoir circulé en état
d'ébriété (récidive};

— dans un cas consécutif & un accident, restriction de
la licence jusgu’a la réussite de I'examen de contréle
{vals sous la surveillance d'un instructeur);

3.4 Unification du droit au niveau international

Le 16 aolt, le Conseil fédéral a soumis aux Chambres
un message concernant un protocele relatif a la répres-
sion des actes illicites de violence dans les aéroports
servant & 'aviation civile internationale. Le protocole
compléte la Convention pour la répression d’actes
illicites dirigés contre la sécurité de Vaviation civile,
adoptée a Mantréal le 23 septembre 1971.

3.5 Recours

— Le 19 janvier, le DFTCE a rejeté le recours d’un éléve-
pilote de vol & moteur a la suite du refus de lui
accorder une carte d'gléve.

— Le 24 janvier, le DFTCE a confirmé le refus de |'office
de reconnaitre une licence américaine de pilote
prive,

—~ Le 7 février, le DFTCE a donné partiellement satisfac-
tion aux riverains qui avaient recouru contre une
autorisation portant sur des mouvements de nuit,
admis & Geneve dans le trafic commercial hors des
lignes. :

— Le 24 février, le DFTCE a fait droit aux griefs d'un
recourant concernant la présentation de I'écusson
suisse sur 'empennage vertical d'un avion.

— Le 30 mars, le DFTCE a approuvé une décision de
'office selon tagquelle un candidat 8 une branche
partielle de 'examen théorique n'avait pas atteint le
nomnre de points requis pour obtenir le permis
spécial de vols aux instruments.

— Le 10 avril, le DFTCE a admis le recours d’un candi-
dat & linstruction des pilotes d’hélicoptere qui
n'avait pas été autorisé a suivre un ¢ours d'instruc-
teurs.

— Le 18 avril, le DFTCE a rejeté un recours contre
I'introduction de taxes d'atterrissage définies en
fonction du bruit sur les aéroports de Geneve, Sion
et Zurich.

— Le 24 avril, le DFTCE & fait droit & la demande d'un
recourant de déroger aux restrictions frappant la
construction d’'un ncuveau batiment dans une zone
de bruit.

— Le 28 avril, le DFTCE a rejeta e recours d'un pilote
auquel 'office avait retiré sa licence pour inaptitude
medicale,

— Par décisions des 1* et 10 mai, le DFTCE a rejsté le
recours de deux candidats instructeurs de pilotes de
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vol a moteur qui n'avaient pas été admis a suivre les
cours d'instructaurs.

— Le 14 juin, le DFTCE a rejeté deux recours contre des
décisions de |'office d’'auteriser des mouvermnents de
nuit sur les aéroports de Genéve et de Zurich dans le
cadre du trafic commercial hors des lignes {un
recours cancluait a la réduction du nombre de mou-
vements admis, 'autre 4 son augmentation).

— Le 23 juin, le DFTCE a rejeté les oppositions formées
contre le plan de zones de sécurité de 'adroport de
Béle-Mulhouse.

— Le 24 juin, le DFTCE a rejeté un recours contre les
autorisations accordées a des entreprises du trafic
hors des lignes d’opérer des mouvements de nuit
sur 'aéroport de Genéve.

— Le 24 octobre, le Conseil fédéral a confirmé lz vali-
dite de I'autorisation d'exploitation délivrée pour le
champ d'aviation de Porrentruy et a dénié rnotam-
ment la mise en danger de la population riveraine et
la violation d’un intérét public,

— Le 27 novembre, le DFTCE a admis partieliement
une dénonciation concernant ta maniére de procé-
der aux examens d'aptitude des instructeurs de vol
a moteur.

— Le 30 novembre, le DFTCE a confirmé la décision
négative de |'office concernant la reconnaissance
d’un examen théorique passé a |'étranger.

— Statuant en derniére instance, l'office a pris cing
décisions concernant des recours contre la Fédéra-
tion Suisse de Vol Libre. Dans fous les cas, il s’agis-
sait de décisions portant sur les examens; quatre
recours ont été partiellement admis, et un compléte-
ment.

4. Aérodromes
4.1 Généralités

La Suisse dispose de 83 aérodromes civils (sans chan-
gement par rapport a 1988), a savoir trois aéroports
internationaux, sept aéroports régionaux concession-
naires et 64 champs d'aviation exploités en vertu d’'une
autorisation, dont 23 réservés uniguement aux héli-
copteres, ainsi que neuf aédrodromes militaires utilisés
par le trafic civil,

A la fin de 'année, 18 projets d'agrandissement
concernant les aérodromes existants et quatorze
requétes visant |'établissement de champs d‘aviation
pour hélicoptéres étaient en suspens, Pour les pre-
miers, il s'agit surtout de remplacer ou de moderniser
les installations ou batiments.

4.2 Aides financiéres de la Confédération

Selon le chiffre 62 de la loi fédérale du 14 décembre
1984 sur les mesures d'éconamie (programme com-
plémentaire), la Confédération peut accorder, jusqu’a
la fin de 1990, des préts aux aéroports exploités en
vertu d'une concession. Les aéroports de Bale-Mul-
house et de Genéve ont fait usage de cette possibilité;
leurs requétes feront I'objet d’'un message aux Cham-
bres en 1990. Les préts envisagés s'éléveront 4 155
miltions de francs environ. L'aéroport régional de Sion
a egalement demandé un prét de 1,8 million de francs,
afin de financer certains travaux de réfection, qui sont
actuellement en cours, Par ailleurs, V'aéroport régional



des Eplatures/La Chaux-de-Fonds a requis de la Confe-
dération un prét de 100 000 francs.

4.3 Aéroports natioraux
4.3.1 Béle-Mulhouse

Grace & I'avancement rapide des travaux, une partie
des nouvelles installations a été mise en service, ameé-
liorant ainsi I'écoulement du trafic des passagers, qui a
atteint 1,4 million d'unités en chiffres ronds. Les bati-
ments abritant les ateliers de Swissair sont terminés.
L'extension des installations de fret utilisées par Air
France sont.également achevées. Une partie des cons-
tructions réservée aux services de restauration {cate-
ring) a été ocuverte a I'exploitation. Les places de sta-
tionnement pour les avions assurant le trafic de fret
express ont été agrandies.

4.3.2 Genéve

Les travaux exgécutés dans le cadre du programme
«Horizon 1990» avancent conformément au calendrier
arrété. La halle d’arrivée est entidrement en service et
I'agrandissement de la caserne des pompiers achevé.
Le programme de renforcement de la piste est res-
pecté.

On a remplacé, sur la piste 23, tous les feux de zone de
toucher des roues et installé des feux d’approche sur la
piste 05. Le vieil hapgar H1 a été démoli et remplacé
par une nouvelle construction, décatée par rapport a
I'ancienne, ce qui a permis de mettre en service la paste
en gazon deplacée en direction du Jura.

4.3.3 2urich

La forte augmentation du trafic aérien provogque tou-
jours plus de problémes dans plusieurs secteurs de
{’aéroport. Si I'on veut étre en mesure de faire face aux
trafics des passagers et de fret, qui devraient doubler
d‘ici & I'an 2010, comme d'ailleurs les mouvements
d‘avions, il faudra procéder & des extensions non seu-
lement quantitatives mais surtout qualitatives, afin
d’accroltre les capacités. L'exploitant et ses partenaires
ont engagé les travaux de planification nécessaires.
Méme si les taux de croissance sont moins élevés,
l'aéroport devra entreprendre d’importantes étapes
d’agrandissement qui toucheront les piaces de station-
nement, les voies de circulation et la construction de
terminaux, afin de satisfaire la demande de transport.

4.4 Autres aérodromes
4.4.1 Berne-Belp

A Vissue de longues négociations sous {a direction de
I'office, I'association cantonale pour la lutte contre le
bruit et la société exploitant |'aéroport ont trouve, en
février, une entente au sujet des mesures a prendre
pour lutter contre le bruit provoqué par l'aviation. Des
restrictions supplémentaires ont été introduites dans
I'annexe 5 au reglement d’exploitation, notamment
pour les vols pendant [es heures de midi et certains
jours fériés importants, pour les vals & vue durant la
nuit ainsi que pour les approches aux instruments 4
des fins d'instruction ou d’entrainement. Se fondant
sur ces nouvelles restrictions, ladite association a
retiré e recours qu'elle avait interjeté contre la déci-

sion du département approuvant I'annexe 5. On a
poursuivi ia planification en vue de remplacer les bati-
ments qui appartiennent aux sociétés Alpar SA et
Swisscontrol ainsi qu‘d !a Confédération {QFAC/
QOFAEM), et continué de s'occuper des questions
concernant le périmétre de I'aéroport et son aménage-
ment,

4.4.2 Birrfeld

Le 28 février, le tribunal administratif du canton d'Ar-
govie a rejeté les recours interjetés contre la décision
autorisant la construction d’un nouveau batiment d‘aé-
rodrome. |l sera ainsi possible de remplacer les locaux,
gui ne répondent plus depuis longtemps aux exi-
gences et besoins actuels.

4.4.3 Lausanne-La Blécherette

Le projet de privatisation de "agroport a été modifié.
En plus du revétement en dur de ia piste, il comprend,
a l'est de celle-ci, {2 construction d’une série d'ateliers
et de hangars. Cette solution permettrait de réserver
un tiers des surfaces aéroportuaires & des usages com-
merciaux; elle impliquerait toutefois la mise a Yen-
quéte publique d'une nouvelle zone d'affectation.

4.4.4 Sion

La modernisation de |'aéroporst est entrée dans une
phase importante. Le gros ceuvre de |'aérogare et du
restaurant est terminé. La correction de la route
d’accés est achevée. Ces installations ainsi que la pro-
cédure d’'approche aux instruments {ILS) seront mises
en service en automne de 1990. On établira en outre un
plan directeur qui devra assurer un développement
fonctionnel et respectueux de I'environnement.

4.5 Champs d'aviation

4.5.1 Lugano

L'agrandissement de la nouvelie aérogare et la cons-
truction de la tour de contrdle sont achevés.

4.5.2 Montricher

La Fondation du centre de vol 4 voile de Montricher a
remis en état et modernisé le batiment d'exploitation
qui avait été gravement endommage par un ouragan.
Le prét accorde par la Confédération a permis de
réaliser ces travaux.

4.5.3 Porrentruy

Le groupe de travail chargé de définir un emplacement
pour aménager un aérodrome cantonal a remis son
rapport final. Il propose un site prés de Courgenay, en
Ajoie.

4.6 Champs d’aviation pour hélicoptéres

4.6.1 Altdorf

Le département a suspendu la procédure relative au

recours contre |‘autarisation de construire et d’exploi-
ter, délivrée le 20 mars 1987.
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4.6.2 Benken $G

Le recours interjeté contre ["autorisation d’exploitation,
délivrée le 19 novembre 1987, est toujours pendant
devant le département.

4.6.3 Frauenfeld

Par décision du 13 février, le département a rejeté le
- recours contre "autorisation de construire et d’exploi-
ter, délivrée le 27 juillet 1987. Les recours déposés
devant le Conseil fédéral contre cette décision sont
toujours pendants.

4.6.4 Nouvelles places

[l a fallu élucider certaines questions a l'issue de la
procédure de consultation concernant le site d'Halti-
kon de {a firme Helog SA. Aucune décision n'a encore
été prise.

La procédure de consultation relative au projet d'Air
Moléson SA, a Grandvitlard, était achevée a la fin de
'année.

De plus, pour treize autres sites, les projets concernant
soit la création de nouvelles places, soit I'agrandisse-
ment des installations ou Yextension de 'exploitation,
sont & |'étude.

4.7 Places pour hydravions

Une requéte a été deposée en vue de la creation
d'emplacements pour hydravions, au large de Mon-
treux et de Lausanne-Ouchy, qui seraient utilisés tous
les deux pour exécuter des vols commerciaux. La pro-
cédure de consultation a été engagée en novembre.

4.8 Places d'atterrissage en montagne

En remplacement des cing sites qui avaient été sup-
primés dans les Grisons en 1987, le département n'a
désigné & ce jour qu’une nouvelie place, celle d’Arosa.
Le recours interjeté contre la décision négative ayant
trait 4 la désignation d’une nouvelle place &8 Cama est
toujours pendant devant le Conseil fédéral. La procé-
dure est actuellement suspendue car, en outre, la com-
mune de Cama a deposé une requéte en vue de créer
un champ d'aviation.

5, Sécurité adrienne

5.0 Généralités

+

La farte augrmentation du trafic aérien enregistrée en
Europe au cours des années ecaulées se poursuit. En
Suisse, l'activité sur les aérodromes et en transit s'est
accrue de 25 pour cent au cours des trois dsrniéres
années (1987-1989). Pendant la période des vacances,
notre systeme de contrdle de la circulation aérienne a
de nouveau travaillé & la limite de sa capacité. Toute-
fois, ce ne sont pas des insuffisances de Swisscontrol —
la société chargée d’assurer le contrdle de la circula-
tion aérienne en Suisse — qui ont causé d'importants
retards, mais plutdt certains manques de capacité dans
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les pays veisins et en Europe méridionale, ou des
gréves de leur personnel affecté & la sécurité aérienne,
Il convient toutefois de relever que tous les Etats font
de sérieux efforts pour, & court terme, remédier a la
situation et accroitre les capacités de leurs services.
Nous sommes convenus avec les centres de contréle
des pays voisins de simplifier les procédures de trans-
fert des vols et de mieux séparer les itinéraires a
I"arrivée et au départ.

La régulation des débits de trafic au-dessus de la
Suisse reléve des centrales de Paris {région de
Genéve) et de Francfort (région de Zurich). La coopéra-

- tion entre ces services entraine souvent certains incon-

vénients pour les vals qui partent de Zurich dans la-
direction ouest, Pour faire face a la situation, Swiss-

control a prété du personnei a la centrale de Francfort.

En décembre, une ligne téléphonique directe a été

établie entre Zurich et Paris, de maniére a améliorer la

coordination entre ces deux centres.

Le 13 décembre 1960, la Belgiqus, la France, ta Grande-
Bretagne, le Luxembourg, les Pays-Bas et la Républi-
que feédérale d'Allemagne ont signé la Convention
internationale de coopération pour la sécurité de la
navigation aérienne. L'agence EUROCONTROL, créée
en vertu de cette convention, a comrencé son activité
le 1er mars 1963. Actuellement, les Etats suivants font
partie de l'organisation EUROCONTROL: Belgique,
France, Grande-Bretagne, Gréce, Irlande, Luxembourg,
Malte, Pays-Bas, Portugal, République fédérale d'Alle-
magne et Turquie. D'autres Etats, notamment ['ltalie,
'Espagne et Chypre se préparent & négocier leur adhé-
sion. L’Autriche a le statut d’'observateur. Le 20 mai
1965, fa Suisse a conclu un accord de coopération avec
cette organisation. Elle a également signé I"Accord
multilatéral du 12 février 1981 relatif aux redevances
de sécurité agérienne de route.

La trés forte augmentation du trafic aérien en Europe
occidentale implique la restructuration de l'espace
aérien européen st la réorganisation des services de
navigation aérienne des Etats. Une démarche com-
mune plus étroite des Etats revétira une importance
essentielle & cet égard, notamment en vue d'accroitre
la capacité existante. La Suisse, pays situé au centre du
continent, est dirgctement touchée par les décisions
prises dans le cadre d’'EURQCONTROL. 1l est donc
souhaitable qu’eile participe aux travaux de l'organisa-
tion comme membre de plein droit et cocpére ainsi
efficacement aux décisions sur la mise en osuvre &t le
fonctionnement des futurs services de navigation
agérienne en Europe. Le Conseil fédéral s’est donc¢ pro-
noncés le 8 novembre en faveur de I'adhésion 4 ELIRO-
CONTROL. Le 12 décembre, la commission perma-
nente de cette organisation a agréé la demande
d'adhésion, qui ne deviendra toutefois effective qu’a-
prés son approbation par les Chambres fedérales et le
dépbdt de instrument de ratification. D'ici |, la Suisse
aura le statut d'observateur.

Plusieurs organisations d'usagers de {'espace aérien
ont publié des études détailidées sur une nouvelle orga-
nisation des services de la navigation aérienne en
Europe. Les auteurs critiguent a juste titre la vétusté
partielle du matériel et le fait que la sécurité agrienne
soit trop souvent axée uniquement sur les propres
besoins des Etats; de telles [acunes entravent forte-
ment I'harmonisation s urgente des services. La CEAC
a créé un groupe d'études chargé d’élabarer, pour le
printemps de 1990, des propositions visant & une nou-
velle organisation de la sécurité aérienne en Europe.



Afin de mieux sauvegarder ses intéréts, la Suisse coo-
pére aux travaux du groupe européen de planification
de la navigation aérienne de I'OACI (GEPNA).

Conformément aux accords conclus avec la France et
la République fédérale d’Allemagne, notre pays dis-
pose désormais de données fournies par des radars
étrangers qui, ajoutées aux informations de nos pro-
pres stations, permettent d’établir une situation combi-
née de l'espace aérien. On peut ainsi améliorer la
couverture radar et identifier les avions beaucoup plus
ot.

La Suisse accorde une importance accrue au recrute-
ment et a la formation des contréleurs de la circulation
aérienne. Chaque année, a compter de la fin 1990, 30
candidats achéveront leur formation; ce chiffre corres-
pond & une augmentation de 50 pour cent du taux
dinstruction en la matiére.

5.1 Installations et procédures de navigation

L'équipement des aéroports régionaux au moyen de
systémes permettant les approches et les decollages
aux instruments se poursuit & un rythme soutenu. En
février, ceux de Sion et de La Chaux-de-Fonds {Les
Eplatures) ont obtenu les autorisations de construire et
d'exploiter de tels systémes. En ralson de retards
imprévus, {aérodrome de Granges n'a pu introduire
qu’en septembre la procédure autorisée 'année précé-
dente. La requéte présentée par celui d'Altenrhein est
pendante.

Aprés avoir lutté pendant plusisurs années contre I'au-
torisation de construire une installation de navigation
(VOR) & Trasadingen, {"Association suisse pour la pro-
tection des sites et du paysage a retiré en février le
recours de droit administratif qu’elle avait interjeté
contre la décision du département du 6 mai 1988. La
voie est désormais libre pour enfin réaliser le projet en
suspens depuis 1979: le rempiacement, toujours aussi
nécessaire, du point fixe de navigation de Trasadin-
gen, sur la commune de Hallau. 1l s'agit d'un nouvel
équipement, qui sera implanté & proximité de l'instal-
lation actuelle. Les travaux d'étude du projet sont en
cours,

Pour la Suisse, des travaux préparatoirés impaortants,
qui s‘inspirent des propesitions de I'OACH, ont déja été
réalisés. lls doivent encore étre approfondis et coor-
donnés avec |'étranger; leurs résuitats feront 'objet
d'une procédure de consultation. |l est prévu d'intro-
duire la nouvelle organisation en 1892,

Afin de protéger le trafic aérien militaire, on a établi
des zones de circulation d'agrodrome autour des
places de Payerne, Emmen, Dibendorf, Alpnach,
Buochs, Interlaken, Meiringen et Lodrino. Pour certains
aérodromaes militaires, il existe des zones temporaires,
valables pendant les cours de répétition ou d’entraine-
ment ainsi que pendant les écoles de recrue. Une
nouvelle conception beaucoup plus simple des zones
reservées au vol a voile a été introduite a la satisfaction
geénérale.

‘5.2 Batiments et installations

L'office assume la tdche de maitre d'ouvrage pour
toutes les constructions réalisées par la Canfédération
dans le domaine des services de la navigation
aérienne. Les activités principales ont eu trait notam-
ment & la nouvelle tour de contrdle de Lugano, aux

projets relatifs & l'agrandissement des installations
sises & la Dble et & de nouvelles constructions sur
I'aéroport de Genéve. Pour cetles-ci, on a entrepris la
rédaction d'un message qui sera soumis au départe-
ment en 1990, puis au Conseil fédéral et au Parlement,
La nouvelle tour de contréle de l'aérodrome de
Lugano-Agno a été mise en service en avril, conformé-
ment au programme. Elle constitue un &lément impor-
tant de I'infrastructure de sécurité aérienne, qui sera
adaptée progressivement au trafic de lignes, en cons-
tante augmentation.

5.3 Services annexes
5.3.1 Service d'étalonnage radio-électrique

L'avion Gulfstream HB-LDT a accompli 153 (176}
heures de vol. Les premiers vols d’étalonnage pour les
procédures d’atterrissage aux instruments mises en
place sur les aéroports de Granges et des Eplatures ont
exigé une somme de travail considérable. Si des
mesures importantes de réorganisation ne sont pas
prises, notamment dans I'optique du futur équipement
des aéraports régionaux au moyen de tels systémes, le
service ne sera plus en mesure de faire face a ses
tdches. Une étude préliminaire est en cours a ¢e sujet.

5.3.2 Service des obstacles a la navigaticn aérienne

Le nombre des ouvrages a traiter {lignes a haute ten-
sion, téléphériques, pylones, tours, constructions éle-
vées, etc.} a augmenté d’un tiers par rapport a 'année
précédente. Le développement des réseaux de télé-
communications {p.ex. Natel C) impligue la construc-
tion de davantage d’antennes, qui peuvent présenter
des obstacles a la navigation. Dans le canton de Berne,
on a lanceé la campagne visant le balisage des obsta-
cles dangereux au moyen d'avertisseurs de cébles;
elle devrait étre achevée en automne 1990. Ce genre de
campagnes, réalisées par canton, est apprécié avant
tout des pilotes d’hélicopteres.

5.4 Produits des redevances de I'infrastructure
5.4.0 Compte de la sécurité aérienne

Le compte de la sécurité aérienne comprend deux
comptes partiels qui ont trait, d’'une part, aux rede-
vances de navigation aérienne de route {vols en
transit) et, d'autre part, a la redevance fédérale de
sécurité aérienne {approches et décoflages); voici les
principaux résultats:

Dépenses Recettes Taux de
. recouvrement
{en millions de francs) fan% des
dépenses)
~ Compte global 143.9 1485 103.2
— Navigation aérienne
de route 95.3 1027 107.8
— Sécurité aérienne
fédérale 48.6 45.8 94.2

L'insuffisance ou le dépassement de la couverture des
colts effectifs est intégré dans la base de calcul de
I'année suivante, de maniére a obtenir I'équilibre du
compte & moyen terme.
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5.4.1 Redevances de route

Ala fin de I'année, treize Etats participaient au systéme
EUROCONTROL de gérance des redevances de route:
{"Autriche, la Belgigue, la République Fédérale d’Alle-
magne, |'Espagne, la France, la Grande-Bretagne, la
Grece, I'Irlande, le Luxembourg, les Pays-Bas, le Portu-
gal, la Suisse et la Turquie. Malte, qui est devenu
membre a part entigre d'Eurocontrol & partir du
1 juillet, participera également au systéme de rede-
vances de i'crganisation dés le 1* janvier 1990.

On a achevé les travaux préparatoires visant 4 rempla-
cer le dollar américain par I'ECU européen pour les
opérations financiéres et comptables, de sorte que
I'unité de compte européenne pourra etre introduite a
titre définitif ie 1% janvier 1990.

5.4.2 Redevances fédérales

| a redevance fédérale de sécurité aérienne a été per-
¢cue au cours de I'année sur les aéroports de Berne-
Belp, Genéve, Lugano et Zurich, sur lesquels Swis-
scontrol assure les services de sécurité aérienne a la
demande de la Confédération.

Le taux de couverture des colts a atteint 94,2%
(97,1%). Les redevances n‘ont pas été modifiées
depuis {'introduction du systéme, ie 1" janvier 1887,

5.4.3 Tarifs d'aéroport

Le 5 avril, l'office a approuvé l'introduction d'une taxe
pour l‘utilisation des services et équipements fournis
par l'aéroport régional de Granges pour les atterris-
sages aux instruments. La nouvelle taxe IFR est entrée
en vigueur le 4 mai.

L'aéroport régional des Eplatures a également
demandé en date du 9 juin de pouvoir introduire une
taxe d'aéroport, destinée & couvrir partiellement les
frais d’exploitation et d'investissement du service lacal
de sécurité aérienne. L'office a donné son approbation
le 30 octobre.

Il a également souscrit & la requéte de la société Alpar
SA, visant & adapter les taxes d'aéroport au renchéris-
sement intervenu depuis le dernier relévement tari-
faire. Ainsi, sur I'aéroport de Berne-Belp, les nouvelles
redevances de service d'escale sont en vigueur depuis
te 1 septembre et celies de passagers, d'atterrissage
et de stationnement depuis le 1" novembre. Le 25 ao(t,
le departement de I'économie publique de la Républi-
que et Canton de Genéve a demandé a |'office d'ap-
prouver une augmentation des taxes d’atterrissage, de
passagers et de fret pergues sur I'aéroport de Genéve,
justifiant la requéte aussi bien par le renchérissement
que par les colts dus aux investissements déja réatisés
ou a consentir. La consultation a duré jusqu’a la fin de
I'année.

i

6. Matériel aéronautique
6.0 Coopération européenne

Les treize autorités aéronautiques européennes qui,
dans le cadre du systéme JAR, élaborent depuis le
début des années septante des exigences communes
de navigabiiité pour les aéronefs {JAR = Joint Airwor-
thiness Reguirement/systémes de codes communs de
navigabilité), ont pris des décisions importantes au
cours de l'année. Le systeme s'intitule désormais
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«Autorités conjointes de I'aviation» ou, en abrégé, JAA
(Joint Aviation Authorities), suivant en cela I'exemple
des autorités aéronautiques américaines {FAA), Cette
démarche est fondée sur le fait qu'on établira, en plus
des exigences de navigabilité pour les aéronefs, des
normes pour les opérations d'entretien et d'exploita-
tion. Plusieurs groupes de travail préparent actuelle-
ment les premiers projets.

Comme nous l'avons relevé dans le rapport de Fannée
derniére, nous donnons la préférence, en ce qui
concerne les bases juridiques et politiques du systéme
JAA, a la solution arrétée dans ie contexte de la Com-
mission européenne de "aviation civile (CEAC). Cet
organisme g révisé sa constitution pour permettre aux
Autorités conjointes de I'aviation de devenir un mem-
bre associg de la CEAC. En principe, la coopération
internationale dans les domaines technique et opéra-
tionnel de 'aviation revét ia plus haute importance;
elle doit donc étre encouragée, afin de maintenir les
exigences de sécurité a un niveau élevé, Elle peut
toutefois devenir problématique lorsqu’elie restreint la
souplesse des autorités ou que fa complexité des pro-
cédures administratives |'empéche d'accroitre 'effica-
cité des travaux.

6.1 Grands avions et entreprises d’entretien

Parmi les aéronefs inscrits au registre matricule suisse,
on dénombre 112 grands avions, dont 97 unités sont
exploitées a des fins commerciales; elies ont effectué
156 000 mouvements et accompli 319 000 heures de
vol. Le coefficient de fiabilité {(rapport entre une prépa-
ration irréprochable et une mise & disposition lacu-
naire) a atteint 99 pour cent. La surveillance technique
sur les entreprises d'entretien des grands avions a éte
marguée essentiellement par la réorganisation du
département technique de Swissair et le développe-
ment des services d‘entretien de Crossair, L'entreprise
genevoise CTA n'est plus titutaire de {a licence d’'entre-
prise d'entretien depuis qu’elie a vendu sa derniére
Caravelle; ses nouveaux MD-87 sont entretenus par
Swissalr.

L'assistance accordée par I'office aux autorités é&tran-
geres 4 titre d'aide intergouvernementale s'est accrue,
Il a accompli quelque 30 journées de travail en faveur
des autorités frangaise et américaine de surveillance.
Dans la plupart des cas, il s'est agit de procéder aux
examens de conformité des parties d’aéronefs qui sont
livrées par I'industrie suisse aux constructeurs de pro-
pulseurs et d’avions gros parteur.

6.2 Certification de type et admission
6.2.1 Certification compléte de type

Au caurs de I'année, |'affice a poursuivi les travaux de
certification pour tes types d'aéronefs Swiss-Trainer,
Pilatus PC-12 et FFA 2000. Ce dernier projet était a
l'origine un développement germano-suisse, pour
leque! les travaux de certification se sont déroulés de
concert avec l'office fédéral allemand de I'aviation
clvile {LBA). Dans l'intervalle, le projet a été transféré
entierement en République Fédérale d"Allemagne.

6.2.2 Certification partielle de type

Il convient de mentionner les travaux de certification
suivants:




— TFransformation compléte du poste de pilotage et de
la cabine pour le type d'avion Canadair CL601-3A,
Les informations concernant I'attitude de vol et la
navigation sont représentées par différents écrans.
Pour les références de navigation, on recourt a trois
plateformes & inertie indéperidantes, telles qu’elles
sont utilisées sur les avions long-courriers mo-
dernes;

— divers équipements pour les cuisines de bord des
grands avions;

— plusieurs silencieux pour les avions légers;

- modification de I’hélicoptére ‘Alouette ill pour 'ex-
ploitation avec casque de visualisation de nuit;

— transformation d’un Partenavia AP.68 TP Victor pour
des mesures électroniques;

— transformation du Pilatus PC-9; aprés 'abandon par
I'armée du C-36 comme avion remargueur de cibles,
le PC-9 a éte doté d'un treuil et d’un conteneur pour
la cible remorquée. Ces dispositifs ont été contrdlés
et certifiés par I'office.

Par ailleurs, & titre de I'assistance intergouvernemen-
tale, I'office a surveillé certains travaux et attesté leur
navigabilité; il a ainsi certifié, en faveur de la RFA, la
modernisation d'un oldtimer Douglas DC-3, le mon-
tage d'un systéeme électronique de navigation et de
conduite sur un Dassault Falcon 20 du DFVLR affecté a
la recherche scientifique, la modernisation des deux
Lear Jet de fa garde aérienne allemande de sauvetage
et, en faveur des autorités d’Arabie Saoudite et du
Koweit, la transformation de plusieurs grands avions.

6.2.3 Validation de certification étrangére de type

Aux fins de garantir la navigabilité des aéronefs
exploités en trafic commercial, I'office vérifie par son-
dages, avant 'importation, la preuve fournie par le
constructeur de la conformité des exigences officielles
de navigabilité puis, sur la base de ce travail, reconnait
la certification étrangére de type. Au cours de I'annae,
on a ainsi achevé les procédures pour les types Fokker
F28 Mk 100 {connu sous Fokker 100} et SAAB 340B,
puis mis en chantier les travaux visant la certification
des avions de transport MD-11 de Swissair, Fokker F27
Mk 50 de Crossair et de I’hélicoptére biturbine Agusta
109K de la Garde aérienne suisse de sauvetage.

6.2.4 Coopération internationale

Les firmes suisses doivent obtenir au préalable |a certi-
fication étrangére pour le matériel aéronautigue
qu'elle désire exporter. Les constructeurs ont donc
besoin de I'appui de I'office. Au cours de plusieurs
seéances de travail, on a traité de 'admission par les
auterités étrangeres des types d’avions Pilatus PC-7
(Pays-Bas), PC-@ (RFA) et PC-6 {Brésil et REA).

Nos spécialistes ont également ceuvré dans plusieurs
groupes de travail JAA, notamment au sujet des exi-
gences de navigabilité pour les planeurs et motopla-
neurs (JAR 22}, des avions trés légers {JAR VLA), des
avions jusqu’a neuf siéges et des avions commuter
(JAR 23) ainst que des exigences minimales pour les
équipements de diverses catégories opérationnelies.
En outre, nos représentants on participé aux travaux
des groupes européens chargés de |la certification des
types suivanis:

— Airbus A330 et A340

- McDonnell Douglas MD-11

— Dornier DO-328

- SAAB $340-2000.

6.3 Avionique et électronique

Sur les avions modernes, |'électronique est de plus en
plus utilisée dans les systémes essentiels de vol. |l est
donc nécessaire d'attacher une importance accrue aux
effets de I'environnement électromagnétique sur les
équipements. L'office a coopéré activement aux tra-
vaux du groupe international qui élabore les exigences
de certification correspondantes.

6.4 Documents officiels
Au cours de I'année, {'office a publié 320 consignes de

navigabilité (CdN}, qui ont un caractére obligatoire;
elles concernaient les catégories suivantes:

— grands avions 152
— avions légers 101
— hélicoptéres, plansurs,

propulseurs et accessoires 67

Parallelement aux publications, nous avons interrogé
au movyen d'un questionnaire les 2033 destinataires de
CdN sur ['efficacité du systéme. Il ressort des 663
réponses regues que celui-ci donne satisfaction et
gu’aucune modification notable n'est souhaitée.

6.5 Autres taches

En matiére de certification de type, relevans les tiches

particuliéres suivantes:

— en relation avec la délégation de certaines taches de
surveillance a I'Association des constructeurs-ama-
teurs (RSA), participation active & un séminaire pour
fa formation des canseillers techniques pour la
construction. Douze participants ont obtenu I'attes-
tation requise.

— Dans le cadre du concours organisé par I'A&CS
«Développament d’hélices silencieuses», exécution
de contrdles au sol, d'essais en vol ainsi que de
mesures de bruit sous huit configurations diffé-
rentes.

— Exécution d’'essais de mateériel afin de redéfinir la
durée de vie admissible pour le langercen d'aile du
FFA AS 202-15 Bravo.

— Collaboration avec 'EPF de Zurich {thémes des tra-
vaux de dipldme et travaux de semestre a |'institut
pour la construction légére et la technique des télé-
phériques) et !école d‘ingénieurs de Genéve
{controle des travaux de diplome).

6.6 Admission des entreprises suisses de construction

Avec I'entrée en vigueur au mois de février de I'ordaon-
nance concernant {es entreprises de construction d’aé-
ronefs (OECA), I'office a dd mettre en place un systéme
permettant Ja reconnaissance et la surveillance de ces
entreprises. La solution retenue doit, tout en étant
comparable aux systémes étrangers les plus impor-
tants, tenir compte des particularités de l'industrie
aéronautique et du droit aérien suisses. Aussi, pour
garantir que des normes équivalentes soient utilisées
pour évaluer les constructions et Vassurance de la
qualité, les différentes autorités aéronautiques doivent
appliquer des exigences identiques en matiére de
reconnaissance et de surveillance des constructeurs,

En vertu de ladite ordonnance, t'office ne contrdle
désormais plus les piéces isolées, mais vérifie et sur-

25



veilie chez les constructeurs les équipements, les pro-
cédés de fabrication, ies appareils de mesures et sur-
tout le systeme d’assurance de la qualité.

Lorsgu’il délivre ta licence d'entreprise de construction
d’aéronefs, I'office délégue 4 I'organe de contréle de {a
qualité la responsabiiité de procéder aux examens de
conformité des produits. Il est prouvé que cette
maniere de faire profite largement a I'industrie. En
effet, les constructeurs ne doivent pas craindre des
retards lors des livraisons, vu qu'ils n‘ont plus & atten-
dre les résuitats de tels examens réalisés par I'office.
Le fait que !a Suisse ait introduit ce nouveau systéme
de licences permet aux industries exportatrices de
satisfaire aux nouvelles exigences des differentes
autorités aéronautiques européennes. On enregistre
dés lors un regain d’intéréts pour la reconnaissance
des entreprises. ' .

6.7 Registre matricule des aéronefs
A la fin de I'année, 3524 {3401) aéronefs figuraient au

registre matricule, ce qui représente une croissance
annuelle de 4%. Voici la répartition par catégories:

1989 1988
grands avions 189 170
avions légers 1727 1712
hélicoptéres 179 158
planeurs 1038 1030
motoplaneurs 112 o8
ballans libres 275 229
dirigeables 4 4

8.8 Registre des aéronefs

L'attrait dont jouissent les hypothéques comme
movyens de financement pour les achats d’avions a de
nouveau entraingé une augmentation importante des
inscriptions au registre. Il y a eu en effet 67 (53) nou-
velles inscriptions pour 26 (21) radiations, d'ot un
accroissement net de 41 unités. L'effectif global atteint
désormais le chiffre considerable de 289 {258) aéro-
nefs; il se compose avant tout d'avions et d'hélicop-
téres d’'une masse maximale au décollage inférieure a
5'7C0 kg. Il convient de préciser ici que le nombre total
des aéronefs figurant au registre a doublé en six ans
seulement.

Le nombre des transactions a lui aussi enregistré une
augmentation impertante, puisqu’il a2 passé de 201 &
234. Les nouvelles hypotheques inscrites au registre
varient entre 30'000 francs et 95 millions de francs;
pour la premiére fois, la valeur globale des hypothé-
gues dépasse le seuil du milliard de francs {1005 mil-
lions). La somme de travail liée a la gérance du registre
— 232 {190) inscriptions et la fourniture de renseigne-
ments et conseils — a connu un nouvel accroissement.

r

7. Personnel aéronautique
-7.1  Personnel navigant
7.1.1 Licences valabies

A la fin de I'année, le nombre des licences s'élevait
21'734 {20'973), d'ol une augmentation de 761 (622)
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unités, ou de 3,6%, touchant toutes les catégories, sauf
une. On constate toutefois un taux de croissance supé-
rieur a la moyenne dans les secteurs suivants:

Licences valables de: 1989 1988 Crnissan%g
Pilote de ballon &
(éleve) 89 45 97.8
Validation de

licences étrangéres 448 377 18,8
Pilote professionnel

d’hélicoptére 279 240 18,3
Pilote privé d'hélicoptére 324 350 12,6
Pilote professionnel

de 1* classe 200 183 9.3
Pilote de ballon 307 282 89
Permis de vol

aux instruments 2105 1'9486 8,2
Pilote de lignes 826 764 8,1
Pilote professionne! 1182 11N 7.4

L'augmentation de presque 100% des éléves pour le
pilotage des ballons s'explique par 'ouverture de deux
nouvelles éccles et la popularité croissante dont jouit
ce sport fascinant et silencieux.

Les chiffres relatifs aux licences de pilote d'hélicop-
téres démontrent de nouveau l'importance grandis-
sante que revét ce genre d'apparell dans notre pays
comme moyen de transport et de travail. Quant aux
taux de croissance pratiquement identiques enregis-
trés dans les catégories de pilote professionne!, pilote
professionnel de premiére classe et, par conséquent,
pour le permis de vol aux instruments, ils découlent de
la forte demande en pilotes que connait le transport
adrien aussi bien en Suisse qu’en Eurcpe. Cstte cons-
tatation est renforcée par la trés nette augmentation
des validations de licences étrangéres (reconnaissance
d'office ou nouvel établissement}, ce qui permet en
outre de conclure gue I'on ne trouve presque plus de
pilotes sur le marcheé de 'emplo! en Suisse et que nos
entreprises de vol devront de plus en plus couvrir leurs
besoins en embauchant des pilotes étrangers.

7.1.2 Nouvelles licences

L4 aussi, le nombre des licences nouvellement établies
a connu une sensible augmentation de 357 {265} unités
pour atteindre le total de-3'769 {3'412). Les catégories
de licences ci-aprés ont contribué de maniére prépon-
dérante a cette forte croissance, qui atteint presque
10%:

Catéqorie de licences 1984 1488 Ci’oissant‘;,e
e Yo

Pitote privé d'hélicoptere 99 53 87

Pilote de lignes 87 47 85

Pilote professionnel 204 147 39

Reconnaissance de

licences étrangéres 374 282 33

Cartes d'éléve

pour toutes les catégories 1598 1'535 4

Ces chiffres démaontrent clairement que la demande en
pilotes professionnels {accés a I'aviation commerciale)
et en pilotes de lignes {qualification de commandant
sur grands avions) s’est encore accentuée. Le fait que
cette demande doit étre couverte par des pilotes étran-
gers s'explique, d’'une part, par ie nombre élevé de
nouvelles reconnaissances de licences étrangéres et,
d’autre part, par l'augmentation continue des nou-



velles immatriculations suisses de grands avions qui
seront exploités dans le cadre du processus de libérali-
sation du transport aérien en Europe.

7.1.3 Cas particuliers

Dans 4 cas {6), 'office a refusé de délivrer des titres
aéronautiques en raison du manque d'aptitude men-
tale des candidats et, dans 3 autres (1), des motifs
médicaux ont été invoqués a.I"appui du rejet provisoire
ou définitif de la demande. 51 (56) requérants ont &té
déclarés inaptes au vol & l'issue du premier examen
médical. 23 (33) cartes d'éléves n'ont été délivrées
qu’aprés un examen approfondi du caractére des can-
didats; dans 12 cas {18), l'octroi de licences a été
soumis a des conditions spéciales. Douze {8}
demandes de rencuvellement n‘ont pas été acceptées
pour des motifs médicaux.

7.2 Ecoles, cours et examens
7.2.1 Ecoles

Le nombre des centres de formation a augmente et
passé de 125 4 129. Deux écoles de vol a moteur et
deux écoles pour les pilotes de ballon ont regu les
autorisations d’exercer l'instruction aéronautique. De
plus, trois écoles de vol a moteur ont obtenu |'exten-
sion de leur autorisation & I'enseignement du vol aux
instruments.

7.2.2 Cours

{'office & organisé les cours de cadres suivants:

cours particigants

— Cours de formation

instructeur de vol & moteur 4 35
instructeur de vol sur hélicoptere 1 3
instructeur de vol pour atterrissages

en montagne 2 5
instructeur de vol

aux instruments 7 14
instructeur de vol a vaile 1 32

- Cours de perfectionnement

instructeur de vol 4 moteur 3 30
instructeur de vol a voile 1 9

Dans !e cadre de I'Instruction Aéronautique Prépara-
toire (IAP), 302 (227) candidats-pilotes ont participé au
premier cours de sélection et 142 {169) au second.
Quant au perfectionnement aéronautique {(PFA), 33
(42} pilotes ont suivi le premier cours de sélection {vol
de virtuosité) et 37 (25} le second (navigation et vol aux
instruments). A I'Ecole suisse d’aviation de transport
(ESAT), 29 éléves [dont une candidate) répartis en
quatre classes ont achevé leur formation et sont entrés
a la Swissair. Actuellement, 52 éléves (dont une candi-
date}, en cing classes, suivent l'instruction aéronauti-
que de I'école.

L'cffice a intensifié les discussions avec les milieux
intéressés, en particulier Swissair et Crossair, au sujet
d‘un accés plus prononcé & 'ESAT et d’'une nouveile
conception de la formation aéronautique. Vu la forte
demande de pilotes dans les différentes compagnies, il
importe qu’une solution soit trouvée rapidement; elle
est envisagée pour 1990.

7.2.3 Examens
L'office a organisé lui-méme les examens suivants;
— Examens d’aptitudes en vue de 'accés au cours de

_ formation 1990:

Candidats Examens

Candidats comme; réussis
Instructeur de vol a moteur 43 31
Instructeur de vol sur hélicoptére 18 9
Instructeur de vol & voile 25 11
Instructeur de val aux instruments

(pour cours 1989) _ 23 14

-~ Examens théoriques en vue de l'obtention de la
licence de pilote professionnel et de {'extension
pour le vol aux instruments:

Les trois sessions ordinaires d'examens ont accueilli
486 (440) candidats, ce qui représente une augmen-
tation de plus de 10%.

Avec 181 (190) candidats, la session de printemps
organisée en avril a été la plus fréguentée.

En plus de ces sessions ordinaires, il a fallu organiser
quatre sessions extraordinaires pour examiner 115
candidats dans les branches législation B + [FR. Ce
genre d'épreuves répondant & un besoin précis, elles
figureront dans le programme normal des examens
dés 1990.

7.3 Hélicopteres

L’'office a poursuivi les travaux relatifs a la campagne
organisée avec la coopération de la Caisse nationale
d’assurances (CNA)} afin de renforcer la sécurité lors
des opérations de débardage de bois au moyen de
I'hélicoptére. Dans un premier temps, nous avons
organisé des inspections sur piace, en partie avec la
participation de journalistes, dans le but de mieux
montrer les efforts importants qui étaient entrepris
pour assainir les foréts. Dans une deuxieme phase,
nous avons soutenu étrpitement la CNA dans I'ergani-
sation d’un séminaire ayant pour théme la sécurité lors
des travaux au moyen d'hélicoptéres. Les inscriptions
recues {70) ont dépassé les prévisions, de sorte que ies
organisateurs ont di mettre sur pied un second sémi-
naire.

Les discussions animées ont débouché, grace au large
éventail et & la qualité des participants, sur de nom-
breuses idées et suggestions qui font actuellement
{'objet d’'une analyse quant & leur mise en oeuvre
éventuelle.

Nos inspecteurs ont voué une attention particuliére
aux problémes liés a la formation des futurs pilotes.
Un groupe de travail, formé de onze experts ou instruc-
teurs, s'est réuni a plusieurs reprises au début de
I'année, afin d’actualiser aussi bien les directives pour
I'instruction des pilotes privés ou professionnels d’he-
licoptéres que les différents programmes d'examens.
A cette occasion, i a été tenu compte des nouvelles
normes de I'OAC| qui seront transposées dans le droit
national. C'est également dans cette optique que la
durée des cours organisés pour les instructeurs de
pilotes d’hélicoptére a été portée de cing & huit jours.
Cette mesure a d'ores et déja donne d'excellents resul-
tats.
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7.4 Planeurs de pente

Dans le secteur des parapentes, le nombre des titu-
laires de la licence officielle de pilote s’est considéra-
blement accru. Selon les données fournies par ta Fédé-
ration suisse de vol libre (FVL}, on comptait, a ta fin de
I'année, 9368 (6140) licences de parapente et 5524
{5208} licences de planeur de pente. En revanche, le
nombre des instructeurs, 136 {117} pour lg parapente
et 115 {111) pour I'aile delta, n’a que légérement aug-
menté.

L'extraordinaire développement du vol libre — depuis
quelques années le genre d'activité aéronautique de
loin le plus important en Suisse — a entrainé un énorme
surcrait de travail pour l'office. Relevons notamment
I‘augmentation de 3 & 11 des recours faisant suite aux
examens organisés par la FVL. En raison du pfaforine-
ment des effectifs, ['office ne dispose toujours que
d'une demi unité pour assumer |'ensemble de ses
tédches de surveillance en la matiére. Si aucune mesure
n'est prise prochainement pour remédier a cette situa-
tion devenant intenable, nous serans contraints d'envi-
sager d'autres démarches qui, le cas échéant, pour-
raient déboucher sur l'abandon de la surveillance
directe, camme ce fut le cas pour le parachutisme.

7.5 Autorisations de police aérienne

Aprés que te Conseil fédéral eut demandé a I'office, a
lz suite de la catastrophe de Ramstein, de prendre des
mesures propres & empécher qu’un tel cas ne se pro-
duise en Suisse, ncus avons avec la collaboration
d'experts civils et militaires édité de nouvelles direc-
tives pour les manifestations publiques d'aviation. Les
mesures de sécurité déja fort sévéres ont été encore
renforcées. On a notamment augmenté les hauteurs
minimales de survol et les espacements latéraux et
interdit certaines manoeuvres et trajectoires de vol. De
telles mesures ajoutées aux restrictions introduites
pour les vols en formation ont permis d'accroitre la
sécurité des tiers au sol.

L'office a délivré 26 (38) autorisations pour des mani-
festations publiques d’aviation. 38 (37} pilotes d'avions
ou de planeurs ont obtenu l'autcrisation de vol 4 basse
altitude les habilitant & exécuter des vols d’acrobatie
au-dessous des hauteurs minimales de vol prescrites.
En ce qui concerne les atterrissages en campagne, le
nombre des autcrisations délivrées s'est élevé a 176
(133} pour les hélicoptéres et 2 19 {10) pour les avions
en trafic commercial. Trois (0) requétes de ce genre ont
été rejetés.

8. Aviation commerciale

8.1 Trafic de lignes
8.1.0 Généralités

Au cours de I'année, on a assisté a un net rapproche-
ment de plusieurs entreprises de transport aérien. Afin
de mieux faire face a la concurrence des grands trans-
porteurs américains, Swissair a ainsi conclu des
accords de coopération avec d'autres compagnies,
situées l'une dans la partie ouest, I'autre dans la partie
est, la troisiéme dans la partie nord du globe.
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Bien que la Suisse soit desservie par plus de 70 compa-
gnies étrangéres, Swissair et Crossair ont pu maintenir
leur part de 50 pour cent dans le trafic international de
lignes a destination et au départ des aéroports suisses.
En Eurcpe, le trafic aérien interrégional est en pleine
expansian. Il se compose du trafic régional propre-
ment dit, qui se déroule entre les aéroports de
moyenne importance, et du trafic d'apport reliant ces
derniers aux grands aéroports. Il connait des taux de
croissance supérieurs a la moyenne, du fait qu’il cou-
vre des créneaux de {'offre jusque 1& inoccupés et que
la plupart des grands aeroports sont surchargés. L'of-
fice se trouve confronté & une charge de travail consi-
dérable lorsqu’il doit examiner les requétes formulées
par les entreprises suisses et étrangéres qui désirent
exploiter de nouvelles lignes du trafic complémentaire.
Dans beaucoup de cas, ces tdches sont étroitement
lides a des problémes d'infrastructure et d'exploitation
ou relevant de la protection de I'environnement et de
la sécurité aérienne. Les limites de la croissance sont
bientdt atteintes. Des interventions parlementaires ont
d'ailleurs souleve le probléme posé par celle-ci.

2.1.1 Evolution du trafic

il ressort des chiffres provisoires de I'Organisation de
{"aviation civile internationale {QOACI} que, sur le plan
mondial, le trafic de lignes des compagnies de naviga-
tion aérienne, exprimé en tonnes-kilometres, a aug-
menté de six pour cent par rapport @ 'année préce-
dente; il a connu les developpements suivants:

1985 Croissance en %

Mig. 1988/29 1887/88
Tonnes-kilométres {total) 224130 6 7
Passagers 11186 3 4
Passagers-kilométres 1"797'600 5 7
Fret transporté (en t} 18,1 5 9
Fret en tkm 57'640 8 10
Envois postaux en tkm 4980 3 3
Taux d’occupation
des sigéges 68% 1 i

Ces chiffres comprennent I'ensemble du trafic interna-
tional et national assuré par les compagnies des 162
Etats membres de I'OACI.

Sur les trois aéroports nationaux de Béale-Mulhouse,
Genéve et Zurich, le nombre des mouvements du trafic
commercial a augmenté de sept pour cent et celui des
passagers en trafic local de dix pour cent.

Le trafic des passagers sur les aéroports régionaux de
Berne et Lugano a connu des taux de croissance
glevés, Le volume du fret aérien a surtout fortement
augmentié a Bale-Mulhouse.

Données relatives aux deux compagnies suisses du
trafic de lignes:

Swissair Crossair

. 1989 1988 1989 1988

Heures de vol 184'814 169739 42'544 38'026
Vols-étapes 113480 105°260 30'808 26'610
Passagers-étapes 8507511 7'882'053  505'370  415'939
Fret et postes [en t) 300019 285614 827 846
Capital-actions {mio. de fr.} 709 €15 215 160
Effectif du perspnnal 19'296 18'584 803 581
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Swissair Crossair
Composition

de la flotte 5 B-747-357 21 Saab 340
(au 31 décembre 1989) 11 DC-10-30 1 Metro Il

9 A-310

22 DC-9-81

8 Fokker 100
Avions commandés 12 MD-11 4 BAe-146
2 MD-81 26 Saab 2000
5 Fokker 50

12 Saab 340 B

8.1.2 Tarifs

Dans le secteur des passagers, |'office a recu 238 (205)
demandes d‘approbation de tarifs, dont 106 déposées
par les compagnies suisses, 55 par les compagnies
américaines et 77 par d’'autres compagnies étrangeres.
En outre, 69 (83) requétes avaient trait au trafic avec les
Etats-Unis. Nous en avons approuvé 218 et rejeté par-
tiellement ou totalement 10 (27).

Hormis quelques cas, les tarifs applicables a partir de
la Suisse n'ont pas été relevés, tandis que ceux de
I'autre sens ont subi des augmentations diverses, voire
trés importantes. On a introduit de nouveaux tarifs sur
plusieurs destinations, ainsi, une nouvelle tarification
spéciale vers le Mexique, un tarif APEX vers I'Espagne,
un tarif PEX vers I’Australie, des tarifs combinés train/
avion sur Amsterdam, Bruxelles, Budapest, Ham-
bourg, Madrid et Prague, combinés bateaux/avion sur
"Afrique du Sud et, pour les jeunes jusqu’a 26 ans, des
tarifs «Standby» (c’est-a-dire sans réservation ferme)
en trafic intérieur suisse de et pour Lugano. Il a fallu en
outre traiter de nombreuses modifications des condi-
tions de transport.

Des campagnes tarifaires limitées dans le temps, telles
qu’elles existent déja en trafic au départ des Etats-
Unis, ont été lancées ou réintroduites sur d’autres
relations; ainsi, pour des tarifs Super-APEX ou APEX,
applicables pendant les mois d’'été, de la Suisse vers
I’Allemagne, I'Autriche, la Belgique, la Finlande et les
Pays-Bas ainsi que de la Scandinavie vers la Suisse, ou
encore pour les tarifs «<Summer-Saver» de la compa-
gnie British Airways.

Swissair est autorisée, a partir du 26 mars, a attribuer
des numéros de vol aux relations ferroviaires Zurich—
Berne, Genéve-Berne, et vice versa, et 3 établir, sur la
base des tarifs existants, des billets d’avion & destina-
tion et au départ de la capitale fédérale. A cette occa-
sion, on a redéfini les tarifs valables entre cette ville et
les destinations européennes, a I’'exception de ceux
qui étaient identiques ou dont la structure était compa-
rable aux tarifs applicables au départ de Zurich et de
Genéve. Aprés d'ardues négociations, il a été possible
de prolonger jusqu’au 31 décembre 1990 I'accord mul-
tilatéral sur les tarifs conclu entre la CEAC et les Etats-
Unis; il prévoit notamment |"approbation automatique
des tarifs a l'intérieur d’une certaine zone et, 3 titre
d’innovation pour certaines catégories, une zone avec
un niveau inférieur des tarifs de référence encore plus
bas.

Le nouveau systéme monétaire pour |'établissement
des tarifs est appliqué depuis le 1 juillet. Ceux-ci sont
calculés désormais en monnaies locales et non plus en
unités FCU (Fare Construction Unit), ce qui a permis
d'éliminer les facteurs de correction entre les diffé-
rentes monnaies. ll a fallu par contre introduire de
nouvelies définitions, telles que ROE (Rate of
Exchange) et NUC {Neutral Unit of Construction).

Le secteur du fret a été de nouveau relativement
calme. Nous avons regu 12 (15) requétes d’approba-
tion tarifaire, dont cing émanaient de compagnies
étrangéres. Deux demandes étaient pendantes a la fin
de 'année.

Les prix au départ de la Suisse n‘ont pratiquement pas
subi de modification, hormis une légeére réduction vers
le Moyen et I'Extreme-Orient. Dans |‘autre sens, ce
sont avant tout des raisons monétaires qui ont
entrainé certaines augmentations de tarifs.

8.1.3 Swissair

Alafin de I’'année, le réseau de la compagnie nationale
comptait 347°009 kilomeétres et reliait la Suisse a 110
villes dans 68 pays. Les escales de Lyon, lzmir et
Ljubliana y figurent depuis le 26 mars, date de |‘entrée
en vigueur de |'horaire d'été. Des mi-juillet, Swissair
dessert Tokyo par la nouvelle route transsibérienne, en
Joint-Venture avec Japan Airlines. Depuis le 31 juillet,
grace a un vol d’apport entre Santiago et Buenos Aires
effectué par la compagnie chilienne LADECO, la capi-
tale du Chili redevient une escale Swissair. A la méme
date, la ligne de fret vers Manchester et Glasgow a été
abandonnée. Lors de I'entrée en vigueur de I'horaire
d’hiver, ouverture des nouvelles lignes Zurich—Gote-
borg—Oslo, Genéve-Turin et Zurich—-Geneve—Los An-
eles. :

gwissair a recu un nouveau MD-81 en avril et passé
commande en mars de deux unités supplémentaires
de ce type d‘avion. En raison de modifications a effec-
tuer sur les Fokker 100, elle a loué un MD-82 de la
compagnie néerlandaise Martinair pour la période
d’été. En outre, pour pallier au retard de livraison des
MD-11, elle a dti louer un DC-10 de SAS, ainsi que trois
de ses propres DC-10 qu’elle avait déja vendus.
Swissair a conclu des accords de coopération avec les
compagnies Delta Air Lines, Scandinavian Airlines
System SAS et Singapore Airlines.

Le 12 septembre, I'assemblée générale des action-
naires a approuvé l'augmentation du capital-actions,
qui passe a 709,2 millions de francs et permet ainsi de
céder 100°000 actions au porteur a la compagnie Delta.

8.1.4 Crossair

Le 2 juillet, Crossair SA, la plus grande entreprise
suisse du trafic aérien régional, a fété sa dixiéme
année d’activité. Elle dessert actuellement vingt villes
dans huit pays et trois nouvelles liaisons sont venues
compléter son réseau: Berne—Bruxelles, Lugano-
Rome et Berne-Disseldorf. Elle a transporté 505370
passagers sur ses propres lignes et 382’500 personnes
pour le compte d’autres compagnies, de Swissair sur-
tout. En mai, Crossair a augmenté son capital-actions
de 55 millions, qui passe ainsi @ 215 millions de francs.
Dans le courant de I'année, elle a pris livraison de cing
nouveaux Saab 340B, appareils plus performants que
le 340A, et transformé en commandes fermes dix
options prises sur ce nouvel avion. En qualité de com-
pagnie de lancement, elle s’est engagée a acquérir 25
unités du Saab 2000, un appareil de 50 places appelé a
succéder a la série des 340; elle a en outre commandé
cing Fokker 50, qui seront exploités jusqu’a la livraison
des Saab 2000. En décembre, elle a passé commande
de son premier avion a réaction, en I'occurrence quatre
unités du type BAe-146. Avant que la ligne Luga-
no—-Rome puisse étre mise en service, il a fallu mener
d’apres pourparlers avec les autorités aéronautiques
italiennes au sujet de I'admission du type d’avion
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prévu par |'entreprise Transavio, un Fokker F-27.
Depuis le 25 septembre, les deux compagnies effec-
tuent chacune un vol aller et retour quotidien. Crossair
a di suspendre ses vols de lignes sur Fiorence, car les
autorités aéronautiques italiennes avaient retiré leur
autorisation en faisant valair, 4 tort dailleurs, le refus
de l'octroi -du droit de réciprocité 2 la compagnie
Transavio. Quant & la ligne Berne—Munich, pour
laguelle une demande de concession a été déposée a
Iz méme date que celle qui se rapporte a la ligne
Berne—Bruxelles, la décision a été renvoyee en raison
de l'impossibilité d'obtenir ie créneau nécessaire
(slots) en matiere de circulation aérienne.

A la fin d'octobre, la concession pour la ligne Berne—
Blisseldorf a été octroyée et les autres concessions de
Crossair ont été renouvelées pour une nouvelle durée
de trois ans. Par la mé&me occasion, Crossair a regu
'autorisation d’utiliser pour ses vols de lignes des
avions d’une capacité de 60 siéges (jusqu’ici 40) ou
d’'une masse maximale au décollage de 30 000 kg
(20 000); cette décision avait obtenu {"aval de la com-
mission fédérale de la navigation aérienne.

Le 18 décembre, le DFTCE a délivré a Crossair la
concession pour des services aériens réguliers entre
Zurich et Minster/Osnabriick. La compagnie envisage
de desservir cette ligne & partir du ler février 1990, a
raison de trois vols quotidiens.

8.1.5 Autres entreprises suisses

Sunshine Aviation
Le champ d'application de la concession pour la ligne
Lugano—0Olbia a été étendu a |a liaison Olbia—Cagliari.

Air Engiadina

Air Engiadina est 1a quatridme entreprise suisse du
trafic de lignes. Elle a commencé |'explcitation de la
ligison Zurich-Eindhoven depuis le 1er décembre.

8.1.6 Entreprises étrangéres

Ala fin de I'année, 72 (71} compagnies étrangéres de
lignes desservaient la Suisse. 62 {b9) d’'entre elies
faisaient escale & Zurich et 41 {40) & Genéve-Cointrin.
15 (14) entreprises étrangéres desservaient Bale-Mul-
house, 3 (2} Berne-Belp et 2 {1) I'aédrodrome de Lugano-
Agno.

Les compagnies ci-aprés ont ouvert pour la premiére
fois des lignes & destination de la Suisse:

— Air UK: Jersey—Guernsey—Zurich {ligne saisonniére
du 6 mai au 30 septembre);

Malaysia Airlines: Kuala Lumpur-Dubai~Zurich-
Londres {dés le 19 juin);

Rheintalflug Seewald: Vienne-Altenrhein (28 mars
au 12 octobre);

Transavio: Rome—Lugano (le 25 septembre);
Federal Express: reprise des lignes de Flying Tigers
{le 7 ao(t);

i

La compagnie ci-aprés a repris la desserte de la

Suisse:

— BWIA Trinidad and Tobago Airways: Port of Spain—
Sainte Lucie—Barbade—Zurich {le 15 décembre).

Les compagnies déja implantées en Suisse ont ouvert

les nouvelles lignes suivantes:

— Air France: Toulouse—Zurich; Bale-Mulhouse-Istam-
bul {dé&s le 26 mars); Bale-Mulhouse-Lille—New York
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{le 10 novembre}; Béale-Mulhouse—Amsterdam,
—Milan, —Barcelone (dés le 4 décembre};
— Air Malta: Malte—Geneve (le 16 avril);
British Airways: Birmingham—Zurich (le 1¢ juin);
Deutsche Lufthansa: Cologne-Genéve (le 26 mars)
Eagle Air: Kefiavik-Amsterdam—-Genéve {lighe sai-
sonniére du 24 juin au 26 aoGt);
Japan Airlines: Tokyo—Mascou—Zurich {Joint Ven-
ture avec Swissair, le 12 juiilet);
Sabena: Bruxelles-Bale-Berne (le 26 mars);
Air Portugal; Lisbonne-Béle-Vienne {le 30 octobre);
Dan Air: Manchester—-Berne {le 31 décembre).

Les lignes suivantes ont été supprimées:
— Air Seychelles: Mahé-Zurich (le 29 octobre);
— Delta Air: Stuttgart—Zurich {le 10 ao(t).

8.2 Trafic d'affrétement
8.2.0 Généralités

Pour les compagnies charter suisses, I'exercice 1982 a
de nouveau été une excellente année, aussi bien en ce
qui cancerne les résultats financiers que le trafic, dont
les données figurent sous chiffre 8.2.2. Une telle évolu-
tion refléte non seulement une bonne situation écono-
migue générale, mais aussi une plus forte demande en
matiére de prestations touristiques. Il convient de rele-
ver dans ce contexte la création d’'une nouvelle compa-
ghie charter suisse: TEA Béle SA {(cf. les détails sous
chiffre 8.2.2}.

8.2.1 Evolution du trafic

l.a part du trafic d'affrétement au trafic global suisse
des passagers a atteint 10 pour cent.

Le nombre des passagers transportés sur de courts
trajets touchant {a Suisse s'est accru de 9 pourcenteta
diminué de 1 pour cent sur les longs parcours.
Comme d'habitude, les destinations les plus fréguen-
tées ont été I'Espagne et la Gréce en trafic européen et,
sur les longues distances, les Etats-Unis d"Amérigue.
Le nombre des autorisations de survol ou d'atterris-
sage délivrées pour les aéronefs d'Etat a lui aussi
progressé.

8.2.2 Entreprises suisses

La part du marché des compagnies suisses participant
au trafic d’affrétement touchant notre pays s'établit a
45 pour cent. Voici les données relatives aux princi-
pales compagnies suisses:

Balair CTA TEA Air City Swissair Crossair

Heures de vol 15'472 8425 3442 878 3389
Vaols-étapes 5’376 4676 1'486 1’998 414 2010
Passagera-étapes' 768'304 324’747 163718 100°697 40'873 18721
Parts de trafic en % 5h 3 " 7 3 1
Frat {en tonnses] 433 — — — 28 770
Capital actions
{mio. de fr.] 98 29,8 27 4.5 — —
Parsonnel 439 142 35 voir chiffre 8.1.1
Flotte 1 DC-10-20 4 MD-87 2 B-737 2 SE-270
fau 31.12.1289} 1 A-310-320

3 MD-82

A la fin de I'année, 115 {110) entreprises étaient titu-
laires d'une autorisation générale d'exploitation pour
effectuer des vols commerciaux non réguliers. On



dénombrait parmi celles-ci 26 (28) entreprises d’'héli-
coptéres. En outre, 23 (17) entreprises disposaient de
|'autorisation d’assurer des vols commerciaux au
moyen de ballons.

Balair

La plus ancienne compagnie suisse de vol a la
demande a enregistré une légére régression de son
trafic sur les courtes distances vers les stations bal-
néaires. En revanche, le trafic assuré sur les moyennes
et longues distances a nettement augmenté. Balair a
tenu compte de ce développement dans la mesure ou
elle a modifié I'équipement de la cabine de son DC-10;
elle y a installé 63 siéges, dits «Relax-Class», qui
offrent aux passagers le méme confort que dans la
classe affaires de Swissair.

La compagnie a en outre passé commande de 3 nou-
veaux Airbus A-310-324; ils seront équipés de 155
sieges «Economy» et de 63 fauteuils «Relax».

CTA

La compagnie charter filiale de Swissair domiciliée a
Geneéve a achevé la modernisation de sa flotte. Dotée
de 4 MD-87, elle dispose désormais d’avions
modernes et silencieux pour assurer le trafic sur les
courtes et moyennes distances.

Air-City

Cette compagnie a assuré essentiellement des vols
d’affrétement sur de courtes distances depuis Genéve
et Zurich vers I'Espagne et la Gréce. Elle a acquis une
deuxieme Super-Caravelle aprés avoir procédé a une
augmentation de son capital-actions.

TEA

A l'issue de longs travaux préparatoires, I'office a fina-
lement délivré a I'entreprise «TEA Béale SA» |'autorisa-
tion générale d’exploitation d’effectuer des vols com-
merciaux. La nouvelle compagnie qui assure au
moyen de deux B-737-300 des vols charter sur les
courtes et moyennes distances s’est assurée une part
non négligeable du marché. L'un des ses avions se
trouvait depuis début novembre en Australie ou il
exécutait des vols de lignes pour le compte de la
compagnie Australian Airlines.

8.2.3 Entreprises étrangéres

La part des compagnies étrangéres au trafic d'affréte-
ment touchant la Suisse a été de 55 pour cent, soit 15
pour cent sur les longues distances et 47 pour cent sur
les courtes et moyennes distances. Ces parts se sont
maintenues a un niveau élevé, en raison notamment
du nombre croissant de compagnies étrangéres et de
leur politique tarifaire, ainsi que de notre pratique
libérale dans l'octroi des autorisations.

8.2.4 Vols d'épandage

Les hélicoptéres ont traité 10'363,6 hectares de terres
agricoles, dont 10°283,6 hectares de vignes. Les opéra-
tions ont eu lieu dans les cantons de Vaud, Genéve,
Neuchatel, Berne et surtout du Valais.

Les nouvelles formules de demande et d’autorisation,
qui tiennent compte de I'ordonnance du Conseil fédé-
ral sur les substances dangereuses pour I'environne-
ment, mentionnées dans |'édition précédente, ont été
remaniées en collaboration avec les offices fédéraux
de l'environnement, des foréts et du paysage, et de
I"agriculture. A la fin de I'année, 'office a annoncé

qu’elles seraient seules utilisables des le 1er septem-
bre 1990, sauf en cas d'épidémie. :

9. Service central
d’information aéronautique (AlS)

Dans le cycle de révision de la publication d’informa-
tion aéronautique (AIP), 26 cartes ont été éditées ainsi
que la carte OACI au 1:500000, la nouvelle carte de vol
a voile au 1:300°000, les nouvelles cartes de croisiéres
OACI ERC-L et ERC-H ainsi que la brochure «Recueil
VFR» qui reproduit des informations de base extraites
de I’AIP VOL 1.

Les informations diffusées par I'AlS central, ainsi que
les NOTAM de classe | émis par télex a partir du
bureau AIS/COM de l'aéroport de Zurich, vont a 127
Etats membres de I'OACI a titre d'échange.

Les destinataires (abonnements) des publications de
I"AlS central sont au nombre de 10259; elles se répar-
tissent comme il suit: 9549 exemplaires payants, 477
abonnements de service, 233 abonnements d'é-
change.

10. Protection de I'environnement
10.0 Généralités

La diminution réguliére de I'exposition au bruit enre-
gistrée ces derniéres années aux abords des aéroports
nationaux s’est ralentie pour se stabiliser & un niveau a
peu prés constant. Toutefois, la forte augmentation du
trafic a malheureusement annulé les effets des amélio-
rations techniques visant a atténuer le bruit et ceux de
la mise en service d'un nombre toujours plus élevé
d’avions silencieux. Le nombre des plaintes au sujet du
bruit ont de nouveau légéerement augmenté; on cons-
tate de plus en plus de réclamations provenant de
régions éloignées des aéroports.

Les discussions sur le réle de I'aviation en relation
avec I'émission de substances dangereuses n’ont pas
cessé. |l ressort de calculs effectués dans ce domaine
que les parts spécifiques des substances dangereuses
émises par |'aviation restent peu élevées par compa-
raison aux autres pollueurs.

10.1 Atténuation du bruit a la source

Dans |'aviation commerciale, il n"y a aujourd’hui prati-
guement plus d’avions en service qui ne soient pas
certifiés quant au bruit. La pression exercée de toutes
parts sur I'exploitation de tels avions n’a toutefois pas
eu pour conséquence de faire disparaitre compléte-
ment les anciens types; en effet, la plupart d’entre eux
ont été depuis lors équipés de silencieux.

Au plan européen, il a été décidé de suivre les recom-
mandations de I'OACI de ne plus certifier les avions
non conformes aux spécifications du chapitre 2 de
I'annexe 16; parallélement, on a élaboré un modeéle
devant permettre la mise hors service de ce genre
d'avions encore passablement bruyants. A I'échelon
international (OACI), les pays en développement ont
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réussi a bioguer provisoirement toute décision & ce
sujet.

10.2 Réduction du bruit dans I'exploitation

Aucun nouveau développement fondamental n'est 3
signaler dans ce secteur. Les modifications apportées
aux réglements et procédures d'exploitation de cer-
tains aérodromes ont cependant permis de réduire les
atteintes subies par les riverains.

Sur l'aéropert de Bale-Mulhouse, on a achevé les
essais relatifs 3 une procédure de décollage modifiée
et a une autre plus directe. lls ont démontré que |'intro-
duction de telles procédures serait indiguée.

10.3 Zones de bruit

Le 4 octobre, I'association qui avait fait opposition & ta
décision du département du 1¥ février 1988, qui
approuvait te plan des zones de bruit de l'aéroport de
Berne-Belp, a retiré le recours de droit administratif
qu’'elle avait interjeté devant le Conseil fédéral. Par sa
publication dans la feuille officielle du canton de
Berne, le plan de zone est passé en force.

11. Accidents et incidents
11.1 Service de recherches et de sauvetage {SAR)
11.1.1 Opérations de recherches

Le service SAR suisse a d entreprendre 21 (12) opéra-
tions de recherches. Dans 7 (3) cas, on a eu recours au
systéme SARSAT/COSPAS de repérage par satellite
des émstteurs de secours des aéronefs (ELT), systéme
qui a ainsi permis de localiser rapidement les avions
en détresse. |l a fallu procéder dans 9 {12) cas & des
recherches d'émetteurs de secours qui s'étaient
déclenches de fagon intempestive.

En outre, conformément aux recommandations de
OALI, 'office a organisé 4 (3) exercices SAR avec les
pays voisins, cela aussi bien au plan bilatéral gue
multilatéral. Un exercice SAR interne a permis de tes-
ter et maintenir les connaissances et I'entrainement du
personnel du SAR suisse.

11.1.2 Accord d'assistance mutuelle

L'accord relatif & la coordination des opérations SAR
conclu entre la Suisse et I'ltalie a é1¢é ratifié. i compléte
ainsi les accords déja conclus avec la France et la RFA
sur l'assistance mutuelle en c¢as de catastrophe ou
d’accident grave. Au plan européen, des efforts sont

déployes en vue d'élaborer une réglementation com-

muna.
11.1.3 SARSAT/COSPAS

La coopération de la Suisse avec I'organisation SAR-
SAT/COSPAS revét une importante croissante, en rai-
son notamment de 'annonce faite par 'OAC| de com-
pléter les émetteurs de secours {ELT} avec la fréquence
de 406 MHz, ce qui améliorera sensiblement la préci-
sion des repérages radiogoniométriques ainsi que la
qualité et le nombre des informations fournies par ces
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ELT. Notre pays, futur membre & part entiére de I'orga-
nisation, ne pourra donc plus étre simple usager du
systéeme, mais devra bien y apporter sa contribution
financiére. Par ailleurs, les expériences faites a ce jour
démontrent que le systéme SARSAT/COSPAS permet-
tra au service SAR de réaliser des économies impor-
tantes, justifiant ainsi la participation de la Suisse.

11.2 Accidents

Le nombre d'accidents survenus sur territoire suisse
ainsi qu‘d des aéronefs suisses 23 I'étranger est
remonté quelque peu et s’établit a 114 (87), sans toute-
fois atteindre le niveau de 1987 {126); le nombre des
victimes a fort heureusement diminué & 39 (50).

Dans le trafic de lignes, on a déploré le 23 février la
chute d'un avion bimoteur Turbo Commander de la
compagnie autrichienne Rheintalflug dans le lac de
Constance. Lors d'un vo! de Vienne 4 Hohenems {OE},
le pilote a été contraint par e brouillard de dérouter
son vol vers Altenrhein. Au cours de l'approchs,
l'avion a percuté la surface du lac de Constance et
coulé, Les 9 passagers — dont ie ministre autrichien des
affaires sociales — et les deux pilotes on été tués.
L'épave a été ramenée a la surface quelques jours plus
tard.

Le 5 mars, la jambe gauche du train d’atterrissage d'un
Fokker 100 de la compagnie KLM s’est brisée lors de
I'atterrissage & Genéve-Cointrin. L’avion s'est immobi-
lisé et les 98 occupants ont pu quitter 'appareil sains et
saufs:

Le 22 juin, un Cessna Caravan opérant pour le compte
du Comité international de la Croix-Rouge a été vie-
time d'une panne de moteur au Mozambique. L'avion
a capote au cours de l'atterrissage forcé qui s’en est
suivi. Aprés une longue marche, les six occupants,
indemnes, ont ét¢ sauvés par des hélicopteres mili-
taires.

Le nombre d'accidents du trafic privé a quelque peu
augmenté. Ce fait est di certainement a la situation
météorologique de I'été, qui a favaorisé dans une large
mesure [‘activité de l'aviation générale. |l n"apparait
aucune catégorie d'accidents particuliére {p.ex. dus au
mauvais temps). Dans celle des planeurs par contre,
les accidents avec des appareils biplaces ont entrainé
un ncmbre de victimes supérieur & la moyenne des
derniéres années, .
Le 11 janvier, un hélicoptére BK 117 avec deux occu-
pants & bord a disparu dans le lac de Constance.

Le 1er avril, un promeneur a découvert I'épave d'un
planeur prés de la «montagne de Romont» (BE). Le
pilote, morteliement blessé, avait décollé deux jours
pius tdt de I'aérodrome de Granges SO et, en vol non
controlé, heurté une pente boisée.

Le 5 mai, une collision est survenue en vol entre un
Pilatus PC-7 militaire et un avion d’entrainement civil.
L'avion civil venait de décoller de Kagiswil OW et
I"'avion militaire s’apprétait & atterrir & Alpnach OW. Le
premier s'ast écrasé au sol et ses deux occupants ont
été tués. Le PC-7, endommagé, a pu malgré tout se
poser a Alpnach. : '

- Le 8 mai, un planeur s'est abattu dans la région du

Schilthorn. Son pilote a été mortellement blessé.

Le 26 mai, un avion Piper Arrow avec trois personnes a
bord a disparu dans la Mer Méditérannée, non loin de
la cOte espagnole. Le pilote se rendait au Rallye du
Maroc, en compagnie de deux autres appareils. Les
recherches menées par les autorités espagnoles n'ont
pas abouti.



Le 5 juillet, un Robin qui venait de décoller de |'aéro-
drome alsacien de Mulhouse-Habsheim s’est écrasé au
sol; les deux occupants ont été tués.

Le 19 juillet au soir, un planeur LS-3 parti de Zweisim-
men était porté manquant. L'épave a été retrouvée le
lendemain par un hélicoptére de recherche. Le pilote
avait été tué sur le coup.

Le 28 juillet, un planeur participant a un camp de vol a
voile & Munster VS s’est abattu sur le versant sud de
I’'Olmenhorn. Le pilote a été mortellement blessé.

Le 30 juillet, le pilote d’un Cessna 182 tentait par
mauvaises conditions météorologiques d’effectuer un
vol de Locarno a Bad Ragaz. En cherchant a rebrousser
chemin, il s’est écrasé dans le Val Vignun GR. Le pilote
et les deux occupants ont été tués.

Le 25 aodt, lors d'une journée de vol a I’Allmend de
Zurich, un planeur biplace a touché le céable du treuil
qui venait de faire décoller un autre planeur. Le pre-
mier planeur s’est abattu, le pilote, grievement blessé,
est décédé a I'hopital.

Le 3 septembre, un Cessna 172 parti de Berne pour
Ajaccio {(Corse) a rencontré des conditions météorolo-
giques difficiles. |l est entré en collision avec le sol prés
de St-Gingolph/France; les trois occupants ont été
tués.

Le 3 septembre, un bimoteur immatriculé aux USA, qui
était piloté par un lausannois et effectuait un vol de
Cannes a Lausanne, a disparu. Malgré des recherches
trés intensives tant en France qu’en Suisse, I’épave n'a
pu étre localisée en haute montagne que 26 jours plus
tard. Les cing occupants, membres d'une méme
famille, ont été mortellement blessés lors de la chute
de l'appareil.

Le 1* octobre, un planeur effectuait un vol d’école prés
de Schaffhouse. Le pilote n’a pas pu rétablir une vrille
suffisamment tot. Le planeur s’est alors écrasé au sol:
I'éléve-pilote a été tué sur le coup et I'instructeur est
décédé peu aprés l'accident.

Le 18 octobre, un hélicoptére a touché une ligne a
haute tension et s’est abattu dans une gorge du Rhin
antérieur. Les trois occupants ont été tués.

Le 27 octobre, un Cessna 152 parti de Birrfeld a disparu
dans le lac de Neuchétel lors de |'approche sur I'aéro-
drome de Colombier. Ni I'épave ni ses occupants n’ont
été retrouvés.

12. Mesures de siireté dans le trafic aérien

Les graves actes de sabotage perpétrés récemment
contre |'aviation civile ont incité le Conseil de 'OACI 3

tenir une séance extraordinaire au niveau ministériel.
Elle s'est déroulée les 15 et 16 février et a eu pour
objet: «Les interventions illicites visant a provoquer la
destruction totale en vol d'aéronefs civils en service
commercial». 19 des 33 Etats membres du Conseil
étaient représentés par leur ministre des transports ou
son suppléant. La délégation suisse était dirigée par le
Conseiller fédéral Adolf Ogi. Le conseil a adopté une
résolution et un plan d’action. A l'issue de délibéra-
tions approfondies, les éléments essentiels de ce train
de mesures sont:

— la condamnation de tout acte d’intervention illicite
contre la sécurité de I'aviation civile internationale;

— l'assistance matérielle, technique et financiére, ainsi
qu’en matiére de formation, aux Etats membres de
I'OACI dont les moyens sont insuffisants pour intro-
duire ou maintenir les mesures de slreté arrétées
par I'OACH;

— l'appel lancé aux Etats membres pour qu’ils intensi-
fient leurs efforts, afin de mettre au point des équi-
pements permettant |la détection des engins explo-
sifs.

Le Conseiller fédéral Ogi a relevé dans son interven-
tion 'importance que revét la mise en ceuvre des
mesures de sOreté, l'assistance aux Etats du tiers
monde et la recherche dans la détection des explosifs.
Il a en outre proposé la création d'un «fonds spécial de
sdreté», qui pourrait étre alimenté par les surplus des
contributions a I'OACI crédités aux Etats en fonction
des résultats budgétaires positifs.

Les décisions ont débouché notamment sur la création
d’un groupe de travail qui sera chargé de définir les
moyens propres a la détection des explosifs. De plus,
I'assistance en matiere de développement des
mesures de slreté sera accrue et mieux coordonnée
sous la direction du secrétariat de I'OACI. Lors de sa
27e assemblée pléniére, cette organisation a adopté
une résolution sur le marquage des explosifs; le
régime juridique y relatif devrait étre élaboré en 1990.
Le fond de sireté proposé par la Suisse a également
été créé. A la fin de I'année, six Etats s’étaient déclarés
disposés a renoncer au surplus de leurs contributions
afin d’alimenter ce fonds.

Berne, juin 1990 Office fédéral de 'aviation civile
Le directeur

M. Neuenschwander
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1. Gewerbsmassiger Luftverkehr — Trafic commercial

Ergebnisse 1989 in halbfetter, Ergebnisse 1988 in gewdhnlicher Schrift — Resultats 1989 en mi-gras; résultats 1988 en caractéres ordinaires

I " Zahlende - Guter-Tannen-
Flugkilometer ;
- Etappen- Fracht und Post i . kilamatar
Verkshrsart und Unternsh Et f i Kilornat P -k :
Genro do trafc ot entreprises Voeoapes | pesgiers | Fetetpose | ool | passagrim | Marieliises
&tapes payants® in Tausand — en milliers N
§ , —
A. Linienverkehr — Trafic de lignes
1. Schweiz. Unternehmen/Entreprises suisses
al Inlandverkehr, inklusive interne Etappen
internatianalerLinien ... ........ ... 32556 1296 291 39359 5903 255 G390 8523
Trafic interne, y compris les étapes 30 807 1242 584 38 456 5532 243 873 8321
internes des lignes internationales !
b) Schweiz—Auslandv.v. ............. 104 222 7 044 505 205 336 115 883 13737570 787 474
Suisse—&tranger v. v, 93137 6 469 638 195 617 106 830 12 666 998 724 143
¢} Auslandsetappen’........ ... 7613 675 426 56 097 12 435 1539 004 142 958
Etapes a 'étranger® 84565 690 496 52 363 12 695 1627 389 . 131036
d} Total schweizerische Unternehmen . . 144 39 9016 222 300 792, 134 21 15 531 604 938 955
Total entreprises suisse§ 132 189 - 8402718 286436 125 Q57 14 438 060 863 606 _ |
2. Ausl. Unternehmean/Entreprises &trangéres
al [nlandsetappen......... ... 0 n 2785 135 972 3295 585 31074 763
Etapes internes 2908 158 097 3395 670 36 592 786
b) Ausland-Schweizv. v ..ot 111672 7 445 442 158 100 113415 | 11387 686 456 452
Etranger-Suisse v. v. 103 643 6 812 043 146 866 103 146 9 935 991 372857
¢} Total ausldndische Unternehmen . ... 114 457 7581414 161 395 114 000 11 418 760 457 215
Total entreprises trangéres | 106552 6 970 140 150 261 103 816 24972583 373643
3, Linienverkehr Schweiz—Ausland v. v.
Trafic de lignes Suisse—étranger v. v. !
al Schwelzerische Unternehmen (1b) ..., 104 222 7 044 505 205 336 115 883 13737 570 787 474
Entreprises suisses {1b} 93137 6 469 638 195 617 106 830 12 666 998 724149
b} Ausldndische Unternehmen {2b) e 111672 7 445 442 158 100 113 415 11 387 686 456 452
Entreprises étrangeres (2b) _ o3 643 6812043 146 866 103 146 9935 9N 372857 |
¢} Total Schweiz—Ausland v.v. (1b+2b) . 215 894 14 489 947 363 436 229 298 25 125 256 1243 926
Total Suisse-étranger v. v. (1b+2b} 198 780 13 281 681 342 483 209 976 22 8602 889 1 Q37 006
B. Nichtlinienverkehr (Charter}
Trafic hors des lignes {charter)
1. Schweizerische Unternehmen.. . ....... 18710 1421 009 3667 ® *
Entreprises suisses 19035 1237052 4779 * *
2. Auslandische Unternehmen ........... 18062 . 1302348 10 481 * * *
Entreprises étrangéres. 14147 1282 627 41856 * * *
3. Total Nichtlinienverkehr ... ..... ... ... 36772 2723 357 14 1238 ® * *
Total trafic hors des lignes 33182 | 2499579 83964 * * *
4, Davon Pauschalflugreiseverkehr® ... .. .. 18 422 2150527 - * * *
Dont trafic de voyages a forfait® 17 450 2018501 - * * *
C. Taxi- und Transportflage
Vols taxi et vols de transport
1. Schweiz. Unternehmen/Entreprises suisses
a) Flugzeuge ... ... ciiiinns 37014 104 380 13519 ® *® b
Avions 32278 92 217 6796 ® d *
b} HelKopier. . vveeeeneiinirrnnennns 387 006 69 220 266 613 * ® *
Hélicoptéres 387848 60 505 289774 * * *
i 2. Auslandische Unternehmen ........... 7498 19 935 - * * *
Entreprises étrangéres 5836 15638 - * * *
3. Total Taxi-und Transportflige.......... 431518 193535 280 132 * *
Total vols taxi et vols de transport 425 982 168 258 296 570 * ®
D. Zusammenzug* — Récapitulation* i i
1. Schweizerische Unternehmen .......... 587 121 | 10 610 831 584 591 134 271 15 531 604 8938 955
. Entreprises suisses 571 360 9792 492 587 785 125 057 14 438 060 863 506
: 2. Ausidndische Unternehmen ........... 140 017 8903 697 171 856 114 000 11 418 760 457 215
Entreprises étrangéres 126 535 g 248 203 154 446 103 816 9872583 373643
3. Gesamttotal ... o vien i e 727 138 19514 528 756 447 248 271 26 950 364 1396170
Tatal général 697 895 18 040 685 742 231 228873 24 410 843 1237 149
4, Zunahmein @ . vovvin e i, + 4 + 8 + 2 + 8 + 10 + 13
Augmentation en % ]

' Vollstandig im Ausland liegende Etappen. Die angefihrien Zahlen
geben die addierten Etappentotale wieder.

Direkter Transit inbegriffen; einschliesslich Verkehr franzésischer
Unternehmen nach Basel/Mlithausen.

Flitge, bei denen zustzlich zur Beférderung wesentliche Leistun-
gen am Reiseziel singeschiossen sind. :

Die Leistungen in km beziehen sich nur auf den Linienverkehr, da
im Pauschalflugreise- und im dbrigen Nichtlinienverkehr nicht
festgestelt,

Im Nichtlinienverkehr sind die Gratispassagiere inbegriffen.

r

2]

-

1

8]

w

=

Etapes situdes entiérement 3 {'étranger. Les chiffres donnés repré-
sentent la somme des totaux de chaque étape.

Le transit direct est inclus; y compris le trafic des entreprises
francaises a destination de Bale-Mulhouse.

Vols pour lesquels sont comprises, en plus du transport, des
prestations essentielles a 'endroit de destination.

Lés résultats en km se référent uniguement au trafic de lignes; ils
ne sont pas relevés pour le trafic de voyages a forfait ni pour
I'autre trafic hors des lignes.

Dans le trafic hors des lignes, les passagers transportés & titre
gratuit sont inclus..
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2. Linienverkehr — Trafic de lignes 1984-1989

T Lange_c-l;_____-_ h . e o o T i Passagierkil.c.n-:.meter - Passagﬂrs-ki!umét.r"es Fassagiar- Giiter-Tonnen- Tonnenkilameter
Liniennetzes Flugkilometer Zahlende - Tonnenkilometer kilormater )
Jahr tongueur du Etappenfiage in Tausend Etappen- Fracht und Ausganiitzte Angebotene Ausz- Passagars- Marchandises Ausgelastate Angebotarne Aus-
Annce réseau des ligries Vols-étapes Kilamédtres passagiere Post Utilisés erts nitzung ftonnes- ptonnes- Lhilisées Offartes niftzung
km parcourus Passagers- Fret et poste Utilization kilométres _‘_“_"3'"9"99 . Utilisation
v en milliers étapes payants t in Tausand — en milliors % in Tausend — en mifliers %
1) tinienvetkehr schwsizerischer Unternehmen im In- und Aunsland — Trafic de lignes des entreprises suisses, interna et i I'étranger
;1984 317 113 111 386 103 373 7208 584 258 919 12123515 19 370 905 63 1180519 680 415 1860 934 2 914 869 B4
! 19858 343 661 114 709 106 243 7 497 495 261 161 12 692 057 19 700 502 64 1216 040 686 064 1922104 2977787 65
1986 3365675 118 Q26 113 253 7630739 26h 794 12 969 746 20930 104 62 1262 420 723033 1985 452 3197 843 62
1987 327022 122 339 117 162 8126 981 237 300 13825 185 21764 8758 64 1344 967 784 849 2129817 3 342 663 64
1988 310729 132199 125088 8402 718 286 435 14 438 060 22 746 463 63 1404 385 863 506 2267 892 3569137 64
; 1989 331779 144 391 134 271 9016 222 300 792 15 531 604 23 855004 65 1510 049 938 955 2 449 004 3711 263 66
P :é} i . Li: I:ehr ldndischar Unt mehme — Trafic de lignas d;as entreprises étrangeres (3} . . i h o
1984 362 810 1 86701 7% 699 5400 938 135973 6 560 078 12 345006 ! 53 570727 295 292 866 019 1732247 50
1985 349359 | 89714 78612 5 760 669 133 958 6944 412 13 145 220 | 53 604 164 284 028 ‘888 192 1749 590 51
1986 392 335 ‘l 92 6563 81183 5823 445 130763 7 025992 13878 652 51 611 261 284 888 896 149 1763583 b1
1987 402 287 a8 730 91720 6 599 998 146 136 8684 915 15 695 024 b5 755 5388 346 514 1102 101 2108298 62
19838 481 433 106 _552 103 817 6970 140 150 261 9972583 17 863 301 56 867 615 373644 1241 258 2 459 964 50
1989 465 268 114 457 114 000 7581414 161 395 11 418 760 189 816 698 i 58 993 432 457 215 1450 648 2786 404 52

' Linien schweizerischer Unternehmen, die teilweise auch von ausléndischen Unternehmen

beflogen wurden.

? Etappen, die nur von ausldndischen Unternehmen beflogen wurden.
1 Varkehr von der Schweiz nach dem ersten Etappencort im Ausland und umgekehrt.

3. Nichtlinienverkehr — Trafic hors des lignes 1984—1989

' Lignes des entreprises suisses, partiellement exploitées aussi par des entreprises étrangéres.
* Etapes qui ne sont desservies que par des entreprises étrangéres.
¢ Trafic depuis la Suisse jusqu’a la premiére escale a l'étranger et vice versa.

UInklusive Helikopterfilige
'Y compris les vols d’hélicoptéres

Pauschalflugreisaverkehr Ubriger Nichtlinianverkehr Taxi- und Transportfilige’ Total Nichtlinienverkehr
| Trafic da voyages & forfail Autre trafic hors dag lignos Vois taxi et vols de transport’ Trafic hors des lignes
ahr . - . R J— R . - .
Annce Etappenfligs Passagicre Etappenflige Passapiera Fracht und Post in t Etappenflige Passagiere Fracht und Post in t Etappenfiige Passagiers Eracht und Post in 1
Wols-étapes Passagers Vols-étapes Passagers Fret et posta en t Vols-étapes Passagers Fret et poste an t Vols-étapes Passagers Fret at poste an t
- Michtlinienverkehy schwsi;arischer Untermehmen im In- un;:&usland — Trafic hors des tignes da;s entrepri et a I“.-‘“

1984 7621 " 878657 2621 131 563 499 264 939 98 631 168518 275 0&1 1108 851 169 017
1985 8310 970 295 2 963 138 803 511 288 164 90 982 180 485 299 437 1200 080 180 996
1986 8140 924 851 6 407 184 252 1797 278 325 91 253 227 537 292 872 1200 356 229334
1987 8 347 941534 8560 199 927 3486 391779 143 442 269 086 408 686 1284 903 272572
1988 9 386 1003139 9649 233913 4779 420 126 162722 296 570 439 161 1389 774 301 349
1989 9816 1 (80 667 8894 340 342 3 667 424 020 173 600 280 132 442730 1 594 609 283799
- o I-\iinl.h;linienvetkehr aus!indisnhm: i.!ntm:nehmen — Trafic hars des Iigna.s .d;s entreptises étrangéras o T

1984 7 544 902 854 5112 260 358 6589 5071 12433 1 17723 11758645 6 530
1985 7 620 932 240 6 064 266 921 5411 5306 12414 " 18 890 1211575 5422
1986 7458 917 074 6312 202 924 5119 4909 12 327 —_ 18 679 1132325 5119
1987 7916 976 868 5 865 224810 3084 5622 14968 — 19193 1216 386 3084
1988 8 064 1015 362 6083 247 165 4185 5836 16 536 — 19 983 1278 063 4 185
1989 8 606 1 069 860 9 456 232 488 10 461 7 498 19935 —_ 25 580 1322283 10 461




4. Verkehr nach Flugplitzen — Trafic par aérodrome 1989

Gewerbsmassigar Nichtgewarbsmissigar?
Total Luftverkehr Luftverkehr
Trafie commercial Trafic nen commercial
Flugplétze RN
Acrodromes Bewagungen Passagiere’ Fracht in t Bawegungan Passagiers Bawegungan Passagiere
Mouvemants Passagers Fretent Mouverments Passagers Mouveaments Passagers

Landesfiughéfen — Aéroports nationaux
] - « TP 210 464 12 220 926 274 258 173216 12176 933 37 248 43 993
L6 T - S 143 383 5935 613 92 978 956 480 5886 823 52 903 49 690
7T = A 93 897 1644 225_ e 30979 43 419 1596 121 45 478 48 034
1 e 452 744 19 800 764 398 216 N7 116 19 659 047 135 629 141 717
Regionalflugplitze — Aérodromes régionaux
Bern-Belp ... e e s e 90 597 128 696 116 12 217 104 705 78 380 23 9M
511 4 =21 [ 98132 165709 - 1800 1585 96 332 14124
Les Eplatures . ... . et r st ia e i s 17 146 9806 - 1744 2 360 15 402 7 4456
L] = 11 +] 2 T 1 R 92 284 36 360 hd 1192 2044 3 062 34 316
Lausanne-LaBlécherette ... .. cco it iiia i tiia e i cae it aian e 36 956 10 806 - 1628 1110 35 328 9796
et Ea a1 F1 1 TR T T T T 18 0871 24 563 - 6297 8894 11754 15 674
=T o T 687 964 o 30977 - 9217 12 379 68 747 18 598
1+ 37 | 421 140 257 022 1156 34095 133077 387 005 123 945
Flugfelder — Champs d"aviation
F Y 1= T = T T 46 6582 29 152 - 2110 7607 44 472 21545
1= 4 - S 9381 b 891 - 502 592 8879 5299
Bigl-Kappelen . ... i i i i 6510 11 386 - 156 182 6 354 11 204
= T . 1 1171 3583 - 902 1069 40 269 2494
SN ] =Y 3 Y- 40 493 16 540 - 656 16562 39837 14 888
Fricktal-Sohupfar ... . i i i e e e 22 260 2982 - .~ 801 824 21 459 2158
LT 1T T R R E R R T 14 866 4949 - 785 651 14 081 4298
Hasenstriok .. oot i i e i e it v a e 2 248 2169 - 1244 15678 1002 591
Kagiswil ..., TN 17 844 4982 - 410 562 17 434 4 420
Langenthal ... e e iaa e 8034 4239 - 274 355 7760 3884
[ o T 11 T T T T 63233 44 507 424 6 267 641 56 966 39086
0o 12 a1 - RS 13 322 2724 - 220 281 13102 2443
[T - T T T L 43 328 3354031 309 18638 305 164 24 830 29 867
Luzerm-Beromlinstar ... i ia e 15233 6148 — 640 889 14 593 5 259
A T - 1~ 1 28 264 4 370 - 848 1309 27 416 3061
[T Tl T4 =1 v« R -5 060 2360 - 502 . 784 4 568 15676
L= T4 T T 3364 3412 - 1232 1126 2132 2286
1 (= [ N 9298 5872 - 919 1274 8379 4 698
Speck-Fehraltorf . ... . .o e e s s 28733 4 935 - 387 442 29 346 4543
0 1 L T 3 T e 10 236 4 997 — 404 483 9832 4514
WVANgen-Lachen - ... i e e e 30784 9652 - 584 8384 30 200 8768
= 2 [ 1o R 23618 7240 - 134 2961 22884 4279
A =TT T 1 11T o T T 3268 866 1 6582 56 2 686 810
Diverse—Divers ... .. ... it e e s 47 285 26 280 24 3781 . 89 43 504 17 359
Ubrige Flugfelder — Autres champs d'aviation® ....... .. ... .o o oot 115 271 22 988 - - - 115 271 22 988
Y Y 650 634 ) 567 365 758 43578 345 047 607106 | ’__2~22M31‘_I_._8
Gasamttotal—Totalgénéral . ... ... ... .. i iivrriri o it e s saas 1524 528 20625 151 399088 394 788 20137 141 1129 740 487 980

! Inkl. Transit — Transit inclus ’
2 |nkl. Gbriger Verkehr — Autre trafic inclus {ohne Segelflugzeuge und Motorsegler — sans planeurs ni motoptaneurs)
£ * Flugplitze ochne gewerbsmiissigen Verkehr (siche Tabelle 12} — Aérodromes sans trafic commercial {voir tableau 12)




[A

§. Linienverkehr nach Flugplédtzen — Trafic de lignes par aérodrome

T - Basel' Bern o Eem‘we Lugana : Ziirich
_ 1988 1989 Ditk. % 1988 1989 Diff. % 1988 1989 Diff. % 1088 1989 Diff. % 1988 1989 Diff. %
1. Bewegungen — Mouvements: 29177 32470{+ 1M 4124 5376 +30 78522 82551 + b 14 701 16 015 | + 9 137 087 149587 + 9
2. Passagiere — Passagers:
Eigenverkehr — Trafic local: :
Ankunft—Arrivee .. ......... 517 383 5857251 + 13 33219 38148 + 15| 2296156 2451083 + 7 125 298 150676 | + 20| 4754262 5151995 | + B
Abflug—Départ ............ 519 240 589575+ 14 32 611 37832 +16| 22629228| 2420674 + 7 123 428 151062} + 22| 4704053 | 5122782 + S
Total .. _....c.iiiiriiiinnas 10366231 1176300 + 13 653830 75980 +15| 4559084 48711757 + 7 248726 301738! + 21| 9458321 (10274777 | + &
Direkter Transit—Transit direct | 6128 13456 | + 120 13770 16 763 | + 22 544 685 481752 | ~12 3202 -t = 1008 31228 372995 | +20
3. Fracht — Fret t: )
Eigenverkehr — Trafic focal:
Ankunft—Arrivée ... ..... ... 5445 5985 | + 10 54 43! - 9, 26116 26121 - 106 140 + 32 111 263 116439 + 5
Abflug-Départ ............ 7832 10766 | + 4 b 5 - 250749 25920 + 3 69 110+ 59 129 307 141169 + 2
Total ........ ... i 13077 16751 |+ 28 59 54| — 8 51195 52041 + 2 175 250 + 43 240 570 257608 + 7
4, Post — Poste 1:
Eigenverkehr — Trafic local:
Ankunft—Arcivée .. ......... 1109 1124+ 1 51 b5 + 8 3623 3726 + 3 1 11| + 1000 6757 6419 - 5
Abflug—Départ ............ 1447 1496+ 3 - - - 5233 5678 + 9 66 47| — 28 9186 9403 | + 2
Total ._..................... 2 556 2620+ 3 %4 55| + 8 8 B56 9404 + B a7 58 - 13 15943 15822 - 1
Anzah! Unternehmen am 31. 12.
Normbre des entreprises au 31,12, 16 17 8 4 42 43 2 3 61 64
tm Linienverkehr bediente Stidte? a5 28 4 5 108 109 g 12 152 162
Villes desservies en trafic de lignes )
' Schweizerisch-franzdsischer Gemeinschaftsflughafen : ' Aéroport commun franco-suisse
Die Zahlen umfassen den schweizerischen und den franzisischen Verkehr Les chiffres englobent les trafics suisse et frangais
! Nach Sommerflugplan ? D'aprés |"horaire d’été
6. Nichtlinienverkehr nach Flugplitzen — Trafic hors des lignes par aérodrome Nur Charterfliige — Vols d’affréetement seulement
[ p— " —_—— Ee,"n s G Gantve luga‘l"l“l;-.. o ) Ziirleh
1988 1989 Diff. % 1988 1939 Diff. % 1988 1989 Diff. % 1988 195% Diff. % 1988 1989 Diff. %
1. Bewegungen — Mouvements: 11 386 11 740 + 3 166 250 + bt 8701 6508 - 3 273 51 - 14012 14 260 + 2
2. Passagiere — Passagers:
Ankunft—Arrivée . ... ... .. 136 670 | 184 831 +35 851 1431 + 68 | 2562911 | 246568 - 3 1184 574 - 52 660 504 687 447 + 4
Abflug—Départ ............ 135498 | 182 399 +35 891 1323 + 49 | 254902 | 248755 - 2 1172 399 — B6 676 228 694 085 + 3
Total ... ... ... . ... ... 272168 | 367 230 + 3B 1742 2760 + 658 | 507813 | 495313 - 2 2 3b6 973 — 59 |1336732 {1381532 + 3
Direkter Transit —Transit direct 21792 30 110 +38 304 78 - 74 33681 24 849 - 28 25 - -100 21454 6 345 - 70
3. Fracht—Fret t: .
Ankunft—Arrivée .. _........ 2982 3 567 +20 - - - 466 691 + 48 - - — 517 361 - 30
Abflug—-Départ ............ 2752 3388 +23 - - - 847 1053 + 24 - - — 392 405 + 3
Total ... ... ... ... . iiiiiinnn 5714 6 955 + 22 - - — 1313 1744 + 33 — - - 909 766, - 16
4. Post—Poste t: '
Ankunft— Arrivée ... ._... ... 123 176 +43 - - .- 2 2 - - - - 4 10 + 150
Abflug—Départ ............ 84 117 + 39 - - - - 1 + 100 - - - 1 - - 100
Total _.........cciiiiiuiiiins 207 293 + 42 — - - 2 3 + 50 - - - 5 10 + 100
Anmerkungen: Gratispassagiere und Gratisfracht inbegriffen Remarques: Passagers et fref transportés a titre gratuit inclus

Direkter Transit einmal gezihlt Transit direct compté une fois



7. Linienverkehrsunternehmen in der Schweiz — Entreprises du trafic de lignes en Suisse 1989 ' (Stand: 31.12.—Etat au 31.12.)

Untarmehmen ) __ Linisnvarkahir ZTrafic de lignes’ “ Umernshmeé N tLinignvarkahr' Teafic do lignea'
Entreprises o asL | eAn ava_ | we 78H - Entreprises o BSL BAN GVA LuG R |
AerLinguUs . ... ee it 13 Iberia— Lineas AéreasdeEspafna .......... * 2 18 30
Aeroflot . .. . i e e i 1 4 = a1 - [ P 1
Aerolineas Argentinas . .................. 2 Iragi Adrways .. oov i ie i as 1
AT ATQUE vt vr e i 1 JAL-JapanAirLines .............00nn ' 3
AirAlgérie .. ... . i i e 7 B JAT — Jugoslovenski Aerotransport ...... .. 13
AirCanada ........ccv i iiiaiiiinns- 3 7 Kenya Airways ... .. oo iiiiniinaas 2
AIrChing .. . e 2 KLM -~ Royal Dutch Ajrlines ... ............ 14 [ 19
AIrTEUMOPE . .o s 7 Korean Airfines............ ..o 2
F NPl o -] T~ S 14 17 68 17 47 Kuwait Airways .. .oouiiiieneannnnann.. 2 *
Airladia. ... oo e 1 * 1 Libyan Arab Airfines ......... .0 et . 2
ArInter . ..o e e - 36 |.OT - Polskie Linfe Latnicze ........o..... 2 4
AlrLanka .....covoei i e 2 [T 11 17 .
AirMadagascar ....... ... o0 ieaaa. 1 Malev —Hungarian Airlines . .............. 11
AirMalta ... e 1 2 MEA —Middle East Airlines ............... 2 1. 1
AlrMauritius . oo e e 1 1 Olympic Airways . ... oo iiirnrnes i 8 7
AirPortugal . ...l 1 10 Pan American World Airways ............. 10 14
Alisarda .o vve vt e i 3 4 Pan AMEXPress . ovvverarrnnaenennnnnn 2 i 6
Altalia .. i i i 5 38 37 Raoyal AirMaroc ... oo iiivinaninvas 1 8 3
American Airlines . ... ... oo iaalt 7 14 Roval Jordanian Airlines . ................ 2
AUA — Austrian Airlines ... ... ooveeeenan .. 7 33 SABENA ...t 8 6 14 13
Balkan-Bulgarian Airlines ................ 3 Saudi Arabian Airlines _ ... .. ... .. L 3
BritishAirFerries ............. .. 0o * 1 SAS - Scandinavian Airlines Systern . ...... B 34
British Alrways .. .....oivueeiiiaa., 7 b4 30 Singapore Airlines ........ ... .. ... 4
Cathay Pacific Airways .............. ... 3 SAA —South African Airways ............. 3
CrOSSaIr e vt ve e e aiiia e 89 29 44 162 109 Sunshine Aviation ...... ..o iiiiinnaans. 6
CSA - Ceskoslovenske Aerclinie .......... 2 & SWISSAIT . i it e 18 347 707
CubanadeAviacion ..................... 1 Tarom —Romanian Air Transport .......... 3
Cyprus AiPWays . ......eeirrenaaccncaans 1 2 TAT — Transport Aérien Transrégional ...... 33 1
DAN-AIRServices Ltd. . _................. 9 19 Thai Airways International ............... _ 3
Delta Air Regionalflugverkehr............. b 1 38 TMA Trans Mediterranean Airways ........ ¥ 8 )
M H-Deutsche bufthansa ............... 10 38 107 Transavio ..o ver e &
Eagle Alr ..., . i i e 1 2. TWA Trans World Airlines ................ . 7 7
Egyptair ... .ooviiinner e 2 3 Tunis Air ... e s s 4 3
EL AL —Israel Airlines ............. .. ..., 4 3] THY -Turk HavaYollari ... ......... ... .. "1 3 13
Finnair .. oo iae i iiinnnnamees 7 7 Tyrolean Airways ....... ... 7
FlyingTigerLine . .......o0vevoeiiiiiana, * 2 Varig — Viagao Aerea Rio-Grandense . ...... 3
Garuda —Indonesian Airways ............. 2 VIASA-~Venezolanalnternacional de Aviacian "1
Total Unternehmen — Total entreprises 17 4 44 4 é1

& 1 Anzahi Kurse nro Woche im Linienverkehr nach Sommerflugplan " Nombre de vols par semaine dans le trafic de lignes d’aprés 'horaire d'été  * Nur Frachtflige/Vols de fret exclusivement



8. Gewerbsmassiger Verkehr nach Flugplitzen — Trafic commercial par aérodrome’

chne Linien- und Charterfllige

sans vols de {ignes et d'affrétement

Total DE:::’: 3;:3Hduanslr:iisg:r?ce
Flugplatza : . .
Rérodromes Beeegunzen Pessegios it Bosegungen Fassagier
1588 1989 1988 1988 1988 1983 1988 1989 1588 1988
Landesflughifen
Aéroports nationaux
Ziurich............... 8990 9593 24 618 ; 26 356 42 32 2056 1941 a912 16717
Genéve.............. 7872 6421 16288 ; 12252 - - 484 596 732 424
Basel ............... 3887 4 209 7984 10095 - 23 1083 1136 2022 3052
Regionalfiugplitze : E
Aérodromes régionaux i i
Bern-Belp............ 5 308 6591 8 698 2121 44 } 1 2 541 3470 ' 4814 5892
Birrfeld .............. 1274 1800 1560 1585 - - 1274 1800 1560 1585
LesEplatures . ........ 945 1744 1314 2 360 - - 553 482 666 534
Grenchen............ 967 1192 1639 2044 - - 853 1128 1494 1851
Lausanne Blécherette ., 1198 1628 829 1110 - - 382 542 456 684
Samedan ,........... 5628 6 297 g923 8894 48 - 1072 1469 2087 2543
Sion ... 8378 9217 12019 12 379 9 - 2192 2704 4329 5849
Flugfelder
Champs d'aviation
Altenrhein ._......... 1316 211 4190 7 607 - - 738 268 - 1448 1746
ASCORA . voucunnnnnn.. 429 502 530 592 - - 334 376 373 441
Biel-Kappelen ........ 268 j 156 308 182 - - 268 154 308 180
Buttwil .............. 1080 ; 202 1244 1069 - - 682 a36 765 1012
Ecuvillens ........... 584 656 875 1652 - - 574 618 837 1568
Fricktal-Schupfart ..... 562 801 575 824 - - 582 | b1y ] 575 824
Gruyéres ............ 1956 785 19867 651 - - 626 211 111 458
Hasenstrick .......... 1340 1244 1752 1578 - - 1340 1244 1752 1578
Kagiswil ............. 348 410 476 562 - - . 348 382 476 508
Langenthal........... 294 274 390 355 - - 294 272 390 353
Locarno ......0vvias 5067 6267 4 858 8421 373 424 3115 3536 2836 4229
temmis ............. : 212 220 262 281 - - 210 220 267 281
lugano.............. 2 560 2572 2980 2453 - - 142 144 213 216
lLuzern-Beromuinster . . . 6838 640 893 889 - - 683 640 893 889
Neuchatel ........... 526 848 715 1309 - - 478 692 §90 964
Reichenbach ......... 440 502 671 784 — - 436 502 566 784
Saanen ..........000.. 432 1243 570 1126 - - 26 29 76 241
Sitterdorf ............ 1980 918 3403 1274 8 4 10564 01 1351 1274
Speck-Fehraltorf .. .... 330 387 379 442 - - 328 346 376 420
Thun...oovevinnan. . 250 404 304 483 - - 250 385 304 460
Wangen-Lachen ...... 488 584 706 884 - - 484 580 696 882
P¥verdon Lo, 714 734 2682 2961 — - 694 732 2678 2 956
¢ Zweisimmen .., . ..., 815 682 185 56 2 1 62 8 124 18
Diverse—Divers ...... 1912 1375 7855 | 8171 12 13 742 657 5410 5 643
Total ....ooiviol... 68 438 73809 121619 | 127 802 536 498 26 964 30572 51887 61 062

! Transportflige, Rundflige, andere gewerbsmissige Fliige

9. Ballonaufstiege — Ascensions de ballons

' Vols de transport, vols de plaisance et autres vols contre rémunération
*inkl. Bawegungen und Passagiere im Linienverkehr Altenrhein-Wien ?y.c. mouvements et passagers en trafic de lignes Altenrhein-Vienne

Freiballone HeissluRthaligne Heissluttschitfe Total
Ballans libres Ballons 4 air chaud Dirigeables 4 air chaud
1988 1389 1588 1989 1988 1989 1988 1989
Fullingen—Gonflages .. ......vvuneenn.... 4186 432 5 156 7319 71 42 5643 7 793
Landungen — Atterrissages ................ 632 683 B 403 11546 285 137 9320 12 366
Fahrzeitinh-Duréedevolenh ............ 2281 2547 8141 11688 106 59 10527 14 294
Fahrstrecke in km - Distance devolenkm . ... 38O 47 078 B0 267 90 204 218 209 98554 | 137 491
Passagiere—Passagers ................... 1 564 1637 11 493 20536 4 24 13 061 22197
Schulfahrten—Volsd'école ................ 18 37 180 483 - 198 525
I Alpenfahrten—Survolsdes Alpes ........... 15 23 337 673 7 352 703
Nachtfahrten—Velsdenuit ................ 14 24 4 4 - - 18 28
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10. Winter- und Helikopterflugfelder — Champs d'aviation d’hiver et pour hélicoptéres

Total Davan auf Rundfiigen
Dont en vola de plaisance
Bawegungan Passagiera Fracht in t Bawegungan Passagiers
Mouvements Passagars Fretent Mouvements Passagers
1988 1989 1988 1989 1988 1939 1988 1989 1988 1989
Winterflugfelder
Champs d'aviation d'hiver
Blumental bei Miirren.. . 121 249 - 145 - - - - - -
Lauberhorn .. ....... 114 504 223 1014 - - - 128 - 241
Ménnlichen .......... 788 2152 1082 2 866 - - 720 1882 1031 2592
Helikopterfiugfelder
Champs do’aviation
pour héficoptéres
BalzersFL ........... 708 805 1523 332 1 25 36 19 162 30
Benken ............. 96 17¢ 23 69 - - - - - -
Collombey-Muraz . ... 938 844 240 369 20 2 - - - -
DomatEms.......... 342 578 59 118 1 2 7 18 23 21
Erstfeld ............. 943 1022 4 69 2 25 1 10 4 20
Gampel ............. 30 B4 20 - 10 - - - - -
[T T-1--T1 [ 767 846 - 76 - - - - - -
Gstaad-Inn Grund . ... 534 964 1063 1862 - - 16 44 41 87
Gsteigwiler .......... 1964 2 363 1216 1145 30 90 2672 180 536 432
Lauterbrunnen ....... iNng 3486 3532 3181 185 283 274 258 676 751
Pfaffnau ... 00 700 572 472 1756 - a1 75 80 104 273
Raron .....ievvvnans 3645 2410 1956 732 320 kA 125 110 334 3m
San Vittore .......... 2164 2465 2290 2 364 358 a2 - - - -
Schindellegi ......... 643 710 621 967 29 2 27 149 23 fc vy |
St.Moritz ........... 362 601 1214 1577 - - ] B 35 21
Trogen ............. 52 39 51 26 - - - - - -
Untervaz ............ 1591 1082 1014 1390 26 27 141 345 408 809
Wiirenlingen ........ 248 458 247 289 - 2 78 - 128 -
Zermatt .ovviiniinaas 12534 9846 14 874 13 786 a81 1385 1072 1624 2249 3657
Total ............... 32713 32220 31736 33833 1963 2756 2836 4852 5692 9 556
11. Gebirgslandeplitze — Places d’atterrissage en montagne
Bewegungen Passagiers Bewegungen Passagiere
Mouvements Passagars Mouvements Passagers
1983 | 1889 1988 1389 1988 198 1988 1989
;
BE : vs
Blimlisalp' ........... 12 106 2 7 Aeschhorn-
Gsteflihorn ........... 126 262 183 199 Rothorngletscher ... ... 668 526 1132 1425
Gumm ... e 96 254 157 219 Alphubel ............. 326 212 685 472
Hotel Steingletscher ... 298 404 441 187 Aroila ... ... ... 332 330 631 501
Kanderfirn............ 324 688 358 508 BecdeNendaz ........ 70 2 185 1
Rosensgg West ....... : 50 126 89 148 CroixdeCegur ........ 352 302 826 616
Staldenhorn .......... 152 149 178 121 Ebnefluh .......vvis 354 1194 686 2308
Sustentimmi .......... 94 226 77 67 Glacierde Breney . ..... 22 338 387 646
Wallegg . ............. 240 420 352 346 Glacierdu Trient .., ... 448 864 929 1762
Glagier de Tsanfleuron . 180 560 384 917
GL Grimentz ............. 36 140 a6 243
- e - Jungfraujoch ......... 820 518 409 504
Eiﬁﬁlesfehrjlf?pn """"" E 42 1E 1: Langgletscher......... 90 242 129 395
""""" Mante Rosa-Satteltole . . §10 640 1238 18635
GR Petit Combin.......... 252 352 503 692
. RosaBlanche ......... 120 184 262 300
AlpTrida ............. 60 56 82 153 Theodulgltetscher. ... .. 896 1472 1777 4431
Arosa...... SAREEEEE Z 50 4 81 | Unterrothorn ......... 498 370 974 716
Crap SOQI’I Gion ....... 124 262 242 367 Wildhorn L 146 432 339 652
Fuorela Chamuotsch ... 80 92 110 120 | T e
Fuorcla Grischa ....... 42 80 50 87 BE/VS
Madrisghorn.......... 28 22 4 14 P 484 868 704 1369
Vadret del Carvatsch ... 218 368 | 351 628 Blersgrat . -..ooven
' VadretPers........... - - - - GL/GR
?_ - Vorabgletscher . . . . .. .. 88 186 144 214
AlpeFoppa ........... 166 104 250 182 GL/UR
Clariden-Hififira ...... 83 218 128 360
VD
Coldes Mosses ....... 22 54 22 48
| Leysin ........oo.h... 44 106 S0 31 Total ................ 9049 | 13909 | 15602 | 23690

! Nur fir Ausbildung — Pour l'instruction seulement

2 Nur von November bis Juni — De novernbre & juin seulement
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12. Nichtgewerbsmaissiger Verkehr nach Flugpliatzen — Trafic non commercial par aérodrome 1989

Motorflug — Vol & moteur Segelflug - Vol 3 voite
Flugplitze aal a1 Davon
Aérogdﬁomes v Oﬁl"’gﬂgﬁf de Re;;;:ﬂgge Bewz;fjlﬂ gen chgl:tng F;assagiere: DéSt?lrts Daue?’!Durée
'aérodrome’ voyage Mouvements vols d'écale assagers callages
Landesflughdfen
Aéroports nationaux
01 3 o T 8 304 29914 36 218 11 004 42776 - -
Genmeve ... it e e 18 184 3381 52 055 8658 48 708 - -
Basel....ovnviii i e e 25 945 17 927 43 872 20757 47048 - -
Regionalflugpidtze :
Aérodromes régionaux ;
BernBelp ..........oii il 44 197 26732 70929 33 441 22563 1764 -
Bierfeld ........ .o 88 163 20, 98 254 52722 14 084 12 37¢ 8074
LesEplatures ......ovvvvneinnnaans 11086 3766 14 852 8351 6227 484 369
Grenchen ..., . . veriivnnrnns 74 302 16 824 90126 60137 33616 7 433 4202
Lausanne-La Blécherstte ............ 29 566 5608 351862 22 527 ¢ 606 - -
Samedan ............ .. i, 2735 9019 11754 — 15 674" 1695 4 227
LT T N 48 585 12 162 58 747 35 5E9 18 598 1403 -
Flugfelder
Champs d’aviation
Altenrhein ... .. oiea i, 32272 11797 44 063 25 5b4 21418 1234 860
Amlikon ... i i e 2602 - 2 602 - - 5435 3565
ASCOMA .ttt it 5239 3640 8878 4821 5 29% 216 304
BadRagaz ............ ... i 9338 2404 11742 930 2744 1802 1830
Bellechasse® ........ ... ... . ... ... 2753 65 2818 - 83 1278 1432
BBX vttt c e e 12 808 892 13700 1968 6503 1384 2002
- Biel-Kappelen ..................... 4 455 1899 6 354 1403 11 204 8% -
Butbwil ... ...t 31060 8933 334983 20088 2494 23833 3011
LaCOtE ..o e e 5296 4310 9606 - 55630 - -
Courtelary ...... . iiiiirinrnennns 4510 - 4510 - - 2182 2235
Dittingen ... . e e 2448 27 2473 - - 1105 1423
Ecuvillens . ............ ... ... ... ... 32078 7753 39837 25383 14 888 - -
Fricktal-Schupfart .................. 19 389 2070 21 45% 16 238 2158 2372 970
GrUYEres . .veiininni i sainaarnnan 6408 7611 140198 5 906 4286 1225 1212
Hasenstrick .......... . .c0iiiannns. 796 206 1002 - 591 -
HausenamAlbis ........ .. .o vuinn 12538 2623 15 161 10622 2034 15613 2118
Kagiswil ......... ... .. ... it 13 960 3402 17 362 8898 4314 672 1266
Langenthal .........oooui i g 699 791 7 490 3669 | 3849 1916 2037
Locarno ...ovviii i ia 49 206 7760 56 968 28522 39086 1464 2199
lommis .......ciiiiiiie e e 113767 1726 13102 8205 | 2443 34 -
Lugano ... e e 14 507 10183 24 830 11872 29867 - -
Luzern-Beromiinster ................ 12 344 2229 14 573 7 581 5259 - -
Montricher® ....................... 7 592 - 7 592 - - 4 206 3160
Motiers . ..o it 2 667 964 3835 1830 859 13 30
Neuchdtel .........coiiiiiicin i 19 346 8040 27 386 13595 3043 1812 1784
N i - - - - - 1259 989
Porrentruy ........cceivneiiiaannns 10021 1601 11 622 6708 2312 151 | 263
Reichenbach ................... ... 3380 622 4002 2 347 1576 - -
Saanen ... .. 421 1573 1934 T4 2 286 604 1773
Schaffhausen . ........ ... ... ... 5402 63 5 465 2066 743 2777 | 3818
Schdnis*........ccoiiviiiiiai. 15 944 908 16 852 - 1362 11758 '[ 12 255
Sitterdorf ... 0 i e 3066 940 | 4006 670 1642 - -
Speck-Fehrattorf ................... 26 572 2774 s 29 346 17 706 4543 1316 993
Thum L e e e i 5884 2804 9688 2 382 4455 1208 ! 1 086
L= 0T L= o N 27 584 4 940 32634 19 908 13 867 - -
Wangen-Lachen ................... 21238 8982 30 200 18 832 8768 85 -
Winterthur* ... .. .. ... ... .. 1430 - 1430 - - 237 1763
Yverdon ... i e, 148612 8272 22 884 10019 4279 475 218
Zweisimmen ... iii .. 2416 266 2682 84 807 813 811
Diverse—Divers........ooveivnnnan 9819 1947 11766 2 866 3835 2838 2930
Diverse alpine Segelfluglager*
Divers camps alpins de vol a voile* .. .. 2 900 - 2900 - 150 1781 4151
I
Wasserflugplatz
Hydroaérodrome
bachen ... .. it 252 41 293 149 118 - -
Total198% . .......... ... ... ... ..., 820683 | 287 960 1108643 | 534182 477 597 85 963 79480
Total1988 .. ... i i 842762 | 271671 1114 323 | 561 021 429 748 75 443 71837
Zu- oder Abnahme in Prozenten i
:  gegenlberdem Vorjahr ............. -26 | 6,0 -8 ‘ -4,8 111 13,92 2.4
i Augmentation cu diminution en pour |
. cent par rapport a I'année précédents ‘

Starts und tandungen

Chne Besatzung; ohne Flugschiler
Davon 7728 auf der Platzvolte
Davon 5685 Motorseglerstarts

b ow ol o
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' Décollages et atterrissages

! Sans éguipage; sans éléve-pilote

* Dont 7728 dans le circuit d'agérodrome
* Dont 5685 décollages de motoplanaurs

* Nur flir Segelflug — Pour ie val 2 voile seulement




Ly

13. Bewegungen auf den Flughédfen 1974-1989
Mouvements sur les aéroports 1974-1989

Inkl. Taxifliige und andere Fllige, jedoch ohne Rundflige
Vols taxi et autres vols inclus, sans vols de plaisance

Basel Bam Gendve lug;nu Ziirich
Micht- Nicht- Micht- Micht- Micht-
Linfen- linien- Linien- linien- Linien- {infen- Linign- linien- Linien- linien-
Jahr verkehr werkehr Tatal varkehr verkehr Total verkehr verkehr Toral verkehr verkehr Tatak varkahr verkehr Total
Annga Trafic Trafic hors Trafic Trafic hors Trafic Trafic hors Trafic Trafic hars Trafic Trafic hors
de lignes das lignes da lignes des lignes de lignes des lignes de lignes das lignes de lignes des lignes
1974 17 060 3227 20 287 274 695 969 59 363 6813 66 176 93 929 12 687 106 616
1975 17 708 3555 21 264 496 531 1027 59 874 7 b63 67 437 95 046 13 240 108 286
1976 17 794 3923 21717 566 798 1364 60 153 8319 68 472 - 1606 1 606 95 365 13 941 109 306
1977 17122 4 539 21 661 623 865 1488 62 427 0534 71 961 - 979 979 97103 16 095 113198
1978 12921 453 23452 428 841 1269 65 772 8729 74 501 - 1 640 1640 98 744 16 807 115 €b1
1979 20 469 5507 25 976 514 1146 1660 84 208 10 536 74 744 - 2 666 2 666 101 762 17275 119 037
1980 20 997 5314 26 311 1622 1379 2401 64 493 9 869 74 352 228 3082 3310 107 723 16 409 124 132
1981 20 91 4221 25192 1302 2 344 3646 62796 9 300 73096 2964 2 565 5629 110 884 14 927 1256 811
1982 20193 4 903 25096 1442 2276 3718 B1 953 10 106 72 0569 5134 2 377 75N 110 372 14 854 125 226
1983 215679 6287 27 B66 2265 2192 4 457 62775 10611 73 386 8148 2390 10 536 110011 15 376 125 387
1984 23349 6 960 30 309 2 451 2 066 4517 65 633 11 495 77128 9924 2309 12233 112 254 17 222 129 476
1985 24701 8 347 33048 2738 2225 4 563 68 474 11 983 80 457 11627 2592 14 119 115714 18 458 134 173
1986 25 4867 12 081 37 548 3488 2292 5780 70403 12218 82 621 12 635 1947 14 582 119 043 18 237 137 280
1987 27 381 13708 41 089 4011 233 6392 74 376 13 966 88 342 12 802 2926 15728 124 244 19 133 143 377
1988 29177 13 990 43 167 4124 2933 7057 78522 13 889 92 411 14 701 2703 17 404 137 087 20946 158 033
1989 32470 14 813 47 283 5376 331 8747 82 551 12333 94 834 16 015 2479 18 494 149 499 21912 171 411
14, Nachﬂlugbewegung.[en auf den' Landesﬂug_hafen 19741989 An- und Abfliige zwischen 22.00 und 06.00
Mouvements de nuit sur les aéroports naticnaux 19741989 Arrivées et départs entre 22.00 et 06.00
Basel Gendve ) Ziirich
Micht- Micht- Might-
Linten- linjen- Linien- linien- Linien- finien-
Jahr varkahr verkehr Total verkehr verkehr Total verkahr varkehr Total
Annéa Trafic Trafic hors Trafic Trafic hors Trafic Trafic hors
da lignes dos lignes de lignes das lignas da lignas des lignes
1974 2 606 196 2802 4094 274 4 368 4 158 566 4723
1975 25286 225 2751 3944 287 4231 3478 537 4015
1976 2295 191 2 486 383856 300 41868 3188 673 3861
1977 2533 342 2 875 4 464 391 4 866 3354 1026 4 380
1978 2 500 264 2764 3943 265 4208 3495 814 4309
1979 2543 434 2932 3364 202 3 566 3214 655 3869
1980 2563 257 2820 2 865 187 30652 2602 508 3110
1981 2937 202 3138 3284 195 3489 3264 504 3768
1882 2 549 264 2813 2703 194 2 897 2610 355 2965
1983 2827 1173 4000 2638 7 2709 2729 346 3075
1984 3227 1294 4521 2622 194 2816 2934 333 3317 ’
1985 3063 2269 5322 3 0GB 257 3322 3424 207 3931
1986 2773 4550 7323 3328 216 3544 - 3802 424 4226
1987 273 5 261 7992 3172 206 3378 3788 3n 4169
1983 3224 5053 8277 3357 236 3593 4 578 513 5271
1389 3075 4603 7678 3714 202 3916 5617 518 6135




B
o

15. Passagiere im Linienverkehr auf den Flughifen 19741989

Passagers dans le trafic de lignes sur les aéroports 1974-1989

Basel Bern Genéve Lugana Z2arich

Direkiar Dirgktar Direkter Direkter Direkter
Jahe Eigen- Transit Totaf Eigen- Transit Total Figon- Transit Toral Eigsn- Transft Tatal Eigen- Transit Total
Année verkehr Transit verkehr Transit varkehe Transit verkehr Transit verkehr Transit

Trafic local direct Trafic local direct Trafie local direct Trafic local direct Trafie local direct
1974 504 500 62 483 566 983 4 575 — 4575 2 843 966 436 380 | 3 280 346 4 976 678 337216 | 53138384
1975 505 512 64 464 563 976 12 787 - 12 787 2 882 353 4747757 13367110 5 (40 069 362986 | 5393024
1976 545 988 T7294 623 282 14 042 - 14 042 3089331 497 933 | 3 587 264 5437261 | 344494 | 5781 755
1977 563 753 68 488 622 241 14 7489 - 14 749 3349219 521 678 | 3870 897 & 900 577 3823688 | 6282945
1978 591 042 57176 648 818 13749 — 13749 3504 238 572960 | 4077198 6194 3N 320816 | 6515127
1973 622 482 54 494 676 976 17126 - 17 126 3595 32 571806 (4171127 6 463 609 296 714 | 6760 323
1980 653 047 43 651 656 738 20538 - 20538 3593472 525443 | 4118916 1547 - 1547 6 573 248 282 448 | 6855656
1981 687 282 62118 749 398 23180 - 23150 3796014 526369 | 4321383 25 289 - 25 289 7012572 297630 | 7310202
1982 §36 B73 42 856 678 729 23160 - 23160 37369386 502 967 | 4239953 |. 50 255 - 50 255 6990 413 325843 | 7316256
1983 658 716 11 503 €70 219 38 39% 2 bBO 40 575 3770088 517 060 | 4 287 149 81639 — 81 639 7228183 322181 7 550 364
1984 694 730 3370 698 100 42 467 3539 46 006 3824775 563 360 | 4 388 135 106 680 - 106 680 7 487 26Q 340 400 | 7 827 660
1985 756 655 8 057 764 752 47 837 4992 52829 4013 480 877707 | 4521187 134 768 - 134768 7.840 3N 356212 | 8 196 523
1986 842 008 7 487 849 495 54 643 8047 62 6890 4124 853 630 337 | 46565 190 162 199 1907 164 106 8030 116 255081 | B 285177
1987 934 763 8812 943575 61 166 13098 74 264 4415738 682 594 | 4998 332 198 377 2831 201 208 8875745 407 518 | 9283 264
1988 1036 623 6128 | 1042751 65 830 13770 73 600 4 559 084 544 685 [ 5103 769 248 726 3202 251928 9 458 321 410 266 | 9 868 587
1989 1175 300 13456 | 1188 756 75 980 16 763 92 743 4 871757 481752 | 5353509 301 738 - 301 738 10 265 625 490 173 |10 755 798
16. Passagiere im Nichtlinienverkehr auf den Flughiifen 1974-1989
Passagers dans le trafic hors des lignes sur les aéroports 1974-1989
Ohne Rundfliige — Sans vols de plaisance
— _B;‘ﬂ_ [ . B;r:. e e p— g e i i e Lug_a:u_ S ——

Direkter Direkter Direkter Direkter . Direkter
Jahr Eigen- Transit Total Eigen- Transit Total Eigen- Transit Total Eigen- Transit Total Eigen- Transit Totzl
Annde varkehr Transit verkehr Transit verkehr Transit verkehr Transit verkahr Transit

Trafic local diract Trafic "3?3_'___,_.“___ directn Trafic local direct 1 Trafic {ocat dfﬂ'?fl_\ 1 Trafic local direct

1574 179 808 4 353 184 161 1607 - 1 BO7 307 600 23 640 331 240 875524 19 498 895 022
1975 -178 026 35650 181 6576 1322 - 1322 333451 21783 355 234 929 145 22 552 951 687
1976 151 577 5333 156 910 1777 - 1777 364 248 28 335 393 283 2790 - 2790 1003703 29295 | 10324998
1977 167 094 7661 174 645 2 096 - 2096 447 865 48 566 496 431 2843 - 2943 1171 279 27858 |1199137
1978 174 037 8 131 182 168 1918 — 1918 414784 47 441 462 235 4575 — 4575 1133309 34638 | 1167847
1979 232143 9596 241739 1943 - 1943 418 Q06 70 305 4388 311 8 668 - 8 bEB 1065 892 38713 11104805
1980 203 489 T 677 211 166 2 580 - 2580 369 254 50 227 419 481 7578 — 7578 1065 105 21585 |1086690
1981 167 226 5328 172 554 2387 16 2403 383916 33031 416 946 5147 — 5147 971 574 23 404 994 978
1982 212179 12019 224198 3542 22 3964 442 168 24 674 466 842 4 603 - 4603 979 843 21592 1001435
1983 217 529 17 194 234723 3804 207 4011 436 147 23519 459 666 4225 - 4225 1042 324 23032 1065356
1984 240 699 18 817 259 516 2969 2 2971 490 067 32 872 522939 4329 — 4329 1197 821 23798 (12218618
1985 259 709 22138 281 847 3 606 A 3617 512 485 46 444 558 829 4422 - 4 422 1274 333 21903 1296 236
1886 255 435 23 663 279098 4 083 32 4124 478 594 41 299 519893 4025 - 4025 1233875 20391 |1 254 266
1887 260 270 22979 283 249 4 881 390 5271 523230 31636 554 866 7925 9 7834 1264 9156 16808 1271823
1888 278130 21792 299 922 55286 304 5830 522 369 33 681 556 050 5154 25 5179 1351438 21454 |1372892
1988 374273 30110 404 383 5989 78 6 067 507 141 24 849 531990 3210 - 3210 139711 6345 |1403516
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17. Frachtverkehr auf den Flughifen 1974-1989
Trafic de fret sur les aéroports 1974-1989

Eigenverkehr in Tonnen - Trafic local en tennes

Gendve

Basel Barn Lugano Zitrich
Micht- Micht- Micht- Micht- Micht-
Linien- linien- Linien- linien- Linign- linien- Linien- linian- Linian- limien-
Jahr verkahr verkehr Total varkehr verkehr Total varkahr verkehr Total verkehr wvarkahr Total wverkehr verkehr Total
Année Trafic Trafic hors Trafic Trafic hors Trafic Trafic hors Trafic Trafic hors Trafic Trafic hors
de lignes des lignes de lignes des lignes de lignes das lignes de lignes des Rgnes de lignes das lignas
1974 12749 1451 14 200 11 16 27 23740 445 34185 115 683 2946 118 629
1975 11 900 2664 14 564 13 7 20 30 b64 5162 35726 111 380 2438 113 816
1976 14 505 3175 17 680 15 25 40 32848 3814 36 660 123 461 2 690 126 131
1977 14 597 6908 215605 24 g 33 3777 914 34 691 137 121 2087 133 208
1978 16 755 310 19 856 15 4 19 35684 502 36186 - ia! 11 150 539 2898 153 437
1979 17 611 3789 21400 16 14 30 35515 918 36433 - a0 40 162 103 4 608 56 711
1980 14 872 4385 19 2567 20 N B1 35515 273 35788 - 44 44 151 822 4878 156 700
1981 14 675 3320 17 944 17 1 28 32483 213 32706 - 8 8 159 354 2635 161 289
1982 11413 3852 15 265 10 12 22 32 243 320 32 663 6 - 4] 166 714 2294 168 008
1983 10 592 3063 13 655 17 18 35 36 261 180 36 441 25 - 25 176 808 2962 79710
1984 12 ho2 281 15113 22 18 43 43 642 180 43 832 95 2 a7 201 240 3537 204 777
1985 9 665 2192 11 857 28 15 43 45 924 380 46 314 127 1 128 208075 2668 | 210743
1986 7016 2737 97h3 a8 18 57 44 782 401 45183 171 - 171 218 6N 2 495 220 586
1987 3810 4168 13978 44 29 73 47 311 €06 47 917 156 ib 170 228 304 1152 229 456
1988 13077 5714 18 731 53 44 103 51195 1312 b2 b07 174 - 174 240571 952 241523
1989 16 751 6979 23730 54 1 55 52 041 1744 53 785 251 - 251 257 564 797 258 361
18. Postverkehr auf den Flughéfen 19741989
Trafic de poste sur les aéroports 19741989 Eigenverkehr in Tonnen — Trafic local en tonnes
Basal-. Bern Gendve Lugano Zarich
Micht- Nicht- MNicht- . Nicht- Nicht-
Linien- finien- Linien- linian- Linien- linian- Linien- linien- Linign- linien-
dehr verkehr varkahr Total verkahr verkehr Total verkehr verkehr Tetal verkehr verkehr Tatal verkehr verkehr Tatal
Année Trafic Trafic hors Trafic Trafic hors Trafic Trafic hors Trafie Trafic hors Trafic Trafic hors
dea lignes des lignes dp lignes des lignes de lignes des lignes de lignas des lignes da lignes des lignes
1974 1670 11 1681 5 501 4 5505 7117 14 71N
197% 1 661 a4 1695 5 5B5 3 5 588 7460 17 7417
1976 2 360 17 2377 5921 10 59 848 18 8499
1877 2 655 23 2678 6477 8 6483 9439 13 9452
1978 23852 17 2869 6738 7 6745 9314 11 9025
1879 2903 11 2914 5879 & 5885 9 386 4 9400
1980 3169 11 3186 6271 3 6274 9 856 i0 9896
1981 3088 4 3092 7037 6 7043 11090 9 11 099
1982 2093 8 2101 7 465 3 74868 12593 8 12 601
1983 1929 4 1933 8320 4 8324 14 294 13 14 367
1584 1985 7 1992 37 — 37 8 455 4 8469 15078 17 15 0956
1985 2242 7 2249 47 - 47 8926 7 8933 16 236 27 16 263
1986 2708 86 2794 51 - 51 8 888 5 8893 41 - a4 16 590 30 16 620
1987 2 467 157 2624 51 - 51 9150 2 9162 66 —- 66 16 265 8 16 273
1988 2 556 207 2763 51 - 51 8857 2 8859 67 - 67 15 244 . 4 15 248
1989 2 620 293 2913 65 - 55 9 403 3 9406 58 - 58 15822 10 15 832
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19A. Verkehrsstrome im Linienverkehr — Courants dans le trafic de lignes

Abfliegende Passagiere — Passagers partants

Beigien—Belgique .......... ... .. ...
Bulgarien—Bulgarie ....................
Danemark—-Danemark ... . . o e
Deutschland (BRD} — Allemagne {RFA)} ... ..
Finntand—Finlande ... .. ... ... oot
Frankreich—France .. .. ... oo iaiiin
Griechenland—=Gréce . ......... .. a0t
Grossbritannien— Grande-Bretagne . ......
Holland —Hollande ............... P
Irland=Irlande . . ... ... vt
ltalien—ltalie .......co ..o,
Jugoslawien—Yougoslavie ..............
Luxemburg ~ Luxembourg
Malta—Malte .. ... i ae s
Norwegen-Norvege .............oae
Osterreich — Autriche
Polen —Pologne
Portugal .. ... i e e
Ruméinien—Roumanie . .................
Schweden—-Suéde .................. ..
Spanign—Espagne ... ....... oo
Tschechoslowakei — Tchécoslovaquie
Tirkei — Turquie
Ungarn—Hongrie ...........ccerenns
UdSSR-URSS ... .....iiiiiiieiinnn
Ubrige tdnder—Autrespays .............

Total Europa—Europe. ..................

Agypten—Egypte ...
Algerien—Algeérie ........ .ol
Elfenbeinkiiste — Cate d'lvaire ............
Ghana. . .. i it c i
Kamerun—Cameroun. . ......cooveunvans
Kanarische Inseln —lles Canaries .. ........
Kenia - Kenya
Liberia—Libéria ......... e
Libyen—libye ... ..oy
Madagaskar -~ Madagascar ..............
Maraokka — Maroc
Mauritius—lte Maurice . ...... ..o annt
Nigeria—Nigéria .........ooiieiiioat,
Senega! - Sénégal
Siidafrika — Afrique du Sud
Tansania—Tanzanie .........oeevuainan
Tunesien — Tunisie
1] - R
Ubrige Ldnder —Autrespays .............

Total Afrika—Afrique ...................

Furopa und Afrika — Europe et Afrique

Total Schwaiz

{Passagiare einmal gezihit} Hasel Genive zavich
Tota! Suisse
[Passagers comptés una fois}
1988 19489 1988 1969 1088 1989 1988 1989
152 205 166 539 1333 15 693 72905 F1782 68 392 73783
10 286 11519 300 a7 1287 1250 9877 11 133
65728 66 221 2443 2733 19 339 17 776 47 073 51128
741 464 804 449 18 126 54 753 125 987 135 954 589 140 635 705
44 458 50 390 1636 1981 11 888 13 731 33 802 37 896
750 843 838 552 198 697 238 955 332283 351953 218127 243 753
138 851 145 140 3994 3842 48 570 50 264 92 974 98 277
8775499 967 358 68 485 74 588 347 414 395 620 458 609 494 725
176 992 i 190 948 11 280 12 982 53 303 57 299 116 557 125 006
25 094 33 889 1481 20556 b 472 6991 21 628 28 802
320 658 355 303 13 205 14 733 95 362 100 170 208 575 232 569
62 676 638 109 1839 1680 397 4 202 62 482 67 747
21083 17 372 137 84 7 756 8290 13570 9425
16 932 21180 741 740 1322 3265 16 516 18 816
38283 38775 1410 1637 13045 10 045 26123 31514
217 791 240 750 8 368 8772 18 180 22515 203178 220 611
30 270 40 255 501 547 6105 71917 25009 33375
117 375 130 976 3689 4103 53976 59 631 65 850 74 266
6897 6410 199 137 649 397 6779 6281
97 702 107 119 3698 3673 23 005 27 059 815685 87673
328 080 343 605 14 667 13 941 154 961 151 823 176 697 194 862
29 577 33164 667 641 2508 2833 28522 318
124 813 139 133 8204 8737 24 092 22526 104 010 119132
71 857 78 094 1366 1612 4399 5317 71 244 77 497
30 007 36221 445 444 5 553 6 668 25603 30935
7 666 1279 183 187 968 1285 6 892 6233
4505 146 4938 750 406 992 463 568 14351899 1542 563 2778824 3042 986
657 158 56 710 1008 940 26{19 24671 32311 32939
35 412 48 650 1511 6620 24 113 28 449 15 402 16 767
11210 10234 316 198 7972 7234 3181 3074
10773 11 494 116 128 35614 35Mm 7334 8 178
5535 5787 . 162 148 3800 .3742 1734 2066
19 959 11207 432 241 11143 6817 8975 4 475
18184 19 863 369 593 7257 7 861 11 506 12 349
5 425 6 407 30 34 2761 3385 2705 3084
27 032 24 568 145 182 2887 2 368 26518 24 355
5328 6 0538 10 73 33 359 5226 5960
39 066 48 529 1479 2552 28631 32523 10116 14 526
11 467 11 458 67 142 6 259 6 422 5728 5 505
19776 19 784 469 304 6453 6679 13613 13399
8611 7832 392 316 5486 5271 3167 2 605
36 372 39 450 936 993 7884 8 8B6 29 457 31277
8319 7872 140 98 3767 1307 4 549 6 584
46 760 51478 1816 1262 30 234 33805 17 235 18 536
7093 8 858 a4 95 4035 5393 3096 3494
18928 20 556 675 614 10 496 11936 8 476 8 469
396 148 416 805 10 165 15 534 193 042 200 669 210 329 217 042
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19B. Verkehrsstréme im Linienverkehr — Courants dans le trafic de lignes

Asien, Australien, Amerika — Asie, Australie, Amérique

Total Schwaiz

[Passagiere einmal gezéhit) Basel Gendve Zarlch
Abfliegende Passagiare — Passagars partants lPassage-Ir:t:;ggltsésseune fois)

1588 1989 1888 1989 1988 1889 1988 1989
Arabische Emirate — Emirats arabes ....... 12612 15 561 179 212 3362 31922 9659 12 168
China—Ching . .. ... ... et 22 264 16 042 b07 aos 2 351 1597 20 660 14 887
Hongkong —HongKang ..........ooonn... 29 895 30 162 1157 1211 5 201 5 662 25 541 25 032
Indien—=Inde ........cciiiiiuaiiiuainn 36 208 39173 923 1110 10 208 11 438 26 563 28 078
Indonesien—Indanésie.......... 0000 .. . 13162 14 701 301 445 2125 2948 11 691 12598
2 | N 2934 B 41 64 17 1302 1972 1857 4718
[ ] ¢ J, e e 12 249 14 237 139 157 5678 5550 7 865 10 170
jsragt=lIsraél ..........c 0 iiiuininan.. 111 832 113 591 3210 3122 14 638 14 490 104 322 105 094
Japan—Japon ... i 81 596 91976 1765 1974 24 673 29224 59 6656 85 997
Jordanien—Jordanie ....... ... ... ... 5720 5430 78 127 3227 2611 2 886 3246
Kuwait—Koweit ............ . c0vvuunn. 8132 9291 72 a1 6353 7223 1246 2335
Malaysia—Malaisie . .................... 2 543 5211 126 176 762 8505 2195 4 444
Malediven—lles Maldives ............... 14 041 14 401 10 12 103 126 14 033 14 394
Pakistan ......c... i i 6139 7 961 159 176 1283 1393 5104 6872
Philippinen— Philippines ................ 8724 95938 242 345 1792 2 069 7 490 B 263
Saudiarabien —Arabie saoudite . .. ........ 27 225 27 917 420 334 13558 12 145 14 899 16 920
Singapur—5ingapour...... .. oeee - 37743 40 865 336 424 3657 3914 34816 37 660
Srilanka ... i e 5195 4 948 21 42 3186 252 5013 4 820
Sudkorea—-CoréeduSud . ............... 213898 21 281 311 337 1434 1279 20814 20 166
Syrien—Syrie ... .o i e 5 586 7 282 158 109 3645 4 494 2049 2 999
Thailand-Thailande ................... 41 499 52 350 518 729 7 188 8900 36 095 45 305
Zypern—Chypre . ... .. .iiiieaiian 35170 32319 923 an 6110 5 951 30 263 27 608
Ubrige LAnder —Autres pays ............. 14 211 11 666 472 468 7909 4 692 6963 7 250
TotalAsien-Asie ............counivaun 556 938 592 771 12 091 13 037 126 873 132 757 452 369 481023
Australien, Ozeanien — Australie, Océanie . . 22 406 23514 791 874 4264 4 457 18201 19 021
Argeritinien—Argentine .............. ... 14 647 14 265 287 260 4 460 4 508 10 443 10 084
Brasilien—Brésit . ...... ... ... 000 39147 42 082 1220 1304 11 995 12 669 28 199 30 333
Chile—Chili ......... oo 3141 4211 139 146 1317 1825 1832 2 393
Kanada—Canada ................ ... 93511 103 154 3040 2 859 24 878 22673 72400 84 515
Mexiko—Mexique ........... ... ... .0 11 281 13 933 346 593 2584 3034 8510 10 604
USA—~Etats-Unis ..o oo iiiaenns Hha Hao 627 810 14 700 1611 144 611 155 487 431 393 487 195
Venezuela ... . i i 11 359 11 456 277 335 1678 1492 10 482 10 591
Zentralamerikanische Inseln —
lles de I'Armériquecentrale . .............. 38611 39391 20432 19 238 3660 4518 14721 15 313
Ubrige Ltdnder— Autrespays ............. 12 989 13720 bE0 654 4220 4825 8 602 8719
Total Amerika-Amérique . _............. 784 1985 870012 41 001 41 460 199 401 211031 586 582 660 347
Europa—FEurope ......... ... ... .. 0000en 4 505 146 4938 750 406 992 469 568 1 435 139 1542 563 2778824 3042 986
Afrika—Afrique . .............. ... L 396 148 416 805 10 165 15 534 193 042 200 669 210 329 217 042
Asien—Asie . ... . ... ... e 556 938 592 771 12 091 13 037 126 873 132 757 452 369 481 023
Australien, Ozeanien — ’
Australie,Océanie . . .................... 22 406 23514 791 874 4 264 4457 18 201 19 021
Amerika-Ameérique . ........ ... ol 784 195 870012 41 001 41 460 199 401 211031 586 582 660 347
Gesamttotal — Total général . ............ 6 264 833 6 841 852 471 040 | 540 473 1953 773 | 2191477 4 046 305 4420 419




20. Verkehrsstréme im Nichtlinienverkehr — Courants dans le trafic hors des lignes

" Pauschalflugreiseverkahr Ubriger Nichtlinienvarkahe Total Nichtlinienvarkehr
Abfliegende Passagiers — Passagers partants Trafic de voyages 3 forfait Autre trafic hors des lignes Tuatal trafic hors daes lignes
1988 1589 1868 1989 1968 1989
Bulgarien—Bulgarie ... ool il 3472 3364 - 430 3472 3854
Danemark—Danemark ..o cinaaa ... 4682 2042 786 1262 5 368 3304
Deutschland (BRD)— Allemagne{RFA) ... ....... 7370 5 662 _ 10109 17741 17 479 23403
Deutschiand (DDR)—-Allemagne (RDA) ........... 76 50 1938 1741 2014 1791
Finnland—Finlande ....... ... ... civinurnnn. 7 439 5855 644 241 8083 6096
Frankreich—France....... . .. .. vvvenevinennss 12 418 6.040 7 956 11775 20374 17 815
Griechenland—Gréce. ............. .. .......... 95072 106 980 159 398 85 231 107 378
Grossbritannien —Grande-Bretagne . .. ........... 222.424 210564 42 706 3320 265 130 243 765
Holland-=Hollande ........... ooty 1463 1250 1295 1894 2758 3144
talien—Italie .....ooviviin i ci et 36502 38637 | 6 562 10 269 43 064 43 906
Jugoslawien —Yougosfavie . .................. .. 6671 3167 11151 19531 17 822 22 698
Norwegen—-Norvége ..........0oviiiiiieneo.. 3407 2222 559 407 3966 2629
Osterraich—Autricha .......... .. ... 0ieiinenn 4 568 3759 1129 1476 5 697 5235
Portugal . .. e e 24113 25 497 1042 6 086 25155 31583
Schweden—-Suéde ...................... e 17 682 15 607 1745 1157 19 427 16 764
Spanien—EsSpagne . ... vvivii i e 162 425 186 720 22208 25788 174 633 212508
Tirkei—Turquie ....ooiiiivniiii e ninnnnn.. 14377 | 27642 338 7583 14715 35225
Ungarn—Hongrie ...o..ouvievrerinnneisonnann... 3738 5012 63 187 3801 5199
Ubrige Linder—Autrespays ......oivineiinnians . 797 2 467 2920 7098 3IN7 2 9565
L]

Total Europa—Europe ... oo vv i iiinnnanennnan 618 596 €52 537 113 310 148 325 731908 : 800 852
. I
Agyplen—Egypte. ... . coviiiiiiia i 5 658 9731 35 217 5693 | 9948
Kanarische Inseln—lles Canaries ................ 123875 124 028 58 - 123933 ¢ 124028
Kenia—Kenya . .. .. vnrreriiennrrnrannrenns. 46 318 50514 241 - 46 559 50514
Marokko —Maroc ................, N 5839 1100 217 233 6056 1333
Tunesien—Tunisie....................... .. ... 29053 27 923 124 149 29177 28 072
Ubrige Linder—Autrespays ................... 80 16 333 332 | 423 . 348
Total Afrika—Afrigue .. ... ... e iiinns 210833 213312 1008 931 211 841 214 243
Israel—lsra8l .. .. ... .. ... i i, 11337 10 138 392 - 11729 10138
Malediven~liesMaldives ...................... 6976 7175 - - 6976 7175
Sharjiah oo i i i e s 1258 1706 - - 1258 1706
Srilanka .. ... i i e 3181 3869 - - 3181 3869
Zypem=Chypre. ... ... . it 15 984 24594 219 - 16 203 24 594
Ubrige LEnder—Autrespays ... ...vvvvnnrnnans 1300 i 1084 459 508 1759 1592
Total Asien—Asfe ............. e 40 036 48 566 1070 508 41 106 49 074
Vereinigte Staaten—Etats-Unis ................. 31433 27 353 24 935 20325 56 368 47 678
ANtiQUE ...t e e i e 5488 3828 - . 5488 3828
Brasilien—Brésil ....... ... i 3373 2249 - - 3373 2249
Ubrige Ldnder—Autrespays ........ ... ...t 352 5518 147 446 499 5 964
Total Amerika— Amérique . ...... . veivrennae 40 646 38948 25082 20771 65728 54719
Gesamttotal - Totalgénéral .................... 210111 953 363 143 470 170 535 1050 531 1123 898

52
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21A. Passagierverkehr nach Stidtepaaren {Europa) - Trafic passagers ville a ville {Europe) Zahiende Passagiere in beiden Richtungen — Passagers payants aller et retour

. Linienver_kehr Nichtlinianverk_ehr Total
HerkunfuBastimmung Flughafan Trafic de lignes Trafic hors des lignes
Provenance/Destinatiaon Adroport . -
1988 1929 1088 1989 1088 1989
Kopenhagen/Copenhague ................ Genéve 63 313 58 402 7 465 4 860 70778 63 262
Zrich 182 933 185 976 3315 1034 186 248 187 10
Helsiotki ..o vvein i i s n e Genave 2383 21814 7 387 2683 31 218 24 497
Ziirich b6 373 63 661 6224 9142 62 ho7 72 803
[ L= [ Genéve 14 467 7443 3763 2435 18 230 10 878
Ziirich 20 848 30237 2034 1221 22 882 31458
Stockholm .. ... . i i Genéve 2734 23 064 20833 18 624 23 567 41 688
Ziirich 109 87 117 067 11 261 4718 121 118 121785
Amsterdarm ... ... .. e a e Basel 21 957 26 426 972 1158 ) 220929 27 584
Genéve 140 155 147 442 130 646 140 285 148 088
Ziirich 274 765 291 881 3534 3464 278 299 295 345
Birmingham ... ... . i Genéve 38 274 12 Q63 13 521 12101 13 795
Zirich 45 611 56 679 5 23 45 6186 56 702
Londonflondres ..... ... ... i, Basal 126 598 136 047 5602 2297 : 132 200 138 344
gern 42 444 42 986 22 - 42 466 42 986
Genéve 770 310 8356 293 285 964 246 365 1056 274 1 081 658
Ziirich 844 581 915 244 154 874 132532 999 555 1054 776
Manchester ... ... .iiiive i iiiiaans Genéve 26 449 36 886 32279 40 746 58 728 77632
Ziirich 80 892 93 552 252 3324 81144 96 B76
Dublint . vvvvir i e e e Ziirich 41 410 52 145 410 61 41 820 52 206
Brissel/Bruxelles .............. ... 0000, Basel 29 749 34 813 1350 2543 31099 37 356
Genéve 156 268 167 581 1792 2087 158 060 169 668
Zirich 162 085 165 917 1332 386 153 417 166 303
tuxemburg/luxembourg .. ...... ... ... .. Genéve 16 389 17 466 9h 957 16 484 18 423
Zirich 25000 26778 - - 26000 26778
Berlin..ovecree it e st cean i eas Ziirich 106 083 111 479 13 946 11 356 120029 122 838
Kéln/Cologne - ... ... veaei s Ziirich 72101 75 748 1404 898 73505 76 646
Diisseldorf ... e it Basel 32126 32 387 66 816 32192 33203
Genéve 41 932 44 465 - 1447 41932 45 912
Zdrich 216816 236 841 1 567 1781 218 373 238 622
Frankfurt/Francfort ..... ... ... ovivaat. Basel 32847 34 870 125 82 32 972 34 952
Genéve 1854937 183 328 380 2136 196 317 185 464
Ziirich 343 229 360 734 924 1534 344 153 362 268
Hamburg/Hambourg............ ... . ... Ziirich 149979 109 748 159 328 110138 110 076
Genéve 1803 321 - : - 1803 13231
Hannover/fHanovre ........... ... cc00ians Zirich 44 54§ 61996 3324 5324 17 870 67 320
Miinchen/Munich .. ... .. ... . ... Basel 33309 36793 1359 540 - 34 668 37333
Genéve 46 441 52 608 846 2227 47 287 54 835
Ziirich 240 627 264 334 758 306 241 385 264 640
Niraberg/Nuremberg ................ ..., Ziirich 30 004 31525 8163 . 8182 38167 39707
StURGATE .. oo e Genéve 18 808 20334 ag 1682 18 896 22016
Zirich a5 242 95 634 227 92 85 469 95 726
Salzburg ............ et raa ey Ziirich 67 331 71728 736 604 68 067 72332
Wien/Vienna ....... it raarianaine. Basel 7828 8 331 202 117 8030 8448
Gendve 28 037 35 798 235 442 28272 36 240
Ziirich 284 860 303475 9634 8 364 294 554 311839 .,
Budapest . ... i i Ziirich 148 473 154 528 7333 10 115 155 806 169 643
Prag/Prague ........ oo iiiiiiiannna.s Ziirich . 6b 608 76 309 1078 1318 66 686 77627
WarschaufVarsovie ... ... ..o vivean. .. Geneve 10 636 13 730 185 191 10 821 13921
Ziirich 48 987 £9 165 287 918 49 274 70 083
Moskau/Moscou ..... ... oL e Genave 8 900 9881 494 85 9394 ) 9 866
Zarich 43163 54 477 144 460 43 307 44 937
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218, Passagierverkehr nach Stidtepaaren (Europa) — Trafic passagers ville a ville (Europe)

Linienverkehr

Trafic de lignas

Zahlende Passagiere in beiden Richtungen — Passagers payants aller et retour

Nichtlinienverkehr
Trafic hors des lignes

Herkunft/Bestimmung Flughafen
Frovenance/Destination Adroport
Betgrad/Belgrade .............. 0 0000t Zurich
it T T o T Ziirich
Bordeaux .......cciiiiiii i Genéve
Lyon ...... PPN Basel
Ziirich
Marseitlle ... ... ... . .. ... . oL, Genéve
NizzatNice . ... ... i, Basel
Genéve
Lugano
Zirich
Pars ... it i i i Basel
Bern
Genéve
Lugano
Zitrich
Genua/Genes .. ... ... ... . i Ziirich
Mailand/Milan ... ... ... ... ... ... .. .... Basel
Genéve
Ziirich
Rom/Rome .. ... ... i Basel
Genéve
Ziirich
Venedig/Venise ......... e Lugano
Barcelena/Barcelone . ... ooviviiie s Genéve
Zirich
Madrid......... ... . ... . . Geanéve
Ziirich
Malaga ... .. i i Genéve
Zirich
Palma de Mallorca{lbiza}) ................. Basel
Genéve
Ziirich
SantiagodeCompeostela . ................. Genéve
Zirich
Lissabon/flisbonne ...................... Genéve
Ziirich
POMO .. i i e e Ganéve
Ziirich
Malta/Malte ............. ... oiann Ziirich
Athen/Athénes . ...................... ... Basel
Gengve
. Zirich
Saloniki/Salonique . ...... ... .. Ziirich
Istanbufistamboul . ... . o0l Basel
Genéve
Ziirich
[T - T [ Genéve

Zirich

1968

66 083
65 289
33325
12 626
20 445
27 421
14736
134 201
9631
95 365
363 248
14015
503 512
10 943
352 455
26 440
3569
76757
217 306
7394
127 957
178 232
2431
115 651
93 143
118 238
152 131
50 651
55 598
2498
21700
55 748
18 264
3395
71972
97 369
40 318
25 530
33448

102 11
162 218
41 348
6 502
35694
151 846
10 246

60 276

Total

1989 1988 1989 Tiosg 1989
64 218 374 101 86 457 64 319
65 944 69 3183 g5 368 69127
38538 60 - 33385 38538
14 312 433 1122 12 959 19 434
24 024 91 B8 20 536 24 092
32549 24 - 27 445 32 549
12 938 642 1312 15 378 14 250

140 148 213 297 134 414 140 445
13 796 — - 9631 13 796
98 361 2116 1103 97 481 99 464

439 694 6125 9 785 369 373 449 479
15 399 - 74 14 015 15 473

6§22 931 660 1324 504172 524 255
12 395 24 - 10 967 12 395

376 382 1068 455 363 623 376 837
33 847 bog - 26 994 33847

3762 450 1117 4019 4 879

58 765 32 73 76 789 58 828

229 022 502 59 217 808 229 081
7438 655 461 8049 7 899
148 915 113 4141 128 070 149 356
189 265 2854 6143 181 086 195 408
26 454 - - 24 311 26 454
122 732 127 907 115 778 123 639
- 115 924 43 710 _ 99 184 116 634
130 381 464 1390 118 702 131 771
174 D68 275 1410 152 406 175 478
49 750 18 62 60 669 49 812
57 316 910 15 473 56 508 72789

2148 55 477 77222 57 975 79370

6970 22760 31711 44 46¢ 38 681
50 004 196 423 197 064 252 171 247 068
16 083 18 269 19 439 36 533 35 522

9954 18 344 18 152 21739 28 106
79532 291 591 72 263 80123

104 0639 17 777 20 307 115 146 124 376
A2 864 1103 7 956 41 421 50 820
31316 212 876 25742 32192
37170 411 a8 33859 37 268

- 31218 33700 31219 33700

107 853 19 25 102190 107 878 -

163 774 4 652 6280 156 870 170 054
44 936 - 1 497 41 348 46 483
10 148 242 1399 6744 11547
27 702 182 228 35 B76 27 930

167 407 B 888 20 548 160 734 187 955
10 099 16 - 10 262 10 099
53338 32 1056 43018 92 381 102 356




22. Luftfrachtverkehr nach Warengruppen
Trafic de fret d’aprés les groupes de marchandises

Nettogewicht in Tonnen — Poide net en tonnes

Einfuhr — Impartation Ausfuhr — Exportation
Warengruppen | .. i
Groupes de marchandises 1588 1989 1988 1ngg

Frichte und Gemiise—Fruitsetlégumes ... ... vt it vinvrnnrenaan 10 455 10 233 " 5

Lebende Tiere —ANimaux vivants . ... ... iiiniiiaenriinsnnnannnn 358 . 319 10 16

Fleisch, Fisch=Viandes, polssons . . ..o vt vt iinerenasinnrenmnaneenns 51056 5720 195 263

Andere Lebensmittel — Autres aliments .. ..o ivvrarennaivmaneaenna- 2974 1417 1653 2055
Tierische und pflanzliche Rohstoffe — Matiéres végétables cu animales . . .. 6318 5139 284 234 |
Erddlprodukte —Produits pétroliers .. ... ... . i iiie i 12 808 9989 116 397

Andere Rohstoffe — Autres matigres premierses ..o oo ivvenseannn. 423 363 1710 603

Chemische Produkte — Produits chimigues . ........ .. .. iiviiiiiiien, 3790 4073 22783 21717

Waren aus Mineralien — Articles en matiéres minérales . ................ 666 622 587 804

Metalle und Waren daraus —Métaux et articlesenmeétal .. .............. 3318 1952 4 662 4919

Maschinen—Machines .. .. oo i i ittt cassana s 11 789 11872 22735 24 620

Beforderungsmittel — Matérieide transpert ........ ... ... oLl 2700 2 566 1137 726

Textilwaren —Articlestextiles .. ... .. . it 1662 1656 3932 3969

S Uhren—Horlogerie ... e i e e e 498 505 3079 1666

Ubrige Waran —DiIvers ... i i i et e 18 686 19 297 10 093 12 416

.12 | 81 6439 75723 72987 74 410
Quelle: Eidg. Oberzolidirektion, Statistik (iber den Aussenhandal Source: Direction générale des douanes, statistigue sur le commerce

der Schweiz nach Verkehrstragern

23A. Luftfrachtverkehr nach Herkunfts- und Bestimmungslédndern

Trafic de fret d'aprés les pays d'origine et de destination
gemass Frachtmanifest — selon le manifesie de marchandises

extérieur de ta Suisse par meodes de transport

Bruttogewicht in Tonnen — Poids brut en tonnes

ll o Ankunft — Arrivée Atflug — Oapart Total

: 1988 1989 1988 [ 1988 1988 1989
1. Europsische Linder — Pays européens
Belgien—Belgique ........coiviviiiiiii o 2483 2937 2428 2203 4 911 5 ;;0
Bulgarien—Bulgarie . .....coo oo 136 64 180 164 316 8
Danemark—Danemark .. .. oer i s 272 286 03 345 575 631
Deutschland (BRD) —Allernagne (RFA) . ............ 3357 4289 1955 24983 b 312 7272
Deutschland [DDR) — Alfernagne (RDA} .........-.. 9 13 79 95 88 108
Finnland~Finlande ...... ... .. ciiiinnaas, 139 180 373 463 512 643
Frankreich—France ......... ¢ ciiiivinvrennnaan. 2509 2860 1168 1109 3677 3969
Griechenland-Gréce . ..... ... i iinan it 721 723 679 760 1400 1483
Grossbritannien — Grande-Bretagne . .............. 4636 4928 3952 4008 8588 8936
Niaderlande—Pays-Bas ....... ... ... 0 2624 2578 1 460 1711 4084 4289
rMand—1Irlande ..., e it 365 342 253 263 618 605
Island—lIslande .. ... rer i i 7 9 27 35 34 44
falian—lalie ... e e e i agm 1004 939 887 1830 1891
Jugoslawien—Yougoslavie ... ... o i 338 464 2381 335 619 798
Luxemburg—Luxembourg ... .....oohi i 14 16 Kit] 33 53 49
Malta—Malte . . ... ... . i i e 31 27 26 122 127 149
Norwegen—Norvege ..o veaiiio 141 133 266 287 407 420
Osterreich—~Autriche ... oo an 468 575 624 946 1092
Polen—Pologne .......cooveeieiiiiiiiiiia 52 55 132 175 184 _2/32
Portugal .. .. i e e 1011 1124 496 597 1507 1
Ruminian—Roumanie........... ... .. ... 0ivan 20 40 44 98 64 138
Schweden—Suéde . ......c . it 313 53 556 649 869 980
Spanien—Espagne ,....... ... i i 1251 1372 1286 1580 2517 2952
Tschechoslowakei — Tchécoslovaquie ...t 33 49 123 170 156 219
Tdrkei—=Turquie ........ ... iiiiiirrnrrrannens 1277 1425 450 736 1727 2161
tngarn—-Hongrie .. .o oot iiiiiiiiiaiie 63 79 225 270 282 ggg
UdSSR-URSS ... i it 157 254 589 770 74 1
Ubrige LAnder —AUITES PAYS .. vvvvnrenreneananens 14 14 25 19 39 33
Total Europa—Burope ....ovvvrveeeniiiaa... 23235 26 064 18 95¢ 214892 42194 47 556
2. Aussereuropdische Linder — Pays extra-européens
Agypten—Egypte.....oovrineii i 1573 1379 648 699 2221 2078
Athiopien—Ethiopie ....... ... i, 13 26 173 88 192 114
Algerign—Algérie ..., . . i e 22 18 331 318 353 333
Eifenbeinkiiste—Cota d'lvoire ........ ... ... .. ... 975 1113 142 201 1117 1314
L€ T .« - 1663 1357 a1 ] 102 - 1754 1459
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23B. Luftfrachtverkehr nach Herkunfts- und Bestimmungslédndern Bruttogewicht in Tonnen — Poids brut en tonnes
Trafic de fret d'aprés les pays d’origine et de destination
gemdss Frachtmanifest — selen le manifeste de marchandises

Ankunft = Arrivda Abflug — Départ Total
1988 1988 1588 1988 1988 1989
Kamerun—Cameroun. .....o..oov e innannn.. 249 244 94 153 343 340
Kanarische Inseln—!les Canaries . ............... 5838 603 110 150 698 753
Kenia—Kenya ........coiiiniiiiiiiiiiianiin 870 943 © 153 192 1023 1135
Kongo—Congo .......... ettt i e 10 10 108 108 116 118
Libyen—Libye ... ... i i 39 23 226 232 265 255
Madagaskar—Madagascar ....... ... c0vnea.t 149 108 149 127 298 235
Marokko—Maros ... . .. i e 368 439 272 355 640 | 794
Mauritius—lleMaurice .. ... ... ieonnrra.. 136 274 233 461 369 ¢ 735
Nigeria—Nigéria ....... ... ... . iiiiaana.. 63 32 351 327 418 | 359
Senegal—Sénéaal ......... . i, a1 117 a1 118 162 235
Sldafrika—AfriqueduSud ....... ... oo, 2227 2022 1453 1668 3680 3690
Tansania—Tanzanie ........ .. oiiivaiannnn, : 47 60 46 85 93 145
L« T 25 27 34 72 53 99
Tunesten=Tunisie ... ... ... c.ccoiuiio. .. 147 201 252 313 399 514
! 7 16 18 120 1586 136 174
Zimbabwe ... ... . ol iiiiann 28 61 63 77 9 ’ 138
; Ubrige LAnder —AUtres pays . .vvvvvvannrrinaa. 121 155 621 ! 651 742 206
Total Afrika-Afrique ... ... .. ... . 2421 8230 5749 . 6593 15170 15 823
1
Arabische Emirate —Emiratsarabes ............. 1574 1630 963 1157 25637 2 847
Arab. Rep. Jemen —Rép. arabe du Yémen ........ 70 59 74 82 144 141 |
Bahrain—Bahrein ........... ..o, 20 15 281 347 301 362 i
Bangladesh ........ ... ... oot 23 13 74 ral 97 84
China=Chine. ... ... ... ... . . i i 314 329 331 a1 695 770
Hongkong—HongKong ....................... 3571 4 453 1816 2577 5 387 7030
Indien—Inde ... ittt i s 71958 2589 19156 2348 3874 4 937
Incdonesten—Indonésie. ... .. oo it i e 285 349 315 432 600 781
1S 27 28 245 318 272 346
2= T3 421 504 438 519 859 1023
Isragl—lsradl ... .. ... .. . oL 1904 2198 1950 2214 38564 4412
Japan—Japon ... e 3568 3674 537N 9099 8929 12773
Jordanien—Jordanie ... 0o oo 3 42 181 160 212 202
Korea (SOd}~Corée(Sud} ..........coviiiiint, 1071 1074 966 1627 2037 2701
Kuweit—Koweit. .. ..o i i 87 105 447 525 534 630
Libanon=Liban,...... ... ... ... . ..., _ 78 60 313 187 3N 47
Malaysia—~Malaisie . ... ... ... ... oL 189 278 3N 613 520 891
Nepal—Népal ... ... ... .. . . i 630 573 16 18 646 - 591
18 Ty o T o T 9 ] 151 248 160 | 254
Fa= L 1= ] 840 684 408 471 1248 1155
Philippinen—Philippines ........... ..ot 124 139 563 678 887 817
Katar—Qatar ....... . oo, 11 13 234 205 245 218
Saudiarabien— Arabiesaoudite .. .. .. ... ...... 340 227 1766 l 1667 2106 1894
Singapur—Singapour. . ... ... ol 1228 1104 1268 14959 2 486 3063
Srilanka ... i i i e 198 340 109 163 305 503
TRIWAD ottt ittt s et it e 1502 1168 | 2088 1804 3590 3072
Thailand—=Thailande ..........coiiiemieiinn, 1792 1934 839 1119 2681 3053
Zyoemn=Chypre ... .ouiiiiin i riranrariinnns 40 39 136 304 176 343
Ubrige Linder—Autrespays .........cvvivnvnnn 65 87 128 153 193 240
Total Asien —ASIe ... ittt ittt i e i 21 959 23774 23 807 31 606 45 766 55 380
Australien—Australis ... oo v ee i i e 492 618 1287 1637 1772 2255
Ozeanien—-0cdanie .......... . ... iiiiiiianan 363 380 343 451 696 831
Kanada—Canada .......... ... .. .. . iian. 3477 3522 2320 2917 5797 6 439
Mexiko—Mexigue ... ... i e 218 198 347 725 565 - 923
Vereinigte Staaten—Etats-Unis ................. 18671 ° 21896 13 499 21506 8BI1AN 43 402
Zentralamerika — Ameérique centrale: : . ;
Festland—Cantinent ... ..o viiiiiiiiniaans 95 173 198 287 293 . 450
Inseln—lles . ..o iii ittt insaans 133 132 443 408 976 540
i Argentinien—Argenting ....... .. o i iiiecan s 880 1300 512 6§77 1492 1977
; Brasilien—Brésil ...... vt i i 1225 1150 840 1461 2 065 26N
L ChIE =GNl v\ e : 143 207 199 235 342 442
Eouador—Equateur ... .t iniin i 90 61 72 114 162 175
Kolumbien—Colombie .. ....oivi iy ieienennrenn 499 44% 81T 169 580 618
Peru—Perou ......... e e 206 154 99 136 305 290
Uruguay ... e e e 78 67 39 59 115 126
Venezuela ... ... ... ... ool 451 514 416 408 867 922
Ubrige Lénder—~Autrespays ................... 26 45 95 94 121 139
Total Amerika—Amérique ........ oo iiiiieiins 26 290 29 868 25 160 29 196 51 450 59 064
Diverse —DIVErS .. ... cui i e s 213 69 59 23 272 93
Total Europa—Europe .. ..o iiiieiiierenias 23235 26 064 18 959 21492 42 194 47 556
Gesamttotal—Totalgénéral ..................... 81963 | 90 003 75 364 91004 157 327 + 181007
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24. Luftfahrtpersonal — Personnel aéronautique

Gililtige Auzweisa und Bewilligungen am 31. Dezember 1088 ‘1939
Lizences personnslles et autarisations valables |e 31 décembre

1. Schulen fiir die Ausbildung von — Ecoles pour Tinstruction des

Motorflugzeugpiloten — Pilotes davion 52 54
Motarflugzeug- und Hubschrauberpilaten — Pilotes d'avion etd'hélicoptére ............ ..., 3 3
Hubschrauberpilotan—Pillotes d'hélicoptére ... ... vt 14 14
Segelfliegern—Pilotes de plangur ... ..o i i aeeaaeaaaas 37 37
Ballonfahrern—Pilotes de ballen ......... e eme e aaerae s e 19 21
B s - | R AR 125 129
2. Flugpersonal — Personnel navigant )
Privatpiloten — PHOIES PrivEs . o ...t i e i ie s iaiae s it 7 888 8002
Berufspiloten {beschrankter Ausweis) — Pilotes professionnels (licences rastreintas)........... 728 761
Berufspiloten —Pilotes professionnels . ... o e 1101 1182
Berufspiloten 1. Klasse — Pilotes professionnels de 1% classe ...........ovvviiiniirenn 183 200
Linfenpiloten—Pilotes defigne o ... i r e e 764 826
Segelflieger—Pilotes de PIANBUr .. . it 3115 3160
Bordradiotelefonisten — Radiotéiéphonistes navigants . ....... oot 71 89
Bordtachniker — Mécanicieans Navigants, .. oo e vree oot iae it 210 216
Ballonfahrer—Pilotes de ballon ... e et i it e s 282 307
Berufs-Hubschrauberpiloten — Pilotes professionnels d’hélicoptére ...........ovvennennnt. 240 279
Privat-Hubschrauberpiloten — Pilotes privés d’'hélicoptére ... ...t 350 394
Anerkennungen von ausldndischen Ausweisen - Validations de licences étrangéres .......... 377 448
Lernausweise fiir Motor- und Segelflugschitler — Cartes d'éléves-pilotes d'avion et de planeur . .. 2506 2452
Lernausweise fiir Bordtechniker — Cartes d'éléves-mécaniciens navigants ........... ..o v v 3] 8
Lernausweise fir Ballonfahrer — Cartes d'éléves-pilotesdeballon...... ..o s 45 g9
Lernausweise fiir Hubschrauberpiloten — Cartes d’éléves-pilotes d'hélicoptére ............... 165 170
Scnderbewilligungen fiir Instrumententlug — Permis spéciaux de vol aux instruments ......... 1946 2105
Lehrausweise fur die Instruktion von Flugpersonal — Permis d‘instructeur pour la formation

dU PErsonnel NavIgant .. ... et e e e ag7 1046
B - [ T R 20973 21734
3. Bodenpersonal — Personnel de I'infrastructure
Luftfahrzeugmechaniker— Macaniciensd'agronefs ... 823 886
Luftfahrzeugkontrolleure — Contrdleurs d'adronefs ... e 100 111
Fachspezialisten —Spacialistes . . ..o u i ena i e 308 338
Flugverkehrsleiter Kategorie | - Contr8leurs de la circulation aérienne de catagorie Lo 305 305
Flugverkehrsleiter Kategorie If — Contréleurs de la circulation aérienne de catégorie H{ [N 59 61
Ramp Controller —Contréleurs de I'airedetrafic . ....... .o 34 35
Lernausweise fiir Flugverkehrsieiter — Cartes d'éléves-contrleurs

dela circulation @M BNME - oot r o e et e tians e e marasasar e eaaraane s st inares 41 60
Total ..........00..t. ettt e 1670 1796

25. Férderung des fliegerischen Nachwuchses — Encouragement de la formation aéronautique

1988 19849
Motorflug Segelflug Fallschirm Motorflug Segelflug Fallzchirm
Vol & mataur Vol a vaile Parachutisme Yol & mateur Val a vaile Parachutisme

1. Fliegerische Vorschulung (FVS}

Instruction aéranautique prépatatoire {IAP}
Einschreibungen —Inscriptions . ....... ... ... 1640 am 1629 305
Durchgefiihrie Kurse —Coursorganisés............. 71 22 11 70 25 10
Schiler Kurs 1 -Elévesducours1 ... vviinas 21 64 80 231 71 8
Kurs 1 bestanden —Eléves ayantréussilecours 1.... 123 32 a7 134 39 | 48
SchilerKurs 2—Elévesducours2 ... . vociioin 128 41 33 117 32 a7
Kurs 2 bestanden —Eléves ayant réussilecours 2 .. .. 72 29 25 81 20 28
2. Fliegerische Weiterbildung {(FWB)

Perfectionnement aéronautique {PFA)
Durchgefihrte Kurse —Coursorganisés ............ 15 3 — 14 2 -
Aufgebotene Schiller —Eléves convoqués . ......... 58 12 — : 63 7 -
Kurs bestanden —Eléves ayant réussilecours....... 53 10 - 57 ] -

—_ ) Schilar — Eleves Schiiler — Eléves -

3. Schweizerische Luftverkehrsschule {SLS) . ) . :

Ecole suisse d’aviation de transport (ESAT) N Kurse | A rg | ao e {ambre e cous| 'an formation. | ewomen raussi
Grundausbildungskurse — Cours d'instruction de base 4 42 45 4 52 29
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26. In der Schweiz eingetragene Luftfahrzeuge — Aéronefs immatriculés en Suisse  Bestand am 31. Dezember _Etat au 31 décembre

Gewerhsmissigar Nichtgawarbsrnissiger Tatal
Luftverkehr Luftverkehr
Trafic commercial Trafic non commercial
1988 1989 1988 1989 1988 1989
1. Flugzeuge mit 15 Tonnen und mehr Hochstabfluggewicht
Avions d'un poids maximal au décollage de 15 tonnes ou plus :
Airbus A-B10 ... et 10 10 - - 10 10
AMDFalcon 50 . .. o i i e 1 2 9 9 10 1
AMDFaleon900., ........00iaaa.., e 1 2 4 3 5 5
Boaing B-707 .. o i e - 1 - - - 1
Boeing B-737 ... i i aaa - 2 1 1 1 3
BoeingB-747 .. ..o e 3 3 - - 3 3
Boeing B-7507 .. . . e e e - 1 - - - 1
Canadair CL-B00 _ .. ... ... . i ittt iiiinnnnnens 1 3 4 3 5 €
MDCDC-8.......... e e e e 1 T - - 1 1
L I 0 26 30 3 3 29 33
MDC D10 . ... e e s 11 12 - - 1 12
Fokker F- 27 /F-B0 ... i i e e 1 2 1 1 2 3
Fokker F-28/F-100 ... .. o i 8 8 1 1 9 9
GACG-159 ... . e i T - - 1 1 1 1
L I I - - g 9 9 9
SNIAS SE- 210 oo e 2 2 - - 2 2
2. Flugzeuge von 9 bis 15 Tonnen H&chstabfluggewicht
Avions d’'un poids maximal au décollage de 8 & 15 tonnes
AMDFalcon 207200 . .. ... ittt e 2 2 1 4 3 6
BAR126-700/800 ... ..ot e 2 4 2 2 4 ]
CessnaBil ..o e e 1 2 2 1 3 3
0 e 2 2 - - 2 2
L - - - 1 - 1
GateslearJet8h .. ... i i i e 3 2 1 1 4 3
Junkers JU-B2 .. L e e 3 3 - - -3 3
Saab B30 A B . e et 19 21 - - 19 21
3. Flugzeuge von 5,7 bis § Tonnen Hichstabfluggewicht
Avions d'un poids maximal au décollage de 5,7 4 9 tonnas
AMD Falcon 10 . . ..o e s 2 1 1 2 3 3
BAeJetstream 3T ... ... . et e 2 2 - - 2 2
Beech 300 . . ... i e e - - 1 1 1 1
Beechd00 . . i i i e e e - - 1 - 1 -
Casa 2N i e e - - - 1 - 1
Cessna st .. ... i e e 7 6 2 3 9 9
armier D228 . . i e et e 1 1 - - 1 1
GateslearJet35/36 .. ... ... ... i i 4 5 7 5 " 10
Mitsubishi 300 ... ... ... i i e i 1 - - 1 1
SwearingenMetra lll . ... oo 4 3 - 4 3
4. Flugzeuge unter 5,7 Tonnen Hochstabfluggewwht
Avions d'un poids maximal au décollage inférieur 4 5,7 tonnes 376 3N 1337 1336 1713 1727
Total Flugzeuge —Avions ... ... ...viiviniinnniinnnnnaneas 4194 525 1388 1388 1882 1913
5. Hubschrauber~Helicopiéres . ... ... i i i, 124 137 34 42 158 179
6. Motorsegler —Motoplangurs ... .. iien e s — - a8 112 98 "2
7. Segelflugzeuge —Planeurs . .. .. . cuvut it i - - 1030 1038 1030 1038
8 Ballone—Ballons .. ... e i it i e - - 229 275 229 275
8. Luftschiffe—Dirigeables ... ... ... . i i i - - 4 4 4 4
Gesamttotal - Totalgéndral ... ... ... ... .00 viiiinnnn... 618 662 2783 2 859 3 401 3is21
27. Luftfahrzeugbuch — Registre des aéronefs
1988 1989
1. Luftfahrzeuge Aéronefs
Aufnahmen—Inscriptions ...........cccieea.. e araira : 53 67
Streichungen— Radiations .. ... ... e 2 26
Bestand am 31, Dezember—Etatau 31 décembre.................... e 268 299
davon ~dont: Flugzeuge —Avions bis—jusqua 2000kg . ... ... ... . i i i e, 90 a8
20018700 Kg - - oo e e e 51 53
B701-8000Kg .. oo e 18 17
tiber — de plus de 9000 kg ............................ 45 56
Helikopter—Hélicopteres ... ... . i e e 62 67
Motorsegler—Motoplaneurs ... ... . i i e e 1 2
Segelflugzeuge —Planeurs ... ... i i e e e 3 3.
! Freiballone—Ballons libres . . .. .. ... i it i i e it et . - 3
2. Hypotheken — Hypoth&ques
Anzahl Luftfahrzeugverschreibungen am 31. Dezember —
Nombre d’'hypothégues sur aéronefsaudldécembre ... .. . i i i 201 234
davon Gesamipfandrechte —dont hypothéquesglobales ... ... .. i, 8 : 8
Eintragungen — IRSCI P ONS ...t it ettt e e e 56 79
Loschungen — Radiations . ... .o i it it i e i e e 34 46
Pfandsummen — Hypothéques: unter ~demoins de Fr. 100000 . ... ..., ovieivnnenennn.s a1 43
Fr. 1000 000—1 Million—million ......... 102 123
Fr. 1-10 Millionen—millions ............ 44 40
liber —de plus de  Fr. 10 Millionen —rmillions .............. 14 22
Hochstbetrag einer Hypothek in Mio. Fr. —~ Hypothéque maximaie en millions de francs ... ... .. 131 131
Hypothekensumme insgesamt in Mia. Fr. — Total des hypothéques en millions de francs ... . ... 785 1005

58
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28. Unfille schweizerischer Luftfahrzeuge — Accidents d’aéronefs suisses

im In- und Ausland -~ en Suisse et & |'étranger

Total Unfalle’
Total des accidents'

Anzahl tadliche Unfille
Nombre des aceidents mortels

GS’WUl' 5 -=""

Anzahl Tote
Momkbre da maorts

Zarstorte Luftfahrzeuge
Aéranefs détruits

 Nicht inbegriffen sind 48 (31) Bagatellunfélle, welche der ordentlichen Untersuchung nicht
unterstelit waren sowie 5 Unfalle auslindischer Luftfahrzeuge in der Schweiz {1 dsterreichi-

sches, 1 hollandisches, 1 maltesisches, 1 amerikanisches und 1 BRD).

29. Flugsicherung — Sécurité aérienne 19841989

Luftfahrzeuge — Adronefs . Gewerbsméssigsr. Nichtgewerhsmassiger Nichtg bsmissiger
Lufiverkehr Luftverkehr Luftverkehr Luftvarkehr
Trafic commarcial Trafic non commercial Trafic commercial Trafic non commaercial

H . . - - - -

! 1988 1939 1988 1989 1088 1989 1988 1988 1988 1989 1988 1939
Einmotorige Flugzeuge — Avions monomoteurs ... 2 2 18 27 1 - 10 6 25 15 16 21
Mehrmotorige Flugzeuge — Avions multimoteurs . .. .. 1 - 3 2 - - 1 - 6 - 3 -
Drehfiligler — Aéronefs a voilure tournante .......... 5 3 4 7 2 1 2 2 9 6 8 8
Motorsegler—Motoplaneurs .. ... oo o - - 1 2 - - 1 1 1 1 1 1
Segelflugzeuge—Planeurs. . ... ....coviienniiin - - 16 13 - - 4 6 4 7 8 10
Ballone—=Ballons ... ... vttt - 1 1 4 - - - - - - - 1
B+ 2 1 P 8 6 43 65 3 1 18 158 45 29 36 a1 ]

" Ne sont pas compris dans ce chiffre 48 (31) accidents bagatelles qui n‘étaient pas soumis a
I'enquéte réglementaire, ainsi que 5 accidents survenus en Suisse a des aéronefs étrangars

{1 aéranef autrichien, 1 hellandais, 1 maitais, 1 aéranef des USA et 1 de la RFA).

a) Kontrollierte An- und Abfliige (Anflug- und Platzverkehrsleitung)
Approches et départs contralés {contrdte d'approche et d'aérodrome)

Ziirich Genéva Barm Lugana'
Jahr ] Spitzantag Spitrentag Spitzentag
Année IFR VFR Total Jour de IFR WFR Total Jour de IFR VFR Total Jour da IFR vFR Total
pointe pointe pointe
1984 155 500 16 400 171 900 679 101 450 34 450 135 900 602 10 700 77150 87 860 786 - - —
1985 159 500 17 400 176 900 693 104 600 32 500 137 100 632 11 250 78700 89 950 Fie - — -
1986 164 300 18 500 183 400 689 110 500 29 600 140100 715 13 050 78 200 a1 280 691 - - -
1987 170 700 17 360 188 050 702 117 500 28 300 145 800 626 17 080 82 150 99 200 07 5 650 6 400 12 Q50
1988 184 200 18 800 203100 751 121 200 30150 151 350 640 19 050 84 050 103100 770 18 350 22100 443 450
1989 196 050 18 950 215 000 739 127 400 32 300 159 700 711 19 600 88 200 107 800 762 13 900 26 750 44 650
' Ab 1. September 1987
' Dés le 1~ septembre 1987
b} Luftstrassenverkehr {BezirksleitungfACC}
Trafic dans les voies aériennes {Centre de contréle régional/CCR)
) - Ziirich Ganbve
;::ére An- und Abflige Uberfliige Tatat Verén%srung duiiiif{nm Spitzentag e?g;‘;iﬁtis Survols Total Vari,;ﬁm n’;gr‘i’gl:'f J:;Lg:
1984 165 600 136 350 291 950 + 52 800 1156 93 300 166 800 260 200 + 3.9 713 1478
1985 159 750 145 350 305 100 + 4,5 836 1280 98 400 176 500 274 900 + 5,6 763 7207
1986 165 250 166 550 321 800 + b5 832 1211 100 950 186 250 287 200 + 45 787 1134
1887 172 160 178 950 351100 + 9,3 962 1313 106 000 206 400 312 400 + 8,8 856 1156
1988 187 450 198 650 386 100 + 10,0 1058 1456 110 300 231 900 342 200 + 9,5 938 1290
L 1989 199 550 218 200 417 750 + 82 1145 1524 115 850 246 850 362 700 + 6,0 994 1349
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30. Von der.Séhweiz abgeschlossene zweiseitige Luftverkehrsabkommen
Accords aéronautiques bilatéraux conclus par la Suisse '

Stand am 1. 6. 19890 —Etatau 1. 6. 199¢

Stast-Etat e | Entvbs an viseaur Staat-Etat S mmature ™ | Emres viguaur
Agypten —EgQyple .. oottt i 14. 7. 1980 30. 4.1962 Mali.............. e aaaiaaaiar e 27. 6.1931 4. 10. 1289
Afghanistan . ... ... o0 i e 27. 9.19861 26. 8.1963 Malta—Malte ... ... . i i i e it i 4. 10. 1977 28.12. 1978
Albanien—Albanie ... ..... .. . . i it 14, 3. 1986 5. 11. 1987 Marokko —MBIOC « .o v e e e e i e c e i aaaa s 5. 7.1962 19. 3. 1964
Algerien—Algérie .. ... i i 18. 6. 1963 13. 6. 1967 Mauretanien—Mauritanie .......... .. i 13. 3.1979 10. 4.1980
ANGOIa L e e s 17. 8. 1977 Mauritius —Maurice ...t iiiiitr i iaanaaan 14. 11. 1979 23. 12, 1981
Argentinien —Argentine ........ ... . . i iieeean. 25, 1. 1956 7. 2.1963 Mexiko—Mexique .....ooviiiiiiiiiiiiea i 2. 6.1966 4, 89,1967
Australien—Australie ..... ... . i e 7.12, 1989 Myanmar(Burma) .......co i i 31.10. 1960 20. 8.1962
Bahrain~Bahrein ....... ... it 4, 2.1986 Niederlande—Pays-Bas ............ ... iiiiiiiian 7. 3.1949 7. 3.1949
Belgien—Belgique . ... .. .o i 24. 3.1960 27. 11,1961 Nigeria—Nigéria .......... .. oo ittt 12. 9.1980 19. 11, 1981
Benin (Volkrepubtik) — Bénin {République Populaire) ..... 6. 11. 19756 12.11. 1976 Narwegen —NoOrvege ...... ... iiiiiartirivanrrnnes a0. 12. 1954 4. 4. 1957
Brasilien—8résil ... ... . .. i i 16. 5. 1968 28. 7.1969 Oman . ... i 27. 9.1586
Bulgarien—Bulgarie ....... ... . i iieiaiiiaaiiiiiaen 19. 12. 1967 36. 4,1969 Osterreich—Autriche . ...... ... .. ... . iiiiianriis 19.12. 1948 19. 12, 1949
Burundi ... o e e e i A 10. 1. 1974 29. 51975 Pakistan ... i s 17. 3. 1952 24, 7. 1953
Chile—Chili cuuviier i i i it a e 5. 10, 1980 18, 1. 1867 =Y - T - 21, 4, 15964 29. 3. 1966
China {(Volksrepublik) - Chine {Républigue Populaire} .. .. 12, 11.1973 3. 2.197% PAragUaY . .cveinirra it ima i i 5. & 1985 6. 11, 1987
Danemark—Danemark ... ...... . 0 0eerii i 22, 6.1950 11. 5. 1951 POrU = PEIOU o v vttt re s e ce et 23.11. 1956 18. 6, 1959
Deutschland (BRD) —Allemagne (RFA} ................. 2. 5.1956 2. 61957 Philippinen—Philippines ... ... iiiaeiiiiiiariines 8. 3.1952 25 11. 1953
Deutschland (DDR) —Allemagne(RDA) . ................ 30. 7.197% 23.11. 1976 Polen—Pologne . ... ...t aa e, 18. 5. 1961 13. 5.1963
Eouador—EQUateur ... oove it i ne it can e 6. 5.1974 23. 2.1976 Portugal ... ... i i e s 9.12. 1946 9. 12, 1948
Elfenbeinkiiste—Cote d’ivoire ......o. oo iiiann 17. 11. 1862 21.12. 1963 Ruménien—Roumanie ............. ... ... . ... s 14, 7. 1967 17. 7.1968
Finnland=Finlande . ... oo e e nea e 7. 1.1889 13. 9. 1961 Rwanda. ... ... i it 21, 1.1974 31. 1.1975
Gabun-—-Gaban ... ... oo e ea 27. 1.1972 21.11. 1973 Saudi-Arabien—Arabiessoudite .......... .. ... .. ... 9. 6. 1965 2. 11. 1967
L] £ Y- 5 T PP 17. 5. 13861 12, 10. 1963 Schweden—Suade ....... ... . . . i i 18. 10. 1950 16. 5. 1951
Griechenland—Gréce ... .....cc i iiaaiiiianns 26. 5.1943 26. b. 1948 Senegal—Sénégal .. ... ... .. i i s 23. 1. 1963 7. 9.1864
Grossbritannien— Grande-Bretagne ................... 5. 4,1960 8. 6. 1951 SingapuUr—SiNGapoUr .o e e iiin s et 28. 2. 1969 14, 5. 1971
GUATEMANE .o ittt a e ma ettt e 27. 2.19714 8. 4,1975 Sowijetunion—Unionsoviétique ................... ... 8. B. 1967 17. 7.1968
GUinea—GUINGe .. ... ccri ittt iiraatansaai e 1. 2.1963 18. 1.1964 Spanien—Espagne ........ccoiiiiriiiiiiiaii i 3. 8.1950 3. 8.195C
Hongkong-—-HongKong ....... .. oo 26. 1.1888 SHLanka ... i i e e i 19. 5. 1986 1. 6. 1967
Indien—Inde .. oo ve o e i i e i 24, 6.1949 24, 8. 1949 Sudafrika—AfriqueduSud . ... .. L 19, 10, 1959 19. 9. 1961
Indonesien—Indondsie ........ .o i i 14. 6. 1578 4. 7.1980 Sudan—Soudan .. ... . i i it 18. 2. 1963 21, 9.1964
I i i e 31. 3.1862 30. 6. 1958 "Syrien—Syrie. ... 00000 e 26. 5. 1954 11. 5. 1955
171 | TSP A 31.12. 1972 2.12, 1973 Tansania—Tanzanie .. ... . .. iiaartreaaaarninns 19, 1.197% 10. 8. 1981
Irland=Irlande . . ... ...coiiueniinnun s ea s 6. 5.1848 6. 5.1948 Thailand=Thailande ....... .ot iimn e 22.11. 1984 12. 11. 1987
Israal=lsTadl .. ... ivte i i e 19. 11, 1962 13. 5. 1955 TOQO ..t i i e e e e e 3.12,1980 12, 4.1983
ltalien—1talie ..., e i rannaane e 4, 6. 1956 31, .65. 1968 Trinidad und Tobago — Trinité-et-Tebago ............... 165.12. 1971 14. 1.1974
Jamaika—Jamaique ...... et mea i 7.11. 1974 3. b.1978 Tschechoslowakei —~Tchécoslovaquie..........ovvvn e 10. 9. 1947 14. 4.1948
Japan—Japon . ... ... e e e 24. 5.1956 3. 4. 1957 Tunesien =TURISIE. ... . ittt i s iar e 21. 5. 1960 22.11..1962
Jordanien—Jordanie ... .. e 19. 6. 1974 2. 3.1976 Thrkei—TUrqUIE . o ..o i ia e ittt cr e 16. 2.1949 i6. 6. 1949
Jugoslawien—Yougoslavie ...... ... ..ol 26. 10, 1977 21.11. 1978 Ungarn—Hengrie .......covee o iiaaii e 19, 7. 1967 22, 7, 1968
Kamerun —=Cameroun - ... cc.iiivearnnaaernnennrains 11.11. 1968 15. 11, 1969 PG UBY & vt et s i e e e e i ca i i e 16. 9. 1960
Kanada—Canada ... ... . it 20. 2.19758 12, 31976 USA—FEtats-Unisd’Amérigque .. ... ivnanieann- 3. 8.1945 3. 8.1945
Kenia—Kenya ... ... v 21.11. 1978 25. 3.1980C VENEZUBIA . .. .. i i i e e 12. 5. 1988
Kolumbien—Calomhbie .. ... oot o 29.11. 1971 21.11. 1974 Vereinigte Arabische Emirate — Emirats arabes unis ... ... 8. 5. 1988 :
Kongo—Congo (Brazzavilie} ... ......ooveiiie oo 24, 10, 1964 30. 7.1968 Vietnam —ViBt-nam . ... ... i e 6.12.1979 20. 11. 1981
Korea (Sid-}—Coréef{Sud} .......... ... oiiiivivas. 15. 12, 1975 20. 11. 1976 ] 1 T 21. 1.1970 13. 9. 1971
Kuba—=Cuba c oot i e i e e 14. 2.1974 24. 1.1975 Zentralafrikanische Republik ~ Bépubligue Centrafricaine . 9. 3.1973 20. 7.1976
Kuwait—=Koweil ... ... i iiire i 24. 1.1968 27. 8.1970 Zimbabwe .. ... i e 22. 2.19%30
Libanan—Liban . ... ... et e 3. 3.1954 29. 3.1955 Zypern—Chypre ... ... i i e 12. 3. 19686 3. 7.1967
Liberia—tibéria ............. e e ey 31. 8.1961 25, 7.1963 . . -
Libyen — leye .................................... 11. 6. 1971 20012, 1972 Abkammen in Kraft — Accords en vigueur: 91
Luxemburg — LUXMBOULG . -« <+ erienanneenness 9, 4.1951 | 27. 2.1963 Untorsaichmote Abkommen— Actords signés: 5
Malaysia—Malaisie ... ..ol 6. 9. 1968 4. 3.1%70 Paraphierte Abkommen - Accords paraphés: 5

1 Diese Abkommen wurden paraphiert, aber noch nicht unterzeichnet

*Ces accords ont été paraphés, mais pas encore signés
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