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LU'aérodrome de La Chaux-de-Fonds/Les Eplatures a fait partie du réseau suisse des fighes
aériennss de 1926 & 1939. Doté en 1956 d'une piste en dur, il dispose actueliement

d'installations pour fes approches aux instruments.

Couverture: I'aérodrome des Eplatures & I'heure actuelle {(photo Eric Leuba) et, au dos de la

couverture, en 1948, avant la construction de la piste en dur.

Der Flugplatz La Chaux-de-Fonds/Les Eplatures war von 1926 bis 1939 ans binnenschweizeri-
sche Luftverkehrsnetz angeschlossen. 1956 erhielt er eine Hartbelagpiste, und heute verfiigt

er zudem auch Uber ein Instrumentenanflugverfahren.

1. Umschlagseite: Der Flugplatz Les Eplatures heute (PHOTO-REPORT Eric Leuba).

4. Umschtagseite: Vor Erstellung der Hartbelagpiste im Jahre 1948.
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1. Internes
1.1 Personelles

Ende Jahr betrug der Personalbestand 141,58 Einheiten
{1988: 139,5). Mit dem Zuwachs von zwei Einheiten
konnten in den Bereichen Multilaterales und Flugmate-
rial teilweise personeile Engpisse behoben werden.
Die mit dem Personalvoranschiag eingereichten Stel-
lenbegehren konnten jedoch nur zu einem kisinen Teil
befriedigt werden.

Am 30. Juni trat Karl Sturzenegger, Chef der Sektion
Nichtlinienverkehr und europédische Zusammenarbeit,
in den Ruhestand. Eine Reorganisation erlaubte das
Zusammenfassen weiterer Bereiche in dieser Sektion,
die sich neu Nichtlinienverkehr und multilaterale Be-
ziehungen nennt und jetzt auch Probleme betreffend
Sicherheitsmassnahmen und Erleichterungen im Ver-
kehrsabtauf bearbeitet. Der Bundesrat wahlte Andre
Auer zum Chef dieser Sektion.

Am 31. Juli trat Frau Rosmarie Burki, langjahrige Mitar-
beiterin und Direktionssekretérin, nach (ber 34 Jzhren
Amtszugehbrigkeit in den Ruhestand.

1.2 Organisation

Im Rahmen der Gesamtautomation wurden vor allem
die Konzeptberichte flr eine flichendeckende Bliroau-
tomation sowie fur das Projekt «Datenverwaltung Luft-
fahrtpersonal» erarbeitet.

Im weiteren wurde die Datenverarbeitungsanlage Data
General MV/8000 durch die leistungsstarkere MV/
15000-20 abgeldst, ein Lokales Netzwerk (LAN) instal-
liert und ein neuer Systemraum bezogen.

1.3 Finanzen

Die Gesamtausgaben beliefen sich auf 176,1 {163,2}
Millionen Franken. Die Einnahmen erreichten 155,0
(165,0) Millionen Franken.

Die betragsmdssig wichtigsten Ausgabenposten zei-
gen folgendes Bild:

1989 1888

Mio. Fr.
— Flugsicherung (Betrieb, Anlagen} 123,1 1113
— Sicherheitsmassnahmen 15,4 13,8
— Bauvorhaben auf Flugplatzen 5,0 6.8
- Ausbildung Luftfahrtpersonal 12,3 13,5
— Mitgliederbeitrag ICAQ 0,7 0,6

Haupteinnahmequelle bilden nach wie vor die Fiugsi-
cherungsgebiihren mit 148,65 {157,8) Millionen Fran-
ken.

1.4 Veréﬁentlichungen

Es wurden 22 (15) Pressemitteilungen verdffentlicht.

2. Externes
2.1 Internationale Organisationen

Wichtigster Anlass im Bereich der internaticnalen Or-
ganisationen war im Berichtsjahr die 27. Voliversamm-
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lung der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation
(ICAQ}, die vom 19, September bis zum 6. Oktober in
Montreal zusammentrat. Im Vordergrund stand dabei
die Neuwahl der 33 Vertragsstaaten, die bis zur néch-
sten ordentlichen Vollversammlung im Jahre 1992
dem Rat als Mitglieder angehdren werden. Geméss
den Abmachungen der Interessengemeinschaft fir
ICAQO-Angelegenheiten, welcher die Schweiz, Belgien,
die Niederlande, Luxemburg und Qesterreich angehd-
ren, bewarben sich die Niederlande um die Nachfolge
ven Phitippe Rochat, der von 1986 bis 1989 die Schweiz
im Rat vertreten hatte. Das ausgezeichnete Wahlergeb-
nis des niederidndischen Kandidaten (126 von 131 ab-
gegebenen Stimmen) darf sicher auch als Anerken-
nung fir die vam schweizerischen Ratsvertreter gelei-
stete Arbeit sowie als Bestétigung der Arbeit der [nter-
essengemeinschaft betrachtet werden.

Neben dem eigentlichen Wahlgeschaft befasste sich
die Vollversammlung insbesonders mit dem Problem
der Emissionen von Luftfahrzeugen, mit der Frage des
Einbezugs des Luftverkehrs in die laufende GATT-Ver-
handlungsrunde sowie mit Sicherheitsmassnahmen
im Luftverkehr,

Erfreulich war, dass bei der Vollversammlung die tech-
nischen Aspekte der Zivilluftfahrt im Vardergrund blie-
ben und politische Fragen eher wenig Raum einnah-
men,

In der Européischen Zivilluftfahrt-Kommission (ECAC)
war das Amt im Berichtsjahr an zahlreichen Direkto-
renkonferenzen und Tagungen standiger Ausschiisse
vertreten. Von diesen Konferenzen ist die 17. Zwi-
schenvollversammiung  hervorzuheben, die am
21./22. Juni in Paris stattfand. Dabel wurde Daniel
Tenenbaum, Generaldirektor der franzosischen Zivil-
luftfahrtbehdrde, zum neuen ECAC-Prasidenten ge-
wahlt, Monaco als 23. Mitgliedstaat der ECAC aufge-
nommen und die ECAC-Verfassung geéndert, um die
Aufnahme der Joint Aviation Authorities (JAA)} als
assoziierte Korperschaft der ECAC zu erméglichen. Zu-
dem wurden die Schiussfolgerungen der Arbeiten im
Zusammenhang mit der weiteren Liberalisierung in
den Bereichen Tarife, Kapazitatsaufteilung und Markt-
zugang verabschiedet.

Weitere Schwergewichte in den Arbeiten der ECAC im
Berichtsjahr lagen in den Bereichen der Ueberlastung
des Luftraumes und der Flughé&fen, der Sicherheits-
massnahmen und der Ldrmbek&mpfung.

2.2 Zweiseitige Luftverkehrsbeziehungen

Wiederum wurden mit einer grossen Zahl von Staaten
Verhandlungen gefiihrt. Dabei ging es einerseits dar-
um, bestehende Abmachungen neuen Entwicklungen
anzupassen, andererseits mussten Nebenvereinbarun-
gen aufgrund gednderter Bedirfnisse neu ausgehan-
delt werden.

Nach langwierigen Verhandlungen gestand Japan dis
Benutzung der Sibirienroute zu. Mit Australien fanden
zwei Treffen statt, wobei im Dezember sin Abkommen
paraphiert werden konnte. Gespriche mit den Philippi-
nen bezweckten die lLockerung von Kapazititsbe-
schriankungen. Mit Korea konnten wesentlich verbes-
serte Zuladungsquoten abgesprochen werden. Ver-
handiungen mit China dienten dazu, der Verwirkli-
chung von Sibirienfiligen einen Schritt ndherzukom-
men. Mit Grossbritannien wurden Absprachen im Si-
cherheitsbereich vereinbart. Im Zusammenhang mit
einseitig verfigten Beschrdnkungen verkehrsrechtli-
cher Art sowie im Kapazititsbereich wurden Gespra-



che mit dem Kongo, dem Senegal und der Elfenbsin-
kiiste gefiihrt. Richtungswelsende Absprachen erfolg-
ten mit dem EG-Staat BRD auf den Gebieten des Markt-
zutrittes sowie der Angebotsbestimmung. Vorteilhafte
Bedingungen wurden mit Thailand ausgehandalt. Mit
ltalien fanden im Sommer Gespriche zur Frage der
Bewilligung von Fligen Lugano—Rom, im November
und Dezember betreffend Aufrechterhalten der regio-
nalen Linienverbindung Lugano-Florenz statt, letztere
leider trotz intensivster Bemihungen schliesslich er-
folglos, Verhandlungen mit Hengkong hatten zum Ziel,

die bestehenden Bedienungsmdglichkeiten attraktiver.

zu gestalten. Schliesslich ging es mit Algerien darum,
wettbewerbsfreundlichere Vorgussetzungen fiir die
Betriebsflihrung festzulegen.

2.3 Luftverkehrspelitische Entwicklungen in Europa

Wie im Vorjahresbericht eingehend dargelegt wurde,
ist- die Schweiz bemiht, so rasch als mdglich eine
Briicke zum Massnahmenpaket zu schlagen, welches
der Ministerrat der EG am 17. Dezember 1987 als
ersten Liberalisierungsschritt zur Schaffung eines Bin-
nenmarktes auch im Bereich des Luftverkehrs erlassen
hat. In Anbetracht des integrierten Charakters der in-
ternationalen Zivilluftfahrt und im Interesse waohlver-
standener europdischer Zusammenarbeit ist die Suche
nach harmenisierten Losungen in Richtung eines ge-
samteuropdischen Luftverkehrssystems ein wesentli-
ches Anliegen aller Westeuropder. Deshalb war am
15. Dezember 1988, nach mehreren Expertentreffen im
Rahmen der EFTA und nach informellen Gespréchen
mit der EG-Kommission, von QOesterreich, Finnland,
Island und der Schweiz formell die Aufnahme von
Verhandlungen (ber ein Luftverkehrsabkommen vor-
geschlagen worden. Die beiden (ibrigen EFTA-Staaten
Norwegen und Schweden hatten der EG bereits im
Juni 1988 Verhandlungen beantragt, unter Hinweis auf
die gemeinsame skandinavische Luftverkehrsgesell-
schaft SAS, an der auch das EG-Mitglied D&nemark
beteiligt ist. Sie hatten der EG gleichzeitig den Entwurf
eines moglichen Abkommens (berreicht.

Am 21. Mé&rz wurde der Direktion VIl der EG-Kommis-
sion der Entwurf eines Abkommens Schweiz-Oester-
reich-Finnland-istand auf der einen Seite und EG auf
der anderen (iberreicht. Im Verlaufe des Jahres wurde
jede Gelegenheit benutzt, um den Wunsch nach ge-
meinsamen Verhandlungen mit allen sechs EFTA-
Staaten anzubringen, ganz im Sinn und Geist des
Grundsatzreferats von Kommissionsprisident Delors
vom 17. Januar.

2.4 Beitritt der Schweiz zur EUROCONTROL

siehe unten Ziffer 5.0.

3. Rechtsetzuﬁg untd Rechtsanwendung

3.1 Luftfahrtgesetzgebung

3.1.1 Revision des Luftfahrtgesetzes

Bei der Weiterbearbeitung des von der Eidgendssi-

schen Luftfahrtkommission in zwei Lesungen behan-
delten Entwurfs ergaben sich erneut Verzégerungen.

Einerseits dringt die Geschéftspriiffungskommission
des Nationalrates auf eine verwaltungsunabhingige,
inzwischen eingeleitete Begutachtung von Fragen im
Zusammenhang mit den Rechtsgrundlagen der Ende
1987 gegrindeten Swisscantrol, Schweizerische Ak-
tiengesellschaft fir Flugsicherung. Andererseits wird
neuerdings auch wieder der Einbezug einzelner Punkte
des Abschnittes «Gewerbsmaéssige Luftfahrt» in die
Vorlage beflirwortet, damit im Hinblick auf die Ent-
wicklungen in der Europdischen Gemeinschaft die not-
wendige Flexibilitdt gewahrleistst ist. Die Eidgendssi-
sche Luftfahrtkommission hat der entsprechenden Er-
génzung zugestimmt.

3.1.2 Uebrige luftrechtliche Gesetzgebung

Am 1. April wurden die Verkehrsregeln fir Luftfahrzeu-
ge in einzelnen Punkten neuen Normen und Empfeh-
lungen der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation
(ICAQ) angepasst. Am 5. September wurden die fGr
schweizerische Unternehmen der gewerbsméssigen
Luftfahrt geltenden Nationalitdtsvorschriften der Luft-
fahrtverordnung leicht gelockert. Die Aenderung steht
im Zusammenhang mit der Zusammenarbeit zwischen
der Swissair und der US-Fluggesellschaft Delta Airli-
nes. Am 25, September wurde eine neue Verordnung
liber die Geblhren des Amtes mit generell um minde-
stens 10 Prozent erhdhten Ansédtzen erlassen, am
8. November die Verordnung lber die Wahrung der
Lufthoheit bei nicht eingeschranktem Luftverkehr.

Die Teilrevision der Verordnung Giber die Emissionen
von Luftfahrzeugen konnte nicht abgeschlossen wer-
den. Erhebliche Verspatungen zeichnen sich bei der
Umsetzung der am 16. November in Kraft getretenen
Normen und Empifehlungen der ICAQ auf dem Gebiet
der fliegerischen Ausweise in ein neues Ausweisregle-
ment {mit Automation des gesamten Ausweiswesens)
ab.

3.2 Strafverfahren

Wegen Uebertretungs- oder Vergehenstatbestiinden
wurden 438 {Vorjahr 343) Ermittlungen eingeleitet. In
92 (75) Féllen kam es zu einer Einstellung, 184 (124)
Falle wurden durch Strafbescheid oder Strafverfligung
erledigt und 13 {11} Falle dem Richter oder einer aus-
landischen Behdrde Gberwiesen. 50 (52} geringfligige
Verstdsse wurden mit einer Verwarnung geahndet. In
99 {81) Féllen steht der Entscheid noch aus.

Von den 81 {129) Verfahren, die zu Jahresbeginn noch
hangig gewesen waren, konnten 12 (25) noch nicht
abgeschlossen werden. Von den Ubrigen wurden 5 {7)
dem Richter Gberwiesen; in 2 {4} Fillen erging ein
Urteil. 28 {40} Untersuchungen wurden durch Einstel-
jung, 14 (27) durch Verwarnung erledigt, wéhrend in 22
{30) Fallen ein Strafbescheid erlassen wurde.

3.3 Entzug und Einschriankung von Ausweisen

Aus medizinischen Grinden wurden mit Verfiigung
entzogen: : .

— in sechs (8) Féllen Ausweise auf unbestimmte Zeit;
— in einem Fall der Ausweis bis zum Vaorliegen einer
positiven fliegeréarztlichen Untersuchung.

Aus anderen Griinden wurden in insgesamt 4 (6) Féllen
ie folgende Massnahmen angeordnet:



— nach einem Unfall Ausweisentzug auf unbestimmte
Zeit;

— wegen schwerwiegender Widerhandlung gegen das
Betdubungsmittelgesetz Ausweisentzug auf unbe-
stimmte Zeit;

— infolge einer Verurteilung wegen Fahrens in ange-
trunkenem Zustand (Rickfall) Ausweisentzug fiir die
Dauer von sechs Monaten;

— nach esinem Unfall Nachausbildung mit Fluglehrer.

3.4 Internationale Rechtsverginheitlichung

Am 18. August unterbreitete der Bundesrat den eidge-
ndssischen Réten eine Botschaft lber ein Protokoll zur
Bekimpfung widerrechtlicher, gewaittdtiger Handlun-
gen auf Flughafen, die der internationalen Zivilluftfahrt
dienen. Das Protokoll stelit eine Ergénzung zum Ueber-
einkommen zur Bekdmpfung widerrechtlicher Hand-
lungen gegen die Sicherheit der Zivilluftfahrt dar, das
am 23. September 1971 in Montreal abgeschlossen
wurde.

3.5 Beschwerden

— Mit Entscheid vom 19, Januar wiss das EVED eine
Beschwerde eines Motorflugschiilers ab, die er ge-
gen die Abweisung seines Gesuches um Erteilung
des Lernausweises erhoben hatte,

— Das EVED bestdtigte am 24. Januar den vom Amt
getroffenen ablehnenden Entscheid betreffend der
Anerkennung einer amerikanischen Privatpilotenli-
zenz.

- Am 7. Februar hiess das EVED eine Beschwerde
gegen die Bewilligung von Nachtflugbewegungen
des gewerbsmaéssigen Nichtlinienverkehrs auf dem
Flughafen Genf teilweise gut.

— In einer Beschwerdesache betreffend die Darstel-
lung des Schweizerwappens auf dem Seitenleitwerk
eines Flugzeugs folgte das EVED dem Antrag des
Beschwerdefiihrers und hiess dessen Beschwerde
am 24. Februar gut.

— Am 30. Mérz bejahte das EVED eine Verfugung des
Amtes, in der festgestellt wurde, dass ein Kandidat
in einem Teilfach der Theorieprifung zum Erwerb
der Sonderbewilligung flr Instrumentenflug die er-
forderliche Punktzahl nicht erreicht hatte.

— Mit Entscheid vom 10. April hiess das EVED dle
Beschwerde eines Helikopterfluglehrer-Kandidaten
gegen die Nichtzulassung zum Fluglehrerkurs gut,

— Am 18. April wies das EVED eine Beschwerde ab, die
gegen die Einflhrung von lé&rmabhéngigen Landeta-
xen auf den Flugplétzen Zdrich, Genf und Sion erho-
ben worden war.

— Das EVED folgte am 24. April dem Antrag eines
Beschwerdefthrers, der eine Abweichung von den
Einschrankungen der Grundeigentimerrechte auf-
grund der Ldrmzonenpldne forderte, und hiess die
Beschwerde gut.

— Am 28. April wies das EVED die Beschwerde gegen
einen vom Amt verflgten Entzug des Pilctenauswei-
ses wegen medizinischer Untauglichkeit seines Tr3-
gers ab.

— Mit Entscheiden vom 1. und 10. Mai wies das EVED
die Beschwerden von zwei Motorfluglehrerkandida-
ten gegen die Nichtzulassung zum Flugiehrerkurs
ab.

— Am 14. Juni wies das EVED zwei Beschwerden ge-
gen die Bewilligung von Nachtfiugbewegungen auf

den Flughéfen Genf und Zirich ab (ein Beschwerde-
flihrer hatte die Herabsetzung, der andere die Erhd-
hung der bewilligten Bewegungen beantragt).

— Die Einsprachen gegen den Sicherheitszocnenplan
fir den Flughafen Basel-Mdlhausen wurden vom
EVED am 23. Juni abgewiesen.

— Mit Entscheid vom 24. Juni wiss das EVED eine
Beschwerde ab, die gegen die vom Amt erteilte
Bewilligung ven Nachtflugbewegungen des ge-
werbsmdssigen Nichtlinienverkehrs auf dem Flug-
hafen Genf erhoben worden war.

— Mit seinem Entscheid vom 24. Oktober bestatigte
der Bundesrat die dem Halter des Flugfelds Pruntrut
erteilte Betriebshewilligung und verneinte u.a. eine
Gefahrdung der Anwohner sowie eine Verletzung
des offentlichen Interesses.

— Am 27. November hiess das EVED eine Aufsichtsbe-
schwerde gegen die Art und Weise der Durchflh-
rung der Fluglehrer-Eignungsprifungen teilweise
gut,

— Das EVED bestétigte am 30. November den negati-
ven Entscheid des Amtes beziiglich der Anerken-
nung einer im Ausland abgelegten Theoriepriifung.

— Als Beschwerdeinstanz traf das Amt in finf Féllen
Entscheide lber Beschwerden gegen Prifungsent-
scheide des Schweizerischen Hangegleiter-Verban-
des. Dabei wurden vier Beschwerden ganz und eine
teilweise gutgeheissen.

4. Flugplédtze
4.1 Allgemeines

Die Zahl der schweizerischen Flugplatze blieb unveréin-
dert. Insgesamt stehen der zivilen Luftfahrt 83 zivile
Flugplétze, ndmtich drei Landesflughéfen, sieben kon-
zessionierte Regionalflugplétze und 64 bewilligte Fiug-
felder — davon 23 Helikopterflugfelder — sowie neun
Militarflugpldtze zur Mitben{ltzung zur Verfligung.
Ende Jahr waren 18 Ausbauverhaben auf bestehenden
F'Iugpléitzen und 14 Gesuche flr neue Helikopterflugfel-
der in Bearbeitung. Bei den Ausbauvorhaben handelt
es sich in der Regel um Ersatz- und Modernisierungs-
bauten.

4.2 Finanzhilfen des Bundes

In Anwendung van Ziffer 62 des Bundesgesetzes vom
14, Dezember 1984 (ber die Sparmassnahmen 1984
{Anschiussprogramm) kann der Bund den konzessio-
nierten Flugptétzen bis zum 31. Dezember 1990 Darle-
hen gewdhren. Die Flughéfen Bassl-Miilhausen und
Genf-Cointrin haben entsprechende Gesuche einge-
reicht. Sie werden 1990 Gegenstand einer Botschaft an
die eidgendssischen Rite sein. Die beantragten Darle-
hen belaufen sich auf ungefdhr 165 Millionen Franken.
Auch der Regionalflugplatz Sitten hat um ein Darlehen
im Betrag van 1,8 Millionen Franken zur Finanzierung
der gegenwirtig im Gang befindlichen Erneuerungsar-
beiten nachgesucht. Schliesslich hat sich auch der Re-
gionalflugplatz Les Eplatures in La Chaux-de-Fonds an
den Bund gewandt, um eine Finanzhilfe in Form eines
Darlehens von rund 100°000.—~ Franken zu erhalten.



4.3 Landesfiughéafen
4.3.1 Basel-Milhausen

Die Erweiterung des Flughofes ist soweit fortgeschrit-
ten, dass ein Teil in Betrieb genommen werden konnte.
Dies flihrte auch zu einer verbesserten Bewiltigung
des Passagierautkommens, welches rund 1,4 Millionen
erreichta.

Das Werkstattgebaude der Swissair ist fertiggestellt
worden. Auch die Erweiterung der dem Air France-
“Frachtverkehr dienenden Anlagen konnte beendet
werden. Der Catering-Neubau ist teilweise in Betrieb.
Schliesslich wurde die Abstellfliche flr die Flugzeuge
des Expressgutverkehrs vergrdssert.

4.3.2 Genf-Cointrin

Die Arbeiten im Rahmen des Bauprogramms «Horizon
1990» verlaufen plangemadss. Die gesamte Ankunfts-
halle wurde in Betrieb genommen und die Erweite-
rungsarbeiten an der Feuerwehr-Kaserne beendet. Die
Pistenverstirkung macht ebenfalls Fortschritte.

Die Aufsetzzonenbefeuerung auf Piste 23 wurde voll-
stindig ersetzt und eine Anflugbefeuerung auf Piste 05
eingerichtet. Der alte Hangar H1 ist abgebrochen und
durch einen Neubau ersetzt worden, Dieser ist etwas
zurlickversetzt, was die Inbetriebnahme der in Rich-
tung Jura verschobenen Rasenpiste erlaubte.

4.3.3 Zirich

Die hohen Zuwachsraten des Luftverkehrs belasten in
zunehmendem Masse sdmtliche Systeme des Flugha-
fens. Will der Flughafen der vorausgesagten Verdop-
pelung des Passagier- und Frachtverkehrs sowie der
Anzah! Bewegungen bis ungefihr ins Jahr 2010 ge-
recht werden, so ist nebst dem qualitativen vor allem
ein quantitativer Ausbau zur Steigerung der Kapazité-
ten nétig. Der Flughafenhalter hat mit seinen Partnern
die entsprechenden Planungsarbeiten an die Hand ge-
nommen.

Auch bei kleineren Verkehrszunahmen zeichnet sich
ab, dass dem Flughafen ein wesentlicher Ausbau-
schritt im Bergich Absteliplétze, Rollwege und Termi-
nalbauten bevorsteht, um mit der Verkehrsnachfrage
Schritt halten zu konnen.

4.4 Regionalflugplitze
4.4.1 Bern-Belp

Nach ldngeren Verhandlungen unter der Leitung des
Amtes haben sich im Februar die kantonale Vereini-
gung flir Flugldrmbekdmpfung und die Flughafenhal-
terin Gber Massnahmen zur Flugldrmbekdmpfung ge-
einigt. Im Anhang 5 zum Betriebsreglement des Flug-
hafens wurden zusétzliche Einschrankungen verankert,
so flr Flige Gber die Mittagszeit und an gewissen
hohen Feiertagen, fur Sichtflige bei Nacht und fir
Instrumentenanflige zu Schul- und Trainingszwecken.
Gestiitzt auf diese zusédtziichen Einschrdnkungen hat
die kantonale Vereinigung fur Fluglarmbekdmpfung
die seinerzeit beim Departement gegen die Genehmi-
gung des Anhang 5 erhobene Beschwerde zurickgezo-
gen, Die Planungsarbeiten flir die Ersatzbauten der
Alpar AG, der Swisscontrol und des Bundes (BAZL/
BAMF) sowie die Fragen der Flughafenzene und Er-
schliessung wurden weiterverfolgt.

4.4.2 Birrfeld

Das Verwaltungsgericht des Kantons Aargau hat am
28. Februar die Beschwerden gegen die Bewilligung
fir den Bau eines neuen Flugpiatzgebdudes abgewie-
sen. Damit kdnnen die den heutigen Beddrfnissen und
Anforderungen ldngst nicht mehr genligenden Gebau-
lichkeiten ersetzt werden.

4.4.3 Lausanne-La Blécherette

Das Privatisierungsprojekt wurde geédndert und um-
fasst nun neben einem Hartbelag auf der bestehenden
Piste eine Reihe von Hangar- und Werkstattgebduden,
welche entiang der Ostseite der Piste angeordnet wer-
den sollen, Diese Lésung wilrde es erfauben, ungefahr
gingn Drittel der Flugplatzfidche flr gewerbliche Zwek-
ke nutzbar zu machen, Damit verbunden wiére auch die
offentliche Auflage einer neuen Nutzungszonenpla-
nung.

4.4.4 Sitten

Die Realisierung der Modernisierungsprojekte ist nun
in eine entscheidende Phase getreten. Sowch! der
Flughof, als auch das Restaurant sind im Rehbau vall-
endet. Fertiggestellt ist auch die Korrektur der Zu-
fahrtsstrasse. All diese Neuanlagen wie auch ein ILS
werden im Herbst 1980 in Betrieb genommen werden
kénnen. Im weiteren ist ein Richtplan vorbereitet, wel-
cher eine zweckmdssige und umweltgerechte Weiter-
entwicklung sicherstelien soll.

4.5 Flugfelder
4.5.1 Lugano

Die Erweiterung des neuen Flughofes wie auch der
Bau des neuen Kontrellturmes wurden beendet.

4.5.2 Montricher

Die Stiftung Segelflugzentrum Montricher hat das 1986
durch einen Sturm schwer beschadigte Betriebsgebau-
de wiederhergestellt und vollstindig renoviert. Diese
Arbeiten konnten dank einem Dariehen der Eidgenos-
senschaft ausgeflhrt werden.

4.5.3 Pruntrut

Die Arbeitsgruppe, deren Aufgabe es war, den Stand-
ort fir eingn jurassischen Kantonalflugplatz zu be-
zeichnen, hat ihren Schiussbericht abgeliefert. Nach
ihren Vorsteliungen sollte der Flugplatz in der Nédhe
von Courgenay in der Ajoie angesiedelt werden,

4.6 Helikopterflugfelder

4.6.1 Altdorf

Das Verfahren (ber die gegen die Bau- und Betrigbsbe-
willigung vom 20. Mérz 1987 erhobenen Beschwerden
wurde vom Departement sistiert.

4.6.2 Benken 5G

Die Beschwerde gegen die Betriebsbewilligung vom
19. November 1987 ist beim Departement héngig.



4.6.3 Frauenfeld

Die gegen die Bau- und Betriebshewilliigung vom
27. Juli 1987 eingereichten Beschwerden wurden vom
Departement mit Entscheid vom 13. Februar abgewie-
sen. Die dagegen erhobenen Beschwerden an den
Bundesrat sind noch hingig.

4.6.4 Neue He!ikopterflugfelde.r

Fir den Standort Haltikon der Firma Helog AG muss-
ten nach Abschluss des Vernehmlassungsverfahrens
zusdtzliche Abklarungen vorgenommen werden. Ein
Entscheid steht noch aus. .
Das Vernehmiassungsverfahren fir das Projekt der Air
Moléson SA in Grandvillard konnte gegen Jahresende
abgeschlossen werden.

Fir 13 weitere Standorte stehen Projekte neuer Heliko-
pterflugfelder oder Erweiterungen baulicher oder be-
triehlicher Art bestehender Anlagen in unterschiedli-
chen Bearbeitungsphasen.

4.7 Wasserflugplitze

" Flr die Durchfliihrung gewerbsmassiger Fliige mit ei-
nem Wasserfiugzeug ist ein Gesuch zur Schaffung von
zwei Wasserflugplétzen bei Lausanne-Ouchy und Mon-
treux eingereicht worden. Das Vernehmlassungsver-
fahren ist im November er6ffnet worden,

4.8 Gebirgslandepiatze

Im Zusammenhang mit den finf 1987 im Kanton Grau-
binden aufgehobenen Gebirgslandeplitzen wurde
bisher nur eine Neubezeichnung {Arosa) durch das
Eidgendssische Verkehrs- und Energiewirtschaftsde-
partement {EVED) vorgenommen. Gegen den ableh-
nenden Entscheid flir eine Neubezeichnung in Cama
ist eine Beschwerde beim Bundesrat hangig. Dieses
Verfahren ist zur Zeit sistiert, da die Gemeinde Cama
ausserdem ein Gesuch um Bewilligung eines Flugfel-
des eingereicht hat.

5. Flugsicherung
5.0 Allgemeines

Die in den letzten Jahren festgestellte starke Zunahme
des Flugverkehrs in Europa hilt an. In der Schweiz
betrug die Verkehrszunahme in den letzten drei Jahren
{1987—-1989} auf den Flugplatzen und im Ueberflugver-
kehr rund 25 Prozent. Unser Flugsicherungssystem
war wihrend der Ferienzeit wiederum bis an die Kapa-
zitdtdgrenzen belastet. Die grossen Verspdtungen im
Luftverkehr waren aber nicht auf das Ungeniigen der
mit der Flugsicherung Schweiz beauftragten Swiss-
contro! zuriickzufiihren, sondern auf die fehtenden Ka-
pazitdten oder auf Streiks des Flugsicherungsperso-
nals in Nachbarldndern und slideuropdischen Staaten,
Es darf aber festgestellt werden, dass in allen Staaten
kurzfristig zu realisierende Verbesserungen und Kapa-
zitdtserhdhungen angestrebt werden. Mit Nachbarleit-
stellen wurden Vereinfachungen der Uebergabever-
fahren und eine Entflechtung der Streckenfiihrung an-
kommender und abgehender Fliige abgesprochen.
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Der Verkehrsfluss Uber der Schweiz wird von den Zen-
tralen Paris {Region Genf) und Frankfurt (Region Zi-
rich) gesteuert. Die Zusarmmenarbeit zwischen diesen
Stellen fihrt dazu, dass oft Abflige aus Zirich Rich-
tung Westen benachteiligt werden. Um die Lage zu
verbessern, wurde Frankfurt durch Mitarbeiter der
Swisscontrol verstarkt, Seit Dezember besteht auch
eine direkte Leitung zwischen Zirich und der Zentrale
Paris, so dass gewisse Absprachen direkt vorgenom-
men werden kdnnen,

Am 13. Dezember 1960 unterzeichneten Belgien, die
Bundesrepublik Deutschland, Frankreich, Grossbritan-
nien, Luxemburg und die Niederlande das Internatio-
nale Abkommen Gber Zusammenarbeit zur Sicherung
der Luftfahrt. Am 1. Mé&rz 1963 nahm die Eurocontrol,
die aufgrund des Abkommens gegriindete Betriebs-
agentur, ihre Tatigkeit auf. Heute gehdren der Euro-
control an: Belgien, BRD, Frankreich, Griechenland,
Grossbritannien, frland, Luxemburg, Malta, Niederlan-
de, Portugal und Tirkei. Itatien, Spanien und Zypern
fihren Beitrittsverhandlungen. Qesterreich hat Beob-
achterstatus. Die Schweiz schloss am 20. Mai 1965
ginen Zusammenarbeitsvertrag mit der Eurocontrol
ab. Sie unterzeichnete auch die Mehrseitige Vereinba-
rung Uber Flugsicherungs-Streckengebiihren vom
12. Februar 1981. :

Die starken Verkehrszunahmen in Westeuropa bedin-
gen die Neustrukturierung des européischen Luftrau-
mes und eine Reorganisation der Flugsicherungen der
Staaten. Ein wesentliches Mittel fiir Kapazitatssteige-
rungen ist das engere Zusammenwirken der Staaten,
Die Schweiz wird wegen ihrer Lage von den Beschils-
sen der Eurocontrol unmittelar betroffen. Es ist des-
halb erwlinscht, dass die Schweiz an den Arbeiten
dieser Organisation als Vollmitglied tellnehmen und so
wirksam mitbestimmen kann, wie die zukilinftige Flug-
sicherung Europas funktionieren soll. Der Bundesrat
hat sich daher am 8. November fUr den Beitritt der
Schweiz zur Eurocontro! ausgesprochen, Am 12, De-
zember hat die Stédndige Kommission der Eurocontrol
der Aufnahme der Schweiz zugestimmt. Der Beitritt
wird erst wirksam nach Genehmigung durch die eidge-
nossischen Rate und der anschliessenden Hinterle-
gung der Ratifikationsurkunde. Bis dahin hat die
Schweiz Beobachterstatus.

Verschiedene Luftraumbeniitzerorganisationen haben
umfangreiche Konzeptstudien Uber eine Neuorganisa-
tion der europdischen Flugsicherung herausgegeben.
Dabei wird zu Recht das teilweise veraltete Material
und die zu ausschliessliche Ausrichtung der Flugsiche-
rung auf die eigenen Bedilrfnisse beanstandet, was
eine dringend ndtige Harmonisierung stark verzdgert.
Die ECAC hat eine Studiengruppe gebildet, die bis
Frihjahr 1990 Vorschldge zur Neuorganisation der eu-
ropéischen Flugsicherung ausarbeiten soli.

Zur besseren Wahrung ihrer Interessen arbeitet die
Schweiz auch in, der europdischen Flugsicherungs-
Planungsgruppe der ICAO (EANPG) mit.

Aufgrund der mit Frankreich und der Bundesrepublik
Deutschland unterzeichneten Abkommen stehen nun
auch auslandische Radardaten zur Verfligung. Diese
Daten werden, zusammen mit denen unserer eigenen
Stationen, zu einer kombinierten Luftlage aufbereitet.
Damit wird eine bessere Radartiberdeckung und eine
frihzeitige Erfassung der Flugzeuge sichergestellt.

Der Rekrutierung und Ausbildung der Flugverkehrslei-
ter wird erhdhtes Gewicht beigemessen. Ab Ende 1890



werden jéhrlich 30 Flugverkehrsleiter ihre Ausbildung
abschiiessen, was einer Erhdhung der Ausbildungsra-
te um 50 Prozent entspricht.

5.1 Navigaticnsanlagen und -verfahren

Der Ausbau von Regionalflugplédtzen mit Instrumen-
ten-An- und Abflugverfahren schreitet zligig varan. Im
Februar wurden entsprechende Bau- und Betriebsbe-
willigungen fir die Flugplitze Les Eplatures und Sitten
erteift. Auf dem Flugplatz Grenchen konnte das bereits
im letzten Jahr bewilligte Verfahren wegen unvorher-
gesehener Verzégerungen erst im September in Kraft
gesetzt werden. Ein Gesuch des Flugplatzes Altenirhein
ist in Bearbeitung.

Nach einem jahretangen Ringen um eine Baubewilli-
gung ftr die Navigationsanlage Trasadingen (VOR) hat
der Schweizerische Heimatschutz im Februar die Ver-
waltungsgerichtsbeschwerde gegen den Beschwer-
deentscheid des Departementes vom 6. Mai 1988 zu-
rickgezogen. Damit wurde der Weg frei zur Verwirkli-
chung des seit 1979 bestehenden Vorhabens: Erneue-
rung des weiterhin erforderlichen Navigations-Fix-
punktes Trasadingen in der Gemeinde Hallau. Die Mo-
dernisierung wird als Neuaniage in unmittelbarer N&-
he der bestehenden Anlage erfolgen. Die Projektie-
rungarbeiten sind angelaufen.

Flr die Schweiz wurden bereits wesentliche Vorarbei-
ten fir die neue Luftraumstruktur, beruhend auf den
Vorschlidgen der ICAQ, geleistet. Sie missen noch im
Detail ausgearbeitet, mit dem angrenzenden Ausland
abgestimmt und in die Vernehmlassung gegeben wer-
den. Die Einfihrung ist fiir 1992 geplant.

Zum Schutze des Militdrverkehrs wurden permanente
Flugplatzverkehrszonen um die Flugplatze Alpnach,
Buochs, Dibendorf, Emmen, Interlaken, Lodrino, Mei-
ringen und Payerne errichtet. Zusétzlich gibt es noch
tempordre Zonen flr bestimmte Militarflugplétze wih-
rend Wiederholungs- und Trainingskursen sowie wih-
rend Schulen.

Ein neues, wesentlich vereinfachtes Konzept der Se-
gelflugzonen konnte erfolgreich in Kraft gesetzt wer-
den.

5.2 Bauten und Anlagen

Unser Amt tritt bei den Flugsicherungsbauten des Bun-
des als Bauherr auf. Die wichtigsten Aktivitdten auf
diesem Gehist betrafen namentlich den nesuen Kon-
troliturm in Lugano, das Projekt Erweiterungsbau La
Déle und die geplanten Neubauten auf dem Flughafen
Genf. Fir die Neubauten von Genf wurden die Arbei-
ten an einem Botschaftsprojekt in Angriff genommen.
Dieses soll nichstes Jahr an Departement, Bundesrat
und Parlament weitergeleitet werden,

Der neue Kontrollturm Lugano-Agno konnte Ende
April planméssig dem Betrieb (ibergeben werden, Der
Turm stellt einen wichtigen Teil der Flugsicherungs-
Infrastruktur dar, weiche Zug um 2Zug dem zunehmen-
den Linienverkehr angepasst wird.

5.3 Dienstzweige

5.3.1 Flugvermessungsdienst

Im Berichtsjahr wurden mit dem Flugzeug Guifstream
HB-LDT 153 (176) Stunden geflogen. Bei den neu ein-

gefuhrten Instrumentenilugverfahren auf den Flugplét-
zen Grenchen und Les Eplatures haben die sog. Erst-
fiugvermessungen viel zusédtzliche Arbeit verursacht.
Der Dienst wird u.a. wegen den in néchster Zukunft
geplanten neuen Navigationsanlagen auf Regional-
flugpldtzen ohne einschneidende Reorganisations-
massnahmen seine Aufgahben nicht mehr wahrneh-
men kdnnen. Entsprechende Vorabklarungen sind ge-
troffen worden.

5.3.2 Luftfahrthindernisdienst

Die Anzahl der im Berichtsjahr behandelten Objekte
(Starkstromleitungen, Seilbahnen, Masten und Tlirme,
Hochbauten u.a.} hat um ein Drittel zugenommen. Der
starke Aushau von Funknetzen aller Art {z.B. Nate! C}
bedingt immer mehr Antennen, die auch Luftfahrthin-
dernisse darstellen kénnen, Die Aktion «Nachmarkie-
rung von gefdhrlichen Hindernissen mit Kabelwar-
nerns» ist im Kanton Bern angelaufen und dirfte im
Herbst 1990 abgeschiossen sein. Diese kantonsweise
durchgefithrten Aktionen werden voraltem von Heliko-
pterpiloten sehr geschatzt.

5.4 Gebiihrenertrige der Infrastruktur
5.4.0 Flugsicherungsrechnung Schweiz

Die Flugsicherungsrechnung Schweiz besteht aus den
Teilrechnungen Streckenflugsicherung (Ueberfliige)
und Eidgendssische Flugsicherung (An- und Abflige).
Die Ausgaben und Einnahmen der schweizerischen
Flugsicherung des Berichtsjahres ergeben folgende
Hauptdaten:

Aufwand Ertrag BDeckungsgrad
{in Mio Fr} {in Mio Fr} fin%}
Gesamtrechnung 143,9 1485 103,2
Teilrechnung
Streckenflugsicherung 95,3 1027 107,8
Teilrechnung Eid-
gendssische Flugsicherung 48,6 45,8 94,2

Die Unter- bzw. Ueberdeckung der tatsédchlichen Ko-
sten wird in der Kostengrundlage des folgenden Jah-
res berilicksichtigt, so dass die Rechnung mitte!fristig
ausgeglichen ist.

5.4.1 Strecken-Flugsicherungsgebihren

Zu den Teilnehmern am Gebiihrensystem der EURO-
CONTROL gehdrten im Berichtsjahr die dreizehn Staa-
ten Belgien, Bundesrepublik Deutschland, Frankreich,
Griechenland, Grossbritannien, Holland, Irfand, Lu-
xemburg, Oesterreich, Portugal, Schweiz, Spanien und
Tirkei.

Malta ist seit dem 1. Juli Vollmitglied der EUROCON-
TROL und wird ab 1. Januar 1990 ebenfalls an deren
Gebiihrensystem teilnehmen.

Die Vorarbeiten zur Einflihrung des ECU anstelle des
US-Dollars als Rechnungs- und Zahiungseinheit wur-
den zu Ende geflhrt, so dass die Europédische Wah-
rungseinheit ab 1, Januar 1990 definitiv eingefihrt
werden kann.

5.4.2 Eidgendossische Flugsicherungsgebihr

Im Berichtsjahr wurde die Eidgendssische Flugsiche-
rungsgebihr auf den Flugpldtzen Bern-Belp, Genf-
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Cointrin, Lugano und Zirich erhoben, d.h, auf denjeni-
gen Flugplétzen, auf denen die Swisscontrol die Flugsi-
cherungsdienste im Auftrag des Bundes durchfihrt.
Die Kosten wurden zu 94,2% gedeckt (97,1 %). Die
Ansadtze der Eidgendssischen Flugsicherungsgebiihr
sind seit deren Einflhrung am 1. Januar 1987 unverén-
dert geblieben.

5.4.3 Flughafentarife

Am B, April genehmigte das Amt einen Antrag des
Regionalflughafens Grenchen auf Einflihrung einer Ta-
xe fur die Benitzung der fur den Anflug nach Instru-
mentenflugregeln {IFR) zur Verfigung gestellten Dien-
ste und Anlagen. Diese neue |IFR-Anfiugtaxe frat am
4, Mai in Kraft.

Der Regionalflughafen Les Eplatures beantragte am
9. Juni ebenfalls die Einflihrung-einer Flugsicherungs-
taxe, deren Ertrdge die Betriebs- und Investitionsko-
sten fir den lokalen Flugsicherungsdienst teilweise
decken sollen. Diese neue Fiughafentaxe wurde vom
Amt am 30. Oktober genehmigt.

In der Berichtsperiode konnte den Gesuchen der Alpar
AG entsprochen werden, die Flughafentaxen im Rah-
men der seit der letzten Erhdhung aufgelaufenen, teue-
rungsbedingten Mehrkosten anzupassen. Demnach
traten auf dem Regionalflughafen Bern-Belp am
1. September neue Abfertigungstaxen in Kraft, und seit
dem 1. November gelten die angehobenen Lande-,
Fluggast- und Abstelltaxen.

Am 25. August ersuchte der Vorsteher des Volkswirt-
schaftsdepartementes des Kantons Genf das Amt um
Genehmigung eingr Erhdhung der Lande-, Fluggast-
und Frachttaxen auf dem Landesflughafen Genf-Coin-
trin. Der Antrag wurde sowohl mit der Teuerung als
auch mit den Kosten bereits getitigter sowie bevorste-
hender Investitionen begriindet. Die Vernehmlassung
dauerte bis Ende Dezember.

6. Flugmaterial
6.0 Europaéische Zusammenarbeit

Die 13 europdischen Luftfahrthehdrden, welche seit
anfangs der 70er Jahre gemeinsame Lufttiichtigkeits-
anforderungen fir Luftfahrzeuge (Joint Airworthiness
Requirement/JAR) erarbeiten, haben im Berichtsjahr
wichtige Beschllisse gefasst. Das System wurde in
Anlehnung an das amerikanische FAA (U.S. Luftfahrt-
behdrde) umbenannt in JAA {Joint Aviation Authori-
ties). Die Begrlindung liegt darin, dass jetzt neben den
Anforderungen fur Luftfahrzeuge auch européische
Unterhalts- und Flugbetriebsnormen erstellt werden
sollen,

Wie 1988 dargelegt wurde, unterstltzen wir die recht-
lich-politische Verankerung des JAA-Systems im Rah-
men der Europdischen Zivilluftfahrt-Kommission
(ECAC). Diese hat nun ihr Statut derart ergéanzt, dass
das JAA-System in die ECAC eingegliedert werden
konnte. Grundsatzlich ist die internationale Zusam-
menarbeit im technischen und operationeilen Bereich
der Luftfahrt zu fordern, weil die Sicherheitsanforde-
rungen dadurch hochgehalten werden k&nnen. Proble-
matisch wird allerdings die Zusammenarbeit, wenn sie
die behdrdliche Flexibilitat einschrankt oder wenn sie
wegen komplizierter administrativer Verfahren keine
Effizienzsteigerung bringt.
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6.1 Grossflugzeuge und Grossflugzeug-Unterhaltshe-
triebe

im Luftfahrzeugregister sind 112 Grossflugzeuge ein-
getragen. Davon stehen 97 im gewerbsmassigen Ein-
satz; sie leisteten im Berichtsjahr 319'000 Flugstunden
bei 156'000 Bewegungen. Die Zuverlédssigkeitsziffer
(Verhaltnis von fehlerfreier und fehlerhafter Bereitstel-
lung} betrdgt 99 Prozent. Die Schwerpunkte der Auf-
sicht Uber Grossflugzeug-Unterhaltsbetriebe wurden
durch die Reorganisation des Departements Technik
der Swissair sowie die laufende Vergrdsserung des
Unterhaltsbetriebs der Crossair bestimmt. Die Genfer
Gesellschaft CTA ist nach dem Verkauf ihrer letzten
Caravelle nicht meht Tragerin eines Unterhaltsbe-
triebsausweises; ihre Flugzeuge vom Muster MD-87
werden bei der Swissair gewartet.

Die Amtshiifen, die das Amt fir auslandlsche Behdr-
den leistet, nahmen zu, insbesondere fiir die amerika-
nischen und die franzéisischen Aufsichtsstellen. In den
meisten Féllen geht es dabei um Kanformitdtsiiberpri-
fungen von Luftfahrzeugteilen, welche die schweizeri-
sche Industrie an Grossflugzeug- und Motorenherstel-
ler liefert.

6.2 Musterprifungen und- zulassungen
6.2.1 Musterpriifungen

Im Berichtsjahr wurden die Zulassungsarbeiten fir die
Luftfahrzeugmuster Swiss-Trainer, Pilatus PC-12 und
FFA 2000 fortgesetzt. Das letztgenannte Vorhaben war
urspringlich eine deutsch-schweizerische Entwick-
lung. Die Zulassung wurde gemeinsam mit dem deut-
schen Luftfahrt-Bundesamt (LBA)} bearbeitet. In der
Zwischenzeit ist die Entwicklung dieses Projektes génz-
fich in die Bundesrepublik Deutschland verlegt wor-
den.

6.2.2 Musterteilprifungen

Hier sind unter anderen folgende Zulassungsarbeiten

zu erwdhnen:

— Volistdndige Neuausristung des Cockpits und der
Kabine fiir das Muster Canadair CL601-3A. Die Infor-
mationen Uber Fluglage und Navigation werden auf
mehreren Bildschirmen dargestellt. Zur Datenerfas-
sung dienen drei unabhangige Tragheitsplattfor-
men, wie sie bei modernen Langstrecken-Verkehrs-
fiugzeugen zum Einsatz gelangen;

— diverse Bordkichen fir Grossflugzeuge;

— mehrere Schaliddmpferantagen fur Kleinflugzeuge;

— Modifikation des Helikopters Alouette |l fiir den Be-
trieb mit Nachtsichthelmen;

-~ Umbau einer Partenavia AP.88 TP Victor fir elektro-
nische Vermessungen;

— Umbau Pitatus PC-9: Nach Ausfall der C-36 der
schweizerischen Flugwaffe als Zielschleppflugzeug
wurde der PC-9 mit Schieppwinde und Schleppsack-
behélter ausgerlstet und vom Amt fiir diese Einsatz-
art Uberprift und zugelassen.

Darliber hinaus wurden in Amtshilfe fir verschiedene
ausldndische Luftfahrtbehdrden Umbauten Gberwacht
und deren LufttGehtigkeit Gberpriift, u.a. fir die deut-
sche Luftfahrtbehdrde die Modernisierung eines «Oid-
timers» Douglas DC-3, der Einbau einer modernen
Elektronik flir Navigation und Flugfithrung in ein Das-
sault Falcon 20 Forschungsflugzeug der DFVLR, die



Madernisierung der beiden Lear Jets der Deutschen
Rettungsflugwacht sowie fiir die saudiarabischen und
kuwaitischen Behdrden die Umbauten von mehreren
Grossflugzeugen.

6.2.3 Validierungen auslindischer Musterzulassungen

Zwecks Sicherstellung der Lufttlichtigkeit der gewerbs-
mdassig eingesetzten Luftfahrzeuge werden vor der Ein-
fuhr die Nachweise des Herstellers betreffend Erfiii-
lung der anerkannten Lufttlichtigkeitsanforderungen
stichprobenartig (berpriift und die ausldndischen Bau-
musterzulassungen danach anerkannt,

Im Berichtsjahr wurde die Anerkennung der Musterzu-
lassungen fir die Flugzeuge Fokker F28 Mk100 (be-
kannt als Fokker 100) und SAAB 340B abgeschlossen.
Begonnen wurde mit den Arbeiten zur Anerkennung
der Musterzulassungen fiir die Verkehrsflugzeuge
MD-11 der Swissair und Fokker F27 Mkb0 der Crossair
sowie des zweimotorigen Helikopters Agusta 109K der
Schweizerischen Rettungsflugwacht.

6.2.4 Zusammenarbeit auf internationaler Ebene

Fiir den Export schweizerischer Luftfahrtgerite ist die
Erlangung der ausldndischen Musterzulassungen Vor-
aussetzung. Dabei sind die schweizerischen Hersteller
auf die Unterstiitzung des Amtes angewiesen. So wur-
den im abgelaufenen Jahr in mehreren Arbeitssitzun-
gen u.a. die Zutassung des Pilatus PC-7 in Holland, des
PC-9 in der BRD sowie des Pilatus PC-6 in Brasilien und
der BRD behandelt.

Das Amt ist in verschiedenen JAA-Arbeitsgruppen té-
tig: Lufttichtigkeitsanforderungen flr Segelflugzeuge
und Motorsegler/lJAR 22, Einfachflugzeuge/JAR VLA,
Flugzeuge bis neun Passagiere und Commuterflugzeu-
ge/JAR 23 sowie Mindestanforderungen an die Ausrii-
stung flr verschiedene Einsatzarten.

Weiter arbeiten Vertreter des Amtes in folgenden euro-
paischen Zulassungsteams {Joint Certification Teams}
mit;

— Airbus A330 und A340

McDonneli Douglas MD-11

Dornier Do-328

SAAB §340-2000

I

6.3 Avionik/Elektronik

Bei modernen Luftfahrzeugen erfolgt die Steuerung
mittels elektronischer Geréte. Daher ist der Beeinfius-
sung der Ausrlstung durch starke elektromagnetische
Felder erhdhte Beachtung zu schenken. So fanden im
vergangenen Jahr mehrere internationale Arbeitssit-
zungen unter aktiver Mitwirkung des Amtes statt, wel-
che der Erarbeitung von diesbez{iglichen Zulassungs-
bedingungen dienten,

6.4 Amtliche Unteriagen
Das Amt hat im Berichtsjahr 320 Lufttlichtigkeitsanwei-

sungen {LTA} veréffentlicht. Diese Weisungen, die ver-
bindlich sind, verteilen sich auf folgende Kategorien:

— Grossflugzeuge 152
— Kieinflugzeuge 101
— Helikopter, Segelflugzeuge,

Triebwerke und Zubehdr 67

Parallel zur Verdffentlichung wurden die Adréssaten
der LTA Gber die Effizienz des LTA-Systems hefragt.

Diesbeziiglich sind 2033 Fragebogen verteilt warden.

Die Auswertung von 663 eingegangenen Antworten
hat gezeigt, dass keine wesentliche Aenderung des
heutigen Verteilsystems gewlinscht wird.

6.5 Andere Tatigkeiten

Wiahrend des Berichtsjahres sind u.a. folgende besan-
deren Aufgaben auf dem Sektor Musterzulassungen
bearbeitet worden:

— In Zusammenarbeit mit der Delegation von gewis-
sen Aufsichtsaufgaben an die Vereinigung der Ama-
teurflugzeugbauer der Schweiz (RSA) wurde aktiv
an einem Bauberater-Ausbildungsseminar teilge-
nemmen. Die Anerkennung erfolgte mit der Ausstel-
fung von zwolf Bescheinigungen.

— Im Rahmen des AeCS Wetthewerbs «Larmarmer
Propeller» wurden Bodenkontralien, Testfilige so-
wie L&rmmessungen mit acht verschiedenen Pro-
peiler-Konfigurationen durchgefithrt.

— Durchfithrung ven Bauteilversuchen zwecks Neu-
festlegung der zuldssigen lLebensdauer des Filigel-
holms des FFA AS 202-15 Bravo.

- Zusammenarbeit mit der ETH-Zlrich {Themen fir
Dipiem- und Semesterarbeiten am Institut fir
Leichtbau und Seilbahntechnik) sowie mit der Inge-
nieurschule Genf {(Prifung der Diplomarbeiten).

6.6 Zulassung schweizerischer Herstellerbetriebe

Mit dem Inkrafttreten der Verordnung Gber die Zulas-
sung der Herstellerbetriebe (VHL) im Februar 1288
musste das Amt auch die Aufgabe {ibernehmen, ein
System der Zertifizierung und Ueberwachung der Her-
stellerbetriebe zu schaffen, das vergieichbar ist mit den
wichtigsten auslandischen Systemen. Dabei mussten
jedoch gleichzeitig die besonderen Gegebenheiten der
schweizerischen Luftfahrtindustrie und des schweizeri-
schen Luftrechts berlicksichtigt werden.

Um sicherzustellen, dass gleichwertige Standards fiir
die Bewertung der Hersteliung und Qualitatssicherung
von Luftfahrtgerdten angewendet werden, ist es not-
wendig, dass die Luftfahrtbehdrden die Zuiassung und
Ueberwachung der Hersteller nach gleichen Anforde-
rungen durchfiithren.

Aufgrund der VHL Uberprift und Gberwacht das Amt
stattdessen die Einrichtungen, die Herstellungsverfah-
ren und Messeinrichtungen und insbesondere das
Qualitatssicherungssystem des Herstellerbetriebes.
Mit der Ertellung des Herstellerbetriebsausweises
(Production Certificate} delegiert das Amt die Verant-
wortung flr die Konformitdtstiberprifung der Produk-
te an die Qualitdts-Kontrollorganisation des Hersteller-
betriebes. Dieses System ist nachweislich von gros-
sem Nutzen fiir die Industrie. Die Hersteller missen
keine Verzogerungen bei der Auslieferung beflirchten,
da sie nicht mehr auf die Kenformitétsiiberprifungen
durch das Amt zu warten brauchen.

Die Tatsache, dass die Schweiz das neue System des
«Praduction Certificater eingefithrt hat, erlaubt es der
exportorientierten Industrie, die neuen Anforderungen
der verschiedenen ausléndischen Luftfahrtbehdrden
zu erfillen. Als Folge davon hat sich ein stark gestei-
gertes Interesse an der Zertifizierung der Herstellerbe-
triebe ergeben. :



6.7 Luftfahrzeugreagister

Ende Jahr waren 3524 (3401} Luftfahrzeuge im Regi-

ster eingetragen. Dies entspricht einer Zunahme von .

vier Prozent. Die Verteilung auf die verschiedenen Ka-
tegorien prasentiert sich wie folgt:

1289 1988
Grossflugzeuge 189 170
Kleinflugzeuge 1727 1712
Hubschrauber 179 158
Segelflugzeuge 1'038 1'030
Motorsegler 112 98
Freiballone 275 229
Luftschiffe 4 4

6.8 Luftfahrzeugbuch

Die Beliebtheit der Luftfahirzeughypothek als Finanzie-
rungsmitte! flir Flugzeugkdufe hat im Berichtsjahr er-
neut zu einem sprunghaften Anstieg der entsprechen-
den Eintrdge gefilhrt. Bie Zah! der im Buch neu aufge-
nommenen Luftfahrzeuge hat um 41 Einheiten zuge-
nommen, wobei den 67 {53) Aufnahmen 26 (21) Strei-
chungen gegeniliberstehen. Der Gesamtbestand van
beachtlichen 299 (258) Luftfahrzeugen setzt sich nach
wie vor Uberwiegend aus Flugzeugen und Helikoptern
bis 5700 kg Hochstabfluggewicht zusammen. An die-
ser Stelle sei erwdhnt, dass sich der Gesamtbestand an
eingetragenen Luftfahrzeugen innerhalb von nur sechs
Jahren verdoppelt hat.

Bei den Luftfahrzeugverschreibungen ergab sich des-
gleichen eine erhebliche Zunahme von 201 auf 234. Die
neu zur Eintragung gelangten Pfandsurmmen beweg-
ten sich zwischen 30°000 und 9% Millionen Franken,
wobei die Gesamtsumme der Hypotheken erstmals die
Milliardengrenze (berschritt {1005 Millicnen Franken).
Die mit der Verwaltung des Luftfahrzeugbuches ver-
bundene Arbeitslast — 232 {190) Tagebucheintrage so-
wie umfangreiche Auskunfts- und Beratungstétigkeit —
hat im Berichtsjahr wiederum betréchtlich zugenom-
men.

7. Luftfahrtpersonal
7.1 Flugpersonal
7.1.1 Gultige Ausweise

Die Zahl der glltigen Ausweise flir Flugpersonal be-
trug am Jahresende 21734 {20973}, was einer Zunah-
me um 761 {622) Einheiten oder 3,6% entspricht, Mit
giner Ausnahme trugen samtliche Ausweiskategorien
zu dieser Steigerung bei. Ueberproportionale Zu-
wachsraten verzeichneten insbesondere folgende Aus-
weiskategorien:
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Giiltige Ausweise far 1989 1988 Zunahme in%
Ballenfahrer

{Lernausweise) 89 45 97,8
Anerkennung von

ausldndischen Ausweisen 448 377 . 18,8
Berufshelikopterpiloten 279 240 16,3
Privathelikopterpiloten 394 350 12,6
Berufspiloten 1. Klasse 200 183 8.3
Ballonfahrer 307 282 8.9
instrumentenflug

{Sonderbewitligung) 2105  1'946 8,2
Lintenpiloten 826 764 8.1
Berufspiloten : 1182 1101 7.4

Die nahezu verdoppelte Anzahi an Ballonfahrschilern
kann mit der Erdffnung von zwei neuen Balionfzhr-
schulen im Berichtsjahr und der wachsenden Beliebt-
heit des faszinierenden, lautlosen Bailonfahrens erklirt
werden.

Auch die wiederum hohe Zuwachsrate an Ausweisen
fiir Berufs- und Privathelikopterpiloten deutet darauf
hin, dass der Helikopter als Transport- und Arbeitsge-
rdat in unserem Lande immer mehr an Bedeutung ge-
winnt. Auffaliend ist weiter der praktisch parallel ver-
laufende hohe Zuwachs an Ausweisen flr Berufspilo-
ten, Berufspiloten 1. Klasse sowie Linienpiloten, zu-
sammen mit der damit verbundenen Sonderbewilli-
gung fir Instrumentenfiug, der auf den sténdig wach-
senden Bedarf an Berufs- und Linienpiloten sowohl im
schweizerischen als auch im européischen Luftverkehr
zuriickzufiihren ist. Untermauert wird diese Feststel-
lung durch das deutliche Anwachsen sowohl der giilti-
gen als auch der ausgestellten Anerkennungen von
ausléndischen Ausweisen, die zudem darauf schlies-
sen lasst, dass der Pilotenmarkt in der Schweiz bald
ausgetracknet ist und der Bedarf unserer Luftverkehrs-
unternehmen vermehrt mit auslindischen Piloten ge-
deckt werden muss.

7.1.2 Ausgestellte Ausweise

Auch die Zahl der ausgestellten Ausweise hat im Be-
richtsjahr um 357 (265) Einheiten zugenommen und
erreichte ein Total von 3769 (3'412) neuen Ausweisen.
Folgende Ausweiskategorien trugen rmassgeblich zu
dieser gut zehnprozentigen, starken Steigerung bei:

Ausweiskategorie 1989 1388 Zunahme in%
Privathelikopterpiloten 89 53 87
Linienpiioten 87 47 85
Berufspiloten 204 147 39
Anerkennungen von

ausldndischen Ausweisen 374 282 33
Lernausweise

aller Kategorien 1’598 1'635 4

Diese Zahlen belegen deutlich, dass sich die Nachfrage
an Berufspiloten (Einstieg in den gewerbsméssigen
Luftverkehr) und Linienpiloten (Qualifikation als Bord-
kommandant auf Grossflugzeugen} weiter verstirkt.
Dass diese Nachfrage vermehrt mit ausléndischen Pi-
loten gedeckt werden muss, findet thren Ausdruck in
der hohen Zahl der ausgestellten Anerkennungen von
auslandischen Ausweisen und ist auch mit der steigen-
den Zahl von schweizerisch immatrikulierten Gross-
flugzeugen, die im Rahmen des Liberalisierungspro-
zesses im europdischen Luftverkehr eingesetzt wer-
den, zu erklaren.



7.1.3 Besondere Fille

In vier (8) Fallen wurde die Ausstellung eines Lernaus-
weises mangels charakterlicher Eignung und in drei (1)
Fillen aus medizinischen Griinden einstweilig oder
endgliltig verweigert. 51 (56) Interessenten an einer
fliegerischen Ausbildung wurden zudem bei der flie-
germedizinischen Erstuntersuchung flr fluguntauglich
erkldrt. tn 23 (33} Fillen konnte ein Lernausweis erst
nach eingehender Prifung der charakterlichen Eig-
nung erteilt werden, wobei in 12 (16} Féllen die Aus-
stellung mit besonderen Auflagen verbunden wurde.
In 12 {9) Fallen wurden Ausweisirdger anldsslich der
Kontroliuntersuchung fluguntauglich erkldrt und deren
Ausweise aus medizinischen Gritnden bei Verfali nicht
erneuert.

7.2 Schulen, Kurse und Prifungen
7.2.1 Schulen

Die Zahl der Ausbildungsstellen hat im Berichtsjahr
von 125 auf 129 zugenommen. Je zwei Motorflugschu-
len und Ballonfahrschulen erhielten Bewilligungen zur
Aufnahme der Schultdtigkeit.

Zudem wurde drei Motorflugschulen eine Erweiterung
ihrer bestehenden Schulbewilligung fir die Ausbil-
dung im Instrumentenflug gewiéhrt.

7.2.2 Kurse

Das Amt flihrte nachstehende Kaderkurse durch:

Kurse Teilnehmer

— Ausbhildung
Motorfluglenrer 4 35
Helikopterfluglehrer 1 3
Gehirgsfluglehrer 2 b
Instrumentenfluglehrer 1 14
Segelfluglehrer 1 12

— Weiterbildung
Motorfluglehrer 3 30
Segelfiuglehrer a 9

In der Fliegerischen Vorschulung {FVS} wurden 302
(227} Pilotenanwiérter in einem ersten Selektionskurs
und 148 {169) in einem zweiten Kurs geprdft.

In der Fliegerischen Weiterbildung {FWB} wurden 33
{42) Piloten in einem ersten Selektionskurs (Kunstflug-
ausbildung) und 37 (25} in einem zweiten Kurs (Navi-
gations- bzw. Instrumentenflugausbildung) geprift.

In der Schweizerischen Luftverkehrsschule (SLS} ha-
ben im Berichtsjahr 29 Schiler (wovon eine Schiilerin),
verteilt auf vier Klassen, ihre Pilotenausbildung been-
det und sind zur Swissair Ubergetreten. Weitere finf
Klassen mit insgesamt 52 Schiilern {(wovon eine Schii-
lerin} stehen zurzeit noch in Ausbildung.

Im Berichtsjahr wurden die Gesprache Uber eine stir-
kere Oeffnung der Schweizerischen Luftverkehrsschu-
le bzw. ein neues Ausbildungskonzept mit den interes-
sierten Kreisen (insbescndere Swissair und Crossair}
intensiviert. Der stark zunehmende Bedarf an Piloten
bei den verschiedenen Flugbetriebsunternehmen ruft
nach einer raschen, neuen Loésung, die fir 1980 ange-
strebt wird.

7.2.3 Priifungen

Das Amt fiihrte folgende Priifungen in eigener Regie
durch:

a. Eignungsprifungen fir die Zulassung zu den Aus-
bildungskursen 1990: i o

Anwiérter flr: Kandidatsn Profung
bestanden

Motorfluglehrer ' 43 31

Helikopterfiuglehrer 16 9

Segelfluglehrer 25 11

instrumentenfiuglehrer

{Kurs im Berichtsjahr} ' 23 14

b. Thecretische Priifungen zum Erwerb des Fihreraus-

weises fir Berufspiloten und der Sonderbewilligung
flir Instrumentenflug:
Die drei ordentlichen Prifungssessionen wurden
von 486 (440) Teilnehmern besucht, was einer er-
neuten Zunahme um iber 10% gegenilber dem
Vorjahr entspricht. Die Frithjshrssession im April
war mit 181 (190} Teilnehmern wiederum am stérk-
sten belegt.

Ausserhaib dieser offiziellen Sessionen wurden in vier
ausserordentlichen Sessionen zudem 115 Kandidaten
in den Fichern B + IFR-Gesetzgebung gepriift. Diese
zusdtzlichen Prifungsmadglichkeiten sollen infolge des
nachgewiesenen Bed(rfnisses ab 1990 verankert wer-
den.

7.3 Helikopterflugwesen

Auch dieses Jahr wurde die Operation «Sicherheit» in
der Nutzung der Wilder mit Helikoptern in Zusammen-
arbeit mit der Schweizerischen Unfall-Versicherungs-
anstalt (SUVA) weiterverfolgt. In einer ersten Phase
wurden Inspektionen im Feld durchgefiihrt, teilweise
mit Journalisten zusammen, mit dem Ziel, die enor-
men Anstrengungen besser aufzuzeigen, welche fir
die Gesundung unserer Walder getan werden. In einer
zweiten Phase haben wir die SUVA in der Organisation
eines Seminars (ber das Thema «Sicherheit bei Arbei-
ten mit Helikoptern» eng unterstlitzt. Mit 70 Anmeldun-
gen zu diesem Seminar wurden die Erwartungen der
Organisatoren stark Ubertroffen, weshalb dieses in
zwei Auflagen durchgefihrt werden musste.

Das breite Spektrum der Teilnehmer hat in den Diskus-
sionen viele interessante ldeen zutage gebracht, wel-
che gegenwirtig auf ihre Ausfiihrbarkeit hin gepraft
werden.

Unsere Inspektoren haben ihr Augenmerk auch auf die
mit der Ausbildung zusammenhéngenden Probleme
gerichtet. Anfang Jahr hat sich eine aus elf Sachver-
standigen oder Fluglehrern gebildete Arbeitsgruppe
mehrmals getroffen, um sowohi die Richtlinien far die
Ausbildung der Berufs- und Privathelikopterpiloten als
auch die verschiedenen Pritfungsprogramme auf den
neuesten Stand zu bringen.

Bei den Arbeiten wurdean die neuesten [CAO-Normen,
welche zur Zeit in nationales Recht umgesetzt werden,
bereits mitberticksichtigt. Unter dem gleichen Ge-
sichtspunkt wurde der im Berichtsjahr durchgeflhrte
Helikopterfiuglehrerkurs von bisher flinf auf acht Tage
erhdht. Diese Massnahme hat bereits erste wirksame
Erfahrungen gebracht.

7.4 Hangegleiter

Namentlich im Bereich des Gleitschirmfliegens hat
sich die Zahl der Triager des amtlichen Pilotenauswei-
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ses erneut stark erhéht. Nach Angaben des Schweizeri-
schen Hangegleiter-Verbandes (SHV) waren bei
Jahresende 9386 (6140) Personen im Besitz des Aus-
weises fiir Gleitschirmpiloten und 5524 (5206) Perso-
nen im Besitz des Ausweises flr Deltapiloten. Die Zahl
der Fluglehrer — 136 (117) flr Gigitschirme und 115
(111} fir Deltas — hat sich demgegen{ber nur leicht
grhdht.

Die explosionsartige Entwicklung des Hingegleiter-
Flugwesens — seit einigen Jahren die mit Abstand
grosste Aviatik-Sparte in der Schweiz — hat fir das Amt
eine massive Mshrbelastung zur Folge. Insbesondere
hat sich auch die Zahl der Beschwerdeverfahren im
Zusammenhang mit den vom SHV durchgefihrien
Priiffungen im Berichtsjahr unerwartet erhéht (11 ge-

genliber 3 im Vorjahr). Aufgrund des bekannten Perso- -

nafengpasses steht im Amt zur Bewéltigung sédmtlicher

Aufsichtsaufgaben im Bereich des Hiéngegleiterwe-
sens zusammengefasst nach wie vor lediglich eine
halbe Personaieinhelt zur Verfigung. Sofern sich in
absehbarer Zeit keine Aenderung dieser zunehmend
unhalthbarer werdenden Situation abzeichnet, driangen
sich auch fir diese Sparte Ueberlegungen nach einem
gegebenenfalls radikalen Abbau der direkten Amtsauf-
sicht auf {vgl. Fallschirmwesen),

7.5 Luftpolizeiliche Bewilligungen

Nachdem der Bundesrat nach der Katastrophe von
Ramstein das Amt beauftragt hatte, Massnahmen zu
ergreifen um sicherzustellen, dass sich ein solcher
Unfall in der Schweiz nicht ereigne, sind in Zusammen-
arbeit mit zivilen und militdrischen Experten neue Auf-
tagen fir Flugveranstaltungen erlassen worden. Die
schon varher strengen Sicherheitsmassnahmen sind
damit verschérft worden. Insbesondere wurden die
MindestflughShen und die seitlichen Mindestabstinde
heraufgesetzt sowie gewisse Flugmandver und Begeg-
nungen untersagt. Mit diesen Massnahmen und mit
weiteren Einschrénkungen fir Fldge in Formation (Pa-
trouille) wurde die Sicherheit von Flugveranstaltungen
fur Dritte am Boden erhght, im Berichtsjahr wurden 26
(36) Flugveranstaltungen bewilligt und durchgefihrt.

An 38 (37) Motor- und Segelflugpiloten sind Tiefflug-
bewilligungen fir die Durchfliihrung von Kunstfiligen
mit Unterschreitung der gesetzlichen Mindestflughd-
hen Gber Grund ausgestelit worden.

Ferner wurden 178 {133) Bewilligungen fir Aussen-
landungen mit Helikoptern und 19 (10} Bewilligungen
fir Aussenlandungen mit Flugzeugen bei nichtge-
werbsmassigen Ftigen ausgestellt. Drei {0} Gesuchen
fur Aussenlandungen konnte nicht entsprochen wer-
den.

8. Gewerbsmissige Luftfahrt
8.1 Linienverkehr
8.1.0 Allgemeines

Im internationalen Linienverkehr war im Berichtsjahr
ein engeres Zusammenriicken von Unternehmen fest-
zustellen. Um der Konkurrenz der européischen und
nordarerikanischen Grossunternehmen besser be-
gegnen zu kdnnen, entschloss sich auch unsere natio-
nale Fluggssellschaft zu einer engen Zusammenarbeit
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mit je einermn geeigneten Unternehmen im Westen,
Osten und Norden.

Obwoh! die Schweiz von lber 70 ausldndischen Unter-
nehmen im Linienverkehr angeflogen wurde, be-
haupteten Swissair und Crossair ihren Anteil von 50%
am internationalen Linienverkehr von und nach
schweizerischen Flughifen,

Der Erganzungsluftverkehr, der sich zusammensetzt
aus dem eigentlichen Regionalluftverkehr zwischen
kleineren Flugplétzen und dem Zubringerverkehr von
kleineren Zentren zu den grossen Fiughéfen, ist in
Europa in voller Entwicklung. Diese Verkehrsart weist
Uberdurchschnittliche Wachstumsraten auf. Dies ist
darauf zurlickzuflihren, dass sie einerseits Angebots-
liicken schliesst und andererseits daraus Nutzen zieht,
dass die meisten Grossflughéfen Gbertastet sind. Die
Behandlung van Gesuchen.flir den Betrieb neuer Li-
nien des Ergadnzungsluftverkehrs schweizerischer und
ausidndischer Unternehmen belastet das Amt erheb-
lich. In vielen Filien war die Bearbeitung der Konzes-
sionsgesuche eng mit Problemen der Infrastruktur, des
Umweltschutzes, des Betriebes und der Fiugsicherung
verbunden. Die Grenzen des Wachstums sind nadherge-
rickt! In parlamentarischen Vorstdssen wurde auf die
Problematik Bezug genommen.

8.1.1 Verkehrsentwicklung

Der Linienverkehr der Fluggesellschaften der Welt leg-
te nach vorldufigen Schitzungen der Internationalen
Zivilluftfahrt-Organisation {ICAQ} bei den geleisteten
Tonnenkilometern um sechs Prozent zu:

1988 Zunahme in%

Mia. 1988/83  1987/88
Tonnenkilometer {Total) 224130 6 7
Passagiere 11186 3 4
Passagierkilometer 1797000 5 7
Befarderte Fracht (t) 18,1 5 9
Fracht-Tonnenkilometer 57'640 8 10
Post-Tonnenkilometer 4980 3 3
Sitzplatzaustastung 68% 1 1

Die obigen Zahlen betreffen den gesamten internatio-
nalen und nationalen Verkehr der Fluggesellschaften
von 162 in der ICAQ zusammengeschlossenen Mit-
gliedstaaten.

Auf den drei schweizerischen Landesflughifen Basel/
Milhausen, Genf-Cointrin und Zirich erhéhte sich die
Zah! der Bewegungen im gewerbsmissigen Verkehr
um durchschnittlich sieben Prozent. Bei den Lokalpas-
sagieren wurde eine Zunahme von zehn Prozent ver-
zeichnet.

Hohe Zuwachsraten im Passagierverkehr verzeichne-
ten auch die beiden Regionalflugpldtze Bern-Belp und
Lugano-Agno. Der Frachtverkehr nahm vor allem in
Basel ausserordentlich zu,

Die beiden schweijzerischen Unternehmen des Linien-
verkehrs entwickelten sich wie folgt:

Swissair Crossair

1989 1388 1939 1938
Flugsturden 184’814 169'739 42'644 38098
Etappenflige 113480 105260 3xs08 26610
Etappenpassagiere 2507511 7'982'053  BOB'3V0 418939
Fracht und Past (t) 3009 285’614 827 846
Aktienkapital (Mio. Fr.) 709 G615 215 160
Fersonalbestand 19°296 18'684 603 581



Swissair Crassair
Flugzeugfiotte 5 B-747-357 21 Saab 340
{Bestand am 31, 12,1989} 11 DC-16-30 1 Metro I
- 9 A310
22 BC-9-81
3 Fokker 100
Bestellt sind 12 MD-11 4 BAe-148
2 MD-81 25 Saab 2000
5 Fokker 50
12 Saab 340 B
8.1.2 Tarife

im Berichtsiahr wurden auf dem Passagiersektor ins-
gesamt 238 Tarifantrdge eingereicht, gegenliber 205
im Vorjahr. Von den schweizerischen Liniengeseli-
schaften stammten 106, von den amerikanischen Ge-
sellschaften 55 und von andern auslédndischen Gesell-
schaften 77 Antrdge: 69 (83) betrafen den Verkehr von/
nach USA. Genehmigt wurden im gleichen Zeitraum
218 Gesuche, 10 {27) mussten teilweise oder ganz
ahgelehnt werden.

Die Tarife ab der Schweiz wurden, abgesehen von
wenigen Ausnahmen, im Berichtsjahr nicht erhéht.
Demgegendber traten in der Gegenrichtung unter-
schiedliche, zum Teil massive Erhdhungen in Kraft.
Nach verschiedenen Destinationen wurden neue Tarife
eingefiihrt, z.B. eine neue Spezialtarifstruktur nach Me-
xiko, APEX-Tarife nach Spanien, PEX-Tarife nach Au-
stralien, Zug-/Flugtarife nach Amsterdam, Briissel, Bu-
dapest, Hamburg, Madrid und Prag, Schiffs-/Flugtarife
nach Siidafrika, «Standby»-Tarife (d.h. chne feste Bu-
chung} flir Jugendliche bis 26 Jahre auf den binnen-
schweizerischen Flligen von/nach Luganc. Weiter wa-
ren verschiedene Aenderungen von Tarifbedingungen
zu verzeichnen,

Zeitlich beschrénkte Tarifaktionen, wie sie fir den Ver-
keht ab den USA bereits zur Rege!l geworden sind,
wurden vermehrt auch in anderen Verkehrsgehieten
neu oder wiederum eingeflhrt, wie z.B. die «Super-
APEX»n- bzw. «APEX»n-Tarife von der Schweiz nach
Belgien, Deutschland, Finnland, Holland, Italien und
Oesterreich sowie von Skandinavien nach der Schweiz
in den Sommermonaten, oder der «Summer-Savers-
Tarif der British Airways.

Der Swissair wurde die Bewilligung erteilt, ab 26. Mérz
alle Zugsverbindungen Zirich/Genf-Bern und umge-
kehrt mit einer Swissair-Flugnummer zu versehen und
internationale Fiugscheine zu den bestehenden Tarifen
ab/bis Bern auszustellen. Die Tarife von Bern nach
europdischen Punkten, mit Ausnahme derjenigen, wei-
che gleich teuer sind oder eine vergleichbare Tarif-
struktur aufweisen wie ab Zlrich und Genf, wurden in
diesem Zusammennhang neu festgelegt.

Die multilaterale Tarifvereinbarung mit den USA
(ECAC-US Memorandum of Understanding), welche
eine automatische Genehmigung von Tarifen inner-
halb gewlisser Bandbreiten vorsieht, konnte nach mih-
samen Verhandlungen bis Ende 1290 verlidngert wer-
den. Gleichzeitig wurde fiir bestimmte Tarifarten eine
neue Zone, mit einer noch tieferen Untergrenze des
Referenztarifs, eingeflhrt,

Am 1, Juli erfolgte die praktische Einflihrung der neu-
en Wéahrungsordnung. Die Tarife werden nun in Lokal-
wiéihrung und nicht mehr in FCU {Fare Construction
Unit) festgelegt. Die Wahrungskorrekturfaktoren figlen
weg. Dafir wurden neue Begriffe wie ROE {Rate of
Exchange) und NUC {Neutra! Unit of Construction}
gebildet.

Auf dem Frachtgebiet blisb es wiederurm relativ ruhig.
Insgesamt trafen 12 {15} Gesuche ein, wovon finf von
ausléndischen Fluggesellschaften. Neun Antrige wur-
den genehmigt, einer musste abgelehnt werden. Zwei
Antrdge waren Ende Jahr noch héngig.

Die Frachttarife ab der Schweiz biieben praktisch un-
verdndert, mit Ausnahme derjenigen nach dem Mittle-
ren und dem Fernen Osten, welche leicht gesenkt wur-
den. Im Verkehr nach der Schweiz wurden die Tarife
vorab aus Wahrungsgrinden in unterschiedlichem
Ausmass erhéht.

8.1.3 Swissair

Das Liniennetz des nationalen Luftverkehrsunterneh-
mens wies am Jahresende eine Linge von 3477009
Kilometern auf; es verbindet die Schweiz mit 110 Stid-
ten in 68 Landern. Mit Beginn des Sommerflugplans
am 26. Médrz nahm die Swissalr die Bedienung der
Stédte lzmir, Ljubljana und Lyon auf. Mitte Juli erdffne-
te sie In Form eines Joint-Venture mit Japan Airlines
die regelmdéssigen Direktflige nach Tokio via Sibirien-
route. Am 31. Juli wurde Santiage de Chile durch das
chilenische Unternehmen LADECO wiederum an das
Swissair-Streckennetz angeschlossen. Ende Juli hat
die Swissair zudem ihren letzten Nurfracht-Linienflug
nach Manchester und Glasgow eingestellt.

Mit Beginn des Winterflugplans wurden neue Strecken
Zirich—Gdteborg—0slo, Genf-Turin, und Ziirich—
Genf-Los Angeles angegliedert.

Im April wurde eine weitere MD-81 Ubernommen,
nachdem im Vormonat zwei zusétzliche Einheiten die-
ses Typs bestellt worden waren. Zur Abdeckung von
Unterhaltsstandzeiten der Fokker 100-Flotte mietete
die Swissair vom- April bis Oktober eine MD-82 der
hallandischen Martinair. Im Zusammenhang mit der
verspéteten Ablieferung der bestellten MD-11 mistet
die Swissair lberdies eine DC-10 des SAS und drei
eigene Einheiten, welche schon verkauft wurden, wie-
der zur(ick,

Mit der amerikanischen Delta Air Lines, dem Scandina-
vian Airlines System SAS und der Singapore Airlines
wurden Vereinbarungen iber eine weitreichende 2u-
sammenarbeit abgeschlossen.

Am 12. September beschloss eine ausserordentliche
Generalversammlung der Aktiondre eine Erhdhung
des Kapitals auf Franken 709,2 Millionen zur Ueberlas-
sung von 160°000 Inhaberaktien an die Delta Air Lines.

8.1.4 Crossair

Das grosste schweizerische Unternehmen des Regio-
natluftverkehrs konnte am 2. Juli auf zehn Jahre Li-
nienflugbetrieb zurickblicken. Die Crossair bedient
heute 20 Stddte in acht Landern. Im Berichtsjahr erwei-
terte sie ihr Streckennetz um drei neue Linien: Bern
—Brlssel, Lugano-Rom und Bern—Disseldorf. Die Ge-
sellschaft beforderte im Berichtsjahr insgesamt
B06'37C¢ Fiuggdste auf thren eigenen Linien und
382500 Passagiere im Auftrage anderer Liniengesell-
schaften, insbesondere der Swissair. Im Mai erhdhte
sie ihr Aktienkapital um 55 auf 215 Millionen Franken,
Im Laufe des Berichtsjahres trafen die ersten finf Saab
340 B, die teistungsfahiger sind als das Vorgdngermo-
dell 340 A, in der Schweiz ein. Die Crossair wandelte
die Optionen flr zehn der neuen Flugzeuge in feste
Bestellungen um und verpflichtete sich als Erstkunde
zum Kauf von 25 Saab 2000, dem 50platzigen Nachfol-
germodell. Sie bestellte ferner flinf Fokker 50 als
Uebergangsldsung bis zur Ablieferung des Saab 2000
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und schliesstich im Dezember ihr erstes Jet-Flugzeug,
namlich vier Einheiten des Typs BAe-146.

Der Eréffnung der Linie Luganc—Rom gingen langwie-
rige Verhandlungen mit den italienischen Luftfahrtbe-
hérden Gber die Zulassung des vom italienischen Flug-
unternehmen Transavio vorgesehenen Flugzeugtyps
Fokker F-27 voraus. Am 25. September nahmen beide
Unternehmen den Linienbetrieb mit einem Retourflug
auf. Am 23. Dezember musste die Crossair ihre Linien-
flige nach Florenz einstellen, weil die italienischen
Luftfahrtbehdrden die Bewilligung suspendierten. Sie
machten eine nicht gerechtfertigte Verweigerung des
Gegenrechts an die Transavio geltend. Der Entscheid
Uber das gleichzeitig mit demjenigen fir die Linie
Bern—Brissel eingereichte Konzessionsgesuch fiir die
Strecke Bern—Mdulnchen musste in Ermangelung einer
Zuteilung der notwendigen Zeitfenster {Slots) voridu-
fig zurlickgestellt werden.

Die Konzession fir die Linie Bern-Diisseldorf wurde
Ende QOktober zusammen mit der Verldngerung der
Gbrigen Crossair-Konzessionen um weitere drei Jahre
erteilt. Gleichzeitig wurde nach vorgéngiger Behand-
lung in der Eidgendssischen Luftfahrtkommission der
Crossair erlaubt, kinftig auf ihren Linienfligen Flug-
zeuge mit einem Fassungsvermdgen von 80 (bisher
40} Fluggésten oder einem Hochstabfluggewicht von
30°000 kg {bisher 20°000} einzusetzen.

Am 18. Dezember erteiite das Departement der Cross-
air die Konzession flr die Linie Ziirich—Minster/Osna-
brick; der Betrieb wurde im Berichtsjahr nicht mehr
aufgenommen.

8.1.5 Andere schweizerische Unternehmen

Sunshine Aviation
Die Konzession fir die Linie Lugano—-Qibia wurde auf
die Strecke Olbia—Cagliari erweitert.

Air Engiadina

Als vierte schweizerische Gesellschaft ist die Air Engia-
dina im Linienverkehr tétig. Am 1. Dezember begann
sie mit Filigen auf der Strecke Zlrich-Eindhoven.

8.1.6 Auslindische Unternehmen

Die Schweiz wurde Ende Jahr von 72 (71} ausldndi-
schen Linienverkehrsunternehmen angeflogen. Von
diesen bedienten 62 (5%) Zirich und 41 {40} Genf-
Cointrin; Basel-MUlhausen wurde van 15 (14}, Bern-
Belp von 3 {2) und Lugano-Agno von 2 (1} auslandi-
schen Unternehmen bedient.

Folgende Unternehmen nahmen erstmals den Linien-
betrieb nach der Schweiz auf:

— Air  UK: Jersey—Guernsey-Ziirich
B. Mai—30. September);

Malaysia Airlines: Kuala Lumpur-Dubai-Zirich—
London (19. Juni);

Rheintalflug Seewald: Wien-Altenrhein (28. Mérz—
12. Oktober);

Transavio: Rom-Lugano (25. September);

Federal Express; Uebernahme des Linienbetriebes
van Flying Tigers (7. August).

{Saisonlinie

|

Den Verkehr nach der Schweiz hat wieder aufgenom-

men:

— BWIA Trinidad und Tobago Airways: Port of
Spain-5t. Lucia-Barbados—Zirich {15. Dezember}.

Unternehmen, die die Schweiz schon bisher anflogen,
eréffneten folgende neuen Linien:
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— Air France: Toulouse—-Zunch Basel/Mlhausen—
Istanbul (26. Marz);
Basel/Milthausen—Lille—-New York {10. November);
Basel/Muthausen—Amsterdam, —Malland —Barcelo-
na {4. Dezember);

— Air Malta: Malta—Genf (16. April};

— British Airways: Birmingham—Zlrich (1. Juni};

— Deutsche Lufthansa: Koin—-Genf {26. Marz);

- Eagle Air: Keflavik-Amsterdam—Genf (Saisoniinie
24, Juni-26. August);

— Japan Air Lines: Tokio—Moskau—Zlrich {Joint Ventu-
re mit Swissair {12, Juli);

— Sabena: Brissel-Basal—-Barn {26. Marz);

— Air Portugal: Lissabon—Base!-Wien {30. Qktober);

— Dan Air: Manchester—Bern (31. Dezember}.

Eingestellt wurden folgende Linien:

— Alr Seychelles: Mahé-Zirich (29. Oktober);

— Delta Air: Stuttgart—Ziirich (10. August).

8.2 Nichtlinienverkehr
8.2.0 Allgemeines

Die schweizerischen Charterunternehmen kénnen ein-
rmal mehr auf ein erfolgreiches Jahr zurlickblicken, wie
die finanziellen Ergebnisse und die unter Ziffer 8.2.2
erwahnten Verkehrszahien belegen. In dieser Entwick-
fung spiegelt sich nicht nur eine gesunde wirtschaftli-
che Lage, sondern auch eine weiterhin zunehmende
Nachfrage nach touristischen Leistungen. In diesem
Umfeld ist auch die am 23. Mérz erfolgte Betriebsauf-
nzhme der neuen schweizerischen Ferienfluggesell-
schaft TEA Basel AG zu sehen (fiir Einzelheiten sighe
weiter unten Ziffer 8.2.2).

8.2.1 Verkehrsentwicklung

Der Anteil des Charterverkehrs am gesamten schwei-
zerischen Passagierluftverkehr betrug 10%.

Im Kurzstreckenverkehr nahm die Zahl der von und
nach der Schweiz beférderten Charterpassagiere um
9% zu, im Langstreckenverkehr um 1% ab.

Die wichtigsten Zielorte im Kurzstreckenverkehr waren
wie (blich Spanien und Griechenland, im Langstrek-
kenverkehr die Vereinigten Staaten von Amerika.

Die Zahl der ertsilten Bewilligungen fiir Ueberflige
und Landungen austdndischer Staatsluftfahrzeuge ist
auch im Berichtsjahr angestiegen.

8.2.2 Schweizerische Unternehmen

Der Anteil der schweizerischen Untetnehmen am ge-
samten Charterverkehr von und nach der Schweiz be-
trug 45 Prozent. Die Verkehrsleistungen der wichtig-
sten schweizerischen Unternehmen prisentieren sich
wie folgt:

Balair CTA TEA Air City Swissair Crossair

Flugstunden 15°472 8425 3442 878 37358
Etappenflige 5376  4'676 1488 1996 414 200
Etappenpassagiere 7697304 324’747 153718 1007697 40873 18721
Verkehrsanteil in % 55 23 11 7 3 1
Fracht {in Tonnen) 433 — — — 28 770
Aktiankapital
{Mia. Fr.) 99 295 27 4.5 — —_
Fersonalbestand 439 142 85 siehe oben
Flotte {arm 31.12.} 1 C-10-30 4 MD-87 2 B-737 2 5E-210

1 A-310-320

3 MD-82



A Jahresende waren insgesamt 115 (110) Unterneh-
men im Besitze einer Aligemeinen Betriebsbewilligung
zur Durchfihrung von gewerbsmaéssigen Filigen des
“Nichtlinienverkehrs, Die Anzah! der Helikopterunter-
nehmen betrug 26 (28); 23 (17) Unternehmen waren im
Besitze einer Bewilligung zur Durchfiihrung gewerbs-
massiger Ballonfahrten.

Balair

Das dlteste schweizerische Charterunternehmen muss-
te im Berichtsjahr bei den Badedestinationen im Kurz-
streckenbereich einen ieichten Verkehrsriickgang in
Kauf nehmen. Dagegen haben die Flilge im Mittel- und
Langstreckenbereich deutlich zugenaommen. Diesem
Umstand hat die Balair insofern Rechnung getragen,
als sie in ihrer DC-10-30 im vorderen Teil 63 sog.
«Relax-Class-Sitze» eingebaut hat, d.h. Sitze, die dem
Passagier einen dhnlichen Sitzkomfort bieten wie die
Sitze der Business-Kiasse bei der Swissair.

Im Laufe des Berichtsjahres wurden drei Flugzeuge
des Typs Airbus A-310-324 bestellt, die mit 155 Econo-
my- und 63 Relax-5itzen ausgeriistet sein werden.

CTA

Die in Genf ansédssige Tochtergesselschaft der Swiss-
air hat im Berichtsjahr die Modernisierung ihrer Flotte
abgeschlossen. Damit verfigt das Unternehmen mit
vier MD-87 dber eine moderne und leise Flotte fiir den
Kurz- und Mittelstreckenverkehr.

Air City

Die Air City fiihrte zur Hauptsache Charterfliige im
Kurzstreckenverkehr ab Zirich und Genf durch, na-
mentlich nach Spanien und Griechenland. Im Laufe

des Berichtsjahres kaufte sie nach erfolgter Aufstok-
kung des Aktienkapitals eine zweite Super-Caravelle.

TEA

Nach ldngeren Vorbereitungsarbeiten erhielt die TEA
Basel AG im Marz des Berichtsjahres schliesslich die
Allgemeine Betriebsbewilligung flr die Ausfihrung
gewerbsmaéssiger Fllige im Nichtlinienverkehr. Mit
zwei Flugzeugen des Typs Boeing B-737-300 ist das
Unternehmen im Kurz- und Mittelstreckenbereich tétig
und hat sich bereits einen beachtlichen Marktanteit
gesichert. Ab Anfang November stand eines der bei-
den Flugzeuge in Australien im Einsatz und fihrte im
Auftrag der Australian Airlines Linienfliige durch.

8.2.3 Auslindische Unternehmen

Der Anteil der auslédndischen Unternehmen am Char-
terverkehr von und nach der Schweiz betrug 55 %,
davon 156 % im Langstreckenverkehr und 47 % im Kurz-
und Mittelstreckenverkehr. Wegen der zunehmenden
Zahl ausléndischer Unternehmen und deren Preispoli-
tik sowie der liberalen schweizerischen Zulassungpra-
xis blieb der Marktanteil der ausldndischen Unterngh-
men verhéltnismassig hoch.

8.2.4 Sprihflige

Insgesamt wurden 10363,6 Hektaren {andwirtschaftli-
cher Boden bespriiht, wovon 10283,6 Hektaren Rebge-
l&dnde. Sprihflige wurden in den Kantonen Waadt,
Genf, Neuenburg, Bern und insbesondere im Kanton
Wallis durchgefiihrt.

ln Zusammenarbeit mit den Bundesdmtern fir Um-
welt, Wald und Landschaft sowie fur Landwirtschaft
wurden die bereits im Bericht des Vorjahres erwéhnten

Gesuchs- und Bewilligungsformulare, die der Stoffver-
ordnung des Bundesrates Rechnung tragen, nochmals
liberarbeitet.

Ende Jahr kiindigte das Amt an, dass ab 1. September
1990 ~ vorbehdltlich eigentlicher Krisensituationen ~
nur roch gestitzt auf die neuen Formulare Bewilligun-
gen erteilt werden.

9. Zentraler Luftfahrtinformationsdienst {AlS)

im Rahmen der laufenden Ueberarbeitung des Luft-
fahrthandbuches der Schweiz (AIP} wurden 26 Karten,
die [CAO-Karte 1:500°'000, die neue Segelflugkarte
1:300°000, die neuen Streckenkarten-ICAQ ERC-L und
ERC-H sowie die Broschire «VFR-Guide», in der
Grundiagenkenntnisse aus dem AIP VOL 1 enthalten
sind, neu herausgegeben.

Die vom Zentralen Luftfahrtinformationsdienst verdf-
fentlichten Mitteifungen wie. auch die vom AIS/COM-
Blro auf dem Fiughafen Zlrich mittels Telex verbreite-
ten NOTAM der Klasse | gehen an 127 Mitgliedstaaten
der [CAQ {Austausch), Die Zahi der Empfinger (Abon-~
nemente) der vom Zentralen Luftfahrtinformations-
dienst herausgegebenen Publikationen beliuft sich auf
10258 und setzt sich zusammen aus 9542 bezahlten
Abonnementen, 477 Dienst- und 233 Austauschabon-
nementen.

10. Umweltschutz
10.0 Aligemeines

Die in den letzten Jahren verzeichnete gleichméssige
Abnahme der Flugldrmbelastung auf den Landesflug-
hifen wurde gebremst und hat auf etwa gletchbleiben-
den Werten angehalten. Larmtechnische Verbesserun- -
gen einerseits wie auch der steigende Anteill drmar-
mer Flugzeuge andererseits wurden offensichtlich
durch die starken Verkehrszunahmen aufgewogen. Die
Larmbeschwerden haben eher wieder zugenommen,
wobel neuerdings vermehst Reklamationen aus den
von den Flughafen weiter entfernten Gebieten festzu-
stellen sind.

Die Diskussionen Gber die Rolle der Luftfahrt in Bezug
auf Schadstoffausstoss gehen weiter. Emissionsbe-
rechnungen zeigen auf, dass die spezifischen Schad-
stoff-Anteile der Luftfahrt verglichen mit anderen Emit-
tentengruppen nach wie vor gering sind.

10.1 Lirmminderung an der Quelle

Im gewerbsmaissigen Luftverkehr stehen heute prak-
tisch keine nicht-larmzertifizierten Flugzeuge mehr im
Einsatz. Der allseitige Druck auf den Betrieb solcher
Flugzeuge hat zwar nicht dazugeflhrt, dass diese &lte-
ren Muster vollstdndig verschwanden; sie wurden
aber mittlerweile teilweise mit Schaliddmpfern ausge-
ristet.

Als ndchster Schritt wurde auf europédischer Ebene die
Nichtzulassung von Flugzeugen des Kapitels 2 (Emp-
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fehlungen gemaéss ICAQ-Anhang 16} beschlossen;
gleichzeitig wurde ein Modell fur die Ausserbetriebset-
zung dieser noch recht lauten Fiugzeuge entwickelt.
Auf internationaler Ebene {ICAQ) haben die Entwick-
lungsldnder Entscheide in dieser Richtung aber vorlau-
fig blockiert.

10.2 Larmminderung im Betrieb

In diesem Bereich ergaben sich im Berichtsjahr keine
grundlegend neuen Erkenntnisse. Auf verschiedenen
Flugplatzen konnte dennoch mit Verfahrens- und Re-
glementsdnderungen eine Entlastung der direkt betrof-
fenen Anwohner erreicht werden.

Auf dem Flughafen Basei-Mulhausen sind die Versu-
che mit gednderten Abflugverfahren, nebst einem
. Direktabflugverfahren, abgeschlossen worden. Die
Ergebnisse zeigen, dass die EinfUhrung salcher Verfah-
ren sinnvoll wire,

10.3 L&rmzonen

Die beim Bundesrat hdngige Verwaltungsbeschwerde
gegen den Einsprache- und Genehmigungsentscheid
des Pepartementes vormn 1, Februar 1988 bstreffend die
Lidrmzonenplane des Flughafens Bern-Belp wurde am
4. Qktober zuriickgezogen. Mit der anschliessenden
Verdffentlichung im kantonalen Amtsblatt hat der Zo-
nenplan nunmehr endgiitige Rechtsverbindlichkeit er-
iangt.

11. Unfille und Vorfille
11.1 Such- und Rettungsdienst [(SAR)
11.1.1 Suchaktionen

Der schweizerische SAR hat im Berichtsjahr 21 {12}
Sucheinséitze durchgeflihrt. Dabei konnte in sieben {3}
Fallen das SARSAT/COSPAS-System — mit seiner Peil-
moglichkeit nach Notsendern (ELT) von Satelliten aus
~ zu Hilfe gezagen werden, womit das System dem
rascheren Auffinden von Luftfahrzeugen in Not diente.
in neun {12) Fallen musste nach Notsendern gesucht
werden, welche unbegriindet Signale ausstrahlten.
Der ICAQ-Empfehlung gemdss Anhang 12 entspre-
chend fanden vier {3) bi- baw. multilaterale SAR-
Uebungen mit den Nachbarstaaten der Schweiz statt.
Wahrend einer {1} internen SAR-Uebung wurden
Kenntnisse und Training des schweizerischen SAR-
Personals aufrecht erhalten.

11.1.2 Abkommen liber gegenseitige Hilfeleistung

Die bestehenden Abkommen zwischen der Schweiz
und der BRD bzw. Frankreich {ber die gegenseitige
Hilfeleistung bei Katastrophen und schweren Un-
glicksfailen wurden im Berichtsjahr mit der Ratifizie-
rung eines SAR-Abkommens zwischen der Schweiz
und ltalien ergédnzt.

Auf européischer Ebene werden Anstrengungen zur
Erarbeitung einer gemeinsamen Regelung unternom-
maen,
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11.1.3 SARSAT/COSPAS

Mit der von der ICAQ angekindigten Ergénzung der
Notsender auf die Frequenz von 406 MHz und der
damit einhergehenden Verbesserung der Peilgenauig-
keit, sowie dem Ausbau von Dateniitbertragungen
durch ELTs, wird die Zusammenarbeit der Schweiz mit
der SARSAT/COSPAS-Organisation immer wichtiger.
Die Schweiz wird nicht nur mehr «User Staten bleiben
kénnen, sondern wird sich als kiinftiges Mitglied dieser
Organisation auch mit Beitrdgen beteiligen missen.
Wie die hisherigen Erfahrungen gezeigt haben, bringt
das SARSAT/COSPAS-System auch wesentliche Ein-
sparungen fiir den SAR-Dienst, wodurch sich eine
SARSAT/COSPAS-Mitgliedschaft bezahlt macht.

11.2 Unfille

Die Zahl der sich in der Schweiz bzw. mit schweizeri-
schen Luftfahrzeugen im Ausland zugetragenen Unfil-
le hat sich auf 114 {(Vorjahr: 87) erhéht, ohne jedoch
den Stand von 1987 {126 Unfalle) zu erreichen; die Zahl
der Todesopfer hat sich glicklicherweise auf 39 (50)
verringert.

im Linienverkehr war am 23. Februar der Absturz sines
Flugzeugs Turbo Commander der dsterreichischen
Fluggesellschaft Rheintalflug in den Bodensee zu be-
klagen. Auf dem Flug von Wien nach Hohenems {OE)
war die Besatzung wegen Nebels gezwungen, nach
Altenrhein auszuweichen. Wihrend des Anfluges auf
diesen Flugplatz durchstiess das Flugzeug die Wasser-
oberflache und versank im Bodensee. Die neun Insas-
sen — unter ihnen ein Mitglied der &sterreichischen
Regierung — wurden sofort getotet, Das Wrack konnte
einige Tage spéter aus dem Wasser gehoben werden.
Am 5. Mérz brach das linke Fahrgestell eines Fokker
100 der KLM bei der Landung in Genf, Das Flugzeug
konnte auf der Piste zum Stillstand gebracht werden;
die 98 Insassen entstiegen ihm unverletzt,

Am 22, Juni erlitt ein im Auftrage des Internationalen
Komitees vom Roten Kreuz in Mosambik betriebenes
Flugzeug Cessna Caravan eine Triebwerkpanne. Bei
der anschliessenden Notlandung Uberschlug sich das
Flugzeug. Die sechs unverletzten Insassen wurden
nach einem langen Marsch von Militdrhelikoptern ge-
borgen.

Die Anzahl Unfille im nichtgewerbsméssigen Verkehr
hat im Berichtsjahr zugenommen. Dieser Umstand ist
sicher der guten Wetterlage im Sommer, welche die
Aktivitdten der Allgemeinen Luftfahrt stark geférdert
hat, zuzuschreiben. Mehr geleistete Flugstunden be-
deuteten ebenfails mehr Unfilie. Es ist kein Schwer-
punkt in den Unfallursachen {z.B. Schlechtwetter usw.}
erkennbar. Bei den Segelflugzeugen haben hingegen
die Unfalle mit Doppelsitzern zu einer Erhdhung der
Todesfélle Gber den fangjadhrigen Mittelwert gefiihrt,
Am 11, Januar verschwand ein Helikopter BK 117 mit
zwei Insassen im Bodensees.

Am 1, April entdeckte ein Spaziergénger ob Lengnau
(BE} das Wrack eines Segelftugzeugs. Der beim Ab-
sturz tddlich verietzte Pilot war zwei Tage vorher auf
dem Fiugplatz Grenchen gestartet. Sein Flugzeug
schlug in unkontrollierter Flugiage in einem bewalde-
ten Hang auf.

Am 5. Mai ereignete sich zwischen einem Militérflug-
zeug PC-7 und einem zivilen Schulflugzeug American
Trainer eine Kollision im Flug. Das Schulflugzeug war
auf dem Flugplatz Kigiswil gestartet, wihrend das
Militarflugzeug zur Landung in Alpnach ansetzte. Die



beiden Insassen des Zivilflugzeugs wurden beim Ab-
sturz getdtet, wahrend das Militarflugzeug trotz Be-
schadigungen landen konnte.

Am 6. Mai stiirzte ein Segelflugzeug in der Schiltharn-
- Region ab. Der Filot wurde tédlich verletzt.

Am 26. Mai verschwand ein Piper Arrow mit drei Per-
sonen an Bord im Mittelmeer, nicht weit von der spani-
schen Kiste entfernt. Der Pilot wollte zusammen mit
zwei anderen Flugzeugen am Marokko-Rallye teilneh-
men. Die von den spanischen Behérden durchgefiihr-
ten Suchaktionen blieben ohne Erfolg.

Am 5. Juli zerschellte ein auf dem Elsédsser Flugplatz
Habsheim gestartetes Flugzeug Robin am Boden; bei-
de Insassen wurden getotet.

Am 19. Juli wurde ein Segelflugzeug LS-3, das in
Zweisimmen gestartet war, vermisst. Am néchsten
Tag fand ein Suchhelikopter die Trimmer am West-
hang des Wildstrubels. Der Pilot wurde beim Absturz
getdtet.

Arn 28. Juli schlug ein am Segelfluglager in Miinster
(VS} teilnehmendes Segelflugzeug am Stdwestgrat
des Olmenhorns auf. Der Pilot wurde todlich verletzt.
Am 30. Juli versuchte der Pilot einer Cessna 182 bei
schlechten Wetterbedingungen mit zwei Passagieren
einen Flug von Locarnce nach Bad Ragaz durchzufiih-
ren. Beim Versuch umzukehren, zerschelite das Flug-
zeug im Val Vignun (GR). Die drei Insassen wurden
getdtet.

Anldsslich eines Flugtages auf der Zircher Aflmend
am 25. August flog ein Doppelsitzer-Segelflugzeug in
das Seil eines eben gestarteten anderen Schleppzugs.
Das erstere stlirzte ab; der schwer verletzte Pilot ver-
schied im Spital.

Am 3. September flog ein von Bern aus nach Ajaccio
(Korsika) gestartetes Flugzeug Cessna 172 in schlechte
Wetterbedingungen ein. Es kollidierte nahe bei St. Gin-
golph {F} mit dem Geldnde; die drei Insassen wurden
getotet.

Ein von einem Schweizer gesteuertes zweimotoriges
Flugzeug mit amerikanischen Kennzeichen ver-
schwand am 3. September auf einem Flug von Cannes
nach Lausanne. Trotz intensivster Suchaktionen so-
woh! auf franzdsischer wie auf schweizerischer Seite
wurde das Wrack erst 26 Tage spéter im Hochgebirge
entdeckt. Alle finf Insassen, Mitglieder der gleichen
Familie, wurden tddlich verletzt.

Am 1. Oktober flhrte ein Segelflugzeug nahe bei
Schaffhausen einen Schulflug durch. Die eingeleitete
Vrille konnte nicht mehr retabliert werden; das Segel-
flugzeug schlug am Boden auf. Der Schiiler wurde
sofort getdtet, der Fluglehrer verschied kurze Zeit spé-
ter.

Am 18. Oktober kollidierte ein Helikopter mit einer
Hochspannungsieitung und stlirzte in der Vorderrhein-
schiucht ab. Die drei Insassen wurden getéitet.

Am 27. Oktober verschwand ein im Birrfeld gestartetes
Flugzeug Cessna 152 wéhrend des Landeanflugs auf
Colombier im Neuenburgersee. Weder die Insassen
noch das Flugzeug konnten bisher gefunden werden.

12. Sicherheitsmassnahmen im Luftverkehr

Als Folge der schweren Sabotageakte der letzten Zeit
gegen die internationale Zivilluftfahrt beschloss der
Rat der ICAQ, am 15. und 18. Februar auf Ministerebe-
ne eine Sondersitzung tiber das Thema «Widerrechtli-
che Handlungen zur totalen Zerstérung von Luftfahr-
zeugen im gewerbsmassigen Luftverkehr» durchzu- |
flhren. 19 der 33 im Rat vertretenen Mitgliedstaaten
waren mit ihrem Verkehrsminister oder dessen Stell-
vertreter anwesend. Die schweizerische Delegation
wurde durch Bundesrat Adolf Ogi gefiihrt. Nach inten-
siven Diskussionen verabschiedete der Rat eine Reso-
iution und einen Aktionsplan. Die wichtigsten Punkte
dieses Masshahmepakets sind:

— Verurteilung aller widerrechtlicher Handlungen ge-.
gen die Sicherheit der internationalen Zivilluftfahrt;

— Unterstitzung derjenigen ICAQ-Mitgliedstaaten, die
wirtschaftlich nicht in der Lage sind, die beschlosse-
nen Sicherheitsmassnahmen einzufiihren bzw. auf-
rechtzuerhalten, in finanzieller, materielier und aus-
bildungsmaéassiger Hinsicht;

— Aufruf an die ICAQ-Mitgliedstaaten, die Entwicklung
von Gerdten zum Aufspiiren von Sprengstoffen vor-
anzutreiben,

Bundesrat Adolf Ogi unterstrich in seinen Interventio-
nen im besonderen die Wichtigkeit der Durchseizung
der beschlossenen Sicherheitsmassnahmen, der Hilfe
an Drittweltstaaten und der Forschung im Bereich des
Aufspirens von Sprengstoffen. Zudem schlug er der
Konferenz die Schaffung eines «Sicherheitsfonds» vor,
der aus dem freiwilligen Verzicht der [CAO-Mitglied-
staaten auf die ithnen zustehenden Ueherschiisse aus
dem ICAO-Budget gespiesen werden kdnnte.

Im Laufe des Berichtsiahres wurde als Folge dieser
Beschlisse u.a. eine internationale Arbeitsgruppe ge-
bildst, die sich mit der Frage des Aufsplirens von
Sprengstoffen beschaftigt. Zudem wurde die Entwick-
lungshilfe im Bereich der Sicherheitsmassnahmen un-
ter Leitung des ICAO-Sekretariats straffer koordiniert
und vorangetrieben. An der 27. Vollversammlung der
ICAQ wurde eine Resolution Gber die Markierung von
Sprengstoffen wverabschiedet; ein entsprechendes
Rechtsinstrument soll im Jahre 1990 ausgearbeitet
werden, Die Schaffung eines Sicherheitsfonds wurde
ebenfalls realisiert. Schon ein halbes Dutzend Staaten
haben bis Ende Jahr ihre Bereitschaft erklért, auf den
thnen zustehenden Ueberschuss des |CAQ-Budgets zu
verzichten, um diesen Fonds zu speisen.

Bundesamt flr Zivilluftfahrt
Der Direktor
iviax Neuenschwander

Bern, im Juni 1920
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1. Gewerbsmassiger Luftverkehr — Trafic commercial

Ergebnisse 1989 in halbfetter, Ergebnisse 1988 in gewdhnlicher Schrift — Resultats 1989 en mi-gras; résultats 1988 en caractéres ordinaires

I " Zahlende - Guter-Tannen-
Flugkilometer ;
- Etappen- Fracht und Post i . kilamatar
Verkshrsart und Unternsh Et f i Kilornat P -k :
Genro do trafc ot entreprises Voeoapes | pesgiers | Fetetpose | ool | passagrim | Marieliises
&tapes payants® in Tausand — en milliers N
§ , —
A. Linienverkehr — Trafic de lignes
1. Schweiz. Unternehmen/Entreprises suisses
al Inlandverkehr, inklusive interne Etappen
internatianalerLinien ... ........ ... 32556 1296 291 39359 5903 255 G390 8523
Trafic interne, y compris les étapes 30 807 1242 584 38 456 5532 243 873 8321
internes des lignes internationales !
b) Schweiz—Auslandv.v. ............. 104 222 7 044 505 205 336 115 883 13737570 787 474
Suisse—&tranger v. v, 93137 6 469 638 195 617 106 830 12 666 998 724 143
¢} Auslandsetappen’........ ... 7613 675 426 56 097 12 435 1539 004 142 958
Etapes a 'étranger® 84565 690 496 52 363 12 695 1627 389 . 131036
d} Total schweizerische Unternehmen . . 144 39 9016 222 300 792, 134 21 15 531 604 938 955
Total entreprises suisse§ 132 189 - 8402718 286436 125 Q57 14 438 060 863 606 _ |
2. Ausl. Unternehmean/Entreprises &trangéres
al [nlandsetappen......... ... 0 n 2785 135 972 3295 585 31074 763
Etapes internes 2908 158 097 3395 670 36 592 786
b) Ausland-Schweizv. v ..ot 111672 7 445 442 158 100 113415 | 11387 686 456 452
Etranger-Suisse v. v. 103 643 6 812 043 146 866 103 146 9 935 991 372857
¢} Total ausldndische Unternehmen . ... 114 457 7581414 161 395 114 000 11 418 760 457 215
Total entreprises trangéres | 106552 6 970 140 150 261 103 816 24972583 373643
3, Linienverkehr Schweiz—Ausland v. v.
Trafic de lignes Suisse—étranger v. v. !
al Schwelzerische Unternehmen (1b) ..., 104 222 7 044 505 205 336 115 883 13737 570 787 474
Entreprises suisses {1b} 93137 6 469 638 195 617 106 830 12 666 998 724149
b} Ausldndische Unternehmen {2b) e 111672 7 445 442 158 100 113 415 11 387 686 456 452
Entreprises étrangeres (2b) _ o3 643 6812043 146 866 103 146 9935 9N 372857 |
¢} Total Schweiz—Ausland v.v. (1b+2b) . 215 894 14 489 947 363 436 229 298 25 125 256 1243 926
Total Suisse-étranger v. v. (1b+2b} 198 780 13 281 681 342 483 209 976 22 8602 889 1 Q37 006
B. Nichtlinienverkehr (Charter}
Trafic hors des lignes {charter)
1. Schweizerische Unternehmen.. . ....... 18710 1421 009 3667 ® *
Entreprises suisses 19035 1237052 4779 * *
2. Auslandische Unternehmen ........... 18062 . 1302348 10 481 * * *
Entreprises étrangéres. 14147 1282 627 41856 * * *
3. Total Nichtlinienverkehr ... ..... ... ... 36772 2723 357 14 1238 ® * *
Total trafic hors des lignes 33182 | 2499579 83964 * * *
4, Davon Pauschalflugreiseverkehr® ... .. .. 18 422 2150527 - * * *
Dont trafic de voyages a forfait® 17 450 2018501 - * * *
C. Taxi- und Transportflage
Vols taxi et vols de transport
1. Schweiz. Unternehmen/Entreprises suisses
a) Flugzeuge ... ... ciiiinns 37014 104 380 13519 ® *® b
Avions 32278 92 217 6796 ® d *
b} HelKopier. . vveeeeneiinirrnnennns 387 006 69 220 266 613 * ® *
Hélicoptéres 387848 60 505 289774 * * *
i 2. Auslandische Unternehmen ........... 7498 19 935 - * * *
Entreprises étrangéres 5836 15638 - * * *
3. Total Taxi-und Transportflige.......... 431518 193535 280 132 * *
Total vols taxi et vols de transport 425 982 168 258 296 570 * ®
D. Zusammenzug* — Récapitulation* i i
1. Schweizerische Unternehmen .......... 587 121 | 10 610 831 584 591 134 271 15 531 604 8938 955
. Entreprises suisses 571 360 9792 492 587 785 125 057 14 438 060 863 506
: 2. Ausidndische Unternehmen ........... 140 017 8903 697 171 856 114 000 11 418 760 457 215
Entreprises étrangéres 126 535 g 248 203 154 446 103 816 9872583 373643
3. Gesamttotal ... o vien i e 727 138 19514 528 756 447 248 271 26 950 364 1396170
Tatal général 697 895 18 040 685 742 231 228873 24 410 843 1237 149
4, Zunahmein @ . vovvin e i, + 4 + 8 + 2 + 8 + 10 + 13
Augmentation en % ]

' Vollstandig im Ausland liegende Etappen. Die angefihrien Zahlen
geben die addierten Etappentotale wieder.

Direkter Transit inbegriffen; einschliesslich Verkehr franzésischer
Unternehmen nach Basel/Mlithausen.

Flitge, bei denen zustzlich zur Beférderung wesentliche Leistun-
gen am Reiseziel singeschiossen sind. :

Die Leistungen in km beziehen sich nur auf den Linienverkehr, da
im Pauschalflugreise- und im dbrigen Nichtlinienverkehr nicht
festgestelt,

Im Nichtlinienverkehr sind die Gratispassagiere inbegriffen.

r

2]

-

1

8]

w

=

Etapes situdes entiérement 3 {'étranger. Les chiffres donnés repré-
sentent la somme des totaux de chaque étape.

Le transit direct est inclus; y compris le trafic des entreprises
francaises a destination de Bale-Mulhouse.

Vols pour lesquels sont comprises, en plus du transport, des
prestations essentielles a 'endroit de destination.

Lés résultats en km se référent uniguement au trafic de lignes; ils
ne sont pas relevés pour le trafic de voyages a forfait ni pour
I'autre trafic hors des lignes.

Dans le trafic hors des lignes, les passagers transportés & titre
gratuit sont inclus..
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2. Linienverkehr — Trafic de lignes 1984-1989

T Lange_c-l;_____-_ h . e o o T i Passagierkil.c.n-:.meter - Passagﬂrs-ki!umét.r"es Fassagiar- Giiter-Tonnen- Tonnenkilameter
Liniennetzes Flugkilometer Zahlende - Tonnenkilometer kilormater )
Jahr tongueur du Etappenfiage in Tausend Etappen- Fracht und Ausganiitzte Angebotene Ausz- Passagars- Marchandises Ausgelastate Angebotarne Aus-
Annce réseau des ligries Vols-étapes Kilamédtres passagiere Post Utilisés erts nitzung ftonnes- ptonnes- Lhilisées Offartes niftzung
km parcourus Passagers- Fret et poste Utilization kilométres _‘_“_"3'"9"99 . Utilisation
v en milliers étapes payants t in Tausand — en milliors % in Tausend — en mifliers %
1) tinienvetkehr schwsizerischer Unternehmen im In- und Aunsland — Trafic de lignes des entreprises suisses, interna et i I'étranger
;1984 317 113 111 386 103 373 7208 584 258 919 12123515 19 370 905 63 1180519 680 415 1860 934 2 914 869 B4
! 19858 343 661 114 709 106 243 7 497 495 261 161 12 692 057 19 700 502 64 1216 040 686 064 1922104 2977787 65
1986 3365675 118 Q26 113 253 7630739 26h 794 12 969 746 20930 104 62 1262 420 723033 1985 452 3197 843 62
1987 327022 122 339 117 162 8126 981 237 300 13825 185 21764 8758 64 1344 967 784 849 2129817 3 342 663 64
1988 310729 132199 125088 8402 718 286 435 14 438 060 22 746 463 63 1404 385 863 506 2267 892 3569137 64
; 1989 331779 144 391 134 271 9016 222 300 792 15 531 604 23 855004 65 1510 049 938 955 2 449 004 3711 263 66
P :é} i . Li: I:ehr ldndischar Unt mehme — Trafic de lignas d;as entreprises étrangeres (3} . . i h o
1984 362 810 1 86701 7% 699 5400 938 135973 6 560 078 12 345006 ! 53 570727 295 292 866 019 1732247 50
1985 349359 | 89714 78612 5 760 669 133 958 6944 412 13 145 220 | 53 604 164 284 028 ‘888 192 1749 590 51
1986 392 335 ‘l 92 6563 81183 5823 445 130763 7 025992 13878 652 51 611 261 284 888 896 149 1763583 b1
1987 402 287 a8 730 91720 6 599 998 146 136 8684 915 15 695 024 b5 755 5388 346 514 1102 101 2108298 62
19838 481 433 106 _552 103 817 6970 140 150 261 9972583 17 863 301 56 867 615 373644 1241 258 2 459 964 50
1989 465 268 114 457 114 000 7581414 161 395 11 418 760 189 816 698 i 58 993 432 457 215 1450 648 2786 404 52

' Linien schweizerischer Unternehmen, die teilweise auch von ausléndischen Unternehmen

beflogen wurden.

? Etappen, die nur von ausldndischen Unternehmen beflogen wurden.
1 Varkehr von der Schweiz nach dem ersten Etappencort im Ausland und umgekehrt.

3. Nichtlinienverkehr — Trafic hors des lignes 1984—1989

' Lignes des entreprises suisses, partiellement exploitées aussi par des entreprises étrangéres.
* Etapes qui ne sont desservies que par des entreprises étrangéres.
¢ Trafic depuis la Suisse jusqu’a la premiére escale a l'étranger et vice versa.

UInklusive Helikopterfilige
'Y compris les vols d’hélicoptéres

Pauschalflugreisaverkehr Ubriger Nichtlinianverkehr Taxi- und Transportfilige’ Total Nichtlinienverkehr
| Trafic da voyages & forfail Autre trafic hors dag lignos Vois taxi et vols de transport’ Trafic hors des lignes
ahr . - . R J— R . - .
Annce Etappenfligs Passagicre Etappenflige Passapiera Fracht und Post in t Etappenflige Passagiere Fracht und Post in t Etappenfiige Passagiers Eracht und Post in 1
Wols-étapes Passagers Vols-étapes Passagers Fret et posta en t Vols-étapes Passagers Fret et poste an t Vols-étapes Passagers Fret at poste an t
- Michtlinienverkehy schwsi;arischer Untermehmen im In- un;:&usland — Trafic hors des tignes da;s entrepri et a I“.-‘“

1984 7621 " 878657 2621 131 563 499 264 939 98 631 168518 275 0&1 1108 851 169 017
1985 8310 970 295 2 963 138 803 511 288 164 90 982 180 485 299 437 1200 080 180 996
1986 8140 924 851 6 407 184 252 1797 278 325 91 253 227 537 292 872 1200 356 229334
1987 8 347 941534 8560 199 927 3486 391779 143 442 269 086 408 686 1284 903 272572
1988 9 386 1003139 9649 233913 4779 420 126 162722 296 570 439 161 1389 774 301 349
1989 9816 1 (80 667 8894 340 342 3 667 424 020 173 600 280 132 442730 1 594 609 283799
- o I-\iinl.h;linienvetkehr aus!indisnhm: i.!ntm:nehmen — Trafic hars des Iigna.s .d;s entreptises étrangéras o T

1984 7 544 902 854 5112 260 358 6589 5071 12433 1 17723 11758645 6 530
1985 7 620 932 240 6 064 266 921 5411 5306 12414 " 18 890 1211575 5422
1986 7458 917 074 6312 202 924 5119 4909 12 327 —_ 18 679 1132325 5119
1987 7916 976 868 5 865 224810 3084 5622 14968 — 19193 1216 386 3084
1988 8 064 1015 362 6083 247 165 4185 5836 16 536 — 19 983 1278 063 4 185
1989 8 606 1 069 860 9 456 232 488 10 461 7 498 19935 —_ 25 580 1322283 10 461




4. Verkehr nach Flugplitzen — Trafic par aérodrome 1989

Gewerbsmassigar Nichtgewarbsmissigar?
Total Luftverkehr Luftverkehr
Trafie commercial Trafic nen commercial
Flugplétze RN
Acrodromes Bewagungen Passagiere’ Fracht in t Bawegungan Passagiers Bawegungan Passagiere
Mouvemants Passagers Fretent Mouverments Passagers Mouveaments Passagers

Landesfiughéfen — Aéroports nationaux
] - « TP 210 464 12 220 926 274 258 173216 12176 933 37 248 43 993
L6 T - S 143 383 5935 613 92 978 956 480 5886 823 52 903 49 690
7T = A 93 897 1644 225_ e 30979 43 419 1596 121 45 478 48 034
1 e 452 744 19 800 764 398 216 N7 116 19 659 047 135 629 141 717
Regionalflugplitze — Aérodromes régionaux
Bern-Belp ... e e s e 90 597 128 696 116 12 217 104 705 78 380 23 9M
511 4 =21 [ 98132 165709 - 1800 1585 96 332 14124
Les Eplatures . ... . et r st ia e i s 17 146 9806 - 1744 2 360 15 402 7 4456
L] = 11 +] 2 T 1 R 92 284 36 360 hd 1192 2044 3 062 34 316
Lausanne-LaBlécherette ... .. cco it iiia i tiia e i cae it aian e 36 956 10 806 - 1628 1110 35 328 9796
et Ea a1 F1 1 TR T T T T 18 0871 24 563 - 6297 8894 11754 15 674
=T o T 687 964 o 30977 - 9217 12 379 68 747 18 598
1+ 37 | 421 140 257 022 1156 34095 133077 387 005 123 945
Flugfelder — Champs d"aviation
F Y 1= T = T T 46 6582 29 152 - 2110 7607 44 472 21545
1= 4 - S 9381 b 891 - 502 592 8879 5299
Bigl-Kappelen . ... i i i i 6510 11 386 - 156 182 6 354 11 204
= T . 1 1171 3583 - 902 1069 40 269 2494
SN ] =Y 3 Y- 40 493 16 540 - 656 16562 39837 14 888
Fricktal-Sohupfar ... . i i i e e e 22 260 2982 - .~ 801 824 21 459 2158
LT 1T T R R E R R T 14 866 4949 - 785 651 14 081 4298
Hasenstriok .. oot i i e i e it v a e 2 248 2169 - 1244 15678 1002 591
Kagiswil ..., TN 17 844 4982 - 410 562 17 434 4 420
Langenthal ... e e iaa e 8034 4239 - 274 355 7760 3884
[ o T 11 T T T T 63233 44 507 424 6 267 641 56 966 39086
0o 12 a1 - RS 13 322 2724 - 220 281 13102 2443
[T - T T T L 43 328 3354031 309 18638 305 164 24 830 29 867
Luzerm-Beromlinstar ... i ia e 15233 6148 — 640 889 14 593 5 259
A T - 1~ 1 28 264 4 370 - 848 1309 27 416 3061
[T Tl T4 =1 v« R -5 060 2360 - 502 . 784 4 568 15676
L= T4 T T 3364 3412 - 1232 1126 2132 2286
1 (= [ N 9298 5872 - 919 1274 8379 4 698
Speck-Fehraltorf . ... . .o e e s s 28733 4 935 - 387 442 29 346 4543
0 1 L T 3 T e 10 236 4 997 — 404 483 9832 4514
WVANgen-Lachen - ... i e e e 30784 9652 - 584 8384 30 200 8768
= 2 [ 1o R 23618 7240 - 134 2961 22884 4279
A =TT T 1 11T o T T 3268 866 1 6582 56 2 686 810
Diverse—Divers ... .. ... it e e s 47 285 26 280 24 3781 . 89 43 504 17 359
Ubrige Flugfelder — Autres champs d'aviation® ....... .. ... .o o oot 115 271 22 988 - - - 115 271 22 988
Y Y 650 634 ) 567 365 758 43578 345 047 607106 | ’__2~22M31‘_I_._8
Gasamttotal—Totalgénéral . ... ... ... .. i iivrriri o it e s saas 1524 528 20625 151 399088 394 788 20137 141 1129 740 487 980

! Inkl. Transit — Transit inclus ’
2 |nkl. Gbriger Verkehr — Autre trafic inclus {ohne Segelflugzeuge und Motorsegler — sans planeurs ni motoptaneurs)
£ * Flugplitze ochne gewerbsmiissigen Verkehr (siche Tabelle 12} — Aérodromes sans trafic commercial {voir tableau 12)




[A

§. Linienverkehr nach Flugplédtzen — Trafic de lignes par aérodrome

T - Basel' Bern o Eem‘we Lugana : Ziirich
_ 1988 1989 Ditk. % 1988 1989 Diff. % 1988 1989 Diff. % 1088 1989 Diff. % 1988 1989 Diff. %
1. Bewegungen — Mouvements: 29177 32470{+ 1M 4124 5376 +30 78522 82551 + b 14 701 16 015 | + 9 137 087 149587 + 9
2. Passagiere — Passagers:
Eigenverkehr — Trafic local: :
Ankunft—Arrivee .. ......... 517 383 5857251 + 13 33219 38148 + 15| 2296156 2451083 + 7 125 298 150676 | + 20| 4754262 5151995 | + B
Abflug—Départ ............ 519 240 589575+ 14 32 611 37832 +16| 22629228| 2420674 + 7 123 428 151062} + 22| 4704053 | 5122782 + S
Total .. _....c.iiiiriiiinnas 10366231 1176300 + 13 653830 75980 +15| 4559084 48711757 + 7 248726 301738! + 21| 9458321 (10274777 | + &
Direkter Transit—Transit direct | 6128 13456 | + 120 13770 16 763 | + 22 544 685 481752 | ~12 3202 -t = 1008 31228 372995 | +20
3. Fracht — Fret t: )
Eigenverkehr — Trafic focal:
Ankunft—Arrivée ... ..... ... 5445 5985 | + 10 54 43! - 9, 26116 26121 - 106 140 + 32 111 263 116439 + 5
Abflug-Départ ............ 7832 10766 | + 4 b 5 - 250749 25920 + 3 69 110+ 59 129 307 141169 + 2
Total ........ ... i 13077 16751 |+ 28 59 54| — 8 51195 52041 + 2 175 250 + 43 240 570 257608 + 7
4, Post — Poste 1:
Eigenverkehr — Trafic local:
Ankunft—Arcivée .. ......... 1109 1124+ 1 51 b5 + 8 3623 3726 + 3 1 11| + 1000 6757 6419 - 5
Abflug—Départ ............ 1447 1496+ 3 - - - 5233 5678 + 9 66 47| — 28 9186 9403 | + 2
Total ._..................... 2 556 2620+ 3 %4 55| + 8 8 B56 9404 + B a7 58 - 13 15943 15822 - 1
Anzah! Unternehmen am 31. 12.
Normbre des entreprises au 31,12, 16 17 8 4 42 43 2 3 61 64
tm Linienverkehr bediente Stidte? a5 28 4 5 108 109 g 12 152 162
Villes desservies en trafic de lignes )
' Schweizerisch-franzdsischer Gemeinschaftsflughafen : ' Aéroport commun franco-suisse
Die Zahlen umfassen den schweizerischen und den franzisischen Verkehr Les chiffres englobent les trafics suisse et frangais
! Nach Sommerflugplan ? D'aprés |"horaire d’été
6. Nichtlinienverkehr nach Flugplitzen — Trafic hors des lignes par aérodrome Nur Charterfliige — Vols d’affréetement seulement
[ p— " —_—— Ee,"n s G Gantve luga‘l"l“l;-.. o ) Ziirleh
1988 1989 Diff. % 1988 1939 Diff. % 1988 1989 Diff. % 1988 195% Diff. % 1988 1989 Diff. %
1. Bewegungen — Mouvements: 11 386 11 740 + 3 166 250 + bt 8701 6508 - 3 273 51 - 14012 14 260 + 2
2. Passagiere — Passagers:
Ankunft—Arrivée . ... ... .. 136 670 | 184 831 +35 851 1431 + 68 | 2562911 | 246568 - 3 1184 574 - 52 660 504 687 447 + 4
Abflug—Départ ............ 135498 | 182 399 +35 891 1323 + 49 | 254902 | 248755 - 2 1172 399 — B6 676 228 694 085 + 3
Total ... ... ... . ... ... 272168 | 367 230 + 3B 1742 2760 + 658 | 507813 | 495313 - 2 2 3b6 973 — 59 |1336732 {1381532 + 3
Direkter Transit —Transit direct 21792 30 110 +38 304 78 - 74 33681 24 849 - 28 25 - -100 21454 6 345 - 70
3. Fracht—Fret t: .
Ankunft—Arrivée .. _........ 2982 3 567 +20 - - - 466 691 + 48 - - — 517 361 - 30
Abflug—-Départ ............ 2752 3388 +23 - - - 847 1053 + 24 - - — 392 405 + 3
Total ... ... ... ... . iiiiiinnn 5714 6 955 + 22 - - — 1313 1744 + 33 — - - 909 766, - 16
4. Post—Poste t: '
Ankunft— Arrivée ... ._... ... 123 176 +43 - - .- 2 2 - - - - 4 10 + 150
Abflug—Départ ............ 84 117 + 39 - - - - 1 + 100 - - - 1 - - 100
Total _.........cciiiiiuiiiins 207 293 + 42 — - - 2 3 + 50 - - - 5 10 + 100
Anmerkungen: Gratispassagiere und Gratisfracht inbegriffen Remarques: Passagers et fref transportés a titre gratuit inclus

Direkter Transit einmal gezihlt Transit direct compté une fois



7. Linienverkehrsunternehmen in der Schweiz — Entreprises du trafic de lignes en Suisse 1989 ' (Stand: 31.12.—Etat au 31.12.)

Untarmehmen ) __ Linisnvarkahir ZTrafic de lignes’ “ Umernshmeé N tLinignvarkahr' Teafic do lignea'
Entreprises o asL | eAn ava_ | we 78H - Entreprises o BSL BAN GVA LuG R |
AerLinguUs . ... ee it 13 Iberia— Lineas AéreasdeEspafna .......... * 2 18 30
Aeroflot . .. . i e e i 1 4 = a1 - [ P 1
Aerolineas Argentinas . .................. 2 Iragi Adrways .. oov i ie i as 1
AT ATQUE vt vr e i 1 JAL-JapanAirLines .............00nn ' 3
AirAlgérie .. ... . i i e 7 B JAT — Jugoslovenski Aerotransport ...... .. 13
AirCanada ........ccv i iiiaiiiinns- 3 7 Kenya Airways ... .. oo iiiiniinaas 2
AIrChing .. . e 2 KLM -~ Royal Dutch Ajrlines ... ............ 14 [ 19
AIrTEUMOPE . .o s 7 Korean Airfines............ ..o 2
F NPl o -] T~ S 14 17 68 17 47 Kuwait Airways .. .oouiiiieneannnnann.. 2 *
Airladia. ... oo e 1 * 1 Libyan Arab Airfines ......... .0 et . 2
ArInter . ..o e e - 36 |.OT - Polskie Linfe Latnicze ........o..... 2 4
AlrLanka .....covoei i e 2 [T 11 17 .
AirMadagascar ....... ... o0 ieaaa. 1 Malev —Hungarian Airlines . .............. 11
AirMalta ... e 1 2 MEA —Middle East Airlines ............... 2 1. 1
AlrMauritius . oo e e 1 1 Olympic Airways . ... oo iiirnrnes i 8 7
AirPortugal . ...l 1 10 Pan American World Airways ............. 10 14
Alisarda .o vve vt e i 3 4 Pan AMEXPress . ovvverarrnnaenennnnnn 2 i 6
Altalia .. i i i 5 38 37 Raoyal AirMaroc ... oo iiivinaninvas 1 8 3
American Airlines . ... ... oo iaalt 7 14 Roval Jordanian Airlines . ................ 2
AUA — Austrian Airlines ... ... ooveeeenan .. 7 33 SABENA ...t 8 6 14 13
Balkan-Bulgarian Airlines ................ 3 Saudi Arabian Airlines _ ... .. ... .. L 3
BritishAirFerries ............. .. 0o * 1 SAS - Scandinavian Airlines Systern . ...... B 34
British Alrways .. .....oivueeiiiaa., 7 b4 30 Singapore Airlines ........ ... .. ... 4
Cathay Pacific Airways .............. ... 3 SAA —South African Airways ............. 3
CrOSSaIr e vt ve e e aiiia e 89 29 44 162 109 Sunshine Aviation ...... ..o iiiiinnaans. 6
CSA - Ceskoslovenske Aerclinie .......... 2 & SWISSAIT . i it e 18 347 707
CubanadeAviacion ..................... 1 Tarom —Romanian Air Transport .......... 3
Cyprus AiPWays . ......eeirrenaaccncaans 1 2 TAT — Transport Aérien Transrégional ...... 33 1
DAN-AIRServices Ltd. . _................. 9 19 Thai Airways International ............... _ 3
Delta Air Regionalflugverkehr............. b 1 38 TMA Trans Mediterranean Airways ........ ¥ 8 )
M H-Deutsche bufthansa ............... 10 38 107 Transavio ..o ver e &
Eagle Alr ..., . i i e 1 2. TWA Trans World Airlines ................ . 7 7
Egyptair ... .ooviiinner e 2 3 Tunis Air ... e s s 4 3
EL AL —Israel Airlines ............. .. ..., 4 3] THY -Turk HavaYollari ... ......... ... .. "1 3 13
Finnair .. oo iae i iiinnnnamees 7 7 Tyrolean Airways ....... ... 7
FlyingTigerLine . .......o0vevoeiiiiiana, * 2 Varig — Viagao Aerea Rio-Grandense . ...... 3
Garuda —Indonesian Airways ............. 2 VIASA-~Venezolanalnternacional de Aviacian "1
Total Unternehmen — Total entreprises 17 4 44 4 é1

& 1 Anzahi Kurse nro Woche im Linienverkehr nach Sommerflugplan " Nombre de vols par semaine dans le trafic de lignes d’aprés 'horaire d'été  * Nur Frachtflige/Vols de fret exclusivement



8. Gewerbsmassiger Verkehr nach Flugplitzen — Trafic commercial par aérodrome’

chne Linien- und Charterfllige

sans vols de {ignes et d'affrétement

Total DE:::’: 3;:3Hduanslr:iisg:r?ce
Flugplatza : . .
Rérodromes Beeegunzen Pessegios it Bosegungen Fassagier
1588 1989 1988 1988 1988 1983 1988 1989 1588 1988
Landesflughifen
Aéroports nationaux
Ziurich............... 8990 9593 24 618 ; 26 356 42 32 2056 1941 a912 16717
Genéve.............. 7872 6421 16288 ; 12252 - - 484 596 732 424
Basel ............... 3887 4 209 7984 10095 - 23 1083 1136 2022 3052
Regionalfiugplitze : E
Aérodromes régionaux i i
Bern-Belp............ 5 308 6591 8 698 2121 44 } 1 2 541 3470 ' 4814 5892
Birrfeld .............. 1274 1800 1560 1585 - - 1274 1800 1560 1585
LesEplatures . ........ 945 1744 1314 2 360 - - 553 482 666 534
Grenchen............ 967 1192 1639 2044 - - 853 1128 1494 1851
Lausanne Blécherette ., 1198 1628 829 1110 - - 382 542 456 684
Samedan ,........... 5628 6 297 g923 8894 48 - 1072 1469 2087 2543
Sion ... 8378 9217 12019 12 379 9 - 2192 2704 4329 5849
Flugfelder
Champs d'aviation
Altenrhein ._......... 1316 211 4190 7 607 - - 738 268 - 1448 1746
ASCORA . voucunnnnnn.. 429 502 530 592 - - 334 376 373 441
Biel-Kappelen ........ 268 j 156 308 182 - - 268 154 308 180
Buttwil .............. 1080 ; 202 1244 1069 - - 682 a36 765 1012
Ecuvillens ........... 584 656 875 1652 - - 574 618 837 1568
Fricktal-Schupfart ..... 562 801 575 824 - - 582 | b1y ] 575 824
Gruyéres ............ 1956 785 19867 651 - - 626 211 111 458
Hasenstrick .......... 1340 1244 1752 1578 - - 1340 1244 1752 1578
Kagiswil ............. 348 410 476 562 - - . 348 382 476 508
Langenthal........... 294 274 390 355 - - 294 272 390 353
Locarno ......0vvias 5067 6267 4 858 8421 373 424 3115 3536 2836 4229
temmis ............. : 212 220 262 281 - - 210 220 267 281
lugano.............. 2 560 2572 2980 2453 - - 142 144 213 216
lLuzern-Beromuinster . . . 6838 640 893 889 - - 683 640 893 889
Neuchatel ........... 526 848 715 1309 - - 478 692 §90 964
Reichenbach ......... 440 502 671 784 — - 436 502 566 784
Saanen ..........000.. 432 1243 570 1126 - - 26 29 76 241
Sitterdorf ............ 1980 918 3403 1274 8 4 10564 01 1351 1274
Speck-Fehraltorf .. .... 330 387 379 442 - - 328 346 376 420
Thun...oovevinnan. . 250 404 304 483 - - 250 385 304 460
Wangen-Lachen ...... 488 584 706 884 - - 484 580 696 882
P¥verdon Lo, 714 734 2682 2961 — - 694 732 2678 2 956
¢ Zweisimmen .., . ..., 815 682 185 56 2 1 62 8 124 18
Diverse—Divers ...... 1912 1375 7855 | 8171 12 13 742 657 5410 5 643
Total ....ooiviol... 68 438 73809 121619 | 127 802 536 498 26 964 30572 51887 61 062

! Transportflige, Rundflige, andere gewerbsmissige Fliige

9. Ballonaufstiege — Ascensions de ballons

' Vols de transport, vols de plaisance et autres vols contre rémunération
*inkl. Bawegungen und Passagiere im Linienverkehr Altenrhein-Wien ?y.c. mouvements et passagers en trafic de lignes Altenrhein-Vienne

Freiballone HeissluRthaligne Heissluttschitfe Total
Ballans libres Ballons 4 air chaud Dirigeables 4 air chaud
1988 1389 1588 1989 1988 1989 1988 1989
Fullingen—Gonflages .. ......vvuneenn.... 4186 432 5 156 7319 71 42 5643 7 793
Landungen — Atterrissages ................ 632 683 B 403 11546 285 137 9320 12 366
Fahrzeitinh-Duréedevolenh ............ 2281 2547 8141 11688 106 59 10527 14 294
Fahrstrecke in km - Distance devolenkm . ... 38O 47 078 B0 267 90 204 218 209 98554 | 137 491
Passagiere—Passagers ................... 1 564 1637 11 493 20536 4 24 13 061 22197
Schulfahrten—Volsd'école ................ 18 37 180 483 - 198 525
I Alpenfahrten—Survolsdes Alpes ........... 15 23 337 673 7 352 703
Nachtfahrten—Velsdenuit ................ 14 24 4 4 - - 18 28
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10. Winter- und Helikopterflugfelder — Champs d'aviation d’hiver et pour hélicoptéres

Total Davan auf Rundfiigen
Dont en vola de plaisance
Bawegungan Passagiera Fracht in t Bawegungan Passagiers
Mouvements Passagars Fretent Mouvements Passagers
1988 1989 1988 1989 1988 1939 1988 1989 1988 1989
Winterflugfelder
Champs d'aviation d'hiver
Blumental bei Miirren.. . 121 249 - 145 - - - - - -
Lauberhorn .. ....... 114 504 223 1014 - - - 128 - 241
Ménnlichen .......... 788 2152 1082 2 866 - - 720 1882 1031 2592
Helikopterfiugfelder
Champs do’aviation
pour héficoptéres
BalzersFL ........... 708 805 1523 332 1 25 36 19 162 30
Benken ............. 96 17¢ 23 69 - - - - - -
Collombey-Muraz . ... 938 844 240 369 20 2 - - - -
DomatEms.......... 342 578 59 118 1 2 7 18 23 21
Erstfeld ............. 943 1022 4 69 2 25 1 10 4 20
Gampel ............. 30 B4 20 - 10 - - - - -
[T T-1--T1 [ 767 846 - 76 - - - - - -
Gstaad-Inn Grund . ... 534 964 1063 1862 - - 16 44 41 87
Gsteigwiler .......... 1964 2 363 1216 1145 30 90 2672 180 536 432
Lauterbrunnen ....... iNng 3486 3532 3181 185 283 274 258 676 751
Pfaffnau ... 00 700 572 472 1756 - a1 75 80 104 273
Raron .....ievvvnans 3645 2410 1956 732 320 kA 125 110 334 3m
San Vittore .......... 2164 2465 2290 2 364 358 a2 - - - -
Schindellegi ......... 643 710 621 967 29 2 27 149 23 fc vy |
St.Moritz ........... 362 601 1214 1577 - - ] B 35 21
Trogen ............. 52 39 51 26 - - - - - -
Untervaz ............ 1591 1082 1014 1390 26 27 141 345 408 809
Wiirenlingen ........ 248 458 247 289 - 2 78 - 128 -
Zermatt .ovviiniinaas 12534 9846 14 874 13 786 a81 1385 1072 1624 2249 3657
Total ............... 32713 32220 31736 33833 1963 2756 2836 4852 5692 9 556
11. Gebirgslandeplitze — Places d’atterrissage en montagne
Bewegungen Passagiers Bewegungen Passagiere
Mouvements Passagars Mouvements Passagers
1983 | 1889 1988 1389 1988 198 1988 1989
;
BE : vs
Blimlisalp' ........... 12 106 2 7 Aeschhorn-
Gsteflihorn ........... 126 262 183 199 Rothorngletscher ... ... 668 526 1132 1425
Gumm ... e 96 254 157 219 Alphubel ............. 326 212 685 472
Hotel Steingletscher ... 298 404 441 187 Aroila ... ... ... 332 330 631 501
Kanderfirn............ 324 688 358 508 BecdeNendaz ........ 70 2 185 1
Rosensgg West ....... : 50 126 89 148 CroixdeCegur ........ 352 302 826 616
Staldenhorn .......... 152 149 178 121 Ebnefluh .......vvis 354 1194 686 2308
Sustentimmi .......... 94 226 77 67 Glacierde Breney . ..... 22 338 387 646
Wallegg . ............. 240 420 352 346 Glacierdu Trient .., ... 448 864 929 1762
Glagier de Tsanfleuron . 180 560 384 917
GL Grimentz ............. 36 140 a6 243
- e - Jungfraujoch ......... 820 518 409 504
Eiﬁﬁlesfehrjlf?pn """"" E 42 1E 1: Langgletscher......... 90 242 129 395
""""" Mante Rosa-Satteltole . . §10 640 1238 18635
GR Petit Combin.......... 252 352 503 692
. RosaBlanche ......... 120 184 262 300
AlpTrida ............. 60 56 82 153 Theodulgltetscher. ... .. 896 1472 1777 4431
Arosa...... SAREEEEE Z 50 4 81 | Unterrothorn ......... 498 370 974 716
Crap SOQI’I Gion ....... 124 262 242 367 Wildhorn L 146 432 339 652
Fuorela Chamuotsch ... 80 92 110 120 | T e
Fuorcla Grischa ....... 42 80 50 87 BE/VS
Madrisghorn.......... 28 22 4 14 P 484 868 704 1369
Vadret del Carvatsch ... 218 368 | 351 628 Blersgrat . -..ooven
' VadretPers........... - - - - GL/GR
?_ - Vorabgletscher . . . . .. .. 88 186 144 214
AlpeFoppa ........... 166 104 250 182 GL/UR
Clariden-Hififira ...... 83 218 128 360
VD
Coldes Mosses ....... 22 54 22 48
| Leysin ........oo.h... 44 106 S0 31 Total ................ 9049 | 13909 | 15602 | 23690

! Nur fir Ausbildung — Pour l'instruction seulement

2 Nur von November bis Juni — De novernbre & juin seulement
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12. Nichtgewerbsmaissiger Verkehr nach Flugpliatzen — Trafic non commercial par aérodrome 1989

Motorflug — Vol & moteur Segelflug - Vol 3 voite
Flugplitze aal a1 Davon
Aérogdﬁomes v Oﬁl"’gﬂgﬁf de Re;;;:ﬂgge Bewz;fjlﬂ gen chgl:tng F;assagiere: DéSt?lrts Daue?’!Durée
'aérodrome’ voyage Mouvements vols d'écale assagers callages
Landesflughdfen
Aéroports nationaux
01 3 o T 8 304 29914 36 218 11 004 42776 - -
Genmeve ... it e e 18 184 3381 52 055 8658 48 708 - -
Basel....ovnviii i e e 25 945 17 927 43 872 20757 47048 - -
Regionalflugpidtze :
Aérodromes régionaux ;
BernBelp ..........oii il 44 197 26732 70929 33 441 22563 1764 -
Bierfeld ........ .o 88 163 20, 98 254 52722 14 084 12 37¢ 8074
LesEplatures ......ovvvvneinnnaans 11086 3766 14 852 8351 6227 484 369
Grenchen ..., . . veriivnnrnns 74 302 16 824 90126 60137 33616 7 433 4202
Lausanne-La Blécherstte ............ 29 566 5608 351862 22 527 ¢ 606 - -
Samedan ............ .. i, 2735 9019 11754 — 15 674" 1695 4 227
LT T N 48 585 12 162 58 747 35 5E9 18 598 1403 -
Flugfelder
Champs d’aviation
Altenrhein ... .. oiea i, 32272 11797 44 063 25 5b4 21418 1234 860
Amlikon ... i i e 2602 - 2 602 - - 5435 3565
ASCOMA .ttt it 5239 3640 8878 4821 5 29% 216 304
BadRagaz ............ ... i 9338 2404 11742 930 2744 1802 1830
Bellechasse® ........ ... ... . ... ... 2753 65 2818 - 83 1278 1432
BBX vttt c e e 12 808 892 13700 1968 6503 1384 2002
- Biel-Kappelen ..................... 4 455 1899 6 354 1403 11 204 8% -
Butbwil ... ...t 31060 8933 334983 20088 2494 23833 3011
LaCOtE ..o e e 5296 4310 9606 - 55630 - -
Courtelary ...... . iiiiirinrnennns 4510 - 4510 - - 2182 2235
Dittingen ... . e e 2448 27 2473 - - 1105 1423
Ecuvillens . ............ ... ... ... ... 32078 7753 39837 25383 14 888 - -
Fricktal-Schupfart .................. 19 389 2070 21 45% 16 238 2158 2372 970
GrUYEres . .veiininni i sainaarnnan 6408 7611 140198 5 906 4286 1225 1212
Hasenstrick .......... . .c0iiiannns. 796 206 1002 - 591 -
HausenamAlbis ........ .. .o vuinn 12538 2623 15 161 10622 2034 15613 2118
Kagiswil ......... ... .. ... it 13 960 3402 17 362 8898 4314 672 1266
Langenthal .........oooui i g 699 791 7 490 3669 | 3849 1916 2037
Locarno ...ovviii i ia 49 206 7760 56 968 28522 39086 1464 2199
lommis .......ciiiiiiie e e 113767 1726 13102 8205 | 2443 34 -
Lugano ... e e 14 507 10183 24 830 11872 29867 - -
Luzern-Beromiinster ................ 12 344 2229 14 573 7 581 5259 - -
Montricher® ....................... 7 592 - 7 592 - - 4 206 3160
Motiers . ..o it 2 667 964 3835 1830 859 13 30
Neuchdtel .........coiiiiiicin i 19 346 8040 27 386 13595 3043 1812 1784
N i - - - - - 1259 989
Porrentruy ........cceivneiiiaannns 10021 1601 11 622 6708 2312 151 | 263
Reichenbach ................... ... 3380 622 4002 2 347 1576 - -
Saanen ... .. 421 1573 1934 T4 2 286 604 1773
Schaffhausen . ........ ... ... ... 5402 63 5 465 2066 743 2777 | 3818
Schdnis*........ccoiiviiiiiai. 15 944 908 16 852 - 1362 11758 '[ 12 255
Sitterdorf ... 0 i e 3066 940 | 4006 670 1642 - -
Speck-Fehrattorf ................... 26 572 2774 s 29 346 17 706 4543 1316 993
Thum L e e e i 5884 2804 9688 2 382 4455 1208 ! 1 086
L= 0T L= o N 27 584 4 940 32634 19 908 13 867 - -
Wangen-Lachen ................... 21238 8982 30 200 18 832 8768 85 -
Winterthur* ... .. .. ... ... .. 1430 - 1430 - - 237 1763
Yverdon ... i e, 148612 8272 22 884 10019 4279 475 218
Zweisimmen ... iii .. 2416 266 2682 84 807 813 811
Diverse—Divers........ooveivnnnan 9819 1947 11766 2 866 3835 2838 2930
Diverse alpine Segelfluglager*
Divers camps alpins de vol a voile* .. .. 2 900 - 2900 - 150 1781 4151
I
Wasserflugplatz
Hydroaérodrome
bachen ... .. it 252 41 293 149 118 - -
Total198% . .......... ... ... ... ..., 820683 | 287 960 1108643 | 534182 477 597 85 963 79480
Total1988 .. ... i i 842762 | 271671 1114 323 | 561 021 429 748 75 443 71837
Zu- oder Abnahme in Prozenten i
:  gegenlberdem Vorjahr ............. -26 | 6,0 -8 ‘ -4,8 111 13,92 2.4
i Augmentation cu diminution en pour |
. cent par rapport a I'année précédents ‘

Starts und tandungen

Chne Besatzung; ohne Flugschiler
Davon 7728 auf der Platzvolte
Davon 5685 Motorseglerstarts

b ow ol o
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' Décollages et atterrissages

! Sans éguipage; sans éléve-pilote

* Dont 7728 dans le circuit d'agérodrome
* Dont 5685 décollages de motoplanaurs

* Nur flir Segelflug — Pour ie val 2 voile seulement
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13. Bewegungen auf den Flughédfen 1974-1989
Mouvements sur les aéroports 1974-1989

Inkl. Taxifliige und andere Fllige, jedoch ohne Rundflige
Vols taxi et autres vols inclus, sans vols de plaisance

Basel Bam Gendve lug;nu Ziirich
Micht- Nicht- Micht- Micht- Micht-
Linfen- linien- Linien- linien- Linien- {infen- Linign- linien- Linien- linien-
Jahr verkehr werkehr Tatal varkehr verkehr Total verkehr verkehr Toral verkehr verkehr Tatak varkahr verkehr Total
Annga Trafic Trafic hors Trafic Trafic hors Trafic Trafic hors Trafic Trafic hars Trafic Trafic hors
de lignes das lignes da lignes des lignes de lignes des lignes de lignes das lignes de lignes des lignes
1974 17 060 3227 20 287 274 695 969 59 363 6813 66 176 93 929 12 687 106 616
1975 17 708 3555 21 264 496 531 1027 59 874 7 b63 67 437 95 046 13 240 108 286
1976 17 794 3923 21717 566 798 1364 60 153 8319 68 472 - 1606 1 606 95 365 13 941 109 306
1977 17122 4 539 21 661 623 865 1488 62 427 0534 71 961 - 979 979 97103 16 095 113198
1978 12921 453 23452 428 841 1269 65 772 8729 74 501 - 1 640 1640 98 744 16 807 115 €b1
1979 20 469 5507 25 976 514 1146 1660 84 208 10 536 74 744 - 2 666 2 666 101 762 17275 119 037
1980 20 997 5314 26 311 1622 1379 2401 64 493 9 869 74 352 228 3082 3310 107 723 16 409 124 132
1981 20 91 4221 25192 1302 2 344 3646 62796 9 300 73096 2964 2 565 5629 110 884 14 927 1256 811
1982 20193 4 903 25096 1442 2276 3718 B1 953 10 106 72 0569 5134 2 377 75N 110 372 14 854 125 226
1983 215679 6287 27 B66 2265 2192 4 457 62775 10611 73 386 8148 2390 10 536 110011 15 376 125 387
1984 23349 6 960 30 309 2 451 2 066 4517 65 633 11 495 77128 9924 2309 12233 112 254 17 222 129 476
1985 24701 8 347 33048 2738 2225 4 563 68 474 11 983 80 457 11627 2592 14 119 115714 18 458 134 173
1986 25 4867 12 081 37 548 3488 2292 5780 70403 12218 82 621 12 635 1947 14 582 119 043 18 237 137 280
1987 27 381 13708 41 089 4011 233 6392 74 376 13 966 88 342 12 802 2926 15728 124 244 19 133 143 377
1988 29177 13 990 43 167 4124 2933 7057 78522 13 889 92 411 14 701 2703 17 404 137 087 20946 158 033
1989 32470 14 813 47 283 5376 331 8747 82 551 12333 94 834 16 015 2479 18 494 149 499 21912 171 411
14, Nachﬂlugbewegung.[en auf den' Landesﬂug_hafen 19741989 An- und Abfliige zwischen 22.00 und 06.00
Mouvements de nuit sur les aéroports naticnaux 19741989 Arrivées et départs entre 22.00 et 06.00
Basel Gendve ) Ziirich
Micht- Micht- Might-
Linten- linjen- Linien- linien- Linien- finien-
Jahr varkahr verkehr Total verkehr verkehr Total verkahr varkehr Total
Annéa Trafic Trafic hors Trafic Trafic hors Trafic Trafic hors
da lignes dos lignes de lignes das lignas da lignas des lignes
1974 2 606 196 2802 4094 274 4 368 4 158 566 4723
1975 25286 225 2751 3944 287 4231 3478 537 4015
1976 2295 191 2 486 383856 300 41868 3188 673 3861
1977 2533 342 2 875 4 464 391 4 866 3354 1026 4 380
1978 2 500 264 2764 3943 265 4208 3495 814 4309
1979 2543 434 2932 3364 202 3 566 3214 655 3869
1980 2563 257 2820 2 865 187 30652 2602 508 3110
1981 2937 202 3138 3284 195 3489 3264 504 3768
1882 2 549 264 2813 2703 194 2 897 2610 355 2965
1983 2827 1173 4000 2638 7 2709 2729 346 3075
1984 3227 1294 4521 2622 194 2816 2934 333 3317 ’
1985 3063 2269 5322 3 0GB 257 3322 3424 207 3931
1986 2773 4550 7323 3328 216 3544 - 3802 424 4226
1987 273 5 261 7992 3172 206 3378 3788 3n 4169
1983 3224 5053 8277 3357 236 3593 4 578 513 5271
1389 3075 4603 7678 3714 202 3916 5617 518 6135
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15. Passagiere im Linienverkehr auf den Flughifen 19741989

Passagers dans le trafic de lignes sur les aéroports 1974-1989

Basel Bern Genéve Lugana Z2arich

Direkiar Dirgktar Direkter Direkter Direkter
Jahe Eigen- Transit Totaf Eigen- Transit Total Figon- Transit Toral Eigsn- Transft Tatal Eigen- Transit Total
Année verkehr Transit verkehr Transit varkehe Transit verkehr Transit verkehr Transit

Trafic local direct Trafic local direct Trafie local direct Trafic local direct Trafie local direct
1974 504 500 62 483 566 983 4 575 — 4575 2 843 966 436 380 | 3 280 346 4 976 678 337216 | 53138384
1975 505 512 64 464 563 976 12 787 - 12 787 2 882 353 4747757 13367110 5 (40 069 362986 | 5393024
1976 545 988 T7294 623 282 14 042 - 14 042 3089331 497 933 | 3 587 264 5437261 | 344494 | 5781 755
1977 563 753 68 488 622 241 14 7489 - 14 749 3349219 521 678 | 3870 897 & 900 577 3823688 | 6282945
1978 591 042 57176 648 818 13749 — 13749 3504 238 572960 | 4077198 6194 3N 320816 | 6515127
1973 622 482 54 494 676 976 17126 - 17 126 3595 32 571806 (4171127 6 463 609 296 714 | 6760 323
1980 653 047 43 651 656 738 20538 - 20538 3593472 525443 | 4118916 1547 - 1547 6 573 248 282 448 | 6855656
1981 687 282 62118 749 398 23180 - 23150 3796014 526369 | 4321383 25 289 - 25 289 7012572 297630 | 7310202
1982 §36 B73 42 856 678 729 23160 - 23160 37369386 502 967 | 4239953 |. 50 255 - 50 255 6990 413 325843 | 7316256
1983 658 716 11 503 €70 219 38 39% 2 bBO 40 575 3770088 517 060 | 4 287 149 81639 — 81 639 7228183 322181 7 550 364
1984 694 730 3370 698 100 42 467 3539 46 006 3824775 563 360 | 4 388 135 106 680 - 106 680 7 487 26Q 340 400 | 7 827 660
1985 756 655 8 057 764 752 47 837 4992 52829 4013 480 877707 | 4521187 134 768 - 134768 7.840 3N 356212 | 8 196 523
1986 842 008 7 487 849 495 54 643 8047 62 6890 4124 853 630 337 | 46565 190 162 199 1907 164 106 8030 116 255081 | B 285177
1987 934 763 8812 943575 61 166 13098 74 264 4415738 682 594 | 4998 332 198 377 2831 201 208 8875745 407 518 | 9283 264
1988 1036 623 6128 | 1042751 65 830 13770 73 600 4 559 084 544 685 [ 5103 769 248 726 3202 251928 9 458 321 410 266 | 9 868 587
1989 1175 300 13456 | 1188 756 75 980 16 763 92 743 4 871757 481752 | 5353509 301 738 - 301 738 10 265 625 490 173 |10 755 798
16. Passagiere im Nichtlinienverkehr auf den Flughiifen 1974-1989
Passagers dans le trafic hors des lignes sur les aéroports 1974-1989
Ohne Rundfliige — Sans vols de plaisance
— _B;‘ﬂ_ [ . B;r:. e e p— g e i i e Lug_a:u_ S ——

Direkter Direkter Direkter Direkter . Direkter
Jahr Eigen- Transit Total Eigen- Transit Total Eigen- Transit Total Eigen- Transit Total Eigen- Transit Totzl
Annde varkehr Transit verkehr Transit verkehr Transit verkehr Transit verkahr Transit

Trafic local diract Trafic "3?3_'___,_.“___ directn Trafic local direct 1 Trafic {ocat dfﬂ'?fl_\ 1 Trafic local direct

1574 179 808 4 353 184 161 1607 - 1 BO7 307 600 23 640 331 240 875524 19 498 895 022
1975 -178 026 35650 181 6576 1322 - 1322 333451 21783 355 234 929 145 22 552 951 687
1976 151 577 5333 156 910 1777 - 1777 364 248 28 335 393 283 2790 - 2790 1003703 29295 | 10324998
1977 167 094 7661 174 645 2 096 - 2096 447 865 48 566 496 431 2843 - 2943 1171 279 27858 |1199137
1978 174 037 8 131 182 168 1918 — 1918 414784 47 441 462 235 4575 — 4575 1133309 34638 | 1167847
1979 232143 9596 241739 1943 - 1943 418 Q06 70 305 4388 311 8 668 - 8 bEB 1065 892 38713 11104805
1980 203 489 T 677 211 166 2 580 - 2580 369 254 50 227 419 481 7578 — 7578 1065 105 21585 |1086690
1981 167 226 5328 172 554 2387 16 2403 383916 33031 416 946 5147 — 5147 971 574 23 404 994 978
1982 212179 12019 224198 3542 22 3964 442 168 24 674 466 842 4 603 - 4603 979 843 21592 1001435
1983 217 529 17 194 234723 3804 207 4011 436 147 23519 459 666 4225 - 4225 1042 324 23032 1065356
1984 240 699 18 817 259 516 2969 2 2971 490 067 32 872 522939 4329 — 4329 1197 821 23798 (12218618
1985 259 709 22138 281 847 3 606 A 3617 512 485 46 444 558 829 4422 - 4 422 1274 333 21903 1296 236
1886 255 435 23 663 279098 4 083 32 4124 478 594 41 299 519893 4025 - 4025 1233875 20391 |1 254 266
1887 260 270 22979 283 249 4 881 390 5271 523230 31636 554 866 7925 9 7834 1264 9156 16808 1271823
1888 278130 21792 299 922 55286 304 5830 522 369 33 681 556 050 5154 25 5179 1351438 21454 |1372892
1988 374273 30110 404 383 5989 78 6 067 507 141 24 849 531990 3210 - 3210 139711 6345 |1403516
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17. Frachtverkehr auf den Flughifen 1974-1989
Trafic de fret sur les aéroports 1974-1989

Eigenverkehr in Tonnen - Trafic local en tennes

Gendve

Basel Barn Lugano Zitrich
Micht- Micht- Micht- Micht- Micht-
Linien- linien- Linien- linien- Linign- linien- Linien- linian- Linian- limien-
Jahr verkahr verkehr Total varkehr verkehr Total varkahr verkehr Total verkehr wvarkahr Total wverkehr verkehr Total
Année Trafic Trafic hors Trafic Trafic hors Trafic Trafic hors Trafic Trafic hors Trafic Trafic hors
de lignes des lignes de lignes des lignes de lignes das lignes de lignes des Rgnes de lignes das lignas
1974 12749 1451 14 200 11 16 27 23740 445 34185 115 683 2946 118 629
1975 11 900 2664 14 564 13 7 20 30 b64 5162 35726 111 380 2438 113 816
1976 14 505 3175 17 680 15 25 40 32848 3814 36 660 123 461 2 690 126 131
1977 14 597 6908 215605 24 g 33 3777 914 34 691 137 121 2087 133 208
1978 16 755 310 19 856 15 4 19 35684 502 36186 - ia! 11 150 539 2898 153 437
1979 17 611 3789 21400 16 14 30 35515 918 36433 - a0 40 162 103 4 608 56 711
1980 14 872 4385 19 2567 20 N B1 35515 273 35788 - 44 44 151 822 4878 156 700
1981 14 675 3320 17 944 17 1 28 32483 213 32706 - 8 8 159 354 2635 161 289
1982 11413 3852 15 265 10 12 22 32 243 320 32 663 6 - 4] 166 714 2294 168 008
1983 10 592 3063 13 655 17 18 35 36 261 180 36 441 25 - 25 176 808 2962 79710
1984 12 ho2 281 15113 22 18 43 43 642 180 43 832 95 2 a7 201 240 3537 204 777
1985 9 665 2192 11 857 28 15 43 45 924 380 46 314 127 1 128 208075 2668 | 210743
1986 7016 2737 97h3 a8 18 57 44 782 401 45183 171 - 171 218 6N 2 495 220 586
1987 3810 4168 13978 44 29 73 47 311 €06 47 917 156 ib 170 228 304 1152 229 456
1988 13077 5714 18 731 53 44 103 51195 1312 b2 b07 174 - 174 240571 952 241523
1989 16 751 6979 23730 54 1 55 52 041 1744 53 785 251 - 251 257 564 797 258 361
18. Postverkehr auf den Flughéfen 19741989
Trafic de poste sur les aéroports 19741989 Eigenverkehr in Tonnen — Trafic local en tonnes
Basal-. Bern Gendve Lugano Zarich
Micht- Nicht- MNicht- . Nicht- Nicht-
Linien- finien- Linien- linian- Linien- linian- Linien- linien- Linign- linien-
dehr verkehr varkahr Total verkahr verkehr Total verkehr verkehr Tetal verkehr verkehr Tatal verkehr verkehr Tatal
Année Trafic Trafic hors Trafic Trafic hors Trafic Trafic hors Trafie Trafic hors Trafic Trafic hors
dea lignes des lignes dp lignes des lignes de lignes des lignes de lignas des lignes da lignes des lignes
1974 1670 11 1681 5 501 4 5505 7117 14 71N
197% 1 661 a4 1695 5 5B5 3 5 588 7460 17 7417
1976 2 360 17 2377 5921 10 59 848 18 8499
1877 2 655 23 2678 6477 8 6483 9439 13 9452
1978 23852 17 2869 6738 7 6745 9314 11 9025
1879 2903 11 2914 5879 & 5885 9 386 4 9400
1980 3169 11 3186 6271 3 6274 9 856 i0 9896
1981 3088 4 3092 7037 6 7043 11090 9 11 099
1982 2093 8 2101 7 465 3 74868 12593 8 12 601
1983 1929 4 1933 8320 4 8324 14 294 13 14 367
1584 1985 7 1992 37 — 37 8 455 4 8469 15078 17 15 0956
1985 2242 7 2249 47 - 47 8926 7 8933 16 236 27 16 263
1986 2708 86 2794 51 - 51 8 888 5 8893 41 - a4 16 590 30 16 620
1987 2 467 157 2624 51 - 51 9150 2 9162 66 —- 66 16 265 8 16 273
1988 2 556 207 2763 51 - 51 8857 2 8859 67 - 67 15 244 . 4 15 248
1989 2 620 293 2913 65 - 55 9 403 3 9406 58 - 58 15822 10 15 832
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19A. Verkehrsstrome im Linienverkehr — Courants dans le trafic de lignes

Abfliegende Passagiere — Passagers partants

Beigien—Belgique .......... ... .. ...
Bulgarien—Bulgarie ....................
Danemark—-Danemark ... . . o e
Deutschland (BRD} — Allemagne {RFA)} ... ..
Finntand—Finlande ... .. ... ... oot
Frankreich—France .. .. ... oo iaiiin
Griechenland—=Gréce . ......... .. a0t
Grossbritannien— Grande-Bretagne . ......
Holland —Hollande ............... P
Irland=Irlande . . ... ... vt
ltalien—ltalie .......co ..o,
Jugoslawien—Yougoslavie ..............
Luxemburg ~ Luxembourg
Malta—Malte .. ... i ae s
Norwegen-Norvege .............oae
Osterreich — Autriche
Polen —Pologne
Portugal .. ... i e e
Ruméinien—Roumanie . .................
Schweden—-Suéde .................. ..
Spanign—Espagne ... ....... oo
Tschechoslowakei — Tchécoslovaquie
Tirkei — Turquie
Ungarn—Hongrie ...........ccerenns
UdSSR-URSS ... .....iiiiiiieiinnn
Ubrige tdnder—Autrespays .............

Total Europa—Europe. ..................

Agypten—Egypte ...
Algerien—Algeérie ........ .ol
Elfenbeinkiiste — Cate d'lvaire ............
Ghana. . .. i it c i
Kamerun—Cameroun. . ......cooveunvans
Kanarische Inseln —lles Canaries .. ........
Kenia - Kenya
Liberia—Libéria ......... e
Libyen—libye ... ..oy
Madagaskar -~ Madagascar ..............
Maraokka — Maroc
Mauritius—lte Maurice . ...... ..o annt
Nigeria—Nigéria .........ooiieiiioat,
Senega! - Sénégal
Siidafrika — Afrique du Sud
Tansania—Tanzanie .........oeevuainan
Tunesien — Tunisie
1] - R
Ubrige Ldnder —Autrespays .............

Total Afrika—Afrique ...................

Furopa und Afrika — Europe et Afrique

Total Schwaiz

{Passagiare einmal gezihit} Hasel Genive zavich
Tota! Suisse
[Passagers comptés una fois}
1988 19489 1988 1969 1088 1989 1988 1989
152 205 166 539 1333 15 693 72905 F1782 68 392 73783
10 286 11519 300 a7 1287 1250 9877 11 133
65728 66 221 2443 2733 19 339 17 776 47 073 51128
741 464 804 449 18 126 54 753 125 987 135 954 589 140 635 705
44 458 50 390 1636 1981 11 888 13 731 33 802 37 896
750 843 838 552 198 697 238 955 332283 351953 218127 243 753
138 851 145 140 3994 3842 48 570 50 264 92 974 98 277
8775499 967 358 68 485 74 588 347 414 395 620 458 609 494 725
176 992 i 190 948 11 280 12 982 53 303 57 299 116 557 125 006
25 094 33 889 1481 20556 b 472 6991 21 628 28 802
320 658 355 303 13 205 14 733 95 362 100 170 208 575 232 569
62 676 638 109 1839 1680 397 4 202 62 482 67 747
21083 17 372 137 84 7 756 8290 13570 9425
16 932 21180 741 740 1322 3265 16 516 18 816
38283 38775 1410 1637 13045 10 045 26123 31514
217 791 240 750 8 368 8772 18 180 22515 203178 220 611
30 270 40 255 501 547 6105 71917 25009 33375
117 375 130 976 3689 4103 53976 59 631 65 850 74 266
6897 6410 199 137 649 397 6779 6281
97 702 107 119 3698 3673 23 005 27 059 815685 87673
328 080 343 605 14 667 13 941 154 961 151 823 176 697 194 862
29 577 33164 667 641 2508 2833 28522 318
124 813 139 133 8204 8737 24 092 22526 104 010 119132
71 857 78 094 1366 1612 4399 5317 71 244 77 497
30 007 36221 445 444 5 553 6 668 25603 30935
7 666 1279 183 187 968 1285 6 892 6233
4505 146 4938 750 406 992 463 568 14351899 1542 563 2778824 3042 986
657 158 56 710 1008 940 26{19 24671 32311 32939
35 412 48 650 1511 6620 24 113 28 449 15 402 16 767
11210 10234 316 198 7972 7234 3181 3074
10773 11 494 116 128 35614 35Mm 7334 8 178
5535 5787 . 162 148 3800 .3742 1734 2066
19 959 11207 432 241 11143 6817 8975 4 475
18184 19 863 369 593 7257 7 861 11 506 12 349
5 425 6 407 30 34 2761 3385 2705 3084
27 032 24 568 145 182 2887 2 368 26518 24 355
5328 6 0538 10 73 33 359 5226 5960
39 066 48 529 1479 2552 28631 32523 10116 14 526
11 467 11 458 67 142 6 259 6 422 5728 5 505
19776 19 784 469 304 6453 6679 13613 13399
8611 7832 392 316 5486 5271 3167 2 605
36 372 39 450 936 993 7884 8 8B6 29 457 31277
8319 7872 140 98 3767 1307 4 549 6 584
46 760 51478 1816 1262 30 234 33805 17 235 18 536
7093 8 858 a4 95 4035 5393 3096 3494
18928 20 556 675 614 10 496 11936 8 476 8 469
396 148 416 805 10 165 15 534 193 042 200 669 210 329 217 042
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19B. Verkehrsstréme im Linienverkehr — Courants dans le trafic de lignes

Asien, Australien, Amerika — Asie, Australie, Amérique

Total Schwaiz

[Passagiere einmal gezéhit) Basel Gendve Zarlch
Abfliegende Passagiare — Passagars partants lPassage-Ir:t:;ggltsésseune fois)

1588 1989 1888 1989 1988 1889 1988 1989
Arabische Emirate — Emirats arabes ....... 12612 15 561 179 212 3362 31922 9659 12 168
China—Ching . .. ... ... et 22 264 16 042 b07 aos 2 351 1597 20 660 14 887
Hongkong —HongKang ..........ooonn... 29 895 30 162 1157 1211 5 201 5 662 25 541 25 032
Indien—=Inde ........cciiiiiuaiiiuainn 36 208 39173 923 1110 10 208 11 438 26 563 28 078
Indonesien—Indanésie.......... 0000 .. . 13162 14 701 301 445 2125 2948 11 691 12598
2 | N 2934 B 41 64 17 1302 1972 1857 4718
[ ] ¢ J, e e 12 249 14 237 139 157 5678 5550 7 865 10 170
jsragt=lIsraél ..........c 0 iiiuininan.. 111 832 113 591 3210 3122 14 638 14 490 104 322 105 094
Japan—Japon ... i 81 596 91976 1765 1974 24 673 29224 59 6656 85 997
Jordanien—Jordanie ....... ... ... ... 5720 5430 78 127 3227 2611 2 886 3246
Kuwait—Koweit ............ . c0vvuunn. 8132 9291 72 a1 6353 7223 1246 2335
Malaysia—Malaisie . .................... 2 543 5211 126 176 762 8505 2195 4 444
Malediven—lles Maldives ............... 14 041 14 401 10 12 103 126 14 033 14 394
Pakistan ......c... i i 6139 7 961 159 176 1283 1393 5104 6872
Philippinen— Philippines ................ 8724 95938 242 345 1792 2 069 7 490 B 263
Saudiarabien —Arabie saoudite . .. ........ 27 225 27 917 420 334 13558 12 145 14 899 16 920
Singapur—5ingapour...... .. oeee - 37743 40 865 336 424 3657 3914 34816 37 660
Srilanka ... i e 5195 4 948 21 42 3186 252 5013 4 820
Sudkorea—-CoréeduSud . ............... 213898 21 281 311 337 1434 1279 20814 20 166
Syrien—Syrie ... .o i e 5 586 7 282 158 109 3645 4 494 2049 2 999
Thailand-Thailande ................... 41 499 52 350 518 729 7 188 8900 36 095 45 305
Zypern—Chypre . ... .. .iiiieaiian 35170 32319 923 an 6110 5 951 30 263 27 608
Ubrige LAnder —Autres pays ............. 14 211 11 666 472 468 7909 4 692 6963 7 250
TotalAsien-Asie ............counivaun 556 938 592 771 12 091 13 037 126 873 132 757 452 369 481023
Australien, Ozeanien — Australie, Océanie . . 22 406 23514 791 874 4264 4 457 18201 19 021
Argeritinien—Argentine .............. ... 14 647 14 265 287 260 4 460 4 508 10 443 10 084
Brasilien—Brésit . ...... ... ... 000 39147 42 082 1220 1304 11 995 12 669 28 199 30 333
Chile—Chili ......... oo 3141 4211 139 146 1317 1825 1832 2 393
Kanada—Canada ................ ... 93511 103 154 3040 2 859 24 878 22673 72400 84 515
Mexiko—Mexique ........... ... ... .0 11 281 13 933 346 593 2584 3034 8510 10 604
USA—~Etats-Unis ..o oo iiiaenns Hha Hao 627 810 14 700 1611 144 611 155 487 431 393 487 195
Venezuela ... . i i 11 359 11 456 277 335 1678 1492 10 482 10 591
Zentralamerikanische Inseln —
lles de I'Armériquecentrale . .............. 38611 39391 20432 19 238 3660 4518 14721 15 313
Ubrige Ltdnder— Autrespays ............. 12 989 13720 bE0 654 4220 4825 8 602 8719
Total Amerika-Amérique . _............. 784 1985 870012 41 001 41 460 199 401 211031 586 582 660 347
Europa—FEurope ......... ... ... .. 0000en 4 505 146 4938 750 406 992 469 568 1 435 139 1542 563 2778824 3042 986
Afrika—Afrique . .............. ... L 396 148 416 805 10 165 15 534 193 042 200 669 210 329 217 042
Asien—Asie . ... . ... ... e 556 938 592 771 12 091 13 037 126 873 132 757 452 369 481 023
Australien, Ozeanien — ’
Australie,Océanie . . .................... 22 406 23514 791 874 4 264 4457 18 201 19 021
Amerika-Ameérique . ........ ... ol 784 195 870012 41 001 41 460 199 401 211031 586 582 660 347
Gesamttotal — Total général . ............ 6 264 833 6 841 852 471 040 | 540 473 1953 773 | 2191477 4 046 305 4420 419




20. Verkehrsstréme im Nichtlinienverkehr — Courants dans le trafic hors des lignes

" Pauschalflugreiseverkahr Ubriger Nichtlinienvarkahe Total Nichtlinienvarkehr
Abfliegende Passagiers — Passagers partants Trafic de voyages 3 forfait Autre trafic hors des lignes Tuatal trafic hors daes lignes
1988 1589 1868 1989 1968 1989
Bulgarien—Bulgarie ... ool il 3472 3364 - 430 3472 3854
Danemark—Danemark ..o cinaaa ... 4682 2042 786 1262 5 368 3304
Deutschland (BRD)— Allemagne{RFA) ... ....... 7370 5 662 _ 10109 17741 17 479 23403
Deutschiand (DDR)—-Allemagne (RDA) ........... 76 50 1938 1741 2014 1791
Finnland—Finlande ....... ... ... civinurnnn. 7 439 5855 644 241 8083 6096
Frankreich—France....... . .. .. vvvenevinennss 12 418 6.040 7 956 11775 20374 17 815
Griechenland—Gréce. ............. .. .......... 95072 106 980 159 398 85 231 107 378
Grossbritannien —Grande-Bretagne . .. ........... 222.424 210564 42 706 3320 265 130 243 765
Holland-=Hollande ........... ooty 1463 1250 1295 1894 2758 3144
talien—Italie .....ooviviin i ci et 36502 38637 | 6 562 10 269 43 064 43 906
Jugoslawien —Yougosfavie . .................. .. 6671 3167 11151 19531 17 822 22 698
Norwegen—-Norvége ..........0oviiiiiieneo.. 3407 2222 559 407 3966 2629
Osterraich—Autricha .......... .. ... 0ieiinenn 4 568 3759 1129 1476 5 697 5235
Portugal . .. e e 24113 25 497 1042 6 086 25155 31583
Schweden—-Suéde ...................... e 17 682 15 607 1745 1157 19 427 16 764
Spanien—EsSpagne . ... vvivii i e 162 425 186 720 22208 25788 174 633 212508
Tirkei—Turquie ....ooiiiivniiii e ninnnnn.. 14377 | 27642 338 7583 14715 35225
Ungarn—Hongrie ...o..ouvievrerinnneisonnann... 3738 5012 63 187 3801 5199
Ubrige Linder—Autrespays ......oivineiinnians . 797 2 467 2920 7098 3IN7 2 9565
L]

Total Europa—Europe ... oo vv i iiinnnanennnan 618 596 €52 537 113 310 148 325 731908 : 800 852
. I
Agyplen—Egypte. ... . coviiiiiiia i 5 658 9731 35 217 5693 | 9948
Kanarische Inseln—lles Canaries ................ 123875 124 028 58 - 123933 ¢ 124028
Kenia—Kenya . .. .. vnrreriiennrrnrannrenns. 46 318 50514 241 - 46 559 50514
Marokko —Maroc ................, N 5839 1100 217 233 6056 1333
Tunesien—Tunisie....................... .. ... 29053 27 923 124 149 29177 28 072
Ubrige Linder—Autrespays ................... 80 16 333 332 | 423 . 348
Total Afrika—Afrigue .. ... ... e iiinns 210833 213312 1008 931 211 841 214 243
Israel—lsra8l .. .. ... .. ... i i, 11337 10 138 392 - 11729 10138
Malediven~liesMaldives ...................... 6976 7175 - - 6976 7175
Sharjiah oo i i i e s 1258 1706 - - 1258 1706
Srilanka .. ... i i e 3181 3869 - - 3181 3869
Zypem=Chypre. ... ... . it 15 984 24594 219 - 16 203 24 594
Ubrige LEnder—Autrespays ... ...vvvvnnrnnans 1300 i 1084 459 508 1759 1592
Total Asien—Asfe ............. e 40 036 48 566 1070 508 41 106 49 074
Vereinigte Staaten—Etats-Unis ................. 31433 27 353 24 935 20325 56 368 47 678
ANtiQUE ...t e e i e 5488 3828 - . 5488 3828
Brasilien—Brésil ....... ... i 3373 2249 - - 3373 2249
Ubrige Ldnder—Autrespays ........ ... ...t 352 5518 147 446 499 5 964
Total Amerika— Amérique . ...... . veivrennae 40 646 38948 25082 20771 65728 54719
Gesamttotal - Totalgénéral .................... 210111 953 363 143 470 170 535 1050 531 1123 898
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21A. Passagierverkehr nach Stidtepaaren {Europa) - Trafic passagers ville a ville {Europe) Zahiende Passagiere in beiden Richtungen — Passagers payants aller et retour

. Linienver_kehr Nichtlinianverk_ehr Total
HerkunfuBastimmung Flughafan Trafic de lignes Trafic hors des lignes
Provenance/Destinatiaon Adroport . -
1988 1929 1088 1989 1088 1989
Kopenhagen/Copenhague ................ Genéve 63 313 58 402 7 465 4 860 70778 63 262
Zrich 182 933 185 976 3315 1034 186 248 187 10
Helsiotki ..o vvein i i s n e Genave 2383 21814 7 387 2683 31 218 24 497
Ziirich b6 373 63 661 6224 9142 62 ho7 72 803
[ L= [ Genéve 14 467 7443 3763 2435 18 230 10 878
Ziirich 20 848 30237 2034 1221 22 882 31458
Stockholm .. ... . i i Genéve 2734 23 064 20833 18 624 23 567 41 688
Ziirich 109 87 117 067 11 261 4718 121 118 121785
Amsterdarm ... ... .. e a e Basel 21 957 26 426 972 1158 ) 220929 27 584
Genéve 140 155 147 442 130 646 140 285 148 088
Ziirich 274 765 291 881 3534 3464 278 299 295 345
Birmingham ... ... . i Genéve 38 274 12 Q63 13 521 12101 13 795
Zirich 45 611 56 679 5 23 45 6186 56 702
Londonflondres ..... ... ... i, Basal 126 598 136 047 5602 2297 : 132 200 138 344
gern 42 444 42 986 22 - 42 466 42 986
Genéve 770 310 8356 293 285 964 246 365 1056 274 1 081 658
Ziirich 844 581 915 244 154 874 132532 999 555 1054 776
Manchester ... ... .iiiive i iiiiaans Genéve 26 449 36 886 32279 40 746 58 728 77632
Ziirich 80 892 93 552 252 3324 81144 96 B76
Dublint . vvvvir i e e e Ziirich 41 410 52 145 410 61 41 820 52 206
Brissel/Bruxelles .............. ... 0000, Basel 29 749 34 813 1350 2543 31099 37 356
Genéve 156 268 167 581 1792 2087 158 060 169 668
Zirich 162 085 165 917 1332 386 153 417 166 303
tuxemburg/luxembourg .. ...... ... ... .. Genéve 16 389 17 466 9h 957 16 484 18 423
Zirich 25000 26778 - - 26000 26778
Berlin..ovecree it e st cean i eas Ziirich 106 083 111 479 13 946 11 356 120029 122 838
Kéln/Cologne - ... ... veaei s Ziirich 72101 75 748 1404 898 73505 76 646
Diisseldorf ... e it Basel 32126 32 387 66 816 32192 33203
Genéve 41 932 44 465 - 1447 41932 45 912
Zdrich 216816 236 841 1 567 1781 218 373 238 622
Frankfurt/Francfort ..... ... ... ovivaat. Basel 32847 34 870 125 82 32 972 34 952
Genéve 1854937 183 328 380 2136 196 317 185 464
Ziirich 343 229 360 734 924 1534 344 153 362 268
Hamburg/Hambourg............ ... . ... Ziirich 149979 109 748 159 328 110138 110 076
Genéve 1803 321 - : - 1803 13231
Hannover/fHanovre ........... ... cc00ians Zirich 44 54§ 61996 3324 5324 17 870 67 320
Miinchen/Munich .. ... .. ... . ... Basel 33309 36793 1359 540 - 34 668 37333
Genéve 46 441 52 608 846 2227 47 287 54 835
Ziirich 240 627 264 334 758 306 241 385 264 640
Niraberg/Nuremberg ................ ..., Ziirich 30 004 31525 8163 . 8182 38167 39707
StURGATE .. oo e Genéve 18 808 20334 ag 1682 18 896 22016
Zirich a5 242 95 634 227 92 85 469 95 726
Salzburg ............ et raa ey Ziirich 67 331 71728 736 604 68 067 72332
Wien/Vienna ....... it raarianaine. Basel 7828 8 331 202 117 8030 8448
Gendve 28 037 35 798 235 442 28272 36 240
Ziirich 284 860 303475 9634 8 364 294 554 311839 .,
Budapest . ... i i Ziirich 148 473 154 528 7333 10 115 155 806 169 643
Prag/Prague ........ oo iiiiiiiannna.s Ziirich . 6b 608 76 309 1078 1318 66 686 77627
WarschaufVarsovie ... ... ..o vivean. .. Geneve 10 636 13 730 185 191 10 821 13921
Ziirich 48 987 £9 165 287 918 49 274 70 083
Moskau/Moscou ..... ... oL e Genave 8 900 9881 494 85 9394 ) 9 866
Zarich 43163 54 477 144 460 43 307 44 937
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218, Passagierverkehr nach Stidtepaaren (Europa) — Trafic passagers ville a ville (Europe)

Linienverkehr

Trafic de lignas

Zahlende Passagiere in beiden Richtungen — Passagers payants aller et retour

Nichtlinienverkehr
Trafic hors des lignes

Herkunft/Bestimmung Flughafen
Frovenance/Destination Adroport
Betgrad/Belgrade .............. 0 0000t Zurich
it T T o T Ziirich
Bordeaux .......cciiiiiii i Genéve
Lyon ...... PPN Basel
Ziirich
Marseitlle ... ... ... . .. ... . oL, Genéve
NizzatNice . ... ... i, Basel
Genéve
Lugano
Zirich
Pars ... it i i i Basel
Bern
Genéve
Lugano
Zitrich
Genua/Genes .. ... ... ... . i Ziirich
Mailand/Milan ... ... ... ... ... ... .. .... Basel
Genéve
Ziirich
Rom/Rome .. ... ... i Basel
Genéve
Ziirich
Venedig/Venise ......... e Lugano
Barcelena/Barcelone . ... ooviviiie s Genéve
Zirich
Madrid......... ... . ... . . Geanéve
Ziirich
Malaga ... .. i i Genéve
Zirich
Palma de Mallorca{lbiza}) ................. Basel
Genéve
Ziirich
SantiagodeCompeostela . ................. Genéve
Zirich
Lissabon/flisbonne ...................... Genéve
Ziirich
POMO .. i i e e Ganéve
Ziirich
Malta/Malte ............. ... oiann Ziirich
Athen/Athénes . ...................... ... Basel
Gengve
. Zirich
Saloniki/Salonique . ...... ... .. Ziirich
Istanbufistamboul . ... . o0l Basel
Genéve
Ziirich
[T - T [ Genéve

Zirich

1968

66 083
65 289
33325
12 626
20 445
27 421
14736
134 201
9631
95 365
363 248
14015
503 512
10 943
352 455
26 440
3569
76757
217 306
7394
127 957
178 232
2431
115 651
93 143
118 238
152 131
50 651
55 598
2498
21700
55 748
18 264
3395
71972
97 369
40 318
25 530
33448

102 11
162 218
41 348
6 502
35694
151 846
10 246

60 276

Total

1989 1988 1989 Tiosg 1989
64 218 374 101 86 457 64 319
65 944 69 3183 g5 368 69127
38538 60 - 33385 38538
14 312 433 1122 12 959 19 434
24 024 91 B8 20 536 24 092
32549 24 - 27 445 32 549
12 938 642 1312 15 378 14 250

140 148 213 297 134 414 140 445
13 796 — - 9631 13 796
98 361 2116 1103 97 481 99 464

439 694 6125 9 785 369 373 449 479
15 399 - 74 14 015 15 473

6§22 931 660 1324 504172 524 255
12 395 24 - 10 967 12 395

376 382 1068 455 363 623 376 837
33 847 bog - 26 994 33847

3762 450 1117 4019 4 879

58 765 32 73 76 789 58 828

229 022 502 59 217 808 229 081
7438 655 461 8049 7 899
148 915 113 4141 128 070 149 356
189 265 2854 6143 181 086 195 408
26 454 - - 24 311 26 454
122 732 127 907 115 778 123 639
- 115 924 43 710 _ 99 184 116 634
130 381 464 1390 118 702 131 771
174 D68 275 1410 152 406 175 478
49 750 18 62 60 669 49 812
57 316 910 15 473 56 508 72789

2148 55 477 77222 57 975 79370

6970 22760 31711 44 46¢ 38 681
50 004 196 423 197 064 252 171 247 068
16 083 18 269 19 439 36 533 35 522

9954 18 344 18 152 21739 28 106
79532 291 591 72 263 80123

104 0639 17 777 20 307 115 146 124 376
A2 864 1103 7 956 41 421 50 820
31316 212 876 25742 32192
37170 411 a8 33859 37 268

- 31218 33700 31219 33700

107 853 19 25 102190 107 878 -

163 774 4 652 6280 156 870 170 054
44 936 - 1 497 41 348 46 483
10 148 242 1399 6744 11547
27 702 182 228 35 B76 27 930

167 407 B 888 20 548 160 734 187 955
10 099 16 - 10 262 10 099
53338 32 1056 43018 92 381 102 356




22. Luftfrachtverkehr nach Warengruppen
Trafic de fret d’aprés les groupes de marchandises

Nettogewicht in Tonnen — Poide net en tonnes

Einfuhr — Impartation Ausfuhr — Exportation
Warengruppen | .. i
Groupes de marchandises 1588 1989 1988 1ngg

Frichte und Gemiise—Fruitsetlégumes ... ... vt it vinvrnnrenaan 10 455 10 233 " 5

Lebende Tiere —ANimaux vivants . ... ... iiiniiiaenriinsnnnannnn 358 . 319 10 16

Fleisch, Fisch=Viandes, polssons . . ..o vt vt iinerenasinnrenmnaneenns 51056 5720 195 263

Andere Lebensmittel — Autres aliments .. ..o ivvrarennaivmaneaenna- 2974 1417 1653 2055
Tierische und pflanzliche Rohstoffe — Matiéres végétables cu animales . . .. 6318 5139 284 234 |
Erddlprodukte —Produits pétroliers .. ... ... . i iiie i 12 808 9989 116 397

Andere Rohstoffe — Autres matigres premierses ..o oo ivvenseannn. 423 363 1710 603

Chemische Produkte — Produits chimigues . ........ .. .. iiviiiiiiien, 3790 4073 22783 21717

Waren aus Mineralien — Articles en matiéres minérales . ................ 666 622 587 804

Metalle und Waren daraus —Métaux et articlesenmeétal .. .............. 3318 1952 4 662 4919

Maschinen—Machines .. .. oo i i ittt cassana s 11 789 11872 22735 24 620

Beforderungsmittel — Matérieide transpert ........ ... ... oLl 2700 2 566 1137 726

Textilwaren —Articlestextiles .. ... .. . it 1662 1656 3932 3969

S Uhren—Horlogerie ... e i e e e 498 505 3079 1666

Ubrige Waran —DiIvers ... i i i et e 18 686 19 297 10 093 12 416

.12 | 81 6439 75723 72987 74 410
Quelle: Eidg. Oberzolidirektion, Statistik (iber den Aussenhandal Source: Direction générale des douanes, statistigue sur le commerce

der Schweiz nach Verkehrstragern

23A. Luftfrachtverkehr nach Herkunfts- und Bestimmungslédndern

Trafic de fret d'aprés les pays d'origine et de destination
gemass Frachtmanifest — selon le manifesie de marchandises

extérieur de ta Suisse par meodes de transport

Bruttogewicht in Tonnen — Poids brut en tonnes

ll o Ankunft — Arrivée Atflug — Oapart Total

: 1988 1989 1988 [ 1988 1988 1989
1. Europsische Linder — Pays européens
Belgien—Belgique ........coiviviiiiiii o 2483 2937 2428 2203 4 911 5 ;;0
Bulgarien—Bulgarie . .....coo oo 136 64 180 164 316 8
Danemark—Danemark .. .. oer i s 272 286 03 345 575 631
Deutschland (BRD) —Allernagne (RFA) . ............ 3357 4289 1955 24983 b 312 7272
Deutschland [DDR) — Alfernagne (RDA} .........-.. 9 13 79 95 88 108
Finnland~Finlande ...... ... .. ciiiinnaas, 139 180 373 463 512 643
Frankreich—France ......... ¢ ciiiivinvrennnaan. 2509 2860 1168 1109 3677 3969
Griechenland-Gréce . ..... ... i iinan it 721 723 679 760 1400 1483
Grossbritannien — Grande-Bretagne . .............. 4636 4928 3952 4008 8588 8936
Niaderlande—Pays-Bas ....... ... ... 0 2624 2578 1 460 1711 4084 4289
rMand—1Irlande ..., e it 365 342 253 263 618 605
Island—lIslande .. ... rer i i 7 9 27 35 34 44
falian—lalie ... e e e i agm 1004 939 887 1830 1891
Jugoslawien—Yougoslavie ... ... o i 338 464 2381 335 619 798
Luxemburg—Luxembourg ... .....oohi i 14 16 Kit] 33 53 49
Malta—Malte . . ... ... . i i e 31 27 26 122 127 149
Norwegen—Norvege ..o veaiiio 141 133 266 287 407 420
Osterreich—~Autriche ... oo an 468 575 624 946 1092
Polen—Pologne .......cooveeieiiiiiiiiiia 52 55 132 175 184 _2/32
Portugal .. .. i e e 1011 1124 496 597 1507 1
Ruminian—Roumanie........... ... .. ... 0ivan 20 40 44 98 64 138
Schweden—Suéde . ......c . it 313 53 556 649 869 980
Spanien—Espagne ,....... ... i i 1251 1372 1286 1580 2517 2952
Tschechoslowakei — Tchécoslovaquie ...t 33 49 123 170 156 219
Tdrkei—=Turquie ........ ... iiiiiirrnrrrannens 1277 1425 450 736 1727 2161
tngarn—-Hongrie .. .o oot iiiiiiiiiaiie 63 79 225 270 282 ggg
UdSSR-URSS ... i it 157 254 589 770 74 1
Ubrige LAnder —AUITES PAYS .. vvvvnrenreneananens 14 14 25 19 39 33
Total Europa—Burope ....ovvvrveeeniiiaa... 23235 26 064 18 95¢ 214892 42194 47 556
2. Aussereuropdische Linder — Pays extra-européens
Agypten—Egypte.....oovrineii i 1573 1379 648 699 2221 2078
Athiopien—Ethiopie ....... ... i, 13 26 173 88 192 114
Algerign—Algérie ..., . . i e 22 18 331 318 353 333
Eifenbeinkiiste—Cota d'lvoire ........ ... ... .. ... 975 1113 142 201 1117 1314
L€ T .« - 1663 1357 a1 ] 102 - 1754 1459
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23B. Luftfrachtverkehr nach Herkunfts- und Bestimmungslédndern Bruttogewicht in Tonnen — Poids brut en tonnes
Trafic de fret d'aprés les pays d’origine et de destination
gemdss Frachtmanifest — selen le manifeste de marchandises

Ankunft = Arrivda Abflug — Départ Total
1988 1988 1588 1988 1988 1989
Kamerun—Cameroun. .....o..oov e innannn.. 249 244 94 153 343 340
Kanarische Inseln—!les Canaries . ............... 5838 603 110 150 698 753
Kenia—Kenya ........coiiiniiiiiiiiiiianiin 870 943 © 153 192 1023 1135
Kongo—Congo .......... ettt i e 10 10 108 108 116 118
Libyen—Libye ... ... i i 39 23 226 232 265 255
Madagaskar—Madagascar ....... ... c0vnea.t 149 108 149 127 298 235
Marokko—Maros ... . .. i e 368 439 272 355 640 | 794
Mauritius—lleMaurice .. ... ... ieonnrra.. 136 274 233 461 369 ¢ 735
Nigeria—Nigéria ....... ... ... . iiiiaana.. 63 32 351 327 418 | 359
Senegal—Sénéaal ......... . i, a1 117 a1 118 162 235
Sldafrika—AfriqueduSud ....... ... oo, 2227 2022 1453 1668 3680 3690
Tansania—Tanzanie ........ .. oiiivaiannnn, : 47 60 46 85 93 145
L« T 25 27 34 72 53 99
Tunesten=Tunisie ... ... ... c.ccoiuiio. .. 147 201 252 313 399 514
! 7 16 18 120 1586 136 174
Zimbabwe ... ... . ol iiiiann 28 61 63 77 9 ’ 138
; Ubrige LAnder —AUtres pays . .vvvvvvannrrinaa. 121 155 621 ! 651 742 206
Total Afrika-Afrique ... ... .. ... . 2421 8230 5749 . 6593 15170 15 823
1
Arabische Emirate —Emiratsarabes ............. 1574 1630 963 1157 25637 2 847
Arab. Rep. Jemen —Rép. arabe du Yémen ........ 70 59 74 82 144 141 |
Bahrain—Bahrein ........... ..o, 20 15 281 347 301 362 i
Bangladesh ........ ... ... oot 23 13 74 ral 97 84
China=Chine. ... ... ... ... . . i i 314 329 331 a1 695 770
Hongkong—HongKong ....................... 3571 4 453 1816 2577 5 387 7030
Indien—Inde ... ittt i s 71958 2589 19156 2348 3874 4 937
Incdonesten—Indonésie. ... .. oo it i e 285 349 315 432 600 781
1S 27 28 245 318 272 346
2= T3 421 504 438 519 859 1023
Isragl—lsradl ... .. ... .. . oL 1904 2198 1950 2214 38564 4412
Japan—Japon ... e 3568 3674 537N 9099 8929 12773
Jordanien—Jordanie ... 0o oo 3 42 181 160 212 202
Korea (SOd}~Corée(Sud} ..........coviiiiint, 1071 1074 966 1627 2037 2701
Kuweit—Koweit. .. ..o i i 87 105 447 525 534 630
Libanon=Liban,...... ... ... ... . ..., _ 78 60 313 187 3N 47
Malaysia—~Malaisie . ... ... ... ... oL 189 278 3N 613 520 891
Nepal—Népal ... ... ... .. . . i 630 573 16 18 646 - 591
18 Ty o T o T 9 ] 151 248 160 | 254
Fa= L 1= ] 840 684 408 471 1248 1155
Philippinen—Philippines ........... ..ot 124 139 563 678 887 817
Katar—Qatar ....... . oo, 11 13 234 205 245 218
Saudiarabien— Arabiesaoudite .. .. .. ... ...... 340 227 1766 l 1667 2106 1894
Singapur—Singapour. . ... ... ol 1228 1104 1268 14959 2 486 3063
Srilanka ... i i i e 198 340 109 163 305 503
TRIWAD ottt ittt s et it e 1502 1168 | 2088 1804 3590 3072
Thailand—=Thailande ..........coiiiemieiinn, 1792 1934 839 1119 2681 3053
Zyoemn=Chypre ... .ouiiiiin i riranrariinnns 40 39 136 304 176 343
Ubrige Linder—Autrespays .........cvvivnvnnn 65 87 128 153 193 240
Total Asien —ASIe ... ittt ittt i e i 21 959 23774 23 807 31 606 45 766 55 380
Australien—Australis ... oo v ee i i e 492 618 1287 1637 1772 2255
Ozeanien—-0cdanie .......... . ... iiiiiiianan 363 380 343 451 696 831
Kanada—Canada .......... ... .. .. . iian. 3477 3522 2320 2917 5797 6 439
Mexiko—Mexigue ... ... i e 218 198 347 725 565 - 923
Vereinigte Staaten—Etats-Unis ................. 18671 ° 21896 13 499 21506 8BI1AN 43 402
Zentralamerika — Ameérique centrale: : . ;
Festland—Cantinent ... ..o viiiiiiiiniaans 95 173 198 287 293 . 450
Inseln—lles . ..o iii ittt insaans 133 132 443 408 976 540
i Argentinien—Argenting ....... .. o i iiiecan s 880 1300 512 6§77 1492 1977
; Brasilien—Brésil ...... vt i i 1225 1150 840 1461 2 065 26N
L ChIE =GNl v\ e : 143 207 199 235 342 442
Eouador—Equateur ... .t iniin i 90 61 72 114 162 175
Kolumbien—Colombie .. ....oivi iy ieienennrenn 499 44% 81T 169 580 618
Peru—Perou ......... e e 206 154 99 136 305 290
Uruguay ... e e e 78 67 39 59 115 126
Venezuela ... ... ... ... ool 451 514 416 408 867 922
Ubrige Lénder—~Autrespays ................... 26 45 95 94 121 139
Total Amerika—Amérique ........ oo iiiiieiins 26 290 29 868 25 160 29 196 51 450 59 064
Diverse —DIVErS .. ... cui i e s 213 69 59 23 272 93
Total Europa—Europe .. ..o iiiieiiierenias 23235 26 064 18 959 21492 42 194 47 556
Gesamttotal—Totalgénéral ..................... 81963 | 90 003 75 364 91004 157 327 + 181007
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24. Luftfahrtpersonal — Personnel aéronautique

Gililtige Auzweisa und Bewilligungen am 31. Dezember 1088 ‘1939
Lizences personnslles et autarisations valables |e 31 décembre

1. Schulen fiir die Ausbildung von — Ecoles pour Tinstruction des

Motorflugzeugpiloten — Pilotes davion 52 54
Motarflugzeug- und Hubschrauberpilaten — Pilotes d'avion etd'hélicoptére ............ ..., 3 3
Hubschrauberpilotan—Pillotes d'hélicoptére ... ... vt 14 14
Segelfliegern—Pilotes de plangur ... ..o i i aeeaaeaaaas 37 37
Ballonfahrern—Pilotes de ballen ......... e eme e aaerae s e 19 21
B s - | R AR 125 129
2. Flugpersonal — Personnel navigant )
Privatpiloten — PHOIES PrivEs . o ...t i e i ie s iaiae s it 7 888 8002
Berufspiloten {beschrankter Ausweis) — Pilotes professionnels (licences rastreintas)........... 728 761
Berufspiloten —Pilotes professionnels . ... o e 1101 1182
Berufspiloten 1. Klasse — Pilotes professionnels de 1% classe ...........ovvviiiniirenn 183 200
Linfenpiloten—Pilotes defigne o ... i r e e 764 826
Segelflieger—Pilotes de PIANBUr .. . it 3115 3160
Bordradiotelefonisten — Radiotéiéphonistes navigants . ....... oot 71 89
Bordtachniker — Mécanicieans Navigants, .. oo e vree oot iae it 210 216
Ballonfahrer—Pilotes de ballon ... e et i it e s 282 307
Berufs-Hubschrauberpiloten — Pilotes professionnels d’hélicoptére ...........ovvennennnt. 240 279
Privat-Hubschrauberpiloten — Pilotes privés d’'hélicoptére ... ...t 350 394
Anerkennungen von ausldndischen Ausweisen - Validations de licences étrangéres .......... 377 448
Lernausweise fiir Motor- und Segelflugschitler — Cartes d'éléves-pilotes d'avion et de planeur . .. 2506 2452
Lernausweise fiir Bordtechniker — Cartes d'éléves-mécaniciens navigants ........... ..o v v 3] 8
Lernausweise fir Ballonfahrer — Cartes d'éléves-pilotesdeballon...... ..o s 45 g9
Lernausweise fiir Hubschrauberpiloten — Cartes d’éléves-pilotes d'hélicoptére ............... 165 170
Scnderbewilligungen fiir Instrumententlug — Permis spéciaux de vol aux instruments ......... 1946 2105
Lehrausweise fur die Instruktion von Flugpersonal — Permis d‘instructeur pour la formation

dU PErsonnel NavIgant .. ... et e e e ag7 1046
B - [ T R 20973 21734
3. Bodenpersonal — Personnel de I'infrastructure
Luftfahrzeugmechaniker— Macaniciensd'agronefs ... 823 886
Luftfahrzeugkontrolleure — Contrdleurs d'adronefs ... e 100 111
Fachspezialisten —Spacialistes . . ..o u i ena i e 308 338
Flugverkehrsleiter Kategorie | - Contr8leurs de la circulation aérienne de catagorie Lo 305 305
Flugverkehrsleiter Kategorie If — Contréleurs de la circulation aérienne de catégorie H{ [N 59 61
Ramp Controller —Contréleurs de I'airedetrafic . ....... .o 34 35
Lernausweise fiir Flugverkehrsieiter — Cartes d'éléves-contrleurs

dela circulation @M BNME - oot r o e et e tians e e marasasar e eaaraane s st inares 41 60
Total ..........00..t. ettt e 1670 1796

25. Férderung des fliegerischen Nachwuchses — Encouragement de la formation aéronautique

1988 19849
Motorflug Segelflug Fallschirm Motorflug Segelflug Fallzchirm
Vol & mataur Vol a vaile Parachutisme Yol & mateur Val a vaile Parachutisme

1. Fliegerische Vorschulung (FVS}

Instruction aéranautique prépatatoire {IAP}
Einschreibungen —Inscriptions . ....... ... ... 1640 am 1629 305
Durchgefiihrie Kurse —Coursorganisés............. 71 22 11 70 25 10
Schiler Kurs 1 -Elévesducours1 ... vviinas 21 64 80 231 71 8
Kurs 1 bestanden —Eléves ayantréussilecours 1.... 123 32 a7 134 39 | 48
SchilerKurs 2—Elévesducours2 ... . vociioin 128 41 33 117 32 a7
Kurs 2 bestanden —Eléves ayant réussilecours 2 .. .. 72 29 25 81 20 28
2. Fliegerische Weiterbildung {(FWB)

Perfectionnement aéronautique {PFA)
Durchgefihrte Kurse —Coursorganisés ............ 15 3 — 14 2 -
Aufgebotene Schiller —Eléves convoqués . ......... 58 12 — : 63 7 -
Kurs bestanden —Eléves ayant réussilecours....... 53 10 - 57 ] -

—_ ) Schilar — Eleves Schiiler — Eléves -

3. Schweizerische Luftverkehrsschule {SLS) . ) . :

Ecole suisse d’aviation de transport (ESAT) N Kurse | A rg | ao e {ambre e cous| 'an formation. | ewomen raussi
Grundausbildungskurse — Cours d'instruction de base 4 42 45 4 52 29
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26. In der Schweiz eingetragene Luftfahrzeuge — Aéronefs immatriculés en Suisse  Bestand am 31. Dezember _Etat au 31 décembre

Gewerhsmissigar Nichtgawarbsrnissiger Tatal
Luftverkehr Luftverkehr
Trafic commercial Trafic non commercial
1988 1989 1988 1989 1988 1989
1. Flugzeuge mit 15 Tonnen und mehr Hochstabfluggewicht
Avions d'un poids maximal au décollage de 15 tonnes ou plus :
Airbus A-B10 ... et 10 10 - - 10 10
AMDFalcon 50 . .. o i i e 1 2 9 9 10 1
AMDFaleon900., ........00iaaa.., e 1 2 4 3 5 5
Boaing B-707 .. o i e - 1 - - - 1
Boeing B-737 ... i i aaa - 2 1 1 1 3
BoeingB-747 .. ..o e 3 3 - - 3 3
Boeing B-7507 .. . . e e e - 1 - - - 1
Canadair CL-B00 _ .. ... ... . i ittt iiiinnnnnens 1 3 4 3 5 €
MDCDC-8.......... e e e e 1 T - - 1 1
L I 0 26 30 3 3 29 33
MDC D10 . ... e e s 11 12 - - 1 12
Fokker F- 27 /F-B0 ... i i e e 1 2 1 1 2 3
Fokker F-28/F-100 ... .. o i 8 8 1 1 9 9
GACG-159 ... . e i T - - 1 1 1 1
L I I - - g 9 9 9
SNIAS SE- 210 oo e 2 2 - - 2 2
2. Flugzeuge von 9 bis 15 Tonnen H&chstabfluggewicht
Avions d’'un poids maximal au décollage de 8 & 15 tonnes
AMDFalcon 207200 . .. ... ittt e 2 2 1 4 3 6
BAR126-700/800 ... ..ot e 2 4 2 2 4 ]
CessnaBil ..o e e 1 2 2 1 3 3
0 e 2 2 - - 2 2
L - - - 1 - 1
GateslearJet8h .. ... i i i e 3 2 1 1 4 3
Junkers JU-B2 .. L e e 3 3 - - -3 3
Saab B30 A B . e et 19 21 - - 19 21
3. Flugzeuge von 5,7 bis § Tonnen Hichstabfluggewicht
Avions d'un poids maximal au décollage de 5,7 4 9 tonnas
AMD Falcon 10 . . ..o e s 2 1 1 2 3 3
BAeJetstream 3T ... ... . et e 2 2 - - 2 2
Beech 300 . . ... i e e - - 1 1 1 1
Beechd00 . . i i i e e e - - 1 - 1 -
Casa 2N i e e - - - 1 - 1
Cessna st .. ... i e e 7 6 2 3 9 9
armier D228 . . i e et e 1 1 - - 1 1
GateslearJet35/36 .. ... ... ... i i 4 5 7 5 " 10
Mitsubishi 300 ... ... ... i i e i 1 - - 1 1
SwearingenMetra lll . ... oo 4 3 - 4 3
4. Flugzeuge unter 5,7 Tonnen Hochstabfluggewwht
Avions d'un poids maximal au décollage inférieur 4 5,7 tonnes 376 3N 1337 1336 1713 1727
Total Flugzeuge —Avions ... ... ...viiviniinnniinnnnnaneas 4194 525 1388 1388 1882 1913
5. Hubschrauber~Helicopiéres . ... ... i i i, 124 137 34 42 158 179
6. Motorsegler —Motoplangurs ... .. iien e s — - a8 112 98 "2
7. Segelflugzeuge —Planeurs . .. .. . cuvut it i - - 1030 1038 1030 1038
8 Ballone—Ballons .. ... e i it i e - - 229 275 229 275
8. Luftschiffe—Dirigeables ... ... ... . i i i - - 4 4 4 4
Gesamttotal - Totalgéndral ... ... ... ... .00 viiiinnnn... 618 662 2783 2 859 3 401 3is21
27. Luftfahrzeugbuch — Registre des aéronefs
1988 1989
1. Luftfahrzeuge Aéronefs
Aufnahmen—Inscriptions ...........cccieea.. e araira : 53 67
Streichungen— Radiations .. ... ... e 2 26
Bestand am 31, Dezember—Etatau 31 décembre.................... e 268 299
davon ~dont: Flugzeuge —Avions bis—jusqua 2000kg . ... ... ... . i i i e, 90 a8
20018700 Kg - - oo e e e 51 53
B701-8000Kg .. oo e 18 17
tiber — de plus de 9000 kg ............................ 45 56
Helikopter—Hélicopteres ... ... . i e e 62 67
Motorsegler—Motoplaneurs ... ... . i i e e 1 2
Segelflugzeuge —Planeurs ... ... i i e e e 3 3.
! Freiballone—Ballons libres . . .. .. ... i it i i e it et . - 3
2. Hypotheken — Hypoth&ques
Anzahl Luftfahrzeugverschreibungen am 31. Dezember —
Nombre d’'hypothégues sur aéronefsaudldécembre ... .. . i i i 201 234
davon Gesamipfandrechte —dont hypothéquesglobales ... ... .. i, 8 : 8
Eintragungen — IRSCI P ONS ...t it ettt e e e 56 79
Loschungen — Radiations . ... .o i it it i e i e e 34 46
Pfandsummen — Hypothéques: unter ~demoins de Fr. 100000 . ... ..., ovieivnnenennn.s a1 43
Fr. 1000 000—1 Million—million ......... 102 123
Fr. 1-10 Millionen—millions ............ 44 40
liber —de plus de  Fr. 10 Millionen —rmillions .............. 14 22
Hochstbetrag einer Hypothek in Mio. Fr. —~ Hypothéque maximaie en millions de francs ... ... .. 131 131
Hypothekensumme insgesamt in Mia. Fr. — Total des hypothéques en millions de francs ... . ... 785 1005

58



BS

28. Unfille schweizerischer Luftfahrzeuge — Accidents d’aéronefs suisses

im In- und Ausland -~ en Suisse et & |'étranger

Total Unfalle’
Total des accidents'

Anzahl tadliche Unfille
Nombre des aceidents mortels

GS’WUl' 5 -=""

Anzahl Tote
Momkbre da maorts

Zarstorte Luftfahrzeuge
Aéranefs détruits

 Nicht inbegriffen sind 48 (31) Bagatellunfélle, welche der ordentlichen Untersuchung nicht
unterstelit waren sowie 5 Unfalle auslindischer Luftfahrzeuge in der Schweiz {1 dsterreichi-

sches, 1 hollandisches, 1 maltesisches, 1 amerikanisches und 1 BRD).

29. Flugsicherung — Sécurité aérienne 19841989

Luftfahrzeuge — Adronefs . Gewerbsméssigsr. Nichtgewerhsmassiger Nichtg bsmissiger
Lufiverkehr Luftverkehr Luftverkehr Luftvarkehr
Trafic commarcial Trafic non commercial Trafic commercial Trafic non commaercial

H . . - - - -

! 1988 1939 1988 1989 1088 1989 1988 1988 1988 1989 1988 1939
Einmotorige Flugzeuge — Avions monomoteurs ... 2 2 18 27 1 - 10 6 25 15 16 21
Mehrmotorige Flugzeuge — Avions multimoteurs . .. .. 1 - 3 2 - - 1 - 6 - 3 -
Drehfiligler — Aéronefs a voilure tournante .......... 5 3 4 7 2 1 2 2 9 6 8 8
Motorsegler—Motoplaneurs .. ... oo o - - 1 2 - - 1 1 1 1 1 1
Segelflugzeuge—Planeurs. . ... ....coviienniiin - - 16 13 - - 4 6 4 7 8 10
Ballone—=Ballons ... ... vttt - 1 1 4 - - - - - - - 1
B+ 2 1 P 8 6 43 65 3 1 18 158 45 29 36 a1 ]

" Ne sont pas compris dans ce chiffre 48 (31) accidents bagatelles qui n‘étaient pas soumis a
I'enquéte réglementaire, ainsi que 5 accidents survenus en Suisse a des aéronefs étrangars

{1 aéranef autrichien, 1 hellandais, 1 maitais, 1 aéranef des USA et 1 de la RFA).

a) Kontrollierte An- und Abfliige (Anflug- und Platzverkehrsleitung)
Approches et départs contralés {contrdte d'approche et d'aérodrome)

Ziirich Genéva Barm Lugana'
Jahr ] Spitzantag Spitrentag Spitzentag
Année IFR VFR Total Jour de IFR WFR Total Jour de IFR VFR Total Jour da IFR vFR Total
pointe pointe pointe
1984 155 500 16 400 171 900 679 101 450 34 450 135 900 602 10 700 77150 87 860 786 - - —
1985 159 500 17 400 176 900 693 104 600 32 500 137 100 632 11 250 78700 89 950 Fie - — -
1986 164 300 18 500 183 400 689 110 500 29 600 140100 715 13 050 78 200 a1 280 691 - - -
1987 170 700 17 360 188 050 702 117 500 28 300 145 800 626 17 080 82 150 99 200 07 5 650 6 400 12 Q50
1988 184 200 18 800 203100 751 121 200 30150 151 350 640 19 050 84 050 103100 770 18 350 22100 443 450
1989 196 050 18 950 215 000 739 127 400 32 300 159 700 711 19 600 88 200 107 800 762 13 900 26 750 44 650
' Ab 1. September 1987
' Dés le 1~ septembre 1987
b} Luftstrassenverkehr {BezirksleitungfACC}
Trafic dans les voies aériennes {Centre de contréle régional/CCR)
) - Ziirich Ganbve
;::ére An- und Abflige Uberfliige Tatat Verén%srung duiiiif{nm Spitzentag e?g;‘;iﬁtis Survols Total Vari,;ﬁm n’;gr‘i’gl:'f J:;Lg:
1984 165 600 136 350 291 950 + 52 800 1156 93 300 166 800 260 200 + 3.9 713 1478
1985 159 750 145 350 305 100 + 4,5 836 1280 98 400 176 500 274 900 + 5,6 763 7207
1986 165 250 166 550 321 800 + b5 832 1211 100 950 186 250 287 200 + 45 787 1134
1887 172 160 178 950 351100 + 9,3 962 1313 106 000 206 400 312 400 + 8,8 856 1156
1988 187 450 198 650 386 100 + 10,0 1058 1456 110 300 231 900 342 200 + 9,5 938 1290
L 1989 199 550 218 200 417 750 + 82 1145 1524 115 850 246 850 362 700 + 6,0 994 1349
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30. Von der.Séhweiz abgeschlossene zweiseitige Luftverkehrsabkommen
Accords aéronautiques bilatéraux conclus par la Suisse '

Stand am 1. 6. 19890 —Etatau 1. 6. 199¢

Stast-Etat e | Entvbs an viseaur Staat-Etat S mmature ™ | Emres viguaur
Agypten —EgQyple .. oottt i 14. 7. 1980 30. 4.1962 Mali.............. e aaaiaaaiar e 27. 6.1931 4. 10. 1289
Afghanistan . ... ... o0 i e 27. 9.19861 26. 8.1963 Malta—Malte ... ... . i i i e it i 4. 10. 1977 28.12. 1978
Albanien—Albanie ... ..... .. . . i it 14, 3. 1986 5. 11. 1987 Marokko —MBIOC « .o v e e e e i e c e i aaaa s 5. 7.1962 19. 3. 1964
Algerien—Algérie .. ... i i 18. 6. 1963 13. 6. 1967 Mauretanien—Mauritanie .......... .. i 13. 3.1979 10. 4.1980
ANGOIa L e e s 17. 8. 1977 Mauritius —Maurice ...t iiiiitr i iaanaaan 14. 11. 1979 23. 12, 1981
Argentinien —Argentine ........ ... . . i iieeean. 25, 1. 1956 7. 2.1963 Mexiko—Mexique .....ooviiiiiiiiiiiiea i 2. 6.1966 4, 89,1967
Australien—Australie ..... ... . i e 7.12, 1989 Myanmar(Burma) .......co i i 31.10. 1960 20. 8.1962
Bahrain~Bahrein ....... ... it 4, 2.1986 Niederlande—Pays-Bas ............ ... iiiiiiiian 7. 3.1949 7. 3.1949
Belgien—Belgique . ... .. .o i 24. 3.1960 27. 11,1961 Nigeria—Nigéria .......... .. oo ittt 12. 9.1980 19. 11, 1981
Benin (Volkrepubtik) — Bénin {République Populaire) ..... 6. 11. 19756 12.11. 1976 Narwegen —NoOrvege ...... ... iiiiiartirivanrrnnes a0. 12. 1954 4. 4. 1957
Brasilien—8résil ... ... . .. i i 16. 5. 1968 28. 7.1969 Oman . ... i 27. 9.1586
Bulgarien—Bulgarie ....... ... . i iieiaiiiaaiiiiiaen 19. 12. 1967 36. 4,1969 Osterreich—Autriche . ...... ... .. ... . iiiiianriis 19.12. 1948 19. 12, 1949
Burundi ... o e e e i A 10. 1. 1974 29. 51975 Pakistan ... i s 17. 3. 1952 24, 7. 1953
Chile—Chili cuuviier i i i it a e 5. 10, 1980 18, 1. 1867 =Y - T - 21, 4, 15964 29. 3. 1966
China {(Volksrepublik) - Chine {Républigue Populaire} .. .. 12, 11.1973 3. 2.197% PAragUaY . .cveinirra it ima i i 5. & 1985 6. 11, 1987
Danemark—Danemark ... ...... . 0 0eerii i 22, 6.1950 11. 5. 1951 POrU = PEIOU o v vttt re s e ce et 23.11. 1956 18. 6, 1959
Deutschland (BRD) —Allemagne (RFA} ................. 2. 5.1956 2. 61957 Philippinen—Philippines ... ... iiiaeiiiiiiariines 8. 3.1952 25 11. 1953
Deutschland (DDR) —Allemagne(RDA) . ................ 30. 7.197% 23.11. 1976 Polen—Pologne . ... ...t aa e, 18. 5. 1961 13. 5.1963
Eouador—EQUateur ... oove it i ne it can e 6. 5.1974 23. 2.1976 Portugal ... ... i i e s 9.12. 1946 9. 12, 1948
Elfenbeinkiiste—Cote d’ivoire ......o. oo iiiann 17. 11. 1862 21.12. 1963 Ruménien—Roumanie ............. ... ... . ... s 14, 7. 1967 17. 7.1968
Finnland=Finlande . ... oo e e nea e 7. 1.1889 13. 9. 1961 Rwanda. ... ... i it 21, 1.1974 31. 1.1975
Gabun-—-Gaban ... ... oo e ea 27. 1.1972 21.11. 1973 Saudi-Arabien—Arabiessoudite .......... .. ... .. ... 9. 6. 1965 2. 11. 1967
L] £ Y- 5 T PP 17. 5. 13861 12, 10. 1963 Schweden—Suade ....... ... . . . i i 18. 10. 1950 16. 5. 1951
Griechenland—Gréce ... .....cc i iiaaiiiianns 26. 5.1943 26. b. 1948 Senegal—Sénégal .. ... ... .. i i s 23. 1. 1963 7. 9.1864
Grossbritannien— Grande-Bretagne ................... 5. 4,1960 8. 6. 1951 SingapuUr—SiNGapoUr .o e e iiin s et 28. 2. 1969 14, 5. 1971
GUATEMANE .o ittt a e ma ettt e 27. 2.19714 8. 4,1975 Sowijetunion—Unionsoviétique ................... ... 8. B. 1967 17. 7.1968
GUinea—GUINGe .. ... ccri ittt iiraatansaai e 1. 2.1963 18. 1.1964 Spanien—Espagne ........ccoiiiiriiiiiiiaii i 3. 8.1950 3. 8.195C
Hongkong-—-HongKong ....... .. oo 26. 1.1888 SHLanka ... i i e e i 19. 5. 1986 1. 6. 1967
Indien—Inde .. oo ve o e i i e i 24, 6.1949 24, 8. 1949 Sudafrika—AfriqueduSud . ... .. L 19, 10, 1959 19. 9. 1961
Indonesien—Indondsie ........ .o i i 14. 6. 1578 4. 7.1980 Sudan—Soudan .. ... . i i it 18. 2. 1963 21, 9.1964
I i i e 31. 3.1862 30. 6. 1958 "Syrien—Syrie. ... 00000 e 26. 5. 1954 11. 5. 1955
171 | TSP A 31.12. 1972 2.12, 1973 Tansania—Tanzanie .. ... . .. iiaartreaaaarninns 19, 1.197% 10. 8. 1981
Irland=Irlande . . ... ...coiiueniinnun s ea s 6. 5.1848 6. 5.1948 Thailand=Thailande ....... .ot iimn e 22.11. 1984 12. 11. 1987
Israal=lsTadl .. ... ivte i i e 19. 11, 1962 13. 5. 1955 TOQO ..t i i e e e e e 3.12,1980 12, 4.1983
ltalien—1talie ..., e i rannaane e 4, 6. 1956 31, .65. 1968 Trinidad und Tobago — Trinité-et-Tebago ............... 165.12. 1971 14. 1.1974
Jamaika—Jamaique ...... et mea i 7.11. 1974 3. b.1978 Tschechoslowakei —~Tchécoslovaquie..........ovvvn e 10. 9. 1947 14. 4.1948
Japan—Japon . ... ... e e e 24. 5.1956 3. 4. 1957 Tunesien =TURISIE. ... . ittt i s iar e 21. 5. 1960 22.11..1962
Jordanien—Jordanie ... .. e 19. 6. 1974 2. 3.1976 Thrkei—TUrqUIE . o ..o i ia e ittt cr e 16. 2.1949 i6. 6. 1949
Jugoslawien—Yougoslavie ...... ... ..ol 26. 10, 1977 21.11. 1978 Ungarn—Hengrie .......covee o iiaaii e 19, 7. 1967 22, 7, 1968
Kamerun —=Cameroun - ... cc.iiivearnnaaernnennrains 11.11. 1968 15. 11, 1969 PG UBY & vt et s i e e e e i ca i i e 16. 9. 1960
Kanada—Canada ... ... . it 20. 2.19758 12, 31976 USA—FEtats-Unisd’Amérigque .. ... ivnanieann- 3. 8.1945 3. 8.1945
Kenia—Kenya ... ... v 21.11. 1978 25. 3.1980C VENEZUBIA . .. .. i i i e e 12. 5. 1988
Kolumbien—Calomhbie .. ... oot o 29.11. 1971 21.11. 1974 Vereinigte Arabische Emirate — Emirats arabes unis ... ... 8. 5. 1988 :
Kongo—Congo (Brazzavilie} ... ......ooveiiie oo 24, 10, 1964 30. 7.1968 Vietnam —ViBt-nam . ... ... i e 6.12.1979 20. 11. 1981
Korea (Sid-}—Coréef{Sud} .......... ... oiiiivivas. 15. 12, 1975 20. 11. 1976 ] 1 T 21. 1.1970 13. 9. 1971
Kuba—=Cuba c oot i e i e e 14. 2.1974 24. 1.1975 Zentralafrikanische Republik ~ Bépubligue Centrafricaine . 9. 3.1973 20. 7.1976
Kuwait—=Koweil ... ... i iiire i 24. 1.1968 27. 8.1970 Zimbabwe .. ... i e 22. 2.19%30
Libanan—Liban . ... ... et e 3. 3.1954 29. 3.1955 Zypern—Chypre ... ... i i e 12. 3. 19686 3. 7.1967
Liberia—tibéria ............. e e ey 31. 8.1961 25, 7.1963 . . -
Libyen — leye .................................... 11. 6. 1971 20012, 1972 Abkammen in Kraft — Accords en vigueur: 91
Luxemburg — LUXMBOULG . -« <+ erienanneenness 9, 4.1951 | 27. 2.1963 Untorsaichmote Abkommen— Actords signés: 5
Malaysia—Malaisie ... ..ol 6. 9. 1968 4. 3.1%70 Paraphierte Abkommen - Accords paraphés: 5

1 Diese Abkommen wurden paraphiert, aber noch nicht unterzeichnet

*Ces accords ont été paraphés, mais pas encore signés
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