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1'. Affaires internes
1.1 Personnel

A la fin de I'année, I'effectif du personnel s’élevait a

139,5 unités (1287: 139,5).

Avant son élection, le directeur actuel de {'office assu-

mait les tdches de sous-directeur et de chef de la

division «Droit et environnements. Le Conseil fédéral a

procédé aux nominations ci-aprés afin de pourvoir les

différents postes vacants:

— M. Ernst Aebi, chef de la division «Trafic aérien et
reiations internationales» a été nommé sous-direc-
teur;

— M. Benz Buchmiilier a été désigné chef de la division
«Droit et environnement», poste qu’il occupait par
intérim depuis I'élection du directeur, conjointe-
ment avec celui de chef du service juridique;

— M. Urs Adam, qui a été élu chef de section, reprend
de M. Buchmiller la direction du service juridique
ou il assumait la tache de suppléant.

Le 30 septembre, M. Hans Candrian, chef de la section
«Sécurité aérienner a pris sa retraite. Pour lui succé-
der, le Conseil fédéral a désigné M. Daniel Kung, jus-
que-ta adjoint du directeur-suppléant.
Le blocage des effectifs et ses aspects négatifs, que
nous avons d'ailleurs mentionnés dans les rapports
précédents, ont causé de plus en plus de difficultés
dans les divisions et sections au cours de 'année. On
ne pourra donc éviter une baisse de la qualité des
prestations fournies par nos services.

1.2 Organisation

Pans le cadre du projet d’automatisation globale, les
objectifs ci-aprés ont été atteints:

— Obstacles & la navigation aérienne: le projet est
achevé et la liaison directe avec I'Office fédéral des
aérodromes militaires a Diibendorf est instaliée.

- Entreprises et personnel d'entretien: le projet est
acheve. '

— Bureautique intégrée: les tests et travaux prépara-
teiresenvued’unconceptgénérald’introductionsont
en COUTS,

— Opérations de vol: une analyse préliminaire est en
cours.

1.3 Finances

L'ensemble des dépenses s'est chiffré & 163,2 {162,0)
millions de francs, Les recettes ont atteint 165,0 {130,6)
millions de francs.
Les principales dépenses sont les suivantes:
1988 1987
, (en millions de francs)
Sécuriteé agrienne {exploitation,

|

installations) 111,3  105,2
— Mesures de slreté : 13,8 14,2
— Travaux de construction

sur les aérodromes 6,8 13.1
— Formation du personnel

de 'aéronautique 135 12,6
— Cotisations QACI 0,6 0,6

Comme jusqu’d présent, les redevances de sécurité
aérienne, soit 157,8 millions de francs {123,9), consti-
tuent les principales sources de recettes.
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1.4 Publications

Hormis 15 (12) communiqués de presse, I'office n'a
rien publié.

2. Affaires extérieures
2.1 Organisations internationales

Bes représentants de |'office ont pris part & de nom-
breuses conférences au niveau des directeurs, aux
reunions des comités permanents et groupes de travail
de la Commission européenne de laviation civile
(CEAC) et de I'Organisation de I'aviation civile interna-
tionale (OACI).

L'essentiel des travaux de la CEAC s'est concentré sur
[a treiziéme assemblée triennate qui a eu lieu a Stras-
bourg, du 7 au 10 juin; elle a notamment élu le direc-
teur de l'office 3° vice-président de I'organisation et
traité des problémes liés a I'encombrement des voies
aériennes et des aéroports.

Quant 4 I'OACI, ol la Suisse est représentée au Conseil
(organe exécutif supérieur) jusqu’a la prochaine
assemblée génerale, elle a d( débattre avant tout des
guestions de sireté dans le trafic aérien (suites du
détournement d'un Boeing 747 de la compagnie
Kuwait Airways} et de sécurité aérienne {consé-
quences de la destruction en vol, par les Etats-Unis,
d’un Airbus de la compagnie lranair).

2.2 Relations bilatérales en matiére de trafic aérien

L'office a de nouveau mené des négociations avec un
grand nombre d'Etats, afin de conclure de nouveaux
accords ou des arrangements additionnels et de modi-
fier des annexes aux accords existants. Le nombre des
consultations s'est élevé a 20.

L'entente trouvée avec les Etats-Unis le 30 septembre
confére a Swissair le droit de desservir une nouvelle
escale dans ce pays dés le ler novembre 1989. En
contrepartie, la Suisse a di accepter la plupart des
revendications américaines concernant |‘enregistre-
ment sur les aéroports de Genéve et de Zurich. Sou-
cieuses de poursuivre le développement de leurs rela-
tions bilatérales de trafic aérien, notamment a la
lumiére des efforts de libéralisation en Europe, les

‘deux delégations sont convenues de se retrouver en

1989 pour une nouvelle série de pourparlers. Pour la
premiére fois, ur accord bitatéral a pu étre conclu avec
Hongkong. L'arrangement passé avec 'URSS s'est vu
consolidé par l'adoption d'un protocole additionnel
autorisant Swissair & utiliser {a route survolant la Sibé-
rie¢ pour desservir le Japon et la Chine. Une nouvelle
réglementation a été trouvee avec I'Argentine et le
Brésil au sujet de I'utilisation temporaire de B-747
pendant tes mois de forte demande. Aprés 20 ans
d'efforts, des pourparlers ont pu étre engagés avec
I'Australie; ils se poursuivront en 1989 et débouche-
ront, fe cas échéant, sur la signature d'un accord. Des
accords ont été paraphés avec le Vénézuela et le
Yémen du Nord. Des négociations ont eu lieu avec le
Japon en vue d'augmenter la frégquence des vols pas-
sant par le Péle Nord et au sujet des vols survolant la
Sibérie. On a enregistré de sensibles progrés avec la
Turquie; il a été possible d'étendre les droits de trafic
existants et d'éliminer des arrangements certains



points qui limitaient la ¢capacité. Plusieurs rencontres
avec la Gréce ont été nécessaires pour donner une
solution 4 des problémes de droits de trafic et de
capacité. Des consultations ont de nouveau su lieu
“avec a Corée du Sud; elles se poursuivront en 1989, *
Enfin, des negociations consacrées pour I'essentiel au
probleme de la procédure d'établissement des tarifs
ont été engagées avec la Grande-Bretagne; une
deuxiéme rencontre est prévuye pour 1989,

2.3 Evolution de la politique du transport aérien
en Europe

Depuis dix ans environ, un processus de libéralisation
du transport aérien est en cours en Europe occidentale.

Dés le début, la Commission européenne de 'aviation °

civile {CEAC), qui regroupe 22 pays ouest-européens
dont la Suisse, a particuliérement oeuvré dans ce sens,
C'est notamment dans le cadre de la CEAC que deux
accords multifatéraux ont vu le jour; 'un concerne
I'établissement des tarifs, I'autre le partage de la capa-
cité, Quant aux questions concernant l'accés au
marche, le trafic régional et la concurrence, il n’a pas
été possible d’arréter une réglementation multilatérale
dans le contexte de la CEAC car, & la suite de I'adoption
le 14 décembre 1987 de toute une série de mesures par
la Commission des Communautés européennes, I'ini-
tiative visant a libéraliser le transport aérien européen
a passe, pour I'essentiel, a la CE. Hl y a ainsi danger de
voir naftre, a lintérieur et a l'extérieur de la zone
communautaire, des réglementations différencides du
transport aérien européen qui pourraient engendrer
des inconvénients de plus en plus graves pour les
compagnies et les aéroports suisses. |If a donc fallu

rechercher de nouvelles ébauches de solution afin -

d'eviter la désintégration en matiére de transport
aerien ouest-européen. On a reconnu gue, paralléle-
ment & la poursuite d’'une coopération active au sein
de la CEAC, la voie de l'intégration passait obligatoire-
ment par la conclusion d'un accord de trafic aérien
avec la CE. Au cours de l'année, il est également
apparu gu’une démarche commune avec les autres
Etats membres de I"AELE était indiquée. A Finitiative
de la Suisse, une réunion des experts du transport
aerien représentant les pays de I'AELE a été convo-
quee pour le 6 juillet & Genéve. Toutefois, peu avant
cette date, la Suéde et la Norvege ont déposé devant la
Commission des CE une requéte formelle demandant
I'ouverture de neégociations en vue de conclure un
accord. Les deux pays scandinaves ont justifié teur
démarche par la situation particuliére créée par I'ap-
partenance du Danemark 4 la Communauté et par la
compagnie de transport aérien SAS, qui est com-
mune aux trois pays. Lors de la réunion de Genéve
- precitee, tous les membres de I'AELE ont souligné
qu’ils donnaient la préférence a un réglement euro-
péen des problémes de transport aérien dans le cadre

de la CEAC. Toutefois, personne n’a nié la nécessité de -

discuter aussi directement avec la CE des problémes
liégs de prés au processus de libéralisation en cours
dans tes Communautés. Deux séries de discussions
avec la Commission des CE et plusieurs rencontres
d’experts de I'AELE ont eu lieu par la suite. Finalement,
FAutriche, la Finlande, I'islande et la Suisse sont tom-
bées d'accord pour déposer auprés de la CE une
requéte formelle demandant {ouverture de négocia-
tions en vue de conclure un accord de trafic aérien qui
permettrait de se rapprocher des dispositions commu-
nautaires arrétées le 14 décembre 1987. Le 12 décem-

bre, le Conseil fédéral a souscrit & cette démarche et,
trois jours plus tard, les chefs de mission-des quatre
Etats membres de I'AELE ont adressé les notes diplo-
matigues correspondantes a la Commision des CE. On
s'attend que le Conseil se prononce au printemnps 1989
sur les requétes formulées par les Etats de I'AELE,

3. Législation et application du droit
3.1 Législation sur {a navigation aérienne
3.1.1 Révision de la loi sur la navigation aérienne

La Commission fédérale de la navigation aérienne a
achevé la deuxiéme lecture du projet. Lors des débats,
il fut décidé de sgumettre fa partie consacrée a «la
navigation aérienne commerciale» & un nouvel exa-
men critique. Un groupe de travail a été chargé d'y
praceder a la lumiére des développements internatio-
naux et spécialement de la libéralisation du trafic
aérien. Au terme d'une discussion approfondie, la
Commission s’est ralliée a la proposition du groupe,
selon laguelle il y a lieu de retirer cette partie de la
révision en cours et de la reprendre séparément, afin
de tenir compte de I'évolution de la matiére, essentiel-
lement au sein de la CE.

3.1.2 Autres textes relevant de la législation sur la
navigation aérienne

Les travaux suivants, déja évoqués dans le rapport de
I'année préceédente, sont achevés: les révisions par-
tielles de V'ordonnance sur la navigation aérienne (27
janvier} et de 'ordonnance sur les planeurs de pente
(14 mars), I'introduction d’une ordonnance sur les res-
trictions applicables & certains appareils volants et
projectiles {14 mars). L'ordonnance concernant les
entreprises de construction d'aéronefs a également été
adoptee (5 février); elle sert de principes directeurs 4 1a
surveillance du matériel agronautique. L'ordonnance
sur le service médical de I'aviation civile a été partielle-
ment modifiée (1er novembre). Les deux ordonnances
régissant la sécurité aérienne ont été remplacées par
de nouvelles dispositions (ordonnance du 18 mai
concernant le service de la sécurité aérienne; ordon-
nance du 12 mai concernant la délégation des tiches
de sécurité aérienne},

3.2 Procédures pénales

L'office a ouvert 343 (389) enquétes & la suite de
contraventions ou d’actes délictueux; sur ce nombre,
75 (87) ont été suspendues, 124 (144) ont fait I'objet
d’un mandat de répression ou d'un prononcé pénal et
11 (12) ont été déférées au juge ordinaire ou aux
autorités étrangéres. 52 (17} infractions de peu de
gravité se sont soldées par des avertissements. Dans
81 {129) cas, la décision n’a pas encore été rendue,
Des 129 {97) procédures encore en suspens au début
de l'année, 25 (22} n'ont toujours pu étre liquidées;
guant aux autres cas, 7 (8) ont été transmis au juge; sur
ce nombre, 4 (6) ont fait I'objet d’une décision juridic-
tionnelle. _
40 {33) enquétes se sont soldées par des non-lieux, 27
(18) par des avertissements alors que, dans 30 {16) cas,
des mandats de répression ont été rendus.
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3.3 Retraits de licences et restriction de leur champ
d’application

Des raisons médicales sont a l'origine de six (3) déci-
sions de retrait de licence pour une durée indétermi-
née. Dans six cas (4), les mesures ci-aprés ont éte
prises pour d'autres raisons:

— A la suite d'un accident, un retrait pour une durée
indéterminée d’une autorisation d'effectuer des vols
de virtuosité a faible altitude;

— un retrait de licence d’'une durée de trois mois
consécutif 4 une infraction;

— dans deux cas consécutifs a des accidents, restric-
tion des licences jusqu’a la réussite de I'examen de
contrdle {vols sous la surveillance d'un instructeur);

'— dans un cas consécutif & un accident, répétition de
I'examen pratique et de la théorie dans la branche
législation;

-- dans un cas consécutif a un incident sans suite
grave, formation complémentaire IFR avec un ins-
tructeur.

3.4 Unification du droit au niveau international

Le 24 février, & I'issue d'une conférence de droit aérien
qui s'est tenue & Montréal, la Suisse a signé, avec 45
autres Etats, un protocole relatif & la répression des
actes illicites de violence dans les aéroports servant a
I"aviation civile internationale. |l compléte la Conven-
tion du 23 septembre 1971 pour la répression d'actes
illicites dirigés contre la sécurité de Faviation civile
{Convention de Montréal), et vise a étendre sa portée a
des actes tels gue ceux qui ont été perpétrés a Vienne
et Rome en décembre 1285. Le message en vue de la
ratification est en préparation.

3.5 Recours

— Le 7 mars, le Tribunal fédérai a rejeté un recours
soulevé contre l'autorisation d’effectuer, 3 'aéro-
port de Zurich, des mouvements de nuit en trafic
commercial hors des lignes entre 22 et 24 heures.

- Aux termes de la nouvelle définition de l'aéronef, les
appareils volants gui ne sont pas occupés ne sont
plus des agronefs au sens de la loi fédérale sur la
navigation aérienne. Par conséquent, les autorités
aeronautiques de {a Confédération ne sont pas com-
pétentes pour édicter des decisions sur |'exploita-
tion de ce genre d'appareils, notamment des
modéles réduits. Ces circonstances ont amené le
DFTCE a abroger, par décisions des 21 et 29 mars,
trois décisions de I'office rendues en la matiére.

— Le 31 mars, le DFTCE a rejeté un recours contre le
retrait d'une admission au vol IFR d’un hélicoptére
qui avait été délivrée par erreur.

— [e 21 juin, le DFTCE a confirmé l'octroi de I'autorisa-
tion d'exploiter le champ d'aviation de Collombey-
Muraz et - faisant partiellement droit au recours -
fixé 4 80 le nombre maximal des mouvements men-
suels {vols de sauvetage non compris}. .

— Le 24 juin, appelé a statuer sur des recours, le DFTCE
a confirmé les décisions de l'office concernant des
autorisations d’‘effectuer, & 'aéroport de Genéve,
des mouvements de nuit en trafic commercial hors
des lignes entre 22 et 24 heures.

— Le 18 octobre, le DFTCE a confirmé la décision de
I'office de ne plus renouveler une autorisation
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exceptionnelle délivrée & un pilote privé pour Fini-
tiation des éléves au vol dans les Alpes.

— Le 29 novembre, le DFTCE a rejeté un recours contre
une décision portant sur les travaux minimaux d‘en-
tretien & effectuer chaque année sur les avions et
hélicoptéres.

4. Aérodromes
4.0 Généralités

A la fin de l'année, la Suisse disposait de 83 aéro-
dromes, 4 savoir trois aéroports internationaux, sept
aéroports régionaux, 50 champs d‘aviation pouvant
accueillir des avions a wvoilure fixe et 23 champs
d'aviation réservés uniguement aux hélicoptéres.

4.0.1 Aides financiéres de la Confédération

Selon les dispositions transitoires du programme com-
plémentaire de 1984, la Confédération peut accorder,
jusqu'a la fin de 1990, des préts aux aéroports {aéro-
dromes exploités en vertu d’une concession}. Un tel
prét, assorti de taux et de conditions d'amortissement
préférentiels, a été accordé a Paérodrome d’Ecuvillens
pour la construction d’un nouvel atelier de réparation
et d’entretien des avions. Les aéroports de Genéve et
de Béale-Mulhouse ont présenté des requétes visant a
financer différents travaux. Les Chambres fédérales
devront se prononcer & ce sujet.

4.1 Aéroports nationaux
4.1.1 Bile-Mulhouse

Les travaux d'extension de |'aérogare commencés
I’'année derniére se sont poursuivis. lIs doivent permet-
tre de traiter dans une premiere etape 1,5 million de
passagers, puis ultérieurement 2 millions.

4.1.2 Genéve

La halle fret a été mise en service au mois de mai et le
nouveau batiment pour le tri des bagages au mois de
décembre. Les travaux de réaménagement de |"aéro-
gare suivent leur cours. En septembre, la premiére
moitié de la halle d’arrivée, avec sa lizison a Ia gare
CFF, est entrée en exploitation. Le programme de ren-
forcement de 1a piste a ét¢ respecté,

4.1.3 Zurich

A la suite du refus en votation populaire, I'année der-
nigre, du projet relatif & une extension des installations
de fret en direction de Kioten, il a fallu rechercher de
nouvelles solutions, afin de mieux tirer parti des équi-
pements actuels. Le Conseil d’Etat a soumis au Parle-
ment cantonal un nouveau projet prévoyant une pre-
miére étape de travaux. Estimés a quelque 160 millions
de francs, ils permettront d'augmenter de 100000
tonnes Ja capacité annuelle des installations, qui est
actuellement de 270'000 tonnes environ. La mise en
service est prévue pour 1991,

Les encombrements de trafic enregistrés pendant la
saison d’été ont démontré que plusieurs secteurs de
I"'agroport étaient saturés en périodes de pointe. Un



groupe de travail a été chargé de mener une enquéte &
ce sujet. Il devra notamment déterminer la capacité
des différentes installations et établir un catalogue des
mesuregs prioritaires qu’il y aura lieu de prendre pour
faire face & I'augmentation du trafic.

4.2 Aérodromes régionaux
4.2.1 Berne-Belp

Par décision du 29 juin, le Conseil fédéral a déclaré
sans objet et classe le recours que I"Association canto-
nale pour la lutte contre le bruit avait interjeté contre
I'octroi par le département, le 16 octobre 1985, de la
concession d'exploitation. En effet, le recourant et le
département, en accord avec I'exploitant de I'aéroport,
‘ont trouve une entente au sujet du litige concernant les
heures d'exploitation. L'office a présenté le 7 mai une
premiére description des besoins en vue de remplacer
les batiments de la Confédération sis sur "aéroport et
qui ne répondent plus aux nécessités de I'heure. Un
groupe interdépartemental de travail a été créé a la
méme date.

4.2.2 Lausanne-La Blécherette

Les négociations menées entre la Ville de Lausanne et
les milieux intéressés a la poursuite des activités aéro-
nautiques n'ont pas encore abouti. L'objectif est de
maintenir ["aéroport sur son emplacement actuel en
I'équipant d’une piste avec revétement.

4.3 Champs d'aviation
4.3.1 Lugano

Le prolongement de la piste ¢6té nord a été mis en
service, ce qui porte la tongueur revétue 4 1350 m.
Entre Bioggio et Molino di Bioggio, e tracé de la route
a eté déplace; il passe maintenant derriére le radio-
phare d'alignement de piste. Ces deux nouveautés
améliorent la sécurité de I'exploitation.

4.3.2 Porrentruy

Les litiges qui opposent les différents partenaires inté-
resses a l'exploitation du champ d'aviation de Porren-
truy n'ont pu étre résolus & I'amiable. Le recours est
toujours pendant devant le Canseil fédéral. Les possi-
bilités d'extension étant épuisées a I'emplacement
actuel, les autorités jurassiennes ont décidé de cher-
cher un autre site pour y éréer un aéroport cantonal
doté d'une piste en dur.

4.3.3 Montricher

Gréce a l'aide de la Confédération, la Fondation du
centre de vol & voile de Montricher est en train de
remettre en état et de moderniser le batiment d'exploi-
tation qui avait été gravement endommagé par un
ouragan.

4.4 Champs d’aviation pour hélicoptéres

4.4.1 Collombey-Muraz

Le 21 juin, le département s'est prononceé négative-

ment sur les points principaux de plusieurs recours
dirigés contre l'autorisation d'exploiter-et de cons-
truire. Cette décision n‘ayant pas été attaquée devant
le Conseil fédéral, I'autorisation délivrée a la sociéts
Air Glaciers le 23 Juin 1986 est entrée en force sous une
forme légérement modifiée.

4.4.2 Altdorf/Benken SG/Frauenfeld

Les recours visant les trois autorisations d’exploiter et/
ou de construire délivrées en 1987 sont toujours pen-
dants devant le département,

4.4.3 Nouveaux champs d’aviation pour hélicoptéres

La procédure de consultation relative au site d'Haltikon
(Helog AG) était achevée 4 la fin de I'année. En septem-
bre, la société Air Moléson SA a déposé une reguéte
pour la construction et I'exploitation d‘un champ
d'aviation pour hélicoptéres a Grandvillard/FR. De
plus, pour six différents sites, les projets concernant
soit {a création de nouvelles places, soit I'agrandisse-
ment de batiments ou l'extension de |'exploitation,
sont dans la phase des études préliminaires ou dans
celle de "élaboration de la demande.

4.5 Places d'atterrissage en montagne

Le 22 mars, le département a désigné une nouvelle
place d’atterrissage en montagne a Arosa, en rempla-
cement des cing sites qui avaient été supprimés dans
les Grisons en 1987. Deux demandes émanant de ce
canton en vue de créer des places a Cama et & Furna
ont été rejetées en raison du refus grononcé par le
Département fédéral de lIntérieur. La commune de
Cama a attaqué cette décision par voie de recours
devant le Conseil fédéral.

5. Sécurité aérienne
5.0 Généralités

Swisscontrol, Ia nouvelie société anonyme suisse pour
les services de la navigation aérienne, qui est une
entreprise d'économie mixte a laguelle la Confédéra-
tion participe a raison des deux tiers au moins, a
commence son activité le ler janvier. Elle a repris
I'essentiel des tdches de sécurité aérienne qui incom-
baient jusgu’alors a I'anclenne Radio-Suisse SA. L'en-
trée en vigueur de l'ordonnance sur le service de la
sécurité aérienne et de I'erdonnance relative a la délé-
gation de t&ches en la matiére a permis d'adapter les
bases juridiques au nouveau mandat donné & Swiss-
control.

La demande de transport de plus en plus forte entraine
en Europe une augmentation des vols de loin supé-
rieure aux prévisions. Alors gqu'il n'y a pas si long-
temps, celles-ci comptaient avec des taux de crois-
sance annuelle de deux a quatre pour cent, les chiffres
effectifs s’inscrivent, selon les pays, dans une four-
chette de dix & quinze pour cent. La Suisse a été
également surprise par cette évolution inattendue et,
pendant les mois d'été, son systéme de contréle de la
circulation agérienne a d{ travaitler 3 la limite de sa
capacité. Lors d'une réunion tenue le 20 octobre &
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Francfort, les ministres des transports de la Commis-
sion européenne de "aviation civile (CEAC) ont pro-
cédé & une analyse approfondie de la situation et
décidé des mesures qui devront étre prises a court, 4
movyen et a long terme: mettre en place de nouveaux
movyens de communications entre les centres de
contrbies des différents Etats, moderniser les installa-
tions de sécurité aérienne, améliorer la formation des
contréleurs de la circulation aérienne, cuvrir de nou-
veaux secteurs de contrdle et créer sous Eurocontrol,
organisme européen pour la securité de la navigation
aérienne, une banque centrale de données et une cen-
trale chargée de la régulation des courants de trafic. ll
est prévu de renforcer le rdle d’Eurocontrol pour lui
permettre d'assumer et de coordonner davantage de
tdches visant la planification et la préparation de pro-
jets dans l'ensemble de [‘espace aérien de I'Europe
occidentale. En effet, la densité actuelle du trafic aérien
implique gue les organismes nationaux des services
de la navigation aérienne adoptent une démarche
commune. Dans un proche avenir, it s'agira de prendre
une décision au sujet d'une éventuelle adhésion de la
Suisse a Eurocontrol; on examinera alors si une telle
adhésion est compatible avec notre politique de neu-
tralité. Selon une recommandation adoptée a Franc-
fort, lorsque la capacité des aérodromes et I'espace
aérien l'exigent, en période de pointe, la pricrité sera
donnée au trafic régulier ou de ligne, et cela au détri-
ment de l'aviation dite générale. De plus, la coopéra-
tion entre les services civils et militaires devra étre
renforcée, afin gue I'espace aérien soit utilisé de fagon
optimale. La Suisse satisfait en grande partie a ce
postulat, car la coopération vy est qualifiée de bonne,

5.1 Installations de navigation

Nous avons déja mentionné dans les rapports préceé-
dents qu’‘il existait un certain besoin d'équiper de sys-
temes d’approche aux instruments les aérodromes
régionaux qui 8’y prétent, afin d’améliorer la sécurité
des vols et la régularité du trafic. Le 30 septembre,
I"office a délivré & Faérodrome de Granges |"autorisa-
tion d'appliquer une procédure permettant les
approches aux instruments. Des demandes analogues
formulées par ies aérodromes des Eplatures/La Chaux-
de-Fonds et de Sion étaient en consultation & la fin de
I'année. L'aérodrome d'Altenrhein envisage égale-
ment de se doter d'un tel systéme. '

La couverture radar dépasse souvent les frontiéres
nationales. Aussi, soucieux d'améliarer [‘utilisation
des infrastructures de sécurité aérienne implantées
dans les pays vaisins, I'office a noué des contacts avec
les services spécialisés, en vue d'obtenir I'échange des
données radar qui profite a la sécurité de la navigation
aérienne civile. Un accord a été conclu en aodt avec la
République Feédérale d’Allemagne. Un nouvel accord
sera'conclu prochainement avec {a France, tandis que
I'ltalie s'est déclarée en principe favorable a un tel
échange. Les accords de cette nature sont mis au point
avec le Commandement des troupes d'aviation et de
défense contre avions, ainsi qu'avec la Direction du
droit international public du DFAE,

U'organisation actuelle de |'espace aérien suisse
repose pour I'essentiel sur des structures datant de la
fin des années cinquante/debut des années saixante,
L'évoiution de !'aviation implique dés lors un réexa-
men compilet des principes régissant la gestion de cet
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espace. Cet examen devraz s'inspirer des nouvelles
propositions de I'Organisation de 'aviation civile inter-
nationale (QACH). Un premier rapport est attendu pour
I'année prochaine et 1a mise en oeuvre de la nouvelle
organisation est prévue pour le printemps de 1992,

5.2 Batiments et installations

5.2.0 Généralités

Depuis "entrée en vigueur des deux ordonnances sur
la sécurité aérienne, le Ter juin, ia tache de 'office se
limite surtout a la coopération dans la mise a disposi-
tion des batiments.

5.2.1 Sécurité aérienne de Genéve

Les travaux de planification visant & réaliser |'exten-
ston des batiments se sont poursuivis jusqu’a I'accep-
tation du crédit de projet, fixé & 1,8 million de francs.
Un autre projet d’extension, celui de la station sise a La
Dole, est en préparation; il couvrira avant tout les
bescins du personnel technigue.

5.2.2 Sécurité aérienne de Lugano

Les travaux de construction d'une nouvelle tour de
contrdle ont été entrepris avec ia commune de Lugane,
qui en est le maitre de 'ouvrage.

5.3 Services annexes
5.3.1 Service d’étalonnage radio-électrique

L'avion Gulfstream HB-LDT, qui a accompli 176 heures
de vol, n'a pu étre utilisé que pendant 22 semaines, en
raison notamment de travaux d’entretien, du montage
d’'un phare asservi ainsi que du manque de personnel.
On a donc développé et construit un systéme portable
d'etalonnage, utilisable pour les cas urgents (sans les
catégories |I/11i).

5.3.2 Service des obstacles a la navigation aérienne

Le projet informatique de gérance des obstacles est en
grande partie achevé. Le systéme fonctionne & la satis-
faction des utilisateurs.

La campagne de «balisage complémentaire des obsta-
cles dans le canton de Glaris au moyen d'avertisseurs
de cdbles», qui a touché 17 objets, était presque ache-
vée & la fin de I'année.

5.3.3 Service météorologique de I'aéronautique

Le projet de directives concernant le service metéoro-
logique sur I'aéredrome de Lugano a été mis au net
pour la fin de t'année. Sur ce méme aéradrome, {'appa-
reil desting & détecter la foudre a été mis en service au
printemps, conformément au programme.

5.4 Produits des redevances de l'infrastructure
54.0 Compte de la sécurité aérienne
Le compte de la sécurité aérienne comprend deux

comptes partiels qui ont trait, d'une part, aux rede-
vances de navigation aérienne de route (vols en



transit} et, d’autre part, 4 la redevance fédérale de
sécurité aérienne (approches et décollages); voici les
principaux résultats :

Deépenses Recattes Taux de
recouvrement
{en miilions de francs) {an % des
dépenseas)
- Compte.global 1325 157.8 118.1
— Navigation aérignne
de route 89.6 1186.1 129.6
— Sécurité aérienne
fédérale 429 41.7 97.1

L'insuffisance ou le dépassement de la couverture des
colts effectifs est intégré dans la base de calcul de
Fannée suivante, de maniére a obtenir I'équilibre du
compte a moyen terme.

5.4.1 Redevances de route

Onze Etats participent au systeme de gérance des
redevances de route EUROCONTROL: la Belgique, la
République Fédérale d’Allemagne, la France, la
Grande-Bretagne, l'lrlande, le Luxembourg, les Pays-
Bas, I'Autriche, fe Portugal, la Suisse et 'Espagne.

La Gréce ayant ratifié "accord multilatéral en septem-
bre, elle sera membre & part entiére de I'organisation
des le ler janvier 1989. L'organisation a paursuivi les
travaux visant a remplacer le doliar américain par
'ECU européen pour ses opérations financiéres et
comptables. Le taux de recouvrement a augmenté de
35,5 pour cent par rapport a I'année précédente.

5.4.2 Redevances fédérales

La redevance fédérale de sécurité aérienne a été per-
g¢ue au cours de I'année sur les aéroports de Berne-
Belp, Genéve, Lugano et Zurich, sur lesquels Swiss-
control assure les services de sécurité adrienne & la
demande de la Confédération.

L'cbjectif de la couverture intégrale des colts a été
atteint avec un taux de recouvrement de 97,1 pour cent
{99,5%). Les taux de la redevance fédérale de sécurité
- aerienne introduite le Ter janvier 1987 ont ainsi pu étre
maintenus au méme niveau.

5.4.3 Tarifs d'aéroport

Taxes d'atterrissage définies en fonction du bruit

Le 26 février, 'office a adopté le nouveau réglement
tarifaire de I'aéroport régional de Birrfeld qui, pour la
premiére fois, introduit une taxe d’atterrissage définie
en fonction du bruit; il est entré en vigueur le 1er avril.

Le 6 juin, I'cffice a également donné une suite favora-
ble aux requétes déposées par les exploitants des
aeroports de Geneve, Zurich et Sion en vue de prélever
des taxes de bruit pour l'aviation légére. Des usagers
ont attaqué cette décision devant le département par
voie de recours. Ces derniers n‘ayant pas d’effet sus-
pensif, les taxes d'atterrissage définies en fonction du
bruit sont pergues sur ces trois aéroports depuis le ter
septembre; & ia fin de I'année, le département n'avait
pas encore statué sur eux. Parallélement 4 I'adaptation
de certains éléments tarifaires, 'exploitant de Vaéro-
port de Samedan a demandé & introduire également
des taxes de bruit. En raison notamment des recours
précites encore pendants, |'office a, en approuvant la
requéte le 16 septembre, retardé provisoirement sa
decision au sujet des taxes de bruit pour |'aviation

légére. Des surtaxes de bruit sont toutefois percues 2
Samedan depuis le 1er novembre pour les avions a
réaction.

Autres tarifs d'aéroport

Le tarif révisé de Faéroport des Eplatures est entré en

vigueur le 1er janvier. En plus de 'adaptation des taxes

d’atterrissage et des taxes de passagers du trafic com-

mercial, des taxes de stationnement et une autre pour
I'utilisation du balisage de piste ont été introduites a

cette occasion.

Une requéte de I'aéroport de Berne-Belp visant a rele-

ver les taxes de stationnement et & modifier la durée

du parcage en plein air a été approuvée avec effet au.
ter avril; |la société Alpar SA a dd en effet construire de

nouvelles places avec revétement en raison de 'aug-

mentation du trafic. '

L'office a également accédé a la requéte de la société

Jet Aviation de relever dés le 1er avril les taxes des

services d'escale sur l'aéroport de Genéve. Cette

societé a consenti des investissements importants

dans son parc de véhicules et ses équipements, afin de
répondre a la demande sans cesse croissante du trafic

d'affrétement pendant la saison hivernale.

6. Matériel adronautique
6.0 Coopération européenne dans le secteur technique

C'est en 1960 déja que les représentants de seize
autorités agronautiques européennes ont élaboré une
convention dont F'objectif était la reconnaissance réci-
progque des certificats officiels de navigabilité des aéro-
nefs. L'entente doit permettre notamment aux pays qui
importent les aéronefs de réduire les travaux liés a la
certification. Bien que toujours en vigueur, la conven-
tion présente des lacunes telles (normes de construc-
tion différentes, divergences dinterprétation) que les
services officiels des pays importateurs se voient
contraints de procéder eux-mémes a de vastes travaux
de certification.

Cette situation est I'une des principales raisons qui a
incité les autorités européennes & mettre au point, au
début des années 70, des exigences communes de
navigabilité. Aussi bien I'industrie aéronautique que
les compagnies d'aviation soutiennent cette dé-
marche.

Le systéme retenu, intitulé JAR (Joint Airworthiness
Requirements), regroupe & I'heure actuelle 14 pays
d'Europe occidentale. L'office est représenté pratique-
ment depuis le début au comité directeur de I'organi-
sation qui comprend plusieurs groupes de travail
formés de spécialistes; celle-ci a permis d'élaborer
toute une série de normes de caonstruction euro-
péennes qui ont d’ailteurs servi de base 2 la fabrication
d'avicns modernes tels que le Fokker 100, I'Airbus 320
et le Boeing 747-400. Adaptées & l[a technologie
moderne, les normes européennes surpassent particu-
lierement celles qui sont en vigueur aux Etats-Unis
sous la designation FAR 25, I est également prévu de
recourir au systéme JAR pour uniformiser les exi-
gences techriques applicables a 'entretien et a 'ex-
ploitation des avions, Du point de vue suisse, une telle
idée ne va pas sans poser des problémes. En effet, la
guestion des bases juridigue et politique du systeme
JAR n'est pas encore résolue. La Suisse donne la
préférence & une solution qui serait arrétée dans le
contexie de la CEAC. Si le systéme JAR était repris par
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la CE, un pays comme ie ndtre, qui ne connalt pas
d’exigences nationales de navigabilité et adopte une
attitude d’ouverture a I'égard des exigences de naviga-
bilité américaines, devrait se déterminer quant a Fop-
portunité de sa coopération au systéme.
Parallélement au systéme JAR, il existe plusieurs grou-
pements techniques en Europe. C'est ainsi que dans le
cadre du groupe KSSU (KLM, SAS, Swissair et UTA),
Swissair participe & I'entretien de plus de 60 DC-10 et
d’une trentaine d'Airbus A-310. Les autoriiés aéronau-
tiques auxquelles ces compagnies sont subordonnées
sont convenues de déléguer certaines tdches de sur-
veillance (NSSF-Agreement), afin de réduire les tra-
vaux et les frais de personnel. Ces différentes ententes
ont donné satisfaction et contribué & maintenir la sécu-
rité du matériel agronautique & un niveau élevé.

6.1 Certification de type et admission

La certification de type des aéronefs et des systémes a
pour objet de n'admettre & la circulation que le maté-
riel volant qui répond & des critéres minimaux de
sécurité fixés sur le plan international.

6.1.1 Certification compléte de type

Poursuite des travaux pour les types d'aéronefs Swiss-
Trainer, Pilatus PC-12 et Bravo AS 202/18A4. Seule la
certification de ce dernier a pu étre achevée. Comme
nouveau projet annoncé pour la certification, il
convient de relever le FFA 2000 dont le programme
implique qu’un accord soit conclu entre les autorités
aéronautiques suisses et de la République Fédérale
d’Aliemagne (Memorandum d'entente}). Plusieurs
équipements pour la cabine-passagers {Galieys) des
grands avions (MD-87, A-310, F-27) ont également été
homologués. L'office a entrepris les démarches néces-
saires auprés d'autorités agdronautiques étrangéres,
afin de. valider les certifications OFAC pour les types
d’avions Pilatus PC-6/B1-H2 et PC-2 {République Fédé-
rale d'Allemagne), PC-7 {Australie) et PC-12 (Etats-
Unis).

6.1.2 Certification partielle de type

liy a lieu de mentionner les travaux de certification liés
aux modifications des équipements pour le poste de
pilotage et la cabine-passagers sur les avions suivants:
BAe 125-800, Beech F90, B707-320, B727-100, Falcon
20, Fokker 100, Learjet 35, Gulfstream GIV; ces travaux
ont eu lieu avant tout 2 titre d’'assistance intergouves-
nementale pour les auterités de la RFA, d'Oman et
d’Arabie Saoudite.

6.1.3 Validation de certification étrangére de type

L'office a achevé la validation pour les types d'aéro-
nefs Fokker 100, Robin-DR400R, Piccolo (motoplaneur),
Grob 115 et entrepris les procédures concernant le
Saab 340B et le McDonneil Douglas MD-11.

6.2 Entreprises de construction
Avec I'entrée en vigueur de l'ordonnance du DFTCE

sur les entreprises de construction d'aéronefs, 'office
s'est vu confié de nouvelles tiches de surveillance. Ala

fin de I'année, cing entreprises de construction avaient.

déposé une demande en vue d’obtenir une licence.
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6.3 Avionique et électronique

Pendant plusieurs années, les instruments et les sys-
témes électriques ou électronigues ont joué un rble
plutdt secondaire dans les procédures concernant les
examens de type. Compte tenu de augmentation du
trafic et des exigences toujours plus sévéres en
rmatiére de sécurité et de fiabilité ainsi que de la navi-
gation tous temps et sur de longues distances, on ne
saurait plus se passer de |'électricité et surtout de
I'électronique dans les secteurs suivants :

6.3.1 Relations de I'homme et de la machine

L'évolution trés poussée de la conduite en vol est
avant tout perceptibie dans le poste de pilotage des

avions modernes. L'introduction de nouvetles techno- * -

logies, particuligrement des techniques numérigue et
de visualisation, a profondément modifié la concep-
tion du poste de pilotage qui connaitra encore un
développement trés poussé au cours des prochaines
annees. '
L'électronique est de plus en plus employée dans les
fonctions essentielles, notamment pour la présenta-
tion de la position de l'avien, la transmission et la
transformation des ordres du pilote sur les gouvernes.
De plus, la sécurité des vols serait sérieusement entra-
vée si Fon ne faisait pas appel a I'électronique pour
assurer les fonctions indispensables que sont I'an-
nonce des dérangements et des erreurs, la surveillance
des systémes, la navigation, les communications et la
détection des dangers météo. Seule ta formation conti-
nue et poussée du personnel permettra aux autorités
de certification de faire face a Févolution.

6.3.2 Commandes

En plus des commandes primaires de vol dont I'évolu-
tion est trés marquée, les autorités de certification
vouent une attention particuliére aux équipements de
pilotage automatique qui, en tant que systémes essen-
tiels, permettent aujourd’hui les opérations tous
temps. A la fin de I'année, deux importants projets de
modification étaient presque achevés dans ce secteur.

6.3.3 L'environnement électromagnétique

. Face a I'emploi plus fréquent de |'électronique pour les

systémes essentiels de vol, les normes actuelles de
construction ne satisfont plus entiérement aux exi-
gences. li s'agira donc de développer de nouvelles
méthodes de vérification sur le plan internationatl, afin
de garantir la sécurité des futures générations d'a-
vions, :

Bien que la Suisse ne constitue gu’'une faibie partie de
la communauté aéronautique internationale, ses
avions volent dans le monde entier. C'est pourguoi
'office coopére aux activités du groupe de travail inter-
national chargé d'élaborer {es données fondamentales
en vue de la future-homologation des aéronefs et des
systémes électronigues essentiels de vol. Cette tache
prendra bien encore une a deux annéges.

6.3.4 Conclusions

La part des efforts consacrés a la sécurité des aéronefs
de demain passera ainsi dans une mesure accrue des
secteurs structure et propulseurs a 'environnement
électromagnétique et aux secteurs électricité et élec-
tronigque; la coordination et la coopération interdisci-



plinaires revétiront & cet égard toujours plus d'impor-
tance. Les autorités de surveillance devront donc étre
dotées de suffisament de moyens matériels et person-
nels si elles veulent faire face & cette évolution sans
qu’il soit porté atteinte a la sécurité de vol. Le secteur
des systemes s'est trouvé cette année dans une situa-
tion fort délicate gui n'a toutefois pu é&tre maitrisée
qu'en limitant strictement les travaux & 'essentiel.

6.4 Registre matricule des aéronefs

A la fin de I'année, 3401 (3291) aéronefs figuraient au
registre matricule, ce qui représente une croissance
annuelle de trois pour cent. Voict la répartition par
catégories:

_ 1988 1987
grands avions 170 144
avions légers 1712 1679
hélicoptéres 158 158
planeurs 1030 1018
motoplaneurs 98 88
ballons libres 229 202
dirigeables 4 2

6.5 Registre des aéronefs

Le nombre des aéronefs inscrits au registre a subi une
augmentation importante de 32 unités {19); il s’établit
désormais & 258 {226) appareils. Cet élément est |a
conséquence de |'attrait dont continuent de jouir les
hypothégques comme moyen de financement pour les
achats d'avions. La somme de travail fiée 4 la gérance
du registre, avec 190 (197) inscriptions, a connu un
nouvel! accroissement, surtout st ('on tient compte du
fait que le service est de plus en plus mis  contribution
pour donner renseignements et conseils.

Le nombre des transactions a lui aussi enregistré une
augmentation notable, puisqu’il a passé de 179 & 201.
Les nouvelles hypotheéques inscrites au registre varient
entre 60°000 francs et 27 millions de francs; le montant
global atteint ainsi le chiffre record de 795 (699) mil-
lions de francs.

7. Personnel aéronautique
7.1 Personnel navigant
7.1.1 Licences

A la fin de T'année, le nombre des licences s'élevait a
20973 {20°351). L'augmentation, qui est de trois pour
cent, touche la plupart des catégories; on constate
toutefois un taux de croissance plus marqué dans les
catégories suivantes: .

Licences valables de: 1988 1987 Taux en%

Pilote d'hélicoptére

{carte d'éléve) 165 107 + 54

Filote professionnel

de 1ére classe 183 149 + 23
Permis spécial aux instruments 1946 1819 + 7
Pilote privé d'hélicoptére 350 3327 + 5
Pilote professionnel 1101 1048 + 5

Ces chiffres démontrent notamment I'intérét grandis-
sant en faveur de la formation de pilote d'hélicoptére.

Quant aux taux de croissance extrémement élevés
enregistrés dans les catégories de pilote professionnel,
pitlote professionnel de 1ére classe et permis de vol
aux instruments, ils sont @ mettre au compte, d'une
part, de la forte demande des entreprises suisses de.
transports aériens - tendance constatée sur le plan
mondial également - et, d’autre part, de l'intérét accru
que les pilotes privés manifestent en faveur d'un per-
fectionnement aédronautique personnel en matiére de
securité de vol, afin d’acquérir les connaissances exi-
gées du pilote professionnel.

7.1.2 Licences établies

La aussi, te nombre des titres nouvellement établis a
connu une sensible augmentatlon de 265 unités, pas-
sant ainsi de 3"147 & 3'412, ce qui correspond & un taux
de huit pour cent. Il convient de relever que les taux de
croissance les plus élevés touchent également les dif-
férentes catégories de vol & moteur (pilote prive,
+ 18%; pilote professionel, + 10%; pilote profession-
nel de 1ére classe, + 60%; permis de vol aux instru-
ments, + 38%); ces résultats reflétent la bonne situa-
tion économique régnant en Suisse.

7.1.3 Cas particuliers

Dans six cas (5), I'office a refusé de délivrer des titres
aéronautiques en raison du manque d’aptitude men-
tale des candidats et, dans un autre {2), des motifs
médicaux ont été invoqués a {'appui du rejet provisoire
ou définitif de la demande. 56 (68} requérants ant été
déclarés inaptes au vol a l'issue du premier examen
médical. 33 {17) cartes d'éléves n'ont été délivrées
quaprés un examen approfondi du caractére des can-
didats; dans seize (5) cas, l'ociroi de licences a été
soumis a des conditions speéciales. Neuf (8) demandes
de renouvellement n‘ont pas été acceptées pour des
motifs médicaux.

7.2 Ecoles, cours et examens
7.2.1 Ecoles

Le nombre des centres de formation a augmenté et
passe de 120 & 125. Une école pour les pilotes d'héli-
coptére et quatre écoles pour les pilotes de ballon ont
recu les autorisations d'exercer I'instruction aéronau-
tique.

Deux écoles de vo! a moteur ont obtenu I'extension de
leur autorisation a i'enseignement du vol aux instru-
ments.

7.2.2 Cours

L'office a organisé les cours de cadres suivants:

cours participants

— Cours de formation _
instructeur de vol & moteur 3 20

instructeur de vol en hélicoptére 1 1
instructeur de vol pour atterrissages

en montagne 2 11
instructeur de vol

aux instruments 1 6
instructeur de vol a voile 1 12

— Cours de perfectionnement

instructeur de vol a8 moteur 2 18
instructeur de vol a voile 1 9

25



Dans le cadre de I'lInstruction Aéronautique Prépara-
toire {1AP}, 227 (282) candidats-pilotes ont participé au
premier cours de sélection et 169 (169) au second.
L'office a engagé les discussions avec les milieux inté-
ressés au sujet du projet concernant les nouveaux
principes fondamentaux de formation aéronautique.
La forte demande de pilotes existant dans les deux
entreprises suisses du trafic de lignes a été a l'origine
de cette démarche. 45 éleves répartis en quatre classes
ont acheveé leur formation a I’'Ecole suisse d’aviation de
transport (ESAT} et sont entrés a la Swissair. Actuelle-
ment, 56 ééves {dont une candidate), en cing classes,
suivent I'instruction aéronautique de V'école.

7.2.3 Examens

L'office a organise lui-méme les examens suivants:
a. Examens d’aptitudes en vue de 'accés au cours de
formation 1989:

Candidats Examens

— Eleves pour: reussis
lnstructeur de vol 3 moteur 37 23
Instructeur de vo! sur hélicoptere 7 3
Instructeur de vol a voile 26 12
Instructeur de vol aux instruments
{pour cours 1988) 11 6

b. Examens théoriques en vue de l'obtention de la
licence de pilote professionnel et de I'extension
pour le vol aux instruments:

Les trois sessions ordinaires d'examens ont accueilli
440 (357} candidats, ce qui représente une augmen-
tation de plus de 23 pour cent (21%).

Avec 120 (170} candidats, la session de printemps
organisée en avril a été la plus fréquentée,

Trois candidats au permis d’instructeur de vol a
moteur et un i celui d’instructeur sur hélicoptére ont
déposé des recours devant le DFTCE contre le résul-
tat négatif de leur examen d’aptitude.

7.3 Hélicoptéres

L'exploitation des foréts au moyen d'hélicoptéres,
notamment dans les régions peu accessibles, s'est
particulierement développée ces derniéres années. Si
ce mode de debardage trés performant a grandement
contribué & enrayer le dépérissement des foréts, il
n‘est cependant pas sans danger. Ainsi, nous avons
constaté que, pour diverses raisons, les accidents
avaient sérieusement augmenté, en narticulier ceux
qui touchent les tiers au sol. L'office, en collaboration
avec la Caisse naticnaie d'assurances {(CNA}, s'est
donc attaqué a ce probléme avec une attention toute
particuliére. Plusieurs opérations de débardage de
bois ont été contrdlées par nos inspecteurs et les
spécialistes de la CNA, afin de déterminer les causes
des accidents. Comme premiere action préventive,
I'office éditera, sous I'égide de la CNA, une plaquette
retative aux dangers inhérents a ce mode d’opération.
Cefte premiére mesure sera suivie d'autres démarches
en vue d’atteindre une sécurité optimale dans les meil-
leurs délais.

Comme prévy, les opérations de vols IFR en hélicop-
téres ont enregistré une forte expansion, tant en
matiére d’instruction que d'exploitation commerciale.

Le 18 février, les pilotes de I'OFAC ant en outre parti-
cipé avec I'hélicoptére biturbine Dauphin & une opéra-
tien intensive de prises de vues thermographiques, de
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nuit, de la ville de Zurich. Cette opération importante a
été couronnée de succés et marqué une contribution
intéressante & la recherche écologique en général et 4
la lutte pour les économies d'énergie en particulier.

7.4 Planeurs de pente

La nouvelle ordonnance sur ies planeurs de pente
entrée en vigueur le 1er avril introduit, par rapport a
Yancienne, des nouveautés essentielles telles que le
classement formel des parapentes parmi les planeurs
de pente, I'assimilation de ces derniers aux planeurs
en ce qui concerne l'usage de 'espace aérien, la mar-
que d'identification obligateire pour les planeurs de
pente et de nouvelles dispositions pour les vols effec-
tués avec un passager. Le nombre de licences a de
nouveau augmente, surtout dans le secteur du para-
pente. Selon les informations de la Fédération suisse
de vol libre, on comptait, & la fin de I'année, 5206
(4854} licences de planeur de pente traditionnel (aile
Delta) et 6140 (3302} licences de parapente. Les ins-
tructeurs sont [égérement plus nombreux; planeur de
pente traditionnel; 111 (96), parapente: 117 {92}.

7.5 Autorisations de police aérienne

L'office a délivré 36 {36) autorisations pour des mani-
festations publiques d'aviation.

Pour les vols d’acrobatie au moyen de planeurs ou de
moteplaneurs, il a établi 37 {39} autorisations pour les
vols a basse altitude. Au sujet des atterrissages en
campagne, le nombre des autorisations délivrées s'est
elevé & 133 pour les hélicoptéres et & 10 pour les
avions en trafic non commercial.

7.6 Personnel d'entretien

Du fait de la complexité grandissante de tentretien du
matériel aéronautique, le personnel ¢t sa formation
professionnelle revétent une importance accrue.
Actuellement, quelque 1'020 spécialistes titulaires de
la ticence de personnel d'entretien travaillent en Suisse
dans ce secteur. Ce nombre comprend 823 mécani-
ciens, 100 contrdleurs et 308 spécialistes {une per-
sonne peut étre titulaire de plusieurs licences, selon les
branches).

Malgré ce chiffre relativement élevé, le marché de
I'emploi manquera fortement de spécialistes. |l faut en
rechercher les causes dans I'expansion extracrdinaire
que connait I'aviation et dans la complexité grandis-
sante des avions modernes, sans perdre de vue que fa
premiére génération des titutaires de licence arrive a
I'age de la retraite. On tente de remédier a la situation
en organisant régulierement des cours avec la coopé-
ration de l'industrie et des associations profession-
nelles. De plus, des pourparlers ont été engagé avec
I'OFIAMT, afin d'introduire en Suisse la profession de
mécanicien d’aéranefs qui serait reconnue par le biais
du certificat fédéral de capacité.



8. Aviation commerciale
8.1 Trafic de lignes
8.1.0 Géneralités

Pour les compagnies membres de |'Association du
transport aérien international (IATAJ, I'exercice a été le
meilieur du point de vue financier depuis plus de dix
ans. Le taux de croissance du trafic a atteint dix pour
cent et celui de I'offre neuf pour cent. En trafic interna-
tional de lignes, les 180 compagnies membres de I'as-
sociation ont réalisé des bénéfices chiffrés globale-
ment & quelque 1°500 millions de doliars. Cet excellent
résultat est & mettre au compte de la stabilité de
I’économie mondiale et du cours du dollar ainsi que de
la baisse du prix du carburant.

A I'heure actuelle, les compagnies doivent chercher
des solutions a quatre principaux problémes: I'engor-
gement de l'espace aérien et des aéroports, la libérali-
sation de l"économie en Europe, la promotion et ie
développement des systémes informatisés de réserva-
tion ainsi que les mesures prises par les Etats en vue
de réduire le bruit provogué par les avions.

La tendance a une plus étroite coopération intercom-
pagnies se poursuit et touche maintenant le secteur
des petites entreprises, dont le trafic connait un déve-
loppement supérieur & la moyenne. Cet élément a
incité certaines compagnies a tenter de s'assurer le
contréle du trafic régional et de le gérer selon leurs
propres intéréts, notamment en acquiérant d’autres
compagnies ou en y prenant des participations. A
l'instar de ce qui se passe en République fédérale
d’Allemagne, en Grande-Bretagne, en Belgique, aux
Pays-Bas et en Autriche, ol I'on assiste & un rappro-
chement entre les grandes compagnies et les compa-
gnies plus petites assurant le trafic complémentaire, Ia
premiére pierre a été posée en Suisse, en vue d'une
coopération pleine de promesses, par la prise de parti-
cipation de Swissair dans la société Crossair.

8.1.1 Evolution du trafic

Il ressart des chiffres provisoires de I'Organisation de
I'aviation civile internationale {OACI} que, sur le plan
mondial, le trafic de lignes des compagnies de naviga-
tion aérienne a augmenté de sept pour cent par rap-
port a I'année précédente; il a connu fe développement
suivant: :
1933 Variations an %

Mio. 1987/88  1986/87
Tonnes-kilométres {tkm]) 210'210 + 7 +10
Passagers 1'068 + 4 + 7
Passagers-kilometres 1689000 + 7 + 9
Fret transporté (en t) 175 + 9 + 9
Fret en tkm 52'940 +10  +12
Envois postaux en tkm 4'830 + 3 + 4
Taux d'occcupation

des siéges 68% + 1 + 2

Ces chiffres comprennant |'ensemble du trafic interna-
tional et national assuré par les compagnies des 160
Etats membres de I'QGACI. Il est intéressant de relever
que, malgré Faugmentation de la capacité en sieges, le
taux d'occupation s'est accru une nouvelle fois d'un
point pour s'établir a 68 pour cent. Le volume du fret
transporté par la voie aérienne a enrggistre une hausse
de dix pour cent.

Le trafic de ligne a continué d'augmenter non seule-
ment sur les trois aéroports internationaux de Zurich,

Genéve et Bile, mais aussi sur les aéroports régionaux
de Berne et Lugano; ainsi le taux d’accroissement dans
le trafic local des passagers s'est situé dans une four-
chette de trois 4 onze pour cent, atteignant méme 25
pour cent a Lugano. Pour la premiére fois de son
histoire, |'ag¢roport de Bate-Mulhouse a enregistré en
une anneée plus d'un mitlion de passagers.

Données relatives aux deux compagnies suisses du
trafic de lignes:

Swissair Crossair
1988 1987 1988 1987
Haures de val 169'739 151'857 3gnae 31'663
Yols-stapes 105'260 96'361 26610 25'809
Passagers-étapes 7982053 7'753'263 418939 3729
Fret et postes en t 285'614  276°385 845 814
Capital-actions {mio. de fr.} - 615 515 180 80
Effectif du personnel i8'584 17'908 581 434
Composition
de la flotte 3 B-747-357 Combi 19 SF-340A
{au 31 décembre) 2 8-747-357
10 DC-10-30
5 A-310-221
4 A-310-322
21 DC-9-81
8 Fokker 100
Avions commandés 12MD-11 5 SF-3408
1 DC-9-81

8.1.2 Tarifs

L'office a traité 205 (1987 169) demandes d’approba-
tion de tarifs, dont 83 {69} congcernaient {e trafic avec
les Etats-Unis. A elles seules, les trois compagnies
américaines en ont présenté 82 {58}. Pour divers
maotifs, 27 (17) demandes ant été rejetées partiellement
ou totalement.

Dans I'ensemble, les tarifs applicables a partir de la-
Suisse sont restés stables, tandis que. dans l'autre
sens, ils ont subi des augmentations plus ou moins
marqguées. On a introduit de nouveaux tarifs sur plu-
sieurs destinations; ainsi, un tarif pour la classe
«affaires» vers l'Inde, 1e Pakistan et e Sri Lanka, des
tarifs spéciaux combinés chemin de fer/avion et des
prix jeunesse sur la France, des tarifs PEX en trafic
intérieur suisse pour et au départ de Lugano, Zurich,
Genéve et Béle ainsi gue des tarifs spéciaux pour les
passagers qui se rendent sur un autre aéroport pour
prendre un vol charter long courrier. Sur pression de
I"office, plusieurs compagnies qu! opérent sur la route
Suisse—Caraibes ont dd uniformiser leurs tarifs a for-
fait; ils sont désormais repris dans la structure tarifaire
de I'IATA.

L'office a également approuvé un tarif Swissair &4 100
francs, intitulé «tarif ping-pong». 1l sagit d'un biliet
aller-retour, valable uniquement le dimanche, sur une
destination que le passager ne connait pas au moment
ol il s'inscrit {I'inscription doit avoir lieu le samedi et
Swissair choisit la destination en fonctiocn du nombre
de places disponibles}; en régle générale, le vol de
retour doit se faire avec e méme avion. A la fin de
I'année, ce tarif avait été appliqué a destination de huit
pays (Belgique, Danemark, Allemagne, Angleterre, lta-

_lie, Pays-Bas et Espagne).

La décision de |'office, selon fagquelle Berne doit bénéfi-
cier des mémes conditions tarifaires que Zurich,
Genéve et Bate pour toutes les destinations ou il existe
un tarif uniforme au départ de Suisse {p.ex. vers
Athénes, Istamboul, Rome et toutes les destinations
d'outre-mer), a pu étre intégrée dans pratiquement
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toutes les ententes IATA et, par la suite, dans les autres
arrangements tarifaires muliilatéraux et bilatéraux.
Sur tes autres destinations, il a également été convenu
d'établir des tarifs pour et dés Berne.

Le 1er feévrier, le nouveau systéme monétaire adopté a
Funanimité par FIATA est entré en vigueur. Doréna-
vant, les tarifs seront établis en monnaie nationale et
non plus en unités FCU (Fare Construction Unit}). Cette
innovation sera appliquée en fait a partir du 1er juillet
1989.

Se fondant sur la modification de 1'ordonnance sur {a
navigation aérienne qui est entrée en vigueur le ler
avril, I'office a intensifié ses contrdles tarifaires sur les
aéroports, afin de mieux contenir le «marché gris».
Nos services ont également poursuivi la vérification
des billets d'avion portant un lieu de départ fictif a
¥étranger.

Le secteur du fret a été relativement calme. Seules
quinze requétes visant a 'approbation de tarifs ont été
examinées. Les prix au départ de la Sulsse sont restés
stables dans ‘'ensemble; au contraire, ceux qui préva-
fent dans l"autre sens ont subi quelques augmenta-
tions.

A titre expérimental, une nouvelle structure tarifaire a
été introduite a partir de la Suisse pour presgue toute
I'Europe- ainsi qu'au départ de quelques pays eurc-
péens vers le ndtre; elle consiste en un tarif de base et
an tarif par kilo. On a également introduit, entre la
Suisse et la Scandinavie, le systéme «Priority Cargo
Rates», qui comprend diverses prestations accessoires
s'ajoutant au transport proprement dit.

Depuis début novembre, I'office dispose d’un terminal
avec écran, relié au systéeme PARS. H est ainsi le pre-
mier service, en dehors des agences Swissair et des
bureaux de voyages, & avoir accés a toutes lss infor-
mations concernant es tarifs, les horaires, le fret, etc.
Nos services peuvent donc faire apparaitre trés rapide-
ment a I'écran, a des fins de contréle ou de comparai-
son, toutes les données utiles gu’ils devaient jusque-la
tirer laborieusement des nombreux manuels. Le sys-
téme permet de consulter non seulement un naombre
plus élevé de donnges {p.ex. plus de quatre millions de
données sur les tarifs), mais surtout des infoermations
constamient actualisées.

8.1.3 Swissair

A la fin de I'année, le réseau de notre compagnie
nationale comptait 309652 kilométres et refiait la
Suisse a 105 villes dans 67 pays. Les escales de Bor-
deaux, Catania et de Graz y figurent depuis le 27 mars,
début de I'horaire d’été, tandis que celle de Karthoum
a été abandonnée a la méme date. Téhéran et Bagdad
sont a nouveau desservies depuis le 2 juin et le Sjuillet,
respectivement. Le 11 juillet, Swissair a ouvert une
nouvelle ligne Zurich—-Marseille (Joint-Venture avec
Air France} et introduit le 30 octobre, lors de 'entrée en
vigueur de 'horaire d’hiver, de nouveaux vols directs
Genéve—Stockholm, Bale-Hambourg et Genéve—Ham-
bourg {ces deux dermers en Joint-Venture avec Luft—
hansa).

Le premier Fokker 100 a été livré le 29 février, avec un
retard de douze mois. A ta fin de novembre, les huit
appareils de ce type commandés par la compagnie
étaient livrés; ils ont remplacé ainsi les derniéres
unités des modéles DC-9-32 et DC-9-51, vendues a
I'étranger. l.a compagnie a regu trois nouveaux MD-81
en février, mars et avril; en mai, un DC-10 a quitté la
flotte, dont l'effectif était de b3 avions a la fin de
‘année.
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Le ler mai, Swissair a cuvert des guichets pour les
opérations d’embarquement des passagers dans les
gares CFF de Berne, Lausanne et de Zurich gare princi-
pale. Cette nouvelle prestation a été étendue te Ter
juillet aux gares de Geneéve, Lugano, Lucerne, Neucha-
tel et St-Gall. De plus, la possibilité de consigner les
bagages dans [es gares CFF pour les vols au départ de
Suisse (Fly-Rail}, introduite en 1979, est appliquée dés
le 1er décembre pour les vols en provenance de
I'étranger; les bagages sont ainsi transportés aprés
leur arrivée en Suisse vers les destinations souhaitées
(gares ou stations d'automobile postale).

La nouvelle organisation de I'entreprise pour les
années 90, adoptée le 28 avril, est entrée en vigueur le
Ter aolt. A la meme date, M.Otto Loepfe a repris de
M.Robert Staubli la présidence de la compagnie;
M.Erich Geitlinger a été étu vice-président.

Dans le prolongement de ses efforts visant a dévelop-
per son engagement dans le secteur informatique/
systémes Informatisés de réservation, Swissair a pris
au milieu de ['année une participation de 160 millions
de francs (11 Y3 pour cent) au capital de la société
Covia, qui exploite le systéme Apollo de United Air-
lines. Des le 1er décembre, notre compagnie participe
également a raison de douze pour cent a une sociéte
de logiciels en Malaisie. Elle a aussi acquis, fin septem-
bre, ia majorité des actions du transitaire Jacky Mae-
der SA,

8.1.4 Crossair

Le réseau de [a compagnie Crossair, entreprise suisse
spécialisée dans le transport régional et le trafic d'ap-
port, comptait a la fin de 'année 4’956 kilométres; il
dessert 17 villes dans huit pays. Si 'on y ajoute les
escales desservies pour le compte de Swissair, il
atteint une longueur totale de 9575 kilométres et
touche 27 villes dans huit pays.

Au cours de 'année, le département a octroyé & la
compagnie de nouvelles concessions pour 'exploita-
tion des lignes Zurich-Bréme et Genéve—Stuttgart {le 9
ao(t} ainsi gue Lugano—-Rome (le 26 aoUt). Les deux
premigres sont desservies depuis le 30 octobre, début
de la période de I'horaire d'hiver. En revanche, la ligne
vers Rome n’avait pas encore été ouverte a la fin de
I'année. La coopération avec Alr France sur la Iigne
Paris—Berne—Lugano. a été étendue en automne a la
liaison Nice—Lugano.

Dans le courant de I'année, Crossair a pris |th'8|30|"1 de
5 nouveaux appareils Saab Cityliner, ce qui porte la
flotte a 19 unités. La compagnie a en outre pris en
location deux appareils de ce type, l'un de la société
norveglenne Norving, 'autre de la compagnie aile-
mande Delta-Air.

Depuis ie ler avril, Crossair assure elle-méme les for-
malités d’embarquement des passagers sur 'aéroport
de Berne-Belp. Le 10 juin, I'assemblée générale des
actionnaires a décidé de doubler ie capital-actions de
la société, le portant de 80 & 160 millions de francs. Ala
méme date, Swissair a pris une participation de 38
pour cent. Le 5 septembre, Crossair a passé com-
mande, comme premier client, de cing unités du nou-
vel avion Saab SF-340B, une version améliorée du
Cityliner, et porté le nombre de ses options a 20 appa-
reils. Le 15 décembre, elle a signé un avant-contrat
portant sur fa réalisation d'un nouvel avion, le Saab
2000, qui comptera 50 siéges et aura une vitesse de
croisiére plus élevée que les appareils actuels,
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8.1.6 Autres compagnies suisses

Le département a renouvelé, pour ia période du 27 mai -

au 9 octobre, les deux concessions octroyges & la
compagnie tessinoise Sunshine Aviation pour 'exploi-
tation des lignes saisonniéres Luganc—Marina di
. Campo {lle d’'Elbe} et Lugano-0Olbia (Sardaigne). L'en-
. treprise a desservi ces liaisons au moyen d’un appareil
Dornier DO-228 (17 places) et, au cours de 230 vols,
transporté quelque 2100 passagers. La concession
octroyée le 8 octobre 1984 3 la compagnie Aeroleasing
SA pour I'exploitation des lignes saisonniéres hiver-
nates Zurich—Samedan et Genéve—Samedan, arrivée a
échéance définitivement fin avril, n'a pas été renouve-
lee. En effet, 'office avait communiqué a la compa-
gnie, l'année passée déja, que le trafic- de lignes ne
serait dorénavant autorisé que sur les aérodromes
équipés d'une procédure permettant les atterrissages
aux instruments.

8.1.6 Entreprises étrangeéres

Alafin de V'année, 71 compagnies étrangéres de lignes
desservaient la Suisse. 59 d'entre elles faisaient escale
a Zurich et 40 & Genéve. 14 entreprises étrangeéres
desservaient Bale—Mulhouse, deux Berne—Belp et une
Vaérodrome de Lugano—Agno.

Les compagnies ci-aprés ont ouvert pour la premiére
fois des lignes & destination de la Suisse:

— Cathay Pacific :
juin);

— Air Europe: Londres (Gatwick}-Genéve (le 1ler no-
vembre);

Lignes ouvertes par des compagnies déja implantées

en Suisse :

— Air France: Marseille=Zurich {le 11 juillet, Joint-Ven-
ture avec Swissair}; Paris—Bédle—New York (ligne de
fret, en septembre); Nice-Lugano (Joint-Venture
avec Crossair) et Bale-Alger (le 3C octobre};

— American Airlines: New York—=Zurich {le 27 mai);

-~ Lufthansa: Hambourg-Bate, Hambourg—Geneéve {le
30 octobre, Joint-Venture avec Swissair);

— lbéria: Alicante—Genéve/Zurich, Palma--Zurich {ie 27
mars);

— Trans World Airlines: vol complémentaire
Zurich—Stuttgart—Berlin {le 30 octobre);

— Turk Hava Yollari: Antalya—Zurich, Dalaman—-Zurich
{le 27 mars};

Lignes supprimées:

— Air Afrique: Dakar—-Rome—Genéve {ie 26 mars};

— Berlin Regional: Berlin—-Béale/Genéve, Berlin—Zurich
(en janvier);

— Birmingham Executive: Birmingham—Genéve (le 12
janvier}; Birmingham-Zurich (le 29 octobre);

— British Caledonian: Londres (Gatwick}-Genave
(ligne reprise par British Airways, en mai);.

— Cameroun AirIIneS' Douala~Rome—~Genéve (le 25
mars);

Hong-Kong-Francfort—Zurich (le 2

— Nirnberger Flugdienst: Nuremberg-—Geneve {en dé- -

cembre).
Le 28 septembre, le département a accordé a la compa-

gnie autrichienne Rheintalflug—Seewald une conces- .

sion limitée a fin octobre 1989 pour la ligne Vienne—
Altenrhein. A la fin de I'année, I'exploitation n’avait pas
encore comimence,

8.2 Trafic hors des lignes
8.2.0 Généralités

Vu sous I'angle des compagnies charter suisses, 1988
a été une excellente année; en effet, aussi bien en ce

‘qui concerne le trafic que les résultats financiers, on a

enregistré des taux de croissance a deux chiffres. Une
telle évolution ne refléte pas seulement une bonne
situation économique, mais ausst une forte demande
de prestations touristiques. Les vols a la demande sont
avant tout du trafic de vacances, auquel une tranche
toujours plus grande de la population veut prendre
part, en raison notamment des salaires élevés dont eile
bénéficie.

La concurrence dans le secteur charter s'est encore
durcie. Toujours plus d'entreprises, surtout implantées
dans la CE, veulent participer 4 ce marché. En Espagne,
on compte actuellement au moins une dizaine de
compagnies charter - il s'agit souvent de filiales de
compagnies établies dans les pays de la CE - qui
pratiquent une politique trés aggressive de tarifs a bas
prix, afin de conquérir des parts de marché. Les com-
pagnies suisses en ressentent de plus en plus les effets
ad point qu’elle doivent se contenter de maintenir leur
segment gréce a des prestations de premier ordre.
Incontestablement, les compagnies charter, comme .
d'ailleurs les compagnies du trafic de lignes, conti-
nuent de s'armer dans la perspective de la compléte
libérafisation du marché unique européen qui sera
instauré probablement a partir de 1993.

Le trafic des vacances a forfait, qui constitue le 90 pour
cent des vols d'affrétement, s'est concentré sur I'Eu-
rope. En comparaison, ie trafic sur de longues dis-
tances est insignifiant, quand bien méme la seule com-
pagnie suisse qui y participe, Balair, continue d'enre-
gister d'excellents résultats. Ce secteur intéresse de
plus en plus de compagnies de lignes; elies offrent
actuellement des tarifs parfois inférieurs aux prix des
vols affrétés,

Compte tenu de FVévolution en Europe, il semble indi-
qué de ne pas encore entreprendre la révision de
I'ordonnance sur la délimitation entre le trafic de lignes
et les autres genres de trafic commercial, démarche
qui avait été envisagee {"année derniére.

La modification prévue pour cette année de la régle-
mentation des vols de nuit - pratique plus libérale pour
les avions les moins bruyants en lieu et place d'un
systéme strict de contingentement - a été abandonnée
en raison de la complexité du probléme et des déci-
sions prises dans le courant de |'année par le Tribunal
fedeéral et le département sur divers recours. A la suite
de ces décisians, la pratique est devenue encore plus
restrictive. En été et en automne principalement, le
trafic charter a fortement souffert des retards liés &
{'augmentation générale du trafic, qui s’est traduite par

{lencombrement des routes aériennes et Iengorge-

ment des aéroports en Europe.

Dans le cadre de I'engagement accru de la Confédéra-
tion aux opérations de FONU en faveur du maintien de
la paix, le DFAE a mandaté l'entreprise suisse Zimex
SA de mettre & la disposition des observateurs des
Nations-Unies en lran et en lrag, pour une durée provi-
soire de six mois, un avion turbopropulsé de type
Jetstreamn 31. L'appareil, qui appartient a la compaganie
Air Engiadina, a été remplacé au mois de décembre
par une unité identique, propriété de la société Zimex
SA,

La simplification préconisée I'année derniére des pro-
cédures d’autorisation de survol délivrées pour des
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aéronefs d’Etat (particulierement des avions mili-
taires), pour laquelie les demandes sont de plus en
ptus nombreuses, n'a pu étre que partiellement réali-
sée: on a ainsi délivré & quelques Etats des autorisa-
tions permanentes pour certaines catégories d’'aéro-
nefs.

8.2.1 Evolution du trafic

Les courants du trafic charter sont fort inégaux. Les
destinations les pius fréquentées en irafic européen
ont été I'Espagne et, malgré un certain recu! par rap-
port & I'année derniére, la Gréce. La tendance est & la
hausse vers le Portugal, Chypre, I'Egypte etle sud de la
Turguie. Le principal pays générateur de trafic aérien
touristique vers la Suisse a de nouveau été la Grande-
Bretagne, avec les vols charters pour les vacanciers
d'hiver. Sur les longues distances, le Kenya a pris la
premiére place, suivi par les Etats-Unis. Comme 'an-
née précédente, la demande vers le Sri Lanka a été
faible; en revanche, ies Maldives ont maintenu leur
pasition, ainsi gu’lsraél, malgré la situation politique
troublée. Quant aux vols 4 destination des villes euro-
péennes, Londres figure en téte de liste, une fois de
plus, devant Berlin. Les vols charters réservés aux

ressortissants étrangers travaillant en Suisse se sont -

concentrés sur 'Espagne, la Turguie et la Yougoslavie.

La part du trafic d'affrétement au trafic global suisse
des passagers a atteint douze pour cent.

Le nombre des passagers transportés sur de courts
trajets touchant la Suisse s’est accru de cing pour cent
et de sept pour cent sur les longs parcours. La part du
trafic sur de longues distances au trafic global d’affre-
tement s’est élevée & 30 pour cent.

8.2.2 Entreprises suisses

La part du marché des compagnies suisses participant
ay trafic d’'affretement touchant notre pays s'etablit &
45 pour cent, Balair atteignant 66 pour cent, CTA 24
pour cent et les autres dix pour cent.
En mars, la compagnie Air City a obtenu une autorisa-
-tion générale d'exploitation I'habilitant a utiliser des
grands avions en trafic commercial. L'entreprise, gui a
son siege a Sion, exploite un seul avion du type Cara-
velle et exécute ses vols charter principalement au
deépart de Zurich et Genéve vers des destinations euro-
péennes et du bassin méditerranéen.
Classic Air exploite deux confortables DC-3 équipés
d'appareils modernes de radicnavigation. La capacité
de cet avion se préte avant tout au transport de
groupes «ad hoc», tels que sociétés, entreprises et
petits bureaux de vovyage. La compagnie Sunshine
Aviation, basée a Locarno—Magadino, assure au
maoyen d'un Dornier DQ-228 principatement des vols
charter de Lugano vers la Méditerranée. Vers la fin de
Fannée, cette société a acquis deux anciens appareils
Fokker F-27, avec lesquels elle envisage de participer
en particulier au trafic régional de lignes.
Air Engiadina a exécuté pendant le semestre d'hiver
des vols entre Samedan et Zurich avec un Jetstream 31
et, dés I'hiver 88/89, entre Samedan et Genéve.
A la fin de I'année, 110 (101} entreprises étaient titu-
laires d'une autorisation générale d’exploitation pour
exécuter des vols commerciaux non réguliers. On
dénombre parmi celles-ci 28 {26) entreprises d'hélicop-
téres. 17 {13} entreprises ont exécuté des vols commer-
ciaux au moyen de ballons. 76 entreprises utilisaient
surtout des petits avions d’un poids maximal au décol-
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lage inférieur a 15 tonnes. Seules huit entreprises
exploitaient des avions de plus de 15 tonnes.

Dannées relatives aux principales compagnies suisses
d'affrétement:

Balair CTA Swissair Crossair  Air City
Heures de vol 15'347 8’245 1116 3759 810
Vols-étapes 5733 A'268 539 381 543
Passagers-étapes 836627 277258 517283 26'485 31e78
Fret {en tonnes) 528 - 43 2’097 -
Capital-actions 84 295 1.5
{mio. de fr.}
Effectif ) ¢hi.8.1.1
du personnel 422 120

Flotte {au 31.12) 1 DC-10-30 3 MD-37
1A-310-320 1 5E-210

3 DC-9-82

1 SE-210

Balair .

«La ligne aérienne baloise de vacances», comme se
nomme elle-méme la compagnie charter filiale de
Swissair, a travaillé sous le signe du changement inter-
venu a sa téte. M.Fred Notter a succéde a M.Heinrich
Meoser en qualité de président de la direction. Le résul-
tat financier reflete un développement réjouissant du
trafic de vacances. Le bénéfice net devrait presque
doubler par rapport a I'année derniére, Aucune modifi-
cation n'est intervenue dans la composition de la flotte
(DC-10/30, Airbus, DC-9/82). A la fin de l'année, la
compagnie a commandé un nouveay DC-9 (MD-83).
Pas de changement aussi en ce qui concerne les desti-
nations assurées par la compagnie. Sur tes longs cour-
riers, Balair a desservi {en partie avec des avions Swis-
sair} les Etats-Unis jusqu'a cing fols par semaine {(New
York, Miami, Los Angeles, San Francisco), le Kenya
deux fois par semaine et, & raison d’'une liaison hebdo-
rmadaire, les Emirats Arabes Unis, le Sri Lanka, Antigua
dans les Caraibes ainsi gue, a titre d'innovation au
cours de "hiver 1988/89, Sharm el Sheik et Oman. A
partir de I'hiver 1988/89, le Brésil {Récife) ne sera des-
servi que tous les deux ans, en alternance avec la
compaghie brésilienne Rotatur.

En trafic sur les courtes et moyennes distances, les
vols charter ont eu lieu essentiellement vers les desti-
nations européennes et du bassin méditerraneen, prin-
cipalement 'Espagne, les Baléares et les Canaries,
ainsi que les fles de la M&diterranée orientale: Créte,
Chypre et Rhodes.

L'accord conclu avec la Confédération concernant
['avion de la compagnie engagé au Proche-Orient pour
le compte de I'ONU a été rencuvelé pour une période
de cing ans.

CTA

Issue en 1978 de la SATA, la compagnie genevoise
charter filiale de Swissair a marqué ses dix ans d’exis-
tence par une année couronnée de succes et exempte
d'accident. Fin mars, elle a regu le premier des quatre
MD-87 d'usine gu’elle avait commandes. Deux autres
appareils ont rejoint la flotte dans le ¢courant de I'an-
née; le guatrigme sera livré au printemps 1989. CTA
dispose ainsi de 'une des flottes les plus modernes
pour le trafic d'affrétement sur les courtes et
movyennes distances. Elle dessert principalement I'Eu-
rope et le bassin meéditerranéen pour le compte des
agences suisses de voyages. Les lles Canaries et Eilat,
sur la Mer rouge, sont les destinations les plus loin-
taines assurées sans escale.



Vu les excellents résultats obtenus cette année, CTA
compte, comme Balair d’ailleurs, pouvoir dégager un
bénéfice sensiblement plus élevé qu’en 1987,

Crossair

La flotte de la compagnie de lignes qui s’est établie
maintenant 8 Béle a été surtout mise a contribution
dans le trafic d’apport. Etant donné que le trafic d’af-
faires est pratiquement nul pendant les week-end, la
compagnie engage ses avions, des Saab 340A (33
sieges), dans le trafic charter vers des destinations
étrangéres pas trop éloignées ou la demande est faible
et qui ne disposent pas de grands aérodromes. De
plus, Crossair a assuré des vols dans le secteur des plis
et petits colis au départ de Suisse vers des centres
collecteurs sis en Belgique, en Hollande et en [talie,
soit au moyen de ses propres avions, soit avec ceux
qui appartiennent a CPS (Cargo and Passenger Air
Services), compagnie dans laquelle elle détient une
participation.

Air City

Air City est issue de la compagnie Jonathan Airways,
dont le siége est a Sion. Elle assure des vols charter
vers des destinations espagnoles au moyen d'une
Super-Caravelle et pour le compte d’agences suisses

de voyages. Bien qu’elle détienne les droits d’usage
sur l'aérodrome de Sion, la compagnie exécute ses
vols principalement au départ de Zurich et Genéve.

8.2.3 Entreprises étrangéres

La part des compagnies étrangéres au trafic d’affrate-
ment touchant la Suisse a été de 55 pour cent, soit 12
pour cent sur les longues distances et 43 pour cent sur
les courtes et moyennes distances. Ces parts sont
restées relativement fortes, en raison notamment du
nombre toujours plus élevé de compagnies étrangéres
et de leur politique tarifaire ainsi que de notre pratique
libérale dans l'octroi d’autorisations. Les entreprises
étrangeéres transportent surtout des passagers suisses
vers I'étranger. Les compagnies britanniques font
exception, vu que depuis plusieurs années, elles amé-
nent des milliers de touristes anglais sur Genéve;
toutefois, la plupart d’entre eux se rendent dans les
stations et domaines skiables francais.

Trés peu d'entreprises étrangéres participent au trafic
charter sur longues distances touchant la Suisse: il
s’agit de la compagnie américaine Tower Air sur I’At-
lantique Nord, de la compagnie brésilienne Rotatur
(filiale de Varig) sur I’Atlantique Sud et, vers I'Afrique
orientale, de la compagnie kenyanne African Safari
Airways, dont le trafic est toutefois géré depuis Bale.
Faute de compagnies suisses appropriées, le trafic du
fret a été assuré exclusivement par des entreprises
étrangéres, en régle générale sous la forme de vols ad
hoc. Comme il arrive souvent que ces compagnies
exploitent des avions anciens non certifiés du point de
vue bruit, {'office a da refuser quelques vols.

Il n'en reste pas moins que, cette année également,
I'office a pratiqué une politique trés libérale a I'égard
des entreprises étrangéres lorsqu’il s’est agit de déli-
vrer |es autorisations nécessaires. Il n’a dd rejeter que
trés peu de requétes pour des motifs de droit de
réciprocité ou de sauvegarde d’intéréts suisses parti-
culiers.

8.2.4 Vols d'épandage

1812 hectares de terres agricoles ont été traités par
hélicoptére, dont 1753 ha de vignes. Les opérations ont
eu lieu dans les cantons de Vaud, Geneve, Neuchétel,
Berne, Thurgovie et du Valais.

De nouvelles formules de demande et d’autorisation
ont été rédigées en collaboration avec les offices fédé-
raux des foréts et de la protection du paysage, de la
protection de I'environnement et de I’agriculture; elles
tiennent compte de {‘'ordonnance du Conseil fédéral
sur les substances dangereuses pour I'environnement.

9. Service central d’information aéronautique
(AIS)

Dans le cadre de révision de la publication c_J’[nforma-
que la carte OACI au 1:500°000.

lLe VOL 2 de I'AIP pour le VFR a été publié au printemps
sous la forme d'un classeur de format A5, puis distri-
bué aux abonnés; il contient notamment la brochure
«Recueil VFR» qui reproduit des informations de base
extraites de I’AIP VOL 1.

Les informations diffusées par I'AlS central, ainsi que
les NOTAM de classe | émis par télex a partir du
bureau AIS/COM de I'aéroport de Zurich, vont a 127
Etats membres de I'OACI a titre d'échange.

Les destinataires (abonnements) des publications de
I’AIS central sont au nombre de 10'103; elles se répar-
tissent comme il suit: 9°051 exemplaires payants, 676
exemplaires de service, 376 exemplaires d’échange.

10. Protection de I'environnement
10.0 Généralités

S’agissant de |'exposition au bruit aux abords des
aéroports nationaux, la tendance a la baisse constatée
ces huit a dix derniéres années s’est ralentie. L’aug-
mentation extraordinaire du trafic n’est pas étrangére
a ce phénomene. De ce fait, les anciens modéles
d’avions restent plus longtemps en service que I'évolu-
tion antérieure le laissait prévoir. L'accroissement des
vols et, dans une forte mesure, les difficultés inhé-
rentes a la gérance de l'espace aérien pendant les
heures de pointe en été ont entrainé une certaine
augmentation des mouvements de nuit, surtout entre
22.00 et 23.00 heures. Les riverains des aéroports ont
réagi et réclamé avec force que le début de l'interdic-
tion des vols de nuit soit avancé de 24.00 a 22.00
heures.

10.1 Atténuation du bruit a la source

Sur le plan international, deux décisions revétent une
importance particuliére pour les aérodromes suisses;
en effet, selon une recommandation adoptée par la
CEAC, d'une part, les avions non conformes au chapi-
tre 2 (Annexe 16 de I'OACI) ne seront plus inscrits sur
les registres nationaux d'immatriculation des Etats
membres & partir du 1er octobre 1990 et, d’autre part, il
ne sera pas donné suite aux interventions des pays en
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développement visant a faire admettre sur les aéro-
ports européens, apres le 31 décembre 1989, les
avions dépourvus de certification acoustique.

L'office a préparé les données acoustiques de base en
vue de la révision de l'ordonnance sur les émissions
d'agronefs; la principale maodification touchera la
méthode retenue pour déterminer la certification bruit
des avions & hélices dont le poids maximal admissible
au decollage ne dépasse pas 9000 kg (mesures du
bruit en vol de montée en lieu et place du vol hori-
zontal},

L'office a effectué 32 mesures de contrble d’émission
de bruit et 1 mesure d'immission. Il a en outre établi
210 certificats de bruit.

10.2 Zones de bruit

Les 21 juin et 21 septembre, les décisions du DFTCE
sur les zones de bruit des aéroports régionaux de
Granges . et de Birrfeld sont passées en force. Le
recours déposé devant le Conseil fédéral contre la
décision sur epposition et d’approbation rendue par le
DFTCE e 1er février au sujet du plan de zgones de
I'aéroport de Berne-Belp était encore en suspens a la
fin de I"année.

10.3 Atténuation du bruit en opération de vol

L'Aéro-Club de Suisse a réalisé, avec le soutien de la
Conféderation, une présentation audiovisuelle fort
educative; elle permettera ces prochaines années aux
instructeurs et aux pilotes de se familiariser avec des
procédures de voi moins bruyantes, puis de les appli-
quer. -

11. Accidents et attentats
11.1 Service de recherches et de sauvetage (SAR)

L'office a dd entreprendre douze (18) opérations de
recherches; ta RFA vy a participé dans deux cas, la
France dans cing, l'italie dans quatre et I’ Autriche dans
un.

Dans quinze (17) cas, la coopération avec la station
réceptrice SARSAT/COSPAS de Toulouse a permis de
localiser des émetteurs de secours (signaux de
détresse ELT), dont douze avaient fonctionné de fagon
intempestive. Les trois autres signaux de détresse pro-
venaient d’avions qui s"étaient écrasés au sol.

En outre, conformément aux recommandations de
I"OACI, I'office a organisé trois (4) exercices SAR avec
les pays voisins, cela aussi bien sur le plan bilatéral
que multilatéral. [l a également mis sur pied un {2)
exercice SAR interne et deux {2} cours d'instruction. -

11.2 Accidents

Le nombre des accidents est heureusement en régres-
sion, Les chiffres absolus correspondent de nouveau a
la moyenne enregistrée pendant de nombreuses
années, bien que le nombre d’aéronefs mis en circula-
tion ait augmenté de quatre pour cent.

On a dénombré 51 (79) accidents ou incidents graves
ainsi que 31 {47) accidents bénins impliquant des aéro-
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nefs suisses sur territoire national ou & I'étranger. Sur
le nombre des accidents graves, douze se sont pro-
duits a I'étranger. Quatre (9} aéronefs étrangers ont été
impliqués en Suisse.

Le nombre des personnes tuées, 45, est & peu prés le
méme que I'année précédente (43).

Les accidents graves avec des monomoteurs privés
ont causé la mort de 25 (24) personnes. Il convient de
relever que ces appareils constituent la catégorie prin-
cipale des aéronefs inscrits au registre et qu’ils effec-
tuent la part prépondérante des heures de vol. On ne

-saurait toutefois en conclure que cette branche de

I"aviation soit particuliérement dangereuse.

Il y a eu moins d’accidents mettant en cause des avions
privés (18 au lieu de 28}, des hélicoptéres en trafic
commercial ou privé (5/9 et 4/10} et des ballons (1/8).

Dans e trafic commercial, aucune catastrophe
aérienne n'a eu lieu; & aussi, les accidents d'hélicop-
téres sont en diminution. Les huit {13) accidents enre-
gistrés se sont produits dans des phases ou situations
de vol critiques: pour les hélicoptéres, peu aprés le
décollage ou peu avant |'atterrissage, en vol station-
naire a proximité du sol et lors de collisions avec des
cébles; pour les aviens a voilure fixe, il s'agit de
pannes également peu aprés le décollage et de fausses
manceuvres de vol en montagne.

Le 25 juillet, le pilote d'un Piper PA-28 a constaté une
baisse de régime du moteur peu apres le décollage de
Sion. Il a alors engagé un virage afin de tenter |'atter-
rissage dans le périmétre de I'aérodrome. Lors de cette
manoeuvre, |'avion a touché le cable neutre d'une
ligne & haute tension et s’est écrasé au sol. L'accident a
fait quatre blessés, dont deux griévement atteints.

Le 14 aolt, peu aprés le décollage a proximité de la
cabane de Coaz (GR}, un hélicoptére de type SA 3158
LAMA s'est mis a tourner autour de son axe et a perdu
de 1z hauteur. Les pales du rotor principal ayant touché
le terrain, I'hélicoptére s’est renversé sur le sol, quel-
ques métres plus bas; trois des cing passagers ont été
biessés.

Dans le trafic non commercial, on a enregistré 43 (66)
accidents. Aux situations critiques mentionnées ci-des-
sus, il faut ajouter les accidents dus aux mauvaises
conditions météorologiques (poursuite du vol a vue
malgré une détéricration du temps). Les accidents de
planeurs sont dus & des collisions avec le terrain lors
de vols en montagne ou d'atterrissages en campagne
{dans les deux cas, souvent a la suite d’'une perte de
vitesse), ou encore de départs au treuil.

Le 11 mai, un Cessna 182N qui effectuait un vol & vue
entre la Suisse et le Maroc a pénétré dans une basse
couche de nuages {IMC), prés de Besangon. Dans sa
tentative d'en sortir par dessous, le pilote a trop cabré
son appareil en apercevant soudain le so! et I'avion a
décroché; les quatre occupants ont perdu la vie lors de
l'impact au sol.

Le 2 juin, lors d'un vol a vue entre la Suisse et le
Danemark, un Piper PA-32 a lui aussi d{ traverser une
zone de mauvais temps (IMC} dans la région de Gum-
mersbach (RFA). L'avion s'est désintégré en vol et son
pilote a été tué.

Le 9 juin, le pilote et cing passagers ont perdu la vie
dans la chute d'un hélicoptere SA 319B Alouette 3,
prés de Zermatt. Dans le virage précédent I'approche,
I'appareil a soudain perdu son rotor principal et le
systéme de transmission.

Le 18 juin, quatre personnes ont péri dans un accident
survenu prés d’Aiguine (F). Le pilote a poursuivi un vol



a vue entre Grenoble et Fréjus, malgré les mauvaises
conditions météarologiques (IMC}.

Le 25 juin, dans la région de Montricher (VD}, un pilote
qui effectuait son premier vol de transition sur un
planeur DG-100 n’a pu terminer une vrille. |l a sauté de
celui-ci & une hauteur insuffisante et s’est tué, son
parachute n'ayant pu se déployer a temps.

Le 16 juiliet, un planeur DG-100 a soudain piqué de
I'avant dans un virage trop serré, puis a percuté la
pente dans la région de Mlnster/VS; le pilote a perdu
la vie. :

Le 28 juillet, un avion Beagle Pup qui effectuait un vol
d'instruction a heurté le sol lors d’un virage & droite, 50
métres au-dessous du col de Diesrut {20 km au sud-
ouest d’lllanz). L'éléve et son instructeur ont éte tué.
Le 28 septembre, un Piper PA-28 qui était parti de
Samedan a pénétré & trés basse aliitude dans une
vallée & proximité de Nesslau/SG. En faisant demi-tour
I'avion a touché des arbres et s'est écrasé au sol. Bilan:
deux morts et deux blessés graves.

Le 2 octobre, un bimoteur Piper PA-30 est tombe aprés
que son pilote eut manqué un demi-tour dans le val
Suvretta/GR. Le pilote et cing passagers ont perdu la
vie.

Le 26 octobre, un accident identique s’est produit au

col de Riseten/GR, provoquant la mort de quatre per-
sonnes. Peu avant le passage du col, "avion qui effec-
tuait un virage serré pour faire demi-tour a perdu de la
hauteur et a heurté les rochers. '

11.3 Attentats

Sur le plan mandial, on a enregistré dix {10} détourne-
ments d'avions. Les mesures de sdreté ont été renfor-
cées sur les aéroports, selon les besoins et en fonction
de la gravité de la menace. On continue d'avoir recours
a des agents spécialement formeés. Le chapitre 6a de
l'ordonnance sur la navigation aérienne est entré en
vigueur le 1ar juillet; il constitue le fondement juridi-
gue régissant les mesures de streté dans l'aviation.
Les dispositions d’exécution sont en cours d’élabora-
tion.

Berne, juin 1989
Office fédéral de l'avation civile

Le directeur
M. Neuenschwander
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1. Gewerbsmissiger Luftverkehr — Trafic commercial
Ergebnisse 1988 in halbfetter, Ergebnisse 1987 in gewdhnlicher Schrift ~ Résultats 1988 en mi-gras, résultats 1987 en caractéres ordinaires

ZEahIende Flugkilomater Gti'::r-Tonnan- i
Verkshrsart und Untermneh - i tappen- | Fracht und Post Kilomat P iar-k fometer |
Geneo cf 1rofic 4t anreprizes.  Nowdpes | g | Fetetpost | pagouns | Passagerskm | Mgoterdees |
dtapes payants® inTausend — en milliers
e _ |
' A. Linienverkehr — Trafig de lignes
1. Schweiz. Unternehmen/Entreprises suisses :
a) Inlandverkehr, inklusive interne Etappen :
internationaler Linien .............. 30 607 1242 584 38456 5532 232673 8321
Trafic interne, y compris les étapes 28 734 11991493 37874 5112 234913 8144
internes des lignes internationales
bl Schwelz-Auslandv.v. ............. 93 137 6 469 638 195 617 106 830 12 666 998 724 149
Suisse—etrangerv.v. .............. 84 007 5194 670 185 962 93786 12062260 643 085
¢} Ausiandsetappen’. ... ... oiiueans 8456 | 690496 52 363 12695 | 1527389 131036
Etapes a I'étranger’ : 9588 | 733118 53 484 13 264 15628013 : 127620
d} Total schweizerische Unternehmen .. i 132199 ~° 8402718 286 436 125057 14 438 060 . 863 508
Total entreprises suisses 122339 8126 981 . 277 300 117152 13825186 4 784 849
2. Ausl. Unternehmen/Entreprises étrangéres ) '
a) Inlandsetappen .. ... ..o 0. 2909 158 097 3395 670 36 592 ‘ 786
Etapes internes 2839 159 362 3164 657 36968 734
b) Ausland-Schweizv. v2............. 103 643 6812 043 146 866 103 146 9 935 991 372857 !
Etranger-Suisse v, v. | 95891 6 440 636 142972 81 063 8-647 957 345780 |
¢} Total auslandische Unternehmen . ... 106 552 6970 140 150 261 103 816 9972583 . 373643
Total entreprises étrangéres 98730 | 6599998 146 136 91720 8684915 | 346514
3. Linienverkehr Schweiz—Ausland v. v, .
Trafic de lignes Suisse—étranger v, v.
a} Schweizerische Unternehmen {1b}.... - 93137 6 469 638 195 617 106 830 12 666 998 724 149
Entreprises suisses {1b} 84 007 6194 670 185 962 98 7885 12 062 260 6489 085
b} Auslindische Unternehmen (2b} ... 103 643 6812 043 146 866 103 146 95935 991 372 857
Entreprises étrangéras [2b} 95891 | 6440636 142 972 91083 8 647 957 345 780
¢} Total Schweiz-Austand v. v. {1b+2b} . 196780 | 13 281681 342 483 208 976 22 602 989 1097 006
Total Suisse—gtranger v.v. {1b+2b} 179898 | 12635 306 328934 189349 20710217 934 865
B. Nichtlinienverkehr (Charter}
Trafic hors des lignes (charter)
1. Schweizerische Unternehmen.......... 19 035 1237 052 4779 * *
Entreprises suisses 16 907 11417 461 3488 * *
2, Auslandische Unternehmen ........... 14 147 1262527 4 185 ® * *
Entreprises étrangéres 13s7 1201478 3084 * * o
3. Total Nichtlinienverkehr .. ... ... 33182 2499 579 8 964 * *
Total trafic hors des tignes 30478 | 2342939 6 570 * *
4. Davon Pauschalflugreiseverkehr? .. ... .. 17 450 2018 501 - * * *
Dont trafic de voyages & farfait® 16 263 1918 402 - * * L
C. Taxi- und Transportflige
Vols taxi et vols de transport :
1. Schweiz. Unternehmen/Entreprises suisses |
al Flugzeuge .. ... ... .. o iiiinnnrn.s 32278 92 217 6796 * * *
i AVIONE . .. . e 30118 75943 6325 * * *
i bj Helikopter . ... ... i i, 387 848 60 505 289 774 * * *
Hélicoptéres .. ..., vei e 361 683 67 489 : 262 761 * * *
2. Ausldndische Unternehmen ........... 5836 15536 0 ® * *
Entreprises étrangéres . Bg22 14 308 _ a * _ ¥ *
3. Total Taxi-und Transportfiige ... ..... .. 425 962 168 258 296570 * * *
Total vols taxi et vois de transport 397 401 158 350 269 086 * * *
D. Zusammenzug* - Récapitulation* ! :
1. Schweizerische Unternebmen . ......... 571 360 9792 492 587 785 125 057 14 438 060 863 506
Entreprises suisses 531025 9411884 549 872 117 162 13825 186 784 849
2. Auslindische Unternehmen ........... 126535 8248203 154 446 103816 | 9972583 373 643
Entreprises éirangéres 117923 | 7816384 | 149220 91720 . 8684915 346514
3, GesamUotal .« vt e 697895 | 18040695 | 742231 228 873 | 24 470 643 1237 149
Total général 648948 | 17228268 | 699092 208872 | 22510101 1131363 |
4. Zunahmein % ... ... o i e + 8 +5 | + 6 + 10 + 8 + 3
: Augmentation en %

geben die addierten Etappentotale wieder.

Unternehmen nach Basel/Milhausen.

gen

-

am Reiseziel eingeschlossen sind.

festgestellt.

w

Vollsténdig im Ausland liegende Etappen. Die angefiihrten Zahien
Direkter Transit inbegriffen; einschliesslich Verkehr franzdsischar
Flige, bei denen zusitzlich zur Befdrderung wesentliche Leistun-

Die Leistungen in km beziehen sich nur auf den Linienverkehr, da
im Pauschalflugreise- und im {ibrigen Nichtlinienverkehr nicht

Im Michtlinienverkehr sind die Gratispassagiere inbegriffen.

sentent {a somme des totaux de chaque étape.

frangaises & destination de Bale-Mulhouse.

prestations essentielles & I'endroit de destination.

I"autre trafic hors des lignes.
* Dans le trafic hors des lignes, les passagers transporés a titre
gratuit sont inclus.

! Etapes situées entigrement & 'étranger. Les chiffres donnés repré-
* L e transit direct est inclus; y compris le trafic des entreprises
s Vols pour lesquels sont comprises, en plus du transport, des

* Les résultats en km se référent uniquament au trafic de lignes; ils
ne sont pas relevés pour le trafic de voyages & forfait ni pour
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2. Linienverkehr — Trafic de lignes 1983-1988

! {inien schweizerischer Unternehmen, die teilweise auch von auslandischen Unternehmen

beflogen wurden. )
! Etappen, die nur von auslindischen Unternehmen beflogen wurden.
¥ Merkehr von der Schweiz nach dem ersten Etappenort im Ausland und umgekehrt.

3. Nichtlinienverkehr — Trafic hors des lignes 1983-1988

Linge des ] S - Passagierkilometer ~ PassagersAkiiom;rés l.’a‘:s.sag.;ier-“ - -._(IE-iitt.ar-Tcnnen— Tonnenkilometer
Liniennetzas Flugkilometer Zahlende e Tonnenkilometer kilomatar
Jahr Longueur du Etappenfliga in Tausend Etappen- Fracht und Ausgeniitzte Angebotene Aus- Passagers. Marchandises Ausgalasteta Angebotens Aus-
Année réseau des lighes Vois-étapes Kilpmetres passagiere Post Utilisgs ffarts nittzung tonnes- tonnes. Utiliséas Offertgs niitzung
km parcourus . Passagers- Fret et poste Utilisation | ____k'i_c'_m_e_"_‘es_ o _k_l_lometres Utilisation
v en miltiers ctapes payants t in Tausend — en milliers * in Tausend — en rilliers %
n Linf ischer U h ioe In- und Ausland - Trafic da lignes des entreprises suisses, interne et & Uétranger

1983 314 762 111 355 103 955 7281328 226 213 12 259 604 19 268 453 64 1194 304 532 188 1776 492 2784816 64
1984 317 113 111385 103 373 7208584 258 918 12123515 19 370 905 62 1180518 680 415 1 860 934 2914 869 64
1985 343 661 114 709 106 243 7 497 485 261 161 12 692 057 19700 502 64 1218 040 686 064 1822104 2977 787 65
1988 336 675 119 026 113 253 7630739 265 794 12 969 746 20 830 104 82 1262 420 7230633 1 885 452 3197 848 62
1987 327 022 122 339 117 1562 8126 981 277 300 13825185 21764879 64 1344 957 784 849 2129 817 3342 663 64
1988 310 729 132 199 125 058 8402718 286 435 14 438 060 22 746 463 63 1404 385 863 506 2267 832 3 559 137 64

o ) 12} ) - Linienverkehr auskindischer Unternehmen — Trafic de lignes des e.nt.r;i].ris';as -étra.ng;;l.a.';_ {;:_. i

1983 335 666 80198 71937 5072344 131117 6264 221 11 407 842 55 544 987 209 611 835 598 1616048 52
1984 362 810 85 701 75 699 5 400 938 135973 6 560 078 12 345 006 53 870727 295 292 866 19 1732247 50
19865 349 359 89 714 78612 5 760 669 133 958 6944 412 13 145 220 63 604 164 284 028 888 192 1749 990 51
1986 392 335 92 653 81183 5823 446 130 763 7025992 13 878 652 51 611 261 284 888 896 149 1763 583 51
1987 402 287 98 730 91 720 6 629 593 146 136 8684 915 15 695 024 55 755 588 346 514 1102 101 2108 298 52
1988 481 433 106 552 103 817 6970 140 150 261 9972 583 17 863 301 56 867 615 373 644 1241258 2 459 964 50

! Lignes des entreprises suisses, partiellement expleitées aussi par des entreprises étrangéres.
? Etapes gui ne sont desservies que par des entreprises étrangéres.
* Trafic depuis ia Suisse jusqu’a fa premiére escale a I'étranger et vice versa.

' Inklusive Helikopterfliige
'Y compris les vols d'hélicoptéres

Pauschalflugreizeverkehr Ubriger Nichtlinienverkehr Taxi- und Transportllage' Total Michtlinienverkehr

Trafic da voyages a forfait Autre trafic hors des lignas Vols taxi et vols de transport! Trafic hors des lignes
Jahr N - . . e .. . e — —_—— .
Année Etappenflige Passagiere Etappenfiige Passagiere Fracht und Post in t Etappenflige Fassagiere Fracht und Pastint Erappenfliqe Passagiere Fracht und Post in t

Vals-dtapas Passagers Vals-étapes Passagers Fret et poste en t Vols-Atapes Passagers Fret et poste en t Vols-étapes Passagers Fret et poste en t
T " Nichtlinienver ;mu tscher Unternehmen im In- und .Ausland — Trafic hors des Hgnes des entrepri i 't et & I'étranger
1983 6 876 803 524 1933 117 550 LY 2918873 81754 141 346 227 682 1002 828 142 087
1984 78621 878 657 28521 131 563 499 264 939 a8 831 168 518 276081 1108 851 189 017
1985 8 310 970 295 2963 138 803 511 288 164 90982 180 485 299 437 1200 080 180 896
1986 8140 924 851 6407 184 252 1797 278 32h 91 253 227 537 292 872 1200 356 229 334
1987 8347 941 634 8560 199 927 3486 779 143 442 269 086 408 686 1 284 503 272 572
1988 9386 1003 139 9 649 233913 4779 420 126 152 722 296 570 439 161 1389774 3071 349
..... T T Michtlici kehr lindischer Unter -~ Trafic hors des lignes des entreprises étrangéres

1983 7200 804 9386 3925 170 250 6 631 4825 11 841 — 1b 950 a7 077 6 631
1984 7 540 902 854 5112 260 358 6 689 5071 12 433 1 17 723 1175 645 6 590
1985 7620 932 240 6064 266 921 5411 5 306 12414 n 18 990 1211575 5422
1986 7458 917 074 6312 202 924 5119 4 909 12 327 — 18 679 1132325 5119
1987 7916 976 868 5 655 224610 3084 5822 14 908 —_ 18183 1216 386 3084
1988 8 064 1015 362 6083 247 165 4185 5836 15 636 _— 19 983 1278 063 4185
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4. Verkehr nach Flugplitzen — Trafic par aéredrome 1988

1 Inkl. Transit — Transit inclus
2 Inkl. Gbriger Verkehr — Autre trafic inclus

' Flugplitze ohne gewerbsméssigen Verkehr (siehe Tabelle 12} — Aérodromes sans trafic commercial {voir tabieau 12

Gawerbsmassigar Hichigawerhamassigar
Total Luftwarkehr uftvarkehr
Trafic commercial Trafic non commercial
Flugplitze -
Aérodromes Bawegungen Passagiers Frachtin t Bawagungen Passagiare! Bawegungen Passagiare
Maouvements Passagers Fret en t Mouvements Pazzagars Mouvaments Passagers
Landesfiughéfen — Adroports nationaux
T+ 2 1 199 243 11305215 257 742 160 094 11250 822 39149 54 393
7= 1= 2= T U 141 166 5700944 94 424 92 895 5 660 bb1 48 21 44 393
o 91 334 1391 827 265758 44 250 1344 695 47 144 47132
'+ < | PR T 431 803 18 397 986 377924 297 239 18 256 068 134 564 141 918
Regionalflugplitze — Adrodromes régionaux
- 1= 4 = 1= [« Y 87 692 116 540 168 9593 90 344 78 094 26 196
211 7= s [ 123 671 13421 - 1274 1560 122 397 11 861
Les Eplatures . . ... ii i i i e 13741 8413 - 945 1314 12796 7099
Lo T 2T 1= 1 H R T 94 029 33 452 - 967 1639 93082 31813
Lausanne-LaBlEcheratle . ..o r e cae i ta it ssata s ana i aaaait s 35139 9122 - 1198 829 33941 8293
Samedan .......... e e e ee e e e ae e iy 15 792 208239 48 5628 81923 13 164 11976
4 T« T 64623 29087 9 8434 13301 56 189 15 788
7 1 I 434 687 230934 213 28044 117 910 406 643 113 024
Flugfelder — Champs d’aviation :
AENIREIN .. ottt ta it e e o e a e ek 43022 22 161 - 1316 419¢ 41 708 17971
ASCOMA . L. ittt e e s 1744 4427 - 429 530 7315 38497
Biel-Kappelen ... .. oo i e e i s s 8199 84238 - 268 308 7931 7830
B = T (. | S 40 649 2898 - 1080 1244 39 569 1655
BV IBIS & v vttt s mee et ettt s aar e e mea e iaaataa e s 27 291 10 364 - b4 875 26 707 4479
Fricktal-Schupfar . . ... i i e e s i 17 493 2622 - 562 575 16 931 2047
GIUYBTES « - < e vt e ettt e e e et ee e e et ettt e ettt 14719 4382 - 1 956 1967 12763 2 415
Hasenstrick ....... i e e e a e aaa e s 2203 2292 - T340 1762 863 540
KEGISWIl -+ - - -+ s ettt s vt ee e e e et e et e e e a e 17 748 4420 - 348 476 17 398 3944
Langenthal . ....eeer e it i e 11 438 * - 294 390 11144 *
[0 T3 1 SR 61974 43 859 373 5067 4 858 56 907 39 0
[T 3y Lo 1 11 T 10132 2428 - 212 269 9920 2159
[T T - T R L LR T 39732 285 699 242 17 617 260 484 22 215 25215
LUZErM-BerO I IS B vt v v s ettt it i gt ame e i a it e 13437 5127 - 688 893 12749 4234
L Tl T 1 (-] 27 648 3695 - 526 715 27 122 2 980
LT Y1 7= 7= +1 o TR T T 4312 983 - 440 671 3872 32
2= 7= T T 1 1 T 2389 . 2488 - 432 570G 18567 1918
2w = £ L 125 T 9422 6898 8 1980 3403 7442 3 495
Speck-Fehraltarf .. ... ... e i s e 30278 4362 - 330 378 29948 3983
I3 T T 10 640 4197 - 250 304 10 390 3893
Wangen-Lachen ... ..coo i e e 30 651 9926 - 488 706 30163 9220
B 7=+ (=] o T S T I 18 690 6091 - 714 2682 17 976 3409
A L= L1 1 118 1= BRSSP 3297 by7 2 615 155 2682 442
Diverse —DIVErS .. ... e 15 884 13916 N 5 558 811 10326 4104
Ubrige Flugfelder — Autres champs d’aviation® ............. P 144 819 33759 - - - 144 819 33769
L 01T BT 613 809 486 209 956 42984 298207 | 570815 188 002
Gesamttotal—Totalgdndral .. ...... ... ... .. . i i iivrrr i aaa i iiiaaaars 1480 299 19115129 379093 368 277 18 672 185 1112022 442 944




B 5. Linienverkehr nach Flugpldtzen — Trafic de lignes par aérodrome
- Rasel’ Bern " Gandve o Lugano : Ziirich
1987 1988 0iff. % 1987 1988 Diff. % 1987 1884 Diff. % 1987 1982 Diff. % 1987 1988 Diff. %
1. Bewegungen — Mouvements: 27 331 29177 |+ 7 4012 4124 | + 3 74 376 78522 1 + 6 12 802 14701 | + 158 124 244 137087 | + 10
2. Passagiere — Passagers:
Eigenverkehr — Trafic local:
Ankunft—Artivée ........... | 466733 517383 | + 1] 30923 33219 | + 7| 2220766 | 2296166 | + 3 99 283 126298 | +26 | 4449072 | 4754262 | + 7
Abflug—Départ ............ 468 030 519240 | +11 30 229 32611 ; + 8 | 2124973 | 22625928 | + 3 99094 123428 | +25 | 4426673 | 4704059 | + &
Total . ... ... ............... 934763 | 1036623 § +11 61 152 65830 [ + 8 | 4415738 | 4559084 | + 3 198 377 248726 | +25 | 8875745 | 9458321 | + 7
Direkter Transit— Transit direct 8812 6128 | -~ 30 13098 13770 | + 5 582 594 544685 | — 7 2831 3202 | +13 305123 311228 | + 2
3. Fracht — Fret t:
Eigenverkehr — Trafic local: B N
Ankunft—Arrivée , .. ........ 4 767 5445 | +14 a1 54 | +32 24 319 26116 | + 7 64 106 | + 66 104 887 111263 | + 6
Abfleg—Départ ............ 6043 7632 | +51 3 5 | +67 22993 25079 { + 9 a1 6% | —24 123 417 129307 | + 5
Total ... . ... . ........... 93810 13077 | +33 44 59 | +34 47 312 51195 | + 8 155 175 | +13 228 304 240570 | + B
4. Post — Poste t:
Eigenverkehr — Trafic local:
Ankunft—Arrivée _.......... 1044 1109 | + 6 51 51 - 3722 3623 [ - 3 2 1f(-50 6925 6757 | - 2
Abflug—Départ ............ 1423 T47 | + 2 - - - 5428 5233 | - 4 64 66 | + 3 9340 9186 [ - 2
Total ._..................... 2 467 2556 { + 4 51 51 - 9150 8866 | - 3 66 67 | + 2 16 265 15943 | - 2
Anzahi Unternehmen am 31.12.
Nombre des entreprises au 31.12. 16 16 3 3 46 42 2 2 63 61
Im Linienverkehr bediente Stadte? 35 35 5 4 113 108 8 g 151 152
Villes desservies en trafic de lignes
! Schweizerisch-franzisischer Gemeinschaftsflughafen ! Aéroport commun franco-suisse
Die Zahlen umfassen den schweizerischen und den franzdsischen Verkehr Les chiffres englobent fes trafics suisse et frangais
¢ Mach Sommerflugplan * D'aprés I"horaire d'été
6. Nichtlinienverkehr nach Flugplidtzen' — Trafic hors des lignes par aérodrome’
Basel' Bern Gendve tugano T T‘. - Ziirich
1987 1988 Giff. % 1987 1988 Dif. % 1987 1988 Diff. % 1987 1988 DIFF. % 1987 1988 Diff. %
1. Bewegungen — Mouvements: 11 443 11 386 - 148 166 + 12 6941 6701 - 3 208 273 31 12364 14012 + 13
2. Passagiere — Passagers: '
Ankunft—Arrivée _....._.... 127 376 | 136 670 + 7 1136 851 - 25 | 252819 | 25291 - 1707 1184 - 31 616 083 £60 504 + 7
Abflug—Départ ............ 127 792 | 135498 + B 936 an - 10 | 266119 | 264 902 - 15622 1172 - 23 624 626 676 228 + 8
Total .. ... . iy - 255168 | 272 168 + 7 2122 1742 - 18 | 508938 | 507 813 - 3229 2 358 -~ 27 |1240779 (1336732 + 8
Direkter Transit - Transit direc 223979 21792 -5 300 304 - 22 31636 33 681 + 6 L} 25 + 178 16 908 21454 +27
3. Fracht und Post—Fret et poste t:
Ankunft—Arrivée ........... 2 259 3085 + 37 - - - 269 467 + 74 - - - 497 521 + 5
Abfiug—Départ ............ 2 066 2836 + 37 - - - 339 847 + 150 - - - 655 393 - 40
Total ....................... 4325 5921 + 37 - - - 608 1314 + 116 - - — 1152 914 -1
' Nur Charterflige ! Vols d'affrétement seulement
Anmerkungen: Gratispassagiere und Gratisfracht inbegriffen Remarques: Passagers et fret transportés a titre gratuit inclus

Direkter Transit einmal gezdhlt Transit direct compté une fais




£p

7. Linienverkehrsunternghmen in der Schweiz — Entreprises du trafic de lignes en Suisse 1988 (Stand: 31.12. - Etat au 31.12.)

Unternehman _ !._i__nienverkehr‘ = Trafic da tigné‘;__ - “—\Unternahmen B Linianverkehr' — Trafic de lignes'
Entreprises BSL RN v LG “zeW [ Entreprises o asL BRN GVA e | zAH

AerLingus . ...covvee ot aii i 13 Iberia — Lineas Aéreas deEspana .......... * 2 26 23
Aeroflot . ... ... i e 1 4 BN A o e e e . 1
Aeralineas Argentinas . ....... .o enan 2 Iraqi Alrways .. ..o it i iia i 1
AirAfrique ... .. oL e e 1 JAL -~ Japan AirLines ...... e 1
AlrAlgérie . . ... i i iy 8 6 JAT - Jugoslovenski Aerotransport . ....... 13
AirCanada ... .. il 3 7 Kenya Alrways .. ...oooooeneenannenis i i
AIrCHINA .o vvi e et ee e i et aaans 2 KLM — Royal Dutch Airlines . . ............. 14 19
AIrEUrope .. ... it i e 7 Korean Airlines . . ... . ... .. i 2
AIrFrance ...o.ov i i it 25 17 655 17 49 Kuwait AifwWays ... eeiinennennnnnnas 2 * 1
Airlndia. ... 1 * 1 Libyan Arab Airlines ........ ..o iveenaa. 2
AlrInter . ...ovne i i i 29 LOT —Potskie Linie Lotnicze .............. 2 4
AirLanka ......oviiveennnn. TP 2 L 1 17
AirMadagascar ....... . o i 1 Malev — Hungarian Aitlines . . ............. 9
AfrMalta .. ... . i e e 2 MEA ~ Middle East Airlines .. ............. 2 1
ATrMauritius . .. v r e e s 1 1 Olympic AIrways . ..oovivinarrnievaanans 8 7
AirPortugal . ... .. i i e 9 9 Pan American World Airways ............. 7 vl
AirSeychelles......... oo o s, 1 Pan AmMEXPress . cooviiiinaarnnrnnanns 3 6
AISAFE < o evavere e iirea e iieeaas 1 2 Royal AIr Maros . ......uvververervnrenns 1 ' 6 3
Alitalia ... ... i i b 26 26 Royal Jordanian Airlines . ................ 3
American Airlines . ... ... ... ool 7 14 SABENA ........... e 14 13
AUA - Austrian Airlines ... ... .. e 7 27 Saudi Arabian Airlines . ....... ... .. ... 4 .
Balkan-Bulgarian Airlines ................ . 1 SAS —Scandinavian Airlines System ....... 7 27
British AirFerries ... .. ..ot iiiaaias *1 : Singapore Airlines . ...... .0 ev i aas 3
British Airways ....oover i iee it iiaias, 7 80 28 SAA - South African Airways .. ........... 3
Cathay Pacific Alrways ............ 0000, 2 Sunshine Aviation ... ... .. i 6
Lo 4T 1 PP 76 23 39 160 104 SWISEAIr i i e 129 323 646
CSA — Ceskostovenske Aerclinie ... .. e 2 6 Tarom —Romanian Air Transport .......... ) 3
CubanadeAviacion ...........covvona.. L) ' ' TAT — Transport Aérien Transrégional ...... 24 1
CyprusAirways ......vevirneaecneaannns 1 4 Thai Airways International ............... 3
DAN-AIR Servicesltd. ................... 9 18 TMA Trans Mediterranean Airways . ._..... * 5
Delta Air Hegionalflugverkehr ............. 14 16 37 TwWa Trans World Airlines . ............... 7 7
DLH —Deutsche Lufthansa ............... 17 33 81 TURIS AT vt e et e crme e i e ) 4 3
Eagle Alr .. ..o it 2 THY -TirkHava Yollari .................. 3 1
LAY a1 AP *1 2 3 Tyrclean Airways . ... ..o iiinaniaiees 7
ELAL-1srael Airlines . ....... ..ot 3 8 Varig — Viagao Aerea Rio-Grandense ... ... a
Finnair ... oot i e 7 ] VIASA~Venezolanalnternacionat de Aviacion 1
Flying TigerLing . ... .. ..o iiiianninnan. * 2 -
Garuda—Indonesian Airways , . ........... 2 Total Unternehmen — Total entreprises 16 3 42 3 61

t Anzahl Kurse pro Woche im Linienverkehr nach Sommerflugplan 1 Nembre de vals par semaine dans le trafic de lignes d’aprés I'horaire d'été  * Nur Frachtfllige/Vols de fret exclusivament



' . . . . B chne Linien- und Charterfliige
8. Gewerbsmadssiger Verkehr nach Flugplitzen - Trafic commercial par aérodrome’  sans vols de lignes et d’affrétement

. D f Rundfli
Total Dcnr?t\f g:' ::Is crenpla‘;sg::cs
A!:éi:.logdprljggs Bewegungen Fassagiera Fracht in t Bewegungen Passagiers
Mouvemsnts Passagers Fratant Mouvernents Passagars
1987 1988 1987 1968 1987 1988 1987 1988 1987 1988
Landesflughdfen
Adroports nationaux
Zidrich .. ... ..., 8413 8990 22187 24 618 - 42 1644 2 056 8051 9912
Genéve.............. 7 567 7672 15028 15 288 - - 542 484 736 732
Basel ............... 32N 3687 7252 7984 - - 946 1083 2180 2022
Regionalflugplitze
Aérodromes régionaux .
BernBelp........... B 4349 5308 6477 | 8 698 29 44 2094 2541 3382 4914
Birrfeld .............. 1403 1274 2022 1560 - - 1403 1274 2022 1 560
LesEplatures ......... 846 945 1349 1314 - - 506 553 653 666
Grenchen ............ 1232 867 2 685 1639 — - 1138 853 2411 1494
Lausanne Blécherette . . 1358 1198 1084 ! 829 - - 536 382 715 456
Samedan ............ 5139 5628 6498 . 8923 50 46 1013 1072 1632 2097
Sion ... . ... 9372 8378 17 519 : 12 019 27 9 2 658 2192 6 065 4 399
Flugfelder
Champs d’aviation
Altearhein ........, .. 1226 | ° 1316 4395 4190 - - 542 738 1042 1448
Ascona .............. 516 429 778 8§30 - - 408 334 554 373
Biel-Kappelen ........ 218 268 281 308 - - 218 268 281 308
Buttwil .............. 994 1080 1279 1244 - - 666 682 715 765
Ecuvillens ........... 538 684 801 875 - - 530 574 M 837
Fricktal-Schupfart .. ... 466 562 551 575 - - 464 562 550 575
Gruyeres ............ 2709 1956 2088 1967 110 - 1407 626 1802 111
Hasenstrick .......... 818 1340 1146 1752 - - 813 1340 1146 1752
Kagiswil ............. 292 348 291 476 - - 292 348 2M 476
Langenthal ........... 318 294 299 390 —- - 318 294 2599 390
Locarno ......cceuvs. 4482 5067 3318 4 858 262 373 2394 3116 2310 2836
Lommis ........v0us. 184 212 2186 269 - - 184 210 216 267
lugano ............. - 2859 2560 4882 | 2880 15 - 142 142 186 213
Luzern-Beromiinster. , . 528 688 749 893 - - 528 688 748 893
Neuchétel ........... 506 526 636 715 - - 458 476 593 690
Reichenbach ......... 384 440 066 671 - - 3384 436 566 666
Saanen.............. 1033 432 1050 870 - - 411 26 457 76
Sitterdorf ............ 1438 19380 2381 3403 2 8 1284 1054 2 250 1351
Speck-Fehraltorf ... ... 244 330 272 379 - - 244 328 272 376
Thun . ............... 266 250 340 304 - - 266 250 340 304
Wangen-Lachen ...... Rx ) 488 430 706 - - 329 484 485 696
Yverdon ............. 624 714 2039 2 682 - - 588 694 1957 2678
Zweisimmen ......... 814 615 144 155 11 2 3 62 12 124
Diverse —Divers ...... 2129 1912 8136 7 855 13 12 918 742 5727 5410
Total ................ 66 806 68438 | 119189 | 121619 519 536 26 274 26 964 51 408 51 867
! Transportfliige, Rundfliige, andere gewerbsmaéssige Flige 'Vols de transport, vols de plaisance et autres vols contre rémunération
9.. Ballonaufstiege — Ascensions de ballons
Fraiballons Heissluftballone Heissluftschiffe ’ Total
Ballons libres Eaflons 3 air chaud Dirigeatiles & air chaud
1987 1938 1987 1938 1987 1988 1987 1238
Fillungen —Gonflages ........ e 337 416 3956 5 156 * rd| 4293 5643
Landungen — Atterrissages ................ 530 632 6 489 8403 ok 285 7019 9320
Fahrzeitinh—-Duréedevolenh .,.......... 1979 2281 6322 8141 * 105 83 10 527
Fahrstrecke in km —Distance develenkm . ... 34039 3807 43 298 60 267 * 216 82 337 98 554
Passagiere—Passagers ................... 1269 1564 9272 11493 ® 4 10541 13 061
Schuifahrten—-Voisd'école ................ 24 18 175 180 - - 199 198
Alpenfahrien —Survolsdes Alpes . .......... 23 15 343 337 — - | 366 352
EL Nachtfahrten —Volsde nuit ................ 15 14 2 4 - - 17 18




10. Winter- und Helikopterflugfelder — Champs d’aviation d’hiver et pour hélicoptéres

Total Davon auf Rundﬂﬁgen'
Dant an vols de plaisance
Beweagungen Passagiere Frachtint Bewegungen Passaglere
Mouvements Passagers Fret en t Mouvements FPassagers
1987 884 1987 1988 1987 1388 1987 1988 1987 7988
Winterffugfelder
Champs d'aviation d’hiver .
Blumental bei Mdrren . . 101 121 122 - -~ - g - 2 -
Lauberhorn .......... 446 114 1041 223 - - - - - —
Mannlichen .......... 1374 788 1465 1082 - - 1298 720 1433 1031
Hefikopterflugfelder
Champs d’aviation
pour héficopteres
BalzersFL ........... 779 708 1334 1523 * 1 44 36 a3 102
Benken ............. - 96 - 28 - -~ - - - -
Collombey-Muraz .. .. - 939 - 240 - 20 - - - -
Domat/Ems.......... 448 342 223 59’ 4 1 9 7 39 23
Erstfeld ............. 849 948 63 4 20 2 - 1 - 4
Gampel ............. 166 30 14 20 1 10 - - - -
Gossau ........ ... 782 767 8 - - - — - — -
Gstaad-lnn Grund . ... a76 534 1869 1063 3 - 22 16 43 41
Gsteigwiler . ......... 1964 1964 709 1216 39 30 118 262 215 536
Lauterbrunnen ....... 3 696 3419 3114 3539 847 185 234 274 485 676
Pfaffpau ............ 684 700 814 472 1 - 86 75 176 104
Raren .............. 3672 3646 2160 1956 230 320 64 125 112 334
San Vittore .......... 2 386 2164 1691 2 290 5569 358 - - - -
Schindellegi ......... 1110 648 1149 621 35 29 144 22 143 23
St.Moritz ........... 326 362 396 1214 - - - 9 - 35
Trogen ............. - 52 - 51 - - - - - -
PUntervaz ............ 1878 1591 359 1014 1 26 92 141 122 408
. Wirenlingen ........ 138 246 280 247 - - 50 76 61 126
Zermatt ....vovunn 13078 12534 16 136 14 874 708 981 1144 1072 21335 2249
Total ..o 34 853 32713 33076 31736 2 448 1963 3314 2 836 6 259 £ 692
11. Gebirgslandeplitze — Places d’atterrissage en montagne
o Bewsagungen Fassagiere Bewegungen Paésagiere
Mouvements FPassagers Mouvemnents Passagers
1987 1988 1987 1988 1987 1988 1987 1938
BE Tl
Blimlisalp' ........... 20 12 15 2 AlpeFoppa ........... 178 166 265 250
Gstellihormn ........... 254 126 425 183
GURIM o vveveeenannns 146 96 237 157 v§
Hote! Steingletscher ... 86 298 143 411 Aeschhorn-
Kanderfirn............ 146 324 185 358 Rothorngleischer ... ... 1208 668 2364 1132
Rosenegg West ....... 54 50 110 83 Alphubel ............. 512 326 987 685
Staldenhorn .......... 168 152 263 178 Arolla ... .. .. ... 374 332 577 631
Sustenlimmi.......... 53 94 71 77 BecdeNendaz ........ - 70 - 185
Wallegg ..o oovvinenns 328 240 597 362 Croixde Coour ........ 288 352 650 826
Ebnefluh ............. 778 354 1637 686
Gl Glacierde Breney . ... .. 398 212 791 387
A - . Glacierdu Trient ...... 826 4438 1624 923
: E':.;_';':f;’;:{pn """"" 8 s s " | Glacier de Tsanfieuron . 284 180 639 384
gy Grimentz .. ........... 18 36 30 46
! GR Jungfraujoch ......... 588 620 449 409
. Langgletscher......... 306 - 90 606 129
!i Albignabecken ........ 272 - 557 85 Monte Rosa-Satteltole . 1082 610 1943 1238
PoApTrda o 18 60 37 Petit Combin .......... 462 252 959 503
.=' é;‘;ff; SR 5 2 a 4 | RosaBianche ......... 154 120 348 262
""""""" " - 1 400 896 29 1777
Crap Segn Gion ....... 64 124 125 242 Theodulgletscher 63
Unterrothorn ......... 316 498 667 974
Fugrcla Chamuotsch . .. 38 80 73 110 WHAhOM o st 408 146 2045 339
Fuorcla Grischa ....... 106 42 159 50
Madrisahorn.......... - 28 - 41 BE/VS
Passo dal Casnile ...... 150 e 333 - t 618 484 1249 704 !
Passo dal Cantun ... 130 - | 283 - | Petersoral. :
FizPrina ............. 24 - 33 - GL/GR i
Vadret del Corvatsch ... 268 218 454 351 Vorabgietscher ........ 48 83 74 144
VadretPers .. .. ... .... - - - -
GL/UR
vD Clariden-Hififirn ...... 112 83 137 128
Col d_es Mosses ....... 44 22 56 22
Leysin vooveenvonnainn 88 44 222 e I O 12772 | 9049 | 25380 | 158602

' Mur fiir Ausbildung — Pour lI'instruction seulement

2 Nur vom November bis Juni — De novembre & juin seulement

45



12. Nichtgewerbsmaéssiger Verkehr nach Flugplitzen — Trafic non commercial par aérodrome 1283

Segelflug - Vol a voile

Motorflug ~ Vol 3 motayr

1

I

Starts und Landungen

Davon 5806 auf der Platzvoite

45

Flugplatze Piatzfliige" Reisaflige Total Davon . . .
Adrodromes Vol Bewequngen Sehulung FPassagiers® . Btarts DauerfDuréa
I?a:rchllt::l::\:'e :rg":ag: Mou\rgmegnets \'OlsDt‘(l)'gE:ule Passagars? Décollages h

Landesfiughéfen
Agroports nationaux
Zirich .. ... e 7804 33642 47 448 11 333 43980 - -
GEnNevE ... i e 18 394 29 877 48 271 8222 8775 - -
Basel ... o e e 29172 17 976 47148 19774 45 964 - -
Regionalflugplidtze !
Aérodromes régionaux :
Bern-Belp ......... .. il 54 076 24018 78 094 40 767 26194 1671 | 2263
Birrfeld .. ... .. 117 020 5377 122 397 73458 11881 7206 | 6618
LesEplatures ... ... ... 8842 3954 12798 g 397 7093 635 428
Grenchen ....... T 77 880 15182 93 062 81941 31813 9158 17882
Lausanne-La Blécherette ............ 28904 5037 3394 23272 8293 - -
Samedan ... . . o e i 2668 7493 10 164 - 11876 1 587 3868
2 oo 45 116 10 073 56 189 37 669 15786 1570 TN
Flugfelder
Champs d’aviation
Altenrhein ... . i 31330 10 376 41 706 22 041 17 971 1384 831
Amlikon ... ... o 3018 - 3018 - * 5482 4276
ASCONA .. i e e e e 4 344 2971 7315 4151 2897 139 322
BadRagaz ........ ... . ot 11164 2 845 14 Q02 1809 2328 1616 1680
Bellechasse™ ... o iiiiiiinininnas 2 842 82 23904 - * 1482 1432
BexX i i e e 11 400 1202 12 602 2466 6109 1232 1727
Biel-Kappelen ...........coiiiniinn 6012 1918 7931 2 456 7930 - -
Buttwil . e, 31028 8541 39569 24059 1655 2106 1300
LaCote .. . i i e i 5 846 3920 9836 - - 4827 - -
Courtelary . ... e 4 894 - 4 8584 - *® 1838 2038
Dittingen . ... i i i 2782 i 12 2901 - * 1130 1073
Ecuvillens ..o iii i i i 20008 | § 609 26 707 14 830 9478 - -
Fricktal-Schupfart .................. 14836 2085 16 931 12 275 2047 2435 1242
GIUYBIES ...vuriinnnnnrevnnerass 9310 3453 12763 6 431 2415 1181 959
Hasenstrick ........ ... varay. 646 217 8483 - 540 - -
HausenamAlbis ................... 11988 1804 13792 8584 1817 16686 1812
Kagiswil ..... ... ... o, 14 298 3100 17 398 9082 3949 603 589
Langenthal ...........ciiiiiinn, 8804 2340 11144 4530 * 2006 2 344
LOCEMNO ivvii i iinissoar e annnn 49 704 7203 56 907 32 379 39001 1309 1810
LOMMIS & iiicrrinnmsn s rnnasaneass 8 65(° 1270 2920 6177 2159 - -
lugano ... 13 864 8 351 22215 11712 25 215 - -
Luzern-Berominster ................ 10 488 2261 12 745 5618 4234 - —
Montricher® .. .......... e 5380 - 5330 - * 2530 2167
MOtiers ... it i i 2474 0B 3382 2459 604 16 43
Neuchate! ........co it 19 486 7636 27122 14542 2980 1485 1344
L 2] = 3 N - - - - - 1177 627
POITENIIUY o\t vvrrrnr e rannssans 7220 4754 11874 § 860 3868 - -
Reichenbach ........... ... ... ... 3262 610 3872 2172 312 - -
Saanen ... i aeaa 516 1447 1857 13 1918 - -
Schaffhausen .. ......... ... ... 4 888 71 4 959 228 531 2298 2 880
Schanis* . ... .. e 16 408 03 17 31 7900 an3 11 331 10 428
Sitterdorf ... .. il 38085 3636 7 442 2571 3485 - -
Speck-Fehraltorf ............. ... ... 27448 | “25800 29948 19 474 3983 672 478
THUN i i e e 81686 2224 10390 35689 3893 1453 1677
B =Ta T =T o Y 28724 4618 33342 22 186 12 359 - -
Wangen-Lachen ................... 21100 9063 301863 18 827 9220 - -
Winterthur® .. ... .. ..cii et 1786 4 1790 - - 3231 1493
Yverdon ... e e . 10472 7 504 17 976 7167 3409 430 201
Zweisimmen . ... ... ... 2 680 2 2682 158 442 734 786
Diverse—Divers . ................... 8078 2248 10 326 1432 4 104 an 1207
Diverse aipine Segelflugtager*
Divars camps alpins de vol a voiie® . ... 2 350 - 2350 2 47 15673 4768
Wasserflugplatz

i Hydrogérodrome

CooLachen ..o e 288 87 375 - 306 - -

S Toral1988 ... 842 752 271571 1114 323 6561 021 429 748 75 443 77 637

I Total 1987 .o vt et e 830730 | 248567 | 1079297 556 113 399 985 77 035 69 052

! Zu- oder Abnahme in Prozenten
gegeniiber dem Vorjahr ... .......... 1,4 9,3 3,2 0.9 7.4 -2, 12,4
Augmentation ou diminution en pour
cent par rapport @ I'annee précédante

' De¢collages et atterrissages
Ohne Besatzung; ohne Flugschiler ! Sans équipage; sans éléve-pilota
* Dont 5806 dans le circuit d'adrodrome

* Nur far Segelflug — Pour le vol a voile seulement
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13. Bewegungen auf den Flughifen 1973-1988
Mouvements sur les aéroports 1973-1988

Inkl. Taxifliige und andere Fllige, jedoch ohne Rundflige
Vals taxi et autres vols inclus, sans vols de plaisance

103 806
106 616
108 286
109 308
113 198

115 651
119 037
124132
126 811
125 226

125 387
129 476
134172
137 280
143 377

158 023

o Basel Barn Gendve tugana Zlrich
Nicht- Micht- Micht- Nicht- Nicht-

. Linien- ltnien- Linign- linien- Linien- linien- Linien- linien- Linien- linjen-
Jahr verkehr verkehr Total verkehr verkehr Total verkehr verkehr Total verkehr varkahr Tatal verkehr verkehr
Année Trafic Trafic hors Trafic Trafic hors Trafic Trafic hars Trafie Trafic hoes Trafic Trafic hors

de lignes des lignes dn lignes des lignes de lignes des lignes de lignes des lignes de lignes des lignes
1873 16 56 4415 20975 32 1009 1321 53 068 8113 &7 171 90 032 13774
1974 17 080 3227 20 287 274 635 969 53 363 6813 &6 176 93 529 12 687
1875 17 709 3555 21 264 496 531 1027 58 874 7563 g7 437 : 95 046 13 240
1978 17 794 3923 21717 B6G 798 1364 60 153 8319 68 472 - 1 606 1606 95 365 13941
1977 17122 4539 21 661 623 865 1438 62 427 9534 71961 - 979 979 97 103 16095
1978 18921 4531 23 452 428 841 1269 66 772 - 8729 74 501 - 1640 - 1640 98 744 16907
1979 20 469 5 607 25 976 514 11486 1660 64 208 10 536 74744 - 2 666 2 666 101 762 17 275
1580 20997 5314 26 311 1022 1379 2401 64 493 9859 74352 228 3082 3310 167 723 16 409
1981 20 971 4221 25192 1302 2344 3648 63 786 9300 73098 2964 2 565 5529 110 884 14 927
1882 20193 4903 25096 1442 2276 378 614953 10 106 720589 5134 2377 75811 110 372 14 854
1983 21579 6287 27 866 2 265 2192 4 457 62 775 10611 73 386 8146 2390 16 536 noomn 15 376
1284 23 349 6 960 30 309 2451 2066 4517 65 633 11 495 77128 9924 2309 12 233 112 254 17 222 -
1985 24 701 8 347 33048 2738 | 2225 4 963 68 474 11983 80 457 11527 2592 14119 116 714 18 459
1986 25 467 12 081 37 548 3488 ;2292 5780 70403 12218 82 621 12 635 1947 14 H82 119 043 18 237
1887 27 381 13708 41 0849 4011 2381 6392 74 376 13 966 88 342 12 802 2926 15728 124 244 19133
1988 29177 13990 43 167 4124 2933 7 057 78522 13 889 92411 14 701 2703 17 404 137 087 20946

14, Nachtﬂugbewegung-;en auf den'Landestug.hafen 1973-1988 An- und Abfliige zwischen 22.00 und 06.00
Mouvements de nuit sur les aéroports nationaux 1973-1988 Arrivées et départs entre 22.00 et 06.00
o Basel Genéve o Zirich
Nicht- Micht- Micht-
Linjen- linien- Linien- linien- Linien- linign-

Jahr varkehr verkehr Total verkehr verkehr Total verkehr verkehr Total
Année Trafic Trafic hors Trafic Trafic hors Trafic Trafic hars

da lignes des lignas de lignes des lignes de lignes des lignes
1973 2538 463 3007 4513 388 4901 5252 73b 59387
1974 2606 196 2802 4094 274 4 368 4158 565 4723
197% 2526 225 2751 3944 287 4231 3478 537 4015
1976 2295 191 2486 3 886 300 4 186 3188 673 3 861
1977 2533 342 2875 4 484 an 4 855 3354 1026 4330
1978 2 500 264 2764 3943 265 4208 3495 814 4 309
1979 2548 434 2982 3364 202 3 566 3214 65656 3869
1980 2563 257 2820 2 86b 187 3052 2602 508 3110
1581 2337 202 3139 3294 195 3489 3264 504 3768
1982 2549 264 2813 2703 - 194 2897 2610 365 2 965
1983 2827 1173 4000 2538 171 2709 2729 346 3075
1984 3227 1294 4 521 28522 194 2818 2934 383 317
1985 3063 2 269 5322 3065 257 3322 3424 507 3931
1986 2773 4 550 7323 3328 216 3544 3802 424 4226
1987 2731 5 261 7992 3172 206 3378 3788 381 4 169
1988 3224 5053 8277 3357 236 3593 4578 513 521




15. Passagiere im Linienverkehr auf den Flughifen 19731988

Passagers dans le trafic de lignes sur les aéroports 19731988

Basel Bern Genéve Lugano Zurich

Dirakter Direktar Direkter Direktar Diraktar
Jahr Eigen- Transit Total Eigen- Transit Total Eigen- Transit Total Elgen- Transit Total Eigen- Transit Total
Année varkehr Transit verkehr -Transit verkehr Transit verkehr Transit verkehr Transit

Trafic |ocal direct Trafic local direct Trafic local direct Trafic local direct Trafic local direct
1973 507 258 44 242 551 500 3225 - 3225 2382 865 408 712 | 3291 577 4916 594 338834 |5 255428
1974 504 500 62 483 566 983 4575 - 4 575 2843 966 436 380 | 3 280 346 4976 678 337216 (5313894
1975 505 512 64 464 569 976 12787 -~ 12 787 2882 363 474757 | 3357 110 5040 069 352 9656 | 5323034
1976 545 988 77294 623 282 14 042 - 14 042 3089 3 497 933 | 3587 264 6 437 261 344494 15781755
1977 6553 753 638 488 622 241 14749 - 14 749 3349 219 5216738 | 3870897 5900 677 382368 (6282945
1978 591 042 57776 648 818 13749 - 13749 3504 238 572960 |4077198 6194 311 320816 (6515127
197% 622 482 54 494 676 976 17 126 - 17 126 3599 321 571806 | 4171127 6 463 609 296714 | 6760323
1980 653 087 43 651 €96 738 20 538 - 20538 3593 472 525443 | 4118 81b 1547 - 15847 6573 248 282448 | 6855696
1981 687 282 62 116 749 398 23150 - 23150 3796 014 525 369 | 4321383 25 289 - 25289 7012572 297 630 |7 310202
1982 635873 42 856 678729 23 160 - 23160 3736 986 602 867 |4 239953 B0 265 - 60 255 6990 413 325843 | 7316 256
1982 668 716 11503 670 219 38 395 2580 40 875 3770089 : Bi7060 ;4287149 81 639 - 81 639 7228183 322181 | 7554364
1584 694 730 3370 638 100 42 467 3539 46 006 3824775 563 360 |4388135 106 680 - 106 680 7 487 260 340400 | 7827 660
1985 756 695 8 067 764 752 47 837 49392 52 829 4013480 577 707 {4531 187 134 768 - 134 768 7840 311 356212 |8 196 523
1886 842 008 7 487 849 495 54 843 8047 62 690 4124 853 530 337 | 4655190 162 129 1807 164 106 8030 116 256061 | 8285177
1987 a34 763 8812 943676 €1 166 13088 74 264 4415738 682 594 | 4998 332 198 377 283 201 208 8875745 407 519 | 9283 264
1988 1 036 623 6128 {1042 751 65 830 13 770 79 600 4 569 084 544 685 |5 103 769 248 726 3202 251928 9 458 321 410266 |9 BE8 687
16. Passagiere im Nichtlinienverkehr auf den Flughéifen 1973~1988
Passagers dans le trafic hors des lignes sur les aéroports 19731988
Ohne Rundfliige ~ Sans vols de plaisance
R Basal... e e ——— -~ —— po— — . .- Z_i;}h__ e

Direkter Direkter Direktar Direkter Direkter
Jahr Eigen- Transit Total Eigen- TFransit Total Eigan- Transit Total Eigan- Transit Total Eigen- Transit Total
Annéa verkahr Transit verkehr Transit verkehr Transit verkehr Transit verkehr Transit

Trafic local dirgct Trafic local direct Trafic local diract Trafic local direct Trafic local direct

1973 254 998 4 853 259 851 1313 . - 1313 367 694 45 609 413 303 940 973 36 864 977 837
1974 179 808 4353 184 161 1607 - 1607 307 600 23 640 331 240 875524 19498 895 022
1975 178 026 35650 181 576 1322 - 1322 333 4m1 21783 365 234 929 14k 22 6582 951 697
1976 161 677 5333 156 910 1777 - 1777 364 948 28 33b 393 283 2790 2790 1003 703 29295 1032998
1977 167 (094 7 551 174 645 2096 - 2096 447 865 48 566 496 431 2943 - 2943 1171 279 27858 11199137
1978 174 037 813 182 168 1918 - 1918 414 794 47 441 462 235 4 575 - 4575 1133 308 34638 ;1167847
1979 232143 9536 241739 1943 — 1943 418 006 70 305 488 311 8 568 — 8 568 1 065 892 38713 (1104605
1280 203 489 7677 211 166 2 B8O - 2580 369 254 50 227 -419 481 7578 — 7578 1060105 21585 | 1086690
1981 167 226 5328 172 554 2387 18 2403 383 915 33031 416 846 5147 — 5147 971 574 23 404 994 978
1382 212179 12019 224 198 3942 22 3964 442 168 24674 466 842 4603 - 4603 979 843 21592 100% 435
1983 217 529 17194 234723 3804 207 4011 436 147 23519 459 666 4225 — 4225 1042 324 23032 1 065 356
1984 240 699 18817 | 259516 2969 2 2971 490 067 32872 522 839 4329 - 4329 1197 821 23798 1221618
1985 259 709 22138 281 847 3 606 11 3617 512 485 46 444 558 829 4422 - 4422 1274 333 21903 1296236
1936 255 435 23 663 279 098 4088 32 4120 478 594 41 299 519893 4025 - 4025 1233875 20 391 1254 266
1987 260 270 22979 283 249 4 881 390 5271 523 230 31636 554 866 7925 9 7934 1254915 16508 |1271823
1988 278 130 21792 299 922 5526 304 5830 522 369 33 681 556 050 5154 25 5179 1351438 21454 | 1372892
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~17. Frachtverkehr auf den Flughéfen 19731988

Trafic de fret sur les aéroports 1973-1988

Eigenverkehr in Tornen — Trafic local en tonnes

Rasel Ban: - "Gan-l'-l-v:!" ) Legano 2irich
Nicht- Nicht- Nicht- Nicht- Night-
Linien- linien- Linien- finten- Linien- linfen- Linien- linien- Linien- finien-
Jahr verkehr verkeht Total varkehr verkehr Total varkahr varkehr Total verkehr verkehr Tatat verkehr verkehr Total
Année Trafic Trafic hors Trafic Trafic hors Trafic Trafic hors Trafic Trafic hors Trafic Trafic hors
de lignes des tignes de lignes des lignes de lignes des lignes de lianes des lghes de lignes des lignes
1973 13 069 1967 14 976 7 54 61 320230 583 32813 110 133 3782 113 925
1974 12749 1451 14 200 1 16 27 33740 445 34185 115 683 2946 118 629
1875 11860 2 664 14 564 13 7 20 30 564 5162 35726 111 380 2436 113 816
1978 14 505 3175 17 680 15 25 40 32846 3814 36 660 123 481 2690 126 151
1877 14 697 6 308 21 505 24 Q- 33 33777 914 34 691 137 121 2087 139 208
1278 16 755 3101 19 856 15 4 19 35684 502 36186 - 11 11 150 639 2898 163 437
1979 17 611 3789 21 400 186 14 30 35515 918 36 433 - 40 40 152 103 4 603 156 711
1280 14 872 4 385 19 257 20 K 51 35516 273 35748 - 44 44 151 822 4878 156 700
1981 14 616 3329 17 944 17 11 28 324493 213 32706 — 4] 4] 159 354 2 B35 161 889
1982 11413 3852 15 265 10 12 22 32243 - 320 32 563 6 - B 165714 2294 168 008
1983 10592 3063 13 655 17 18 35 36 261 180 36 441 25 - 25 176 808 2962 79770
1984 12 502 261 15 113 22 18 40 43 642 190 43 832 a5 2 97 201 240 3537 204777
1985 9 665 2192 11 857 28 15 43 45 934 380 46 314 127 1 128 208075 2 668 210743
1986 7016 2737 9753 33 19 57 44 782 401 45 183 Lral - Lral 218 091 2 495 220 586
1987 9810 4168 13578 44 29 73 47 311 606 47 917 155 15 170 228 304 1152 229 456
1988 13 077 5714 18 791 59 a4 103 57 195 1312 52 507 174 - 124 240 571 952 241523
18. Postverkehr auf den Flughéfen 19731388
Trafic de poste sur les aéroports 19731988 Eigenverkehr in Toennen — Trafic local en tonnes
Basel Bewm Genéve l.u;;f:: T Zirich
Nicht- Micht- Nicht- Nicht- Micht-
Linian- linian- Linien- linien- Linign- linign- Linien- linien- Linien- linien-
Jahr verkehr varkehr . Total verkehr verkehr Total verkehr verkehr Total verkehr verkehr Total verkehr verkehr Total
Année Trafie Trafic hors Trafie Trafic hors Trafic Trafic hors Trafic Trafic hors Trafic Trafic hors
de lignes rles lignes da lignes des lignas de lignes des lignes de lignes des lignes de lignes des lignes
1973 1569 8 18677 5025 7 5032 6786 13 6 799
1974 1670 1 1 681 5 501 4 5505 7117 14 71N
1975 1661 34 1695 5585 3 5588 7400 17 7417
1976 2 360 17 2377 54921 10 59 8481 18 8499
1977 2 655 23 2678 6477 6 6483 9439 13 9 452
1978 2 852 17 2 869 6738 7 6745 9014 11 9025
1972 2803 1 2914 5879 6 5885 9 386 14 9400
1980 3189 1 3180 6271 3 6274 9 886 10 9 896
1981 3088 4 3092 7037 4] 7043 11 090 9 - 11099
1982 2093 8 2101 7 465 3 7 468 12 693 8 12601
1983 1929 4 1933 - 8320 4 8324 14 284 13 14 307
1984 1986 ¥ 1992 37 E - 37 84565 4 8 459 15078 17 16095
1985 2242 7 2249 a7 - 47 8926 7 8933 16 236 27 16 263
1986 2708 86 2794 b1 - 51 5888 5 8893 41 — 41 16 590 30 16 620
1987 2 467 157 2624 51 - 81 9150 2 91562 &6 - &6 16 265 8 16 273
1988 2 556 207 2763 51 - 51 8 857 2 8859 67 - 67 15 944 4 15948




o 19A. Verkehrsstrome im Linienverkehr — Courants dans le trafic de lignes Europa und Afrika — Europe et Afrique

o
- . Total Schweiz
: {Paszagiere einmal gezéhit} Basel Genéve Ziirich
Abifliegende Passagiara — Passagers paitants Tatat Sui§se .
{Passagers cOmptés una fois}
108788 ! 1988 3 1987 1988 1887 1988 1987 1938
Belgien—Belgique ......... ... ... 0. : 143 033 152 205 12 706 13 331 67 832 72 905 65834 68 392
Bulgarien—Bulgarie .. ............ ... ... 9431 10 256 352 300 1283 1287 9103 9 877
Dénemark —Danemark .................. 66 723 65 728 2532 2443 21606 19 339 46 390 47 073
Deutschiand {(BRD} — Allemagne (RFA) ... .. 727 01 741 464 43 907 48 126 128 347 125987 577 684 589 140
Finnland-Finlande . . .. ... ... ... .. .0, 40 876 44 458 1165 1636 10017 11 888 32 380 33802
Frankreich—France .. .. ... ... . .. v 713 454 - 750 843 177 799 198 697 321638 332283 215 367 218 127
Griechenland-Gréce . ... .. ... .. 0. 134 065 138 851 3862 3994 47 352 49 570 90 236 92 974
Grossbritannien —Grande-Bretagne . ... .. 834 356 877 599 59 473 68 485 335370 347 414 436 716 - 458 609
Heolland —Holtande ......... ..ot 176 970 176 992 10 907 11 280 54 797 53 303 115988 116 557
Ifland—lrlande .. ... 21164 25 094 1266 1481 4875 5472 17 740 21628
Ralien—ttalie .......cooeeiioiiio i, 306 388 320 658 12 561 13 205 100 571 95 362 195 832 208 575
Jugoslawien —Yougoslavie . ............. 63992 62 676 1957 1839 3929 3971 63768 62 482
Luxemburg —Luxembourg .............. 20034 21083 139 137 6982 7755 13 347 136570
Malta~Malte . .. ... ... i 16 712 16 932 869 M 1475 1322 16 282 16516
Norwegen—Norvége ................... 338 263 38283 131 1410 14 008 13 045 24 663 26123
Osterreich—Autriche .......... ... .0.n. 201 582 217 791 7272 8 368 19 846 18 180 186 359 203 178
Polen—Pologne .......... .. ceoiuniann 24 370 30270 542 501 5417 6105 19521 25 009
Portugal ..... ... i 111 Q00 117 376 3026 3589 49118 53 975 65 303 65 850
Rumaénien—Roumanie .................. 7 441 6 897 169 198 851 548 73 6779
Schweden—~Suéde ..................... a0 783 97 702 2919 3698 21178 23 005 76 769 81595
Spanien—Espaghe .......... ... .. 0000, 321 416 328 080 13964 14 667 151 459 154 961 172 667 176 697
Tschechoslowakei — Tchécoslovaquie ... .. 27 377 29577 681 667 2 469 2508 26 310 28 522
Tarkei—Turguie ..., e 107 726 124 813 2434 6 204 23 931 24092 89 841 104 010
Ungarn—Hangrie ........... ... .00 63 307 71857 1564 1 366 3879 4399 62 955 7244
UdSSR—-URSS .. ... ...t 26 573 36 067 425 445 5 281 5 5563 22578 25 603
Ubrige Lander—Autres pays ......v.een.. 5862 7 655 214 183 842 969 4863 6892
Total Europa—-Europe................ - 4300070 4 505 146 364 066 406 992 1404 653 1435 199 2 655 667 2778824
Agypten—Egypte .....oovrecriiaanni..s 65 075 57 158 %0 1008 25 413 26 019 31001 32311
Algerien—Algérie ..... ... ... .. 0. 39 434 39412 3049 1511 22782 24 113 16 199 15 402
Elfenbeinkiiste — Céte d’lvaire ............ 11 667 11 010 367 316 8474 7972 318% 3121
€71 - o I 1P 9667 10 773 125 115 2768 3514 6 963 7334
Kamerun—Cameroun............ o 6 685 5535 202 162 4 459 3800 2308 1734
Kanarische Inseln —lles Canaries .. ...... .. 19 720 18 854 545 432 9603 11143 . 10 278 8975
Kenia—Kenya .......... PP PR 16 331 18 184 309 369 7438 7257 276 11 506
Liberia—Libéria ......... ... oot 4786 5 425 40 30 2347 2761 2 496 ] 2705
Libyen—LUibye . ... ... oo iioas 22037 27032 133 145 2559 2 887 21582 26518
Madagaskar— Madagascar ......... e 3163 5328 8 10 177 . an 3113 5226
Marokko—Maroc ... . i, 36 832 39 066 915 1479 25 861 28 631 11312 10 116
Mauritius—lte Maurice .. ... ... ... 10 537 11 407 Fal 67 3037 6 259 8 054 5728
Nigeria—Nigéria ........coooiiaiiiin, 21101 19 776 493 469 6302 6453 15 162 13613
Senegal—Sénégal ............ ... .. ... 9 464 8611 850 392 68181 5 486 2938 3 167
Seychelian -Seychelles . . ...... ... ... 2 450 2308 3 3 286 299 2140 201
Sddafrika— AfrigueduSud .............. 29946 36372 97h 935 6447 _ 7884 24 321 29 457
Sudan—-Soudan ....... ... i i 5301 1644 72 34 2890 1068 2568 676
Tansania—Tanzanie .............c oo nn. 8319 8319 1 140 3814 3767 4 550 4 5448
Tunesien—Tunisie .......0eevieiean. ) 47 161 46 760 3191 1816 29 299 30 234 16 451 17 235
ZHITE ottt i e 6 692 7093 a4 94 3400 4 035 3329 3096
Ubrige Lander — Autrespays ............. 14 746 14 976 625 638 8714 9129 6156 5 889
Total Afrika—Afrique . .................. 380953 396 148 13 166 10 165 182 2561 193 042 202 414 214 328




LS

19B. Verkehrsstréme im Linienverkehr ~ Courants dans le trafic de lighes

Abfliegende Passagiere — Passagers partants

Arabische Emirate — Emirats arabes
China=Chine............... . 000
Hongkong—Hong Kong
Indien —Inde
Indonesien—indonésie . .................
Irak
lran
Israel - Israél

Japan—Japon
Jordanien —Jordanie
Kuwait—Koweit ..........00iiiiivenn..
Libanon—Liban........................
Malediven - lles Maldives
Pakistan
Philippinen —Philippines
Saudiarabien — Arabie saoudite .. ... ... ...
Singapur—Singapour. ... ... .o e
Srilanka
Stdkorea—CoréeduSud ................
Syrien— Syrie
Thailand — Thallande
Zypern~Chypre
{Ubrige LAnder — Autres pays

Total Asien — Asie

Australien, Ozeanien — Australie, Océanie ..

Argentinien—Argentine .................
Brasilien — Brésil
anada—Canada
Mexiko—Mexique . ... oL
USA-Etats-Unis ...............c0c0iuen
Venezuela
Zentralamerikanische inseln —

lles de 'Amériquecentrale ... ............
Ubrige LAnder— Autres pays

Total Amertka— Amérique ...............

Europa — Europe
Afrika—Afrique .............. 0000
Asien—Asie ................ ... ... ..
Australien, Ozeanien - :
Australie,Océanie......................
Amerika-—-Amérique ... .................
Gesamttotal — Total général

Total Scl'l.;v;gz

{Passagiere einmal gezahlt)

Total Suisse

(Fassagers comptés une fois)

1987 1388
12 402 12 612
21414 22 264
26 059 29 895
31904 36 208
11 268 13 162
2429 2994
16 046 12 249
122 234 111 832
76 886 81 596
6 467 5720
8424 8132
8728 6429
11026 | 14 041
5810 6139
6781 8724
30 366 27 225
29 561 37 743
6165 5195
17 802 21 898
5 469 5586
27 467 41 499
32 860 35170
11 262 10 625
525 91 556 938
22 264 22 408
14135 14 647
37099 39147
46 646 9351
8117 11 201
507 883 559 584
10 138 11 358
26 979 38611
15 414 16 130
706 409 784 195
4300070 4 505 146
380 993 396 148
525 921 556 938
22 264 22 406
706 409 784 195

5935 657

6 264 833

1587

170
480
951
867
373

306
3 346
1613

156

76
61
a

185

156

421

324

20

242

T o122

590
1186

538

12 144
595

286
1029
2044

278

12170

361

13 461
820

364 066
13156
12 144

£95
30 449

420 410

Base!

30 449

Asien, Australien, Amerika — Asie, Australie, Amérigue

Gendve

1988 1987 1988
179 3625 3362
507 2137 2351

1157 5 205 5 201
923 10 480 10 208
304 2209 2125

64 1005 1302
139 6 609 5678
3210 17 086 14 638
1765 21979 24 673
78 3576 3227
72 B 505 6 353
56 3765 4842
10 154 103
159 1862 1283
242 1471 1792
420 16 441 13558
336 3391 3657
21 691 316
311 1137 1434
158 3550 3645
518 5489 7 186
923 5 958 6110
542 4133 3829

12 091 128 467 126 873
791 4244 4264
287 4606 4460

1220 12 299 11995

3040 21825 24 878
346 2366 2584

14 700 134 738 144 611
277 1576 1676

20 432 3387 3 660
699 5 353 5537

41 001 186 149 199 401 :

406 992 1 404 653 1435 199

10 165 182 251 143 042

12 091 128 467 126 873
791 4244 4264

41 001 186 149 199 401

1906 764

471 040

1958779

2irich

1847 1983
9233 9 659
20026 20 650
21 607 25 541
22 314 26 563
3726 11 691
1 560 1887
10611 7 865
111 836 104 322
57 442 59 655
3274 2 886
2189 1946
2 456 2074
11003 14 033
4214 5104
5892 7490
16 000 14 899
26 906 34 816
5593 5013
16 939 20814
20M 2048
23231 36 095
27 802 30 253
7 368 7084
418 282 452 369
18 219 18 201
9 802 10 443
25918 28199
68 5634 72 400
5 B61 8510
389 834 431 393
9288 10 482
10 447 14721
10012 10 434
529 496 586 582
2 655 667 2778824
202 414 210 329
418 282 452 369
18 219 18 201
529 496 586 582
3824078 J' 4 046 306



20. Verkehrsstrome im Nichtlinienverkehr — Courants dans le trafic hors des lignes

Abflisgende Passagiere — Passagers partants

Pauschalflugreissverkehr
Trafic de voyages & forfait

Ubriger Nichtlinienverkehr
Autra trafic hors des lignes

Total Michtlinienverkehr
Total trafic hors das Fgnes

Gesamttotal -Totalgénéral .. ..................

128624 1 145051

1987 1988 1987 1399 1987 1938
Bulgarien—Bulgarie ............coiiiiiniinnas 3036 3472 - o= 3036 3472
Dénemark—Danemark .. ......... . iiiniunaaias 3083 4582 1661 786 4724 5368
Deutschiand [BRD) — Allemagna{RFA} ............ 10176 7370 7 847 10 109 18 023 17 479
Deutschland {DDR] - Allemagne {RDA) ........... a3 75 1637 1938 1730 2014 -
Finnland=Finlande ..........covniiinemennnns - 767% 74398 847 644 8522 8083
Frankreich—France ... ..o vinnviinneinnnns 11 562 12 418 11 456 7 956 23018 20374
Griachenland—Gréce . ......oivvnuen s 90 514 95 072 2862 159 90 776 95 231
Grossbritannien - Grande-Bretagne . ............. 211728 222 424 29876 42 706 241 604 265130
Hoiland~Hollande . ...... oot 1347 14863 1781 1295 3108 2758
Irtand —Irlande ... cvi o e e 1595 1419 216 - 181 1418
ftalien—Ralie .. ... .o i i i i e, 32810 36 502 4483 6562 37393 43 064
Jugoslawien—Yougoslavie .. ... . ool 5833 6671 7214 11151 13047 17 822
Malta—Malte ... ... .. . i i e 2818 2277 - 491 2818 2768
Norwegen—Norvége ............ ..o 3614 3407 281 559 4 585 3 966
Osterreich—Autriche .......... .. ... ..o 4538 4568 834 1129 5372 5 697
Portugal ......ciiii e 25 502 24 113 1225 1042 26727 25 1585
Schweden—-Sudde ... ... ... . i i 18 570 17 682 1003 1745 19578 19 427
Spanien—Espagne ......... .. .. i i i 145 439 152 425 23058 22 208 168 497 174 633
Tirkei—Turguie ... ... . iiiierairrerrnaan 15 217 14 377 37 338 15 254 14715

‘Ungarn—Hongrie ....oiiviiii i 3464 3738 260 63 3724 380
Ubrige Lénder—Autrespays .................... 1140 797 3932 2920 5072 3717
Total Europa—EuUrope . ... vv v vv i v iien e ae s 589 834 622 292 28 585 113 801 698 428 736 093
Agypten—Egypte . ... i 4584 5 658 21 35 4 605 5633
Algerien—Algérie ....... .. oo - - 1881 4090 1 881 4 030
Kanarische Inseln —lles Canaries ................ 113 119 123 875 - 58 113119 123 933
Kenfa—Kenya.....ove i oniee ey 47 821 46 318 - 241 47 821 46 559
Marokko—-Maroc .. ... ..o e 2252 5839 437 217 2689 6 056
RAUNION v vr et e et taan i 3617 - - - 3817 -
LI o T 2148 1529 - - 2148 1529
Tunesien~Tunisie . ... ... o oot 26 870 29 053 69 124 26739 29177
Ubrige Linder— Autres pays ... ..-cvovviinonaan 65 90 ] 333 66 423
Total Afrika—Afrique .......covvnii it 200 278 212 362 2409 5098 202 68% 217 460
Israel =lsradl .. .. ... i it 12 948 11337 851 392 13 797 11729
Malediven—llesMaldives . ............... ... 5834 6976 - - 5834 6976
Sharjah ... e i e 1097 1268 - - 1097 1258
SHLANKA . i i e e i 3219 3131 - - 3219 3183
Zypern—Chypre . . cooooiii i e 12 236 15 984 - 219 12 236 16 203
Ubrige Lander—Autres pays . .......oviiivieva- 494 1300 564 459 1058 1759
Total Asien—Asie ...... . i i 35826 40 036 1415 1070 37 241 41106
Vereinigte Staaten—Etats-Unis . ................ 29 340 31433 27 105 24 935 56 445 56 368
Antigua . i e e 1832 5 488 - - 1812 5488
Brasilien-Brésil ......... ..o 3883 3373 - - 3883 3373
Ubrige Lander—Autrespays .. .......ccovvenens 425 352 100 147 528 4399
Total Amerika—Amérique ..................... 35 480 40 646 27 205 25082 62 665 65 728

871 396 915 336

1001 020 i 1060 387

52
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21A. Passagierverkehr nach Stadtepaaren {Europa) — Trafic passagers ville a ville {Europe) Zahlende Passagiers in beiden Richtungen — Passagers payants aller et retour

Herkunft/Bestimrnung . Flughafen Linienwverkehr NMichtlinfenverkehr Total
Provenance/Destinatian Agraport Trafic de lignes Trafic hors des lignes
1987 1988 1987 1988 1987 1988

Kopenhagen/Copenhague ................ Genéve 65 853 63 313 8467 7 465 74 320 70778
Ziirich 188 346 182 933 14948 3315 190 294 186 248
Helginki ... .. rive i iea e eee s Genéve 20154 2381 - 10344 7 387 30538 31218
Ziirich bd 444 hi 373 5327 6224 89 771 62 597
Oslo . . e e Ganéve 16 977 14 467 4967 3763 21 944 18 230
Zirich 12 34 20 848 2349 2034 14 690 22 882
Stockholm . ... .. ... L. Genéve — 2734 21047 20833 21047 23 567
. Zlrich 105094 109 857 8 560 11 261 113 654 121 118
Amsterdam ..., ... i Basel 22162 21957 844 972 23008 22 929
Genéve 142 411 140 155 1435 130 143 846 140 285
Ziirich 270 276 274 765 2977 35634 2732563 278 299
Birmingham ... ... ... ... . ... .. Genéve 2 260 38 9698 12 063 11 858 12 101
Ziirich 36 803 45 611 a2 5 36 865 45 6186
London/fLendres .......... . ... ... ... .. Basel 108 925 126 598 3123 5 602 112 048 132 200
Bern 41 576 42 444 27 22 41 603 42 466
Ganéve 721483 770310 258 651 285 964 980134 1056274
Ziirich 793 328 844 581 143 102 154 974 936 420 9499 555
Manchester. .. ... ... .. ... .......... Genéve 27 243 26 449 3324 32279 60 484 58728
Ziirich 71 608 80 Bg2 228 252 71836 81144
Oublin .. ... i i e Ziirich 28712 41 410 324 410 29 036 41 820
Briissel/Bruxelles ............cc0ivainn. : Basel 29 389 29 749 1 596 1350 30985 31099
Geneve 143 434 _ 156 268 3213 1792, 146 647 158 060
Ziirich 139 177 152 085 330 1332 139 507 153 417
ftuxemburg/lLuxembourg .. ..o Genéve 15121 16 389 240 a5 16 361 16 484
Zirich 21797 25000 114 - 21911 25 Q00
Berlin . ... ... e e Zitrich 98 125 106 083 16 249 13 946 114 374 120 029
KétinfCologne .. .. ... .. oo i Zitrich 63 897 722101 726 1404 64 623 73505
Dasseldorf ... ... .. ... . .o ..., Basel 29 498 32126 322 66 29 820 32192
Genéve 43271 41932 207 - 43 478 41 932
Ziirich 214183 216 816 1368 1557 215 541 218 373
Frankfurt/Francfort ... .................. Base! 28 810 32847 233 125 29043 32972
Genéve 175077 195 937 937 380 176 064 196 317
Ziirich 334 967 343 229 - 1986 924 336 953 344 153
Hamburg/Hambourg .. ................... Ziirich 111 273 109 979 184 159 111 457 110138
Hannover/Hanovre ... .................. Ziirich 21943 44 546 3835 3324 25773 47 870
Miinchen/Munich ... ....... .. ... ..., Basel 32809 33309 533 1359 33342 34 668
Genéve 45 441 46 411 1291 846 46 692 47 287
Zirich 263 095 240 627 933 758 254028 241 385
Nirnberg/Nuremberg . ... .. .. . L1 Zarich 26 473 30 004 5326 8163 31799 38 167
£21 7704 (o T Ty A N Genéve 17 654 18 BOB 461 88 18115 18 896
Ziirich 84 R37 85 242 440 227 86 277 85 469
Salzburg ... ... Zirich 60 948 67 331 498 736 61 446 68 067
Wien/Vienne ....... ... .. i, Basel 7522 7828 404 202 7926 8030
Genéve 27 847 28 037 63 235 27915 28 272
Ziirich 278 460 284 860 9212 9 694 287 672 . 294 554
Budapest .......... ittt i Zdrich 131 615 148 473 7 451 7333 132 066 155 806
Prag/Prague . ... .oiiieiiiiiiiiiiiiaanas Zirich 59 838 65 608 671 1078 60 509 66 686
Warschau/Varsovie .......... oot Genéve 9672 10 636 343 185 10015 10 821
Zirich 38 403 48 987 - 287 . 33 403 49 274

MoskaufMoscou ... ... o, ] Genéve 8 304 8900 237 494 8 541 9394 -
Ziirich 29525 43 163 321 144 29 846 43 307




o1 21B. Passagierverkehr nach Stidtepaaren (Europa) — Trafic passagers ville a ville {Europe) . Zahlende Passagiere in beiden Richtungen — Passagers payants aller et retour

N
Herkunft/Bestirmnnming Flughafen Linignverkehr Michtlinienverkehr Total
Provenance/Destinatian Adroport Trafic de lipnes Trafic hors des lignes
1987 1988 1987 1985 1987 1983
Belgrad/Belgrade ...................... Ziirich 62 754 66 083 336 374 63 089 66 457
Zagreb .. ... Zirich 66135 65 289 45 69 66 180 65 358
BordeauX .....viuiiivsrinanannaaiaan Genéve 25 865 33325 178 60 26 033 33385
LY OM e Basel 13175 12 526 304 433 13479 12 958
Ziirich 20 161 20 445 180 91 20 3 20 536
Marseille . ... oottt Genéve 27 048 27 421 21 24 27 069 27 445
Nizza/Nice ... .. .. . . i s Basel 10 046 14 736 551 642 10 597 15378
: Genéve 130136 134 201 199 213 130 335 134 414
Lugano 8117 9631 - - 8117 9631
Zirich 96 467 95 365 1295 2116 97 762 97 481
Paris ... e e Basel 332982 363 248 13073 6125 346 085 369373
Bern 11 892 14015 - - 11892 14 015
Genéve 496 010 503 512 2815 660 498 825 504 172
Lugano 9984 10 943 - 24 9984 10 967
Ziirich 347 536 352 455 3690 1068 351 226 353523
Genua/GEenes .. ... ... .. it Zitrich 24 886 26 440 323 554 25 209 26 994
Mailand/Milan .. .. ... . ... .. .. 0000 Basel 2078 3569 79 450 21567 4019
Genéve 81039 76 757 500 32 81539 76789
Ziirich 222779 217 306 796 502 223575 217 808
Rom/RomeE .. ... ... i iiiiiinenasnn Basel 7370 7 394 — 655 7370 8049
Genéve 137 090 127 857 515 13 137 605 128 070
Zirich 165 161 178 232 4 805 2 854 169 966 181086
Venedig/Venise ........0 ... 0o iieinuan. Lugano 20428 24311 64 - 20 492 24 311
Barcelona/Barcelone .. ................... Genéve 123 092 115 651 170 127 123 262 115778
Zirich 104 021 99 143 355 41 104 376 99 184
Madrig. ..o e Genéve 114 358 118 238 137 464 114 495 118 762
Ziirich 139738 152 131 16 2715 139754 152 406
Malaga ... i Genéve 46 107 50 651 53 18 46 160 50 669
Ziirich 60 576 55 598 732 910 61308 56 508
Palma de Mallorca ('biza} ................. Basel 2578 2498 48 743 55 477 51321 57975
Genéve 18310 21700 28 276 22 760 45 586 44 460
Zlirich 87 177 55 748 208 885 196 423 266 062 252 1M1
Santiagode Compostela .. ................ Genéve 13936 18 264 17 479 18 269 31415 36533
Ziirich 2806 3395 17 257 18 344 20 063 21739
Lissahon/Lisbonne ...................... Genéve 67 140 71972 285 291 . 67425 72 263
: Ziirich 106 132 97 369 12 366 17 777 125 498 115 146
o T (o S Genéve 389313 40 318 963 1103 39876 41 421
: . Zdrich 22 379 25 530 270 212 22649 25742
Malta/Malte ... v iiri e aaa Zirich 32 680 33 448 715 411 33395 33 859
AthaenfAthénes . ...... ... cciiiiauiiinnss Basel - - 333898 31219 33898 31219
‘Genéve a8 279 102 171 186 18 a8 465 102 190
Ziirich 147 171 152 218 3782 46562 150 953 156 870
SalonikifSalonique ..... .. .. 00 el Zlirich 40 283 41 348 370 - 40 653 41348
Istanbut/Istamboul ... ... .. L. Basel - 6502 4432 242 4432 6744
Genéve 67 140 71972 27 182 67 167 72164
Zirich 106 132 97 369 9534 8888 116 666 106 257
LAIMACA « i vttt e et et Genéve 10720 10 246 : - 16 10720 10 262
Zirich 55 286 60276 24719 32105 80 005 92 381




22. Luftfrachtverkehr nach Warengruppen
Trafic de fret d"aprés les groupes de marchandises

Nettogewicht in Tonnen — Poids net en tonnes

Einfuhr — Importation Ausfuhr — Exportation
Warengruppen R
Groupes de marchandises 1087 1988 ta87 1388

Friichte und Gemiise—Fruitsetiégumes .. ..o viiii i iiiiiiiinnnns 8947 10 455 16 1
Lebende Tiere — ARImMaux vivants ... .ov it iiiiiesnriiiivacaaranies 113 356 3 10
Fleisch, Fisch—Viandes, poissens .. ... .o 0 iiiiiieeiiinnnscoaarnnas 4222 5105 201 195
Andere Lebensmittel —Autres aliments ....... . i iiiiiieranariins 1877 2974 1780 1653
Tierische und pflanzliche Rohstoffe — Matiéres végétables ou animales. . . . 4600 6318 516 284
Erdéiprodukte - Produits pétroliers .. ... i ittt iiaian 4420 12 908 ag 116
Andere Rohstoffe —Autres matigres premieres .. ..o ee it cinnnens 55 423 273 1710
Chemische Produkte —Produitschimiques ........................... 2828 3730 17 909 22 783
Waren aus Mineralien — Articles en matiéresminérales ................. 438 666 641 587
Metalle und Waren daraus - Métaux et articlesenmétal ................ 1234 3319 4282 4662
Maschinen—Machines . ... .. ... . it 9942 11789 20 025 22735
Befdrderungsmittel = Matérieldetransport ... ... ... .. i i i, 2430 2700 36 1137
‘Textilwaren — Articlestextiles .. ... it i i iaa et 1551 1662 3742 3932
Uhren —HoHogerie ... ... . i e it 344 493 1655 3079
Ubrige Waren —DIVEIS . ... .u ettt ettt e e e e et eama e 19 022 18 686 9277 10093
232 1 62 323 81649 61204 72 987

Quelle: Eidg. Oberzolldirektion, Statistik dber den Aussenhandel
der Schweliz nach Verkehrstrigern

Source:

Direction générale des douanes, statistique sur ie commearce

extérieur de la Suisse par modes de transport

23A. Luftfrachtverkehr nach Herkunfts- und Bestimmungsléndern
Trafic de fret d’aprés les pays d’crigine et de destination

gemdss Frachtmanifest — selon le manifeste de marchandises

Bruttogewicht in Tonnen — Poids brut en tonnes

Ankunft = Arrivéa Abflug — Depart Total

1987 1388 1987 1988 1987 ! 1988
1. Européische Linder — Pays européens
Belgien—Belgique ..... ... ... ... ... ... 1809 2483 1478 2428 3285 4911
Bulgarien—~Bulgarie ... ... ... ... .. . coa... 133 136 161 180 294 316
Dénemark~Danemark .. ... .oooiniiianneinn.. 247 272 316 303 562 575
Deutschiand (BRD}— Allemagne{RFA} ............ . 3320 3357 1958 1955 5 278 5312
Deutschland (DDR) —Allemagne(RDA)} ............ 11 9 80 79 91 88
Finnfand—Finlande ... .. ... iieiiiiiiniaa 13% 139 395 373 534 512
Frankreich—France ...........iviiemnninnnnnsn 2 891 2509 1351 1168 4042 3677
Griechenland —Gréce .. ... ..ot it i 823 721 649 | 679 1472 1400
Grossbritannien — Grande-Bretagne .. ............. 4851 4 636 3744 3952 8595 8588
Niederlande—Pays-Bas ......................... 2 547 2624 1131 1460 3678 4084
frland—Irlande ... ... .. ... . . 325 365 228 253 563 618
Island—lIslande ... ... i 5 7 50 27 55 34,
ftatien—Ralie . .. ..o i et 1007 891 863 939 1870 1830
Jugoslawien—Yougoslavie . ....... .00 e 318 338 287 281 605 619
Luxemburg —Luxembourg ........... .0 i 21 14 31 39 52 53
Malta—Malte . . ... e 36 3 a4 9% 130 127
Norwegen—MNorvége ............. ... 137 41 366 266 493 407
Osterreich—Autriche ........................... 379 37 652 575 1031 946
Polen—Pologne ... .. ... .. ... ... .. ... &0 52 130 132 190 184
Portugal , ..o e 882 1011 431 . 496 1313 1507
Ruménien—Reoumanie .......... ... ... ..t 23 20 37 a4 60 64
Schweden—Suéde ....... ... ... i it 315 313 592 556 907 869
Spanien - Espagne ....... e 1407 1251 1121 1266 2523 2517
Tschechosiowakei — Techécoslovaquie ..., ... .. 36 33 118 123 154 156
Tlrkei —Turguie ... .. i it e e s 1258 1277 533 450 1789 1727
Ungari—Hongrie ... ... 50 | 63 244 225 294 288
UdSSR—URSS ... ... i 175 157 152 589 327 746
Ubrige Ldnder—Autrespays .....c.cvvviiinennnan 11 14 28 25 39 39
Total EUropa—EUrOpe ... .ot vr st cc i cnennns 23014 23 235 17 207 18 959 40 221 42 194
2. Aussereuropéische Lander — Pays extra-européens
égypten el =10 4 1 11861 1573 564 648 1725 2221
Athiopien—Ethiopie ..........coiiivii i, 27 - 19 108 173 136 192
Algerien—Algeérie ....... . v iiiiiiiiiii e 34 22 303 a3 343 353
Elfenbeinkiiste —Céte d’lvoire ........covvvvnrenen 1075 a75 212 142 1287 1117
GhHama ... i it 821 1663 116 91 937 1754
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23B. Luftfrachtverkehr nach Herkunfts- und Bestimmungsldndern
Trafic de fret d'aprés les pays d’origine et de destination

geméss Frachtmanifest — selon le manifeste de marchandises

Bruttogewicht in Tonnen —Poids brut en tonnes

Ankunft — Arrivés Abflug — Départ Tatal
1987 1988 1987 1988 1987 1338
Kamerun —Cameroun .. vooiin i iiansinraninnas 283 249 101 . 94 384 343
Kanarische Inseln —lles Canaries. .. ............. 592 588 105 110 697 ! 598
Kenia—Kenya ......oviernrinnrnnrnrnrarenns 809 870 171 153 980 1023
KONGo —CORGO - viviver et ecnnnrnanrninnns 17 10 50 106 67 116
Libyen—Libye ... .. i e 106 39 188 226 294 265
Madagaskar—Madagascar ................. ... 123 149 108 149 23 . - 298
Marokko —Marec ............ccieeieeiennann. 402 368 . 297 272 698 840
Mauritius—lle Maurice .. ..... ... . iiiiii o 17 136 169 233 286 1 369
Nigeria=Nigéria ...... . oiiiiriiiarinreas 42 68 368 351 410 419
Senegal—Sénégal .......... . i iiiiiina., 67 81 75 a 142 ! 162
Sudan—Soudan ... ... . i i e e 21 13 62 85 83 97
Sudafrika - AfriqueduSud .. ... ... ol 2468 2227 1356 1453 3822 3 680
Tansania—Tanzanie ... ..... .o aeianaenanannn 27 47 61 46 88 93
Tunesien—Tunisle ....... .. ... ... ... ... ... .. 140 147 243 252 383 3988
= 24 16 138 | 120 162 136
Zimbabwe .. ... . 15 28 65 63 80 91
Ubrige Lander—Autres pays ... cocvvinriiinanas 124 135 517 569 641 704 ¢
Total Afrika—Afrique ........ ... ... ... .. ..., 8492 9421 5385 5749 13 877 15170 |
Arabische Emirate —Emiratsarabes ............. 1460 1574 930 | 963 2390 2537
Arab. Rep. Jemen—Rép, arabedu Yémen ........ . 42 70 81 74 123 144
Bahrain—-Bahrein ... ... ... o L, 35 20 221 281 256 301
Bangladesh ....... . .. .. .. o 20 23 44 74 64 97
China—Chine......... .. ..o i, 495 314 047 33 1042 6495
Hongkong—-HongKong .....ooiiiiiiiiiians, 4516 3571 1274 1816 5 790 5387
Indien—Inde ... oottt 2087 1958 1594 1915 3 681 3874
Indonesien—Indongsie. ........... ... c0huns 291 285 336 315 627 600
.~ 1. 17 27 199 245 216 272
1= o 900 421 671 438 1571 859
Israel—lIsradl ... o e 2289 1904 2102 1950 4397 3854
Japan—Japon ... i e e 3078 3558 4439 5371 7517 8929
Jordanien—Jordanie .......... 000000 e 111 31 198 181 309 212
| Korea (SUdi—Corée(Sud) ...........o0viunnnn 1180 1071 880 966 2060 2037
: Kuweit—Kowett. . ... ... et 96 87 458 447 B54 534
Libanon—Liban .. ... .. e 78 78 123 313 20 39
Malaysia—Malaisie ..............coviiint. 155 189 198 33 354 520
Nepal-Népal ... .ot 802 630 25 16 827 646
[y T T N 11 9 168 151 169 160
L= L =1 7 T T 1026 840 a1 408 1467 | 1248
Philippinen—Philippines .......... ... it 137 124 542 563 879 | 687
Katar—Qatar . ... ... ... .. i 11 Lk 175 234 186 245
Saudiarabien — Arabiesaoudite................. 403 340 1953 1766 2 356 2106
Singapur—Singapour . . ... ... i 1161 1228 1081 1258 2222 . 2486
Srilanka ... i i e 218 196 107 109 2% 305
TBIWAN i e it it i i a1 1502 2352 2088 3263 3590
Thailand-Thallande ..........cvoiiiniriinsns 1832 1792 567 889 2098 2681
ZyPern—CRYPIrE ... o\viiiunnvnnrrrernenne, 33 40 186 . 138 224 176
Ubrige Linder—Autres pays .......ooovvvnnnnes 28 65 136 . 128 162 193
Total Asien—ASie ... iii ittt i 22828 2195% 214999 ¢ 23807 44 925 45766
Australien—Australie . ....... ... i 422 492 1098 1287 1521 1779
Ozeanien—-0céanie ........ ... 238 353 302 343 540 696
Kanada—Canada ............. ... ... .. ... ... 2823 3477 2248 2320 5071 5 797
Mexiko—Mexique ... ... ... i ... 216 218 316 347 31 565
Vereinigte Staaten —Etats-Unis ................. 17 214 18672 20074 19 499 37 288 38171
Zentralamerika — Amérique centrale:
Festland—Continent ... ..o viiiiiinianinn. 116 a5 i71 198 287 293
Inseln—les. ... ..o iiiiiii it i i 173 133 378 443 551 576
Argentinien—Argentine .. ........ . .0 i 833 280 591 512 1424 1492
Brasilien—Brésil .. .......... .. i, [ 1199 1225 1358 840 2 555 2 065
: Chile—=Chili ... . .. .. . e 186 143 163 199 349 342
;' Eovador-Equateur................, e, 65 20 78 72 142 162 -
i Kolumbien-Colombie ... .. ... ... oot 516 439 128 81 644 580
X Peru—Perau . ... ... .. . . e 194 206 141 99 13 R 305
Uruguay . ..o e .- 109 76 59 39 168 115
Verezuela ... ... i 352 451 474 415 826 867
Ubrige Linder—Autrespays ................... 11 26 104 95 118 121
Total Amerika—Ameérique . ... ... iiiiiiiiiaan 24008 26 290 26278 25159 50 288 51 449
Diverse —Divers . .......c.iviiniinnniinnnnnnns 278 213 71 53 349 272
Total Europa —Europe ... ... i 23014 | 23235 17 207 18 959 49 221 42 194
Gesamttotal —Totalgénéral ..................... 79373 81963 72 340 75 363 161719 157 326
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24. Luftfahrtpersonal — Personnel aéronautique

Licences pérsonnelios o autorisasions welapios s 51 écembre 1987 1988

1. Schulen fir die Aushildung von — Ecales pour I'instruction des
Motorflugzeugpiloten — Pilotes d'avion 52 52
Motorflugzeug- und Hubschrauberpiloten —Pilotes d'avion et d'hélicoptére ................. 3 3
Hubschrauberpiloten —Pilotes d’ hélicoptére ... ... . . . . i i i iaann, 13 14
Segelfliegern—Pilotesde planeur . ... ... ... e 37 37
Ballonfahrern—Pilotesde ballon ................... e e e e e 15 19
LI+ 120 125
2. Flugpersanal - Petsonnel navigant :
Privatpiloten — Pilotes privés . . ..ooviiinnnnns [ 7 662 7 888
Berufspiloten (beschrinkter Ausweis) — Pilotes professionnels {licences restreintes), . ......... 710 728
Berufspiloten — Pilotes professionnels . .. ... .. i i e i 1048 1101
Berufspiloten 1. Klasse — Pilotes professionnels de 1=classe .................... Beaaaeeeen 149 183
Linienpiloten—Pilotes de ligne . . ... o i e et e 752 764
Segelflieger—Pilotes de planaur . ... e e e e 3097 3115
Bordradiotelefonisten — Radiotéléphonistes nawgants ................................... 57 71
Bordtechniker — Mécaniciens navigants ... ... ... . iiiiiierereeeeneniiiiiiinaaaraes 206 219
Ballonfahrer— Pilotes de ballon ... ... i i ittt e e ettt 264 282
Berufs-Hubschrauberpiloten — Pilotes professionnels d'hélicoptére .......... ... iiivvnnn. 239 240
Privat-Hubschrauberpiloten — Pilotes privés d'hélicoptére ......... .. .o i iiiinvn.as 33z 350
Anerkennungen von ausldndischen Ausweisen - Validations de licences étrangéres .......... 1Y 377
Lernausweise fir Motor-und Segelflugschiler— Cartes d'éléves-pilotes d'avion et de planeur . .. 2527 2 505
Lernausweise fir Bordtechniker — Cartes d"éléves-mécaniciens navigants ... ..........0.0.0u. .. 6 5]
Lernausweise fir Ballonfahrer — Cartes d'éléves-pilotesdeballon . ... .. ... . cocivvnn. ... 38 45
Lernausweise fiir Hubschrauberpiloten — Cartes d'éléves-pilotes d’'hélicoptére .. ............. 107 165
Senderbewilligungen fir Instrumentenflug —Permis spéciaux de vol auxinstruments. . ....... : 1819 1946
Lehrausweise fir die Instruktion von Flugpersonal — Permis d’instructeur pour la formation

dupersonnel Navigant .. .. ... ... .. i e 977 i 997
11 1 20351 20973
3. Bodenpersonal — Personnel de I'infrastructure
Luftfahrzeugmechaniker — Mécaniciens d'aéronefs .. .. ... il s 652 823
Lufifahrzeugkontrolieure —Contrdleurs d'adronefs ... ... i 97 100
Fachspezialisten — Spaeialistes . o, oottt it e e eeeaeann 275 308
Flugverkehrsleiter Kategoria | - Contréleurs de |a circulation agrienne de catégoriel .......... 308 305
Flugverkehrsleiter Kategorie li — Contrdleurs de la circulation aérienne de catégoriell ......... 8h 59
Ramp Controller — Controleurs de l'airedetrafic .......... i iinirr i i irrneennns 33 34
Lernauswelise flr Flugverkehrsleiter — Cartes d’éléves-contrbleurs
de lacirculation @8M emnE L. it i e e e e e 7 41

1427 1670

25. Forderung des fliegerischen Nachwuchses — Encouragement de fa formation aéronautique

1987 1588 ]1|
Matarflug Segelflug Fallschirm Moatorflug Segelflug Fallschirm ;
Vol & mataur Yol & vaoile Parachutisme Vol & mateur Yol & voile Farachutisma |
1. Fliegerische Vorschulung {FV$)
Instruction aéronautique préparatoire {IAP)
Einschreibungen—tnscriptions ................... 1763 262 1640 301
! Durchgeflihrte Kurse—Coursorganisés............ 67 28 9 71 22 "
Schiiler Kurs 1 —Eiévesducours 1 ................ 209 73 72 21 64 i 80
Kurs 1 bestanden —Eléves ayant réussilecours 1.... 130 a5 42 123 32 47
SchilerKurs 2 —Elévesducours2 ... .ovvviuan. .. 128 41 33 128 41 33
Kurs 2 bestanden —Eléves ayant réussilecours2 .. .. 88 29 17 72 28 25
2. Fliegerische Weiterbildung (FWE}
Perfactionnement aéronautique {PFA}
Durchgefithrte Kurse — Cours organisés . ........... 13 2 - 15 3 -
Aufgebotene Schiiler — Eléves convaqués . ......... 54 6 - 58 12 -
Kurs bestanden —Eléves ayant réussilecours.. ... .. 46 8 - 53 10 -
P L Schiiler - Eléves S_ci;ljl:r_- Eléves
3. Schweizerische Luftverkehrsschule (SLS} . ; ; :
Ecole suisse d'aviation de transport (ESAT) Nombra do gours| o formation, | oxamen riusci [Nambre de cours| o forrastions | ovamen roues
Grundausbildungskurse — Cours d'instruction de base 4 48 54 4 42 45
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26. In der Schweiz eingetragene Luftfahrzeuge — Aéronefs immatriculés en Suisse  sestand am 31, Dozamber - Exat au 31 decembre

Gewarbsméssigar Kichtgewerbsmasaiger Total
Luftvarkehr Luftverkehr
Trafic commergial TFrafic non commercial
1987 1388 1987 1998 1987 1988
1. Flugzeuge mit 15 Tonnen und mehr Hochstabfluggewicht
Avions d'un poids maximal au décollage de 15 tonnes ou plus
Alrbus A 310 L. s 10 10 - - 10 10
AMD Falcon 50 .. . i i e e 1 1 8 a 2 10
AMDFaleon 800 . . ... L. i - 1 3 4 3 5
Boeing B-737 ... i s e e - - 1 1 1 1
Boaing B-747 ... ittt e e 3 3 — - 3 3
CanadairCL-600 . ... . i 1 1 2 4 3 5
MDC DB+ttt st e et e e e e e e e 1 1 - - 1 1
MDCDC-Q.......... e e e e e 30 26 3 3 33 28
MO DTl e e e e e e 3 12 1 - - 12 .
Fokker F-27 e e - 1 1 1 1 2
FokkerF-28 . ... . . e i i - 8 1 1 1 9
GAC G159 . i i it s s - - 1 1 1 1
L I 1 - - 5 9 5 9
SNIAS SE-210 it in it s m ettt 3 2 - - 3 2
2. Flugzeuge von § bis 15 Tonnen Hochstabfluggewicht
Avigns d'un poids maximal au décollage de 9 & 15 tonnes
AMDFalcon 207200 .. i e s 2 2 3 1 <] 3
BAe 120 700/800 ... i - 2 4 2 4 a4
Cessma B0 L o e 1 1 - 2 1 3
MOC DC-3 . e et e e et e e e e e .. 2 2 - - 2 2
GatesLearJetbh .. .. . i i 3 3 1 1 4 4
Junkers JU-B2 .. L et 3 3 - - 3 3
Saab340A . ... e 13 19 - - 13 19
3. Flugzeuge von 5,7 bis 9 Tornen Héchstabfluggewicht
Avions d'un poids maximal au décollage de 5,7 8 & tonnes
AMOD Faleon 10...... ey 2 2 1 1 3 3
Bae Jetstraam 31 .o v i e e 1 ) - - 1 2
Beach 300 .. i e e - - - 1 — 1
Baach a0 ..o - - - 1 - 1
Cessna bbbl ... e e 3 7 1 2 4 9
Dornier Do 228 . . ... . i e e 1 1 - - 1 1
GatesLearJet35/36 ... .. i i ity g 4 4 7 10 11
Mitsubishi300 ... i e 1 1 - - 1 1
SwearingenMetrolll . ... .. .. 3 4 - - 3 4
4. Flugzeuge unter 5,7 Tonnen Hachstabfluggewicht
; Avions d'un poids maximal au décollage inferieur & 5,7 tonnes 354 376 1328 1337 1682 1713
Total Flugzeuge —AvIONS ... ...ttt caaaann 456 494 1367 1388 1823 1882
b, Hubschrauber —Hélicoptéres .. ..o it ii ittt iin i insaasans 122 1249 36 34 158 158
6. Motorsegler—Motoplaneurs . ......... ... . i - - 88 92 g8 ag
7. Segelflugzeuge—Planeurs .......... ... ittt - - 1018 1030 1018 1030
8, Ballome—Ballons ... ... i iy - - 202 ! 229 202 229
9, Luftschiffe—Dirigeables .. ... ... ... .. iiainnnn - - 2 4 2 4
Gesamttotal-Totalgenéral ............. ... ... .. ... .. ... .. 578 618 2713 2783 32N 3401
27. Luftfahrzeugbuch — Registre des aéronefs
r 1987 1988
1. Luftfahrzeuge — Aéronefs
Aufnahmen — INSeri Pt OIS .. . i ittt ettt e e e 41 B3
Streichungen —Radiations .. ...ue i i it i 22 21
Bestand am 31. Dazember~Etatau 3l décembre. . .. ... .. i e 226 : 258
davon —dont: Flugzeuge —~ Avions bis—jusqu a 2000 kg . .. ..ot iiiii i 83 20
2001-B700KG . .o i cii it i 48 51
B701-8000Kg .. v i et e e, 10 16
Uber—deplusde9000kg .................. 37 45
Helikopter—Hélicoptéres . ... ... .. i iiiiiiinrinrns e et e ! 45 52
Motorsegler—Moatoplaneurs ... .. . . i s - 1
) Segelflugzeuge —Planeurs ... .. i i 3 3
2. Hypotheken — Hypothéques
Anzah! Luftfahrzeugverschreibungen am 31. Dezember —
Nombre d'hypothéques sur agronefsau 3l décernbre ... . i i 179 2m
davon Gesamtpfandrechie —dont hypothequesglobales .. ... oo i i iier s 6 [
Eintragungen — InsCriplionS . ..o it e 58 56
Laschungen — Radiations ... o e i c e it e 51 34
Pfandsummen — Hypotheques: unter —de moins de Fr. 100000 ... ..., oot 49 41
Fr. 1000 0001 Million—million ......... 94 102
Fr. 1-10 Millionen—millions ............ 24 44
liber— de plus de  Fr. 10 Millionen—millions .............. 12 14
Hochstbatrag einer Hypothek in Mio. Fr.— Hypothéque maximale en millionsde franes . ... ... 13 131
Hypothekensumme insgesamt in Mio. Fr.— Total des hypothéques en millions de franecs . ... ... 699 795
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28. Unfille schweizerischer Luftfahrzeuge —~ Accidents d'aéronefs suisses i In- und Ausland — en Suisse et & 'étranger

o Total Unfalle* 1 Anzahl tddliche Unfille
Total des accidents' Mormbre des accidents mortels Anzahl Tote Zerstorte Luftfahrzeuge
) L e - Mombre de marts Aéranefs détruits
Lufifahrzeugs — Adronafs Gewerbsmassiger Nichtaewerbsmassiger Gewsrbsmissiger Nichtgewerbsmissiger
Luftverkehr Luftverkehr Luftverkehir Luftverkehr
Trafic commercial Trafic non commarcial Trafic cormnmercial Trafic nen commarcial
1987 1488 1987 1988 1987 1988 1987 1988 1987 1988 | 1987 1988
Einmaotorige Flugzeuge — Avions monomoteurs ... ... 1 2 29 18 - 1 1M 10 24 25 20 16
Mehrmotorige Fiugzeuge — Avions multimoteurs.. . ... 3 1 4 3 2 - - 1 7 6 3 3
Drehfliigler — Aéronefs a voiluretournante ... ....... | 5 10 4 3 2 1 2 ) 9 10 8
Motorsegler —Motoplaneurs . .. ... ... ... ..., — - 3 1 - - 5 1 2 1 2 1
Segelflugzeuvge—Planeurs. . ... ... ... .......... - - 12 16 - - 2 4 5 4 B 8
Ballone—-Batlons .......... ... .. ... ... .. ... - - 8 1 - - - - - - 1 -
B X+ < | 13 8 66 43 5 3 19 18 43 45 44 36
' Nicht inbegriffen sind 31 (47) Bagatellunfille, welche der ordentlichen Untersuchung nicht 'Ne sont pas compris dans ce chiffre 31 (47) accidents bagatelles qui n‘étaient pas soumis a
unterstellt waren sowie 4 Unfélle auslandischer Luftfahrzevge in der Schweiz {2 deutsche, 1 I'enquéte réglementaira, ainsi que 4 accidents survenus en Suisse 4 des aéronefs étrangers
franzésisches, 1 amerikanisches Luftfahrzeug). {2 aéronefs allernands, 1 francais et 1 américain).
29. Flugsicherung - Sécurité aérienne 1983-1988 a} Kontrollierte An- und Abfliige {Anflug- und Platzverkehrsleitung)
Approches et departs contrdlés {contréle d'approche et d'aérodrome)
Zitrich o . Gendva " Bem Luganuﬂ; '
Jahr Spitzentag Spitzentag Spitzentag
Année iFR VFR Total Jour dg IFR VFR Total Jour de iFR VFR Total Jour de IFR VFR Total
pointe pointa painte
1983 149 000 20 900 162 900 6841 98 200 34 580 132750 609 10 500 75 100 85 600 700 - - -
1984 155 500 16 400 171900 679 101 450 34 450 136 900 602 10 700 77 150 87 850 786 - - —
1885 159 500 17 400 176 900 693 104 600 32 500 137 100 682 11 250 78 700 89 950 770 - - -
1986 164 900 18 500 183 400 689 110 500 29 600 140100 715 13 050 78 200 91 250 691 - - -
1987 170700 17 350 188 080 702 117 500 28 300 145 800 626 17 060 82150 93 200 9807 5 850 & 400 12050
1988 184 200 18 900 203 100 751 121 200 30150 151 350~ 640 19 050 84 050 103 100 - 770 18 350 22 100 40 450
' Ab 1. Septernber 1987
'Dés le 1+ septembre 1987
b} Luftstrassenverkehr {Bezirksleitung/ACC)
Trafic dans les voies aériennes (Centre de contrble régional/CCR)
Zlrich o T Genave -
:"a:ére An- und Abfliga Oherflage Total Ver;in%erung dur-ll—:igf;—nirt Spitzentag e’?gié‘:iﬁ;‘is Survols Total . Vari‘;ﬁan l\ggﬁonl?: J;;Lge
1983 148 800 128 350 277 150 + 1,0 759 1117 89 700 160 700 250 440 + 15 686 1088
1984 185 600 136 360 291 950 + 52 798 1156 93 300 166 900 260 200 + 3,8 711 1078
1985 168 760 145 350 305 100 + 45 835 1280 898 400 176 500 274 900 + 5,6 753 1207
1986 165 250 166 560 321 800 + 5,45 381 1211 100 950 186 250 287 200 + 4,56 787 1134
1987 172150 178 960 351 100 + 91 962 1313 106 000 206 400 312 400 + 8,8 856 1156
1988 187 450 198 650 386 100 + 10,0 1058 1456 110 300 231900 342 200 + 9,5 938 1290




30. Verkehr der wichtigsten européischen Flughéfen - Trafic des aéroports européens importants

60

Flughéfan Kategorie
Adroports Catagoria Bawegungen — Mouvernents Passagiera — Passagers Fracht — Frat
1937 1383 1987 1988 1987 14988
tondon......ovvevueren- 1 494 652 539464 54 827 139 589 976 383 786 655 | 862 733
Paris .. ovvi i 1 326 218 362 726 30 468 087 40 779 847 763 978 814 083
Frankfurt ............... 1 254 658 231540 22 544189 25 221576 909 251 1007 106
Amsterdarm ... ... ..., 1 174 877 186 785 13297 722 14 989 118 513715 575 297
Roma ... ............. 1 173 696 151 194 14 132 786 14 945 233 201 706 202119
Madrid ........ ... .0 1 113 802 128 650 11 794 497 13 660 865 164 372 178 892
Stockholm ..o 1 201 870 224 834 11 883 907 13 337 230 83770 72148
Falma de Mallorca ....... 1 81737 88 706 11 257 511 11 766 634 22022 22073
Kokenhavn ............. 1 168 088 181 860 10 753 600 11 647 388 1441177 154 575
Z0rich . oo e 1 145 021 151 104 10138711 11226 914 222 455 241 500
Disseldorf .. ... ... .. 1 108 061 119 567 9 457 468 10 374 268 38758 42 335
Athing ......... ... ..., 1 112535 * 10 233500 ’ * 92 829 *
Milano ................. 1 111 817 122 383 9347 513 10 229 588 119 202 142 198
Manchester ............. 2 94 531 144 794 8 860 420 10 020 352 64 774 77 441
Minchen ........coiiue 1 134 397 145 837 8125 262 9 956 393 41 614 45 546
Barcelana .......vvuuuss 2 80 064 96 263 6673870 7530 936 44 064 55 642
Osle ...oovvivvnnnnns 1 101 845 107 675 6893580 7276 021 50 966 42 787
Helsinki ................ 1 72 264 84 364 5704372 6 602 241 45 873 84 364
Bruxelles ............... 1 29 580 * 6 247 560 * 210 186 *
LasPalmas ............. 1 47 418 51811 5823 887 6 201 602 36308 38 207
Hamburg ............... 2 81 426 89 736 h188712 5974 964 30927 35482
Istanbul ... ... ..., 1 51865 64 684 4 587 483 5692 175 53 956 58 277
Gendve ... ...oiiiiina e 1 83 884 856223 4939 704~ 5641 729 47 919 52 506
Malaga................. 1 43 245 45513 5099 436 5442 990 7 257 7870
TenerifeSur............. 2 41 375 38593 5323182 5308 010 22711 19714
5; Mice .ooveni i 2 78 454 90 650 4 552 438 5042 962 14 922 18129
[ Wien. . ... 1 g2 B39 66 643 3930153 4591 027 43 226 47 764
Marseille ............... 2 535085 55 798 4061817 4 556 276 26 057 28 084
Dublin .. ....ovviviint, 1 59 812 75 333 3 146 838 4412 287 35923 42 922
Lishoa .....ccvvnivnniins 1 39540 47 614 3571401 I 4 283 545 60 204 64 785
Glasgow ....ovvrinnrins 2 62 082 64 580 3665733 | 4090948 23 507 32777
Stuttgart ......... ... 2 69 834 77 445 3392692 : 3704834 B 773 17 141
Beograd ................ 1 42 754 42 750 3 404 665 3294 252 32074 36190
Lyon ..ot 2 58 226 64 226 2844229 3254508 12 346 12 672
Alicante . ............... 2 23423 24134 2899226 3033 443 9 264 6089
vodbiza oL 2 22833 24 230 2928876 2922536 5431 4900
| Luten ...ovviiiiiinaana 1 ® 30 000 * 2 900 000 * 19 300
Birmingham ............ 2 51620 52 823 2641317 2 877 683 13 639 15 275
Goteborg ....vviiiin . 2 44 530 49 294 2 459 566 2 839 361 32525 23 594
Faro ..o 1 19 569 20 163 2422702 2 568 580 1469 1738
Larnaca +..vvnvenneniins 1 26 170 26 418 2191900 2493519 25 800 24 875
Kaln/Bann .. ovvs i 2 64 344 70 994 2163797 2 364.360 111138 107 729
Thessaloniki ............ 1 18073 17 988 1523 378 1793214 18 606 22389
Malta .................. 2 14 006 18124 14038 200 . 1758 000 b3z 6 600
Stavanger .............. 2 84 847 * 1 639658 * §828 *
MNapoli ................. 2 17 448 22 543 1504731 1636 502 2894 2331
Ankara ... ..o 2 16 579 21 061 15689 765 1633 557 10574 11031
Venezia ................ 2 17 088 18 467 1342 987 1426 904 3877 4 100
Shannon ............... 2 12 364 56 920 907 309 1394184 44 295 22 500
Dubrovnik .............. 2 15 606 - 14615 1422 560 1367 768 2253 2015
Bale-Mulhouse .......... 2 42 035 44 250 1197183 1316775 13977 18791
Funchal ................ 2 10727 4 158 903 099 935 641 3661 3125
Porto .................. 2 10 888 16 259 714974 976 818 9793 11 145
Luxembourg ............ 2 23 891 24733 926 308 967 835 96 846 113 323
Salzburg ......... ... ... 2 9715 11 000 561 694 790 157 1820 1564
Keflavik ................ 1 o 11 438 * 736198 * 14 589
Gerona ................. 2 5 464 5 285 774 679 725537 0 0
Reykjavik ............... 2 25 530 22 208 - 300 256 275 563 2397 2 466
Linz......ooooiiaeie .t 2 5 440 6570 191 244 268 647 1330 1409
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