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1. Affaires internes
1.1 Personnel

Aucun collaborateur n'a bénéficié de la retraite au
cours de l'année. Il y a lieu d'ajouter a la liste de
I'année précédente le nom de M. Werner Steiner,
inspecteur & la section du «Personnel aéronautique»,
qui a pris sa retraite le 31 mars 1986, aprés 20 ans de
service.

A la fih de I'année, I'effectif du personnel s'élevait a -
139,5 unités (1986: 138,5); l'office a obtenu un nou=":
veau poste qui sera attribué aux services généraux. Le

blocage des effectifs, instauré it y a 13 ans, cause de
plus en plus de difficultés. En effet, malgré la réeduction
de certaines tiches et la mise en oeuvre de mesures de
rationalisation, la charge qui pése sur les épaules des
collaborateurs ne cesse de s'alourdir, aussi bien en
terme de qualité gue de quantité. La situation de I'em-
ploi est dong peu satisfaisante dans certains secteurs.
Aussi longtemps que le personnel nécessaire a assurer
un déroulement normal des travaux fera défaut, I'of-
fice sera contraint de réduire encore plus certaines
prestations internes et externes et de fixer des priorites
de plus en plus strictes dans I'accomplissement des
tadches qui lui incombent,

1.2 Organisation

Au titre de mesures de rationalisation, tous les dos-
siers personnels des pilotes ont été enregistrés sur
microfilms dans le courant de 'année. Dans le cadre
du projet d'automatisation globale, les objectifs ci-
aprés ont &té atteints:

— Service des finances/comptabhilité: le projet est
achevé.

— Compte de ta sécurité aérienne: ie projet du compte
recettes est achevé; celui qui cencerne les dépenses
est en préparation.

— Gérance des données concernant les obstacles 3 la
navigation agérienne: concept, programmation et
saisie des données.

— Entreprises et personnel d’entretien: concept et pro-
grammation.

Pour notre office, I'achévement du projet «EFFI» (Aug-
mentation de I'efficacité de I'administration fédérale} a
débouché sur une nouvelle diminution des taches de
surveillance et I'abandon de certaines prestations in-
ternes.

Les objectifs de ce projet - réduction de quelque 13000
heures de travail, économie de l'ordre de 100°000

francs et réduction de postes de travail (celle-ci contre-

balancant 'accroissement des téches dans certains
secteurs) - ont été atteints.

1.3 Finances

L'ensemble des dépenses s'est chiffré & 162,0 {156,4)
millions de francs. Les recettes ont atteint 130,6 {121,2}
millions de francs.
Les dépenses les plus importantes se présentent
comme il suit:
1987 1986
{en millions de francs)
— Sécurité aérienne (exploitation,
instatlations) 105,2 97,3

— Mesures de sureté 14,2 13,1
— Travaux de construction i :
sur les aérodromes 13,1 15,9
— Formation du personnel :
de I'aéronautigue 12,6 13,6
— Cotisations QACI 0.6 0,7

Comme jusqu'a présent, les redevances de sécurité
aérienne, soit 123,9 millions de francs {115,1), consti-
tuent les principales scurces de recettes.

" 1.4 Publications

Hormis 12 (12} communiqués de presse, l'office n'a
rien publié.

2. Affaires extérieures
2.1 Organisations internationales

Des repreésentants de !"office ont pris part 4 de nom-
breuses conférences au niveau des directeurs, aux
réunions des comités permanents et groupes de travai
de la Commission européenne de l"aviation civile
(CEAC) et de I'Organisation internationale de I'aviation
civile {OACI).

La libéralisation du transport aérien en Europe a été au
centre des débats a la CEAC (pour de plus amples
détails, cf. chiffre 2.3). Quant a I'OACH, ol la Suisse est
membre du Conseil depuis 'automne 1286 - I'organe
exécutif supérieur -, elle a di débattre principalement
de la crise financiére a laguelle 'organisation s'est vue
confrontée 3 la suite de la décision des Etats-Unis
d’Ameérique de réduire momentanément leurs cotisa-
tions.

La coopération au sein de la communauté d'intéréts
pour les affaires de I'OACI, qui groupe I'Autriche, les
pays du Benélux et la Suisse, a donné entiére satisfac-
tion.

2.2 Relations bilatérales en matiére de trafic aérien

— Le 9 juin, les Chambres fédérales ont approuvé les
accords conclus avec le Mali, la Thailande, le Para-
guay, |'Etat de Bahrein et I'Albanie qui leur avaient
été soumis par le message du 27 aolt 1986.

— De nouveaux accords ont été négociés avec Hong-
Kong, 1a Républigue arabe du Yémen (Sanaa) et le
Zimbabwe.

— Le 14 juillet, I'échange de notes diplomatiques a
confirmé I'arrangement conclu le ter aot 1986 avec
les Etats-Unis d’Amérique, a l'issue de longues et
difficiles négociations. Des pourparlers laborieux
ont été nécessaires pour donner une solution défini-
tive aux quelques questions en suspens mention-
nées dans le rapport de I'année derniére. De nouvel-
les négociations sont prévues pour 1988. Pour [a
délégation suisse, il s'agira d’obtenir pour Swissair
de nouveaux droits de trafic aux Etats-Unis.

— Des négociations ont été menées avec plusieurs
Etats afin de modifier les annexes aux accords,
notamment les tableaux de routes, et d'adapter les
accords accessoires existants ou d’en concluré de
nouveaux. UUne entente a pu étre trouvée avec I'Ar-
gentine et le Brésil au sujet de "augmentation des
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capacités,; cette adaptation indispensable a pris effet
& I'entrée en vigueur de I"horaire d’hiver 1987/88. On
est également tombé d'accord avec le Japon pour
étendre les droits de trafic en relation avec les vols
de lignes passant par le Pdle Nord. Des négociations
ont été entarmées avec la Chine, le Japon et 'URSS
au sujet de I'utilisation future de la route survolant la
Sibérie. Les discussions avec le Kenya ont débouché
sur le droit de desservir & nouveau la Tanzanie via
Nairobi; les pourparlers avec la Turgquie ont permis
d’asscuplir la réglementation restrictive en vigueur,
A l'issue des négociations avec les Philippines, une
solution satisfaisante a ¢té trouvée en maticre de
droits de trafic.

2.3 Evolution de la politiqgue du transport aérien en
Europe

Les 22 Etats membres de la CEAC, dont la Suisse fait
partie, ont adopté en 1985 une déclaration de principe
relative & la mise en ceuvre d'une politique eurg-
péenne du transport aérien. Ce document, qui traite des
questions concernant les tarifs, la capacite, 'accés au
marché, le trafic regional, la concurrence, les accords
de pool et le trafic d'affrétement, vise 4 promouvoir le
transport aérien européen dans de bonnes conditions
de sécurité et 4 instaurer davantage de souplesse dans
ces différents secteurs. Comme exposé dans le rapport
de l'année derniére, deux groupes de travail de la
CEAC ont élaboré chacun un accord multilatéral sur les
services aériens reguliers intra-européens (trafic de
lignes); I'un a trait a la procédure applicable a I’établis-
sement des tarifs {accord sur les tarifs), ‘autre au
partage de la capacité {accord sur la capacité). Les
textes des deux accords ont pu &tre mis au point en
décembre 1986 déja. De plus, étant donné qu'une
période assez longue s’écoule entre I'élaboration et la
ratification de tels accords, on a rédigé, pour chacun

d'eux, un Mémorandum d’Entente (Memorandum of -

Understanding). Ainsi, les autorités aéronautiques
concernées s'engagent, d'une part, a appliquer unifor-
mément jusqu’d 'entrée en vigueur des accords les
principes qu'its énoncent et, d’autre part, & mettre en
oeuvre tous les moyens utiles en vue d’accélérer les
procedures nationales de signature et/ou de ratifica-
tion. Outre la Suisse, sept Etats ont signé le mémaoran-
dum sur les tarifs et six celui qui & trait au partage de la
capacité. Quant aux deux accords, ils ont été ouverts a
la signature le 18 juin a Paris, lors d'une conférence
diplomatique. A la fin de !'année, quatorze Etats
avaient signé le premier accord et dix le second. La
Suisse a apposeé sa signature au bas des deux accords
le 22 octobre. Plusieurs Etat membres de la Commu-
nauté européenne sont ay nombre des signataires.

Une innovation essentieille de |"accord sur les tarifs
réside dans la création d'un systéme de zones de
flexibilité a tarifs réduits et a tarifs trés réduits; ainsi,
chaque tarif qui satisfait également aux autres exigen-
ces est considéré comme approuvé d'office a I'inté-
rieur de ces zones. :

Quant a l'accord sur la capacité, il comporte la pre-
miere réglementation multilatérale du partage de
Voffre en trafic de lignes européen. Selon Iancien
systéme, la capacite totale de I'offre était répartie habi-
tuellement & parts égales (50 : 50) entre les compa-
gnies de deux Etats, bien que tes accords bilatéraux de
trafic aérien aient contenu des dispositians libérales en
la matiére. |l arrivait qu'une compagnie s'oppose aux
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efforts d'une compagnie du pays partenaire qui voulait
étoffer son offre pour répondre & I'accroissement de la
demande; une telle facon de faire désavantageait trés
souvent le passager. Aux termes de I'accord, les Etats
contractants ne peuvent plus exiger dans leurs rela-
tions aériennes que les capacités soient réparties 3
parts egales. Dorénavant, pour une période expéri-
mentale de trois ans, la compagnie d'un Etat contrac-
tant a toute liberté, en trafic de lignes avec un autre
Etat contractant, pour déployer, dans les limites d'une
zone de souplesse de 45 a 55 pour cent, la capacité qui
lui parait répondre aux besoins du marché. Aucun Etat
ne peut denc refuser son approbation aussi longtemps
que l'offre d’'une compagnie du pays partenaire se
déploye dans les limites de cette zone de souplesse.
Dans le cadre de la CEAC, il est de plus en plus difficiie
de trouver une solution commune aux probiémes tou-
chant les autres secteurs, ngtamment en matiére de
trafic agrien régional et d’accés au marché. Dans les
différentes réunions des groupes de travail, on a ainsi
constaté des divergences d'opinion considérables
entre les pays pratiquant une politique libérale du
transport agrien et ceux qui font plutdt preuve de
protectionisme en la matiére,

La dimension et le role des travaux accomplis dans
cette organisation apparaissent 4 la lumiére des efforts
de la Communauté européenne (CE) en faveur d’une
politiqgue communautaire du transport agrien; ainsi,
une étape importante a été accomplie lorsque le Con-
seil des Ministres de la CE a adopté en décembre un
train de mesures visant a la libéralisation du trafic
aérien entre ses Etats membres. Pour sa part, la Suisse
a tout intérét & ce que la compétitivité de ses entrepri-
ses de transport aérien ne soit pas exagérement entra-
vée dans le marché unique en voie de réalisation a la
CE. On pourra atteindre cet objectif en créant notam-
ment une aire de déployement économique dans
laguelle les pays cuest-eurcpéens non membres de la
CE auront leur place. La CEAC peut jouer un rdle de
premier plan a cet égard.

Parallelement a son activité a la CEAC, I'office a voué
une attention soutenue a ses contacts avec Bruxelles,
qui sont coordonnés avec les services compétents des
Départements des affaires étrangéres et de "économie
publique.

3. Législation et application du droit
3.1 Législation sur la navigation aérienne
3.1.1 Révision de la loi sur la navigation aérienne

La commission fédérale de la navigation aérienne a
achevé la premiére lecture du projet; efle a commencé,
en deuxiéme lecture, la révision des parties concernant
les enquétes sur les accidents d'aviation, les fonde-
ments de la navigation aérienne et ta navigation
agrienne commerciale. Dans ce dernier sectaur, la dis-
cussion a porté sur la situation de monopole des entre-
prises suisses du trafic de lignes et sur la délimitation
entre le trafic de lignes et le trafic d’affrétement.



3.1.2 Autres textes relevant de la législation sur la
navigation aérienne

Alafin de I'année, le Département a soumis au Conseil
fédéral le projet d'une importante révision de I'ordon-
nance sur la navigation aérienne, qui touchera notam-
ment les obiets suivants: la réduction de la surveil-
lance sur l'aéromodélisme, les mesures de slreté, le
respect de 'application des tarifs en trafic de lignes, la
couverture de la responsabilité pour les aéronefs
étrangers, l'augmentation des montants couvrant la
responsabilité civile envers les tiers au sol, la publiciteé
“sur ies aéronefs, les radiations dans le registre des
aéronefs, I'inscription des aéronefs militaires dans ce
méme registre, Lors de cette révision, il est également
prévu de redéfinir le terme «aéronef»; on pourra ainsi
préparer le remplacement, par deux nouvelles ardon-
nances, de celle qui a trait a certains appareils volants
et projectiles: 'une concernera les planeurs de pente
{parapentes compris) et l'autre les appareils volants
sans occupant et les projectiles. Par ailleurs, les tra-
vaux se sont poursuivis, qui aboutiront d’une part 4un
projet d'ordonnance sur les entreprises de construc-
tion d’aéronefs, de I'autre aux dispositions d'exécution
de l'ordonnance concernant la souveraineté sur
'espace atmosphérique. Les dispositions relatives aux
obstacles a la navigation aérienne sont aussi |'objet
d'une révision.

L'ordonnance du 15 décembre 19886 sur la protection
contre le bruit, entrée en vigueur le 1 avril, constitue
un nouveau texte d'exécution de la loi fédérale sur la
protection de l'environnement qui revét une grande
importance pour l'aviation.

3.2 Procédures pénales

L'office a ouvert 389 {331} enquétes & la suite de
contraventions ou d’actes délictueux; sur ce nombre,
87 {102) ont &té suspendues, 144 (114) ont fait I'objet
d’'un mandat de répression ou d’'un prononcé pénal et
12 (5} ont eté déférées au juge ordinaire ou aux autori-
tés etrangéres. 17 (13) infractions de peu de gravité se
sont soldées par des avertissemerits. Dans 129 (97)
cas, la décision na pas encore été rendue.

Des 97 (112) procédures encore en suspens au début
de I'année, 22 (34) n'ont toujours pu étre liquidées;
quant aux autres cas, 8 (12) ont été transmis au juge;
sur ce hombre, 6 (3) ont fait I'objet d'une décision
juridictionnelle.

33 {29) enquétes se sont soldées par des non-lieux, 18
{6) par des avertissements, alors que des mandats de
répression ont été rendus dans 16 (31) cas.

3.3 Retraits de licences et restriction de leur champ
d'application

Des raisons médicales sont & l'origine de plusieurs

décisions:

— retraits de licence pour durée indéterminée {deux
cas);

— interdiction a un pilote de nationalité suisse d'exer-
cer ifoute activité aéronautique sur la base d'une
licence étrangére non reconnue, tant aux com-
mandes d‘avions immatriculés en Suisse que
dans i'espace relevant de la souveraineté helvé-
tigue;

tes mesures suivanies ont été prises pour d autres
raisons:

— un retrait de licence d’une durée de tr0|s mois a la
suite d'une contravention qui a provogué un acci-
dent;

-- dans trois cas conseécutifs & des accidents: restric-
tions des licences jusqu’a la réussiie de I'examen de
contrdfe {vols sous la surveiliance d’un instructeur}.

3.4 Unification du droit au niveau international

lL.e 9 décembre, la Suisse a ratifié les Protocoles de
Montréal no 1 4 4 de 1975 (droit de transport aérien). A
la fin de I'année, aucun de ces quatre protocoies
n‘avait réuni les 30 ratifications nécessaires pour la
mise en vigleur.

3.5 Recours

— Dans sa décision du 19 janvier, le DFTCE a rejeté le
recours de la commune d'Cetwil en relation avec
une demande de déplacer des itinéraires d'appro-
che et de décollage de I'aéroport de Zurich. Dans les
considérants, it a examiné en détail les conséquen-
ces d’un vice de forme lors de la communication des
décisions.

— Les «Instructions du 1* janvier 1986 sur la tenue du
carnet de vol» comprenaient des dispositions pres-
crivant qu'a 'avenir, seuls les carnets de vol édités
par ‘office pourraient étre utilisés pour consigner
{"activité aéronautique. Cela a suscité des recours
des milieux du vol a voile. Le 25 février, le DFTCE vy
fit droit et abrogea les dispositions litigieuses pour
s'en tenir a la réglementation selon laquetle les
carnets édités par des tiers étaient aussi valables
pour autant qu’ils solent approuvés par I'office.

— Les 20 mars et 14 ao(t, le DFTCE a en partie accepté
deux recours fondés sur ung nouvelle expertise con-
cernant {activité de vol & vue d'un double national
américano-suisse. En 1984, pour des motifs medi-
caux, |'office avait déclaré le pilote inapte au vol. En
meéme temps, les licences étrangéres du recourant
n‘avaient été reconnues que dans une mesure
restreinte; l'intéressé porta alors la décision du 14
ao(t au Tribunal fédéral.

- Le 29 avril, le DFTCE a confirmé la deécision de
'office qui refusait une carte d'éléve pilote de pla-
neur, en raisan d'une myopie allant au-deld des
tolérances médicales.

— Le 25 mai, le DFTCE décida de ne pas donner de
suite 4 une dénonciation d'un voisin du champ
d’aviation de Langenthal-Bleienbach qui reprochait
a l'office de ne pas prendre en considération ies
plaintes portant sur le bruit. '

— Dans sa décision du 29 mai, le DFTCE confirma la
légalité de la limite d'age fixée dans le réglement
des licences du personnel navigant pour les pilotes
professionnels, les instructeurs et les experts.

— Le 27 octobre, le DFTCE a rejeté ie recours d'un
pilote professionnel auquel toute activité aéronauti-
que avait été interdite jusqu’a nouvel avis, en raison
de troubles cardiaques.

— Le 25 novembre, le DFTCE a parﬂellement faitdroit a
un recours visant a ce que les pilotes de planeur de
pente qui ne sont pas titulaires de la licence d'ins-
tructeur correspondante puissent aussi étre admis
a suivre la formation spéciale pour les vols 4 deux
siéges, avec un passager.
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4. Aérodromes
4.0 Généralités

La tendance, déja constatée ces derniers temps, vers
une modernisation et vers un maeilleur équipement
s'est poursuivie durant I'année, notamment sur les
aéroports régionaux.

4.1 Aéroports nationaux
4.1.1 Bale-Muthouse

Les travaux d'extension de |'aérogare ont débuté en
automne. |l s’agit de la construction d'une jetée sur
deux niveaux s’avancant sur l'aire de stationnement
des avions, perpendiculairement au batiment actuel.
Grice & cet agrandissement, l'aéroport pourra faire
face a l'augmentation prévue du trafic et accueillir 1,5
million de passagers par année.

Le pian des zones de sécurité obstacles mis a {'enquéte
publique sur territoire suisse a fait I'objet de recours
qui sont pendants aupreés du DFTCE.

4.1.2 Genéve-Cointrin

i.a nouvelle lizison entre le réseau des CFF et "aéroport
de Cointrin a été mise en service 2 la fin mai.

Les travaux d’adaptation et d'aménagement se pour-
suivent conformément au programme prévu; il s'agit
notamment de renforcer la piste, sans devaoir inter-
rompre le trafic.

Les recours de certaing riverains contre la démolition
d'un hangar de 'aviation légére et sa reconstructicn
sur un autre site ont été écartes par le tribuna! adminis-
tratif. Comme prévu depuis plusieurs années, la piste
en gazon pourra dés lors étre déplacée.

4.1.3 Zurich

Dans le cadre du reaménagement du plan directeur
genéral, le canton de Zurich a déclasse, dans la région
de Rimlang, quelque 20 ha réservés au projet d"agran-
dissement des installations aéroportuaires. A titre de
remplacement, il a réaffecté une zone d’'environ 12 ha
dans la région de Kloten. Cette modification répond
aux objectifs du plan d'extension, qui prévoit I'agran-
dissement des installations pour le fret a Kloten méme
et le déplacement de celles gui sont réservées a 'avia-
tion générale. Le projet d’extension de 'aérogare-fret a
eté refusé en votation populaire le 6 septembre. Les
installations actuelies ayant atteint leurs limites de
capacités, il est urgent de trouver une solution transi-
toire.

4.2 Aérodromes régionaux
4.2.1 Berne-Belp

Les liaisons aériennes avec la ville de Berne sont assu-
rées beaucoup plus réguligrement depuis gu'un
systéme permaettant les atterrissages aux instruments
(ILS) a été installé le 4 juin. Contrairement a la situation
prévalant sur les autres aéroports nationaux, la piste
reste toutefois une piste d'atterrissage a vue; {'appro-
che finale qui, selon les catégories d'avions, atteint
entre 1,6 et 2 km, doit étre effectuée en conditions de
vol & vue.
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4.2.2 Birrfeld

Le 28 janvier, l'office a délivré V'autorisation de cons-
truire un nouveau batiment. Les travaux n’ont pas pu
étre entrepris en raison des recours interjetés dans le
cadre de la procédure d'autorisation aux niveaux com-
munal et cantonal. Par décision du 7 décembre, le
Conseil d’'Etat du canton d’Argovie n’est toutefois pas
entré en matiere.

4.2.3 Sicn

Les travaux visant a améliorer les accés routiers sont
en voie d'achévement.

4.2.4 Granges

En aolt, le nouveau batiment administratif et d'exploi-
tation a €té inauguré et mis en service. Une subvention
fédérale d’environ 18 pour cent des frais de construc-
tion avait éte accordée en automne 1985,

4.2.5 Ecuvillens

Les travaux d'allongement a 800 m et de revétement
de la piste ont été menés a bien. La derniére étape de
construction concernant le batiment administratif et
d'exploitation est a I'étude.

4.2.6 Lausanne-La Blécherette

Différents milieux étudient les possibilités qui subsis-
tent en vue de poursuivre les activités aéronautiques
suf cette place aprés que la Municipalité a déclaré ne
pas vouloir demander le rencuveilement de la conces-
sion d'exploitation au-delad de 2006.

4.3 Champs d'aviation
4.3.1 Lugano, Locarno et Ascona

Le Conseil d'Etat du canton du Tessin a publié un
rapport définissant la conception qu’il entendait appli-
quer en matiére de politique aéronautique. Il met I'ac-
cent sur la complémentarité des deux aérodromes de
Lugano et Locarno, qui seront au bénéfice de conces-
sions, et prévoit la répartition des taches suivantes :
— Lugano: trafic de lignes et, provisoirement, trafic
d'affrétement; .
— Locarno; aviation sportive, écolage, vol a voile et
parachutisme; plus tard, trafic charter
dés la réalisation de la piste en dur, qui
aura une longueur de 1200 m,
Le champ d‘aviation d'Ascona, dont 'existence n'est
pas garantie au-dela de 1996, est affecté & l'aviation
privée légére.
A Lugano, le nouveau batiment pour I'enregistrement
des passagers a été inauguré le 17 octobre.

4.3.2 Porrentruy

Le 3 navembre, e DFTCE a rejeté deux recours dépo-
sés en 1982 par la commune de Courtedoux contre
l'autorisation octroyée pour I'exploitation du champ
d’aviation. Les recourants ont fait appel devant le Con-
seil fédéral.



4.4 Champs d’aviation pour hélicoptéres
4.4.1 Collombey-Muraz '

L'autorisation d’exploiter cette base d’Air-Glaciers fait
I'objet de nouveaux recours aupres du département,

4.4.2 Altdorf

L’autorisation de construire et d'exploiter cette base
d'Héli-Gothard SA a été délivrée le 20 mars. Les
recours formes contre cette deécision sont traités par e
département.

4.4.3 Frauenfeld

Le 27 juillet, la société Thur-Heli SA a regu l'autorisa-
tion de construire et d’exploiter un héliport. La égale-
ment, des recours ont éi¢ adressés au département.

4.4.4 Benken

A mi-décembre, I'autorisation d'exploitation délivrée a
Lignoform SA a été publiée dans la Feuille féderale 3
I'attention des personnes concernées.

4.5 Places d’atterrissage en montagne

Par décision du 24 mars, effective dés le 1 mai, le
département a supprimé les places d'atterrissages sui-
vantes, sises dans les Grisons: Albighabecken, Passo
dal Casnile, Passo da! Cantun, Piz Prina, Chaness.
Aucune nouvelle désignation n'a pu avoir lieu,

5. Sécurité aérienne
5.0 Généralités

Le nombre total des vols a destination et au départ de
la Suisse et en transit a augmenté de plus de dix pour
cent. Ainsi, aux heures de pointe, les services de ia
circulation aérienne ont dd travailler a la limite de leurs
capacités. En ce qui concerne la Suisse, il n'a pas été
nécessaire de prendre des mesures particuliéres de
régulation des débits, abstraction faite des aéroports
de Genéve et de Zurich.

En revanche, il y a lieu d'examiner attentivement si
notre pays sera toujours en mesure de satisfaire d'of-
fice les demandes des entreprises de vol qui désirent
utiliser 'espace aérien suisse afin d'éviter les secteurs
encombrés du réseau européen (p.ex. entre le nord-
ouest et le sud de I'Europe). Pour 1988, i! faut s'at-
tendre a un accroissement du trafic d'environ dix pour
cent également. Des vols supplémentaires devraient
nécessairement étre guidés au moyen des équipe-
ments aide radar existants, tels que St-Prex, prés de
Genéve, et Trasadingen, au nord de Zurich. C'est pour-
quoi il est primordial qu'une telle infrastructure techni-
que fonctionne de maniére impeccable et sGre. Des
retards intervenant dans les travaux de construction &
ta suite de recours, comme c’est le cas depuis bientdt
dix ans pour le renouvellernent du VOR Trasadingen,
vont a I'encontre du but fixé. L'objectif essentiel de la
séourité aérienne étant de garantir non seulement la
streté du trafic, mais aussi son déroufement fluide et
régulier, il faut faire en sorte que les installations de

navigation et de guidage soient sans cesse rénovées et
développees. :

5.1 Société anonyme pour les services de la navigation
aérienne (Swisscontrol)

A la suite de la décision prise par le Conseil fédéral le
28 octobre, une nouvelle société anonymse a été fondee
le 1er décembre, afin d'assurer les tAches de sécurité
aérienne qui incombaient jusqu’alors & Radio-Suisse
SA. La Confédération participe & raison des deux tiers
a la nouvelle sociéte,

Le capital initial de 100000 francs est constitué par 200
actions nominatives non librement transférables
(actions liées). Participent a la nouvelle société, en plus
de ia Confédération, les exploitants des aéroports de
Berne, Genéve, Zurich et Lugano, les compagnies
Swissair et Crossair, Aérosuisse {organisation faitiere
de la navigation aérienne suisse), I'Aéro-Club de
Suisse, I'Association des propriétaires et des pilotes
d'aéronefs (AOPA) et I'Association du personnel de la
sécurité aérienne. Le conseil d'administration est com-
pose de onze membres au plus, dont la majorité sont
des représentants de la Confédération.

Celle-ci rembourse a la société tous les frais qui lui

“incombent dans l'accomplissement de ses téches; le

pian financier et le budget de la société, qui compren-
nent [es dépenses d'exploitation et les investisse-
ments, sont intégrés dans le budget de la Confedéra-
tion; la société n'est pas propriétaire des valeurs patri-
moniales mises & sa disposition par la Confédération
ou dont l'acquisition est financeée par cette derniére. 11
n'est versé aucun dividende; tout bénéfice d’'exploita-
tion échoit & la Confédération qui pergeit par ailleurs
des redevances de sécurité aérienne devant en prin-
cipe couvrir les colts effectifs de ce service. La nou-
velle société est soumise a la loi sur les finances de la
Confédération et sa gestion financiere au Contrdle
fédéral des finances.

En matiére d'exploitation, la société beénéficie d'une
plus grande autonomie que ce n'était le cas pour
Radio-Suisse SA dans le secteur de la sécurite
aérienne, Elle sera ainsi directement responsable des
guestions concernant l'organisation, la planification,
Vadministration et lss finances, |'état des postes, les
conditions d’engagement et la gestion des affaires. La
Confédération administre la société par le bials des
organes de celle-ci; I'office gére {a part des actions de
la Confédération. Il représente cette derniére au con-
seil d’administration dont il assume la présidence. La
nouvelle société verra ses taches définies dans deux
ordonnances, et non plus dans un contrat.

5.2 Instaliations de navigation

— Le systeme ILS/DME permettant les approches aux

instruments a été mis en service sur "aéroport de
Berne-Belp le 4 juin, conformément au programme.
Il donne entiére satisfaction et ses innovations tech-
nigues et de construction serviront d’exemple pour
équiper d'autres aéroports régionaux d'une infra-
structure 1FR.

— L'examen de I'emplacement de compromis pour le
DVOR de Trasadingen n’est pas encare termine.

— Le DVOR/DME Passeiry, construit sur le nouvel
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emplacement dans le prolongement de 'axe de Ia
piste de |'aéroport de Genéve-Cointrin, a été mis en
~ service le 19 novembre.

— Au service technique de Zurich, on a eu recours & un
nouveau procédé de surveillance pour tester 'ex-
ploitation des installations de navigation. |l s’agit du
systéme ANIS (Air Navigation Information System)
qui, dans ce secteur, a été mis en servicé pour la
premiére fois a titre d'application d'un systéme in-
formatisé.

5.3 Batiments et installations

La planification a lang terme repose essentiellement
sur une forte croissance du trafic qui pourra étre satis-
faite en partie par des améliorations techniques. Le
programme ADAPT, en voie d’élaboration depuis 1981,
est utilisé a cet effet. Il v a également lieu de planifier
assez tot les constructions de nouveaux batiments
devant abriter les services techniques et d’exploitation,
afin de garantir un développement s(r de la sécurité
aérienne pour les deux a trois prochaines décennies.

5.3.1 Sécurité aérienne de Genéve

Les travaux de planification en vue de I'extension des
bétiments qui devraient étre disponibles d'ici a 1992 se
sont poursdivis conformément au programme.

5.3.2 Sécurité aérienne de Zurich

La aussi, en poursuit la planification en vue de réaliser
de nouveaux locaux, pour les anndes 1994-1996, en
s’appuyant dés lors sur la 3e étape de construction du
centre opérationnel.

5.4 Services annexes
5.4.1 Service de exploitation

Le 1er septembre, le service du contréle de la circufa-
tion aérienne sur Faérodrome de Lugano a été intégré
dans l'organisation du service suisse de la sécurité
aérienne par 'ordonnance du département. Le con-
tréle local a été confié a Radio-Suisse SA. Quant au
contrdle d'approche, il est assuré, sur mandat de 1'of-
fice, par le centre de contrdle régional de Milan, en
raison notamment de la proximité de la frontiére et
pour tenir compte de l'organisation actuelle de
I'espace aérien dans ce secteur. En outre, il a été
decidé de confier les travaux du contréle local unique-
ment a des contrdleurs de catégorie |.

On a poursuivi les travaux en refation avec 'introduc-
tion de procédures aux instruments sur les aéroports
régionaux de Granges, Les Eplatures et Sion. L'office
et RGSA ont apporté [eur soutien aux services locaux,
Suite & une recommandation du comité ATIR {Air Traf-
fic Incident Report) qui traite les incidents du trafic
aérien tels que les quasi-abordages, on a examiné la
question de l'introduction par étapes des vols CVFR
dans les routes aériennes. H est prévu de rendre
d’abord obligatoire I'utilisation des moyens radio pour
les vols & vue au niveau 70 et plus haut.

Afin de mieux protéger le trafic aérien militaire sur les

- aérodromas militaires et aux abords de ceux-¢i, il a été
proposé de créer des zones spéciales de circulation
d’aérodrome.
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5.4.2 Service technique

Les efforts en vue d'améliorer la situation dans les airs
se sont poursulvis. Dans une premiére étape, fes
radars d’approche de Genéve et Zurich ant été équipés
d’installations SSR monopulses. D'un autre coté, les
informations en provenance de plusieurs stations sont
traitées pour aboutir & une image multiple. On a égale-
ment approfondi fes contacts déji noués avec la
France, I'ltalie et la République fédérale d'Allemagne
dans la perspective d'un échange transfrontalier des
informations radar.

Dans la région Europe, plusieurs conférences ont eu
lieu en vue de préparer le remplacement, sur le plan
mondial, du systéme actue! permettant les atterrissa-
ges aux instruments (ILS) par le futur systéme d’atter-
rissage hyperfréquences {(MLS); une délégation suisse
a participé & ces travaux.

Au sein de la délégation suisse présente a la confé-
rence administrative mondiale de I'UIT {World Admini-
strative Radio Conference for the Mobile Services), les
experts en aéranautique ont représenté et défendu les
intéréts de la navigation aérienne. Ces efforts ont
débouché sur une solution gualifiée de satisfaisante
qui permettra de garantir que, a 'avenir, les besoins
définis antérieurement a I'OACI (Probléme principal:
maintien du droit exclusif en faveur des services de
sauvetage) continuent d’étre couverts par 'attribution
d'une gamme de fréquences appropriée. Cette confé-
rence a eu lieu & Genéve du 14 septembre au 16
octobre.

5.4.3 Service d'étalonnage radioélectrique

L'avion Gulfstream HB-LDT, qui a accompli 245 heures
de vol, en totalise désormais 4'945. Il a été immobilisé
pendant dix sermainas en raison de travaux d'entretien.
L'entretien a été assuré comme d’habitude par CTA et
le contréle annuel confié a 'entreprise Marshall de
Cambridge. Le service technique de la CTA ayant été
supprimé & la fin de lI'année, c'est 'entreprise Jet
Aviation qui sera chargée de |'entretien de notre avion
d’eétalonnage. Son équipement de mesures n'a posé
aucun probléme particulier.

5.4.4 Service des obstacles a la navigation aérienne

Le projet informatique de gérance des obstacles a la
navigation aérienne a été poursuivi conformément au
calendrier arrété,

La campagne «balisage complémentaire des obstacles
dangereux pour la navigation aérienne dans le canton
du Tessin» est achevée. La prochaine campagne de ce
genre se déroulera dans le canton de Giaris: elle tou-
chera 17 objets.

Des mesures isolées de balisage d'obstacles ont eu
lieu dans d'autres cantons, On a d ouvrir une enquéte
pénale contre une société exploitant un téléphérique
de transport qui n"avait pas annoncé cette installation.

5.4.5 Service météorologique de I'aéronautique

D'une analyse des dangers que peut représenter le
cisaillement de vent, il ressort que le dangereux phe-
nomeéne météorologique qui lui est lig, le fort vent
rabattant, est trés improbable en Suisse. En revanche,
on a développé pour 'aéroport de Zurich un systéme
d‘annonce en vue de diffuser les alertes au sujet du
cisaillement de vent intervenant par fortes inversions
de la température.



A la suite de nombreux essais et enquétes, on a com-
mandé un appareil desting & éviter la foudre sur les
avions et a détecter et a présenter les foyers orageux
au sud des Alpes. ll devrait étre installé sur l'aéro-
drome de Lugano au printemps 13888,

5.5 Produit des redevances de l'infrastructure
5.5.1 Redevances de route

Dernier Etat a adhérer & l'accord multilatéral du 12
février 1981 sur les redevances de route, FEspagne a
déposé son instrument de ratification & Bruxelles le 4
mai.

Sur proposition de la Commission permanente d’Euro-
control, le comité de gestion a approuvé le remplace-
ment du dollar américain par I'ECU pour les opérations
financiéres et comptables du systéme. La date du 1ler
janvier 1989 a été retenue pour introduire cette innova-
tion.

Les recettes provenant de la redevance de sécurité
aérienne de route se sont élevées & 85,3 millions de
francs, ce qui correspond & un taux de recouvrement
de 94,1 pour cent. L'insuffisance de couverture des
- colts effectifs est intégrée dans la base de calcu!l pour
I'année suivante.

5.5.2 Redevance fédérale de sécurité adrienne

Ala suite de la révision des ordonnances sur la percep-
tion de redevances de sécurité aérienne, un nouveau
systéme est entré en vigueur le ler janvier sur les
agroports de Berne—Belp, Gengve—Cointrin et Zurich
et, te ler septembre de Lugano. L'ensemble des frais
qui incombent & la Confédération pour assurer les
services d'appreche et de départ sont réunis dans un
compte global. Le principe «prestations équivalentes-
redevances égales» est ainsi devenu réalité aux dates
mentionnées ci-dessus.

Les recettes provenant de la redevance de sécurité
aérienne se sont élevées a 38,6 millions de francs.
Aprés report sur les depenses effectives, le taux de
recouvrement atteint 99,5 pour cent.

Compte de la sécurité aérienne suisse

Depenses Recettes
{en millions de francs)

-~ Navigation aerienne de route 90,7 85,3
— Sécurité aérienne fédérale 38,8 38,6
— Total 129,5 123,9

— Taux global de couverture des colts 95,7 %

5.5.3 Tarifs d’aéroport

Taxes d'atterrissage définigs en fonction du bruit
Au début de i"année, |'office a publié une recomman-
dation au sujet de Fintroduction, pour 'aviation légére,
de taxes d’atterrissage calculées en fonction du bruit.
Le modéle élaboré avec la cocpération de quelques
exploitants d’aéroports prévoit le prélévement d'une
taxe dite de bruit, afin d'obtenir un effet incitatif {(utili-
sation d'avions moins bruyants},
Les aéroports de Berne-Belp et de Birrfeld sont tenus
- d'appliquer de telles taxes, conformément 4 une obli-
gation introduite dans les concessions a 'occasion de
leur renouveliement. La taxe est prélevée & Berne-Belp
depuis le 15 juin. Birrfeld a déposé une requéte & ce
sujet en octobre. Les aéroports internationzux de

Zurich et de Genéve (sur lesquels une surtaxe de bruit
est préievée depuis 1980 pour les gros.avions) et les
aéroports régionaux de Sion et de Samedan ont égale-
ment déposé des déclarations d’intention & cette fin.

Autres tarifs d’aéroport

L'office a approuvé la demande de {'aéroport de Berne-
Belp visant a augmenter partiellement les taxes de
passagers a partir du ter mars. |l a également répondu
favorablement & la requéte présentée par Jet Aviation
SA derelever avec effet au 1er avril les taxes d'enregis-
trement sur 'aéroport de Zurich. Ces deux adapta-
tions tarifaires sont justifiées par les dépenses supplé-
mentaires incombant aux requérants.

6. Matériel aéronautique
6.0 Généralités

En 1986, avec l'entrée en vigueur de l'ordonnance |
concernant I'admission et I'entretien des aéronefs, les
expioltants d'avions monomoteurs ont obtenu le drait
d'exscuter. eux-mémes certains travaux d'entretien
courant, notamment les contrdles périodiques de 50 et
100 heures du moteur et de la cellule. Les exploitants
équipés a cet effet ont ainsi pu réduire les frais d'entre-
tien de leurs avions, qui sont souvent considérables.
Au cours des deux derniéres années, 160 exploitants
ont obtenu une telle autorisation de la part de [‘office.
En procédant a des examens appropriés, on a constateé
que l'état des avions entretenus selon le nouveau
systéeme était bon. La nouvelle réglementation, qui
stimule la responsabilité personnelle de I'exploitant, a
donné satisfaction.

6.1 Certifications de type et admissions

Dans le secteur technigue, I'office doit axer son activité
de surveillance notamment sur la sécurité du matériel
agronautique. Il s’agit en l'occurrence de contréler,
sous F'aspect technigue, I'application et le respect des
exigences de navigabilité reconnues par des accords
internationaux et, le cas échéant, de compléter ces
prescriptions afin d'accroitre le niveau de sécurité.

En plus de 'expérience en matiére de construction
aeéronautique, 'accomplissement de ces tdches exi-
geantes implique des connaissances approfondies des
sciences exactes. |l est indispensable de disposer de
telles connaissances si l'on veut pouvoir calculer ou
construire des aéronefs ou des parties de ceux-ci et
établir les démonstrations de conformité requises pour
les performances et qualités de vol, ainsi que pour [a
résistance structurale et la durée de vie.

Une partie de nos tdches de surveillance consiste a
verifier les constructions et leur dossier de calculs, a
deceller des erreurs graves et a empécher une inter-
prétation erronée des exigences de navigabilité. Il faut
donc que nos collaborateurs possédent des connais-
sances approfondies dans tous les secteurs spécialisés
concernés et hénéficient d'une formation profession-
nelle centinue, afin qu'ils puissent accomplir leurs
tdches et traiter les problémes avec les spécialistes des

“milieux industriels.

Les connaissances fondamentales acquises pendant
ies études doivent étre d'abord renforcées par la prati-
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que, puis étoffées. H est difficile d’atteindre ce but en
Suisse, vu que ni les Ecoles polytechnigues fédérales
{EPF} ni les autres écoies techniques supérigures ne
dispensent d’enseignement dans le secteur de la cons-
truction aéronautique. A Pétranger, par contre, c'est
déja au cours de ses études que I'étudiant peut se
familiariser avec les problémes liés a la construction
des avions. Ajoutons a cela que différents pays, tels
que ta France, la Grande-Bretagne, les Etats-Unis et la
République Fedérale d'Allemagne ont une longue tra-
dition de la construction aéronautique, qui garantit
l'emplol des spécialistes depuis de nombreuses
années. Ainsi s'est formé un corps important d'ingé-
nieurs spécialistes de {"aviation qui est en mesure de
maitriser tous les problémes inhérents au développe-
ment des aéronefs. Notre office ne peut malheureuse-
ment pas compter en Suisse sur une telle reserve de
spécialistes expérimentés. Les entreprises qui deve-
loppent ou construisent des aéronefs sont obligées
d’engager des ingénieurs étrangers, ce qui diminue
encore les chances de créer dans notre pays un cadre
suffisant qui serait 8 méme de travailler dans l'indus-
trie ou {‘administration, voire d'exécuter certaines
taches de surveillance gue {'office pourrait déléguer.

6.2 Grands avions

Exécuté a Seattle, I'examen d’entrée du cinguiéme
Boeing B-747-357 de Swissair n'a pas posé de pro-
bléme particulier, si ce n'est celui qui a touché le
systéme des volets décelé lors du «Post Delivery Modi-
fication». Ces difficultés ont d0 étre localisées, puis
éliminées avant 1a mise en service de I'appareil.

La décision de Swissair d'acquérir de McDonnell Dou-
glas des avions du type MD-11 a relancé la question
d'une certification commune dans le cadre du systéme
européen JAR lors de I'homologation par la FAA. Tou-
tefois, plusieurs pays europgéens ayant commandés
des B-747-400 dont la certification de type sera validée
par une procédure communeg, une collaboration en
matiére de contrdle des travaux de certification pour
les MD-11 ne semble pas assurée.

Les avions du type MD-87, commandés paria CTA, ont
été certifies par la FAA a titre d'extension de la série
DC-9, ce qui a entrainé quelques retards imprévisibles.
Au cours de Fannée, ce sont surtout les travaux liés ala
certification du nouvel avion Fokker 100, commandé
par Swissair, qui a fortement mis a contribution les
divisions techniques de {'office {matériel aéronautique
et opérations de vol). Les problémes importants surve-
nus lors de I'homelogation technique et dans la pro-
duction de ce nouveau type sont dus au fait que le
constructeur a fait procéder en méme temps, par les
autorités aéronautiques des Pays-Bas (RLD}, a la certi-
fication du Fokker 50. Contre toute attente, la proceé-
dure de certification de type avait sensiblement pro-
gressé jusqu'a la fin de I'année, mais sans toutefois
pouvoir étre achevée, :
L'entretien des Saab 340A, exploités par la compagnie
Crossair, pose toujours des exigences trés élevées aux
responsables. Au cours de 'année, on a réalisé des
progrés nctables dans I'élimination des «maladies de
jeunessen de cet apparell.
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6.3 Registre matricule des aéronefs

A la fin de I'année, 3291 {3165) aéronefs figuraient au
registre matricule, ce qui représente une croissance
annuelle de 4%. Voici la répartition des inscriptions par
catégories:

grands avions 144 (142)
avions légers 1679 {1635)
hélicoptéres 158 (147}
planeurs 1018 (989}
motoplaneurs 88 (84}
baflons libres 202 {167}
dirigeables - 2 {1}

6.4 Registre des aéronefs

Le travail administratif que suscite la tenue du registre
des aéronefs a de nouveau considérablement aug-
menté {197 inscriptions au journal, 1986: 155). L'intro-
duction de tinformatique a accru 'efficacité des opéra-
tions, en partie trés exigeantes, et a permis de mener
les affaires & terme sans personnel supplémentaire.
lL.e nombre des aéronefs inscrits dans le registre
s'eléve & 226 (207) unités; il v a eu 41 nouvelles
inscriptions pour 22 radiations. Les hypotheques figu-
rant au registre varient entre 18°000 francs et 67 mil-
lions de francs. Bien que le nombre des transactions ait
augmenté de 175 a 179, le montant global des hypo-
théques a diminué a la suite de nombreuses radia-
tions; il s'établit désormais a 699 {738) millions de
francs.

7. Personnel aéronautique
7.1 Personnel navigant
7.1.1 Licences

Le nombre des licences s'élevait a la fin de I'annee a
20’351 {année précédente 20'055). L'augmentation est
de 1,5 %. La plupart des catégories ne subissent que
des modifications mineures; certaines d’'entre-glles
accusent toutefois un taux de croissance élevé:

Lirences valabies de: 1987 1886 Taux da crois-
sance en %

Pilote de lignes : 752 710 + B

Pilote professionnel

hélicoptére 239 222 + 8

Pilote privé hélicoptére 332 299 + 11

ainsi que

Reconnaissance de licences

étrangéres 361 320 + 13

Licence d’éléve pour pilote .

d'hélicoptére 107 75 + 43

Il v a lieu de relever V'intérét grandissant en faveur des
hélicoptéres, qui se reflete également par 'augmenta-
tion des champs d’aviation et des écoles d'hélicopteres
ainsi que des entreprises effectuant des vols commer-
ciaux avec ce genre d'appareils.

7.1.2 Licences établies

Le nombre de titres nouvellement établis a légérement
diminué et passé de 3192 4 3147 unités (-1,4%). ti faut
mentionner ici la régression des licences pour pilotes
privés (de 710 & 619}, compensée partiellement par le



plus grand nombre de reconnaissances de titres étran-
gers. Cette croissance doit étre mise au compte du
nombre de plus en plus élevé d'agronefs qui, bien
quimmatriculés en Suisse, sont stationnés hors de
nos frontiéres et exploités par du personnel étranger.

7.1.3 Cas particuliers
Dans cing cas (5), Voffice a refusé de délivrer des titres

aéronautiques en raison du manque d’aptitude men-
tale des candidats et, dans deux autres (3), des motifs

médicaux ont été invoqués a 'appui du rejet provisoire -

ou définitif des demandes. 68 (52) requérants ont eté
déclarés inaptes au veol a l'issue du premier examen
médical. 17 {32) cartes d'éléves n'ont été délivrées
qu’aprés un examen approfondi du caractére des can-
didats; dans cing (13} cas, 'octroi de licences a été
soumis & des conditions spéciales. Six {9) demandes
de renouvellement n'ont pas été acceptées pour des
motifs médicaux.

7.2 Ecoles, cours et examens
7.2.1 Ecoles

Le nombre des centres de formation a augmenté et
passé de 117 & 120. Ont regu des autorisations pour
i"écolage:

— une école de vol a moteur, au Tessin, paur la forma-
tion des pilotes professionnels et IFR ainsi que pour
I'instruction théorique aux pilotes de lignes

- une école pour les pilotes d'hélicoptére

— une école pour les pilotes de ballon.

Un recours a été interjeté contre une autorisation deli-

vrée au cours de l'année a une école d'hélicoptéres.

Aucune décision définitive n'avait été prise 4 ce sujet 3

la fin de I'année.

71.2.2 Cours

L'office a organisé les cours de cadres suivants:

COurs participants

— Cours de formation :

instructeurs de vol & moteur 2 18

instructeurs de vol

sur hélicoptére 1 5

instructeurs de vol pour atterrissages

en montagne 1 7

instructeurs de vol

aux instruments 1 6
— Cours de perfectionnement

instructeurs de vol 8 moteur 2 26

instructeurs de vol a voile 2 1

Dans le cadre de l'Instruction aéronautique prépara-
toire {IAP}, 282 {257) candidats-pilotes ont participé au
premier cours de sélection et 169 {168) au second. b4
éléves répartis en 4 classes ont achevé leur formation a
I'Ecole suisse d’aviation de transport (ESAT) et sont
entrés a Swissair. Actuellement, 49 éleves {dont deux
candidates), en cing classes, suivent 'instruction aéro-
nautique de I'ESAT.

7.2.3 Examens

L'office a organisé lui-méme les examens suivants:
a. Examens d’aptitude en vue de l'accés au cours de
formation 1988: ' '

— Eléves pour: _ Candidats Examens
rEuUssIs

Instructeur de vol & moteur 29 11
Instructeur de vol _
sur hélicoptére ' 5 1
Instructeur de vol a voile 28 12
Instructeur de vol aux instruments
{paur cours 1987} ' 12 6

b. Examens théoriques en vue de l'obtention de la
licence de pilote professionnel et de l'extension
pour le vol aux instruments: .

Les trois sessions ordinaires d’examens ont accueilli

357 {294) candidats. Avec 170 (151) candidats, la ses-

sion de printemps organisée en avril a été la plus

fréquentée.

Un recours a été interjeté devant le département

contre le résultat d'un examen dans la branche B/IFR.

La décision n’était pas encore tombée a la fin de

I'année. '

7.3 Hélicoptéres

L'introduction dans les entreprises suisses d’hélicopte-
res & hautes performances et de la derniére génération
suit son cours.

Ainsi en est-il des hélicoptéres biturbines pour les-
quels un programme approprie d'instruction a dd étre
établi en vue des transitions. Un programme identique
sera ¢laboré par {a suite pour les hélicoptéres dont la
charge maximum au décollage est supérieure a 2700
kg.

L'exploitation des hélicoptéres selon les régles de vol
aux instruments {IFR) se développe également a un
rythme pius accéléré. Suite a la demande qui se pré-
cise dans ce secteur, nous avons organiseé avec succes
le premier cours d'instructeur IFR pour pilotes d’héli-
coptéres. .

7.4 Planeurs de pente

Le nombre des titulaires de licences a surtout aug-
menté en relation avec l'utilisation de parapentes trés
légers et bon marché. Selon les informations de la
Fédération suisse de vol libre, on comptait, a la fin de
I'année, 4854 {4530) licances de planeur de pente tradi-
tionne! et 3302 (958} licences de parapente. Les instruc-
teurs sont également plus nombreux; planeur de
pente traditionnel: 96 {92}, parapente: 92 (82}.

7.5 Autorisations de police aérienne

L'office a délivré 36 {33) auterisations pour des mani-
festations publiques d'aviation.

Pour es vals d’acrobatie au moyen de planeurs ou de
motoplaneurs, il a établi 39 (34} autorisations de val &
basse altitude. :
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7.6 Personnel de Uinfrastructure

La demande en personnel technique qualifié a continué
d’étre soutenue au cours de {"année. Bien que 91 (86)
nouvelles licences aient été établies, le nombre global
de titres valables a [égerement diminué. Cette situation
est due au passage des spécialistes dans d‘autres
branches de Vindustrie et a la mise & la retraite des
premiers titulaires de licences. Des difficultés de recru-
tement et des problémes de formation professionnelie
se font jour pratiquement dans tous les secteurs.

La situation est particuliérement critique dans "électro-
nigque, ol l'aéronautique souffre de la concurrence
acharnée des milieux de I'informatique.

3. Aviation commerciale
8.1 Trafic de lignes
8.1.0 Généralités

Aprés une année plutdt maussade, |'exercice sous
rubrique semble, au vu des données dant on dispose
actuellement, correspandre a2 une amélioration de la
situation des entreprises de transport aérien. {Parmi
ces derniéres, 168 font partie de I'lATA, Association du
transport aérien international.)

La tendance & la fusion d’entreprise de transport aérien
se confirme dans le trafic de lignes, particulierement
aux Etats-Unis. Mais il en est également toujours plus
question en Europe, étant donné la concurrence des
grands groupes américains et 'obligation de poursui-
vre la rationalisation. La récente fusion des deux plus
grandes compagnies britanniques, British Airways et
British Caledonian Airways, vient confirmer & point
cette tendance. Les entreprises européennes ont forte-
ment developpé leurs travaux en vue de mettre en
place des systémes informatisés de réservation a
grande capacité. Mais le souci de rationaliser, ainsi que
de faire face a ia concurrence des compagnies extra-

européennes, les ont conduites 3 efaborer deux de ces

systémes qui portent d’ailleurs des noms fort évoca-
teurs, «Amadeus» et «Galileo». L'an passé, la libérali-
sation du trafic de lignes en Europe fut ie principal
théme de discussion des milieux intéressés aux trans-
ports aériens {cf. & ce sujet le ch. 2.3).

La fibéralisation de plus en plus poussée du trafic
aérien en Europe entrainera sans doute une augmenta-
tion de celui-ci ces prochaines années. Un tel phéna-
~méne s'observe déja ces temps-¢i dans l'intensification
du trafic aérien régional et d’apport, qui recourt & des
avions moins grands (18-35 places) pour relier les
agroports régionaux entre eux (trafic de lignes interré-
gional} et aux grands aéroports (trafic d’apport). L'an-
née a été caractérisée par un important surcrolt de
travail, du fait que des entreprises aussi bien suisses
qu’étrangeres ont présenté de nombreuses demandes
de concessions en vue d’exploiter de nouvelles lignes
régionales ou d'apport.

8.1.1 Evolution du trafic

Il ressort des chiffres provisoires que le trafic de lignes
des 157 Etats membres de I'Organisation de |'aviation
- ¢ivile internationale (OACH) s’est développé comme il
suit:
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1987 Variation en %

Mio. 1986/37  1935/86
Tonnes-kilométres {tkm) 197°440 + 10 + 7
Passagers 1040 + 9 4+ B
Passagers-kilométres 1'603'000° + 10 + B
Fret transporté (en t) 16,6 + 10 + 10
Fret en tkm 48070 + 11 + 9
Envois postaux en tkm 4'670 + 3 + 3
Taux d’occupation :
des siéges : 67% + 2 - 1

Ces chiffres représentent d'ores et déjd des valeurs
maximates. Pour la premiére fois, le cap du milliard de
passagers a été franchi. Mais le fret se caractérise |lui
aussi par une forte augmentation. Le taux d’occupa-
tion des siéges n'a jamais été aussi élevé pendant la
derniére décennie. _

Le trafic de lignes est en forte hausse non seulement
dans les trois grands aéroports natioraux de Zurich,
Genéve et Bale mais aussi sur les aéroports régionaux
de Berne et Lugano; ainsi, le taux d’accroissement
dans le trafic local des passagersa été del'crdre de 7 a
22 %, évolution gue I'on constate aussi pour le fret: il
atteignait par exemple 11 % a Berne et 40 % & Béle.
Pour la premiére fois de son histoire, I'aéroport de
Zurich a enregistré en une année plus de dix millions
de passagers.

Données relatives aux deux compagnies suisses du
trafic de lignes:

Swissair Crossair

1987 1986 1987 1986
Heures de vol 151'897 146'974 3’583 31'324
Vols-étapes 967367 90°782 25'803 28'109
Passagers-étapes 7IE¥263 72811178 372931 348'931
Fret et postes en t 276'385 264752 913 : 1031
Capital-actions {mio. de fr.) 815 615 80 80
Effectif du personnel 17908 17'657 434 341
Compeosition
de {a flotte 3 B-747-357 Combi 13 SF-340

{au 31 décembre} 2 B-747-357 2 SW-4 Metra Il
11 DL-10 {dont 4 ER)
5 A-310-221
4 A-310-322
13 DC-9-81
4 DC-9-51
5 DC-9-32

Commandés 8F-100  §SF-340

12 MD-11
4 DC-8-81

8.1.2 Tarifs

L'office a traité 169 {158 en 1986) demandes d'appro-
bation de tarifs, dont 69 (51) concernaient le trafic avec
les Etats-Unis. A elles seules, les compagnies américai-
nes en ont présenté pas moins de 58 (40). Toutes ces
requétes ont d{ étre traitées non seulement en tenant
compte de la législation suisse, des accords bilatéraux
et de ['arrangement multilatéral sur les tarifs convenus
entre la CEAC et les Etats-Unis, mais aussi, depuis
cette annee, de I"accord multilatéral sur les tarifs con-
clu dans le cadre de la CEAC. Pour divers motifs, 17
(10} demandes, dont certaines ne concernaient pas les
Etats-Unis, ont été partiellement ou totalement reje-
tées. |l a fallu recourir 18 fois a la note diplomatique, vu
que de tels refus ne peuvent étre communiqués aux
autorités britanniques et américaines que dans un laps
de temps déterminé.
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Dans I'ensembile, les tarifs applicables au départ de la
Suisse sont restés stables, tandis que ceux qui sont
valables dans I'autre sens ont subi plus ou moins de
fortes augmentations. Vu la cherté du franc suisse, des
différences parfois trés marquées subsistent. En 1987
également, de nouveaux tarifs spéciaux ont été intro-
duits pour différentes destinations, alors que les com-
pagnies américaines ont tenté au moyen d’offres spé-
ciales d'attirer le trafic sur leurs propres lignes. Divers
tarifs au départ des Etats-Unis qui n’auraient sans
doute pas passé sous l'ancien régime ont été acceptés
du fait de I'entrée en vigueur du nouvel article sur les
tarifs et de la régle dite «Country of Origin». Pour
stimuler le trafic sur I’Atlantique nord, les compagnies
ont offert des tarifs «Visit USA» trés avantageux. La
tendance a introduire des prix spéciaux dans la classe
«Affaires» se poursuit. Le début de I'année a vu l'en-
trée en vigueur de la nouvelle résolution IATA, qui
prescrit qu’un billet d’avion ne peut étre valable que si
le voyage en question débute effectivement dans le
pays d’émission. On veut par la mettre fin a I'utilisation
de billets présentant un lieu de départ fictif dans un
pays @ monnaie faible. Les agences et passagers qui
recourent a ce stratageme - parfois le billet coate
moins de la moitié du prix appliqué normalement -
ont fait subir aux compagnies des pertes chiffrées en
millions. C’est dans cette optique que les compagnies
ont commencé a contrdler, sur les aéroports suisses,
les billets émis dans des pays & monnaie faible. Les
passagers munis de tels titres de transport doivent se
procurer de nouveaux billets.

Le secteur du fret a été plus calme. Seules 13 deman-
des d'approbation de tarifs (11) ont été examinées,
dont 9 concernaient les accords IATA. Aucune n’a été
rejetée. Les tarifs au départ de la Suisse sont restés
généralement stables et ont méme subi des baisses
(par exemple pour et dés Atlanta, la nouvelle destina-
tion Swissair).

Entre la Suisse et I’Allemagne, les transports sont régis
par une nouvelle structure tarifaire simplifiée qui ne
connait plus de tarifs spéciaux, mais seulement des
tarifs normaux pour diverses catégories de poids.

8.1.3 Swissair

Le réseau de la compagnie nationale comptait a la fin
de I'année 319'047 km. Il relie la Suisse a 103 vilies
situées dans 68 pays. Atlanta, 5° escale aux Etats-Unis,
et Turin ont été pour la premiére fois desservies régu-
lierement. En revanche, six destinations ont été aban-
données pour des motifs politiques ou économiques;
il s’agit de Bahrein, Dublin, Oran, Dhahran, Colombo et
Santiago du Chili.

Le ler janvier, aprés avoir achevé sa formation, la
premiére femme est entrée au service des équipages
de Swissair, puis nommeée par la suite copilote.

Le recours a I'informatique pour tout ce qui concerne
le domaine des réservations a inauguré, I'an passé,
une nouvelle époque. Swissair et quelques autres
compagnies européennes ainsi qu’un partenaire amé-
ricain ont créé le «Galileo», systéme international de
réservations a grande capacité. Ce systéme exploité
depuis la localité anglaise de Swindon traite des infor-
mations du monde entier et permet de commercialiser
les voyages. Ainsi, les différents partenaires pourront
faire face, dans les années 90, & la concurrence opi-
niatre tant des autres compagnies aériennes que des
agences de voyage et répondre par |3 aux désirs de la
clientéle.

Durant I'année, les premiers bureaux de voyages ont
été raccordés au systéme informatisé «Traviswiss»
concu a l'intention de la branche des voyages et du
tourisme par Swissair, en coopération avec |’Associa-
tion suisse des agences de voyage.

8.1.4 Crossair

Crossair, entreprise spécialisée dans le transport régio-
nal et d'apport, a ouvert une nouvelle ligne Luga-
no—Florence, le 1er décembre, ce qui porte a 17 les
destinations desservies par cette compagnie. Si I'on
englobe également les vols régionaux effectués pour
le compte de Swissair, le réseau atteint 7'812 km et
dessert 20 destinations réparties dans 9 pays europé-
ens. Apres de difficiles tractations, Crossair a enfin pu
introduire le deuxiéme vol Zurich-Klagenfurt. Par le
biais d’un accord de coopération avec Luxair, elle a
remanié les services en direction de Luxembourg. La
liaison Zurich—Luxembourg et retour incombe a Cross-
air et celle reliant Luxembourg a Genéve & Luxair. Elle
a également signé un contrat de coopération avec Air
France, qui lui permet d’exploiter dans les deux sens
sous forme de «Joint Venture» la ligne Lugano—Ber-
ne—Paris.

Vu l'extraordinaire essor de |'aviation régionale qui
enregistre des accroissements de 25 % et méme de 64
% pour le fret, il a fallu augmenter les effectifs qui
atteignent quelque 400 personnes. 85 sont stationnées
a Lugano-Agno, aéroport sur lequel a été inauguré en
octobre un nouveau béatiment administratif et
d'accueil, destiné avant tout a Crossair.

8.1.5 Autres compagnies suisses

Le 2 juin, le département a octroyé a I'entreprise tessi-
noise Sunshine Aviation des concessions pour exploi-
ter les lignes saisonniéres Lugano—Olbia (Sardaigne)
et Lugano—Marina di Campo (lle d’Elbe). Des recours
ont été interjetés contre cette décision. Aprés que
I'instance compétente eut retiré |'effet suspensif, la
compagnie a pu commencer a exploiter la ligne d’Ol-
bia puis celle de I'lle d’Elbe. Le 5 octobre, le Conseil
fédéral a rejeté les recours.

La société Aéroleasing SA a de nouveau exploité pen-
dant les mois d’hiver les lignes saisonniéres Zurich—
Samedan et Genéve-Samedan, chacune a raison de
quatre vols hebdomadaires au moyen d’avions a réac-
tion comptant de 7 a 12 places. Le département a, pour
la derniére fois, renouvelé les deux concessions pour
la période d’hiver 1987/88. En effet, c’est en automne
déja que I'office avait communiqué a I'entreprise qu’en
raison de sa nouvelle pratique, il n’autoriserait plus
aucun trafic de lignes sur les aérodromes suisses équi-
pés uniquement pour les atterrissages en conditions
de vol a vue.

8.1.6 Entreprises étrangéres

Les compagnies suivantes ont pour la premiere fois

ouvert des lignes a destination de la Suisse:

— American Airlines: Chicago—Zurich—-Genéve {le 1er
avril)

— Berlin Regional: Berlin—~Genéve (le 21 avril); Berlin—
Bale (le 3 juin); Berlin~Zurich (le 26 octobre)

— Pan Am Express: Berlin—Zurich (le 1er novembre):
Berlin—Strasbourg—Bale—Berlin (le 2 novembre).

Lignes ouvertes par des compagnies déja implantées
en Suisse:
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-~ Air-Mauritius: Maurice—Genéve-Londres
(le 29 juin)

— Alitalia: Turin—Zurich {le 30 mars}; Milan—Béle
(le 16 juin)

- Cybana Airlines: La Havane-Madrid-Bale
({le 20 décembre)

— Delta Air Regionalflug: Francfort-Bale, Munich—
Bale (le 25 octobre); Stuttgart—Zurich (le 4 no-
vembre}

— Finnair: Helsinki-Bruxelles—Genéve {ie 29 mars)

— Iberia: Madrid-Bale, ligne de fret {le 10 octobre}
Malaga—Zurich {le 29 mars)

— Rovyal Air Maroc: Casablanca—Genéve—Bale
{le 25 octobre)

— Scandinavian Airlings Systemn: Qslo-Zurich (le 28
novermbre).

Lignes supprimees:

— Cubana Airlines: La Havane—Bruxelles—Zurich
{le 28 janvier)

— Delta Air Regionalflugverkehr: Augsburg—Zurich
(le 9 janvier}

— Guernsey Airlines: Guernsey/Jersey—Zurich/Genéve
(le 25 octobre}

— Philippine Airlines: Maniile—Bangkok—Dubai—Zurich
{le 1er février}.

8.2 Trafic hors des lignes
8.2.0 Généralités

L'évolution du trafic d'affrétement est surtout fonction
des données économiques des pays de destination;
c’est pourquoi les crises sont plus apparentes dans ce
genre de trafic que dans celui de lignes. Cependant,
I‘'ouverture de liaisons touristiques vers de nouvelles
destinations en Europe, dans le bassin méditérranéen
et sur d'autres continents est un élément propre a
assurer le développement du trafic. La demande se
déplace au gré du marché des changes; ainsi, la chute
du dollar a provogqué un fort accroissement du trafic
charter d'Europe en direction des Etats-Unis. En revan-
che, les vacances en Europe sont presque hors de prix
pour les Américains et le tourisme s’en ressent aussi
bien en Suisse que dans les autres pays d'accueil.
Compte tenu des résultats aussi bien financiers que de
trafic, les compagnies suisses Balair et CTA ont bouclé
I"année sur une note réjouissante.

Entreprise a la fin de l'année 1986, la révision de
I'ordonnance sur la délimitation entre le trafic de lignes
et les autres genres de trafic commercial n'est pas
achevée. Les madifications proposées concernent, en
trafic passager, diverses adaptations nécessitées par
I'évolution de la situation au niveau international et,
pour le transport de fret, plus spécialement {'intégra-
tion du trafic dit «services de petits colis». Quand bien
méme ils présentent certaines caractéristiques du tra-
fic dé ligne, ces services seront pour le moment consi-
dérés comme du trafic hors des lignes soumis au
régime de "autorisation.

8.2.1 Evolution du trafic

La part du trafic d'affrétement au trafic global suisse
des passagers a atteint 12%. Le nombre des passagers
transportés sur de courts trajets en direction et a partir
de la Suisse s'est accru de 2 %, tandis que sur les
longues distances il a augmenté de 9 %,

Comme d'habitude, I'Espagne et la Gréce ont été les
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destinations les plus fréquentées en trafic européen, et
les Etats-Unis pour les longues distances. Faute de
gros-porteurs appropriés, les compagnies suisses
n‘ont pas pu participer au trafic de fret touchant notre
pays. L'avion que Zimex Aviation avait acquis a cet
effet, un Lockheed L382 Hercule, s'est écrasé en
octobre lors de sa premiére mission en Angola pour le
compte du Comité International de la Croix-Rouge
{CICR).

l.es transports aériens de documents et de colis, ou
courrier express (services de petits colis), ont continué
a se développer de fagon spectaculaire. Les compa-
gnies suisses Farner Air Transport et Crossair/CPS5, et
plusieurs entreprises étrangéres, assument ces servi-
ces sur mandat des grandes organisations internatio-
nales de messageries que sont DHL, Emery World-
wide, Federal Express, TNT Skypak, United Parcel Ser-
vice et XP Express Parcel Service, ainsi que pour le
compte du EMS des PTT.

Le nombre des autorisations de survol ou d'atterris-
sage délivrées pour des aédronefs d’Etat a nettement
progressé. |l s'agira a 'avenir de simplifier les proce-
dures d'autorisation qui prennent actueliement trop de
temps.

8.2.2 Entreprises suisses

La part du marché des compagnies suisses participant
au trafic d’affrétement a partir ou & destination de
notre pays, s'établit & 45%, Balair atteignant 71% et
CTA 22%. '

Evolution du trafic d'affretement des compagnies
suisses: _
Balair CTA  Swissalr  Crossair

Heures de vol 157299 7706 827 2600
Vols-étapes ) 5943 3'426 576 3535
Fassagers-étapes §22'952 242'996 47°349 20186
Fret len tonnes) £59 - 51 1'789
Capital-actions {mioc. de fr.] 99,8 29,5 {cfch. B.1.1)
Effectif du personnsl 412 138
Flotte au 31 décembre: 10C-10-30 3 SE-210 tef. chf. 8.1,1}
1 A-310-320
3 DC-9-8D

A la fin de I'année, 101 (96) entreprises étaient titulai-
res d'une autorisation générale d'exploitation pour
effectuer des vols commerciaux hars des lignes. On
dénombrait 26 {26) entreprises d’hélicapteres, dont b
{5) exploitent aussi bien ce genre d’appareiis que des
avions. 13 (8) entreprises disposaient de I'autorisation
permanente d'assurer des vols commerciaux  par
ballon,

Balair _

La plus ancienne compagnie suisse de charter, dont le
siége est a Baie, a exploité sa flotte des ptus modernes,
la plupart du temps, a partir de Zurich. Alors que le DC-
10 a été affecté aux vols sur New York, Los Angeles,
Nairobi, Mombasa, Colombo et Mahé ainsi que sur
Palma de Majorque et les lles Canaries, I'Airbus A-310
a eté utilisé pour desservir Recife, Bangkok et Phuket

" ainsi que certaines destinations européennes & fort

trafic, et les DC-9 F'Afrique occidentale, I'Eurcpe et le
bassin méditerranéen. Pour pouvoir répondre & la
demande sur les destinations les plus importantes,
Balair a de nouveaux affrété des avions de Swissair
{des DC-10 sur Miami et San Francisco ainsi que des
DC-2 sur Palma}. A la demande de la compagnie,
I'office a de nouveau délivré plusieurs autorisations
particuliéres pour acheminer des passagers charter sur




des vols de ligne (le plus souvent au début ou en fin de
séries de vol).

En mai, a l'occasion du vingtiéme anniversaire de
'exploitation d’avions suisses engagés au Proche-
Orient pour le compte de I'ONU, anniversaire égale-
ment marqué par la révision totale du Fokker F-27
affecté a cette tdche, une délégation composée de
représentants de |'office, du Département fédéral des
affaires étrangéres et de Balair a visité les territoires ou
est engage l'avion appartenant a la Confédération.

CTA

L’entreprise de charter de Suisse romande, dont pres-
que tous les vols partent cependant de Zurich, a pré-
paré le renouvellement de sa flotte. Deux des quatre
MD-87 commandés |'an passé seront livrés au début
de 1988. Deux des Caravelles SE-210, appareils relati-
vement ageés, ont déja été vendues. Cette année aussi,
CTA a bien réussi a vendre la capacité en siéges de ses
avions, adaptée au marché suisse. Les principales
destinations qu’elle dessert ont été la Gréce et
I'Espagne, auxquelles s’ajoute Eilat durant la saison
hivernale.

Crossair

La compagnie de transport aérien régional a continué
d’engager ses avions sur des destinations ou la
demande est faible et qui ne disposent pas de grands
aérodromes. Les vols ont lieu principalement en fin de
semaine. A la demande du Département fédéral des
affaires étrangéres, Crossair a mis a la disposition de
I"'ONU, trois semaines durant a la fin de I'automne, un
appareil Metroliner pour des vols dans le sud-ouest
saharien.

8.2.3 Entreprises étrangéres

Les entreprises américaines Tower Air et American
Transair ainsi que, pour la premiére fois, Hawaiian
Airlines (Honolulu et Miami) ont participé au trafic
charter sur longues distances touchant la Suisse. En
outre, sous une autorisation d’exploitation délivrée par
le Kenya, African Safari Airways (Mombasa) exploite
€galement un DC-8-63 qui a été inscrit peu avant la fin
de I'année dans le registre suisse des aéronefs.

Les parts des compagnies étrangéres au trafic d’affre-
tement touchant la Suisse ont été de 41 % pour les
passagers et de 90 % pour le fret.

Leur part au trafic passagers sur courtes distances
s’est élevée a 61 %. Il faut relever particulierement le
trafic des compagnies charter anglaises qui, durant
I"hiver, ont de nouveau transporté un nombre impor-
tant de touristes britanniques sur Genéve.

Cette année encore, l'office a été plus libéral dans sa
pratique d'accorder des autorisations que ne le sont
d’autres autorités aéronautiques étrangeéres. Il a dG
rejeter une seule requéte pour des motifs de droits de
ré?jprocité ou de sauvegarde d'intéréts suisses parti-
culiers.

8.2.4 Vois d'épandage

5966 (4110} hectares de terres agricoles ont été traités
par hélicoptére, dont 5628 (4029) ha de vignes. Ces
chiffres prennent en compte le fait que de nombreuses
parcelles ont subi plusieurs traitements; la surface
reelle traitée est donc inférieure. Les opérations ont eu
lieu dans les cantons de Vaud, Genéve, Neuchétel,
Berne, et du Valais.

On peut relever que les opérations effectuées pour la

premiére fois dans la région du lac de Bienne ont fait
I’objet d’une réaction vigoureuse de la part des milieux
de la protection de la nature. Aprés le premier épan-
dage, I'office cantonal de coordination pour la protec-
tion de I'environnement est intervenu et a demandé la
suspension des opérations. Celles-ci ont pu reprendre
apres des discussions avec tous les milieux intéressés.

9. Service central
d’information aéronautique (AlS)

Dans le cycle normal de révision de I’AlP, 21 cartes ont
été éditées ainsi que la carte OACI au 1:500°000 et la
carte des obstacles a la navigation aérienne (ONAV) au
1:300°000. En vue de la publication, au printemps 1988,
du VOL 2 de I'AIP pour le VFR, tout le chapitre AGA 3
ainsi que des parties de AGA 2 ont été refaits au
nouveau format A5.

Dans le méme temps, on a publié la brochure «Com-
plément a la carte ONAV», qui reproduit des informa-
tions de base extraites de I’AIP et destinées aux pilotes
de vol a voile.

Les informations diffusées par I'office, ainsi que les
NOTAM de classe | émis par télex a partir du bureau
AIS/COM de l'aéroport de Zurich, vont & 127 Etats
membres de |'OAC! a titre d’échange.

Le nombre des destinataires (abonnements) des publi-
cations de |'office est de 9692 (9424), se répartissant
comme il suit: 8733 (8496) exemplaires payants, 603
(590) exemplaires de service, 356 (338) exemplaires
d’échange.

10. Protection de I’environnement
10.1 Généralités

La Commission fédérale pour I'évaluation des valeurs
limites d'immissions pour le bruit a mis en place un
groupe de travail chargé de proposer également des
valeurs limites d’exposition au bruit pour les aéroports
nationaux. Outre I'office, les cantons aéroportuaires de
Genéve et de Zurich y sont représentés.

10.2 Atténuation du bruit a la source

Les prescriptions suisses d’admission entrées en vi-
gueur le 17 janvier sont plus sévéres que les normes de
I'OACI. Par conséquent, elles ont fait provisoirement
obstacle a I'immatriculation dans le registre matricule
de certains petits avions assez courants. |l s’en est suivi
de nombreuses transformations destinées a atténuer -
le bruit, afin que les exigences accrues soient ainsi
satisfaites. Les constructeurs, dont la plupart sont
américains, ne reconnaissent pas encore la nécessité
de réduire les émissions de bruit des petits avions.
L'office a effectué 13 mesures de contrdle d’émission
de bruit et 5 mesures d'immission.

10.3 Zones de bruit

Les 8 et 15 avril, les décisions du Conseil fédéral sur les
zones de bruit a Genéve et a Zurich sont définitivement
passées en force avec leur publication dans les feuilles
cantonales. Deux approbations des zones de bruit con-
cernant des aéroports régionaux {Lausanne-La Bléche-
rette: 28 décembre; Les Eplatures: 29 décembre) sont
également passées en force.
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11. Accidents et attentats
11.1 Service de recherches et de sauvetage {SAR)

L'office a dit entreprendre 18 {13) opérations de recher-
ches; la RFA y a participé & cing reprises, la France et
Fitalie a raison de quatre fois chacune,

Mi-juiifet, -le SAR de l'office a mené pendant une
période assez longue de telles apérations pour tenter
de localiser deux avions qui avaient disparu, a trois
jours d’intervalle, dans les Alpes uranaises et tessingi-
ses. L'un a été retrouvé aprés dix jours de recherches
et I'autre méme 33 jours aprés sa disparition.

Dans 17 {19) cas, 1a coopération avec la station récep-
trice SARSAT/COSPAS de Toulouse a permis de locali-
ser des émetteurs de secours {ELT), dont onze avaient
fonctionné de fagon intempestive. Les six autres
Slgnaux de détresse provenaient d'avions qui s etauent
écrasés au sol.

Conformément aux recommmandations de I'OACI, 'of-
fice a organisé quatre (3) exercices SAR avec les pays
voisins, cela aussi bien sur le plan bilatéral que multila-
téral. Il a également mis sur pied deux exercices SAR
internes et deux (1) cours d’instruction.

Le 23 novembre, la Suisse a signé un accord avec les
Etats-Unis d"Amérique, le Canada, Union soviétique
et 1a France. Il garantit & notre pays l'utilisation du
systéme de repérage par satellite SARSAT/COSPAS,
afin de localiser les émetteurs de secours.

11.2 Accidents

Comparativement & I'année précédente, le nombre des
accidents & fortement augmenté. On a enregistré 79
(63) accidents ou incidents graves et 47 (44) accidents
bénins impliquant des aéronefs suisses sur territoire
national ou a I'étranger. Neuf (3) aéronefs étrangers
ont été accidentés en Suisse. Le nombre des person-
nes tuées {43) est & peu prés le méme que Fannée
précédente (42).

Dans le trafic commercial, le nombre des accidents, qui
a double (de 6 a 12), est & metire au compte des
hélicoptéres.

Le 3 octobre, I'équipage d'un avion SAAB 340 Cityliner
de la compagnie Crossair a dd interrompre son décol-
tage de I'aéroport de Berne-Belp; il est sorti de la piste
et s'est arréteé sur le pré voisin; pas de dégats.

Le 3 octobre, I'équipage d’un avion SAAB 340 Cityliner
de la compagnie Crossair a di interrompre son décol-
lage de I'aeroport de Berne-Belp; il est sorti de la piste
et s'est arrété sur la pré voisin; pas de dégéits.

Le 14 octobre, un avion gquadrimeoteur (turbopropul-
seurs} Lockheed «Hercules», appartenant a I'entreprise
suisse Zimex Aviation Ltd., s'est écrasé quelques
minutes aprés son décollage de l'aérodrome de Kuito
{Angolal. Les deux pilotes, le technicien de bord et
deux membres du Comité international de la Croix-
Rouge (CICR), dont une Suissesse, ont été tués. L'ap-
pareil servait depuis un mois environ a des transports
de secours du CICR.

Le 5 décembre, lors d'un vol en provenance de Buda-
pest, un Cessna 421 s'est écrasé par mauvaises candi-
tions atmosphériques (brouillard au sol) prés de {'aéro-
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port de Vienne. Le pilote, proprigtaire de I'entreprise
taxi, et une passagere ont trouvé la mort.

Dans le trafic commercial par hélicoptéres, neuf (4)
accidents se sont produits, dont trois ont eu des issues
mortelles.

Le 16 septembre, un ouvrier forestier a été atteint et
tué par un tronc d'arbre gu’un hélicoptére d’une entre-
prise tessinoise voulait déposer sur un alpage de la
commune de Soazza/GR.

Le 6 novembre, un hélicoptére de cette méme entre-
prise s'est écrasé au sol au cours de I'approche prés de

"Giornico/Tl. Un passager a été tué et trois autres grave-

ment blessés; le pilote n'a subi que des blessures
légéres.

Le 4 décembre, également lors de travaux forestiers,
un auxiliaire de vol a été tué par des branches proje-
tées au sol par le vent du rotor.

Dans /e trafic non commercial, on a enregistré 67 (57)
accidents, dont 20 (14) ont fait des victimes.

Le 14 janvier, lors de son atterrissage a Lugano-Agno,
un Lear Jet a quitté a piste enneigée et traversé la
route cantonale perpendiculaire & celle-13; il a été gra-
vement endommagé.

Le 14 juillet, un motoplaneur allemand est entré en
coilision avec un planeur suisse dans la région du Piz
Chalchagn (prés de Samedan). Les deux pilotes ont
trouve fa mort.

Les trois accidents ci-aprés sont dus a I'imprudence

des pilotes qui n‘ont pas suffisamment tenu compte
des mauvaises conditions météorologiques:

Le 27 juin, six pilotes d'un groupe suisse de vol 3
moteur ont entrepris, avec chacun un avion, un vel a
vue & destination de Dubrovnik (Yougoslavie}. En rai-
son du mauvais temps et de la tombée de la nuit, le
contréle de la circulation aérienne de Dubrovnik a
renvaye les six avions sur Split. Au-dessus de I’Adriati-
que et au nord-ouest de Bubrovnik, un Cessna 172 a eu
des difficultés de navigation alors qu'il se trouvait dans
les nuages. Malgré d’intensives opérations de recher-
ches engagées par les autorités yougoslaves, I'avion et
son pilote n‘ont jamais été retrouvés; en automne, le
cadavre du passager a été retiré de la mer, pris dans
des filets de péche.

Le 17 juillet, le pilote d'un Cessna 182, avec guatre
passagers a bord, a décollé de Granges pour entre-
prendre un vol aux instruments a destination de I'fle
d’Elbe. Une instailation de dégivrage faisant défaut,
I'avion n'a pas pu maintenir son altitude au-dessus des
Alpes lors de 'apparition du mauvais temps et de la
formation du givre; il est entré en collision, probable-
ment en chutant, avec la face sud et rocheuse du Pizzo
della Badeja (ouest de Giornico/Tl). L'épave et les
corps des cccupants n'ont été retrouvés que le 27
juillet.

Le 19 juillet, le pilote d'un monomoteur Cessna 210,
accompagné de son épouse, a entrepris, depuis la
République Fédérale d'Allemagne, un vol a vue & desti-
nation de Lugano. L'avion a disparu lors de la traver-
sée de la chaine alpine; il n'a été retrouvé que le 21
aolt au-dessous du sommet du Krénten {sud-ouest
g'ErstfeIdeF{}. Les deux occupants ont péri dans I'acci-
ent.



11.3 Attentats

Sur le plan mondial, on a enregistré 10 (28) détourne-
ments d'avions. Une fois de plus, la Suisse a été
touchée: le 24 juillet, un DC-10 d’Air Afrique, qui assu-
rait la liaison Rome-Paris, a été détourné et contraint
d’atterrir sur I'aéroport de Genéve. Le pirate a assas-
siné un passager afin de donner plus de poids a ses
revendications. Quatre heures a peine aprés |'atterris-
sage, les passagers ont pu quitter I'avion en toute hate
lorsqu‘un membre d’équipage a été en mesure de
maitriser le pirate qui, ensuite, a été arrété par les

forces de sécurité. Le courageux steward a subi de
graves blessures au cours de cette intervention.

Dans le secteur des mesures de sireté, I'office a donné
la priorité a celles qui devaient étre améliorées sur les
aéroports régionaux. Il a mis I'accent sur I’élaboration
des bases juridiques en vue de la révision de |"ordon-
nance sur la navigation aérienne.

Berne, mai 1988
Office fédéral de I’aviation civile
Le directeur
M. Neuenschwander
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1. Gewerbsmassiger Luftverkehr — Trafic commercial

Ergebnisse 1987 in halbfetter, Ergebnisse 1986 in gewdhnlicher Schrift — Résultats 1987 en mi-gras, résultats 1986 en caractéres ordinaires

E?:;ep:?\e FrachtundPost | Flugkilometer Passagier-km Gﬁ'tﬁz':‘:’r“:’en.
E fli ik Kilométres ) Marchandi
g e el ol Voisétapes | fassagiers® | - Fretetposte parcourus | Passagerskm | Marchandises
étapes payants® in Tausend — en milliers
A. Linienverkehr-Trafic de lignes
1. Schweiz. Unternehmen/Entreprises suisses
a) Inlandverkehr, inklusive interne Etappen
internationaler Linien . ............ 28734 1199 193 37 874 5112 234 913 8144
Traficinterne, y compris les étapes 27 586 1125 151 36 654 4 967 223 755 7810
internes des lignes internationales
b) Schweiz-Auslandv.v. ............. 84 007 6 194 670 185 962 98 786 12 062 260 649 085
Suisse—étrangerv.v. 81283 5715736 176 118 94 381 11182 152 593611
c) Auslandsetappen' ................ 9598 733 118 53 464 13 254 1528 013 127 620
Etapes & |'étranger’ 10 157 789 852 53 021 13 905 1563 839 121612
d) Total schweizerische Unternehmen . . 122 339 8 126 981 277 300 117 152 13 825 185 784 849
Total entreprises suisses 118 026 7 630 739 265 794 113 253 12 969 746 723033
2. Ausl.Unternehmen/Entreprises étrangéres
a) Inlandsetappen................... © 2839 159 362 3164 657 36 958 734
Etapesinternes 2130 102 697 1897 494 23 826 440
b} Ausland-Schweizv.v.?2 .. .. .. ...... 95 891 6 440 636 142 972 91 063 8 647 957 345 780
Etranger-Suisse v.v.? 90523 5720748 128 865 80 688 7 002 166 284 448
c) Total auslandische Unternehmen . .. 98 730 6 599 998 146 136 91720 8 684 915 346514
Total entreprises étrangéres 92 653 5 823 445 130 763 81183 7 025 992 284 888
3. Linienverkehr Schweiz—Auslandyv. v.
Trafic de lignes Suisse—étrangerv. v.
a} Schweizerische Unternehmen (1b) .. 84 007 6 194 670 185 962 98 786 12 062 260 649 085
Entreprises suisses (1b) 81283 5715736 176 118 94 381 11182 152 593611
b) Ausléndische Unternehmen (2b) .. .. 95 891 6 440 636 142 972 91063 8 647 957 345 780
Entreprises étrangéres (2b) 90 523 5720748 128 865 80 688 7 002 166 284 448
c) Total Schweiz—Ausland v. v. {1b+2b) . 179 898 12 635 306 328934 189 849 20710 217 994 865
Total Suisse—étranger v. v. (1b+2b) 171 806 11436 484 304 983 175 069 18 184 318 878 059
B. Nichtlinienverkehr {Charter)
Trafic hors des lignes (charter)
1. Schweizerische Unternehmen ......... 16 907 1141 461 3486 ® % ¥
Entreprises suisses 14 547 1109 103 1797 ¥ - 3
2. Auslandische Unternehmen .......... 13571 1201478 3084 b - *
Entreprises étrangéres 13770 1119 998 5119 & ® *
3. Total Nichtlinienverkehr .............. 30478 2 342939 6570 ® * x
Total trafic hors des lignes 28 317 2229101 6916 el a3 )
4. Davon Pauschalflugreiseverkehr?® .. .. .. 16 263 1918 402 - i x ¥
Donttrafic de voyages a forfait® 15 598 1841925 - * * *
C. Taxi-und Transportfliige
Vols taxi et vols de transport
1. Schweiz. Unternehmen/Entreprises suisses
B) EIOZ6HGE! oo cvmrimsmwimnicr oo s mims 30116 75943 6 325 ¥ . % *
BVIONS. oo anv oo o 4l Sa-siasan 16 093 30525 758 % i il
B) HOUKOPYEY o oo s v v s 361663 67 499 262 761 * 5 *
Hellcopteres: o v sevmas saie 262 232 60 728 226779 ¥ * ¥
2. Ausléndische Unternehmen .......... 5622 14 908 - * » *
Entreprises étrangéres 4909 12 327 - % % *
3. Total Taxi- und Transportflige ........ 397 401 158 350 269 086 x i %
Total vols taxi et vols de transport 283 234 103 580 227 537 ® % *
D. Zusammenzug® — Récapitulation®
1. Schweizerische Unternehmen ......... 531 025 9411884 549 872 117 152 13 825 185 784 849
Entreprises suisses 411898 8 831 095 495 128 113 253 12 969 746 723033
2. Auslandische Unternehmen .......... 117 923 7 816 384 149 220 91720 8 684 915 346 514
Entreprises étrangéres 111332 6 955 770 135 882 81183 7 025 992 284 888
3; BESAMOOTAL oo v 648 948 17 228 268 699 092 208 872 22 510 100 1131363
Total général 523 230 15 786 865 631 010 194 436 19995 738 1007 921
4. Zunahmein % ..o ovinenninnnnn.. + 24,0 + 9,1 + 10,8 + 74 + 126 + 12,2
Augmentationen %

Volistidndig im Ausland liegende Etappen. Die angefiihrten Zahlen
geben die addierten Etappentotale wieder.

Direkter Transit inbegriffen; einschliesslich Verkehr franzésischer
Unternehmen nach Basel/Miilhausen.

Flige, bei denen zusatzlich zur Beférderung wesentliche Leistun-
gen am Reiseziel eingeschlossen sind.

Die Leistungen in km beziehen sich nur auf den Linienverkehr, da
im Pauschalftugreise- und im (brigen Nichtlinienverkehr nicht
festgesteilt.

® Im Nichtlinienverkehr sind die Gratispassagiere inbegriffen.

-

&

o

Etapes situées entiérement a I'étranger. Les chiffres donnés repré-
sentent la somme des totaux de chaque étape.

Le transit direct est inclus; y compris le trafic des entreprises fran-
caises a destination de Bale-Mulhouse.

Vols pour lesquels sont comprises, en plus du transport, des pres-
tations essentielles & I’endroit de destination.,

Les résultats en km se référent uniquement au trafic de lignes; ils ne
sont pas relevés pour le trafic de voyages 3 forfait ni pour 'autre tra-
fic hors des lignes.

Dans le trafic hors des lignes, les passagers transportés a titre gra-
tuit sont inclus.
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2. Linienverkehr — Trafic de lignes 1982-1987

Passaglerkilometer - Passagers-kilométres Passagier- Guter-Tonnen- Tonnenkilometer - Tonnes-kilométres
o Flugkitomet Zahlende Tor Ill’assla"g.eTse‘er M::g:::ﬁ;es

Liniennetzes y MG IOITIERer: Ausgenitzte Angebotene Aus- : Ausgelastete Angebotene Aus-
Jah E f T E - Frachtund e M - - 1 e
A:nére résla-::ug g:: lrng :es \‘/2733&:;2? 'I?iloan‘:gfr:: patsaszzei:re ra;::‘o;m Utilisés Offerts U';:f:::: gn kitlgrr‘r?;?es ki:g?nngies Uiilisées Offartes U'.?ﬂ;:ﬂgn

km parcourus Passagers- Fretetposte = = % — s
1.VIL enmilliers étapes payants t in Tausend —en milliers inTausend —en milliers
{1} Linienverkehr schweizerischer Unternehmen im In- und Ausland — Trafic de lignes des entreprises suisses, interne et & I'étranger
1982 303 797 109 050 103 182 7 232 242 205 830 11814 700 18 675 140 63 1053 878 499 580 1553 458 2 666 158 58
1983 314 762 111 355 103 955 7 281328 226 213 12 259 504 19 268 453 64 1194 304 582 188 1776 492 2784 616 64
1984 317 113 111 385 103 373 7 208 584 258 919 12123 515 19 370 905 63 1180519 680 415 1860 934 2914 869 64
1985 343 661 114 709 106 243 7 497 495 261161 12 692 057 19 700 502 64 1216 040 686 064 1922104 2977 787 65
1986 336 575 118 026 113 253 7 630739 265 794 12 969 746 20930 104 62 1262420 723 033 1985 452 3197 848 62
1987 327 022 122 339 117 152 8 126 981 277 300 13 825 185 21764 879 63 1344 967 784 849 2129 817 3 342 663 64
2 Linienverkehr auslindischer Unternehmen — Trafic de lignes des entreprises étrangéres (3}

1982 332 624 78 338 70 432 4 838 368 128 228 6 015 055 10 963 856 55 523 310 276 616 799 926 1572 987 51
1983 335 666 80 196 71937 5072 344 131 117 6 264 221 11 407 842 55 544 987 290 611 835 598 1616 048 52
1984 362810 85 701 75 699 5400 938 135973 6 560 078 12 345 006 53 570727 295 292 866 019 1732247 50
1985 349 359 89714 78612 5 760 669 133 958 6944 412 13 145 220 53 604 164 284 028 888 192 1749 990 51
1986 392 335 92 653 81183 5823 445 130763 7 025 992 13 878 652 51 611261 284 888 896 149 1763 583 51
1987 402 287 98 730 91720 6 599 998 146 136 8 684 915 15 695 024 55 755 588 346514 1102 101 2 108 298 52

1 Linien schweizerischer Unternehmen, die teilweise auch von ausldndischen Unternehmen be-

flogen wurden.
2 Etappen, die nur von ausldndischen Unternehmen beflogen wurden.
3 Verkehr von der Schweiz nach dem ersten Etappenort im Ausland und umgekehrt.

3. Nichtlinienverkehr — Trafic hors des lignes 1982—-1987

! Lignes des entreprises suisses, partiellement exploitées aussi par des entreprises étrangeres.
2 Etapes qui ne sont desservies que par des entreprises étrangéres.
¥ Trafic depuis la Suisse jusqu’a la premiére escale a I'étranger et vice versa.

Pauschalflugreiseverkehr Ubriger Nichtlinienverkehr Taxi- und Transportflige Total Nichtlinienverkehr
i Trafic de voyages a forfait Actre trafichors deslignes Vols taxiet vols de trensport Trafic hors deslignes
a
Aonde Etappenflige Passagiere Etappenfluge Passagiere Fracht und Postt Etappenfliige Passagiere Frachtund Postt Etappenflige ,] Passagiere ]7 Frachtund Postt
Vols-étapes Passagers Vols-étapes Passagers Fretetpostet Vols-étapes Passagers Fretetpostet Vols-étapes I Passagers Fretet postet
Ni kehr ischer Unt h im In- und Ausland — Trafic hors des lignes des entreprises suisses, interne et a I'étranger
1982 6749 761388 2312 168 344 690 205733 95 096 112 669 214 794 1024 828 114 359
1983 6876 803 524 1933 117 550 741 218873 81754 141 346 227 682 1002 828 142 087
1984 7 621 878 657 2521 131563 499 264 939 98 631 168 518 275 081 1108 851 169 017
1985 8 310 970 295 2963 138 803 511 288 164 90 982 180 485 299 437 1200 080 180 996
1986 8 140 924 851 6 407 184 252 1797 278 325 91253 227 537 292 872 ! 1200356 229 334
1987 8 347 941534 8560 199 927 3486 391779 143 442 269 086 408 686 | 1284 903 l 272572
Nichtlini kehr auslandischer Unterneh - Trafic hors des lignes des entreprises étrangeres

1982 7017 784 574 2393 143 482 5 680 4940 12 248 —_ 14 350 940 304 5 680
1983 7 200 804 986 3925 170 250 6 483 4825 11841 — 15 950 987 077 6 631
1984 7 540 902 854 5112 260 358 6 589 5071 12433 1 17 723 1175 645 6 590
1985 7 620 932 240 6 064 266 921 5411 5 306 12414 " 18 980 1211575 5422
1986 7 458 917 074 6312 202 924 5119 4 909 12 327 - 18 679 1132325 5119
1987 7916 976 868 5 655 224610 3084 5 622 14 908 - 19193 1216 386 3 084




4. Verkehr nach Flugplatzen — Trafic par aérodrome 1987

r 1C WEerl
Yot e Ay Sepoliua
Trafic commercial Trafic noncommercial
Flugplatze . P .
Aérodromes Bewegungen Passagiere’ Gaterint Bewegungen Passagiere' Bewegungen Passagiere Starte

Mouvements Passagers Marchandises ent Mouvements Passagers Mouvements Passagers Décollages
Landesflughéfen—Aéroports nationaux
ZUTTCI . avs. 5cees aomicors: o, 236 ATT TR TS 5 o S EATS  VA8 TS Bm 8.  S 183 344 10615 015 245752 145 169 10 561 332 38 175 53683 -
L 1T O e W 134 256 5 596 659 92 110 88 884 5553 934 45 372 42725 -
BRBSE iorcionmnsmmaionssurss a5 V000 W0 W AN S A 05 AN B S 88 737 1272898 20 007 42 035 1228974 46 702 43 924 -
TR et e TR0 7 TR AT e SR T e Rl ot KR M TN 406 337 17 484 572 357 869 276 088 17 344 240 130 249 140 332 -
Regionalflugpldtze — Aérodromes régionaux
2] 21 O —— 85 528 103 191 125 8 496 83 093 77 032 20 098 1986
L O . 118 754 12 936 - 1403 2022 117 351 10914 6 837
oS EDIAtITOR wovmrn so i 5o minusisns svm fonis an, S84 6ogar Vi et o ayaiaiie e sy st uisTage 14 243 7420 - 846 1349 13397 6 071 586
L T 84 048 32 6522 - 1232 2 665 82816 29 857 5843
Lausanne-La BISCharatte: «..i:wr vea va sviimsan i di seaisits i s v 31279 8 596 - 1358 1084 28921 7512 -
SHMEMAN coyousns G s Tvds S T e S VR R R R T 15475 18 783 50 5139 6 498 10 336 12 285 1909
e O B s 71685 32981 27 9372 17 519 62 313 15 462 1963
RO s oo A R S R R i S e oo A e SR 421012 216 429 202 27 846 114 230 393 166 102 199 19124
Flugfelder—Champs d’aviation
ARENTDBIN: voisiioimroe i v B S ol e S S T S S 45 503 19 801 - 1225 4 395 44 278 15 406 1497
B B OO i s oS S o e i o s S te e s e v avass 8826 5 383 - 516 778 8 310 4 605 228
111 H S TeT el [ ot e e A 7 322 6 848 - 218 281 7 104 6 567 -
= {57537 el s S S 44 446 2451 - 994 1279 43 452 1172 1691
ECUVIlIENS .t e 20612 5586 - 538 801 20074 4789 -
ErcKEal=SohUPTAIR: .o oo g o -imssse s s o5 S AR 15 047 2 362 - 466 551 14 581 1811 3928
GITLIVBTRS: i s mibmns s s v G S e S S A N o S SN A 12 692 4478 110 2709 2088 9983 2390 1258
HasBrEtIeK: oxvn g s snsranns i o e i e s e s s 1999 1783 - 818 1146 1181 637 -
KAQISWAL v vy i v assomimans 405 S ali s o v e v o e e e 12 700 3676 - 292 291 12 408 3385 598
Langenthial) s sy ¢ s 6 ey S gemn s s B e s 8016 i - 318 299 7 698 * 1604
EOCAIMNO: o i ol Slaiiiscass 6 5% 575 Sinteiinrin 4t o s v nas 62 687 43 683 262 4482 3318 58 205 40 365 1469
LTSS 65 a0k oo HOIeINisss 0. 155: D SpTEciiiR - s o0, AT (. A% 421 .8 11211 2157 - 184 216 11 027 1941 -
LB B0 oo s 75, 7% SRR 05 0 70 A ot S R R A Sl 37 200 236 662 237 15 870 212 150 21330 24512 -
LUZOrn-BerGmINSION s crurvves, vre iy, o, o ety 47 . 010, S Aam TSNS Savasy, o1 a4 8 12 853 4773 - 528 749 12 325 4024 895
NOUCHAEN  siscs e smivsacinesi v ansam vsTssm e 5 A O AR AR T 75,3 24 486 3255 - 506 636 23980 2619 1314
BEIChBNDACIY « oo i essen e s wEe s i 1 RETRS oY e e 2 4 857 1765 - 384 566 4473 1199 -
D ENENINEIIN i N B A B 0 A RS VW S o N A 4 4022 2643 - 1033 1050 2 989 1593 528
SIOROAOIT 1. oo oo v oA s s A A o S o B e S it 6 075 3985 2 1438 2361 4 637 1624 -
Speck RO ORE: s i e S e R e b e i s 23713 4 040 - 244 272 23 469 3768 479
U o o o S e S S B e T T S St e oo s exaseTasae 12 052 3635 - 266 340 11786 3295 1484
Wangen-Lachen ... ..ot i e it et 29 153 7 662 - 331 490 28 822 7172 -
YVeIdON .. e e 24 096 5102 - 624 2039 23472 3063 307
ZNOISTIIITIBIE 1onscinomsi: e SR 8 AR AR AT I O N A R S NSRS 2 659 500 1 814 144 1845 356 453
EINORO=—IDINBER o oo oo oo iimominimnseoniss e isemes o e s Wi 16723 11448 13 2129 8136 13594 3312 2376
Ubrige Flugfelder — Autres champs d'aviation® . .................. 141 929 30838 - - - 141 929 30838 32763
R e 589 879 414 815 635 36 927 244 376 552 952 170 439 52872
Gesamttotal = Totalgénéral .............. ... ....cccouuen.on.. 1417 228 18 115 816 358 706 340 861 17 702 846 10786 367 412 970 71996

6€

VInkl. Transit — Transit inclus
2 [nkl. Gbriger Verkehr — Autre trafic inclus

2 Flugplatze ohne gewerbsmassigen Verkehr (siehe Tabelle 12} — Aérodromes sans trafic commercial (voir tableau 12)




8 5. Linienverkehr nach Flugplatzen
Trafic de lignes par aérodrome

Basel' : Bern Genéve Lugano Ziirich
1986 1987 Diff. % 1986 1987 Diff. % 1986 1987 Diff. % 1986 . 1987 Ditf. % |- 1986 1987 Diff. %
1. Bewegungen —Mouvements: 25 467 27381 |+ 8 3488 4012 | +15 70 403 74376 | + 6 12 635 12802 | + 1 119 043 124244 | + 4
2. Passagiere—Passagers:
Eigenverkehr—Traficlocal:
Ankunft — Arrivée . ......... 421121 466733 | + 11 27 573 30923 | +12| 2071938 | 2220765 | + 7 80 868 99283 | +23|4027899 | 4449072 | + 10
Abflug—Départ ........... 420 887 468030 | + 11 27 070 30229 | +12| 2052915 | 2194973 | + 7 81331 99094 | +22| 4002217 { 4426673 | + 11
Total o svnssn s erswamyg 842 008 934763 | + 11 54 643 61152 | +12 | 4124853 | 4415738 | + 7 162 199 198377 | +22| 8030116 | 8875745 | + 11
Direkter Transit-Transitdirect 7 487 8812 | + 18 8047 13098 | + 63 530 337 582594 | + 10 1907 2831 | +48 255 061 305123 | + 20
3. Fracht—Frett:
Eigenverkehr—Traficlocal:
Ankunft—Arrivée .......... 3355 4767 | +42 31 41 | +32 21748 24319 | +12 57 64 | +12 95 944 104887 | + 9
Abflug—Départ ........... ¥ 3661 5043 | + 38 7 3 | —&7 23 034 22993 | - 0 114 91| —-20 122 147 123417 | + 1
Total o nsms o seasmmnes 46 7016 9810 | + 40 38 44 | + 16 44782 47312 | + 6 171 155 | — 9 218 091 228304 | + 5
4. Post—Postet:
Eigenverkehr —Traficlocal: )
Ankunft - Arrivée .......... 1012 1044 | + 3 51 51 - 3446 3722 | + 8 4 2| —-50 7323 6925 | - 5
Abflug —Départ ........... 1696 1423 | - 16 - - - 5442 5428 | — 0 37 64 | +73 9 267 9340 | + 1
TORAl crninni: b6 siaiim s minas B2 S5k 2708 2467 | - 9 51 51 - 8 888 9150 | + 3 41 66 | + 61 16 590 16265 | — 2
Anzahl Unternehmenam 31.12.
Nombre des entreprises au 31.12. 9 16 2 2 43 46 ! 1 64 63
Im Linienverk. angeflogene Stadte?
Villes desservies en trafic de lignes 33 | 35 4 6 100 13 7 8 ) 140 151
T Schweizerisch-franzdsischer Gemeinschaftsflughafen 1 Aéroport commun franco-suisse
Die Zahlen umfassen den schweizerischen und den franzésischen Verkehr Les chiffres englobent les trafics suisse et frangais
2 nach Sommerflugplan 2 d'aprés I'horaire d'été
6. Nichtlinienverkehr nach Flugplatzen'
Trafic hors des lignes par aérodrome’
Basel Bern Genéve Lugano Zirich
1986 1987 Diff. % 1986 1987 Diff. % 1986 1987 Diff. % 1986 1987 Diff. % 1986 1987 Diff. %
1. Bewegungen ~ Mouvements: 10 266 11443 + 1M 78 148 | + 90 6 184 6941 + 12 54 209 + 287 12 663 12 364 - 2
2. Passagiere—Passagers:
Ankunft — Arrivée .......... 126 678 | 127 376 + 1 641 1136 | + 77 | 234156 | 252 819 + 8 639 1707 + 167 | 605404 | 616 083 + 2
Abflug—Départ ........... 126 031 | 127 792 + 1 544 986 | + 81 | 231680 | 256 119 + 1 656 1522 + 132 | 617 674 | 624 696 + 1
TOO) . ovienoead vimansioan sitais 252709 | 255 168 + 1 1185 2122 | + 79 | 465836 | 508938 | + 9 1295 3229 + 149 (1223 078 1240 779 + M
Direkter Transit—Transit direct 23458 | 22979 - 2 32 390 | +1119 | 41299 | 31636 : - 23 - 9 - 20391 16 908 -17
3. FrachtundPost—Fretetpostet: !
Ankunft — Arrivée .......... 1418 2259 4 59 - - - 152 269 + 77 - - - 618 497 - 20
Abflug—-Départ ........... 1467 2 066 + 4 - - - 253 339 + 34 - - - 1863 655 - 65
Totall = cosiinmsndom R numiee 2885 4325 + 50 - - - 405 608 + 50 =5 - - 2431 1152 — 54
' nur Charterfliige ! vols d'affrétement seulement
Anmerkungen: Gratispassagiere und Gratisfracht inbegriffen Remarques: Passagers et fret transportés a titre gratuit inclus

Direkter Transit einmal gezahlt Transit direct compté une fois
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7. Auslandische Linienverkehrsunternehmen in der Schweiz — Entreprises étrangéres du trafic de lignes en Suisse 1987 (Stand: 31.12. - Etat au 31.12.)

Unternshimen Linienverkehr '~ Trafic de lignes ' Vedarriahniea Linienverkehr '~ Trafic de lignes'

Entreprises BSL BAN GVA ZRH Entreprises BSL BRN GVA ZRH
AR LINGUS  orssracias e imuaiaioe s s 7 Garuda — Indonesian Airways ............ 2
AGTOTIOL o e s s sio s A B i e e a1 1 3 GUEIIBBYAIINGS! oo s somaissrramssissies 1 2
Aerolineas Argentinas ................. 2 Iberia — Lineas Aéreas de Espana ......... 1% 25 29
AICATFIQUE .« s ersiGaiviisniinss el 2 [ B ] e e R o S P R 1
AIEAIDETI: i cnivsasivinivmae s 6 6 Iragi AIrways . ..oovveviinnneiiieniannn 1
AIFCENEdE i ssureas v RS R AR S 3 7 JAL—-Japan AirLines .................. 2
AIFFIaNTO. oo s ammansosimesmm amesmiasaEses 13 12 52 38 JAT — Jugoslovenski Aerotransport ....... 10
AT AD S corerine et sl 1 1* Kenya Airways . .......ccvviieinonnnnns 1
BICINIET o cconeiminsstasmmsnoss emmmnsnssione Sussyimmmapsiiis 31 KLM - Royal Dutch Airlines .............. 14 19
Ailankaip el sdins Sydseaee s 2 Korean AirLines ....... oviviivavenanais 2
AirMadagaskar .. .........ciiiiinnninn 1 Kuwait Airways .....-ccocvviireireencans 2 i
AIEMBIE ooisesnansimemp s e 2 Libyan Arab Airlines .................... 2
AIEMABINTIUE . -.oue i mnimmos ave e wmes 1 1 LOT - Polskie Linie Lotnicze ............. 2 5
AR ROIIGAE w25 o5 0 T i A S b 7 1" 4 | By A S s 17
Alr Seychelles iy iGneisvaiaviasnv 1 Malev — Hungarian Airlines .............. 7
AlIBarda s v asaRnR R 1 2 MEA — Middle East Airlines .............. 2 1
AIRElIA conmnmmvnamamemmRe R 5 21 24 Nirnberger Flugdienst . ................. 5
American Airlines .. .........coiiiinn, 7 7 Olympic Airways ........ccoveiineenans 8 7
AUA — Austrian Airlines ................. 6 28 Pan American World Airways ............ 7 21
Balkan-Bulgarian Airlines ............... 2 Pan:Am EXPIoss ..o ismicisaiinsmaianis 0 0
BerlinRegional .........cccviieuiinnnn 3 5 0 Royal AirMaroc .........civeevunnnnnnn 5 2
Birmingham Executive Airways .......... 6 6 Royal Jordanian Airlines ................ 3
British: Al Fereies «swmmsmmonmmamsan 1* SABENA, wotwsui, s il s 14 7
BritislEAITWEYS: v covmismmsmimasssesmn:resvnisse 7 33 21 Saudi Arabian Airlines .................. 3
British Caledonian Airways .............. 2 21 » SAS - Scandinavian Airlines System ...... 7 20
CAAC - Civil Aviation Administration of China 2 Singapore Airlines ..........cociiiiiinn 4
Cameroon Airlines ..................... 1 SAA — South African Airways ............ 3
CSA — Ceskoslovenske Aerolinie .......... 2 6 Tarom — Romanian Air Transport ......... 3
Cubanade Aviacion .............covvuurn 0 TAT — Transport Aérien Transrégional ... .. 31 1
CVPTOSAITWEAVYE o5 smimmnase s miarsiatanyse sras s 1 a Thai Airways International . . ............. 2
DAN-AIR Services Ltd. .................. 9 13 TMA Trans Mediterranean Airways ....... B¥
Delta Air Regionalflugverkehr ............ 0 16 32 TWA Trans World Airlines ............... 7 7
DLH — Deutsche Lufthansa .. ............. 17 33 83 TSR nes:vposgmssiass a5 85w 5 3
Bagle Al i siciasuaisse o 2 THY-TurkHavaYollari ................. 4 8
EOVOLBIE sy sorseissnienyiin sgasviosdminaisssinss I 2 3 Tyrolean AitWaYS ..c.cooespnsivisessviase 7
EL AL —Israel Airlines .................. 2 6 Varig — Viagao Aerea Rio-Grandense ...... 3
EIINAIE e ndiiiinmis s ra s s nasein 5 8 VIASA—Venezolanalnternacional de Aviacion 1
Flying Tiger:Line .. visswsvii svinwsnin 2% & e

Total Unternehmen — Total entreprises .. .. 14 2 45 61
" Anzahl Kurse pro Woche nach Sommerflugplan ' Nombre de vols par semaine d'aprés I'horaire d'été * Nur Frachtflige/Vols de fret exclusivement



8. Gewerbsmaéssiger Verkehr nach Flugpldtzen — Trafic commercial par aérodrome’

ohne Linien- und Charterflige
sans vols de lignes et d'affrétement

Total B bbb s
Flugplatze " .
Aérodromes Bewegungen Passagiere Frachtint Bewegungen Passagiere
Mouvements Passagers Fretent Mouvements Passagers
1986 1987 1986 1987 1986 1987 1986 1987 1986 1987
Landesflughifen
Aéroports nationaux
FAT ) e O 7 489 8413 19 060 22 187 - - 1855 1644 8 263 8 051
Genéve ............. 6782 7 567 13570 15 028 - - 748 542 812 736
Basel: ... v meom s 3433 3211 6534 7 252 2 - 1618 946 3811 2 150
Regionalflugplétze
Aérodromes régionaux
Bern-Belp..........., 4678 4349 7 269 6477 19 29 2458 2094 4331 3382
Birrfeld .............. 1186 1403 1382 2022 - - 1186 1403 1382 2 022
Les Eplatures . ........ 499 846 980 1349 - - 298 506 531 653
Grenchen ............ 1285 1232 2 440 2 665 - - 1105 1138 2196 2411
Lausanne-La Blécherette 573 1358 955 1084 - - 372 536 457 715
Samedan® .. s 4 546 5139 5474 6 498 87 50 864 1013 1369 1 632
SION; =i o ssaaEvminieis 7 449 9372 13785 17 519 - 27 1494 2 658 2723 6 065
Flugfelder
Champs d‘aviation
Altenrhein ........... 1355 1225 3808 4 395 - - 664 542 1018 1042
ASCONE i oo o scawsives 702 516 841 778 - - 506 408 508 554
Biel-Kappelen ........ 630 218 1327 281 - - 630 218 1327 281
Buttwil . < v vaemresais 1300 994 1977 1279 - - 670 666 826 715
Ecuvillens ........... 856 538 1283 801 - - 856 530 1283 791
Fricktal-Schupfart .. ... 522 466 703 551 - - 522 464 703 550
Gruyéres ............ 2196 2709 1591 2088 12 110 628 1407 980 1802
Hasenstrick .......... 1016 818 1404 1146 - - 1016 818 1404 1146
T ———— 490 292 468 291 - - 278 292 301 291
Langentha! .......... 156 318 205 299 - - 156 318 205 299
LOBBINO oo s wnvmmininian 4 465 4482 3588 3318 240 262 2 3563 2394 2245 2310
Eommis: v uissines s 242 184 296 216 - - 242 184 296 216
Lugano .............. 2027 2 859 2693 4882 - 15 144 142 214 186
Luzern-Berominster . . , 572 528 776 749 - - 558 528 748 749
Neuchatel ........... 558 506 716 636 - - 476 458 653 593
Reichenbach ......... 538 384 848 566 — - 538 384 848 566
Saanen .............. 1159 1033 1388 1050 - - 310 411 306 457
SIerdort ;... co s 1766 1438 3511 2 361 4 2 900 1284 1241 2250
Speck-Fehraltorf . . . ... 140 244 160 272 - - 124 244 145 272
TIOR3 200 s smanganma: 323 266 410 340 - - 323 266 410 340
Wangen-Lachen ...... 498 331 728 490 - - 498 329 728 485
Yverdon . v svesisae 544 624 2089 2039 - - 544 588 2089 1957
Zweisimmen ......... 128 814 49 144 1 11 8 3 16 12
Diverse — Divers ...... 2227 2129 7 667 8 136 22 13 911 916 6 452 5727
Total i sw v sisiwes 62 330 66806 | 109975 | 119189 387 519 25 853 26 274 50 821 51408

N -

Transportflige, Rundflige, andere gewerbsmaéssige Fllige

inkl. Linienverkehr

9. Ballonaufstiege — Ascensions de ballons

! Vols de transport, vols de plaisance et autres vols contre rémunération

2 Trafic de lignes inclus

Bafionalibres Ballons  ar choud T
1986 1987 1986 1987 1986 1987
FUNungen —GONfIBgEs . <. o« sowmsinie vie v s rwrvraioisne, it oo e a'e 47 391 337 3612 3956 4003 4293
Landungen — AHerrissages ..........ccoceiiiieniiiiieinsaes 677 530 7176 6 489 7 853 7019
Fahrzeitinh—Duréedevolenh ..........coiiiiiiviiiinennn 2119 1973 6 084 6 322 8 203 8301
Fahrstrecke in km — Distance devolenkm .................... 36 213 34 039 38 559 48 298 74772 82 337
Passagiere — PaSSA0OrS v wietsimniems v o e mmiavivin o iaodis v viv ot 1808 1269 9210 9272 11018 10 541
Schulfahrten—Volsd'école .........c.coviiviiiininnn o, 27 24 291 175 318 199
Alpenfahrten—Survolsdes Alpes . . .......ooviviininann.. 14 23 331 343 345 366
Nachtfahrten -~Volsdenuit ....... ... .o iiiiiinn.., 7 15 12 2 19 17
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10. Winter- und Helikopterflugfelder - Champs d'aviation d’hiver et pour hélicoptéres

Davon auf Rundfltigen
Total Dont en vols de plaisance
Bewegungen Passagiere Frachtint Bewegungen Passagiere
Mouvements Passagers fretent Mouvements Passagers
1986 1987 1986 1987 1986 1987 1986 1987 1986 1987
Winterfiugfelder
Champs d’aviation d’hiver
Blumental bei Mirren . 20 101 gg ;92 - 9 - 2
Lauberhorn .......... 130 446 2 1041
Ménnlichen .......... 1135 1374 1437 1465 930 1298 1242 1433
Helikopterflugfelder
Champs d’aviation pour
hélicoptéres
Balzars FL civinzaniais 886 779 1226 1394 177 3593 206 44 444 93
Domat/Ems .......... 388 448 141 223 3 4 26 9 62 39
Erstfeld v, 1920 849 900 63 3447 20 233 - 513 -
GAMPB i, o, e stocsine 1086 166 1683 14 15 1 18 - 37 -
 [o:5:1: | R N 2446 782 348 8 12 -
Gstaad-Inn Grund .. ... 708 976 1360 1869 - 3 12 22 24 43
Gsteigwiler .......... 2752 1964 1584 709 56 39 547 118 911 215
Lauterbrunnen ....... 2678 3696 2270 3114 598 847 226 234 445 485
Plafinal oviwanianas 304 684 384 814 - 1 62 96 96 176
Baron: .o s v v 2 366 3672 1214 2 160 139 230 120 54 262 112
San Vittore .......... 2394 2 386 2 265 1691 478 559
Schindellegi ......... 11562 1110 1437 1149 52 35 316 144 366 143
O628gNIN: Fava s - - = -
StMoritz vivicii v ves 407 326 1071 396
Hogen :iivivietin co 2 - 2 -
Untervaz ............ 1369 1878 142 359 74 1 10 92 17 122
Wirenlingen ........ - 138 - 280 - 50 - 61
475111211 9 806 13078 12 543 16 135 557 708 1196 1144 2507 2335
TOtal s g e 31949 34 853 30 254 33076 5608 6 041 3902 3314 6926 5259
11. Gebirgslandeplatze — Places d’atterrissage en montagne
Bewegungen Passagiere Bawegungen Passagiere -‘
Mouvements Passagers Mouvements Passagers
1986 1987 1986 1987 1986 1987 1986 1987
BE Vs
Blimlisalp! .......... 10 20 8 15 Aeschhorn-
Gstellihorn ........... 104 254 185 425 Rothorngletscher ... .. 526 1208 1010 2364
QTN e s 555 88 146 174 237 AIPNUBEL . irvieve svsme 428 512 836 987
Hotel Steingletscher . . . 104 86 195 143 REO| 1A et v e 316 314 493 577
Kanderfirn ........... 248 146 410 185 Bec de Nendaz ....... - - - -
Rosenegg-West ....... 66 54 104 110 Croix de Ceeur ........ 200 288 707 650
Staldenhorn ......... 64 168 123 263 Ebnefltuh ............ 416 778 709 1637
Sustenlimmi ......... 32 58 58 71 Glacier de Breney .. ... - 398 — 791
Wallegg ............. 198 328 388 597 Glacier du Trient .... .. 40 826 115 1624
Glacier de Tsanfleuron . 352 284 837 639
GL Grimentz ............ 56 18 131 30
Glarnischfirn? ........ == - Jungfraujoch ......... 696 588 483 449
Li;':,:‘esfen;{pn ________ = E > 3 Langgletscher ........ 156 306 334 606
Monte Rosa-Satteltole . 754 1082 1467 1943
GR Petit Combin ......... 6 462 21 959
= Rosa Blanche ........ 52 154 142 346
Albignabecken ....... 458 272 998 557 Theodulgletscher .. ... 1172 | 1400 | 2410 | 2963
é‘h'; I;'sd: ------------ ‘;5 12 1?3 :15;’ Unterrothorn . ..... ... 176 316 354 667
............. H G T SesTm e, 8 1
Crap Sogn Gion ..,,.. 162 64 323 125 Wlidnom 8 o e 048
Fuorcla Chamuotsch .. 52 38 99 73 BE/VS
Fuorcla Grischa ....... 144 106 269 159
Madrisahorn .. ....... i — _ X Petersgrat ........... 318 618 676 1249
Passo dal Casnile .. ... 246 150 482 333
Passo dal Cantun .. ... 282 130 595 263 GL/GR
PIZPOONE, oo 94 24 162 33 Vorabgletscher ....... 24 48 52 74
Vadret del Corvatsch ., 674 268 1181 454
VadretPers .......... - - — - GL/UR
Ti Clariden-Hufifirn ...... 62 112 93 137
ApBTORHA wwevavar ol L B I T 9206 12772 (17397 |25380
VD
Col des Mosses ... .... - 44 - 56
LBYSIN: v v 34 88 73 222

! nurfir Ausbildung
2 nurvom November bis Juni

" pourlinstruction seulement
2 de novembre a juin seulement
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12. Nichtgewerbsmassiger Verkehr nach Flugplédtzen ~ Trafic non commercial par aérodrome 1987

Motorflug—Vol 3 moteur Segelflug- Vol a voile
Flugpl& i P Davon
Aé“)g;l:t"z;s v;':;ﬂ:g ::13 R‘\*/'Zlesfl';ge aewg?.lqsen chzl:tng I;assagiere: . ‘Sn?lrts Dauer/Durée
I'aérodrome’ voyage Mouvements vole d'école ssEagars acotages h
Landesflughérfen
Aéroports nationaux
ZUEICH: & i aiewions svsivva st visiiard s 7 150 30794 37 %944 10 306 44 368 - -
E121; 7 ——————————— 16 134 29 326 45 460 8931 41 295 - -
Basel ... 29 880 16 827 46 707 20 856 42 520 = -
Regionalflugpldtze
Aérodromes régionaux
BarnEBOID . oo oxs oo ssmmsniensase 45 vir R 52 036 24 996 77 032 42 427 18 842 1986 1054
BIFTONA. co o monci i sisss o e e 107 638 9713 117 351 73764 10914 6 837 4 861
LOS EPIARIEOs: o s mnnimamnge s ws 9 640 3757 13397 7 049 6071 586 601
GRERCNON o is: as s S R v oy s 69 244 13 651 82 895 53 222 29721 9363 4339
Lausanne-La Blécherette ............ 25 298 4623 29921 20 355 7512 - -
Samedan: s i T Sre s O ST iR 2572 7764 10 336 - 12 285 1908 4 098
SION wvwsivn o e o VoGRS s o4 i v ileg 52814 9499 62 313 44 071 15 462 1963 1870
Flugfelder
Champs d‘aviation
AMANNEIN: 7 oo v S B o o i ST 35122 9 156 44 278 25311 15 406 1497 823
AMIMKON. = on e 20 et o on-ov cosmamaves 4184 - 4184 - - 5771 4 458
ABTONE v i avw v rvminivie o ey oxes e 477 erihg 4816 3494 8310 4332 4 605 228 457
Bad Bagaz. . v:ounsmasimss s s smavaraes 11416 1695 13111 1373 2938 1022 1318
Bellechasse* ..............c00vven 3968 150 4118 638 - 1458 1090
BOX 5veii s sasrainss sesen o A 13748 1503 15 251 3723 6330 1404 1635
Biel-Kappelen ......... ... ... .00 5 650 1454 7 104 2077 6 567 - -
BULWAL i, voeiiminiei. sia v age wissotaieinra, siais 42 382 1070 43 452 29 558 1172 1691 1214
(o] 76y i S S 4718 6 382 11 160 = 3734 - —
Courtelary ....ovvevivninninnenonns 3902 - 3902 - % 1674 2079
DIENOBN® s smnise wso i wsnisszmss: wossias 1956 27 1983 - - 908 978
ECUNVAIOIES:: - sii5vavas vasi i e R AN 4 16 706 3 368 20 074 12 847 4789 =S —
Fricktal-Schupfart .................. 13132 1449 14 581 10 090 1811 3928 1994
GRUYRTES) oo s visls idisniomnvnia via 9% 8 382 1601 9983 3936 2 390 1258 966
Hasenstrick: oiiasssantesn s 300 281 1181 - 637 - -
Hausen am Albis . ..............000. 12 592 2035 14 627 9735 1605 1634 1864
Kagiswil . ...ooviiiiniiinnaenn, 10218 2190 12 408 5594 3385 598 939
Ladgenthal. ..o SR ob e s ih 8 6578 980 7 558 2 250 * 1604 1345
o o Lo T T T 51126 7079 58 205 32677 40 565 1469 1892
LOMMIS 55 0 i sn s Ganpnns: (55 40 555 97743 1253 11027 6 990 1941 - -
LUQAIIO i o3 v s S veen vt o5 §ai 13 004 8 346 21 350 10716 24 549 - -
Luzern-Beromiinster . ............... 10 384 1941 12325 4752 4024 895 858
Montricher® .. uwvisass s e saiiense 5480 - 5480 - - 2740 2527
MOBEIE i s saavnin v o s s wiagaions 1226 487 1713 419 638 - -
Nauchatel .« acmsvses .o o5 otemems 17 268 6712 23980 12 632 2619 1314 943
(9]11: ] 1 Tk - - - - - 1096 433
POTTEITIY, u cnmomnmm sowans amswaasmusesss 7 368 4584 11952 6 468 450 184 213
RECRENBAtI! s B invon sacomvssines 3878 595 4473 2903 1198 - -
SABNBN o wisiaiimng o s S waeran 1890 1099 2989 - 1593 528 1500
SchafthaUeen! usiai v v 4850 92 4942 - 832 2347 2977
Schanis® . s saamaiveveaeid 15 792 870 16 662 10138 875 10 575 8520
T LG 8 o N M G e S S e o 2 268 2 369 4637 444 1626 - -
Speck-Fehraltorf ................... 21 352 2117 23 469 13610 3768 479 359
ThUN « e e 9794 1744 11538 4975 3295 1484 1564
N L ———— 27 238 4 686 31924 21392 13436 — -
Wangen-Lachen ................... 20 878 7944 28 822 19 214 7172 - -
WIMESThUr® & o an s is g 974 6 980 - - 1950 1000
NVETADN s s s samsideiae vaies 16 756 6716 23472 14 262 3063 307 154
ZWOISIMMON .« .\ oo vincmon ounssiasva 1808 37 1845 - 356 453 783
Diverse —Divers ...........coveveens 11542 2 052 13 594 2076 3312 2376 2735
Diverse alpine Segelfluglager*®
Divers camps alpins de vol & voile* . .. 3100 2 3102 - 39 1519 48611
Winterflugfeld (Eisflache)
Champ d’aviation d’hiver
{surface de glace)
SChWarzgen . uuwvey wsam on e weseee - - - = = - o
Wasserflugplatz
Hydroaérodrome
EACHON v srvvanatine sriss a6 uamsaonss 204 51 255 - 274 - -
TOLAI 1987 crvrecemrras v ame ovs. wospmstatosond/e: o 830 730 248 567 1079 297 556 113 399 985 77 035 69 052
TORAlITI8E: suvnvisaranran s susmmintassiasiieare 814 798 249 872 1064 670 549 172 401 193 78 555 75 264
Zu-oder Abnahme in Prozenten
gegeniiber dem Vorjahr ............. +2,0 —05 +1,4 + 1,3 -03 -19 - 83
Augmentation ou diminution en pour
cent par rapport al‘année précédente

1 Starts und Landungen
2 Dhne Besatzung; ohne Flugschiller
3 davon 6444 auf der Platzvolte

14

1 Décollages et atterrissages
2 Sans équipage; sans éléve-pilote
dont 6444 dans le circuitd'aérodrome

* nur fiir Segelfiug—pour le vol & voile seulement
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13. Bewegungen auf den Flughiafen 1971-1987
Mouvements sur les aéroports 1971-1987

Inkl. Taxiflige und andere Fliige, jedoch ohne Rundflige
Vols taxi et autres vols inclus, sans vols de plaisance

Basel Bern Genéve Lugano Zirich
Nicht- Nicht- Nicht- Nicht- Nicht-
Linien- tinien- Linien- linien- Linien- linien- Linien- linien- Linien- linien-
Jahr verkehr verkehr Total verkehr verkehr Total verkehr verkehr Total verkehr verkehr Tetal verkehr verkehr Total
Année Trafic Trafic hors Trafic Trafichors Traflc Trafic hors Trafic Trafic hors Trafic Trafichors
delignes deslignes delignes deslignes dellgnes des lignes delignes des lignes delignes deslignes
1971 15 306 6 203 21509 1956 1671 3627 56 334 8 520 63 854 88 849 8744 97 593
1972 16 332 4775 21107 218 1032 1250 57 921 6 633 64 554 86 818 11825 98 643
1973 16 560 4 415 20975 312 1009 1321 59 058 8113 67 171 90 032 13774 103 806
1974 17 060 3227 20 287 274 6395 969 59 363 6813 66 176 93929 12 687 106 616
1975 17 709 3555 21264 486 531 1027 59 874 7 563 67 437 95 046 13 240 108 286
1976 17 794 3923 21717 566 798 1364 60 153 8 319 68 472 - 1606 1606 95 365 13941 109 306
1977 17 122 4539 21661 623 865 1488 62 427 9534 71961 - 979 979 97 103 16 095 113198
1978 18 921 4531 23452 428 841 1269 65 772 8729 74 501 - 1640 1640 98 744 16 907 115 651
1979 20 469 5507 25976 514 1146 1660 64 208 10 5636 74 744 - 2 666 2 666 101 762 17 275 119 037
1980 20 997 5314 26 311 1022 1379 2401 64 493 9 859 74 352 228 3082 3310 107 723 16 409 124 132
1981 20971 4221 25192 1302 2344 3646 63 796 9300 73 096 2964 2 565 5529 110 884 14 927 125811
1982 20193 4903 25096 1442 2276 3718 61 953 10 106 72 059 5134 2377 7511 110372 14 854 125 226
1983 21579 6 287 27 866 2 265 2192 4 457 62 775 10 611 73 386 8 146 2 390 10 536 110 011 15 376 125 387
1984 23 349 6 960 30309 2451 2 066 4517 65 633 11495 77 128 9924 2 309 12 233 112 254 17 222 129 476
1985 24701 8 347 33048 2738 2225 4963 68 474 11983 80 457 11527 2592 14119 115714 18 459 134173
1986 25 467 12 081 37 548 3488 2292 5780 70403 12 218 82 621 12 635 1947 14 582 119 043 18 237 137 280
1887 27 381 13708 41089 4011 2381 6 392 74 376 13 966 88 342 12 802 2926 15728 124 244 19 133 143 377
14. Nachtflugbewegungen auf der’l Landesflug_hafen 1971-1987 An- und Abfitige zwischen 22,00 und 06,00
Mouvements de nuit sur les aéroports nationaux 19711987 Arrivées et départs entre 22.00 et 06.00
Basel Genéve Ziirich
Nicht- Nicht- Nicht-
Linien- linien- Linien- linien- Linien- linien-
Jahr verkehr verkehr Total verkehr verkehr Total verkehr verkehr Total
Année Trafic Trafic hors Trafic Trafic hors Trafic Trafichars
delignes deslignes delignes deslignes delignes deslignes

1971 2 640 1783 4423 4180 1158 5338 5671 1142 6813
1972 2 565 1464 4029 4 657 320 4977 5509 738 6 247
1973 2538 463 3001 4513 388 4901 5 252 735 5987
1974 2 606 196 2802 4094 274 4 368 4158 565 4723
1975 2526 225 2751 3944 287 4231 3478 537 4015
1976 2295 191 2486 3886 300 4 186 3188 673 3861
1977 2533 342 2875 4 464 391 4 855 3354 1026 4 380
1978 2500 264 2764 3943 265 4 208 3495 814 4 309
1979 2548 434 2982 3364 202 3566 3214 655 3869
1980 2563 257 2820 2 865 187 3052 2602 508 3110
1981 2937 202 3139 3294 195 3489 3264 504 3768
1982 2549 264 2813 2703 194 2 897 2610 355 2 965
1983 2827 1173 4000 2538 171 2709 2728 346 3075
1984 3227 1294 4521 2622 194 2816 2934 383 3317
1985 3053 2269 5322 3 065 257 3322 3424 507 3931
1986 2773 4 550 7323 3328 216 3544 3802 424 4 226
1987 2731 5 261 7 992 3172 206 3378 3788 381 4169




& 15. Passagiere im Linienverkehr auf den Flughafen 1971-1987
Passagers dans le trafic de tignes sur les aéroports 19711987

: Basel. . Bern G“e;'léve 7] g;a no Ziirich
B Di;ekter birsktar ) Dirgkter . “i‘..‘lirektor Direkter
Jdahr Eigen- Transit Total Eigen- Transit Total Eigen- Transit Total Eigen- Transit Totat Eigen- Transit Totat
Annee verkehr Transit verkehr Transit verkehr Transit verkehy Transit verkehr Transit
Traficiocal direct Traficiocal direct Traficlocal direct o Traliclocat direct Traficlocal direct b
-/ 1971 410 088 18103 428 191 42 327 2394 44 721 2483611 311782 | 2795393 4165 176 350 120 {4515 296
¢ 1972 460 797 32 600 493 397 2 140 - 2140 2 664 691 355 650 | 3010241 4 404 714 336 212 4740926
1973 507 258 44 242 551 500 3225 - 3225 2 882 865 408 712 | 3291577 4916 594 338834 | 5255428
1874 504 500 62 483 566 883 4575 - 4 575 2 843 966 438 380 |3 280 346 4976 678 337216 | H 3138594
1875 505 512 64 464 569 576 12 787 - 12 787 2882363 . 474757 13357 110 5 040 069 352965 | 5393034
1976 545 988 77 294 623 282 14 042 - 14 042 3089331 l 497 933 ;3587 264 5 437 261 344 494 | 5781756
1977 553 753 68 488 622 241 14 749 - 14 749 3349219 : 521678 [ 3870897 5900 577 382 368 | 6282945
1978 591 042 57 776 648 818 13749 - 13745 3504 238 672960 (4077198 6194 311 320816 | 6515127
1979 622 482 54 494 676 976 17 126 - 17 126 3592 31 571806 t4171127 6463 609 206 714 | 6760323
1980 653 087 43 651 696 738 20538 - 20538 35683472 526443 14118915 1 647 - 1547 6573 248 282 448 | 6 B65 696
1881 687 282 62 116 749 398 23 150 - 23 160 2796014 525 369 |4 3271 383 25289 - 25 288 10125672 297 630 |7 310202
1982 635 873 42 858 678 729 23 160 - 23 160 3 736 986 502 967 |4 232 953 50 255 - 60 265 6990413 326843 |7 316 256
1983 658 716 11503 870 219 38 395 2 580 40 975 3770089 517 060 |4 287149 81 639 - 81632 7228183 322181 |7 550364
1984 694 730 3370 698 100 42 AG7 3539 486 006 3824775 K63 360 (438813b 106 630 - 106 680 7 487 260 340 400 |7 827 660
1985 756 695 8 057 764 752 47 B37 4992 521829 4013480 577 707 | 4591187 134 768 - 134 768 7 840311 3656 212 |8 196523
1986 842 008 7 487 849 495 54 643 8047 62 630 4124 853 530 337 |46565190 162 199 1907 164 106 8030 116 255061 | 8285177
1987 934 763 812 943 575 61 166 13088 74 264 4415 738 582 594 | 4998 332 198 377 2831 201 208 8 875 745 407 519 | 9233 264
16. Passagiere im Nichtlinienverkehr auf den Flughéfen 19711387
Passagers dans le trafic hors des lignes sur les aéroports 1971-1987
Ohne Rundfiiige — Sans vols de plaisance
.éa-s-;“ - ) Bearn Ganéve ) Lugano Ziirich
o Direkter ] Direkter o Diréic-t.e.r. T Direkter Direkter
Jahr - Eigen- Transit Total Eigan- Transit Total Eigen- Transit Total Eigen- Transit Total Eigen- Transit Total
Année verkehr Transit varkehr Transit verkehr Transit verkehs Transit verkehr Transit
Traiic Ioc:ai direct Tr_aﬁc lacal diract L Traficlocal chrec'r o Tralic local divect ) Trafictocal i © direct
971 ) --329 291 ~7488--4 336749 - |- 2786 - - 2786 --2b3942 - | 21816+ 2757FH8 |- - 595033 1 20690 |- 515723
1972 294 264 6088 i 3003b2 1761 - 1761 285 435 30370 324 3805 7188 256 34714 822 970
1973 254 998 4853 | 259 851 1313 - 1313 367 694 45 609 413 303 940 973 36 BG4 977 837
1974 179 2808 4 353 184 161 T 607 — 1607 307 600 23 640 331 240 875 524 12 498 8956 (022
1975 178 026 3550 181576 1322 - 1322 333 451 21783 3565 234 929 145 22 552 951 697
1976 151577 5333 156 910 1777 - 1777 364 948 281335 393 283 2790 - 2790 1003703 29295 1032998
1977 167 094 7 551 174 645 2096 - 2036 447 865 48 566 496 431 2943 - 2943 1171279 27858 [1199 137
1978 174 037 8131 182 168 1918 - 1918 414 794 47 441 462 235 4575 ; - 4575 1133 309 34538 | 1167 847
1979 232143 9598 241739 1942 - 1943 418 006 70 305 488 311 8 b68 ; - 8 568 1065 832 38713 | 1104605
1980 203 489 7677 211 1686 2580 - 2580 369 254 50 227 419 481 7578 - 7578 1065 105 21585 | 10886320
1981 167 226 5328 172 554 2387 16 2403 3834915 33031 416 946 5 147 - 5147 971574 23 404 994 978
1982 212179 12019 224 198 39842 22 3964 442 168 24 674 466 842 4 603 - 4603 979 843 215692 | 1001435
1983 217 529 17 194 234 723 3804 247 40711 4386 147 23519 459 666 4 225 - 4 225 1042324 23032 | 1065366
1984 240 699 18817 25856186 29689 2 291 490 067 32872 522939 4329 - 4 329 1197 821 23 798 1221618
1285 259 709 22138 281847 3606 11 3817 h12 485 46 444 568 925 & 422 - 4422 1274 333 21903 | 1296236
1986 255435 - 23 663 279098 4088 32 4120 478 594 41 299 519 893 4025 - 4025 1233875 20 3N 1 254 266
1987 260270 22979 283 249 4 881 390 5271 523 230 31636 554 866 7925 a 7934 1254 215 16908 | 1271823
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17. Frachtverkehr auf den Flughifen 1971-1987

Trafic de fret sur les aéroports 1971-1987

Eigenverkehr in Tonnen — Trafic local en tonnes

Basel Bern Genéve Lugano Zirich
Nicht- Nicht- Nicht- Nicht- Nicht
Linien- linien- Linien- linien- Linien- linien- Linien- linien- Linien- linien-
Jahr verkehr verkehr Total verkehr verkshr Tota! verkehr verkehr Tota! verkehr verkehr Total verkehr verkehr Total
Année Trafic Trafichors Trafic Trafic hors Trafic Trafichors Trafic Trafichors Trafic Trafic hors
delignes des lignes delignes deslignes delignes deslignes delignes deslignes delignes deslignas
1971 11 407 1634 13 041 161 39 200 25 033 1488 26 521 95 503 2 366 97 869
1972 11 250 1337 12 587 2 7 9 27 881 1051 28 932 101 583 2 435 104 018
1973 13 009 1967 14 976 7 54 61 32030 583 32613 110133 3792 113 925
1974 12 749 1451 14 200 11 16 27 33740 445 34 185 115 683 2 946 118 629
1975 11900 2 664 14 564 13 7 20 30 564 5 162 35726 111380 2 436 113 816
1976 14 505 3175 17 680 15 25 40 32 846 3814 36 660 123 461 2 690 126 151
1977 14 597 6 908 21 505 24 9 33 33777 914 34 691 137 121 2 087 139 208
1978 16 755 3101 19 856 15 4 19 35 684 502 36 186 - 11 11 150 539 2 898 153 437
1979 17 611 3789 21400 16 14 30 35515 918 36 433 - 40 40 152 103 4 608 156 711
1980 14 872 4 385 19 257 20 31 51 35515 273 35788 - 44 44 151 822 4 878 156 700
1981 14 615 3329 17 944 17 11 28 32493 213 32706 - 6 6 159 354 2635 161 989
1982 11413 3 852 15 265 10 12 21 32243 320 32 563 6 - 6 165 714 2 294 168 008
1983 10 592 3063 13 655 17 18 35 36 261 180 36 441 25 - 25 176 808 2 962 179 770
1984 12 502 2611 15113 22 18 40 43 642 190 43 832 95 2 97 201 240 3537 204 777
1985 9 665 2192 11857 28 15 43 45 934 380 46 314 127 1 128 208 075 2 668 210743
1986 7016 2737 97563 38 19 57 44 782 401 45 183 171 - 171 218 091 2 485 220 586
1987 9810 4 168 13978 44 29 73 47 311 606 47 917 155 15 170 228 304 1152 229 456
18. Postverkehr auf den Flughafen 1971-1987
Trafic de poste sur les aéroports 1971-1987 Eigenverkehr in Tonnen — Trafic local en tonnes
Basel Bern Genéve Lugano Ziirich
- Nicht- Nicht- Nicht- Nicht- Nicht-
Linien- linien- Linien- linien- Linien- linien- Linien- linien- Linien- linien-
Jahr verkehr verkehr Total verkehr verkehr Total verkehr verkehr Total verkehr verkehr Total verkehr verkehr Total
Année Trafic Trafichors Traflc Trafic hors Trafic Trafic hors Trafic Trafichors Trafic Trafic hors
delignes deslignes de lignes deslignes delignes deslignes delignes deslignes delignes deslignes
1971 1624 54 1678 4 460 14 4474 6 305 15 6 320
1972 1632 18 1650 477 10 4781 6188 8 6 196
1973 1569 8 1577 5025 7 5032 6 786 13 6 799
1974 1670 11 1681 5501 4 5 505 211 14 713
1975 1661 34 1695 5585 3 5588 7 400 17 7417
1976 2 360 17 2377 5921 10 5931 8 481 18 8 499
1977 2 655 23 2678 6477 6 6483 9439 13 9452
1978 2852 17 2 869 6738 74 6 745 9014 11 9025
1979 2903 1 2914 5879 6 5 885 9 386 14 9400
1980 3169 1 3180 6271 3 6 274 9 886 10 9896
1981 3088 4 3092 7 037 6 7043 11 090 9 11 099
1982 2093 8 2101 465 3 7 468 12 593 8 12 601
1983 1929 4 1933 20 4 8324 14 294 13 14 307
1984 1985 ¥4 1992 37 - 37 455 4 8459 15 078 17 15 095
1985 2242 7 2249 47 - 47 8926 7 8932 16 236 27 16 264
1986 2708 86 2794 51 - 51 8 888 5 8893 41 - 41 16 590 30 16 620 .
1987 2 467 157 2624 51 - 51 9150 2 9152 66 - 66 16 265 8 16 273
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19. Verkehrsstrome im Linienverkehr — Courants dans le trafic de lignes Europa — Europe
® Total s_chw?iz il
assagiere einmal geza Basel Genéve Zirich
Abfliegende Passagiere — Passagers partants {passa g:r:?;gn‘;’;l?:u na fois)
1986 1987 1986 1987 1986 1987 1986 1987

Belgien—Belgique ............cccouvnun- 140 586 143 033 12 544 12706 68 660 67 832 63 057 65 834
Bulgarien—Bulgarie .................... 9105 9 431 286 352 1420 1283 8 606 9103
Dénemark—Danemark ............co00unn 63 646 66 723 2 086 2532 19 864 21606 44 969 46 390
Deutschiand (BRD) — Allemagne (RFA) .. ... 669 682 727 071 37 693 43 907 117 449 128 347 543 858 577 584
davon—dont: Berlin ................... 32122 45 260 1728 2379 3550 4236 27 866 39432
Disseldorf ............... 130 771 139 295 9870 12 201 24 819 25 562 100 623 104 503

Frankfurt — Francfort ... .. .. 172 269 179 424 4725 5 300 41326 41658 129 314 135 196

Hamburg — Hambourg ... .. 63 252 65 173 3747 4298 7 655 8075 56 527 56 831
Kéln—Cologne ........... 33 655 34 354 924 937 3425 3944 . 30660 30 887

Minchen —Munich ........ 140 601 154 675 13940 15 239 21707 27 208 113780 118 209

STUIAIT s s i v 49 540 51554 263 230 8423 10 043 44 372 43 862

Finnland —Finlande .................... 35433 40 876 1082 1155 7 093 10 017 31462 32 380
Frankreich—France ............ccceinsn 672 232 713454 153 986 177 799 316 441 321638 206 568 215 367
davon—dont: Paris ,.......c.cooeuiiarann 497 240 534 541 139 075 158 476 216 149 221562 139917 150 079
Nizza—Nice .......co.uun 107 119 114 409 2998 6542 61223 63 593 44 099 44 435

Griechenland —Gréce ., ... .oovvvinvnnnnn 121 230 134 065 3882 3862 46 463 47 352 79 138 90 236
davon — dont: Athen —Athénes .......... 100 164 108579 3195 3178 42 325 43 551 60 251 66 976
Grossbritannien — Grande-Bretagne . ...... 741708 834 356 52734 59 473 301139 335370 383515 436 716
davon —dont: London—Londres ......... 654 284 730 248 46 859 52 593 275 325 305 153 3228%4 363 877
Manchester .............. 52 629 57 316 3406 3431 13751 17 031 38 950 40 328
Holland—Hollande .........covevevvinns 167 360 176 970 11533 10 907 52 560 54797 107 137 115 988
Iland=1Idande ..........cciieeinnninnn 21 656 21160 1094 1266 4562 4875 18 452 17 740
Halleni<alE o corontams: 5 5% 5 matsaue 6, 5 264 176 306 388 11148 12 561 88 820 100 571 169 602 195 832
davon —dont: Rom—-Rome ............. 98 895 113 462 4516 4 666 42710 49 132 55 053 63 061
Mailand - Milan .......... 114 090 124 473 3713 4436 30694 31953 84 567 92 376

Jugoslawien — Yougoslavie .............. 62 168 63 992 1889 1957 3723 3929 62 079 63 768
davon - dont: Belgrad — Belgrade ........ 24 371 24 800 931 952 1924 2058 24 331 24 687
Luxemburg - Luxembourg .............. 15 499 20 034 91 139 4771 6 982 11762 13 347
Maita — Malte ....... R R R N e 12 484 16 712 668 869 1121 1475 12084 16 282
Norwegen —NOIvege ........c..oovvunennn 36 972 38263 1356 1321 12 858 14 008 24779 24 663
davon —donts O8I0, .. oo iseiieaio s vie ot 30 156 31295 1047 992 10 989 11917 19 696 19 737
Osterreich —Autriche ................... 183 406 201582 7 287 7 272 17 987 19 846 169 610 186 359
davon - dont: Wien—Vienne ............ 125 158 139 754 5 756 5629 14 645 16 635 111 950 125 147
Salzburg — Salzbourg ...... 25 652 26 762 523 547 1513 1537 25 584 26 677

Polen —Pologne ... s eiueosioee ss o o o 21377 24 370 429 542 4674 5417 17 516 19 521
POrIUGAY ik v amussmin s wieveirmay st o 95 261 111 000 3170 3026 43 062 49 118 55 414 65 303
davon - dont: Lissabon — Lisbonne ....... 61426 69 743 1970 1745 22 393 25795 40 332 45710
Porte, o svnstuis W e 28 220 32171 827 970 17 475 19 034 10 590 14 700

Rumaéanien —Roumanie . ......oovivvnenns 8 053 7 441 209 159 708 551 7972 7 381
Schweden—Suéde . .......cooevviinan. 85 142 90 788 3264 2919 19 542 21778 72923 76 769
davon - dont: Stockholm ............... 61287 65 685 1924 1571 13519 14 980 54 676 58 304
Spanien—Espagne .. ... 292 624 321416 13632 13 964 144 517 151 459 150 031 172 567
davon—-dont: Madrid .................. 88210 94 642 3015 3023 45 326 46 662 43 669 48 768
Barcelona — Barcelone ... .. 67 553 78 737 3198 3710 36314 42538 32 867 38173

MAIBGA v 50 963 57516 2313 2498 2229 24 551 29 692 34552

Mallorca — Majorque ...... 44 231 46 001 3189 2902 16 217 14 684 25 660 29 293
Tschechoslowakei — Tchécoslovaguie .. ... 23729 27 377 540 681 2 356 2469 22 870 26 310
TArke) — TUFQUIE iiiviv oo vs meicisame sk i siinaie 77 560 107 726 2145 2494 21384 23931 62 105 89 841
davon - dont: Istanbul —Istamboul ....... 62574 78 772 1730 1959 19 850 22032 47 672 61336
Ungarn—Hongrie .........coivvenienenn 55 205 63 307 1447 1564 3947 3879 54 787 62 955
B ASS RS EIRSSE s s iarsmins 21110 26 973 385 425 4 669 5281 17 488 22578
Ubrige Lander — Autres pays ............. 5 041 5562 168 214 792 842 4451 4 853
TR e oo mcumsce b b BRSNS 3902 445 4 300 070 324 748 364 066 1310582 1404 653 2402 235 2 655 667




19. Verkehrsstrome im Linienverkehr — Courants dans le trafic de lignes Obrige Welt — Reste du monde

Tptal S.chwellz s
ol = Basel néve Zi
Abfliegende Passagiere —Fassagers partants lpassagg-z‘:n:r?:g::seune fois) Ge rieh
1986 1987 1986 1987 1986 1987 1986 1887
Afrika —Afrique .......coviviiiiiniann, 354 919 380993 14 033 13 156 169 820 182 251 189 368 202 414
Agypten—Egypte .............c.ooiounn 45 022 55 075 979 990 25 086 25413 22 458 31001
Algerien—Aigérie .................... 38 955 39434 3217 3049 21610 22782 16 082 15 199
Eifenbeinkliste — Cote d'Ivoire .......... 11323 11557 301 357 8416 8474 3001 3189
1 T e e A oA 8312 9 667 58 125 2279 2768 6 090 6963
Kamerun—Cameroun ................ 7716 6 685 187 202 5220 4 459 2571 2308
Kanarische Inseln - lles Canaries ....... 18 419 19 720 622 545 8634 9603 9942 10 275
Kenia=KenVa ..cuecsmssousimeenispsisais 15 020 16 331 354 309 6881 7 438 8 446 9276
CIbanta—EIDBIA vy stesas s s 3872 4786 46 40 1815 2 347 2 096 2 496
Libyen=~LiBYe v aiems meatie vas 15735 22 037 165 133 1883 2559 15704 21582
Marokko—Maroe esansenessvnsnes 33662 36 832 752 915 23 381 25 861 10 705 11 312
Mauritius - Maurice .................. 11912 10537 90 71 845 3037 11739 8 054
Nigeria—Nigéria .. ........c.c.ceunun.. 29 684 21101 604 493 6 766 6 302 23 265 15 152
Senegal —Sénégal ................... 9 956 9464 1275 850 6112 6 181 3373 2938
Stidafrika — Afriquedu Sud ............ 24 043 29 946 831 975 5611 6 447 19 123 24 321
Sudan—-Soudan .............c..eu.nn 7 288 5301 68 72 3176 2 890 4748 2569
Tansania—Tanzanie .................. 7 426 8319 80 111 3767 3814 3712 4550
Tunesien—Tunisie ............cc..... 42 667 47 151 3645 3191 26 246 29 299 14 240 16 451
| A 8 679 6 692 110 94 3969 3400 4723 3329
ASien —ASIE .......iiiiiiiiie i 501 751 525 921 11 390 12 144 125 643 128 467 401 016 418 282
Arabische Emirate — Emirats arabes .. ... 12576 12 402 192 170 3610 3625 9 637 9233
China =GN0 «scumpmumsiussres sy 21150 21414 568 480 1937 2 137 19 894 20 025
Hongkong—HongKong ............... 24528 26 059 871 951 5225 5 205 20018 21607
Indign~Inde: ...t voseivisiasauiimes 30618 31904 789 867 9576 10 480 22 219 22314
Indonesien —Indonésie ............... 9 642 11 268 339 373 1816 2209 8742 9726
MR s s I R s R e e 5371 2429 66 33 1484 1005 4132 1560
RO 205 5 s icos s b e et pts s e A A 22 567 16 046 149 306 6714 6 609 17 136 10 611
Israel —lIsraél ............ccovvvvvunnn 107 842 122 234 3155 3 346 13828 17 095 100 993 111 835
Japan=3lapon x. e s G ten e oreEaEs 69 083 76 886 1242 1513 20969 21979 51 651 57 442
Jordanien—Jordanie ................. 5831 6 467 117 156 3282 3576 3047 3274
Kuwait—Koweit ........coivennennnns 9 253 8428 134 76 6 594 6 505 3176 2189
Libanon —Liban .. vasam s 7 028 5725 142 61 4 835 3765 2835 24586
Malediven ~Maldives ................. 7 839 11026 6 8 210 154 7797 11 003
PakiBtan o ysvesioatiiivin cisa 5927 5910 146 195 2298 1862 3777 4214
Philippinen — Philippines .............. 7 187 6781 152 156 1273 1471 6 491 5 893
Saudiarabien — Arabie saoudite ........ 42 390 30 366 546 431 20011 16 441 24 222 15 000
Singapur —Singapour ................ 25 571 29 561 298 324 2837 3391 23 569 26 906
SHLEANKE: .ol 10 358 6 155 61 20 1620 691 8 888 5593
Stdkorea—CoréeduSud ............. 11 941 17 802 192 242 1128 1137 11 000 16 939
SYHEN —SVHB iuivis v ais waiasniomssiesion 5878 5469 254 122 3917 3550 2 060 2011
Thailand — Thailande ................. 21982 27 467 313 590 4314 5489 18 5618 23 281
2YPern=LChYPre ..o ciwin ety 25733 32 860 1137 1186 4 461 5958 22 937 27 802
Australien, Ozeanien — Australie, Océanie .. 18 025 22 264 575 595 3589 4244 14 842 18 219
Amerika— AmMeérique .......... .00 585 006 706 409 23 205 30449 161 244 186 149 440 815 529 496
Argentinien — Argentine ............... 18 677 14 135 275 286 6 849 4 606 12218 9 802
Brasilien—Brésil ............. ... 000 34 695 37099 981 1029 10 994 12 299 25 300 25918
Kanada—Canada .................... 78 409 86 646 2 386 2044 21542 21825 61 358 68 534
Mexiko—Mexique . .....covivviieniins 6 499 8117 320 278 1846 2 365 4573 5 661
USA —Etate-Unig .« <o v oo 401 833 507 883 10 050 12170 109 700 134 738 309 859 389 834
Venezield: o viperumasmweimwaaess 8792 10 136 221 361 1599 1576 7 947 9 288
Zentralamerikanische Inseln—
lles de I"’Amérique centrale .. ......... 20 566 26 979 8 337 13 461 3282 3387 9227 10 447
Total v TSR e 1459701 1635 587 49 203 56 344 460 296 501111 1046 041 1168 411




20. Verkehrsstrome im Nichtlinienverkehr — Courants dans le trafic hors des lignes

Abfliegende Passagiere — Passagers partants

Total Nichtlinienverkehr
Total trafichors deslignes

Pauschalflugreiseverkehr
Trafic de voyages a forfait

Davon Stadteflige
Dontvelsintervilles

1986

1987

1986 1987 1286 1987
A. Nach europiischen Landern
A destination de pays européens
Bilgarien—Bulgarie ... ... veie s on e cmenon e 2938 3036 2937 3036 700 -
davon—dont: Varna ..........coeininnnnnnnan 1568 2573 1568 2573 - -
Danemark—Danemark . ........... ..o, 2538 4724 2038 3063 - -
Deutschiand (BRD) — Allemagne (RFA} . ........... 19987 18 023 8 186 10 176 7 554 7572
davon—dont: Berlil ... .iuwaissws s e 7 896 8 405 7579 7508 7 554 7 508
Hannover —Hanovre .............. 4 876 1887 - - - -
Deutschland (DDR) — Allemagne (RDA} ........... 2420 1730 102 93 59 -
Einnland —Finlande: .« yuviaioni i b sascineai e 9 661 8522 8 646 7 675 - -
Frankreich — France: : .iiiasing oo antos & waas i s 16 388 23018 8991 11 562 - -
davon —dont: Korsika—Corse .................. 2 462 5991 2379 5914 - -
BOUFdBS: orommomn. oo oy oy 3569 3756 3569 3756 - -
Griecheniand —GrOCE . v ywmm s, s v wasessyes 105 811 90 776 105 526 90514 - -
davon —dont: Athen—Athénes ................. 19 032 18 984 18 852 18 722 - -
Kreta—Crdte .........uvveivivios 35 752 30318 35 752 30318 - -
Rhodos—~Rhodes ................ 17 075 14 654 17 075 14 654 - -
Ubrige Inseln — autresiles ......... 27 358 20 943 27 358 20943 - -
Grossbritannien — Grande-Bretagne .. ............ 251012 241604 222782 211728 39796 14 905
davon —dont: London—Londres ................ 210 169 203 647 184 581 174579 39 796 14 905
Manchester ...............couvuns 18 743 16 409 17 482 16 316 — -
Edinburgh/Newcastle . ............ 6724 7636 6723 7 369 - -
QIASPOW i vniv w5 i wsraesivisresson e 8221 6563 8 007 6562 - -
Holland — Hollande: Amsterdam .. ............... 2 359 3108 1756 1347 1030 -
Irland~Irlande .......cooiiiivinieniinninnas 2341 1811 2338 1595 - -
alien = Ral0 « oo v s b e s 33929 37 393 31890 32910 3200 2449
davon—dont: Rom—Rome .................... 4039 2675 3585 2384 2959 2282
Sardinien — Sardaigne ............ 8996 9023 8 569 8 869 - -
Neapel —Naples ................. 5 281 4894 5234 4894 - -
SIZINeN=~SiCIlE: ;.o corsnimeimenansone 9 480 11695 9330 11217 - -
Jugoslawien — Yougoslavie ..................... 5 336 13 047 1549 5833 - -
Malta —Malte .o vo cnennn o cves oaey resisese 2 646 2818 2 646 2818 - -
Norwegen — Norvége .. .... R R i s 4440 4595 3092 3614 - -
Osterreich — Autriche: Wien—Vienne ............ 8 587 5372 7 248 4538 3742 1987
ROFUGAl wvsivis iviiai voe eron o 54 Ao o it o2 o 27 330 26 727 26 910 25502 6 959 6 257
davon —dont: Lissabon —Lisbonne .............. 11 523 10 794 11417 10 549 6 959 6 257
55 {1 o 1 A e —— 10 110 10319 10110 10 145 - -
SChWeden = SURE ...v.vviie o s wvn vomasie e e o 20413 19578 18 059 18 570 - -
davon —dont: Stockholm ..........ccoociiiinnnn 15710 16 015 14 892 15335 - -
SPANIEN = ESDAGNG vazsyinn- o i i i satorsm wata 147 764 168 497 128 877 145 439 - -
davon —dont: Palma/lbiza ..................... 127 043 143 944 126 863 142 632 - -
Santiago de Compostela .......... 17 615 21003 - - - -
TOPKEN == TTOGUIC i T e o sier soa ute 3 aioramerai ket s cana 17 418 15 254 17 142 15 217 3537 3838
davon —dont: Istanbul —Istamboul .............. 8 691 7 299 8 500 7272 3537 3838
Antalya .........coiiiiininn... 5523 3365 5523 3365 - -
Ungarn — Hongrie: Budapest ................... 3325 3724 3167 3464 3167 3464
Ubrige Lander —Autres pays ... .......coveeeeen.. 2 366 5072 1318 1140 668 262
A i o R o T e T R e e 688 008 698 429 605 200 599 834 70576 40 734
B. Nach aussereuropiaischen Lindern
A destination de pays extra-européens
AFE =AU . vaveommen e e s s 191 634 202 685 187 930 200 282 - -
davon — dont: Agypten—Egypte ................ 2863 4 605 2793 4584 - -
Algerien —Algérie . ............... 2 406 1881 241 - - -
Kanarische Inseln — lles Canaries . .. 93 196 113119 92 787 113 119 - -
Kenia—Kenya ...........c..c0u0e 48 889 47 821 48 889 47 821 - -
Marokko—Maroc ................ 4016 2 689 3722 2 252 -
ROUNION 7 5w e 11707 3617 11707 3617 - -
J (5,0 [o AR S S 5 668 2148 5 668 2148 - -
Tunesien—Tunisie ............... 18 190 26739 17 475 26 670 - -
BABIOIETABIG 10 mvconos o ims s pomsa S o o S RS 99 28 127 37241 27 051 35826 ~ -
davon —dont: Israel—lsraél .................... 7 881 13797 7731 12 946 - -
Malediven — Maldives ............ 4 387 5834 4 386 5834 - -
Sharjah voccomnasisavargesenes 735 1097 735 1097 - -
SriLanka . cosramnnssiiin s 4843 3219 4843 3219 - -
Zypern—Chypre ................. 9 060 12 236 8 758 12 236 - -
Amerika— Amérique .........ceiiieiiianinann 55 043 62 665 31435 35 460 - -
davon — dont: Vereinigte Staaten — Etats-Unis ... .. 52431 56 445 29214 29 340 - -
ANUGUR < o.an v SR NA e 58 n e S0 8 - 1812 — 1812 - -
RECHE o viv- i o0 siovarm v ol - 50 1696 3883 1696 3883 - -
TORAY s oivv i v SR e o GV G b i i s 274 804 302 591 246 416 271568 g =
Gesamttotal —Totalgénéral .................... 962 812 1001 020 851616
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871402
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21. Luftfrachtverkehr nach Warengruppen

Trafic de fret d’apreés les groupes de marchandises

Nettogewicht in Tonnen — Poids net en tonnes

Einfuhr—Importation Ausfuhr-Exportation
Warengruppen
Groupes de marchandises 1988 1987 1986 1987
i i 1970
Lebensmittel —AlMENtS . ...i.iiveiiiniriioinniveseroreninsness 11667 15 159 1855
davon —dont: Fritchte und Gemiise — Fruits et légumes .. ............. 6 497 8947 9 1g
Lebende Tiere — Animaux vivants . .. .................. 113 113 11 ;
Fleisch, Fische — Viandes, poissons ................... 3147 4222 153 201
i€ i 885
Rohstoffe — Matiéres premieres ...............oiviernenrnns seeiaes 9884 9377 864
davon —dont: tierische und pflanzliche — Matiéres végétales ou animales . 3918 4 600 188 516
Erdolprodukte — Produits pétroliers ................... 5825 4 420 144 98
Chemische Produkte — Produits chimiques ...........ccovviniunen .. 2 950 2828 16 657 17 909
Waren aus Mineralien — Articles en matiéres minérales ............... 448 438 701 641
Metalle und Waren daraus — Métaux et articlesenmétal .............. 1148 1234 4 256 4 262
Maschinen —IMACNINES) -auwiemn v it mm s oy e e v s s 8 254 9942 21015 20 025
Beforderungsmittel — Matériel detransport .. ...... ... . 1828 2430 819 836
Andere Fertigfabrikate — Autres articles manufacturés .. ............... 16 653 20 606 16 89; 1:31 ;zg
davon — dont: Textilwaren — Articlestextiles ...............covvunn. 1368 1551 e11 ;gs o
Uhren—Horlogerie . «iusumasunmui servinaviaicssiman s 374 344
Varschiadana Waren — DIVEIS ... i e v s it isssss s v v o sisiasisis s e 253 310 118 52 A
TIORBL, o vt e o e R R BRI e s ba ai 53 085 62 323 63 183 61 154
Quelle: Eidg. Oberzolldirektion, Statistik iber den Aussenhandel Source: Direction générale des douanes, statistique sur le commerce

der Schweiz nach Verkehrstragern

22. Luftfrachtverkehr nach Herkunfts- und Bestimmungsliandern

Trafic de fret d’aprés les pays d’origine et de destination
gemass Frachtmanifest — selon e manifeste de marchandises

extérieur de la Suisse par modes de transport

Bruttogewicht in Tonnen — Poids brut en tonnes

Ankunft - Arrivée Abflug-Départ Total
1986 1987 1986 1987 1986 1987

1. Europiische Lander—Pays européens

Belgien—Belgique ..........c0oviieniniunnnn, 15632 1809 1085 1476 2617 3285
Bulgarien —Bulgarie .............c.ourunnnnnn.. 37 133 171 161 208 294
Danemark—Danemark ................c00.uuns. 259 247 287 315 546 562
Deutschland (BRD) — Allemagne (RFA) . ........... 3187 3320 1812 1958 4999 5278
Deutschiand (DDR) — Allemagne {RDA) ........... 7 1 62 80 69 9
Findand =Finlande ., ..o s sewnsin s 139 139 364 395 503 534
Frankveleh — Frante) ...owsiess o s e i dias 2616 2691 1444 1351 4 060 4042
Griechenland —Gréce . .........vovvvnuennnn... 731 823 612 649 1343 1472
Grossbritannien ~ Grande-Bretagne .............. 4278 4 851 3753 3744 8031 8595
Niederlande —Pays-Bas ........................ 2572 2547 857 1131 3429 3678
[sFTaTo [ T2 ¥ s [ S 327 325 211 228 539 553
1 15T i 1T T S 5 5 29 50 34 55
Frallon = Blie: ., ocoun v ate i s s v R e 918 1007 809 863 1728 1870
Jugoslawien — Yougoslavie ..................... 320 318 293 287 613 605
Luxemburg ~ Luxembourg ..................... 20 21 55 31 75 52
Malta = MaRE .o sivsm Gismioam na se v S b 30 36 79 94 109 130
Norwegen—~Norvege .......................... 107 137 328 356 435 493
Osterreich— Autriche ............coooeonnoon.. 390 379 631 652 1021 1031
Polen—Pologne .............c.oviuvnnenann. .. 54 60 111 130 165 190
o] 0 o] S STyl i ai i 746 882 396 431 1142 1313
Ruménien —Roumanie ......................... 41 23 55 37 96 60
Schweden—Sudde ............cccvvvvrninen.. 312 315 566 592 878 907
SRANION —ESPAONG 5. vww sz s werimrais v S o s 1151 1407 1017 1121 2168 2528
Tschechoslowakei — Tehécoslovaquie ............ 47 36 123 118 170 154
TOTkOT = TURQUIS., < i i s 8t s i i e e o 9380 1256 459 533 1449 1789
Ungarn—Hongrie ............................. 46 50 253 244 299 294
USSR LRSS i a7/t sisnis vus e sioraimrnram i, o sisin 166 175 169 152 335 327
Ubrige Lander — Autres pays . ................... 9 10 22 28 38 38
L T T 21030 23013 16 056 17 207 37093 40 220
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22. Luftfrachtverkehr nach Herkunfts- und Bestimmungslandern

Trafic de fret d’apres les pays d’origine et de destination

gemass Frachtmanifest — selon le manifeste de marchandises

Bruttogewicht in Tonnen — Poids brut en tonnes

Ankunft—Arrivée Abflug—Départ Total
1986 1987 1986 1987 1986 1987
2. Aussereuropaiische Lander—Pays extra-européens
AR —ASTIQUE v vuivaisniniie e v sonisninnien S50 B 6 679 8492 5 144 5385 11823 13877
Agypten —EQypte ......iiiiiiiiiiiiiiiia 720 1161 586 564 1306 1725
AHTODISN —ENIODIE - vs.sve. e omessmosmmm envime v e stors 9 27 89 109 98 136
Algerien—Algérie .......... ... 16 34 392 309 408 343
Elfenbeinkiiste — Cote d'lvoire ...............\. 890 1074 115 212 1005 1286
BN v i i i i i AR s 0 R s 706 821 88 116 794 937
Kamerun—Cameroun ...........covvununnens 45 283 101 101 146 384
Kanarische Inseln—lles Canaries .............. 491 592 96 105 587 697
KONIA=KONVYE <o ois «.0 a0 s0i0issoiaimions sin 56 410 storsinieiare 897 809 171 171 1068 980
Libyen—Libye ......coivininiiiiiiiie 15 105 212 189 227 294
Madagaskar - Madagascar ................... 12 123 36 108 48 231
MErOKKO —=NIEEOE: . ...s.nmvmsinis: s sip miorsirmisioivsn e 336 402 274 297 610 699
Mauritius — MAUTICE ..va vvaiom o in 6 ainemnes s 89 117 181 169 270 286
Nigaria —NIgéria .. s v s avsmoes & 40 42 522 368 562 410
Senegal —Sénégal ............oiiiiiiiiiann, 53 67 45 75 98 142
Sudan—Soudan i o s SEEsEG G O 19 21 109 62 128 83
Sudafrika — AfriqueduSud ................... 1964 2 466 1093 1356 3057 3822
Tansania—Tanzanie .............ccoovvuenenen 27 27 48 61 75 88
Tunesien—Tunisie ........c.coiiieierneennss 207 140 226 243 433 383
ZAITO vvonsy s T 5 NN i 5 e BT T 5 19 24 247 138 266 162
ZAMDBIWE. . - 5o we: 55 9 ST VaN 79 41 74 10 15 76 65 86 80
ASION~ASIC i o wnvvnimd svain on sg s eiisartinr e v vie 15675 22 926 18771 21999 35 446 44 925
Arabische Emirate — Emiratsarabes ............ 505 1460 742 930 1247 2390
Arab. Rep. Jemen — Rép. arabe du Yémen ....... 32 42 177 81 209 123
Bahrain—Bahrein ..........ccvvievnvnnvnnnns 14 35 239 221 253 256
G |1y L R ] £ - 279 495 355 547 634 1042
Hongkong—HongKong ........c..oovvvnnn.n.. 3196 4516 1710 1274 4906 5790
A =INAE: s siesns e R R s 1500 2087 1509 1594 3009 3681
Indonesien—Indonésie .............o0iiiann. 189 291 306 336 495 627
Bk oo s v i e O R S 40 17 166 199 206 216
an ces st rnssTrseakaEss 936 900 461 671 1397 1571
18rael=<18raBl i i i eaion sareiine s 5 ks m s Aralse a 1714 2289 1824 2102 3538 4391
Japan —Japon . ... .iii i 2283 3078 3938 4439 6221 7517
Jordanien—Jordanie ............ curiininn, 42 m 166 198 208 309
Korea (Stid) = Corée (Sud) ........ ... ..ot 862 1180 787 880 1649 2 060
Kuwait —KOWSTt ... vvviinnea s v v s aaims s 92 96 451 458 543 554
Libanon~"LIban . s avemsms s enam o susmmons. e 97 78 166 123 263 201
Malaysia—Malaisie ............cccvevinnn... 86 155 252 199 338 354
Nepal = NBPAL - v vssnmnn o v Shemawde & 243 602 16 25 259 627
OMBIN v 06 e svieosaiens sl S als v e asibiwiags ans 8 11 141 158 149 169
PAKISIAN o0, 5. 8. 20, Sramyasanme o8 . 27 R Aatnis, 96,2 661 1026 435 s 1096 1467
Philippinen —Philippines ..........cc.vvununn.. 140 137 363 542 503 679
KHEAT —OBEAE' o a5 somesovunwin fn e, oo SR ey s 13 11 128 175 141 186
Saudiarabien — Arabie saoudite ............... 357 403 2215 1953 2572 2 356
Singapur—=S8INGapour ... . suavewisess i ees s 790 1161 1145 1061 1935 2222
SITLANKE. oo bo waSamamavivy i valissiesrvsas 189 218 88 107 277 325
SVTIen —SYEIB; wesai it g sdamamiisdwmngi 12 1 56 65 68 76
FATWATN o, 5. sopmarsratess, oo, ofle, S44 TRTONERLEID Sl a7 10, 000 8 472 91 1033 2352 1505 3263
Thailand—Thailande .........coceveieniennens 846 1532 504 567 1350 2099
Zypern—Chypre ........cccceiivnienirnaennan 39 38 136 186 175 224
Australien—Australie . . ............coiiinn 317 423 1121 1098 1438 1520
Ozeanien—0canie .........covvreinnanannenas 101 238 210 302 311 540
Amerika —AmMErique ...........ceiiieiiiaiaaaa 17 488 24 008 27 356 26 278 44 844 50 286
Kanada—Canada .........covevniennnnnnnnnns 1905 2823 2 560 2248 4 465 5071
Mexiko —MexiQUE ... .cvvenniinrrnnneronins 66 216 241 315 « 307 531
Vereinigte Staaten — Etats-Unis ................ 12809 17 214 20 751 20074 33 660 37 288
Zentralamerika— Amérique centrale
Festland = Continent .........cievrvuvevsass 73 116 198 171 271 287
Inselin=Mes /i siwcusssmn s i Sarapmuninmm v 178 173 293 378 471 551
Argentinien—Argentine ........ ..o iiiian s 574 833 759 591 1333 1424
Brasilien —Brésil ... ..ccop 00 i vinaieis s e 783 1199 1307 1356 2090 2 555
CHIG=CHIlI .o a0 552 755 o70 o wimemessicnams s G ot 243 186 183 163 426 348
Ecuador—Equateur ...............c.iiniann 17 66 79 76 96 142
Kolumbien—Colombie .............coiviinnnn 281 516 174 128 455 644
PErU—PEIOU i wcovirssaiwin wwis ove wistorareses s o s oxsidns: an 152 194 195 141 347 335
UrIgUAY o vasemea neioe vae e weive i slee 68 108 48 59 116 160
NONCZUGIA: i v i Ao areila sl e i e e 223 352 466 474 689 826
TORBE i s s v e e ot TR o T Y 07 TR0 S 40 260 56 086 53 602 55 062 93 862 111148
DIVErse — DIVETS. . «.cse s sis s sminniomnsnse e as soms 232 278 87 71 319 349
Gesamttotal —Totalgénéral .................... 61529 79 379 69 745 72 340 131274 151 719
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23. Luftfahrtpersonat — Personnel aérenautique

. Glhige Ausweise und Bewilligungen am 31. Dezamber 1886 f 4 1987
Licences personnellss et autarisations valables 1o 31 décembre

1. Schulen fiir die Ausbildung von — Ecoles pour I'instruction des
Privatpiloten bis Linienpiloten (nur Theorig) — Pilotes privés jusqu’a pilotes de ligne {théorie

seulement} ........ ... e e e e e e e e 2 2
Privatpiloten — Pllotes Prives . ... ..o it e e i e 1 1
Privat- und Berufspiloten — Pilotes privés et professionnels ............. ... o iiin, 33 38
Privat- und Berufspiloten, inkl. {FR-Piloten — Pilotes privés et professionnels, inclus pilotes de vol

LU0 1= (T L L= 5= 8 g
IFR-FPiloten — Pilotes de vol aux instruments .. ... ... i e o e it e 1 1
Linienpiloten — Pilotes de ligne .. . ... i i 4 5
Hubschrauberpiloten — Pilotes d hélicoplere - ... .. i i i it iia it in e ean ) 12 13
Segelfliegarn — Pilotes de planeur ... .. i i e e, 37 37
Ballonfahrern—Pilotesde ballon ......... oot P ’ 14 15
Total ..o e e e e 117 120
2. Flugpersanal—Personnel navigant
Privatpiloten — Pllotes privEs ... .. e i it e s e 7 633 7 662
Berufspiloten {beschrinkter Ausweis) ~ Pilotes professionneis {licences restreintes} ......., 673 710
Berufspilaten — Pilotes professionnals ... ..o e 1023 1048
Berufspiloten 1. Klasse — Pilotes professionnels de 1®¢lasse ... oot 153 149
Linienpiloten —Pilotes de l1gne .. ... .. i e 718 752
Segelfiieger — Pilotes de planeur ... e e e 3120 3 097
Bordradiotelefonisten — Radiotéléphonistes navigants ... o iv i iv i iinnrrenrns 57 57
Bordtechniker — Mécaniciens Navigants .. .ot i it ot e i 214 206
Balionfahrer = Pilotes de balon ... . e 261 264

i Berufs-Hubschrauberpiloten - Pilotes d’hélicoptére professionnels ... 222 239
: Privat-Hubschrauberpiloten — Pilotes d'hélicoptéra privés ... ... oo in i iie i iiians 299 332

Anerkennungen von ausléndischen Ausweisen - Validations de licences etrangéres ........ 320 361
Lernausweise fir Motor- und Seqgeiflugschiler — Cartes d'éléves-pilotes d'avion et de praneur . 2500 2527
Lernausweise fir Bordtechniker — Cartes d'éléves-meécaniciens navigants ................. - 6
Lernausweise fir Ballonfahrer — Cartes d'eléves-pilatesde ballon.. ... ......... .. ... . ... 45 - 38
Lernausweise fir Hubschrauberpiloten — Cartes d'éléves-pilotes d'hélicoptére ............. 75 107
Sonderbewilligungen fir Instrumentenflug — Permis spéciaux de vo! aux instruments .. ..... 1758 1819
Lehrausweise fir die Instruktion von Flugpersonal — Permis d'instructeur pour la formation

AU Personnel MAVIGENT L L. u et vy e e e e e e i 933 a77
¢ 20055 20 351
3. Bodenpersonal—Personnel de I'infrastructure
Luftfahrzeugmechaniker — Mécaniciens d’aéronefs ... ... o il 711 652
Luftfahrzeugkontrolleure — Contréleurs d'aéronefs .. ... o o oo 227 97
Fachspezialisten —~ Specialistes . ... ... .. e e i e 256 275
Flugverkeshrsleiter Kategorie | — Contréleurs de la circulation aérienne de catégoriet ..., ... 291 308
Flugverkehrslefiter Kategarie Il ~ Contrdleurs de la circulation aérienne de catégoriell ... ... 55 55
T T3 o | =Y i 29 33
Lernausweise flir Flugverkehrsleiter — Cartes d'éléves-controleurs ;
de la circulation @8rienne ... ... ... ... it ! 14 7
Total ... i e i 1583 1427

24, Forderung des fliegerischen Nachwuchses — Encouragement de la formation aéronautique

1986 1387
fMotordiug Segelflug Fallsghirm Motorflug Segelflug ! Fallschirm
Vol & moteur Vol avoils Parachutisma Vol i moteur Volavaile ; Parachutisme

1. Fliegerische Vorschulung (FVS)

Instruetion aéronautique préparatoire {IAP}
Einschreibungen — lnscriptions . ................. 1492 307 1753 252
Durchgefihrte Kurse — Cours organisés .......... 80 28 7 67 28 9
Schiiler Kurs 1 ~Elevesducours1............... 192 67 58 209 73 72
Kurs 1 bestanden — Eléves ayant réussilecours 1 .., 135 43 27 130 45 42
Schiler Kurs 2—Eléves ducgours 2 ............... 125 42 43 128 41 33
Kurs 2 bestanden — Eléves ayant réussi le cours 2 .. 77 28 n ag 29 17
2. Fliegerische Weiterbildung (FWB)

Perfectionnement aéronautique (PFA)
Durchgefiihrte Kurse - Cours organisés .......... ) 12 -2 . - 13 2 -
Aufgebotene Schiler - Eléves convogqués ......... 57 . 3 - 54 6 -
Kurs bestanden — Eléves ayantréussilecours ..... 49 3 - 46 6 -

P ' Schﬂler-EIévss o Schiler-Eléves

3. Schwelz_enscl:te L_uf_tverkehrsschul'e (SLS) AnzahlKurse | inAusbitldung | Examenbsst. | AnzahlKurse inAusbildung | Examen best,

Ecole suisse d"aviation de transport (ESAT) Nombredecours | enformation | examenréussi {Mombredecours| enformation | examenréussi
Grundausbildungskurse —Cours d'instruction de base 4 50 34 4 49 54
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25. In der Schweiz eingetragene Luftfahrzeuge — Aéronefs immatriculés en Suisse aestand am 31. Degember - Etat au 31 décembre

Gewerbsmissiger Michtgewerbsmissigar
Luftvarkehe Luftvarkehr Total
Trafic commercial Trafic non commergial
1986 1987 1986 1987 1988 1987
1. Flugzeuge mit 158 Tannen und mehr Hachstabfluggewicht
Avions d'un paids maximal au décollage de 15tonnes ou plus
Arbus A-310 . e i i 10 10 - - 10 10
AMD Falcon B0 ... ... . . i e s 2 1 7 8 9 9 i
AMD Falcon 900 ... .. .. i i ittt - - - 3 - 3
Boeing B-737 ... .. e e e - - 1 1 1 1
Boeing B-747 ... . i 2 3 — - 2 3
CanadairCL-800 ... i e s 1 1 2 2 2 3
MO D8 . s ot e it et e e e - 1 - - - 1
MDCDCS....... e e 3 30 3 3 34. 33
MOC DC-10 . .. i it 12 12 - - 12 12
FokKar F-2T o ittt e e e - - 1 1 1 1
Fokker F-28 i e e e e e Lo - 1 1 1 1
GAC G150 oottt e e e, - - 1 1 1 1
GAC G-1189 L. i e - - 6 5 G 5
SNIAS SE-210 .. .. i e e 4 3 - - 4 3
2. Flugzeuge von 9 bis 15 Tennen Hichstabfluggewicht
Avions d'un poids maximal au décollage de 9 4 15 tonnes
AMD Falcon 207200 ... ... . i i i e 2 2 3 ] § |
BAe 126 700/800 ... .. e - - 2 4 2 4
Cassna B50 . L it i e e e 1 1 - 1 - 1 1 .
Dornier Do 228 ottt e e - 1 - - - 1 ¢
Lo T 2 2 - - 2 2
Gates Lear JEL DS ... . i e 3 3 1 1 4 4
Junkers Ju-52 L e i s 3 3 - 3 3
Saab-Fairchild340A .. ... .. i 10 13 - - 10 13
2. Flugzeuge von 5,7 bis 9 Tonnen Hochstabfluggewicht
Avions d'un poids maximal au décollage de 5,7 39 tonnes
AMD Falcon 10 L. L. o i e i e 3 2 1 1 4 3
BAeg Jetstream 31 ... i s - 1 - - - 1
CA G A 212 i e e - - 2 2 2 2
CEssna B0 L i i e s 3 3 1 1 4 q
Gates LearJet 36/36 .. ... .. L s 6 6 7 4 13 10
Mitsubishi 300 .. ... . e 1 1 - - 1 1
SwearingenMetrofll ... ... . o i 7 3 - -~ 7 3
4. Flugzeuge unter 5,7 Tonnen Hichstabfluggewicht : i
Avians d'un poids maximal au décollage inférieur 45,7 tannes 326 354 1309 1325 1635 1679
Total Hugzeuge —Avions ......... o0 iiiiiernivnnenann 429 456 1348 1366 1777 1822
5. Hubschrauber —Hélicoptéres .....................ooieoinn 111 122 36 36 147 158
6. Motorsegler— Motoplaneurs .. ... ... .. o il s - - 84 g8 84 88
7. Segelflugzeuge —Planeurs . ... .. .. i i - - 989 1018 989 1018
G . Ballone —Ballons .. ... ... it i - - 163 204 168 204
Gesamttotaf —Totalgénéral .......... ... ... ... ... viiian 540 578 2625 2712 3166 3290
- 26. Luftfahrzeugbuch — Registre des aéronefs
1986 1987
1. Luftfahrzeuge — Aéronefs _
Aufnahmen — INSCr PHONS . .. i e e et e a1 : M
Streichungen — Radiations . . o0 vt i i e e 17 22
Bestand am 31, Dezember—Etat au 31 décembre ... .. ..o, 207 226
davon — dont: Flugzeuge — Avions  bis—jusqua 2000kg ... ... .ol i, 75 83
2007T-5700KG .« @ vireea e : 39 48
B701-8000 kg ...... ..o ! 15 10
) liber—-deplusde @000 kg ............... ; 38 37
Hubschrauber —HEliCoptares .. ... ... . ittt iii i e en. 37 45
Motarsegler —Motoplaneurs .. ... .. it i i it e s - -
\ Segelflugzeuge — Planeurs ... ... i i i e i i e s 3 3
Freiballone—Ballons libres .. .. it i i i e i s . - -
2. Hypotheken - Hypothéques
Anzahl Luftfahrzeugverschreibungen am 31. Dezember—
Nombre d’hypothéques sur aéronefsau 3l décembre ... .. ... . i 175 179
i davon Gesamtpfandrechte — dont hypothéques globalas .. ... ... ... ... ... ... ... 7 6
P Eintragungen —InSCHptions . .. ... .. e 45 55
Léschungen — Radiations ... .. ... i i i e i 31 51
Pfandsummen — Hypothéques: unter —demoins de Fr. 100000 ... ... v, 51 49
Fr. 1000001 Miltion — millicn ......... 75 94
Fr. 1-10 Millionen — millions .. ........ 3H 24
iber —de plus de  Fr. 10 Millionen ~millions .. ......... .. i 14 : 12
Héchstbetrag einer Hypothek in Mic, Fr. — Hypothéque maximaie en millions de francs .. .. .. . 131 131
Hypothekensumme insgesamt in Mio. Fr. — Total des hypothégues en millicns de francs ., .. i 738 699
|
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27. Unfélle schweizerischer Luftfahrzeuge — Accidents d’aéronefs suisses

im In- und Ausland - en Suisse et a |'étranger

aS

Total Unfélle’ Anzahl tddliche Unfélle
Total des accidents’ Nombre des accidents mortels
5 AnzahtIiTote Zerstorte Luftfahrzeuge
o Gewaerbsmaéssiger Nichtgewerbsmassiger Gewerbsmissiger Nichtgewerbsméssiger lombre de morts Aéronefs détruits
Luitiehrzaugs=aérons(s Luftverkehr A vadttic iy g Y itverkeoh?
Trafic commercial Traficnon commercial Traficcommarcial Trafic non commercial

1986 1987 1986 1987 1986 1987 1986 1987 1986 1987 1986 I 1987

Einmotorige Flugzeuge — Avions monomoteurs . .... - 1 26 29 - - 7 11 17 24 " 20
Mehrmotorige Flugzeuge — Avions mulitimoteurs . . .. 2 3 8 4 1 2 3 - 17 7 5 3
Drehflligler — Aéronefs a voilure tournante ......... 4 9 3 10 1 3 1 1 3 5 4 10
Motorsegler — Motoplaneurs . .................... - - 1 3 - - - 5 - 2 1 2
Segelflugzeuge—Planeurs ..............civu.en - - 15 12 - - 3 2 5 5 7 8
Ballone —~Ballons ........covviiiiiiniiinenianns - - 4 8 - - - - - - - 1
TOR) o R R R A SR A e A e 6 13 l 57 66 2 5 14 19 42 43 28 44

" Ne sont pas compris dans ce chiffre 47 (44) accidents bagatelles qui n"étaient pas soumis a I'en-
quéte réglementaire, ainsi que 9 accidents survenus en Suisse a des aéronefs étrangers
{2 aéronefs ameéricains, 2 allemands, 1 anglais, 3 frangais et 1 hollandais).

' Nicht inbegriffen sind 47 (44) Bagatellunfille, welche der ordentlichen Untersuchung nicht un-
terstellt waren sowie 9 Unfélle ausléndischer Luftfahrzeuge in der Schweiz (2 amerikanische,
2 deutsche, 1 englisches, 3 franzosische und 1 hollandisches Luftfahrzeug).

a) Kontrollierte An- und Abfliige (Anflug- und Platzverkehrsleitung)

28. Flugsicherung — Sécurité aérienne 1982-1
8 gsic g-Sé 6 aérienne 1982-1987 Approches et départs controlés (Contréle d'approche et d’aérodrome)

Ziirich Genéve Bern
Jahr davon davon
Année IFR VFR Total zwischen Spitzentag IFR VFR Total zwischen Spitzentag IFR VFR Total Spitzentag
dontentre Jourde dontentre Jour de Jourde
22010600 polnte 2201-0600 pointe pointe
1982 144 950 17 900 162 850 2975 615 96 050 33450 129 500 2917 600 9910 79 790 89 700 856
1983 149 000 20 800 168 900 3085 641 98 200 34 550 132 750 2728 609 - 10 500 75100 85 600 700
1984 155 500 16 400 171 900 3321 679 101 450 34 450 135 800 2831 602 10 700 77 150 87 850 786
1985 159 500 17 400 176 900 3935 693 104 600 32 500 137 100 3343 682 11 250 78 700 89 950 770
1986 164 900 18 500 183 400 4240 689 . 110 500 29 600 140 100 3560 715 13 050 78 200 91 250 691
1987 170 700 17 350 188 050 4180 702 117 500 28 300 145 800 3397 626 17 050 82 150 99 200 907
b) Luftstrassenverkehr {Bezirksleitung/ACC}
Trafic dans les voies aériennes (Centre de controle régional/CCR)
Zirich Genéve

Jahf ; -

Année An-und Abfliige Uberflige Total Veréng‘"”"g du;?w%:!::}!in Spitzentag A"; é‘gﬁ:’ Survols Total va";?"‘" “g:rg::e ‘:_,‘:;:;:’:
1982 148 550 126 450 275 000 = 12 753 1090 87 900 158 700 246 600 + 17 676 1005
1983 148 800 128 350 277 150 + 10 759 1117 89 700 160 700 250 400 + 15 686 1088
1984 155 600 136 350 291 950 + 5,2 798 1156 93 300 166 900 260 200 + 39 711 1078
1985 158 750 145 350 305 100 + 45 835 1280 98 400 176 500 274 900 + 586 753 1207
1986 165 250 156 550 321 800 + 55 881 121 100 950 186 250 287 200 + 45 787 1134
1987 172 150 178 950 351100 + 91 962 1313 106 000 206 400 312 400 + 88 856 1156




@ 29. Von der Schweiz abgeschlossene zweiseitige Luftverkehrsabkommen

o
Accords aéronautiques bilatéraux conclus par la Suisse ' Stand am 1. 6. 1988 — Etat au 1. 6. 1988
Stast-Erat Unterzeichnung | inafteoton Stast—Etat U tore | Entréaanigueur

Agypten —Egypte .. ... ... e, 14. 7.1960 30. 4.1%62 T - | 27. 6.1981

Afghanistan . ... ..o e e 27. 9.1961 25, B, 1963 Malta—Malte ..., ... i 4, 10. 1977 28, 12,1978
Albanien —Albanie ... ... .. .. o 14, 3, 1986 5. 11. 1987 Marokko —Maroc ... ... e 5 71962 19. 3.1964
Algerien —AIgENIE .. ... i e 18. 6.1963 13. 6. 1967 Mauretanien — Mauritanie ...... ... oo 13. 3. 1979 10. 4. 1980
ANGOIA L.t e e e, 17. 8.1977" Mauritius —Maurice ... ... e 14,11, 1979 23.12. 1981
Argentinien —Argentine ............. ... oo 25, 1.1966 7. 2.1963 Mexiko—Mexique ... ... it 2. 6. 1966 4. 8.1967
Bahrain—Bahrein .. ..c... ... it 4. 2.1986 Niederlande —Pays-Bas ........ ... ... .. ... ... .. ... 7. 3.1949 7. 3.13949
Belgien—Belgique - ... ... i 24. 3.1960 27.11. 1981 Nigeria —NIgeTia ... 12. 9.1980 19, 11, 1981
Benin {Volksrepublik) — Bénin [République Populaire) .. .. 6. 11. 1978 12.11. 1978 Naorwegen —Norvege ... ... . i i 30,12, 1954 4, 4.1857
Brasilien —=Breésil ... .. ... .. i 16. 5.1968 28. 7.196% (T3 4T T3 TP O 27. 9.1986

Bulgarien —Bulgarie . ... .cov ot s 19.12. 1967 30. 4.1969 Osterreich —Autriche . ... ... oo, 19.12.1949 | 19.12.1949
Burma-—Birmanie .. .. ... ... . i i e e 31.10. 1960 20. 8.1962 Pakistan oo i e e e 17. 3.1952 24, 7.1953
BURUNGE .o e e e 10. 1.1974 29. 5.1975 (o T2 F: |14 - J 21. 4,1984 29, 3.1966
Chile—Chili ... ... i e i 5.10. 1860 19. 1. 1967 Paraguay ... ....c.oitiiiii et i 5. 6.19856 6.11. 1987
China {Valksrepublik) — Chine {République Populaire) .. .. 12.11. 1973 3. 2.1975 PErU — ParoL .t s 23.11. 1956 18. B6.1959
Danemark—Danemark . . ... oo 22, B, 1950 11. 5. 1951 Philippinen—Philippines ........ ... .. i iy 8. 3.1952 25. 11. 1953
Deutschiand (BRD) —Allemagna (RFA} . ................ 2. 5.14958 2. 68,1957 Polen —Pologne .. ...t i e e 18. 5. 1961 13. 5.1963
Deutschiand (DDR) — Allemagne (RDA} ................ 30. 7.1875 23.11.1976 Portugal ... e s 9.12. 1946 9.12.1948
Ecuador —Equateur ........ .. cciiiiiiiiiiirisnaanns 6. 5.1974 23. 2.1976 Ruménien —BoUmanie . .....vovrenrr i 14. 7.1967 17. 7.1968
Elfenbeinkiiste - Cate d'lvoire . ...... ..o, 17.11.1962 21.12. 1963 (23707 T T - P 21. 1.1974 3. 11978
Finnland ~Finlande ... ... i e 7. 1.1959 13. 9. 1961 Saudi-Arabien — Arabie saoudite ....... ... 0 e 9. 6.1966 2. 11. 1867
Gabun—Gabon ... ... e 27. 1.1972 21. 11. 1973 Schweden—Suéde ........... ool i 18. 10. 1950 16. 5. 1351
[y -1 3T T e 17. 5.1961 12, 10. 1963 Senegal —Sénégal .. ... ... e ©23. 1.1983 7. 9, 7984
Griechenland — Gréce .. ... oo i e s 26. 5.1948 26. 5.1948 Singapur —SiNGapour ... ... . i e 28. 2.1962 4. 5.1971
Grossbritannien — Grande-Bretagne ................... 5. 4.1850 4. 6.1951 Sowijetunion — Union soviétique .. ............ ... ..., 8. 8.1967 17. 7. 1968
Guatemala .......... ... e e e 27, 2.1974 8. 4.1575 Spanien—Espagne ... ....... ... i it 3. 8, 1950 3. 8. 1860
GUINEE —GHINBE . ... i iierionrarin e iiaiianas 1. 2,1963 18. 1. 1964 Srilanka ... e e e 19. 5, 1968 1. 6. 1967
Hongkeng—Hong Kong .....oovvvieiiei oL, 26. 1.1988' Sidafrika— Afriquedu Sud ... ool 19. 10. 1959 19. 9. 1961
Indien —Inde . ...... i i e 24. 6.1949 24, 6.1949 Sudan—Soudan .. ... ... . e e 18. 2. 1963 21. 9.1964

I Indonesien-indonésie ......... ... ... . iiiiiieen 14. 6.1978 4, 7.1980 SyTiEN — SYre . i i 26. 5. 1954 11. 5.1955

K e e 31. 3.1952 30. 6.19%6 Tansania—Tanzanie ...... .o 19. 1.1979 10. 8.1981
=2 31.12. 1972 2.12,1873 Thailand —Thallande ....... ..o i, 22.11. 1984 12.11. 1987
IFland =drfande .. ... . e e 6. 5.1948 6. 5.1248 I+ g 3.12,1980 12. 4. 1983
Israel —Isra@l .. ..o e 19.11. 1952 13. 5.1865 Trinidad und Tobago — Trinité-et-Tobage .............. 15.12. 1971 14, 1.1974
lalien —[alie ... ..o i e e 4, 6.1956 31. 5.1958 Tschechoslowakei — Tchécoslovaquie ........ ... .. ... 10. 9. 1947 14. 4,1948
Jamaika—Jdamaique ... ... i 7.11.1974 3. 5.1976 Tunesien—Tunisie . ... ... . i i 21. 5.1%60 2211, 1962
Japan-—-Japon ... ... e 24, 5.1956 3. 4.1857 TUrkel — TUMQUIE .. .. et i s e a iy | 16, 2.1849 16. 6. 1949
Jordanien — Jordanie ... ... e e e 19. 6.1974 2. 3.1976 Uganda—Quganda .............. i 17. 4.1967"

[ Jugoslawien —Yougoslavie ................... ..., 28,10, 1977 21.11. 1978 Ungarm—Hongrie .. ... ... i i i 19. 7.1967 22. 7.1968
Kamerun — Cameroun ........ e 11, 11. 1968 15.11. 1969 UrguaY - . o e e 16. 9. 1960
Kanada—~Canada ........ ... i iiinnians 20. 2.1975 12. 3.1976 USA — Etats-Unis d'Amérigue . ...t 3. 8.1945 3. 8.1945
Kenia—Kenya ... ...t 21.11,1978 25. 3.1880 Venezuela ... ... ... . e 12, 5. 1988
Kolumbienn —Colombie . ........ oot 29.11.1971 21.11. 1974 Vereinigte Arabische Emirate — Emirats arabes unis .. ... 8. 5.1986" |
Kango — Conga (Brazzaville} .. _........ .. . ..o 24, 10. 1984 30. 7.1968 Vietham —Viét-nam . .......... ... .. .. it 6.12. 1979 20. 11. 1981
Korea {Sid-} — Corée (Sud} ...... e 15.12. 1975 20.11. 1976 21| - S 21. 1.1970 13. 9.19M1
Kuba—Cuba ........ e e 14, 2.1974 24, 1.1975 Zentratafrikanische Republik - République Centrafricaing . 9, 3.1873 20. 7.1976
Kuwait—Koweit ... ... e e 24. 1. 1968 27. 8.1970 Zimbabwe ... e e e 9. 10. 19877
Libanon—Liban ... .. ... i e 3. 3.1954 29. 3.1955 Zypern — Chypre ... e e e 12, 3.1966 3. 7.1867
Liberia—Libéria ... ..o s 31. 8.1961 26, 7.1863 -

Libyen — Libye ..................................... 11, 6. 1971 20.12.1972 Abkommen in Kraft— Accords envigueur: a0
Luxemburg —Luxembourg ....... .. .. i i 9. 4.1951 27. 2.195h3 Unterzeichnete Abkommen—Accords signés: 5
Malaysia - Mal_aisie ................................ §. 9. 1968 4, 3.1970 Paraphierte Abkammean —Accords paraphés; 5

' Diese Abkommen wurden paraphiert, aber noch nicht unterzeichnet
' Ces accords ont été paraphés, mais pas encore signés
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Zentrale Dienste
Services généraux

Direktion

Direktionsstab
Etat-major de direction

Direction

Birektor/Directeur:

Max Neuenschwander

Alex Walser

{Michal Juillerat)

Chefarzt/Médecin-chef

Stv, Direktor/Directeur suppi.: Andreas Deutsch
Vizedirektor/Sous-directeur:;

Ernst Aebi

Hans Hafner

Recht und Umwelt
Droit et environnement

Luftverkehr und internationale
Beziehungen — Trafic aérien et
relations internationales

Flugmaterial
Matériel aéronautique

Flugbetrieb
Services de vol

Bodenorganisation
Infrastructure

Abteilung
Division

Benz Buchmiller
{Samuel Wenger]

Ernst Aebi
{Max R. Jaisli}

Andreas Deutsch
{Kurt Gerber)

Eugéne Heiz
{Jean-Rodolphe Willi}

Hugo Doswald
{Robert Schucany)

Rechtsdienst
Service juridique

Linienverkehr und Statistik
Trafic de lignes et statistique

Musterzulassungen
Certification de type

Flugoperation
Opérations de vol

Flugsicherung
Sécurité aérienne

Urs Adam
{Peter Kriger}

Max R. Jaisli
{Peter Furer}

Marcel Gaille
{Gerhard Ditbener)

Eugéne Heiz
{Willy Saegesser)

Hans Candrian
{Pater Gasser}

inwelt
Environnement

Nichtlinienverkehr und europdische|
Zusammenarbeit — Trafic hors des
lignes et coopération européenne

Grossflugzeuge
Avions de transport

Luftfahrtpersonal
Personnel aéronautique

Flugplatze
Aérodromes

Sektion
Section

Samuel Wenger
{Werner Bula}

Karl Sturzenegger
{Dieter Mosimann}

Kurt Gerber
{Peter Bbtschi)

Jean-Rodolphe Wil
{Charles Lanfranchi}

Robert Schucany
{Paul Hug}

Leichtluftfahrt
Aéronefs légers

Rene Waeber
{Alex Husy)

Wirtschaftsdienst
Service économigque

Rager Ritz
{Rolf Buri)

{Stellvertreter/Suppléant}

Luftfahrtinformationsdienst
Service central d'information
aéronautique

“:Jean-Franq:ois Piller

{Hans-Rudolf Gafner)

Dienststelie
Service
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