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1. Internes
1.1 Personelles

Im Laufe des Jahres waren keine Alersriicktritte zu
vetrzeichnen, doch ist die Liste des Vorjahres zu ergan-
zen; Werner Steiner, Inspektor der Sektion Leichtluft-
fahrt, trat nach Uber zwanzigjdhriger Tatigkeit im Amt
am 31. Marz 1986 in den Ruhestand.

Ende Jahr betrug der Personalbestand 139,5 Einheiten
(138,5).

Auf diesen Zeitpunkt wurde dem Amt eine zuséatzliche
Einheit zugeteilt, welche im Bereich der Zentralen
Dienste eingesetzt werden soll. Der seit 13 Jahren
wirksame Personalstopp fihrt in zunehmendem Mass
zu Schwierigkeiten. Die Last auf den Schultern der

Mitarbeiter, die die qualitativ und quantitativ wachsen-

den Aufgaben tragen, ist trotz Abbau und Rationalisie-
rungsmassnahmen immer schwerer geworden und
flhrt in einzelnen Bereichen zu unbefriedigenden Ar-
beitssituationen.

Solange das fir einen ordentlichen Geschéaftsgang
notwendige Personal fehlt, 1asst es sich kaum vermei-
den, dass Dienstleistungen intern und extern noch
weiter abgebaut und bei der Behandlung von Geschaf-
ten noch strengere Prioritdten gesetzt werden miissen.

1.2 Organisation

Im Rahmen der Rationalisierungsbestrebungen wur-
den im Berichtsjahr u.a. sdmtliche Dossiers des flie-
genden Personals auf Mikrofilm aufgenemmen. Einige
der im laufenden Jahr erreichten Ziele im Rahmen des
Projektes Gesamt-Automation waren:

— Finanzdienst/Buchhaltung: Abschluss des Projektes. :

— Flugsicherungsrechnung: Abschluss des Projektes
Rechnung und Planung auf der Aufwandseite.

— Verwaltung Luftfahrthindernisdaten: Konzept, Pro-
grammierung, Datenerfassung.

— Unterhaltsbetriebe und -personal: Konzept, Pro-
grammierung.

Das Projekt «Effizienzsteigerung in der Bundesverwal-

tung (EFFl)» wurde zu Ende geflihrt. Es hat im Bergich

unseres Amtes zu einer weiteren Verdinnung der Auf-

sicht, zu einem weiteren Abbau von Aufgaben und

internen Dienstleistungen geflhrt. Die Zielvorgaben —

Abbau von rund 13’000 Arbeitsstunden, Einsparung

von 100000 Franken und Stellenabbau {gekoppelt mit

dem Auffangen von Volumenwachstum} — konnten

erfilllt werden.

1.3 Finanzen

Die Gesamtausgaben beliefen sich auf 162,0 (156,4)
Millionen Franken. Die Einnahmen erreichten 130,86
(121,2) Millionen Franken.

Die betragsméissig wichtigsten Ausgabenposten zei-
gen folgendes Bitd:

1987 1986

Mio. Fr.
— Flugsicherung (Betrieb, Anlagen) 106,2 97,3
— Sicherheitsmassnahmen 14,2 13,1
— Bauvorhaben auf Flugplatzen 13,1 15,9
— Ausbildung Luftfahrtpersonal 12,6 13,5
— Mitgliederbeitrag ICAD 0,6 0,7

Haupteinnahmequelle bilden nach wie vor die Flug-
sicherungsgebihren mit 123,9 {115,1} Millionen
Franken.
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1.4 Verditentlichungen

Ausser 12 Pressemitteilungen hat das Amt nichts ver-
offentlicht.

2. Externes
2.1 Internationale Organisationen

Das Amt war auch im Berichtsjahr an zahlreichen
Direktorenkonferenzen, Tagungen stindiger Aus-
schiisse und Arbeitsgruppen der Européischen Zivii-
luftfahrt-Kommission {ECAC} und der Internationalen
Zivitluftfahrt-Organisation {ICAQ} vertreten.

in der ECAC stand die Liberalisierung des europdi-
schen Luftverkehrs im Vordergrund (fiir Einzelheiten
siehe Ziffer 2.3). In der ICAQ, wo die Schweiz seit dem
Herbst 1986 im Rat — dem obersten Exekutivorgan —
vertreten ist, war die Bewiltigung der vorabk durch
verkiirzte Beitragszahlungen der Vereinigten Staaten
von Amerika verursachten Finanzkrise das Haupt-
thema. Die Zusammenarheit innerhalb der ICAQ-Inter-
essengemeinschaft Oesterreich-Benelux-Schweiz
erwies sich als erfolgreich.

2.2 Zweiseitige Luftverkehrsheziehungen

— Am 9. Juni haben die eidgendssischen Rite die
ihnen mit Botschaft vom 27. August 1986 unterbrei-
teten Luftverkehrsabkommen mit Albanien, Bah-
rain, Mali, Paraguay und Thailand genehmigt.

— Neue Abkommen wurden ausgehandelt mit Hong
Kong, der Jemenitischen Arabischen Republik
{Sanaa) sowie mit Zimbahwe.

— Die am 1. August 1986 nach [angen und schwierigen
Verhandlungen unterzeichnete Vereinbarung mit
den Vereinigten Staaten von Amerika wurde am 14,
Juli formell durch den Austausch diplomatischer
Noten bestétigt. Langwierige Diskussionen waren
erforderlich, um noch offene Einzelfragen, auf wel-
che im Vorjahr hingewiesen worden war, endgiiltig
zu bereinigen. Eine neue Verhandlungsrunde ist fir
1988 vorgesehen; aus schweizerischer Sicht sollte
dabei namentlich die verkehrsrechtliche Situation
der Swissair in den USA verbessert werden knnen.

- Mit verschiedenen Staaten wurden Verhandlungen
gefiihrt mit dem Zweck, die Abkommensanhange,
namentlich die Linienpline, zu dndern und Neben-
vereinbarungen anzupassen oder neu abzuschlies-
sen: Mit Argentinien und Brasilien konnte eine drin-
gend notwendige Kapazitdtsaufstockung fir die
Winterflugplan-Periode 1987/88 vereinbart werden.
Mit Japan gelang es, die verkehrsrechtlichen Mdg-
lichkeiten i Zusammenhang mit Linienfligen Gber
das Nordpolgebiet weiter auszubauen. Mit China,
Japan und der Sowjetunion wurden die ersten Ver-
handlungen fiir die zukiinftige Benutzung der Sibi-
rienroute gefiihrt. Gesprache mit Kenia ermdglich-
ten die erneute Bedienung vaon Tansania (ber Nai-
robi, und im Fall der Tlrkei konnten einschrinkende
Regelungen gelockert werden. Schiiesslich flikrten
Besprechungen mit den Phitippinen zu einer befrie-
digenden Ldsung verkehrsrechtlticher Fragen.



2.3 Luftverkehrspolitische Entwickiungen in Europa

Die 22 Mitgliedstaaten der ECAC haben im Jahre 1985
eine Grundsatzerkldrung Uber die Gestaltung der euro-
paischen Luftverkehrspolitik verabschiedet. Dieses
Dokument behandelt Fragen der Tarife, der Kapazitét,
" des Marktzutritts, des Regionalverkehrs, des Wettbe-
werbs, der Pool-Abkommen und des Charterverkehrs
mit dem Ziel, den europégischen Luftverkehr unter
- geordneten und sicheren Bedingungen und mit der

Einrdumung von mehr Flexibilitdt in den einzelnen’

Teilbereichen weiter zu entwickeln. Wie im Vorjahres-
bericht dargelegt, haben in der Folge zwei Arbeitsgrup-
pen der ECAC ein Abkommen (ber das Verfahren fir
die Festsetzung von Tarifen fiir den innereuropiischen
Linienverkehr (Tarifabkommen) sowie ein Abkommen
Gber die Aufteilung von Sitzplatzkapazitdten im inner-
europdischen Linienverkehr {Kapazitdtsabkommen}
ausgearbeitet. Die beiden Abkommenstexte konnten
noch im Dezember 1986 bereinigt werden. Fiir jedes
Abkommen wurde zudem eine Vereinbarung {(Memo-
randum of Understanding, MOU) aufgelegt, in wel-
chem sich die unterzeichnenden Luftfahrtbeh&rden
verpflichten, die Grundsétze der Abkommen schon vor
deren bzw. bis zu deren Inkrafttreten einheitlich anzu-
wenden und die nationalen Verfahren zur Unterzeich-
nung und/oder Ratifikation der Abkommen maglichst
zu beschleunigen. Ausser der Schweiz haben sieben
Staaten das MOU zum Tarifabkommen und sechs
Staaten das MOU zum Kapazititsabkommen unter-
schrieben. Am 16, Juni fand in Paris eine diplomati-
sche Konferenz zur Unterzeichnung der Abkommen
selbst statt. Bis zum Jahresende haben 14 Staaten das
Tarif-, zehn Staaten das Kapazitdtsabkommen unter-
zeichnet. Die Schweiz hat beide Abkommen am 22,
Oktober unterzeichnet. Von den Signatarstaaten sind
verschiedene Mitglieder der Europédischen Gemein-
schaften (EG).

Das Tarifabkommen enthélt als wesentlichste Neue-
rung die Schaffung von Flexibilitdtszonen fiir Rabatt-
und Superrabatt-Tarife, wobei jeder Tarif, der auch die
jeweiligen weiteren Bedingungen erfiilit, innerhalb der
Zone automatisch als genehmigt gilt.

Das Kapazitdtsabkommen bringt erstmals eine multila-
terale Regelung der Aufteilung des Angebots im
Linienverkehr innerhalb von Europa. Bisher war es
trotz liberalerer Bestimmungen in den bilateralen Luft-
verkehrsabkommen (blich, die angebotene Kapazitét
hilftig auf die Luftverkehrsunternehmen zweier Staa-
ten aufzuteilen. Wenn die Verkehrsnachfrage zunahm
und eine Filuggesellschaft das Angebot erhéhien wollte,
kennte dies am Widerstand des Partners scheitern,
was sich oft zu Ungunsten des Passagiers auswirkte.
Nach dem Abkommen dlirfen die Vertragsstaaten fiir
die Strecken zwischen ihren Gebieten nicht mehr an
der Forderung nach einer Aufteilung der Kapazitat im
Verhaltnis 50 zu 5C festhalten. Firr eine Versuchspe-
riode ven drei Jahren sind die Unternehmen eines
Vertragsstaates frei, im Linienverkehr mit einem
andern Vertragsstaat einen Anteil vorrbis zu 55 Prozent
der gesamten Kapazitédt zwischen den beiden Staaten
anzubieten. Sclange sich das Kapazitdtsangebot der
Unternehmen zwischen zwei Staaten innerhalb der
Flexibilitatszone von 55 Prozent zu 45 Prozent bewegt,
darf kein Staat seine Genehmigung verwelgern.

Als schwieriger erweist es sich, im Rahmen der ECAC
gemeinsame Ldsungen fiir die {brigen Sachgebiete zu
finden. Dies gilt namentlich auch fiir den Regionalluft-

verkehr und fir Fragen des Marktzutritts. In verschie-
denen Sitzungen von Arbeitsgruppen zeigten sich
erhebliche Meinungsverschiedenheiten zwischen
Staaten mit einer liberalen und solchen mit einer eher
protektionistischen Luftverkehrspolitik.

Bie besondere Bedeutung der Arbeit im Rahmen der

- ECAC fiir die Schweiz zeigt sich vor dem Hintergrund

der Bestrebungen der EG zur Verwirklichung einer
gemeinschaftlichen Luftverkehrspolitik, welche im
Dezember zu einem wichtigen Zwischenergebnis in
Form des vom Ministerrat verabschiedeten Massnah-
menpakets- zur Liberalisierung des Luftverkehrs zwi-
schen den EG-Staaten gefihrt hat. Es liegt im schwei-
zerischen Interesse, dass die schweizerischen Linien-
verkehrsunternehmen durch den entstehenden ein-
heitlichen Markt im EG-Raum in ihren Wettbewerbs-
maoglichkeiten nicht unangemessen beschnitten wer-
den, Dieses Ziel kann namentlich durch die Schaffung
eines Wirtschaftsraumes erreicht werden, der auch die
nicht der EG angehdrenden westeuropdischen Staaten
umfasst. Die ECAC bildet hiefiir eine geeignete Platt-
form.

Neben der aktiven Mitarbeit in der ECAC pflegte das
Amt im Berichisjahr auch direkte Kontakte mit der EG-
Verwaltung in Briissel, stets in Koordination mit den
zustdndigen Stellen des Departementes fir auswirtige
Angelegenheiten und des Volkswirtschaftsdeparte-
mentes.

3. Rechtsetzung und Rechtsanwendung
3.1 Luftfahrtgesetzgebung
3.1.1 Revision des Luftfahrigesetzes

Die Eidgendssische Luftfahrtkomimission hat die erste
Lesung der Vorlage abgeschlossen und mit der zwei-
ten Lesung der Teile Grundlagen der Luftfahrt, Flugun-
fall-Untersuchungen und gewerbsmdssige Luftfahrt
begonnen. Im letztgenannten Bereich ergaben sich
Diskussionen namentlich zur Frage der Monopolstel-
fung von schweizerischen Linienverkehrsunternehmen
sowie der Abgrenzung des Llinienverkehrs vom Be-
darfsverkehr. '

3.1.2 Uebrige luftrechtliche Gesetzgebung

Am 30. Dezember stellite das Departement Antrag flr
eine grossere Revision der Luftfzhrtverordnung, wel-
che namentlich folgende Punkte umfasst: Abbau der
Aufsicht ber unbemannte Fluggerate, Sicherheits-
massnahmen, Tarifdurchsetzung im ° Linienverkehr,
Dritthaftpflichtsicherstellung fiir austandische Luftfahr-
zeuge, Erhéhung der Dritthaftpflicht-Garantiesurnmen,
Werbung an Luftfahrzeugen, Ldschung im Luftfahr-
zeugregister, Eintragung von Militarluftfahrzeugen tm
Luftfahrzeugregister. Durch die in dieser Revision ent-
haitene Neufassung des Luftfahrzeugbegriffes wird die
Ablésung der Verordnung tiber bestimmte Fluggerate
und Flugkdrper durch zwei neue Verordnungen vorbe-
reitet: Einerseits eine Verordnung lUber Hangegleiter
{(einschliesslich Gleitschirme) und andererseits eine
Verordnung Uber Einschrinkungen fiir bestimmte
Fluggeréte und Flugkdrper. Die Entwiirfe fir eine Her-
steller-Verordnung und fiir den Ausfihrungserlass zur
Verordnung lber die Wahrung der Lufthoheit wurden
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weiterbearbeitet. In Ueberprifung befinden sich auch
die Vorschriften Gber die Luftfahrthindernisse.

Am 1. April ist mit der Larmschutz-Verordnung vom
15. Dezember 1986 ein weiterer fir die Lufifahrt wichti-
ger AusfGhrungserlass zum Umweltschutzgesetz in
Kraft getreten.

3.2 Strafverfahren

Wegen Uebertretungs- oder Vergehenstatbestinden
wurden 389 {331) Ermittlungen eingeleitet. In 87 {102)
Fillen kam es zu einer Einstellung, 144 {114) Fille
wurden durch Strafbescheid oder Strafverfligung erle-
digt und 12 (5) Félle dem Richter oder einer auslandi-
schen Behdrde Uberwiesen. 17 {13} geringfiigige Ver-
stdsse wurden mit einer Verwarnung geahndet. In 129
(97) Fallen steht der Entscheid noch aus.

Von den 97 {112) Verfahren, die zu Jahresbeginn noch
hingig gewesen waren, konnten 22 {34) noch nicht
abgeschlossen werden. Von den lbrigen wurden 8 {12)
dem Richter Gberwiesen; in 6 (3) Fillen erging ein
Urteil. 33 (29) Untersuchungen wurden durch Einstel-
lung, 18 (6) durch Verwarnung erledigt, wéhrend in 16
{31} Falien ein Strafbescheid erlassen wurde.

3.3 Entzug und Einschrankung von Ausweisen

Aus medizinischen Griinden wurden mit Verflgung

— in zwei Fallen Ausweise auf unbestimmte Zeit ent-
zogen;

~ in einem Fall ein ausldndischer Ausweis eines
Schweizerbiirgers nicht anerkannt unter gleichzeiti-
ger Sperrung des Piloten flr jegliche fliegerische
Tatigkeit auf schweizerisch immatrikulierten Flug-
zeugen sowie Uber schweizerischem Hoheitsgebiet.

Aus anderen Griinden wurden folgende Massnahmen
angeordnet:

— Ein Ausweisentzug flir die Dauer von drei Monaten
im Anschluss an eine Uebertretung mit Unfallfolge;

— in drei Féllen nach Unféllen Einschrankung von Aus-
weisen bis zum Bestehen von Nachprifungen (Flie-
gen unter Aufsicht eines Fluglehrers).

3.4 Internationale Rechtsvereinheitlichung

Am 9. Dezember wurden die Montreal-Protokolle Nr. 1
bis 4 von 1975 (Lufttransportrecht}) von der Schweiz
ratifiziert. Keines der vier Protokolle vermochte bisher
die fiir das Inkrafttreten erforderliche Zahi von 30 Rati-
fikationen auf sich zu vereinigen.

3.5 Beschwerden

— In einem die Gemeinde QOetwill abweisenden
Beschwerdeentscheid vom 19. Januar im Zusam-
menhang mit einem Gesuch um Verschiebung des
An- und Abflugweges fur den Flughafen Zirich
befasste sich das EVED eingehend mit den Konse-
quenzen bet mangelhafter Erd6ffnung von Verfi-
gungen. .

— Mit Entscheid vom 25. Februar hob das EVED auf-
grund verschiedener Beschwerden aus Segelflieger-
kreisen diejenige Bestimmung der «Weisungen vom

1.1.1986 lber die Fihrung des Flugbuches» auf, die

. vargeschrieben hatte, dass in Zukunft nur noch vom

. Amt herausgegebene Flugblicher zur Aufzeichnung
der fliegerischen Titigkeit verwendet werden dur-
fen. Es bleibt somit bei der Regeiung, wonach auch
von einem Dritten herausgegebene Blicher zugelas-
sen werden, sofern diese vom Amt genehmigt wor-
den sind. _

— Am 20. Marz und 14. August bejahte das EVED in
teilweiser Gutheissung von zwel Beschwerden
gestiitzt auf eine neue Expertise die Sichtflugtaug-
lichkeit eines schweizerisch-amerikanischen Dop-
pelblrgers, der im Jahre 1984 vorm Amt aus medizi-
nischen Griinden als fluguntauglich befunden wor-
den war. Weil die auslandischen Ausweise des
Beschwerdeflihirers indessen gleichzeitig nur- in
beschranktem Umfang anerkannt wurden, zog die-
ser den Entscheid vom 14. August an das Bundesge-
richt weiter.

— Am 29. April bestatigte das EVED den Entscheid des
Amtes, einem Segelfiug-Anwiarter den Lernausweis
aus medizinischen Griinden {ausserhalb der Tole-
ranz liegende Kurzsichtigkeit) zu verweigern.

— Eitner Aufsichtsbeschwerde eines Anwohners des
Flugplatzes Langenthal-Bleienbach wegen Nichtbe-
racksichtigung von Larmklagen durch das Amt gab
das EVED am 25. Mai keine Folge.

— Im abweisenden Entscheid des EVED vom 29. Mai
wurde die Gesetzmassigkeit der im Ausweisregle-
ment enthaltenen Alterstimite flir Berufspiloten,
Fluglehrer und Experten bestatigt.

— Am 27. Qktober wies das EVED die Beschwerde
eines Berufspiloten ab, dem wegen eines Herzlei-
dens jede fliegerische Tétigkeit bis auf weiteres
untersagt werden musste.

— Mit Entscheid vom 25. November ordnete das EVED
in teilweiser Gutheissung einer Beschwerde eines
Hangegleiterpiloten an, dass zur vorgeschriebenen
Spezialausbildung flr Doppelsitzerfllige mit Passa-
gieren auch Piloten zuzulassen seien, die nicht Tra-
ger eines Hangegleiter-Fiuglehrerausweises sind.

4. Flugplatze
4.0 Allgemeines

Die seit einiger Zeit feststellbaren Anstrengungen zur
Modernisierung und besseren Ausristung hat sich,
vor allem auf den Regionalflugplétzen, fortgesetzt.

4.1 Landesflughifen
4.1.1 Basel-Miilhausen

tm Herbst wurde mit den Ausbauarbeiten des Flugho-
fes begonnen. Es handelt sich dabei um ein zweige-
schossiges Fingerdock, welches senkrechi zum beste-
henden Gebdude in Richtung Flugzeugabstelifliche
gebaut wird. Dank dieser Vergrsserung wird der Flug-
hafen fir die erwartete Verkehrszunahme gewappnet
sein und jahrlich 1,5 Mio Passagiere empfangen
kénnen.

Der Sicherheitszonenplan fiir das schweizerische
Gebiet wurde offentlich aufgelegt. Die dagegen einge-
reichten Beschwerden sind beim EVED hangig.



4.1.2 Genf-Cointrin

Der Bahnanschluss ans SBB-Netz wurde Ende Mai
vollzogen.

Weitere Anpassungs- und Ausbauarbeiten, wie nament-
lich auch die Verstirkung der Piste unter Aufrechterhal-
tung des Betriebes, schritten plangemass voran,
Nach dem Abschluss eines Gerichtsverfahrens im
Zusammenhang mit der Verlegung eines Hangars fir
die Leichtluftfahrt steht der seit langerer Zeit in Aus-
sicht genomimenen Verlegung der Rasenpiste nichts
mehr im Wege.

4.1.3 Zirich

Der Kanton Ziirich hat den kantonalen Gesamtplan so
gedndert, dass in der Region Rimlang flir Flughafener-
weiterungen vorgesehenes Land von rund 20 ha aus-
gezont wird und als Ersatz dafiir im Raum Kloten zirka
zwOlf ha neu eingezont werden. Digse Aenderung
beruht auf dem Konzept, dass die Frachtabfertigung im
Raum Kloten erweitert und das Zentrum der Allgemei-
nen Luftfahrt verlegt wird. Am 6. September wurde in
der kantonalen Abstimmung das Projekt der Frachthof-
erweiterung abgelehnt. Da die bestehenden Anlagen
ihre Kapazitatsgrenzen erreicht haben, werden Ueber-
briickungsmassnahmen unumgénglich.

4.2 Regionalflugplatze
4.2.1 Bern-Belp

Durch das am 4. Juni in Betrieb genommene |nstru-
mentenlandesystern {ILS) wird die Regelmissigkeit
der Bedienung Berns im Linienverkehr erhéht. Die
Piste bleibt indes, anders als auf den Landesflughifen,
eine Sichtanflugpiste; der je nach Flugzeugkategorie
1,5 bis 2 km lange Endanflug muss nach Sicht geflogen
werden.

4.2.2 Birrfeld

Am 28. Januar erteilte das Amt eine Baubewilligung
fiir ein neues Flugplatzgebdude. Der Baubeginn verzo-
gert sich wegen hangiger Beschwerden im kommunal-
kantonalen Bewiliigungsverfahren. Der Regierungsrat
des Kantons Aargau ist allerdings mit Entscheid vom 7.
Dezember auf diese Beschwerden nicht eingetreten,

4.2.3 Sitten

Die Arbeiten zur Verbesserung der Zufahrten konnten
weitgehend abgeschlossen werden.

4.2.4 Grenchen

tm August konnte das neue Verwaltungs- und
Betriebsgebédude eingeweiht und dem Betrieb (berge-
ben werden. Im Herbst 1985 war daflir ein Bundesbei-
trag von rund 18 Prozent der Baukosten bewilligt
worden,

4.2.5 Ecuviltens

Mit Ausnahme des Verwaltungs- und Betriebsgebau-
des sind die Bauarbeiten, namentlich betreffend Hart-
belagspiste von 800 m Ldnge, abgeschlossen. Die
Betriebskonzession konnte indessen noch nicht erteilt
werden.

4.2,6 Lausanne-La Blécherette

tm Anschluss an die Erkldrung der stadtischen Exeku-
tive, nach Ablauf der Beiriebskonzession im Jahr 2006
keine Erneuerung derselben mehr zu verlangen, pri-
fen interessierte Krelse die Mdaglichkeiten, die fliegeri-
schen Aktivititen auf diesem Flugplatz auch nach die-
sem Datum weiterzufithren.

4.3 Flugfelder
4.3.1 Lugang, L.ocarno und Ascona

Der Regierungsrat des Kantons Tessin veréffentlichte
im Juni ein Luftverkehrskonzept, welches eine gegen-
seitige Ergdnzung der zu konzessionierenden Flug-
platze Lugano und Locarno im wesentlichen mit fol-
gender Aufgabenteliung vorsieht:

— Lugano: Linienverkehr und - bis auf weiteres -
Charterverkehr;

— Locarno: Sportfliegerel, Schulung, Segelflug und
Fallschirmspringen; im weitern Charter-
verkehr, sobald die im Konzept vorgese-
hene Hartbelagspiste von 1200 m Lénge
errichtet sein wird.

Das Flugfeld Ascona, dessen Weiterexistenz liber 1996

hinaus nicht gesichert ist, soli der privaten Leichtiuft-

fahrt dienen.

Am 17. Oktober wurde in Lugano das rieue Abferti-

gungsgebiude dem Betrieb (ibergeben.

4.3.2 Pruntrut

Am 3. November lehnte das Departement zwei 1882
von der Gemeinde Courtedoux eingereichte Beschwer-
den gegen die erteilte Flugfeldbewilligung ab. Der Ent-
scheid wurde an den Bundesrat weitergezogen.

4.4 Helikopterflugfelder

4.4.1 Collombey-Muraz

Gegen die Betriebshewilligung flir diese Basis der Air-

_Glaciers sind beim EVED neue Beschwerden einge-

reicht worden.
4.4.2 Altdorf

Am 20. Marz wurde der Heli-Gotthard AG die Bau- und
Betriehsbewilligung fir dieses Flugfeld erteilt. Gegen
diesen Entscheid sind ebenfalis Beschwerden hingig.

4.4.3 Frauenfeld

Am 27. Juli erhielt die Thur Heli AG dig Bau- und
Betriebsbewilligung. Auch hier wurden beim EVED
Beschwerden eingereicht.

4.4.4 Benken
Mitte Dezember wurde die der Lignoform AG erteilte

Betriebsbewilligung den betroffenen Personen durch
Publikation im Bundeshlatt eroffnet.



4.5 Gebirgslandeplitze

Am 24. Méarz hob das EVED mit Wirkung ab 1. Mai die
folgenden im Kanton Graubiinden gelegenen Gebirgs-
landepldtze auf: Albignabecken, Passo da! Casnile,
Passo dal Cantun, Piz Priina, Chaness. Neubezeichnun-
gen konnten nicht erfolgen.

5. Flugsicherung
5.0 Allgemeines

Die Gesamtheit der Fliige nach und von der Schweiz
sowie die Ueberfliige haben eine Zunahme von (ber
10 Prozent erfahren. Damit sind die Verkehrsleitstellen
wéhrend der Stunden mit Spitzenverkehr bis an die
Grenze ihirer Kapazitét belastet worden. Im Bereich der
Schweiz war es jedoch bisher noch nicht notwendig,
Steuerungsmassnahmen ausserhalb der Flughéfen
Genf und Zlirich zu veranlassen.

Hingegen muss sorgfiltig untersucht werden, ob die
Wiinsche der Flugbetriebsunternehmen nach mehr
Durchflugmdglichkeiten durch die Schweiz zur Vermei-
dung der Problemgebiete Europas (z.B. zwischen
Nordwest- und Stideuropa und umgekehrt) erfiillt wer-
den kdnnen. Fir 1988 wird mit einer weiteren Steige-
rung des Verkehrsautkommens um rund 10 Prozent
gerechnet. Zusdtzliche Streckenfihrungen missten
ebenfalls liber die bestehenden Navigationsanlagen
gefihrt werden, wie z.B. St. Prex bei Genf und Trasa-
dingen ndrdlich von Zirich; es ist deshalb von ausser-
ordentlicher Wichtigkeit, dass solche Anlagen ein-
wandfrei und zuverléssig arbeiten. Bauverzégerungen
durch Beschwerden wie bei der Erneuerung des VOR
Trasadingen von bald zehn Jahren wirken kontrapro-
duktiv. Die Erneuerung und der Ausbau der Verkehrs-
leitsysteme und der Navigationsanlagen muss laufend
erfolgen, um das oberste Ziel der Flugsicherung — eine
sichere und fliissige Verkehrsabwicklung — zu gewdhr-
leisten. :

5.1 Aktiengesellschaft fiir Flugsicherung

Fir den Betrieb der bisher von der Radio-Schweiz AG
(RSAG) durchgefiihrien Flugsicherung ist am 1,
Dezember aufgrund des Bundesratsheschlusses vom
28. Oktober eine Aktiengesellschaft fiir Flugsicherung
(FSAG) gegriindet worden, an welcher der Bund zu
zwei Dritteln beteiligt ist.

Die Aktiengesellschaft hat ein Grundkapital von
100000 Franken, aufgeteilt in 200 vinkulierte Namen-
aktien. Neben dem Bund sind die Halter der Flugh&fen
Bern-Belp, Genf-Cointrin und Zurich sowie des Flug-
platzes Lugano, die Liniengesellschaften Swissair und
Crossair, die Aerosuisse, Dachorganisation der
schweizerischen Luftfahrt, der Aero-Club der Schweiz,
die Vereinigung der Luftfahrzeughesitzer und -piloten
(AQPA) sowie die Verbinde des Flugsicherungsperso-
nals an der neuen Gesellschaft beteiligt. Der Verwal-
tungsrat besteht aus hdchstens elf Mitgliedern, mehr-
heitlich Vertreter des Bundes.

Der Bund vergltet der FSAG alle Kosten; die Voran-
schldge und Finanzplane der FSAG flr Betrieb und
Investitionen werden in den Voranschlag des Bundes
eingestellt; die der FSAG vom Bund zur Verfligung
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gestellten oder von der FSAG mit Bundesgeldern
beschaffien Vermdgenswerte gehen night in das
Eigentum der FSAG dber; allfdllige Betriebsiiber-
schiisse gehen an den Bund: es wird keine Dividende
ausgerichtet. Der Bund erhebt weiterhin Flugsiche-
rungsgeblihren, die grundséatzlich kostendeckend sein
miissen. Die FSAG untersteht dem Finanzhaushalisge-
setz und ihr Finanzgebaren ist der Finanzkontrotle un-
terstellt.

Die FSAG erhalt im Betriebsbereich eine gréssere
Autonomie als dies flir den Flugsicherungsbetrieb im
Rahmen der RSAG der Fall war. So soll sie direkt
verantwortlich werden fir Organisation, Unterneh-
mungsplanung, Verwaltung von Finanzen, Stellen-
plane, Anstellungsvorschriften sowie die laufende
Geschéftsfiihrung. Der Bund fiihrt die FSAG Uber die
Gesellschaftsorgane, wobei das Aktienpaket des Bun-
des durch das Amt verwaltet wird, das auch Einsitz im
Verwaltungsrat nimmt und den Prdsidenten stellt. Die
Aufgabeniibertragung an die neue Flugsicherungsge-
selischaft wird nicht mehr durch einen Vertrag, son-
dern durch Verordnungen erfolgen.

5.2 Navigationsaniagen

~ Die ILS/DME-Anlage auf dem Flughafen Bern-Belp
ist am 4. Juni planmassig dem Betrieb (ibergeben
worden. Sie hat sich bew&hrt und dient mit ihren
technisch/baulichen Neuerungen als Muster flir die
Ausristung weiterer Regionalfiugplitze mit IFR-In-
frastruktur.

— Die Prifung eines Kompromiss-Standortes fir ein
DVOR Trasadingen kannte leider noch nicht abge-
schlossen wearden.

— Das DVOR/DME Passeiry am neuen Standort in der
verldngerten Pistenachse des Fiughafens Genf-
Cointrin wurde am 19. November in Betrieb ge-
nommen.

—~ Im Bereich des technischen Dienstes Zirich wurde
der Betriebstest mit einem neuartigen Ueberwa-
chungssystem fir Navigationsanlagen durchge-
fuhrt. Es handelt sich dabei um das «Air Navigation
Information System (ANIS}s, welches als erstmalige
Anwendung eines Informatik-Systems auf diesem
Gebiet in Betrieb genommen werden konnte,

5.3 Bauten und Anlagen
5.3.0 Allgemeines

Die Langzeitplanung stitzt sich hauptsichlich auf die
starke Verkehrszunahme. Diese kann teilweise aufge-
fangen werden durch technische Verbesserungen.
Dahin zielt in erster Linie das Konzept ADAPT, welches
seit 1981 bearbeitet wird. Um fir die folgenden zwei
bis drei Jahrzehnte eine geordnete Entwicklung sicher-
zustellen, sind auch die notwendigen Raumbediri-
nisse flir Betrieb und Technik zu planen.

5.3.1 Flugsicherung Genf

Die Planungsarheiten an den flir 1992 bereitzustellen-
den Erweiterungsbauten (Flugsicherungsgebiude
Genf-Cointrin sowie technische Gebdude La Dole} wur-
den programmgemaiss weitergefihrt,



5.3.2 Flugsicherung Ziirich

Die Pianung fiir die Bereitstellung zusétzlicher Riume

flir die Jahre 1994-96 wurde neu auf der Basis einer 3.

Etappe des Baus des Operationszentrums fortgesetzt.

5.4 Dienstzweige
5.4.1 Betriebsdienst

Auf den 1. September wurde der Flugsicherungsdienst
auf dem Flugplatz Lugano-Agno durch Verordaung
des EVED in die Organisation des Schweizerischen
Flugsicherungsdienstes eingegliedert. Die Radio-
Schweiz AG wurde mit der Durchflihrung der {okalen
Dienste beauftragt. Der Anflugleitdienst wird als Folge
der Grenzndhe und der bestehenden Luftraumorgani-
sation von der Bezirksleitstelle Mailand im Auftrage
des Amtes gewahrleistet.

Als weitere Massnahme wurde beschlossen, nur noch
Flugverkehrsleiter der Kategorie | einzusetzen.

Im Berichtsjahr wurden Projekte flir die Einrichtung
von Instrumenten-Anflugverfahren auf den regionalen
Flughafen Grenchen, Les Eplatures und Sitten weiter-
bearbeitet. Das Amt und die RSAG waren dabei den
lokalen Instanzen behilfiich.

Aufgrund einer Empfehlung des Ausschusses «Air
Traffic Incident Report (ATIR)» — dieser behandelt die
Fastzusammenstdsse im Luftverkehr — wurde die etap-
penweise Einfihrung des kontrollierten Sichtreiseflugs
{CVFR) in Luftstrassen untersucht. Es ist vorgesehen,
vorerst nur das Funkobligatorium #lr Sichtfilige auf
Flugfliche 70 und héher einzuflihren.

Fir den besseren Schutz des militdrischen Luftver-
kehrs auf und um Militdrflugplétze wurde beantragt,
militdrische Flugplatz-Verkehrszonen (ATZ) zu er-
richten.

5.4.2 Technischer Dienst

Die Bemuhungen zur Verbesserung der aktuelien Luft-
lage wurden weitergefihrt. In einer ersten Phase wur-
den vorerst die Anflugradars in Genf und Ztrich mit
modernen Monopuls $85R-Anlagen ausgeristet, Ande-
rerseits werden Informationen von mehreren Statio-
nen zu einem Multibild verarbeitet. Im weiteren wur-
den die Kontakte mit den Nachbarstaaten Deutschland,
Frankreich und ltalien im Hinblick auf einen Radarda-
ten-Austausch {ber die Grenze weitergeflihrt.

Zur Vorbereitung der weltweit durchzufilhrenden
Ablosung des heutigen Instrumentenlandesystems
{ILS) durch das kinftige Mikrowellen-Landesystem
{MLS) fanden in der Region Europa mehrere Konferen-
zen statt, an denen auch eine schweizerische Vertre-
tung teilnahm.

An der Weltkonferenz der UIT/WARC MOB 87 {World
Administrative Radio Conference for the Mobile Servi-
ces) vertraten im Rahmen der Schweizerdelegation
Luftfahrt-Experten die Interessen der Zivillufifahrtseite.
Es gelang weitgehend sicherzustellen, dass die friher
in der ICAQ erarbeiteten Bedlrfnisse durch entspre-
chende Frequenzspektrum-Zuteilungen auch kilnftig
gedeckt werden kénnen (Hauptproblem: Aufrechter-
haltung der Exklusivrechte fiir Notfali-Dienste}. Diese

Konferenz fand vom 14. September bis 16. Oktober in
Genf statt,

5.4.3 Flugvermessungsdienst

Im Berichtsjahr wurden mit dem Flugzeug Gulfstream
HB-LDT 245 Stunden geflogen. Das Total der Flugstun-
den betrdgt damit 4'945. Das Vermessungsflugzeug
war ungefdhr zehn Wochen fiir Unterhaltsarbeiten still-
gelegt. Der Unterhalt wurde wie bis anhin von der CTA
sichergestellt; flir die Jahreskontrolle wurde die Firma
Marshall of Cambridge beauftragt. Da der technische
Dienst der CTA auf Ende Jahr aufgeidst wurde, wird
neu die Jet Aviation den Unterhalt des Vermessungs-
flugzeuges durchflihren.

Bei der Messausristung ergaben sich keine wesentli-
che Probleme,

5.4.4 Luftfahrthindernisdienst

Das Projekt «Bewirtschaftung der Luftfahrthindernisse
durch EDV» konnte planméssig vorangetrieben
werden,

Die Aktion «Nachmarkierung gefahrlicher Luftfahrthin-
dernisse im Kanton Tessin» ist abgeschlossen. Die
nidchste Aktion im Kanton Glarus ist angelaufen und
umfasst 17 Objekte.

fn anderen Kantonen wurden im Einzelfall Markie-
rungsvorkehren getroffen. Wegen Nichtmeldens einer
ein Luftfahrthindernis darstellenden Transportseilbahn
musste ein Strafverfahren erdffnet werden.

5.4.5 Flugwetterdienst

Eine Analyse der Gefahren, welche die Windscherung
fir die Luftfahrt darstelit, hat ergeben, dass in der
Schweiz kaum mit den gefdhrlichen «downbursts
gerechnet werden muss. Zur Verbreitung von Warnun-
gen vor Windscherungen bei starken Temperatur-
Inversionen wurde vorsorglicherweise ein Meldesy-
stemn flir den Flughafen Ziirich entwickelt,

Zur Verhltung von Blitzschldgen in Fiugzeuge wurde
nach umfangreichen Untersuchungen und Versuchen
ein Gerat zur Entdeckung und Darstellung von Gewit-
terherden flir die Alpensldseite bestellt; es soll im
Frithjahr 1988 auf dem Flugplatz Luganc eingerichtet
werden.

5.5 Geblhrenertrige der Infrastruktur
5.5.1 Flugsicherungs-Streckengebiihren

Als letzter Unterzeichnerstaat der Mehrseitigen Verein-
barung vom 12. Februar 1981 {ber die Flugsicherungs-
Streckengebiihren hat Spanien am 4. Mai seine Ratifi-
katicnsurkunde in Brissel hinterlegt.

Auf Antrag des Erweiterten Ausschusses hat die Erwei-
terte Kammission den Ersatz des US Doilars durch die
ECU als Rechnungs- und Zahlungseinheit des Gebiih-
rensystems genehmigt. Als Datum flr die Einfiihrung
des auf ECU gestitzten Systems wurde der 1, Januar
1989 festgelegt.

Die Einnahmen aus den Flugsicherungs-Streckenge-
bihren erreichten 85,3 Millionen Franken. Dies ent-
spricht einem Deckungsgrad von 94,1 Prozent. Die
Unterdeckung der tatsdchlich entstandenen Kosten
wird in der Kostengrundlage des folgenden Jahres
berlcksichtigt.



5.5.2 Eidgendssische Flugsicherungsgebihr

Gestltzt auf eine Revision der Verordnungen (ber die
Erhebung wvon Flugsicherungsgeblhren ist am 1.
Januar auf den Flughafen Zirich, Genf-Cointrin und
Bern-Befp, am 1. September auch auf dem Flugplatz
Lugana, eine neue Crdnung in Kraft getreten. Samtli-
che Kosten, die dem Bund aus der Durchflihrung der
An- und Abfiugdiénste erwachsen, werden in einer
Gesamtrechnung zusammengefasst. Der Grundsatz
der Erhebung gleicher Gebihren fiir vergleichbare
Dienste wurde auf diesen Zeitpunkt verwirklichi.

Die Einnahmen aus der Eidgendssischen Flugsiche-
rungsgebuhr beliefen sich auf 38,6 Miflionen Franken,
Bezogen auf die tatsdchlichen Kosten wird damit ein
Deckungsgrad von 99,5 Prozent erreicht.

Flugsicherungsrechnung Schweiz

Aufwand{ : Ertrag
Mio. Fr.

— Streckenflugsicherung 90,7 85,3
— Eidg. Flugsicherung 38,8 38,6
— Total 129,56 1239

|

Kostendeckungsgrad 95,7 Prozent

5.5.3 Flughafentarife

Larmabhdngige Landetaxen

Anfang des Jahres veréffentlichte das Amt eine Emp-
fehlung betreffend die Einflihrung ldrmabhéngiger
Landetaxen flir den Bereich der Kleinaviatik. Das
zusammen mit einigen Flugplatzhaltern erarbeitete
Modell sieht den Bezug einer sog. Larmtaxe vor, die
lenkend wirken soll (Verwendung leiserer Flugzeuge).

Bei Erneuerung der Konzession wurden die Flughéfen
Bern-Belp und Birrfeld bereits zur Erhebung larmdiffe-
renzierter Landetaxen verpflichtet. In Bern-Belp ist die
Ldrmtaxe seit dem 15. Juhi in Kraft, wahrend Birrfeld
im Oktober ebenfalls einen entsprechenden Antrag
einreichte. Weitere Absichtserkldrungen liegen seitens
der Landesflughédfen ZGrich und Genf-Cointrin — fir
Grossflugzeuge wird auf beiden Plitzen schon seit
1980 ein Ldrmzuschlag erhoben — sowie der Regional-
fiughéafen Sitten und Samedan vor.

Uebrige Flughafentarife

im Berichtsjahr wurde der Antrag des Flughafens Bern-
Belp zu einer teilweisen Erhdhung der Fluggasttaxen
auf den 1. Mérz genehmigt.

Im weiteren konnte einem Gesuch der Jet Aviation AG,
Zirich entsprochen werden, die Abfertigungstarife fur

den Flughafen Zirich mit Wirkung ab 1. April zu er- _

hdhen.
Beide Erhdhungen waren durch nachgewiesene finan-
zielle Mehrbelastungen gerechtfertigt.

6. Flugmaterial
6.0 Allgemeines

Mit der im Jahre 1286 in Kraft gesetzten Verordnung
Gber die Zulassung und den Unterhalt von Luftfahrzeu-
gen wurde flir Halter von einmotorigen Fiugzeugen die
Maglichkeit geschaffen, bestimmte kleine Unterhalts-
arbeiten - darunter fallen vor aliem die periodisch
wiederkehrenden 50- und 100-Stunden-Kontrollen an’
Motor und Flugzeugzelle - selbst durchzufiihren. Auf
diese Weise kdnnen geeignete Flugzeughalter den
erheblichen finanziellen Aufwand fir den Unterhalt
ihrer Flugzeuge senken.

Eine Bewilligung des Amtes zur Durchflihrung solcher
Unterhzaltsarbeiten haben in den letzten zwei fahren
gesamthaft 160 Flugzeughalter erhalten. Nach den bei
Zustandsprifungen gemachten Erfahrungen ist bei so
gewarteten Flugzeugen in der Rege! ein guter Unter-
haltszustand festzustelien. Die neue Regelung fordert
die Eigenverantwertung; sie hat sich in der Praxis
bew&hrt.

6.1 Musterpriifungen und -zulassungen

Das Amt hat im technischen Bereich u.a. liber die
Sicherheit des Flugmaterials zu wachen. Es ist unsere
Aufgabe, die Einhaltung der auf internationaler Ebene
festgelegten Lufttiichtigkeitsanforderungen und
-abkommen technisch zu (berpriifen und digse Vor-
schriften nétigenfalls mit Ziel Erhdhung der Sicherheit
zu erganzen.

Zur Erfillung dieser anspruchsvollen Aufgabe sind
neben der Erfahrung im Flugzeugbau vertiefte Kennt-
nisse in den exakten Wissenschaften Voraussetzung.
Diese Kenntnisse werden insbesondere bendtigt, um
ein Luftfahrzeug oder Teile davon zu dimensionieren,
zu konstruieren und die Nachweise der geforderten
Flugleistungen und -eigenschaften, sowie der ausrei-
chenden Festigkeit und Lebensdauer zu erbringen.

Zu unseren Aufsichtsaufgaben gehort es namentlich,
die Konstruktionen und deren Nachweise zu prifen,
schwerwiegende Fehler festzustellen und falsche Aus-
legungen der Lufttlichtigkeitsanforderungen zu verhin-
dern. Dies veriangt von den betreffenden Sachbearbei-
tern eine weitgehende Kenntnis der entsprechenden
Fachgebiete und eine dauernde Weiterbildung, um die
Aufgabe erflllen und mit Spezialisten der Industrie die
Probleme behandeln zu kdnnen.

Bie wihrend des Studiums erworbenen Grundkennt-
nisse milssen vorerst in der Praxis gefestigt und erwei-
tert werden. Erschwerend wirkt sich dabei in der
Schweiz aus, dass weder an den Eidgendssischen
Technischen Hochschulen (ETH/EPF) noch an einer
anderen Ingenieurschule das Fachgebiet Flugzeugbau
gelehrt wird. Anders ist es im Ausland, wo bereits
wihrend des Studiums dem Studierenden die Proble-
matik des Flugzeugbaus néhergebracht wird.
Darliberhinaus kénnen verschiedene Lander, wie
Frankreich, Grossbritannien, die Vereinigten Staaten
von Amerika und die Bundesrepublik Deutschiand, auf
eine jahrzehntelange kontinuierliche Beschaftigung in
ihrer Luftfahrtindustrie zurlickblicken, was zu einem
Stamm von erfahrenen Luftfahrzeugingenieuren
gefiihrt hat, die die Probleme der Entwicklung von
Luftfahrzeugen beherrschen.

Leider kann unser Amt in der Schweiz nicht auf einen
soichen Nachwuchs zurlickgreifen; missen doch



sogar die Betriebe, die Luftfahrzeugentwicklungen
oder Luftfahrzeugumbauten durchflihren, auslandi-
sche Ingenieure einstellen, urm ihre Aufgabe |8sen zu
kénnen, Dadurch verringern sich in der Schweiz die
Maaglichkeiten zur Schaffung eines geniligend grossen
Luftfahrtingenieurkaders, das in der Industrie und in
der Verwaltung tétig sein kann oder dem gewisse
Aufsichtsaufgaben des Amtes durch Delegation abge-
treten werden kdnnten.

6.2 Grossflugzeuge

Die Uebernahmepriifung des flinften Boeing B-747-3567
fiir die Swissair in Seattle verlief ohne Schwierigkeiten.
Bei der anschliessend durchgefiihrten «Post Delivery
Modification» ergaben sich indessen gewisse Pro-
bleme mit dem Klappensystem, welche vor der Inbe-
triebnahme des Flugzeuges lokalisiert und behoben
werden mussten,

Die von der Swissair beschlossene Anschaffung von
McDonnell Douglas MD-11-Flugzeugen hatim Rahmen
des europiischen JAR-Systems zur Frage der gemein-
samen Mitarbeit bei der Zertifizierung durch das FAA
gefiihrt. Da jedoch in vielen européischen Landern
Flugzeuge vom Muster Boeing B-747-400 bestellt und
gemeinsam validiert werden, scheint eine Zusammen-
arbeit bei der Ueberprifung der Zulassungsarbeiten
fir die MD-11 nicht gesichert.

Die von der CTA bestellten MD-87-Flugzeuge wurden
vom FAA als Weiterentwicklung der DC-9-Reihe zertifi-
Ziert, wobei sich gewisse nicht vorausgesehene Verzg-
gerungen ergaben. :

im Berichtsjahr waren es vor allem die Arbeiten im
Zusammenhang mit der Zertifikation der von der Swis-
sair bestellten Flugzeuge vom Muster Fokker 100, wel-
che die technischen Abteilungen des Amtes {Flugma-
terial und Flugbetrieb} stark belasteten. Die grossen
Probleme bei der Produktion und der Zulassung dieses
neuen Flugzeuges sind insbesondere dadurch entstan-
den, dass der Hersteller beim hollindischen Luftamt
-{RLD} fast gleichzeitig auch den Fokker 50 zertifizieren
liess. Wider Erwarten war am Jahresende das Zulas-
sungsverfahren zwar weit fortgeschritten, aber noch
nicht abgeschlossen.

Der von der Crossair eingesetzte SAAB 340A Cityliner
stelit bezlglich Unterhalt immer noch erhebliche
Anforderungen. Im Laufe des Berichtsjahres wurden
indessen bei den sog. «Kinderkrankheiten» wesentli-
che Verbesserungen erzielt.

6.3 Lufifahrzeugregister

Bei einer Zunahme von 4 Prozent waren Ende Jahr
3291 (3165) Luftfabrzeuge im Register eingetragen. Sie
verteilen sich auf folgende Kategorien {in Kiammer
Vorjahr):

Grossflugzeuge 144 {142)
Kleinflugzeuge 1’679 {1'635)
Hubschrauber 158 (147}
Segelflugzeuge ' 1’018 (989}
Motorsegler 88 {84}
Freiballone C202 (167)
Luftschiffe - 2 (1)

6.4 Luftfahrzeugbuch

Die mit der Verwaltung des Luftfahrzeugbuches ver-
bundene Arbeitslast hat erneut betréchtlich zugenom-
men (197 gegeniber 155 Tagebucheintrdge). Die teil-
weise sehr aufwendigen Geschifte konnten nur dank
dem Einsatz der EDV effizient und ohne zusitzliches
Persona!l abgewickelt werden.

Der Gesamtbestand der im Buch eingetragenen Luft-
fahrzeuge betrigt nunmehr 226 {(207), wobei den 41
Neuaufnahmen .22 Streichungen gegenlberstehen.
Die neu eingetragenen Pfandsummen lagen zwischen
18’000 und 67 Millionen Franken. Obwohl die Zahl der
Luftfahrzeugverschreibungen auf 179 (175) zugenom-
men hat, verminderte sich infolge vieler Loschungen
die Gesamtsumme der eingetragenen Hypotheken auf
699 (738} Millionen Franken.

7. Luftfahrtpersonal
7.1 Flugpersonal
7.1.1 Giltige Ausweise

Die Zahl der gliltigen Ausweise fiir Flugpersonal
betrug am Jahresende 20351 {Vorjahr 20°055}, was
einer Zunahme um 1,6% entspricht. Wahrend die mei-
sten Ausweiskategorien nur geringe Verdnderungen
aufweisen, stechen einzeine Sparten durch grissere
Zuwachsraten hervor:

Gultige Ausweise fiir 1987 1986 Zunahma in %

Linienpiloten 752 710 + B

Berufs-

hubschrauberpiloten 239 222 + 8

Privathubschrauberpiloten 332 299 + 11
sowie

Anerkennung von

auslandischen Ausweisen 361 320 + 13

Lernausweise

fGr Hubschrauberpiloten 107 75 © + 43

Erwiahnenswert ist das wachsende Interesse auf dem
Gebiet des Helikopterflugwesens, was sich auch in der
zunehmenden Zahl der Helikopter, Flugfelder, Flug-
schulen und gewerbsmdéssigen Flugunternehmen wie-
derspiegalt.

7.1.2 Ausgestellte Ausweise

Die Zahl der ausgestellten Ausweise ging im Berichts-
jahr gesamthaft leicht von 37192 auf 3147 zurlck
(-1,4%). Dabei fillt die Abnahme der Ausweise fir
Privatpiloten auf {von 710 auf 619}, weiche teilweise
durch die grossere Zahl der Anerkennungen austandi-
scher Ausweise aufgewogen wird. Die Zunahme bei
letzteren ist vornehmlich auf die wachsende Zahl der in
der Schweiz eingetragenen, aber im Ausland statio-
nierten und durch ausléndisches Flugpersonal betrie-
benen Luftfahrzeuge zuriickzufithren.

7.1.3 Besondere Fille

in fiinf (5} Féllen wurde die Aussteliung eines Auswei-
ses mangels charakterlicher Eignung und in zwei (3}
Fillen aus medizinischen Grinden einstweilig oder
dauernd verweigert. 68 {52) Interessenten an einer
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fliegerischen Ausbildung wurden anlédsslich der flie-
germeadizinischen Erstuntersuchung fir fluguntauglich

erklart. In 17 (32} Fallen konnte ein Lernausweis erst’

nach eingehender Prifung der charakierlichen Eig-
hung erteilt werden, wovon in funf {13} Fallen die
Ausstellung mit besonderen Auflagen verbunden
wurde. In sechs {9) Fdllen wurden Ausweise aus medi-
zinischen Griinden bei Verfall nicht mehr erneuert.

7.2 Schulen, Kurse und Priifungen
7.2.1 Schulen

Die Zahl der Ausbildungssteilen hat im Berichtsjahr
von 117 auf 120 zugenommen. Zur Aufnahme der
Schultdtigkeit erhielten Bewilligungen:

— eine Motorflugschule im Tessin zur Ausbildung von
Berufs- und IFR-Piloten sowie zur theoretischen Aus-
bildung von Linienpilaten

— eine Helikopterflugschule

— eine Ballonfahrschule

Gegen eine weitere im Berichtsjahr erteilte neue Bewil-

ligung zum Betrieb einer Helikopterflugschule wurde

Beschwerde erhoben. Der endgtiftige Entscheid stand

am Jahresende noch aus. .

7.2.2 Kurse

BDas Amt fihrte nachstehende Kaderkurse dureh:
Kurse Teilnehmer

— Ausbildung
Motorfluglehrer 2 18
Helikopterflugiehrer 1 5
Gebirgsfluglehrer . 1 7
Instrumentenfiuglehrer 1 6

— Weiterbildung
Motorfluglehrer 2 26
Segelflugltehrer 2 1N

In der Fliegerischen Vorschulung (FVS} wurden 282
{257} Pilotenanwiérter in einem ersten Selektionskurs
und 169 (168) in einem zweiten Kurs gepriift.

In der Schweizerischen Luftverkehrsschule {SLS) haben
im Berichtsjahr 54 Schiiler, verteilt auf vier Klassan, ihre
Pilotenausbildung beendet und sind zur Swissair iber-
getreten. Weitere fiinf Klassen mit insgesamt 49 Schii-
tern {wovon zwei Schlilerinnen) stehen zurzeit noch in
Ausbildung.

7.2.3 Pritfungen

Das Amt flihrte folgende Prifungen in eigener Regie

durch:

a. Eignungsprifungen fiir die Zulassung zu den Ausbil-
dungskursern 1988:

— Anwiérter fir: Kandidaten Priifung
bestanden -

Motorfluglehrer 29 11

Helikopterfluglehrer 5 1

Segelfiuglehrer ' 26 12

instrumentenfluglehrer

(Kurs im Berichtsjahr) 12 6

b. Theoretische Priifungen zum Erwerb des Fiihreraus-
weises flr Berufspiloten und der Sonderbewilligung
fir Instrumentenfiug: '

Die drei ordentlichen Priifungssessionen wurden
von 357 (294) Teilnehmern besucht, wobei wie-
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derum die Frithjahrssession im April mit 170 (151}
Teilnehmern am stérksten belegt war.

Gegen ein Prifungsergebnis im Fach B/IFR-Meteo-
rologie wurde beim EVED Beschwerde eingereicht.
Der definitive Entscheid steht zurzeit noch aus.

1.3 Helikopterflugwesen

Die schweizerischen Unternehmen flhren faufend
moderne Helikopter hoher Leistung der neuesten
Generation ein. :
Insbesondere fiir die zweimotorigen Helikopter musste
ein angepasstes Umschulungsprogramm ausgearbei-
tet werden. Ein gleiches Programm ist flir Helikopter
mit einem hdchstzuldssigen Abfluggewicht von mehr
als 2700 kg in Vorbereitung.

Der Betrieb von Helikoptern nach Instrumentenflugre-
geln {IFR} entwickelt sich ebenfalls in einem schnelle-
ren Rhytmus. Wegen der in dieser Sparte entstande-
nen Nachfrage hat das Amt den ersten Instrumenten-
flugletirerkurs £(r Helikopterpiloten durchgefiihrt.

7.4 Hangegleiter

Die Zahl der Ausweistriger hat namentlich fir den
Bereich der sehr leichten und preisgiinstigen Gleit-
schirme stark zugenommen. Nach Angaben des
Schweizerischen Hangegleiterverbandes waren bei
Jahresende 4854 (4530) Personen Triger des Auswei-
ses fur herkdmmliche Hangegleiter und 3302 (958}
Personen Triger des Ausweises flr Gleitschirme. Auch
die Zahl der Fluglehrer — 96 (92} fir herkdmmiiche
Héngegleiter und 92 (82} fiir Gleitschirme - hat zuge-
nommen.

7.5 Luftpolizeiliche Bewilligungen

tm Berichtsjahr wurden 36 {33} Flugveranstaitungen
bewilligt und durchgefiihrt.

Fir Motor- und Segelflugpiloten sind 39 (34) Tiefflug-
bewilligungen fir Kunstfiug ausgestellt worden.

7.6. Bodenpersonal

Bie Nachfrage nach lizenziertem, technischem Boden-
personal hielt auch im Berichtsjzhr unvermindert an.
Obschon 91 {Vorjahr: 86) neue Ausweise ausgestellt
wurden, ging die Gesamtzahl der glltigen Ausweise
etwas zurick. Dies ist zum Teil auf Uebertritte in
andere Industrien, vorallem jedoch auf das Ausschei-
den der ersten Ausweistrdger infolge Erreichens der
Altersgrenze zurlickzuflihren. Rekrutierungsschwierig-
keiten, resp. Ausbhildungsprobleme bestehen auf fast
allen Gebieten. Besonders ausgeprégt ist der Mangel
jedach in der Sparte Elektronik; hier steht die Luftfahrt
in direktern Wettbewerb mit der EDV-Industrie.



8. Gewerbsmassige Luftfahrt
8.1 Linienverkehr
8.1.0 Allgemeines

Nach einem eher unerfreulichen Jahr 1986 hat sich die
Situation der international tétigen Luftverkehrsunter-
nehmen {deren 168 in der International Air Transport
Association, IATA, zusammengeschlossen sind) im
Berichtsjahr verbessert.

Im Linienverkehr setzte sich, besonders in den USA,
die Tendenz zu Zusammenschliissen von Luftverkehrs-
unternehmen fort. Gerade die Konkurrenz amerikani-
scher Grosskonzerne, aber auch der Zwang zur weite-
ren Rationalisierung hat zur Foige, dass das Thema
Fusion auch in Eurgpa immer haufiger diskutiert wird.
‘Ein aktuelles Beispiel einer solchen liefern die zwei
grossten Fluggesellschaften in Grossbritannien, British
Airways und British Catedonian Airways. Die européi-
schen Unternehmen gingen mit Vehemenz daran, elek-
tronische Reservationssysteme {computerized reser-
vation systems, CRS) aufzubauen. Die Bestreben zu
rationalisieren und der Konkurrenz grosser aussereu-
ropaischer Geselischaften entgegenzutreten fiihrten
dazu, dass in Europa zwei Systeme mit den wohlklin-
genden Namen «Amadeus» und «Galifeo» im Entste-
hen sind.

Das wichtigste Thema, das im vergangenen Jahr in
den am Luftverkehr interessierten Kreisen diskutiert
wurde, war die Liberalisierung des Linienverkehrs in
Europa (vgl. dazu Ziffer 2.3).

Mit der fortschreitenden Liberalisierung in Europa wird
der Luftverkehr wahrscheinlich stark zunehmen,

Am augenfilligsten zeigt sich die Verdichtung des Luft-
verkehrs bereits heute beim Ergénzungsiuftverkehr,
der mit kleineren Flugzeugen {18 — 35 Plitze) einerseits
Regionalflughdfen unter sich verbindet {interregiona-
ler Linienverkehr}, andererseits den Regionalflughidfen
den Anschluss an die grossen Flughéfen vermittelt
(Zubringer-Linienverkehr). Im Berichtsjahr war deshaib
eine starke Zunahme der Arbeiten im Zusammenhang
mit Konzessionsgesuchen schweizerischer und ausldn-
discher Luftverkehrsunternehmen flr den Betrieb
neuer Zubringer- oder Regionallinien zu verzeichnen.

8.1.1 Verkehrsentwicklung

Der internationale Linienverkehr der 157 in der Interna-
tionalen Zivilluftfahrt-Organisation {ICAQ} zusammen-
geschlossenen Mitgliedstaaten entwickelte sich nach
varldufigen Schitzungen wie folgt:

1937 Verdnderung in %

Mio. 1986/87  1985/36
Tonnenkilometer (Total} 197°440 + 10 + 7
Passagiere 1040 + 9 + B
Passagierkilometer 1'603°000 + 10 + 6
Beforderte Fracht {t) 166 + 10 + 10
Fracht-Tonnenkilomester 48070 © + 11 + 9
Post-Tonnenkilometer 4'670 + 3 + 3
Sitzplatzauslastung 67% + 2 — 1

Diese Zahlen stellen durchwegs Hichstwerte dar. Erst-
mals wurde bei den befdorderten Passagieren die Mil-
liarden-Grenze Uberschritten. Aber auch im Frachtver-
kehr ist eine hohe Zunahme zu verzeichnen. Die Sitz-
platz-Auslastung erreichte eine in den letzten 10 Jah-
ren nie festgestellte Hohe.

Allgemein stark zugenommen hat der Linienverkebr
auch auf den drei Landesflughédfen Zirich, Genf und

Basel sowie auf den beiden Regionalflugpldtzen Bern
und Lugano, so bei den Lokalpassagieren 7—-22% und
bei der Fracht {z.B. Bern 11% und Basel 40%). In Ziirich
wurden erstmals in der Geschichte des Flughafens
tber 10 Millionen Passagiere abgefertigt. '

Die beiden schweizerischen Unternehmen des Linien-
verkehrs entwickelten sich wie folgt:

Swissair Crossair
1987 1985 1987 1986
Flugstunden 151897 146974 31563 31'924
Etappenfliige 96°381 90°732 25°303 28103
Etappenpassagiers FTIRI2683 7281178 729N 348'931
Fracht und Post (1) 278'385  264'752 919 1°031
Aktienkapital {Mig. Fr.) 815 815 80 g0
Persanalbestand 17'908 17657 434 341
Flugzeugflotte 3 B-747-357 Combi 13 SF-340
(Bestand am 31.12.} 2B-747-357 2 SW-4 Metro Il
11 DC-10 {davon 4 ER)
5 A-310-221
4 A-310-322
18 DC-9-81
4 DC-3-51
5 DC-8-32
Bestellt sind 8 F-100 6 SF-340
12 MD-11
4 DC-9-81

8.1.2 Tarife

Im Berichtsjahr waren 169 Tarifantrédge zu bearbeiten,
gegentiber 158 im Vorjahr, Davon betrafen 69 (51) den
Verkehr von/nach USA. Allein die US-Geselischaften
reichten 58 (40) Antrdge ein. Bei der Beurteilung der
Tarifantrige war neben den schweizerischen gesetzli-
chen Bestimmungen, den bilateralen Luftverkehrsab-
kommen und der multilateralen Tarifvereinbarung zwi-
schen der ECAC und den USA neu auch das multilate-
rale Tarifabkommen der ECAC zu berlicksichtigen. Ins-
gesamt mussten aus den verschiedensten Grinden 17
{10) Antrdge, welche jedoch nicht nur die USA betra-
fen, ganz oder teilweise abgetehnt werden. Den ameri-
kanischen und den englischen Behérden miissen sol-
che Ablehnungen jeweils innerhalb einer bestimmten
Frist bekanntgegeben werden, was zu 18 diplomati-
schen Noten fiihrte.

Die Tarife ab der Schweiz bliehen grosstenteils unver-
dndert, diejenigen nach der- Schweiz wurden mehr
oder weniger stark erhéht. Dennoch bestehen bedingt
durch den starken Schweizerfranken zum Teil gravie-
rende Differenzen zwischen den Tarifen ab der
Schweiz und nach der Schweiz. Auch 1987 wurden
nach verschiedenen Destinationen neue Spezialtarife
eingefithrt, und die amerikanischen Gesellschaften
versuchten, mit Sonderangeboten den Verkehr auf
sich zu ziehen. Gestiitzt auf den neuen Tarifartikel mit
der sogenannten «Country of Origin»-Rule mussten so
fiir den Reisebeginn in den USA verschiedene Tarife
genehmigt werden, welche unter dem alten Tarifartikel
wohl abgelehnt worden wiéren. Weiterhin werden sehr
giinstige «Visit USAn-Tarife angeboten, welche helfen
soltlen, den Nordatlantikverkehr zu fardern.

Der Frend zur Einflihrung von Businessklassetarifen
ging weiter.

Anfang des Jahres trat eine neue |IATA-Resolution in
Kraft, welche vorschreibt, dass Flugscheine nur gliltig

-sind, wenn die Reise tatsachlich in demjenigen Land

beginnt, in welchem sie gemass Flugschein beginnt.

11



Damit soli der Verwendung von Flugscheinen mit fikti-
verm Reisebeginn in einem Schwachwahrungsland der
Riegel geschoben werden. Durch solche Ausnitzun-
gen des Wahrungsgefélies durch Agenten und Passa-
giere — zum Teil wurde weniger als 50% des offiziellen,
ab dem Land des Reisebeginns gliltigen Tarifes bezahlt
— entstanden den Fluggesellschaften Verluste in Mil-
lionenhidhe. Mit dem gleichen Zweck begannen die
Fluggeselischaften auf den schweizerischen Flughéfen
mit. der Kontrolle von Weichwé&hrungsflugscheinen.
Passagieren, weiche im Besitz von solchen Flugschei-
nen mit fiktivern Reisebeginn im Ausland sind, werden
neue Flugschelne ausgestelit.

Auf dem Frachtsektor war es wesentlich ruhiger, muss-
ten doch im Berichtsjahr lediglich 13 Antrage auf Tarif-
genehmigung (Vorjahr 11) behandelt werden, wovon 9
IATA-Vereinbarungen betrafen. Von diesen Antrdgen
musste keiner abgelehnt werden. Die Tarife ab der
Schweiz bleiben grdsstenteils unveréndert oder wur-
den sogar gesenkt, wig z.B. nach und ab der neuen
Swissair-Destination Atlanta.

Zwischen Deutschtand und der Schweiz trat eine neue

vereinfachte Tarifstruktur in Kraft, welche nur noch
Normaltarife mit verschiedenen Gewichtsstufen und
keine Spezialtarife mehr enthilt.

8.1.3 Swissair

Das Liniennetz unseres nationalen Luftverkehrsunter-
nehmens betrug am Jahresende 319047 Kilometer; es
verbindet die Schweiz mit 103 Stédten in 68 Landern.
Erstmals wurden regelmaéssig angeflogen: Atlanta (5.
Anflugpunkt in USA) und Turin. Aus potitischen oder
wirtschaftlichen Griinden wurden sechs Destinationen
aufgegeben: Bahrain, Dublin, Oran, DBhahran,
Colombo und Santiago de Chile.

Am 1. Januar trat die erste Frau nach abgeschlossener
Ausbildung In das Corps der Swissair-Cockpithesat-
zungen ein und wurde spéater zur Copilotin ernannt.
Bei der Anwendung elektronischer Hilfsmittel auf dem
Gebiet der Reservation brachte das vergangene Jahr
den Beginn einer neuen Aera: Die Swissair grindete
zusammen mit einigen andern europdischen Luftver-
kehrsunternehmen und einem amerikanischen Partner
das internationale Grossreservationssystem «Galileos.
Mit diesem weltweiten Informations- und Reisever-
triebssysterm mit Sitz im englischen Swindon wollen
sich die beteiligten Unternehmen fiir die verstérkte
Konkurrenz der Luftverkehrsgeselischaften und Reise-
veranstalter in den 80er Jahren wappnen und die stei-
genden Anspriiche der Kundschaft decken. Im vergan-
genen Jahr wurden ferner die ersten Reisebliros an
das in Zusammenarbeit mit dem Schweizerischen Rei-
sebliro-Verband ven der Swissair entwickelte EDV-
System fir die Reise- und Tourlstlkbranche «Travi-
swiss» angeschlossen.

8.1;4 Crossair

Dieses schweizerische Unternehmen des Ergénzungs-
luftverkehrs eréffnete am 1. Dezember eine neue Linie
Lugano—Florenz, womit die Crossair 17 Bestimmungs-
orte anfliegt. Zusammen mit den Fligen, welche die

Regionalfiuggesellschaft im Auftrag der Swissair

durchflhrt, umfasst das Liniennetz 7'812 km mit 20
Destinationen in neun europdischen Lindern. Nach
langen Bemiihungen konnte die Crossair wiederum
den zweiten Tageskurs Zirich—Klagenfurt einfihren.
Im Rahmen einer Zusammenarbeit mit Luxair wurde
der Linienbetrieb nach Luxemburg neu geordnet. So
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wird die Strecke Zurich—Luxemburg v.v. nur noch von
Crossair beflogen und die Strecke Luxemburg—Genf
v.v. allein von Luxair. Auch mit Air France schloss die
Crossair einen Zusammenarbeitsvertrag ab, nach wel-
chem die Linie Lugano—Bern—Paris v.v. als «Joint Ven-
turen betrieben wird.

Die ausserordentliche Ausweitung des Ergédnzungsluft-
verkehrs mit Zunahmen von 25% bei den Passagieren
und 64% bei der Fracht bedingte eine Erhdhung des
Personalbestandes auf (iber 400 Personen. Davon sind
85 Personen auf dem Flugplatz Lugano-Agno statio-
niert, wo das im Oktober eingeweihte neue Flugplatz-
gebdude vor allem der Crossair zugute kommt.

8.1.5 Andere schweizerische Untern_ehmen

Am 2. Juni erteilte das Departerment dem Tessiner
Unternehmen Sunshine Aviation SA Konzessionen fur
den Betrieb der Saisonlinien Lugano-Olhia (Sardinien)
und Lugano-Marina di Campo (Elba}. Gegen die Kon-
zessionsverfigung wurde Beschwerde gefihrt. Nach-
dem die Beschwerdeinstanz der Beschwerde die auf-
schiebende Wirkung entzogen hatte, konnte die Sun-
shine Aviation im September zuerst den Betrieb der
Linie nach QOtbia, dann auch digejenige nach Elba auf-
nehmen. Am 5. Oktober wies der Bundesrat die
Beschwerde ab.

Die Aeroleasing AG bediente wihrend der Wintermo-
nate wiederum die beiden Saisonlinien Ziirich-Sa-
medan und Genf-Samedan, je viermal wdchentlich
mit Disenflugzeugen von 7 bis 12 Sitzpldtzen. Das
Departement erneuerte die beiden Konzessionen letzt-
mals fur den Winter 1987/88, nachdem das Amt dem
Unternehmen schon im Herbst mitgeteilt hatte, eine
nochmalige Erneuerung komme nicht in Frage, da in
Zukunft auf schweizerischen Flugplétzen Linienverkehr
nur noch zugelassen werde, sofern diese fGr den
Instrumentenflug ausgeriistet sind.

8.1.6 Auslandische Unternehmen

Folgende Unternehrmen nahmen erstmals den Linien-

betrieb nach der Schweiz auf:

- American Airlines: Chicago—Zirich—-Genf {1. April)

— Berlin-Regional: Beriin—Genf (21, April); Berlin—Ba-
sel (3. Juni); Berlin—Zirich {26. Oktober)

- — PanAm Express: Berlin-Zlrich (1. November); Ber-

lin=Strassburg—-Basel-Berlin {2. November).

Unternehmen, die die Schweiz schon bisher anflogen,

eroffneten folgende neuen Linien:

— Air-Mauritius: Mauritius—Genf—London {29. Juni)

Alitatia: Turin-Zrich {30. Méarz); Mailand-Basel (16.

Juni}

— Cubana Airlines: Havanna—Madrid-Basel (20. Be-
zember) .

- Delta Air Regionalflug: Frankfurt—Basel, Minchen—
Basel {25. Oktober); Stuttgart—Ziirich (4. November}

— Finnair: Helsinki-Briissel-Genf {29, Méarz}

— lberia: Madrid-Basel, Frachtlinie {10. Oktober);
Malaga—Zirich {29. Mérz)

—~ Rovyal Air Maroc: Casablanca— Genf—BaseI (25, Ok-
tober)

— Scandinavian Airlines System: Oslo—Zirich {28. No-
vember).

Eingestelit wurden folgende Linien:
— Cubana Airlines: Havanna—Brissel-Zirich (28. Ja-
nuar)



— Delta Air Regionalflugverkehr: Augsburg—Zirich (9.
Januar)

— Guernsey Airlines: Guernsey/Jersey—Zirich/Genf
(25. Oktober)

— Philippine Airlines: Manila—Bangkok—Dubai—Zirich
(1. Februar).

8.2 Nichtlinienverkehr
8.2.0 Aligemeines

Die Entwicklung des Charterverkehrs hangt stark von
den wirtschaftlichen Gegebenheiten in den verschie-
denen Ziellindern ab; sie ist denn auch bedeutend
krisenanfilliger als diejenige des Linienverkehrs. Die
touristische Erschliessung neuer Ferienziele in Europa
und dem Mittelmeerraum wie auch ausserhalb Euro-
pas wirkt verkehrsfordernd. Auch aus wéhrungspoliti-
schen Grinden konnen Verlagerungen der Nachfrage
entstehen, wie z.B. auf dem Nordatlantik, wo als Folge
des Dollarzerfalls eine deutliche Zunahme des Charter-
verkehrs von Europa nach den Vereinigten Staaten von
Amerika festzustellen ist. Andererseits sind flir die
Amerikaner Ferien in Europa fast unerschwinglich
geworden, was sich flir touristische Empfangerlander
wie die Schweiz negativ auswirkt.

Die schweizerischen Charterunternehmen Balair und
CTA konnen auf ein erfolgreiches Jahr zuriickblicken,
wie die Verkehrszahlen und die finanziellen Ergebnisse
belegen.

Die Ende 1986 in Angriff genommene Aenderung der
Verordnung liber die Abgrenzung des Linienverkehrs
vom ubrigen gewerbsmaéssigen Luftverkehr konnte im
Berichtsjahr noch nicht abgeschlossen werden. Die
vorgeschlagenen Neuerungen betreffen im Personen-
verkehr verschiedene Anpassungen an die internatio-
nalen Entwicklungen und im Frachtverkehr insbeson-
dere den Einbezug der Kleinpaketdienste. Diese sollen
vorlaufig dem bewilligungspflichtigen Nichtlinienver-
kehr zugeordnet werden, auch wenn sie einige Merk-
male des Linienverkehrs aufweisen.

8.2.1 Verkehrsentwicklung

Der Anteil des Charterverkehrs am gesamten schwei-
zerischen Passagierluftverkehr betrug 12 Prozent. Im
Kurzstreckenverkehr nahm die Zahl der von und nach
der Schweiz beférderten Charterpassagiere um 2 Pro-
zent, im Langstreckenverkehr um 9 Prozent zu.

Die wichtigsten Zielorte im Kurzstreckenverkehr waren
wie ublich Spanien und Griechenland, im Langstrek-
kenverkehr die Vereinigten Staaten von Amerika. Im
Frachtverkehr von und nach der Schweiz konnte sich
mangels geeigneten Grossflugzeugen kein schweizeri-
sches Unternehmen beteiligen. Der von der Firma
Zimex Aviation zu diesem Zweck angeschaffte Lock-
heed L.382 Herkules stlirzte im Oktober beim ersten
Einsatz fiir das Internationale Komitee des Roten Kreu-
zes IKRK in Angola ab.

Die Bedeutung der Kleinpaketdienste, die neben eini-
gen auslandischen auch von den schweizerischen
Unternehmen Farner Air Transport und Crossair/CPS
im Auftrag der weltweit tatigen Kurierdienstkonzerne
DHL, Emery Worldwide, Federal Express, TNT Skypak,
United Parcel Service und XP Express Parcel Service
sowie dem EMS-Dienst der PTT durchgefiihrt werden,
nahm weiter zu.

Die Zahl der erteilten Bewilligungen fur Ueberfliige

und Landungen ausldndischer Staatsluftfahrzeuge ist
stark angestiegen. Die damit verbundene zeitliche
Beanspruchung bedingt in Zukunft Vereinfachungen
im Bewilligungsverfahren.

8.2.2 Schweizerische Unternehmen

Der Anteil der schweizerischen Unternehmen am
gesamten Charterverkehr von und nach unserem Lan;i
betrug 45 Prozent. Der Verkehrsanteil der Balair
erreichte 71 Prozent, derjenige der CTA 22 Prozent.

Balair CTA Swissair Crossair
Flugstunden 15299 7'706 827 2'600
Etappenflige 5943 3'426 576 3635
Etappenpassagiere 822'952 242'996 47'349 20186
Fracht (in Tonnen) 559 - 51 17789
Aktienkapital (Mio. Fr.) 99,8 295 {siehe Ziff. 8.1.1)
Personalbestand 412 136
Flotte am 31.12. 1DC-10-30 3 SE-210 (siehe Ziff. 8.1.1)
1 A-310-320
3 DC-9-80

Am Jahresende waren insgesamt 101 (Vorjahr 96)
Unternehmen im Besitze einer Allgemeinen Betriebs-
bewilligung zur Durchfiihrung von gewerbsmaéssigen
Flugen des Nichtlinienverkehrs. Die Anzahl der Heli-
kopterunternehmen betrug 26 (26); inbegriffen sind 5
(5) Unternehmen, die sowohl Hubschrauber als auch
Flachenflugzeuge = einsetzen. 13 (8) Unternehmen
waren im Besitze einer Bewilligung zur Durchflihrung
gewerbsmassiger Ballonfahrten.

Balair

Das alteste schweizerische Charterunternehmen mit
Sitz in Basel setzte seine moderne Flotte zumeist von
Zirich aus ein: die DC-10 nach New York, Los Angeles,
Nairobi, Mombasa, Colombo und Male sowie nach
Mallorca und den Kanarischen Insein; den Airbus A-
310 nach Recife, Bangkok und Phuket sowie nach eini-
gen europdischen Zielorten mit hohem Verkehrsauf-
kommen; die DC-9 nach Westafrika sowie in Europa
und dem Mittelmeergebiet. Zur Abdeckung der Nach-
frage nach wichtigen Zielorten setzte die Balair wie-
derum Flugzeuge der Swissair ein {DC-10 nach Miami
und San Franzisko, DC-9 nach Palma). Auf Gesuch hin
erteilte das Amt der Balair wiederum Einzelbewilligun-
gen fiir die Befdrderung von Charterpassagieren auf
Linienfliigen (meist am Anfang oder Ende einer Flug-
kette).

Aus Anlass des nun schon 20 Jahre dauernden Einsat-
zes schweizerischer Flugzeuge zugunsten der UNO im
Nahen Osten und der Totalliberholung des Fokker F-27
besuchte im Mai eine schweizerische Delegation aus
Vertretern des Amtes, des Eidgendssischen Departe-
mentes fur Auswartiges und der Balair das Einsatzge-
biet des der Eidgenossenschaft gehdrenden Flug-
zeuges.

CTA

Das Westschweizer Charterunternehmen, dessen
Flige zwar ebenfalls meist von Zurich ausgehen, berei-
tete sich im Berichtsjahr auf die Umstellung der Flotte
vor. Von den im Vorjahr bestellten vier MD-87 werden
die ersten zwei Einheiten anfangs 1988 abgeliefert.
Zwei der verhéltnismassig bejahrten SE-210 Caravelie
wurden bereits verkauft. Es gelang der CTA jedoch
auch im Berichtsjahr, das dem Schweizerischen Markt
angepasste Sitzplatzangebot dieser Flugzeuge gut zu
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verkaufen. Griechenland und Spanien sowie im Win-
terhalbjahr Eilat waren die hauptsichlichsten Zielldn-
der der CTA.

Crossair _
Das Regionalluftverkehrsunternehmen setzte seine
Flugzeuge auch im Charterverkehr nach Zielorten mit
geringerer Nachfrage sowie nach kleineren Flugplat-
zen ein, Diese Fllige konzentrierten sich auf das
Wochenende. Im Aufirag des Departementes flir Aus-
wartige Angelegenheiten stellte die Crossair im Spét-
herbst der UNO wéahrend dreier Wochen ein Flugzeug
des Typs Metroliner fir FlGge im Westsahara-Gebiet
zur Verflgung.

8.2.3 Auslandische Unternehmen

Am Langstreckencharterverkehr der Schweiz waren
die amerikanischen Unternehmen Tower Air, Ameri-
can Transair und erstmals die Hawaiian Airlines {(Hono-
luly und Miami) beteiligt. Die African Safari Airways
{Maombasa) betreibt nun auch eine kurz vor Jahres-
ende im schweizerischen Luftfahrzeugregister einge-
tragene DC-8-63 unter der kenyanischen Betriebsbe-
willigung.

Der Anteil der auslédndischen Unternehmen am Lang-
streckencharterverkehr von und nach der Schweiz
betrug 41 Prozent bef den Passagieren und 90 Prozent
bei der Fracht.

Im Kurzstrecken-Charterverkehr verzeichneten die aus-
landischen Unternehmen einen Anteil von 61 Prozent
am Passagierverkehr. Ins Gewicht fiel besonders der
Verkehr der englischen Chartergesellschaften, die im
Winter wiederum eine grosse Zahl britischer Touristen
nach Genf befdrderten.,

Im Vergleich zu vielen auslidndischen Luftfahrtbehdr-
den war die Bewilligungspraxis des Amtes auch im
Berichtsjahr liberal. Aus Griinden fehlenden Gegen-
rechts oder wegen Beeintrichtigung waesentlicher
schweizerischer Interessen musste lediglich ein
Gesuch abgelehnt werden.

8.2.4 Landwirtschaftliche Sprithfliige

insgesarnt wurden 5966 (4110} Hektaren landwirt-
schaftlicher Boden mit Spri;hfligen behandelt, wovon
5628 (4029) Hektaren Rebgetdnde. Diese Zahlen tragen
der mehrmaligen Behandlung desselben Grundstiicks
Rechnung; dis tatsédchlich behandelte Fliche war infol-
gedessen kleiner. Durchgefihrt wurden Sprihfliige in
den Kantonen Bern, Genf, Neuenburg, Waadt und
Wallis.

Die in der Region Bielersee erstmals durchgefiithrten
Spriihflige haben in Naturschutzkreisen starke Reak-
tionen ausgeldst. Nach den ersten Spriiheinsitzen hat
sich die kantonale Koordinationsstelle fir Umweit-
schutz fir die Einstellung der Fliige ausgesprochen.
Diese konnten jedoch nach Gespriachen mit den inter-
essierten Kreisen wieder aufgenommen werden.

9. Zentraler Luftfahrtinformationsdienst {(AlS)

Im Rahmen der laufenden Ueberarbeitung des Luft-
fahrthandbuches der Schweiz (AlP} wurden 21 Karten,
die ICAO-Karte 1:500'000 und die Luftfahrthindernis-
karte {LFHK} 1:300'000 neu herausgegeben. Im Hin-
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blick auf das im Friihjahr 1988 neu erscheinende Hand-
buch VFR AIP VOL 2 wurden bereits das ganze Kapitel
AGA 3 und Teile von AGA 2 neu im Format A5 ge-
druckt.

Gleichzeitig wurde die Broschiire «Ergdnzung zur Luft-
fahrthinderniskarte» veréffentlicht, in der Grundlagen-
kenntnisse aus dem AIP fiir den Segelflugpiloten ent
halten sind. . '

Die vom Amt verdffentiichten Mitteilungen wie auch
die vom AlS-Biiro auf dern Flughafen Zirich mittels
Telex verbreiteten NOTAM der Klasse | gehen im Aus-
tauschverfahren an 127 Mitgliedstaaten der ICAQ.

Die Zahl der Empfanger {Abonnemente) der vom Amt
herausgegebenen Publikationen belduft sich auf 9'692
{9'424); sie setzt sich zusammen aus 8733 (8’496}
bezahiten Abonnementen, 603 {530) Dienst- und 356
{338} Austauschabonnementen,

10. Umweltschutz
10.0 Allgemeines

Die Eidgendssische Kommission flir die Beurteilung
von Larm-Immissionsgrenzwerten hat eine Arbeits-
gruppe eingesetzt mit der Aufgabe, auch fiir die Lan-
desflughdfen Grenzwerte der Larmbelastung vorzu-
schlagen. In dieser Arbeitsgruppe sind neben dem Amt
unter anderem auch die Flughafenkantone Genf und
Ziirich vertreten.

10.1 Larmminderung an der Quelle

Die am 1. Januar in Kraft getretene Verschéarfung der
schweizerischen Zulassungsvorschriften gegeniiber
den Normen der ICAQ hat voribergehend die Eintra-
gung von bestimmten verbreiteten Kleinluftfahrzeug-
typen im Luftfahrzeugregister verunmaglicht. in der
Folge wurden mehrere schallddmmende Umbauten
entwickelt, mit denen die verscharften Anforderungen
erflillt werden. Die Flugzeughersteller — es handelt sich
hauptséchlich um amerikanische Firmen — anerkennen

‘die Notwendigkeit einer besseren Schaflddmmung an

Kleinluftfahrzeugen noch nicht.
Das Amt fihrte 13 Ldrm-Emissions- und 5 Immissions-
messungen durch,

10.2 Lirmzonen

Nach den Beschwerdeentscheiden des Bundesrates
vom 8. und 15. April haben die Lirmzonen in Genf und
in Zirich mit der Verdffentlichung in den kantonalen
Amtsblattern endgiiltig Rechtsverbindlichkeit erlangt.
Die Genehmigung von zwei weiteren L&rmzonen um
Regionalflughédfen (Lausanne-Blécheretie: 28. Dezem-
ber, Les Eplatures: 29. Dezember) wurde rechtskriftig.



11. Unfille und Anschlige
11.1 Such- und Rettungsdienst {SAR)

tm Berichtsjahr mussten 18 {13) Sucheinsétze durchge-
fihrt werden; in finf Fallen war die Bundesrepubilik
Deutschland, in je vier Fillen waren Frankreich und
Italien beteiligt.

Mitte Juli suchte das Amt wéhrend ldngerer Zeit zwei
innerhalb von drei Tagen in den Tessiner-, bzw. in den
Urneraipen verschwundene Flugzeuge. Das eine
wurde nach zehn, das andere erst nach 33 Tagen
gefunden.

In 17 (19) Fallen wurde in Zusammenarbeit mit der

Kontrollstation SARSAT/COSPAS in Toulouse nach
Notsendern (ELT) gefahndet, von denen elf fehlerhaft
in Betrieb gesetzt wurden, wahrend sechs Notsignale
von abgestlrzten Flugzeugen stammten.

Entsprechend einer ICAO-Empfehlung fanden vier {3)
bi- bzw. multilaterale SAR-Uebungen mit den Nachbhar-
staaten der Schweiz statt. Dazu wurden zwei (1} interne
SAR-Uebungen und zwei Instruktionskurse durchge-
flhrt.

Am 23. November wurde mit den Vereinigten Staaten
von Amerika, Kanada, der Sowietunion und Frankreich
eine Vereinbarung unterzeichnet, die der Schweiz die
Mitbeniitzung des Satelliten-Peilsystems SARSAT/
COSPAS zur Ortung von Notsendern sichert.

11.2 Unfille

Die Zahl der Unfille hat gegenliber dem Vorjahr stark
zugenommen. Es ereigneten sich 79 (Vorjahr 63)
Unfélle und schwere Vorfille sowie 47 {44} Bagatellun-
fille schweizerischer Luftfahrzeuge im In- und Aus-
fand. Ausserdem verunfallten 9 (3} ausidndische Luft-
fahrzeuge in der Schweiz. Die Zahl der gettteten Per-
sonen ist mit 43 {42} gegeniiber dem Vorjahr etwa
gleich geblieben.

Die Verdoppelung von sechs auf 12 Unfille in der
gewerbsmadssigen Luftfahrt ist wiederum auf die Heli-
kopter zurilickzufiuhren.

Am 29. Mai wurde eine Junkers JU-52 nach einem Flug
vaon Egelsbach/BRD bei der Landung auf dem Flugplatz
Koblenz/BRD schwer beschadigt. Die Insassen blieben
glicklicherweise unverletzt.

Am 3. Oktober musste ein Saab 340 Cityliner der
Crossair auf dem Flughafen Bern-Belp den Start abbre-
chen. Das Flugzeug tberrollte dabei den Pistenrand
und kam auf der angrenzenden Wiese zum Stillstand.
Es entstanden keine Schaden.

Am 14. Oktober stiirzte die viermotorige Turboprop-
maschine Lockheed L-382G Herkules des Schweizer
Unternehmens Zimex Aviation Ltd. nach den Start auf
dem Flugptatz Kuito (Angola) ab. Die beiden Piloten,
der Bordtechniker und zwei Angehérige des Internatio-
nalen Komitees des Roten Kreuzes (IKRK}, darunter
eine Schweizerin, fanden den Tod. Das Flugzeug war
seit knapp einem Monat fiir Hilfstransporte des IKRK
eingesetzt.

Auf dem Riickflug von Budapest stirzte am 5. Dezem-
ber eine Cessna 421 bei schlechtem Wetter {Bodenne-

bel} in der Ndhe des Flughafens Wien ab. Der Pitot und
Inhaber des Flugtaxi-Unternehmens und eine Passa-
gierin wurden dabei getdtat.

Im gewerbsmassigen Betrieb von Helikoptern ergigne-
ten sich neun (4) Unfélle, davon drei mit toédlichem
Ausgang: .
Am 16. September wurde auf einer Alp in der
Gemeinde Soarzza/GR ein Holzarbeiter durch einen
Baumstamm getétet, der vom Helikopter eines Tessi-
ner Unternehmens arm Boden deponiert werden sollte.
Am 6. November stlrzte ein Helikopter des gleichen
Unternehmens bei Gironico/T! im Anflug auf einen
Landeplatz ab. Von den vier Passagieren wurde einer
tddlich, die anderen drei schwer verletzt. Der Pilot erlitt

leichte Verletzungen.

Am 4. Dezember wurde wiederum bei Holzarbeiten ein
Flughelfer am Boden getétet, als der Rotorwind Aeste
zu Boden schieuderte.

Im nichtgewerbsméssigen Luftverkehr ereigneten sich
67 (57) Unfélle, davon 20 {14) mit tddlichem Ausgang.
Am 14, Januar Gberrollte ein Lear Jet nach der Lan-
dung in Lugano-Agno die schneebedeckte Piste und
die guer zur Pistenachse verlaufende Kantonsstrasse.
Das Flugzeug wurde schwer beschédigt.

Am 14. Juli stiessen beim Piz Chalchagn (Ndhe Sama- -
den/GR) ein Motorsegler aus der BRD und ein schwei-
zerisches Segelflugzeug in der Luft zusammen. Beide
Piloten verloren dabei das Leben.

Die folgenden drei Unfélle sind auf Missachtung der
Wetterlage zuriickzufiihren: Am 27. Juni unternahmen
sechs Piloten einer schweizerischen Motorfluggruppe
mit je einem Flugzeug einen Sichtflug nach Dubrovnik
(Jugoslawien}. Infolge schlechten Wetters und einbre-
chender MNacht schickte die Flugverkehrsleitung
Dubrovnik die sechs Flugzeuge nach Split zuriick. Elne
Cessna 172 geriet Gber der Adria nordwestlich Dubrowv-
nik in den Wolken in Navigationsschwierigkeiten. Das
Flugzeug wurde trotz intensiver Suchaktion der jugos-
lawischen Behdrden nicht gefunden; die Leiche des
Passagiers verfing sich im Herbst in einem Fischernetz.

Am 17, Juli startete ein Pilot mit vier Passagieren an
Bord seiner Cessna 182 in Grenchen zu einem Instru-
mentenflug nach der !Insel Elba. Das nicht mit Entei-
sungsanlagen ausgeriistete Flugzeug konnte Uber den
Alpen bei schlechtem Wetter und Vereisungsbedin-
gungen die Hohe nicht halten und kollidierte, wahr-
scheinlich im Absturz, mit dem feisigen Sidhang des
Pizzo della Bedeja {W Giornico/Tl). Das Wrack und die
toten Insassen konnten erst am 27. Juli gefunden
werden.

Am 19, Jduli wollte der Pilot einer einmotorigen Cessna
210 aus der BRD mit seiner Ehefrau einen Sichtflug
nach Lugano unternehmen. Das Flugzeug verschwand
bei schlechtem Wetter in den Alpen und wurde erst am
21. August unterhalb des Krdntengipfels {SW Erstfeld/
UR} gefunden. Die beiden Insassen wurden get&tet.

11.3 Anschliage

Im Berichtsjahr wurden weltweit 10 (28} Flugzeuge
entflihrt. Einmal mehr war auch die Schweiz betroffen:
am 24. Juli wurde eine DC-10 der «Air Afrique» auf
dem Flug von Rom nach Paris entfiihrt und in Genf zur
Landung gezwungen. Um seinen Forderungen mehr
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Nachdruck zu verleihen, erschoss der Entflhrer einen
Passagier, Die Passagiere konnten sich knapp vier
Stunden nach der Landung in Genf befreien, wihrend
der Entfuhrer von einem Flugbegleiter (iberwiltigt und
anschliessend von den Sicherheitskraften des Flugha-
fens festgenommen wurde. Ber Flugbegleiter eriitt
dabei schwere Verletzungen. '

Die Schwerpunkte der Amtstétigkeit im Bereich der
Sicherheitsmassnahmen lagen bei der Verbesserung
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der Massnahmen auf den Regionalflughéafen sowie bei
der Ausarbeitung der Rechtsgrundlagen fir die Revi-
sion der Luftfahriverordnung.

Bern, im Mai 1988
Bundesamt fur Zivilluftfahrt
Der Direktor:
Max Neuenschwander
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1. Gewerbsmassiger Luftverkehr — Trafic commercial

Ergebnisse 1987 in halbfetter, Ergebnisse 1986 in gewdhnlicher Schrift — Résultats 1987 en mi-gras, résultats 1986 en caractéres ordinaires

E?:;ep:?\e FrachtundPost | Flugkilometer Passagier-km Gﬁ'tﬁz':‘:’r“:’en.
E fli ik Kilométres ) Marchandi
g e el ol Voisétapes | fassagiers® | - Fretetposte parcourus | Passagerskm | Marchandises
étapes payants® in Tausend — en milliers
A. Linienverkehr-Trafic de lignes
1. Schweiz. Unternehmen/Entreprises suisses
a) Inlandverkehr, inklusive interne Etappen
internationaler Linien . ............ 28734 1199 193 37 874 5112 234 913 8144
Traficinterne, y compris les étapes 27 586 1125 151 36 654 4 967 223 755 7810
internes des lignes internationales
b) Schweiz-Auslandv.v. ............. 84 007 6 194 670 185 962 98 786 12 062 260 649 085
Suisse—étrangerv.v. 81283 5715736 176 118 94 381 11182 152 593611
c) Auslandsetappen' ................ 9598 733 118 53 464 13 254 1528 013 127 620
Etapes & |'étranger’ 10 157 789 852 53 021 13 905 1563 839 121612
d) Total schweizerische Unternehmen . . 122 339 8 126 981 277 300 117 152 13 825 185 784 849
Total entreprises suisses 118 026 7 630 739 265 794 113 253 12 969 746 723033
2. Ausl.Unternehmen/Entreprises étrangéres
a) Inlandsetappen................... © 2839 159 362 3164 657 36 958 734
Etapesinternes 2130 102 697 1897 494 23 826 440
b} Ausland-Schweizv.v.?2 .. .. .. ...... 95 891 6 440 636 142 972 91 063 8 647 957 345 780
Etranger-Suisse v.v.? 90523 5720748 128 865 80 688 7 002 166 284 448
c) Total auslandische Unternehmen . .. 98 730 6 599 998 146 136 91720 8 684 915 346514
Total entreprises étrangéres 92 653 5 823 445 130 763 81183 7 025 992 284 888
3. Linienverkehr Schweiz—Auslandyv. v.
Trafic de lignes Suisse—étrangerv. v.
a} Schweizerische Unternehmen (1b) .. 84 007 6 194 670 185 962 98 786 12 062 260 649 085
Entreprises suisses (1b) 81283 5715736 176 118 94 381 11182 152 593611
b) Ausléndische Unternehmen (2b) .. .. 95 891 6 440 636 142 972 91063 8 647 957 345 780
Entreprises étrangéres (2b) 90 523 5720748 128 865 80 688 7 002 166 284 448
c) Total Schweiz—Ausland v. v. {1b+2b) . 179 898 12 635 306 328934 189 849 20710 217 994 865
Total Suisse—étranger v. v. (1b+2b) 171 806 11436 484 304 983 175 069 18 184 318 878 059
B. Nichtlinienverkehr {Charter)
Trafic hors des lignes (charter)
1. Schweizerische Unternehmen ......... 16 907 1141 461 3486 ® % ¥
Entreprises suisses 14 547 1109 103 1797 ¥ - 3
2. Auslandische Unternehmen .......... 13571 1201478 3084 b - *
Entreprises étrangéres 13770 1119 998 5119 & ® *
3. Total Nichtlinienverkehr .............. 30478 2 342939 6570 ® * x
Total trafic hors des lignes 28 317 2229101 6916 el a3 )
4. Davon Pauschalflugreiseverkehr?® .. .. .. 16 263 1918 402 - i x ¥
Donttrafic de voyages a forfait® 15 598 1841925 - * * *
C. Taxi-und Transportfliige
Vols taxi et vols de transport
1. Schweiz. Unternehmen/Entreprises suisses
B) EIOZ6HGE! oo cvmrimsmwimnicr oo s mims 30116 75943 6 325 ¥ . % *
BVIONS. oo anv oo o 4l Sa-siasan 16 093 30525 758 % i il
B) HOUKOPYEY o oo s v v s 361663 67 499 262 761 * 5 *
Hellcopteres: o v sevmas saie 262 232 60 728 226779 ¥ * ¥
2. Ausléndische Unternehmen .......... 5622 14 908 - * » *
Entreprises étrangéres 4909 12 327 - % % *
3. Total Taxi- und Transportflige ........ 397 401 158 350 269 086 x i %
Total vols taxi et vols de transport 283 234 103 580 227 537 ® % *
D. Zusammenzug® — Récapitulation®
1. Schweizerische Unternehmen ......... 531 025 9411884 549 872 117 152 13 825 185 784 849
Entreprises suisses 411898 8 831 095 495 128 113 253 12 969 746 723033
2. Auslandische Unternehmen .......... 117 923 7 816 384 149 220 91720 8 684 915 346 514
Entreprises étrangéres 111332 6 955 770 135 882 81183 7 025 992 284 888
3; BESAMOOTAL oo v 648 948 17 228 268 699 092 208 872 22 510 100 1131363
Total général 523 230 15 786 865 631 010 194 436 19995 738 1007 921
4. Zunahmein % ..o ovinenninnnnn.. + 24,0 + 9,1 + 10,8 + 74 + 126 + 12,2
Augmentationen %

Volistidndig im Ausland liegende Etappen. Die angefiihrten Zahlen
geben die addierten Etappentotale wieder.

Direkter Transit inbegriffen; einschliesslich Verkehr franzésischer
Unternehmen nach Basel/Miilhausen.

Flige, bei denen zusatzlich zur Beférderung wesentliche Leistun-
gen am Reiseziel eingeschlossen sind.

Die Leistungen in km beziehen sich nur auf den Linienverkehr, da
im Pauschalftugreise- und im (brigen Nichtlinienverkehr nicht
festgesteilt.

® Im Nichtlinienverkehr sind die Gratispassagiere inbegriffen.

-

&

o

Etapes situées entiérement a I'étranger. Les chiffres donnés repré-
sentent la somme des totaux de chaque étape.

Le transit direct est inclus; y compris le trafic des entreprises fran-
caises a destination de Bale-Mulhouse.

Vols pour lesquels sont comprises, en plus du transport, des pres-
tations essentielles & I’endroit de destination.,

Les résultats en km se référent uniquement au trafic de lignes; ils ne
sont pas relevés pour le trafic de voyages 3 forfait ni pour 'autre tra-
fic hors des lignes.

Dans le trafic hors des lignes, les passagers transportés a titre gra-
tuit sont inclus.

37




W
@

2. Linienverkehr — Trafic de lignes 1982-1987

Passaglerkilometer - Passagers-kilométres Passagier- Guter-Tonnen- Tonnenkilometer - Tonnes-kilométres
o Flugkitomet Zahlende Tor Ill’assla"g.eTse‘er M::g:::ﬁ;es

Liniennetzes y MG IOITIERer: Ausgenitzte Angebotene Aus- : Ausgelastete Angebotene Aus-
Jah E f T E - Frachtund e M - - 1 e
A:nére résla-::ug g:: lrng :es \‘/2733&:;2? 'I?iloan‘:gfr:: patsaszzei:re ra;::‘o;m Utilisés Offerts U';:f:::: gn kitlgrr‘r?;?es ki:g?nngies Uiilisées Offartes U'.?ﬂ;:ﬂgn

km parcourus Passagers- Fretetposte = = % — s
1.VIL enmilliers étapes payants t in Tausend —en milliers inTausend —en milliers
{1} Linienverkehr schweizerischer Unternehmen im In- und Ausland — Trafic de lignes des entreprises suisses, interne et & I'étranger
1982 303 797 109 050 103 182 7 232 242 205 830 11814 700 18 675 140 63 1053 878 499 580 1553 458 2 666 158 58
1983 314 762 111 355 103 955 7 281328 226 213 12 259 504 19 268 453 64 1194 304 582 188 1776 492 2784 616 64
1984 317 113 111 385 103 373 7 208 584 258 919 12123 515 19 370 905 63 1180519 680 415 1860 934 2914 869 64
1985 343 661 114 709 106 243 7 497 495 261161 12 692 057 19 700 502 64 1216 040 686 064 1922104 2977 787 65
1986 336 575 118 026 113 253 7 630739 265 794 12 969 746 20930 104 62 1262420 723 033 1985 452 3197 848 62
1987 327 022 122 339 117 152 8 126 981 277 300 13 825 185 21764 879 63 1344 967 784 849 2129 817 3 342 663 64
2 Linienverkehr auslindischer Unternehmen — Trafic de lignes des entreprises étrangéres (3}

1982 332 624 78 338 70 432 4 838 368 128 228 6 015 055 10 963 856 55 523 310 276 616 799 926 1572 987 51
1983 335 666 80 196 71937 5072 344 131 117 6 264 221 11 407 842 55 544 987 290 611 835 598 1616 048 52
1984 362810 85 701 75 699 5400 938 135973 6 560 078 12 345 006 53 570727 295 292 866 019 1732247 50
1985 349 359 89714 78612 5 760 669 133 958 6944 412 13 145 220 53 604 164 284 028 888 192 1749 990 51
1986 392 335 92 653 81183 5823 445 130763 7 025 992 13 878 652 51 611261 284 888 896 149 1763 583 51
1987 402 287 98 730 91720 6 599 998 146 136 8 684 915 15 695 024 55 755 588 346514 1102 101 2 108 298 52

1 Linien schweizerischer Unternehmen, die teilweise auch von ausldndischen Unternehmen be-

flogen wurden.
2 Etappen, die nur von ausldndischen Unternehmen beflogen wurden.
3 Verkehr von der Schweiz nach dem ersten Etappenort im Ausland und umgekehrt.

3. Nichtlinienverkehr — Trafic hors des lignes 1982—-1987

! Lignes des entreprises suisses, partiellement exploitées aussi par des entreprises étrangeres.
2 Etapes qui ne sont desservies que par des entreprises étrangéres.
¥ Trafic depuis la Suisse jusqu’a la premiére escale a I'étranger et vice versa.

Pauschalflugreiseverkehr Ubriger Nichtlinienverkehr Taxi- und Transportflige Total Nichtlinienverkehr
i Trafic de voyages a forfait Actre trafichors deslignes Vols taxiet vols de trensport Trafic hors deslignes
a
Aonde Etappenflige Passagiere Etappenfluge Passagiere Fracht und Postt Etappenfliige Passagiere Frachtund Postt Etappenflige ,] Passagiere ]7 Frachtund Postt
Vols-étapes Passagers Vols-étapes Passagers Fretetpostet Vols-étapes Passagers Fretetpostet Vols-étapes I Passagers Fretet postet
Ni kehr ischer Unt h im In- und Ausland — Trafic hors des lignes des entreprises suisses, interne et a I'étranger
1982 6749 761388 2312 168 344 690 205733 95 096 112 669 214 794 1024 828 114 359
1983 6876 803 524 1933 117 550 741 218873 81754 141 346 227 682 1002 828 142 087
1984 7 621 878 657 2521 131563 499 264 939 98 631 168 518 275 081 1108 851 169 017
1985 8 310 970 295 2963 138 803 511 288 164 90 982 180 485 299 437 1200 080 180 996
1986 8 140 924 851 6 407 184 252 1797 278 325 91253 227 537 292 872 ! 1200356 229 334
1987 8 347 941534 8560 199 927 3486 391779 143 442 269 086 408 686 | 1284 903 l 272572
Nichtlini kehr auslandischer Unterneh - Trafic hors des lignes des entreprises étrangeres

1982 7017 784 574 2393 143 482 5 680 4940 12 248 —_ 14 350 940 304 5 680
1983 7 200 804 986 3925 170 250 6 483 4825 11841 — 15 950 987 077 6 631
1984 7 540 902 854 5112 260 358 6 589 5071 12433 1 17 723 1175 645 6 590
1985 7 620 932 240 6 064 266 921 5411 5 306 12414 " 18 980 1211575 5422
1986 7 458 917 074 6312 202 924 5119 4 909 12 327 - 18 679 1132325 5119
1987 7916 976 868 5 655 224610 3084 5 622 14 908 - 19193 1216 386 3 084




4. Verkehr nach Flugplatzen — Trafic par aérodrome 1987

r 1C WEerl
Yot e Ay Sepoliua
Trafic commercial Trafic noncommercial
Flugplatze . P .
Aérodromes Bewegungen Passagiere’ Gaterint Bewegungen Passagiere' Bewegungen Passagiere Starte

Mouvements Passagers Marchandises ent Mouvements Passagers Mouvements Passagers Décollages
Landesflughéfen—Aéroports nationaux
ZUTTCI . avs. 5cees aomicors: o, 236 ATT TR TS 5 o S EATS  VA8 TS Bm 8.  S 183 344 10615 015 245752 145 169 10 561 332 38 175 53683 -
L 1T O e W 134 256 5 596 659 92 110 88 884 5553 934 45 372 42725 -
BRBSE iorcionmnsmmaionssurss a5 V000 W0 W AN S A 05 AN B S 88 737 1272898 20 007 42 035 1228974 46 702 43 924 -
TR et e TR0 7 TR AT e SR T e Rl ot KR M TN 406 337 17 484 572 357 869 276 088 17 344 240 130 249 140 332 -
Regionalflugpldtze — Aérodromes régionaux
2] 21 O —— 85 528 103 191 125 8 496 83 093 77 032 20 098 1986
L O . 118 754 12 936 - 1403 2022 117 351 10914 6 837
oS EDIAtITOR wovmrn so i 5o minusisns svm fonis an, S84 6ogar Vi et o ayaiaiie e sy st uisTage 14 243 7420 - 846 1349 13397 6 071 586
L T 84 048 32 6522 - 1232 2 665 82816 29 857 5843
Lausanne-La BISCharatte: «..i:wr vea va sviimsan i di seaisits i s v 31279 8 596 - 1358 1084 28921 7512 -
SHMEMAN coyousns G s Tvds S T e S VR R R R T 15475 18 783 50 5139 6 498 10 336 12 285 1909
e O B s 71685 32981 27 9372 17 519 62 313 15 462 1963
RO s oo A R S R R i S e oo A e SR 421012 216 429 202 27 846 114 230 393 166 102 199 19124
Flugfelder—Champs d’aviation
ARENTDBIN: voisiioimroe i v B S ol e S S T S S 45 503 19 801 - 1225 4 395 44 278 15 406 1497
B B OO i s oS S o e i o s S te e s e v avass 8826 5 383 - 516 778 8 310 4 605 228
111 H S TeT el [ ot e e A 7 322 6 848 - 218 281 7 104 6 567 -
= {57537 el s S S 44 446 2451 - 994 1279 43 452 1172 1691
ECUVIlIENS .t e 20612 5586 - 538 801 20074 4789 -
ErcKEal=SohUPTAIR: .o oo g o -imssse s s o5 S AR 15 047 2 362 - 466 551 14 581 1811 3928
GITLIVBTRS: i s mibmns s s v G S e S S A N o S SN A 12 692 4478 110 2709 2088 9983 2390 1258
HasBrEtIeK: oxvn g s snsranns i o e i e s e s s 1999 1783 - 818 1146 1181 637 -
KAQISWAL v vy i v assomimans 405 S ali s o v e v o e e e 12 700 3676 - 292 291 12 408 3385 598
Langenthial) s sy ¢ s 6 ey S gemn s s B e s 8016 i - 318 299 7 698 * 1604
EOCAIMNO: o i ol Slaiiiscass 6 5% 575 Sinteiinrin 4t o s v nas 62 687 43 683 262 4482 3318 58 205 40 365 1469
LTSS 65 a0k oo HOIeINisss 0. 155: D SpTEciiiR - s o0, AT (. A% 421 .8 11211 2157 - 184 216 11 027 1941 -
LB B0 oo s 75, 7% SRR 05 0 70 A ot S R R A Sl 37 200 236 662 237 15 870 212 150 21330 24512 -
LUZOrn-BerGmINSION s crurvves, vre iy, o, o ety 47 . 010, S Aam TSNS Savasy, o1 a4 8 12 853 4773 - 528 749 12 325 4024 895
NOUCHAEN  siscs e smivsacinesi v ansam vsTssm e 5 A O AR AR T 75,3 24 486 3255 - 506 636 23980 2619 1314
BEIChBNDACIY « oo i essen e s wEe s i 1 RETRS oY e e 2 4 857 1765 - 384 566 4473 1199 -
D ENENINEIIN i N B A B 0 A RS VW S o N A 4 4022 2643 - 1033 1050 2 989 1593 528
SIOROAOIT 1. oo oo v oA s s A A o S o B e S it 6 075 3985 2 1438 2361 4 637 1624 -
Speck RO ORE: s i e S e R e b e i s 23713 4 040 - 244 272 23 469 3768 479
U o o o S e S S B e T T S St e oo s exaseTasae 12 052 3635 - 266 340 11786 3295 1484
Wangen-Lachen ... ..ot i e it et 29 153 7 662 - 331 490 28 822 7172 -
YVeIdON .. e e 24 096 5102 - 624 2039 23472 3063 307
ZNOISTIIITIBIE 1onscinomsi: e SR 8 AR AR AT I O N A R S NSRS 2 659 500 1 814 144 1845 356 453
EINORO=—IDINBER o oo oo oo iimominimnseoniss e isemes o e s Wi 16723 11448 13 2129 8136 13594 3312 2376
Ubrige Flugfelder — Autres champs d'aviation® . .................. 141 929 30838 - - - 141 929 30838 32763
R e 589 879 414 815 635 36 927 244 376 552 952 170 439 52872
Gesamttotal = Totalgénéral .............. ... ....cccouuen.on.. 1417 228 18 115 816 358 706 340 861 17 702 846 10786 367 412 970 71996

6€

VInkl. Transit — Transit inclus
2 [nkl. Gbriger Verkehr — Autre trafic inclus

2 Flugplatze ohne gewerbsmassigen Verkehr (siehe Tabelle 12} — Aérodromes sans trafic commercial (voir tableau 12)




8 5. Linienverkehr nach Flugplatzen
Trafic de lignes par aérodrome

Basel' : Bern Genéve Lugano Ziirich
1986 1987 Diff. % 1986 1987 Diff. % 1986 1987 Diff. % 1986 . 1987 Ditf. % |- 1986 1987 Diff. %
1. Bewegungen —Mouvements: 25 467 27381 |+ 8 3488 4012 | +15 70 403 74376 | + 6 12 635 12802 | + 1 119 043 124244 | + 4
2. Passagiere—Passagers:
Eigenverkehr—Traficlocal:
Ankunft — Arrivée . ......... 421121 466733 | + 11 27 573 30923 | +12| 2071938 | 2220765 | + 7 80 868 99283 | +23|4027899 | 4449072 | + 10
Abflug—Départ ........... 420 887 468030 | + 11 27 070 30229 | +12| 2052915 | 2194973 | + 7 81331 99094 | +22| 4002217 { 4426673 | + 11
Total o svnssn s erswamyg 842 008 934763 | + 11 54 643 61152 | +12 | 4124853 | 4415738 | + 7 162 199 198377 | +22| 8030116 | 8875745 | + 11
Direkter Transit-Transitdirect 7 487 8812 | + 18 8047 13098 | + 63 530 337 582594 | + 10 1907 2831 | +48 255 061 305123 | + 20
3. Fracht—Frett:
Eigenverkehr—Traficlocal:
Ankunft—Arrivée .......... 3355 4767 | +42 31 41 | +32 21748 24319 | +12 57 64 | +12 95 944 104887 | + 9
Abflug—Départ ........... ¥ 3661 5043 | + 38 7 3 | —&7 23 034 22993 | - 0 114 91| —-20 122 147 123417 | + 1
Total o nsms o seasmmnes 46 7016 9810 | + 40 38 44 | + 16 44782 47312 | + 6 171 155 | — 9 218 091 228304 | + 5
4. Post—Postet:
Eigenverkehr —Traficlocal: )
Ankunft - Arrivée .......... 1012 1044 | + 3 51 51 - 3446 3722 | + 8 4 2| —-50 7323 6925 | - 5
Abflug —Départ ........... 1696 1423 | - 16 - - - 5442 5428 | — 0 37 64 | +73 9 267 9340 | + 1
TORAl crninni: b6 siaiim s minas B2 S5k 2708 2467 | - 9 51 51 - 8 888 9150 | + 3 41 66 | + 61 16 590 16265 | — 2
Anzahl Unternehmenam 31.12.
Nombre des entreprises au 31.12. 9 16 2 2 43 46 ! 1 64 63
Im Linienverk. angeflogene Stadte?
Villes desservies en trafic de lignes 33 | 35 4 6 100 13 7 8 ) 140 151
T Schweizerisch-franzdsischer Gemeinschaftsflughafen 1 Aéroport commun franco-suisse
Die Zahlen umfassen den schweizerischen und den franzésischen Verkehr Les chiffres englobent les trafics suisse et frangais
2 nach Sommerflugplan 2 d'aprés I'horaire d'été
6. Nichtlinienverkehr nach Flugplatzen'
Trafic hors des lignes par aérodrome’
Basel Bern Genéve Lugano Zirich
1986 1987 Diff. % 1986 1987 Diff. % 1986 1987 Diff. % 1986 1987 Diff. % 1986 1987 Diff. %
1. Bewegungen ~ Mouvements: 10 266 11443 + 1M 78 148 | + 90 6 184 6941 + 12 54 209 + 287 12 663 12 364 - 2
2. Passagiere—Passagers:
Ankunft — Arrivée .......... 126 678 | 127 376 + 1 641 1136 | + 77 | 234156 | 252 819 + 8 639 1707 + 167 | 605404 | 616 083 + 2
Abflug—Départ ........... 126 031 | 127 792 + 1 544 986 | + 81 | 231680 | 256 119 + 1 656 1522 + 132 | 617 674 | 624 696 + 1
TOO) . ovienoead vimansioan sitais 252709 | 255 168 + 1 1185 2122 | + 79 | 465836 | 508938 | + 9 1295 3229 + 149 (1223 078 1240 779 + M
Direkter Transit—Transit direct 23458 | 22979 - 2 32 390 | +1119 | 41299 | 31636 : - 23 - 9 - 20391 16 908 -17
3. FrachtundPost—Fretetpostet: !
Ankunft — Arrivée .......... 1418 2259 4 59 - - - 152 269 + 77 - - - 618 497 - 20
Abflug—-Départ ........... 1467 2 066 + 4 - - - 253 339 + 34 - - - 1863 655 - 65
Totall = cosiinmsndom R numiee 2885 4325 + 50 - - - 405 608 + 50 =5 - - 2431 1152 — 54
' nur Charterfliige ! vols d'affrétement seulement
Anmerkungen: Gratispassagiere und Gratisfracht inbegriffen Remarques: Passagers et fret transportés a titre gratuit inclus

Direkter Transit einmal gezahlt Transit direct compté une fois
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7. Auslandische Linienverkehrsunternehmen in der Schweiz — Entreprises étrangéres du trafic de lignes en Suisse 1987 (Stand: 31.12. - Etat au 31.12.)

Unternshimen Linienverkehr '~ Trafic de lignes ' Vedarriahniea Linienverkehr '~ Trafic de lignes'

Entreprises BSL BAN GVA ZRH Entreprises BSL BRN GVA ZRH
AR LINGUS  orssracias e imuaiaioe s s 7 Garuda — Indonesian Airways ............ 2
AGTOTIOL o e s s sio s A B i e e a1 1 3 GUEIIBBYAIINGS! oo s somaissrramssissies 1 2
Aerolineas Argentinas ................. 2 Iberia — Lineas Aéreas de Espana ......... 1% 25 29
AICATFIQUE .« s ersiGaiviisniinss el 2 [ B ] e e R o S P R 1
AIEAIDETI: i cnivsasivinivmae s 6 6 Iragi AIrways . ..oovveviinnneiiieniannn 1
AIFCENEdE i ssureas v RS R AR S 3 7 JAL—-Japan AirLines .................. 2
AIFFIaNTO. oo s ammansosimesmm amesmiasaEses 13 12 52 38 JAT — Jugoslovenski Aerotransport ....... 10
AT AD S corerine et sl 1 1* Kenya Airways . .......ccvviieinonnnnns 1
BICINIET o cconeiminsstasmmsnoss emmmnsnssione Sussyimmmapsiiis 31 KLM - Royal Dutch Airlines .............. 14 19
Ailankaip el sdins Sydseaee s 2 Korean AirLines ....... oviviivavenanais 2
AirMadagaskar .. .........ciiiiinnninn 1 Kuwait Airways .....-ccocvviireireencans 2 i
AIEMBIE ooisesnansimemp s e 2 Libyan Arab Airlines .................... 2
AIEMABINTIUE . -.oue i mnimmos ave e wmes 1 1 LOT - Polskie Linie Lotnicze ............. 2 5
AR ROIIGAE w25 o5 0 T i A S b 7 1" 4 | By A S s 17
Alr Seychelles iy iGneisvaiaviasnv 1 Malev — Hungarian Airlines .............. 7
AlIBarda s v asaRnR R 1 2 MEA — Middle East Airlines .............. 2 1
AIRElIA conmnmmvnamamemmRe R 5 21 24 Nirnberger Flugdienst . ................. 5
American Airlines .. .........coiiiinn, 7 7 Olympic Airways ........ccoveiineenans 8 7
AUA — Austrian Airlines ................. 6 28 Pan American World Airways ............ 7 21
Balkan-Bulgarian Airlines ............... 2 Pan:Am EXPIoss ..o ismicisaiinsmaianis 0 0
BerlinRegional .........cccviieuiinnnn 3 5 0 Royal AirMaroc .........civeevunnnnnnn 5 2
Birmingham Executive Airways .......... 6 6 Royal Jordanian Airlines ................ 3
British: Al Fereies «swmmsmmonmmamsan 1* SABENA, wotwsui, s il s 14 7
BritislEAITWEYS: v covmismmsmimasssesmn:resvnisse 7 33 21 Saudi Arabian Airlines .................. 3
British Caledonian Airways .............. 2 21 » SAS - Scandinavian Airlines System ...... 7 20
CAAC - Civil Aviation Administration of China 2 Singapore Airlines ..........cociiiiiinn 4
Cameroon Airlines ..................... 1 SAA — South African Airways ............ 3
CSA — Ceskoslovenske Aerolinie .......... 2 6 Tarom — Romanian Air Transport ......... 3
Cubanade Aviacion .............covvuurn 0 TAT — Transport Aérien Transrégional ... .. 31 1
CVPTOSAITWEAVYE o5 smimmnase s miarsiatanyse sras s 1 a Thai Airways International . . ............. 2
DAN-AIR Services Ltd. .................. 9 13 TMA Trans Mediterranean Airways ....... B¥
Delta Air Regionalflugverkehr ............ 0 16 32 TWA Trans World Airlines ............... 7 7
DLH — Deutsche Lufthansa .. ............. 17 33 83 TSR nes:vposgmssiass a5 85w 5 3
Bagle Al i siciasuaisse o 2 THY-TurkHavaYollari ................. 4 8
EOVOLBIE sy sorseissnienyiin sgasviosdminaisssinss I 2 3 Tyrolean AitWaYS ..c.cooespnsivisessviase 7
EL AL —Israel Airlines .................. 2 6 Varig — Viagao Aerea Rio-Grandense ...... 3
EIINAIE e ndiiiinmis s ra s s nasein 5 8 VIASA—Venezolanalnternacional de Aviacion 1
Flying Tiger:Line .. visswsvii svinwsnin 2% & e

Total Unternehmen — Total entreprises .. .. 14 2 45 61
" Anzahl Kurse pro Woche nach Sommerflugplan ' Nombre de vols par semaine d'aprés I'horaire d'été * Nur Frachtflige/Vols de fret exclusivement



8. Gewerbsmaéssiger Verkehr nach Flugpldtzen — Trafic commercial par aérodrome’

ohne Linien- und Charterflige
sans vols de lignes et d'affrétement

Total B bbb s
Flugplatze " .
Aérodromes Bewegungen Passagiere Frachtint Bewegungen Passagiere
Mouvements Passagers Fretent Mouvements Passagers
1986 1987 1986 1987 1986 1987 1986 1987 1986 1987
Landesflughifen
Aéroports nationaux
FAT ) e O 7 489 8413 19 060 22 187 - - 1855 1644 8 263 8 051
Genéve ............. 6782 7 567 13570 15 028 - - 748 542 812 736
Basel: ... v meom s 3433 3211 6534 7 252 2 - 1618 946 3811 2 150
Regionalflugplétze
Aérodromes régionaux
Bern-Belp..........., 4678 4349 7 269 6477 19 29 2458 2094 4331 3382
Birrfeld .............. 1186 1403 1382 2022 - - 1186 1403 1382 2 022
Les Eplatures . ........ 499 846 980 1349 - - 298 506 531 653
Grenchen ............ 1285 1232 2 440 2 665 - - 1105 1138 2196 2411
Lausanne-La Blécherette 573 1358 955 1084 - - 372 536 457 715
Samedan® .. s 4 546 5139 5474 6 498 87 50 864 1013 1369 1 632
SION; =i o ssaaEvminieis 7 449 9372 13785 17 519 - 27 1494 2 658 2723 6 065
Flugfelder
Champs d‘aviation
Altenrhein ........... 1355 1225 3808 4 395 - - 664 542 1018 1042
ASCONE i oo o scawsives 702 516 841 778 - - 506 408 508 554
Biel-Kappelen ........ 630 218 1327 281 - - 630 218 1327 281
Buttwil . < v vaemresais 1300 994 1977 1279 - - 670 666 826 715
Ecuvillens ........... 856 538 1283 801 - - 856 530 1283 791
Fricktal-Schupfart .. ... 522 466 703 551 - - 522 464 703 550
Gruyéres ............ 2196 2709 1591 2088 12 110 628 1407 980 1802
Hasenstrick .......... 1016 818 1404 1146 - - 1016 818 1404 1146
T ———— 490 292 468 291 - - 278 292 301 291
Langentha! .......... 156 318 205 299 - - 156 318 205 299
LOBBINO oo s wnvmmininian 4 465 4482 3588 3318 240 262 2 3563 2394 2245 2310
Eommis: v uissines s 242 184 296 216 - - 242 184 296 216
Lugano .............. 2027 2 859 2693 4882 - 15 144 142 214 186
Luzern-Berominster . . , 572 528 776 749 - - 558 528 748 749
Neuchatel ........... 558 506 716 636 - - 476 458 653 593
Reichenbach ......... 538 384 848 566 — - 538 384 848 566
Saanen .............. 1159 1033 1388 1050 - - 310 411 306 457
SIerdort ;... co s 1766 1438 3511 2 361 4 2 900 1284 1241 2250
Speck-Fehraltorf . . . ... 140 244 160 272 - - 124 244 145 272
TIOR3 200 s smanganma: 323 266 410 340 - - 323 266 410 340
Wangen-Lachen ...... 498 331 728 490 - - 498 329 728 485
Yverdon . v svesisae 544 624 2089 2039 - - 544 588 2089 1957
Zweisimmen ......... 128 814 49 144 1 11 8 3 16 12
Diverse — Divers ...... 2227 2129 7 667 8 136 22 13 911 916 6 452 5727
Total i sw v sisiwes 62 330 66806 | 109975 | 119189 387 519 25 853 26 274 50 821 51408

N -

Transportflige, Rundflige, andere gewerbsmaéssige Fllige

inkl. Linienverkehr

9. Ballonaufstiege — Ascensions de ballons

! Vols de transport, vols de plaisance et autres vols contre rémunération

2 Trafic de lignes inclus

Bafionalibres Ballons  ar choud T
1986 1987 1986 1987 1986 1987
FUNungen —GONfIBgEs . <. o« sowmsinie vie v s rwrvraioisne, it oo e a'e 47 391 337 3612 3956 4003 4293
Landungen — AHerrissages ..........ccoceiiiieniiiiieinsaes 677 530 7176 6 489 7 853 7019
Fahrzeitinh—Duréedevolenh ..........coiiiiiiviiiinennn 2119 1973 6 084 6 322 8 203 8301
Fahrstrecke in km — Distance devolenkm .................... 36 213 34 039 38 559 48 298 74772 82 337
Passagiere — PaSSA0OrS v wietsimniems v o e mmiavivin o iaodis v viv ot 1808 1269 9210 9272 11018 10 541
Schulfahrten—Volsd'école .........c.coviiviiiininnn o, 27 24 291 175 318 199
Alpenfahrten—Survolsdes Alpes . . .......ooviviininann.. 14 23 331 343 345 366
Nachtfahrten -~Volsdenuit ....... ... .o iiiiiinn.., 7 15 12 2 19 17
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10. Winter- und Helikopterflugfelder - Champs d'aviation d’hiver et pour hélicoptéres

Davon auf Rundfltigen
Total Dont en vols de plaisance
Bewegungen Passagiere Frachtint Bewegungen Passagiere
Mouvements Passagers fretent Mouvements Passagers
1986 1987 1986 1987 1986 1987 1986 1987 1986 1987
Winterfiugfelder
Champs d’aviation d’hiver
Blumental bei Mirren . 20 101 gg ;92 - 9 - 2
Lauberhorn .......... 130 446 2 1041
Ménnlichen .......... 1135 1374 1437 1465 930 1298 1242 1433
Helikopterflugfelder
Champs d’aviation pour
hélicoptéres
Balzars FL civinzaniais 886 779 1226 1394 177 3593 206 44 444 93
Domat/Ems .......... 388 448 141 223 3 4 26 9 62 39
Erstfeld v, 1920 849 900 63 3447 20 233 - 513 -
GAMPB i, o, e stocsine 1086 166 1683 14 15 1 18 - 37 -
 [o:5:1: | R N 2446 782 348 8 12 -
Gstaad-Inn Grund .. ... 708 976 1360 1869 - 3 12 22 24 43
Gsteigwiler .......... 2752 1964 1584 709 56 39 547 118 911 215
Lauterbrunnen ....... 2678 3696 2270 3114 598 847 226 234 445 485
Plafinal oviwanianas 304 684 384 814 - 1 62 96 96 176
Baron: .o s v v 2 366 3672 1214 2 160 139 230 120 54 262 112
San Vittore .......... 2394 2 386 2 265 1691 478 559
Schindellegi ......... 11562 1110 1437 1149 52 35 316 144 366 143
O628gNIN: Fava s - - = -
StMoritz vivicii v ves 407 326 1071 396
Hogen :iivivietin co 2 - 2 -
Untervaz ............ 1369 1878 142 359 74 1 10 92 17 122
Wirenlingen ........ - 138 - 280 - 50 - 61
475111211 9 806 13078 12 543 16 135 557 708 1196 1144 2507 2335
TOtal s g e 31949 34 853 30 254 33076 5608 6 041 3902 3314 6926 5259
11. Gebirgslandeplatze — Places d’atterrissage en montagne
Bewegungen Passagiere Bawegungen Passagiere -‘
Mouvements Passagers Mouvements Passagers
1986 1987 1986 1987 1986 1987 1986 1987
BE Vs
Blimlisalp! .......... 10 20 8 15 Aeschhorn-
Gstellihorn ........... 104 254 185 425 Rothorngletscher ... .. 526 1208 1010 2364
QTN e s 555 88 146 174 237 AIPNUBEL . irvieve svsme 428 512 836 987
Hotel Steingletscher . . . 104 86 195 143 REO| 1A et v e 316 314 493 577
Kanderfirn ........... 248 146 410 185 Bec de Nendaz ....... - - - -
Rosenegg-West ....... 66 54 104 110 Croix de Ceeur ........ 200 288 707 650
Staldenhorn ......... 64 168 123 263 Ebnefltuh ............ 416 778 709 1637
Sustenlimmi ......... 32 58 58 71 Glacier de Breney .. ... - 398 — 791
Wallegg ............. 198 328 388 597 Glacier du Trient .... .. 40 826 115 1624
Glacier de Tsanfleuron . 352 284 837 639
GL Grimentz ............ 56 18 131 30
Glarnischfirn? ........ == - Jungfraujoch ......... 696 588 483 449
Li;':,:‘esfen;{pn ________ = E > 3 Langgletscher ........ 156 306 334 606
Monte Rosa-Satteltole . 754 1082 1467 1943
GR Petit Combin ......... 6 462 21 959
= Rosa Blanche ........ 52 154 142 346
Albignabecken ....... 458 272 998 557 Theodulgletscher .. ... 1172 | 1400 | 2410 | 2963
é‘h'; I;'sd: ------------ ‘;5 12 1?3 :15;’ Unterrothorn . ..... ... 176 316 354 667
............. H G T SesTm e, 8 1
Crap Sogn Gion ..,,.. 162 64 323 125 Wlidnom 8 o e 048
Fuorcla Chamuotsch .. 52 38 99 73 BE/VS
Fuorcla Grischa ....... 144 106 269 159
Madrisahorn .. ....... i — _ X Petersgrat ........... 318 618 676 1249
Passo dal Casnile .. ... 246 150 482 333
Passo dal Cantun .. ... 282 130 595 263 GL/GR
PIZPOONE, oo 94 24 162 33 Vorabgletscher ....... 24 48 52 74
Vadret del Corvatsch ., 674 268 1181 454
VadretPers .......... - - — - GL/UR
Ti Clariden-Hufifirn ...... 62 112 93 137
ApBTORHA wwevavar ol L B I T 9206 12772 (17397 |25380
VD
Col des Mosses ... .... - 44 - 56
LBYSIN: v v 34 88 73 222

! nurfir Ausbildung
2 nurvom November bis Juni

" pourlinstruction seulement
2 de novembre a juin seulement
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12. Nichtgewerbsmassiger Verkehr nach Flugplédtzen ~ Trafic non commercial par aérodrome 1987

Motorflug—Vol 3 moteur Segelflug- Vol a voile
Flugpl& i P Davon
Aé“)g;l:t"z;s v;':;ﬂ:g ::13 R‘\*/'Zlesfl';ge aewg?.lqsen chzl:tng I;assagiere: . ‘Sn?lrts Dauer/Durée
I'aérodrome’ voyage Mouvements vole d'école ssEagars acotages h
Landesflughérfen
Aéroports nationaux
ZUEICH: & i aiewions svsivva st visiiard s 7 150 30794 37 %944 10 306 44 368 - -
E121; 7 ——————————— 16 134 29 326 45 460 8931 41 295 - -
Basel ... 29 880 16 827 46 707 20 856 42 520 = -
Regionalflugpldtze
Aérodromes régionaux
BarnEBOID . oo oxs oo ssmmsniensase 45 vir R 52 036 24 996 77 032 42 427 18 842 1986 1054
BIFTONA. co o monci i sisss o e e 107 638 9713 117 351 73764 10914 6 837 4 861
LOS EPIARIEOs: o s mnnimamnge s ws 9 640 3757 13397 7 049 6071 586 601
GRERCNON o is: as s S R v oy s 69 244 13 651 82 895 53 222 29721 9363 4339
Lausanne-La Blécherette ............ 25 298 4623 29921 20 355 7512 - -
Samedan: s i T Sre s O ST iR 2572 7764 10 336 - 12 285 1908 4 098
SION wvwsivn o e o VoGRS s o4 i v ileg 52814 9499 62 313 44 071 15 462 1963 1870
Flugfelder
Champs d‘aviation
AMANNEIN: 7 oo v S B o o i ST 35122 9 156 44 278 25311 15 406 1497 823
AMIMKON. = on e 20 et o on-ov cosmamaves 4184 - 4184 - - 5771 4 458
ABTONE v i avw v rvminivie o ey oxes e 477 erihg 4816 3494 8310 4332 4 605 228 457
Bad Bagaz. . v:ounsmasimss s s smavaraes 11416 1695 13111 1373 2938 1022 1318
Bellechasse* ..............c00vven 3968 150 4118 638 - 1458 1090
BOX 5veii s sasrainss sesen o A 13748 1503 15 251 3723 6330 1404 1635
Biel-Kappelen ......... ... ... .00 5 650 1454 7 104 2077 6 567 - -
BULWAL i, voeiiminiei. sia v age wissotaieinra, siais 42 382 1070 43 452 29 558 1172 1691 1214
(o] 76y i S S 4718 6 382 11 160 = 3734 - —
Courtelary ....ovvevivninninnenonns 3902 - 3902 - % 1674 2079
DIENOBN® s smnise wso i wsnisszmss: wossias 1956 27 1983 - - 908 978
ECUNVAIOIES:: - sii5vavas vasi i e R AN 4 16 706 3 368 20 074 12 847 4789 =S —
Fricktal-Schupfart .................. 13132 1449 14 581 10 090 1811 3928 1994
GRUYRTES) oo s visls idisniomnvnia via 9% 8 382 1601 9983 3936 2 390 1258 966
Hasenstrick: oiiasssantesn s 300 281 1181 - 637 - -
Hausen am Albis . ..............000. 12 592 2035 14 627 9735 1605 1634 1864
Kagiswil . ...ooviiiiniiinnaenn, 10218 2190 12 408 5594 3385 598 939
Ladgenthal. ..o SR ob e s ih 8 6578 980 7 558 2 250 * 1604 1345
o o Lo T T T 51126 7079 58 205 32677 40 565 1469 1892
LOMMIS 55 0 i sn s Ganpnns: (55 40 555 97743 1253 11027 6 990 1941 - -
LUQAIIO i o3 v s S veen vt o5 §ai 13 004 8 346 21 350 10716 24 549 - -
Luzern-Beromiinster . ............... 10 384 1941 12325 4752 4024 895 858
Montricher® .. uwvisass s e saiiense 5480 - 5480 - - 2740 2527
MOBEIE i s saavnin v o s s wiagaions 1226 487 1713 419 638 - -
Nauchatel .« acmsvses .o o5 otemems 17 268 6712 23980 12 632 2619 1314 943
(9]11: ] 1 Tk - - - - - 1096 433
POTTEITIY, u cnmomnmm sowans amswaasmusesss 7 368 4584 11952 6 468 450 184 213
RECRENBAtI! s B invon sacomvssines 3878 595 4473 2903 1198 - -
SABNBN o wisiaiimng o s S waeran 1890 1099 2989 - 1593 528 1500
SchafthaUeen! usiai v v 4850 92 4942 - 832 2347 2977
Schanis® . s saamaiveveaeid 15 792 870 16 662 10138 875 10 575 8520
T LG 8 o N M G e S S e o 2 268 2 369 4637 444 1626 - -
Speck-Fehraltorf ................... 21 352 2117 23 469 13610 3768 479 359
ThUN « e e 9794 1744 11538 4975 3295 1484 1564
N L ———— 27 238 4 686 31924 21392 13436 — -
Wangen-Lachen ................... 20 878 7944 28 822 19 214 7172 - -
WIMESThUr® & o an s is g 974 6 980 - - 1950 1000
NVETADN s s s samsideiae vaies 16 756 6716 23472 14 262 3063 307 154
ZWOISIMMON .« .\ oo vincmon ounssiasva 1808 37 1845 - 356 453 783
Diverse —Divers ...........coveveens 11542 2 052 13 594 2076 3312 2376 2735
Diverse alpine Segelfluglager*®
Divers camps alpins de vol & voile* . .. 3100 2 3102 - 39 1519 48611
Winterflugfeld (Eisflache)
Champ d’aviation d’hiver
{surface de glace)
SChWarzgen . uuwvey wsam on e weseee - - - = = - o
Wasserflugplatz
Hydroaérodrome
EACHON v srvvanatine sriss a6 uamsaonss 204 51 255 - 274 - -
TOLAI 1987 crvrecemrras v ame ovs. wospmstatosond/e: o 830 730 248 567 1079 297 556 113 399 985 77 035 69 052
TORAlITI8E: suvnvisaranran s susmmintassiasiieare 814 798 249 872 1064 670 549 172 401 193 78 555 75 264
Zu-oder Abnahme in Prozenten
gegeniiber dem Vorjahr ............. +2,0 —05 +1,4 + 1,3 -03 -19 - 83
Augmentation ou diminution en pour
cent par rapport al‘année précédente

1 Starts und Landungen
2 Dhne Besatzung; ohne Flugschiller
3 davon 6444 auf der Platzvolte

14

1 Décollages et atterrissages
2 Sans équipage; sans éléve-pilote
dont 6444 dans le circuitd'aérodrome

* nur fiir Segelfiug—pour le vol & voile seulement
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13. Bewegungen auf den Flughiafen 1971-1987
Mouvements sur les aéroports 1971-1987

Inkl. Taxiflige und andere Fliige, jedoch ohne Rundflige
Vols taxi et autres vols inclus, sans vols de plaisance

Basel Bern Genéve Lugano Zirich
Nicht- Nicht- Nicht- Nicht- Nicht-
Linien- tinien- Linien- linien- Linien- linien- Linien- linien- Linien- linien-
Jahr verkehr verkehr Total verkehr verkehr Total verkehr verkehr Total verkehr verkehr Tetal verkehr verkehr Total
Année Trafic Trafic hors Trafic Trafichors Traflc Trafic hors Trafic Trafic hors Trafic Trafichors
delignes deslignes delignes deslignes dellgnes des lignes delignes des lignes delignes deslignes
1971 15 306 6 203 21509 1956 1671 3627 56 334 8 520 63 854 88 849 8744 97 593
1972 16 332 4775 21107 218 1032 1250 57 921 6 633 64 554 86 818 11825 98 643
1973 16 560 4 415 20975 312 1009 1321 59 058 8113 67 171 90 032 13774 103 806
1974 17 060 3227 20 287 274 6395 969 59 363 6813 66 176 93929 12 687 106 616
1975 17 709 3555 21264 486 531 1027 59 874 7 563 67 437 95 046 13 240 108 286
1976 17 794 3923 21717 566 798 1364 60 153 8 319 68 472 - 1606 1606 95 365 13941 109 306
1977 17 122 4539 21661 623 865 1488 62 427 9534 71961 - 979 979 97 103 16 095 113198
1978 18 921 4531 23452 428 841 1269 65 772 8729 74 501 - 1640 1640 98 744 16 907 115 651
1979 20 469 5507 25976 514 1146 1660 64 208 10 5636 74 744 - 2 666 2 666 101 762 17 275 119 037
1980 20 997 5314 26 311 1022 1379 2401 64 493 9 859 74 352 228 3082 3310 107 723 16 409 124 132
1981 20971 4221 25192 1302 2344 3646 63 796 9300 73 096 2964 2 565 5529 110 884 14 927 125811
1982 20193 4903 25096 1442 2276 3718 61 953 10 106 72 059 5134 2377 7511 110372 14 854 125 226
1983 21579 6 287 27 866 2 265 2192 4 457 62 775 10 611 73 386 8 146 2 390 10 536 110 011 15 376 125 387
1984 23 349 6 960 30309 2451 2 066 4517 65 633 11495 77 128 9924 2 309 12 233 112 254 17 222 129 476
1985 24701 8 347 33048 2738 2225 4963 68 474 11983 80 457 11527 2592 14119 115714 18 459 134173
1986 25 467 12 081 37 548 3488 2292 5780 70403 12 218 82 621 12 635 1947 14 582 119 043 18 237 137 280
1887 27 381 13708 41089 4011 2381 6 392 74 376 13 966 88 342 12 802 2926 15728 124 244 19 133 143 377
14. Nachtflugbewegungen auf der’l Landesflug_hafen 1971-1987 An- und Abfitige zwischen 22,00 und 06,00
Mouvements de nuit sur les aéroports nationaux 19711987 Arrivées et départs entre 22.00 et 06.00
Basel Genéve Ziirich
Nicht- Nicht- Nicht-
Linien- linien- Linien- linien- Linien- linien-
Jahr verkehr verkehr Total verkehr verkehr Total verkehr verkehr Total
Année Trafic Trafic hors Trafic Trafic hors Trafic Trafichars
delignes deslignes delignes deslignes delignes deslignes

1971 2 640 1783 4423 4180 1158 5338 5671 1142 6813
1972 2 565 1464 4029 4 657 320 4977 5509 738 6 247
1973 2538 463 3001 4513 388 4901 5 252 735 5987
1974 2 606 196 2802 4094 274 4 368 4158 565 4723
1975 2526 225 2751 3944 287 4231 3478 537 4015
1976 2295 191 2486 3886 300 4 186 3188 673 3861
1977 2533 342 2875 4 464 391 4 855 3354 1026 4 380
1978 2500 264 2764 3943 265 4 208 3495 814 4 309
1979 2548 434 2982 3364 202 3566 3214 655 3869
1980 2563 257 2820 2 865 187 3052 2602 508 3110
1981 2937 202 3139 3294 195 3489 3264 504 3768
1982 2549 264 2813 2703 194 2 897 2610 355 2 965
1983 2827 1173 4000 2538 171 2709 2728 346 3075
1984 3227 1294 4521 2622 194 2816 2934 383 3317
1985 3053 2269 5322 3 065 257 3322 3424 507 3931
1986 2773 4 550 7323 3328 216 3544 3802 424 4 226
1987 2731 5 261 7 992 3172 206 3378 3788 381 4169




& 15. Passagiere im Linienverkehr auf den Flughafen 1971-1987
Passagers dans le trafic de tignes sur les aéroports 19711987

: Basel. . Bern G“e;'léve 7] g;a no Ziirich
B Di;ekter birsktar ) Dirgkter . “i‘..‘lirektor Direkter
Jdahr Eigen- Transit Total Eigen- Transit Total Eigen- Transit Total Eigen- Transit Totat Eigen- Transit Totat
Annee verkehr Transit verkehr Transit verkehr Transit verkehy Transit verkehr Transit
Traficiocal direct Traficiocal direct Traficlocal direct o Traliclocat direct Traficlocal direct b
-/ 1971 410 088 18103 428 191 42 327 2394 44 721 2483611 311782 | 2795393 4165 176 350 120 {4515 296
¢ 1972 460 797 32 600 493 397 2 140 - 2140 2 664 691 355 650 | 3010241 4 404 714 336 212 4740926
1973 507 258 44 242 551 500 3225 - 3225 2 882 865 408 712 | 3291577 4916 594 338834 | 5255428
1874 504 500 62 483 566 883 4575 - 4 575 2 843 966 438 380 |3 280 346 4976 678 337216 | H 3138594
1875 505 512 64 464 569 576 12 787 - 12 787 2882363 . 474757 13357 110 5 040 069 352965 | 5393034
1976 545 988 77 294 623 282 14 042 - 14 042 3089331 l 497 933 ;3587 264 5 437 261 344 494 | 5781756
1977 553 753 68 488 622 241 14 749 - 14 749 3349219 : 521678 [ 3870897 5900 577 382 368 | 6282945
1978 591 042 57 776 648 818 13749 - 13745 3504 238 672960 (4077198 6194 311 320816 | 6515127
1979 622 482 54 494 676 976 17 126 - 17 126 3592 31 571806 t4171127 6463 609 206 714 | 6760323
1980 653 087 43 651 696 738 20538 - 20538 35683472 526443 14118915 1 647 - 1547 6573 248 282 448 | 6 B65 696
1881 687 282 62 116 749 398 23 150 - 23 160 2796014 525 369 |4 3271 383 25289 - 25 288 10125672 297 630 |7 310202
1982 635 873 42 858 678 729 23 160 - 23 160 3 736 986 502 967 |4 232 953 50 255 - 60 265 6990413 326843 |7 316 256
1983 658 716 11503 870 219 38 395 2 580 40 975 3770089 517 060 |4 287149 81 639 - 81632 7228183 322181 |7 550364
1984 694 730 3370 698 100 42 AG7 3539 486 006 3824775 K63 360 (438813b 106 630 - 106 680 7 487 260 340 400 |7 827 660
1985 756 695 8 057 764 752 47 B37 4992 521829 4013480 577 707 | 4591187 134 768 - 134 768 7 840311 3656 212 |8 196523
1986 842 008 7 487 849 495 54 643 8047 62 630 4124 853 530 337 |46565190 162 199 1907 164 106 8030 116 255061 | 8285177
1987 934 763 812 943 575 61 166 13088 74 264 4415 738 582 594 | 4998 332 198 377 2831 201 208 8 875 745 407 519 | 9233 264
16. Passagiere im Nichtlinienverkehr auf den Flughéfen 19711387
Passagers dans le trafic hors des lignes sur les aéroports 1971-1987
Ohne Rundfiiige — Sans vols de plaisance
.éa-s-;“ - ) Bearn Ganéve ) Lugano Ziirich
o Direkter ] Direkter o Diréic-t.e.r. T Direkter Direkter
Jahr - Eigen- Transit Total Eigan- Transit Total Eigen- Transit Total Eigen- Transit Total Eigen- Transit Total
Année verkehr Transit varkehr Transit verkehr Transit verkehs Transit verkehr Transit
Traiic Ioc:ai direct Tr_aﬁc lacal diract L Traficlocal chrec'r o Tralic local divect ) Trafictocal i © direct
971 ) --329 291 ~7488--4 336749 - |- 2786 - - 2786 --2b3942 - | 21816+ 2757FH8 |- - 595033 1 20690 |- 515723
1972 294 264 6088 i 3003b2 1761 - 1761 285 435 30370 324 3805 7188 256 34714 822 970
1973 254 998 4853 | 259 851 1313 - 1313 367 694 45 609 413 303 940 973 36 BG4 977 837
1974 179 2808 4 353 184 161 T 607 — 1607 307 600 23 640 331 240 875 524 12 498 8956 (022
1975 178 026 3550 181576 1322 - 1322 333 451 21783 3565 234 929 145 22 552 951 697
1976 151577 5333 156 910 1777 - 1777 364 948 281335 393 283 2790 - 2790 1003703 29295 1032998
1977 167 094 7 551 174 645 2096 - 2036 447 865 48 566 496 431 2943 - 2943 1171279 27858 [1199 137
1978 174 037 8131 182 168 1918 - 1918 414 794 47 441 462 235 4575 ; - 4575 1133 309 34538 | 1167 847
1979 232143 9598 241739 1942 - 1943 418 006 70 305 488 311 8 b68 ; - 8 568 1065 832 38713 | 1104605
1980 203 489 7677 211 1686 2580 - 2580 369 254 50 227 419 481 7578 - 7578 1065 105 21585 | 10886320
1981 167 226 5328 172 554 2387 16 2403 3834915 33031 416 946 5 147 - 5147 971574 23 404 994 978
1982 212179 12019 224 198 39842 22 3964 442 168 24 674 466 842 4 603 - 4603 979 843 215692 | 1001435
1983 217 529 17 194 234 723 3804 247 40711 4386 147 23519 459 666 4 225 - 4 225 1042324 23032 | 1065366
1984 240 699 18817 25856186 29689 2 291 490 067 32872 522939 4329 - 4 329 1197 821 23 798 1221618
1285 259 709 22138 281847 3606 11 3817 h12 485 46 444 568 925 & 422 - 4422 1274 333 21903 | 1296236
1986 255435 - 23 663 279098 4088 32 4120 478 594 41 299 519 893 4025 - 4025 1233875 20 3N 1 254 266
1987 260270 22979 283 249 4 881 390 5271 523 230 31636 554 866 7925 a 7934 1254 215 16908 | 1271823
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17. Frachtverkehr auf den Flughifen 1971-1987

Trafic de fret sur les aéroports 1971-1987

Eigenverkehr in Tonnen — Trafic local en tonnes

Basel Bern Genéve Lugano Zirich
Nicht- Nicht- Nicht- Nicht- Nicht
Linien- linien- Linien- linien- Linien- linien- Linien- linien- Linien- linien-
Jahr verkehr verkehr Total verkehr verkshr Tota! verkehr verkehr Tota! verkehr verkehr Total verkehr verkehr Total
Année Trafic Trafichors Trafic Trafic hors Trafic Trafichors Trafic Trafichors Trafic Trafic hors
delignes des lignes delignes deslignes delignes deslignes delignes deslignes delignes deslignas
1971 11 407 1634 13 041 161 39 200 25 033 1488 26 521 95 503 2 366 97 869
1972 11 250 1337 12 587 2 7 9 27 881 1051 28 932 101 583 2 435 104 018
1973 13 009 1967 14 976 7 54 61 32030 583 32613 110133 3792 113 925
1974 12 749 1451 14 200 11 16 27 33740 445 34 185 115 683 2 946 118 629
1975 11900 2 664 14 564 13 7 20 30 564 5 162 35726 111380 2 436 113 816
1976 14 505 3175 17 680 15 25 40 32 846 3814 36 660 123 461 2 690 126 151
1977 14 597 6 908 21 505 24 9 33 33777 914 34 691 137 121 2 087 139 208
1978 16 755 3101 19 856 15 4 19 35 684 502 36 186 - 11 11 150 539 2 898 153 437
1979 17 611 3789 21400 16 14 30 35515 918 36 433 - 40 40 152 103 4 608 156 711
1980 14 872 4 385 19 257 20 31 51 35515 273 35788 - 44 44 151 822 4 878 156 700
1981 14 615 3329 17 944 17 11 28 32493 213 32706 - 6 6 159 354 2635 161 989
1982 11413 3 852 15 265 10 12 21 32243 320 32 563 6 - 6 165 714 2 294 168 008
1983 10 592 3063 13 655 17 18 35 36 261 180 36 441 25 - 25 176 808 2 962 179 770
1984 12 502 2611 15113 22 18 40 43 642 190 43 832 95 2 97 201 240 3537 204 777
1985 9 665 2192 11857 28 15 43 45 934 380 46 314 127 1 128 208 075 2 668 210743
1986 7016 2737 97563 38 19 57 44 782 401 45 183 171 - 171 218 091 2 485 220 586
1987 9810 4 168 13978 44 29 73 47 311 606 47 917 155 15 170 228 304 1152 229 456
18. Postverkehr auf den Flughafen 1971-1987
Trafic de poste sur les aéroports 1971-1987 Eigenverkehr in Tonnen — Trafic local en tonnes
Basel Bern Genéve Lugano Ziirich
- Nicht- Nicht- Nicht- Nicht- Nicht-
Linien- linien- Linien- linien- Linien- linien- Linien- linien- Linien- linien-
Jahr verkehr verkehr Total verkehr verkehr Total verkehr verkehr Total verkehr verkehr Total verkehr verkehr Total
Année Trafic Trafichors Traflc Trafic hors Trafic Trafic hors Trafic Trafichors Trafic Trafic hors
delignes deslignes de lignes deslignes delignes deslignes delignes deslignes delignes deslignes
1971 1624 54 1678 4 460 14 4474 6 305 15 6 320
1972 1632 18 1650 477 10 4781 6188 8 6 196
1973 1569 8 1577 5025 7 5032 6 786 13 6 799
1974 1670 11 1681 5501 4 5 505 211 14 713
1975 1661 34 1695 5585 3 5588 7 400 17 7417
1976 2 360 17 2377 5921 10 5931 8 481 18 8 499
1977 2 655 23 2678 6477 6 6483 9439 13 9452
1978 2852 17 2 869 6738 74 6 745 9014 11 9025
1979 2903 1 2914 5879 6 5 885 9 386 14 9400
1980 3169 1 3180 6271 3 6 274 9 886 10 9896
1981 3088 4 3092 7 037 6 7043 11 090 9 11 099
1982 2093 8 2101 465 3 7 468 12 593 8 12 601
1983 1929 4 1933 20 4 8324 14 294 13 14 307
1984 1985 ¥4 1992 37 - 37 455 4 8459 15 078 17 15 095
1985 2242 7 2249 47 - 47 8926 7 8932 16 236 27 16 264
1986 2708 86 2794 51 - 51 8 888 5 8893 41 - 41 16 590 30 16 620 .
1987 2 467 157 2624 51 - 51 9150 2 9152 66 - 66 16 265 8 16 273
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19. Verkehrsstrome im Linienverkehr — Courants dans le trafic de lignes Europa — Europe
® Total s_chw?iz il
assagiere einmal geza Basel Genéve Zirich
Abfliegende Passagiere — Passagers partants {passa g:r:?;gn‘;’;l?:u na fois)
1986 1987 1986 1987 1986 1987 1986 1987

Belgien—Belgique ............cccouvnun- 140 586 143 033 12 544 12706 68 660 67 832 63 057 65 834
Bulgarien—Bulgarie .................... 9105 9 431 286 352 1420 1283 8 606 9103
Dénemark—Danemark ............co00unn 63 646 66 723 2 086 2532 19 864 21606 44 969 46 390
Deutschiand (BRD) — Allemagne (RFA) .. ... 669 682 727 071 37 693 43 907 117 449 128 347 543 858 577 584
davon—dont: Berlin ................... 32122 45 260 1728 2379 3550 4236 27 866 39432
Disseldorf ............... 130 771 139 295 9870 12 201 24 819 25 562 100 623 104 503

Frankfurt — Francfort ... .. .. 172 269 179 424 4725 5 300 41326 41658 129 314 135 196

Hamburg — Hambourg ... .. 63 252 65 173 3747 4298 7 655 8075 56 527 56 831
Kéln—Cologne ........... 33 655 34 354 924 937 3425 3944 . 30660 30 887

Minchen —Munich ........ 140 601 154 675 13940 15 239 21707 27 208 113780 118 209

STUIAIT s s i v 49 540 51554 263 230 8423 10 043 44 372 43 862

Finnland —Finlande .................... 35433 40 876 1082 1155 7 093 10 017 31462 32 380
Frankreich—France ............ccceinsn 672 232 713454 153 986 177 799 316 441 321638 206 568 215 367
davon—dont: Paris ,.......c.cooeuiiarann 497 240 534 541 139 075 158 476 216 149 221562 139917 150 079
Nizza—Nice .......co.uun 107 119 114 409 2998 6542 61223 63 593 44 099 44 435

Griechenland —Gréce ., ... .oovvvinvnnnnn 121 230 134 065 3882 3862 46 463 47 352 79 138 90 236
davon — dont: Athen —Athénes .......... 100 164 108579 3195 3178 42 325 43 551 60 251 66 976
Grossbritannien — Grande-Bretagne . ...... 741708 834 356 52734 59 473 301139 335370 383515 436 716
davon —dont: London—Londres ......... 654 284 730 248 46 859 52 593 275 325 305 153 3228%4 363 877
Manchester .............. 52 629 57 316 3406 3431 13751 17 031 38 950 40 328
Holland—Hollande .........covevevvinns 167 360 176 970 11533 10 907 52 560 54797 107 137 115 988
Iland=1Idande ..........cciieeinnninnn 21 656 21160 1094 1266 4562 4875 18 452 17 740
Halleni<alE o corontams: 5 5% 5 matsaue 6, 5 264 176 306 388 11148 12 561 88 820 100 571 169 602 195 832
davon —dont: Rom—-Rome ............. 98 895 113 462 4516 4 666 42710 49 132 55 053 63 061
Mailand - Milan .......... 114 090 124 473 3713 4436 30694 31953 84 567 92 376

Jugoslawien — Yougoslavie .............. 62 168 63 992 1889 1957 3723 3929 62 079 63 768
davon - dont: Belgrad — Belgrade ........ 24 371 24 800 931 952 1924 2058 24 331 24 687
Luxemburg - Luxembourg .............. 15 499 20 034 91 139 4771 6 982 11762 13 347
Maita — Malte ....... R R R N e 12 484 16 712 668 869 1121 1475 12084 16 282
Norwegen —NOIvege ........c..oovvunennn 36 972 38263 1356 1321 12 858 14 008 24779 24 663
davon —donts O8I0, .. oo iseiieaio s vie ot 30 156 31295 1047 992 10 989 11917 19 696 19 737
Osterreich —Autriche ................... 183 406 201582 7 287 7 272 17 987 19 846 169 610 186 359
davon - dont: Wien—Vienne ............ 125 158 139 754 5 756 5629 14 645 16 635 111 950 125 147
Salzburg — Salzbourg ...... 25 652 26 762 523 547 1513 1537 25 584 26 677

Polen —Pologne ... s eiueosioee ss o o o 21377 24 370 429 542 4674 5417 17 516 19 521
POrIUGAY ik v amussmin s wieveirmay st o 95 261 111 000 3170 3026 43 062 49 118 55 414 65 303
davon - dont: Lissabon — Lisbonne ....... 61426 69 743 1970 1745 22 393 25795 40 332 45710
Porte, o svnstuis W e 28 220 32171 827 970 17 475 19 034 10 590 14 700

Rumaéanien —Roumanie . ......oovivvnenns 8 053 7 441 209 159 708 551 7972 7 381
Schweden—Suéde . .......cooevviinan. 85 142 90 788 3264 2919 19 542 21778 72923 76 769
davon - dont: Stockholm ............... 61287 65 685 1924 1571 13519 14 980 54 676 58 304
Spanien—Espagne .. ... 292 624 321416 13632 13 964 144 517 151 459 150 031 172 567
davon—-dont: Madrid .................. 88210 94 642 3015 3023 45 326 46 662 43 669 48 768
Barcelona — Barcelone ... .. 67 553 78 737 3198 3710 36314 42538 32 867 38173

MAIBGA v 50 963 57516 2313 2498 2229 24 551 29 692 34552

Mallorca — Majorque ...... 44 231 46 001 3189 2902 16 217 14 684 25 660 29 293
Tschechoslowakei — Tchécoslovaguie .. ... 23729 27 377 540 681 2 356 2469 22 870 26 310
TArke) — TUFQUIE iiiviv oo vs meicisame sk i siinaie 77 560 107 726 2145 2494 21384 23931 62 105 89 841
davon - dont: Istanbul —Istamboul ....... 62574 78 772 1730 1959 19 850 22032 47 672 61336
Ungarn—Hongrie .........coivvenienenn 55 205 63 307 1447 1564 3947 3879 54 787 62 955
B ASS RS EIRSSE s s iarsmins 21110 26 973 385 425 4 669 5281 17 488 22578
Ubrige Lander — Autres pays ............. 5 041 5562 168 214 792 842 4451 4 853
TR e oo mcumsce b b BRSNS 3902 445 4 300 070 324 748 364 066 1310582 1404 653 2402 235 2 655 667




19. Verkehrsstrome im Linienverkehr — Courants dans le trafic de lignes Obrige Welt — Reste du monde

Tptal S.chwellz s
ol = Basel néve Zi
Abfliegende Passagiere —Fassagers partants lpassagg-z‘:n:r?:g::seune fois) Ge rieh
1986 1987 1986 1987 1986 1987 1986 1887
Afrika —Afrique .......coviviiiiiniann, 354 919 380993 14 033 13 156 169 820 182 251 189 368 202 414
Agypten—Egypte .............c.ooiounn 45 022 55 075 979 990 25 086 25413 22 458 31001
Algerien—Aigérie .................... 38 955 39434 3217 3049 21610 22782 16 082 15 199
Eifenbeinkliste — Cote d'Ivoire .......... 11323 11557 301 357 8416 8474 3001 3189
1 T e e A oA 8312 9 667 58 125 2279 2768 6 090 6963
Kamerun—Cameroun ................ 7716 6 685 187 202 5220 4 459 2571 2308
Kanarische Inseln - lles Canaries ....... 18 419 19 720 622 545 8634 9603 9942 10 275
Kenia=KenVa ..cuecsmssousimeenispsisais 15 020 16 331 354 309 6881 7 438 8 446 9276
CIbanta—EIDBIA vy stesas s s 3872 4786 46 40 1815 2 347 2 096 2 496
Libyen=~LiBYe v aiems meatie vas 15735 22 037 165 133 1883 2559 15704 21582
Marokko—Maroe esansenessvnsnes 33662 36 832 752 915 23 381 25 861 10 705 11 312
Mauritius - Maurice .................. 11912 10537 90 71 845 3037 11739 8 054
Nigeria—Nigéria .. ........c.c.ceunun.. 29 684 21101 604 493 6 766 6 302 23 265 15 152
Senegal —Sénégal ................... 9 956 9464 1275 850 6112 6 181 3373 2938
Stidafrika — Afriquedu Sud ............ 24 043 29 946 831 975 5611 6 447 19 123 24 321
Sudan—-Soudan .............c..eu.nn 7 288 5301 68 72 3176 2 890 4748 2569
Tansania—Tanzanie .................. 7 426 8319 80 111 3767 3814 3712 4550
Tunesien—Tunisie ............cc..... 42 667 47 151 3645 3191 26 246 29 299 14 240 16 451
| A 8 679 6 692 110 94 3969 3400 4723 3329
ASien —ASIE .......iiiiiiiiie i 501 751 525 921 11 390 12 144 125 643 128 467 401 016 418 282
Arabische Emirate — Emirats arabes .. ... 12576 12 402 192 170 3610 3625 9 637 9233
China =GN0 «scumpmumsiussres sy 21150 21414 568 480 1937 2 137 19 894 20 025
Hongkong—HongKong ............... 24528 26 059 871 951 5225 5 205 20018 21607
Indign~Inde: ...t voseivisiasauiimes 30618 31904 789 867 9576 10 480 22 219 22314
Indonesien —Indonésie ............... 9 642 11 268 339 373 1816 2209 8742 9726
MR s s I R s R e e 5371 2429 66 33 1484 1005 4132 1560
RO 205 5 s icos s b e et pts s e A A 22 567 16 046 149 306 6714 6 609 17 136 10 611
Israel —lIsraél ............ccovvvvvunnn 107 842 122 234 3155 3 346 13828 17 095 100 993 111 835
Japan=3lapon x. e s G ten e oreEaEs 69 083 76 886 1242 1513 20969 21979 51 651 57 442
Jordanien—Jordanie ................. 5831 6 467 117 156 3282 3576 3047 3274
Kuwait—Koweit ........coivennennnns 9 253 8428 134 76 6 594 6 505 3176 2189
Libanon —Liban .. vasam s 7 028 5725 142 61 4 835 3765 2835 24586
Malediven ~Maldives ................. 7 839 11026 6 8 210 154 7797 11 003
PakiBtan o ysvesioatiiivin cisa 5927 5910 146 195 2298 1862 3777 4214
Philippinen — Philippines .............. 7 187 6781 152 156 1273 1471 6 491 5 893
Saudiarabien — Arabie saoudite ........ 42 390 30 366 546 431 20011 16 441 24 222 15 000
Singapur —Singapour ................ 25 571 29 561 298 324 2837 3391 23 569 26 906
SHLEANKE: .ol 10 358 6 155 61 20 1620 691 8 888 5593
Stdkorea—CoréeduSud ............. 11 941 17 802 192 242 1128 1137 11 000 16 939
SYHEN —SVHB iuivis v ais waiasniomssiesion 5878 5469 254 122 3917 3550 2 060 2011
Thailand — Thailande ................. 21982 27 467 313 590 4314 5489 18 5618 23 281
2YPern=LChYPre ..o ciwin ety 25733 32 860 1137 1186 4 461 5958 22 937 27 802
Australien, Ozeanien — Australie, Océanie .. 18 025 22 264 575 595 3589 4244 14 842 18 219
Amerika— AmMeérique .......... .00 585 006 706 409 23 205 30449 161 244 186 149 440 815 529 496
Argentinien — Argentine ............... 18 677 14 135 275 286 6 849 4 606 12218 9 802
Brasilien—Brésil ............. ... 000 34 695 37099 981 1029 10 994 12 299 25 300 25918
Kanada—Canada .................... 78 409 86 646 2 386 2044 21542 21825 61 358 68 534
Mexiko—Mexique . .....covivviieniins 6 499 8117 320 278 1846 2 365 4573 5 661
USA —Etate-Unig .« <o v oo 401 833 507 883 10 050 12170 109 700 134 738 309 859 389 834
Venezield: o viperumasmweimwaaess 8792 10 136 221 361 1599 1576 7 947 9 288
Zentralamerikanische Inseln—
lles de I"’Amérique centrale .. ......... 20 566 26 979 8 337 13 461 3282 3387 9227 10 447
Total v TSR e 1459701 1635 587 49 203 56 344 460 296 501111 1046 041 1168 411




20. Verkehrsstrome im Nichtlinienverkehr — Courants dans le trafic hors des lignes

Abfliegende Passagiere — Passagers partants

Total Nichtlinienverkehr
Total trafichors deslignes

Pauschalflugreiseverkehr
Trafic de voyages a forfait

Davon Stadteflige
Dontvelsintervilles

1986

1987

1986 1987 1286 1987
A. Nach europiischen Landern
A destination de pays européens
Bilgarien—Bulgarie ... ... veie s on e cmenon e 2938 3036 2937 3036 700 -
davon—dont: Varna ..........coeininnnnnnnan 1568 2573 1568 2573 - -
Danemark—Danemark . ........... ..o, 2538 4724 2038 3063 - -
Deutschiand (BRD) — Allemagne (RFA} . ........... 19987 18 023 8 186 10 176 7 554 7572
davon—dont: Berlil ... .iuwaissws s e 7 896 8 405 7579 7508 7 554 7 508
Hannover —Hanovre .............. 4 876 1887 - - - -
Deutschland (DDR) — Allemagne (RDA} ........... 2420 1730 102 93 59 -
Einnland —Finlande: .« yuviaioni i b sascineai e 9 661 8522 8 646 7 675 - -
Frankreich — France: : .iiiasing oo antos & waas i s 16 388 23018 8991 11 562 - -
davon —dont: Korsika—Corse .................. 2 462 5991 2379 5914 - -
BOUFdBS: orommomn. oo oy oy 3569 3756 3569 3756 - -
Griecheniand —GrOCE . v ywmm s, s v wasessyes 105 811 90 776 105 526 90514 - -
davon —dont: Athen—Athénes ................. 19 032 18 984 18 852 18 722 - -
Kreta—Crdte .........uvveivivios 35 752 30318 35 752 30318 - -
Rhodos—~Rhodes ................ 17 075 14 654 17 075 14 654 - -
Ubrige Inseln — autresiles ......... 27 358 20 943 27 358 20943 - -
Grossbritannien — Grande-Bretagne .. ............ 251012 241604 222782 211728 39796 14 905
davon —dont: London—Londres ................ 210 169 203 647 184 581 174579 39 796 14 905
Manchester ...............couvuns 18 743 16 409 17 482 16 316 — -
Edinburgh/Newcastle . ............ 6724 7636 6723 7 369 - -
QIASPOW i vniv w5 i wsraesivisresson e 8221 6563 8 007 6562 - -
Holland — Hollande: Amsterdam .. ............... 2 359 3108 1756 1347 1030 -
Irland~Irlande .......cooiiiivinieniinninnas 2341 1811 2338 1595 - -
alien = Ral0 « oo v s b e s 33929 37 393 31890 32910 3200 2449
davon—dont: Rom—Rome .................... 4039 2675 3585 2384 2959 2282
Sardinien — Sardaigne ............ 8996 9023 8 569 8 869 - -
Neapel —Naples ................. 5 281 4894 5234 4894 - -
SIZINeN=~SiCIlE: ;.o corsnimeimenansone 9 480 11695 9330 11217 - -
Jugoslawien — Yougoslavie ..................... 5 336 13 047 1549 5833 - -
Malta —Malte .o vo cnennn o cves oaey resisese 2 646 2818 2 646 2818 - -
Norwegen — Norvége .. .... R R i s 4440 4595 3092 3614 - -
Osterreich — Autriche: Wien—Vienne ............ 8 587 5372 7 248 4538 3742 1987
ROFUGAl wvsivis iviiai voe eron o 54 Ao o it o2 o 27 330 26 727 26 910 25502 6 959 6 257
davon —dont: Lissabon —Lisbonne .............. 11 523 10 794 11417 10 549 6 959 6 257
55 {1 o 1 A e —— 10 110 10319 10110 10 145 - -
SChWeden = SURE ...v.vviie o s wvn vomasie e e o 20413 19578 18 059 18 570 - -
davon —dont: Stockholm ..........ccoociiiinnnn 15710 16 015 14 892 15335 - -
SPANIEN = ESDAGNG vazsyinn- o i i i satorsm wata 147 764 168 497 128 877 145 439 - -
davon —dont: Palma/lbiza ..................... 127 043 143 944 126 863 142 632 - -
Santiago de Compostela .......... 17 615 21003 - - - -
TOPKEN == TTOGUIC i T e o sier soa ute 3 aioramerai ket s cana 17 418 15 254 17 142 15 217 3537 3838
davon —dont: Istanbul —Istamboul .............. 8 691 7 299 8 500 7272 3537 3838
Antalya .........coiiiiininn... 5523 3365 5523 3365 - -
Ungarn — Hongrie: Budapest ................... 3325 3724 3167 3464 3167 3464
Ubrige Lander —Autres pays ... .......coveeeeen.. 2 366 5072 1318 1140 668 262
A i o R o T e T R e e 688 008 698 429 605 200 599 834 70576 40 734
B. Nach aussereuropiaischen Lindern
A destination de pays extra-européens
AFE =AU . vaveommen e e s s 191 634 202 685 187 930 200 282 - -
davon — dont: Agypten—Egypte ................ 2863 4 605 2793 4584 - -
Algerien —Algérie . ............... 2 406 1881 241 - - -
Kanarische Inseln — lles Canaries . .. 93 196 113119 92 787 113 119 - -
Kenia—Kenya ...........c..c0u0e 48 889 47 821 48 889 47 821 - -
Marokko—Maroc ................ 4016 2 689 3722 2 252 -
ROUNION 7 5w e 11707 3617 11707 3617 - -
J (5,0 [o AR S S 5 668 2148 5 668 2148 - -
Tunesien—Tunisie ............... 18 190 26739 17 475 26 670 - -
BABIOIETABIG 10 mvconos o ims s pomsa S o o S RS 99 28 127 37241 27 051 35826 ~ -
davon —dont: Israel—lsraél .................... 7 881 13797 7731 12 946 - -
Malediven — Maldives ............ 4 387 5834 4 386 5834 - -
Sharjah voccomnasisavargesenes 735 1097 735 1097 - -
SriLanka . cosramnnssiiin s 4843 3219 4843 3219 - -
Zypern—Chypre ................. 9 060 12 236 8 758 12 236 - -
Amerika— Amérique .........ceiiieiiianinann 55 043 62 665 31435 35 460 - -
davon — dont: Vereinigte Staaten — Etats-Unis ... .. 52431 56 445 29214 29 340 - -
ANUGUR < o.an v SR NA e 58 n e S0 8 - 1812 — 1812 - -
RECHE o viv- i o0 siovarm v ol - 50 1696 3883 1696 3883 - -
TORAY s oivv i v SR e o GV G b i i s 274 804 302 591 246 416 271568 g =
Gesamttotal —Totalgénéral .................... 962 812 1001 020 851616

50 _

871402

40 734




21. Luftfrachtverkehr nach Warengruppen

Trafic de fret d’apreés les groupes de marchandises

Nettogewicht in Tonnen — Poids net en tonnes

Einfuhr—Importation Ausfuhr-Exportation
Warengruppen
Groupes de marchandises 1988 1987 1986 1987
i i 1970
Lebensmittel —AlMENtS . ...i.iiveiiiniriioinniveseroreninsness 11667 15 159 1855
davon —dont: Fritchte und Gemiise — Fruits et légumes .. ............. 6 497 8947 9 1g
Lebende Tiere — Animaux vivants . .. .................. 113 113 11 ;
Fleisch, Fische — Viandes, poissons ................... 3147 4222 153 201
i€ i 885
Rohstoffe — Matiéres premieres ...............oiviernenrnns seeiaes 9884 9377 864
davon —dont: tierische und pflanzliche — Matiéres végétales ou animales . 3918 4 600 188 516
Erdolprodukte — Produits pétroliers ................... 5825 4 420 144 98
Chemische Produkte — Produits chimiques ...........ccovviniunen .. 2 950 2828 16 657 17 909
Waren aus Mineralien — Articles en matiéres minérales ............... 448 438 701 641
Metalle und Waren daraus — Métaux et articlesenmétal .............. 1148 1234 4 256 4 262
Maschinen —IMACNINES) -auwiemn v it mm s oy e e v s s 8 254 9942 21015 20 025
Beforderungsmittel — Matériel detransport .. ...... ... . 1828 2430 819 836
Andere Fertigfabrikate — Autres articles manufacturés .. ............... 16 653 20 606 16 89; 1:31 ;zg
davon — dont: Textilwaren — Articlestextiles ...............covvunn. 1368 1551 e11 ;gs o
Uhren—Horlogerie . «iusumasunmui servinaviaicssiman s 374 344
Varschiadana Waren — DIVEIS ... i e v s it isssss s v v o sisiasisis s e 253 310 118 52 A
TIORBL, o vt e o e R R BRI e s ba ai 53 085 62 323 63 183 61 154
Quelle: Eidg. Oberzolldirektion, Statistik iber den Aussenhandel Source: Direction générale des douanes, statistique sur le commerce

der Schweiz nach Verkehrstragern

22. Luftfrachtverkehr nach Herkunfts- und Bestimmungsliandern

Trafic de fret d’aprés les pays d’origine et de destination
gemass Frachtmanifest — selon e manifeste de marchandises

extérieur de la Suisse par modes de transport

Bruttogewicht in Tonnen — Poids brut en tonnes

Ankunft - Arrivée Abflug-Départ Total
1986 1987 1986 1987 1986 1987

1. Europiische Lander—Pays européens

Belgien—Belgique ..........c0oviieniniunnnn, 15632 1809 1085 1476 2617 3285
Bulgarien —Bulgarie .............c.ourunnnnnn.. 37 133 171 161 208 294
Danemark—Danemark ................c00.uuns. 259 247 287 315 546 562
Deutschland (BRD) — Allemagne (RFA) . ........... 3187 3320 1812 1958 4999 5278
Deutschiand (DDR) — Allemagne {RDA) ........... 7 1 62 80 69 9
Findand =Finlande ., ..o s sewnsin s 139 139 364 395 503 534
Frankveleh — Frante) ...owsiess o s e i dias 2616 2691 1444 1351 4 060 4042
Griechenland —Gréce . .........vovvvnuennnn... 731 823 612 649 1343 1472
Grossbritannien ~ Grande-Bretagne .............. 4278 4 851 3753 3744 8031 8595
Niederlande —Pays-Bas ........................ 2572 2547 857 1131 3429 3678
[sFTaTo [ T2 ¥ s [ S 327 325 211 228 539 553
1 15T i 1T T S 5 5 29 50 34 55
Frallon = Blie: ., ocoun v ate i s s v R e 918 1007 809 863 1728 1870
Jugoslawien — Yougoslavie ..................... 320 318 293 287 613 605
Luxemburg ~ Luxembourg ..................... 20 21 55 31 75 52
Malta = MaRE .o sivsm Gismioam na se v S b 30 36 79 94 109 130
Norwegen—~Norvege .......................... 107 137 328 356 435 493
Osterreich— Autriche ............coooeonnoon.. 390 379 631 652 1021 1031
Polen—Pologne .............c.oviuvnnenann. .. 54 60 111 130 165 190
o] 0 o] S STyl i ai i 746 882 396 431 1142 1313
Ruménien —Roumanie ......................... 41 23 55 37 96 60
Schweden—Sudde ............cccvvvvrninen.. 312 315 566 592 878 907
SRANION —ESPAONG 5. vww sz s werimrais v S o s 1151 1407 1017 1121 2168 2528
Tschechoslowakei — Tehécoslovaquie ............ 47 36 123 118 170 154
TOTkOT = TURQUIS., < i i s 8t s i i e e o 9380 1256 459 533 1449 1789
Ungarn—Hongrie ............................. 46 50 253 244 299 294
USSR LRSS i a7/t sisnis vus e sioraimrnram i, o sisin 166 175 169 152 335 327
Ubrige Lander — Autres pays . ................... 9 10 22 28 38 38
L T T 21030 23013 16 056 17 207 37093 40 220
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22. Luftfrachtverkehr nach Herkunfts- und Bestimmungslandern

Trafic de fret d’apres les pays d’origine et de destination

gemass Frachtmanifest — selon le manifeste de marchandises

Bruttogewicht in Tonnen — Poids brut en tonnes

Ankunft—Arrivée Abflug—Départ Total
1986 1987 1986 1987 1986 1987
2. Aussereuropaiische Lander—Pays extra-européens
AR —ASTIQUE v vuivaisniniie e v sonisninnien S50 B 6 679 8492 5 144 5385 11823 13877
Agypten —EQypte ......iiiiiiiiiiiiiiiia 720 1161 586 564 1306 1725
AHTODISN —ENIODIE - vs.sve. e omessmosmmm envime v e stors 9 27 89 109 98 136
Algerien—Algérie .......... ... 16 34 392 309 408 343
Elfenbeinkiiste — Cote d'lvoire ...............\. 890 1074 115 212 1005 1286
BN v i i i i i AR s 0 R s 706 821 88 116 794 937
Kamerun—Cameroun ...........covvununnens 45 283 101 101 146 384
Kanarische Inseln—lles Canaries .............. 491 592 96 105 587 697
KONIA=KONVYE <o ois «.0 a0 s0i0issoiaimions sin 56 410 storsinieiare 897 809 171 171 1068 980
Libyen—Libye ......coivininiiiiiiiie 15 105 212 189 227 294
Madagaskar - Madagascar ................... 12 123 36 108 48 231
MErOKKO —=NIEEOE: . ...s.nmvmsinis: s sip miorsirmisioivsn e 336 402 274 297 610 699
Mauritius — MAUTICE ..va vvaiom o in 6 ainemnes s 89 117 181 169 270 286
Nigaria —NIgéria .. s v s avsmoes & 40 42 522 368 562 410
Senegal —Sénégal ............oiiiiiiiiiann, 53 67 45 75 98 142
Sudan—Soudan i o s SEEsEG G O 19 21 109 62 128 83
Sudafrika — AfriqueduSud ................... 1964 2 466 1093 1356 3057 3822
Tansania—Tanzanie .............ccoovvuenenen 27 27 48 61 75 88
Tunesien—Tunisie ........c.coiiieierneennss 207 140 226 243 433 383
ZAITO vvonsy s T 5 NN i 5 e BT T 5 19 24 247 138 266 162
ZAMDBIWE. . - 5o we: 55 9 ST VaN 79 41 74 10 15 76 65 86 80
ASION~ASIC i o wnvvnimd svain on sg s eiisartinr e v vie 15675 22 926 18771 21999 35 446 44 925
Arabische Emirate — Emiratsarabes ............ 505 1460 742 930 1247 2390
Arab. Rep. Jemen — Rép. arabe du Yémen ....... 32 42 177 81 209 123
Bahrain—Bahrein ..........ccvvievnvnnvnnnns 14 35 239 221 253 256
G |1y L R ] £ - 279 495 355 547 634 1042
Hongkong—HongKong ........c..oovvvnnn.n.. 3196 4516 1710 1274 4906 5790
A =INAE: s siesns e R R s 1500 2087 1509 1594 3009 3681
Indonesien—Indonésie .............o0iiiann. 189 291 306 336 495 627
Bk oo s v i e O R S 40 17 166 199 206 216
an ces st rnssTrseakaEss 936 900 461 671 1397 1571
18rael=<18raBl i i i eaion sareiine s 5 ks m s Aralse a 1714 2289 1824 2102 3538 4391
Japan —Japon . ... .iii i 2283 3078 3938 4439 6221 7517
Jordanien—Jordanie ............ curiininn, 42 m 166 198 208 309
Korea (Stid) = Corée (Sud) ........ ... ..ot 862 1180 787 880 1649 2 060
Kuwait —KOWSTt ... vvviinnea s v v s aaims s 92 96 451 458 543 554
Libanon~"LIban . s avemsms s enam o susmmons. e 97 78 166 123 263 201
Malaysia—Malaisie ............cccvevinnn... 86 155 252 199 338 354
Nepal = NBPAL - v vssnmnn o v Shemawde & 243 602 16 25 259 627
OMBIN v 06 e svieosaiens sl S als v e asibiwiags ans 8 11 141 158 149 169
PAKISIAN o0, 5. 8. 20, Sramyasanme o8 . 27 R Aatnis, 96,2 661 1026 435 s 1096 1467
Philippinen —Philippines ..........cc.vvununn.. 140 137 363 542 503 679
KHEAT —OBEAE' o a5 somesovunwin fn e, oo SR ey s 13 11 128 175 141 186
Saudiarabien — Arabie saoudite ............... 357 403 2215 1953 2572 2 356
Singapur—=S8INGapour ... . suavewisess i ees s 790 1161 1145 1061 1935 2222
SITLANKE. oo bo waSamamavivy i valissiesrvsas 189 218 88 107 277 325
SVTIen —SYEIB; wesai it g sdamamiisdwmngi 12 1 56 65 68 76
FATWATN o, 5. sopmarsratess, oo, ofle, S44 TRTONERLEID Sl a7 10, 000 8 472 91 1033 2352 1505 3263
Thailand—Thailande .........coceveieniennens 846 1532 504 567 1350 2099
Zypern—Chypre ........cccceiivnienirnaennan 39 38 136 186 175 224
Australien—Australie . . ............coiiinn 317 423 1121 1098 1438 1520
Ozeanien—0canie .........covvreinnanannenas 101 238 210 302 311 540
Amerika —AmMErique ...........ceiiieiiiaiaaaa 17 488 24 008 27 356 26 278 44 844 50 286
Kanada—Canada .........covevniennnnnnnnnns 1905 2823 2 560 2248 4 465 5071
Mexiko —MexiQUE ... .cvvenniinrrnnneronins 66 216 241 315 « 307 531
Vereinigte Staaten — Etats-Unis ................ 12809 17 214 20 751 20074 33 660 37 288
Zentralamerika— Amérique centrale
Festland = Continent .........cievrvuvevsass 73 116 198 171 271 287
Inselin=Mes /i siwcusssmn s i Sarapmuninmm v 178 173 293 378 471 551
Argentinien—Argentine ........ ..o iiiian s 574 833 759 591 1333 1424
Brasilien —Brésil ... ..ccop 00 i vinaieis s e 783 1199 1307 1356 2090 2 555
CHIG=CHIlI .o a0 552 755 o70 o wimemessicnams s G ot 243 186 183 163 426 348
Ecuador—Equateur ...............c.iiniann 17 66 79 76 96 142
Kolumbien—Colombie .............coiviinnnn 281 516 174 128 455 644
PErU—PEIOU i wcovirssaiwin wwis ove wistorareses s o s oxsidns: an 152 194 195 141 347 335
UrIgUAY o vasemea neioe vae e weive i slee 68 108 48 59 116 160
NONCZUGIA: i v i Ao areila sl e i e e 223 352 466 474 689 826
TORBE i s s v e e ot TR o T Y 07 TR0 S 40 260 56 086 53 602 55 062 93 862 111148
DIVErse — DIVETS. . «.cse s sis s sminniomnsnse e as soms 232 278 87 71 319 349
Gesamttotal —Totalgénéral .................... 61529 79 379 69 745 72 340 131274 151 719
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23. Luftfahrtpersonat — Personnel aérenautique

. Glhige Ausweise und Bewilligungen am 31. Dezamber 1886 f 4 1987
Licences personnellss et autarisations valables 1o 31 décembre

1. Schulen fiir die Ausbildung von — Ecoles pour I'instruction des
Privatpiloten bis Linienpiloten (nur Theorig) — Pilotes privés jusqu’a pilotes de ligne {théorie

seulement} ........ ... e e e e e e e e 2 2
Privatpiloten — Pllotes Prives . ... ..o it e e i e 1 1
Privat- und Berufspiloten — Pilotes privés et professionnels ............. ... o iiin, 33 38
Privat- und Berufspiloten, inkl. {FR-Piloten — Pilotes privés et professionnels, inclus pilotes de vol

LU0 1= (T L L= 5= 8 g
IFR-FPiloten — Pilotes de vol aux instruments .. ... ... i e o e it e 1 1
Linienpiloten — Pilotes de ligne .. . ... i i 4 5
Hubschrauberpiloten — Pilotes d hélicoplere - ... .. i i i it iia it in e ean ) 12 13
Segelfliegarn — Pilotes de planeur ... .. i i e e, 37 37
Ballonfahrern—Pilotesde ballon ......... oot P ’ 14 15
Total ..o e e e e 117 120
2. Flugpersanal—Personnel navigant
Privatpiloten — Pllotes privEs ... .. e i it e s e 7 633 7 662
Berufspiloten {beschrinkter Ausweis) ~ Pilotes professionneis {licences restreintes} ......., 673 710
Berufspilaten — Pilotes professionnals ... ..o e 1023 1048
Berufspiloten 1. Klasse — Pilotes professionnels de 1®¢lasse ... oot 153 149
Linienpiloten —Pilotes de l1gne .. ... .. i e 718 752
Segelfiieger — Pilotes de planeur ... e e e 3120 3 097
Bordradiotelefonisten — Radiotéléphonistes navigants ... o iv i iv i iinnrrenrns 57 57
Bordtechniker — Mécaniciens Navigants .. .ot i it ot e i 214 206
Balionfahrer = Pilotes de balon ... . e 261 264

i Berufs-Hubschrauberpiloten - Pilotes d’hélicoptére professionnels ... 222 239
: Privat-Hubschrauberpiloten — Pilotes d'hélicoptéra privés ... ... oo in i iie i iiians 299 332

Anerkennungen von ausléndischen Ausweisen - Validations de licences etrangéres ........ 320 361
Lernausweise fir Motor- und Seqgeiflugschiler — Cartes d'éléves-pilotes d'avion et de praneur . 2500 2527
Lernausweise fir Bordtechniker — Cartes d'éléves-meécaniciens navigants ................. - 6
Lernausweise fir Ballonfahrer — Cartes d'eléves-pilatesde ballon.. ... ......... .. ... . ... 45 - 38
Lernausweise fir Hubschrauberpiloten — Cartes d'éléves-pilotes d'hélicoptére ............. 75 107
Sonderbewilligungen fir Instrumentenflug — Permis spéciaux de vo! aux instruments .. ..... 1758 1819
Lehrausweise fir die Instruktion von Flugpersonal — Permis d'instructeur pour la formation

AU Personnel MAVIGENT L L. u et vy e e e e e e i 933 a77
¢ 20055 20 351
3. Bodenpersonal—Personnel de I'infrastructure
Luftfahrzeugmechaniker — Mécaniciens d’aéronefs ... ... o il 711 652
Luftfahrzeugkontrolleure — Contréleurs d'aéronefs .. ... o o oo 227 97
Fachspezialisten —~ Specialistes . ... ... .. e e i e 256 275
Flugverkeshrsleiter Kategorie | — Contréleurs de la circulation aérienne de catégoriet ..., ... 291 308
Flugverkehrslefiter Kategarie Il ~ Contrdleurs de la circulation aérienne de catégoriell ... ... 55 55
T T3 o | =Y i 29 33
Lernausweise flir Flugverkehrsleiter — Cartes d'éléves-controleurs ;
de la circulation @8rienne ... ... ... ... it ! 14 7
Total ... i e i 1583 1427

24, Forderung des fliegerischen Nachwuchses — Encouragement de la formation aéronautique

1986 1387
fMotordiug Segelflug Fallsghirm Motorflug Segelflug ! Fallschirm
Vol & moteur Vol avoils Parachutisma Vol i moteur Volavaile ; Parachutisme

1. Fliegerische Vorschulung (FVS)

Instruetion aéronautique préparatoire {IAP}
Einschreibungen — lnscriptions . ................. 1492 307 1753 252
Durchgefihrte Kurse — Cours organisés .......... 80 28 7 67 28 9
Schiiler Kurs 1 ~Elevesducours1............... 192 67 58 209 73 72
Kurs 1 bestanden — Eléves ayant réussilecours 1 .., 135 43 27 130 45 42
Schiler Kurs 2—Eléves ducgours 2 ............... 125 42 43 128 41 33
Kurs 2 bestanden — Eléves ayant réussi le cours 2 .. 77 28 n ag 29 17
2. Fliegerische Weiterbildung (FWB)

Perfectionnement aéronautique (PFA)
Durchgefiihrte Kurse - Cours organisés .......... ) 12 -2 . - 13 2 -
Aufgebotene Schiler - Eléves convogqués ......... 57 . 3 - 54 6 -
Kurs bestanden — Eléves ayantréussilecours ..... 49 3 - 46 6 -

P ' Schﬂler-EIévss o Schiler-Eléves

3. Schwelz_enscl:te L_uf_tverkehrsschul'e (SLS) AnzahlKurse | inAusbitldung | Examenbsst. | AnzahlKurse inAusbildung | Examen best,

Ecole suisse d"aviation de transport (ESAT) Nombredecours | enformation | examenréussi {Mombredecours| enformation | examenréussi
Grundausbildungskurse —Cours d'instruction de base 4 50 34 4 49 54
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25. In der Schweiz eingetragene Luftfahrzeuge — Aéronefs immatriculés en Suisse aestand am 31. Degember - Etat au 31 décembre

Gewerbsmissiger Michtgewerbsmissigar
Luftvarkehe Luftvarkehr Total
Trafic commercial Trafic non commergial
1986 1987 1986 1987 1988 1987
1. Flugzeuge mit 158 Tannen und mehr Hachstabfluggewicht
Avions d'un paids maximal au décollage de 15tonnes ou plus
Arbus A-310 . e i i 10 10 - - 10 10
AMD Falcon B0 ... ... . . i e s 2 1 7 8 9 9 i
AMD Falcon 900 ... .. .. i i ittt - - - 3 - 3
Boeing B-737 ... .. e e e - - 1 1 1 1
Boeing B-747 ... . i 2 3 — - 2 3
CanadairCL-800 ... i e s 1 1 2 2 2 3
MO D8 . s ot e it et e e e - 1 - - - 1
MDCDCS....... e e 3 30 3 3 34. 33
MOC DC-10 . .. i it 12 12 - - 12 12
FokKar F-2T o ittt e e e - - 1 1 1 1
Fokker F-28 i e e e e e Lo - 1 1 1 1
GAC G150 oottt e e e, - - 1 1 1 1
GAC G-1189 L. i e - - 6 5 G 5
SNIAS SE-210 .. .. i e e 4 3 - - 4 3
2. Flugzeuge von 9 bis 15 Tennen Hichstabfluggewicht
Avions d'un poids maximal au décollage de 9 4 15 tonnes
AMD Falcon 207200 ... ... . i i i e 2 2 3 ] § |
BAe 126 700/800 ... .. e - - 2 4 2 4
Cassna B50 . L it i e e e 1 1 - 1 - 1 1 .
Dornier Do 228 ottt e e - 1 - - - 1 ¢
Lo T 2 2 - - 2 2
Gates Lear JEL DS ... . i e 3 3 1 1 4 4
Junkers Ju-52 L e i s 3 3 - 3 3
Saab-Fairchild340A .. ... .. i 10 13 - - 10 13
2. Flugzeuge von 5,7 bis 9 Tonnen Hochstabfluggewicht
Avions d'un poids maximal au décollage de 5,7 39 tonnes
AMD Falcon 10 L. L. o i e i e 3 2 1 1 4 3
BAeg Jetstream 31 ... i s - 1 - - - 1
CA G A 212 i e e - - 2 2 2 2
CEssna B0 L i i e s 3 3 1 1 4 q
Gates LearJet 36/36 .. ... .. L s 6 6 7 4 13 10
Mitsubishi 300 .. ... . e 1 1 - - 1 1
SwearingenMetrofll ... ... . o i 7 3 - -~ 7 3
4. Flugzeuge unter 5,7 Tonnen Hichstabfluggewicht : i
Avians d'un poids maximal au décollage inférieur 45,7 tannes 326 354 1309 1325 1635 1679
Total Hugzeuge —Avions ......... o0 iiiiiernivnnenann 429 456 1348 1366 1777 1822
5. Hubschrauber —Hélicoptéres .....................ooieoinn 111 122 36 36 147 158
6. Motorsegler— Motoplaneurs .. ... ... .. o il s - - 84 g8 84 88
7. Segelflugzeuge —Planeurs . ... .. .. i i - - 989 1018 989 1018
G . Ballone —Ballons .. ... ... it i - - 163 204 168 204
Gesamttotaf —Totalgénéral .......... ... ... ... ... viiian 540 578 2625 2712 3166 3290
- 26. Luftfahrzeugbuch — Registre des aéronefs
1986 1987
1. Luftfahrzeuge — Aéronefs _
Aufnahmen — INSCr PHONS . .. i e e et e a1 : M
Streichungen — Radiations . . o0 vt i i e e 17 22
Bestand am 31, Dezember—Etat au 31 décembre ... .. ..o, 207 226
davon — dont: Flugzeuge — Avions  bis—jusqua 2000kg ... ... .ol i, 75 83
2007T-5700KG .« @ vireea e : 39 48
B701-8000 kg ...... ..o ! 15 10
) liber—-deplusde @000 kg ............... ; 38 37
Hubschrauber —HEliCoptares .. ... ... . ittt iii i e en. 37 45
Motarsegler —Motoplaneurs .. ... .. it i i it e s - -
\ Segelflugzeuge — Planeurs ... ... i i i e i i e s 3 3
Freiballone—Ballons libres .. .. it i i i e i s . - -
2. Hypotheken - Hypothéques
Anzahl Luftfahrzeugverschreibungen am 31. Dezember—
Nombre d’hypothéques sur aéronefsau 3l décembre ... .. ... . i 175 179
i davon Gesamtpfandrechte — dont hypothéques globalas .. ... ... ... ... ... ... ... 7 6
P Eintragungen —InSCHptions . .. ... .. e 45 55
Léschungen — Radiations ... .. ... i i i e i 31 51
Pfandsummen — Hypothéques: unter —demoins de Fr. 100000 ... ... v, 51 49
Fr. 1000001 Miltion — millicn ......... 75 94
Fr. 1-10 Millionen — millions .. ........ 3H 24
iber —de plus de  Fr. 10 Millionen ~millions .. ......... .. i 14 : 12
Héchstbetrag einer Hypothek in Mic, Fr. — Hypothéque maximaie en millions de francs .. .. .. . 131 131
Hypothekensumme insgesamt in Mio. Fr. — Total des hypothégues en millicns de francs ., .. i 738 699
|
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27. Unfélle schweizerischer Luftfahrzeuge — Accidents d’aéronefs suisses

im In- und Ausland - en Suisse et a |'étranger

aS

Total Unfélle’ Anzahl tddliche Unfélle
Total des accidents’ Nombre des accidents mortels
5 AnzahtIiTote Zerstorte Luftfahrzeuge
o Gewaerbsmaéssiger Nichtgewerbsmassiger Gewerbsmissiger Nichtgewerbsméssiger lombre de morts Aéronefs détruits
Luitiehrzaugs=aérons(s Luftverkehr A vadttic iy g Y itverkeoh?
Trafic commercial Traficnon commercial Traficcommarcial Trafic non commercial

1986 1987 1986 1987 1986 1987 1986 1987 1986 1987 1986 I 1987

Einmotorige Flugzeuge — Avions monomoteurs . .... - 1 26 29 - - 7 11 17 24 " 20
Mehrmotorige Flugzeuge — Avions mulitimoteurs . . .. 2 3 8 4 1 2 3 - 17 7 5 3
Drehflligler — Aéronefs a voilure tournante ......... 4 9 3 10 1 3 1 1 3 5 4 10
Motorsegler — Motoplaneurs . .................... - - 1 3 - - - 5 - 2 1 2
Segelflugzeuge—Planeurs ..............civu.en - - 15 12 - - 3 2 5 5 7 8
Ballone —~Ballons ........covviiiiiiniiinenianns - - 4 8 - - - - - - - 1
TOR) o R R R A SR A e A e 6 13 l 57 66 2 5 14 19 42 43 28 44

" Ne sont pas compris dans ce chiffre 47 (44) accidents bagatelles qui n"étaient pas soumis a I'en-
quéte réglementaire, ainsi que 9 accidents survenus en Suisse a des aéronefs étrangers
{2 aéronefs ameéricains, 2 allemands, 1 anglais, 3 frangais et 1 hollandais).

' Nicht inbegriffen sind 47 (44) Bagatellunfille, welche der ordentlichen Untersuchung nicht un-
terstellt waren sowie 9 Unfélle ausléndischer Luftfahrzeuge in der Schweiz (2 amerikanische,
2 deutsche, 1 englisches, 3 franzosische und 1 hollandisches Luftfahrzeug).

a) Kontrollierte An- und Abfliige (Anflug- und Platzverkehrsleitung)

28. Flugsicherung — Sécurité aérienne 1982-1
8 gsic g-Sé 6 aérienne 1982-1987 Approches et départs controlés (Contréle d'approche et d’aérodrome)

Ziirich Genéve Bern
Jahr davon davon
Année IFR VFR Total zwischen Spitzentag IFR VFR Total zwischen Spitzentag IFR VFR Total Spitzentag
dontentre Jourde dontentre Jour de Jourde
22010600 polnte 2201-0600 pointe pointe
1982 144 950 17 900 162 850 2975 615 96 050 33450 129 500 2917 600 9910 79 790 89 700 856
1983 149 000 20 800 168 900 3085 641 98 200 34 550 132 750 2728 609 - 10 500 75100 85 600 700
1984 155 500 16 400 171 900 3321 679 101 450 34 450 135 800 2831 602 10 700 77 150 87 850 786
1985 159 500 17 400 176 900 3935 693 104 600 32 500 137 100 3343 682 11 250 78 700 89 950 770
1986 164 900 18 500 183 400 4240 689 . 110 500 29 600 140 100 3560 715 13 050 78 200 91 250 691
1987 170 700 17 350 188 050 4180 702 117 500 28 300 145 800 3397 626 17 050 82 150 99 200 907
b) Luftstrassenverkehr {Bezirksleitung/ACC}
Trafic dans les voies aériennes (Centre de controle régional/CCR)
Zirich Genéve

Jahf ; -

Année An-und Abfliige Uberflige Total Veréng‘"”"g du;?w%:!::}!in Spitzentag A"; é‘gﬁ:’ Survols Total va";?"‘" “g:rg::e ‘:_,‘:;:;:’:
1982 148 550 126 450 275 000 = 12 753 1090 87 900 158 700 246 600 + 17 676 1005
1983 148 800 128 350 277 150 + 10 759 1117 89 700 160 700 250 400 + 15 686 1088
1984 155 600 136 350 291 950 + 5,2 798 1156 93 300 166 900 260 200 + 39 711 1078
1985 158 750 145 350 305 100 + 45 835 1280 98 400 176 500 274 900 + 586 753 1207
1986 165 250 156 550 321 800 + 55 881 121 100 950 186 250 287 200 + 45 787 1134
1987 172 150 178 950 351100 + 91 962 1313 106 000 206 400 312 400 + 88 856 1156




@ 29. Von der Schweiz abgeschlossene zweiseitige Luftverkehrsabkommen

o
Accords aéronautiques bilatéraux conclus par la Suisse ' Stand am 1. 6. 1988 — Etat au 1. 6. 1988
Stast-Erat Unterzeichnung | inafteoton Stast—Etat U tore | Entréaanigueur

Agypten —Egypte .. ... ... e, 14. 7.1960 30. 4.1%62 T - | 27. 6.1981

Afghanistan . ... ..o e e 27. 9.1961 25, B, 1963 Malta—Malte ..., ... i 4, 10. 1977 28, 12,1978
Albanien —Albanie ... ... .. .. o 14, 3, 1986 5. 11. 1987 Marokko —Maroc ... ... e 5 71962 19. 3.1964
Algerien —AIgENIE .. ... i e 18. 6.1963 13. 6. 1967 Mauretanien — Mauritanie ...... ... oo 13. 3. 1979 10. 4. 1980
ANGOIA L.t e e e, 17. 8.1977" Mauritius —Maurice ... ... e 14,11, 1979 23.12. 1981
Argentinien —Argentine ............. ... oo 25, 1.1966 7. 2.1963 Mexiko—Mexique ... ... it 2. 6. 1966 4. 8.1967
Bahrain—Bahrein .. ..c... ... it 4. 2.1986 Niederlande —Pays-Bas ........ ... ... .. ... ... .. ... 7. 3.1949 7. 3.13949
Belgien—Belgique - ... ... i 24. 3.1960 27.11. 1981 Nigeria —NIgeTia ... 12. 9.1980 19, 11, 1981
Benin {Volksrepublik) — Bénin [République Populaire) .. .. 6. 11. 1978 12.11. 1978 Naorwegen —Norvege ... ... . i i 30,12, 1954 4, 4.1857
Brasilien —=Breésil ... .. ... .. i 16. 5.1968 28. 7.196% (T3 4T T3 TP O 27. 9.1986

Bulgarien —Bulgarie . ... .cov ot s 19.12. 1967 30. 4.1969 Osterreich —Autriche . ... ... oo, 19.12.1949 | 19.12.1949
Burma-—Birmanie .. .. ... ... . i i e e 31.10. 1960 20. 8.1962 Pakistan oo i e e e 17. 3.1952 24, 7.1953
BURUNGE .o e e e 10. 1.1974 29. 5.1975 (o T2 F: |14 - J 21. 4,1984 29, 3.1966
Chile—Chili ... ... i e i 5.10. 1860 19. 1. 1967 Paraguay ... ....c.oitiiiii et i 5. 6.19856 6.11. 1987
China {Valksrepublik) — Chine {République Populaire) .. .. 12.11. 1973 3. 2.1975 PErU — ParoL .t s 23.11. 1956 18. B6.1959
Danemark—Danemark . . ... oo 22, B, 1950 11. 5. 1951 Philippinen—Philippines ........ ... .. i iy 8. 3.1952 25. 11. 1953
Deutschiand (BRD) —Allemagna (RFA} . ................ 2. 5.14958 2. 68,1957 Polen —Pologne .. ...t i e e 18. 5. 1961 13. 5.1963
Deutschiand (DDR) — Allemagne (RDA} ................ 30. 7.1875 23.11.1976 Portugal ... e s 9.12. 1946 9.12.1948
Ecuador —Equateur ........ .. cciiiiiiiiiiirisnaanns 6. 5.1974 23. 2.1976 Ruménien —BoUmanie . .....vovrenrr i 14. 7.1967 17. 7.1968
Elfenbeinkiiste - Cate d'lvoire . ...... ..o, 17.11.1962 21.12. 1963 (23707 T T - P 21. 1.1974 3. 11978
Finnland ~Finlande ... ... i e 7. 1.1959 13. 9. 1961 Saudi-Arabien — Arabie saoudite ....... ... 0 e 9. 6.1966 2. 11. 1867
Gabun—Gabon ... ... e 27. 1.1972 21. 11. 1973 Schweden—Suéde ........... ool i 18. 10. 1950 16. 5. 1351
[y -1 3T T e 17. 5.1961 12, 10. 1963 Senegal —Sénégal .. ... ... e ©23. 1.1983 7. 9, 7984
Griechenland — Gréce .. ... oo i e s 26. 5.1948 26. 5.1948 Singapur —SiNGapour ... ... . i e 28. 2.1962 4. 5.1971
Grossbritannien — Grande-Bretagne ................... 5. 4.1850 4. 6.1951 Sowijetunion — Union soviétique .. ............ ... ..., 8. 8.1967 17. 7. 1968
Guatemala .......... ... e e e 27, 2.1974 8. 4.1575 Spanien—Espagne ... ....... ... i it 3. 8, 1950 3. 8. 1860
GUINEE —GHINBE . ... i iierionrarin e iiaiianas 1. 2,1963 18. 1. 1964 Srilanka ... e e e 19. 5, 1968 1. 6. 1967
Hongkeng—Hong Kong .....oovvvieiiei oL, 26. 1.1988' Sidafrika— Afriquedu Sud ... ool 19. 10. 1959 19. 9. 1961
Indien —Inde . ...... i i e 24. 6.1949 24, 6.1949 Sudan—Soudan .. ... ... . e e 18. 2. 1963 21. 9.1964

I Indonesien-indonésie ......... ... ... . iiiiiieen 14. 6.1978 4, 7.1980 SyTiEN — SYre . i i 26. 5. 1954 11. 5.1955

K e e 31. 3.1952 30. 6.19%6 Tansania—Tanzanie ...... .o 19. 1.1979 10. 8.1981
=2 31.12. 1972 2.12,1873 Thailand —Thallande ....... ..o i, 22.11. 1984 12.11. 1987
IFland =drfande .. ... . e e 6. 5.1948 6. 5.1248 I+ g 3.12,1980 12. 4. 1983
Israel —Isra@l .. ..o e 19.11. 1952 13. 5.1865 Trinidad und Tobago — Trinité-et-Tobage .............. 15.12. 1971 14, 1.1974
lalien —[alie ... ..o i e e 4, 6.1956 31. 5.1958 Tschechoslowakei — Tchécoslovaquie ........ ... .. ... 10. 9. 1947 14. 4,1948
Jamaika—Jdamaique ... ... i 7.11.1974 3. 5.1976 Tunesien—Tunisie . ... ... . i i 21. 5.1%60 2211, 1962
Japan-—-Japon ... ... e 24, 5.1956 3. 4.1857 TUrkel — TUMQUIE .. .. et i s e a iy | 16, 2.1849 16. 6. 1949
Jordanien — Jordanie ... ... e e e 19. 6.1974 2. 3.1976 Uganda—Quganda .............. i 17. 4.1967"

[ Jugoslawien —Yougoslavie ................... ..., 28,10, 1977 21.11. 1978 Ungarm—Hongrie .. ... ... i i i 19. 7.1967 22. 7.1968
Kamerun — Cameroun ........ e 11, 11. 1968 15.11. 1969 UrguaY - . o e e 16. 9. 1960
Kanada—~Canada ........ ... i iiinnians 20. 2.1975 12. 3.1976 USA — Etats-Unis d'Amérigue . ...t 3. 8.1945 3. 8.1945
Kenia—Kenya ... ...t 21.11,1978 25. 3.1880 Venezuela ... ... ... . e 12, 5. 1988
Kolumbienn —Colombie . ........ oot 29.11.1971 21.11. 1974 Vereinigte Arabische Emirate — Emirats arabes unis .. ... 8. 5.1986" |
Kango — Conga (Brazzaville} .. _........ .. . ..o 24, 10. 1984 30. 7.1968 Vietham —Viét-nam . .......... ... .. .. it 6.12. 1979 20. 11. 1981
Korea {Sid-} — Corée (Sud} ...... e 15.12. 1975 20.11. 1976 21| - S 21. 1.1970 13. 9.19M1
Kuba—Cuba ........ e e 14, 2.1974 24, 1.1975 Zentratafrikanische Republik - République Centrafricaing . 9, 3.1873 20. 7.1976
Kuwait—Koweit ... ... e e 24. 1. 1968 27. 8.1970 Zimbabwe ... e e e 9. 10. 19877
Libanon—Liban ... .. ... i e 3. 3.1954 29. 3.1955 Zypern — Chypre ... e e e 12, 3.1966 3. 7.1867
Liberia—Libéria ... ..o s 31. 8.1961 26, 7.1863 -

Libyen — Libye ..................................... 11, 6. 1971 20.12.1972 Abkommen in Kraft— Accords envigueur: a0
Luxemburg —Luxembourg ....... .. .. i i 9. 4.1951 27. 2.195h3 Unterzeichnete Abkommen—Accords signés: 5
Malaysia - Mal_aisie ................................ §. 9. 1968 4, 3.1970 Paraphierte Abkammean —Accords paraphés; 5

' Diese Abkommen wurden paraphiert, aber noch nicht unterzeichnet
' Ces accords ont été paraphés, mais pas encore signés
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Zentrale Dienste
Services généraux

Direktion

Direktionsstab
Etat-major de direction

Direction

Birektor/Directeur:

Max Neuenschwander

Alex Walser

{Michal Juillerat)

Chefarzt/Médecin-chef

Stv, Direktor/Directeur suppi.: Andreas Deutsch
Vizedirektor/Sous-directeur:;

Ernst Aebi

Hans Hafner

Recht und Umwelt
Droit et environnement

Luftverkehr und internationale
Beziehungen — Trafic aérien et
relations internationales

Flugmaterial
Matériel aéronautique

Flugbetrieb
Services de vol

Bodenorganisation
Infrastructure

Abteilung
Division

Benz Buchmiller
{Samuel Wenger]

Ernst Aebi
{Max R. Jaisli}

Andreas Deutsch
{Kurt Gerber)

Eugéne Heiz
{Jean-Rodolphe Willi}

Hugo Doswald
{Robert Schucany)

Rechtsdienst
Service juridique

Linienverkehr und Statistik
Trafic de lignes et statistique

Musterzulassungen
Certification de type

Flugoperation
Opérations de vol

Flugsicherung
Sécurité aérienne

Urs Adam
{Peter Kriger}

Max R. Jaisli
{Peter Furer}

Marcel Gaille
{Gerhard Ditbener)

Eugéne Heiz
{Willy Saegesser)

Hans Candrian
{Pater Gasser}

inwelt
Environnement

Nichtlinienverkehr und europdische|
Zusammenarbeit — Trafic hors des
lignes et coopération européenne

Grossflugzeuge
Avions de transport

Luftfahrtpersonal
Personnel aéronautique

Flugplatze
Aérodromes

Sektion
Section

Samuel Wenger
{Werner Bula}

Karl Sturzenegger
{Dieter Mosimann}

Kurt Gerber
{Peter Bbtschi)

Jean-Rodolphe Wil
{Charles Lanfranchi}

Robert Schucany
{Paul Hug}

Leichtluftfahrt
Aéronefs légers

Rene Waeber
{Alex Husy)

Wirtschaftsdienst
Service économigque

Rager Ritz
{Rolf Buri)

{Stellvertreter/Suppléant}

Luftfahrtinformationsdienst
Service central d'information
aéronautique

“:Jean-Franq:ois Piller

{Hans-Rudolf Gafner)

Dienststelie
Service
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