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1. Affairesinternes
1.1 Personnel

L'office s'est trouvé sans directeur durant toute ['année. En
effet, M. Rolf Kiinzi, atteint dans sa santé depuis octobre
1985, n"a pas pu reprendre son activité. Aprés plusieurs
mois marqués par I'espoir et Finquiétude, le 1*" octobre, il a
dd finalement se résoudre a quitter son poste pour raisons
médicales. Grice aux prestations extracrdinaires du per-
sonnel, les affaires de I'office ont été menées & bien sous la
direction du suppléant, M. Andreas Deutsch.

Le 1* septembre 1958, M. Rolf Kiinzi, avocat, est entré 3
I'office en qualité de fonctionnaire juridigue. il a 6té promu
chef de la section «Service juridigue» le 1* juillet 1971 et
chef de la Division du trafic aérien le 1° janvier 1973, Une
année plus tard, il fut nommé vice-directeuret, le 17 janvier
1977, directedar-suppféant. Le 1o février 1981, succédant 3
M. Werner Guldimann, it devint directeur. A l'instar de son
prédécesseur, il a laissé un office doté d’une organisation
adéquate et fonctionnant bien. A maintes reprises, il a
contribué a I'essor de |'aviation civile.

Le 8décembre, le Conseil fédéral a désigné M.Max
MNeuenschwander, avocat, comme nouveau directeur
{entrée en fonction le 1¥ janvier 1987). Il a commencé sa
carrigre a 'office le 17 octobre 1960 comme fonctionnaire
juridique. Il a ét¢ nommé chef de la section «Service juridi-
que» le 17 janvier 1973 et chef de la division «Trafic aérien»
le t* février 1981, avec le titre de sous-directeur. Depuis la
réorganisation de |'office, intervenue le 1= juillet 1985, i
dirigeait la division «Droit et environnements.

Le 28 février, M.Remain Vallotton, chef de la section
«Sécurité aériennen, a quitté 'office. Pour lui succéder, le
Conseil fédéral a désigné M. Hans Candrian, jusque-la
suppléant du chef de section.

Le chef de la section «Service économiquer, M. Paul Meis-

ter a pris sa retraite le 30 septernbre. C'est son suppléant,

M. Roger Ritz, que le Conseil fédéral 8 nommé pour lui

succéder.

Ont également atteint Fdge de la retraite au cours de

I'année:

— M. Bernhard Specker, adjoint de la section «Avions de
transport», le 30 juin,

— M. Peter Betulius, fonctionnaire spécialiste de |3 section
«Persannel aéronautiques, le 31 juillet.

A la fin de I'année, I'effectif du personnel s'élevait & 138,5

unités (1985: 138,5). Il n'a pas toujours éié facile d’assumer

avec tout le soin voulu les tdches en constante augmenta-

tion et avec un nombre inchangé de collaborateurs.

1.2 Finances

L'ensemble des dépenses s’est chiffré 4 156,4 (158,2} mil-
lions de francs. Les recettes ont atteint 121,2 (112,8} mil-
lions de francs.

Les dépenses les plus importantas se présentent comme il
suit:
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— Sécurité aérienne {exploitation, 97,3 9,1
installations) '
— Measures de sQreté 13,1 14,4
— Travaux de construction surles 15,9 20,0
aérodromes
— Formation du personnel de 135 10,7
I'agronautique
— Cotisations OACI 8,7 0,9

Comme jusqu'd présent, les redevances de sécurite
aérienne, scit 115,1 millions de francs (108,3), constituent
les principales sources de recettes.

1.3 Publications

— «Aide-mémoire sur les procédures pdur le vol 3
moteur», en langue italienne.

— «Aérodynamique et mécanique du voi», (allemand/fran-
cais)

Par ailleurs, 'office a publié 12 (9) communiqués de

presse.

2. Affairesextérieures
2.1 Organisationsinternationales

L’Organisation de I'aviation civile internationale (OACI) a
tenu sa 26°assemblée & Montréal, du 23 septembre au
10 octobre. L'élection des 33 Etats contractants appelés a
&tre membres du Conseil jusqu’i la prochaine assemblée,
qui aura lieu en 1989, constituait I'un des objets essentieis
de Fordre du jour. Selon I'arrangement conclu avec les
Etats groupés dans une communauté d’intéréts pour les
affaires OACtH, c'est-a-dire {a Belgique, les Pays-Bas, le
Luxembourg et I"Autriche, la Suisse se présentait pour la
premiére fois a une telie élection. Elie a été élue par 123
vaix sur 138 hulletins rentrés. On peut considérer ce bril-
lant résultat comme le fruit des activités déployees par
notre pays a I"OAC! ainsi que la confirmation du bien-fondé
de la communauté d’intéréts. M. Philippe Rochat, membre
de la direction de I'aéroport de Genéve-Cointrin jusqu’en
1985, représente la Suisse au sein de l'organe exécutif
supérieur de 'OACIL
En outre, I'assemblée s'est occupée particulierement de la
question des émissions produites par les aéronefs ainsi
que de celle des mesures de sreté dans le trafic aérien.
Les discussions visant & faire approuver une résolution
contre I'Afrique du Sud et appelant les Etats contractants a
interrompre tout trafic aérien avec ce pays ont finatement
pris énormément de temps. Déclarant que de telles gues-
tions de nature politique ne ressortissaient pas & la compé-
tence d'une organisation a caractére technique comme
I'OACH, la Suisse a voté contre cette résolution, 4Vinstar de
nompreux pays ouest-europeens.
Des représentants de I'office ont participé aux réunions de
I'OACI ci-aprés :
— Groupe de travail de régutation des courants du trafic
aérien {Paris, du 3 au 6 février et du 17 au 19 octobre)
— Groupe de travail sur la navigation de surface {Paris, du
16 au 21 février et du 14 au 17 octobre)
— Groupe de travail ATMG (Gestion de ['espace et du trafic
aérien; Paris, du 10 au 14 mars et du 29 septembre au
3 octobre) '
— Séminaire sur les mesures de siireté (Paris, du 10 au
13 mars}
— Groupe de travail METAG (Groupe de travail pour fa
métécrologie; Paris, du 7 au 11 avril)
— Conférence sur Ja coordination des fréquences (Paris,
du 6 au 15 mat}
- Groupe d'experts CAEP (Comité de la protection de Fen-
vironnement en aviation: Montréal, du 9 au 20 juin)
— Groupe d'experts sur les mesures de sOreté {Montréal,
du 13 au 19 juiliet}
~ Groupe de travail sur les administrations aéroportuaires
(Prague, du 6 au 12 décembre)
Au sein de la Commission européenne de I'aviation civile
(CEAC), les délégués de I'office ont pris part a de nom-
breuses conférences au niveau des directeurs, aux réu-
nions des comités permanents, des sous-commissions et
des groupes de travail.
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La Communauté européenne {CE} & tout mis en oeuvre
pour réaliser une politique communautaire de I'aviation.
Toute I'attention de 1'office s’est maobilisée pour.aider la
CEAC a traduire dans les faits e document relatif & la misa
en place de la politique aéronautique européenne qui a été
adopté I'année derniére.

Les travaux concernant deux accords multilatéraux, I'un
sur les tarifs et i’autre sur la guestion des capacités, se sont
achevés le 19 décembra, Etant donné gque les modalités
pour ia signature et la ratification dureront assez iong-
temps, plusieurs autorités aéronautiques des Etats mem-
bres de la CEAC se sont engagées, par le biais d’'un accord
administratif de portée limitée, a appliquer les principes et
les ragles de procedure dés le 1= janvier 1987, Les travaux
destinés a metire en place une politigue commune en
matiére de services aériens interrégionaux réguliers ont
progressé de maniére beaucoup maoins rapide. Ceux qui
concernent les guestions de l'accés au marché ont été
entrepris. Parallélement a I'oeuvre de la CEAC dans plu-
sieurs secteurs, on enregistre des efforts analogues au
sein dela CE. Les contacts directs avec les services compe-
tents de Bruxelles ont continué d’étre I'ohjet d'une atten-
tion soutenue. L'avenir nous dira sila CEAC esttoujours en
mesure de jouer un rdle prépondérant dans la définition
d'une politiqgue aéronautique européenne.

Il y a lieu de renouveler I'accord sur les tarifs de I'Atlanti-
que Nord, «Memorandum of Understanding» (MOLU),
conclu en 1982 entre les Etats-Unis d’Amérique et 16 Etats
de la CEAC et prorogé a plusieurs reprises. Les travaux qui
ont débuté en été n'ont pas pu étre achevés pour la fin de
I'année. Vu l'intérét témoigné en faveur de la reconduite
d'un accord mulitilatéral de cette importance, qui ne trai-
tera plus uniquement des questions tarifaires, on espére
arriver 2 une solution satisfaisante d’ici au mois d'avril
1987, date de son échéance.

2.2 Relations bilatérales

Un accord sur le trafic aérien de lignes a été signé le
14 mars avec la République populaire socialiste d’Albanie;
un autre, négocié avec les Emirats Arabes Réunis, a été
paraphé le 8 mai. Les accords paraphés le 20 juin 1984
avec I'Etat de Bahrein et le 21 septembre 1984 avec le
Sultanat d’'Oman ont été signés e 4 février et le 27 septem-
bre.

Be nombreuses négociations ont eu lieu avec les autorités
aéronautiques de Grande-Bretagne, del'Inde, d'Indonésie,
du Kénia, des Philippines, d’Arabie Saoudite, d’'Afrique du
Sud, de la Turguie, du Venezuela, des Etats-Unis d"Améri-
que et de Chypre et [es accords existants et accessoiresy
relatifs ont été modifiés ou complétés.

Dans la perspeactive du transfert de Hong-Kong a la Répu-
blique populaire de Chine, 1% juillet 1997, le texte d'un
accord spécial a été mis au point a la demande des auto-
rités britanniques; enl'oceurrence, il s‘agit de régler d'ici 14
les relations aéronautiques entre la Suisse et cette colonie
de la couronng, indépendamment de celles qui nous lient
au Royaume-Uni, Soucieuse de voir les autorités chinoises
reprendre autant que possible I'ensemble des dispositions
de l'accord, la Grande Bretagne s'efforce d'obtenir feur
consentement avant qu’il ne soit signé.

Le 1" aoclt, un arrangement a enfin été trouvé avec les
Etats-Unis d"Amérique. Le résultat peut étre qualifié d’ac-
ceptable sous I'angle de ta solution globale apportée aux
problémes en suspens, bien que les concessions faites par
la Suisse dans certains secteurs aillent plus loin. Swissair
obtient ainsi la possibilité de desservir une nouvelle desti-
nation aux USA, des droits de trafic intermédiaire {5e
liberté) entre Anchorage et Tokio et, & partir du 1* novem-
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bre 1987, des droits identiques entre le Mexique et un point
aux Etats-Unis d’Amérigue qui reste & désigner.

L'accord porte aussi sur une libéralisation des tarifs : on a
défini a cet effet des zones tarifaires a I'intérieur desquelles
les tarifs seront considérés comme approuves d'office. En
dehors de ces zones, on appliquera la régle dite «du pays
d'origine», Celie-ci stipule que chaque Etat a la compé-
tence exclusive d’approuver les tarifs pour les vols origi-
naires de son territoire. L'accord confere aux compagnies
ameéricaines le droit de procéder a des ruptures de charge

"en Suisse et au-dela, ainsi qu'a PANAM et & TWA celui

d'effectuer leurs propres opérations d'enregistrement
dans les aéroports de Genéve et de Zurich. Les deux par-
ties ont aussi arrété des dispositions en vue de renforcer la
coliaboration entre les autoerités compétentes en matiére
de sdreté.

Etant donné que certaines questions n’'ont pu étre traitées
a fond et que, de plus, pour la question de I'enregistre-
ment, it fallait obtenir I'accord des cantons de Genéve et de
Zurich, les discussions de détail ont repris en autemne. A
la fin de I'année, plusieurs problémes n’avaient pas encore
recu de solutions définitives.

3. Législation etapplication dudroit
3.1 Nouveaux textes et modification de textes en vigueur
3.1.1 Auniveaudu Conseilfédéral

10 septembre: ordonnance relative a la perception de la
redavance fédérale de sécurité aérienne {entrée en vigueur
le 1*janvier 1987}, ce texte remplace ‘'ordonnance du
21 novembre 1973 relative a la perception des redevances
de sécurité aédrienne et abroge deux ordonnances sur les
restrictions de la circufation aérienne (zone de Zurich,
4 juillet 1973; zone sud du Tessin, 9 ao(t 1973).

3.1.2 AuniveauduDépartement{édérai des transports,
des communications etde I'énergie (DFTCE, dépar-
tement)

28 juin: modification de l'ordonnance sur les régles d’ex-
ploitation dans le trafic aérien commaercial {entrée en
vigueur le 1* septembre).

12 septembre: ordonnance fixant la redevance fédérale de
sécurité aérienne (entrée en vigueur le 1> janvier 1987); ce
texte abroge notamment l'ordonnance fixant les rede- .
vances de sécurité aérienne sur les aéroports de Berne-
Belp, Genéve-Cointrin et Zurich ainsi que celle du 6 juil-
let 1973 sur les dérogations aux restrictions de la circula-
tion aérienne dans la zone de Zurich.

Importants textes d'exécution de la LF sur {a protection de
I'environnement qui ont des répercussions sur l"aviation,
voir chiffre 10.

3.2 Travauxnonterminés

Au niveau de la loi:

Révision de la loi sur la navigation aérienne: La Commis-
sion fédérale de la navigation aérienne a consacré trois
seances aux domaines particulierement importants que
sont l'infrastructure et I'encouragement de la formation
aéronautique. Ce dernier chapitre a été unanimement
approuvé; il doit remplacer 'arrété fédéral du 20 décem-
bre 1972 concernant les mesures a prendre pour encoura-
ger la formation des jeunes pilotes et des grenadiers para-



chutistes dont la validité est limitée au 31 décembre 1992,
Aprés un débat d'entrée en matiére gui a recueilli une
majorité d’opinions favorables, la discussion de détail
consacrée au chapitre de l'infrastructure s'est articulée
autour des thémes suivants: mise au point d'une concep-
tion fédérale en matiére d'aéroports, rapports entre les
services de la sécurite aerienne civile et militaire et défini-
tion des restrictions iégales de la propriété en faveur du
maintien de la franchise d'obstacles aux alentours des
aérodromes. La Commission a également abordé la ques-
tien de la relation entre les autorisations fédérales et can-
tonales accordées dans le cadre de la construction d'instal-
lations adroportuaires et de sécurité aérienne,

Aux niveaux inférieurs:

A la fin de l'‘année, les textes suivants faisaient I'objet

d"une procédure de consultation:

— modification de I'ordonnance sur la navigation aérienne
en relation avec la nouvelle définition de Vaéronef (pro-
bléme spécifique du modéle réduit d’aéronef),

— modification de l'ordonnance du DFTCE concernant {or-
ganisation du service de la sécurité aérienne suisse,

- remplacement de "'ordonnance du DFTCE sur certains
appareils volants et projectiles par deux ordonnances
(spécialement pour les planeurs de pente).

En outre, 'ordonnance du DFTCE sur le service médical de

f'aviation a été révisée et celle sur les entreprises de cons-

truction d'aéronefs et de parties d'aéronef est en prépara-
tion.

3.3 Procédures pénales

L'office a ouvert 331 (414) enquétes pour des contraven-
tions aux prescriptions aéronautiques; sur ce nombre 102
{106} ont été suspendues, 114 (135) ont fait I'objet d’un
mandat de répression ou d’un prononcé pénal et 5 {16} ont
été déférées au juge ordinaire ou aux autorités étrangéres.
13 {45) infractions de peu de gravité se sont soldées par
des avertissements, Dans 97 (112} cas, la décision n'a pas
encore €té rendue.

Pour avoir effectué des vols sans licence, sans licence
valable ou sans les autorisations indispensables, 84 (106)
personnes se sont vu infliger des amendes allant jusqu’a
500 francs. Des amendes allantjusqu’a 3'000 francs ont été
prononcées a {a suite d'autres contraventions,

Bes 112 (114) procédures en suspens au début de I'année,
34 {16} n‘ont toujours pu étre liquidées; quant aux autres
cas, 12 (9) ont été transmis au juge, sur ce nombre, 3{5) ont
fait I'objet d’'une décision juridictionnelle. 29 {35) enquétes
se sont soldées par des non-lieux, 6 (35) par des avertisse-
ments zlors que, dans 31 {19} cas, des mandats de répres-
sion ont été rendus.

Parmi les cas transmis aux tribunaux, les &léments consti-
tutifs de l'infraction qui reviennent le plus souvent sont
Ventrave par négligence alasécurité publique dans les airs
{art. 237, ch. 2 CPS) et la mise en danger par la navigation
aérienne {art. 90, 2 al., LNA). Les tribunaux ont prononcé
des amendes allant jusqu'a 1°200 francs et dans un cas, le
juge a infligé les arréts en lieu et piace de I'amende.

3.4 Retrait delicences et restriction de leur champ d‘ap-
plication

Des raisons médicales sont a 'origine du retrait pour une
durée indéterminée de quatre licences, un autre cas était
encore en suspens a la fin de 'année.

D’autres mesures ont été prises:

— deux instructeurs qui avaient atteint la limite d'adge se

sont vu refuser le renouvellement de lsur licence
{recours devant le DFTCE); )

— une licence a été maintenue pendant une durée indéter-
minée, sous réserve de controles médicaux périodiques
destinés 3 constater si le sujet s’abstient de consommer
de l'alcoo!;

- trois licences ont été retirées pour un temps déterminé:
deux pour deux et trois mois a |la suite de contraventions
(vols 3 basse altitude), la troisiame & la suite d'un acci-
dent, jusqu’a {a réussite du nouvel examen;

— aprés trois accidents, des restrictions des ticences jus-
qu’a la réussite des nouveaux examens (vo! sous sur-
veillance d’'un instructeur).

3.5 Unification du droit au niveau international

L'accord multilatéral du 12 février 1981 relatif aux rede-
vances de route est entré en vigueur pour la Suisse e
1° janvier.

Le 20janvier, le Conseil fédéral a ratifié le Protocole du
10 mai 1984 concernant un complément a la Convention
du 7 décembre 1944 relative a l'aviation civile internatio-
nale {non-recours a I'emploi des armes contre les aéronefs
civils). :

Le 22 octobre, le Conseil fédéral a adopté le message por-
tant ratification des quatre Protocoles de Montréal (conti-
nuation du systéme de responsabilité de Varsovie).

3.6 Recours

— Dans sa décision du 13mars, le DFTCE a confirmé la
justesse des restrictions, imposées en 1983 par I'office,
dans les autorisations de vols a basse altitude pour les
prises de vues aériennes. En particulier, il a déclaré qu'il
était opportun de se fonder sur I'appréciation des com-
munes concernées.

— Le 24 mars, le DFTCE, faisant partiellement droit & un
recours des riverains de l'aérodrome de Buttwil, a
décidé qu'il y avait lieu de compléter le réglement d'ex-
ploitation du champ d’aviation en y ajoutant notamment
la restriction générale suivante: «L'exposition au bruit
ne sera pas supérieure au niveau d'exposition au bruit
Lr. Pour calculer ce dernier, on se base surun nombre de
mouvements de 40000 comportant, dans I'état actuel
des flottes, 20% de vois d’hélicoptéres.»

~ Le 25juin, le Conseil fédéra! a rejeté un recours de droit
public de la commune de Wetzikon qui invoquait la
violation de son autonomie, La Cour a confirmé qu’en
raison de la compétence étendue de la Confédération
sur la navigation aérienne, les atterrissages de parachu-
tistes sur des fonds privés, dans des localités a faible
densité de population, ne devaient pas étre soumis a
autorisation communale.

— Le 15 juillet, le Tribunal fédéral a confirmé la décision du
5 septembre 1985, par laquefle le DFTCE avait, pour des
raisons médicales, interdit & un double national améri-
cano-suisse, d'exercer une activité de vol en Suisse sur
la base de ses titres aéronautiques valables aux Etats-
Unis.

— Un exploitant ne s'étant pas conformé dans les délais
impartis & I'ordre de l'office de remettre en état I'équipe-
ment de bord défectueux, le certificat d’admission & la
circulation de 1'aéronef tui fut retiré et I'effet suspensif
&6té a un recours éventuel. Eu égard au fait que les
carences avaient été tolérées pendant plusieurs mois, le
DFTCE restitua I'effet suspensif au recours par décision
du 16 octobre.

— Suite & {a renonciation expresse de l'entreprise requé-
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rante de réaliser {e projet du champ d'aviation de Croix-
de-Coeur, I'office avait, en 1984, déclaré sans objet I'au-
torisation délivrée le 8juiliet 1971. Le 6 novembre, le
PFTCE admit un recours qui concluait au retrait de cette
autorisation.

— Dans une décision négative du 27 noevernbre, la |égalité
de la réglementation applicable aux taxes de surveil-
lance a été confirmée et renforcée. Seton le DFTCE, les
autorités administratives inférieures ne seraient délides
des ordonnances des instances supérieures que dans
les cas ol il est clairement et précisément établi que ces
textes sont contraires a la constitution ou a !a loi.

— Le 28 novembre, dans une décision rejetant un recours,
le DFTCE a précisé les conditions que doit remplir un
candidat éléve-pilote d’hélicoptére, sous l'aspect de
I'acuité chromatique.

— Saisi d'une demande d’assistance judiciaire, le Tribunal
fédéral a reconnu, en date du 29 décembre, que selon le
droit féderal, il n‘existe pas d’emblée de droit a utiliser
I"aéroport de Zurich pour I'exploitation d'une école de
vol,

4. Aérodromes
4.0 Généralités

A la fin de I'année, I'aviation civile disposait de 10 aéro-
ports, de 61 champs d'aviation - dont 20 pour hélicoptéres
uniquement - et de 9 aérodromes militaires pouvant étre
utilisés a des fins civils. Des champs d'aviation pour héli-
coptéres ont été ouverts a Pfaffnau et a Collombey-Muraz.
Ce dernier a toutefois été I'objet de plusieurs recours qui
n’étaient pas encore liquidés a la fin de I'annge.

Les demandes d’autorisation en vue d’exploiter des places
pour hélicoptéres a Altdorf, Benken, Engelberg et Frauen-
feld étaient également en suspens a la fin de I'année. Les
autorisations de construire pour le renouvellement et I'ex-
tension d’installations existantes ont été délivrées aux
aéroports régionaux de Granges, de Sion et des Eplatures/
La Chaux-de-Fonds.

Paralléfement & I'agrandissement constant des aéroports
nationaux, lI'évolution est caractérisée par deux ten-
dances: fa modernisation des aéroports régionaux et |'ac-
croissement de la demande en vue d'implanter de nou-
veiles places pour hélicoptéres.

4.1 Aéroports nationaux
4.1.1 Baie-Mulhouse

Le canton de Bale-Vilie a obtenu de la Confédération un
prét 3 des conditions favorables pour aider au financement
des travaux d'extension rendus nécessaires parl'augmen-
tation du trafic passagers. Par ailleurs, pour la premiére
fois] I'Etat francais ainsi que la région Alsace se sont
.engagés a subventionner de tels travaux. Dans un premier
temps, les nouveaux ameénagemenis permettront d’'ac-
cueiilir 1,5 miilion de passagers par année. Ce nombre
pourra étre porté par étapes a 2 millions, selon les besoins.
Le renforcement de ia partie ancienne de la piste a fait
I'objet d’une analyse technique approfondie; celle-ci a per-
mis de metire au point une méthode de remplacement
efficace et rapide des dalles.

Le plan des zones de sécurité sur territoire suisse a été
finalement mis a I'enquéte publique.
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4.1.2 Genéve-Cointrin

Des raisons de pelitique financiére ont obligé les autorités
genevoises 3 revoir les priorités du programme des tra-
vaux «Horizon 1990». Les constructions et transformations
coté ville ont été mises en chantier, notamment celles qui
sont liées au trafic routier, aux cheminements des passa-
gers entre I'agérogare etla nouvelle gare CFF (ouverture & la
fin mai 1987) et les parkings. Les batiments aérogare-fret et
tri-bagages sont en voie d’achevement. l!s seront mis en
service en 1988. Enfin, le grand parc & voitures P1, offrant
3000 places, est ouvert depuis décembre. D'autres travaux
de moindre envergure ont été exécutés durant I'année:
création de la voie D de sortie rapide de la piste, extension
de I'aire de trafic pour gros-porteurs, réfection de la voie de
circulation A et de la partie médiane de la piste dansla zone
du seuil 23,

4.1.3 Zurich

L'aéroport a atteint ses limites de capacité en matiére de
traitement du fret. Selon les prévisions, le tonnage devrait
doubler d’ici & I'an 2000 et arriver 4 500°000 tonnes. Dans le
domaine des passagers, des problémes de saturation
apparaissent et impliquent de nouvelles mesures: une
révision du plan directeur est a I'étude afin de faire face aux
augmentations de trafic. Ce projet est lié au réexamen
aussi bien du plan directeur cantonal, avec toutes ses
implications, que de la concession de construction
octroyée par le DFTCE ie 1% juin 1972.

4.2 Aérodromes régionaux
4.2.1 Berne-Belp

Le 12 février, le contrat de focation entre la Ville de Berne et
la société Alpar SA a été renouvelé jusqu’au 31 décembre
1997. La concession et le nouveau réglement d'exploita-
tion sont entrés en vigueur le 1* juin; le second précise les
mesures de lutte contre le bruit des avions. A la fin de
I'année, on n'avait pas encore statué sur quatre recours,
dont deux concernent la concession octroyée parle DFTCE
et deux la décision de 'OFAC approuvant le régiement
{Annexe 5 : mesures de lutte contre le bruit).

Alpar SA a procédé & une augmentation de son capital-
actions qui a passé de 0,665 a 3,065 millions de francs.
Cette augmentation de 2,5 millions a pu étre réalisée gréce
a I'apport des milieux bancaires et économiques, a raison
d’'un mitlion chacun, et a celui des milieux aéronautiques
pour 0,5 milfien. La majorité de la société exploitante de
I'aéroport est ainsi en mains privées.

4.2.2 Birrfeld

La nouvelle concession d’exploitation est entrée en
vigueur le 1* janvier pour une durée de trente ans. Eile fait
{'objet de recours qui étaient encore en suspens ala finde
‘année. La procédure de consultation ouverte par la
Confédération au sujet de Ja construction d'un nouveau
batiment a été achevée au cours de I'annge.

423 Sion

Le 24 septembre, 'office a délivré 'autorisation relative &
la premiére étape des travaux de construction des nou-

" veaux batiments, qui comporte aussi |'amélioration des

accés routiers, Les travaux, qui ont débuté en fin d’année,
se rappertent aux immeubles aéregare/administration et
au restaurant.



4.2.4 lLesEplatures

Les travaux de correction du profil en long et du resurfa-
gage de la piste ont été exécutés en été, de méme que la
mise en place d'un balisage lumineux entiérement encas-
tré. La tour de contrdle et I'agrandissement de {'aire de
stationnement des avions sont également achevés.

4.25 Granges

Une autorisation de construire a eté délivrée pour le nou-
veau batiment d'exploitation qui doit remplacer 'actuelle
baraque en bois, Les travaux ont débuté en fin d’année.

4.2.6 Lausanne-Blécherette

La Municipalité de Lausanne, propriétaire et exploitante de
I'aéroport, a émis I'éventualité de ne pas demander le
renouveliement de la concession d'exploitaticn au-dela de
son terme, soit de I'an 2006.

4.2.7 Ecuvillens

Les travaux d’allongement, de carrection et de revétement
en dur de la piste ont débuté en automne, La réouverture
de I'aérodrome est prévue pour te printemps de 1887. Ces
travaux s'inscrivent dans fa concession de construction.

4.3 Champs d’aviation
4.3.1 Saanen

L'etat de la piste a été amélioré grace au soutien financier
des milieux touristiques, de la régicon et du DMF.

4.3.1 Lugang

Les autorisations necessaires pour l'extension du bati-
ment d’accueil des passagers, devenu nettement trop
exigu, ont été obtenues sur les plans fédéral, local et com-
munal. L'aire de trafic sera également agrandie parailéle-
ment & ces travaux.

4.3.3 Porrentruy

Différents litiges ont perturbé les activités aéronautiques
sur ce champ d’aviation. Des projets de remplacement ont
été étudiés.

4.4 Champs d'aviation pour hélicoptéres

4.4.1 Collombey-Muraz

L'autorisation de construire et d"exploiter cette base d'héli-
coptéres, délivrée 4 Air-Glaciers SAle 22juin, a suscite des
oppositions. Les recours étaient en suspens devant le
DFTCE 4 la fin de I'année.

4.4.2 Pfaffnau

L'autorisation de construire et d'exploiter a été délivrée le

20 mai a la société Heli-Air SA. Les travaux ont été entre-
pris en automne.

4.5 Places d’atterrissage en montagne

Le 19février 1985, le DFTCE n'avait pas accédé a la
demande du Conseil d’Etat du canton du Valais visant a
déplacer la place d’atterrissage en montagne du Lang-
gletscher & Kihmad, prés de Blatten; en effet, le Départe-
ment fédéral de I'Intérieur n'a pas donné son accord. Le
16 juin, le Conseil fédéra! a rejeté le recours déposé contre
cette décision par I'Association des guides de montagne
de Létschen. Le principal motif sur lequel s'est fondé le
DFTCE a été que ce déplacement auraitentraing, durant les
mois de mars & mai, un accroissement des vols te! que
ceux-ci auraient été contraires aux impératifs de a protec-
tion de la nature et du paysage.

Alafindel'année, le canton des Grisons n"avait pas encore
fait de propositions quant aux places désignées en Haute-
Engadine et dans le Bergell {Albignabecken, Chaness,
Passo dal Cantun, Passo dal Casnile et Piz Prina). L'utilisa-
tion de ces places n’est plus possible, en raison du refus
des communes concernées de donner leur accord en qua-
lité de propriétaires fonciers.

A la suite de dénonciations, il a été nécessaire de revoirle
probléme que posent les vols d’hélicoptéres au Tessin et
notamment de préciser la notion de «transports de passa--
gers a des fins touristiques». Comme on le sait, ces trans-
ports ne sont admis & destination d‘endroits sis & une
altitude de plus de 1100 métres que si le DFTCE a désigné
ces derniers comme place d'atterrissage en montagne.

5. Sécuritéaérienne
5.0 Généralités

La décision prise le 27 ac(t par le Conseil fédéral au sujet
du réaménagement de la société Radio-Suisse SA (RSSA}
constitue I'événement essentiel en matiére de sécurité
aérienne. Elle vise la mise en peuvre de la solution no 6,
présentée le 25 février par le groupe de travail interdépar-
temental «Bases juridiques de Radio-Suisse SA», qui preé-
voit, notamment, la création d’une nouvelle société ano-
nyme pour le secteur de la sécurité aérienne. Pour fin
juillet 1987, le groupe de travail devra remettre au DFTCE
le résultat de ses démarches, celui-ci étant chargé de
superviser les préparatifs. Plusieurs groupes de travail
s’occupent d’autres tAches trés complexes qui y sont liées.
Mé&me avec la nouvelle société, {'office a tout intérét & ce
qu‘une organisation cptimale assure la sécurité aérienne.
En 19886, le trafic aérien a continué d’augmenter, surtout
tes vols charters qui transitent par la Suisse en été. C'est
ainsi gu‘en différents points névralgiques du réseau eure-
péen, il a fallu prendre des mesures particuliéres de régu-
lation des débits, afin déviter les encombrements des
voies aériennes. Pendant quatre jours, la Suisse a di se
résoudre & de telles masures dans le secteur de Genéve,
car fes équipements aide-radar ne répondaient momenta-
nément plus aux exigences du contrdle aérien. Il en est
résulté des retards, principalement aux aéroports de
départ, car il fallait assurer la succession correcte et siire
des vols dans les zones critiques.

L'un des objectifs essentiels du contrble de la circulation
aérienne étant de garantir non seulement la slreté du
trafic, mais aussi son déroulement fluide et régulier, il faut
faire en sorte que les capacités des services soient sans
cesse adaptées a F'augmentation du trafic, ne serait-ce que
pour éviter 'engorgement des voies aériennes. Il y adonc
lieu de développer I'ensemble de l'infrastructure techni-
que, et pour cela de s'appuyer sur le programme ADAPT,

23



élaboré en 1981. A cHté d’une amélioration importante en
matiére de coliecte des données radar, ainsi que de leur
interprétation et présentation, cet ambitieux programme
prévoit le traitement automatisé des plans de vols pour
pouvoir les intégrer aux autres informations fournies par
le radar. Les études visant & équiper les aéroports régio-
naux pour le trafic aux instruments (IFR} vont bon train;
elles sont entrées dans une phase décisive a Granges, &
Sion et aux Eplatures. A cet égard, 'exemple de Lugano a
fait école.

5.1 Installations de navigation

— Sur I'aéroport de Berne—Belp, on a entrepris les travaux
en vue de l'installation d’'un systéme permettant les
approches aux instruments (ILS), qui devrait &étre opéra-
tionnel dés juin 1987. |l sera ainsi alors possible d'effec-
tuer des atterrissages par des conditions atmosphéri-
ques nattement plus mauvaises qu’avec le radio-phare
non-directionnel, datant de quelques décennies. Ce
nouvet équipement revét une importance non négligea-
ble pour le trafic de lignes.

— Dans le courant de "année, les aéroports de Genéve—
Cointrin {piste 05) et de Zurich {piste 14) ont été équipés
de nouvelles installations ILS.

—~ DVOR Trasadingen
Le 15 octobre, le secrétariat général du DFTCE a procédé
3 une visite des lieux avec les autorités du canton de
Schaffhouse, Radio-Suisse SA, les milieux intéressés
ainsi que les représentants de I'office. Un nouvel empla-
cement, situé quelque 50 métres plus loin, a alors été
proposé & titre de compromis. Cette proposition était
encore & 'examen a la fin de I'année.

— DVOR Passeiry
L’autorisation de construire a été délivrée en été. La
nouvelie installation est commandée et pourra &tre mise
en service prabablement en automne de 1987,

— De concert avec tous les milieux intéressés, un pro-
gramme & été établi pour le passage de I'actuel systeme
iLS au futur systéme d'atterrissage hyperfréquences
{MLS). Ce programme peourra servir de cadre aux tra-
vaux préparatoires, si la situation reste ce qu’elle est sur
le plan international {aucun retard dans le calendrier).

5.2 Batiments et installations
65.2.0 Généralités

Que ce soit sur le plan du personnel ou sur celui de la
technique, les capacités des services du contréle de la
circulation aérienne doivent sans cesse étre adaptées & la
demande croissante dans les trafics de lignes et d’affréte-
ment, |l y a donc lieu de construire égatement des locaux.

5.2.1 Sécurité aérienne de Genéve

L3 dussi, la pénurie de locaux se fait de plus en plus sentir
dans le batiment appartenant a la Confédération et dans la
tour de contrble. Cela est dl aux besoins croissants en
matiére de formation du personnel et a l'installation de
nouveaux équipements électroniques. Il est prévu de
remédier au probléme par un agrandissement des bati-
ments 'ici a 1992,

Les batiments techniques situés sur la Dole sont aussi trop
exigus, Des études en vue de leur extension ont été entre-
prises avec I'office des constructions fédérales.

Depuis le printemps, une nouvells centrale de télécommu-
nications par télex est opératicnnelle a8 Genéve. Pendant
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une dizaine d'années, les services de contrdle de lacircula-
tion aérienne avaient utilisé la centrale METEOR de I'Insti-
tut suisse de météarologie pour la transmission de leurs
télegrammes.

5.2.2 Sécurité aérienne de Zurich

Alda fin d'avril, les services des contrdles d'approche et de
la circulation d'aérodrome se sont installés dans la nou-
velle tour dominant |a jetée A. Equipée des installations de
télécommunications, de radar et d’'affichage les plus
modernes, elle remptace I'ancienne tour qui ne pouvait
plus faire face aux besoins d’un grand aéroport. La société
immobiliére de I'aéroport (FIG} poursuit activement la réa-
lisation de la 2° étape du centre opérationnei. Les services
de la sécurité aérienne devront disposer, en 1996 au plus
tard, de nouveaux locaux destinés a abriter le centre de
contrdle régional.

5.3 Services annexes
5.3.1 Service de 'exploitation

Apron Control

A Zurich et & Genéve, ie service du contrble de a circula-
tion sur le tarmac, exploité par |'administration de I'aéro-
port, benéficie de I'appui du nouveau radar de surveillance
das aires de manoeuvre. Ainsi, les deux «Apron Controls»
sont entiérement équipés; leurs controleurs ont été
formés par les instructeurs de Radio-Suisse SA.
Instruction

Le programme d’enseignement destiné aux controleurs
de la circulation agérienne a été revu a la lumiére des
récentes expériences. On a surtout intégré dans Ja forma-
tion de base las exercices de simulation au radar, de
maniére & familiariser les candidats suffisament tt avec
ce systéme, La période dintroduction s'en trouvera
réduite dans les services. L'office a approuve le nouveau
programme ONTRACK Il et autorisé Radio-Suisse SA a
acquérir un simulateur radar.

5.3.2 Servicetechnique

Les résultats du projet «Automation Tower/Approachront
6té contrdlés, Grace au succés obtenu {couverture radaren
terrains difficiles), les premiers essais en vue d'améliorer
{a couverture radar des voies aériennes ont eu lieu sur la
base d’une technologie nouvelle. Parallélement a ces tra-
vaux, |'office @ noué des contacts avec les pays voisins
dans la perspective d’un échange transfrontalier des infor-
mations radar. La concrétisation de telles mesures permet-
trait de saisir parfaitement, au moyen du radar, tous les
mouvements de vols civils, sans qu'il soit nécessaire de
recourir a de ncuvelles installations radar en Suisse. Avec
I'aide des PTT, on a continué de chercher des solutions au
probléme posé par I'utilisation croissante des fréquences
radio. La principale difficulté est due particuliérement au
fait que la gammae des ondes ultra-courtes de la radiodiffu-
sion se trouve de plus en plus proche de celle qui est
réservee A la radio-navigation.

Sur le plan international, gui reléve de I'UIT {(Union interna-
tionale des télécommunications), I'aviation civile subit de
fortes pressions chaque fois qu'elle veut faire valoir ses
droits en matiére de fréquences radio.



5.3.3 Service d’étalonnage radioélectrique

L'avion Gulfstream HB-LDT, qui a accompli 292 heures de
vol, en totalise désormais 4'700. Il a été immobilisé pen-
dant sept semaines pour des travaux d’'entretien,

Les nouveaux équipements de mesure, modifiés par le
service d’étalonnage ont donné satisfaction. Le service
d'étalonnage a mis au point divers dispositifs d'essai en
laboratoire.

5.3.4 Servicedes obstacles a lanavigation aérienne

Le recensement des obstacles & l'échelle nationale est
achevé. L'office a effectué six vols techniques de contrdle.
Ala fin de I'année, le projet informatique «Obstacles a la
navigation aéfrienne» était en place et son calendrier de
mise en oeuvre défini. It permettra de traiter plus rationnel-
tement les données. Les balises de cables et les mats,
nécessaires a la campagne «balisage complémentaire des
obstacles dangereux pour la navigation aérienne dans le
canton du Tessin», ont été livrés a I'entreprise de génie
civil chargée de ces travaux.

L'office a traité trois demandes des PTT relatives a des
installations importantes de télécommunications équi-
péesde grandes antennes; deux se trouvent dans des sites
que la Confédération a déclarés d’'importance nationale.

5.3.6 Servicemétéorologique de I'aéronautique

Sous la surveillance de 'office, I'Institut suisse de météo-
rologie assure ce service sur les aéroports du pays. Ses
spécialistes récoltent et traitent de nombreuses données
essentielles pour la préparation et I'exécution des vols. Le
phénoméne météorologique connu sous le terme de
cisaillement de vent a déja provoqué plusieurs accidents.
Des études devraient permettre de comprendre ce phéno-
méne et de mieux le déceler; I'étude porte aussi sur d'au-
tres sources de dangers inhérents a la météorologie.

5.4 Coordination des services civil et militaire

Lestravaux derévision de I'ordonnance relative 4 la sauve-
garde de la souveraineté sur 'espace atmosphérique se
sont poursuivis en collaboration avec les services
concerngs. Les dispositions d’exécution applicables a la
situation dite «en cas de navigation aérienne non res-
treinter sont a J'état de projet. Radio-Suisse SA doit dispo-
ser des compétences lui permettant d’agir rapidement et
efficacement lorsqu’un aéronef pénétre sans autorisation
dans I'espace aérign suisse.

5.5 Produit desredevances de l'infrastructure
5.5.1 Redevancesfédérales de sécurité aérienne

La révision de la réglementation relative aux redevances
locales de sécurité aérienne quivise a transformer celles-ci
en une redevance fédérale est achevée (entrée en vigueur
le 1= janvier 1987).

La ncuvelle redevance est destinée a couvrir les colts dus
aux services d'approche et de départ qui sont pris en
charge par la Confédération. Fondée sur le principe «pres-
tations équivalentes-redevances égales», efle sera d’abord
appliquée sur les aéroports de Berne—Belp, Genéve—Coin-
trin et Zurich, ol la sécurité aérienne est assurée surman-
dat et aux frais de la Confédération. Il est prévu d’appliquer
le nouveau systéme a Lugano—Agno, ol le trafic de ligne a
considérablement augmenté.

Le produit des redevances de |la sécurité aérienne locale a
atteint 28,1 {26,2) millions de francs. Le taux.de couverture
des co(ts effectifs est ainsi de 86 pour cent.

5.5.2 Redevances de navigation aérienne de route

L'accord multilatéral du 12 février 1981 sur les redevances
de navigation aérienne de route est entré en vigueur le
1 janvier. Etat contractant, la Suisse adhére ainsi en qua-
lité de membre a part entiére au systéme des redevances
de routes appliqué dans le cadre de I'Organisation euro-
péenne pour la sécurité de la navigation aérienne EURC-
CONTROL; elle peut désormais exercer son plein droit
d'intervention dans I'élaboration du systéme. '
Les recettes provenant de la redevance pour la sécurité
aérienne de route se sont élevées a 64,1 (82,1} millions, ce
qui correspond & un taux de recouvrement de 88 pour cent.
Le déficit de couverture sera intégre dans la base de calcul
des colts de I'année suivante,

5.5.3 Tarifsd’aéroports

L'office a approuvé la demande de {'aéroport de Zurich
visant & augmenter les taxes de passagers a partir du
1 décembre, Elles sont désormais les suivantes :
— Fr.10-~ dansletrafic national {Bale-Mulhouse compris)
— Fr. 12.50 dans le trafic international .
— Fr. B~ pourles passagers du trafic privé {vols interna-
tionaux)
L'indice général du renchérissement a augmenté de
31 pour cent depuis le 1° avril 1979, date du dernier réajus-
tement. _
En relation avee la nouvelle jetée d’'embarquement A, qui
est en service depuis novembre 1985, d'importants tra-
vaux d'aménagement ont été réalisés {extension de {'aire
de stationnement et transformation de I'aérogare A).

6. Matériel aéronautique

6.0 Généralités

La nouvelle concepticn de surveillance a été introduite au
cours de I'année. La premiére mesure a consisté a réduire
les tAches en rapport avec les examens complémentaires,
Ainsi, lorsqu’il établit son programme d’examen, l'inspec-
teur doit tenir compte de critéres tels que: entretien par
I'entreprise ou par I'expleitant, genre d’'admission, nature
d'utilisation et &ge de I'aéronef, etc. Ces mesures permet-
tent de réduire la surveillance directe sur I'aéronef. A la
lumiére des premiéres expériences, on constate gu’elles
libérent des capacités importantes et qui sont utiles pour
accomplir d’'autres taches essentielles. Dans 'optigue du
client, la réduction parfois substantielle de I'examen
entraine une nette diminution des frais et prolonge la
durée de vie de I'aéronef; cas innovations sont générale-
ment bien accueillies par les exploitants.

Dans I'esprit des nouveaux principes de surveillance, des
pourparlers ont eu lieu avec les autorités aéronautiques
des pays voisins en vue d'obtenir la reconnaissance réci-
proque des entreprises d’entretien. Un accord a été conclu
dans ce sens avec la France (Direction générale de I'avia-
tion civile} a fin septembre déja. ll permet de revaloriser les
entreprises et de simplifier les procédures d'entretien sur
les aéronefs du pays partenaire. Des négociations sonten
cours avec la République Fédérale d’Allemagne. Quant &
I'Autriche, il ressort des premiers contacts que la législa-
tion en vigueur dans ce pays fait actuellement obstacle.
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Des travaux préparatoires sont entrepris en vue d’édicter
une ordonnance sur les entreprises de construction, a
{'instar de ce qui a été fait pour les entreprises d’entretien.
Les dispositions envisagées réglementeront, conformé-
ment aux normes internationales, les processus de cons-
truction d’aéronefs et de parties d’'aéronefs. Ainsi, une telle
ordonnance devrait permettre d'ouvrir de nouveaux
debouchés & 'industrie sulsse et de réduire, de fagon signi-
ficative et 4 moayen terme, les tiches de I'office liées aux
examens complémentaires.

6.1 Surveillance technique exercée surles entreprises et
le personnel d’entretien

En vertu de la nouvelle conception, la surveillance des
entreprises d'entretien par {'autorité est axée sur F'assu-
rance de la qualité. Le haut niveau de slreté de vol exigé
implique que tous les travaux d'entretien sur les aéronefs
et parties d'aéronefs soient exécutés de maniére a garantir
une exploitation slre des appareils. A cet effet, les entre-
prises et le personnel d’entretien doivent fournir du travail
de qualité.

Enl'occurrence, on comprend par qualité ta conformité du
produit avec la documentation de production qui sera
ensuite établie par un examen.

A l'origine, I'autorité de surveillance procédait a un exa-
men individuel de I'aéronef; avec le temps, celui-la sera
remplacé par un examen des systémes et des procédures.
En effet, la diversité et le nombre croissant des aéronefs, la
complexité des appareils modernes, I'obligation d’optimi-
ser le déroulement destravaux afin de raccourcir les temps
d'immobilisation, ainsi que les considérations de rentabi-
lité, exigent que les erreurs soient évitées a la source déja.
Sous le terme d'assurance de la qualité, on comprend
toutes les mesures qui sont indispensables a I'obtention
de la qualité exigée: I'entreprise devra donc s’occuper elle-
méme de son organisation structurelie et fonctionnelle. Il
est nécessaire que la méthode retenue s’applique aussi
bien aux déroulements continus qu'a des processus iso-
lés. Dés lors, 'assurance de la qualité fait partie intégrante
des taches de I'entreprise.

Sa direction doit définir et faire sienne une politique allant
dans ce sens. Il luifaut ensuite imposear les mesures néces-
saires et en contrdler I'application, découvrir les points
faibles et y remédier. Le systéme a un effet autorégulatevur,
gui permet des améliorations systématiques dans touts
I'entreprise. La ol l'organisation le permet, un service
indépendant devrait superviser la concrétisation de cette
politique. Il doit &tre doté des pouvoirs nécessaires pour
remplir sa tAche dans le cycle autorégulateur et étre inté-
gré de fagon appropriée dans la hiérarchie. Ainsi, 'indus-
trie se dote en général d'un service autonome -assurance
de la gualité- situé au méme niveau que par exemple le
développement, la production, les finances.

Des collaborateurs qualifiés et motivés sont la conditian
premiére d’'un entretien irréprochable. Leur scuci de la
qualité, leur détermination permanente 3 en assurer le
nivéau et & 'encourager, leur attitude et leur conscience
professionnelle sont la clé du succés d’une entreprise
d'entretien.

Si, dans cette optique, les entreprises garantissent un tra-
vail de qualité, I'office pourra assurer pius efficacement
ses tdches de surveillance.
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6.2 Certifications et admissions

_ Impact de I'évolution technologique de la construction

aéronautique sur la surveillance officielie de la navigabilité
6.2.1 Introduction

Pendant des décennies, la technologique de I'avion a évo-

lué dans les domaines tels que la recherche de la vitesse, le

rayon d'action et la charge utile. Depuis une douzaine

d’années, renchérissement du pétrole et crise économique

obligent, I'effort des constructeurs est essentiellement

dirigé vers la recherche du produit le pius économigue. Ce

qui suppose:

a) une optimisation trés poussée de tous las processus de
travail, de la planification au produit fini,

b) une recherche de colts de production réduits,

¢} une recherche de développements les plus efficaces
possibles, c'est-a-dire des moyens de calcul perfor-
mants pour arriver vite et sfirement au résultat.

Une caractéristique de I'avion actuel et de demain est aussi

une interaction trés poussée des différentes disciplines,

qui seront brievement abordées dans la suite de ce cha-

pitre.

6.2.2 Aérodynamique

Les colits de lancement d’'un nouvel avion sont d'un
niveau te! que la décision ne sera prise que sile marché est
assuré; il faut donc savoir déterminer les configurations
{vitesse, nombre de sidges, de réacteurs, etc) les mieux
adaptées aux demandes de |a clientéle. |l est nécessaire de
prévoir avec la plus grande fiabilité possible les perfor-
mances pour s'en porter garant aupres de I'acheteur. Les
essais sont onéreux et longs. Il s'agit donc de développer
des moyens de calculs puissants, afin de pouvoir limiter
les essais & une simple validation des méthodes em-
ployées.

Un des objectifs prioritaires du constructeur est de réduire
le plus possible la trainée, pour économiser le carburant. |1
y parvient essentiellement en améliorant les profils, en
affinant les formes, en maximisant les paramétres des
configurations et en contrdlant la couche limite.

D'autre part, la portance maximate est augmentée pardes
profils nouveaux et des dispositifs susteniateurs issus
d'une nouvelle technoiogie.

En ce qui concerne les surfaces de controle de nouvelles
possibilités sont offertes par le contrdle actif permettant
ainsi F'optimisation de la répartition des charges et le vol
en condition d'instabilité naturelle.

Toutes ces évolutions dans Faérodynamique n'apporte-
ront probahlement pas de révolution spectaculaire dans
tes silhouettes des avions de la prochaine décennte.
Cependant, elles demandent beaucoup de matiére grise et
de grands moyens de calcul, tant de la part des construc-
teurs que de celle des autorités de surveillance.

65.2.3 Structures

En dehors de I'évolution des matériaux emptoyés en cons-
truction aéronautique, les structures profitent d'une étude
d’optimisation toujours plus poussée en statique et dyna-
mique, et aussi vis-a-vis des phénoménes de vieillisse-
ment survenus en cours d'utilisation. Les utilisateurs sou-
haitent de plus en plus, au-dela de la connaissance des
phénoménes, orienter le comportement {ou le résultat
typique du caicul} vers des objectifs donnés. C'est le pro-
bléme du meilleur résultat qui doit tre fonction simultané-
ment:

— d'une optimisation statique: poids minimum pour des



efforts donnés,les critéres des réglements de navigabi-
lité étant respectés;

— d’'une optimisation aéroélastique: maximalisation
d'une efficacité de gouverne dans une configuration
donnée;

— d'une optimisation dynamique: assurance d'un com-
portement au flottement {flutter} satisfaisant.

Pour la prochaine décennie, on peut prédire que ces opti-

misations déborderont le cadre d'un domaine d'étude

{structure, aérodynamique, systéme...} en devenant de

plus en plus multidisciplinaires, afin d‘atteindre plus rapi-

dement I'objectif: «Un avion mieux rentable et plus slr».

6.2.4 Relationsde 'homme etde la machine— Systémes

Dans ce domaine, |'évolution est rapide et trés perceptible.
L'intégration poussée de I'électronique, en particulier, a
permis de remodeler totalement le poste de pilotage, inter-
face entre I'équipage d'une part, la machine et le monde
extérieur d’autre part.

L'arrivée de nouvelles techniques pour le traitement de
Finformation et de technologies dans la présentation des
commandes a profondément modifié la conception des
postes de pilotage. L'utilisation de tubes cathodigues
-issus de la technologie aérospatiale- permet d’afficher les
informations de pilotage et de navigation, ainsi que les
systémes et les alarmes.

Un autre élément important dans I'organisation du poste
de pilotage résulte de I'utilisation de systemes de com-
mande de vol électriques qui autorisent la suppression du
manche classique. Celui-ci est en effet remplacé par un
manche latéral, lui-méme relié a des calculateurs qui com-
mandent les gouvernes,

Bans les dix prochaines années, on assistera a des évolu-
fions ef a des transformations non seulement du poste de
pilotage, mais encore de I'ensemble des systémes. Elles
aboutiront & une amélioration des performances de i"avion
et de la sécurité.

Cependant, la certification de ces transformations posera
des problémes importants aux services officiels qui
devront réviser fondamentalement les réglements de
navigabilité en vigueur et consacrer des sommes impor-
tantes au perfectionnement professionnel des spécialistes
appelés a assurer ces certifications.

6.25 Matériaux

tes matériaux utilisés dans [a construction aéronautique

sont développés dans deux directions qui vont entrer en

concurrence ces prochaines années:

— apparition croissante des matériaux composites;

— évolution des matériaux «classiques» pour relever ce
défi,

La fibre de verre, ancétre des fibres structurales, a vu son

industrialisation débuter vers 1950. Les composites &

hautes performances sont plus récents, Sous cette appel-

lation, on scus-entend essentiellement deux types de

fibres de renforcement: '

— la fibre de carbone, disponible a partir de 1966,

— lafibre d"aramide, commercialisée a partir de 1872 sous
la margue déposée «KEVLAR».

L'objectif fixé par les avionneurs, a savoir le remplacement

de I'aluminium par du composite en tant que matériaux de

structure primaire, est ambitieux: il impose a la structure

compaosite d’étre au moins 20% plus légére gue sa défini-

tion métallique qui utilise les nouveaux alliages d'alumi-

nium (Al-Li). '

Cette exigence passe par I'existence a I'échelle industrielle

d'une nouveile génération de matériaux composites —

fibres et résines — aux performances améliorées.

Les alliages légers & base d'aluminium ont été de tous
temps l'objet de préoccupations de la part des construc-
teurs d'avions. On peut dire schématiquement que:
- de 1950 4 1960, I'accent était mis sur les propriétes de
corrosion inter-granulaires et de corrosion sous tension,
- de 1960 41970, latenue en fatigue estdevenue un soums
primordial.
Ces dernigres années, on s'est aussi préoccupé de la pro-
pagation des fissures. Récemment, les métallurgistes ont
proposé de nouveaux alliages d'aluminium (Al-Li) caracté-
risés par une diminution de 10% de la densité et une aug-
mentation du module d'élasticité du méme ordre de gran-
deur. On peut présumer que la partie structuraie des
avions, & partir de 1990, sera réalisée avec des alliages
legers.

6.2.6 Propulsion

L’hélice jouit d'un véritable renouveau. En effet, plusieurs
projets ont vu le jour ces derniéres années; ils touchent les
avions court-courrier et d’entrainement. Ce phénoméne
s‘explique par le bon rendement de propulsion de I'hélice
pour tes nombres de Mach modérés. Les constructeurs
d'hélices ont développé des matériaux compaosites, avec
de nouveaux profils, qui permettent d’'améliorer les perfor-
mances et de diminuer le bruit.
En dehors du développement de I'hélice classique, on
assiste a celui du «Prop-fanx»{ou hélice de 8 4 12 pales), qui
permettra d'atteindre des nombres de Mach elevés.
Cependant, des difficultés techniques considérables res-
tent & vaincre:
— probléme d’aéro-élasticité di & la forme et a la faible
épaisseur des profils de pales;
— réalisation de réducteurs légers de forte puissance;
— maitrise du bruit dans la cabine sans pénalité de masse
inacceptable.
Le probléme du bruit est aujourd’hui maitrisé pour les
avions de transport équipés de réacteurs a taux de dilution
élavé. Sur fes avions & hélice, et a fortiori sur les «Prop-
fan», le bruit dominant est généré par Ja rotation des pales.
il est richa en basse fréquence.
Il faudra désaccorder les résonances structurales des raies
d’excitation des hélices. De nouvelles configurations
seront peut-8tre nécessaires — hélices en arriere de la
cabine — par exemple.

6.2.7 Conclusions

L’avion de demain n’ira pas plus vite gue les appareils
aciuels; parfois,il ira méme pius lenternent en raison du
renouveau de Fhélice.

Le futur avion sera un produit trés optimisé. Cela suppose
le développement de moyens de conception et de calcul
trés puissants, ainsi gue |'utilisation de toutes les res-
sources de I'dlectronique et de I'informatique embarqueée
pour améliorer le rendement des équipages, intégrer
I'avion dans un systéme plus global qui assure sa rentabi-
lité.

Afin qu'une telle dvolution puisse avoir lieu dans un cadre
de séeurité acceptable, les services officiels seront appelés
a exercer une surveillance particuliérement vigilante.
Cette tAche ne pourra 8tre menée & bien que siles autofités
compétentes disposent de moyens matériels importants
et de personnel gqualifié.
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6.3 Registre matricule des aéronefs

A la fin de l'année, 2165 (3014) aéronefs figuraient au
registre matricule, ce qui représente une croissance
annuelle de 5%. Voici la répartition des inscriptions par

catégories:

grands avions 20 ( 86)
avions légers 1687 (1623}
hélicoptéres 147 | 139)
planeurs " 989 ( 951)
motoplaneurs 84 ( 79
ballons libres 168 ( 138)

6.4 Registre desaéronefs

Au printemps, la tenue manuelle du registre a été rempla-
cée par linformatique. Grace a celle-ci, il est désormais
possible de faire face de maniére rapide et sans personnel
supplémentaire au volume de travail en augmentation
constante.

Le nombre des aéronefs inscrits au registre a augmenté de
24 unités; il v a eu 41 inscriptions pour 17 radiations.
S’élevant & 207 (183) unités, le parc est toujours formé en
majorité d'appareils d’'un poids maximal au décollage infé-
rieur a 5700kg. Les hypotheques figurant au registre
varient entre 60000 francs et 40 millions. A la suite de la
radiation de trois hypothéquses de Fordre de plusieurs mil-
lions, le montant global a diminué de 34 millions et s'éta-
blit désormais a 738 miltions de francs.

7. Personnel aéronautique
7.1 Licences
7.1.1 Personnel navigant

L.e nombre des licences s'élevait 4 la fin de I'année a 20055
{année précédente 21'477). Ce recul est dd exclusivement
a I'abandon, par la Confédération, de la surveillance surle
parachutisme intervenu au début de "année.

Malgré cette suppression qui représente 1850 licences, on
enregistre une augmentation effective de 428 titres aéro-
nautiques, ou 2 %. Celle-ci touche principalement les diffe-
rentes catégories de vol & moteur:

Licences valables de: 1986 1985 Medification
Pilote privé 7'633 7381 + 252
Pilote professionnel

{(ticence restreinte) 673 . 632 + 41
Pilote professionnel

de 1ére classe 153 128 + 25
Pilote de lignes 718 686 + 32

Alasujte de la suppression de lalicence de parachutiste, le
nombre de titres nouvellement établis est passé de 3’844 3
37192 unités. Il faut relever ici 'augmentation des licences
pour pilote professionnel de 1éreclasse (de 23 a 30} et
pour pilote de lignes (de 38 4 52).

Le fait que Crossair doit engager davantage de comman-
dants de bord n'est pas étranger a cette situation.
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7.1.2 Personnelde I'infrastructure

Comparaison annuelle:

1986 1985 Modification
Licences établies 86 120 — 34
Licences valables 1'5683 1491 + 92

L'augmentation du nombre des licences valables est di a
I"introduction de nouvelles catégorias de titres pour le
personnel d'entretien {mécanicien d'aéronefs, contréleur
d’aéronefs, spécialiste). Les titulaires das anciennes
licences de contrdleur d’'aéronefs de catégories | etll et de
soudeur d'aéronefs ont pu échanger leur titre contre une
ou deux licences de catégories nouvelles, selon I'activité
exercée et en vertu des nouvelies dispositions de 'ordon-
nance du B juillet 1985 concernant les entreprises d'entre-
tien d'aéronefs et le personnel d'entretien {OEP), entrée en
vigueur le 1% janvier.

7.1.3 Cas particuliers

Dans cing cas (1}, I'office a refusé de délivrer des titres
aéronautiques en raison du manque d’aptitude mentale
des candidats et, dans trois autres {3), des motifs médicaux
ont été invoqués & 'appui du rejet provisoire ou définitif
des demandes . 52 {38) requérants ont été déclarés inaptes
au vol & l'issue du premier examen médical. 32 {40) cartes
d’éléves n‘ont été délivrées qu’aprés un examen appro-
fondi du caractére des candidats; dans 13 {19} cas, I'octroi
de licences a été soumis a des conditions spéciales. Neuf
{4) demandes de renouvellement n‘ont pas été acceptées
pour des motifs médicaux.

7.2 Ecoles, cours et examens
7.2.1 Ecoles

En dépit de I'abandon de huit écoles de parachutistes, le
nombre des centres de formation est resté stable.

Une autorisation a été délivré a une nouvelle école de vol a
moteur. La demande d'une école d'nélicoptéres en vue
d'étendre son autorisation & I'enseignement du vol aux
instruments était encore a 'examen ala fin de Fannée.

7.2.2 Cours
L'office a organisé les cours de cadres sulvants:

cours participants
— Cours de formation

instructeurs de vol 8 moteur 1 14
instructeurs de vol en hélicoptére 1 3
instructeurs de vol pour atterrissages

en montagne ] 5
instructeurs de vol aux instruments 1 G’
instructeurs de vol a voile 1 8

— Cours de perfectionnement

instructeurs de vol & moteur 1 7
instructeurs de vol a voile 2 10

Dans le cadre de l'Instruction aéronautique préparatoire
{lAP), 257 {266) candidats-pilotes ont participé au premier
cours de sélection et 168 {197) au second. Avec trois
classes de 16 éléves, la capacité de I'Ecole suisse de |'avia-
tion de transport (ESAT) était pleinement utilisée. La pre-
miére femme ayant achevé avec succés sa formation &
FESAT est entrée au service de Swissair a la fin de I'année.
Une autre candidate a réussi la procédure de sélection et
entamé sa formation a I'ESAT.
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7.2.3 Examens

L'office a organisé lui-mé&me les examens suivants :
a. Examens d’aptitudes en vue de I'accés au cours de for-
mation 1987 :

— Eléves pour: Candidats  Examens
relrssis

Instructeur de vol & moteur 29 18
Instructeur de vo! sur hélicoptére : 6 5
Instructeur de vol a voile 21 12

b. Examens thécriques en vue de 'obtention de la licence
de pilotes professionnels et de I'extension pour le vol
aux instruments:

Les trois sessions ordinaires d'examens ont accueilli
294 {291) candidats. Avec 151 candidats, |a session de
printemps organisée en avril a été la plus fréquentée.

7.3 Hélicoptéres

Suite a l'introduction d’un nouveau concept de surveil-
lance des opérations de vol par hélicoptére, les inspec-
teurs de I'office ont effectué de nombreuses visites dans
les entreprises, notamment dans celles qui effectuent des
vols commerciaux. Ces inspections ont démontré que ta
majorité des entreprises ont pour activité principale les
transports de matériel et que 70% de ceux-ci sont du
débardage de bois mort, opérations subventionnées parla
Confédération dans fe cadre de l‘assainissement des
foréts. Cette action va vraisemblablement s'étendre sur
plusieurs années.

Lintérét en vue d'exploiter des hélicoptéres dans des
conditions de vol aux instruments (IFR} a nettement aug-
menié. Compte tenu des limitations technigues appli-
guées en l'occurrence, Foffice a suivi trés attentivement
l"'évolution dans ce domaine. Une surveillance particuliére
est accordee a I'exploitation des hélicoptéres biturbines,
trés performants, acquis par les entreprises ces derniéres
années et dont le nombre ne cesse d'augmenter.

7.4 Planeursde pente

Le planeur de pente a continué de susciter un vifintérétet a
gagné de nouveaux adeptes. Cet engouement pour ce
sport est di avant tout a 'attrait inattendu dont jouit le
parapente. Cet appareil volant, dérivé du parachute, per-
met de planer apres un départ pris en courant. ll est soumis
aux dispositions de Fordonnance sur certains appareils
volants et projectiles {OAP} applicable 4 tous les genres de
planeurs de pente. Selon les données fournies par fa Fédé-
ration suisse de vol libre, on comptatt, a la fin de Fannge,
4'530 (4115} licences de pilote sur planeurs de pente tradi-

tionnels et 92 (86) licences d'instructeur, Pour le parapente
uniguement, la fédération a délivré fa licence de pilote ou
I'extension correspondante 2 958 candidats et elle a établi

82 licences d’instructeur.

8. Aviation commerciale
8.1 Traficdelignes
8.1.0 Géneéralites

Sur le plan mondial, le trafic aérien a augmenté dans la
méme proportion gque I'année précédente. Malgre cette
évolution réjouissante et les prix favorables des carbu-
rants, ia situation financiére de nombreuses compagnias
a, selon une premiére analyse, continué de se détériorer. Il
vy a plusieurs raisons a cela. D'abord, étant donné la
concurrence acharnée régnant sur te marché, les capacités
ont augmenté plus fortement que la demande, ce qui a
entrainé une moins bonne occupation des sieges. S'ajou-
tant ala pression persistante surles prix {de plus en plus de
tarifs spéciaux a bas prix}, ce phénoméne a provoqué
d'importantes pertes d'exploitation. Ensuite, plusieurs fac-
teurs sont encore venus grever les co(ts; mentionnons ici
la hausse des taxes aéroportuaires, de sécurite aérienne et
d'entrée, celle des primes d'assurances, des redevances
sur Je carburant aviation, ainsi que le renforcement des
prescriptions sur le bruit, etc. Enfin, les recettes ont pati
nettement du blocage des avoirs & I'étranger (difficultés
dans les transferts), des pertes de change et des rabais
accordés sur les tarifs aériens.

En aucun cas, le rendement actuel du transport aérien ne
permettra de faire face aux investissements pour I"acquisi-
tion d'avions. De nombreuses compagnies ont enregistré
un recuf important de trafic sur I'Atlantique Nord; il est dd
notamment & a catastrophe de Tscherncbyl, a la crainte
des attentats terroristes et a la faiblesse du dollar. Uin autre
important sujet de préoccupations pour les compagnies
de lignes: I'automation et les techniques informatiques.
En effet, on utilise des systémes de réservation de plusen
plus perfectionnés, soutenus par une rationalisation
accrue pour atteindre les objectifs de stratégie commer-
ciale, notamment dans la promotion des ventes destinée &
accroftre des parts du marché. Comme le montre t'évolu-
tion actuelle, le trafic aérien complémentaire au moyen de
petits avions joue un réle de plus en plus grand. I} permet
de relier directement les agglomérations faiblement géné-
ratrices de trafic aérien, tout en déchargeant les grands
aéroports.

8.1.1 Evolution du trafic
I! ressort des chiffres provisoires que le trafic de lignes des

156 Etats membres de I'DACI s'est développé comme il
suit:

1986 Variation en %

Mio. 198586 . 1984/85
Tonnes-kilométres (tkm} 176200 +5 +5b
Passagers 938 +5 +6
Passagers-kilométres 1'429'000 +5 +7
Frettransporté{ent) 14,7 +7 + 2
Fret entkm 42'300 +8 +1
Enveis postaux entkm 4'400 - +2
Tauxd'occupation dessiégges 65% -1 +1

Données relatives aux deux compagnies suisses du trafic
de lignes:

Swissair Crossair

1986 1985 1986 1985
Heures de val 146'974 138°102 31924 24394
Vols-étapes 30782 87762 28109 28873
Passagers-étapes 7281178 7199774 348931 297198
Fret et postes en t 264'752 260°607 1031 609
Capital-actions {mia. de fr.} 615 - 56B 80 80
Effectif du perscnnel 17'657 17'262 an 280
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Composition de la flotte au 31,12.:
Swissair
4 B-747-357
11 DC-10-30
5 A-310-221
4 A-310-322
17 DC-9-81
6 DC-9-51
5 DC-9-32
1 B-747-367
4DC-8-81
8 Fokker 100

Crossair

10 5F-340
7 5wW-4 Metra lll

Commandes: 3 5F-340

Le 16 septembre, les compagnies Swissair et Crossair ont
conclu une nouvelle convention de coopération pour une
durée en principe indéterminée. Etle est appelée a rempla-
cer l'accord de 1982 qui arrivera a échéance le
28 mars 1987. Cette nouvelle convention jette les bases
délimitant les secteurs d’activités des deux compagnies.
Elle établit les grandes lignes de la coopération gui renfor-
cera leur complémentarité.

8.1.2 Tarifs

L'évolution rapide observée ces derniéres années s'est
poursuivie. L'cffice a traité un nombre & peu prés inchangé
de demandes d’approbation de tarifs. Las compagnies
américaines ont été particuliérement entreprenantes a cet
égard. Hl faut se féliciter de ce que les conférences de ViATA
aient fréquermnment débouché sur des accords adoptés &
Funanimité ou sur des arrangements de portée limitée.
Généralemant, les tarifs applicables au départ de la Suisse
n‘ont subi que peu ou pas d’augmentation; on a ainsi
voulu éviter d’accentuer encore les différences par rapport
aux tarifs vaiables dans I'autre sens, qui résultent de la
cherté du franc suisse. Du reste, ces différences diminuent
en raiscn du reldvement des tarifs & destination de la
Suisse.

La tendance & introduire des tarifs pour la classe «Affaires»
s‘est maintenue, Cette innovation est applicable mainte-
nant sur les vols & destination de I'Afrique du Sud, de
I'Afrique centrale et orientale, ainsi que de I'Asie du Sud-
Est. Dans un proche avenir, ces tarifs plus éleves que ceux
de la classe «Economiques s’appliqueront probablement
pour tous les pays. De nouvelles destinations bénéficient
des prix spéciaux comme APEX, PEX, Super-APEX, Super-
PEX, «Shopper's fare» et «Autour du monden». Les tarifs
leunesse et troisiéme &ge sont offerts maintenant vers les
Etats-Unis d'Amérique et ceux dits «Frequent Flyer Pro-
grammen, applicables au départ de ce dernier pays, sont
également valables & destination de la Suisse.

En outre, par le biais de différents rabais et du baréme
spécial «Visit USA», qui comporte notamment des tron-
cons de vol a 60 francs, les compagnies s’efforcent de
stimuler le trafic sur I'Atlantique Nord tout en V'attirant sur
leurs propres lignes. Ainsi, la palette des tarifs spéciauxne
cesse de se diversifier et il esttoujours plus difficile, méme
pour un spécialiste, d'avoir une vue d'ensemble.

Malgré ia variété de I'offre en la matiére, on assiste a la
progression d’'un phénoméne di au niveau élevé du franc
suisse: le billet d’avion est établi dans un pays a monnaie
faible, alors que le voyage ne débute qu’en Suisse. La perte
ainsi subie par les compagnies représente plusfeurs mil-
lions. Le probléme affecte non seutement la Suisse, mais
bien, & des degrés divers, tous les pays & monnaie forte.
C'est pourquodi une résclution a été adoptée par IIATA,
précisant que le tarif payé est applicable uniquement au
départ du pays ol le voyage débute. Des controles ont été
entrepris sur les aéroports suisses, afin de découvrir les
billets compegrtant un lieu de départ fictif. Ainsi, le passa-
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ger fautif doit acheter un nouveau billet établi au tarif en
vigueur au point de départ effectif.

Dans le secteur du fret, les tarifs sont resiés en général
stables, & I'exception de quelgues augmentations
mineures sur certaines relations. Seul élément & relever
ici, 'introduction de tarifs contractuels dans le sens Etats-
Unis-Suisse.

8;1.3 Swissair

La compagnie nationale a étoffé son réseau en y ajoutant
huit destinations. La 100° ville desservie par Swissair est
Séoul. I faut ajouter, sur la nouvelle route passant par le
pile nord, I'escale d'Anchorage, en Alaska. Bahrain, Bir-
mingham, Malte et Tirana figurent au nombre des nou-
veautds. Swissair est la deuxiéme compagnie occidentale

" & desservir la capitale albanaise; cette liaison est assurée

par les appareils SF-340 de Crossair. Enfin, Brazzaville
(République du Congo) et, aprés trois ans d'interruption,
Ankara, ont été intégrées dans le réseau. A la fin de 'an-
née, celui-ci comptait 331916 kilométres; la compagnie
desservait 107 villes dans 72 pays. Vingt ans aprés la mise
en service des premiers DC-9-15, Swissair a regu en juillet
son dix-septiéme DC-9-81. Elle a en outre commandé qua-
tre appareils de ce type d’avion moderne etrespectueux de
I'environnement, ainsi que huit Fokker 100, appelés 4 rem-
placer les anciens DC-9 des séries 32 et 51. Laflotte des DC-
9-81 sera dotée d'un systéme de navigation des plus
récents qui permettra de réaliser d'importantes écono-
mies de carburant et de réduire le travail dans le cockpit.
Dans la perspective du rencuvellernent a long terme de sa
flotte, Swissair a renforcé ses moyens propras en augmen-
tant le capital-actions, qui passe ainsi de 568 & 615 mil-
lions, et en émettant, pour la premiére fois, des certificats
de jouissance.

En raison de travaux effectués sur la piste de I'aéroport de
Stuttgart en avril, Swissair a remplacé pendant quelgues
jours, entre cette ville et Zurich, les DC-9 par un hélicoptere
«Super Puma», de 14 places, appartenant a la societé
Helog SA.

Cette année, Swissair a de nouveau obtenu des distine-
tions: la revue financiére «Euromoney», paraissant a Lon-
dres, et le magazine spécialisé «Business Traveller» ont
déclaré que la compagnie était la meilleure du monde.

8.1.4 Crossair

Le dernier des dix Cityliner a été livré le 20mars. Le 5§
décembre, Crossair a encore commandé 3 appareils de ce
type qui seront livrés en 1987. A la fin de I'année, la flotie
comptait dix Cityliner et sept Metroliner lil. Deux de ces
derniers étaient loués a la compagnie de transports
aériens régionaux Delta Air, dont Crossair détient un quart
des parts. :

Le réseau n'a pas subi de modifications importantes.
Depuis I'horaire d’été, le vol matina! Nice-Lugano a été
prolongé sur Berne, puis par la suite, sur Bale, alors que
dans Fautre sens, on a introduit un vo! I'aprés-midi.

Le réseau totalisait ainsi 5144 kiloméatres et la compagnie
desservait 16 villes dans huit pays.

Crossair a de nouveau connu un taux de croissance remar-
quable. En effet, ia progression a été de 28% dans le trafic
passagers. Dans celui du fret, elle atteignait, avec le trafic
postal, le chiffre éloguent de 210%. La compagnie a ouvert
en octobre son propre guichet de vente a I'aéroport de
Berne-Belp. Le 24 du méme mois, une assemblée géné-
rale extraordinaire a décidé I'émission de certificats de
jouissance destinés a financer I'acquisition de trois nou-
veaux Cityliner. Parmi les actionnaires, on compte, outre
neuf cantons — Argovie, Bale-Campagne, Berne, Geneve,



Jura, Tessin, Thurgovie, Valais et Zurich — les villes de
Lugano et de Zurich, les CFF, quelques arganisations de
droit public et des communes. La part des collectivités
publiques au capital-actions, qui se chiffre a8 80 millions,
représente un peu plus de 15 pour cent.

En automne, Crossair a déposé une demande visant 3
proloenger pour une durée de trois ans sa concession, qui
arrivera a eéchéance le 31octobre 1989. Elle a aussi
demandé de nouvelles concessions particuliéres pour les
lignes Lugano—Rome, Lugano—Fiorence et Berne—Bale—
Francfort. De plus, la compagnie a intensifié sa coopéra-
tion avec des entreprises étrangéres similaires: ainsielle a
instruit fes pilotes de la compagnie Luxair sur les avions
Metroliner lll et ceux.de la compagnie Delta Air sur les
Cityliner. L'entreprise a pu renforcer sa base technique au
Tessin en acquérant des actions d’une entreprise d’entre-
tien qui déploye ses activités sur I'aérodrome de Luga-
no—Agnao.

8.1.5 Autrescompagnies suisses

La société Aeroleasing SA a exploité pendant les mois
d'hiver les lignes saisonniéres Zurich—-Samedan et Gene-
ve-Samedan, chacune a raison de quatre vols hebdoma-
daires et au moyen d'avions a réaction comptant de 7412
places. L'exploitation de ces lighes a cessé le 3t mars et a
repris le 20 décembre.

La compagnie suisse Sunshine Aviation SA, de Lugano, a
déposé des demandes en vue d’obtenir des concessions
particulidres pour I'exploitation de lignes aériennes qui
auraient leur point de départ 4 La Chaux-de-Fonds et a
Lugano. Ces requétes ont fait I'objet de démarches
internes notamment au sujet des limites de capacités et
cles conditions que les aéroports et leurs installations doi-
vent remplir pour assurer le trafic régulier de lighes. Par
ailleurs, des groupements se sont crées dans les régions
de Samedan et de Sion en vue de metire sur pied des
entreprises de transports aériens qui exploiteraient égale-
ment des lignes régionales. L'office a fourni aux promo-
teurs tous renseignerments utiles sur les exigences aux-
quelles te trafic de lignes doit satisfaire.

8.1.6 Compagnies étrangéres

Alafin de I'année, 73 (71) compagnies étrangéres desser-

vaient notre pays. 61 (61) d’entre elles touchaient Zurich,

40 (38) Genéve, 7 (6) Bale et 1 (1) Berne. Les entreprises

suivantes ont pour la premiére fois ouvert des lignes &

destination de la Suisse:

— Nirnberger Flugdienst NFD: Nuremberg-Genéve {le

7 avril)

Guernsey Airlines: Guernsey-Jersey—Zurich {le 17 mai)

Air Madagascar: Antananarivo—Nairobi-Zurich—Paris

(le 1* novembre)

— Cubana: La Havane-Bruxelles—Zurich (le 17 décembre)

Les compagnies ci-aprés ont repris la desserte de la

Suisse:

— Trans Mediterranean Airways TMA: Beyrouth-Bale
(ligne de fret, le 6 décembre)

Lignes saisonnieres:

-~ Alisarda: Olbia—Zurich—-Genéve (du 31 mai au 11 oc-
tobre)

— Eagle Air: Keflavik—2urich (du 14 juin au 30 aodt)

— TAT Export: Figari-Genéve (du 28 juin au 17 aolt)

Lignes ouvertes par des compagnies déja implantées en

Suisse: _

— Cyprus Airways: Larnaca—Genéve—Paris (le 31 mars)

— lberia: Alicante—Genéve (ligne saisonniére du 5 juillet
au 27 septembre)

— Delta Air: Augsburg~Zurich {fe 1* avril)

Air-France: Ajaccio—Geneve (ligne saisonniére du
25 mai au 21 septembre) . :
Luxair: Luxembourg-Genéve (le 4 aclt)

Air Portugal: Funchal-Lisbonne—Zurich/Genéve {le

26 octobre)

Egyptair: Zurich-Luxor-Le Caire (le 26 octobre)

Le Caire-Bale (ligne de fret, Je 24 novembre)

TAT Export: Courchevel-Genéve (ligne saisonniére dés

le 20 décembre}

Lignes supprimées: :

Aerolineas Argentinas: ligne de fretsur Bale (le 7 février)

— Balkan: Sofia—Genéve (le 31 mars} _

— Pakistan International Airlines: ligne de fret sur Zurich
{le 1= avril)

— Trinidad and Tobago (BWIA International) Airways Cor-
poration {Port of Spain-Ste Lucie-Antigua—-Francfort—
Zurich (te 30 mars)

— DAN-AIR Services: Manchester-Zurich {le 26 octobre)

— Nigerian Airways: les lignes Nigeria—Suisse {le 15 dé-

cembre).

Enraison delademande insuffisante, Caribbean Airways a
retiré sa demande de concession pour I'exploitaticn d’une
ligne La Barbade—Antigua—Francfort—Zurich, La compa-
gnie hollandaise Holland Aero Lines, détentrice d'une
concession pour la liaison Rotterdam—Zurich, n'en a pas
fait usage.

L’'examen des requétes déposées par deux compagnies
autrichiennes, Rheintalflug et Tyrolean Airways, en vue
d’exploiter une ligne Altenrhein—-Vienne, n'a pas pu étre
achevé en raison de ia procédure de consultation encore
en cours 3 la fin de I'année.

Matériel aéronautique:

Pour la premiére fois, un nouveau type d'appareil destiné
au trafic aérien régional a été mis en service par Lufthansa
sur une ligne 3 destination de la Suisse; il s'agit de I'Em-
braer EMB-120 Brasifia, qui offre 28 places.

8.2 Trafichorsdeslignes
8.2.0 Généralités

La situation monétaire et le recul du prix du carburant ont
influencé favorablement 'exercice des compagnies d'af-
frétement, aussi bien en ce qui concerne leurs résultats
financiers que le nombre de passagers transportés. Les
actes de terrorisme dirigés contre l'aviation civile, notam-
ment dans le trafic de lignss, ne sont pourtant pas restés
sans effet sur le tourisme par charters, notamment dans le
sens Etats-Unis—Europe. La forte régression des relations
aériennes ouest-est enregistrée durant le premier semes-
tre a été en grande partie compensée, dans la seconde
moitié de I"année, par 'augmentation extraordinaire du
trafic entre la Suisse et les Etats-Unis, due au cours favora-
ble des changes.

Les recettes de la compagnie Swissair ont été trés infe-
rieures aux prévisions. En revanche, ses deux filiales, CTA
et Balair, ont obtenu des résultats réjouissants, qui per- -
mettront de constituer les réserves nécessaires a la moder-
nisation de |a flotte.

La vague de libéralisme qui touche le transport agrien en
Europe a encore accentué la concurrence entre [es compa-
gnies de lignes et les entreprises charters, ainsi qu'entre
ces derniéres. Ainsi, des entreprises ayant feur siége dans
la Communauté européenne {CE) se sont mises & ouvrir
des succursales dans des autres Etats de la CE, afin d’assu-
rer du trafic charter & partir de ces pays. Dans ce contexte,
les compagnies britanniques ont fait preuve de beaucoup
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d'initiative. Elles ont pu développer leurs activités égale-
ment dans le trafic de lignes, grace a la bienveillance de
leurs autorités aéronautiques. Ainsi, ces derniéres ont
octroyé des concessions particulieres pour certaines
lignes ou autorisé le transport de passagers du trafic de
ligne sur des vols charters jusqu'a concurrence de 20% des
capacités.

Cette évolution ne va pas sans poser le probléme du

contrdle et de 'application des dispositions relatives au’

trafic charter. En effet, la distinction entre celui-ci et le trafic
d'affrétement devient de plus en plus floue, aussi bien
dans le secteur des passagers que dans celuidu fret. llya
donc urgence a adapter les prescriptions aux conditions
effectives du marché. Voici dailleurs un exemple tiré du
secteur fret: au cours de I'année sous rubrigque, six entre-
prises assuraient, au moyen de leurs propres avions ou
d’appareils loués, un trafic dit «services de petits colis».
Sous cette désignation, des organisations spécialisées de
distribution ou des éditeurs de journaux offrent un service
de transports rapides par avions légers, voire par des
avions de grande capacité sur {"Atlantique Nord. En régle
générale, ces appareils transportent quotidiennement,
entre différents centres de distribution européens, des
petits envois, des letires exprés et des documents d'af-
faires, d’'un poids unitaire maximal de 30 kg. En fait, ces
services présentent nombre de caractéristiques du trafic
de lignes, surtout si ce n'est pas une vraie cempagnie
charter qui ies assure ou si I'entreprise de distribution
utilise ses propres avions.

Le transport du fret par vols charters constitue également
un probléme & cet égard. En effet, les prescriptions
actuelles autorisent trois vols au plus par mois, pour
autant que I'on ne fasse pas valolr une situation d’urgence
de durée iimitée, telte l'interruption ou l'insuffisance de
fiaisons existantes. Un cas analogue se présents lorsque
des vols charters transportent des passagers du trafic de
tignes: des autorisations exceptionnelles continuent
d'étre délivrées en raison ds circonstances particuliéres ou
pour obtenir une meilieure cccupation des capacités dans
les trafics de lignes et d’affrétement.

Dans le contingentement des mouvements de nuit
accordés sur les aéroports suisses aux compagnies char-
ter disposant de grands avicns, on a abandonné le sys-
téme d'octroi annuel: depuis cette année, ces contingents
sont attribués en deux temps, & savoir pour le semestre
d’été, et pour celui d hiver, Tout en permettant aux compa-
gnies de mieux planifier leurs programmes de vol, ces
mesures faciliteraont les taches de l'autorité de surveil-
lance. Les compagnies étrangéres d'affrétement n'obtien-
nent des autorisations pour effectuer des mouvements de
nuit que dans des cas exceptionnels diment motivés. Ala

fin de I'année, les recours déposés contre I'octroi de telles:

autorisations aux compagnies Crossair et CTA pour {'aéro-
port de Zurich n’étaient pas encore liquidés.

8.2.1 Evolution du trafic

La part du trafic d’affrétement au trafic global suisse des
passagers a atteint 15%. Les compagnies helvétiques ont
participé a raison de 48% au trafic d'affrétement touchant
la Suisse. Les destinations les plus fréquentées ont été les
Etats-Unis, I"Afrique crientale, le Sri-Lanka/Les Maldives,
I'Afrique occidentale, ie Moyen-Orient et le Brésil. L'essen-
tiel du trafic sur de longues distances est revenu aux char-
ters qui ont survolés I'Atlantigue Nord 3 destination de
New-York, Los Angeles, Miami et San Francisco, cela mal-
gré la crainte des attentats terroristes et, pour les touristes
ameéricains, le cours défavorable des changes.

Sur les courtes distances, le trafic tend & reculer, Le nom-
bre des passagers transportés vers les dastinations euro-
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péennes, dont les plus fréquentées ont de nouveau été la
Grande-Bretagne, 'Espagne et la Gréce, a atteint 688’008
unités (718°493).

8.2.2 Entreprisessuisses

La part du marché des compagnies suisses participant au
trafic d’affrétement se répartit comme ii suit: Balair 68%,
CTA 30% et Crossair 2%. Sur Jes longues distances, Balair
a pu, par rapport 3 ses concurrents étrangers, s'assurer
16% du marché.

Quant & Swissair, elle n’a que trés peu participé au trafic
charter; elle a mis ses appareils {DC-10,DC-9) a |a disposi-
tion de ses deux filiales pendant la haute saison touris-
tique.

Evolution du trafic d’affrétement des compagnies suisses:

Balair CTA Swissair  Crossair

Heaures de vol 14958 B'B97 1'049 2'45%
Vols-dtapes 5654 3562 690 1870
Passagers-étapes FI6'530 254'320 [ 16’619
Fret {en tonnes) 415 - 162 738
Capital-actions.
tmio. da fr.) 99,8 23,6 {cf. ch.8.1.1)
Effectif du personnel 412 138
Flotte au 31 dégembre: 1 DC-10-30 4 5E-210

1 A-310-320

2 DC-9-80

1 DC-9-30
Commandas: 1 DC-9-80 4 MD-87

A la fin de 'année, 96 (94} entreprises disposaient d'une
autorisation générale d'exploitation pour effectuer des
vols commerciaux hors des lignes. La plupart d'entre elies
utilisent de petits avions ¢’un poids au décollage inférieur
4 5’700 kg. On dénombrait 26 {26} entreprises d'hélicop-
téres, Les 5 {7) compagnies qui exploitent aussi bien des
hélicoptéres que des avions sont comprises dans ce chif-
fre. 8 (4) entreprises disposent de |'autorisation perma-
nente d'assurer des vols commerciaux par ballon. Les vols
historiques au moyen des types d'appareils JU-52 et DC-3
sont relativement nouveaux.,

Balair

Avec I'acquisition du nouvel Airbus A-310-322, I'entreprise
charter baloise dispose d'une flotte moderne trés perfor-
mante pour jes vols 3 courte, moyenne et longue distance,
ce qui lui permettra de s’affirmer face a I'apre concurrence
internationale, L'étroite coopération avec Swissair dans
les secteurs tels que les opérations, les équipages et I'en-
tretien a donné satisfaction, malgré les charges financiéres
considérables qui en découlent.

Baiair, qui a développé son trafic vers le Brésil (Recife), a
aussi mis en place des séries de vols & partir d'aéroports
étrangers (Milan, p.ex.). Aprés plusieurs années d'efforts,
la compagnie a enfin obtenu des autorités du Sri-Lanka
I'autorisation de transporter vers les Maldives, avec ses
propres appareils, les touristes qu’elle avait amenés 2
Colombeo. De son coté, I'Egypte a enfin accordé de nou-
veaux droits de trafic qui permettent a Balair d'exploiter,
pendant I'hiver 1986/1987, une ligne charter Zurich-Luxor
sans escale. Enfin, Balair a renouvelé 'accord conciu avec
la Confédération au sujet de I'exploitation d'un Fokker F-27
engagé au Proche-Orient pour le compte de 'ONU,

CTA

a compagnie CTA, domiciliée & Genéve, a pris 'une des
plus importantes décisions depuis sa fondation, il y aura
bientdt 10 ans. En effet, aprés avoir mené & bien|’augmen-
tation de son capital-actions, qui atteint maintenant
23,625 millions de francs, CTA s'est déterminée quant au
remplacement de sa flotte composée de quatre Caravelles,



qui ont presque 20 ans d'age. Le choix s'est porté sur le
nouveau modéle de Douglas, le MD-87, qui n'est pas seule-
ment meilleur marché que l'autre type d’appareil envi-
sagé, le Fokker 100, mais livrable dans un délai plus court.
Les deux premiers avions arriveront en Suisse au cours de
1988 et, les deux autres, au début de 1989. La compagnie
genevoise d’affrétement disposera ainsi d’appareils
modernes et silencieux pour le trafic sur courtes et
moyennes distances. Avec une capacité de 120 places, le
MD-87 se situe, du cbté de Voffre, au niveau du DC:9 de
Balair.

Les principales destinations dg la CTA ont été la Gréce,
'Espagne, la Grande-Bretagne et, pendant I'hiver, |sraél
{Eilat).

Crossair

Cette compagnie régionale de transports aériens, dont
I'activité principale est le trafic de lignes, a de nouveau
engagé ses SF-340 Cityliner, d'une capacité de 33 places,
sur des destinations ol la demande est faible et qui ne
disposent pas de grands aérodromes. Elle a exercé son
activité surtout en fin de semaine, lorsque les vols de
lignes sont fortement réduits. Une filiale de Crossair, CPS,
a assuré du trafic de fret {service des petits colis).

8.2.3 Compagnies étrangéres

Les difficultés financiéres ef d'exploitation des compa-
gnies charters espagnoles ont fait que leur part au trafic
d'affrétement entre la Suisse et 'Espagne a diminué pour
n'étre plus que 10%. En fondant de nouvelles compagnies,
comme MHispania, Canafrica Transportes Aereos (lles
Canaries) et Air Europa Espagne (filiale de la compagnie
britannigue Air Europe), les Espagnols espérent pouvoir
regagner du terrain.

Las vols charters de et pour la Grande-Bretagne ont été
assurés, en été, avant tout par des compagnies suisses et,
en hiver, presque exclusivement par des entreprises bri-
tanniques. '

Sur I'Atlantique Nord, la compagnie américaine Transa-
merica a disparu du marché charter Suisse-USA, victime
des mesures de rationalisation prises en automne par son
propriétaire, Tower Air est la sedle compagnie ameéricaine
qui exploite des séries de vols d’'affrétement pour passa-
gers & destination de la Suisse.

Les parts des compagnies étrangéres au trafic d’affréte-
menttouchant la Suisse ont été de 52% pour les passagers
et de 68% pour le fret. Aucune requéte de compagnies
étrangéres n'a été rejetée pour des motifs de droits de
réciprocité ou de sauvegarde d'intéréts suisses particu-
liers.

8.2.4 Volsd’épandage

4110 hectares de terres agricoles ont été traités par heli-
coptére, dont 4029 ha de vignes. Ces chiffres prennent en
compte {e fait que de nombreuses parcelies ont subi plu-
sieurs traitements; la surface réelle traitée est donc infé-
rieure. Les opérations ont eu lieu dans les cantons de
Vaud, Geneve, Neuchéatel, Berng, du Valais et des Grisons.

9. Service central d’information aéronautique (AlS)

Dans le cycle normal de révision de I’AIP, 31 cartes, la carte
OACI au 1:500'000 et la carte des obstacles & la navigation
aérienne (ONAV) au 1:300°000 ont été éditées.
Simultanément, {'AlS central a publie Ia brochure «Com-
plément & la carte ONAV» qui reproduit des informations
de base extraites de I'AIP et destinées aux pilotes de vol a
voile.

Les informations publiées par I'AlS central, ainsi que les
NOTAM de classe i diffusés par télex & partir du bureau AIS
de l'aéroport de Zurich, vont & 111 Etats membres de
I'OACI a titre d’échange.

Le nombre des abonnés aux publications de I'AIS central
ast de 9424; les abonnements se répartissent comme il
suit: 8496 exemplaires payants, 590 exemplaires de ser-
vice, 338 exemplaires d’échange.

10. Protectionde I'environnement
10.0 Généralités

Le Conseil fédéral a édicté deux ordonnances d'exécution
de la loi sur la protection de I'environnement; il s’agit de
Fordonnance du 9juin sur les substances dangereuses
pour I'environnement {ordonnance sur les substances,
Osubt), entrée en vigueur ie 1% septembre, et de "ordon-
nance du 15décembre 1986 sur la protection contre le
bruit (OPB), entrée en vigueur le 1> avril 1987. Toutes deux
contiennent des dispositions dont Fexécution incombe &
I'office. La premiére touche les entreprises civiles de cons-
truction d’aéronefs, car elle réglemente |'utilisation de cer-
taines substances {le cadmium, p.ex.} dans les procédures
de fabrication; elle intéresse aussi les aérodromes, puis-
qu’elie fait état des produits pour le dégivrage des avions
et des installations aéroportuaires. L'ordonnance sur la
protection contre le bruit, qui est de ta plus haute impor-
tance pour I'aviation, introduit des cadastres de bruit pour
les aérodromes de Vaviation légére. Zones de bruit et
cadastres ont des effets analogues. La signification parti-
culigre de I'ordonnance réside dans I'adoption de critéres
en vue d'apprécier les immissions de bruit. Au cours de
I'année, I'office a déja eu recours, dans certains cas, aux
niveaux d'évaluation et aux valeurs limites.

10.1 Lutte contrele bruitdla source

La premigre réunion du groupe d’experts CAEP {Comité de
la protection de I'environnement en aviation, ancienne-
ment CAN et CAEE) a su lieu en juin a Montréal. Les
participants ont décidé de modifier les normes internatio-
nales d’admission, sans toutefois réduire les niveaux de
bruit admis. Cette décision confirme celle que la Suisse
avait prise unilatéralement en 3984 (valeurs d’admission
plus strictes pour les avions & hélice, d'un poids inférieur a
5,7 tonnes).

Applicables depuis le 1+ janvier 1987, les dispositions pius
sévéres ont entrainé une augmentation passagére du
nombre d’inscriptions au cours du second semestre.

143 {(122) certificats de bruit ont été établis. L'office a effec-
tué 25 (18} mesures d’homologation, ainsi que 8 (7)
mesures de contréle d'émission de bruit, dont une qui
s’est étendue sur trois mois.
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10.2 Atténuation du bruitdans i'exploitation

En octobre, I'assemblée pléniére de I'OACI a, sur proposi-
tion des nays en développement, adopté une résolution
selon laguelle aucune mesure supplémentaire ne doit étre
prise en vue de limiter ou d’'interdire I'atterrissage d’aéro-
nefs qui ne sont pas certifiés ou qui ne satisfont pas aux

normes internationales les plus sévéres en matiére de

bruit. Cette question sera reprise lors de ja prochaine
assemblée, en automne 1989,

10.3 Zonesdebruit

Geneve:

Dans une décision partielle rendue le 3 juillet 1985 au suiet
des recours contre {es décisions sur opposition prises par
le département, le Conseil fédéral a, dans plusieurs cas, nié
la l1&égitimation pour recourir. Les autres recours étaient
toujours pendants a la fin de I'année.

Zurich:

L'un des deux recours en suspens devant le Conseil fédéral
contre {es décisions sur opposition rendues par le départe-
ment a été liguidé par reconsidération de la décision atta-
quée, sur proposition du recourant. Le deuxiéme recours
était encore en suspens a la fin de 'année.

Aérodromes régionaux:

Les exploitants ont mené a bien les audiences de ¢oncilia-
tion faisant suite aux recours déposeés contre ies plans de
zones des aéroports de Berne-Belp, Birrfeld, Granges et
Lausanne. Aucun recours n'a été déposé contre le plan de
zones de I'aégroport des Eplatures. L'année derniére déja, le
département avait prolongé jusqu’en 1980 les délais pour
la mise & Venquéte des plans de zones des aéroports de
Samedan et de Sion; ces derniers sont utilisés dans une
large mesure par l'aviation militaire,

11. Accidents et attentats
11.1 Service derecherches et de sauvetage {SAR)

L'office a di entreprendre 13 {10) opérations de
recherches; la France y a participé dans deux cas et la RFA
dans un.

Deux personnes ont été sauvées d'une épave retrouvée
grace au signal capté par le satellite de recherches SAR-
SAT/COSPAS et a notre hélicoptére de repérage. La colla-
boration avec la station réceptrice de Toulouse, qui regoit
les informations du sateilite susmentionné a permis de
localiser 19 {12} émetteurs de secours. Grace a la coopéra-
tion des services de la sécurité agrienne et des directions
d'aérodromes, il n‘a pas été nécessaire d‘engager des
aéronefs de recherches dans les cas oll on a pu déterminer
que les émetteurs de secours avaient fonctionné intem-
pestivement. _ _

Sur le plan international, un accord SAR a été conclu avec
I'ltalie le 27 octobre.

Conformément aux recommandations de I'OACI, trois
exercices internationaux de recherches et de sauvetage se
sont déroutés sous la direction du service SAR Suisse; la
République fédérale d’Allemagne, la France, Fitalie etI'Au-
triche y ont participé. Le degré d'intervention et les résul-
tats des exercices ont atteint un trés haut niveau, fruit des
cours de répétition organisés réguliérement.

Une nouvélle structure du service de recherches et de
sauvetage a été mise en place en Suisse, Elle repose sur
une procédure consignée dans un nouveau manuet SAR;
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elie définit I'alarme et 'engagement des moyens humains
at matériels disponibles. L'efficacité de ce service, orga-
nisé sous la forme du systéme de milice, s'en est trouvés
accrue.

1.2 Accidents

Le nombre d‘accidents est en 1égére régression par rap-
port & Fannée derniére. On a enregistré 63 (68) accidents
ou incidents graves et 44 (53) accidents bénins impliguant
des aéronefs sur territoire suisse et a I'étranger. Trois (7)
aéronefs étrangers ont été accidentés en Suisse.

Malgré cette légére baisse, le nombre des persennes tuées
dans les accidents a fortement augmenté (42, année précé-
dente 19).

Dans le trafic commercial, seul le nombre d’accidents a
diminué et non leur gravité.

Le 3mars, un avion biturbopropulseur s'est écrasé au sol
peu aprés le décoliage de I'aéroport de Berne-Belp, par de
fortes chutes de neige; e pilote et les sept passagers ont
trouve la mort.

Le 3mai, sur I'aéroport de Zurich, un Boeing 727 de la
compagnie espagnole IBERIA s’est d'abord dirigé vers la
piste 16 lors d’'une approche VOR. Au cours de la manoeu-
vre de correction, pour atterrir sur la piste 14 qui lui était
assignée, I'avion a heurté celle-ci de |"aile droite. L’appareil
a été fortement endommagé. Les passagers et les mem-
bres d'équipage en furent quittes pour la peur.

Le 15 mai, 'équipage d’un Tupolev 134 de la compagnie
hongroise MALEV a commis une erreur identique au
méme endroit, L'appareil n’a subi que de légers dégats. La
aussi, les passagers et "équipage se sont tirés indemnes
de l'incident. Dans les deux cas, les conséguences auraient
pu étre beaucoup plus graves.

Le 5 a00t, un hélicoptére Lama est tombé sur le flanc nord
du Ménch (BE} aprés que le pilote eut quitté la cabane du
Mdnchsjoch avec une charge suspendue & I'appareil. Le
pilote a &té tué,

Le 7 avril, I'équipage d'un avion Saab-Fairchild 340 de Ia
compagnie Crossair a di interrompre son décollage de
Faéroport de Bale-Mulhouse, car le moteur a été endom-
magé et quelque-uns de ses éléments ont pénétré dans la
cabine des passagers.

Trois autres accidents causés par des hélicoptéres n'ont
pas fait de victimes. Dans le trafic non commercial, la
gravité des accidents a augmenté et non leur nombre: ona
enregistré davantage de morts et de blessés graves par
accident que l'année derniére. L'atterrissage reste la phase
de vol au cours de laquelle les accidents sont les plus
fréquents. En effet, il est soittrop brusque, soittrop long cu
trop court; il est également source de capotage, de décro-
chage, ete. Cing accidents se sont produits a la suited'une
panne séche. En outre, huit ont eu lieu par mauvais temps,
entrainant généralement des issues fatales. Des raisons
techniques {panne de moteur) ont té évoquées dans huit
autres cas.

Deux graves accidents sont survenus en automns:

Le 2 septembre, un avion monomoteur Beech Bonanza est
tombé dans la mer baltique fors d’'un vol aux instruments
entre Zurich et Malmé (Suéde). Cing personnes ont perdu
la vie. Le point de chute se trouvait dans les eaux interna-
tionales; une partie de I'épave et quatre corps ont été
retirés des eaux qui, 4 cet endroit, atteignent une profon-
deur de 30 métres.

Le 16 octobre, un bimoteur Partenavia s'est écrasé dans
les Alpes piémontaises (province du Cueno, ltalie) par
mauvaise visibilité lors d’un vol & vue entre Ascona et
Gerona {Espagne). Le pilote et cing passagers ont été tués.



11.3 Attentats

La navigation aérienne suisse a été exempte d’attentats.
Toutefois, face a la gravité de la menace, les mesures de
sOreté ont d( &tre renforcées sur les aéroports nationaux. ||
a ainsi éié décidé qu'un passager ne peut prendre & bord
qu’un seul bagage & mains non enregistré en plus des
marchandises franches de douane et d’un sac a mains; par
ailleurs, les appareils électroniques ou électrigques ne sont
dorénavant acceptes comme bagages non enregistrés que
s'ils ont été qualifié d'inoffensifs par le personnel de
contrdle. Les contrdles de slreté ont pu étre améliorés et
facilités surles aérodromes régionaux de Berne—Belp et de
Lugano—Agno grace a F'acquisition de nouveaux appareils.
lls ne seront toutefeis pleinement efficaces & Lugano—
Agno que lorsque les travaux de transformation et d'ex-
tension des batiments seront achevés.

U office 2 également déployé des efforts dans ce sens sur le
plan international. Lors de la 26° assemhlée plénigre de

I'OACI (voir aussi chapitre 2.1}, la délégation suisse a parti-
cipé de fagon déterminante & la formulation et & I'accepta-
tion d’une résolution invitant le Conseil & accorder la prio-
rité aux démarches visant a créer les bases iégales pour
lutter contre les actes repréhensibles sur les aéroports. Ay
sein de la CEAC, le groupe de travail sur les questions de
slireté dans le trafic aérien, présidé par la Suisse, a élaboré
Lneé résolution au sujet du traitement des aéronefs vic-
times d'un détournement, résolution qui a été acceptée
par les directeurs de I'aviation civile des Etats membres de
la CEAC.

Berne, mai 1987 _
. Office fédéral de I'aviation ¢ivile
i.e directeur
M. Neuenschwander
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1. Gewerbsmissiger Luftverkehr — Trafic commercial
Ergebnisse 1986 in halbfetter, Ergebnisse 1385 in gewdthnlicher Schrift — Résultats 1986 en mi-gras, résuitats 1985 en caractéres ordinaires

: Zahlanda Flugkilometer Ga;?rr"rm:nen‘
. Etappen- Fracht und Past - Passagiar-krmn lometer
f Kilomat >
Vgiehrsamund Uerenon Tppgese | g | ecipows | Wit | Pagrim | Mamhndses
&tapes payants® ' in Tausand — en milliars
A. Linienverkehr—Traficdelignes
1. Schweiz. Unternehmen/Entreprises suisses
a) Inlandverkehr, inklusive interne Etappen
internationaler Linien ............. 27 586 1125 151 36 654 4 967 223 755 7810
Trafic interne, y compris les étapes 26 374 1114508 40 636 4747 223 378 8742
internes des lignes internationales
b} Schweiz—Auslandv.v.............. 81283 5715 736 176 118 94 381 11182 152 593 611
Suisse—egtrangerv. v. 78120 5555538 168 404 87 167 10 673 665 556 446
c) Auslandsetappen’ ................ 10157 789 852 53 021 13 905 1563 839 121 612
Etapes al'étranger’ 10 215 827 449 52123 14 339 1795014 120 875
d) Total schweizerische Unternehmen .. 119 026 7 630 739 265 794 113 253 12 969 7486 723 033
Total entreprises suisses 114 709 7 497 495 261161 106 243 12 692 057 686 063
2. Ausl.Unternehmen/Entreprises étrangeres {
a) Inlandsetappen ... ... ... ... ... ... 2130 102 697 1897 494 23 826 440
Etapesinternes 271 127 654 2010 636 29 616 468
b} Ausland-Schweizv.v.2 .. ......... { 80523 5 720748 128 865 80 688 7002 166 284 448
Etranger—Suisse v.v.? i 86 973 5 633 015 131948 77 876 6914 796 283 562
¢} Total auslandische Unternehmen ... 92 653 5 823 445 130 763 81183 7 D25 992 284 888
Total entreprises étrangéres 83714 5 760 669 133 558 78612 6§44 412 284 028
3. Linienverkehr Schweiz—Ausland v, v.
Trafic de lignes Suisse—étrangerv, v, : .
a} Schweizerische Unternehmen (1b) .. 81283 5715736 176 118 94 331 11182 152 593 611
Entreprises suisses {1b} 78120 5 555 538 168 404 B7 157 13 673 665 556 446
b} Ausldndische Unternehmen (2b) .... 90523 5720748 128 865 80 688 7 002 166 284 448
Entreprizes étrangéres {2b) 86973 5633015 131948 77 976 €914 796 283 562
c} Total Schweiz—Ausland v, v. {1b+2b} . 171 806 11 436 484 304983 175 069 18 184 318 £78 059
Total Suisse~étrangerv.v. (1b+2b} 165 093 11 188 553 300 352 185 133 17 588 461 840 008
B. Nichtlinienverkehr (Charter}
Trafic hors des lignes {charter)
1. Schweizerische Unternehmen . ........ 14 547 1108 103 1797 * * *
Entreprises suisses 11273 1109 098 511 * . * *
2. Ausléndische Unternehmen .......... 13770 1119958 5118 * ¥ *
Entreprises étrangéres 13 684 1199 161 5411 * * *
3. Total Nichtiinienverkehr .............. 28 317 2223 101 6916 * * *
Total trafichors des lignes 24 957 2 308 259 5922 * * *
4, Davon Pauschalflugreiseverkehr® ... .. 15 598 1841925 - * * *
Donttrafic de voyages a forfait? 15 930 1902 538 - * * *
C. Taxi- und Transportfliige
Vols taxi et vols de transport !
1. Schweiz. Unternehmen/Entreprises suisses ;
a) Flugzeuge ... ...... ... ... ... ... 16 093 30525 758 * * *
AVIONS ..ot i e i 13925 30210 42 * * *
b) Helikopter .........oviivninnnn.- ’ 262 232 60 728 226779 * * *
Hélicoptéres . .................... 274 239 60772 180 443 * * ®
2. Auslidndische Unternehmen .......... } 4809 12 327 - * * *
Entreprises étrangeres : 5 306 12414 11 * * *
3. Total Taxi- und Transporiflige ........ 283 234 103 580 227 537 * *
Total vels taxi et vols de transport 233 470 103 396 180 496 * *
D. Zusammenzug* - Récapitulation*
1. Schweizerische Unternehmen ......... 411 898 8831095 485 128 113 253 12 969 746 723 033
Entreprises suisses 414 148 8697 65756 442 157 106 243 12 692 057 686 063
2. Ausldndische Unternehmen .......... 111332 6 955 770 135 882 81183 7 025 992 284 888
Entreprises étrangéres 108 704 6972 244 132 380 78 612 £ 944 412 284 028
3. Gesamttotal ........ ... ... ... 523 230 15 786 865 631 010 194 436 19 995 738 1007 921
Total général 522 850 15 662 819 581 537 184 855 19 636 469 970 09N
4, Zu-oder Abnahmein% .. ............ + 01 + 0.7 + 85 + 51 + 1.8 + 3.8
Augmentation oudiminutionen %
" Vollstandig im Ausland liegende Etappen. Die angefiihrten Zahlen ' Etapes situées entidrement a I'étranger. Les chiffres donnés repré-
geben die addierten Etappentotale wieder. sentent la semme des totaux de chague étape. ]
2 Direkter Transit inbegriffen; einschliesslich Verkehr franzosischer 2 e transit direct est incius; y compris le trafic des entreprises fran-
Unternehmen nach Basel/Milhausen. ¢aises a destination de Bale-Mulhouse.
? Fiitge, bel denen zuséatzlich zur Beférderung wesentliche Leistun- 3 Vols pour lesquels sont comprises, en plus du transport, des pres-
gen am Reiseziel eingeschlossen sind. tations essentielles & I'endroit de destination. .
4 Die Leistungen in km beziehen sich nur auf den Linienverkehr, da 4 | es résultats en km se référent uniguement au trafic de lignes; ils ne
im Pauschalflugreise- und im Ubrigen Nichtlinienverkehr nicht sont pas relevés pour le trafic de voyages a forfait ni pour l'autre tra-
festgestellt. fic hors des lignes.

o
o

Pans i trafic hors des lignes, (es passagers transportés 8 titre gra-
tuit sont inclus.

Im Nichtlinienverkehr sind die Gratispassagiere inbegriffen.
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2. Linienverkehr — Trafic de lignes 19811986

P gierkilometer - P s-kilométres Passagier- Giter-Tonnen- Tonnenkilomster - Tonnes-kilomatres
Langedes . Zahiond Tan;enk]lomerer Mkilohmeagr

Liniennetzes N Fiugkilometer ahiende Ausgandtzte Angebotene Aus- asgagers archandises Ausgelastete Angebotene Aus-
Jah L d E fl T d E - Frach d o M . t _ J =
o | lorguewrdy | gapmentige | nlausend | Ewpper | e Bians™ | nituing | ormes | tomnes ) Gilldes Gferes | jasiong

km Parcourls Passayers- Frat et poste e e 3
1. ¥IL enmilliers etapes payants t in Tausend —enmilliers inTausend -en milliers
- 11} ’ Linienverkehr schm.;eizsn'scher Untetnehmen im In- und Ausland — Trafic de lignes des entreprises suisses, interne et a I'étranger o
1981 272 921 107 810 100 398 7351013 204 352 11 660 351 17 839 154 65 1039 904 489 899 1529 803 2 549 369 60
1982 303 797 109 060 103 182 7232242 205 830 11814 700 18 675 140 63 1 053 878 499 580 1553 458 2 666 158 58
1983 314 762 111 355 103 955 7281328 226 213 12 259 504 19 268 453 64 1194 304 582 188 1776 492 2784616 64
1984 317 13 111 385 103 373 7 208 h8g 258 919 12 1235158 19 370 905 63 1180519 680 415 1 860 934 2914 869 64
1985 343 661 114 709 106 243 7497 495 261 181 12 §92 057 19 700 502 64 1216040 686 064 1922104 2977787 65
1986 336575 119 026 113 253 7 630739 265 794 12 969 746 20 930 104 62 1262 420 723 033 1985 452 3197 848 62
{2: Lini. kahr auslindischar Unter = Trafic de lignes des ehtrepﬁse;;rangéres {3 -

1981 354 955 80 8673 70142 4815 828 127 038 5702 157 10 486 737 54 496 083 268 795 764 883 1514 409 50
1982 332624 78 338 70432 4 838 368 128 228 8015 055 10 963 856 55 523 310 276618 799 926 1572 887 51
1983 335 666 80 196 71937 5072 344 1231 117 & 264 221 11 407 842 Bb 544 987 290611 835 598 1616 048 52
1984 362 810 85701 75 693 5400938 136973 6 560 078 12 345 Q06 53 570727 295 292 866 019 1732247 50
1985 349 369 89714 78612 5 760 669 133 958 6944 412 13 145 220 53 604 164 284 028 8388 192 1749 994 b1
1986 390 425 92 653 81183 5 823 445 130 763 7 025 992 13 878 652 51 611 261 284 888 896 149 1763 583 51

' Lignes des entreprises suisses, partiellement exploitées aussi par des entreprises étrangéres.
? Etapes qui ne sont desservies que par des entreprises étrangéras.
3 Trafic depuis la Suisse jusqu’a la premiére escale a "étranger et vice versa.

' Linien schweizerischer Unternehmen, die teilweise auch von ausldndischen Unternehmen be-
flogen wurden.

? Etappen, die nur von ausléndischen Unternehmen beflogen wurden.

2 verkehr von der Schweiz nach demn ersten Etappenort im Ausland und umgekehrt.

3. Nichtlinienverkehr — Trafic hors des lignes 1981-1286

Pauschatflugreiseverkehr Uhriger Nichtlinienverkehr Taxi-und Transportflige Total Nichtlinianverkehr
Jah Trafic de voyages A forfait Autretrafic hors des tignes Vols taxi et vols de transport Trafichorsdeslignes
anr - -
Année Etappenllige. . FPassagiere Etappanflige Passagiere Frachtund Postt Etappenfluge FPassagiere Frachtund Postt Etappenflige ' Passagiers Frachtund Postt
Vols-étapes Passagers Vols-etapes Passagers Fretet postet Vois-étapes Passagers Fretatpostet Vols-dtapes Fassagers Fretetpostat
Nichtlini -:_“::n sch ischer Untaﬁehmen im In- und Auslam; ;Trafic haors des lignes des entrepri eta aréa:;;zr
1981 6816 747 278 2570 181 218 1159 1512786 96 587 87 543 180 662 1025 083 88 702
1982 6749 761388 2312 168 344 6890 206 733 95 096 112 669 214 794 1024 828 114 359
1983 6876 803 524 1933 117 560 i 218 873 81754 141 346 227 682 1002 828 142 087
1984 7821 878 6&7 2521 131 563 499 264 939 98 631 168518 275 081 1108 891 169 017
1985 8310 970 295 2963 138 803 511 238 164 90 982 180 485 299 437 1200080 180 996
1986 8 140 924 851 6 407 184 252 1797 278 325 91 253 227 537 292 872 1200 356 229 334
Mightiini kehr auslindischer Unter — Trafic hors des lignes des entreprises étrangéras
1981 6047 672 852. 14954 126 419 6210 4 255 11 580 —_ 12 256 810 851 6210
1982 7017 784 574 2393 143 482 5 680 4 940 12 248 — 14 350 940 304 5 680
1983 7200 804 986 3825 170 250 6 483 4825 11 841 —_ - 16950 987 077 6631
1984 7 540 902 854 5112 260 358 6 588 5071 12 433 1 17 723 1175645 6 590
1985 7620 932 240 6 064 266 921 5411 5 306 12414 11 18990 1211575 5422
1986 7 458 917 074 6312 202 924 5119 4 909 12 327 - 18679 1132325 5119




£

4. Verkehr nach Flugplatzen — Trafic par aérodrome 1986

Gewerbsmassiger Michtgewerbsmissiger? Segelflug
Total Luftverketr _ Luftverkehr Vol & voile
Trafic commercial Trafie non commercial
A?;’ogd",'(’,’.ﬁg 5 Bewegungen Passagiere' Guternt Bewegungen Passagiers' Bewegungen Passagiare Starte

Mouvements Passagers Marchandisesent Mouvements Passagers Mouvements Pagsagers Décollages
Landesffughdfen—Aeéroports nationaux
X3 = o 178 764 9 670 366 237 296 139 300 9616 436 39 464 53930 —
L T 129 541 5 217 257 86 008 83 369 5 175 895 46 172 41 362 -
Basel ... e e e e e 87 664 1175990 14 629 39 166 1132 4N 48 498 43 589 -
X+ 7 395 969 16 063 613 337933 281 835 15924 732 134 134 138 881 -
Regionalflugpltze — Aérodromes régionaux
Bern-Belp ... ... e 74 561 89 630 108 8238 71179 66 323 18 451 2176
Birrfeld .o e e e 112 252 11262 - 1186 1382 111 066 4880 6672
Les Eplatures . .. .ue it i e et e it e i e 14 952 6310 - 499 980 14 453 5330 752
GrENGREN « .. e e 83106 38649 - 1296 2440 81810 36 209 5522
Lausanne-La Blécherette ........ ... .. ... .. .. .iiiiaia.. 32044 9130 - 573 955 3141 8175 -
Samedan .. .. i e e e et et 14 547 18 058 87 4 546 5 474 10601 12584 2206
5 T T 71197 29 604 21 7 467 14 300 63730 15 304 3356
=1 7 | 402 659 202 643 216 23805 96 710 378 854 105933 20 684
Flugfelder~ Champs d'aviation
Altenrhein . ... e 45 Q00 19108 - 1355 3808 44 645 15 360 1 266
F T T 9 257 5795 - 702 841 8 555 4 954 104
Biel-Kappelen ... ... . . i i i i i e PR 5874 3758 — 630 1327 5244 2431 —
Buttwil .. e 46 944 3412 - 1300 1977 d5 644 1435 1439
Bouvillens ... e e e e e e 12922 5642 - 866 1283 12 066 4 359 -
Fricktat-Schupfart .. ... ... ... i i i e 18 360 2701 — 522 703 18 838 1998 4570
Hasenstrick . ........ .. . e 2147 2100 - 1016 1404 1131 696 -
Kagiswil L. i e e e 15 695 4141 - 490 468 15 205 3673 452
Langenthal ... ... .. . e i e 8 920 205 - 156 205 8 764 * 204
[T | oo 69 445 43 161 240 4 465 3588 54 980 39573 1930
a4 1T 4 - [P 14124 2512 - 242 296 13 882 2216 -
T T 1 36 874 196 854 212 14 714 170 001 22 160 26 803 -
Luzern-Berominster . ... ... . e e 18 478 5398 - 572 776 17 906 4622 779
Neuchatel .. ... . e 24 504 3692 - 558 716 23946 2976 1815
Reichenbach . ... ... ... . . . . i i i 2685 2367 - b3 848 2147 1519 -
BBAMEN L . Lt et 4239 287 - 1159 1388 3080 1483 802
Sitterdor ... i e e e e e i 7319 5 685 4 1766 35N 5653 2174 -
Speck-Fehraltorf ... ... ... . . . 26 428 3682 - 140 160 26 288 3522 588
L1 14 458 4075 - 323 41¢ 14135 3 665 1488
Wangen-Lachen ... ... ... . . e 24 386 7164 - 498 728 24 388 6436 -
7= L T 18713 5 621 - 544 2089 18175 3532 53
ZWEISIITIMEN .. ... . e i aiieetanerneinaneens e 3057 462 1 128 43 2929 413 996
Diverse — Divers ... ... . et 13 992 11773 22 2227 7 667 11765 4112 720
Ubrige Flugfelder — Autres champs daviation® ............... ... 139312 29 486 - - - 132 412 29 486 34 409
Total ........... e e et et e 576 239 371671 479 34 901 204 243 541 338 167 428 53 432
Gesamttotal —Totalgénéral ....... ... ... ... .......oc.... 1374 867 16 637 927 338 628 320 541 16 225 685 1054 326 412 242 74116

Ink!. Transit — Transit inclus
2 fnki. Ubriger Verkehr — Autré trafic inclus

3 Flugplétze ohne gewerbsmissigen Verkehr {siehe Tahelle 12) — Aérodrames sans trafic commercial {voir tableau 12)




£ 5. Linienverkehr nach Flugplatzen
. Trafic de lignes par aérodrome

h Bassl’ Bern Genéve Lugano ’ Ziirich
1985 1986 Diff. % 1985 1986 Diff. % 1985 1986 Diff. % 1985 1986 Diff. % 1985 1886 Diff. %
1. Bewegungen--Mouvements: 24 701 25467 {+ 3 2738 3488 | + 27 68 474 70403 | + 3 11527 12635 | + 10 115714 119043 | + 3
2. Passagiere—Passagers;
Eigenverkehr—Traficlocgal: .
Ankunft — Arrivée .......... 377623 21121 | + 1 23 968 27673 | +15 | 2017320 [ 2071938 | + 3 66 758 80868 | 421 | 3937021 (4027899 [ + 2
Abflug—Départ ........... 379072 420887 | + 11 23 869 27070 | +13 | 1996160 | 2052915 | + 3 €8 009 81331 | +20 | 3903290 (4002217 | + 3
Total ...................... 756 695 842 008 | + 11 47 837 54643 | +14 | 4013480 (4124853 | + 3 134 768 162199 | +20 | 7840311 | BO30116 | + 2
Direkter Transit—Transit direct 8067 7487 | - 7 4 992 8047 | + B1 577 707 530337 | - 8 - 1907 356 212 255061 | — 28
3. Fracht—Frett:
Eigenverkehr—Trafic lacal:
Ankunft —Arrivée .......... 3532 3365 | - b 23 31T | +35 21 298 21748 | + 2 40 57 | +42 87 417 95944 1 +10
Abflug—Départ ........... 6133 3661 | — 40 5 7| +40 24 636 23033 | - 6 87 114 | +31 120 658 122 147 { + 1
Total ........o.ooiial 9 666 7016 | — 27 28 38 | + 36 45934 4782 | - 2 127 17 | + 35 208 075 218091 | + 5
4. Post—Postet:
Eigenverkehr—Traficlogal: )
Ankunft — Arrivée .......... 819 1012 | + 24 47 51 | + 8 3374 3446 | + 2 - 4 6984 7323 | + &
Abflug —Départ ........... 1423 1696 | +19 - - 5552 5442 | — 2 - 37 9 253 9267 -
Total ...................... 2242 2708 | + 21 47 511+ 2 83926 8888 | — 1 - 41 16 236 16590 | + 2
Anzahl Unternehmen am31.12. :
Nombre des entreprises au 31.12. 8 9 2 2 41 < 1 1 64 64
Im Unienverk. angeflogene Stidte?
Villes desservies entrafic de lignes 30 33 3 4 %7 100 8 7 144 140
' Schweizerisch-franzésischer Gemeinschaftsflughafen ' Aéroport commun franco-suisse
Die Zahlen umfassen den schweizerischen und den franzdsischen Verkehr Les chiffres englobent les trafics suisse et francais
2 nach Somm_erflugplan : ? d'aprés I'horaire d'été
6. Nichtlinienverkehr nach Flugpliitzen’
Trafic hors des lignes par aérodrome’
Basel fern Genéve Lugano Ziirich
1985 1986 Diff. % 1985 1986 Diff. % 1985 1986 Diff. % 1585 1986 Diff, % 1985 1946 Diff. %
1. Bewegungen—Mouvements: 6 68h 10 266 + 54 43 78 + 81 5734 6184 + 8 11 54 + 33 12434 12 663 + 2
2. Passagiere—Passagers:
Ankunft — Arrivée .......... 129134 | 126 678 - 2 315 641 + 104 | 248 259 | 234 156 - 6B 138 639 + 363 | 627 969 | 605 404 - 4
Abflug —Départ ........... 127 B78 | 126 031 - 2 372 544 + 46 | 251138 | 231680 - 8 124 656 + 429 | 635522 | 617 674 - 3
Total .......c..oiviinn. 267012 | 252708 - 2 687 1185 + 72 | 499 397 | 465 836 - 7 262 1295 + 394 11263 491 223078 - 3
Direkter Transit—Transit direct 22138 23 458 + 6 1 32 + 191 46 444 41 299 -1 - - 21303 20 39 - 7
3. Frachtund Post—Fretet postet:
Ankunft — Arrivee .......... 723 1418 + 96 - - 179 152 -~ 15 - T - 1006 618 -39
Abflug—Départ .........., 16638 1 467 - 12 - - 203 253 + 25 - - 1549 1863 + 20
Total .......... ... oL, 23 2885 + 21 — i - 382 405 + B - - 2 555 2 481 - 3
' nur Charterfliige 1 vaols d'affrétement seulement
Anmerkungen: Gratispassagiere und Gratisfracht inbegriffen Remarques: Passagers et fret transportés 2 titre gratuit inclus

Direkter Transit einmal gezihit Transit direct compté une fois



7. Auslidndische Luftverkehrsunternehmen in der Schweiz — Entreprises étrangéres du transport aérien en Suisse T986 {(Stand: 31.12. — Etat au 31.12)

Unternehmen ! Linignvarkghr?-Traficdelignes? Charterfliige? Unternghman* Linienverkehr - Frafic delignes? Charterflige?
Entreprises’ BSL BRN GVA ZAH . Volsgharter? . Entreprises ' BSL RN GYA ZRH Vols chartar®
AerLingus ...... ... ... . 0 i 5 3 Iran Air ... s 1 3
Acroflot ... .. ... ... ... . el 1 4 10 Iragi Alrways . .......ocnir it 1- 3
Aerolineas Argentinas . ................. 3 JAL-Japan Airlines ....._ ............ 2
ATt — Aero Trasporti ftaliani .............. 48 JAT - Jugoslovenski Aerotransport .. ... .. 1 39
ASA — African Safari Airways ............ 139 Kar-Air .. e 41
AirAfrigque . ... .. e e 2 Kenya Airways ......coiiienrineneannnn 1
AfAIgérie .. .. ... e 7 7 13 KLM — Royal Dutch Airlines .............. 12 19 17
AirCanada . ........ .. ... ... .. . .00, 3 7 Korean Airlines . ................... ... 2 1
AirCharter . ... i it in e anas 367 Kuwait Airways . ....... ... 0cccuiinvraan 2 1* 2
AlrFrance .........cevnvremmcenenenan. 13 50 ar 18 Libyan Arab Aidines . ................... 2
Airdndia .......... ... .ol 1 2% Linjeflyg . oo v 10
Airinter ... .. ... ... i, 27 31 LOT — Polskie Linie Lotnicze ......._ ..... 2 3 3
Airlanka .. ... ... .. . i 3 buxair ... .. i e 12 13 3
AirMalta ......... ..o i 2 32 Malev -- Hungarian Airfines .............. 8 17
AirMauritius .. ... ... ... ... ... . 1 Martinair Holland .................. ... g
AirPortugal . ................ ... ..cc... ) : g a8 60 MEA — Middle East Airlines .. ............ 2 1
AirSeychelles .............. ... ..., 1 Minerve ... .o i i i . 38
ALIA — Royal Jordanian Airlines .. ........ 3 3 Monarch Airlines ......... ... ... ... 50
Alisarda .. ....... ... .. . 0o i e 1 2 2 Nigeria Airways . ...................... 2
Alitalia ... ... . it i 21 21 Nirnberger Flugdienst . .. ............... 5
AUA — Austrian Airlines ... _.._...._..... 7 28 4 Olympic Alrways ........c0oiiinannianes 8 7 )
AAT — Austrian Air Transport ... ... ..... 48 Crion AInways .. ..oiineiiiniiinennnsens 82
AVIACCO — Aviacion y Comercio ........... 370 Pan American World Airways .. _......._ .. 7 28 85
AVIOGENEX . i it iaiiir i ik Philippine Airlines ..................... -1
Balkan-Bulgarian Airlines ............... 2 a8 Point Air .. ... e 204
Birmingham Executive Airways .......... h 6 ) Roval AirMarot .............coiivennnn 5 2 13
Britannia Alrways . .._..... .. . e 360 SABENA ........... vt 14 7
British AirFerries ...................... 1* 4 Saudi Arabian Airlines .. .._.......... ... 4
British Airtours . ... ... .. L Ll 468 b2 ] 1 85
British Airways . ............c000iveinn,. : 7 33 28 68 SAS - Scandinavian Airlines System . ..... 7 20 6
British Caledonian Airways .............. 16 3 Seychelles Internationat Airlines ... .... ... 22
British Island Airways .._............... 364 Singapore Airlines .......... ... 000 4
British Midland ............. ... ot 40 SAA - South African Airways . _.......... 2
CAAC - Civil Aviation Administration of China [ 1 Spantax Transportes ABreos .......-....- 152
Cal-Alr .. e e : 36 Tarom — Romanian Air Transport . ...... .. 3 1
Cameroon Airlines ..................... 1 TAT — Transport Aérien Transrégional . .. .. 21 1 el
CSA — Ceskoslovenske Aerolinie ......... .2 6 1 TEA Trans European Airways ............ 1
Canafrica AirCharter . ...._.._.......... 14 Thai Afrways International .............. 2
Cyprus Airways .........ciininonvenins 1 2 1 Tower Air .. ... e 28
DAN-AIR Services Ltd. ........... P 9 20 241 . Transamerica Aielines .......... ... ... 14
Delta Air Regionalflugverkehr . ... ........ 16 35 5 TFransaviaHolland .. .................... 5
DLH - Deutsche Lufthansa .............. {10} 20 66 4 TMA Trans Mediterranean Airways ....... o*
Eagle Air . ... ... . .. .iiiiiiiniinnnnnnns 1 2 Transwede ... .. oo ot erinar e . 23
Egyptair ..........cooiiiiii i 1* 2 3 11 TWA Trans World Airlines . _............. 7 7
EL AL —Israel Airlines .................. 2 5 19 TURiS Al ... e i i e 3 2 34
B 2 1T 1 8 62 THY —TirkHava Yollari ................. 3 7 1
Flying TigerLine ... _................... 1* Tyrolean Airways . ..........coivarean 7 2
Garuda ~ Indonesian Airways . ........... 2 UniAbr ... i i i 12
Guernsey Airfines ...................... 1 3 Varig - Viagao Aerea Rio-Grandense ...... 3
Hispania Lineas Aéreas ................. 244 VIASA—VenezolanaInternacional de Aviacion 1
Iberia — Lineas Aéreasde Espana ......... 25 24 WDL-Flugdienst ...........cvieiviannan 6
Interflug ..o e 37
! Unternehmen im Linienverkehr: halbfette Schrift ’ ' Entreprises dans le trafic de lignes: caractéres mi-gras . * Anzahl Retourfliige im ganzen Jahr
“Unternahmen nur im Nichtlinienverkehr: gewthnliche Schrift Entreprises dansle trafic hors des lignes seulement; caractéres ordinaires * Ngmbre de rotations pendant toute Fannée
? Anzahl Kurse pro Woche nach Sommerflugplan * Nombre de vols par semaine d‘aprés I'horaire d'été * Mur Frachtfliige/Vels de fret exclusivement

£
an




ohne Charterfliige

8. Gewerbsiiassiger Verkehr nach Flugplatzen — Trafic commetcial par aérodrome! sans vols d'affrétement
D fRundflii
Total Do :r:g ::Is dinpla?;gigs
Flugptatze 8 F | Erachti B P .
Adrodromes Mouverents Passagers Fretent. Mouvemants Pastagers
1985 1386 1985 1386 1985 1986 1985 1986 1985 1386
Landesflughdfen
Aéroports nationaux
Zurich ............... 7974 7 489 17 205 19 060 - - 1949 1855 B 363 8 263
Genéve ............. & B55 6782 13 568 13570 - - 4086 748 480 812
Basel ............... 2920 3433 4 845 6534 - 2 1258 1618 2149 asn
Regionafflugplitze
Aérodromesrégionaux
-Bern-Belp............ 4754 4678 6983 7 269 15 19 2572 2 458 4 064 43
Birrfeld .............. 1610 1186 1889 1382 1610 1186 18898 1382
Les Eplatures . ........ 804 499 1080 280 230 298 320 531
Grenchen ............ 1413 1285 2225 2 440 1036 1105 1452 2 196
Lausanne-La Blécherette 515 573 702 955 440 372 582 457
Samedan? ........... 4 3395 4 546 5485 5474 104 B7 955 864 1497 1 369
Sion ... oo, 7270 7448 16 247 13 785 41 - 1922 1494 3295 2723
Fiugfelder
Champs d'aviation
Altenrhein ........... 1382 1365 3358 3 808 662 664 807 1018
Ascona .............. 973 702 1082 841 692 506 583 508
Biel-Kappelen ........ 252 630 260 1327 ’ 248 630 257 1327
Buttwil .............. 1382 1300 2195 1977 466 670 549 . 826
Ecuvillens ........... 1030 856 756 1283 1030 856 756 1283
Fricktal-Schupfart ..... 890 522 1207 703 890 522 1207 703
Gruyeres ............ * 21816 * 4 852 * 5 * 1980 ¥ 2749
Hasenstrick .......... 930 1016 1 334 1 404 930 1016 1 334 1 404
| Kégiswil ............. 639 490 1057 468 413 278 729 3
Ltangenthal .......... 330 156 413 205 330 156 413 205
Locarne ....ovoeeinnn 3153 4 465 3251 3588 208 240 1338 2353 15681 2 245
Lommis ............. 250 242 320 296 250 242 320 296
lugano ......covnunns 2998 2027 4924 2 693 1 - 4086 144 502 214
Luzern-Beromiinster . . . 682 572 987 . 776 662 - 558 912 748
Neuchatel ........... 649 558 797 716 602 476 740 653
Aegichenbach ......... 514 538 774 B48 514 538 74 848
= T-1-1 17T RO 288 1159 257 1388 39 310 40 306
1 Sitterdorf Lo oL 213 1766 3866 3511 1 4 1078 900 1223 1 241
¢ Speck-Fehraltorf . ... .. 99 140 114 160 82 124 98 145
Thun ......oiviiinnns 352 323 490 410 392 323 450 410
Wangen-Lachen ...... 264 498 393 728 264 498 393 728
Yverdon ............. 624 544 2404 2089 84 544 07 2089
Zweisimmen ., ....... 313 128 22 49 1 1 ) — 8 - 16
Diverse —Divers ...... 2122 2227 8924 7667 22 22 988 911 7941 6 452
Total ... e e 60 362 81950 108 389 113 236 393 380 24738 27 215 44 047 52 5980
! Transportfliige, Rundfliige, andere gewerbsmassige Flige ! Vols de transport, vols de plaisance et autres vols contre rémunération
2 inkl. Linienverkehr 2 Trafic de lignes inclus
9. Ballonaufstiege — Ascensions de ballons
l Fraiball Helssiuftbalk
Barlfén;icl’;:s Bartus:sué ai?r:l?:jd Total
: 1985 1985 1985 1986 1985 1986
i .
' Ft‘arlungen —Gonflages ... ... e 382 391 2 698 3612 3081 4003
|
I Langungen — AtLerrisSages ..o vvee v rvnerneantnnerarrerns 558 677 5 251 71786 5 809 7853
i Fahrzeitinh~Duréedevolenh................ ... ool 2168 2119 4222 6084 6 390 8203
Fahrstrecke in km — Distance develenkm .......... e 35437 36213 32 286 38559 67 723 74772
. Passagiere—Passagers ..............c.i it . 1476 1808 7439 8210 8915 11018
| Schulfahrten—Volsd'école .. ... ... ... ... .. ... .. ... ..... 27 27 108 i d | 135 318
i Alpenfahrten —Survolsdes Alpes . ... .. cvviiii vt e it 19 14 97 331 116 345
i Nachtfahrten ~Volsdenuit . ...... ... ... ... ... ... .......... 13 7 4 12 17 19




10. Winter- und Helikopterflugfelder — Champs d’aviation d’hiver et pour hélicoptéres

l Davon auf Rundftiigan ’
i Toral Dionten vols de plaisance
Bewegunrgen Passagisre Frachtint Bewegungen Passagiers
Mouvemeants Paszagers Fratent Mouvemsnts Passagars
1985 1985 1985 1985 1985 1986 1985 1985 1985 1986
Winterflugfelder
| Champs d‘aviation d’hiver
Blumental bei Mirren 50 20 104 63
Lauberharn .......... 67 130 171 284
Mannlichen .......... 871 1138 739 1437 621 930 721 1242
Heltkopterflugfelder
Champs d’aviation pour
héficopteres .] :
Baleers FL ........... ! 1224 886 3043 1226 23 [ 177 518 ‘206 1473 444
Domat/Ems . ......... ! 47 388 1 141 - 3 - 26 - 62
Erstfeld ............. i 374 1920 162 900 30 3 447 30 233 120 513
Gampel ............. 976 1086 1 385 1583 - 15 49 ! 18 25 37
GosSsSau . .oviviernnn s i 2438 2 246 425 348 17 12 - i - - -
Gstaad-Inn Grund ... .. 611 708 811 1360 2 - 4 12 14 24
Gstefgwiler .......... 2 296 2752 882 1584 [+15] 56 212 547 378 21
Lauterbrunnen ....... 2725 2678 2 357 2270 836 598 526 226 1148 445
Pfaffnau ............. - 304 - 384 - - - 62 - 95
Raron .....ovevvnnnnn 1738 2 366 237 1214 53 139 39 120 a3 262
San Vittore . ......... 1928 2394 1903 2 265 360 478
Schindellegi ......... 920 1152 1261 1437 6 52 208 316 320 366
Sézegnin ............ 3 - - -
St.Moritz ............ 656 407 823 1071
Trogen . ...ovuvenvennn 2 2 - 2
Untervaz ............ 680 1369 322 142 21 74 14 10 61 17
Zermatt ... 9212 9 806 11972 12 543 443 557 1452 1196 3079 2507
Total . ............... 26518 31949 26628 30254 1657 5608 3662 3802 7 420 6926
11. Gebirgslandeplitze — Places d'atterrissage en montagne
Bewegungen Passagiere Bewegungen Passagiere
Mouvernents Passagars Mouvements Passagars
1985 1986 1985 1988 1985 1986 1985 1986
BE Vs
Blimlisalp® .......... - 10 - 8 Agschhorn-
Gstellinorn ........... 92 104 156 185 Rothorngletscher .. ... 438 526 822 1010
Gumm ....... o0 70 88 97 174 Alphube! ............ 218 428 429 836
Hotel Steingletscher . . . 146 104 269 195 Arolla ............... 208 316 451 483
Kanderfirn ........... 76 248 160 410 Becde Nendaz ....... - - - -
Rosenegg-West . ...... 46 66 108 104 Croix de Coeur . ... 170 200 747 707
Staldenhorn ......... o8 64 153 123 Ebnefluh ............ 408 416 922 709
Sustenlimmi ......... 62 32 117 58 Glacier de Brenay ..... 63 - 218 -
Wallegg ............. 170 198 269 388 Glacier du Trient ... ... 156 40 328 115
Glacier de Tsanfleuron . 180 352 682 837
GL Grimentz ............ 42 56 398 131
aes s 2 _ _ Jungfraujoch ......... 126 696 172 483
Glarnischfin oo 2 - 2 ~ | vanggletscher ........ 118 | 156 | 243 | 334
"""" Monte Rosa-Satteltole . 514 754 999 1467
GR Petit Combin ......... 96 6 243 21
. ; Rosa Blanche ........ 98 52 345 142
Albignabecken ....... 178 458 319 | 998 Theodulgletscher ... .. 1230 | 1172 | 2508 | 2410
Alp Trida . ........... - 42 - 78 Unterrothor ......... 98 176 191 354
Chaness ............. 38 70 60 { 113 Wildhorn ............ 70 198 92 380
Crap Sogn Gion ...... 43 162 56 { 323
Fuorcla Chamuotsch 26 52 47 99 BE/VS
Fuorcla Grischa ... .. .. 142 144 234 269 .
Madrisahotts ......... 20 _ _ _ Petersgrat ........... 258 318 6557 676
Passo dal Casnile ..... 106 246 180 482 GL/GR
Passo dal Cantun ..., 100 282 203 595
PizPriina ......vvnnn. 58 94 87 162 Vorabgletscher ....... 32 24 18 52
Vadret del Corvatsch .. 272 674 447 1181 '
VadretPers .......... - - - - GL/UR
- Clariden-Hififirn ... ... - 62 - 93
Alpe Foppa ......... 84 8 | 120 | 129 | porar. 6392 | 9206 |13488 [17397
vD
Col des Mosses ... .... 2 - 2 -
Leysin .......00hennn 30 34 a7 73

" nur fiir Ausbiidung
2 nur vom November bis Juni

T pour l'instruction seulement

2 de novembre ajuin seuiement
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12. Nichtgewerbsmassiger Verkehr nach Flugptiatzen — Trafic non commercial par aérodrome 1986

Matorflug -~ Vol 3 moteur

Segelflug - Vol i voile

Flugplitze Platzfliige’ Reisefloge Total Davon .
Adradromes Schulung Passagiere? Starts Dauer/Duréa
Y,ZE;‘;‘%‘;:? \-\{:\:rsa g: E‘leo‘:?rgl::f:tg volgr?' 2:: e Passagers? Décallages h

Landesffughdfen
Adroports nationatix
ZOrch . oo s 8104 N773 39877 10 499 44 931 - -
GEMEVE ... it e it e e 18 210 27 176 45 386 9 706 39994 - -
Basel ..., . e 30178 18 330 48 508 21993 40 958 - -
Regionalflugplitze
Aérodromes régfonaux
Bern-Belp..........coviii i, 44 738 22 107 66 BAS 34730 17 833 2176 1 BB6
Birrfeld . ........ ot 101 870 91986 111 DB8 71074 9 BBO 68672 5100
LesEplatures . ... coveii vt 11426 3027 14 463 8158 5330 752 778
Grenchen . ......... ... .. . 67 3928 14 355 81753 49 284 36 209 8 766 4 609
Lausanne-ia Blecherette ............ 26 484 4987 31471 21029 8171 - -
Samedan ....... ... i, 2196 7 805 10 001 - 12 584 2 206 5 888
2 T 54 428 9302 63730 44 328 15 304 3 356 1459
Flugfelder
Champs d'aviation
Altenrhein ... ........ ... ... ...... 35070 9575 44 645 28 084 15 300 1 266 795
Amlikon ... o i e 3752 - 3752 — — 5400 3567
ASCONA .ot v s i snnr e e ame e 5072 3483 8 565 4552 4354 104 163
BadRagaz ................ P 8394 1850 10 244 2165 237 1248 1704
Bellechasse® ............vvivnnan 3230 42 3272 - - 1079 1088
BeX i i e e e 13748 1151 14 899 5430 4162 1396 1806
Biel-Kappelen ..................... 3886 1358 5244 1886 2431 - -
Buttwil .. ... 36 848 8 796 45 644 30 370 1435 1438 1042
laCdte ... . o 3766 49810 8676 - 2932 - -
Courtelary . ... ... ............... 3708 - 3708 - - 1730 2188
Dittingen™ ... i i e 2178 20 2 2638 - 138 942 783
Ecuvillens .......... ... ..o ... 10 026 2040 12 066 6234 4 359 - -
Fricktal-Schupfart .. ................ 17 440 1398 18 838 10 487 1998 4 570 2 892
GrUYBIES ..t in it i aanncannas 10 364 3656 14 020 8527 2 206 1283 1521
Hasenstrick ................0vus 790 39 1131 - 696 - -
HausenamAlbis ................... 11876 1889 13 765 9872 1276 1583 1921
Kégiswil . ... ... ool 11624 3681 15 205 7 026 3873 452 686
tangenthal ..... ... ... .. ... .... 7998 766 8 764 4 308 * 2041 1924
LOCAIND .o e it it it 48 158 6822 54 980 29 460 38573 1930 2 697
Lommis ... it 12 3087 1574 13882 9423 2216 - -
T FoT-] o T« S 13388 8774 22 160 10 376 26 853 - -
tuzern-Beromiinster................ 15 392 2514 17 906 9 347 4622 773 694
Montricher® ... ... ... . ... 6 284 - 6 284 - - 3142 2877
Motiers ... .. ... e 13868 716 2084 548 928 - -
Neuchate! ........ ... .civriinvas, 18 832 5114 23 946 14 262 2976 1815 1171
LT - - - - - - 1219 700
Porrentruy . ....c.in e, 12 6568 - 12 658 7 478 1065 270 481
Reichenbach ... .................. 1622 625 2147 6596 1518 - -
Saanen ... ... e 1872 1208 3080 - 1483 802 2217
Schaffhausen ..................... 4538 77 4613 - 1021 2181 2 756
Schanis® ... oiii it 16 904 522 17 426 7188 1062 10 657 10 246
Sitterdorf ....... i e 2424 3129 58653 1740 2174 - -
Speck-Fehraltorf _ ... ... ... ....... 24042 2246 26288 15 445 3522 538 598
Thun .. e e 11978 2159 14 135 6973 3 665 1488 1768
Triengen ...t e 23 262 4 659 27 921 18 279 13439 - -
Wangen-Lachen ................... 16 298 8092 24 388 16 382 6436 - -
Winterthur* .. ........ ... it 1078 16 1094 - : - 21556 1160
Yverdon ... i 11838 § 337 18175 10 094 3532 - -
ZWEISIMIMEN ... .o iinn s iensss 2908 23 2929 249 413 996 1527
Diverse —=Divers ... ........... ..... 9612 2153 11765 1442 4112 720 1002
Diverse alpine Segelfluglager*
Divers camps alpins de vol & voile* ... 3218 74 3292 - 547 1412 4 000
Winterflugfeld (Eisfldche)
Champ d'aviation d'hiver
{surface de glace)
Schwarzsee ........... .o - - -1 - - - -
Wasserflugplatz ]
Hydroaérodrome
Lachen ..ot iincn e iieaan 126 54 180 - 148 - -
Total 1986 ..................... P 814 798 249 872 1064 670 549 172 401 133 78 555 75 264
Total 1985 ... .. ... 816 B42 261 BO6 1078648 ‘559 649 426 640 87 524 B4 460
Zu-oder Abnahmein Prozenten
gegenuber dem Vorjahr ............. -0,3 - 4,7 -13 -19 -62 - 10,7 -109
Augmentation ou diminution en pour
cent parrapportal’année précédente

! Starts und Landungen
2 Ohne Besatzung; chne Flugschiiler
3 davon 8346 aufder Platzvoite
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! Décollages et atterrissages
% Sans éguipage; sans éléve-pilote
% dont 8346 dans le circuit d’aérodrome

* nurfur Segelflug - pour le vol & voile seulement
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13. Bewegungen auf den Flughafen 19711986
Mouvements sur les aéroports 1971-1986

[nk!. Taxifliige und andere Flige, jedach ohne Rundfliige
Vols taxi et autres vols inclus, sans vols de plaisance

T Basel Barn Genéve Lﬁgann {’.l‘.ir[ch
T Nizht- . Nicht- Nicht- Nicht- Nicht-

Linien- linien- Linien- finien- Linien- finien- Linien- linjgn- Linien- linign-
Jahr verkehr verkehr Tatal verkshr verkahr Total verkehr verkehr Total verkahr verkehr Total warkehr verkehr - Total
Année Trafic Trafichars Trafic Trafichors Trafic Trafichors Trafic Trafic hors Trafie Trafichors

delignes deslignes delignes deslignes delignes - des lignes delignes deslignas delignes deslignes
1971 15 306 6203 21509 1956 1671 3 627 55 334 8 520 63 854 88 849 8744 97 593
18372 16 332 4775 21107 218 1032 1250 57 921 6633 64 554 86 818 11825 98 643
1973 16 560 4 415 20975 312 1009 131 539 058 8113 67 171 90 032 13774 103 806
1974 17 060 3227 20287 274 695 269 59 363 6813 66 176 93929 12 687 106 616
1875 17 709 3555 21264 496 531 1027 59 874 7663 67437 95 046 13 240 108 286
1976 17 794 3923 21717 566 798 1364 60 153 8319 68 472 - 18606 1606 95 365 13 941 109 306
1977 17 122 4539 21661 623 865 1488 62 427 9634 71961 - 978 979 97 103 16 095 113128
1978 18 921 4531 23 452 428 841 1269 65 772 8729 74 501 - 1640 1640 98 744 16 807 115 651
1979 20 469 5 BO7 25 976 514 1 146 1660 64 208 10536 74 744 - 2 666 2 666 101 762 17 2756 118 437
1980 20 997 5314 263N 1022 1379 2 401 64 493 9 859 74 352 228 3082 3310 107 723 16 409 124 132
1981 2097 4221 25192 1302 2344 3846 63 796 9 300 73096 2 964 2565 5529 110 884 14 927 12581
1982 20193 4903 25096 1442 2276 3718 61953 10 106 72 059 5134 2377 75M 110 372 14 854 125 226
1983 21579 6 287 27 866 2 265 2192 4457 62775 10611 73386 8148 2 390 10536 110 011 15 376 125 387
1984 23349 6960 30309 2 451 2 066 4517 65 633 11495 77128 9924 2309 12233 112 254 17 222 129 476
1985 24701 8 347 33048 2738 2225 4 963 68 474 11 983 80 457 11527 2592 14 119 115714 18 459 134 173
1986 25 467 12 081 37 548 3 488 2292 5 780 70 403 12218 82 621 12 635 1947 14 582 119 043 18 237 137 280

14. Nachtﬂugbewegun-gen auf den:t Landesﬂuqhafen 1971-1986 An- und Abfliige zwischen 22.00 und 06.00
Mouvements de nuit sur les aéroports nationaux 1971-1986 Arrivées et départs entre 22.00 et 06.00
‘Basel Geneve Ziitich
Nicht- Nicht- Nicht-
Linien- linien- Linign- finien- Linian- linten-

Jahr verkehr werkehr Total verkehr verkehr Total verkehr verkehr Totzl
Année Trafic Trafic hors Trafic Trafichaors Trafic Trafichors

delignes deslignes delignes des lignes de lignes deslignas
1971 2640 1783 4423 4180 1158 5338 5671 1142 6813
1972 2 565 1464 4029 4 657 320 4 977 5509 738 6 247
1973 2538 463 3o 4513 388 4 901 52562 735 5987
1974 2 606 196 2802 4094 274 4 368 4158 565 4723
1978 2526 225 275 3944 287 4 231 3478 537 4015
1976 2295 N 2486 3886 300 4186 3188 673 3 B61
1977 2533 342 2875 4 464 391 4 855 3354 1026 4 380
1978 2500 264 2764 3943 265 4 208 3495 814 4 309
1979 2548 434 2982 3364 202 3 668 3214 655 3 869
1980 2563 257 2820 2865 187 3062 2602 508 1o
1981 2837 202 3139 3294 195 3489 3 264 504 3768 *
1982 2549 264 2813 2703 194 2897 2610 355 2965
1983 2827 1173 4000 2538 7 2709 2729 346 3075
9384 - 3277 1204 4 521 2622 194 2816 2934 383 3317
1985 3063 2269 5322 3065 257 3322 3424 507 3931
1986 2773 4 550 7323 3328 216 3544 3 802 424 4 226




15. Passagiere im Linienverkehr auf den Flughéfen 1971-1986
Passagers dans le trafic de lignes sur les aéroports 1971-1986

Baset Bern Gendve Lugano Zirich

Drirekter Dirgkter Direkter Direkter Direkter
Jahr Eigen- Transit Total Eigen- Tranait Total Eigen- Transit Total Eigen- Transit Tatal Eigen- Transit Total
Année verkehr Transit verkehr Transit varkahr Transit verkehr Transit verkehr Transit

Trafig local direct Traficlocal diregt Traficlocal direct Traficlocal direct Trafic local direct
1971 470088 18103 428 19 42327 2394 44721 2483611 311782 | 2795393 4165176 360120 (4516296
1972 460 797 32600 493 397 2140 — 2140 2654 631 3556550 | 3010 241 4404714 336 212 |4740926
1973 507 258 44 242 561 500 32256 - 3225 2882865 408 712 | 3 291 6577 4 916 594 338834 | 5255428
1974 204 500 62483 566G 983 4 575 - 4 575 2843 966 436 380 | 3 280 346 4 976 678 337 216 (5313884
1975 505512 64 464 569 976 12787 - 12787 2882353 474757 | 3357114 5040 069 3562965 |5393034
1976 545 988 77 284 623 282 14042 - 14 042 3089 331 497 933 |3 687 264 5437 261 344 424 15781755
1977 553 753 68 488 622 241 14749 - 14 749 3349 219 521 678 |3 870897 5900 577 382368 |6 282945
1978 591 042 57 776 643 818 13749 - 13749 3 504 238 572960 (4077198 6194 311 320816 |B8515127
1978 622432 64 494 676 976 17126 - 17126 3599321 571806 14171127 6 463 609 296714 |6 760323
1980 653 087 43 651 6936 738 20 538 - 20 538 3593472 525443 14118 N5 1547 - 1547 6573 248 282 448 | 6 855 696
1981 687 282 62116 749 398 23150 - 23150 3796014 626369 |4321 283 25 289 - 25 289 70125672 297 630 7310202
1982 635873 42 855 678 729 23160 - 23160 3736 986 502967 |4 239 953 50 255 - B0 255 6950413 3256843 |7 316 2586
1983 658 716 11 503 670 219 383856 2 580 40 975 377¢ 089 617060 |4 287149 81639 - 81639 7 228 183 322181 | 7 550 364
1584 694 730 3370 698 100 42 467 3539 46 006 3824775 563 360 | 4388135 106 680 - 106 684 7 487 260 340 400 7827 660
1985 756 695 ‘B 057 764752 47 837 4992 52829 4013 4380 577707 | 4551187 134768 - 134 768 7840311 356 212 (8196523
1986 842 008 7 487 849 495 54 643 8047 62 690 4 124 853 530 337 | 46565 190 162 199 1907 164 106 8030 116 255 061 |8 285 177
16. Passagiere im Nichtlinienverkehr auf den Flughéfen 1971-1986
Passagers dans le trafic hors des lignes sur les aéroports 1971-1986
Ohne Rundfi{ige — Sans vols de plaisance
Basel Hern Genave Lugano Ziirich

Dirakter Direkter Direkter Direkter Direkter
Jahr - Eigen- Transit Total Eigen- Transit Total Eigen- Transit Total Eigen- Transit Total Eigen- Transit Tatat
Annde verkehr Transit verkehr Transit verkehr Transit verkehr Transit verkehr Transit

Traficlocal direct Traficlocat direct Traficlaeat - direct Trafictoeat direct Traficlocal diragt
1971 329 291 7488 | 336749 2786 - ‘2786 | 253942 21816 | 275758 595033 | 20690 | 615723
1972 294 264 6088 300 362 1761 - 1761 285 435 39370 324805 788 255 34714 822970
1973 254 998 4853 25658 851 1313 - 1313 357 694 45 609 413 303 940 973 36 864 977 837
1974 179 808 4 353 184 161 1607 - 1607 307 600 23 640 331 240 875 524 19 498 835022
1975 178026 3550 181 576 1322 - 1322 33345 21783 355 234 929 145 22552 951 697
1976 151 577 5333 156 910 1777 - 1777 364 948 28 335 393 283 2780 - 2790 1003703 29295 (1032998
1977 167 094 7 551 174 645 2096 - 2096 447 865 48 566 496 431 2943 — 2943 11771 279 27858 [ 1199137
1978 174 037 813 182168 1918 - 1918 414794 47 441 462 236 4 575 - 4 575 1133308 34538 | 1167847
1879 232143 9 596 241 739 1943 - 1943 418 D06 70 305 488 311 8 568 - g b58 1065882 38713 | 1104605
1880 203 489 7677 211 166 2580 - 2 580 369 254 50 227 419 481 7 578 - 7 578 1065105 21585 |1{86690
1881 167 226 5328 172554 21387 16 2403 283915 3303 416 946 5147 - 5147 971 574 23404 ‘994 978
1982 212179 12019 224188 3942 22 3964 442 168 24 674 466 842 4 603 - 4 603 979 843 21692 | 1001435
1983 217 529 17184 234723 3804 207 4011 436 147 23519 459 666 4 225 - 4225 1042324 23032 |1 065356
1984 240 699 18 817 269 516 2 969 2 2971 490 067 32872 522939 4328 - 4329 1197 821 23798 |1221618
1985 258 709 22138 281 847 3606 1 3617 512 485 46 444 568 929 4422 - 4422 1 274333 21503 |1296 236
1986 255 435 23 663 2759 098 4 088 32 4 120 478 594 41 2989 519 893 4 025 - 4025 1233875 20391 | 1254 266
Anmerkungen: Gratispassagiere inbegriffen Remarques: Passagers transportés 3 titre gratuit inclus
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17. Frachtverkehr auf den Flughifen 1971-1986

Trafic de fret sur les aéroports 1971-1986

Eigenverkehr in Tannen — Trafic local en tonnes

Basel Bem Genéve Lugano Ziirich
Nicht- Micht- Nicht- Micht- Night-
Linten- linjen- Linien- linign- Linien- linign- Linign- linign- Linjgn~- linign-
Jahr varkehr verkehr Total verkehr verkehr Tatat verkehr verkehr Total verkehr verkehr Total varkahr verkahr Total
Année Trafic Trafichars Trafie Trafichors Trafic Trafic hors Trafic Trafichors Trafic Trafichorg
delignes des lignes dalignes deslignas delignes deslignes delignes des lignes delignes des lignas
9N 11 407 1 634 13 041 161 39 200 25033 1488 26 521 95 503 2366 97 869
1972 11 250 1337 12 587 2 7 9 27 881 1051 28932 101 583 2435 104018
1973 13009 1967 14976 7 54 61 32030 583 328613 110133 3792 113925
1974 12749 1451 14 200 11 16 27 33740 445 34186 115 683 2946 118 629
1975 17 800 2664 14 564 i3 7 2 30 564 5162 35726 111 380 2438 113 8i6
1876 14 505 3175 17 680 15 25 44 32846 ‘3814 36 660 123 461 2690 126 151
1977 14 597 6908 21 505 24 9 33 33777 914 34 691 137121 2087 139 208
1978 16 756 3101 19 856 15 4 19 35684 502 36186 - 11 11 1650 539 28398 163 437
1979 17 611 3789 21 400 16 T4 o 35 515 918 36 433 - 40 40 152103 4 608 166 711
1980 14872 4 386 19 267 20 3 51 35515 273 35788 - 44 44 151 822 4 878 156 700
1981 14 616 3329 17 944 17 1 28 32493 713 32706 - 6 6 159 354 2635 161 989
1982 11 413 3852 - 15 265 10 12 21 32243 320 32563 <) - 6 165 714 2294 168 008
1983 10 592 3063 13655 17 18 35 36 261 180 36 441 25 - 25 176 803 2962 179770
1984 12 502 2611 15113 22 18 40 43 642 190 43 832 95 2 97 20% 240 3537 204 777
1985 9 665 2192 11 B57 28 1B 43 45 934 380 46 314 127 1 128 208 075 2668 210 743
1986 7016 2737 9753 38 19 57 44 782 4m 45183 171 - 171 218 oM 2 485 220 526
Anmerkung: Gratisfracht inbegriffen Remarque: Fret tfransporté 4 titre gratuit inclus
18. Postverkehr auf den Flughafen 1971-1986
Trafic de poste sur les aéroports 19711986 Eigenverkehr in Tonnen — Trafic local en tonnes
Basel Bem: Genéve Luganc Ziirich
Nicht- Nicht- Nicht- Micht- Micht-
Linien- liniet- Linien- linien- Linien- linign- Linien- linien- Linien- linien-
Jahr varkehr verkehr Total verkehs verkehr Tota! werkehr verkehr Total varkehr werkehr Total werkehr varkehr Total
Année Trafic Trafichors Trafie - Trafic hors Trafic Trafichors Trafie Trafic hors Trafic Trafic hors
de lignes deslignes da lignes deslignes de lignes deslignes de lignes desiignas delignes deslignes
1971 1624 54 1678 4 480 14 4474 6 305 15 6320
1972 1632 18 1650 4771 i0 4781 & 188 8 6196
1973 1569 8 1577 5025 7 5032 6786 13 6799
1974 1870 11 1681 5 501 4 5505 7117 14 7131
1875 1 661 34 1695 5585 3 65588 7 400 17 7437
1976 2 360 17 2377 5821 10 5831 8 481 18 8499
1977 2655 23 2678 6477 6 6483 9439 13 9452
1978 2852 17 28639 6738 7 6745 9014 11 9025
1978 2903 Ll 2914 5879 6 5 885 9 386 14 9400
1980 3169 1 3180 6 271 3 6 274 9886 10 9 896
1381 3088 4 3092 7037 6 7043 11 090 9 11 029
1882 2093 8 2101 7 465 3 7 468 12593 8 12601
1983 1829 4 1933 320 4 8324 14 294 13 14 307
1984 1885 7 1992 37 - 37 8 455 4 8459 16078 17 15095
1985 2242 7 2249 a7 - a7 8926 7 8932 16 236 2 16 264
1986 2708 86 2794 51 - .51 8 888 5 8 893 4 - 41 16 590 30 16 620




19. Verkehrsstrome im Linienverkehr — Courants dans le trafic de lignes

Europa — Europe

Total Schweiz

|Passagiere sinmal gezahit)

Gendve

Zirich

Ahfliegende Fassagiere - Fassagars partants tpassag Jr:t:;ri‘::ltsés:une fois)
1986 14986 1985 1986 1985 1986 1985 1986

Betgien—Belgique ..................... 137 277 140 586 10 833 12544 68 668 68 660 61137 63 057
Buigarien—Bulgarie .................... 10 151 9105 285 286 1953 1420 9190 8 606
Danemark—Danemark ... ............... 63520 63 646 2082 2 086 12 679 19 864 45 234 44 969
Deutschland (BRD) — Allemagne [RFA) ... .. 649 000 669 682 33838 37693 113770 117 449 535 984 543 B58
davon—dont: Berlin ................... 37 174 32122 1344 1728 4315 3550 32 606 27 866

Ditsseldorf ............... 122 433 130771 8273 9870 24 757 24 819 93 865 100 623

Frankfurt —Francfort . ...... 166 044 172 269 4 592 4725 38435 41 326 127 964 129314

Hamburg - Hambourg . . ... 58 142 63 252 3290 3747 8 680 7 6565 50032 66527

Koéln-~Cologne ........... 32093 33655 891 924 3747 3425 29 100 30660

Miinchen - Munich ... ..... 136 017 140 601 13180 13 940 18 397 21707 317 130 113 780

Stuttgart ... .............. 50576 49 540 303 263 8009 8423 45 630 44 372
Finnland - Finlande .................... 34 547 35433 117 1082 6 686 7093 30032 31 462
Frankreich—France .................... 641910 672 232 132 226 153 986 309 584 316 441 208 393 206 568
davon~dont: Parig ,............ .0t 479 81 497 240 119722 139 075 214 108 216 149 146 492 139317

Mizza— Nice .............. 102 384 107 119 2470 2998 60 868 61223 42 118 44 099
Griechenland—Gréce . .................. 126 486 121 230 4 206 3 882 52 633 46 463 78 398 74138
davon —dont; Athen—Athénes .......... 104 467 100 164 3435 3195 47 80G 42 325 59 345 60 251
Grosshritannien — Grande-Bretagne ... .. .. 675 461 741 708 47 331 52 734 270523 301 139 353415 383515
davon —dont: London —Londres ........, 599116 654 284 41998 46 859 243 418 275 325 301012 322 894

Manchester ....... e 47 589 52 629 2874 3406 9131 13 751 38594 38 950
Hofland~Hollande ..................... 167 805 167 360 10 679 11 533 51001 52 560 100 423 107 137
tfand =trlande ........................ 23627 21 656 1037 1084 6 122 4562 18 240 18 452
ftalien—ltalie .......................... 267 614 264 176 11186 11 148 94 701 88 820 169518 169 602
davon —dont: Rom—Rome ............. 105 174 . 98 895 4794 4516 47528 42 710 56 124 55 053

Mailand—Milan .......... 109 232 114 090 3644 3713 31507 30694 78 926 84 567
Jugoslawien — Yougoslavie ... ........... 58730 62 168 1833 1888 3657 3723 58 605. 62 079
davon — dont: Belgrad —Belgrade ........ 235627 2437 899 a1 2050 1924 23485 24 331
tuxemburg — Luxembourg ........... . 14 354 - 15 499 98 91 3485 4771 11 914 11 762
Malta—-Malte ............ .o viinn. 9521 12 484 410 668 763 1121 9210 12 084
Norwegen —Norvége . .................. 35992 36972 1261 1 356 12753 12 358 24 316 247719
davon~dont: Oslo .................... 29130 30156 965 1047 10962 10 989 18 824 19 696
Osterreich — Autriche . .................. 190 850 183 406 6723 7287 19 350 17 987 178 228 1692 610
davan —dont: Wien—Vienne ..........,. 132 290 125 158 5 265 5 756 15 853 14 645 120145 111 850

Salzburg — Salzbourg ...... 27 053 25 652 552 523 1742 1513 26 962 25584
Polen—Polagne ....................... 22 0456 21377 392 429 4151 4674 18 664 17 816
Portugat ............... e 89 460 95 261 2 663 3170 41702 43 062 52 035 55 414
davon —dont: Lissabon —Lishonne ....... 57 813 67 426 1407 1970 20909 22 393 38 475 40 332

Porto ................... 23356 26 220 843 827 17 355 17 475 8 662 10 590
Rumé&nien—Roumanie . ................. 8323 8053 192 209 804 708 8 304 7972
Schweden—Suéde ..................... 75 449 85 142 2 668 3264 18 466 19 542 63 828 72923
davon - dont: Stockholm ............... 52 813 61 287 1606 1924 12 884 13514 46 263 54 676
Spanien—Espagne ........... ... ...... 275 984 292 624 11 878 13 632 133 021 144517 145 169 150 031
davon—-dont: Madrid .................. 85 145 83 210 2704 3015 41 583 45 326 44 560 43 669

Barcelona — Barcelone ... .. 64 055 67 553 2837 3198 33643 36314 3z31o 32 867

Malaga .................. 45 673 50 963 1732 2313 19610 22 291 266583 29 692

Mallorca — Majorque . ..... 38 806 44 231 2677 3189 14 859 16 217 22143 25 660
Tschechoslowakei — Tehécoslovaquie ... .. 22 955 23729 493 540 2 384 2 356 21 852 22 870
Tarkei —Turquie ....................... 74 977 77 560 2504 2145 20 091 21384 60 351 62 105
davon — dont: Istanbul — Istamboul .., . ... 60 651 62574 1956 1730 18 491 19 850 46 497 47 672
Ungarn—Hongrie ...................... 52 934 55 205 1387 1447 3989 3947 52 338 54 787
UdSSR-URSS ... .. ... ... ... ... 22 986 21110 362 385 5 406 4 669 18 810 17 488
Ubrige Lander—Autrespays .. ........... 3039 5 041 134 168 575 792 2570 4 451
Total .. ... ... i, 3 745 007 3902 445 287 879 324 748 1 265 927 1310582 2 335 646 2 402 235
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19. Verkehrsstrome im Linienverkehr — Courants dans le trafic de lignes

Obrige Welt — Reste du monde

Total Schwaiz
(Passagiers einmal gezahit)

Basel

Genave

Ziirich

AbRiegende Pagsagiere — Passagers partants tpassaggrgt:;i‘:;s:u ne fois}
1985 1936 1985 1936 1985 1986 1985 1986

Afrika—Afrigue ... ... ... . 375 041 354 919 15923 14 033 175952 169 820 203 481 189 368
Agypten—Egypte .................... 58 425 45 022 1212 979 30194 25 086 30419 . 22 458
Algerien —Aigérie .................... 41827 38955 3203 3217 20 628 21610 20088 16 082
Elfenbeinkiste — Cote d'bvoire .. ........ 1711 11323 371 301 8 258 8416 2976 3 001
Ghana .. ... ... ... . . i 7534 8312 109 58 2 055 2279 5514 6 090
Kamerun - Cameroun ................ &799 7716 242 187 4702 5220 2184 2571
Kanarische Insein — lles Canaries ....... 17 2596 18 419 364 622 7008 8634 10 442 9942
Kenia—Kenya ... ..., . oo 12 341 15 020 269 354 5423 6 881 7 265 8 446
Liberia—Libéria...................... 4561 3872 26 46 2177 1815 2408 2 098
Libyen~Libye ....................... 17 946 15 735 192 165 1938 1883 17 650 15 704
Marokko —Maroc ... ... L. 3291 33 662 874 752 22 657 23331 11019 10 705
Mauritius —~ Maurice .................. 9757 11912 27 90 536 845 95652 11739
Nigeria—Nigéria ..................... 32102 29 684 522 604 7923 6 766 24 577 23 265
Senegal —Sénégal ................... 9927 9 956 1481 1275 6148 6112 3280 3373
Sidafrika — AfriqueduSud ............ 26 459 24 043 893 an 6 345 5611 20 655 19123
Sudan—-Soudan ..................... 7 686 7288 73 68 4323 3176 3569 4748
Tansania — Tanzanie .................. 7676 7 426 154 80 4188 3767 35635 3712
Tunesien—Tunisie ................... 46 696 42 667 5090 36456 28 048 26 246 15 487 14 240
A T =S 9832 8679 126 110 4111 3968 5752 4723
Asien—Asie ... ... . . i, 497 84G 501 751 10 123 11 390 134 043 125 643 350 358 401 016
Arabische Emirate - Emirats arabes ... .. 14 866 12 576 194 192 3669 3610 11923 9637
China-Chine ....................... 16 235 21 150 342 568 2023 1937 14 609 19.894
Hongkong—HongKong ............... 20 586 24528 623 &n 4748 5225 16 482 20 018
indien—Inde ............ e 28719 30618 645 789 1031 9576 19 445 22219
Indonesien — Indonésie .............,. 10 864 9642 296 339 2304 1816 9 056 8742
Irak .. 6130 5371 100 66 1 865 1484 4719 4132
-1 o T 23488 22 567 188 149 6914 6714 18733 17 136
lsrael —tsra@l ..... ... ... ... ... ... .., 97 869 107 842 2276 3155 12 666 13 828 92 364 100 993
Japan—Japon ...... ... .. ... ... 73397 69 083 1254 1242 24 131 20 969 52 998 51 651
Jordanien — Jordanie ................. 8029 5831 136 117 4770 3282 3760 3047
Kuwait - Koweit ..................... 10 353 9253 165 134 7 551 6594 3z 3176
Libsnen—Liban ...................... 7233 7028 105 142 5110 4835 3280 2835
Malediven—Maldives ... .............. 7 630 7 839 12 6 108 210 7 604 7797
Pakistan ... ... .ciiieiiiiiiiiiinn. 4616 5927 149 146 1359 2298 3365 3777
Phitippinen — Philippines . ............. 8 051 7187 135 152 1248 1273 7442 6 491
Saudiarabien — Arabie saoudite ........ 51 168 42 390 721 546 23608 20 011 30277 24 222
Singapur —Singapouwr ................ 26 001 25571 285 298 3098 2837 23394 23 569
Sritanka ... .. .. e 9599 10 358 114 61 2438 1620 7393 8888
Sudkorea—CoréeduSud ............, 11 664 11941 19 192 943 1128 10 863 11 000
Syrien —Syrie ..., ... i 6 869 5878 178 254 4 624 3917 2384 2 060
Thailand —Thallande ................. 18 315 21982 240 313 4137 4314 14 828 18518
Zypern—Chypre ............. . v vurrs 25 148 25733 1283 1137 2852 4 461 24 382 22 937
Austratien, Ozeanien — Austratie, Oceanie . . 17 186 18 025 513 575 3642 3589 13 904 14 842
Amerika —Amérique ................... 582 8648 585 006 22 552 23 205 180 859 161 244 440 290 440 815
Argentinien - Argentine ............... 13 306 18677 233 275 4 260 6 849 9392 12 218
Brasilien—Brésil . ... ... ............. 31390 34 695 1003 931 9899 10 994 22710 25 300
Kanada-Camada .................... 78918 78 409 2015 2 386 21243 21542 63562 61 358
Mexiko—Mexique .................... 6484 6499 343 320 1 690 1846 4714 4573
USA—Etats-Unis . ...........000vunnn. 410 770 407 833 9454 10 050 114 382 109 700 314 858 309 859
Venezuela .................. ... ..... 6 566 8792 228 ] 1306 1599 5 803 7947

Zentralamerikanische Inseln—
lles de "Amérique centrale ... ........ 20229 20 566 8540 8 337 3179 3282 8 803 9227
Total . ..o e 1472936 1 459 701 49117 49 203 474 496 460 296 1048 033 1 046 041




20. Verkehrsstréome im Nichtlinienverkehr — Courants dans le trafic hors des lignes

Total Nichtlinienverkehr Fauschalflugraiseverkehr Davon Stddieflige
Abfliegende Passagiera — Passagers partants Total trafichors deslignes Trafic de vovages aforfait Bontvols Intervilles
1985 1986 1985 1988 1985 I 1986
A. Nach europdischen Lindern ;

A destination de pays européens i
Bulgarien—Bulgarie ....... ... .. o i i 3224 2938 3224 2937 - i 700
davon—dont: Varna ... ... ... ... i i 1847 1568 1847 1568 —- -
Dinemark—Danemark .. ... ... 0 o e o 5 365 2538 4 647 2038 - -
Deutschland {BRD} — Allemagne (RFA} ............ 19 144 | 19 987 71561 8186 6511 { 7554
davan—dont: Berlin ... ... 0 i 7356 7 896 6913 7579 6511 7 554

Hannover-Hanovre ......... ... 9629 4 876 .- - - | -
Deutschland {DDR} — Allernagne (RDA) ........... 2077 2420 625 102 435 | 53
Finnland ~Finlande . ......... ... ciieino... 9 851 9661 9193 8 646 - -
Frankreich—France ............coohinienirannns 13680 15 388 10073 8991 — -
davon —dont: Korsika—Corse .................. 5044 2 462 4815 2379 - -
lourdes . ........ oo 3948 3569 3949 3569 - -
Griechenland - Grége ... .. ... oo 117 721 105 811 1186 629 105 526 - -
davon — dont: Athen—Athénes ..........00vvven 1% 186 19032 18 647 18 852 - -
Kreta—Créte ... .oviiiinininivin, 40728 35 752 40 728 35752 - -
Rhodos ~Rhodes ................ 20289 |- 17075 20299 17 075 - -
(brige Inseln —autresfles ......... 34718 27 358 34 535 27 388 - -
Grossbritannien — Grande-Bretagne . ............. 280 366 251 012 227 530 222782 650 277 33796
davon —dont: Londen—Londres ................ 241 17 210 169 190 283 184 581 50 277 35 796
Marchester .......oovviurivninn 17 585 18 743 17 022 17 482 - -
Edinburgh/Newcasile ............. 7 835 6724 7731 6723 - -
Glasgow - .. ..o i 7705 g221 7705 8 007 - -
Holland - Hollande; Amsterdam ... ... ......... 3666 2 359 2787 1756 2208 1030
Irland =Irlande ... ... .. . . e 2191 2 341 18561 2338 - -
ltalien —ltalie . ... .. i e e s 28717 33929 28 636 31890 3828 3200
~davon —dent: Rom—-Rome ........oiviiiinn.. 3 864 4039 3828 3 685 3s2s 2959
Sardinfen - Sardaigne ............ B 181 8 9496 8 148 8569 - -
Neapel—Naples ................. 4922 5281 4922 5234 - -
Siziien—Sicile ....... ... ... 8 288 9 480 8 086 9330 - -
Jugoslawien — Yougoslavie .. ........ ... ... oL 4403 5336 1667 1549 - -
Malta—Malte ... ... ... .. ... . 3886 2 646 3444 2 646 - -
Norwegen—-Norvege .. ... viinnuens 3280 4 440 2707 3092 - -
Osterreich — Autriche: Wien-Vienne ............ 6 082 8 587 5 061 7 248 4398 3742
Partugal ... .. i s 24 096 27 330 23651 26 910 4944 6959
davon —dont: Lissabon — Lisbonne .............. 9852 11523 9862 | 11 417 4944 6959
Faro ..o e B 173 10 110 8173 - 10110 - -
Schweden—-5Suéde ... ... ... .. i, 18 864 20 413 17997 ! 18 059 132 -
davon —dont: Stockhelm ... ... ... 0 14 476 15 710 13591 14 892 139 -
Spanien —Espagne . ... . it 149 277 147 764 129 049 128 877 - -
davon —dont: Palma/lbiza ..................... 128 692 127 043 127 463 126 863 - -
Santiago de Compostela .......... 17 948 17 615 161 - - S
Tarkei = Turguie ... ... e i 9515 17 418 9425 17 142 3 568 3537
davon — dont: Istanbul —Istamboul ... 0. L L 5168 8 69 5167 8500 3568 3537
ANtalYa . .. i e 2754 5523 2 665 5523 — -
Ungarn — Hongrie: Budapest ..............ov... 4 490 3325 4227 3167 4084 3167
Ubrige Linder — AUIrES PaYS - . ..o v v v veeen e nnnn 7 808 2 366 B3 1318 727 663
27 | 718 493 683 008 615 180 6505 200 81120 70576
B. MNach aussereuropaischen Landern

A destination de pays extra-européens
Afrika = AfHGUE .. e e 186 645 191 634 1856 484 187 930 - -
davon — dont: Agypten —Egypte ................ 5418 2 863 5 327 2793 - -

Algerien — Algérie . ......... ...\ 1931 2 406 1400 241 - -

Kanarische Inseln - lles Canaries . .. 79 959 93196 | 79959 9z 787 - -

Kenig—Kenya .........cc.cuvenn. 43147 | 48889 43 141 48 389 - -

Marokko —Maree ........ ........ 1415 4016 1365 3722 - -

Béunion ... ... i 6338 11707 6 338 11707 - -

: Seychellen ~ Seychelles . .......... 11 581 4639 17 581 46539 - -
i i 45 = Lo Z 7054 5 668 7 054 5 G668 - -
: : Tunesien—Tunisie ............... 22071 18 190 22 071 17 475 - -
: ASIEN — ABIE . e e 28713 28127 23095 27 051 - -
davon —dont: lsrael=lsraél .................... 7 087 7 881 7087 77N - -
: Malediven —~ Maldives ............ 3488 4 387 3488 4 386 - -
Srilanka ............ .. .. 00 6395 |- 4 843 6395 4 843 - -

Zypern—Chypre ... ..o iiinnvenen 10173 9 060 10173 8758 - -

Amerika —AMerique ... ... e 70 302 55 043 38216 31435 ' - -

davon — dont: Vereinigte Staaten — Etats-Unis ... .. 66 219 52 431 34173 29214 - -

Total . e e e 285 660 274 804 251795 246 416 - -

Gesamttotal — Total général ... ... ............ 1004 153 962 812 866 975 851616 81174 70576
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21. Luftfrachtverkehr nach Warengruppen
Trafic de fret d’aprés les groupes de marchandises

Nettogewicht in Tonnen — Poids net en tonnes

Einfuhr ~ Importation Ausfuhr-Exportation
Warangruppen
Groupes de marchandises 1985 1886 1985 1986

Lebensmittel —AlIMERtS ... ittt ir e e e e, 9956 11667 19857 1855

davon —dont: Fritchte und Gemiise — Fruits et légumes .. ............. 5297 6 497 B 9

Lebende Tiere — Animaux vivants . ............. ... 97 113 3] 11

Fleisch, Fische — Viandes, poissons . ...........0vvons 2845 3 147 236 153

Rohstoffe — Matigres premiéres . ......... ... ... .. ool 12 021 9884 843 864

davon — dont: tierische und pflanzliche — Matiéres végétales ou animales . 3636 3918 315 188

Erdolprodukte — Produits pétroliers ... ............... 4647 5825 96 | 144

Chemische Produkte — Produits chimigques ... ... ... ... ... . ... 2998 2 950 14748 | 16 657

Waren aus Mineralien — Articles en matiéres minérales ............... 316 448 1456 701

Metalle und Waren daraus — Meétaux et articlesenmétal .............. 939 1148 4 299 4 256

Maschinen—Machines . ... .. .. . . it i 7471 8 254 22 230 21015

Beforderungsmittel - Matérieldetransport ... ... iv it e 1566 1828 816 819

Andere Fertigfabrikate — Autres articles manufacturés . ................ 12824 16 653 17 003 16 897

davon —dont; Textilwaren —Articlestextiles ................. e 1186 1368 4 438 - 4192

~ Uhren—Herlogerie ........ ... ool 340 374 1688 1735

Verschiedena Waren—Divers .. .. ... ... .. . 387 253 159 118
= O 48 478 53085 63 509 63 183 B

Quelfe: Eidg. Oberzolldiraktion, Statistik (iber den Aussenhandel
der Schweiz nach Verkehrstrégern

22. Luftfrachtverkehr nach Herkunfts- und Bestimmungslandern

Trafic de fret d’aprés les pays d'origine et de destination
gemass Frachtmanifest — selon le manifeste de marchandises

Source:

Direction générale des douanes, statistique sur le commerca
extérieur de la Suisse par modes de transport

Bruttogewicht in Tonnen — Poids brut en tonnes

Abflug —Dégart Total ]

Ankunft—Arrivée i
1985 1986 1985 1986 1985 1986 i

1. Européische Linder—Pays européens i

Belgien—Belgique ........ccviiiiiniiineneas. 1229 1632 707 1085 1827 2617
Buigarien—Bulgarie ............ oot 55 37 184 1M 219 208
Danemark—Oapemark . ... ... ..o oL 274 259 348 287 622 546
Deutschland (BRD) — Allemagne (RFA} ............ 2822 3187 3948 1812 6768 4599
Finnland -Finlande ......... ... iiiriinnvnns 116 139 373 364 488 503
Frankreich—France ............ciieiiinaan.. 2 907 2616 1433 1444 4339 4 060
Griechenland - Gréee .. ... ... ... . o .. B07 731 662 612 1269 1343
Grossbritannien— Grande-Bretagne .............. 4 287 4278 3928 3753 8213 8031
Niederlande—Pays-Bas ...............ocivvinns 2513 2572 856 as7 3370 3428
Irfland —1lrlande ..o iiiii it i 329 327 215 21 544 539
ltalien—Malie .. ... ittt it i 897 918 908 809 | 1905 1728
Jugoslawien —Yougeslavie .. ......... ... .0 243 320 © 290 293 534 613
Malta—Malte ... . e e n 30 68 79 99 102
Norwegen—Norvdge .......... ... .. iia... 162 107 368 328 530 435
Osterreich — Autriche ... .. ... .. oot iiies 457 390 3599 631 4 056 1021
Polen—Pologne ......cccviinrrinnrnonners s 67 54 118 i 185 165
Portugal c oo e e s 583 746 327 396 920 1142
Schweden—Suéde ............ oL, 388 312 575 566 964 878
Spanien—ESpagne ..o iin i 1251 1151 1050 1017 230 2168
Tschechoslowakei — Tchécoslovaquie ............ 53 47 110 123 163 170
Tlrkei—=Turgquie .......cor v i, 868 950 505 459 1373 1449
Ungarn—Hongrie . .......ivviiiniii it 51 46 240 253 291 259
UdSSR ~URSS ... . i 260 166 184 169 443 335
Ubrige LEnder ~ AUtreS Pays « v vvvve v rrnnnerase- 57 82 218 224 274 306
Total . ... . e e 20 608 21030 21 190 16 056 41798 37 093
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22. Luftfrachtverkehr nach Herkunfts- und Bestimmungslandern

Trafic de fret d'aprés les pays d’origine et de destination

gemaéss Frachtmanifest — selon le manifeste de marchandises

Bruttogewicht in Tennen — Poids brut en tannes

Ankunft—Arrivée Abflug ~Cépart Total
1985 1986 1585 1386 1985 1936
2. Aussereuropiische Linder—Pays extra-eurgpéens
Afrika—Afrique . ...... oo v 6896 6679 5 862 5144 12758 11 823
Baypten —Egypte ... v oo e 597 720 686 586 1283 1306
Athiopien —Ethiopie ... .. ... o i i, 18 9 104 89 123 ag
Algerien—Algérie ... .. ... ... . i 20 16 435 392 455 408
Elfenbeinkiiste - Cdte dlvaire . ........ovvvs 1079 890 a5 115 1174 1005
127 - - T 439 706 85 88 524 794
Kamerun—Camercun ...........cocvveiena.. 45 45 a0 101 135 146
Kanarische Inseln —Hes Canaries .............. 506 492 85 96 531 587
Kenia=Kenya ... ... i iiiinnnr e 823 897 148 - m 971 1068
Libyen—Libye ... . v 21 15 202 212 222 227
Marokke —Maroe ... .. o 369 336 288 214 657 610
Mauritius —Maurice ... ... i i 94 89 122 181 216 270
Nigerfa—=Nigéria . ........ o i ie i 49 40 7 522 820 562
Senegal —Sénégal ......... ... ... .iiiiaann 84 83 52 | 45 136 98
Sudan—=5Soudan ... .. i e 13 18 200 109 214 128
Sidafrika — AfriqueduSud ... . ..ol 2003 1964 1161 1093 3164 3057
Tansania—Tanzanie ........... ... iiuunn, 34 27 68 48 102 75
Tunesien—Tunisia ......... ... . i eirinnanns 162 207 284 226 445 433
7Y | - T 21 19 321 247 342 266
Zimbabwe ... .. e 372 10 B84 76 457 86
Asien —ABIE ... i i e e 13035 15 675 23174 19771 - 36209 35 446.
Arabische Emirate — Emnirats arabes .. .......... 284 505 1185 742 1469 1247
Arab, Rep. Jemen ~ Rép. arabe du Yémen ....... 27 32 82 177 118 209
Bahrain~Bahrein ....... ..ot 1% 14 485 238 504 253
China—~Chine .......coiiiiiii i iiiiarans 231 279 385 358 615 634
Hongkong-HongKong ..........oooivinren, 2354 3196 1440 1710 3794 4 906
Indien—Inde ... .. ... 0 i i 1310 1500 1938 1509 3247 3009
Indonesien—Indonésie ............... L. 133 189 319 306 452 495
IraK e e e 57 40 309 166 366 206
1= T TR 644 a37 615 461 1259 1397
Israel =lsra8l ... ..o 1736 1714 1832 1824 3667 3538
Japan —Japon ... ..o e e 2522 2283 4 689 3938 7212 6221
Jordanien — Jordanie ...... e 23 42 274 167 297 208
Korea (Shd} —Corée (Sud) .......oevveiinns 390 862 801 787 1192 1649
Kuwelt—~Kowelt ..., riiiiiiiiians 91 92 664 451 755 543
tibanon—Liban ., .. ... .o . e . 115 a7 191 166 305 263
Malaysia - Malaisie ......................... 59 86 265 253 423 338
Nepal—Népal ................. e 184 243 16 186 200 259
[T Y T 4 8 310 141 3i4 149
Pakistan .....ovvvrriino i e 646 661 514 435 1159 1 096
Philippinen — Philippines .......... ... .00, 130 140 412 363 542 503
Katar—Qatar ... et e i 18 13 348 128 366 141
Saudiarabien — Arabie sacudite ............... 195 357 3112 2215 3307 2572
Singapur—-5tNgapour ... e 746 790 1295 1145 2041 1935
Srilanka .....0i it 124 189 111 88 235 277
Syrien—Syrig .......... e 16 12 107 56 123 68
TaiWED e i e e i 337 4712 351 1034 687 1505
Thailand —~Thailande ............ccovuniena.. 556 846 £§79 504 1235 1350
Zypem —Chypre .ottt v an e 63 3s 157 136 220 175
Australien—Australie . ... ... i e 253 317 1496 1121 1749 1438
Ozeanien —0céanie .............iviiiiinnesnn 121 101 198 210 319 3n
Amerika—AmMeriquUe ... i e 16 286 17 488 28 448 27 356 44 733 44 844
Kanada~Canada ............ i iiininas 1718 1905 3178 2 560 43891 4 465
Mexiko —Mexigque . ... ... ... i i 84 66 484 241 568 307
Vereinigte Staaten ~Etats-Unis ................ 12 183 12 909 20 765 20 751 32948 33 660
Zentralamerika — Amérigue centrale
Festland—Continent . ........... .. ivenenn. 70 73 325 198 395 27
Inseln—lles ... .. e 138 178 336 293 524 471
Argentinien — Argentine .............. e 830 574 698 759 1378 1333
Brasilien—Brésil ........ ... .o i 754 783 1028 1307 1782 2 090
Chite=Chili ....... i i i 159 243 242 183 401 ) 426
Kolumbien—=Celombie ... ... ... v iins. 293 23 175 174 468 455
Peru—Parol ... . e e 84 152 447 195 510 347
Uruguay ..o i isscn i e 45 68 86 48 131 116
VENEzUBIA . . .t e et 77 223 450 466 527 689
Total ... e e e 36 582 490 260 59177 53 602 95 769 93 862
Diverse —DHVEIS ..t iii e it insnene e 216 232 151 87 387 319
Gesamttotal — Total général .. _................. 57 416 61 529 80 518 69 745 137 834 131274
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23. Luftfahrtpersonal -

Personnei aéronautique

Giiltige Auswaisa und Bewilli 31, Dazemb
Lice n;lesl%:rsl:)snwn:h:susr: autz‘:':s.;% :22?!: I:rl?les Ie giz%rgc:r;n bre 1985 1386
1. Schulen fiir die Ausbildung von — Ecoles pour l'instruction des
Privatpiloten bis Linienpiloten {nur Theorie) — Pilotes privés jusqu'a pilotes de ligne [théorie
ET= VAT 2T 1 14 2 2
Privatpiloten — Pillotes Privés ... ..o ittt it iis st a e im et iii s 1 1
Privat- und Berufspilotan — Pilotes privés et professionnels ........... ... ... . ... .00, 38 38
Privat- und Berufspiloten, ink!, IFR-Filoten — Pilotes prives et professionnels, inclus pilotes de vol
AUX INSEEUMIBIITS + o u ittt e et eme et e e i ias s o taa i aa s s oo ian ey 7 8
IFR-Piloten — Pilotes de vol auX INStIUMEeNTS .. ov v iivrrir et et 1 1
Linienpiloten~Pilotes de ligne . ... it i e i e 4 4
Hubschrauberpiloten — Filotes d'hélicoptére ... ... ..o i 12 12
Segelfliegern —Pilotes de planeur .. ... e e 37 37
Baltonfahrern —Pilotesda ballon ... vu i e e 14 14
L <5 7 116 117
2. Flugpersonal — Personnel navigant
Privatpiloten — Pilot8s prives .. ..o i e e e e 7381 7 633
Berufspiloten {beschrankter Auswaeis} — Pilotes professicnnels (licences restreintes) ........ 632 673
Berufspiloten — Pilotes professionnels ... .o oo e 1038 1023
Berufspiloten 1. Klasse — Pilotes professionnelsde 1™classe ........ ... ... .. ... ... 128 153
Linienpiloten = Pilotes de ligne . . ... i e e 686 718
Segelflieger —~Pllotes de planeur ... . e i 3064 3120
Bordradiotelefonisten - Radiotéléphonistes navigants .. ............ . iiverieinrernarns 20 57
Bordtechniker — Mécaniciens navigants . .. ... . it itnsirtaertnsorarternarrennans 215 214
-Ballonfahrer—Pilotes de ballon .. ... ... ittt ie i it et e 249 261
Berufs-Hubschrauberpiloten — Pilotes d’hélicoptére professionnels .. ... .................. 208 222
Privat-Hubschrauberpiloten — Pilotes d'hélicoptdra privés .. ... o iiniiniin e, 310 299
Anerkennungen von ausldndischen Ausweisen — Validations de licences étrangéres ........ 286 320
i Lernausweise fur Motor- und Segelflugschiler — Cartes d’'éléves-pilotes d'avion et de planegur . 2 507 2500
! Lernausweise fir Ballonfahrer - Cartes d'éléves-pilotesdeballon ............ ... .o oL 29 45
i Lernausweise fur Hubschrauberpiloten — Cartes d’éléves-pilotes d’'heélicoptére ............. 61 75
. Sonderbewilligungen fir Instrumentenflug — Permis spéciaux de vol aux instruments . ...... 1739 1759
Lehrausweise for die instruktion von Flugpersonal — Permis d’instructeur pour la formation
dupersonnel Navigant .. ... . i i e i e a i 1072 983
=3 | 19 698 20 0585
3. Bodenpersonal —Personnelde 'infrastructure
Luftfahrzeugmechaniker — Mécaniciens d'agronefs ..ol 711
Luftfahrzeugkontrolleure — Contréleurs d'aéronefs ..o iivvin oo, 1108 227
Fachspezialisten — Specialistes . .. .. i ive it it iarre e ie it 256
Flugverkehrsleiter Kategorie | - Contréieurs de la clrcuiatlon aérienne de catégoriel ........ 289 291
Flugverkehrsleiter Kategorie |l - Contréleurs de [a circulation aérienne de catégorielf ....... 51 55
Ty o s T2 1w - PO 30 29
Lernausweise fiir Flugverkehrsleiter—Cartes d'éléves-contrdleurs
de 1A CircUlation 8 IENME . ..t e e e 13 14
71 1491 1583
24. Férderung des fliegerischen Nachwuchses — Encouragement de la formation aéronautique
! 1985 ’ 1986
Mptorfing Segelflug Fallschirm Motarflug Segelflug Fallschirm
Vol a motaur Yol avoile Parachutisme Vol i moteur Vol & voils Parachutisme
1. Fllegerlsche\!orsehulungIFVS]
Instruction aéronautique préparatoire {lAP)
Einschreibungen —Inscriptions . ...... ... o 1414 244 1492 307
Durchgeflihrte Kurse - Cours organisés .......... 83 27 2] 60 28 7
Schiler Kurs 1—-Elévesducours? ............... 198 68 &7 192 67 58
Kurs 1 bestanden — Eléves ayant réussi le cours 1 .. 1286 a7 40 135 13 27
| SchilerKurs2—Elévesducours2 ............... 160 37 38 125 42 43
i Kurs2 bestanden — Eléves ayant réussila cours 2 .. 102 28 24 77 28 an
L2, Fliegerische Weiterhildung [FWB)
1 Perfectionnement aéronautique {PFA}
;‘ Burchgeflihrte Kurse — Cours organisés .......... 7 1 - 12 2 -~
| Aufgebotene Schiiler — Eléves convogqués .. ....... 41 5 - 57 3 -
i Kurs bestanden — Eléves ayant réussi lecours ... .. 34 5 - 49 3 -
é e . Schiller—Eléves Schitler—Eldves
' 3. Schwelz_erlsci'!e L‘uf_tverkehrsschule ISLS:I_ Anzahl Kurse in Ausbildung Exarnen best. Anzah| Kurse in Aushildung Examenbast.
i Ecole suisse d'aviation de transport (ESAT) Nombredecours | enformation | examenréussi |Nombredecours; enformation | examen réussi
Vorkurse — Cours préparatoires . ............... .. 5 51 33
Pllotenkurse — Cours de pilotage ................ a 65 24
Bordtechnikerkurse — Cours de mécaniciens navigants 2 9 9 )
Grundausbildungskurse —Cours d'instruction de base - - - 4 50 34
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25. In der Schweiz eingetragene Luftfahrzeuge — Aéronefs immatriculés en Suisse Bestand am 31. Dozember - Etat au 3t décembre

Gewsrbsmassigar Nichtgawerbsmissigar
Luftverkahr Luftverkehr Total
Traficcommarcial Trafic non commercial
1985 1986 1985 1996 1985 1986
1. Flugzeuge mit 15 Tennen und mehr Héchstabfluggewicht
Avions d'un poids maxirmal au décollage de 15tonnes ou plus .
ABUS A-3T0 .. i i i e e 7 10 - - 7 10
CTAMDFalcon B0 L. L. e 2 2 7 7 9 9
Boeing B-737 .. ... ... . e e e e - - 1 1 1 1
Boaing B-747 .. e e s 2 2 - - 2 2
CanadairCL-600 ... ..o i iiii i iierrin i ianssrnnaras 1 1 2 2 3 3
I T T 31 ]| 3 3 34 34
3 T 0 1 T 1 12 12 - - 12 12
FOKKer F-27 .o e - - 1 1 1 1
Fokker F-2B .. .. i e e e e - - - 1 - 1
GAC G180 .. it i it e i i e - - 1 1 1 1
GAC G-1159 .. . e e - - 8 6 8 6
SMIAS SE-210 .. .. it it it iaanaaran e 4 4 - - 4 4
2. Flugzeuge von 9 bis 15 Tonnen Hochstabfluggewicht
Avions d’un poids maximal au décoltage de 84 15tonnes
AMD Falcon 207200 . ... i i e s i e 2 2 3 3 5 5
BB 125 . e - - 2 2 2 2
Cessna Bl ... ... .. e e 1 1 - - 1 1
Lol T - 2 - - - 2
Gates LearJet Bh ... o ci i e e e 3 3 - 1 3 4
Junkers Ju-B2 L e 3 3 - - 3 3
Saab-Fairchild 340 A . .. ... ... i i e i e e B8 10 - - 8 10
3. Flugzeuge von 5,7 bis 8 Tonnen Hochstabfluggewicht
Avions d’un poids maximal au décollagede 5,7 3 9tonnes
AMDFalcon 10 .. ... e 2 3 1 1 3 4
L o - - - 2 - 2
Cessnasbl ...t i e e 3 3 1 1 4 4
Gates LearJet 36/36 . ... . i e 6 6 ] 7 14 13
Mitsubishi 300 ... ... - 1 1 - 1 1
Swearingen Metrolll . .. .. i e e e 7 7 - - 7 ?
4. Flugzeuge unter 5,7 Tonnen Hochstabfluggewicht
Avions d’un poids maximal au décollage inferieur a 5,7 tonnes amn 326 1285 1309 1576 1635
Total Flugzeuge—Avions .................. EEEE T 405 429 1304 1348 1709 1777
b. Hubschrauber —Hélicoptdres ... ... . ... . cciivionion.. 102 11 37 36 139 147
8. Motorsegler— Motoplaneurs ... ... .o i e i - - 79 84 79 84
7. Segelflugzeuge ~Planeurs ...........iiiaiiii i - - 850 939 950 989
8 Ballone—Ballons .......... ..o - - 136 168 1386 168
Gesamttotal—Totalgénéral ......... ... . .cciiiiirinn. 507 540 2508 2625 3013 3165
26. Luftfahrzeugbuch — Registre des aéronefs
19856 1586
1. Luftfahrzeuge — Aéronefs
Aufnahmen — INsCriptioNS ... ... e e et 38 Lyl
I Streichungen —Radiations . ... i i e e e e e e 10 17
i Bestand am 31. Dezember—Etatau 31 decembre .. ... . . e 183 207
| davon —dont: Flugzeuge — Avions  bis —jusguE2000Kg ... ... i, 74 75
I 2001-5700kyg ... i 22 39
B70T=9000KG +\vvvertriinrnennennen.s i 16 15
“iiber—deplusde9000kg .......vouu.... { 36 38
Hubschrauber — HEoptaras .. .. . i e et ie e na e 32 37
Motorsegler — MOTOPIANBUIS .o\t ut e e i nr s n e s st irisntsnnnanen.. ; - -
: Segeiflugzeuge — Planeurs ........... e e e 3 3
! Freiballone — Ballons libres . ... ... . e, . - -
2. Hypotheken —-Hypothéques
Anzahl Luftfahrzeugverschreibungenam 31, Dezember—
Nombre d’hypothéques sur agronefsau 31 décembre .. ... ... . L oo 161 175
davon Gesamtpfandrechte — dont hypothéques globales ... .. ... ... . ... .. ... . ... ) 7
Eintragungen — INSCriptions . . ... ... e 40 45
Laschungen — Radiations . .. .. .. . i e e s 22 31
Pfandsummen — Hypothéques: unter—de meinsde Fr. 100000 ... ... ... o iirivnn... 51 51
Fr. 100 000-1 Million — million .. ....... 59 75
Fr. 110 Millionen — millions . ......... 34 35
uber — de plus de  Fr. 10 Millicnen—miltions . ... ......... . 17 14
. Héchsthetrag giner Hypothek in Mip. Fr. — Hypoth@que maximale en millions de francs .. . ... 131 131
Hypothekensumme insgesamt in Mio. Fr. - Tatal des hypothéques en millicns de francs ... 772 738
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27. Unfille schweizerischer Luftfahrzeuge - Accidents d’aéronefs suisses

im In- und Ausland — en Suisse et a I'étranger

Total Untélle’
Total des aceidents!

Anzahi tédliche Unfille
Hombre des sccidents mortels

" Ar;)zathcte Zarstyrta Lufrfahrzeuge
: Gewerbsmassiger Nichtgewerbsmassiger Gewerbsmaissiger Michtgewerhsmassiger lambre de marts Aéranefs détruits
Luftfshrzauge - Adranefs Lufiverkehr Lufiverkehr Luftverkehr Luftverkehr

Traficcommergial Trafic non commercial Trafic commercial Trafic non carmmercial

1985 1986 1485 1886 1985 1988 1985 1966 1985 19E6 1885 1986
Einmotorige Flugzeuge — Avions monomaoteurs .., .. - - 27 26 - - 3 7 4 17 14 "
Mehrmotorige Flugzeuge — Avions multimoteurs . . .. 2 2 6 8 1 1 - 3 4 17 1 5
Drehflizgter — Aéronefs & voilure tournante . ........ 9 4 2 3 1 1 2 1 6 3 7 4
Motorsegler — Motoplaneurs . ... ................. - - 3 1 - - - - - - 1 1
Segelflugzeuge —Planeurs ... ................., - - 15 15 - - 5 3 5 5 10 7
Ballone—Ballons ............ ... ... ... ...... - 4 4 - - - - - - — -
Total .. .. e 1 6 657 57 2 2 1¢ 14 19 42 33 28

! Nicht inbegriffen sind 44 {59) Bagatellunfitle, welche der ordentlichen Untersuchung nicht un-
terstellt waren sowie 3 Unfélle ausléndischer Luftfahrzeuge in der Schweiz fje 1 deutsches

spanisches und ungarisches Luftfahrzeug).

28. Flugsicherung ~ Sécurité aérienne 1981-1986

{1 aéronef allemand, 1 espagnol et 1 hongrois).

2] Kontrollierte An- und Abfliige {Anflug- und Platzverkehrslgitung)
Approches et départs contrdtés {Contréle d'approche et d'agrodrome)

' Ne sont pas compris dans ce chiffre 44 {59) accidents bagatelles qui n'étaient passoumis alen-
quéte réglementaire, ainsi que 3 accidents survenus en Suisse & des aéronefs étrangers

Genava

Zirich Bern
Jahr i davon i . davon
Annee IFA VFR Total zwischen Spitzentag IFR VFR Total Zwischen Spitzentag 1FR YFR Total Spitzentag
dontentre Jourde duntentre Jaurde Jourde
22010600 pointe 22010600 pointe painta
1981 145 800 18 500 164 300 3775 632 93 000 36 0G0 134 000, 3500 673 9998 83 802 93 800 818
1982 - 144 850 17 900 162 B50 2975 616 96 050 33450 129500 297 600 9910 73790 89 700 856
1983 142 000 20 900 169 900 3085 641 98 200 34 550 132 750 2728 603 10500 75100 85 600 700
1984 155 600 16 400 171900 331 679 101 450 34 450 13% 900 2 831 602 10 200 77 160 87 850 786
1985 152 500 17 400 176 900 3835 £93 104 600 32 500 137 100 3343 632 11250 _78 700 89 950 770
1986 164 200 18 500 183 400 4 240 688 110 500 2% 600 140 100 3560 715 13 050 78 200 91 250 691
b} Luftstrassenverkehr {Bezirksleitung/ACC)
Trafic dans les voies aériennes (Centre de contrdle régional/CCR)
- - Ziirich . Gendve
Jahr - _ X . . .
Aanée | anundsbtige | Obentige T | Verngeuns | Teg | spimomay | Agiviene ot g | Movwe | e
1981 149100 128 300 278 400 + 0,6 763 1131 88 200 154 200 242 400 - 74 6564 977.
1982 148 550 126 450 275000 - 12 753 1090 87 900 158 700 246 800 + 1,7 676 1 005
1983 148 800 128 350 277 150 + 1,0 758 1117 89700 160 700 25¢ 400 + 1,5 636 1088
1984 155 600 136 350 291 950 + 5.2 7938 1156 93 300 166 900 260 200 + 39 Fa 1078
1885 159 750 145 350 305 100 + 45 835 1280 98 400 176 500 274 300 + 5,8 753 1207
L 1986 165 250 156 550 321 800 + 55 881 1211 100 950 186 250 287 200 + 45 787 1134 -
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