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Hauptereignisse

25. Marz:

1. April:
28. April:
2. Mai:

3. Mai:

28. Mai:

31, Mai:

5./8. Juni:
12. Juni:
1, Juli;

8. Juli:

27. Juli:

6. September:

16. Oktober:

22. Oktober:
1. November:
2. November:

11. November:

L

7. Dezember:

17. Dezember:

18. Dezember:

Erteilung einer Konzession an Aero-
leasing flir die Strecke Genf-Samedan
(Wintersaisonlinie).

50 Jahre Swissair-Linienbetrieb Schweiz
—England.

Erdffnung der Linie Washington—-Paris—
Genf durch TWA.

Erdffnung der Crossair-Linien Lugano—
Nizza und Basel-Lugano.

Generalversammlung der Balair be-
schliesst Erhdhung des Aktienkapitals
von 48 auf 72 Miflionen Franken.

Wiederaufnahme des Linienverkehrs
nach der Schweiz durch Cameroon Air-
lines.

Generalversammlung der Crossair be-
sthliesst Erhthung des Aktienkapitals
auf 80 Miltionen Franken,

Aufnahme des Linienverkehrs Schweiz—
Caracas durch VIASA und Swissair.

Wahl! von Rolf Kiinzi 2um Prasidenten der
ECAC.

Inkrafttreten der neuen Strukiur des

Amtes,

Erlass der neuen Verordnungen Gber Zu-
lassung und Unterhalt von Luftfahrzeu-
gen {(VZU) sowie (ber Luftfahrzeug-Un-
terhaltsbetriebe und Unterhaltspersonal
(VLU).

Einstellung des Linienbetriches der li-
banesischen Nurfrachtgesellschaft TMA
nach der Schweiz.

Aerolineas Argentinas eréffnet eine
Frachtlinie Buenos Aires—Sao Paulo-Da-
kar—Basel.

Erneuerung der Konzession fir den Be-
trieb des Flughafens Bern-Belp fir 30
Jahre,

3. Lufttransportkonferenz der iCAQ in
Montreal.

inbetriebnahme des neuen Fingerdocks
im Flughof A des Flughafens Zirich.

Air Seychelies eréffnet eine Linie Mahé-
Rom-Zirich—~Londan.

Unterzeichnung der italienisch-schweize-
rischen Vereinbarung betr. Instrumen-
tenverkehr in Lugano.

Trinidad und Tobago (BWIA internatio-
nal) Airways Corporation erdffnet eine
Linie Port of Spain—St. Lucia—Antigua—
Zirich,

Ablieferung des ersten Airbus A310-322
Intercantinental an die Swissair.

Ernreuerung der Betriebskonzession des
Flughafens Birrfeld fir 30 Jahre.

Principaux événements

25 mars:

1o avril:

28 avril:

2 mai:

3 mai:

28 mai: -

31 mai:

B/8 juin:

12 juin:

1= juitlet:

8 juillet:

27 juillet:

6 septembre:

16 octobre:

22 octobre:

1 novembre:

2 novembre:

11 novembre:

7 décembre:

17 décembre:

18 décembre:

Aeroleasing regoit une concession pour
exploiter une ligne Genéve—Samedan en
hiver.

Jubilé du service de lignes Swissair Suis-
se—Londres.

TWA ouvre la ligne Washington—Paris—
Genéave,

Crossair ouvre les lignes Lugano—Nice et
Bale-Lugano.

L'assemblée générale de Balair décide
une augmentation du capital-actions qui
passe ainsi de 48 3 72 millions de francs.

Camerocon Airlines reprend I‘'exploitation
de ia ligne & destination de la Suisse.

L'assemblée générale de Crossair décide
d'augmenter le capital-actions qui se
mente dorénavant & 80 millions de
francs.

VIASA et Swissair ouvrent la
Suisse—Caracas.

ligne

M. Rolf Kiinzi est &lu président de la
CEAC.

La nouvelte organisation de I'OFAC est
mise en place.

Publication des nouvelles ordonnances
concernant Fadmission et I'entretien des
aéronefs (QOAE) et les entreprises d’entre-
tien d'aéronefs et le personnel d’entre-
tien {(OEP).

TMA, compagnie libanaise de fret, cesse
'exploitation de sa ligne sur la Suisse.

Aerolineas Argentinas ouvre une lighe
de fret Buenos Aires—Sao Paulo—Dakar—
Bale.

La concession d'exploitation de |'aéro-
port de Berne-Belp est renouvelée pour
une durée de 30 ans,

3* conférence de I'OACI sur le transport
aérien.

Mise en service de la nouvelle jetée
d'embarquement du terminal A de 'aéro-
port de Zurich,

Air Seychelles ouvre une ligne Mahé-~
Rome—Zurich—-Londres.

Signature de I'accord italo-suisse relatif &
la procédure de vol aux instruments sur
FFaérodrome de Lugano.

Trinidad et Tobago Airways Carporation
(BWIA international) ouvre une ligne Port
of Spain—Sainte-Lucie~Antigua-Zurich,

Livraison du premier Airbus A310-322 in-
tercontinental & Swissair.

La concession d’exploitation de l'aéro-
drome de Birrfeld est renouvelée pour
une durée de 30 ans.



1. Internes
1.1 Organisatorisches

Auf den 1, Juli hat das Amt, als Folge der Organisations-
Uberprifung, die im vergangenen Jahr durchgefuhrt
wurde, eine neue Struktur erhalten. Die neue Gliederung
kann dem Organisationsschema auf der letzten Seite ent-
nommen werden,

Bei der Neuorganisation galt es vor allem, die Entwicklung
der Zivillufitfahrt in den vergangenen zwei Jahrzehnten zu
beriicksichtigen, die Verantwartlichkeiten klarer abzugren-
zen und besser iiberblickbare Bereiche zu schaffen sowie
Organisation und Abldufe zu straffen und zu vereinfachen.
Auflagen wie Kostenneutralitdt und gleichbleibender Per-
sonalbestand waren aber mitzubericksichtigen. Es war
nicht immer leicht, einen gemeinsamen Nenner fir digse
verschiedenen Ziele zu finden.

Die jetzt vorliegende Organisation schafft im Vergleich zur
hisherigen vor allem in den Bereichen Luftverkehr, Recht,
Umwelt, Luftfahrtpersonal, Flugmaterial und Fiugbetrieb
ibersichtlichere Verhiltnisse mit teilweise kleineren, in
sich geschiosseneren Organisationsformen. Die Arbeits-
last konnte so angemessener verteilt und die Geschéftsab-
wicklung effizienter gestaltet werden. In diesem Sinn
wurde die Zah) der Abteilungen von drei auf fonf und
diejenige der Sektionen von zehn auf dreizehn erhdht.
Die frihere Abteilung Luftverkehr mit den Sektionen
Rechtsdienst, Gewerbsmassige Luftfahrt und Internatio-
nale Beziehungen wurde in zwei Abteilungen aufgeteilt:
Abteilung Recht und Umwelt mit den beiden Sektionen
Rechtsdienst und Umwelt; Abteilung Luftverkehr und
Internationale Beziehungen mit den beiden Sektionen
Linienverkehr-Statistik und Nichtlinienverkehr—Europé-
ische Zusammenarbeit, Diese Aufteilung lag nahe, weil die
friihere Abteilung Luftverkehr Bereiche vereinigte, die
nicht in jeder Hinsicht zusammengehdrten und deren
Zusammenschluss nur histarisch erkldrt werden kann. Bei
dieser Gelegenheit wurde der bisher im Rechtsdienst inte-
grierte Bereich Larmbekdampfung/Umweltschutz als Sek-
tion verselbstandigt.

Die bisherige Abteilung Flugbetrieb mit den Sektionen
Luftfahrtpersonal, Flugmaterial und Flugoperation wurde
ebenfalls in zwei Abteilungen aufgeteilt: Abteilung Flug-
material mit den Sektionen Musterzulassungen, Gross-
flugzeuge, Leichtluftfahrt; Abteilung Flugbetrieb mit den
Sektionen Luftfahripersonal, Flugoperation. Die Hebung
der fritheren Sektion Flugmaterial auf Abteilungsstufe und
die Gliederung der Abteilung in drei Sektionen ergab sich
soweh! aus der Sicht des Aufgabenbereichs als auch des
Mitarbeiterbestandes. Die Zusammenhdnge zwischen
Ausbildung, Priifung und Ueberwachung des fliegenden
Personals sind so eng, dass eine Zusammenfassung der
Sektionen Luftfahrtpersonal und Flugeperation in der
neuen Abteilung Flugbetrieb gegeben war.

Die Abteilung Bodenorganisation mit den Sektionen Flug-
sicherung, Flugplitze, Wirtschaftsdienst erfuhr keine Aen-
derung. Bedeutsam ist hier vor allem der Umstand, dass
die Flugsicherung zurzeit Uberpriift wird. Eine interdepar-
termentale Arbeitsgruppe klart die rechtlichen Grundiagen
der Radio-Schweiz AG ab und wird anfangs 1986 dem Bun-
desrat einen Bericht zu dieser Frage abliefern. Erst nach
Bereinigung dieses Problemkreises soil die Abteilung
Bodenorganisation im allgemeinen und die Sektion Flug-
sicherung im besonderen einer nachtraglichen Organisa-
tionsiiberprafung unterzogen weren.

Die Sektion Administration und Spezialdienste, die ein-
zige, die dem Direktor direkt unterstelit ist, wurde umbe-
nannt in Zentrale Dienste. Sie erfdhrt sonst keine Aende-
rungen.

1.2 Persanelles

Am 31. Mirz trat Heinrich Pfandler, Chef der Sektion Luft-

fahrtpersonal, in den Ruhestand. Zu seinem Nachfolger

wihlte der Bundesrat den bisherigen Stellvertreter Jean-

Rodolphe Willi, der sein Amt am 1. April antrat.

Am 31. Mai trat Walter Frei, Chef der Sektion Gewerbsmas-

sige Luftfahrt, in den Ruhestand. Zu den Nachfolgern der

nunmehr aufgeteilten Sektion wihlte der Bundesrat

Dr. Max Roland Jaisli (Sektion Linienverkehr—Statistik)

und Karl Sturzenegger {Sektion Nichtlinienverkehr—Euro-

piische Zusammenarbeit).

Im Verlauf des Jahres sind ausserdem tn den Ruhestand

getreten:

- Mathilde Wyler, Fachbeamtin, Sektion Zentrale Dienste
{31. Mai)

— Fritz Haldimann, Statistikrevisor, Sektion Linienver-
kehr-Statistik {31. Oktober)

— Dtto Nacht, Biirochef, Sektion Zentrale Dienste {31. Ok-
tober)

Am Ende des Jahres betrug der Personalbestand 138,56

(138,58} Einheiten.

1.3 Finanzen

Die Gesamtausgaben beliefen sich auf 159,2 (144,2) Millio-
nen Franken. Die Einnahmen erreichten 112,92 (118,89} Mil-
lionen Franken.

Die betragsmassig wichtigsten Ausgabenposten zeigen
folgendes Bild:

1985 1984

Mio. Fr.
— Flugsicherung (Betrieb, Anlagen)} 91,1 83,5
— Sicherheitsmassnahmen 14,4 13.4
— Bauvorhaben auf Flugplatzen 20,0 18,9
— Ausbildung Luftfahrtpersonal 10,7 9,0
— Mitgliederbeitrag ICAO 0,9 0,9

Haupteinnahmegquellen bilden nach wie vor die Flugsiche-
rungsgebiihren mit 108,3 (114,4} Miliionen Franken.

1.4 Verdffentlichungen

— «Leitfaden diber die Flugverfahren im Motorflug {d/f}
Das Amt veréffentlichte 9 (9} Pressemitteilungen.

2. Externes

2.1 Internationale Organisationen

Das Amt war an folgenden Tagungen der Internationalen

Zivilluftfahrt-Organisation (ICAQ) vertreten:

— Arbeitsgruppe flir Massnahmen zur filissigen Luftver-
kehrsabwicklung {(Budapest, 20.—24. Januar; Paris,
20.-24. Oktober)

— Tagungen der Arbeitsgruppe ATMG {Airspace and Traf-
fic Management Group; Paris, 4.~8. Mérz und 7.-11.
Qktober)

— Tagung der Arbeitsgruppe NARG {Navigation Aids and
Area Navigation Group; Paris, 4.—12. Mérz)

— Seminar Uber die Beférderung geféhrlicher Guter im
Luftverkehr (Paris, 20.—24. Mai)

— Sicherheitsmassnahmen im Luftverkehr (Montreal,
5.—16. August; siehe auch Ziffer 11.3).



— Abteilungskenferenz liber Verbindungsmittel und Flug-
betrieb {Montreal, 4.—28. September)
— 3. Lufttransportkonferenz {Montreal, 22. Oktober—
7. November)
Die aktive Beteiligung der Schweiz an den Arbeiten der
Organisation dringt sich um so mehr auf, als unser Land
wihrend der néchsten Vollversammiung der ICAO im
Jahre 1986 flr einen Ratssitz kandidieren wird.
In der Européischen Ziviliuftfahrt-Kommission {ECAC}
beteiligten sich Vertreter des Amtes an zahlreichen Direk-
torenkonferenzen, Tagungen stindiger Ausschisse,
Unterausschilsse und Arbeitsgruppen sowie an der Drei-
jahresversammliung (Strassburg, 18.— 21. Juni}, an wel-
cher der Direktor des Amtes als Prasident der ECAC fir die
bis Mitte 1988 dauernde Amtsperiode gewahlt worden ist.
Die Kommission der Européischen Gemeinschaft (EG) hat
am 15 Mérz ihre Haltung zum Luftverkehr in einem
Memorandum Nr. 2 mit dem Titel «Fortschritte auf dem
Weg zu einer gemeinschaftlichen Luftverkehrspolitik» aus-
fiihrlich dargelegt. Ob und wie weit die in diesem Memo-
randum vorgeschlagenen Massnahmen vom letztlich
zustandigen Ministerrat der EG gutgeheissen werden,
kann heute noch nicht gesagt werden. Fest steht jedoch,
dass die EG-Vorschldge sich grundséatzlich nur auf den
Luftverkehr zwischen den Mitgfiedstaaten der Gemein-
schaft beziehen. Somit besteht eine gewisse Gefahr der
Spaltung im européischen Luftverkehrsbereich. Anderer-
seits kann nicht ausgeschlossen werden, dass die EG-Vor-
schlige Auswirkungen auf Staaten haben kénnten, die
nicht der Gemeinschaft angehdéren.
Vor diesem Hintergrund hat das Amt in den jeweiligen
Besprechungen der ECAC — gebildet aus 22 westeuropéi-
schen Staaten - eine aktive Rolle gespielt und mitgehol-
fen, ein Grundsatzdokument Uber die Gestaltung der euro-
pdischen Luftverkehrspolitik auszuarbeiten. Dieses Grund-
satzdokument behandelt Fragen des Marktzutritts, der
Kapazitidt, des Erganzungsluftverkehrs, der Tarife, des
Wetthewerbs, der Pool-Abkommen und des Charterver-
kehrs mit dem erkldrten Ziel, den européiischen Luftver-
kehr unter geordneten und sicheren Bedingungen und mit
der Einrdumung von mehr Fiexibilitit in den einzelnen
Teilbereichen weiter zu entwickeln. Das Grundsatzdoku-
ment wird als Ausgangspunkt zur Ausarbeitung gemein-
samer Lésungen flr die genannten Fragen dienen. Da die
Auffassung der Mitgliedstaaten in den einzelnsn Berei-
chen zum Teil wesentlich voneinander abweichen, |&sst
sich noch nicht absehen, ob es in den Einzelfragen in der
ECAC zu gemeinsamen Regelungen kammen wird,
Da die Schweiz am Erfolg dermultilateralen Bestrebungen
interessiert ist, wird sie sich weiterhin aktiv innerhalb der
ECAC betédtigen, aber auch direkte Kontakte mit den
zustandigen Instanzen der EG in Briissel pilegen.

2.2 Zweiseitige Beziehungen

Das 1982 paraphierte Luftverkehrsabkommen mit Para-
guay. konnte am 5. Juni 1985 unterzeichnet werden. Mit
den Lkuftfahrthehdrden von Grossbritannien, Japan, der
Turkei, der Vereinigten Staaten von Amerika, der Volksre-
publik China und von Zypern wurden Verhandiungen
geftihrt, wobei bestehende Abkommen oder Nebenverein-

barungen geéndert bzw. durch zusétzliche Abmachungen

ergdnzt wurden.

Mit den USA fanden im Februar und Mérz zwel weitere
Gespréachsrunden statt. Die vorldufige Vereinbarung vom
13. Marz 1984 {Davoser Memorandum of Understanding),
die urspriinglich bis zum 31. Mérz befristet war, wurde um
weitere vier Monate bis zum 31. Juli verlingert. Obwohl
sich die Schweiz bei diesen Verhandlungen ernsthaft
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bemuhte, eine Anndherung der gegensitztichen Stand-
punkte zu erreichen, waren die USA nicht bereit, zu einer
wirtschaftlich vertretbaren, gegenseitig ausgewogenen
Regelung Hand zu bieten. Nach wie vor ist es das erklérte
Ziel der amerikanischen Behérden, durch eine méglichst
weitgehende Liberalisierung des bisherigen Tarifbil-
dungsverfahrens sowie gestitzt auf zusatzliche Zuge-
stindnisse der Schweiz im Verkehrs- und Abfertigungsbe-
reich den Marktanteil von US-Unternehmen zu vergros-
sern. Trotz wesentlicher schweizerischer Vorleistung
kamen die USA den Begehren der Schweiz nach weiteren
Verkehrsrechten fir das nationale Unternehmen bisher
nicht entgegen. Weitere Gesprichsrunden konnten nach
mehreren Interventionen schliesstich auf das Frihjahr
1986 festgelegt werden.

Viermal trafen sich die Schweiz und Grossbritannien im
Berichtsjahr, um Tariffragen im Europaverkehr sowie
Angebotserhéhungen der Swissairin Hongkong zu regeln.
Die Vereinbarung im Tarifbereich ist insofern erstmalig,
als die befristete Abmachung auf der Grundiage der soge-
nannten «country of origin rule» beruht. Danach werden
bestimmte Tarife fir Personenbeférderungen nur noch
von demjenigen Staat genehmigt, in dessen Gebiet sie
ihren Ursprung haben. Totale Tariffreiheit ist damit jedoch
nicht gegeben. Nach wie vor bestehtim Rahmen von Tarif-
béndern eine gegenseitige Kontrolle, indem eine Unter-
grenze festgesetzt wurde, die nicht unterschritten werden
darf. Bezligiich Hongkong konnten die schweizerischen
Winsche grdsstenteils verwirklicht werden. Ab Frihjahr
1986 wird die Swissair die Kronkolonie dreimal mit B-747-
Kombi und zweimal mit DC-10 bedienen. _
Schliesstich fiihrten Verhandlungen mit den japanischen
Behdrden im Mai zum Ergehnis, dass der Swissair ab 1986
gestattet wird, zweimal in der Woche van der Schweiz aus
Uber den Pol nach Tokio zu fliegen.

3. Rechtsetzung und Rechtsanwendung
3.1 NeueErlasse und Aenderung bestehender Erlasse
3.1.1 AufGesetzesstufe

Aufhebung des Bundesheschlusses vom 22.Juni 1945
Uber den Ausbau der Zivilflugplatze und Aenderung der
Bestimmungen i{iber die Leistungen des Bundes im Luft-
fahrtgesetz durch das Bundesgesetz vom 14. Dezember
1984 Uber die Sparmassnahmen— Anschlussprogramm

{Inkrafttreten 1. Januar 1986).

3.1.2 Stufe Bundesrat

30. Oktober: Aenderung der Luftfahrtverordnung zwecks
Abbau der Aufsichtsaufgaben des Amies (iber das Fall-
schirmwaesen (Inkrafttreten 1. Januar 1986).

30. Oktaber: Aenderung der Verordnung tber die Gebiih-
ren des Bundesamtes fiir Zivilluftfahrt im Zusammenhang
mit der vorgenannten Aenderung {Inkrafttreten 1. Januar
1986},

3.1.3 Stufe Verkehrs-und Energiewirtschaftsdeparte-
ment (EVED)

8. Juli: Verordnung Uber die Zulassung und den Unterhalt
von Luftfahrzeugen; die neue Verordnung ersetzt die Ver-
flgung vom 14. April 1970 {iber die Lufit(chtigkeit von
Luftfahrzeugen ({Inkrafttreten 1. Januar 1986).

8. Juli: Verordnung Uber die Luftfahrzeug-Unterhaltsbe-



triebe und das Unterhaltspersenal; die neue Verordnung
ersetzt die Verordnung vom 17. September 1965 Uber die
Ausweise fir Luftfahrzeug-Unterhaltsbetriebe sowie das
Reglement vom 2, Dezember 1360 tber die Ausweise des
Personals der Bodenorganisation der Luftfahrt {Inkrafttre-
ten 1. Januar 1986}

8. Juli: Aenderung der Verordnung vom 23. November
1973 Uber die Betriebsrageln im gewerbsmaéssigen Luft-
verkehr im Zusammenhang mit den beiden genannten
neuen Verordnungen {Inkrafttreten 1. Januar 1986).

11. November: Aenderung verschiedener Bestimmungen
des Reglementes vom 25. Marz 1975 (iber die Ausweise fir
Flugpersonal {Inkrafttreten 1. Januar 1986).

3.1.4 Stufe Bundesamt fiir Zivilluftfahrt

Keine

3.2 Nichtabgeschlossene Arbeiten

Gesetzesstufe:

Teile der Revision des Luftfahrtgesetzes sind aber das Sta-
dium der verwaltungsinternen Bearbeitung hinausgekom-
men. Die Bereiche Gewerbsmassige Luftfahrt, Lufttrans-
portrecht und Flugunfalluntersuchungen wurden in vier
Sitzungen der Eidgendssischen Lufifahrtkommission
behandelt. Weitere f(r die Revision in Aussicht genom-
mene Bereiche, namentlich jener der Bodenorganisation,
wurden verwaltungsintern weiter vorangetrieben.

Untere Stufen:

Verschiedene Erlasse, namentlich in den Bereichen Flugsi-
cherung, Betriebsregeln fiir die gewerbsmassige Luftfahrt,
Organisation des fliegerarztlichen Dienstes sowie Flugk&r-
per und Fluggerate stehen in Ueberarbeitung.

3.3 Strafverfahren

Waeagen Uebertretung luftrechtlicher Vorschriften wurden
414 (368) Untersuchungen eingeleitet. In 106 (72) Fallen
kam es zu einer Einsteilung, 135 {139) wurden durch Straf-
bascheid oder Strafverfiigung erledigt und 16 {13) dem
Richter oder einer ausldndischen Behdrde Gberwiesan. 45
{30) geringflgige Verstdsse wurden mit Verwarnung erle-
digt. In 112 {114) Fallen steht der Entscheid noch aus.

106 (93) Personen, die Fiiige, Fallschirmabspriinge oder
Héngegleiterflige ohne Ausweise, mit ungiiltigen Auswei-
sen oder ohne die erforderlichen Bewilligungen ausfiihr-
ten, wurden mit Bussen bis zu 500 Franken bestraft. Wegen
- anderer Ueabertretungen wurden Bussen bis zu 800 Fran-
ken ausgesprochen.

Von den 114 {121} Verfahren, die zu Jahresbeginn noch
hingig gewesen waren, konnten 18 (20) noch nicht erle-
digt werden. Von den Ubrigen wurden 9 {12} dem Richter
Uberwiesen; davon erging in 5 (4} Féallen ein Urteil. 35 {30}
Untersuchungen wurden durch Einsteliung, 35 {34) durch
Verwarnung erledigt, wihrend in 19 (25} Fallen ein Straf-
bescheid erging.

Bei den Ueberweisungen an die Gerichte stehen im Vor-
dergrund die Straftatbestinde der fahrldssigen Totung
{Art. 117 StGBY), der fahrldssigen Stérung des &ffentlichen
Luftverkehrs {Art. 237 Ziff. 2 StGB), der fahrldssigen 5to-
rung ven Betrieben, die der Aligemeinheit dienen (Art. 239
Ziff. 2 StGB), der Gefidhrdung durch die Luftfahrt (Art. 90
Abs. 2 LFG}, der Urkundenfédlschung und der Erschlei-
chung einer falschen Beurkundung {Art. 15 V5trR}. Durch
die Gerichte wurden Bussen his zu 1200 Franken und

bedingte Gefangnisstrafen bis zu zwei Monaten ausge-
sprochen. -

In den vergangenen Jahren wurden wiaderholt Bussen
wegen Unterbietung genehmigter Linientarife ausgespro-
chen, Am 12. September und 1. Oktober lehnte das Bun-
desgericht Nichtigkeitsbeschwerden des Amtes gegen
freisprechende zlrcherische Urteile bei derartigen Unter-
bietungen ab. Es bejaht zwar die Pflicht der Unternehmen
des Linienverkehrs, FlGge zu den genehmigten Tarifen
anzubieter: und durchzufithren, lehnt aber eine weiterge-
hende Tarifbindung ab.

3.4 Entzugund Einschrinkung von Ausweisen

Aus medizinischen Griinden wurden Ausweise in drei Fal-

- len auf unbestimmte Zeit entzogen; ein weiterer Fall ist

pendent.

Aus anderen Griinden wurden folgende Massnahmen an-

geordnet:

— Ein Ausweisentzug auf unbestimmte Zeit wegen straf-
barer luftrechtiicher und anderer Handlungen;

— zwei Ausweisentziige auf bestimmte Zeit: der eine flr
einen Monat im Anschluss an eine Uebertretung (Tief-
flug}, der andere im Anschluss an einen Unfall bis zum
Bestehen der Nachprifung;

— in sieben Fillen nach Unféllen Einschrankung von Aus-
weisen bis zum Bestehen von Nachprifungen. Diese
Einschrankungen bezogen sich vorwiegend auf das Mit-
fuhren von Passagieren, je in einem Fall Gberdies auf
Alpenflige und Lastenfliige.

3.5 Internationale Rechisvereinheitlichung

Am 21.Februar hat der Bundesrat die Ergdnzung des

Uebereinkommens (ber die internationate Zivilluftfahrt

durch einen Artikel 83 (Uebertragung von Aufsichtsbe-

fugnissen an Luftfahrzeugen) ratifiziert.

Die Botschaft betreffend die Ergénzung des Uebereinkom-

mens durch die Aufnahme eines Artikels 3, mit welchem

der Grundsatz der Nichtanwendung von Waffengewalt

gegen Zivilluftfahrzeuge verankert wird, ist den eidgends-

sischen Réten am 8. Mai unterbreitet worden. Diese haben

den Bundesrat am 2. Dezember zur Ratifikation der Ergén-
zung ermdéchtigt. '
Am 18. Dezember hat der Bundesrat in Beantwortung

eines Briefes der Schweizerischen Vereinigung far Luft-

und Weltraumrecht seine Bereitschaft bekundet, im Jahre

1986 den Réaten eine Genehmigungsbotschaft flir die

Montreal-Protokolle Nr. 1-4 vom 25, September 1975,

weiche gegenitber der geltenden internationaten Haf-

tungsordnung wesentliche Neuerungen bringen, zu unter-

hreiten.

3.6. Beschwerden

— Am 6. Februar erkannte das EVED, dass der Entscheid
Ober die Genehmigung oder Nichtgenehmigung von
Tarifen, wie er dem Amt nach zahlreichen Luftverkehrs-
abkommen obliegt, keine Verfigung im Sinne des Ver-
waltungsverfahrensgesetzes darstellt.

— Mit Beschwerdeentscheid vom 8. Februar schiltzte das
EVED die Nichtanerkennung eines Segelflugausweises,
welcher einem nach den Unterlagen des Amtes an Epi-
lepsie leidenden Schweizerbiirger durch die philippini-
schen Luftfahrtbehdrden ausgastellt worden war.

— Am 21.Mérz wies das EVED die Beschwerde eines
Anwohners des Flughafens Genf ab, der die vom Halter
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neu festgelegten und vom Amt genehmigten An- und
Abflugwege fiir Helikopter beanstandet hatte. Die
- Beschwerdeinstanz erachtete die fiir den Flughafen
massgebenden Sicherheitsiiberlegungen als schliissig
und flgte bei: «ll n"appartient pas au DFTCE de s'en
écarter lorsque, comme en l'espéce, les autorités con-
sultées sont le mieux & méme d'apprécier [a portée des
arguments d’ordre technique.»

Am 27. Mérz wies das EVED unter Hinweis auf das
Kostendeckungsprinzip die Beschwerde einer auslandi-
schen Luftverkehrsgesellschaft ab, welche sich gegen
die Genehmigung einer Erhéhung der Landegebiihren
auf dem Fiughafen Zirich gewendet hatte.

Am 10. Juni hiess das EVED eine Beschwerde gegen
einen negativen Prifungsentscheid des Amtes gestiitzt
auf eine andere Beurteilung der Beantwortung einer
Examensfrage im Fach Wetterkunde gut.

Aus medizinischen Grinden hatte das Amt im Vorjahr
einem schweizerisch—amerikanischen Doppelbiirger
die von der Schweiz ausgestellten fliegerischen Aus-
weise entziehen missen. Das in der Folge zusétzlich
verflgte Verbot, in der Schweiz gestiitzt auf die amerika-
nischen Ausweise fliegerisch tétig zu sein, wurde vom
EVED auf Beschwerde hin am 5. September geschiitzt;
der Entscheid wurde an das Bundesgericht weiterge-
zogen.

Eingehend mit den Voraussetzungen fir den Erwerb
von Lernausweisen durch Brillentrager einerseits und
‘Trager von Kontaktlinsen andererseits befasst sich ein
an das Bundesgericht weitergezagener, noch nicht
rechtskraftiger Entscheid des EVED vom 19. September,
Im Jahre 1983 hatte das Amt die Bewilligung fir Heli-
kopterfliige unterhalb der Mindestsicherheitshdhen
erheblich eingeschrénkt. Ein Helikopter-Unternehmen,
welches Tiefflige fir Fotoaufnahmen durchfithrt, ver-
tangte zusammen mit der die Aufnahmen auswerten-
den und vertreibenden Firma vorsorgliche Massnah-
men, um auch nach Ablauf seiner alten Tiefflugbewilli-
gung weiterhin noch nach der alten Ordnung fliegen zu

kdnnen. Eine Beschwerde gegen den ablehnenden Ent--

scheid des EVED wurde am 28. Oktober, soweit diese
vorsorglichen Massnahmen betreffend, vom Bundesge-
richt abgelehnt,

Bei der Bewilligung von An- und Abfligen zur Nachtzeit
hat das Amt in Anwendung von Artike! 95 der Luftfahrt-
verordnung «grdsste Zurickhaltung» zu Giben. Auf die
Beschwerde gegen eine Verflgung des Amtes, welche
flr das Berichtsjahr im gewerbsmissigen Nichtlinian-
verkehr auf dem Flughafen Ziirich insgesamt 337 Flug-
bewegungen in der Zeit zwischen 22.00 und 24,00 Uhr
bewilfigte, trat das EVED mit Entscheid vom 19. Novem-
ber mangels eines schutzwirdigen interesses des in
einer Distanz von 15 Kilometern vom Flughafen wohn-
haften Beschwerdefihrers nicht ein.

Am 17 Dezember wies das Bundesgericht egine
Beschwerde gegen die VerfUgung des EVED ah, welche
es ablehnte, dem Begehren eines Anwohners des Flug-
platzes Ecuvillens auf Rickzug der fiir diesen Piatz erteil-
ten Baukonzession zu entsprechen.

4. Flugplitze

4.0 Allgemeines

Die Zaht der fir die zivile Luftfahrt offenstehenden Flug-
plétze wurde um zwei Helikopterflugfelder auf insgesamt
78 Piatze erweitert. Damit verfUgt die Schweiz (ber 10
Flughidfen und 53 Flugfelder, davon 18 Helikopterflugfel-
der. Dazu sind neun Militarflugplétze im Besitze einer
Bewilligung unseres Amtes fur die zivile Mitbeniitzung.

4.1 Bundesbeitriage

Mit dem Bundesgesetz vom 14. Dezember 1984 (iber die
Sparmassnahmen ist die Rechtsgrundlage fiir Bundesbei- -
trige an den Bau und Ausbau der Flugplatze auf Ende des
Berichtsjahres aufgehoben worden. Gemiss einer gesetz-
lichen Uebergangsbestimmung haben namentlich die bei-
den Flughéfen Basel-Mulhausen und Genf-Cointrin die
Mdaglichkeit, wihrend der nachsten fiinf Jahre, d.h. bis
zum Jahre 1990, ihren Nachholbedarf im Ausbaupro-
gramm durch Darlehen der Eidgenassenschaft zu decken
um damit die Auswirkungen des Wegfalls von Bundesbei-
trégen zu mildern,

4.2 Landesflughifen
4.2.1 Basel-Miilhausen

Die erste Phase der Ausbesserungsarbeiten am alten Teil
der Hauptpiste ist mit dem Ersatz von 36 Betonplatten
erfolgreich abgeschiossen worden, Es ist vorgesehen,
diese Instandsetzungsarbeiten entsprechend den festge-
stellten Schiden und nach den verfliigbaren finanzietlen
Mitteln weiterzufiihren.

Der Sicherheitszonenplan wird vorbereitet; die 6ffentliche
Auflage in der Schweiz ist fur 1986 vorgesehen.

Die Verkehrszunahme machte gewisse Anpassungsarbei-
ten am Fluggastgebidude und an den Parkplitzen des fran-
zdsischen Sektors notwendig, bevor mit der Vergrosse-
rung des Gebiudes und dem Bau eines Fingerdocks fiir
Grossraumflugzeuge begonnen werden kann. Diese
Arbeiten sollen entsprechend den Bedirfnissen, die Ubri-
gens eher im franzésischen als im schweizerischen Teil
des Flughafens hestehen, in Etappen ausgeflhrt werden.

4.2.2 Genf-Cointrin

Auf Anfrage der Genfer Behdrden hat der Bundesrat eine
Ueberprifung der Prioritdten im Rahmen des Ausbaupro-
gramms 1881-1985 vorgenommen und die Uebertragung
gewisser Kredite genehmigt. Der Bau der neuen Fracht-
halle wie auch die Arbeiten am Flughafenbahnhof machen
Fortschritte; beide Objekte sollen im Laufe des Jahres
1987 in Betrieb genommen werden, Die Verlingerung der
Autabahn N1 gegen Slidwesten macht ebenfalls Aende-
rungen im Bereich des Flughafens notwendig. Im Sommer
wurde im Gbrigen die Baustelle des neuen Gebiudes fiir
die Gepécksortierung erdffnet. Dieses soli ebenfalls Ende
1987 fertiggestellt sein; es gehért zu den neuen Anlagen

.der 1. Phase des Ausbauprogrammes,

Der Sicherheitszonenplan ist im Laufe des Berichtsjahres
in Kraft getreten,

4.2.3 Ziirich

Die Westpiste wurde fiir drei Monate ausser Betrieb
gesetzt und wéhrend dieser Zeit baulich erneuert., Am



1. November wurde das neue Fingerdock des Flughofes A
in Betrieb genommen. Damit verfligt der Flughafen Uber
modernste Anlagen zur Abfertigung von je nach Baumu-
ster 23 bis 27 Flugzeugen an Fingerdocks.

Der Entscheid, das Frachtzentrum am heutigen Standort
zu behalten und zu vergréssern, erfordert die Verlegung
des Zentrums der Allgemeinen Luftfahrt (GAC), das nord-
lich der Westpiste wieder aufgebaut werden soll.

4.3 Regiunalflugpléitze
4.3.1 Bern-Belp

Die Ende Mai 1986 ablaufende Betriebskonzession wurde
am 16. Oktober fiir 30 Jahre, d.h. bis ins Jahr 2016 erneu-
ert. Die Stadt Bern als Eigentimerin des Flugplatzareals
klindigte den Pachtvertrag mit der Flugplatzhalterin vor-
sarglich am Ende des Jahres. Erste Schritté flr Verhand-
lungen zur Verlangerung des Pachtverhiltnisses wie auch
fiir die Einrichtung von Landehiffen zur Erhéhung der
Regelmassigkeit im Linienverkehr konnten noch vor
Ablauf des Berichtsjahres unternommen werden.

4.3.2 Birrfeld

Bie Betriehskonzession, die provisaorisch fir nur drei Jahre
erteilt worden war, ist am 18. Dezember ebenfalls fir 30
Jahre erneuert worden. Damit kann die Betriebsgesell-
schaft dieses wichtigen Zentrums der Allgemeinen Luft-
fabrt in eine klarere Zukunft blicken und die Modernisie-
rung der Flugplatzanlagen vorantreiben.

4.3.3 Ecuvillens

Die kantonaien und eidgendssischen Behdrden haben mit
der Ausrichtung von Beitrdgen an den Ausbau der Piste
{Verlangerung und Hartbelag} ihr Interesse am Regional-
flugplatz bewiesen. Die Arbeiten sollen 1986 beginnen.

4.3.4 LesEplatures

Im Laufe des Jahres haben die Stddte La Chaux-de-Fonds
und Le Locle, der Kanton Neuenburg und die Eidgenossen-
schaft Beitrage an die Ausfiihrung eines Erneuerungspro-
jektes der Flugplatzantagen beschlossen. Dieses sieht den
Bau eines Kontroliturms und die Einrichtung radio-elektri-
scher Anlagen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit
und zur Erhéhung der Regelmaéssigkeit des Flugverkehrs
vor.

4.3.5 Grenchen

Die Eidgenossenschaft hat die Ausrichtung eines Beitra-

ges fiir den Bau eines Betricbsgebiudes als Ersatz der
alten Holzbaracken beschlossen; damit solt ein zweckmas-
sigerer und wirksamerer Betrieb erméglicht werden. Der
ilantan Solothurn und die Stadt Grenchen beteiligen sich
ebenfalls an den Kosten.

4.3.6 Lugano

Die Arbeiten zur Ueberdeckung des Kanals und zur Verlan-
gerung der Piste gegen Norden sind grdsstenteils heen-
det, Dem Abschluss steht noch die Opposition gegen die
Verlegung der Strasse nach Molino di Bioggio im Wege. In
der Frage der Hindernisse in den beiden Anflugsektoren
konnte eine merkliche Verbesserung erreicht werden
(siehe auch Ziffer 5.0, Flugsicherung).

4.4 Flugfelder
4.4.1 Ascona

Die Baume in den An- und Abflugsektoren des Flugplatzes
sind derart gewachsen, dass von Amtes wegen einge-
schritten werden musste, urmm den internationaten Vor-
schriften GOber die Hindernisfreiheit Beachtung zu ver-
schaffen. Im Studium befindet sich ein Projekt fir einen
Kontroliturm, mit dem eine bessere Ueberwachung des
Verkehrs sowie die Koordination mit dem Betrieb auf dem
benachbarten Flugplatz Locarno-Magadino ermdglicht
wiirde.

4.4.2 Saanen

Die Piste sollte saniert werden; die Arbeiten mussten

jedoch zurlckgestellt werden, da die finanziellen Mittel

noch nicht ausreichen. Die verfiigten Betriebseinschrén-
kungen bleiben bestehen.

4.5 Helikopterflugfelder
4.5.1 Raron

Neben dem Militarfiugplatz wurde eine neue Basis
geschaffen; diese konnte im Sommer erdffnet werden.

4.5.2 Wiirenlingen

Die Betriebsbewilligung fir diese Basis wurde am 18. Juni
erteitt; die Betriebsaufnahme fand im Sommer statt.

4.6 Aussen-und Gebirgslandepiitze

Die in den Aussenlandebewilligungen enthaltenen Aufla-
gen zum Schutze der Umwelt wurden im Rahmen einer
periodischen Ueberpriifung neu gefasst und zum Teil
wesentlich verscharft.

Die vom Kanton Wallis beantragte Verlegung des Gebirgs-
landeplatzes Jungfraujoch nach dem Fieschersattet wurde
vom EVED abgelehnt. Gegen den ebenfalls ablehnenden
Entscheid des Departementes betreffend Verlegung des
Gebirgslandeplatzes Langgletscher nach Kiihmad bei Blat-
ten hat der Bergfiihrerverein Lotschen beim Bundesrat
Beschwerde erhoben. Der Entscheid steht noch aus.

Die im letzten Jahresbericht erwihnte, vom Kanton Wallis
vertretene Auffassung, wonach das in der Luftfahrtverord-
nung verlangte Einvernehmen des Eidgendssischen
Departementes des Innern zur Bezeichnung von Gebirgs-
tandeplitzen der Rechtsgrundlage im Luftfahrtgesetz ent-
behre, wurde in der Beschwerdebegrliindung nicht Gber-
nommen.

im Jahre 1981 hat das EVED auf Antrag des Kantons Grau-
binden sieben teilweise umstrittene Gebirgslandeplatze
im Oberengadin und im Bergell bezeichnet und festgelegt,
die interessierten Kreise seien nach drei Jahren zwecks
Ueberpriifung der Lage zu einer Aussprache einzutaden.
An dieser zeigte sich, dass die betroffenen Gemeinden und
mit ihnen der Kanton Graubinden gegen eine weitere
Zulassung der Gebirgslandeplétze Albignabecken, Cha-
ness, Passo dal Cantun, Passo da! Casnile und Piz Priina
eingestellt sind. Der Kanton Graubiinden sucht Ersatzld-
sungen.



8. Flugsicherung
5.0 Allgemeines

Zurzeit kdnnen in der Schweiz lediglich die Ftughéfen
Bern-Belp, Genf-Cointrin und Zlrich nach Instrumenten-
flugregeln (IFR) angeflogen werden. Wie bereits frOher
berichtet, zeichnet sich das Bedirfnis ab, weitere Flug-
platze fiir den Instrumentenverkehr auszuriisten und die
dafir notwendigen Massnahmen in der Organisation der
Flugsicherungsdienste und des Luftraumes zu treffen,
Der praktische Versuch auf dem Flugplatz Lugano-Agna
ging auch im Berichtsjahr weiter. Damit werden Erfahrun-
gen gesammelt, die Aufschluss geben saollen, wie den
Bedurfnissen der Regionalflugplétze, die sich von denen
der Landesflughafen unterscheiden, am besten entspro-
chen werden kann. Von Anfang an wurde dieser Versuch
unter der Bedingung durchgefihrt, dass der Bund bei der
vorgesehenen Verkehrsart zumindest wahrend der Ver-
suchsphase far die gesamie Flugsicherung verantwortiich
sein muss. Damit sollen &hnliche Verhiltnisse gewahrlei-
stet werden, wie auf den genannten drei Flugh&fen, auf
denen der Bund die Flugsicherheit durchfiihrt. Die lang-
wierigen Verhandlungen mit Jtalien fir die BenGQtzung des
italienischen Luftraumes haben den Zeitplan des gesam-
ten Versuches erheblich verzégert. Erfreulicherweise
konnte die angestrebte Vereinbarung schliesslich am
11. November unterzeichnet werden. In etwa zwei Jahren
sollte es, namentlich auch in Auswertung dieses Versuchs-
betriebes, méglich sein, im Einzelnen zu sagen, wie die
Flugsicherung fir den Instrumentenfiugverkehr auf Regio-
nalfiugpldtzen zu ordnen ist und wie die rechtlichen
Grundlagen anzupassen sind.

im Rahmen der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation
{ICAC) wurde ein weltweit glltiger Plan fiir den Uebergang
vom heutigen Instrumentenlandesystem (ILS) zum kiinfti-
gen Mikrowellenlandesystermn {MLS) festgelegt. Darin wird
das ILS noch bis zum 31. Dezember 1998 als normaies
System anarkannt. In der Region Europa kann das MLS in
einzelnen Landern schon ab 1. Juli 1996 als Hauptsystem
eingefihrt werden. Die Planung in der Schweiz sieht ginen
Versuchsbeginn ab 1980/91 und die Inbetriebnahme des
ersten Kategorie lli-tauglichen MLS auf Mitte 1996 var.
Die seit Mitte der Siebzigerjahre giitigen Richtlinien fir die
Bearbeitung von Luftfahrthindernissen wurden am
1. Februar durch eine neue Ausgabe ersetzt. Die friher
festgelegten Kriterien zur Bestimmung von Luftfahrthin-
dernissen sind in ikren Grundséatzen nach wie vor richtig
und genligend, wurden jedoch im Hinblick auf vermehrte
Arbeitseinsétze von Helikoptern ergénzt.

5.1 Navigationsaniagen

Mit dem Bau der beiden Doppler-VOR-Anlagen Trasadin-
gen und Passeiry konnte immer noch nicht begonnen wer-
den. Die beiden Vorhaben sind seit éngerer Zeit infolge
Beschwerden im Rahmen der Baubewilligungsverfahren
blockiert,

In Lugano wurden an den technischen Flugsicherungsan-
tagen die notwendigen Sanierungsarbeiten ausgefiihrt.
Es wurde beschlossen, die Instrumentenlandesysteme in
Genf Piste 05 und in Zlrich Piste 14 im Laufe des Jahres
1986 zu ersetzen. Das ILS Piste 05 in Genf weist ein respek-
tables Alter von achtzehn Jahren auf. in Zirich soll eine
qualitative Verbesserung des Kategorie lll-Betriebes
erreicht werden.

£.2 Bautenund Anlagen
5.2.0 Allgemeines

In verschiedenen Mess- und Beobachtungsaktionen wur-
den vermutete Mangel in der Radartiberdeckung des kon-
trollierten schweizerischen Luftraumes genauer analy-
siert, Die Ergebnisse dienen als Grundlage fir kinftige
Verbesserungsmassnahmen.

Das Projekt SYCO (Systéme de communication) - es auto-
matisiert die interne Verteilung der Flugplandaten in Genf
und Zirich- wurde mit zwei weiteren Teilsystemen
ergénzt. Das erste vereinfacht die Erfassung von Flugplan-
daten mit Hilfe von Prozessoren und liefert Angaben zur
Erhebung von Flugsicherungsstreckengebiihren sowie flr
statistische Auswertungen. Das zweite autornatisiert die
Uebermittlung der Flugplandaten an die mititdrischen
Stellen.

5.2.1 Flugsicherung Genf

Auf der Kanzel fur die Flughafenvorfeldkontrolle {(Apron
Control} wurde die Antenne mit Rotodom {mitrofierender
Radom) fur das Rolifeldiiberwachungsradar (ASDE) mon-
tiert. Wegen Lieferschwierigkeiten der Herstellerfirma traf
der Radarteil nicht fristgerecht ein, so dass das Radar nicht
wie vorgesehen noch im Berichtsjahr in Betrieb genom-
men werden konnte.

Die Ergebnisse des Versuches mit einem Sekundir-Mono-
pulsradar (SSR) auf dem Flughafen sind dusserst positiv.
Mit den van der Versuchsstation gelieferten Radardaten,
zusammen mit denen des Luftstrassenradars La Déale,
begann die Entwicklung einer Multiradardaten-Verarbei-
tung zur Darsteliung der Luftlage fur die Anflugkontroile,
unter Bericksichtigung der besonderen Verhaltmsse des
Genferseebeckens.

Die Vorbereitungsarbeiten fiir die Inbetrlebnahme der
AFTN-Zentrale konnten soweit vorangetrieben werden,
dass der Betriebsaufnahme im Friihling 1986 nichts mehr
im Wege stehen sollte.

5.2.2 Flugsicherung Zirich

Grosses Gewicht lag bei den Vorbereitungen {Planung,
Beschaffungen, Installationen usw.} fiir den auf Fridhjahr
1986 vorgesehenen Bezug des neuen Kontroliturms im
Fingerdock A.

Zur Verbesserung der Regelmaéssigkeit im Linienverkehr
soll der Flughafen Bern-Belp im Herbst 1986 mit einem
Instrumentenlandesystem ausger(istet werden, Die dazu
notwendigen Projektierungsarbeiten wurden abge-
schlaossen,

5.3 Dienstzweige
5.3.1 Betriebsdienst

Im Anschiuss an. die Unterzeichnung der italienisch-
schweizerischen Vereinbarung Gber die Instrumentenan-
und abflige auf dem Flugplatz Lugano galt es, mit ltalien
die betrieblichen Einzelheiten wie die maximale Anzahl
Bewegungen und die finanzieile Abgeltung zu regeln.
Anfangs Dezember konnte das entsprechende Betrlebsab-
kommen unterzeichnet werden.

Die lber Erwarten grosse Verkehrszunahme auf den
schweizerischen Flughédfen und im Transitverkehr flhrte
zu einigen Engpéssen, So mussten z.B. im Genfer Luft-
raum fur Flugzeuge im Streckenflug Warteschlaufen ange-
ordnet werden, da die Nachbar-Bezirksleitstellen des Aus-



landes aus Kapazitatsgriinden den Verkehr nicht rechtzei-
tig abnehmen konnten.

Der Ende 1984 in Betrieb genommene, neue Kontrollturm
Genf hat sich bewahnt und erfulit die Erwartungen.

In Genfwurden die ersten Fiughafenvorfeld-Verkehrsleiter
{Apron Controlier) des Flughafenhalters ausgebildet und
tizenziert.

Die Radio-Schweiz AG erhielt eine neue Bewilligung zur
Schulung von Flugverkehrsleitern der Kategorien | und Il
Far Flugverkehrsleiter wurde ein Ausbildungs- und Prif-
konzept erlassen; die neuen Weisungen far Radiotelefo-
nieprifungen traten in Kraft.

5.3.2 Technischer Dienst

Die Haupttatigkeit des technischen Dienstes lag bei der
Bearbeitung der unter den Abschnitten Navigationsanla-
gen sowie Bauten und Anlagen erwéhnten Projekte und
Systeme.

Die Verwirklichung des in der Internationaten Fernmeldeu-
nion {UIT) verabschiedeten neuen UKW-Frequenzplanes
far Rundfunksender kann sich stérend auf Instrumenten-
landesysteme auswirken. Zusammen mit den PTT-Betrie-
ben wurden Massnahmen diskutiert und eingeleitet, damit
Konflikte mit der Flugnavigation im Bereich oberhalb
108 MHz frahzeitig erkannt und Abhilfen getroffen werden
kénnen.

5.3.3 Flugvermessungsdienst

Die ausschliesstich fir die Flugvermessung aufgewende-
ten Zeiten bewegen sich mit ungefdhr 17¢ Stunden im
Vergleich zum Aufwand in friheren Jahren an der unteren
Grenze. Trotz Personalmangels (Austritt eines Mitarbei-
ters) konnte ein zufriedenstellendes Minimalprogramm
durchgefahrt werden. In einem neu erstellten Flugvermes-
sungshandbuch wurden die Verfahren zur Vermessung
der Flugsicherungsanlagen beschrieben.

Die Vereinharung mit der franzdsischen Flugvermes-
sungsstelle iber die Arbeitsteilung bei speziellen Messun-
gen an VOR und ILS im Grenzgebiet wurde auf Wunsch
Frankreichs wegen Aenderung der Messverfahren ohne
nachteilige Folgen fir den eigenen Dienst aufgeldst.
Starke Schneefille im Frihjahr filhrten bei den ILS in Genf
zu wenig hekannten Beeinftussungen des Gleitwinkelsen-
ders. Die festgestellten Phanomene werden zur Zeit noch
untersucht.

Ende Jahr wurde das ILS der Piste 23 in Genf vermutlich
durch Rundfunksignale unbekannter Herkunft derart
gestdrt, dass es voribergehend auf die Kategorie | zuiriick-
gestuft werden musste,

5.3.4 Luftfahrthindernisdienst

Der Luftfahrthindernisdienst bearbeitete 605 {Vorjahr 535)
neue und 439 (372) zum Abbruch gemeldete Objekte. Auch

dieses Jahr steltten die Seilbahnen mit 424 (391) Neuan-

meldungen den gréssten Anteil. Ausserdern wurden 109
(98] Starkstromleitungen und Telefonweitspannungen
sowie 72 (44) Antennenmaste, Tlrme, Hochkamine usw.
beurteilt. .
Inspektionen des Luftfahrthindernisdienstes sowie die
Anzahl eintreffender Pilotenmeldungen (ber nicht verdf-
fentlichte Anlagen zeigten, dass die Meldepflicht von den
zustdndigen Stellen unbedingt durchzusetzen und die
Ausflihrung der angeordneten Massnahmen mit verstark-
ter Aufsicht zu Oberpriifen sind.

5.3.5 Flugwetterdienst

Um das gefdhrliche Phinomen der Windscherung wih-
rend des Landeanfluges besser verstehen und sein Auftre-
ten rechtzeitig erkennen zu kénnen, wurden in Zarich
zusammen mit der Meteorologischen Anstalt im Rahmen
eines Versuches Windscherungsmessungen durchge-
fUhrt. Die Erhebungen sind noch nicht abgeschlossen,
Besondere Aufmerksamkeit gilt es dem Melde-und Alarm-
verfahren zu schenken,

5.4 Koordination Zivil/Militar

Im Laufe des Jahres wurde die Vereinbarung zwischen
unserem Amt und dem Bundesamt flr Militarflugplatze
tber den Betrieb der Koordinationsstelle fiir den zivilen
und militdrischen Verkehr Oberarbeitet und in Kraft ge-
setzt.

Ein neues System fiir die Uebermittlung von zivilen Flug-
plandaten an die mititérischen Einsatzstellen konnte fest-
gelegt und die Ausfibrung in Auftrag gegehen werden. Es
wird auf militdrischer Seite die Datenbasis zur Koordina-
tion mit dem Zivilverkehr verbessern und auf ziviler Seite
Personaleinsparungen erlauben.

5.5 Gebiihrenertrage der Infrastruktur
5.5.1 Eidgendssische Flugsicherungsgebiihr

Die Vorarbeiten fiir eine Revision der ortlichen Flugsiche-
rungsgebithr wurden fortgesetzt. Mit dieser Aenderung
wird angestrebt, die Kosten des Bundes fiir die An- und
Abflugdienste der Flugsicherung in einer Gesamtrech-
nung zusammenzufassen. Diese Kosten solien auf die
Benltzer mit einem Gebiihrensystem (berwélzt werden,
welches den Grundsatz der Erhebung gleicher Gebiihren
fur vergleichbare Dienste beachtet. Dies wird zu einer Ver-
einheitlichung der Gebihrensétze flir das gesamte Gebiet
der Schweiz flhiren, Die Inkrafisetzung der umgestalteten
Gebiihr ist far den 1. November 1986 geplant.

Die Einnahmen aus der drilichen Flugsicherungsgebihr
beliefen sich auf 26,2 Millionen Franken. Bezogen auf die
tatsiichlichen Kosten wird damit ein Deckungsgrad von 80
Prozent erreicht.

5.5.2 Flugsicherungs-Streckengebiihren

Die von der Schweiz am 9. Februar 1983 im Rahmen der
Eurapiischen Organisation fiir die Sicherheit der Luftfahrt
EUROCONTROL ratifizierte Mehrseitige Vereinbarung
Uber Flugsicherungs-Streckengebihren vom 12. Februar
1981 ist nunmehr von samtlichen Mitgliedstaaten geneh-
migt worden. Die Vereinbarung tritt am 1. Januar 1986 in
Kraft.

Der Kontrollbereich der Flugsicherungsdienste Genf-Coin-
trin umfasst zu einem grossen Teil franzésischen Luft-
raum. Die Erhebung von Flugsicherungs-Streckengebiih-
ren muss deshalb im Einvernehmen mit den franzésischen
Behérden durchgefishrt werden. Eine diesbezitgliche Ver-
waltungsvereinbarung geht auf das Jahr 1971 zurick. Die
Revision dieser langjdhrigen Vereinbarung, die deren
Anpassung an die verdnderten Verhiltnisse zum Ziele
hatte, konnte im Berichtsjahr abgeschlossen werden. Die
Flugsicherungsrechnung 1985 konnte so um 27 Miilionen
Franken entlastet werden.

Die Einnahmen aus den Fiugsicherungs-Streckengebiih-
ren erreichten 82,1 Millionen Franken. Dies entspricht
einem Deackungsgrad von 98 Prozent, Die erreichte Unter-
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deckung der tatsédchlichen Kosten wird in der Kosten-
grundlage des folgenden Jahres beriicksichtigt.

6. Flugmaterial
6.1 Allgemeines

Durch die bereits erwihnten Aenderungen der Luftfahrt-
verordnung vom 30. Oktober sowie der entsprechenden
Erlasse auf Departementsstufe wurde nach langerdauern-
den Vorarbeiten die Aufsicht (ber das Fallschirmwesen
wesentlich abgebaut. Auf den 1. Januar 1986 werden die
personliche Ausweispflicht der Fallschirmspringer und
Fallschirmwarte, die Bewiltigungspflicht fiir Fallschirm-
sprungschulen, die behdrdliche Priifung der Rettungsfali-
schirme und die Pflicht zum Mitfiihren von Rettungsfall-
schirmen aufgehoben. Festgehalten wird an der obligato-
rischen Dritthaftpflichtversicherung fir Failschirmsprin-
ger. Bei dieser Neuordnung wurde davon ausgegangen,
dass die Gefahrdung Drittar verantwortbar klein ist und
dass bei den betroffenen Luftfahrtkreisen eine hinrei-
chende Selbstkontrolle vorausgesetzt werden darf. In
einem Randgebiet der Luftfahrt kann damit eine merkliche
Enttastung erreicht werden.

Die zunehmende Zahl verschiedenartigster Luftfahrzeuge
bereitete in den letzten Jahren der Aufsicht grosse Schwie-
rigkeiten. Mit den auf den 1. Januar 1986 in Kraft tretenden
neuen Verordnungen dber die Zulassung und den Unter-
hait von Luftfahrzeugen sowie iiber die Luftfahrzeug-
Unterhaltsbetriebe und das Unterhaltspersonal kann
diesen Schwierigkeiten begegnet werden. Die neuen
Rechtsgrundlagen machen die Anpassung einer Vielzahl
von Technischen Mitteilungen (z.B. liber Laufzeiten von
Motoren, Berechtigungen von Ausweistrdgern) not-
wendig.

6.2 Luftfahrzeugregister

Bei einem Jahreswachstum von 2,7% waren Ende Jahr
3014 (2934) Luftfahrzeuge im Register eingetragen. Neben
212 Neueintragungen wurden 132 Ldschungen und 301
Handanderungen vorgenommen. Die eingetragenen Luft-
fahrzeuge verteilen sich auf folgende Kategorien {in Klam-
mer Vorjahr):

Grossflugzeuge 86 { 72)
Kleinflugzeuge 623 {1629)
Hubschrauber 13% ({ 135)
Segeifiugzeuge 981 ( 907}
Motorsegler 79 { 69}
Freibalione ' : 136 ( 122)

6.3 Lufifahrzeugbuch

Die Zahl der im Buch eingetragenen Luftfahrzeuge hatum
28 zugenommen; den 38 Neuaufnahmen stehen 10 Strei-
chungen gegenlber. Der Bestand von 183 {155} Luftfahs-
zeugen setzt sich nach wie vor in der Mehrzah! aus Klein-
flugzeugen bis 5,7 Tonnen Héchstabfluggewicht zusam-
men, Eine merkiiche Zunahme erfuhren jedoch auch die
Grossflugzeuge Gber 9 Tonnen.

Die eingetragenen Pfandsummen bewegen sich zwischen
20'000 und 131 Miltionen Franken. Durch den Eintrag meh-
rerer Hypotheken in Millionenhdhe nahm die Gesamt-
summe um beachtliche 275 Miilionen zu und betrdgt nun
772 Millionen Franken,
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6.4 Musterpriifungen und Zulassungen

m Bereich Baumusterpriifungen von Luftfahrzeugen und

Luftfahrzeugteilen sind erwdhnenswert:

- Baumusterzulassungen fiir das Trainingsflugzeug Pila-
tus PC-9 in der Unterkategorie «Akrobatik», fiir das
Mehrzweckflugzeug Pilatus PC-6 Turbo Porter mit
erhéhtem Abfluggewicht, fur Kabinenumbauten gros-
ser Passagierflugzeuge, fir Rettungsgerite an und in
Helikoptern, flr einen neuen schweizerischan Gasbal-
lan und fir fiinf Amateurflugzeuge;

 — Verfahren auf Anerkennu ng des franzdsischen Lufttich-

tigkeitszeugnisses fUr den Airbus A310-322 der
Swissair;

— Zulassungskriterien fur die neuen Schweizer Flugzeuge
«Swiss Trainer» und «Canard SC» und fiir eine europdi-
sche Lésung im Zusammenhang mit der Einfihrung
von besonders leichten Flugzeugen (ATL).

Aus dem Bereich der technischen Veréffentlichungen sind

im Anschluss an Unfille und Vorfaile von Luftfahrzeugen

192 LufttGchtigkeitsanweisungen (Anordnungen zur Auf-

rechterhaltung der Lufttiichtigkeit} versandt worden. Nach

den im Berichtsjahr in der Zivilluftfahrt vorgekommenen
schweren Unféllen haben die jeweils zustindigen Auf-
sichtsbehdrden Massnahmen zur raschen Behebung von

Mingeln ergriffen und diese auch flr die in der Schwaeiz

eingetragenen Flugzeuge als anwendbar erklart.

6.5 Technische Aufsicht iber Grossflugzeuge

Anstelle einer Aufzihlung der Aufsichtstitigkeiten im
Berichtsjahr sei hier stellvertretend das Beispiel der techni-
schen Zulassung des Systems far vollautomatische Land-
ungen mit Fugzeugen des Musters DC-8-81 {Autoland-
System) aufgeflihrt: :

Die amerikanische Luftfahribehdrde {FAA) hat seinerzeit
die Zertifizierung des Autoland-Systems ahne Head up-
Display HUD (Prajektion der Instrumentenanzeigen auf
eine durchsichtige Platte in Augenh&he des Piloten} auf
Druck der Industrie fiir die damals sehr tiefen Werte von
50 Fuss Entscheidungshéhe (DH) und 213 Metern Pisten-
sichtweite {RVR) erteilt. Unser Amt verlangte jedoch als
Sonderbedingung {sog. «Special Condition») vom FAA,
dass auch der HUD in diese Zertifizierung eingeschlossen
werde. Unsere Begrindung bestand darin, dass wir es als
absolut notwendig erachteten, das sogenannte «Fail-pas-
sive Automatic Landing System» {im Stérungsfal! wird mit
einem solchen System kein gefahrlicher Vertrimmungszu-
stand des Flugzeuges auftreten, es wird auch keine
wesentliche Abweichung vom Flugweg und von der Flug-
lage stattfinden, jedoch wird die Landung nicht automa-
tisch beendet) mit einem 2-Kanal-Autopiloten durch ein
HUD zur Ueberwachung zu erginzen. Das FAA hat dem
Amt damals erklart, dass es eine spitere Reduktion der
zugelassenen Lande-Minima nicht in Betracht ziehen
wirde.

In der Zwischenzeit haben die JAR- und ECAC-AWO-
—Gruppen {JAR: Gruppierung van elf Luftfahrtbehérden,
der Lufefahrtindustrie, der Luftfahrtgeseilschaften und des
Linienpilotenverbandes in Europa zur Schaffung einheitli-
cher europdischer Lufttiichtigkeitsanforderungen fir Luft-
fahrzeuge; AWO: Arbeitsgruppe fiir die Erarbeitung von
Regeln fiir den All-Wetter-Betrieb von Luftfahrzeugen),
spéter dann auch die ICAQ und schliessiich auch das FAA
an neuen Zulassungskriterien fiir einfachere automatische
Landesysteme gearbeitet. Das Amt hat als Basis fir die
Reduktion der Landeminima beim DC-9-81 die JAR-Krite-
rien fUr «fail-operational hybrid landing» Systeme (ein sol-
ches besteht aus einem priméren «faii-passive automatic



landing system» und einem sekundéren System, welches
dem Piloten erlaubt, die Landung manuell zu beenden,
wenn das Primarsystem ausfallt} als anwendbar erkiart.
Diese verlangen u.a. die Analyse aller mdglichen system-
bedingten Stérungen und ihren Einfluss auf die Sicherheit.
In einem ausfihriichen Bericht wurde eindeutig bewiesen,
dass die Reduktion der Lande-Minima auf 20 Fuss DH und
160 Meter RVR nachgewiesenermassen bei Triebwerkaus-
fall, Generatorausfall, ILS-Empfingerausfall und Radiohé-
henmesserausfall kein Sicherheitsrisiko beinhaltet. Heute
trifft also der Pilot einer DC-9-81 beim Anflug in sehr
schlechtem Wetter den Entscheid zur Landung bzw. zum
Durchstarten im Extremfal! erst, wenn die Rader des
Hauptfahrwerkes nur noch ca. 6,56 Meter Uber der Piste
sind. Dies wirkt sich besonders bei Nebellagen positiv auf
die Regeimassigkeit der Fllge aus.

Eine noch weitergehende Reduktion der Lande-Minima
hat das franztsische Luftamt fir den Airbus A-310 zugelas-
sen. Mit dessen umfangreichem «fail operationals System
wire es theoretisch mdéglich, eine Entscheidungshéhe

(DH} von nul! Fuss festzulegen. Die vam Amt bewilligten

Werte betragen: DH = 15 Fuss und RVR = 125 Meter.

6.6 Technische Aufsicht iiber Leichtluftfahrzeuge, Unter-
haltsbetriebe und Unterhalspersonal

Dieser Bereich zeichnet sich durch ein grosses Arbeitsvo-
lumen aus. Die aufwendige Kontrolle der Luftfahrzeuge,
der Unterhalisbetriebe und des Unterhaltspersonals tragt
wesentlich zum hohen Stand der Lufttiichtigkeit allerin der
Schweiz eingesetzten Luftfahrzeuge und somit zur Sicher-
heit im Luftverkehr bei. Flugunfille, die auf mangelnde
Lufttiichtigkeit zuriickzufithren sind, bilden denn auch die
Ausnahme.

Folgende Aufsichtsaufgaben wurden im Berichtsjahr
wahrgenommen:

Leichtluftfahrzeuge Flugzeuge Bordaus- Fallschirme
riistungen
tlebernahmeprifungen 1771 ( 178) 58 { 66) 313 (370)
Zustandspriiffungen 1222 {1114) 357 (348} 758 {989)
Ausfuhrpriifungen 59 ( 89 6 ( 16} -{-

Neben den obgenannten Aufgaben fuhrte die Technische
Aufsicht Materialprifungen und Musterteilprifungen
sowie Ueberwachung des Unterhalts im Auftrag auslandi-
scher Behdrden durch. Daneben half sie mit bei Larm-
messfliigen, Prafungen von Eigenbau-Luftfahrzeugen,
Kursen fur Unterhaltspersonalund bei Betriebsprifungen.

Unterhaltsbetriebe

Im Berichtsjahr wurden vier {sechs} neue Unterhaltsbe-
triebsausweise erteilt und zwei (zwei) zuriickgezogen.
Erneuert wurden 28 (26), erweitert 15 {15) Ausweise; in
diesen Zahlen enthalten sind sechs (finf) Ausweise, die
bei Erneuerung erweitert wurden. Es verfiigen somit 78
(78) Betriebe Ober einen Ausweis fiir den Unterhalt von
Leichtluftfahrzeugen {ohne Unterhaltsbetriebe der Swiss-
air, CTA, Crossair und der Firma Pneu Méader).

Unterhaltspersonal

Im Berichtsjahr wurden 80 (88) neue Ausweise ausgestelit,
wovon 14 (18) fiir Luftfahrzeugkontrolleure Kategorie |, 37
(86) fir solche der Kategorie Il, vier {acht] fur Fallschirm-
warte und funf {sechs) fir Luftfahrzeugschweisser. Das
Amt f(hrte insgesamt 224 (245) Kontrolleurprifungen
durch, wovon 51 {51} praktische Prifungen.

6.7 MNeues Aufsichtskonzept

Das bisherige Aufsichtskanzept, welches sich seit Jahren
bewdhrt hat, musste wegen des stetig zunehmenden
Bestandes an Luftfahrzeugen bei gleichbleibendem Perso-
nalbestand neu iberpriift werden. Diese Arbeiten began-
nen 1982 im Rahmen einer kieinen Arbeitsgruppe. Die
Zielsetzung war eine Neuregelung, mit der bei unverén-
derten personellen und materiellen Mitteln die Giite der
Aufsicht wahrend der nichsten zehn Jahre beibehalten
werden kannte. Nach eingehender Ueberprifung der ver-
schiedenen Méglichkeiten wurde das Prinzip der direkten
Aufsicht (iber das Flugmaterial beibehalten. Zu diesem
Grundsatzentscheid hat vor allem auch die Erfahrung mit
auslandischen Systemen geflhrt, wo eine zu weitgehende
Uebertragung von Aufsichtsaufgaben negative Auswir-
kungen zeigte. Mit der WeiterfOhrung der direkten Aufsicht
bei den Hauptaufgaben und einem Abbau bzw. einer
Uebertragung der Aufsicht in Randbereichen kann mittel-
fristig ein wirkungsvolies und auf das Wichtigste ausge-
richtetes Konzept verwirklicht werden.

Die Etemente dieses Konzeptes umfassen folgende Neue-
rungen:

Als erste Massnahme ist die Entlassung des Fallschirmwe-
sens aus der Aufsicht zu erwéhnen.

Bei Nachbaupriffungen wurden Delegation und Teildele-
gation an Herstellerbetriebe und bei Eigenbauten (Ama-
teuriuftfahrzeuge) an die Technische Kommission des
«Réseau des Sports de I'Air» {RSA) eingeleitet.

Mit der Ausbildung von Materialwarten durch das Amt
oder durch die von ihm anerkannten Organisationen soll
fur die Aufsicht dber Segelflugzeuge von Segelflug-Grup-
pen auf eine Oberaufsicht mit Stichprober: Ubergegangen
werden. Die Verstarkung der Aufsicht Gber die Unterhalts-
betriebe und Uber das Unterhaltspersonal wird gestatten,
den Aufwand fir Nachpriifungen zu verkleinern und den-
jenigen fur die direkte Aufsicht am Objekt zu vermindern.
Daneben sind weitere Massnahmen vorgesehen, die
gesamthaft dazu beitragen sollen, die Aufsicht in Grenzen
zu halten. Dazu zahlt das Schaffen von Voraussefzungen
2ur Anerkennung der schweizerischen Unterhaltsbetriebe
durch auslandische Luftfahribehérden. Die Einflhrung
einer Sperre fir Briefkastenfirmen als Luftfahrzeug-
Eigentiimer wirde ebenfalls mithelfen, den Aufsichtsauf-
wand abzubauen. Dies wirde allerdings eine Anpassung
der Rechtsgrundlagen nétig machen. Weitere Verbesse-
rungen sind im internen Informations- und Arbeitsablauf
vorgesehen.

Mit dem neuen Konzept soll die Einflussnahme auf die

‘Qualitatssteuerung an der Quelle verbessert werden. Die

Verstarkung der Aufsicht Gber die Unterhaltsbetriebe und
die Einfilhrung von Wiederholungskursen fur Luftfahr-
zeugkontrolleure wird dabei die erforderlichen Vorausset-
zungen schaffen. Mit dem Abbau und der Uebertragung
von Aufsichtsaufgaben in Randbereichen sowie mit ver-
schiedenen Optimierungsmassnahmen im iibrigen Aufga-
benbereich wird die dazu notwendige Kapazitét freige-
stelit. Das neue Konzept wird schrittweise eingeflhrt,
unter laufender Ueberprifung der Auswirkungen und
nachdem die entsprechenden Rechtsgrundlagen ange-
passt worden sind.
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7. Luftfahrtpersonal

7.1 Ausweise

Die Zahl der glltigen Ausweise fur fliegendes Personal
betrug am Jahresende 21’477 {Vorjahr 21°153); fiir Boden-
personal stieg sie auf 1'491 (1°410).

Nach drei Jahren mit stdndigem Rickgang nahmen die
neuausgesteliten Ausweise mit 3'844 (3'732) wieder leicht
zu. Die gréssten Verdnderungen gegentiber dem Vorjahr
wurden bei folgenden Ausweiskategorien festgestellt:

Kateqorie ausgestellte Ausweise Verinderung
1985 1984 in%
Linienpilaten . 38 13 + 150
Berufspiioten 1. Klasse 23 16 + 44
Instrumentenflug- 133 110 + 21
berechtigung
Validierungen 228 197 + 15
Privat-Hubschrauber- 54 49 + 10
piloten
Privatpiloten 701 6845 + 8
Lernausweise 2088 2046 + 2
Berufspiloten 94 104 - 10
Segelflieger 218 284 - 23

In einem Fall {4} wurde die Ausstellung eines Ausweises
mangels charakterlicher Eignung und in drei (5} Fillen aus
medizinischen Grnden einstweilig oder endgiitig ver-
weigert. 38 (24) Interessenten an einer fliegerischen Aus-
bildung wurden zudem anlésslich der fliegermedizini-
schen Erstuntersuchung fiir fluguntauglich erklart. In 40
{37) Féllen konnte ein Lernausweis erst nach eingehender
Prafung der charakterlichen Eignung erteilt werden, wobei
in 19 {16} Fallen die Ausstellung mit besonderen Auflagen
verbunden wurde. In vier {5} Fallen wurden Ausweise aus
medizinischen Griinden bei Verfall nicht mehr erneuert.

7.2 Schulen und Kurse

Die Zahl der Ausbildungsstellen istim Berichtsjahr mit 124
{126} trotz einigen Verdnderungen gesamthaft stabil
geblieben. Einer Helikopterflugschule musste die Bewilli-
gung auf unbestimmte Zeit sistiert und die Wiederertei-
lung von der Erfillung bestimmter Auflagen abhiangig
gemacht werden,

Das Amt fuhrte nachstehende Kaderku rse durch:

Kurse: Teilnehmer
— Ausbildung
Motorflugtehrer 2 24
Helikopterfluglehrer 1 5]
Gebirgsfluglehrer 1 5
instrumentenfluglehrer 1 7
Segelfluglehrer 3 22
Fallschirmsprunglehrer 1 9
—~ Weiterhiidung
Motarftuglehrer 2 21
Segelftuglehrer 2 10

in der Fliegerischen Vorschulung {FVS3) wurden 266 (281)
Pilotenkandidaten in einem ersten Selektionskurs und 197
{183) in einem zweiten Kurs gepriift. 103 {107) Fallschirm-
grenadieranwirter absolvierten die Selektionskurse
1. Stufe {70 Schiler) und 2. Stufe {33 Schaler),
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In der Schweizerischen Luftverkehrsschule {SLS) sind die
Klassenbestinde der Pilotenkurse wieder leicht angestie-
gen: der erwartete Bedarfsanstieg hat sich bestatigt. Erst-
mals wurde eine Frau zur Selektion fiir die Aufnahme in die
SLS zugelassen; sie hat die Aufnahmepriifung bestanden.

7.3 Helikopterflugwesen

Seit 1970 hat die Zahl der in der Schweiz eingetragenen
Helikopter van 27 auf 135, die Zahl der Ausweise fir Hub-
schraubarpiloten von 90 auf 523 und die Anzahl der
gewerbsmaéssigen Helikopterunternehmen von 5 auf 26
zugenommen. Der damit einhergehenden Umweltbela-
stung wie auch der Zunahme von Vorfallen und Unfillen
wurde mit einer Ueberpriifung des Aufsichtskonzeptes
Rechnung getragen, die zu strengeren Vorschriften fir
gewerbsmiéssige und nichtgewerbsmassige Helikapter-
flige sowie fiir die Helikopter-Schulung fiihrte.

Mit einem Postulat vom 3. Oktober fud Standerat Hefti den
Bundesrat ein, im Hinblick auf die hdngige Revision des
Luftfahrtgesetzes die Einflihrung eines Bedirfnisnachwei-
ses fiir neue Helikopterbetriebe, fiir neue Helikopterflug-
felder sowie fur den Einsatz zusétzlicher Helikopter bei
bestehenden Unternehmen zu prifen. Der Stinderat hat
das Postulat am 19. Dezember entsprechend dem Antrag
des Bundesrates abgelehnt.

7.4 Hingegleiter

Das Fliegen mit Hingegleitern hat sich in den letzten Jah-
ren zu einer bedeutenden Sparte der schweizerischen Luft-
fahrt entwickelt. Wahrend nach der Vererdnung des EVED
Uber bestimmte Fluggerdte und Flugkérper die Lufttiich-
tigkeit des Gerédtes nicht gepriift wird, sind pilotenseitig
vom Amt anerkannte Ausweise erforderlich. Nach Anga-
ben des Schweizerischen Hingegleiter-Verbandes (SHV),
der aufgrund einer Vereinbarung mit dem Amt die Priifun-
gen far Hangegleiter-Piloten durchfiihrt und die entspre-
chenden Ausweise ausstellt, waren bis Ende des Berichts-
jahres 4115 {3680) Personen Trager des Hangegleiter-Bre-
vets und 86 (30) Personen Besitzer des Fluglehrer-Auswei-
ses. Als eine besondere Art von Hangegleitern werden
auch die erst vor kurzer Zeit in Erscheinung getretenen
fallschirmahnlichen Fluggerate behandelt, die zur Durch-
flhrung fussgestarteter Gleitfliige eingesetzt werden {sog.
Gleitschirmae}.

8. Gewerbsmissige Luftfahrt

8.1 Linienverkehr
8.1.0 Allgermeines

Der Weltluftverkehr profitierte im vergangenen Jahr von
der nach wie vor lebhaften Verkehrsnachfrage im
Geschiftsreise- und Touristenverkehr, was unter anderem
auf den konjunkturellen Aufwirtstrend in verschiedenen
Industrieldndern zurickzufilhren ist. Obwohl das Ver-
kehrswachstum bei 6 Prozent lag, verbesserte sich die
Finanziage im allgemeinen nicht wesentlich, da auch die
angebotene Kapazitét einen dhnlichen Zuwachs verzeich-
nete. Zudem ist die weiterhin angespannte Finanzlage der
Fluggesellschaften mit dem stérkeren Anstieg der Passa-
gierzahlen im Bereich der niedrigen Tarife und mit dem



eher rickldufigen Durchschnittsertrag bei der Fracht zu
begriinden.

In Europa war auch im vergangenen Jahr das Hauptthema
die Liberalisierung. Massgebend ausgeldst wurde diese
Diskussion bekanntlich durch die Initiativen der Européi-
schen Gemeinschaft (EG), wie sie im Memaorandum Nr. 2
vom Mirz 1984 umschrieben sind. Mit den Liberalisie-
rungsgedanken - mehr Wettbewerb, gréssere Flexibilitét
in bezug auf Tarife, Kapazitdt und Marktzutritt - befassten
sich neben EG, Europidischer Zivilluftfahri-Kommission
(ECAC) und Europarat auch die Verbande der européi-
schen Luftverkehrsgesellschaften (AEA) und der Gesell-
schaften des europdischen Regionalluftverkehrs (ERA}.
Auch die Luftverkehrsgeselischaften sprechen sich flr
eine vorsichtige, schrittweise Liberalisierung des Luftver-
kehrs in Europa aus, wobei die Vorzitge des bestehenden
Systems beibehalten und eine stetige, wirtschaftlich
gesunde Entwicklung gew&hrleistet werden sollte. Bei der
Einfihrung von Neuerungen sollte zudem nach Mdglich-
keit eine Spaitung der ECAC in zwei Lager - EG-Mitglied-
staaten und Ubrige Staaten — verhindert werden.

Da die einzige bis heute von der EG im Luftverkehr erlas-
sene Richtlinie den interregicnalen Linienverkehr betrifft
und eine Revision dieser Richtlinie von 1983 bevorsteht,
befasste sich auch die ECAC mit der Liberalisierung des
Regionalverkehrs, der gegenwiértig in Europa eine bemer-
kenswerte Entwicklung verzeichnet. Die Liberalisierungs-
bemihungen werden aber auch auf diesem Teilgebiet
durch die traditionelf protektionistische Haltung und die
Sonderinteressen einzelner Staaten gebremst.

8.1.1 Verkehrsentwicklung und Tarife

Der internationale Linienverkehr der 156 in der Internatio-
nalen Zivilluftfahrt-Organisation {ICAQ) zusammenge-
schlossenan Mitgliedstaaten entwickelte sich nach vorl&u-
figen Schatzungen wie folgt:

1985 Verdnderung in %

Mio. ' 1984/85 1983/84
Tonnenkilometer {Total) 168 170 + 6 + 8
Passagiere 892 + + B
Passagierkilometer 1373 000 + 8 + 7
Beférderte Fracht {t) 13,2 -1 + 9
Fracht-Tannenkilometer 39 900 + 1 +13
Post-Tonnenkilometer 4 410 + 3 + 7
Sitzplatzauslastung 66% + 1 + 1

Auf den drei schweizerischen Landesflughéfen Zirich,
Genf und Basel-Mulhausen nahm die Zahl der Bewegun-
gen des Linienverkehrs im Durchschnitt um 4% zu, auf den
beiden Regionalflugpldtzen Bern—Belp und Lugano sogar
um 12 bzw. 16%. Das g'eiche Bild bietet der Passagierver-
kehr, wobei auch hier die beiden Regionalflugplatze
ausserordentliche Zuwachsraten von 13 bzw. 26% aufwie-
sen, Im Frachtverkehr, der weltweit stagnierte, istin Zlrich
und Genf eine Zunahme zu verzeichnen {3% bhzw. 5%},
wihrend Base! einen Rlckschlag erlitt (—23 %), was haupt-
sdchlich auf die Betriebseinstellung eines auslandischen
Frachtunternehmens zuriickzufithren ist. Der Postverkehr
nahm auf allen drei Landesflughéfen weiter zu (6-13%).

Die beiden schweizerischen Unternehmen des Linienver-
kehrs entwickelten sich wie folgt:

Swissair Crassair

1985 1984 1985 1984
Flugstunden 141 507 139 228 24 994 21225
Etappenfiiige 87 764 86 646 26 873 24681
Etappenpassagiere 7199921 6962146 287196 246117
Fracht und Post {t} 260 552 268 014 603 405
Aktienkapital {Mio. Fr.) 668 1] 80 50
Personalbestand 18 062 17 452 280 199

Flugzeugflotte {Bestand am 31.12.):
Swissair
4 B-747-357
11 DC-10-30
& A-310-221
2 A-310-320
15 DC-9-81
9 DC-9-51
5 DC-3-32
1B-747-357
2 A-310-320
4 DC-9-81
8 Fokker 100

Crossair
B SF-340
7 SW.4 Metra il

Bestellt sind: 2 SF-340

Die Aeroleasing AG mit Sitz in Genf erhieit vom EVED mit
Verflgung vom 25. Mérz die Konzession fiir eine neue
Wintersaisonlinie Genf-Samedan. Der Betrieb dieser Linie
wurde erstin der Wintersaison 1985/86 aufgenommen, Die
Strecken Ziirich-Samedan und Genf-Samedan sind in der
Zeit vorn 20. Dezember bis Ende Marz 1986 je viermal
wochentlich mit 7-12-pldtzigen Flugzeugen beflogen
worden. _

Auf dem Gebiet der Tarife war die Entwicklung lebhaft. So
wurde die Tarifstruktur weiter den Bedirfnissen der Passa-
giere und den Schwankungen der Verkehrsnachfrage
angepasst, was zur Erhdhung der Tarifvielfalt beitragt.
Erstmals wurden von der Schweiz nach einigen Lédndernin
Europa und im Mittelmeerraum Spezialtarife fur Senioren
gingeflhrt. Das preisglinstige Flugabonnement, welches
schon fiir die Strecke Genf—Paris bestand, wurde auf wei-
tere Strecken zwischen der Schweiz und Paris ausgedehnt.
Die Swissair und die SBB fihrten fir die Flugpassagiere
die Eingliederung von Bahnbilletten im Flugschein ein,
Auch die Crossair und die SBB verwirklichten eine Zusam-
menarbeit auf dem Tarifgebiet durch Schaffung von kom-
binierten Bahn-/ Flugbillettan.

fmmer beliebter werden aber auch die Tarife far Fliige
rund um die Welt und die Spezialtarife fiir Vielflieger nach
USA. Unerwinscht ist demgegen(iber der Umstand, dass
einzelne Gesellschaften oder Staaten zunehmend einsei-
tige Tarifmassnahmen durchsetzen.

Nach den Bestimmungen der Luftfahrtgesetzgebung
obliegt dem Amt namentlich die Aufsicht Gber die Flugta-
rife. Um ihre Wettbewerbsféhigkeit zu verbessern, sind
gewisse Linienverkehrsunternehmen bereit, Persenenbe-
farderungen zu Preisen durchzuftihren, die erheblich unter
den genehmigten Tarifen liegen. Es werden Rabatte und
Riickvergiitungen gewahrt, Spezialabrechnungen getétigt
u.a.m.

Das Bundesgericht hat nun kdrzlich in einem Entscheid
festgehalten, dass sich gestitzt auf Artikel 30 des Luftfahrt-
gesetzes und Artikel 107 der Luftfahrtverordnung die
Pflicht ergibt, Tarife aufzustellen, vorm Amt genehmigen zu
lassen und zu verdffentlichen, Weiter fahrt das Bundesge-
richt fort: «Chne dass dies im Luftfahrtgesetz oder in der
Verordnung ausdriicklich gesagt wird, ist aus den erwdhn-
ten Vorschriften abzuleiten, dass die Konzessionére im
Rahmen ihrer Flugpléne die Fllige zum genehmigten Tarif-
preis anzubieten und durchzufdhren haben, sonst wére ja
die Genehmigung sinnlos. Eine weitergehende, absalute
Tarifbindung, die etwa das Verbot jeder Rabattgewahrung
oder das Varbot der Anerkennung von bei Reiseblros zu
einem anderen Tarif erworbenen Flugscheinan zum Inhalt
hatte, 14sst sich dem knappen Wortlaut der Artikel 3¢ Luft-
fahrtgesetz und 107 der Luftfahrtverordnung nicht ent-
nehmen.»

Die bisherige, jahrelange Praxis des Amtes, wonach Tarife
Fixpreise sind und im Linienverkehr von und nach der
Schweiz nur die vom Amt in Schweizerfranken genehmig-
ten Tarife verwendet werden ddrfen, ist dadurch in Frage
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gestellt worden. Das Urteit wird gegebenenfalls Anlass fur
gesetzgeberische Schritte bilden.

8.1.2 Swissair

Als erste Luftverkehrsgesellschaft Gbernahm die Swissair
im Dezember zwei Airbus A310-322 «Intercontinental».
Die (brigen zwei der vier bestellten Mittelstreckenflug-
zeuge werden anfangs 1986 abgeliefert werden. Auf der
einzigen Frachtlinie nach Manchester/Glasgow wurde wei-
terhin ein von der Air Bridge Carriers Ltd. eingemietetes
Fiugzeug des Typs «Merchantmans eingesetzt. Am Jahre-
sende bediente die Swissair auf ithrem Streckennetz von
326°115 Kilometern Linge 99 Stadte in 67 Landern. Neu ins
Liniennetz aufgenommen wurde die venezolanische
Hauptstadt Caracas (8. Juni). Im Gemeinschaftsbetrieb
{Joint Venture) mit auslandischen Unternehmen werden
nach wie vor Beirut {mit Fiugzeugen der MEA), Hannover
und Nirnberg (zusammen mit Lufthansa, mit Flugzeugen
der DLT) angeflegen. Im Marz mussten die Linienfilige
nach Teheran als Folge der kriegerischen Auseinanderset-
zungen zwischen Iran und lrak aus Sicherheitsgrinden
eingestelit werden. Anfangs April wurde die Flugverhin-
dung Schweiz—iran mit dem Anflug von Bandar Abbas
wieder aufgenommen. Der Linienbetrieb Schweiz—Lon-
don besteht seit 50 Jahren, was Anlass fir einen feierli-
chen Ruickblick auf diese wichtige Swissair—Verbindung
bot. Mit Beginn des Winterflugplanes fihrte die Swissair
ein neues Flugplankonzept ein. Bei dieser neuen Regelung
bleiben die Flugplédne in der Schweiz und in Europa wéh-
rend des ganzen Jahres in Lokalzeiten ausgedrickt gleich,
was fUr die Passagiere, besonders im Geschéftsverkehr,
von Vorteil ist. Das 1975 eingefithrte Fracht-Computerre-
servationssystem der Swissair (CARIDQO) feierte den
Anschluss seiner 100. Station. Die International Airine
Passengers Association {lAPA), die Finanzzeitschrift «Insti-
tutional Investors und das Fachmagazin «Business Travel-
ler» erkoren die Swissair erneut zur besten und beliebte-
sten Fluggesellschaft der Welt. Schliesstich erhielt die
Swissair von der flhrenden Fachzeitschrift «Air Transport
World» eine Auszeichnung f(r technische Leistungen (Mit-
hilfe bei Entwicklung neuer Flugzeugtypen und Anstoss
zum Bau von neuen, umweltfreundlichen Flugzeugen).

8.1.3 Crossair

Die Prableme der schweizerischen Gesellschaft des Regio-
nalluftverkehrs mit der Einflhrung der neuen Saab SF-340
«Citylinern hielten im vergangenen Jahr an. Bis Ende
Dezember konnten erst acht der zehn bestellten Flugzeuge
ahgeliefert werden. Zur Ueberbriickung wurden mit Bewil-
ligung des EVED gemietete Flugzeuge deutscher, belgi-
scher und schweizerischer Unternehmen eingesetzt. Zwei
Metrolirer 1)l konnten nach Spanien verkauft werden.
Am 29. Mérz erteilte das EVED der Crossair Einzelkonzes-
sionen fiur den Betrieb neuer Linien Basel-Lugano und
Lugano—-Nizza. Diese wurden anfangs Mai erdffnet.

Das Streckennetz wies Ende Jahr eine Linge von 5’068
Kilemetern auf, wobei 16 Stidte in 8 Landern bedient wur-
den. Im Passagierverkehr verzeichnete das Unternehmen,
welches am 14. Februar seinen zehnten Geburtstag feiern
konnte, einen beachtlichen Zuwachs von 29%, im Fracht-
verkehr sogar von 58%. Auf den Flughafen von 2itrich und
Basel-Mualhausen wurden eigene Verkaufsschalter erdff-
net. Statt einander zu konkurrenzieren, vereinbarten Cros-
sair und SBB die Einfithrung eines attraktiven Billetts «2ug
und Flug», das dem Passagier ermoglicht, zwischen den
Schweizer Flughifen auf der Alpennordseite und Lugano
in einer Richtung das Flugzeug und in der andern die Bahn
zu beniitzen. Das Aktienkapital wurde von bisher 50 Millio-
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nen auf 80 Millionen Franken erhGht. Zu den Aktionsren
gehdren heute die Kantone Aargau, Basel-Land, Bern,
Genf, Jura, Tessin und Zirich und neuerdings auch die
SBB. im Dezember wurde eine Optionsanleihe tber 15 Mil-
tionen Franken begehen.

Der Wartungsbetrieb der Crossair in Basel welcher auch
den Unterhalt von Metroliner-Flugzeugen einer deutschen
Regionalfluggesellschaft besorgt, wurde vom amerikani-
schen Flugzeughersteller «Fairchild» als offizielles «Fair-
child Service Centers bezeichnet.

8.1.4. Auslindische Unternehmen

Die Schweiz wurde Ende Jahr von 71 {70} ausléndischen

Lirienverkehrsunternehmen angefiogen. Von diesen

bedienten 61 {58) den Flughafen Ziirich und 38 (37) den

Flughafen Genf; der Flughafen Basel wurde von 6 (7) und

der Flughafen Bern von einem {1) ausléandischen Unter-

nehmen bedient.

Folgende Unternehmen nahmen erstmals den Linienbe-

trieb nach der Schweiz auf:

— Air Seychelfles: Mahé-Jeddah—Rom-Zlrich-London
{2. November)

— Trinidad and Tobago (BWIA international) Airways Cor-
poration: Port of Spain—5t. Lucia—Antigua—Frankfurt-
—Zirich (7. Dezember)

~ Venezolana Internacional de Aviacion S.A. (VIASA):
Caracas—Lissabon—2irich—London (5. Juni)

Uinternehmen, die die Schweiz schon hisher anflagen,

erbffneten folgende neue Linien: '

— Aerolineas Argentinas: Buenos Aires-Sao Paulo—
Dakar-Basel, Frachtlinie (6. September}

—~ TWA: New York/Washington—Paris-Genf (28. April}

Den Linienbetrieb nach der Schweiz haben wieder aufge-

nomimen:

— Pakistan International Airlines: Karachi-Athen—Zlrich,
Frachtlinie (5. Januar)

— Cameroon Airlines:
{28. Mai)

Saisanlinien:

— Alisarda: Olbia~ZUrich—Genf~Qlbia (25. Mai — 12. Ok-
tober)

-~ Eagle Air: Keflavik—Disseldorf/Amsterdam—Zirich

{9. Juni — 1. September)

Kenya Airways: Nairobi-Mombasa—Zitrich-London

(6. Juli — 25. Oktober)

Balkan: Varna-Budapest-Genf (18 Mai - 28.Sep-

tember)

— TAT Export: Figari-Genf (29. Juni — 31. August)

Eingestellt wurden folgende Linien:

— Direct Air: Berlin—Zirich {2. M#rz)

— Trans Mediterranean Airways: Frachtlinien (iber Basel
(27. Juli}

— Aer Lingus: Dublin-Genf-Mailand {27. Oktober)}

Flugmaterial: Im Berichtsjahr wurde erstmals der neue

Boeing B-737-300 {138 Platze} der JAT sowie der mit Trieb-

werken neuer Technologie ausgeristete DC-8-72 Frachter

der Air Canada im leenverkehr nach der Schweiz einge-
setzt,

Douala—Genf—Frankfurt/London

8.2 Nichtlinienverkehr
8.2.0 Allgemeines

Die gute Wirtschaftslage widerspiegelt sich u.a. im welt-
weit zunehmenden Tourismus. Die Schweiz profitiert
einerseits als touristisches Empfangerland vom aktiven
Fremdenverkehr, andererseits nimmt aber auch der pas-
sive Fremdenverkehr zu: als Folge der glnstigen Wirt-



schaftslage verbringen viele Schweizer ihre Ferien im Aus-
land und benltzen fiir die Reise je l&nger je hdufiger das
Flugzeug. Der Charterverkehr als kiassische Form des
Ferienflugverkehrs wird dadurch besonders beglnstigt,
womit die Auslastung der Flugzeugflotten gesteigert und —
bei vernlnftiger Preispolittk— auch wieder Gewinne
erwirtschaftet werden kénnen. Dies ist umso notwendiger,
als der Betrieb und Unterhalt einer modernen, leistungsfi-
higen Flotte und ‘insbesondere deren regelmissige
Erneuerung, ohne die ein Charterunternehmen im Wettbe-
werb mit seinen Konkurrenten nicht mehr bestehen kann,
bedeutende finanzielle Mittel erfordert.

Pie Liberalisierungsbestrebungen des Luftverkehrs in
Europa werden nicht ohne Auswirkungen auf den Nichtli-
nienverkehr bleiben. Die Linienfiuggeselischaften haben
mit der Einflihrung billigerer Tarife dem Charterverkehr
den Kampf angesagt. Wie bei den Zielorten in den Verei-
nigten Staaten oder dem Fernen Osten werden auch im
eurapaischen Kurzstreckenverkehr Linie und Charter um
Marktanteile kdmpfen. Um dieser Entwicklung entgegen-
zuwirken, hat z.B. die Bundesrepublik Deuischland die
Bestimmungen Ober den Charterverkehr gelockert. In die
gleiche Richtung zielen Bestrebungen der Europdischen
Vereinigung der Charterfluggesellschaften (EURACA) und
der englischen Behdrden, auf Nichtlinienfligen kiinftig
auch einen gewissen Anteil an Linienfluggésten zuzulas-
sen. in der ECAC wird dieses Problem gegenwértig stu-
diert, doch steht die Mehrzahl der Staaten diesen |deen
eher skeptisch gegenlber. Im Berichtsjahr hat sich die
ECAC auch mit der von Spanien vorgebrachten Frage der
besseren Aufteilung des Verkehrs zwischen den Unterneh-
men des Herkunfts- bzw. des Bestimmungslandes des
Ferienverkehrs befasst. Namentlich die Mittelmeer-Anlie-
gerstaaten mochten als Tourismus-Empfangslander ihren
eigenen Fluggesellschaften einen grésseren Verkehrsan-
teil zuhalten.

Auch im Berichtsjahr hatten die schweizerischen Charter-
unternehmen bei der Erlangung der Verkehrsrechte teil-
weise mit Schwierigkeiten zu kampfen. Sri Lanka gestat-
tete 2.B. der Balair nach wie vor nicht, die von ihr nach
Colombo befdrderten Schweizer Touristen nach einer
Woche Aufenthalt nach den Malediven zu fliegen. Unbe-
friedigend war auch die Regelung fur ein Charterflugpro-
gramm der Balair nach Luxor: Aegypten verlangte die
halftige Beteiligung oder den Verzicht auf die Fliige. Die
Balair musste sich schliesslich mit der Durchfihrung des
halben Prograrnms begniigen und die restlichen Fliige an
Egyptair abtreten.

Die seit Jahren glitige und seit einem Jahr namentlich auf
dem Flughafen Zirich verschiarfte Nachtflugregelung far
den Nichtlinienverkehr durch Zuteilung eines Bewegungs-
kontingentes f{ir Starte und Landungen zwischen 22.00
Uhr und dem Beginn der ortlichen Nachtflugsperre
schrankt die Flugzeug-Einsatzm&glichkeiten der schweize-
rischen Unternehmen erheblich ein. Austandischen Unter-
nehmen werden grundsatzlich keine Fliige zur Nachtzeit
bewiltigt.

8.2.1 Verkehrsentwicklung

Im Kurzstreckenverkehr nahm die Zahl der von und nach
der Schweiz befdrderien Charterpassagiere um 7% im
Langstreckenverkehr hingegen nur um 2% zu. Die
Zunahime im Europaverkehr ging ausschliesslich auf das
Konto der schweizerischen Unternehmen. Der Verkehr der
auslandischen Fluggesellschaften stagnierte. Der Anteil
der schweizerischen Unternehmen am gesamten Charter-
verkehr der Schweiz betrug 47%; der Anteil dieser Ver-
kehrsart am schweizerischen Passagierluftverkehr bezif-
ferte sich auf 16%. :

Die wichtigsten Bestimmungslander im Kurzstreckenver-
kehr waren nach wie vor Spanien und Grigcheniand, im
Langstreckenverkehr die Vereinigten Staaten von Amerika
und Ostafrika.

Die Verkehrsentwicklung nach diesen Zielorten zeigt fal-
gendes Bild:

Gebiet Passagiere Verianderung
in %
1385 1985/84
Spanien (inkl. Balearen
und Kanarische Inseln) 454 596 + 1
Griechenland 2342356 + 10
Vereinigte Staaten v. Amerika 132 553 - B
Qstafrika

121122 + 23

Die Zaht der Charterpassagiere nach Griechenland und
Ostafrika (iberiraf jene der Linienfluggéste, nach Spanien
betrug sie anndharnd die Halfte.

Der Frachtcharterverkehr der schweizerischen Unterneh-
men war unbedeutend, |hr Anteil am nichtregelmassigen
Luftfrachiverkehr der Schweiz betrug nur 11 Prozent. Eine
neue Entwicklung zeichnet sich mit der Beférderung von
Geschéftspapieren und Kleinpaketen durch kleinere
Transportflugzeuge ab. Bereits betétigen sich drei auslén-
dische und ein schweizerisches Unternehmen auf diesem
besonderen Gebiet des Luftfrachtverkehrs. Da diese
Kurierflige regelmissig durchgefiihirt werden und sie
auch sonst gewisse Merkmale des Linienverkehrs aufwei-
sen, wird noch zu priifen sein, ob es sich nicht um konzes-
sionspflichtige Beférderungen handelt.

8.2.2 Schweizerische Unternehmen

Die Entwicklung der schweizerischen ‘Unternehmen im
Charterverkehr zeigt folgendes Bild:

Balair CTA Swissair Crossair

Flugstunden 14 670 8220 1093 1907
Etappenflige 5444 3622 64 1561
Etappenpassagiere 7780686 270038 51104 12 410
Fracht {in Tonnen) 268 — 136 27
Aktienkapital {(Mio. Fr.) 72 10,5
Personalbestand 398 132 (siehe Ziffer 8.1.1)
Flotte {am 31.12.) 1DC-10-30 4 SE-210

2 DC-8-80

1 DC-8-30
bestellt 1 A-310

Am Jahresende waren insgesamt 94 (Vorjahr 88) Unter-
nehmen im Besitze einer Allgemeinen Betriebsbewilli-
gung zur Ausfihrung gewerbsmaéssiger Fllige des Nichtli-
nienverkehrs. Die Mehrzahl betreibt Kleinflugzeuge bis zu
5700 Kilogramm Hochstabfluggewicht. Die Anzahl der
Helikopterunternehmen betrug 26 {26); dabei mitgezédhlt
sind 7 {7) Unternehmen, die sowohl| Hubschrauber wie
Flachenflugzeuge einsetzen. Erstmals wurde vier Unter-
nehmen eine Dauerbewilligung zur Durchfiihrung
gewerbsmaissiger Ballonfahrten erteiit.

Balair

Die in Basel beheimatete, aber vorwiegend von Zlrich aus
fliegende Tochtergesellschaft der Swissair arbeitete auch
im Berichtsjahr erfolgreich. Ihre fortschrittliche Flottenpo-
litik hat wesentlich zu diesem Erfolg beigetragen. Nach
dem Verkauf der seit 1972 zur Flotte gehdrenden DC-8-63,
die im Frihjahr 1986 durch einen fabrikneuen Airbus A-
310-322 Interkontinenta! abgelést wird, besitzt die Balair
modernste, larmginstige Flugzeuge.
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Die Verkehrszunahme von 13% hat sich auch im finanziel-
len Ergebnis entsprechend niedergeschlagen. Der Ertrag
erhahte sich um rund 30 Millionen Franken.

Folgende neuen Bestimmungsorte wurden von der Balair
bedient: Antigua, St. Lucia, Recife, Luxor, Cotonou, Shar-
jah, Irland, Island. Fiir einzelne Destinationen wurden wie
schon friher Flugzeuge der Swissair eingesetzt.

Im Marz fand eine Betriebsinspektion der im Auftrag der
UNO im Nahen Osten eingesetzten und irn Eigentum der
Eidgenossenschaft stehenden Fokker F-27 durch Vertreter
des Departementes flir auswaértige Angelegenheiten und
unseres Amtes statt.

CTA

Auch die zweite, jiingere Tochtergeselischaft der Swissair
mit Sitz in Genf und Haupttéitigkeit auf dem Flughafen
Zlrich arbeitete erfolgreich; sowoh! die Anzahl der befdr-
derten Passagiere wie auch das finanzielle Ergebnis lagen
Uber den Erwartungen. Die in absehbarer Zeit notwendige
Erneuerung der Flotte erfordert jedoch die Bereitsteliung
erheblicher Reserven. Ein Entscheid Uber das zu beschaf-
fende Flugzeugmuster war am Jahresende noch nicht
getroffen. Fest steht tediglich der gleichzeitige Ersatz aller
inzwischen vollsténdig abgeschriebenen SE-21C Super
Caravelles.

Das Unternehmen betétigte sich ausschliesslich im Kurz-
streckenverkehr, mit Ausmahme der Zielorte Eilat und
Kanarische Inseln. Die CTA stand in Konkurrenz nicht nur
zur eigenen Schwester Balair, sondern insbesondere auch
zu ausldndischen Chartergesellschaften. thre Hauptan-
strengungen gingen deshalb auf Sicherung, wenn mog-
lich Vergrisserung des Verkehrsanteils auf Kosten der
ausldndischen Konkurrenz. Es gelang ihr, den Verkehrsan-
teil auf 13% zu steigern. Hauptzielgebiete waren Griechen-
land (34%), Spanien {18%) und England (28%). Die
Beschriankung auf den Kurzstreckenverkehr bewirkt, dass
sich die Flugzeugeinsétze auf die Monate April bis Oktober
sowie auf die Wochenenden konzentrieren und die Flotte
in der Gbrigen Zeit oft ungenutzt am Boden steht.

Auch der CTA stehen angesichts der Liberalisierungshe-
strebungen in Europa und der sinkenden Linienflugtarife
schwierige Zeiten bevar. Ob die Qualitdt des Produktes
allein noch gentigen wird, urmn erreichte Positionen zu hal-
ten, wird die Zukunft zeigen.

Crassair

Auch das Regicnalluftverkehrsunternehmen betétigte sich
vermehrt mit dem grésseren Flugzeugmuster SF-340 City-
liner {33 Platze} im Charterverkehr, vor allem am Wochen-
ende, wenn die Linienfllige eingeschrankt sind. Der Anteil
der Crossair am Charterverkehr von und nach der Schweiz
ist mit ,5% immer noch bescheiden.

8.2.3 Auslandische Unternehmen

Der Flughafen Basel-Milhausen wird zunehmend Aus-
gangspunkt fir Charterflige auslandischer Unternehmen
nach’ Bestimmungsorten, die auch von schweizerischen
Fluggeselischaften angeflogen werden. Fir die meist viel
billigeren Angebote wird auch in der Schweiz geworben.
Insbesondere die franzésischen Unternehmen Air Charter
(Tochterunternehmen der Air France) und die Billigpreis-
Gesellschaft Le Point Mulhouse verzeichneten namhafte
Verkehrszunahmen.

Im Verkehr mit Spanien ging der Anteil der spanischen
Unternehmen auf 45% zurlick. Den gréssten Rickgang
verzeichnete die Aviaco {Tochterunternehmen der !beria).
Im Charterverkehr von und nach den USA hatten die ame-
rikanischen Unternehmen einen Anteil von 32%; am Ver-
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kehr nach QOstafrika beteitigte sich die in Kenya eingetra-
gene African Safari Airways mit 60% (inkl. Seychellen).

- Der Anteil der auslandischen Unternehmen am gesamten

Nichtlinienverkehr von und nach der Schweiz betrug 53%
bei den Passagieren und 89% bei der Fracht.

9. Luftfahrtinformationsdienst

Im Rahmen der laufenden Ueberarbeitung des Luftfahrt-
handbuches der Schweiz (AlP} wurden 20 Karten, die
ICAQ-Karte 1:500'000 und die Luftfahrthinderniskarte
{LFHK) 1:300°00¢ neu herausgegeben.

Gleichzeitig hat der Zentrale Luftfahrtinformationsdienst
die Broschiire «Ergdnzung zur Luftfahrthinderniskarte»
verdffentlicht, in der Grundlagenkenntnisse aus dem AIP
fiir den Segelflugpiloten enthatten sind.

Die vom Zentralen Luftfahrtinformationsdienst verdffent-
lichten Mitteilungen wie auch die vom AlS-Blro auf dem
Flughafen Ziirich mittels Telex verbreiteten NOTAM der
Klasse 1 gehen an 111 Mitgliedstaaten der ICAQ.

Die Einnahmen aus dem Verkauf der Publikationen des
Zentralen Luftfahrtinformationsdienstes bezifferten sich
auf rund 520°000 Franken.

10. Umweltschutz
10.0 Allgemeines

im Bereich Umweltschutz wurden vor allem Ausfithrungs-
bestimmungen zum Umweltschutzgesetz schrittweise
verwirklicht, Als erste wurde die Luftreinhalteverordnung
in Kraft gesetzt. Ueber eine Larmschutzverordnung sowie
eine Verordnung (ber umweltgefdhrdende Stoffe wurden
Vernehmlassungen durchgefithrt. In aflen drei Verordnun-
gen wird die Zustdndigkeit des Amtes ftir die Umweltbe-
lange der Luftfahrt bestétigt.

Die Auseinandersetzungen um Fluglarmprobleme haben
sich eher verhirtet, obschon die Fluglarmbelastung insge-
samt abnehmend ist. So verlangte zum Beispiel der Stadt-
rat von Zilrich ein Ueberfiugverbot der Stadt f(ir die «Frei-
zeitaviatiks, und die ésterreichischen Behdrden haben den
Erlass eines Flugbeschrinkungsgebietes iiber dem Rhein-
delta, womit der Flugplatz Altenrhein direkt betroffen wird,
mit LArmbekdmpfungsmassnahmen begrindet.

10.1 Larmminderung ander Quelle

In den internationalen Qrganisationen ist der Hang zur
Entscharfung von Zulassungsbestimmungen aus wirt-
schaftlichen Griinden festzustelien. Die Schweiz wird aber
an der bisherigen Forderung nach bestmdglichem Larm-
schutz an der Quelle fiir die Zulassung zum Verkehr fest-
halten. Dass schweizerische Luftverkehrsunternehmen in
den vergangenen Jahren verschiedentlich als Erstbestel-
ler neuer, umweltfreundlicher Flugzeugmuster auftraten,
darf als Bestitigung der wirtschaftlichen Tragbarkeit
dieser Forderung anerkannt werden,

Im Berichtsjahr wurden 122 (167) La&rmzeugnisse ausge-
stellt. Das Amt flhrte 18 (25) Larmmessungen fir Zulas-
sungen und sieben (8) Messungen zur Beurteilung von
Immissionen durch.



10.2 Larmminderung im Betrieb

Vom August 1984 an wurde wihrend eines Jahres aufdem
Flughafen Basel-Miilhausen versuchsweise eine direkte
Abflugstrecke gegen Shaden freigegeben. Die Auswertung
der Ergebnisse dieses Versuches ist noch nicht abge-
schlossen. Es ist aber erkennbar, dass sie fir eine
beschrinkte EinfGhrung des direkten Abflugweges spre-
chen. Unklar ist noch, wieweit dies politisch vertretbar ist;
der Flugweg fihrt Gber das Gebiet der Stadt Basel.

10.3 Liarmzonen

Genf:

Am 3. Juli befasste sich der Bundesrat in einem Teilent-
scheid mit den Beschwerden gegen die Einspracheent-
scheide des Departementes: Er verneinte die Beschwerde-
legitimation in Fallen, in welchen der Beschwerdefihrer
weder Eigentlimer eines in der Ldrmzone gelegenen
Grundstiickes ist, noch im Gebiet der Lirmzone wohnt. Im
weiteren stellt der Bundesrat klar, dass er fiir die Behand-
lung von Entschidigungshegehren nicht zustandig sei.
Zurich: '

Das EVED hat am 16, September die Larmzonenplidne
genehmigt und gleichzeitig die noch héngigen Einspra-
chen entschieden. Gegen diese Verfiigung sind awei
Beschwerden beim Bundesrat erhoben worden; dessen
Entscheid ist zurzeit noch hangig.

Regionalfiugplatze:

Die Zonenpléne der Fiugpldtze Bern-Belp, Birrfeld, Gren-
chen und Lausanne wurden aufgelegt. Die Einigungsver-
handlungen haben begonnen. In Anwendung der Luft-
fahrtverordnung verlingerte das Departement fiir den
Flugplatz Les Eplatures {bis Ende Juni 1986} sowie fiir die
in erheblichem Masse auch von der Militarluftfahrt benutz-
ten Flugpldtze Samedan und Sitten (je bis 1320) die Frist
fiir die Auflage der Zonenplane.

10.4 Luftreinhaitung

Wie in den vergangenen Jahren trat auch im Berichtsjahr
in den Medien gelegentlich die Frage nach dem durch die
Luftfahrt verursachten Anteil an der Luftverschmutzung
auf. Die Belastung der Umwelt durch Luftfahrzeuge wird
offenbar von der Bevblkerung grdsser geschétzt als sie
tatsichlich ist.

10.5 Landwirtschaftliche Sprihfliige

Am 29, Mérz haben die beteiligten Bundesidmter die bis
zum 31. Mérz giiltigen Richtlinien (tber Spriihfitige fir die
Dauer von drei Jahren verlangert.

Insgesamt wurden 3’737 Hektaren landwirtschaftlicher
Boden mit Spriihfliigen behandelt, davon 3’415 Hektaren
Rebgeldnde. Dabei ist zu beachten, dass diese Zahlen die
mehrmalige Behandlung derselben Grundstiicke beinhal-
ten. Durchgefithrt wurden Sprihflige in den Kantonen
Bern, Genf, Neuenburg, Waadt und Wallis.

10.6 Andere Umweltbelastungen

Dem Halter des Flughafens Zirich wurde vargeworfen, er
fuhre die Auftaumittel, die zur Enteisung der Roliflachen
und Flugzeuge verwendet werden, immer noch zusam-
men mit dem Schmelzwasser in die Glatt. Die zur Entai-
sung vorwiegend eingesetzten Harnstoffe wirken als Diin-

gemittel. Nachdem die tatséchlichen Verhaltnisse und der
in Bearbeitung stehende Entwurf zur Verordnung Ubet
umweltgefahrdende Stoffe dem Klager bekannt geworden
waren, verzichtete er auf die Aufrechterhaltung der Klage
bei der Bezirksanwaltschaft Zlrich. Die in dieser Angele-
genheit eingereichta Aufsichisbeschwerde wurde vem
Eidgendssischen Departement des Innern abgelehnt.

11. Unfille und Anschlige
11.1 Such-undRettungsdienst (SAR)

Das Amt fUhrte 10 {Varjahr 9) Suchaktionen fir verunfatlte
oder vermisste Luftfahrzeuge durch, die jeweils alle innert’
Tagesfrist erfolgreich abgeschlossen werden konnten. in
den meisten Suchaktionen wurden Helikopter des Amtes,
der Flugwaffe sowie privater Flugunternehmen eingesetzt.
12 {(Vorjahr 14) unnétig in Funktion getretene Notsender
haben zudem Suchaktionen ausgeldst. Dank der weiter
verbesserten Zusammenarbeit mit der Kontrollstation
Toulouse des Satellitenpeilsystems SARSAT/COSPAS
sowie mit den schweizerischen Flugplatzdirektionen und
Flugsicherungsstellen konnte in den meisten Fallen auf
einen Einsatz von Such-Luftfahrzeugen verzichtet werden.
In drei internationalen Uebungen mit unseren Nachbar-
staaten Deutschland, Frankreich, {talien und Oesterreich
wurde die Einsatzbereitschaft des Such- und Rettungs-
dienstes Uberpriift; alle drei zeitigten gute Ergebnisse.

11.2 Unfille

Die Anzahl der Unfille hat gegeniber dem Vorjahr um
rund 30 Prozent zugenommen. Es ereigneten sich 68 {Vor-
jahr 44) Unfalle und schwere Vorfille sowie B0 (55) Baga-
tellunfélle schwaizerischer Luftfahrzeuge im In- und Aus-
land. Die geschétzte Flugstundenleistung bezifferte sich
auf 550000 (510000). Ausserdem verunfallten sieben (b)
auslandische Luftfahrzeuge in der Schweiz.

Mit Ausnahme der Motorflugzeugunfille im nichtge-
werbsmaissigen Verkehr ist die statistische Grundlage zu
schmal, um daraus eine Entwicklung in den Unfallursa-
chen festzustelien, Die Flugphasen, in denen die Unfélle
eintreten, sowie die eigentlichen Unfallursachen sind im
allgemeinen seit Jahren etwa die gleichen geblieben.

In der gewerbsmaéssigen Luftfahrt ist die Zahl der schwe-
ren Unfille ebenfalls angestiegen. Zahlenmaéssig standen
die Helikopterunfille wieder an erster Stelle:

Am 27. Juni kollidierte ein Bel! «Jet Ranger» bei Fionnay/
VS kurz vor der Landung mit einer Hochspannungsleitung.
Der Pilot und die drei Passagiere fanden den Tod.

Die Gbrigen acht Helikopter-Unfélle betrafen Arbeitsein-
sétze, wobei es in drei Féllen Schwerverletzte gab.

Am 9. Mai kollidierte ein zweimoteriges Flugzeug Piper
«Aztec» kurz nach dem Start auf dem Flugplatz Heubach
{BRD) bei schlechtermn Wetter mit dem Hohenstaufen. Der
Pilot und drei Passagiere wurden getétet, ein weiterer Pas-
sagier schwer verletzt,

Auf dem Flughafen Zirich ereigneten sich zwei Unfalle
van Verkehrsflugzeugen:

Am 3. Oktober knickte unmittelbar vor dem Start das linke
Fahrwerkbein eines Tupolev 134 der ungarischen Luftver-
kehrsgesellschaft MALEV ein. Dabei wurde das Flugzeug
erheblich beschadigt. Die 66 Passagiere und sieben Besat-
zungsmitglieder blieben unverletzt.

Am 20. November (iberrollte ein Boeing 747 «Jumbo Jet»
der Singapore Airlines nach der Landung die vereiste
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Piste. Die 172 Passagiere und 21 Besatzungsmitglieder
konnten das unbeschédigte Flugzeug verlassen. Schiden
entstanden an den Flughafenanlagen.

Im nichtgewerbsméssigen Luftverkehr ist eine starke
Zunahme der Unfille mit Motorflugzeugen festzustellen.
Motorsegler, Segelflugzeuge und Ballone sind ebenfalls
fiir die Zunahme veramtwortlich. Aus der grossen Zahl der
Unfélle seien hier nur diejenigen mit Todesopfern er-
wahnt:

Motorflug

Am 22. April kollidierte ein Beech «Bonanza» aus der BRD
nach dem Start in Samedan mit der Felswand des Piz
Kesch. Der Pilot und sein Passagier wurden getotet.

Am 7. Juni beriihrte der Hauptrator eines Helikopters Bal-
kow 105 unmittelbar nach dem Start in Oberembrach/ZH
den Giebel eines Bienenhduschens. Nach der Notlandung
kippte der Helikopter um, wobei eine Passagierin tddlich
verletzt wurde.Die Gibrigen vier Passagiere und der Pilot
erlitten nur leichte Verletzungen.

Am 29. Juni geriet der Pilot eines Helikopters Alouette 3
beim Versuch, vier Teilnehmer einer Rettungsiibung vom
Glarnischfirn zuriickzuholen, in Nebel. Der Helikopter
schiug auf dem Firn auf, der Pilot fand den Tod.

Am 12, Juli geriet ein Piper PA-32 auf dem Flug von Stutt-
gart nach Sitten in das falsche Tal und stlrzte wihrend der
Umkehrkurve im Ueschenental/BE ab. Der Pilot und die
zwei Passagiere fanden den Tod.

Am 14, August verlor ein Pilot auf dem Flugfeld Fricktal-
Schupfart beim Unfall mit einem selbstgebauten Flugzeug
das Leben.

Am 1, Septermber stlrzte ein Flugzeug Cap 10 bei Le Bras-
sus/VD wéhrend des Kunstflugtrainings ab. Der Pilot und
sein Passagier wurden getétet.

Am 12. Oktober stiirzte ein einsitziges Flugzeug bei Fruti-
gen/BE ab. Der Pilot, der seinen ersten Flug mit diesem
Flugzeug durchfilhrte, fand den Tod.

In der Nacht des 16. Dezember kollidierte ein z2weimotori-
ger «Partenavia P88» aus der BRD kurz nach dem Start in
Genf-Cointrin bei schlechtem Wetter mit dem Dach eines
Wohnblocks. Die Flugzeugtrimmer fislen auf parkierte
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Personenwagen oder wurden auf das Dach eines weiteren
Wohnblocks geschleudert. Der Pilot und die beiden Passa-
giere wurden getdtet; es entstand erheblicher Sachscha-
den an den beiden Gebduden und an Personenwagen.

Segelflug

Am 30. Mérz geriet ein ASW 20 beim Flughafen Birrfeld in
Geschwindigkeitsvertust und stiirzte ab.,

Am 7. April verlor der Pilot einer Standard Cirrus bei Wie-
sendangen/ZH nach einem unerwarteten Auskiinken (Win-
denstart} die Herrschaft (ber das Segelflugzeug.

Am 11. Juli kollidierte ein Glasfliigel «Mosquito» aus der
BRD bei Pontresina/GR in einer Kurve mit Bdumen.

Am 28, Juli stirzte ein SZD-41 nach einem mehrstliindigen
Flug vom Flugfeld Bad-Ragaz aus in Wattens {OE} ab.
Am 8, August kollidierte ein LS-1 in der Ndhe des Fletsch-
horns/VS mit einer Felswand. .

Am 11. August kippte ein ASW 19 bei Riggisberg/BE im
Abwind ab.

11.3 Anschlige

Im Berichtsjahr wurden weltweit 28 {27) Flugzeuge ent-
fUhrt. Schweizerische Luftfahrzeuge waren nicht betrof-
fen. Die Sicherheitsmassnahmen auf den Landesflughéfen
wurden nach Bedarf besonderen Bedrohungsfagen ange-
passt. Der Einsatz von speziell ausgebildeten Sicherheits-
beauftragten im Luftverkehr wurde weitergefithrt. Die
weltweit festgestellte Zunahme von Gewaltakten gegen
die internationale Zivilluftfahrt fiihrte in der ICAQO zur Ein-
berufung einer van der Schweiz prasidierten Konferenz
von Sicherheitsexperten, die den Anhang 17 zum Uebe-
reinkommen von Chicago Uberarbeitete. Der von den
Experten ausgearbeitete Entwurf wurde an der 116. Rats-
session der [CAD verabschiedet; er wird im Friihjahr 1986
in Kraft treten,

Bundesamt fir Zivilluftfahrt
Der stellvertretende Direktor:
A. Deutsch

Bern, im Mai 1986
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1. Gewerbsmassiger Luftverkehr — Trafic commercial
Ergebnisse 1885 in halbfetter, Ergebnisse 1984 in gewdhnlicher Schrift — Résultats 1985 en mi-gras, résultats 1984 en caractéres ordinaires
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: étapes payants® in Tausend —en milliers
A. Linienverkehr - Teafic de lignes
1. Schweiz. Unternehmen/Entreprises suisses
a} Inlandverkehr, inklusive interne Etappen
internationaler Linien ........,..., 26374 1114508 40 636 4747 223 378 8 742
Traficinterne, y comprisles étapes 25 083 1086 178 39800 4 580 217 760 8600
internes des lignes internationates
b} Schweiz—-Auslandv, v, ... ... s 78 120 5 555 538 168 404 87 157 10 673 665 556 446
Suisse—étrangerv. v. 75680 5 336 037 165 492 83947 10 165 862 550 715
ct Auslandsetappen’ ... ... . .. 10 215 827 449 52123 14 339 1795014 120 875
Etapes al'étranger’ 10612 786 3698 53627 14 872 1739783 121 10Q
d! Total schweizerische Unternehmen . . : 114 709 7497 495 261 161 106 243 12 692 057 686 063
Total entreprises suisses : 111385 7 208 584 258 919 103 373 12 123 515 680 415
2. Ausi.Unterneiimen/Entreprises étrangéres |
a) Inlandsetappen. . ......... .. ..., : 2741 127 654 2010 636 29 616 466
Etapesinternes 2221 113694 2127 515 26 377 494
b} Ausland-Schweizv.v.?2 .. ... ....... X 86 973 5633015 131 948 77 976 6 914 796 283 562
Etranger—Suisse v, v,? 83 480 5 287 244 133 8486 75184 6533 701 294 798
¢} Total ausléandische Unternehmen ... 89 714 5 760 669 133 958 78612 6944 412 284 028
Total entreprises étrangéres : 85 701 5 400 938 135973 75 699 6 560 078 296 292
3. Linienverkehr Schweiz—Ausland v.v.
Trafic de lignes Suisse—eétranger v. v. .
a) Schweizerische Unternehmen {1b) .. 78120 5 555 538 168 404 87 157 10 673 665 556 446 |
Entreprises suisses {1h) 75 690 5 336 037 165 492 83 941 10 165 9862 560715 !
b) Ausldndische Unternehmen (2b) ..., . 86 973 5633015 131948 77976 6914 796 283 562
Entreprises étrangéres (2b) 83480 5 287 244 133 846 75184 6533701 284 798
¢} Total Schweiz-Ausland v. v, {1b+2h} . 165 093 11 188 553 300 352 165 133 17 588 461 840 003
Total Suisse—étrangerv.v.{1b+2b} 169170 10 623 281 299 338 159 125 16 699 863 845 513
B. Nichtlinienverkehr{Charter)
Trafic hors des lignes {charter}
1. Schweizerische Unternehmen ..., . ..., 11273 1109 098 511 * * *
Entreprises suisses 10142 1010220 499 * * *
2. Ausiindische Unternehmen .......... 13 684 11991861 5411 * * *
Entreprises étrangeres 12 652 1183212 6589 * * *
3. Total Nichtlinfenverkehr . ...... ... ... 24 957 2308 259 5922 * * *
Tota!trafichors desfignes 22794 | 2173432 7 088 * * *
4, Daveon Pauschalflugreiseverkehr® ... ... 15930 | 1902538 - * *
Donttrafic de voyages & forfait® 15 161 ' 1781511 - * *® :
C. Taxi-und Transportfliige
Vols taxi et vols de transport
1. Schweiz. Unternehmen/Entreprises suisses
al Flugzeuge ....... ... ... .. ... ... 13925 30210 42 * * *
AVIONS ... e 12091 24 283 7 * * *
b Helikopter ....... ... ... ... ...... 274239 . 60772 180 443 * * *
Hélicoptéres . .................... 252848 . 74338 | 18851 * * *
2. Ausldndische Untermehmen .......... 5306 ' 12414 ! 11 ® * *
Entreprises étrangéres 5071 12433 _ | 1 * * *
3. Total Taxi- und Transportflige ........ 293470 : 10339 . 180485 * *
Total vols taxi et vols de transpart 270010 ! 111064 168 519 o *
D. Zusammenzug® — Récapitulation® [
1. Schweizerische Unternehmen ......... 414 146 8697575 | 442 157 106243 | 12 692 057 686 063
Entreprises suisses 386 466 8317 435 427 936 103 373 12 123 515 680 415
2. Auslandische Unternehmen .......... 108 704 6972 244 139 380 78612 6944 412 234 028
Entreprises étrangéres . 103 424 6 576 583 142 563 75 699 6 560 078 295 232
3. Gesamttotal . ....... ... ... . ... ... : 522 850 15 669 819 581 537 184 855 19 636 469 970 091
Total général . 489 830 14894 018 570 499 179 072 18 683 593 975707 ¢
47 Zu-oder Abnahmein % .............. ’ + 6,7 + 82 +19 . + 32 + 6.1 - 06
Augmentation ou diminutionen % i i

X

w

Y

Vollstandig im Ausland liegende Etappen. Die angeflihrtan Zahlen
geben die addierien Etappentotale wieder.

Direkter Transit inbegriffen; einschliesslich Verkehr franzdsischer
Unternehmen nach Basel/Mulhausen.

Flige, bei denen zusétzlich zur Beférderung wesentliche Leistun-
gen am Reiseziel eingeschlossen sind.

Die Leistungen in km beziehen sich nur auf den Linienverkehr, da
im Pauschalflugreise- und im Obrigen Nichtlinienverkehr nicht
festgestelit.

Im Nichtlinienverkehr sind die Gratispassagiere inbegriffen.

40

sentent la somme des totaux de chaque étape.

¢aises a destination de Béle-Muihouse.

tations essentielles a I'endroit de destination.

Etapes situées antiérement i I'étranger. Les chifires donnés repré-
Le transit direct est inclus; y compris le trafic des entreprises fran-
Vols pour lesquels sont comprises, en plus du transport, des pres-

Les résultats en km se référentuniquement au trafic de lignes; ils ne

sont pas relevés pour le trafic de voyages afarfait ni pourl'autre tra-
fic hors des lignes.

tuit sont inclus.

Dans le trafic hars des lignes, les passagers transportés a titre gra-
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2. Linienverkehr — Trafic de lignes 1980-1985

Passagierkilometer—Passagers-kilomaétres Passagier- Guter-Tonnen- Tonnenkilometer-Tonnes-kilométres
i e Fiugkilomet Zahlend b g M:::::\Z‘::le'ras
Liniennetzes & ugkilometer ance Ausgeniitzte Angebotene Aus- asangers s Ausgelastete Angebotene Aus-
Jahi d E fi 1% d 3 - Frach A 2 - 3

Ananére fé:::f :i]:: I’igxes \}%‘I,sp-g:‘a puegse ;?ilo::gter:s pa‘sasg‘;?:re ra;ot;nd Utilisés Utferts U':il-lrit::t?gn ki}grr‘r:";:s kitlg’r;:‘(;:es Utilisées Offertes Ult?lsi;la‘:ign

km parcourus Passagers- Fretetposte = o 73 - = %

1.VIL. enmilliers étapes payants t in Tausend —en milliers in Tausend —en milliers

(1 Lini h ischer Unterneh im In- und Ausiand ~ Trafic de lignes des entreprises suisses, interne et a I'étranger
1980 273544 104710 100 024 6 941 367 191 934 10 848 909 17 477 745 62 967 291 453 121 1420 411 2496 004 57
1981 272921 107 810 100 398 7351013 204 352 11 660 351 17 839 154 65 1039 904 489 899 1529 803 2 549 369 60
1982 303 797 109 050 103 182 7 232 242 205 830 11814 700 18 675 140 63 1053 878 499 580 1553 458 2 666 158 58
1983 314 762 111 355 103 955 7 281 328 226 213 12 259 504 19 268 453 64 1194 304 582 188 1776 492 2784616 64
1984 317 113 111 385 103 373 7 208 584 258 919 12 123515 19 370 905 63 1180513 680 415 1860 934 2914 869 64
1985 343 661 114709 106 243 7 497 495 261161 12 692 057 19 700 502 64 1216 040 686 064 1922104 2977 787 65

2) Linienverkehr ausléndischer Unternehmen — Trafic de lignes des entreprises étrangéres (3)
1980 328 274 80 295 69 021 4518 369 129 950 5 157 576 9980 727 52 448 709 257 500 706 209 1473718 48
1981 354 955 80 673 70 142 4815 829 127 039 5702 157 10 486 737 54 496 088 268 795 764 883 1514 409 50
1982 332 624 78 338 70 432 4 838 368 128 228 6 015 055 10 963 856 55 523 310 276 616 799 926 1572 987 51
1983 335 666 80 196 71937 5072 344 131117 6 264 221 11 407 842 55 544 987 290 611 835 598 1616 048 52
1984 362 810 85 701 75 699 5400 938 135 973 6 560 078 12 345 006 53 570727 295 292 866 019 1732247 50
1985 349 359 89714 78 612 5 760 669 133 958 6944 412 13 145 220 53 604 164 284 028 888 192 1749 990 51

' Linien schweizerischer Unternehmen, die teilweise auch von ausldndischen Unternehmen be-

flogen wurden.
Etappen, die nur von ausléndischen Unternehmen beflogen wurden.
¥ Verkehr von der Schweiz nach dem ersten Etappenort im Ausland und umgekehrt.

3. Nichtlinienverkehr — Trafic hors des lignes 19801985

! Lignes des entreprises suisses, partiellement exploitées aussi par des entreprises étrangéres.
2 Etapes gui ne sont desservies que par des entreprises étrangéres.
% Trafic depuis la Suisse jusqu'a la premiére escale 2 I'étranger et vice versa.

Pauschalflugreiseverkehr Ubriger Nichtlinienverkehr Taxi- und Transportfiiige Total Nichtlinienverkehr
Sk Trafic de voyages & forfait Autre trafic hors des lignes Vols taxi et vols de transport Trafic hors des lignes
o Etappenfitige Passagiere Etappenfliige Passagiere Frachtund Postt Etappenfliige Passagiere Frachtund Postt Etappenflige Passagiere Frachtund Postt
Vols-étapes Passagers Vols-étapes Passagers Fretet postet Vols-étapes Passagers Fretetpostet Vols-étap P. gers Fretet postet
Nichtlinienverkehr schweizerischer U, h im In- und Ausland - Trafic hors des lignes des entreprises suisses, interne et a I'étranger
1980 6810 780 188 2 622 178 186 2483 131834 84 648 74 082 141 266 1043 022 76 565
1981 6 816 747 278 2570 181218 1159 151 276 96 587 87 543 160 662 1025 083 88 702
1982 6749 761388 2312 168 344 690 205 733 95 096 112 669 214794 1024 828 114 359
1983 6 876 803 524 1933 117 550 741 218873 81754 141 346 227 682 1002 828 142 087
1984 7 621 878 657 2521 131663 499 264 939 98 631 168 518 275 081 1108 851 169 017
1985 8310 970 295 2 963 138 803 51 288 164 90 982 180 485 299 437 1200 080 180 996
Nichtlinienverkehr auslindischer Unternehmen — Trafic hors des lignes des entreprises étrangéres

1980 7 636 809 915 2716 155 370 10 362 3640 9625 —_ 13 992 974 910 10 362
1981 6 047 672 852 1954 126 419 6210 4 255 11 580 —_ 12 256 810 851 6210
1982 7017 784574 2393 143 482 5 680 4 940 12 248 — 14 350 940 304 5 680
1983 7 200 804 986 3925 170 250 6483 4 825 11 841 —_ 15 950 987 077 6631
1984 7 540 902 854 5112 260 358 6 589 5071 12433 1 17723 1175 645 6 590
1985 7 620 932 240 6 064 266 921 5411 5 306 12414 1 18 990 1211575 5422
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o)

4, Verkehr nach Flugplatzen — Trafic par aérodrome 1985

Total

Gewerbsmassiger
Luftverkehr
Trafic commereial

Michtgewarbsmissiger®
{uftverkehr
Trafic non commercial

Segelflug
Vol & voile

,qg:ﬂ:;?g: g Bewegungen Passagiera’ Giiterint Bewagungan Passagiere’ Bewegungen Passagiere Starte
Mouvements Passagers Marchandisesent Mouvements Fassagers Mouvemenis Passagers Décollages
Landesfiughdfen—Aéroports nationaix
2O e e e s 172 210 9 546 141 227034 136 122 9499 122 36788 47 0192 -
LY 1 1= 17 - 128 116 5194 690 55 247 B0 863 5 150 596 47 252 44 (094 -
[ 7= =7 O 90 998 1098 120 14 106 34 306 1048 748 56 697 49 372 —
I+ - A 392 023 15 838 951 296 387 251291 15 698 468 140 732 140 485 -
Regionalfiugpidize — Aérodromes régionaiix
Bern-BelD .. oit ittt e ey 76 OO 84 966 90 7538 60510 68 965 24 456 2684
T =1 o A 145 152 1241 - 1610 1889 113 542 10 582 8316
Les Eplatures . . ..o i e e 15 163 6 862 - 604 1090 14559 5772 971
GrBNCRBA L i i e e et 89 033 48 229 - 1413 2229 87 620 46 000 6517
tausanne-ta Biécherette .. ... ... . .. .. . i 35304 11367 . - 515 702 34 879 10 665 -
LTy T =T 1 16 787 18 856 104 4781 B&10 12 006 13 246 2117
£ 170 Y T 67 498 32 951 a1 7288 16 534 60 210 16 417 1 667
Total o vt e e 415527 215 702 235 23 746 88 564 391781 127138 22272
Flugfeider— Champs d'aviation
ARBNIDEIN . vt e i e .. 55 655 21538 - 1382 3358 54 273 18 180 1421
F Yoy e £ T- HP R N 9 246 6275 - 973 1062 8273 5213 91
Biel-Kappelen .......coooiiii e e & 507 4238 - 262 260 6 285 3978 -
=TT T P 50 257 4 361 - 1352 2 195 48 945 2 166 1557
Lo LT 1] =Y o T O O 24 018 8531 - 1030 756 22 988 5778 -
Fricktal-Schupfart ... ... i i 22529 3 766 - 890 1207 21839 2 559 413N
Hasenstriok ... .ot it it it e st 2107 1986 - 930 1334 1177 6562 —
KAGIswWil ..ot e e e e e 17 321 4 495 - 639 1057 16 682 3438 666
Langenthal .. ... ... . i i 11786 413 - 330 413 11 466 d 2620
Locarno ........... et e et 50 231 43 251 208 3163 3251 47 078 40 000 1953
{2 T =T 14 575 2 695 - 250 320 14 325 2375 -
[ITT T T A [ 35411 161 405 127 14 B25 139692 21886 21713 -
Luzern-Berominster oo oo i i e e e et 18 508 7 281 - 682 967 17 826 6314 1189
NeUChatel .. i et i i e 22 807 3330 - 649 797 22 158 2533 2 166
Reichenbach ............ e e i e g1z 1994 - 514 714 3008 1220 -
LT ] 2T T T U PPN 4099 2 300 - 288 257 3811 2043 912
2730 {=10% [ L+ fNR S UG 7 097 6329 1 2131 3866 4 966 2 463 -
Speck-Fehraltorf .. ... ... i e 27 169 5144 - 94 114 27075 5 030 751
B 21712 TS G 14 699 4 568 - 392 490 14 207 4078 1605
Wangen-Lachen ... ... .. e e e e s 25 026 . 8629 - 264 393 24 762 8 136 -
B 7= [ TR O 17 159 H 418 - 824 2404 16 535 3012 -
ZWEISIMIMIBA vt ittt e et e e i et 2215 763 1 313 22 1902 74 951
DIVErSE = DIVEIS .+ . vttt it i et e e e 13 506 11 280 - 2122 8924 11383 2 356 2349
Ubrige Flugfetder — Autres champs. d'aviation® .. ........_........ 138 715 27 086 - - — 138 715 27 086 40 568
Total ...... e e e e 595 194 344 974 337 33779 173913 581 415 171 861 60774
Gesamttotal = Total général .. ... ... ... ... .. i it 1402 744 16 399 627 296 959 308 816 15 960 943 1093 528 438 684 85 202

YInkl. Transit — Transit inclus
2 |Inki. iibriger Verkehr — Autre trafic inclus

3 Flugplétze ohne gewerbsmassigen Verkehr {siche Tabelle 12} — Aérodromes sans trafic commercial (voir tableau 12}
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5. Linienverkehr nach Flugplitzen
Trafic de lignes par aérodrome

Basel® Bern Geniéve Luganoe Zirich
1984 1965 Diff. % 1984 1985 Diff. % 1984 1985 Diff. % 1984 1986 Diff. % 1984 1985 Diff. %
1. Bewegungen—Mouvements: 23349 24701 |+ B 2 451 2738 | +12 65 633 68474 | + 12 5924 11527 | + 18 112 254 115714 | + 3
2. Passagiere—Passagers:
Eigenverkehr~Traficlccal:
Ankunft — Arrivée ..., ...... 346 548 377622 | + 9 21444 23968 | + 12| 19719484 [20M17320 | + 5 52 416 66759 | +27 | 3752805 3937021 |+ 5
Abflug—Départ ........... 348 182 379072 1 + 9 21023 23869 | + 74 | 1905291 | 1996160 | + & 54 264 68009 | +25 | 3734455 3903290 | + b
Total ...................... 6394 730 756695 | + 9 42 467 47837 | +13 | 3824775 14013480 | + & 106 880 134768 | + 26 | 7487260 | 7840311 | + &
Direkter Transit—Transit direct 3370 8057 [+ 139 3639 4992 | + 41 563 360 5777107 | + 3 - - 340 400 356212 | + b
3. Fracht—Frett:
Eigenverkehr—Trafic |ocal:
Ankunft— Arrivée .. ........ 4 268 3532 | -17 17 23 | +35 21098 21298 | + 1 32 40 | + 25 86 359 87417 | + 1
Abflug —Dépast ........... 8234 6133 | — 26 5 5 0 22 546 24636 | + 9 63 87 ) + 38 114 880 120658 | + 5
Total ...........0..c.... ... 12 502 89665 | - 23 22 28 | + 27 43 642 45934 | + 5 945 127 | +34 201 240 208075 | + 3
4, Post—Postet:
Eigenverkehr -~ Trafic local:
Ankunft - Arrivée .. .. ... ... 107 819 { + 16 37 47 | + 27 3215 3374 |+ 5 - - 6 459 6984 | + B
Abflug -Départ ........... 1277 1423 | + 1 - - 5240 5552 [ + 6 - - 8618 9253 | + 7
Total .........c. ot 79385 2242 | + 13 37 a7 | + 27 8 455 8926 | + 6 - - 16 078 16237 | + 8
AnzahlUnternehmen am 31.12,
Nombre des entreprises au 31.12. 9 8 2 2 39 M 1 1 61 64
Im Linienverk. angeflogene Stidte?
Villes desservies en trafic de lignes 3z 30 3 3 94 97 7 8 142 144
' Schweizerisch-franzisischer Gemeinschaftsflughafen ' Aéroport commun franco-suisse
Die Zahlen umfassen den schweizerischen und den franzdsischen Verkehr Les chiffres englobent tes trafics suisse st frangais
2 nach Sommerflugplan ? d'aprés 'horaire d'été
6. Nichtlinienverkehr nach Flugplitzen'
Trafic hors des lignes par aérodrome’
Bassl Bern Genbdve Sion ) Zlirich
1984 1385 Diff. % 1984 1985 Diff. % 1984 1985 Diff. % 1984 1985 * Diff. % 1884 1985 Diff, %
1. Bewegungen~Mouvements: 5288 6 635 + 25 9 43 + 378 5 248 5734 + 9 12 18 + 50 11672 12 434 + 7
2. Passagiere— Passagers:
Ankunft — Arrivée .......... 118 269 | 128 528 + 9 57 315 + 453 | 239392 | 248 259 + 4 286 249 — 13| 591990 | 627 969 + 6
Abflug—-Départ ........... 1M3171 | 127 855 + 7 44 372 + 745 | 238535 | 251 138 + 5 287 38 — B7 | 595823 | 635522 + 7
Total ...................... 237 440 | 256 383 + 8B 1M BB7 4 580 | 477927 | 499 397 + 4 573 287 — 50 [1187 813 1263 491 + B
Direkter Transit—Transit direct 18 817 21074 + 12 2 11 + 450 32872 46 444 + 41 - - 23798 21903 -~ 8
3. Frachtund Post—Fretet poste't:
Ankunft - Arrivée ., ........ 688 607 - 12 - - 78 179 + 128 - - 953 1006 + 6
Abfiug—Départ ........... 1930 1569 - 18 - - 116 203 + 75 - - 2 390 © 1549 - 35
Total .........coovviaiiL. . 2619 2176 - 17 - - 194 382 + 97 —~ - 3344 2555 -24

' nur Charterfliige

Anmerkungen:

Direkter Transit einmal gezihlt

Gratispassagiere und Gratisfracht inbegriffen

! vols d’affrétement seulement

Remargues:

Passagers et fret transportés 3 titre gratuit inclus

Transit direct compté vne fois




£ 7. Auslandische Luftverkehrsunternehmen in der Schweiz — Entreprises étrangéres du transport aérien en Suisse 1985 (Stand: 31.12. - Etat au 31.12.)

Unternghmen® = tinignvarkehr?=Trafic dalignas? Charterfiige Unternebmen ! Linienverkehr '~ Traficde lignas? Charterflige®
Entraprises’ BSL BRN GVA ZBH Vols charter? Entraprises’ BSL BRRAN GVA ZRH Vols charter?
AerlLingus ... ... ... ... .. . e 3 5 & Iberia — Lineas Aéreas de Espana ......... 26 21
Aeroflot ........ ... .. ... ... 0 1 4 N Interfiug ... ... 36
Aerolineas Argentinas . ................. 1 2 Iram Alr .. i e 1
ATl — Aero Trasporti ltaliani . ............. 53 Iragi Airways . ... ... .. i 1
Affretalr ... . i e s 31 JetAir Lo e i [
ASA — African Safari Airways ............ 105 JAL —Japan Airlines .................. 2
Air Afrique . ... ... .. 2 JAT — Jugoslovenski Aerotransport . ... _.. . 1 11
AirAlgérie . ... ... ... i 7 7 9 Kenya Airways . ....... ... ..o ieninnes 1
AirCanada ............... ..ot 3 7 KLM - Roya! Dutch Airlines . ............. 12 19 27
AirCharter ......... i i 306 Korean AirLines ..............cocivnen 2
AIFEUrOpE ..o 18 Kuwait Airways ..........0coviiennn, 1 1#*
AirFrance ........ ... ... .. i 13 46 35 30 Libyan Arab Airlines .. .................. 2
Airdndia . ...... .. e s 1 2% Linjfeflyg . ... 0ot 31
Airlnter ........ .. . 29 LOT - Polskie Linie Lotnicze ............. 2 4
AirLlanka ............... e 3 Luxair oo er e e 7
CAIrMalta L. 2 30 Maersk Air . ... i 9
AirMauritius . ........ .. ... i, 1 Malev — Hungarian Airlines . ............. 7 a7
AirPortugal ....... ... ... .. ... ... 9 8 76 Martinair Holland .. ..... ... .. .. ... .. 12
AirSeychelles .. ........ ... ... ... ... : o MEA — Middle East Airlines .............. 2 1
AirYugoslavia . ........ .. i i 16 MIiNBIve .. i iiiiere s 23
ALIA - Royal Jordanian Airlines .......... 2 Monarch Airlines .................. ... 40
Alisarda . ......... .. ... ... ... . 1 2 Nigeria Airways ....................... 1 6
Alitalia . ..ot 21 23 NLM City HOPPET . ooveeee s 8
American Trans Air ... ... ... ... ... 7 OlympicAlrways . ......... 0o, 7 7 16
AUA — Austrian Airlines . . ............... 7 28 OrHon AIMWaYS .. o i iia i 195
AAT — Austrian Air Transport ............ 40 PIA — Pakistan International Airlines ......... 1%
AVIACO — Aviacion y Comercio . .......... 1 430 Pan American World Airways ............ 7 28 77
AVIOOENEX . ... . it 20 Philippine Airlines ..................... 1
Balkan-Bulgarian Airlines ............... : 1 2 37 PointAir...ocoiii i 102
Birmingham Executive Airways .......... i 11 Roval AirMaroe .................... ... 4 2
Braathens SAFE ... ... ... ... ..... ... b SABENA ... .. ... 14 7
Britannia AIFWays . ..o 477 Saudi Arabian Airlines . ................. 4
British Air Ferries . ..................... 1* T T T- 1 1086
British Airtours . ... .. ... .. .o L. 113 SAS — Scandinavian Airlines System ...... 7 20
British Alfrways ..... .. ... .. .. ... .0 7 30 28 72 Seycheiles International Airlines .......... 52
British Caledonian Alrways .............. 14 a7 Singapore Airlines ... .. ... ... ...... 4
British Island Airways .................. 121 SAA — South African Airways ............ 2
CAAC - Civil Aviation Administration of China 1 Spantax Transportes Aereos .......v..... 166
Camercon Airlines ....... e 1 Tarom — Romanian Air Transport . ........ 3 21
CSA - Ceskoslovenske Aerolinie ......... 2 6 9 .| TAT-Transport Aérien Transrégional .. ... . 21 1
Contactair ......vvverermnorrmnneeeenns 55 Thai Airways International .............. 2
Corse AirInternational . .............. ... 7 TOWEr AIr . ii e e 43
Cyprus Airways ................iivuens 2 Transamerica Aiflines .................. . 42
DAN-AIR Services Ltd, . ................. 9 18 822 TransaviaHolland ....... ... ... ....... 15
Detta Air Regionalflugverkehr .. .......... 16 30 TWA Trans World Airlines _ .. ............ 7 7
DLH — Deutsche Lufthansa ........... ... {10) 19 84 30 Trinidad and Tobago (BWIA International} . 0
Eagle Air . ..., .. ... e i 1 Tunis Alr .......... e 5 3 88
Egyptair . ... .. .. .. .. e 2 2 8 THY -TurkHavaYollari . ... ............ 3 7
EL AL — israel Airlines .................. 2 7 12 Tyrolean Alrways . ............ . ivanns : 7
FInnair ....ooivinnrernn e 8 81 UntAIr L e 10
Flying TigerLine ...................... i* Varig - Viacao Aerea Rio-Grandense ... ... 3
Garuda — Indonesian Airways . ........... . 2 VIASA—Venezolanalnternacional de Aviacion 1
Hispania Lineas Aéreas ................. 232 WDOL-Flugdienst ... ... .o 8
H
| - —
1 Unternehmen im Linienverkehr: halbfette Schrift 1 Entreprises dans letrafic de lignes: caractéres mi-gras 3 Anzahl Retourfliige im ganzen Jahr
Unternehmen nur im Nichtlinienverkehr: gewdhnliche Schrift Entreprises dans le trafic hors des lignes seulement: caractéres ordinsaires # Nombre de rotations pendant toute I'année

Z Anzah! Kurse pro Woche nach Sommerflugplan 2 Nombre de vols par semaine d'aprés "horaire d'été . * NurFrachtflige/Vols de fret exclusivement




8. Gewerhsmissiger Verkehr nach Flugplitzen — Trafic commercial par aérodrome’

chne Charterflitge
sans vols d'affréternent

4

Total Bonton g rsnduerm;gaﬂ:e
Ag:lcgdprlgtni:s Bewegungen Passagiere Frachtint Bewegungen Passagiere
Mauvamants Passagers Fretent Mouvernants Passagers
1984 1985 1984 1985 1984 1985 1984 1985 1984 ! 1985
Landesflughifen
Aéroports nationatx
Zirich ............... 7068 7974 14 851 17 205 - - 1518 1949 4843 6 363
Genéve ............. 6 656 66556 | 12813 13 568 - - 408 406 473 480
Basel ............... 2532 2820 5 208 4 846 1 - 860 1258 1949 2149
Regionalfiugplétze
Adrodromes régionaux
Bern-Belp............ 4327 4754 6663 6 983 18 15 2300 2572 3802 4 064
Birrfeld .............. i 1525 1610 1873 1889 1525 1610 1973 1889
Lles Eplatures......... I 727 604 1215 1080 412 230 583 320
Grenchen ............ o220 1 1413 2188 2229 868 1036 1263 1452
Lausanne-La Blécherette 405 515 610 702 248 440 467 582
Samedan® ........... 3918 4781 4442 5610 65 104 827 955 829 1 497
Sion ... ... 7 164 7270 12915 16 247 26 41 1374 1922 2610 3295
Flugfefder
Champs d’aviation
Altenrhein ., .,....... 7111 1382 2718 31358 722 662 1 254 807
Ascona .............. 948 a73 1137 1082 702 692 704 583
Biel-Kappelen ........ 236 262 284 260 236 248 284 | 257
Buttwil ,............. 1636 1352 2372 2195 602 466 628 | 549
Ecuvillens ........... 462 1030 749 756 462 1030 749 756
Fricktal-Schupfart ..... 662 | 830 g08 1 207 662 830 908 1 207
Gruyéres ............ 381 - 692 - 18 - 133 - 113 -
Hasenstrick .......... 846 930 1 164 1334 820 930 1122 1334 !
Kégiswil ............. 322 639 445 1 057 252 413 365 729
Langenthal .......... 126 330 160 413 126 330 160 413
Locarno ............. 2625 2153 2816 3 251 258 208 1536 1338 1723 1581
Lommis ............. 272 250 344 320 272 250 344 320
Lugano ...... . ... ..., 2651 2998 4 858 4924 2 1 2432 406 1327 502
Luzern-Beromiinster . . . 816 682 801 967 788 662 751 912
Meuchate! ........... 544 648 755 797 520 602 742 740
Reichenbach ......... 496 514 787 774 496 514 787 774
Saanen.............. 644 288 871 257 86 39 109 40
Sitterdorf ............ 1407 2131 2881 3 866 - 1 616 1 078 701 1 1223
Speck-Fehrattorf ... ... 122 94 142 114 112 82 126 98
Thun ... et 662 392 1 062 430 662 392 1 062 490
Wangen-Lachen ...... 384 264 666 393 384 264 B&5 393
Yverdon .....oiiuunn 492 624 1 885 2404 - 84 - ao07
Zweisimmen ,........ 457 313 76 22 - 1 - - - -
Diverse — Divers ...... 3344 2122 7030 8924 27 22 1072 988 6311 7 941
Total ..o 57 083 60 748 97 768 l 109 514 415 393 21741 24738 38917 44 047

2 inkl. Linienverkehr

9. Balionaufstiege — Ascensions de ballons

Transportfiige, Rundflige, andere gewerbsmaéssige Fliige

! Vols de transport, vols de plaisance et autres vols contre rémunération
? Trafic de lignes inclus

i Freiballone

Heisslufthatione

Ballons libres Ballons 2 airchaud Totat
1884 1985 1984 | qess 1984 1985 |
Fillungen—Gonflages ... ..o vii it cci i i can e n 320 382 2389 2699 2709 3081
Landungen — AHermissages .. ooue . iune et ia i 438 558 4347 5251 4 845 5 809
Fahrzeitinh-Duréedevolenh ... ... ... . i i, 1830 2 168 3749 4222 5 579 6390
Fahrstrecke in km - Distance devolenkm ... ... . oo in, 27 855 35437 29748 32286 676801 | 67723
Passagiere — Passagers .. ...ttt e e e 1144 1476 7 884 7439 9038 : 8915
Schulfahrten —Vols d'6C018 . ... .uvrrenrceninereianiianis 45 27 169 108 714 | 135
Alpenfahrten —Survolsdes Alpes . ... ... . oo 15 19 136 a7 151 | 116
Nachtfahrten —Volsdenuit .. ........ ... ... . i, 12 13 6 4 18 ‘ 17
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10. Winter- und Helikepterflugfelder — Champs d‘aviation d’hiver et pour hélicoptéres

Total Davon auf Aundfldgen
Dontenvols de plaisance
Bewegungen Passagiere Frachtint Bewegungen Passagiers
Mouvements Fassagers Fretent Mouvements Passagers
1984 1985 1984 1985 1984 1985 1984 1385 1984 1985
Winterflugfelder
Champs d'aviation d’'hiver
Blumental bei Mirren . 146 50 279 104
Lauberhorn .......... 288 67 626 171 14 - 29 -
Ménnlichen .......... 1070 671 1088 7358 863 621 1028 721
Helikopterflugfelder
Champs d'aviation pour
hélicoptéres )
BalzersFL ........... 488 1224 895 3043 15 23 a6 516 189 1473
Domat/Ems .......... 244 47 i8 1 3 - 4 - 12 -
Erstfeld ............. 728 374 726 162 127 30 118 30 240 120
Gampel ............. - 976 - 1385 - - - 40 - 25
Gossau .............. 1711 2438 245 425 1 17 - - - -
Gstaad-Inn Grund ... .. 1520 611 1870 911 - 2 4 4 8 14
Gsteigwiler .......... 1914 2296 841 882 486 66 108 212 182 378
Lauterbrunnen ....... 2974 2725 2972 2 357 238 636 518 526 1151 1146
Raron ...ocvvveenons, - 1738 - 237 - 53 - 39 - a3
San Vittore .......... i 2220 1928 1 660 1903 504 360
Schindellegi ......... : 1728 920 1257 1261 35 [+ 396 208 284 320
Sézegnin ............ 474 3 - -
St.Moritz ............ 314 556 578 823
Tragen .............. 2 2 1 -
Untervaz ............ 736 680 464 322 17 21 as 14 208 61
Zermatt ............. 10 255 9212 14 442 11972 688 443 1196 1452 2 431 3079
Total ................ 26872 26518 28023 26 698 1 €684 1657 3404 3662 6770 7420
11. Gebirgslandeplitze — Places d'atterrissage en montagne
Bewsgungan Fassagiere Bewegungen Passagiera
Mouvements Fassagers Mouvements Passagers
1984 1985 1984 | 1985 1984 1985 1984 1985
BE Vs .
Blimlisalp® .......... 16 - 8 - Aegschhorn-
Gstellihorn ... ..., 130 92 210 156 Rothorngletscher .. ... 812 438 1736 822
Gumm ... 154 70 319 97 Alphubet ............ 302 218 535 429
Hotel Steingletscher ... 194 146 227 269 Arolla ............... 202 206 390 451
Kanderfirm ........... 206 76 333 160 Bec de Nendaz ....... - - - -
Rosenegg-West .. ..... 116 46 218 108 Croixde Cozur ..... ... 328 170 753 747
Staldenhorn ......... 194 98 371 153 Ebnefluh _........... 1188 408 2642 922
Sustenlimmi ......... 162 62 193 117 Glacier de Brenay .. ... 334 68 700 216
Wallegg ............. 312 170 578 26% Glacier du Trient ... ... 4638 156 962 328
Glacier de Tsanfleuron . 226 180 587 632
GL Grimentz ............ 94 a2 250 393
Glarnischfirn? ... ... .. 4 2 5 4 Jungfraujoch ... ...... 3z 126 309 172
Cimmerenfien - z , _ Langgletscher ........ 554 118 [ 108 243
Monte Rosa-Satteltole | 650 514 1197 993
GR Petit Combin ......... 362 96 797 243
. Rosa Blanche ........ 296 98 677 345
Albignabecken ....... 190 178 366 318 Theodulgletscher .. ... »| 1444 | 1230 | 2971 | 2508
Alp Trida ...ooouenn 36 " 72 - Unterrothorn ......... 94 98 166 191
Chaness .. SRR 122 38 237 60 Wildhorp ............ 810 70 1074 92
Crap Sogn Gien ...... 108 48 196 86
Fuarcia Chamuotsch .. 92 26 184 47 BE/VS
! Fucrcla Grischa ....... 124 142 197 234
| Madrisahorn ......... _ 20 _ _ Petersgrat ........... 810 258 1698 557
quso dal Casnile .. ... 152 106 302 190
Passo dal Cantun ..... 148 100 283 203 GL/GR .
PizPrina ............ 176 58 333 a7 Vorabgletscher ......,. 16 3z 23 18
Vadret del Corvatsch 172 272 337 447
VadretPers .......... - - - - GL/UR )
T Clariden-Hufifirn _..... 4 - B -
Alpe Foppa .......... 64 84 78 120 | yoral. .. 12302 | 6392 [24059 |13488
VD
Col des Mosses ....... 66 2 132 2
Leysin .............. 158 30 271 47

! nur fiir Ausbildung
2 nur vom November bis Juni
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12. Nichtgewerbsmissiger Verkehr nach Flugpldtzen — Trafic non commercial par aérodrome 1985

Matorffug -~ Vol @ moteur Segalflug —Vol a vaile
Flugplétze . . . Davan
Rersaromes vonsmourds | Vowde. | Bowegungen | Sehuumg | Passagierst | Stms | Dauer/Durée
I'aéredrome’ voyage Maouvements vols d'écale
Landesflughifen !
Aéroports nationaux f
Zirich . ......... e e 7302 28 545 35 B47 9583 42 427 - -
GENBVE . it et 17700 | 28 054 45 754 11 530 43108 - -
Basel .........civiiiinureinnnan.. 34894 19923 54 817 25 304 48 294 - -
Regionalfiugplitze :
Aédrodromes régifonaux i
BernBelp .......cviinenana... 43 866 17 879 61 745 34032 23487 2670 2720
Birfeld .. ........ .. ... ... ... 103 068 10474 113542 68 146 10 682 8318 5562
besEplatures .. ... .. ... oL 10 978 3475 14 453 7 786 5 664 a7 760
Grenchen ... ... . i e i 72900 14 635 87 535 60 137 45 532 9115 6762
Lausanne-La Blécherette ............ 28 866 5 871 34 737 22 671 10483 - -
Samedan ... i e 1974 7571 9545 - 12774 2017 5 376
2 ¥+ o T 50 193 10 612 60210 43912 16 417 1667 1389
Flugfelder ;
Champs d’aviation ;
Altenrhein ...... ... ... ... ... ... 42 568 11284 ¢ 53 852 33 866 18 180 1421 25
Armnlikon .. e 3438 - i 3438 70 - 6 207 3551
ASCONA . i i i it e 4926 3347 8273 4 341 5213 g1 107
BadRagaz ............cooviiin... 8 454 1839 10 293 3125 2410 1345 1822
Bellechasse® ............ .. ..., 2 680 47 2727 - - 1353 1715
DX vt e 11 4486 1470 12916 4570 3685 1889 1973
Bigl-Kappelen ..................... 4 880 1375 6 255 230 3978 - -
Buttwil ... ... . i e 36170 12775 48 245 34 025 2 166 1599 1257
[ T 0 { - 3306 5813 9719 - 3308 - -
Courtelary ....................... 4318 - 4918 - - 2799 2747
Dittingen® . ... ... .. i e 2092 40 2132 - - 978 942
Ecuvillens ..........ccivveiiinnan. 12764 3224 22 988 12 041 5775 - -

- Fricktat-Schupfart ....,.......... .. 18 756 1669 21425 13 166 2525 4131 2515
Gruyeres .............cuuvuionnan. 87394 3796, 12 590 6 159 2772 14398 1048
Hasenstrick ....................... aco 277 1177 - 652 - -
Hausenam Albis .. ... ... ... ... ..., 10918 1758 12877 7 900 221 1788 2029
Kagiswil .. ... . i it 11 586 5 086 16 682 $112 3438 666 1182
Langenthal .............co0uun.nt, 9770 1686 11 456 3912 * 2620 237%
Locarno ... ... 403614 6 4684 47 078 23789 40 000 1953 1587
Lommis .. ..ot 12 6047 1721 14 325 9110 2375 - § -
| - 5 14 384 7 B2 21 886 11192 21713 - -
Luzern-Berominster .. .............. 15 112 2714 17 826 8067 6314 1189 1117
Montricher* ... .o 7 588 - 7596 - - 3798 3435
Motiers ........ e 2312 183 2455 | Fich| 2004 - -
Neuchatel ............ ... . ..0n 16574 5 644 22158 | 14 136 2533 2 156 1368 %
OREN™ ..ottt - - - - - 1126 553 |

o Parrentruy ... e € 060 4833 10883 | 5538 * 207 298
i Reichenbach ................... ... 2474 624 3088 ¢ 1707 1220 - - |
SANBM ., . ..o e 2042 1769 3811 | - 2043 912 2745
Schaffhausen .............. ... ..., 5 600 119 5719 i - 781 2 B96 4078 |
Schanis* ... . i i 17 170 - 17170 | - - 11392 9833 .
Sitterdorf ... ... . 2454 2512 4986 1292 2463 - -
Speck-Fehraltarf ... .. ... ... ... ... 23688 3337 27 Q75 [ 16 082 5030 751 625
ThUm e e e 11 802 2088 13890 | 6733 3923 1 608 1511
THENGEN o\ttt ians 16 152 4006 20158 | 13352 9 805 - -
Wangen-Lachen ................... 16 588 8174 24762 | 18 144 8136 - —
Winterthur* .. ... ... . i 8390 [ 896 | - - 1781 1153
Yverdon . ... 10210 6 325 16 535 7708 3012 95 8*
Zweaisimmen ... .. . i, 1902 - 1902 204 741 951 1879
Biverse —Divers .......viiivniiraas 9598 1785 11383 2 643 2 356 23493 2897
Diverse alpine Segelfluglager*
Divers camps alpins de vol & voile® ... 2198 24 2222 12 19 1517 4812
Winterfiugfeld (Eisfldche) : :
Champ d'aviation d"hiver
{surface de glace)
Schwarzsee . ... . ... ... i - - - - - - -
Wasserflugpiatz
Hydroaérodrome
Lachen ... .. o i i 168 - 168 - 33 - -
Total 1985 .. ... ... e 816 842 261 806 1078 648 569 649 426 B840 87 924 84 480
Total 1984 .. ... . i 783 238 242 410 1026 848 519 882 439791 79 961 80 083
Zu-oder Abnahme in Prozenten
gegeniber dem Vorjahr ............. + 4,2 + 7.8 + 5,0 + 7.6 -3.0 + 10,0 + 6,5
Augmentation ou diminution en pour
cent par rapport 3l'année précédente !

! Starts und Landungen
? Ohne Besatzung; chne Flugschiiler
3 davon 8320 auf der Platzvolte

! Décollages et atterrissages
2 Sans équipage; sans éléve-pilote
% dont8320 dans le circuitd’aérodrome

* nur fiir Segelflug — pour le vol avoile seutement
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13. Bewegungen auf den Flughafen 1361-1985
Mouvements sur les aéroports 1961-1985

Hacel

Inkl. Taxifliige und andere Fliige, jedoch chne Rundfliige
Vols taxi et autres vols inclus, sans vols de plaisance

Index: Total der Bewegungen 1961 = 100
Indice: total des mouvements 19681 = 100

Bern

Genéve

Zurich

{ndex: Total der Bewegungen 1971 = 100

tndice: total des mouvements 1971 = 100

Michi- Nicht- Nicht- Nicht-
Linien- linian- Linien- linten- Linien- linien- Linien- linien-
Jahr verkehr verkehr Total Index verkehr verkehr Total Index verkehr verkehr Total Index verkehr verkehr Total Index
Annbg Trafic Trafichors Indice Trafic Trafichors Indice Trafic Trafichors Indice Trafic Trafichors Indice
de lignes des lignes delignes des lignas delignes des lignes delignas das lignes.
1961 7949 3163 11112 100 522 494 1018 100 27937 1369 29 296 100 46 321 2938 49 257 100
1971 15 306 6203 21 509 194 1956 1671 3627 357 55 334 8520 63 B54 218 88 B49 8744 97 533 198
1972 16 332 4775 21107 190 218 1032 1 250 123 57921 6633 | 64554 220 86 818 11825 98 643 200
1973 16 560 4415 20975 189 312 1009 1321 130 59 068 8113 67 171 229 90 032 13774 103 806 211
1974 17 060 3227 20 287 183 274 €95 969 a5 59 363 6813 | 66176 228 93929 12 687 106 816 216
1975 17709 3656 21 264 19 496 531 1027 101 59 B74 7563 67 437 230 95 046 13 240 108 286 220
1976 17 784 39823 21717 195 B66 798 1364 134 a0 163 8319 68 472 234 95 365 13 941 109 306 222
1977 17122 4539 21 861 195 623 865 1488 146 62427 9534 71961 248 97 103 16 095 113198 230
1978 18921 4531 23 452 21 428 841 1 269 125 65772 8720 74 501 264 98 744 16 907 115 651 235
1979 20 469 5507 25976 234 514 1146 1660 163 64 208 10 538 74 744 255 101 762 17 275 119 637 242
1980 20997 5314 26311 237 1022 1379 2401 236 64 493 9 859 74 362 254 107 723 16 408 124132 252
198 2091 422 25192 227 1302 2344 3646 358 63796 9300 73098 250 110 884 14 927 125 811 255
1982 26193 4 903 25086 228 1442 2276 3718 366 61853 10 106 72059 246 110372 14 854 125 226 254
1983 215679 6 287 27 866 251 2 265 2192 4 457 439 62775 10 611 73386 250 110011 15 376 125 387 255
1984 23349 6960 30 309 273 2451 2 066 4517 445 65 633 11495 77128 263 112 254 17 222 129 476 263
1985 24 71 8 347 33048 297 2738 2225 4 963 488 68 474 11 983 80 457 275 115714 18 459 134173 272
14. Nachtflugbewegungen auf der'i Landesflug-hafen 1971-1985 An- und Abfiige zwischen 22,00 und 06.00
Mouvements de nuit sur les aéroports nationaux 1971-19856 Arrivées et départs entre 22.00 et 06.00
Basel Genéve Zirich
Nicht- Micht- Nicht-
Linien- finlen- Linign- linien- Linign- linien-
Jahr verkehr verkehr Total Index verkehr verkehr Total Index verkehr verkehr Total index
Année Trafic Trafichors Indice Trafic Trafic hors Indice Trafie Trafichaors Indice
] de lignes des lignes delignes deslignes de lignas des lignes

1971 2640 1733 4423 100 4180 1158 5338 100 5671 1142 6813 100

1972 2565 1 464 4029 an 4 857 320 49717 93 5 509 738 6 247 92

1973 2538 463 300 68 4513 388 490 92 5 262 736 5987 88

1974 2608 196 2802 63 4094 274 4 368 a2 4 158 565 4723 69

19756 2526 225 2751 62 3944 287 4231 79 3478 537 4015 59

1976 2295 191 2486 56 3886 300 4 186 78 3188 673 3861 b7

1977 2533 342 2875 65 4 464 391 4 855 a1 3354 1028 4 380 64

1978 2500 264 2764 62 3943 265 4208 79 3495 814 4 309 63

1979 2548 434 24882 67 3 364 202 3 5666 67 3214 655 3869 57

1980 2563 257 2820 64 2 B65 187 3052 57 2 602 608 3110 46

1981 2937 202 3139 ral 3294 195 3489 65 3 264 504 3768 55

1982 2543 264 2813 64 2703 194 2 B97 54 2810 3565 2 365 44

1983 2827 1173 4 000 50 2538 171 2709 51 2729 346 3075 45

1984 3227 1294 4521 102 2622 194 2818 53 2934 333 3317 49

1985 3053 2 269 5322 120 3465 257 3322 62 3424 507 3931 58
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15. Passagiere im Linienverkehr auf den Flughifen 1961-1985
Passagers dans le trafic de lignes sur les aéroports 1961-1985

Basal Bern Genave Ziirich ]
Direkter Direkter : Direkter ’ Direkter i
Jahr Eigen- - Transit Total Index Eigan- Transi Total Index Eigen- Transit Total Tndex Eigen- Transit Total Index
Annég verkehr Transit tndice verkehr Transit Indice verkehr Transit Indice verkehr Transit Indica
Trafic locat direct Traficlocal direct Traficlocat _direcl ) ) Trafic tocal direct
1861 138 526 323583 170 879 100 8313 - . 8313 100 333412 116513 955 925 100 1344 428 121 084 1465512 100
1971 410 088 18 103 428 191 251 42327 23%4 44721 538 2483611 311782 2795393 292 4165176 350120 4 515 296 308
1972 460 797 32600 493 397 289 2140 - 2140 26 2 654 691 356 550 3010 241 3156 4404 714 336 212 4740 326 323
1973 807 258 44 242 551 500 323 3225 - 3225 39 2882865 408 712 3291 577 344 49516 594 338 834 5 256 428 359
1974 504 500 62483 566 983 332 4 575 - 4 575 B5 2 843 966 436 380 3 280 346 343 4 976 678 337 216 5313894 363
1975 505 612 64 464 569 976 334 12787 - 12787 154 2882 353 474 757 3357110 351 5 040 069 362 965 5393034 368
1976 b45 588 77 294 623 282 365 14 042 - 14 042 168 3085 331 487 533 3 587 264 375 B 437 261 344 494 5781755 394
1877 bE3 753 68 488 622 241 364 14749 — 14 749 177 3349 219 521 678 3870897 405 5900 577 382 368 6 282 945 429
1978 591 042 - 57 776 648 818 380 13749 — 13749 165 3504 238 572 960 4077198 427 6124 311 320 816 6515127 445
1979 622 482 54 494 676 976 396 17 126 - 17 128 208 3599 321 571 806 4171127 438 6 463 609 298 714 6760323 467
1980 | 653087 43651 | 696738 | 408 | 20538 = | 20538 | 247 | 3593472 | 525443 | 4118915 | 431 6573248 | 282448 | 6855696 | 468
1981 687 282 62116 749 398 439 23150 — 23150 278 3786014 525 369 4321 383 452 7012572 297 630 7310 2062 4593
1982 635873 42 856 878729 397 23 160 Co=- 23160 279 3736 986 B2 867 4 239 953 444 6390 413 325843 7 318 256 499
1583 658 716 11503 670 219 392 38 395 2 580 40 975 493 3770089 517 060 4 287 149 443 7228183 322181 7 550 364 515
1984 €84 730 3370 698 100 409 42 467 3539 46 006 553 3824775 563 360 4 388135 459 7 487 260 340 400 7 827 660 534
1985 756 695 8 057 764 752 I 448 47 837 4992 52 B29 635 4 013 480 577 707 4591 187 480 7 840 311 356 212 8 196 523 559
16. Passagiere im Nichtlinienverkehr auf den Flughafen 1961-1985
Passagers dans le trafic hors des lignes sur les aéroports 19611985
Ohne Rundflilge — Sans vols de plaisance
|—. i Basel Bern . -Genéve Zi.ir.il:h
Direkter Direkter | Direkter Direkter
Jahr Eigen- Transit Total index Eigen- Transit Total Index Eigen- Transit Total index Eigan- Transit Total Index
Année verkehr Transit Indice verkehr Transit Indice verkehr Transit Indice werkehr Transit Indice
Trafic lacsl direct i Traficlocal direct Traficlocal direct ) . Trafic lacal direct
1961 67 BOO 9 301 77101 100 603 - 803 100 21755 8 540 30 285 100 43 850 - 8726 52676 100
1971 329 291 7 488 336 749 437 2786 - 2786 462 253942 21 816 275758 910 595 033 20 890 615723 1171
1972 284 264 6088 300 352 390 1761 - 1761 252 285 435 39 370 324 805 1072 788 268 34714 822970 1565
1973 254 598 4 853 259 851 337 1313 - 1313 218 367 694 45 609 413 303 1364 840973 36 864 577 837 T B&O
1974 175 BO08 4 353 184 181 239 1 607 - 1607 267 307 600 23 640 331 240 1083 875529 19 498 895 022 1702
1975 178026 3 550 181 576 236 1322 - 1322 218 3334561 21783 355 234 1172 929 145 22 552 951 697 1810
1976 161577 h 333 156 810 204 1777 — 1777 205 364 948 28 335 393 283 1298 1003703 29 295 1032998 1965
1977 167 094 7 551 174 645 227 2096 - 2096 348 447 865 a8 566 4586 431 1638 1171 279 27 858 1199137 2281
1978 174 037 8131 132168 236 1918 - 1918 318 414 794 47 441 462 235 1526 1133309 34 538 1167 847 221
1979 232143 5596 241739 314 1943 - 1943 322 418 006 70 3205 438 311 1612 1 065 852 38713 1104 805 21
1980 203 489 7677 211166 274 2580 - 2580 428 369 254 50 227 418 481 1385 1065 105 21 586 1086 890 2067
1881 167 226 6328 172554 224 2387 16 2403 399 383915 330 416 946 1376 971 574 23 404 994 978 1892
1982 212179 12019 224 198 291 3942 22 3964 657 442 168 24 674 466 842 1541 979 843 21592 1001 435 1906
1983 217 629 17 194 234723 304 3804 207 4011 665 436 147 23519 450 666 1517 1042324 23032 1 065 356 2026
1984 240 699 18 817 255516 337 2 989 2 2971 493 490 067 32872 522 939 1726 1197 821 237498 1221819 2324
1985 259 709 22138 2B1 847 366 3606 1 3617 600 512 4_85 46 444 558 829 1845 1274333 21903 1296236 | 2465
Anmerkungen: Gratispassagiere inbegriffen Remarques: Passagers transportés & titre gratuit inclus

Index: Total des Passagierverkehrs 1967 = 100

Indice: total du trafic de passagers en 1961 = 100
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17. Frachtverkehr auf den Flughifen 1961-1985
Trafic de fret sur les aéroports 1961-1985

Eigenverkehs in Tonnen — Trafic local en toanes

Bagel Bern Genéve Ziirich
Micht- Nicht- Nicht- Night-
Linien- linien- Linien- finian- Linien- linten- N Linien- linten-
Jshr verketr verkehr Total Index varkehr verkehr Total Index verkehr verkehr Total Indax verkehr varkahr Total Index
Annge Trafie Trafic hors indice Trafic Trafic hors Indice Trafic Trafic hors Indice Trafic Trafichors Indige
delignes des lignes dalignes deslignes da lignes des lignes delighes desiignes
1961 1661 532 2193 100 53 5 58 100 6416 491 6907 100 17 115 888 18 003 100
1971 11 4G7 1634 13041 595 181 - 39 200 345 25033 1488 26 521 384 95 503 2 368 97 869 544
1972 11 250 1337 12587 574 2 7 9 16 27 881 1 051 28 932 419 141583 2435 104018 578
1973 13009 1967 14 976 883 7 54 61 106 32030 583 32613 472 110333 3792 113925 633
1974 12749 1451 14 200 648 11 16 27 a7 33740 445 34 185 455 115 683 2946 118 629 659
1975 11900 2 664 14 564 £65 13 7 20 34 30584 5162 35726 517 111 380 2436 113816 632
1976 14 5065 3175 17 680 807 15 25 a0 69 32846 3814 36 660 530 123 461 2690 126 151 700
1977 14 597 B 908 21 505 982 24 9 33 57 33777 914 34 691 502 137 121 2087 139 208 772
1978 16 755 3m .19 856 905 15 4 19 33 35 684 602 36 186 524 150 539 2898 153 437 852
1979 17 611 3789 21 400 976 16 14 30 52 35 51% 918 36 433 527 152103 4608 156 711 870
1980 14 872 4 385 19 257 878 20 K 51 88 35515 273 357838 518 161 822 4 878 156 700 870
1981 14 815 . 332 17 944 818 17 1 28 48 32493 213 32706 474 159 354 28635 167 989 900
1982 11 413 3862 16 265 698 10 12 2 38 32243 320 32 563 471 165 714 2294 168 008 933
1883 10 6582 3063 13655 623 17 18 35 60 36 261 180 36 441 528 176 808 2982 179770 989
1984 12502 26M 16113 689 22 18 40 69 43 642 190 43 832 635 201 240 3537 204777 1137
1985 9 665 2192 11 857 541 28 15 43 74 45 934 380 46 314 671" 208 075 2 668 210 743 1171
18. Postverkehr auf den Flughéfen 1961-1985
Trafic de poste sur les aéroports 1961-1985 Eigenverkehr in Tonnen — Trafic local en tonnes
Basel - Genéve Zameh )
Nicht- Micht- Nicht-
Linien- finien- Linign- iinfen- Linien- Enien-
Jahr verkehr verkahs Toral Index verkehr verkehr Total Index verkahs verkehr Total Indax
Annge Trafic Trafichors Indige Trafic Trafic hors Indice Trafic Trafichars Indice
de lignes deslignes de lignes deslignes deligneas des lignes :

1961 735 10 745 100 1 640 7 1647 100 3721 6 3727 160

1971 1624 54 1678 225 4 460 14 4474 272 6305 15 6320 170

1972 1832 18 1650 23 4771 10 4781 290 6 188 8 6 196 166

1973 1569 8 1877 212 5025 7 5032 308 6786 13 6729 182

1974 1670 11 1681 226 5 501 4 5505 334 7117 14 713 19

1975 1661 34 1695 228 5 685 3 5588 339 7 400 17 7417 199

1978 2360 17 2377 314 5821 10 5931 360 8 481 18 8 499 228

1977 2855 23 2678 358 6477 6 6483 394 9439 13 2452 254

1978 2852 17 2869 385 6738 7 6745 410 5014 1 9026 242

1979 2903 11 2914 391 58798 8 53885 an7 9386 14 9 400 252

1980 3169 1 3180 427 6 271 3 6274 381 9 B26 10 9 896 268

1981 3088 4 3092 415 7037 6 7043 428 11080 9 11099 298

1982 2093 8 210 282 7 465 3 7 468 453 12 523 8 12 601 338

1983 1829 4 1933 259 320 4 8324 505 14 294 13 14 307 384

1984 1985 7 1992 267 8455 4 8 459 514 15078 17 15095 405

1985 2242 7 2249 302 8926 7 8932 542 16 236 27 16 264 436

Anmerkungen:  Gratisfracht inbegriffen Remarques: Fret transporté a titre gratuit inclus

Index: 1961 = 100

Indice: 1961 = 100
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19. Verkehrsstrome im Linienverkehr — Courants dans le trafic de lignes

Europa — Europe

Total Schweiz
{Passagiare ginmal gezahlit)

Bazal

Ganéve

Ziirich

Abflizgende Passagiere ~ Passagers partants ipa ssag:;:t:r: izltst‘as:une fais}
1984 1985 1984 1985 1984 1985 1984 1985
Belgien - Belgique ..................... 131943 137 277 9 407 10833 66 344 68 668 59 455 61137
Bulgarien—Bulgarie . ................... 9672 10 151 342 285 1783 1953 8718 8130
Dénemark —Danemark .................. 64 644 63 520 2301 2 082 21099 19 679 44 833 45 234
Deutschland {BRD) — Allemagne {RFA} .. ... 618 555 649 000 28058 33838 709 586 113770 517 835 535 984
davon—dont: Berlin ................... 36 373 37 174 1250 1344 4284 4315 31958 32 606
Dasseldorf .............., 123 643 122 433 b 739 8273 25754 24 757 a8 220 93 865
Frankfurt— Francfort ... .... 154 418 166 044 3903 4592 35378 38 035 118739 127 964
Hamburg - Hambourg ..... 56 462 58 142 2628 3290 8 566 8 680 48 366 50 032
Kdéln—Cologne ........... 33163 32 093 880 891 4123 3741 29978 29 100
Minchen —Munich ......,. 131 283 136 017 11 669 13180 18 006 18 397 114 468 117 130
Stuttgart . ................ 41 553 50 516 425 303 6 484 & 009 38 853 45 630
Finnland —Finlande .................... 333861 34547 1135 1171 6 336 6 686 29 689 30 032
Frankreich —France .................... 611 568 641910 124 592 132 225 294 664 309 584 203 490 208 393
davon—dont: Paris .........0.......... 452912 479 891 110 788 119 722 202 241 214 108 142 588 146 492
Nizza —Nice .............. 97 366 102 384 2829 2470 58 187 60 868 42 289 42 116
Griechenland - Gréee ................... 117 768 126 486 4108 4 206 50127 52 633 72165 78 398
davon — dont: Athen - Athénes .......... 99 706 104 467 3418 3435 45 914 47 800 56 731 59 345
Grossbritannien — Grande-Bretagne .. ... .. 609 585 675 461 44 208 47 331 242 877 270523 319 963 353 415
davon —-dont: London — Londres ......... 542 271 599 116 39572 41 998 223385 248 418 273483 301 012
Manchester .............. 40 830 47 589 2668 2874 6 845 9131 34 228 38594
Holland — Hollande . . ... e 153 150 157 805 8837 10679 48 307 51 001 100 9M 100 423
Irland~Irande ........................ 23776 23 627 961 1037 - 6324 6122 18 165 18 240
ltalien—~Mtalie ...._..................... 256 521 267 614 11 286 11186 92333 94 701 162 294 169518
davon —dont: Rom—Rome ............. 99 598 105 174 4693 4794 45 255 47 528 53 262 56 124
Maifand —Milan ........., 1462 547 109 232 3763 3644 31144 31507 72838 78 926
Jugoslawien - Yougoslavie .............. 57621 58 730 1981 1833 3 651 3 657 57 591 58 605
davon —dont: Belgrad — Belgrade ........ 22 468 23527 97 899 1998 2050 22433 23 485
Luxemburg —~ Luxembourg .............. 12899 14 354 47 98 3208 3495 10735 11914
Malta—-Malte ......................... 10 484 9521 402 410 1418 763 10 185 9210
Norwegen-Norvége ................... 34125 35 992 1189 1261 12151 12753 2271 24 016
davon—dont: Osle .................... 28177 29 130 938 965 10 669 10 862 18110 18 324
Usterreich ~ Autriche ................... 176 B64 190 850 6 601 6723 19 079 19 350 163 466 178 228
davon — dont: Wien—Vienne ............ 121 138 132 29¢ 5243 5 265 15813 15 853 108 629 120 145
Salzburg - Salzbourg ...... 26112 27 053 380 552 1470 1742 25 986 26 962
Polen—Pologne ....................... 23 847 22 055 440 392 3822 4151 20 790 18 664
Portugal ...... ... i, B4 294 83 450 3 287 2 663 35432 41702 48 345 52 035
davon —dont: Lissabon — Lisbonne ., .. ... 52815 57 813 1752 1407 19414 20909 34 657 38475
Porte ..........co.ult. 23103 23355 1051 843 16 757 17 355 8494 8 662
Ruménien — Roumanie .................. 8 568 8323 208 199 762 804 8526 8304
Schweden—-Sudde ..................... 72397 75 449 2620 2 668 19193 18 466 60 444 63 828
davon —dont: Stockholm ............... 52431 52 813 1631 1606 13712 12 384 45612 46 263
Spanien—Espagne ..................... 267 369 275 984 11442 11 878 132180 133 021 137 422 145 159
davon-—dont; Madrid .................. 85753 85 145 2746 2704 42 408 41583 44 430 44 560
Barcelona — Barcelone . ... 60 887 64 055 3106 2 B37 34 247 33643 28 380 32310
Malaga .................. 42412 45 673 133 1732 18931 19 610 23904 26 583
Mallorca — Majorque ...... 36 996 32 806 2424 2677 14125 14 B59 21328 22143
Tschechoslowakei — Tchécoslovaquie .. ... 21700 22 955 525 493 2039 2384 20884 21852
Titrkei —Turquie ....................... 68 159 74 977 2807 2504 16 400 20 091 58 902 60 351
davan —dont: Istanbul ~ Istamboul .. ... .. 54 815 60 651 2182 1956 14632 18 491 45 791 46 497 ~
Ungarn —Hongrie ........ e 50 085 52 934 1613 1387 4073 3989 4941 52 336
UdSSR—URSS ....... ... 20763 22 986 306 362 4 BB3 5 406 16 986 18610
Obrige Linder—Autrespays . ............ 4076 3039 151 134 700 575 35607 2570
Total ... 3 544 302 3 745 007 268 704 287 879 1202751 1285 827 2227 503 2335 646J




2 19. Verkehrsstrome im Linienverkehr — Courants dans le trafic de lignes Dbrige Welt - Reste du monde

= Total Schweiz
IPassagiere einrpai pexdhlt) Basel Genbve Firich
Abfliegende Passagiere— Passagers partants i Total Suisse ,
passagers comptés une fais}
1984 1985 1984 1985 1984 1986 1984 1985
Afrika—Afrique .................... e 350 286 375 041 15154 15923 158 444 175 952 196 143 203 481
AGYPten —Egypte .. ...ourveeinin... BE 460 56 425 1613 1212 24 550 30 194 34 458 30419
Algerien— Algérie ... ... ... .. ..., 44 231 41 827 3064 3203 21 059 20 628 22 246 20 098
Elfenbeinkiste - Cote d'lvoire .......... 10928 11 111 3N n 8 361 8258 2651 2 976
GhAaNa . .. e e e e 6 b53 7 534 [3T:8 109 1441 2 055 5153 5514
Kamerun —~ Cameroun ................ 55602 6 799 224 242 3579 4 702 1987 2184
Kanarische Inseln — lles Canaries ....... 8526 17 296 217 364 3588 7 008 5005 10 442
Kenia—Kenya ...................... 11835 12341 401 269 5484 5423 6 695 7 265
Liberia—Libéria .. ... .. ... ... ... ... 4637 4 561 48 26 2200 2177 2457 2408
Libyen—=Libye ........ ... ... ... 18 393 17 946 285 192 1759 1938 19 229 17 650
Margkko~Maroc ........ . i 28 618 32911 833 874 19 006 22 557 10092 11019
Mauritius - Maurice .. ........... 0., 6 064 9757 41 27 448 536 5 831 9552
Nigeria—Nigéria ..................... 27073 32 102 652 822 7 454 7923 20062 24 577
Senegal—-Sénégal ................... 28139 9927 620 1481 5428 6 149 3002 3280
Siidafrika - Afriquedu Sud ............ 29 279 26 459 924 893 7 105 6 345 22910 20 655
Sudan~-Soudan .......... ... . ..., 7072 7 686 61 73 4 393 4323 2835 3569
Tansania—Tanzanie .................. 7530 7 676 109 154 4 253 4188 3417 3535
Tunesien—-Tunisie ........... ... ..... 45 B97 46 696 5100 5090 26 168 28 048 16 311 15 487
ZEITE .. e e 7922 9 832 132 126 3747 4111 4 266 5752
Asien —AsiE ... ... i i 467 809 497 840 8784 10129 134 845 134 043 360024 390 358
Arabische Emirate — Emirats arabes ... .. 13 030 14 866 169 194 3650 3 669 10 081 11921
China—Chine ....................... 13081 16 235 21 342 1766 2023 11797 14 609
Hongkong—-Hong Kong ............... 17 649 20 536 509 623 3898 4 748 14 446 16 482
indien—=1Ipde ........ ... . ciiriiiian.. 28164 28719 544 645 10 854 10311 18 525 19 445
Indonesien ~ Indonésie . .............. 9463 10 864 333 296 2064 2304 7 880 9055
frak o 7 249 6130 a9 100 1878 1 855 59386 4719
1 17 050 23 488 189 188 6983 6914 12 045 18 733
Israel =lIsraél .............. .. ... .. 93134 97 869 1835 2276 11942 12 666 88 174 92 364
Japan—Japon . ... ..ot 72080 73397 970 1254 25782 24 131 50730 52 998
Jordanien—Jordanie ... ... ... ... 6422 g8 029 119 136 3734 4770 3202 3760
RKuwait —Koweit ..................... 10539 10 353 202 165 7 767 7 5581 3180 3112
Libancn—Liban ............. ..o 8033 7233 168 105 5 562 5110 3109 3280
Malediven — Maidives .. ............... 4 896 7630 10 12 118 108 4 838 7 604
Pakistanm ....verrin e e 3323 4615 78 149 1188 1359 2 304 3 363
Philippinen — Philippines .............. 7 676 8 051 169 135 1182 1248 7019 7442
Saudiarabien — Arabie sacudite ........ 57 270 51 168 777 21 25915 23 G0B 34 487 30277
Singapur— Singapour ................ 25575 26 0011 217 295 3134 3098 22822 23394
Srilanka ... ... ... . .. i e 9975 9599 165 114 2472 2438 7 831 7 393
Sitdkorea-CoréeduSud ............. 13141 11 664 133 ik d| 1043 943 12 262 10 863
Syrien—Syrie ....... ... .. oL 7 002 6 B6Y 216 178 4618 4624 2771 2384
Thailand —Thailande ... ............. 14436 18 315 290 240 2902 4137 11968 14 828
Zypern—~Chypre ....... ... ... .. ..... 17 822 25 148 933 1283 2999 2852 16 6B 24 382
Australien, Ozeanien — Australie, Océante . . 14 531 17 186 418 513 3278 3642 11 717 13 904
Amerika— Amérique .. ... .. L .. 548 537 582 BE9 21462 22 552 154 345 164 501 416 165 454 194
Argentinien — Argentine . ....... e 13792 13 305 343 233 4 356 4 260 10 159 9 382
Brasilien—Brésil ..................... 28 582 313290 764 1003 9677 9889 20 311 22710
Kanada—Canada ................... . 66 648 789186 1595 2015 17 080 21243 56 415 63 552
Mexiko—Mexigque . ....... ... couenun 7008 6 484 268 343 1703 1 6380 5348 4714
USA—-FEtats-Unis . .................... 394 877 410 770 8872 9 454 113392 114 382 302322 314 856
Venezuela ... ... ... ... ..... e 5038 6 566 142 228 1101 1306 4147 5803
Zentralamerikanische Inseln — '
lles de F'Amérique centrale . ....... ... 18 799 20 229 8 B96 8540 2 600 3179 7763 8803
Total ..o e e 1381 163 1472 936 45 818 49 117 450912 474 496 984 049 1048 033




20. Verkehrsstridme im Nichtlinienverkehr — Courants dans le trafic hors des lignes

Abfliegande Passaglere ~ Passagars partants

Total Nichtlinisnvarkehr
Totaltrafic hors daslignes

Pauschalflugreisaverkahr
Trafic de voyages afarfait

Davan Stidtafliige
_ Dontvplsintervilles

1984 1985 1984 } 1985 1984 1985 :
A Nach europiischen Lindern I
.Adestination de pays européens !
i Belgien—Belgique ........ e, T : - - - —
Bulgarien — Bulgarie . ............ e 3827 3224 250 -
davon—dont: Varna ...... ... ... ... ... ..... 1703 1847 - -
Danemark—D0anemark . ........................ 4624 4547 - .
Deutschland {BRAD} — Allemagne [RFA} ............ 13988 19144 5772 7151 5 454 6511
davon—dont: Berlin ...... ... ... .. ... 5 949 7 356 5659 6913 5454 6511
Hannover—Hanovre .............. 4675 9629 - - - -
Deutschland {DDR} — Allemagne {RDA) ........... 16686 2077 234 625 - 435
Finnland ~Finlande ............ ... ... it 8176 9 651 7318 9193 - -
Frankreich —France . ............ . .. veiviirrrrs 11 685 13 680 & 668 10073 219 -
davon — dont: Korsika—Corse . ................. 3873 5044 3863 4 815 - -
Lourdes ......... .. . .. i, 4 063 3 949 3932 3849 - -
Griechenland - Gréce ........ ... ... .. o ... 106 818 117 721 105 948 116 629 - -
davon —dont: Athen—Athénes ................. 17 027 19186 16 185 18 647 - -
Kreta—Cr&te ..., e 40 275 40728 40 275 40 728 - -
Rhodes—Rhodes ................ 20 867 20 299 20 867 20 299 - -
{ibrige Inseln — autresfles ......... 23224 34 718 23224 34535 - -
Grossbritannien — Grande-Bretagne .. ............ 275 575 280 366 227084 | 227530 62 026 50277
davon—dont: London—-Londres ................ 240 434 241 117 193077 190293 62 026 50277
Manchester ...... .. ... ... .... 15 093 - 17595 14 982 17 022 - -
Edinburgh/Newcastle .. ........... 8077 7835 8075 7731 - -
Glasgow ..o iiiaii i 3931 7 705 3918 7705 - -
Holland — Hollande: Amsterdam . ................ 3780 3556 2721 2781 1518 2209
Irfand—Irfande . ....... .. ... . ... ... ... ... 415 2191 2358 1 851 - -
dsland=lIslande ......... .0 i i e 11 1087 11 1087 - -
Balien —ltalie ... .. s i e i 28 940 29717 25 631 28635 4619 3828
davon—dont: Rom—Rome .................... 5525 3864 4819 33828 4619 3828
Sardinien — Sardaigne ............ 7 246 8181 7 246 8148 - -
Neapel—Naples ................. 5 546 4922 5 546 4922 - - !
Sizilien-Sicile .................. 6018 8288 5971 8 086 - -
Jugoslawien — Yougosiavie .......... ... 00 e 2 556 4403 1484 1667 - -
Malta—Malte ... ... . i i e, 479 3886 479 3444 - -
MNorwegen—Norvege ........... ... ... .. ....... 2682 3280 1929 2707 - -
Usterreich — Autriche: Wien—Vienns ............ 4830 6082 4275 506t 4184 4 398
Portugal ... ... e e 15 433 24 096 14 691 23 651 4619 4944
davaon —dont: Lissabon —Lisbonne .............. 7897 9852 7 B97 9 852 4619 4 944
Farg i e e e s 4218 8173 4202 8173 - -
Ruménien—Roumanie ............... .. ....... 1316 1768 1316 1660 - -
Schweden—Suede . ...... ... ... . o ilalL. 19 929 18 964 18 876 17 997 993 138
davon —dont: Stockholm ... .. ... .0 0l 16 495 14 476 15950 13991 993 139
Spanien—Espagne .. ... i i i 148 862 149 277 127 650 -129 049 202 - -
davon —dont: Palma/lbiza ..................... 125 855 128 692 125 855 127 463 — -
Santiago de Compostela .......... 17 726 17 948 - 161 - -
Tirkei — Turquie: Istanbul —Istamboul ........... 2770 9515 2770 9425 2426 3568
Ungarn— Hongrie: Budapest ................... 311 4 490 311 4227 3063 4084
UdSSR-USSR ... ... . i 152 2581 148 2239 - -
Total ... e e 665 432 718 493 570306 | 615180 91 096 a1 14
8. Nach ausserguropaischen Landern
A destination de pays extra-européens
Afrika—Afrique . ... ... . e 168 100 186 645 167 780 185 484 - -
davon —dont: Agypten—Egypte ................ 1345 5418 1345 5327 - -
Algerien—Algérie ................ 1085 19 1062 1400 - -
Gambia —Gambie ................ 4 257 1248 4 257 1248 — -
Kanarische Inseln —lles Canaries ... 79 087 79959 79035 79959 - -
Kenia—Kenya ................... 38899 49 141 353899 49 141 - -
Marokko—Maroc .............. 0 2098 1415 1806 1 365 - -
R&Union . ... 5332 6338 5332 6338 - -
Seychellen ~ Seychelles . .......... 10 149 11 581 10 148 11 581 - -
LT o 8463 7054 8 463 7 054 - -
Tunesien —Tunisie ............... 16 695 22071 16 695 22 01 - -
ASIEN — ASIE ... e e 40 156 28713 39159 28 095 - -
davon —dont: lIsrael—lsradl .................... 18 194 7 087 18 034 7 087 - -
Malediven — Maldives ............ 3189 34388 3189 3488 - -
Srilanka ....................... 8 205 6 395 8 206 6395 - -
Zypern—Chypre ................. 8708 10173 8642 10173 - -
Amerika — Amérique ... .. i i e 71047 70 302 32751 38216 - -
davon — dont: Verginigte Staaten — Etats-Unis ... .. 69 651 66 219 31369 34173 - -
Antigua ..., e 397 2006 397 2006 - -
Stlucia ...t 105 1164 105 1164 - -
Total .. e e e e 279 303 285 660 239890 281795 - -
Gesamttotal — Totalgénéral .................... 944 735 1004 153 809 996 866 975 91 0956 81174
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21. Lufifrachtverkehr nach Warengruppen
Trafic de fret d’aprés les groupes de marchandises

Nettogewicht in Tonnen — Peids net en tonnes

Einfuhr—Impartation Ausfuhr—Exportation
Warengruppen
Groupes de marchandises 1904 1985 1984 1085
Lebensmittel — Aliments . ..... . ... i i i e i i 5109 9956 1591 1957
davon —dont: Frichte und Gemise — Fruits etlégumes ... ............ 4752 5297 46 6
Lebende Tiere — Apimaux vivants ..................... 144 .97 7 69
Fleisch, Fische — Viandes, poissons ................... 3102 23845 169 236
Rohstoffe — Matieres premiéres .......... .o i, 8633 12 021 663 843
davon — dont: tierische und pflanzliche — Matiéres végétales ou animales . 3235 3636 208 315
Erddlprodukte — Produits pétroliers ................... 5104 4 647 ag 96
Chemische Praodukte — Produits chimigues ............... R 2385 2 998 14 407 © 14748
Waren aus Mineralien - Articles en matiéres minérales ............... 234 316 734 1 456
Metalle und Waren daraus — Métaux et articlesenmétal .............. 1419 939 4434 4 299
Maschinen—Machines ........... it 7 096 74M 19 631 22230
Beforderungsmittel — Matériel de transport ................. ... L. 1733 1566 1304 815
Andere Fertigfabrikate — Autres articles manufacturés .. ............... 13 206 12 824 15 349 17 003
davon — dont: Textilwaren — Articlestextiles .. ....... ... . it 1381 1186 4 068 4439
Uhren—Horlogerie ... ... ... .. . i 399 340 1334 1 688
Verschiedene Waren — Divers ... ... i iirer e ireaneeineannn. 349 387 152 ¢ 159
1> 44 164 48 478 58 262 : 63 509

Quelle: Eidg. Oberzolldirektion, Statistik Gber den Aussenhandel
der Schweiz nach Verkehrstragern

22, Luftfrachtverkehr nach Herkunfts- und Bestimmungsléndern

Trafic de fret d’aprés les pays d’origine et de destination
gemass Frachtmanifest —- sefon le manifeste de marchandises

Source:

Direction générale des douanes, statistique sur le commerce
extérieur de la Suisse par modes de transport

Bruttogewicht in Tonnen — Poids brut en tonnes

Ankunft—Arrivée Abflug —Départ Tatal
1984 1985 1084 1965 1984 1985

1. Européische Lander—Pays européens

Belgien —-Belgique ............0cviiiiia. 1025 1220 652 707 18677 1927
Bulgarien—Bulgarie ... ........ .. . i i i 49 65 132 164 182 218
Dénemark—-Danemark ......................... 279 274 336 348 615 622
Deutschiand (BRAD) — Allemagne (RFA) . ........... 2673 2822 3150 3946 65823 & 768
Finnland—-Finlande ........................... 124 116 348 373 | 473 ¢ 488
Frankreich—France ........................... 2538 2907 1421 1433 4008 4339
Griechenland-Gréce ......... ... . oLt 518 607 583 662 1102 1269
Grossbritannien — Grande-Bretagne . ............. 4162 4 287 4020 3926 8172 8213
MNiederlande —Pays-Bas ............ooiiiieunn 2370 2513 945 856 3315 3370
Iland —Idande ........ .. ... ... .. . i ’ 378 329 218 215 598 544
ltalien—ltalie . ............... e 969 997 1143 808 2112 1905
Jugoslawien —~Yougoslavie . ......... ... ... 192 243 256 290 448 534
Norwegen —NOrvege . ... . i irienas 92 162 303 368 388 530
Osterreich —Autriche .............. . 0oeiinienns 434 . 457 677 3599 1111 4 056
Polem—Palogne ........ .. . imiiiiiininnn, 58 87 103 - 118 159 185
Portugal ... v e 547 593 294 327 840 920
Schweden—Sugde .......... .. . i, 361 348 510 575 872 964
Spanien—Espagne .. ....... ... i, 1181 1251 916 1050 2068 2301
Tschechoslowakei — Tchécoslovaquie ............ K| 53 107 110 137 163
Tirkei ~TFurquie .......... .00 e 1451 868 755 505 2 206 1373
Ungarn—Hongrie ... ... .. i iiiiiinrnns 41 51 215 240 256 291
UdSSR-URSS ... .. . i i n 127 260 253 184 380 443
Ubrige Lander—Autres pays .............oovvn.. a3 88 224 284 307 373
Total . e e e 19 690 20 608 17 562 21190 37 252 41798
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22, Luftfrachtverkehr nach Herkunfts- und Bestimmungslandern

Trafic de fret d’aprés les pays d'origine et de destination

geméss Frachtmanifest — selon le manifeste de marchandises

Bruttogewicht in Tennen — Poids brut en tonnes

! Ankunft - Arrivée Abflug - Départ Total !
ta84 1985 1984 l 1985 1984 1985
2. Aussereuropdische Lénder—Pays extra-européens
Afrika—Afrique .. .o i 6 695 6 896 5791 5 862 12 486 12 758
Agypten —EQypte ...t i 647 597 641 686 1289 1283
Athiopien —Ethiopie .. ... vn i ianinnnnnn. 13 18 137 104 151 123
Algerien—Algérie . ... ... .. .. ... ... .. ... 19 20 492 435 511 455
Eifenbeinkiiste — Céte d'lvoire ................. 762 1079 76 g5 839 1174
Gabun—Gabon . ... . o e 11 13 25 92 36 105
Ghana .. ... ... e 282 439 82 85 344 524
Kamerun —Cameroun ....................... 40 45 76 90 116 135
Kanarische Inseln — lies Canaries .............. 523 506 71 85 594 591
Kemia—Kenya ..., B37 823 124 148 962 M
Libyen—Libye ..... ... .. .. ... ... ... 24 21 370 202 394 222
i Marokko —Maroc ... .. ... vt 3456 369 277 288 622 657
Nigeria—Nigéria .. ... ... i iiirninn 66 43 473 rra 5358 820
Senegal —Sénégal ... ... oo 123 84 58 i 52 182 136
Sudan—Soudan ...... ... . i e 11 13 463 200 474 214
Siudafrika —AfriqgueduSud ... ... ..., 1787 2003 1381 1161 3138 3164
Tansania—Tanzanie .............ccuuunivunn.. 28 34 55 63 83 102
Tunesien—Tunisie ........ .. ..., 147 162 284 284 406 446
- | = 17 21 124 2 141 342
ZImbabwWe .. e e e 183 372 145 84 927 457
Asien—Asie ... ... ... e 13 099 13035 21682 23174 34761 36209
Arabische Emirate —Emirats arabes .. .......... 327 284 1177 1185 1 604 1469
Arab. Rep. Jemen ~ Rép, arabe du Yémen ....... 27 27 62 82 89 119
Bahrain —Bahrein ......... .. ... .. . e, 16 19 424 485 440 504
China=Chine ......... ... i, 118 2n 308 385 428 615
Hongkeng-HeongKong .......... ... ... .... 2904 2 354 ag7 1440 3891 3794
Indien—Inde ........ ... 12356 1310 1877 1938 312 3247
Indonesien —Indonésie ...................... 1486 133 299 319 445 452
K i e 67 57 244 309 301 366
=T T 447 644 733 615 1180 1259
Israel —lsragl ............ ... ... ... ... .... 1636 1736 1794 1832 343 3 567
Japan—Japon ... e 2 459 2522 4 433 4 689 6 832 7212
Jordanien—Jordanie ... .. ... L Lo L, 38 23 254 274 282 297
Korea (SUd) — Corée(Sud) .................... 328 390 652 801 B8O 1182
Kuweit—Kowelt ... ....... ..ot 93 91 658 664 752 155
Libaon —Liban ... ..oiiei v 161 115 - 197 191 357 305
Malaysia—Malaisie ........ .. . oiiieinnn. 48 59 336 365 384 423
Nepal-Népal ....... ... ... i, 103 184 12 16 118 200
i OMan . e 6 4 198 310 202 314
PaKISIAN . e e e 644 645 633 514 1177 1159
Fhilippinen — Philippines ..................... 122 130 404 412 526 542
Katar — Qatar .......oorir it 13 18 340 348 353 366
Saudiarabien - Arabie saoudite ............... 179 185 3088 3112 3 267 - 3307
Singapur—Singapour ... ool 866 746 1396 1295 2 262 2041
Srilanka ... ... 147 124 113 111 280 235
SYHEN — SYre .. e 26 16 120 107 148 123
11,2 294 337 296 31 530 687
Thailand —-Thailande ............... . ....... 571 556 498 679 - 1069 1235
Zypern—Chypre . ... ... ... ... . 59 63 233 157 293 220
Australien —Australie . ..., ... .0l oo i 148 253 18614 1486 1763 1749
Ozeanien—Ccéanie .......... .. ..o iiiiiia... 78 121 269 198 347 319
Amerika —Ameérique ... ... o e 16 527 16 286 26128 28 446 41654 44 733
Kanada—Canada ........... .iiieiienninn.. 1437 T715 3081 3176 4518 4891
Mexiko -Mexique . ... i i i 112 84 329 484 441 568
Vereinigte Staaten — Etats-Unis ................ 11 521 12 183 20 044 20 765 31585 32 948
Zentralamerika— Amérique centrale
Festland — Continent ....................... 30 70 229 325 259 395
Inseln—lles . ... .. . i i 101 138 268 386 369 524
Argentinien - Argentine . _........ ... .. ... ..., a00 680 6386 698 14886 1378
Brasilien—Brésil ................ ... ... . ... 785 754 762 1028 1547 1782
Chile=Chili ............ e 183 159 179 242 362 401
Kelumbien—Calombie ... ................... : 255 293 106 175 361 468
Peru—Pérou ........... e 61 64 78 447 140 810
ruguay . ovi i e e 67 45 80 86 147 131
Menezuela .. ..ot e 52 77 257 450 309 527
Total ... e e 35548 36 592 56 463 59177 91016 95 769 -
Diverse—Divers ..... ... ... .. it 152 218 61 . 151 214 367
Gesamttotal — Totalgénéral .................... 55 390 57 416 73086 [ 80518 128 476 137 934
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23. Luftfahrtpersonal — Personnel aéronautique

Giiltiga Ausweisa und Bewilli 31, Dezemis
Lice n::le sl?::rsg?r:g:f:suer: au;ﬁlsalﬁﬁzgfrg Iirl?les le ??‘:?:I?::eer;hra 1384 1985
1. Schulen fiir die Ausbildung von — Ecoles pour Finstruction des
t Privatpiloten bis Linienpiloten {nur Theorie} — Pilotes privés jusqu’a pilotes de ligne {théorie
i o B =T o T o 1 2 2
Privatpiloten — Pllotes prives .. .. ... i i e e et e 1 1
Privat- und Berufspiloten — Pilotes privés et professionnels ....... ... ... ... ............ 37 38
Privat- und Berufspiloten, inkl. IFR-Piloten — Pilotes privés et professionnels, inclus pilotes de vol
U D T 1 =T 4 7 7
IFR-Piloten — Pilotes de vol aux instruments . .....oivn o in e iinneann.. e 1 1
Linienpiloten — Pilotes de ligme ... ii i it e i et et e e e e e e 4 4
Hubschrauberpiloten — Pilotes d' hélicoptere ... . e et atiaeanann 12 12
Segelfliegern — Pilotes de planeur . ... i i i e e s 37 37
Fallsehirmspringern — ParachUtistas . .. ... . . i i it ittt te et e ennaennn . 8 8
Ballanfahrern — Pilotes de Ballon .. ... . . e 17 14
B 1 T 126 124
2. Flugpersonal—Personnel navigant
Privatpilaten — Pilotes privés .. ... .. A 7 316 7381
Berufspiloten {beschrinkter Ausweis) — Pilotes professionnels {licences restreintes) .. ...... 841 632
Berufspiloten — Pilotes professionnels . ... ... . . i e e 1002 1038
Berufspiloten 1. Klasse — Pilotes professionnelsde 1™classe .. .. ... ... ... ... ... ..., 139 128
Linienpiloten — Pillotes de gnme .. ... o e e e e e e e 679 686
Segelflieger — Pllotes de pPlaneuUr ... ..ot i i e e e e e 3091 3064
Bordradiotelefonisten — Radictélephonistes navigants . ..... ... oottt 118 90
Bordtechniker — Mécaniciens navigants . ... ...t st et e 218 215
Ballonfahrer — Pilotes de ballon ... .. e e 237 249
Berufs-Hubschrauberpiloten — Pilotes d*hélicoptére professionnels ... ... ... .. .. .. ... 214 209
Privat-Hubschrauberpiloten - Pilotes d'hélicoptére privés .. ... .. ... .. .. .. i iiiinan. 3 310
Fallschirmspringer — Pargchutistes .. . ittt i e e i e i ettt e e 629 670
Anerkennungen von auslandischen Ausweisen — Validations de licences étrangéres ........ 281 286
i Lernausweise fur Motor- und Segelflugschiler — Cartes d'éléves-pilotes d'avion et de planeur . 2378 2507
+ Lernausweise flir Bordtechniker — Cartes d'éléves-mécaniciens navigants ................. 6 -
Lernausweise fiir Ballonfahrer — Cartes d'éleves-pilatesde ballon . ... .................... 29 29
Lernausweise flir Hubschrauberpiloten — Cartes d'éléves-pilotes d'hélicoptére ............. 84 61
Lernausweise flir Fallschirmspringer — Cartes d'éléves-parachutistes . .................... 1080 1111
Sonderbawilligungen flr Instrumentenfiug — Parmis spéciaux de vol aux instruments . ... ... 1678 1739
Lehrausweise fiir die Instruktion von Flugpersonal — Parmis d'instructeur pour 12 formation
Lol U o T Te T =0 o b= LY T F- T 1013 1072
<1< 21153 21477
3. Bodenpersonal —Persannel del'infrastructure !
Luftfahrzeugkontrolleure Kategorie [~ Contrdleurs d'aéronefs de catégorie | ............... 248 255 i
Luftfahrzeugkontrolleure Kategorie [| — Contréleurs d'aéronefs de catégoriell .............. 681 718 :
Fallschirmwarte — Plieurs de parachules . .. ... . . i i it i i iranaann 87 85
Luftfahrzeugschweisser — Soudeurs d'adronefs ... ... . .. . . . i i i 52 50
Flugverkehrsieiter Kategorie | — Contréleurs de la circulation aérienne de catégoriel ........ 291 289
Flugverkehrsteiter Kategorie It — Contrdleurs de la circulation aérienne de catégariell ... .... - b1 51
| *Ramp Controller ................. e e e e e - 30
! *Lernausweise flr Flugverkehrsleiter — Cartes d’éiéves-contrdleurs
i delacirculation aérienne . .. ... e e - 13
| 1< | 1410 1491
*Einfahrung 1985 — Introduction en 19856 )
24. Forderung des fliegerischen Nachwuchses — Encouragement de la formation aéronautique
1984 1985
Matarflug Segealflug Fallschirm Matorflug Segetflug - Fallschirm
Vol & mateur Val avoile Parachutiame Val A moteur Vol & vaile Paracihutisme
|
1. Fliegerische Vorschulung (FVS) :
Instruction aéranautique préparatoire {LAP}
Einschreibungen — Inscriptions .................. 1466 303 1414 244
Curchgefiihrte Kurse — Cours arganisés ,......... 68 22 8 63 27 9
Schiler Kurs 1—Elévesducours1............... 217 64 66 199 68 67
Kurs 1 bestanden — Eléves ayant réussile cours 1 ., 166 38 32 126 47 40
Schiiler Kurs 2 - Eigvesducours 2 ............... 167 28 41 160 37 38
Kurs 2 bestanden — Eléves ayant réussi le cours 2 . . 105 14 32 102 28 24
2. Fliegerische Weiterbildung (FWB!]
Perfectionnement aéronautique (PFA)
Durchgefiihrte Kurse — Cours organisés .......... 1 2 i - 7 1 -
Aufgebotene Schiiler - Eléves convoqués . ........ 47 6 : - H 5 -
Kurs bestanden —- Eléves ayant réussi le cours .. ... 48 & - 34 5 -
Y - Schiller—~Eléves ; Schitler—Eldves
3. Schwelzlenscl:le I:uf?verkehrsschule {SLS) Anzahl Kurse in Aushildung Examenbest. | Anzahl Kurse T in Aushbildung Examen best.
Ecole suisse d'aviation de transport {ESAT) Nombredecours | enfarmation examenréussi |Nombredecoursi enformation axarmen réussi
Vorkurse — Cours préparatoires . ........ooovnn. .. 3 1I 19 9 5 51 33
Pilotenkurse — Cours de pifotage ................ 9 : 65 36 9 65 24
Bordtechnikerkurse —Cours de mécaniciens navigants 1 . 5 5 2 9 9
———— e |
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25. In der Schweiz eingetragene Luftfahrzeuge — Aérconefs immatriculés en Suisse  sestand am 31, Dezsmber - Etat au 31 décembre

Géwerbsméssiger Nichtgewarbsmassiger -
Luftverkehr Luftverkahr Tatat
Traficcammercial Trafic non cammercial
1984 1985 1984 1 1985 1984 1985
!
1. Flugzeuge mit 15 Tannen und mehr Hachstabfluggewicht [ :
Avions d'un poids maximal au décollage de 15tonnes ou plus
AU A3l L e e e e 5 7 - - 5 7 :
AMDFalcon B0 ...t i 2 2 & 7 8 9 :
Boeing B-737 ... i e e - - 1 1 1 1 :
Boeing B-747 .. i e e e ey 2 2 - - 2 2 ;
Canadair CL-B00 ... ... o 1 1 2 2 3 3 ;
MDC DB . et 1 - - - 1 -
o L0 31 31 3 3 34 34
MDC BC-10 . . i i i et e e e 12 12 - - 12 12
Fakkar F-27 . e - - 2 1 2 1
GAC G-159 L. e e e - - 1 1 1 1
GAC G118 e - - 7 8 7 8
SNIAS SE-210 ... .. i i e i e 4 4 - - 4 4
2. Flugzeuge von 9 bis 15 Tonnen Héchstabfluggewicht |
Avionsd'un poids maximal au décollage de 93 15tonnes
AMOD Falcan 20/200 . . ..o i i e i e e 3 2 1 3 4 5
BAE 120 L e et - - 3 2 3 2
CessnaBol ... ... e i 1 - - 1 1
GatesLearJet 85 ... i vt it e 3 3 i - 4 3
Junkers JU-B2 L e e e e i e 2 3 - - 2 3
Saab-Fairchild 340A ........ ... ... 0. e 3 8 - 3 8
3. Flugzeuge von 5,7 bis 9 Tonnen Hochstabfluggewicht
Avions d'un poids maximal au décollage de 5,7 a9tonnes
AMD Falcon 10 . ... .. e e 2 2 1 1 3 3
A A 212 L i it i e e e s 1 - 1 - 2 -
Cessna BBl ... i i i e e 3 3 - 1 3 4
GatesLear Jet 35/36 . ... ... . ... .. ... e <] ] 8 B 14 14
Mitsubishi 300 ... ... .. e e - - 1 1 1 |
Swearingen Metro lll .. ... .. i i i e i 9 7 - - 9 7
4, Flugzeuge unter 5,7 Tonnen Héchstabfluggewicht
Avions d'un poids maximal au decollage inférieur 2 5,7 tonnes 303 an 1268 1265 1571 1576 i
Total Flugzeuge ~Avions .. .. ... .. ... ... i ieiianiiien.. 393 445 1306 | 1304 1593 1709
5. Hubschrauber —Hélicoptéres ....... ... .. iiiininn.. a7 102 40 37 137 139
6. Motorsagler ~Motoplaneurs ... ... it i - - 69 79 69 79
7. Segelfiugzeuge —Planeurs ........c... i iiiie it - - 07 951 907 951
g Ballone—Ballons ......c.iiiiiiiiaiiiiai e - - 122 136 122 136
Gesamttotal —Totalgénéral ...... .. ... ... ... ... ......... 490 507 2444 2507 2934 3014
26. Luftfahrzeugbuch — Registre des aéronefs
1984 1985
1. Luftfahrzeuge — Aéronefs
Aufnahmen — INSeriptionSs ... o e e 35 38
Streichungen — Radiations . . ... ... i e e i, 33 10
Bestand am 31, Dezember —Etat au 31 décembre .........c. i i e 156 183
davon —dont: Flugzeuge — Avions bkis—jusqu@2000kg .......... ... .. ... i 50 74 !
2001-5700kg ....... ..., 28 22
57019000 kg ....... ... ... 18 16
Gber—deplusde9000kyg ............... 27 36
Hubschrauber ~ HEliCORt&res ... . ittt ittt irtiaaarianaas 29 32
Motorsegler ~ MotopPlaneuUrs . ... ... i i e - -
Segelflugzeuge—Planeurs ......... .. 0 i, e 3 3
Freiballone — Ballons Tbres .. .. o i i i it it - -
2. Hypotheken -Hypothéques
Anzahl Luftfahrzeugverschreibungen am 31. Dezember —
Nombre d’hypoth&ques sur aéronefs au 31 décembre .. ................ e 143 161
davon Gesamtpfandrechte — dont hypothéques globales ... ... ... .. o i e, 8 8
Eintragungen — [nscriptions . ... . .. e e a5 40
Loschungen — Radiations . ..ottt it it ittt e et e e e e et 44 22
Pfandsummen - Hypothéques: unter —de meinsde Fr. 100000 ... ... coiviniinan a4 51
Fr. 100 000-1 Million — million ,........ 56 59
Fr. 1-10 Millionen —millions _..._..... 33 34
iiber ~de plus de  Fr. 10 Millionen —millicns ............, 10 17
Hachstbetrag einer Hypothek in Mio. Fr. — Hypothéque maximale en millions de francs ... . .. &0 131
Hypothekensumme insgesamt in Mio. £r. — Total des hypothéques en millions de francs .. .. 497 772
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& 27. Unfille schweizerischer Luftfahrzeuge - Accidents d’aéronefs suisses im In- und Ausland — en Suisse et & I'étranger

- Total Unfaile? Anzahl|tédliche Unfilte
Total des accidents’ Nombre des accidents martals
: " ArLzahITate Zerstﬁrte].;.lflfahrz_suge
Luftfahrzeuge— Abronefs Getﬁf?zser?kﬂ:lﬂger Nichtgl-m;?:g;ﬁssiger Geu:ﬁ_;&s;kis::ger Nichtg]ivfux::[i:';“a;ssigar ombre de morts Agronefs détruits
Trafic commercial Trafic non commercial Traficcommercial Trafie non commercial
1984 1985 1984 1985 1984 1985 1584 1985 1984 1985 1884 1985
Einmotorige Flugzeurge — Avions monomoteurs ... .. - - 19 27 - - 7 3 8 4 13 14
Mehrmotorige Flugzeuge — Avions multimoteurs . . .. — 2 4 6 - 1 1 - 2 4 3 1
Drehfliigler — Aéronefs a voilure tournante ......... 8 9 1 2 2 1 - 2 3 6 5 7
Motorsegler —Motoplaneurs .. ... .. oo oo - - - 3 - - - - - - - 1
Segelflugzeuge —Planeurs . ... .00, - - 11 15 - - 2 5 2 5 8 10
Ballone—Ballons ........ ... . ... .. . it - - 1 4 - - - - - - 1 -
Total .. ..o e 8 1" 36 57 2 2 10 10 15 19 3n 33
' Nicht inbegriffen sind 60 (55} Bagatellunfille, weiche der ordentlichen Untersuchung nicht un- 1 Ne sont pas compris dans ce chifire 60 (66} accidents bagatelles qui n"étalent pas soumis a I'en-
terstelit waren sowie 7 Unfille auslindischer Luftfahrzeuge in der Schweiz {5 deutsche und je quéte réglementaire, ainsi que 7 accidents survenus en Suisse 3 des aéronefs étrangers
ein osterreichisches und vngarisches Lufifahrzeug). {5 aéronefs allermands, 1 autrichien et 1 hongrois).
. F i — 84 ité aéri a} Kontrollierte An- und Abftiige {Anftug- und Platzverkehrsleitung}
28 lustherung Sécurité aérienne 1980-1985 Approches et départs contréiés {Contrdle d'approche et d'aérodrome)
Zikrich T Genive - Bern
Jahr . davon davon
Année IFR VFR Total Zwischen Spitzentag IFR VFR Total rwischen Spitzentag IFR VFR Total Spitzentag
' ' dont entre Jourde dontentre Jour de Jour de
22010600 pointe 22010600 pointe pointa
1880 144 800 17300 162 100 3123 623 39 000 34 000 133 000 3065 598 10476 91624 102 100 910
1981 145 800 18 600 164 300 3775 632 98 000 36 000 134 000 3500 673 9998 83 802 83 800 818
1982 144 950 17 800 162 850 2975 815 98 D50 33450 129 500 2917 600 a910 79790 89700 856
1983 149 000 2D 900 169 200 3085 841 98 200 34 550 132 750 2728 609 10 500 75100 85 600 700
1984 155 500 16 400 171800 33 679 101 450 34 450 135 900 2 831 602 10 700 77 180 87 850 786
1985 159 500 17 400 176 900 3935 693 104 600 32 500 137 100 3343 682 11 250 78 700 89 950 770
b} Luftstrassenverkehr {Bezirksleitung/ACC)
Trafic dans les voies aériennes {Centre de contréle régional/CCR)}
Ziirich Gendve
Jahr . o " -
Annge An-und Abflige Uberflige Total Verd n%eru ng dul?\gsg:ni " Spitzentag A;g;:‘::“:‘ Survals Tatal Vartitlon “gg:'gme 'L‘:'a".l;“j:
1980 143 100 133 700 276 800 + 02 756 1081 89 600 173 600 263 200 - 29 719 1072
1981 149 100 129 300 278 400 + 0,8 763 1131 88 200 154 200 242 400 - 74 664 977
1982 148 550 126 450 275 000 - 1,2 753 1090 87 900 158 700 246 600 + 17 676 1005
1983 148 800 128 350 277 650 + 1,0 761 1117 89700 160 700 250 400 + 1.5 686 1088
1984 155 600 136 350 241 950 + 52 748 1156 93 300 166 500 260 200 + 39 711 1078
1985 159 750 145 350 305 100 + 45 800 1280 98 400 176 500 274 300 + 56 753 1207
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29. Von der Schwelz abgeschlossene zweiseitige Luftverkehrsabkommen

Accords aéronautiques bilatéraux conclus par la Suisse Stand am 1. 6. 1986 - Etat au 1. 6. 1986
Sttt nigrsiennurg | koatten stan -t Urigmeietnurs | nkeskusten |
AOYPLen —EQYDPIE .. .ov ottt 14. 7.1960 30. 4. 1982 Mali o 27. 6.1981
Afghanistan ... ... .. o i e 27. 9. 1961 25, 8. 1983 Malta—Malte ... ... ... 0. 4, 10. 1977 28.12. 1978
Albanien—Albanie ...... ... .. ... . it 14, 3. 1986 Marokko —Maroc ........ .. i e 5. 7.1982 19, 3.1964
Algerien—Algérie . ......... ... ... . .. . i 18, 6. 1963 13. 6. 1967 Mauretanien — Mauritanie . ................... .. ..., 13, 3.1979 10. 4. 1980
Angola ... e e 17. 819771 Mauritfus —Maurice ... ... .. e 14.11. 1979 23.12. 1981
Argentinien — Argentine .. ........... P 25. 1.1856 7. 2.1963 Mexiko—Mexique .........0.ciiiioi i 2. 6.1966 4, 9.1967
Bahrain—Bahrein ............. ... ... ... e 4. 2,1986 Niederlande —Pays-Bas . ........ ... iininnn.in 7. 3.1949 7. 3.1949
Belgien—Belgique ......... ... . 0 i 24. 3.1960 27.11. 1961 Nigeria—Nigéria . ... .. i e, 12. 9.1880 19. 11,1981
Benin {Volksrepublik) — Bénin (République Populaire) .. .. 6. 11. 1975 12.11. 1976 Norwegen—Norvége ..........c. i, 30.12. 1954 4. 4.1957
Brasilien—Brésil ... ... .. ... . e, 16. 5. 1968 28, 7. 1969 L 1T |y T 21, 9, 1984!
Bulgarien —Bulgarie . .............. e 18, 12. 1967 30. 4, 1969 Osterreich—Autriche ....... ... ... .. .ciiiuions 19. 12, 1949 19. 12, 1949
Burma-—Birmanie ............ oo i e 31.10. 1960 20. 8. 1962 Pakistan ... ... ... ... . e, 17. 3.1962 24. 7.1953
Burundi ... e 310, 1.1974 29. 5.1975 Panama .. ... e 27, 4.1964 29, 3.1966
Chile—Chill ... .. . i e e e 5. 10, 1960 19. 1.1967 Paraguay ............. e et ey 5. 6.1985
China {Volksrepuhlik] — Chine (République Populaire} ... . 12.11. 1973 3. 2.1976 Peru — Perou . ... it e et 23.11.1856 18. 6. 18959
Dénemark —Danemark .. ....... . ... . 0 e 22, 6.1950 11. 5.1951 Philippinen — Philippines ............ ... .. ... .c.... 8. 3.1952 25.11. 1953
Deutschland (BRD) —~ Allemagne{RFA} ................. 2. 5. 1956 2. 6.1957 Polen —Pologne ..ot ciii e 18. 5, 1961 13. 5.1863
Deutschland {DDR) — Allernagne {RDA) ................ 30. 7.1875 23.11.1976 Portugal .. e e e 9.12. 1946 9.12.1946
Ecuader—Equateur ............. .. ... ... i, 6. 5.1974 23, 2.1976 Rumanien—Roumanie ................oiviniunun... 14, 7.1967 17. 7.1968
Elfenbeinkiiste - Cote d'lvoire ........ .. ..o, 17. 11. 1962 21.12, 1963 Rwanda ........ ... e e e 21. 1.1974 31. 1.1975
Finnland ~Finlande .................. ..o iio... 7. 11989 13. 9.1981 Saudi-Arabien — Arabie saoudite ..................... 9. & 1965 2. 11,1987
Gabun—Gabon ... ... . . it e .. 27, 1.1972 21.11.1973 Schweden—Suéde ......... ... ... i i, 18. 10. 1950 16. 5.1951
GHANE .. e 17. 5. 1961 12.10. 1963 Senegal—Sénégal .......... ... .. .. 23. 1.1963 7. 5.1964
Griechenland -Gréce . ....... ... .. ... . vvinnnnn... 28. 5.1948 26. 5. 1948 Singapur— SiNgapour ..., i e e 28, 2,1969 14. 5,197
Grossbritannien — Grande-Bretagne .. ................. 5. 4.1950 8. 6. 1951 Sowjetunion — Union soviétique ...................... 8. 6. 1967 17. 7.1968
Guatemala ... ... .. e e e 27. 2.1974 8. 4.1975 Spanien —Espagne ... ... e 3. B. 186D 3. B. 1950
Guinea—GUINée .. ... .. ..iii i 1. 2. 1963 18. 1.19%64 Srilanka ... oo i e 19. b 1966 1. 6. 1967
Indien—Inde ... ... ... .. 24, &.1949 24. 6.1949 Siidafrika - AfriqueduSud ... ... ... ... ... ...... 19.10. 1958 9. 9. 1961
Indonesien—Indonésie .............. ... ... ... .. ... 4. 6, 1978 4. 7.1880 Sudan—Soudan ....... ... .. e 18. 2.1963 21, 9.1964
HaK e e e 3. 31962 30. B.1956 Syrien—Syre ... .. . 26. 5.1954 11. 5.19556
T 1 31.12.1972 2.12. 1973 Tansania—Tanzanie .. ...... ... i, 19. 1.1979 10. 8. 1931
Irland —3rtande . ... ... ... . .. 6. 5.1848 & 5.1948 Thailand—Thaflande .. ............ ... coveuruo. o, 22.11. 1984
Israel —Isradl .. ... e e 19. 12,1952 13. 5. 1958 LI L 2D 3.12. 1980 12, 4.1983
alien—Nalie ........ . .0 i i 4, B, 1956 31. 5.1958 Trinidad und Tobago - Trinité-et-Tobago .............. 15.12, 1971 14. 1,1974
Jamaika~-Jamaigue ..................... e 7.1%,1874 3. 5.1978 Tschechoslowakei — Tchécoslovaquie ................. 10. 9.1947 14. 41948
Japan—Japon ... e 24. 51956 3. 4.1957 Tunesien —Tunisie ...... ... ... . iiiuennnnnenn, 21. 5.1960 22. 111962
Jordanien—Jordanie ........ ... ... .. 19. 6.1974 2. 3.1976 Torkei—Turguie ......... ... i, e 16, 2. 1949 18, 6. 1949
Jugoslawien —Yougoslavie . .......... ... ... ...l 26.10. 1977 21. 11. 1978 Uganda—Quganda ................ccoveieennn.nn., : 17. 4.1967"
Kamerun —Cameroun . ....... ... .cuvtiioeinnnnnn, 11.11. 1968 15. 11, 1968 Ungarn—Hongrie . ...... ... ... i iininnnnn. 19. 7.1967 22, 7.1968
Kanada—Canada ......... e e 23, 2,1975 12. 3.1978 UrguaY i e e e 16. 9.1960
Kenla—Kenya .............iiiiiiiiiininn.. 21.11. 1978 25, 3.1980 USA — Etats-Unis d"Amérique . ....................... 3. B.1545 3. 8. 1945
Kolumbien—-Colombie ... ... ... ... ... .. ... ....... 29, 11, 1971 21.11.1974 Vereinigte Arabische Emirate — Emirats arabes unis .. ... 8. 5. 1986
Kongo —Congo (Brazzaville) ... ........ ... ....cco... 24.10. 1954 3D. 7.19%68 Vietnam —Vidt-nam ... .. . .. e 6.12.1879 20. 11. 1981
Korea (Sdd-}—Corée (Sud} .......................... 15. 12. 19756 20.11.1876 Y- R, 21. 1.1970 13. 9.191
Kuba—Cuba ... . i e 14, 2.1974 24, 1,1975 Zentralafrikanische Republik — Républigue Centrafricaine . 9, 3.1973 20, 7.1978
Kuwait—Koweit .......... ... .. ... .. it 24, 1.19868 27. 8.1370 Zypern—Chypre .. .. ... .. . i e i 12. 3,1968 3. 7.1887
Libanon-—Liban ... .. ... ... . i i .3, 31954 29. 3.1965 N .
Liberia — LIb&HA ...\ vveinn 31. 8.1961 25, 7.1963 Abkommenin Kraft - Accords envigueur: 87
Libyen —LIDYe . ..ottt 11. 6.1971 20, 12. 1972 Unterzeichnete Abkommen— Accords signés: 6
Luxemburg — LUXEMBOUIG .. ovnvvverserrsrnnnnn. 9. 4.1951 27. 2. 1953 Paraphierte Abkommen — Accords paraphés: 4 :
L Malaysia —Malaisie .................c.iiiiiiiinn... 6. 9, 1968 4. 3.1970

! Diese Abkommen wurden paraphiert, aber noch nicht unterzeichnet
1 Ces accords ont &té paraphés, mais pas encore signés
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