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Vorwort

Der Rickblick auf das Jahr 1984 ergibt ein freundlicheres
Bild als vor einem Jahr; der Luftverkehr hat allgemein
wieder etwas zugenommen, und die Ergebnisse der Luft-
verkehrsunternehmen sind meist auch erfreulicher ausge-
fallen. Grund zu {ibertriebenem Optimismus ist allerdings
noch nicht vorhanden, denn die bescheidenen Gewinne
der Luftverkehrsunternehmen reichen nicht aus, frihere
Verluste auszugleichen und die betrachtlichen Aufwen-
dungen fiir die Ausriistung der Luftverkehrsflotten mit
neuen, umweltfreundlicheren Flugzeugen zu decken.

Im luftverkehrspolitischen Bereich sind verschiedene Ent-

wicklungen zu erwihnen, deren Auswirkungen sich in den

- kommenden Jahren zeigen werden. In Europa sind zwi-
schen einzelnen Staaten Vereinbarungen getroffen wor-
den, durch die in einer, von Fall zu Fall etwas abweichen-
den Weise, eine seuropédische Dereglementierung eingelei-
tet wird. Im Gegensatz zu der von den Vereinigten Staaten
im internationalen Bereich praktizierten selektiven Dere-
glementierung bringen die européischen Beispiele eine
gleichmaissige, sich auf die drei Bereiche: Bemessung des
Beforderungsangebotes, Marktzutritt und Preise erstrek-
kende Dereglementierung. Ferner wird in verschiedenen
internationalen Gremien, die sich mit Luftverkehr befas-
sen, vermehrt die Bedautung des Ergénzungsluftverkehrs
fur Gegenden erkannt, die abseits von den grossen Dreh-
scheiben des europédischen Luftverkehrs liegen. Gerade
auch in diesem Bereich sollte die Européische Zivilluft-
fahrt-Kommission CEAC die fiihrende Rolle in Fragen der
Zivilluftfahrt in Europa bewahren kénnen; die Entwicklun-
gen in der Européischen Gemeinschaft EG, die bald 12
Staaten umfassen und dadurch auch in der CEAC liber die
Mehrheit verfigen wird, dirften sich in Zukunft immer
stérker auf die (brigen europdischen Staaten auswirken.
Es bleibt zu hoffan, dass die verantwortlichen Instanzen
der Gemeinschaft die Bedeutung der maglichst umfassen-
den europdischen Zusammenarbeit in der Luftfahrt
geblhrend ber(icksichtigen werden.

Das im Vorjahr versuchsweise gew#hlte Vorgehen, sich
bei der Gestaltung der Jahresstatistik im Wesentlichen auf
die Beitriige der fiir die einzelnen Sachgebiete verantwort-
lichen Mitarbeiter zu stiitzen und die redaktionelie Bereini-
gung dem Chef der Gruppe Statistik, Daniel Ruhier, zu
Uberlassen, scheint sich, nach den Kommentaren zu
schiiessen, bewihrt zu haben. Der Unterzeichnende ist
angesichts der sogar noch zunehmenden Spar- und Perso-
nalabbaumassnahmen auch flir diese Entlastung dankbar.

Avant-propos

La rétrospective de ['année 1984 est plus encourageante
que celle de 'année antérieure. Dans I'ensemble, le trafic
aérien a un peu repris et la plupart des entreprises de
transport aérien ont amélioré leurs résultats. li serait toute-
fois prématuré d'afficher un optimisme immodéré: les fai-
bles excédents de recettes ne suffisent ni & compenser les
pertes accumulées ni & couvrir les énormes investisse-
ments consacrés a équiper les flottes de nauveaux avions
compatibles avec les exigences de la protection de ['envi-
ronnement.

La politique aéronautique a pris des orientations qui
déploierontleurs effets dans les années & venir. En Eurape,
certains Etats ont conclu des arrangements ad hoc munis
de clauses dérogatoires qui mettent e trafic continental
sur la voie du déréglement. A Iinverse de la politique-
sélective qui caractérise la «deregulation» pratiquee &
I'échelon international par les Etats-Unis, les exemples
européens témoignent d'un systéme de déréglement
constant qui touche trois domaines: la détermination de
I'offre de transport, I'accés au marché et les prix. Par ail-
leurs, le développement du trafic complémentaire desting
aux régions situées a ['écart des plaques tournantes du
trafic aérien européen a été mis a l'ordre du jour de plu-
sieurs réunions internationales. La Commission euro-
péenne de ["aviation civile (CEAC) devrait, dans ce
domaine notamment, conserver un réle déterminant pour
I'aviation civile en Europe. L'influence croissante de la
Communauté européenne {CE) — forte bientdt de douze
Etats et qui sera ainsi majoritaire au sein de la CEAC —
risque de se répercuter, davantage chaque année, sur les
autres Etats. On souhaite que les organes responsables de
la CE aient conscience de I'importance que revet, pour
I'aviation civile, une coopération européenne aussi com-
pléte que possible.

En 1983, & titre d'essai, le rapport statistique avait essen-
tiellement été établi sur la base des textes fournis par les
collaborateurs spécialisés et la rédaction finale avait été
canfiée & Monsieur Danie! Ruhier, chef du groupe «Statis-
tiques. Les réactions positives qui nous sont parvenues
nous ont amenés & reconduire cette maniére de procéder.
Les mesures d'économie et les tendances en faveur de la
réduction du personnel s'étant encore renforcées, le sous-

signé apprécie cette décharge de travail.



La navigation aérienne et I'Office
fédéral de'aviation civileen 1984

“Q. Principaux dvénements

19février:

27 février:

1"mars:

9mars:

24mars:

24dmars:

25mars:

27 mars:

17 avril:

27 avril:

28avril:

28 avril:

7mai:

10mai:

16mai;

15juin;

25juin;

26juin:

2juillet;

18

Aerolineas Dominicanas cesse d’exploi-
ter la ligne Saint-Domingue—Zurich.

Delta Air, compagnie allemande, regoit
des concessions pour les lignes Stutt-
gart—Genéve et Stuttgart—Bale.

Luxair ouvre laligne Luxembourg—Zurich
et Crossair laligne Genéve—Luxembourg.

L'ordonnance concernant les zones de
bruit des aérodromes régionaux exploi-
tés en vertu d'une concession est édictée,

Swissair abandonne la desserte d'Harare
(Zimbabwe) et d’Annaba (Algérie).

Le DC-B-62 de Swissair accomplit ses der-
niers vois commerciaux.

Swissair introduit le systéme des 3 clas-
ses comprenant la classe affaires «Busi-
ness Class».

Swissair ouvre une ligne a destination de
Larnaca (Chypre).

L'instruction aéronautique préparatoire
{IAP)a 25 ans.

L'assemblée générale des actionnaires
de Swissair décide de relever, en deux
temps, le capital-actions 4 568 millions de
francs environ. '

Air Canada ouvre une ligne Toronto—
Montréal-Paris—Genave.

Aprés 5 ans d’interruption, TWA reprend
I'exploitation de la ligne New-York-
Paris—Zurich.

Pour la premiére fois, un appareil de
Crossair dessert la ligne de Swissair
Bale—Paris.

Un protocole portant amendement de la
Conventign relative & I'aviation civile in-
ternationale est adopté, ii prévoit le non-
recours & I'emploi des armes contre des
aéronefs civits.

Direct Air ouvre la ligne Berlin/Tegel-Zu-
rich.

Crosséir met le Saab-Fairchild SF 340 en
service dans le trafic de lignes.

Cameroon Airlines cesse I'exploitation
de 1a ligne a destination de [a Suisse.

L'Ecole suisse d'aviation de transport
(ESAT) a 25 ans.

Flying Tigers reprend le trafic de fret a
destination de la Suisse.

-djuillet:

Bjuillet:

9juillet:

17juillet;

14 septembre:

17 septembre;

20septembre:

e octobré:

5octobre:
8octobre:

Soctobre:

11octobre:

17 octobre:

29octobre:

4novembre:

ddécembre:

14décembre:

15décembre:

Le Conseil fédéral décide d'interdire les
vols d'avions ultra-légers dans 'espace
atmosphérique suisse.

Swissair commande huit Fokker100 et
quatre DC-9-81.

Crossair est la premiére compagnie du
trafic aérien régional & adhérer a ["Asso-
ciation du transport aérien international
{IATA). '

' Les promoteurs de 'altiport de Croix-de-

Coeurdéclarent renoncer a saréalisation.
Balair commande un Airbus A-310.

L’Allemagne et la Suisse conviennent:
d’une réglementation des vols d'arrivée
et de départ au-dessus du territoire alle-
mand en liaison avec I'aéroport de Zu-
rich.

L'ordonnance concernant te transpart aé-
rien des marchandises dangereuses est
édictée.

La premiére étape du centre des opéra-
tions de {"aéroport de Zurich est mise en
service.

L'ordennance concernant les émissions
des aéronefs (OE} est édictée.

Aeroleasing S.A. recoit une concession
pour la ligne hivernale Zurich—Samedan.

Le magazine anglais «Business Travel-
ler» décerne 4 Swissair le titre de meilleu-
re compagnie mondiale.

Les Etats-Unis et 16 Etats membres de la
Commission européenne de |'aviation ci-
vile, dont la Suisse, renouvellent le «Me-
morandum of Understanding» concer-
nant les tarifs sur I'Atlantique Nord.

L'ordonnance sur la sauvegarde de la
souveraineté sur 'espace atmosphérique
est édictée.

Pour le campte de Swissair et de Lufthan-
sa, Crossair ouvre une ligne Bale—Dussel-
dorf,

Thai Airways International ouvre une lig-
ne Bangkok—Zurich.

La nouvelle tour de contrdle de "'aérodro-
me de Genéve devient opératicnnelle.

Loi fédérale relative aux mesures d’'éco-
nomie: les bases légales assurant des

- subventions au titre de 'aménagement

des aéroports seront supprimées avec ef-
fet au 1=janvier 1986.

Alpar S.A. demande le renouvellement
de la concession d’exploitation de 'aéro-
drome de Berne-Belp pour cinquante
dans.



1. Affairesinternes
1.1 Organisation

L'examen de |'organisation de I'Office fédéral de I'aviation
civile (OFAC, office), entrepris en automne 1983, par un
groupe de travail interne, s'est traduit en mai par la paru-
tion d'un rapport et d’un catalogue de mesures; en sep-
tembre, un rapport additionnel a achevé la premiére phase
de I'étude. |l n’est pas facile de présenter un concept dont
la réalisation ne devrait entrainer ni dépense supplémen-
taire, ni nouvel engagement de personnel; d’autres dis-
cussions seront indispensables pour pallier 'ensemble
des difficultés.

1.2 Personnel

A la fin de I'année, I'effectif du personnel s’élevait 4 138,5
unités (137). L'unité et la demi-unité attribuées provisoire-
ment par le département ont permis de pourvoir deux
postes supplémentaires dans des domaines ou l'urgence
était extréme. C'est ainsi qu’un troisiéme ingénieur a été
chargé du secteur de la navigabilité et que le bureau des
licences a pu retrouver son effectif minimum.

Le 31 janvier, Gottfried Lanz, chef du groupe de I'équipe-
ment a pris sa retraite; son remplagant, John Diitsch, lui a
succédé.

1.3 Finances

L'ensemble des dépenses se monte a 144,2millions de
francs (année précédente 141,4 millions) alors que les
recettes s’élévent a 118,9millions de francs (112,2).

Comme en témoignent les chiffres suivants, les dépenses
se sont accrues de 2,4 % par rapport a I'année précédente.

1984 1983
mio. frs

— Organisationdelasécuritéaérienne 71,7 72,3

— Mesures de sareté 13,4 13,5
— Travaux de construction sur

les aérodromes 18,9 171

— Aéronefs 1,5 0,1

— Personnel 10,8 10,6

Les redevances de sécurité aérienne, soit 114,4 millions de
francs (109,4), constituent les principales sources de re-
cettes.

Les taxes générales, soit 3,1 millions de francs, pergues en
application de la nouvelle ordonnance du 19octobre sur
les taxes (OT) - entrée en vigueur le 1*janvier 1984 - a
permis d’augmenter les recettes de 20 % environ, comme
prévu.

1.4 Publications

— «Radiotéléphonie. Procédures générales et expressions
conventionnelles» (all.Ar.);

— «Réduisons le bruit autour des aérodromes» (all./fr.);
Par ailleurs, I'office a publié 9 (12) communiqués de
presse.

2. Affairesextérieures
2.1 Organisations internationales

Une assemblée extraordinaire de I'Organisation de I'avia-
tion civile internationale (OACI) s'est tenue a Montréal du

23avril au 10mai. Cette assemblée avait été convoquée a
la suite de la destruction d’un appareil civil coréen par un
avion de chasse soviétique, le 1*septembre 1983. Alors
que l'issue des débats était incertaine, un protocole por-
tant amendement de la Convention relative a I'aviation
civile internationale (Convention de Chicago, 1944) a été
adopté a I'unanimité, il y ancre expressément le principe
du non-recours a I'emploi des armes contre les aéronefs
civils. De plus, la notion de respect de la souveraineté des
Etats contractants par les équipages des aéronefs étran-
gers est précisée.

Plusieurs séances de travail du groupe Benelux—Suisse—
Autriche ont eu lieu sous la présidence de la Belgique qui
représente encore la communauté d‘intéréts au Conseil
jusqu’a lafin 1986. Les préparatifs en vue de la candidature
de la Suisse ont débuté.

Comme lors des années précédentes, des représentants
de l'office ont pris part au programme de travail de la
Commission européenne de ‘aviation civile (CEAC).

Le 11octobre, la Suisse a signé une nouvelle fois I'accord
provisoire sur les tarifs, dit «Memorandum of Understan-
ding», conclu entre les Etats-Unis et divers Etats membres
de la CEAC (voir fin ch.8.1.1).

2.2 Relations bilatérales

Des accords ont été négociés et paraphés avec Bahrain,
Oman et le Paraguay. Le nouvel accord avec la Thailande a
été signé. Des pourpariers ont eu lieu avec les autorités
aéronautiques de la Barbade, de la Corée du Sud, des
Etats-Unis, d’'Indonésie, d’ltalie, du Japon et de la Turquie;
certains accords en vigueur ont été complétés par des
accords annexes. Au début de I'année, les Etats-Unis et la
Suisse se sont retrouvés a deux reprises autour de la table
des négociations. Aux termes d'un arrangement valable
une année, la Suisse a accepté une réglementation relati-
vement libérale des tarifs de lignes {zones de tarifs). En
outre, on a consenti aux entreprises américaines le droit de
passer d'un avion gros porteur a deux avions de moindre
capacité (change of gauge) a partir des points desservis en
Suisse. L'arrangement a déja déployé les effets voulus: la
part du marché des entreprises américaines opérant dans
le trafic de lignes Suisse — Etats-Unis et vice versa a atteint
plus de 20%. La Suisse espére que lors des prochaines
négociations, au printemps 1985, les Américains feront
des concessions en matiére de droits de trafic.

Le 17 septembre, une réglementation entre {a Suisse et la
République fédérale d'Aliemagne sur les vols d'arrivée et
de départ au-dessus du territoire allemand en liaison avec
I'aéroport de Zurich a été signée. La réglementation est
entrée en vigueur le 22 novembre; aprés une année d'ap-
plication, les parties réexamineront sa justesse et le cas
échéant, elle sera transformée pour revétir la forme d'un -
traité entre Etats.

3. Législation etapplication du droit

3.1 Nouveaux textes et modification de textes en vigueur
3.1.1 Auniveaudu Conseil fédéral

5mars: modification de I'ordonnance sur la navigation
aérienne; la révision partielle touche notamment les arti-
cles régissant I'établissement des zones de bruit {(entrée en
vigueur le 1 avril).

19




4juiliet: modification de Fordonnance sur la navigation
aérienne: interdiction d’'immatriculer des avions avec
occupants, dont la charge alaire est inférieure a 20kg/m?
(entrée en vigueur ie 1= aoit),

17 octobre: ordonnance sur la sauvegarde de la souverai-
neté sur I'espace atmosphérigue: la nouvetle ordonnance
fixe notamment les tiches confiées a I'office dans le cadre
cdes mesures propres a sauvegarder la souveraineté sur
I'espace atmosphérique suisse {entrée en vigueur le 1¢
novemnbre).

3.1.2 Auniveau du Département fédéral des transports,
des communications et de l’énergie (DFTCE, départe-
ment)

1" mars: modification de l'ordonnance du 2 mars 1882
fixant les redevances de sécurité aérienne sur les aéro-
ports de Berne-Belp, Geneve-Cointrin et Zurich: modifica-
tion du taux de la redevance de sécurité aérienne en pour
centde laredevance d'atterrissage 3 Berne-Belp {entrée en
vigueur e 16mars).

9mars: ordonnance concernant les zones de bruit des
aérodromes régionaux exploités en vertu d'une conces-
sion: lanouvelle ordonnance édicte des prescriptions pour
déterminer {'exposition au bruit et fixe les valeurs limites
du bruit pour délimiter les zones ainsi que les exigences
minimales auxquelles doivent répondre les batiments
insonorisés; elle est entrée en vigueur le 1 avril; & la

méme date, Fordonnance du 23 novembre 1973 concer- -

nant les zones de bruit des aérodromes exploités en vertu
d'une concession a été modifiée, ladite ordonnance s'inti-
tule maintenant ordonnance concernant les zanes de bruit
des aéropaorts de Bale-Mulhouse, Genéve-Cointrin et Zu-
rich».

21juin: modification de 'ordonnance du 6 septembre 1976
sur certains appareils valants et projsctiles: assouplisse-
ment des restrictions d’utilisation des planeurs de pente
relatives a ta hauteur de vol (entrée en vigueur le 15 juillet).

boctobre: ordonnance concernant les émissions des aéro-
nefs: révision totale de I'ordonnance concernant I'établis-
sement et la reconnaissance des certificats de bruit pour
aéronefs; |a nouvelle ordonnance prévoit des valeurs limi-
tes pour le bruit des hélicoptéres et renforce celles des
avions d'affaires et detourisme; elle fixe les valeurs limites
pour les autres émissions {entrée en vigueur le 1* janvier
1985). Des dispositions transitoires déterminent les
dates a partir desquelles les restrictions d’utilisation éntre-
ront en vigueur.

3.1.3 Auniveaude|'Office fédéral de I'aviation civile

6septembre: ordonnance sur les marques distinctives des
aéronefs (OMA): la nouvelle ordonnance libéralise les
prescriptions et facilite leur application aux cellules
modernes des aéronefs {entrée en vigueur te 1° no-
vembre); elle abroge I'ordonnance du 14 mai 1965 sur les
margues de nationalité et d’'immatriculation.

20septembre: ordonnance concernant le transport aérien
des marchandises dangereuses: la nouvelle ordonnance
consacre la force obligatoire des normes de I'OACH conte-
nues dans I"annexe 18 & la Convention de Chicago {entrée
en vigueur le 1* janvier 1985); elle abroge |'ordonnance
du 20 novembre 1979 selon laquelie les prescriptions de
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I’Association du transpart aérien internationat sur le trans-
part par aéronef de matiéres admises conditionnellement
avaient été rendues obligatoires pour la Suisse.

3.2 Travauxnonterminés

Au niveau de [a loi:

Les administrations fédérales concernées ont poursuivi
I'étude du prajet de révisian partielle de la lgi sur la naviga-
tion aérienne. Selon le nouvel ordre de priarité, le Conseil
fédéral a néanmoins décidé de ne pas présenter cet objet
avant la prochaine législature. Le département a examiné
fes concepts retenus dans deux domaines: la navigation
aérienne commerciale et le droit de transport aérien.
Plusieurs questions touchant a {'infrastructure (aérodro-
mes} ne sont pas résofues, il est en effet malaisé de conci-
lier les intéréts divergents de l'aviation, de I'aménagement
du territoire et de la protection de "environnement.

Aux niveaux inférieurs:
De nombreux textes font I'objet d’'une révision.

3.3 Procédures pénales

L'office a ouvert 368 (416) enquétes pour des contraven-
tions aux prescripticns aéronautiques; sur ce nombre, 72
{92} ont été suspendues, 139 (147) ant fait I'objet d'un
mandat de répression ou d'un prononcé pénal et 13 {11}
ont été déférées au juge ordinaire ou aux autorités étran-
géres, 30{45) infractions de peu de gravité se sont soldées
par des avertissements,. Dans 114 {121) cas, la décision n'a
pas encore été rendue.

Pour avoir effectué des vols, des sauts en parachute ou des
vals en planeur de pente sans licence valable ou sans les
autorisations requises, 93 (117) personnes se sont vu infli-
ger des amendes allant jusqu’a 500 francs. Des amendes
allant jusqu'a 5°000 francs ont été infligées 4 la suite d'au-
tres cantraventions.

Des 121 {119) cas en suspens au début de I'année, 20 {11)
n’ont toujours pu étre réglés; une décision juridictionnelle
a été requise dans 12 {14) cas et 4 (11) jugements ont déja
&té prononcés. 30 {29) enquétes se sont soldées par des
non-lieux, 34 (28) par des avertissements alors gue, dans
25 {37) cas, des mandats de répression ont été édictés.

La plupart des cas transmis au juge ordinaire concernaient
I'entrave par négligence a la circulation publique dans les
airs (art. 237, ch.2CPS), Fentrave par négligence aux servi-
ces d'intérét général (art. 239, ch.2 CP}, la mise en danger
par la navigation aérienne (art.90, 2 al., LNA), les faux dans
fes titres et l'obtention frauduleuse d'une constatation
fausse (art. 15 LF sur le droit pénal administratif). Les tribu-
naux ontinfligé des amendes allant jusqu’a 2°000 francs et,
dans un cas, le juge a transformé une amende en arrét.
Lors de contrdles tarifaires dans le trafic de lignss, I'office a
constaté diverses infractions et a infligé des amendes et
des avertissements a plusieurs compagnies ou a leurs
mandataires.

34 Procéduresadministratives

A quatre reprises {8), |'office a refusé ds délivrer des titres
adronautiques en raisocn du manque d'aptitude mentale
des candidats, par cing fois (6) des motifs médicaux ont été
invoqués & l'appui du rejet provisoire ou définitif des
demandes. 24 {24) requérants ont été déclarés inaptes au
vol a l'issue du premier examen médical. 37 (22) cartes
d’éléves n'ont été délivrées qu’apreés un examen appro-



fondi du caractére des candidats, dans 16 (12) cas, 'octroi
de licences a été soumis a des conditions spéciales.

Cing demandes de renouvellement n'ont pas été accep-
tées pour des motifs médicaux ou autres; une seule fois, le
renouvellement a été soumis a des cenditions particu-
ligres.

3.5 Unification du droitau niveau international

Le pratocale portant amendement de ia Convention de
Chicagoe qui fut adopté par une assemblée extraordinaire
de I'OACI (cf.ch.2.1) entrera en vigueur dés qu’il aura été
ratifié par 102 Etats membres. Le message destiné a le faire
adopter par les Chambres fédérales a été rédigé dans les
meilleurs délais et leur sera sournis au cours du premier
trimestre de I'année 1985.

Le 26 navembre, les Chambres ont adopté I'amendement
de la Convention de Chicago en vue d’y introduire |'ar-
ticle 83bis (transfert das tiches de surveillance} et ont
habilité te Conseil fedérat & le ratifier,

Le projet de convention sur l'interception des aéronefs
civils inscrit & U'ardre du jour par le Canada en 1983, et
repris par I'assemblée ordinaire de 'OACI, a été traité par
un sous-comité du Comité juridique de I'OACI qui a recom-
mandé de ne pas poursuivre cette tache avant que 'amen-
dement du 10mai, dont 'importance est primordiale, ne
soitentré en vigueur. Quant aux deux autres points inscrits
au programme du Comité juridique, & savoir la responsa-
bilité du contrdleur de la circulation aérienne et les inciden-
ces éventuelles de la Convention internationale sur le droit
de la mer sur la Convention de Chicaga, on a décidé,
compte tenu des résultats des enquétes effectuées auprés
des Etats membres, de se limiter & de simples rapports.

3.6 Recours

— Le 11janvier, le département a refusé de donner suite &
une dénonciation mettant en cause des fonctionnaires
de Foffice; la requéte avait été adressée par un pitote
professionnel contre lequel une procédure pénale avait
été introduite, L.e 6 mars, le Ministére public n'a pasnon
plus donné suite a une dénonciation pénale déposée par
la méme personne contre le fenctionnaire chargé de
I'enquéte. Le 17juillet, les résultats d’un examen psy-
chiatrique, ordonné a la suite de son troisiéme échec &
I'examen IFR, ont conduit au retrait des titres aéronauti-
gues du pilote. Aprés le refus du DFTCE de restituer
I'effet suspensif au recours, fe Tribunaf fédéral confirma
cette décision le 10décembre. A la fin de 'année, le
recaurs concernant le retrait de la licence et une nou-
velle dénanciation étaient encore en suspens auprés du
département.

— Le 1=février, le département a rejeté le recours d'un
pilote de planeur auquel on avaitordonné, atasuite d'un
accident, de repasser un examen. |l ressort des maotifs
que des doutes méme légers suffisent, pour autant
gu'ils soient fondés, a justifier des contréles au sens de
i‘article20, 3alinéa, du réglement concernant les licen-
ces du personnel navigant.

— Ensuite de I'arrét du Tribunal fédéral du 13octobre 1983
{voir ¢h.3.5.7 du rapport 1983), le département a, par
décision du 6 février, enjoint I'office de procéder au
nouvel examan de |'autorisation — passée en force ~ de
construire altiport de la Croix-de-Coeur. Le nouvel
examen est devenu superflu dés que le titulaire de |'au-
torisation eut formeliement rencncé a réaliser le projet.
La décision de I'office qui, se fondant sur cette dénoncia-
tion, déclarait |'autorisation de construire du 8juil-

let 1971 sans objet, a suscité deux recours de la part des
opposants. A la fin de ['année, ces recours étaient
encore en suspens auprés du département. Lel16oc-
tobre, le département n’a pas donné suite a la dénoncia-
tion que les mémes opposants [ui avaient adressée
contre Vactivité de 'office.

Dans sa décision du 2juillet, le département a conftrmé
fe refus de I'office de maintenir sous condition la licence
d'un pilote privé, déclaré médicalementinapte au val; le
requérant avait sollicité I'autorisation de piloter en com-
pagnie d’'une personne titulaire d’une licence équiva-
lente.

Uninstructeur de vol qui avait été condamné a plusieurs
reprises pour conduite routiére sous |'effet de {alcool,
s’est vu retirer ses titres aéronautiques pour une période
de six mais. Au surplus, l'office a ordonné qu'il se sou-
mette, pendant cette période, a un examen cancernant
sa dépendance vis-d-vis de l'alcool. Le département
approuva cette mesure et dans sa décision du 21ao(t,
cansidéra qu'il était , parfaitement justifié, dans un pre-
mier tamps, de retirer pour une période indéterminée
les licences du recourant et de lui donner l‘occasion de
prouver qu'il avait la volonté et |la capacité de se confor-
mer & I'ordre public et de ne plus compromettre la sécu-
rité”.

Dans sa décision du 18septembre, le département se
prononca sur les principes qui doivent étre appliqués
lors de {'octroi des contingents des mouvements de nuit
aux entreprises opérant dans le trafic commercial, au
sens de {'article9d5 de |'ordonnance sur la navigation
aérienne. |l remarque que 'office avait convenablement
exercé son large pouvoir d'appréciation et ce faisant,
avait consciencieusement pesé les intéréts en présence.

La décision du Tribunai fédéral du 3octobre (pas encore
rédigée sous forme d’arrét) pourrait avoir des consé-
quences importantes sur I'indemnisation des proprié-
taires fonciars par les aéroports; le Tribunal fédéral a
invalidé la décision par laquelle le département avait, le
29a0(1t1980, refusé de sommer le canton de Genéve
d'engager, en sa qualité d'exploitant de 'aéroport, une
procédure d’'expropriation en application des droits de
voisinage stipulés dans le Code Civil.

L’autorité de recours considérait en effet, au vu des
circonstances, que le droita indemnité n’était pas donné
d'emblée. Le Tribunal fédéral, quant a lui, a jugé que
seules les commissions d’estimation sont compétentes
en matiére d'indemnisation. Unetelle décision risque de
muitiplier les demandes portées par les riverains des
aéroports devant les Commissions fédérales d’estima-
tion.

Le 9octobre, I'office fut pour la premiére fois saisi d'un
recours concernant |‘activité de surveillance de la Fédé-
ration suisse de vol libre: un candidat-instructeur, ayant
échoué a trois reprises & I'examen, la Fédération avait
soumis sa demande aux résultats d’un examen psycho-
technique tel qu'il est prévu dans le réglement des licen-
ces du personnel navigant. Le recours fut rejeté.

Le 17octaobre, te Conseil fédéral rejeta le recours d'une
compagnie allemande de transport aérien a laquelle le
département, lui préférant une autre compagnie alle-
mande, avait refusé la cancession de la ligne Stuttgart—
Genave. Il ressort des motifs que le Conseit fédéral fait
preuve d'une certaine réserve dans le traitement de cas
de ce genre. Au préalable, le Département fédéral de
justice et police, dans une décision motivée en détail,
avait aussi rejeté la demande de ia compagnie évincée,
qui concluait 3 la restitution de V'effet suspensif que le
DFTCE avait retire.

Le 1*novembre, un réglement transactionnel a permis
au département de rayer du réle le recours de la ville de
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Berne contre I'autarisation de construire des batiments,
accordée par I'office (voir rapport 1983, ch.3.5.9).

- Le 13novembre, le département fit droit aux divers
recours dirigés contre l'autorisation de construire un
héliport 8 Davos-Wolfgang, délivrée a la commune de
Davos. Des problemes de protection cantre le bruit,
appréciés selon les «Directives pour mesurer et évaluer
le bruit dans le voisinage des champs d’aviation pour
hélicopteres» d'une part et la mise en danger du terrain
par un risque d'avalanches d‘autre part, ant motivé la
décision du département.

— Le 30navembre, le département a.admis le recours
contre la restriction des autorisations de voler au-des-
sous des hauteurs minimales, décrétée le 29juin1983 a
la suite de nombreuses plaintes. L'autorité de recours a
estimé que I'office ne disposait pas de raisons suffisan-
tes pour modifiar ['autcrisation en cours de validité.

4. Aérodromes
4.0 Généralités

lL.e nombre des aéroports au bénéfice d'une concession
d’exploitation n'a pas varié; il est de 10 a la fin de I'année.
Aux 50 champs d'aviation, il faut ajouter 16 places desti-
nées uniguement aux hélicoptéres. Au total, 76 aérodro-
mes sont exploités a des fins civiles.

4.1 Subventionsfédérales

Le message du 12mars présenté par le Conseil fédéral, a
"appui des mesures d'économie 1984 {programme com-
plémentaire & Ia réduction linéaire das subventions), a été
approuvé par les Chambres. Cela signifie, das 1986, la fin
des stibventions au titre de I'aménagement des aérodro-
mes. Les conditions juridiques requises sont la modifica-
tion des articles 45, 47 et 101 de la loi sur la navigation
aérienne du 21décembre1948 et I'abrogation de I'arrété
fédéral du 22juin 1945 concernant e développement des
aérodromes civils.

4.2 Taxesc aéroport

Avec effet au 1" avril, I'office a approuveé les requétes des
aéroports de Zurich et de Genéve-Cointrin en vue de rele-
ver, dans la mesure du renchérissement, les tarifs des
services d'escale assurés par Swissair et Jet Aviation, ainsi
que ia requéte de I'aéroport de Zurich visant a relever de
15 % la redevance d'atterrissage {affet au 1" mai). L'office a
également approuvé I'augmentation de la surtaxe de bruit
appliquée a la redevance d’atterrissage pergue aux aéro-
ports de Genéve-Cointrin et de Zurich {effet au 1> aolt).

4.3 Aéroports nationaux
4.3.1 Bale-Mulhouse

Le projet de réfection de la partie ancienne de la piste
principale a d0 &tre reporté par manque de movens finan-
ciers. Quelques réparations urgentes seront entreprises en
1985, dans I'attente d’'un assainissement complet.

Une moedification de la répartition des volumes a l'intérieur
de I'aérogare est nécessaire pour tenir compte de |'aug-
mentation du trafic du cdté frangais, alors que du coté
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suisse on enregistre une stagnation de la demande. Quel-
ques ameénagements ont été réalisés cette année pour
parer au plus pressé et des travaux plus vastes sont 3
I"étude. Grace 3 la transformation d’'une halle de fret en
atelier, la société Crossair a fait de ['aéroport de Bile-
Mulhouse sa hase d'opération et son centre d’entretien;
tes nouvelles installations sont en service depuis le prin-
temps. La société Jet-Aviation dispose d'un nouvel han-
gar/atelier situé entre le nouvel atelier Crossair et ses
anciens batiments.

4.3.2 Genéve~¢ointrin

Le décompte de la 5° étape de construction de l'aéroport a
été approuvé par le Conseil fédéral. Les travaux de la
nouvelle halle de fret ainsi que la réfection de la piste par
élérments préfabriqués se poursuivent selon le pro-
gramme. La nouvelle tour de contrdle a été misa en service
en décembre. Les chantiers du raccordement ferroviaire
avec Genéve-Cornavin et les travaux de 'autoroute de
détournement suivent leur cours.

4.3.3 Zurich

Le centre des opérations a été mis en exploitation dans sa
1% étape aihsi que le «Parkhaus A» comprenant les nou-
veaux locaux d'exploitation du FIG. Les travaux de cons-
truction de la jetée devant I'aérogare A et d’agrandisse-
ment du tarmac se poursuivent. _

Le Conseil d’Etat a décidé d’assainir ia piste 10/28 selon
une méthode traditionnelle exigeant sa mise hors service
des la mi-avrit 1985 pour trois mois. Il a renoncé au centre
fret de Riimlang — tel que le prévovait le projet de conces-
sion de construction de I'aéroport de 1980 - au profitd'une
extension et d'un aménagement optimal a I'emplacement
actuel de I'aérogare marchandises sur la commune de
Kloten. Cette derniére décision a des incidences nombreu-
ses et importantes, entre autres sur {e centre d’aviation
générale et d'autres installations situées dans fa région.

4.4 Aéroportsrégionaux
4.4.1 Berne-Belp

En décembre 1983, le peuple bernois avait rejeté le projet
de rallongement de la piste ainsi que la modification de la
loi cantonale sur fes transports.

Malgré I'absence de toute subvention a I'exploitation,
Alpar SA est parvenue a équilibrer ses budgets pour 1984
et 1985 grace 4 des rationalisations, des augmentations de
redevances et I'accroissement du trafic de lignes,

En conséquence, 'exploitant a requis le renouvellement
de sa concession a partir de 1986, date de son échéance.

4.4.2 Sion

Aprés la Confédération, le canton et la commune ont
décidé de sautenir financiérement le projet de modernisa-
tion et d'adaptation des batiments; les travaux débuteroent
en 1985 et s'étendront sur plusisurs années.

4.4.3 Ecuvillens

Le projet d’allongement et de revétement de la piste, con-

formément & la concession de construction de 1967 révi-

sée en 1972, a fait I'objet des demandes d’autorisations

locales.

Les autorités cantonales fribourgecises appuient ce projet

et en date du 14novembre, le Grand Conseill a accepté le .



principe d’une participation financiére. Ce faisant, il a
admis que 'aérodrome représente un atout économique
intéressant pour la région.

4.5 Champs d‘aviation
4.5.1 Lugano

Diverses oppositions ont retardé tes travaux d’allonge-
ment de la piste et de couverture du canal.

45.2 Porrentruy

Dans le litige opposant une partie de |d population de
Courtedoux a l'exploitant, les efforts de conciliation en-
trepris en 1983 n’ont pas abouti. La procédure suspendue
par le DFTCE a été reprise.

4.5.3 Croix-de-Coeur

Ala suite de la décision du Tribunal fédéral d’octobre 1983,
ardonnant respectivement au DFTCE et 4 I'office de recon-
sidérer tout le projet d'altiport & la lumiére de la législation
actuelle, Téléverbiar SA a décidé de renoncer a cette réali-
sation. En conséquence, I'office a, par décision du 30 aoit,
déclaré que {'autorisation de construire était devenue sans
objet {vair ch. 3.6, recours). :

4.6 Champs d’aviation pour hélicoptéres
4.6.1 Feusisherg

Alademande de la bénéficiaire, "'autorisation d'exploiter a
&té retirée faute d’utilisation.

4.6.2 Gossau

Le 26juin, fa Garde aérienne suisse de sauvetage (GASS)
s'estvu octroyer une autorisation de construire et d’exploi-
ter une base excfusivement destinée aux opérations de
Secours.

4.6.3 Callombey

Une demande pour I'exploitation d’une base permanente
a été déposée par Air-Glaciers SA. Compte tenu des résul-
tats de I'évaluation de la géne due au bruit, on a ouvert la
procédure de consultation.

4.7 Places d’atterrissage en campagne et en montagne

Nila proposition de déplacement de {a place d’atterrissage
de Langgletscher & Kilhmad {Rapport 1983, ch.4.7) ni la
nouvelle requéte du Canton du Valais de transférer la place
«Jungfraujochy» au «Fieschersattel» n‘ont pu étre traitées
définitivement. Lors des consultations, les intéréts du tou-
risme se sont heurtés a ceux de la protection de [a nature.
Le canton du Valais est d’avis que la disposition de I'ordon-
nance sur la navigation aérienne, selon laquelle les places
d'atterrissage en montagne ne peuvent étre désighées ou
déplacées qu'avec |'accord du Département fédéral de I'in-
térieur, est dépourvue de base tégate suffisante.

5. Sécurité aérienne
5.0 Généralités

Au début de I'année, le département a pris connaissance
du plan général d'organisation de la sécurité aérienne sur
les aérodromes régionaux. Celui-ci contient en particulier
des directives sur Je développement des procédures aux
instruments lars du départ et de I'arrivée, sur les espaces
aériens contrdlés, sur le service de la circulation aérienne
et le service météorologique. fl régle en outre les bases de
financement. It importe dés auvjourd’hui d'adapter et de
mettre 4 jour les bases juridiques correspondantes relati-
ves au service de la sécurité aérienne ainsi que le concept
des redevances de |a sécurité aérienne locale.

Il n'a pas encore été possible, & 'aérodrome de Lugano-
Agno, d’adapter de maniére satisfaisante le service de la
sécurité aérienne au trafic aux instruments. Cette situation
est imputable natamment au fait que I'ltalie ne s'est pas

- déclarée préte, en dépit des interventions a I'échelon ie

plus élevé, a libérer 'espace aérien contrdlé situe sur terri-
toire italien et utilisé pour les départs et les arrivées. Dans
I'éventualité ou 'ltalie maintiendrait son attitude, ce qui
serait contraire 3 tous les principes de {"Organisation de
'aviation civile internationale, cette situation pourrait
compromettre le maintien du trafic de lignes a Lugano-
Agno.
Les enfreprises de transpart aérien ont poursuivi leurs
efforts en vue d'exploiter toutes les possibilités d’écono-
mie, notamment en supprimant tous les détours. A cet
objectif s’oppose cependant I'ordre de priorité entre I'avia-
tion militaire et I'aviation civile et, & 'intérieur de celle-ci,
entre les différentes catégories d’'usagers. Au cours des
deux derniéres décennies, des moyens importants ont été
investis en faveur du systéme de coordination de I'activité
civile et militaire; il ne faut toutefois pas en attendre des
transformations radicales dans un proche avenir. En
matiére de gestion de 'espace aérien, 'abandon d’ancien-
nes doctrines, qui avaient fait leurs preuves, et leur rem-
placement par des formes moins rigides, permet de des-
servir réguliérement de nouvelles routes. Ces nouveaux
principes d'utilisation de I'espace aérien devront égale-
ment s’appliquer aux aérodromes régionaux équipés pour
le trafic aux instruments ainst qu‘a leur raccordement au
réseau des voies aériennes.

De toute la Suisse, ce sont & Genéve et & Zurich que les

services de la sécurité aérienne fournissent le plus grand

nombre de prestations au profit du trafic commercial.

Deux organes principaux séparés géographiquement se

partagent cette tache:

— les centres de contréle régional — ceux-ci contrélent la
totalité du trafic aux instruments évoluant hors des sec-
teurs d'aérodrome;

— les services du contréie d’approche et de départ et les
services du contrdle d'aérodrome — ceux-ci se chargent
des vols d'arrivée et de départ.

Le contréle du trafic consiste en particulier & traiter rapi-
dement un grand nombre d'informations. Partout dans
e monde, on s'attache actuellement & confier peu & peu
ce travail, qu'accomplissaient auparavant les contré-
leurs de la circulation aérienne, @ des systémes automa-
tiques. '

Au cours des années passées déjd, les services de la
sécurité aérienne suisse ont réalisé des projets d'auto-
matisation qui se révélent trés utiles dans la pratique.
Cette année encore, un nouveau pas a été franchi grace
4 la mise en service de la nouvelle tour de contréle de
Genéve. Elle précéde de deux ans sa soeur de Zurich.
Nous n'avons cependant pas encare atteint le but que
nous nous étions fixé. D'autres projets d’automatisation
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doivent encore étre réalisés au niveau des centres de
contrdle régional, lesquels permettront une meillaure
cohésion avec les services du contrdle d'approche et
d'aérodrome. Cette planification s’appuie sur un con-
cept actuellement en préparation dont le sigle est
ADAPT (Air Traffic Services Data Acquisition, Proces-
sing and Transfer). Celui-ci définit dans les grandes lig-
nes les transformations devantintervenir durant les pro-
chaines années. Les colts annuels prévus pour I'exten-
sion et le remplacement des installations de sécurité
aérienne ont été devisés a 13millions de francs. Ces
montants seront réencaissés par le biais des rede-
vances.

L'automatisation au sein des services de la sécurité
aérienne nécessite une extension des locaux destinés a
abriter les systémes et leurs installations ainsi que des
salles utilisées pour l'instruction pratique et technique,
qui doivent étre adaptées aux exigences accrues. On
examine actuellement les solutions pouvant couvrir les
besoins en locaux a Genéve et 4 Zurich pour les années
1995 et au-dela. L'automatisation progressive permettra
d’assurer un contrile sur un nombre accru de mouve-
ments pour un effectifinchangé ou d’accomplir le méme
travail avec un personnel réduit.

5.1 Installations de navigation

Les installations DME ont été remplacées peu & peu a
Lugano, Geneve, St-Prex et Kloten.

Les démarches iuridiques en vue de |'obtention d'une
autorisation de construire pour 'installation Doppler-VOR
& Passeiry se sont achavées sur une décision de I'office.
Les travaux de construction devraient débuter en 13856,

5.2 Batimentsetinstallations
5.2.0 Généralités

Le projet d’agrandissement de la station radar d‘altitude
de La Déle a été poursuivi.

Le développement du projet connu sous la désignation
SYCO (Systéme de communication), destiné a l'automati-
sation de la distribution des données contenues dans les
plans de vol, revét un poids considérable. Faisant suite a la
mise en service de {'installation de Genéve, un systémse
semblable a été cammandé pour les services du contrble
de la circulation aérienne de Zurich,

5.2.1 Sécurité aérienng de Genéve

La nouvelle tour de contréle a pu étre mise en service lg
4décembre. Grice aux nouvelles installations, le contrdle
d’approche et d’aérodrome n'a pius rien & eavier au con-
tréle régional, guant au matériel.

Les travaux de mise sous toit du radar de surveillance de
I"'aire de trafic (ASDE) ainsi que de ses installations, tou-
chent a leur fin,

Alafin du mois de mai, {'essai d’un radar secondaire (SSR)
a été entrepris,

5.2.2 Sécurité aérienne de Zurich

Le 1*octobre 3 vu la fin officielle de la premiére étape de
canstruction du centre des opérations. Depuis, celui-ci
abrite les services suivants: transmissions, information
aéronautique et météorologie aéronautique.

Les travaux de construction de fa nouvelle tour de contrle
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se sont poursuivis comme prévu. La mise en service est
fixée pour le 1*mai1986. La vigie de la nouvelle tour est
préte a recevaoir I'antenne ASDE.

5.3. Servicesannexes
5.3.1 Serviced'exploitation

Le trafic IFR, & 'instar de |‘activité CVFR dans la région
terminale de Zurich, a une fois de plus connu une farte
augmentation. La route de transit internationale reltant la
Scandinavie a I'Espagne a contribué, dans une mesure
non négligeable, & ce résultat. Les usagers de Vespace
aérien ont manifesté leur satisfaction face a la grande
fluidité qui prévaut sur cette ligne, tant est si bien que
I'QACI propose aujourd’hui la création de nouvelles routes
en Europe, comme par exemple de Londres a I'ltalie via
Paris et Genéve.

It a été possible d’ouvrir durant les fins de semaine une
nouvelle voie directe entre Vicenza et Trasadingen appor-
tant économie de temps et de carburant.

Un nouveau réglement des examens de radiotéléphonie
(RTF) a pu &tre mis au point. L'OACI a procédé & une
révision compléte des procédures RTF appliquées par les
services de la sécurité aérienne; la Suisse en a adopté les
modifications.

5.3.2 Service technique

Le travail du service technique a porté principalement sur
i"éfabaration des systémes et projets présentés dans les

chapitres installations de navigation ainsi que construc-

tions et installations.
5.3.3 Serviced’étalonnage radicélectrique

L’équipe de mesure n'a consacré que 80 heures de vol a
I'étalonnage des installations de navigation, ce qui est peu,
comparé aux années précédentes. Les vastes travaux de
remise en service de I'avion Guifstream |, 4 la suite de sa
révision et du remplacement de son équipement de cali-
brage, sont & I'origine de I'exploitation restreinte. Une fois
de plus, il a été faitappel a 'équipe de mesure autrichienne
pour effectuer le contrdle obligatoire des systémes de
navigation. Depuis l'automne, le Gulfstream | est de nou-
veau en exploitation. Sa mise hors service temporaire a été
pleinement bénéfique, car nous disposons aujourd’hui
d’un instrument de travail d’excellente qualité.

5.3.4 Servicedes obstacles alanavigation aérienne

Le service des obstacles & la navigation aérienne a traité
835 {731) nouveaux objets et 372 (360} objets annoncés
pour le démontage. Une fois de plus, la majorité des cas a
traiter concernaient les téléphériques, sait 391 {523); en
outre, le service a expertisé 98 {156} lignes téléphoniques,
et & haute tension, 46 {562) antennes, tours, batiments, etc.
L'inventaire des obstacles situés sur le territoire du cantan
du Tessin a pu étre mené a terme.

A propos du marquage des stations inférieure et supé-
rieure de téléphériques permanents, on a installé des
corps pyramidaux en matiére plastique fixés au sommet
d’un mat; cette formule donne entiére satisfaction.

Pour prévenir les accidents, il est possible d’équiper les
hélicoptéres de détecteurs actifs de cables quifont appel a
un systéme radar; l'acquisition de cette installation
demeure toutefois onéreuse,



5.3.5 Service météorologique aéronautique

Un nouveau systéme automatique d'informations météo-
rologiques a été installé dans les locaux de I'aviation géné-
rale et dans le Terminal A, avec I'aide de I'Institut suisse de
météorologie. Les travaux de préparation en vue de I'ac-
quisition d'une nouvelle installation de mesure du vent se
sont achevés; quant aux futures études sur le cisaillement
du vent, leur programme a été défini.

5.4 Coordination des services civil et militaire

L'accord liant notre office a I'Office fédéral des aérodro-
mes militaires a propos de la coordination des activités a
été modifié dans la perspective des vols VFR civils de nuit
et de la nouvelle structure de I'espace aérien a I'intérieur
de la FIR de Zurich. On a commencé cette année a intro-
duire un nouveau systdme de transmission des données
de vol d'avions civils aux centrales d’engagement militai-
res. Cette formule aménera une plus grande flexibilité
dans la gestion de I'espace aérien et nécessitera un per-
sonnel moins nombreux.

Il peut s"avérer nécessaire, et pas uniquement en période
de tension internationale accrue, d'identifier, voire de con-
traindre un usager de |'espace aérien, ne se conformant
pas a certaines instructions, a quitter I'espace aérien ou a
atterrir sur un aérodrome suisse. Or, vu que ni les services
de la sécurité aérienne, ni les autorités aéronautiques civi-
les ne disposent d'aéronefs appropriés pour ce genre de
mission, il est apparu nécessaire d’élaborer un plan de
collaboration entre les organes civil et militaire; celui-ci
prévoit que les avions militaires accomplissent certaines
taches pour le compte des autorités civiles.

Donc aux termes de I'ordonnance du 17octobre sur la
sauvegarde de la souveraineté sur I'espace atmosphéri-
que, le Conseil fédéral a réglé la répartition des compéten-
ces et clarifié I'ordre des prérogatives en matiére de
défense de la souveraineté. Elle garantit, d’'une part, le
respect du droit international et permet, d'autre part, d’agir
efficacement en cas de violation de I'espace aérien. Pour
étre effective, cette ordonnance doit encore étre complé-
tée par des prescriptions d’exécution.

5.5 Produitdesredevancesde l'infrastructure
5.5.1 Redevance de sécurité aérienne locale

Les travaux entrepris en vue de rendre indépendante la
redevance fédérale de sécurité aérienne se sont poursui-
vis. Ainsi, cette redevance ne sera plus définie comme un
pourcentage déterminé des taxes d’atterrissage pergues
sur les trois aéroports de Berne-Belp, Genéve-Cointrin et
Zurich, mais sera exprimée en francs sur la base des co(ts
effectifs. Ce nouveau systéme permettra d’adapter rapide-
ment les redevances aux fluctuations des co(ts et du trafic.
En ce qui concerne la sécurité aérienne locale, chaque
service comptabilisait les co(ts sur place et les facturait
aux usagers. A ["avenir, il est prévu de les réunir sur un
compte global qui sera répercuté sur la totalité du trafic
aérien s’effectuant dans I’espace aérien suisse.

Les recettes issues de la redevance locale se sont élevées a
23,27 millions de francs. Comparées aux colts effectifs,
elles ont permis d’atteindre un taux de recouvrement de
84,7 pour cent. Parallélement & I’Taugmentation de 15 pour
cent de la redevance d’atterrissage a I'aéroport de Zurich,
changement qui est intervenu le 1*mai, la redevance
locale a été relevée dans la méme proportion, permettant
ainsi de réduire le déficit.

5.5.2 Redevances de navigation aérienne de route

Ratifié par la Suisse le 9février1983, dans le cadre de
I'Organisation européenne pour la sécurité de I'aviation
EUROCONTROL, I'accord multilatéral sur les redevances
de navigation aérienne de route du 12février1981 ne
pourra entrer en vigueur le 1 janvier 1985: une fois encore,
plusieurs Etats membres n’ont pu I'approuver a temps.
Néanmoins, on continuera a appliquer la nouvelle régle-
mentation introduite de maniére anticipée le 1*jan-
vier 1983, Les recettes provenant de la redevance de sécu-
rité aérienne de route se sont élevées 3 91,14 millions de
francs, ce qui correspond & un taux de recouvrement de
109,8 pour cent. L'excédent sera intégré dans la base de
calcul de I'année suivante.

Les colits de I'Institut suisse de météorologie (ISM) pour le
service météorologique aéronautique sont répercutés sur
le trafic aérien par le biais des redevances de route et des
redevances locales. Les critéres de séparation entre ces
colts et les autres dépenses de I'|SM ont été réexaminés,
puis modifiés sur la base des recommandations de I'OACI
et des directives contraignantes de I'Organisation europ-
éenne pour la sécurité de la navigation aérienne (EURO-
CONTROL). Toutefois, la nouvelle répartition des colits ne
déploiera pleinement ses effets qu’en 1986; il est a prévoir
que les frais du service météorologique aéronautique,
soumis a redevances, baisseront d’environ 4millions de
francs.

6. Matériel aéronautique

6.1 Registre matricule des aéronefs et surveillance tech-
nique

Le secteur du matériel aéronautique a enregistré une
légére progression d‘environ 1,5%. A la fin de I'année, fe
parc des aéronefs comptait 2934 (2892} unités. Au chapitre
des certifications et admissions, il convient de mentionner
les travaux concernant le Saab-Fairchild SF340 et le Pilatus
PC-9 ainsi que ceux touchant I'équipement utilisé pour les
atterrissages aux instruments de catégorie Il et lll, dont
sont dotés les avions de ligne et d’affaires. En raison
d'importantes défaillances affectant certains nouveaux
types d’appareils, la surveillance a été considérablement
renforcée. Grace a l'intensification des contréles, les inci-
dents et accidents sont demeurés a un niveau trés réduit.
Actuellement en préparation, les nouvelles ordonnances
sur 'admission des aéronefs et les entreprises d’entretien
d’aéronefs devraient avoir un effet favorable sur la charge
de travail de nos collaborateurs. Tel devrait également étre
le cas du nouveau concept de surveillance actueliemment
en préparation, lequel prévoit une concentration des con-
tréles principaux lors de ia premiére admission.

6.2 Entreprisesd’entretien

Au cours de I'année, six nouvelles licences ont étgé déli-
vrées. Le nombre d’entreprises bénéficiant d'une llcenc_e
d’entretien d’aéronefs s’établit ainsi a 80. Voici leur réparti-

tion:

— grands avions 3 (3)
— avions légers 39 (38)
— hélicopteres 12 (10)
— domaines spéciaux 26 (23)
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6.3 Registre des aéranefs

Le nombre total des aéronefs inscrits dans le registre n'a
pratiquement pas varié par rapport a I'année derniére, [es
inscriptions (35) et les radiations (33) s’étant compensées.
S’élevant au total 3 163 unités, I'effectif est formé en majo-
rité d’avions d'un poids maximal au décollage inférieur 2
§700kg et d'hélicoptéres. Parmi les grands avions, on a
enregistré 'inscription de deux DC-9-81 et d'un Faicon 0.
Les sommes d'hypothéques se situent entre 24’000 francs
et B0millions. Le montant total des hypothéques a aug-
menté de 37 millions pour s'établir & 437 millions.

7. Personnel aéronautique
7.1 Licences

A la fin de I'année, le nombre des licences du personnel
navigant s"élevait & 21°153 (20°444} et celui du personnel
de l'infrastructure a 1"410 (1'392). '
Al'exception des cartes d’éleves (+7,7%) et des brevets de
pilotes de vol & voile (+1,8%]}, ie nombre des nouvelles
licences est en recul dans tous les secteurs et a passe de
3887 4 3’841 au total. Cette tendance a touché particuliére-
ment les licences de pitotes de ligne (-71%}, de pilotes
professionnels de 1ére classe {—~50%), de pilotes de ballon
{(—40%)}, de pilotes professionnels {—20%) et les autorisa-
tions spéciales pour le vol aux instruments {(—22%).

7.2 Ecoles etcours

En dépit de quelques changements comme la fermeture
de trois écoles de voi & voile, la création de deux écoles de
pilotes de ballon et d’'une école de parachutisme, le
nombre de centres de formation qui s'établit actuellement
4 126 (125) est demeuré stable.
l.'office a organisé les cours de cadres suivants:

Cours Participants
— Cours de formation;

Instructeurs de vol & moteur 2 27

Instructeurs de vol en hélicoptére 1 4
Instructeurs de vol pour

atterrissages en montagne 1 6
Instructeurs de vol aux instruments 1 6
Instructeurs de vol & voile 2 14
Instructeurs de parachutistes 1 9

— Cours de perfecticnnement:

Instructeurs de vol a moteur 3 17
Instructeurs de vol 3 voile 4 23

Dans le cadre de I'Instruction aéronautique préparatoire
{IAP), 281 (262} candidats-pilotes ont participé au premier
cours de sélection et 183 {180} au second. 107 (109} candi-
dats grenadiers-parachutistes ont accompli le cours de
sélaction: 66 pour le 1* niveau, 41 pour le 2° niveau.
Quant a 'Ecole suisse d'aviation de transport (ESAT), les
effectifs sont demeurés a feur niveau plancher. Toutefois,
une augmentation sensible de la demande commence 4 se
faire jour. Les pourparlers engagés avec|’école de la com-
pagnie allemande Lufthansa, aujourd’hui en principe
achevés, prévoient pour les années a venir une utilisation
compléte de la part réservée a la Suisse (60 éléves par
année).

Au cours de I'année sous revue, I'Instruction aéronautique
préparatoire et I'Ecole suisse d'aviation de transport ont
fété feurs vingt-cing années d’existence. Ces deux institu-
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tions qui se consacrent & promouvair fa formation des
jeunes pilotes ont prouvé leur grande utilité.

Le Bmars, une conseilliére nationale a déposé une question
ordinaire relative aux possibilités d’engagement offertes
par Swissair aux femmes-pilotes. Le Conseil fédéral a
répondu que vingt femmes, candidates a I'Ecole suisse
d’aviation de transport, avaient été convoquées en vue de
subir la procédure usuelle de sélection; la formation débu-
tera au plus tot au printemps 1985.

8. Aviationcommerciale
8.0 Généralités

Le trafic aérien a encore eu tendance a se libéraliser. Aux
Etats-Unis, rien ne laisse suppaser un changement de cap
de la politique dite de ,deregulation”, introduite dés 1978,
qui évince le contrdle de I'état. Les lois du marché s’appti-
quent en toute liberté et seules les légisiations anti-trust et
de protection des consommateurs doivent étre rigoureu-
sement observées,

La Communauté européenne (CE), elle aussi, méne une
politique de libéralisation du trafic aérien. Dans un mémo-
randum no2, édité en mars et intitulé «Progrés sur la voie
d’une politique communautaire du trafic aériens, la Com-
mission émet des propositions concrétes pour mettre les
nouveaux mécanismes en oeuvre d’ici 1986. Les initiatives
de ja CE visent a réaliser une politique commune du trafic
afin qu’il devienne plus concurrentiel et plus souple. Une
telle évolution aura des répercussions surfa Suisse, Sil'on
veut éviter que nos entreprises ne subissent d’importants
préjudices dans le trafic européen, il faut s"atteler a I'étude
des moyens d'établir une coopération bilatérale entre la
Suisse et la CE. Parajlélement aux activités de la CE, la
CEAC est en train d'élaborer une pelitique commune pour
ses 22 Etats membres.

Dans le monde entier, le systéme d'intégration & 'échelon
multilatérai se désagrége et les politiques tant nationalis-
tes que régionalistes s'affirment.

Il est souhaitable que tous les pays et toutes les compa-
gnies collaborent 3 la sauvegarde et au développement du
systéme fondé sur la coordination du trafic aérien dans le
monde. Méme I'OACI est en train d'examiner tes effets, sur
le trafic international, des mesures prises isolément par
I'un ou Fautre Etat.

Grace a 'amélioration de la situation économique de plu-
sieurs Ftats, surtout des Etats-Unis, la courbe du trafic
aérien amorce une hausse, certes plus marguée dans le
fret que dans le trafic passagers.

Les résultats financiers devraient s'améliorer en consé-
quence; les entreprises ne pouryont toutefois s’acquitter
des dettes amoncelées de 1979 a 1983 que si elles continu-
ent A pratiquer |a limitation des capacités et le contrdle des
prix. Il est impérieux d'améliorer les rendements afin de
financer les investissements futurs, surtout en faveur du
renouveliement des flottes.

. 8.1 Traficde lignes

8.1.1 Evolution du trafic et tarifs

Il ressort des chiffres provisaires de OACI que le trafic de
lignes se serait développé comme il suit:









Von schweizerischen sowie zum Teil
i von auslédndischen Unternehmen bediente Linien
Réseau exploité par des entrefrises suisses et
en partie par des entreprises étrangéres

Von ausléndischen Unternehmen allein bediente Linien
Réseau exploité par des entreprises étrangéres seulement







1984 Variation en%

Mio. 1983/84 1982/83
Tonnes-kilomeétres 157 580 + 8 + 5
Passagers 832 + b + 4
Passagers-kilométres 1 256 000 + 6 + 4
Fret transporté (en t) 131 + 9 + 5
Fret en tonnes-km 39 440 + 14 + 10
Envois postaux en
tonnes-kilomeétres 4 300 + 7 + 3

Taux d'occupation des siéges de I'ensemble des compa-
gnies: 65%

Les deux entreprises suisses du trafic de lignes ont connu
I"évolution suivante:

Swissair Crossair
1984 1983 1984 1983
Heures de vol 138 228 143 091 21225 17 620
Vols-étapes 86 646 89 346 24 681 21942
Passagers-étapes 6962146 7079705 246117 201173
Fret et poste en tonnes 258 514 225 950 406 263
Capital-actions {(Mio fr) 568,32 506,66 50 50
Effectif du personnel 17 452 16 934 193 140
Composition de la flotte au 31.12.:
Swissair Crossair
4 B-747-357 3 Saab-Fairchild SF-340
11 DC-10-30 9 Swearingen Metro IlI
5 A-310-221
15 DC-8-81
{dont 1 loué a Balair)
9 DC-9-51
5 DC-9-32

En commande:

1B-747-357

5 A-310-221/320
4 DC-9-81

8 Fokker 100

7 Saab-Fairchild SF-340

Le 8octobre, Aeroleasing S.A., dont le siége est a Genéve,
a obtenu une concession du département pour exploiter la
ligne Zurich-Samedan durant 'hiver (du 14décembre au
8avril). Alpine Luft Transport AG, ALAG, qui exploitait
cette ligne saisonniére depuis 1963 n'a pas demandé le
renouvellement de sa concession. La requéte d'Aerolea-
sing pour une concession de la ligne Genéve—Samedan a
été rejetée; l'entreprise a attaqué cette décision au Conseil
fédéral; alafin del'année, le recours n’avait pas encare été
traité. Private Jet Services S.A, quant a elle, sollicita une
concession du département pour les lignes Bale—Zurich—-
Samedan, Genéve-Samedan et Samedan—Milan. La
demande pour les deux lignes intérieures a été rejetée.
Avec I'accord de la requérante, la décision concernant la
ligne Samedan—Milan a été différée.

La compagnie autrichienne «Rheintalflug-Rolf-Seewald» a
Hohenems a requis une concession pour une ligne Alten-
rhein-Vienne; a la fin de 'année, le département devait
encore élucider plusieurs points avant de rendre sa déci-
sion.

Le systéme tarifaire présente une structure de plus en plus
composite. De nombreuses compagnies optent pour la
nouvelle répartition en plusieurs classes, les classes inter-
médiaires offrant un confort et des services différenciés.
Par ailleurs, la palette des «tarifs excursions», avantageux,
mais soumis a des restrictions, se diversifie. La légére
hausse des tarifs (fret et passagers) est due a I'augmenta-
tion générale des colts.

Soucieuxde faire respecter les tarifs, nous avons poursuivi
nos contrdles sur les aéroports; des procédures pénales et
administratives se sont soldées, dans certains cas, par des
amendes allant jusqu’a 5000 francs. Grace a I’étroite col-
laboration, déja instaurée avec nos homologues aile-

mands et autrichiens dans le domaine tarifaire, de nom-
breuses informations et expériences ont pu étre échan-
gees. L'accord provisoire sur les tarifs de I’Atlantique
Nord («Memorandum of Understanding»), conclu le
1*aolt 1982 entre les Etats-Unis et des Etats membres de
la CEAC, et prorogé a plusieurs reprises, a été renouvelé le
11octobre; il serait arrivé a échéance le 31octobre. La
Suisse qui n"adhérait plus a I'accord depuis la fin octobre
1983 est de nouveau au nombre des 15 Etats signataires.
Le nouvel accord est entré en vigueur le 1" novembre et est
valable deux ans,

8.1.2 Swissair

Avec la livraison du cinquiéme Airbus A-310, ie 25mars, le
programme de renouvellement de ia flotte a encore fran-
chi une étape. La prochaine livraison de nouveaux appa-
reils n’interviendra pas avant la fin 1985. Les deux derniers
DC-8-62 et un DC-10-30 ne font plus partie de la flotte. Le
seul avion destiné au transport de fret, un DC-3-33F a
finalement été vendu. L'entreprise anglaise «Air Bridge
Carriers» loue un «Merchantman» & Swissair qui I'utilise
sur les deux seules lignes de fret qu’elle dessert, Manche-
ster et Glasgow. Swissair a commandé huit Fokker100
équipés de 84 siéges, ils sont destinés aux lignes europ-
éennes relativement moins fréquentées; ces avions seront
livrés en 1987. Des options ont été prises sur six appareils
du méme type. Quatre DC-3-81 supplémentaires sont en
commande et seront livrés en 1986 et en 1987.

A lafin de I'année, le réseau de Swissair comptait 312’542
kilomeétres, la compagnie desservait 98 villes, dans 66
pays. Larnaca (Chypre) a été incluse dans le réseau; en
revanche, les dessertes d'Harare (Zimbabwe) et d’Annaba
(Algérie) ont été abandonnées. Le 25mars, Swissair fut la
premiére compagnie internationale 3 introduire le
systéme des trois classes a I'échelon mondial. Le nouveau
concept, caractérisé par une premiére classe, une classe
affaires et une classe économique, a amené la transforma-
tion des cabines des avions et I'élargissement des services
pour les passagers de la classe affaires qui jouissent en
outre d’un propre service d'enregistrement. La réalisation
des trois classes a exigé une augmentation du personnel
de cabine.

Entre Swissair et Crossair, la coopération s’étend: des
avions de Crossair assurent les liaisons Bale—Paris et
Bale—Dusseldorf sous un numéro de vol de Swissair.
Swissair a complété son service SPEX (Swissair Parcel
Express) pour I'expédition des petits envois de moins de
10kilos par un service «SPEX-documents» qui effectue le
transport rapide des documents d'un poids inférieur a
1kilo & un tarif fortement réduit, incluant la livraison au
destinataire.

8.1.3 Crossair

La compagnie suisse qui exécute des vols de ligne du trafic
compiémentaire continue a s'affirmer. Son trafic s'est no-
tablement accru alors que son réseau restait le méme. Sur
les dix Saab-Fairchild SF-340 commandés, trois seulement
ont pu étre livrés avant la fin de 'année. Le premier avion
n'est arrivé que le 6juin, alors que sa livraison était prévue
a la mi-avril. Il n’a été mis en exploitation dans le trafic de
lignes que le 15juin. Les SF-340 ont eu des problémes de
turbine; a deux reprises, il a fallu les retirer du trafic poury
apporter des modifications. Les sept SF-340 encore atten-
dus seront probablement livrés de février a novembre
1985.

Alafindei‘année, le réseau de Crossair comptait 4’836 km,
et desservait 15 villes. Le 1°"'mars, la lighe Genéve-Luxem-
bourg a été inaugurée. Le 7mai, pour la premiére fois, les
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avions de Crossair ont été mis en service dans le trafic de
lignes de Swissair pour relier Béle a Paris et Zurich & Béle;
le 29 octobre, Bale & Dusseldorf. Au printemps, Crossair a
inauguré son propre service d'entretien & "aéropart de
Bale-Mulhouse. Le 9juillet, Crossair fut la premiére com-
pagnie de transport aérien régional 3 adhérer & I’Associa-
tion du transport aérien international {IATA).

8.1.4 Entreprises étrangéres

A la fin de I"'année, 67 (62) entreprises étrangéres desser-

vaient la Suisse par la voie des airs. Plusieurs compagnies

ont ouvert des lignes & destination de a Suisse:

— Air Florida: Miami-Madrid—2urich {2mars: trafic
suspendu des le Bavril)

~— Direct Air: Berlin/Tegel-Zurich (16 mai)

— Thai Airways International: Bangkak—Rome—Zurich
{4novembre)

Plusieurs entreprises qui desservaient déja la Suisse ont

ouvert de nouvelles lignes:

— Delta Air: Stuttgart-Genéve (26mars), Stuttgart-Bale

{1*mai; trafic suspendu deés le 1*'septembre)

Birmingham Executive Airways: Birmingham-Genéve

{Savril)

Air-Canada: Toronto—Montréal-Paris—Genéve {2 mai)

Dan-Air: Manchester—Zurich {14 mai)

Kuwait Airways: ligne de fret Amsterdam—Zurich—Ko-

weit (26juin}

Bzlkan: Sofia—Budapest—Genave (1*décembre)

Les compagnies suivantes ont repris la desserte de la

Suisse:

— Luxair; Luxembourg—Zurich (1" mars}

— TWA: New York—Paris—Zurich (29avril)

— Alisarda: Olbia—Zurich—Genéve—Qibia (ligne saison-
niere du 19mai au 13 octobre)

— Eagle Air: Keflavik—Zurich {ligne saisonniére du 3juin au
28septembre)

~ Kenya Airways: Nairobi-Mombasa—Zurich—Paris—Lon-
-dres (ligne saisonniére 30juin au 31actobre)

— Flying Tigers: ligne de fret New York—Londres—Franc-
fart=Zurich—Charlotte (2juillet)

Les entreprises suivantes ont cessé de desservir les lignes

ci-aprés mentionnées: .

— Dominair {Aerolineas Dominicanas): Saint-Domingue—
Zurich (le 19 février)

— Air Algérie: Annaba-Genéve (le 26mars)

— Cameroon Airlines: Paris—Genéve—Douala {le 2juillet).

Matériet: le nouveau Boeing 767 (255 places) dessert régu-
litrement la Suisse sous les couleurs d’EL AL, depuis le
28mars, et sous celles d’Egyptair, depuis le 28 octobre.

8.2 Trafic hors des lignes
8.2.1 Evolutiondutrafic

La vague de libéralisme a aussi atteint le trafic d’affréte-
ment; en Suisse, il a progressé de 38% sur les longues
distances et de 10 % sur les courtes distances. En saisan, fa
capacité hebdomadaire offerte sur I’Atlantique Nord peut
aller jusqu’a 2’700 siéges, pour mémoire, elle estde 11'500
siéges dans le trafic de lignes.

Dans le trafic long-courrier, les vols opérés depuis la
Suisse se répartissent comme il suit:
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Régions de trafic Passagers Variation

en %

1984 1983/84

Ameérique du Nord 138’978 + 65

Afrique de I'Est (Kenya) et Seychelles 98387 + 23
Afrique occidentale {Togo, Sénégambie) 25’776 — 7
Extréme-Qrient 31’081 + 64
Proche et Moyen-Orient 24'667 + 20

8.2.2 Entreprisessuisses

Généralités
Balair et CTA, les deux filiales de Swissair qui détient 57 %
des parts de chacune d'elles, sont en étroite concurrence
sur les vols court et moyen-courrier. Les entreprises étran-
géres dominent toujours le marché suisse (55 % du trafic
d'affrétement), alors que Balair y participe pour 30% et
CTA pour 13%.
Pendant la saison, en fin de semaine surtout, Balair et CTA
ont connu des problémes de capacité que Swissair a réso-
lus en mettant certains de ses avions a disposition. De
plus, pour le compte de Balair, un DC-10 de Swissair s'est
rendu & San Francisco pendant plusieurs semaines et du
printemps a la fin de I'année, chaque semaine 4 Miami.
Contrainte de faire réparer les turbines de ses nouveaux
SF-340, Crossair a confié 4 Balair et 3 CTAle soin d’assurer,
pendant quelque temps, des vols de lignes du trafic régio-
nal; ce mandat impliquait évidermment le respect de la
clause de limitation de la capacité a 4C places, telle qu’elle
est stipulée dans la concession. A Zurich, la régiementa-
tion entre la Suisse et la République fédérale d’Atlemagne,
mise en vigueur en novembre, a amené des restrictions
concernant les vols de nuit; les compagnies ayant leur
centre d’activité et d’entretien & Zurich, teiles Balair, CTA et
quelques entreprises suisses expioitant de petits avions,
bénéficient de dérogations.
Lors des contréles de vols d'affrétermnent, on a de nouveau
pu constater qu’ii était fort difficile de faire appliquer les
prescriptions sur la délimitation entre le trafic de lignes et
le trafic d’affrétement. Les autres Etats européens se heur-
tent & des difficultés analogues; un greupe de travail ad
hoc de la CEAC a consacré des travaux a ce sujet.
En quéte de solutians, des représentants allemands, autri-
chiens et suisses se réunissent réguliérement depuis deux
ans. ’
l.es entreprises suisses ont connu I'évolution suivante:
Balair CTA Crossair

Heures de vol 13 350 7 827 1 356
Vois-étapes 5 156 3781 527
Passagers-étapes 691 261 273758 7740
Fret (en tonnes) 409 - -
- Capital-actions (mio.de fr) 48 10,5 50
Effectif du personnel 370 131 194
Flotte (au 31.12.) 1 DC-10-30 4 SE-210 3 SF-340
1 DC-8-63 asw4
1 DC-9-82
2 DC-9-30

A la fin de 'année, 88 (86} entreprises disposaient d'une
autorisation générale d'exploitation pour effectuer des
vols commerciaux dans le cadre du trafic hors des lignes;
sur ce nombre, on comptait 26 {2B8) entreprises de trans-
port par hélicoptére.

Balair

Balair a continué d’adapter sa flotte aux nouvelles exigen-
ces légales en matiére de protection de |'environnement.
En septembre, elle a commandé un Airbus A-310-322; elie
arepris le DC-9-82 qu'elle louait jusqu’a présent a Swissair.



Ces deux appareils remplaceront le DC-8-63 et le DC-9-34.
Des 1986, la flotte de Balair comptera un DC-10-30, un
Airbus A-310 et deux DC-9-82. Via |'Atlantique Nord, sa
route long-courrier privilégiée, Balair dessert New York,
Los Angeles, Miami et San Francisco. Elle a maintenu ses
séries de vols pour I'Afrique de I'est et I'Afrique occiden-
tale, le Moyen-Orient (Sharjah) et le Sri-Lanka/Les Maldi-
ves. Le refus des droits de trafic a fait échec au projetd’une
série de vols pour Rio de Janeiro pendant I'hiver; en revan-
che, des vols du méme type ont pu se concrétiser a desti-
nation d’Antigua/Sainte-Lucie. La nouveauté du pro-
gramme d’hiver est la liaison directe pour Luxor.
Toujours pour le compte de I'ONU, Balair a exploité, a
partir de Jérusalem, un Fokker F-27 appartenant a la Confé-
dération.

CTA

L’entreprise d’affrétement basée en Suisse romande a réa-
lisé une augmentation de trafic de 2 %. Ses destinations les
plus fréquentées sont Londres, la Gréce et I'Espagne; pour
la deuxiéme année consécutive, le programme d'hiver
propose Eilat.

Avec leurs 94 siéges, les Caravelle offrent une capacité
idéale pour le marché suisse, la question de leur remplace-
ment est pourtant a I'ordre du jour; le type d’avion qui leur
succédera devra étre peu bruyant et adapté a la demande.
Aucune décision n’a encore été prise.

8.2.3 Entreprises étrangéres

55 % des passagers du trafic hors des lignes en provenance
et a destination de la Suisse empruntent des compagnies
étrangéres; pour le fret, la proportion est de 94%. Les
entreprises espagnoles et anglaises sont de loin les plus
actives. Les entreprises espagnoles aménent la majeure
partie de la clientéle suisse aux lles Canaries et aux Baléa-
res, quant aux entreprises anglaises, elles acheminent sur-
tout des touristes britanniques en Suisse, certains y
séjournent, d'autres transitent par Genéve avant de ga-
gner la France.

Aprés avoir connu un certain succés pendant plusieurs
années, I'Europe de |'Est n‘attire plus que quelques vols
d‘affrétement; les prix-planchers voulus par les entrepri-
ses de I'Est ont pratiquement dissuadé les compagnies
suisses d'exploiter ces destinations.

Alafindel’année, I'entreprise israélienne MAOF qui reliait
Béle a Tel Aviv depuis trois ans a fait faillite et a donc cessé
ses activités.

Le trafic de fret est presque exclusivement assuré par les
entreprises étrangeéres. |l revét la forme de vols ad hoc,
exception faite des séries de vols entre le Zimbabwe et
Zurich ou Bale (transport de viande) ainsi que des vols qui
acheminent quotidiennement le courrier par petits avions
de Maastricht a Bergame, via Bale et de Bale a Bruxelles, ce
dernier trongon étant effectué par une entreprise suisse.

9. Serviced'information aéronautique

L'introduction définitive, dés le 2 février, du «Bulletin
NOTAM VFR» hebdomadaire a suscité de I'intérét auprés
des abonnés et a permis de réduire les avis aux naviga-
teurs (NOTAM Il A et C), de 10'000 a 2’000 exemplaires.
Dans le cycle normal de révision de I'AIP, 19 cartes, la carte
OACI au 1:500000 et la carte des obstacles a la navigation
aérienne (ONAV) au 1:300000 ont été publiées.
Simultanément, I’AIS central a publié la brochure «Com-
plément a la carte ONAV» qui reproduit des informations

de base extraites de I’AIP destinées aux pilotes dé vol a
voile.

Ces informations ainsi que les NOTAM de classe |, diffusés
par télex a partir du bureau AIS de I'aéroport de Zurich,
vont a 110 Etats membres de I'OACI.

Les recettes provenant de la vente des publications de
I'AlS se sont élevées a 416’607 francs.

10. Protectionde l'environnement
10.0 Généralités

Au cours de I'année, le département a édicté deux ordon-
nances. L'une contient les dispositions sur les zones de
bruit des aérodromes régionaux exploités en vertu d’une
concession, tandis que I'autre est une révision des exigen-
ces d'admission concernant les émissions des aéronefs
{voir 3.1.2).

Dans le débat sur le dépérissement des foréts, I'aviation a
été mise en cause en tant que source de pollution de
I'atmosphére. Les interventions parlementaires et leurs
réponses figurent dans la seconde partie du rapport du
Conseil fédéral consacré a la mort des foréts.
L'interdiction des ultra-légers motorisés (ULM), pronon-
cée par le Conseil fédéral le 4juillet, a été accueillie trés
diversement. Alors que les organisations de protection de
la nature se sont félicitées de cette décision, les milieux de
I"aviation ont estimé qu’un transfert, méme trés réduit, de
I'activité actuelle de vol & moteur vers ce type d’avion
économique et propre aurait, comparativement, pu avoir
un effet positif.

10.1 Lutte contrele bruit a la source

L’ordonnance de 1978 concernant I'établissement et fa
reconnaissance des certificats de bruit a été remplacée par
I'ordonnance du 5octobre sur les émissions des aéronefs
(OE).

La principale nouveauté de {’OE réside dans I'introduction
de valeurs limites de bruit pour hélicopteres. Celle-ci con-
tient en outre des exigences plus contraignantes que les
normes contenues dans I'annexe 16 de la Convention de
Chicago en ce qui concerne les avions légers a hélices et
les avions & réaction jusqu’a 20 t. Seul le dernier DC-8
immatriculé en Suisse a bénéficié d'une exception, en ce
sens gue son autorisation de vol a été prolongée jusqu’au
30.6.1986.

Le 4octobre, le conseiller national H. Kiinzi a déposé une
question ordinaire devant le Conseil fédéral, demandant a
ce dernier s'il a I'intention, a l'instar des Etats de la Com-
munauté européenne, d’exclure systématiquementdu tra-
fic & partir du 1*janvier les avions a réaction étrangers ne
bénéficiant pas d’un certificat de bruit. Le 17décembre, le
Conseil fédéral a répondu que compte tenu des instruc-
tions de la CE, le trafic de ces types d’avions diminuera
automatiquement en Suisse également. Vu le risque de
mesures de rétorsion dans les pays tiers, il a estimé qu'il
n’était pas indiqué dans la situation actuelle de prononcer
une interdiction. Il a également ajouté: «ll est par ailleurs
incontesté que les mesures destinées a réduire le bruita la
source doivent continuer a étre appliquées. L'essentiei est
a I'heure actuelle d’encourager par de nouvelles mesures
I'utilisation d’avions silencieux, notamment en taxant plus
lourdement les avions les plus bruyants, indépendam-
ment du fait qu’ils aient un certificat de bruit ou non. Les
colits d'investissement élevés supportés par les entrepri-
ses qui acquiérent des appareils plus silencieux mais plus
onéreux doivent étre compensés par des avantages a |'ex-
ploitation.»
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En commandant ie Fokker 100 en remplacement des DC-9-
50/30, Swissair a une fois de plus fait oeuvre de pionnier.
Cette commande prouve, si besoin est, qu’une entreprise
financigrement saine est mieux @ méme d’agir en faveur
de la protection de I'envirannement.

Au cours de 'année, 167 certificats de bruit ont été établis.
L'OFAC a effectué 25 mesures d’homologation au total,
ainsi gue 6 mesures de contrdle d'émissions.

10.2 Atténuation du bruitdans |'exploitation

Depuis le mois d’aolt, I'aéroport de Bile-Mulhouse pro-
céde, avec I'accord de la Commission paritaire sur le bruit,
4 un essai d'utilisation d’une route de départ directe en
direction du sud. Seuls les appareils silencieux et répon-
dant aux exigences minimates en vol de montée sont auto-
risés & emprunter cet axe. Les premiers résultats sont
réjouissants, ce qui ne constitue pas une surprise. Comme
on pouvait g’y attendre, la publication de la procédure
avait néanmoins déclenché une avalanche d’oppositions.
A la fin de I'année, la question de Vintroduction définitive
de cette nouvelle procédure était encore en suspens.

En ce qui concerne les cartes de vol a vue, on a introduit 3
titre d’essai un nouveau systéme de mise en évidence des
zones d’habitation, dites «zones sensikles au bruits. Le
pourquoi de ces zones a été expliqué en détail aux pilotes
dans une brochure. Cette initiative a été partout bien ac-
cueillie. Aussi est-il envisagé d'adopter cette nouvelle
forme de représentation sur les cartes,

10.3 Zonesde bruit

Genéve:

Le DFTCE a approuvé au début de I'année tes plans de
zones de bruit et s’est prononcé dans le méme temps sur
les oppasitions encore pendantes. Plusieurs recours
contre cette décision ont été déposés devant le Conseil
fédéral. Celui-ci ne s'est pas encare prohoncé.

Zurich:

Les oppositions concernant les zones de bruit n‘ont pas
encore été traitées.

Aérodromes régionaux: L'ordonnance du 9mars sur les
-zones de bruit des aédrodromes régicnaux exploités en
vertu d'une concession fournit les bases nécessaires a
I'établissement des zones de bruit autour de cette catégo-
rie d'aérodraomes. Exception faite de Sion et de Samedan,
ou il régne une situation particuliére en raison du trafic
militaire, tous les exploitants d"aérodromes régionaux au
bénéfice d’une concession ont commencé les travaux pré-
liminaires. Les mises a l'enquéte interviendront sans
doute avant la fin 1985, comme prévu.

10.4: Surtaxe de bruit

Les recettes issues des surtaxes de bruit, introduites en
1979, s'étant fortament réduites, feur relévement est
devenu inéluctable. A l'issue d'un examen des différentes
possibilités, les taxes ont été relevées linéairement d'un
tiers au milieu de 'année.

En ce qui concerne l‘aviation génerale, un modeéle de sur-
taxe de bruit revétant la forme d'une recommandation
expresse a été présenté aux aérodromes au bénéfice d'une
concession, Malheureusement, aucun exploitant n'a
encore pu se résoudre a l'introduire. :
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70.5 Autres émissions.

L'ordonnance sur les émissions des aéronefs {OE, voir
chiffre 10.1), rend les normes de la partie llde I'annexe 16 &
fa Convention de Chicago applicables aux aéronefs suts-
ses. Celies-ci fixent des limites quant aux rejets de fumée,
de monoxyde de carbone, d’oxyde d'azote et d’hydrogéne
de carbone non briilé produits par les avions & réaction.
Ces derniers consomment de loin la plus grande part du
carburant-aviation vendu en Suisse. L'aviation civile pro-
duit enviren 1 4 2% des matiéres polluantes précitées.
D'autres résidus apparaissent également, mais en guan-
tité tout a fait négligeable.

10.6 Epandage

3278 hectares de terres agricoles ont été traités par héli-
coptére, dont 2'860,4 hectares de vignes. |l faut préciser
que ces chiffres prennent en compte le nombre de traite-
ments sur chaque parcelle {par exemple, 3 & 4 traitements
annuels sur la méme parcelle de vigne; la surface réelle
traitée doit étre estimée en conséquence). Les opérations
se sont déroulées dans les cantons de Vaud, Valafs,
Genéve et Neuchétel.

A ia fin de 'année, les offices fédéraux concernés ont
prévu de proroger les directives applicables aux vols
d'épandage, valides jusqu’au 31 mars 1985, pour une
période de trois ans.

11. Accidentsetattentats
11.1 Service derecherches et de sauvetage (SAR)

L'office a entrepris 18 opérations de recherches portant sur
des aéronefs accidentés ou disparus; deux d’entre elles se
sont prolongées durant plusieurs jours en raison de |'ab-
sence de signaux de détresse, ce qui a fortement compli-
qué la localisation des appareils dans les Alpes.

A 14 (23} reprises, I'alarme a été déclenchée a la suite de
mises en marche involontaires d'émetteurs de secours.
Grace a I'étroite collaboration avec [a station réceptrice de
Toulouse, gui regoit les informations du satellite SARSAT/
COSPAS, I'engagement d'aéronefs de recherches a pu étre
évité dans la plupart des cas.

Le niveau de préparation du service de recherches et de
sauvetage a été testé a 'occasion de deux exercices, ['un
interne et I'autre en collaboration avec la France et I'Alle-
magne.

11.2 Accidents

Au total, 99 (115) accidents et incidents impliquant des
aéranefs suisses se sont produits en Suisse et a ["étranger
peur un nombre d’heures estimé 3497000.

Il faut ajouter & cela cing {six) accidents d'aéronefs étran-
gers en Suisse. En ce gui concerne |"aviation commerciale,
an a enregistré uniguement des accidents d’hélicoptéres:
L.e 12avril aZermatt, un assistant au sol a été mortellement
blessé par une charge qui s’est renversée au moment ou
I'hélicoptére s"apprétait a la soulever,

Le 31juillet, un hélicoptére effectuant un transport de pas-
sagers au semmet d'un massif au sud de Sargans a man-
qué son atterrissage et s'est écrasé au bas d'une pente
escarpée. Le pilote et un accupant ont trouvé la mort et
deux passagers ont été griévement blessés.

Les autres accidents survenus lors de vals commerciaux



n‘ont heureusement causé que des dégats matériels. L'un
d’entre eux a eu pour théatre la chaine des Andes au Pérou
et s'est soldé par la destruction totale de I'appareil, lors
d’un atterrissage forcé, a la suite d’une panne.

Dans le trafic non commercial, on constate une baisse des
accidents d’avions monomoteurs; sont également en forte
baisse, les accidents graves de planeurs.

Mentionnons ici quelques accidents marquants:

Le 25février, un Piper «Arrow» effectuant un vol aux
instruments entre Gerone (Espagne) et Cannes (France)
s'est abimé en mer en raison du givrage. Le pilote ne
disposait pas des qualifications nécessaires pour ce genre
de vol; I'avion n’a jamais été retrouvé.

Le 14avril, peu avant de survoler une créte 2 faible hauteur
dans le Valplona (Pizol), un Cessna 152 s’est écrasé sur une
pente enneigée; I'accident provoqua la mort du pilote.
Le 11mai, un Cessna 172, immatriculé en Allemagne, qui
effectuait un vol de Berne & Marseille s’est écrasé dans les
Préalpes fribourgeoises en raison des conditions météoro-
logiques défavorables. Les deux pilotes ont perdu la vie.
Le 22juin, un Piper «Apache» portant couleurs italiennes
s’est abattu dans la région du Wildstrubel lors d’un vol a
vue de Milan a Paris. Les quatre occupants ont été tués.
Recouverte de neige et de glace, I'épave n’a été retrouvée
que le 29juillet par des touristes.

Le 30juillet, un Bélkow «Junior» s'est écrasé contre le
versant italien du Mont-Rose; les deux occupants ont péri
dans l"accident.

Le 27a00t, un Piper «Cub» allemand a heurté par trés
mauvaise visibilité une ligne 3 haute tension au-dessus
des gorges des Schéllenen. Le pilote et le passager ont été
tués sur le coup.

Le 3septembre, alors qu'il effectuait un vol d’acrobatie, un
«Bravon s'est écrasé sur I'aérodrome de Birrfeld. Le pilote
et la passageére ont été mortellement blessés.

Le 28octobre, un Beech «Baron» s’est écrasé sur I'aéroport
de Lyon-Satolas au cours d‘un vol aux instruments. Les
deux occupants y ont trouvé la mort.

Bien plus chanceux ont été les occupants de deux Piper
«Senecan:

Le 21 novembre, le premier, effectuant une approche sur
un aérodrome danois, est entré en collision avec un pyléne
téiéphonique. Le pilote est parvenu a effectuer un atterris-
sage de fortune dans un champ; le second est tombég, le
26novembre, dans le Lac de Constance a 300m de la rive,
alors qu’il effectuait un vol de Zurich a Altenrhein. Les deux
occupants ont pu étre sauvés avant que l'appareil ne
sombre.

Le 30juin, un accident de planeur s’est produit 3 I'aéro-
drome de Buochs au moment de I'atterrissage. Les blessu-
res subies par le pilote ont provoqué sa paralysie puis son
décés.

Le 16 octobre, un planeur effectuant un vol sur le dos s’est
écrasé pres de Mulheim/TG. La femme qui le pilotait a été
mortellement blessée,

11.3 Attentats

Au cours de I'année, 27 (34} détournements d’avions ont
été perpétrés dans le monde; deux ont touché la Suisse:
Le 7mars, un Boeing 737 d’Air France en provenance de
Francfort s’est posé a Genéve. Grace a leur action efficace,
les forces de sécurité de I'aéroport sont parvenus a neutra-
liser le pirate de I'air. Le 31juillet, un autre Boeing 737 d’Air
France a fait également une escale forcée a Genéve avant
de poursuivre sa route vers Téhéran ol les pirates se sont
rendus.

Aucun avion suisse n'a été impliqué dans un attentat.
Les mesures de slreté mises en place sur les aéroports
nationaux et les aérodromes de Berne-Belp et de Lugano
ont été maintenues, voire renforcées lorsque cela s’est
révélé nécessaire.

La présence a bord de gardes de sécurité spécialement
entrainés a été maintenue sur certaines lignes de Swissair.
Encollaboration avec la police fédérale, les polices munici-
pales et cantonales ont pris des mesures afin de mettre 3
disposition un nombre suffisant de fonctionnaires.

Berne, mai 1985
Office fédéral de I"aviation civile
Le directeur:
R. Kiinzi
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1. Gewerbsmassiger Luftverkehr — Trafic commercial

Ergebnisse 1984 in halbfetter, Ergebnisse 1883 in gewﬁhnlic'her Schrift — Résultats 1984 en mi-gras, résultats 1983 en caractéres ordinaires

Glter-Tannen-

J Zahlande .
! ) Etappen- Fracht und Post Rugkitameter Passagier-km kilometer
!. ot NlGapes | omsmgest | Fetetpose | [CUR | Passegerskm | Marchandises
dtapas payants® in Tausand —en milliers ) :
A. Linienverkehr~Trafic de lignes
1. Schweiz. Unternehmen/Entreprises suisses
a) Inlandverkehr, inklusive interne Etappen
internationaler Linien ............. i 25 083 1086178 39 300 4 580 217 760 8 600
Traficinterne, y cormnpris les étapes 23097 1071840 34772 4 259 215 204 7434
internes des lignes internatianales | !
i b} Schweiz—Auslandv.v. ............. 75 690 5 336 037 165 492 83941 | 10 165 962 550 715
Suisse—etrangerv. v. 77 080 5 363 655 141619 82 281 9975726 450 929
¢l Ausfandsetappen’ ... ... ... .. .... 10612 786 369 53627 14 872 1739793 | 121 100
ttapes i Vétranger’ 11178 845 B33 49 822 17 435 2068574 123825
d} Total schweizerische Unternehmen . . 111 385 7 2085384 258 919 103 373 12 123 515 . 680 415
Total entreprises suisses 111 355 7 281 328 226213 103 955 12 259 504 582 188
2. Ausl. Unternehmen/Entreprises étrangéres !
a) Inlandsetappen......... ... ...... 2221 113 634 2127 - 515 26 377 494
Etapesinternes 1259 65 4739 941 232 16 181 218
b) Ausland-Schweizv,v.2 ., . ......... 83 480 5287 244 133 846 75184 6533 701 294 798
Etranger—Suissev.v.? 78937 5 006 865 130176 71845 6 249 030 290 392
¢} Total ausldndische Unternehmen 85 701 5 400 938 135973 75 6993 6560 078 | 295 292
Total entreprises étrangéres 80 198 5072 344 131 117 71937 6 264 221 290 610
3. Linienverkehr Sehweiz—Ausland v. v. i
Trafic de lignes Suisse—&trangerv. v.
a) Schweizerische Unternehmen {1h) ., ; 75 690 5336 037 165 492 83 941 10 165 962 550 715
Entreprises suisses {1b} . ; 77080 5 363 655 i41 819 82 261 9975726 450 929
b} Ausléndische Unternehmen {2b) . ... 83 480 5 287 244 133 846 75 184 6533701 . 294798
Entreprises étrangéres (2b) 78 937 5 006 865 130 176 71645 6 2492 030 290 392
¢} Total Schweiz—Ausland v, v. [1h+2b) . 159 170 10 623 281 299 338 159 125 16 699 663 845513
Total Suisse—étrangerv.v.{1b+2b} 168 017 10 370 520 271 785 1653 906 16224756 741 321
B. Michtlinienverkehr(Charter)
Trafic hars des lignes {charter)
1. Schweizerische Unternehmen . ... ..... 10 142 1010 220 499 * * *
Entreprises suisses ! g 809 921074 741 ® * *
¢ 2. Ausléndische Unternehmen .......... ; 12 652 1163 212 6 589 * * *
Entreprises étrangéres 11125 875 238 € 483 * ¥ *
3. Total Nichtlinienverkehr .............. 22794 2173432 7088 * * ®
Total trafic hors des lighes l....19934 1886 310 7224 * * *
4. Davon Pauschalflugreiseverkehr® ... ... 15 161 1781511 - * * *
Donttrafic de voyages a forfait® 14 076 1608510 - * * *
C. Taxi- und Transpartliige !'
Vols taxi et vols de transport
1. Schweiz. Unternehmen/Entreprises suisses
al Flugzeuge ... 12 091 24 293 7 * * *
AVIONS ... .. e 11 406 23574 25 * * *
bl Helikopter .......... ... ... ...... 252 848 74 338 168 511 * * *
Helicoptéres ... ... ... ... .. ..... 207 467 58 180 141 321 * * *
2. Ausléndische Unternehmen .......... 5071 12 433 1. » ! * *
Entreprises étrangéres 4 825 11 841 - * * *
3. Total Taxi- und Transportflige ........ 270010 111 064 168 519 * * *
Total volstaxi et vols detransport 223 698 93 685 141 348 * * *
D. Zusammenzug® - Récapitulation* l
1. Schweizerische Unternehmen ......... 386 466 8317 435 427 936 103 373 12123515 680415
Entreprises suisses 339037 8284 166 363 300 103 855 12 259 504 682 188
2. Auslandische Unternehmen ,......... 103 424 6576 583 142 563 75 6589 6 560 078 295 292
Entreprises étrangéres 96 146 6 059 421 137 600 71837 6 264 221 280610
3. Gesamttotal ... ... ... .. ., 489 830 14 894 013 570 4939 179 072 18 683 593 975 707
Total général 435 183 14 343 577 505 900 175 892 18623725 872 798
4. Zunahme in %/Augmentationen % .. .. + 12,6 + 3,8 + 12,8 + 1.8 + 08 + 11,8
i

Vollstandig im Ausland liegende Etappen. Die angefiihrien Zahlen

geben die addierten Etappentotale wieder.

2 Direkter Transit inbegriffen; einschliesslich Verkehr franzésischer

Unternehmen nach Basel/Miilhausen.

Fluge, bei denen zusétzlich zur Befdrderung wesentliche Leistun-

gen am Reiseziel eingeschlossen sind.

4 Die Leistungen in km beziehen sich nur auf den Linienverkehr, da
im Pauschalflugreise- und im (brigen Nichtlinienverkehr nicht
festgestellt. )

5 Im Nichtiinienverkehr sind die Gratispassagiere inbegriffen.

Lol

Etapes situées entidrement a I'étranger. Les chiffres donnés repré-
sentent la somme des totaux de chaque étape.

Le transit direct est inclus; y compris le trafic des entreprises fran-
¢aises A destination de Béle-Mulhouse.

Vals pour lesquels sont comprises, en plus du transport, des pres-
tations essentielles 2 i"endroit de destination.

Les résultats en km se référent uniquement au trafic de lignes; ils ne
sont pas relevés pour le trafic de voyages a forfaitni pour Fautre tra-
fic hors des lignes.

Dans le trafic hors des lignes, les passagers transportés a titre gra-
tuit sont inclus.

37



& 2. Linienverkehy — Trafic de lignes 1978-1984

Fassagierkilorneter - Passagers-kilométres Passagier- thter-"-r;;\.nenv Tonnenkilometer—Tonnes-kilométres
Linge das Tonpnenkitometer " kilt:‘mcttjgr e
Linienneizes - Flugkilometer Zahlende Ausgeniitzie Angebotens Aus- assagers archandises Ausgelastete Angebotens Aus-
J L d E fi in T; d E - Frach il L o — - e ,
o | plosueniay | Gappenfige | nlauserd | Eaper | Fmgiun Giises Shone” | pimona | ome | emnee | Mhilees Sioics | _iastng
hrm parcourus Pazsagers- Fretaiposta p—————— - . "% A ”% on
1. WL antnilliars étapes payanls 1 1 in Tavsend —en mitliers inTausend —en milliers
{1} Linie.r;verlcahr sehweizerischer Unterne‘hhén im In- und Ausland — Trafic de lignes das entreprises suisses, interne et i I'étranger ’
1978 286 284 . 94103 92 B96 6717 484 187 266 10 149 154 16 250 239 62 904 167 429 738 1333805 2297382 58
1978 280526 97 851 94 652 6913172 188 193 10 330 766 18 268 929 63 920740 | 434311 1355 051 2 296 742 53
1980 273544 104 710 100 024 6941 367 191 534 10 848 909 17 477 745 62 967 291 453 121 1420411 2 496 004 57
1987 272 921 107 B10 100 328 7351013 204 352 11 660 251 17 839 154 65 1039904 489 899 1 529 803 2 549 369 60
i 1982 303 797 109 050 103 182 7232242 205 830 11814 700 18 675 140 63 1063878 499 580 1563 458 2 666 158 58
b1983 314 762 111 355 103 955 7281328 226 213 12 2569 504 19 268 453 64 1194 304 582 188 1776 492 2784618 64
1984 317113 111 385 i 103 373 7 208 584 258919 12 123 515 19 370 905 63 1180519 680 415 1860 934 2914 369 . 64
A [2) N Linienve;l:hr austindischer Untemehm—t;.n - Trafic de lignes des entrepris;; étrangéres {3] ’ ’
1978 318 581 5. 82 208 77 560 4523434 . 135 744 5 686 826 10721 752 53 494 760 2593964 784 724 1497 817 50
1979 331387 80 841 73 259 4 631900 135414 5 537 448 10 363 998 63 481 758 248 732 730 490 1485 868 49
1980 328 274 80 295 69 021 4518 369 129 950 § 157 576 9980 727 52 448 709 257 500 708 209 1473718 43
1981 354 955 80673 70142 4 815 829 127 038 65702 157 10 488 737 54 496 088 268 795 764 883 1514 409 50
1282 332624 78338 70432 4 838 368 128 228 6015 055 10 963 856 55 523310 276818 799 926 1572987 51
1983 335 666 80 186 71937 5 072 344 131 117 6 264 221 11 407 Ba2 55 544 987 280 611 835 598 1616048 b2
1984 367 153 85 701 75 698 5 400 938 ' 135973 6 560 078 12 345 006 53 570 727 295 292 866019 1732247 50
1 Linien schweizerischer Unternehmen, die teilweise auch von auslandischen Unternehmen be- ' Lignes des entreprises suisses, partiellament exploitées aussi par des entreprises étrangéres.
flogen wurden. ? Etapes qui ne sont desservies que par des entreprises étrangéres.
? Ftappen, die nur von ausldndischen Unternehmen beflogen wurden. ¥ Trafic depuis la Suisse jusqu’a la premiére escale a |'étranger et vice versa.
* Verkehr von der Schweiz nach dem ersten Etappenort im Ausland und umgekahrt.
3. Nichtlinienverkehr — Trafic hors des lignes 19781984
Pauschallugreiseverkehr Ubriger Nichtiinienvarkehr Taxi-und Transportflige Total Nichtlinienverkehr
Jah Trafic de voyages & forfait Autre trafic hors des lignes Volstaxi et vols de transport Trafic hors deslignes
anr
I - . e r
Année Etappenfilige Passagiers Etappenflige Passagiere : Fracht und Postt Etappenflige Passagiere Fracht und Postt Etappenflige | Passagiaro Fracht und Postt
Vols-dtapes - Passagers Yols-étapes Passaners i Fretet postat Vols-étapes Passagers Fretet postet Vols-étapes } Passagers Fratetpostat
T B ) Nichtlinienvarkehr schwei e ischer Uniternehmen im In- und :A.t_).sl_and — Trafic hors des lignes des e..r.lvt"reprises sufsses, interne et a I"étranger o
1878 8 305 908 082 2177 185179 15 259 116 503 74 628 71378 128 985 1 167 887 86 637
1979 7196 £16 538 2 897 129130 10704 129 717 86 512 72625 139810 1 032 180 83329
1 1980 681D 780 188 2622 178 186 2483 131834 84 648 740832 141 286 1043 022 76 565
Loo1e8 6816 747 278 2570 181218 1159 161 276 96 587 B7 b43 160 662 1025 DB3 88 702
1982 6749 761388 2312 168 344 630 . 205733 95 096 112 8659 214794 1024 828 114 369
1983 & 876 803 524 1933 117 550 741 218 873 81 764 141 346 227 682 1002 828 142 087
1984 7621 878 657 2521 ] 131563 499 264 939 98 631 168 518 275 081 1108 851 168 017
. i kehr auslandischer Unter e - Trafic hors des lignes des entreprisas étrangéres o :
1978 -7 863 77511 2 817 180 046 56N 3101 8 317 C— 13781 967 554 5611
1972 9236 a05 814 3835 233032 8829 371 9578 — 16 842 1148 924 © 8829
1980 7 636 809 915 2718 155 370 10 362 3640 9626 —_ 13992 974910 10 362
1981 6047 672 852 19564 126 419 6210 4 2565 11680 — 12 256 810 8561 6210
1982 7017 784 574 2393 143 482 5 630 4940 12 248 — 14 350 94{) 304 5680
1983 7 200 804 986 3925 170 250 6483 4825 11 841 —_ 15 950 987 077 8631
1984 7540 902 854 5112 ' 260 358 6 589 5071 12 433 1 17 723 1175 645 6590
.. [ B, I [ - -
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4. Verkehr nach Flugpldtzen — Trafic par aérodrome 1984

"Inkl. Transit — Transit inclus
? Inkl. (ibriger Verkehr — Autre trafic inclus

? Fiugplatze chne gewerbsmaéssigen Verkehr (siehe Tabelle 12) — Aérodromes sans trafic commercial {veir tableau 12}
g g d

Totat GewLe;'bsmkﬁssige_rﬂ. T Nichtgewerbsmassiger? Segeiflug
Lt ] Lull keh AR
o Trafiﬁ c;f'r:rr?errcial Traﬁ:r?o:uvsr;n[:n:ercial Volavoite
Fugplaze : “ . ) 3
Adrodromes Bewagungen Passagiera’ Guterint Bewegungen Passagiere' Bewegungen Passagiere Starte
Mouvements Passagers Marchandizes ent Mouvemenis Passagers Mouvcments Passagers Déecopllages
Landesflughdfen— Aéroports nationaux
74 X 1 o T 170 391 9102 355 219911 130994 9054 122 39 397 43 233 -
BNV .. it e e e s 126 992 4 952 484 52 292 77 b36 4911 547 49 456 40 937 -
Basel ... e e e et 85 796 1022 065 | _17105 L 31_’1 E:‘o_Q 959 565 b4 B27 62 500 -
L1 383179 15 076 904 289 308 239 689 14 925 234 143 480 151 670 -
Raegionalfiugplaize — Aérodromes régionaux
BernBelp .................. e e e 82 068 76 5686 77 g 787 52 762 75281 23 804 2921
Birreld . e e e e 96 297 12 338 — 1526 1973 94772 10 365 8538
[ o o =T ] = 12 876 6 337 - 727 1215 12 1489 5122 803
T T 3T 87 147 67 480 - 1220 2188 85 527 65 292 6 D47
Lausanne-La Blécherette ........ ... ... 31181 9354 - 405 610 30776 8744 -
SAMEUAN . ... e b e 15 832 17 558 68 3919 4 442 11913 13118 1833
21+ Y5 63 576 28_265 26 7178 13 488 56 399 14777 1410
L] 388 976 217 898 168 21759 76678 367 217 141 220 21 562
Flugfelder— Champs d'aviation
ARBNIRGIN ... e e e 49 757 18 435 — 111 2718 48 648 15717 1618
Bt T T P 9025 6 589 — 248 1137 8081 5452 93
Biel-Kappelen ......... ... i, PP 8156 3956 — 236 284 7920 3671 -
Buttwil ... ... ... ... . e e e e 53 980 b 897 - 1836 2372 52 344 3525 595
Ecuviliens ......... e e e e 20 307 7283 - 462 749 19 845 6534 -
Fricktal-Schupfart ......... ... ... ... ... e e 19618 3 163 - 662 208 18 966 2 255 3884
L Y- T =T 12 822 2882 18 381 692 12 241 2 190 1063
Hasenstrick . ... . e e e 1948 1835 - 846 1164 1102 671 -
L o T2 16 345 3900 - 322 445 16 023 3 455 735
Langenthal . ... e e 10 318 1010 - 126 160 10192 850 2259
0 = Y T 47 656 35173 268 2625 2618 45 031 32 557 1325
Lommis ..................... e e e 13842 2211 — 272 344 13370 1 867 -
I T - T3 T . 31843 130 970 a7 12475 1M1 336 19 368 15634 -
Luzern-Berominster . ... e e e e, 14 434 b 684 - 816 801 13618 4 BB3 1273
Neuchatel ... e e e 20 536 2753 - 544 7hb 19 992 1998 -
Reichenbach .. . ... e e 3258 2 558 - 496 787 2 800 177 —
LT -1 =7 2 4653 2770 - 644 871 4009 1899 1258
SIErdorf . e e e e 5 359 4132 - 1407 2 881 3952 1 251 -
Speck-Fehraltdorf .. ... ... .. e i 23040 3830 — 122 142 22918 3688 122
11T T 12 804 5022 - £62 1082 12142 3860 1337
Wangen-Lachen .. . . . e 25 054 6 489 - 384 565 24670 5624 -
B 7 1+ 1 T o 14 658 4391 — 492 1885 14 168 2 506 20
AWEISITITIBN . . L i e 3523 7712 - 467 76 3066 696 825
Dverse — DIVEIS ... e e e e 13522 8926 27 2 853 6323 10 562 2602 1884
Ubrige Flugfelder — Autres champs d’aviation® ... ... .......... 128 884 26798 | o — 3\ 707 128 493 26 091 36 397
L= 564 984 297 427 400 31 470 141 780 533 b4 15656 647 55 268
Gesamttotal — Totalgénéral ............. ... ... . ............. 1337 132 15592 229 289 876 292 928 15 143 692 1044 211 448 537 76 830
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5. Linienverkehr nach Flugplétzen
Trafic de lignes par aéradrome

_B-ans-e.l T Bern Genéve Lugano B Ziirich
1983 1984 Diff. % 1983 1984 Diff. % 1983 1984 Diff. % 1983 1984 Diff. % 1983 1984 Diff. %
1. Bewegungen - Mouvements: 21579 23349 |+ 8 2 265 2451 | + 8 62775 65633 | + b 8148 9924 | + 22 110011 112254 | + 2
2. Passagiere-Qassagers:
Eigenverkehr—Traficlocal:
Ankunft —Arrivée ... ... ... 328 663 346548 | + b 19 285 21444 | -11 | 1893214 | 1919484 | + 1 40 197 52416 | + 30 | 36263068 (3752806 | + 3
Abflug-Départ ........... 330053 348182 | + 5 19 106 21023 | +10 | 1876875 | 19062971 { + 2 41 442 54264 | +31 | 36071277 | 3734455 | + 4
Total ......... ... .. ... .. ... 658 716 694730 | + 5 38 395 42467 | +11 | 3770089 | 3B24775 | + 1 81639 106680 | +31 | 7228183 | 7487260 | + 4
Direkter Transit-Transit direct 11503 3370 | -1 2 580 3539 | +37 517 060 563360 [ + 9 - - 322181 340400 | + 6
3. Fracht—Frett:
Eigenverkehr—Traficiocal:
Ankunft — Arrivée. . ... ... ... 3 B&O 4268 1 + 11 13 17 1 +3 18 287 21086 | + 156 12 32 [+ 167 77 952 86359 | + 11
Abflug—-Départ ........... 6732 8234 | +22 4 5| +25 17 975 22546 | + 25 13 63 |+ 385 98 856 114880 | + 16
Total ............ ... ..., 10 592 12502 | + 18 17 22 | + 29 36 261 43642 | + 20 25 85 [+ 280 176 8D8B 201240 | + 14
4. Post-Postet:
Eigenverkehr—Traficlocal:
Ankunft — Arrivée . ......... 511 707 | + 38 - 37 33N 3215 | — 3 - - 6275 6459 § + 3
Abflug —Départ ........... 1417 1277 | - 10 - - 5009 5240 | + & - - 8020 8618 | + 7
Total ...................... 1929 1985 | + 3 - 3?7 8 320 8455 | + 2 - - 14 294 15078 | + B
{ e e e+ vt e e e e —
¢ Anzahl Unternehmenam 31.12.
; Nombre des entreprises au 31,12, 9 9 2 2 37 39 1 1 58 61
Im Linienverk. angeflogene Stadte? '
Villes desservies entrafic de lignes 26 32 3 3 9 94 6 7 139 142
' Schweizerisch-franzosischer Gemeinschaftsflughaten v Aédroport commun franco-suisse
Die Zahlen umfassen den schweizerischen und den franzdsischen Verkehr Les chiffres englobent les trafics suisse et francais
2 nach Sommerflugplan ? d'aprés I'horaire d'été
6. Nichtlinienverkehr nach Flugplitzen'’
Trafic hors des lignes par aérodrome’
------- Basel Bern Genédve Sion Ziirich
_ 1983 13685 g DNff. 9 1983 1984 Ditf, % 1983 1984 Difl. % 1983 1984 "Dift. % 1983 1984 Diff. %
1 Bewegungen — Mouvements: 4 166 5288 + 27 60 9 - 85 4920 5248 + 7 6 12 10176 | 11672 + 15
i 2. Passagiere—Passagers:
Ankunft -—Arrivé_e .......... 105898 | 118 269 + 12 610 57 - 91| 212690 | 239392 + 13 51 286 + 461 | 512966 | 591 990 + 15
Abflug-Départ ........... 1075611 | 11911 + 1 541 44 - 82| 212306 | 238535 + 12 245 287 + 17 | 515782 | 595 823 + 16
Total ... .................... 2135609 | 237 440 + 11 1151 101 — 91| 424 926 | 477 927 + 12 286 573 + 94 028728 (1187 813 + 15
Direkter Transit—Transit direct 17 194 18 817 + 9 207 2 - 98 23518 32872 + 40 - - 23032 23798 + 3
3. Frachtund Post—Fretet postet:
Ankunft —Arrivée ,......... 787 688 13 - - 77 78 + 1 - - 1429 953 - 33
Abflug—Départ ........... 2281 1930 15 - - 93 116 + 25 - - 1317 2 3%0 + 81
Total ............. ... ... ... 3067 2619 15 - - 171 194 + 13 - - 2746 3344 + 22

' nur Charterfllige

Anmerkungen:

Direkter Transit einmal gezahl!t

Gratispassagiere und Gratisfracht inbegriffen

T vols d'affrétement seulement

Remarques:

Passagers et fret transportés 3 titre gratuit inclus

Transit direct compté une fois
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. Auslandische Luftverkehrsunternehmen in der Schweiz — Entreprises étrangéres du transport aérien en Suisse 1984

Untarnehmen Linignverkabr? - Trafic da lignes® Charterflige? Unternehmen® Lintenverkehr?- Traflcde lignes? Charterfloge?
Entreprises’ BSL BRN GVA ZRH Voischarter? Entreprises’ P BSIL BRN GVA ZRH Velscharer?

Aerlingus ...... ... ... .. .. ... ... ... 3 5 2 Iheria — Lineas Aereas de Espana ......... 25 20
Aarmediterranea . ... ... ... . oo, 31 Imterflug . ... i e 24
Aeroflot ... ... ..o 1 4 8 Iram Adr . ... 1
Aerolineas Argentinas .................. 2 Iragi Afrways .. ........ ... 1
Affretair ... ... .. e 51* JAL —Japan AirLines ............ ... 0. 2
ASA — African Safari Airways . ........... 78 JAT - Jugoslovenski Aerotransport ....... "
AirAfrique ... ... ... ... . ... L. 2 Kar-Alr .. e 7
AirAlgérie . ........... ... ... ol 6 5 9 Kenya Airways . ..........o0vovinen ... 1
AirCanada ............. ... .. ... ....... 2 8 KLM — Royal Dutch Airlines .............. 7 21 15
AirCharter .....o.civiii e _ 218 Korean AirLines ....................... 2
AirFrance . ....... ... o i, 18 46 36 24 Kuwait Airways _...................... 1 1*
Airtndia .. ... ... ... 1 2% Libyan Arab Airlines .................... 2
Airdnter .. ... ... ... e . 28 Linjeflyg .. ... 17
AirLanka .............. ... ... .. ... 3 LOT — Poiskie Linie Lotnicze ............. 2 4
AlrMalta ......... oot 2 LuXair ..o e e 7
AirMauritius .. ..., ... ... ... ... 1 Malev — Hungarian Airlines .............. 7 21
AirPortugal ... .......... ... .. ... .. ..., 11 9 55 MaofAirlines .......................... 90
AlrUK 20 Martinair Holland ...................... 14
AirYugoslavia . .......... ... .......... 8 MEA — Middle East Airlines .............. 3 1
ALIA — Rovyal Jordanian Airlines .......... 2 Monarch Airlines ... .. e 24
Aligiulia . ... ... . . e 7 Nigeria Airways ....................... 1
Alisarda .. ........ ... i, 1 2 NLM City Hopper ..ot 11
Alitalia . ... .. ... ... . ... ... 0. 21 16 6 Olympic Airways .................c000 7 7 53
American Trans Air ... .. ... .. ... 43 Oriom Airways ... ..o i e 163
Arkia israel Airlines  ........ ... . ... ... 15 Pan American World Airways ............ 7 28 57
AUA — Austrian Airlines . ................ 7 28 Philippine Airlines ..................... 1
AAT — Austrian Air Transport ............ 35 PoInt Air . .. e i e i e a0 E
AVIACO — Aviacion y Comercio ... ........ 455 Rovyal AirMaroe ....................... 3 2 !
AVIDOENEX . .. i e e e 19 Rich International Airways . .............. 5] .
Balkan-Bulgarian Airlines ............... 1 2 44 SABENA ... ... ... ... . 14 7 .
Birmingham Executive Airways .. ........ 5 5 Saudi Arabian Airlines .. ................ 4 7
Braathens SAFE .. _ .. .................. 6 b 1 T3 T 11 166
Britannia Airways . ... . o i i 455 8AS - Scandinavian Airlines System . ... .. 7 20 8
British AirFerries . ..................... 1% 24 Seyehelles International Airlines .. ........ 53
British Airtours ... ... ... i, 76 Singapore Airlines . ............ ... .. ... 4
British Afrways . ....................... . 7 27 28 60 SAA — South African Alrways . ........... 2
British Caledonian Airways .............. 16 68 Sabelair L. e e e i B 16
British fsland Airways ... ... ... 54 Spantax Transportes Aereos ............. 234
CAAC - Civil Aviation Administration of China 1 : Sterling Airways ......... ... ... ... ... 16
CSA — Ceskoslovenske Aerolinie ,........ 2 6 26 Tarom — Romanian Air Transport ......... 3 15
Carse Air International . ................. [ TAT — Transport Aérien Transrégional ..... 23 1 36
Cyprus Alrways . ...................... 3 Thai Airways International . ....... .. P o
DAN-AIR Services Ltd, .................. g 20 873 Tower Air ..oy i s i e e 32
Delta Air Regionalflugverkehr .. ... ... .... 5 10 25 Transamerica Airlines . ................. 42
DLH - Deutsche Lufthansa .............. 5 19 30 10 TransaviaHolland ...................... 20
Direct Alr ........... ... .. ... ..., . 11 TMA — Trans Mediterranean Airways . ... .. g*
Eagle Air ............ ... ... . . .. 0. 2 TWA Trans World Airlines . .............. 7
Egyptair . ... iiiii it i 2 2 Tunis Air . ... i i i e 4 2 68
EL AL —Israel Airlines .................. 2 6 10 THY —Tiirk Hava Yollari . ................ 3 7 Ll
Eurcpe Aero Service ...........ciiun. 6 Tyrolean Airways . ..........c.0oiuien. 7
Finnair ... ... ... .. i, 7 68 Umi Al o e 10
FlyingTigerLine .............co0iieunen 1* 30* Varig — Viacao Aerea Rio-Grandense ...... 3 :
Garuda - Indonesian Airways ............ 2 West Africa Cargo Airlines ............... gr
Global International Airways ............. 7* WDL-Flugdienst ..............c.oiouen. 6
Hispania Lineas Aéreas ...,.............. 108 ZAS AirlineofEgypt ... ... .o Ll 10*

¥ Unternehmen im Linienverkehr: halbfette Schrift

Unternehmen nur im Nichtlinienverkehr: gewdhnliche Schrift

? Anzah! Kurse proWoche nach Sommerflugplan

1 Entreprises dans e trafic de lignas: caractéres mi-gras
Entreprises dans letrafic hors des lignes seulemaeant: caractéres ordinaires
? Nombre devols parsemaine d'aprés"horaire d’été

3-Anzahl Retourflige im ganzen Jahr

% Nornbre de rotations pendant toute I'année
* Nur Frachtfliige/Vols de fret exclusivernent



8. Gewerbsmaéssiger Verkehr nach Flugplitzen — Trafic commercial par aérodrome’

ohne Charterfl{ige
sans vols d'affrétement

Tota el
A‘z:‘ugdef,::s Bewegungen Passagiers Frachtini Bewsgungen Passagiera
Mouvements Passagers Fratent Mouvemants Passagers
1383 1984 1983 1984 1983 1984 1983 1984 1933 1984
Landesftughifen
Aéroports nationaux
Zarich ... ... .. ..., 6 995 7 068 13586 14 851 1 - 1795 1518 4 526 4 843
Genéve ............. 6035 6 655 11718 12613 16 - 344 408 587 473
Basel .......... ... .. 2839 2532 5022 5208 1 1 718 860 1002 1949
Regionalflugplitze
Aérodromes régionaux
Bern-Belp............ 4502 4327 5288 6 653 18 18 2 370 2 300 3635 3802
Birrfefd .............. 1324 1525 1580 1973 : 1316 1525 1580 1973
Les Eplatures . ........ 594 727 1004 1215 ! 396 412 547 563
Grenchen ............ 1118 1220 15672 2188 950 868 1317 1263
Lausanne-La Blécheretts 342 405 494 610 286 346 361 467
Samedan? ........... 3 969 3919 4 556 4442 48 &5 a02 627 11186 829
Sion ..., 6 761 7 164 107683 | 12915 - 30 26 1804 1374 3065 2 610
Flugfelfder
Champs d'aviation . |
Altenrhein ........... , 932 1111 1676 2718 624 722 695 1254 |
Ascona .............. i 834 948 1085 1137 592 702 709 704
Biel-Kappefen ........ 190 238 252 284 180 236 252 284
Buttwil .............. 2069 1636 2 408 2372 1260 602 1274 628
Ecuvillens ........... 838 462 1722 749 480 462 625 749
Fricktal-Schupfart .. ... 520 662 635 a08 520 662 635 908
Gruyeres ............ 404 387 398 692 61 18 164 133 209 413
Hasenstrick .......... 572 846 766 1164 562 820 738 1122
Kégiswil ............. 398 322 518 445 284 252 384 365
Langenthal .......... 330 126 431 160 308 126 3 160
Locarro ....... ... ... 2338 2625 25584 2616 239 258 1262 1536 1563 1723
Lommis ............. 284 272 387 344 260 272 323 344
Lugano . ............. 2784 2 651 4741 4 656 - 2 394 242 518 327
Luzern-Beromiinster . .. 496 816 581 801 452 788 519 751
Neuchatel ........... 530 544 686 755 474 520 622 742
Reichenbach ......... 538 498 774 187 538 496 774 787
Saanen.............. 1022 644 1232 8N 166 86 314 108
Sitterdorf ............ 13568 1407 2882 2331 1 - 460 616 390 ! 701
Speck-Fehraltorf ... ... 124 122 120 142 120 112 118 ¢ 126
Thun ................ 338 662 470 1062 338 662 470 | 1062
Wangen-Lachen ...... 406 384 549 565 354 384 509 565
Yverdon ............. 530 492 1750 1885 164 - 238 -
Zweisimmen ....... .. - 457 - 76 — - - -
Diverse ~ Divers ...... 2503 3344 5598 7030 35 27 762 1072 4958 6 321
Total ... ........... 51876 57 088 88 857 97 768 444 415 21299 21 741 34 871 38917

Transportflige, Rundflige, andere gewerbsmassige Flige
inkl. Linienverkehr

=]

' Vols de transpont, vols de plaisance et autres vols contre rémunération

? Trafic de lignes inclus

9. Ballonaufstiege — Ascensions de ballons
Bailons ibres Bailons 431 chaud Tote
1983 1984 1983 | 1984 1903 1984
Fillungen—Gonflages . ... ... ... i 300 | 302 - 2184 2 352 2484 2 654
Landungen — Aterrissages .. .........eeeee it i, 496 430 45609 4251 5 005 4731
Fahrzeitinh-Duréedevolenh..........ccooovurneonnn... 1548 1753 3387 3686 4935 5439
Fahrstrecke in km — Distance de vol en ki .................... 24 726 26 919 25804 29 257 50 530 56 176 1
Passagiere — Passagers . ... ...t e e 1098 1091 5876 7 802 8974 8893
! Schulfahrten —Volsdécole ....... ..ot 46 24 241 155 287 179 |
Alpenfahrten —Survolsdes Alpes ... ...... . . ... ... iiriis. 10 18 255 136 265 151 ‘
Nachtfahrten —Volsdenuit ... ... ... .. ... ............. ) 12 3 6 a8 18 |
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10. Winter- und Helikopterflugfeider — Champs d’aviation d’hiver et pour hélicoptéres

5 Davon auf Rundflagen
E Total Do::en v:ls dlfe pla;]sance
‘ Bawagungen Passagiers Frachtint Bewegungen Passagiers
J, Mouvements Fassagars Fretent Mouvements Passagers
1933 1584 1983 1984 1983 1984 1983 1334 1983 1984
i
! Winterflugfeider
. Champs d'aviation d’hiver
Blumental bei Mirren 142 146 162 279
tauberhorn .. ........ S0 288 159 626 10 14 16 29
Mannlichen .......... 1368 1070 1316 1088 1264 i 863 1276 1029
Helikopterfiugfelder | !
Champs d'aviation pour ! ;
hélicoptéres : i
BalzersFL ........... 298 . 488 429 895 10 15 110 86 248 189 !
Domat/Ems .......... 415 | 244 ag 78 43 3 10 4 27 12
Erstfeld ............. 409 728 318 726 77 127 32 118 62 | 240
Gampel ............. 134 - 113 - 18 - 20 - 32 -
Gstaad-inn Grund .. ... 392 - 1520 602 13870 38 4 76 8 i
Gsteigwiler .......... 2034 1914 804 841 43 46 154 103 283 189 |
Lauterbrunnen ....... 2726 2974 2177 2972 283 | 238 26 516 51 1187 |
San Vittore .......... 2862 2220 1896 1660 571 504 ;
Schindellegi ......... 800 1728 965 1257 5 35 218 396 239 284
SBZEGRIN v, 274 474 - - j : |
St.Moritz .. ... ... 492 314 901 579 : ; I
Trogen .....ovvivinn. 37 2 44 1 i i !
Untervaz ............ 660 796 364 464 - 17 104" a8 214 | 208 |
Zermatt ............. 7 B44 10 255 10 951 14 442 323 688 a60 1186 1807 | 2431 ¢
i Total ................ 20977 25 161 21283 27778 1373 1673 2948 3404 4431 5770
11. Gebirgslandeplitze — Places d’atterrissage en montagne
Beawagungan Passagiarg . Bewegungen Passagiere
Mouvements Fassagars touvemeants Passagers !
1983 1384 1983 1984 1983 1984 1983 1984
BE VS
Blumfisalp® .......... 36 16 55 8 Aeschhorn-
Gstellihorn . .........; 114 130 189 210 Rothorngletscher .. ... 794 912 1171 1736
YGQumm L 122 154 213 319 Alphubel ............ 168 302 310 | 5385
Hotel Steingletscher . . . 190 194 N7 227 Arolla ............... 214 202 404 390
Kanderfirn ........... 176 206 213 333 Becde Nendaz ....... - - - -
Rosenegg-West ....... 38 116 72 218 Croix de Coaur .. ...... 212 ¢ 328 447 753
Staldenhorn . ........ 118 194 198 3an Ebnefluh ............ 354 @ 1188 753 2 642
Sustenlimmi ......... 78 162 121 198 Glacier de Breney ... .. 168 334 365 700
Wallegg ............. 188 | 312 309 578 Glacier du Trient ...... 236 468 522 962
Glacier de Tsanfleuron . 128 226 519 587
GL Grimentz ..., 10 94 16 250
A i . Jungfraujoch ... L L 198 312 123 309
Slarnisefin = 12 4 22 ® | langgletscher .. ... 100 | 554 | 182 | 1081
"""" ; Mante Rosa-Satteltole . 564 650 1125 1197
GR : Petit Combin . ........ 128 362 444 797
. i Rosa Blanche ........ 188 296 426 | 677
Albignabecken ....... 120 190 238 366 Theodulgletscher .. ... 1268 | 1444 | 2410 ¢ 2971
AlpTrida ............ 32 36 14 72 Unterrothorn ......... 106 94 195 166
Chaness ............. 32 122 62 237 Wildhorn ............ 190 610 381 | 1074
Crap Sogn Gion ...... 38 108 51 196
Fuarcla Chamuotsch 54 92 104 184 BE/VS
F la Grischa .. ..... 180 4 259 197
vl o ¥ 7| Petersgrat ........... 296 | 810 | 496 | 1698
i Passo dal Casnile ,.... 104 152 222 302 ‘ :
! Passo dal Cantun ..... 68 148 142 283 GL/GR !
PizPrina ............ 92 176 172 333 Vorabgletscher ....... 10 16 21 23 |
Vadret del Corvatsch .. 426 172 770 337 : : : !
Vadret Pers .......... - - - - GL/UR |
T Clariden-Hdififirn .. .. .. 22 4 27 & |
: |
Alpe Foppa ... ne 64| 187 Bl Total................ 7956 |12302 |14731 [24089
VD .
Col des Mosses ....... 42 66 76 132
Leysin .............. 214 158 418 271 i

"nur fir Ausbildung

? nurvom November bis Juni

" pour l'instruction seulement

2 de novembre & juin seulement
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12. Nichtgewerbsmaissiger Verkehr nach Flugpladtzen — Trafic non commercial par aérodrome 1984

Motorflug-Val a moteur Sagelfug—Vol i voile
Flugplatza Platzfiliga" Reiseflige Tatal Davan g
Aérodromes Schulung Passagiers Starts Dauer/Durée
Vpouourde | volsde | Sewesurgen | SGont | Fisgen | oscollsges "
Landesflughifen
Aéroports nationaux !
Zurich ,....... e e 8 756 29371 35127 11023 43 450 - -
Genive . ... ... i i 21830 26 627 438 267 13527 40 068 - -
Basel ... .. i e i 31954 20 896 52 860 24 594 61 564 - -
Regionaiflugplitze
Aérodromes régionaux i )
Bern-Belp ..o i 52020 15897 | 67 917 41197 22 846 293 2292
Birrfald .. ..o . 86 128 8 644 ’ 94772 60 347 10168 8538 6 256
LesEplatures . ......... ... ... ... ... 9376 27713 12 149 8 037 5122 803 1117
Grepchen ... .. 72988 12824 { 85812 54 199 65 292 9178 5669
Lausanne-La Blécherette ............ 25 584 5018 30 600 19 803 8 662 - -
Samedan .. ... i 1792 7 366 9168 - 12 386 1833 5 268
SION e e 47 732 8667 i 56 399 41515 14777 1410 1331
Flugfalder
Champs d’aviation i
Altenrhein ...... .. oot 38 140 101171 48 251 28 947 15717 1618 974
Amlikon* ... . 3376 86 3462 62 41 5 387 3813
ASCOMA ...t i it e e 4 824 3257 8081 3925 5452 93 223
BadRagaz .......... .. iiiiiinnan 8 636 2 365 10 901 3381 2074 1534 1911
Bellechasse® ... ... ... v 1 890 - 1890 - - 1058 1498
Bex .. e 14 450 1594 16 044 5713 2182 2272 1988
Biel-Kappelen .......... .o 5 160 2780 7920 2844 3 671 - -
Buttwil ., ... o 39898 12 448 52 344 29 254 35620 h45 444
Lalhte . e e e s 3576 2 982 6528 - 2 802 - -
Courtelary ... viiiivnnnnnennenan 5 136 66 5202 - - 25684 2342
Bittingen® ........ ... oL 1514 54 1568 - - 725 685
EBouvillens ... ... .. 15782 4063 19 845 8248 6534 - -
Fricktal-Schupfart .................. 17 b98 1360 18 956 10 960 2 265 3884 2 685
GrUYEIBS ..ttt iiiiiniannarrrnaan 8 584 3657 12 241 6 643 219¢ 1063 834
Hasenstrick ................. ... ... 874 228 1102 112 671 - -
HausenamAlbis ................... 8874 1333 10 207 65571 1993 2319 2383
Kagiswil .......... ..o il 10 206 5817 16 023 7 636 3 458 735 280
Langenthal ................ . ... 9842 550 10 192 4332 850 2259 2589
LOCArNO .t iii it ii it 39082 5949 45 031 22576 32 557 1325 962
lLommis ... . e 11964 1406 13 370 9094 1867 - -
Lugano ....... ... i 12 328 6769 19 097 9140 19 634 — -
Luzern-Berominster . ...o.o.vvvvnennn 11238 21382 13618 6 3560 4883 1273 1418
Montricher* ... i s 8204 — 8294 | — - 4 142 3461
Matiers ... i i e e 1974 191 2165 . g8a1 3773 - -
Neuchatel ..........civvivvinnenns 16 526 4 466 19992 13114 19388 - -
Olen® .. i - - - - - a04 339
Porrentruy ......... ... .. iia. 6 868 5770 12 638 6 BB8 751 121 177
Reichenbach ................... ... 2180 620 23800 1124 1771 - -
SBANEN .. i i i e s 2890 1119 4009 - 1839 1258 3456
Schaffhausen .......... . ... ... ... 6122 83 §210 - 110 3138 3442
Schénis* ... .. .. e 14120 - 14120 - - 8114 9789
Sitterdorf .. ... 1928 2024 3982 1170 1251 - -
- Speck-Fehraitorf ................... 20 666 2252 22 918 12 054 3688 722 626
L2 T 3 9790 2075 11 865 4 488 3869 1337 15659
i THENGEN v i innanns 18 648 4 250 22938 16 006 10 266 - -
: Wangen-Lachen ............... .... 18 040 6630 248670 17 833 5824 - -
i Winterthur® ... .................... 1514 20 1534 20 - 2390 1740
ooYverdon L e e 10 044 4122 14 166 7644 2 506 20 *
PoZ2weisimmen L. i oo e 1 556 - 1 656 21 696 825 1166
i Diverse—=Divers ................... 8 B68 15801 10 569 676 2602 1364 2010
. Diverse alpine Segelflugiager*
Divers camps alpins de vol 2 veile® ... 4278 34 4310 861 933 1729 5003
Winterflugfeld (Eisflche)
Champ d'aviation d'hiver
fsurface de glace)
Schwarzsee ... iviiiiiiii s 116 20 136 22 43 - -
Wasserflugplatz i
Hydroaédrodrome |
Lachen ......... .. ... ... . i 80 2 92 — 27 - -
Total 1984 . ... ... ... .. i . 783 938 242910 + 1026848 519882 |, 43979 73 961 80 088
Total 1983 ... ... . s 803 166 244 584 | 1047 750 514 622 : 454 296 79215 71819
2u- oder Abnahme in Prozenten '
gegeniiber dem Vorjahr .. ........... —-24 - 0,7 -20 + 1,0 - 3,2 +09 + 11,56
Augmentation ou diminution en pour
cent par rapport al'année précédente

! Starte und Landungen
? Ohne Besatzung; ohne Flugschiiler
¥ davon 8078 auf der Platzvolte

a4

" Décolages et atterrissages
2 Sans equipage; sans éléve-pilote
3 dont BO76 dans e circuit d’ aérodrome

* nur flir Segelflug —pour le vol & voile seulement
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13. Bewegungen auf den Flughifen 1961-1984
Mouvements sur les aéroports 1861-1984

Inki. Taxiflige und andere Fliige, jedoch chne Rundflige
Vols taxi et autres vols inclus, sans vols de plaisance

Index: Total der Bewegungen 1961 = 100
Indice: total des mouvements 1961 = 100

Baszel Bem Genéve Ziirich
Nicht- I e Micht. Nicht-
Linien- linien- Linign- linien- Linien- linign- Linien- linien-

Jahr verkehr verkehr Total Index verkehr verkehr Tatal tndex verkehr verkehr Total Index verkehr verkehr Torat Index

Anngs Trafic Trafic hors indice Trafic Trafic hors Indice Trafic Tralic hars Indice Trafic Trafic hors Indice
delignes deslignes delignes deslignes delignes deslignes delignes des lignes
1961 7949 31863 1 112 100 522 494 1016 100 27 937 1359 29 296 100 46 321 2936 49 257 100
1966 10 971 6 202 17173 155 1401 656 2067 202 40 335 2223 42 558 145 63514 4045 67 559 137
971 15 306 6203 21509 194 1956 1671 3627 357 b5 334 8 620 63 B54 218 88 849 8744 97 593 198
1972 16 332 4775 21107 190 218 1032 1250 123 57 921 6 633 64 bb4 220 86 818 11 828 938 643 200
1973 16 560 4 415 20975 189 312 1009 1321 130 59 0b8 8113 67 171 229 90 032 13774 103 806 211
1974 17 060 3227 20287 183 274 695 969 95 59 363 6813 66 176 226 593 929 12 687 106 616 218
1975 17 709 3555 21284 191 496 531 1027 101 59 874 7 583 67 437 230 85 046 13 240 108 286 220
1976 17 794 3923 21717 195 566 798 1 364 134 60 153 8319 68472 234 95 365 13941 109 308 222
1977 17 122 4539 21681 185 623 865 1488 148 62 427 9534 71961 246 97 103 16 095 113 198 230
1978 18 921 4531 23 452 21 428 a41 1269 125 65 772 8729 74 501 254 98 744 16 507 115 651 235
18978 20 469 b5 507 25 976 234 514 1146 1 660 163 64 208 10 536 74744 255 101 762 17 275 119 037 242
1280 20 997 5314 | 263N 237 1022 1379 24M 238 64 493 9859 74 352 254 107 723 16 409 124 132 262
1981 20971 4221 25192 227 © 1302 2344 3 646 359 63 796 9300 73098 260 110 884 14927 125 811 255
1982 20193 4 903 25 096 226 1442 2276 3718 366 61953 10 106 720538 246 Mo 372 14 354 125 226 254
1883 21572 6 287 27 866 251 2265 2192 4 457 439 62 775 0611 73 386 250 1001 15 376 125 387 255
1984 23 348 6 960 30309 273 2 451 2 066 4517 445 65 633 11495 77128 263 112 254 17 222 129 476 263
14. Nachtflugbewegungen auf derj Landesflughifen 1971-1984 An- und Abfiiige zwischen 22.00 und 06.00
Mouvements de nuit sur les aéroports nationaux 1971-1984 Arrivées et départs entre 22.00 et 06.00
Basel Geneéve 2iirich
Nicht- Nicht- Nicht-
Linien- tinien- Linien- linign- Linken- linien-
Jahr verkehr verkehr Total Index varkahr verkahe Total Index verkehr verkehr Tatal Index
Anndg Trafic Trafic hors Indice Trafie Trafichors Indice Trafie Trafic hors Indice
delignes des lignes delignes des lignas de lignes. deslignes

1971 2640 1783 4423 100 4180 1158 5338 100 5671 1142 6813 100

1972 2 565 1464 4029 9 4 657 320 4 977 93 b 500 738 6247 92

1973 2538 463 300 68 4513 388 4 9 92 5252 735 5 O87Y £8

1974 2 60§ 196 2802 83 4094 274 4 368 82 - 4158 565 4723 69

1975 2526 225 2751 62 3944 287 4231 79 3478 537 4015 59

1976 2 295 191 2 486 68 3886 300 4186 78 3188 673 3 861 57

1877 2533 342 2875 65 4 464 391 4 855 91 3354 1026 4 380 64

1978 2 500 264 2764 62 3843 265 4208 79 3495 814 4 309 63

1974 2 548 434 2982 67 3 364 202 3 566 67 3214 655 3869 57

1980 2 563 257 2820 64 2 865 187 3052 57 2602 508 3110 46 .

1881 2937 202 3139 71 3224 . 195 3489 85 3264 504 3768 55

19882 2 549 264 2813 64 2703 194 2897 54 2610 355 2 8965 44

1983 2827 1173 4 000 30 2538 171 2709 51 2729 346 3075 45

1984 3227 1294 4 521 102 2622 194 2816 53 2934 383 3317 4u

Index: Total der Bewegungen 1971 = 100

Indice: total des mouvements 1971 = 100
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15. Passagiere im Linienverkehr auf den Flughéfen 1961-1984
Passagers dans le trafic de lignes sur les aéroports 1961-1984

Basel

Bern

Genéve

Ziirich

Index: Total des Passagierverkehrs 1361 = 100

Indice: total du trafic de passagers en 1961 = 100

Dirgkter Direkter Direktar Direkter
Jahr Eigen- Transit Tatal Index Eigen- Transit Total index Eigen- Transit Total Index Eigen- Transit Total Index
Annég verkehr Transit Indice verkehr Transit Indica verkehr Transit Indice verkehr Transit Indice
Trafic local direct Trafic local direct Traficlocal direct Trafic local diract
1981 138 526 32 353 170 879 100 8313 - 8313 100 839412 116 513 955 925 100 1344 428 121 084 1465 512 100
1966 200 280 31039 231319 135 22 601 1800 24 401 294 1397 195 189 850 1587 045 166 2293708 259 447 2 553 155 174
1971 410 088 18 103 428 191 251 42 327 2394 44 721 538 2 483 611 311782 2755 393 282 4165 176 350 120 4 515 296 308
1972 460 797 32 600 493 397 289 2140 - 2140 26 2 664 691 365 5b0D 3010241 3156 4404 7114 336212 4740 926 323
1873 h07 268 44 242 551 600 223 3226 - 3225 39 2 BB2 865 408 712 3291577 344 4916 594 338 834 5 255 428 359
1974 604 500 62 483 566 583 332 4 575 - 4575 b 2843 966 436 380 3 280 346 343 4976 678 337 216 5313894 363
1975 506 512 64 464 569 976 334 12 787 — 12 787 154 2 882 363 474 757 3 357 110 351 5 040 069 352 965 5393 034 368
1976 545 988 77234 623 282 365 14 042 - 14 042 169 3089 331 497 833 3 b87 264 376 5437 261 344 484 5781755 394
1877 563 753 68 488 622 241 364 14 749 - 14749 177 3349219 521 678 3 870897 405 5900577 382 368 6§ 282 845 429
1978 691 042 57 776 646 818 380 13749 - 13749 165 3504 238 572 860 4077 198 427 8194 311 320818 6515127 445
1979 622 482 64 494 676 976 396 17 126 - 17 128 208 3595 321 571 806 4171127 -} 436 6 463 609 296714 6 760 323 461
¢ 1980 653 087 43 651 696 738 408 20 538 - 20 538 247 35693472 525 443 4118915 431 6573 248 282 448 6 BH5 696 468
1981 687 282 62 118 749 358 439 23150 - 23 1580 278 3786 014 525 369 4321 383 452 7012572 297 630 7 310 202 499
1982 635 873 42 856 678729 397 23160 - 23 160 279 3736 986 502 967 4 239 953 444 6990 413 325843 7 318 258 499
1983 658 716 11503 670 219 392 38 395 2 580 44 97% 4593 3770089 517 060 4 287 148 448 7228183 322181 7 560 384 515
1984 694 730 3370 698 100 409 42 467 35639 46 006 563 3824775 i 563 360 4 388 135 459 7 487 260 340 400 7 827 66O 534
16. Passagiere im Nichtlinienverkehr auf den Flughifen 1261-1984
Passagers dans le trafic hors des lignes sur les aéroports 1961-1984
Ohne Rundfliige — Sans vols de plaisance
Basel B '__lhaem Gen-i;;;! Ziirich
Direktar Direktar Direkter Direkter
Jahr Eigen- Transit Total index Eigen- Transit Total Indax Eigen- Transit Total Index £igen- Transit Total Index
Année verkehr Transit Indice varkahr Transit Indice verkehr Transit Indice verkehr Transit Indice
Trafic local direct Trafic local diract Traficlocal dirgct | _____.T‘_rifjil?cal direct
1861 67 8OO 9 301‘ 77101 100 603 - " 603 100 21755 8 540 30 296 100 43 850 8726 52 576 100
1966 307 645 7026 314671 408 4 360 166 4525 750 38 208 11843 50 049 185 141 427 a07b 150 502 286
1971 329 2917 7 488 336 749 437 2786 - 2786 462 253942 21816 275758 910 595 033 20 690 615723 1171
1972 284 284 6088 300 352 390 1761 - 1761 292 285 435 39 370 324 805 1072 763 256 34714 822 970 1 565
1973 264 9398 4853 259 851 337 1313 - 1313 218 367 694 45 609 413 303 1364 940 973 36 864 977 837 1 860
1974 179 808 4 353 184 161 239 1607 - 18607 267 307 600 23 840 331 240 1093 - 875 524 19 498 895 022 1702
i 1975 178 026 3560 181 576 238 1322 - 1322 218 333 451 21783 365 234 1172 529 145 22 552 951 697 1810
1976 161 577 5333 156 910 204 1777 - 1777 295 364 948 28335 393 283 1298 1002703 29 295 1032998 1 965
1977 167 024 7 551 174 645 227 2 098 - 2 096 348 447 B65 48 566 496 431 1838 1171279 27858 1199137 2281
1978 174 037 8131 182 168 236 1918 - 1918 318 414 794 47 44 462 235 15626 1133309 34 538 1167 847 2221
1979 232143 4 5496 241739 314 1943 - 1843 322 418 006 70 305 488 311 1612 1065 892 38713 1104605 | 210
1980 203489 7677 211168 274 2 680 - 2 580 428 369 254 50 227 419 481 1385 1085 106 215685 1086690 | 2087
1981 187 226 5328 172 554 224 2387 16 2403 399 383915 33 031 416 946 1378 971574 23 404 994 978 1892
1982 212179 12019 224 198 23 3942 22 35964 657 442 168 24 674 466 842 1541 979 843 27592 1001435 1905
1883 217 529 17 194 234723 304 3804 207 4011 665 436 147 23519 459 666 1517 1042 324 23032 1 066 356 |2 026
1984 240 699 18 817 259516 l 337 2969 2 297 493 490 067 32 872 522 939 1726 1 197 821 23798 1221619 | 2324
Anmerkungen:  Gratispassagiere inbegriffen Remarques: Passagers transportés a titre gratuit inclus




17. Frachtverkehr auf den Flughifen 1961~1984

Trafic de fret sur les aéroports 1961-1984 Eigenverkehr in Tonnen — Trafic local en tonnes
Basal T Bern : Genéve Zirich
Nicht- Micht- Micht- Micht-
Linien- linien- Linien- linien- Linien- Yinien- Linien- linien-
Jahr verkehr verkehr Total Index verkehr wverkehr Total Index verkehr verkehr Total Index verkehr wvarkenr Toal Index
Année Trafie Trafic hors Indice Trafic Trafic hars Indice Trafic Trafichors Indige Trafic Trafichors indice
delignes deslignes delignes des lignes de lignes des lignes delignes des lignes
1961 1661 532 2193 100 53 5 58 100 6416 491 5 807 100 17115 838 18 003 100
1966 7103 402 7 B05 342 259 57 3186 545 19 189 536 19725 286 44 254 806 45 D60 250
1971 11 407 1634 13041 595 161 39 200 345 25033 1488 26 521 384 95 503 2 366 97 869 544
1972 11 250 1337 12 BB7 574 2 7 9 16 27 881 1051 28832 419 101 683 2435 104 018 578
1973 13008 1987 14 876 633 7 54 a1 105 32 030 583 32613 432 - 110133 3792 113 925 633
1974 12 749 1451 14 200 648 n 186 27 47 33740 445 34 185 495 115 683 2 946 118629 659
1975 11 800 2 664 14 664 6685 13 7 20 3 30 564 b 162 35726 B17 111 380 2436 113818 632
1876 14 505 3175 17 680 807 15 25 40 69 32 846 3814 36 B60 530 123 461 2690 126 151 100
1977 14 597 6908 21505 982 24 9 33 57 33777 914 34 691 502 137 121 2087 139 208 772
1578 - 16 755 31 19 Bo6 905 15 4 19 a3 36684 502 36 186 E24 150 53% 2898 163 437 852
1879 17 611 3789 21400 976 18 14 30 52 35515 418 36 433 527 152 103 4 608 156 711 870
1980 14 872 4 385 19 257 878 20 31 51 88 35515 273 35788 518 151 822 4378 156 700 870
1881 14615 3329 17 844 818 17 11 28 48 32493 213 32708 474 159 354 2635 161 989 00
1982 11413 3852 15 265 696 10 12 21 36 32243 320 325683 471 165 714 2224 168 008 933
1983 10 592 30863 13660 622 17 18 35 60 36 261 180 36 401 528 176 808 2 962 179770 999
! 1984 12 502 26M 15113 689 22 18 40 69 43 542 190 43 B32 635 201 240 3537 204 777 1137

18. Postverkehr auf den Flughifen 1961-1984

Trafic de poste sur les aéroports 19611984 . Eigenverkehr in Tonnen — Trafic local en tonnes
Basel - Genéve 2iirjch
Micht- Nicht- o X Nieht-
Linjen- linien- Linien- linizn- Linien- linten-
Jahr varkehs verkehr Total Index verkehr vorkahr Total Index verkehr verkehr Total Index
Année Trafie Trafic hors Indice Trafic Trafic hors Indice Trafic Trafichors Indice
de lignes des lignes de lignes deslignes delignes des lignes
1961 735 10 745 100 1640 7 1647 100 371 1) 3727 100
1966 950 15 965 130 2 648 9 2 665 161 4921 8 44929 132
1971 1624 54 1678 225 4 460 14 4474 272 6 305 15 6320 170
1972 1632 18 1 650 221 4771 10 4781 290 & 188 8 6196 166
1973 1569 8 1577 212 5025 7 5032 3086 6 786 13 6 7929 182
1974 1670 i 1681 226 5501 4 5 B05 334 7117 14 FAE] im
1975 1661 34 1695 228 5 585 3 5 588 338 7 400 17 7417 189
1976 2 360 17 2377 312 5921 10 5831 360 8481 18 8499 228
1977 2 655 .23 28678 359 6477 6 6 483 394 9439 13 9452 2564
1978 2852 17 2 869 385 6738 7 6745 410 9014 11 9025 242
1979 2 803 1 2914 391 5879 6 5 885 357 9386 14 9400 252
1980 3169 1 3180 427 6271 3 6274 331 9886 10 9856 266
1981 3088 4 3092 415 7037 6 7043 428 11 880 9 11 099 298
1982 2093 B 2101 282 7 465 3 7 468 453 12 553 8 12 601 338 .
1983 1929 4 1933 255 8320 4 8324 505 14 284 13 14 307 384
1984 1985 7 1992 267 8 455 4 8459 514 15078 17 15 095 405
Anmerkungen:  Gratisfracht inbegriffen Remarques: Fret transporté a titre gratuit inclus

i tndex: 1961 = 100 Indice: 1961 = 100
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19. Verkehrsstrome im Linienverkehr — Courants dans le trafic de lignes

Europa — Europe

Total Schwaiz
{Passagiare ainmal gezihlz)

Basel

Geneve

Zirch

Abfliegende Passagiere —Passagers partants {paSsag;?:;ri?ts::une fois)
1983 1984 1983 1984 1982 1984 1983 1984

Belgien—Belgique . .................... 127 92¢ 131 943 8 757 9 407 66 508 66 344 56 463 59 455
Bulgarien—Bulgarie .......... . oot 9 964 9672 287 342 1686 1783 9 730 8718
Danemark—Danemark .. ....... .. .. ... 59 768 64 644 2148 2301 19 468 21099 41649 44 833
Deutschland (BRD) — Allemagne {RFA) ... .. 586 660 618 555 24 581 28 058 106 457 109 586 493 083 517 835
davon—dont: Berlin ................... 32835 36373 931 1250 3995 4284 29 025 31958

Disseldorf ... ........... 120 684 123 643 4954 5739 24 326 25 754 97 869 98 220

Frankfurt — Francfort ....... 145 266 154 416 KE:-Y 3903 35 558 35378 109 164 118 739

Hamburg — Hambourg ... .. 53 800 56 452 25683 2628 8618 8 566 47 054 49 366

Kaln—Cologne ........... 29513 33153 832 880 3813 4123 26 627 29978

Mitnchen — Munich . ....... 126 971 131283 9694 11 669 17 082 18 006 112 437 114 468

Stuttgart . ......... ... .. 37 396 41 553 276 425 5631 6 484 37 294 38 853
Finnland - Finlande .................... 31818 33 861 902 1135 6 345 6 336 28 097 29 689
Frankreich—France .................... 618378 611 568 115 814 124 592 312722 294 664 202 580 203 430
davon—dont: Paris ........ ... ... 0o 464 187 452 912 99973 110788 225023 202 241 143 011 142 588

Nizza— Niee . ............. 93 190 97 366 4361 2 829 51958 56 187 40 910 42 289
Griechenland —Gréce . .................. 107 717 117 768 4145 4108 47 408 50 127 63 957 72 165
davon —dont: Athen —Athénes .......... 93628 99 706 3853 3418 43 337 45 914 52 532 56 731
Grosshritannien — Grande-Bretagne ... .. .. 572 360 609 595 42 928 44 208 247 231 242 877 292 497 319 963
davon —dont: London—Londres . ........ 511691 542 271 38539 39 572 218 866 223 385 251 581 273483

Manchester .............. 37 050 40 830 2317 2 668 7233 6 845 29983 34228
Holland —Hollande ..................... 150 438 153 150 8583 8 837 49130 48 307 98 192 100 991
Irland =lrande ........................ 23158 23776 9564 961 6 647 6324 17 457 18 155
talien—lalie ...................... ... 261 458 256 521 11 550 11 256 92 338 92 333 167 412 162 294
davon—dont; Rom—-Rome ............. 101 138 99 598 4524 4 693 47 045 45 255 52617 53 262

Mailand —Milan .......... 104 787 102 547 4034 3763 30 447 31144 76 138 72 838
Jugoslawien — Yougeslavie .............. 52 783 57 621 18456 1981 4 250 3651 52 783 67591
davon —dont: Belgrad —Belgrade ... ..... 22 980 22 468 809 917 | 2 267 1956 22 979 22 433
Luxemburg — Luxembourg .............. 10 344 12 8599 94 47 2204 3208 9 549 10 735
Malta—Malte ............. ...t 10610 10 464 453 402 1438 1418 10279 10 185
Norwegen—Norvége . .................. 30900 34125 1022 1189 11070 12 151 20 607 2271
davon—dont: Oslo ... .. ... ... 25917 28177 813 938 9919 10 669 16 632 18110
Osterreich — Autriche . _...... ... ... ... .. 174 982 176 B64 6248 6501 19778 19 079 161 B899 163 466
davon —dont: Wign—\Vienne ............ 117 741 121 136 5146 5243 16 333 15 813 106 136 108 529

Salzburg — Saizbourg ...... 2B 596 26 112 348 380 1636 1470 26 500 25 985
Polen - Pologne ......... e 21162 23 847 213 440 3709 3822 18 190 20°790
Portugal ........ .. .. ... .. e 84 694 84 294 3215 3267 41823 39 432 47 526 48 345
davon - dont: Lissabon — Lisbonne ....... 54781 52 815 1952 1752 21747 19414 34663 34 657

Porta ................ ... 214942 23103 817 1051 16719 16 757 8151 8494
Ruméanien —Roumanie .................. 8273 8568 248 208 735 762 9193 8526
Schweden—Suéde . ........... .00 64 259 72 397 2 396 2 620 17572 19 193 63277 60 444
davon ~dont: Stockholm ... oL 47 475 52 431 1647 1631 12 961 13712 40 734 45612
Spanien—Espagne ........... ... ... ..., 265 967 267 369 12 182 11 442 131 969 132 180 136 838 137 422
davon—dont: Madrid .................. 86 151 85 753 2880 2746 42 828 42 406 44 347 44 430

Barcelona— Barcelone ... .. 61778 60 887 3 246 3106 34 340 34 247 29799 28 380

Malaga .................. 40 408 42 412 1312 1331 18 070 18 931 22733 23904

Mallorca — Majorque ...... 35437 36 996 2782 2424 14 218 14 125 19 555 21 328
Tschechoslowakei —~ Tchécoslovaquie ... .. 20767 271 700 517 525 2179 2039 203230 20 884
Tarkei —Turquie ..., 69126 68 159 21387 2 807 14 641 16 400 62 239 58 902
davon —dont: Istanbul —lstamboul ... .. .. 52792 54 615 1654 2192 12 465 14 632 46 317 45 791
Ungarm—Hongrie ......... ..ot 42 6§87 50 085 133 1613 4274 4073 42 188 49 411
UdSSR—-URSS ... ... ... oo 19172 20 763 364 306 4 324 4 863 15 B32 16 986
Ubrige LAnder— Autrespays . ............ 3407 4076 121 151 317 700 3229 3507
Total . ... 3429772 3544 302 263 267 268 704 1206 230 1202 751 2 134 466 2 227 503
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18. .Verkehrsstrﬁme im Linienverkehr — Courants dans le trafic de lignes

Ubrige Welt — Reste du monde

Total Schweiz
{Fassagiare einmal gezéhit)

M Basel Genéve Ziirich
Abfliegende Passagiere—?agsagers partants mﬁggﬂg;‘;‘:;i‘::;:une fois) ’
1983 1984 1983 1084 1983 1984 1983 1984
Afrika—Afrigue .. ... ... ... L il 352 61 350 286 14 161 15 154 185 910 158 444 204 761 196 143
Agypten—Egypte . ........ ... ... ... 53 071 55 460 1252 1813 20 298 24 550 36 379 34 458
Algerien —Adgérie . ..... ... .. ... ..., 46 119 44 231 3045 3 054 23147 21059 23 264 22 246
Elfenbeinkiiste — Céte d'ivaire ... ....... 11071 10 928 428 331 8403 8361 2 835 2651
Ghana ... ... i 5799 6553 66 54 808 1441 499 5153
Kamerun —Cameroun ................ 6 537 5502 317 224 4 594 3579 2127 1987
Kanarische Inseln — lles Canaries ....... 7610 a8 h26 262 217 3047 3588 4 630 5005
Kenia~-Kenya ....................... 12 185 11935 378 401 4633 5484 8275 6 695
Liberia—Libéria............ .. ... .... 4353 4637 56 46 2327 2200 2 047 2 457
Libyen—Libye ... ... ... ............. 22 765 19 398 311 285 1860 1759 22 562 19 229
Marokko —Maroc ......... .. ... ..., 25 979 28618 911 8313 17 476 18 {06 9 088 10 092
Mauritius — Maurice ....... ... .0 1425 6 064 17 M 438 448 1048 5931
Nigeria—Nigéria .. ................... 32 389 27 073 689 552 6 748 7454 26 687 20 062
Senegal—-Sénégal ................... & 956 8139 349 620 4932 5428 2 381 3002
Sadafrika — Afriguedu Sud .. ..., ... ... 29 542 29279 989 924 Ay 7105 22 636 22 910
Sudan—Soudan ........... ... .... 72711 7072 86 61 4133 4393 3388 2835
Tansania—Tanzanle .................. 8101 7 530 102 108 4772 4 253 3440 3417
Tunesien-Tunisie ................... 47 726 45 897 4 040 5100 28 208 26 168 17 114 16 311
Y| = 6 675 7922 74 132 3522 37147 3226 4 266
Asien—Asie ....... ... ... . ..o ... 461 658 467 809 84975 8784 127 702 134 845 361 469 360 024
Arabische Emirate — Emirats arabes .. ... 11830 13030 187 169 2220 3 650 10622 10 081
China-Chine ............ ... oot 11 030 13 081 148 211 1365 1766 10 029 11797
Hongkong—-HongKong ............... 18 688 17 649 392 509 29356 3898 16711 14 446
Indien—inde ......... ... ... .. ... 28 457 28 154 519 544 12928 10 854 16 688 18 525
Indonesien ~ Indonésie . .............. 8 868 9453 362 333 2447 2 064 7 062 7980
lrak i e e e 9298 7249 181 a9 1833 1878 7 947 5936
Iran ..o i 13019 17 050 193 183 3212 6 983 11 036 12 045
Israel —lsraél ........................ 108 350 93 134 2210 1835 12 543 11942 100635 88174
Japan—Japon .. ... i i i o 73118 72 090 1033 970 26 449 25 782 50 808 50730
Jordanien —Jordanie .. ... ... .. ... ... 6437 6 422 108. 113 4042 3734 2709 3202
Kuwait-Koweit ..................... 11212 10539 176 202 8900 7 767 5192 3 190
Libanon—=Liban .. ......... .. ..o, .. 11181 8083 186 168 7 298 5 562 4393 3109
Malediven —Maldives . ................ 204 4 896 3 10 101 118 841 4 838
Philippinen — Philippines . ............. 8320 7676 176 169 1772 1182 7010 7019
Saudiarabien — Arabie saoudite ........ 50675 57 270 889 777 22 448 25915 32 216 34 487
Singapur —Singapour ................ 21547 25575 205 217 3278 3134 18 781 22 822
Sritanka ... i 11819 9975 131 165 2764 2472 9243 781
Stidkorea— Coréeedu Sud ............. 11 077 13141 a5 133 893 1043 10317 12 262
Syrien—Syrie .. ... ... .. .. ... 5820 7009 174 216 2 885 4 616 3609 271
Thailand - Thallande ................. 14 024 14 436 315 290 2 947 2902 11 6864 11 958
Zypern—Chypre .. .. .. ... ... ..., 12 677 17 822 861 933 2514 2999 11 064 16 661
Australien, Ozeanien — Australie, Océanie .. 14 712 14 531 324 418 3108 3278 12 064 11 717
Amerika — Ameériqgue ...... ... 0 0. 515 433 548 537 22 486 21 462 144 068 154 345 392 994 416 165
Argentinien—Argentine ............... 14 494 13792 265 343 4 389 4 356.. 10763 10 159
Brasilien—Brésil ................. ... 27 876 28582 6393 764 9670 9677 19 502 20 311
Kanada-Canada .................... 64 173 66 648 1494 1595 14 838 17 080 56 775 56 415
Mexiko -Mexique , ............ .. .. 4617 7 008 194 268 1488 1703 3201 5 348
USA—Ftats-Unis ..................... 365 945 394 877 8981 8872 105 281 113 392 281 796 302 322
Venezuela ......... ... il 5107 5038 22 142 1231 1101 4167 4147
Zentralamerikanische Inseln—
lles de I'Amérique centrale ..., ....... 19 455 18 799 10125 8 896 2601 2 600 7 085 7753
Total .. ... e i 1344 444 1381163 45 926 45 818 430 788 450 912 971 288

9a4 042




20. Verkehrsstrdme im Nichtlinienverikehr — Courants dans le trafic hors des lignes

Abfliegenda Passagiere ~Passagers partants

Total Nichtlinienverkahr
Total trafic hors des lignes

Pauschalflugreisevarkehr
Traficde voyages 8 forfait

Davaon Stidtafltige
Dantvelsintervilles

50

1983 1984 1983 1984 1983 1984
A. Nach européischen Landern
Adestination de pays guropéens

Belgien —Belgique ....... ... .. i i, 1070 1905 - - - -
Bulgarien~Bulgarie . ........ .. ... ... .. ... 5679 3827 5663 3827 - 250
davaon—dont: Varna .. ... .. . i e 3204 1703 3204 1703 - -
Dinernark —Banemark . ... ... ... ... ... 4774 6 070 3791 4 624 - -
Deutschland (BRD} — Allemagne (RFA} .. .......... 11075 13 988 2 601 5772 2269 5 454
davon—dont: Berlin ... ... ... ... . . i 3763 ! 5 949 2270 5 658 2 269 5 454
Hannover —Hanowre .. ............ 4677 4675 - - - -
Deutschland (DDR} — Allemagne (RDA) ........... 2075 | 1666 627 234 314 -
Finnland —Finlande ......... .. ... ... ... ... 6 407 8176 5481 7318 - -
i Frankreich —France ...... ... . ... . 13 340 11 695 9727 8 6638 - 219
. davon—dont: Korsike—Corse .................. 4 901 3873 4730 3863 - -
bourdes ...t 3887 4 063 3997 3832 — -
Griechenland —Gréce ... ... .. ... .. i 90 212 106 818 89 602 105 948 - -
davon —dont: Athen—Athénes .......... e 13181 17 027 12 656 16185 - -
Kreta—Créte ....oovvivininennonn 30 382 40275 30382 40 275 - -
ARhodos—Rhodes . ... ........... 19616 20 867 19616 20 867 - -
dbrige Inseln — autresiles ......... 22243 23224 22243 23 224 - -
Grossbritannien — Grande-Bretagne .............. 244779 275575 222 787 227 064 79108 62 026
davon —dont: London—Londres ................ 207 634 240 434 188348 ' 193077 78108 62 026
Manchester .......c. i 13721 15 093 13168 14 982 - -
Edinburgh/Newcastle ............. 5382 8077 5288 | 8075 - -
Halland — Hollande: Amsterdam .. ............... 3671 3780 2307 ! 2721 1413 - 1518
ltalien—Halie . ....... .o 22 B&7 238 940 20293 25631 5227 4619
davan—dont: Rom—Rome .................... 5803 5525 - 5197 4619 4 882 4619
Sardinien — Sardaigne ............ 6319 7 246 6318 | 7246 - -
Neapel~Naples ................. 4758 5546 4758 ! 5 546 - -
Sizilien—Sicile .................. 2 682 6016 2682 ! 5971 - -
Jugoslawien — Yougoslavie ......... ... .. ..o 2174 2556 1726 1484 196 -
Norwegen —Norvege .....coiiin i, 1788 2 682 1497 | 1929 - -
Usterreich — Autriche: Wien —Vienne ............ 5 800 4 830 4662 | 4275 4134 4184
Poartugal ... .. e 10 326 15433 10 325 14 691 4510 4619
davan —dont: Lissabon — Lisbonne ....... . ..., 7514 7 897 7513 | 7 897 45610 4619
Rurndnien—-Roumanie .. .. ... ... s iiveran. . - 1316 - | 1316 - -
Schweden—Suéde ... ... . . i i 26712 19 921 25813 18 876 - © 998
davon —dont: Stockholm ... ... oL 19 257 16 495 18 851 15 950 - 938
Spanien—Espagne ......oiie it i 142 265 146 862 121784 127 650 - i 202
davon —dont: Palma/lbiza ........... ... ... 118 428 125 855 118 418 125 855 - -
Santiago de Compostela .......... 18 976 17 726 - - - -
Tschechoslowakei—-Tchécoslovaquie: Prag-Prague 1388 2209 1336 1460 1336 1460
Tarkei — Turquie: Istanbul — Istamboul . .,........ 2228 2770 2180 2770 1633 i 2426
Ungarn - Hongrie: Budapest ._................. 3126 3111 3123 31 3014 | 3063
Ubrige Lander—Autrespays ............oovvnnn. 2062 | 1302 1162 937 26 | 56
Total ... ... e e e 803676 | 665432 536 487 570 306 103 177 91 095

B. Nach aussereuropédischen Landern

A destination de pays extra-européens
Afrika—Afrique . ... i e 150 436 168 100 150 201 167 780 - -
davon —dont: Agypten—Egypte ................ - 1345 - 1345 - -
Algerien—Algérie ................ 955 1065 855 1062 - -
Gambia~Gambie ................ 6212 4 257 5212 4 257 - -
Kanarische Inseln — lies Canaries ... 67235 79 057 67 233 79035 - -
Kenia—Kenya ............. ...... 32 045 388949 32 045 38 899 - -
Marckko ~Maroe ... ... .. ... 5 6498 2096 5582 1806 - -
REUnRion .. ovvvin it 25897 b 332 T 2887 5332 - -
Seychellen — Seychelles ... .. ...... 9038 10 149 038 10 149 - -
: Togo . e 8312 8 463 8312 8 463 - -
Tunesien—Tunisie ............... 17 330 16 695 17 210° 16 695 - -
Asien—Asie ... ... i i ceeaa 28 570 40 156 - 28221 32 159 - -
davon —dont: Israel-lsraél .................... 10 837 18194 10 836 18 034 - -
Malediven — Maldives ............ 2611 3189 281 3139 - -
Srilanka .......... e 6432 8205 6432 8 205 - -
Zypern—Chypre ... ........000u. 6979 8708 6977 8 642 - -
Armerika —AmeEriquUe ... ... e 47 577 71047 24 760 32 751 - -
davon — dant: Vereinigte Staaten — Etats-Unis . .. .. 42 222 69 651 20126 31369 - -
Total ... e e e 226 643 279 303 203182 239 690 - -
i
Gesamttotal — Total général ... ................. 830319 i 944735 739 669 809 996 103177 91 095
| .
b




21. Luftfrachtverkehr nach Warengruppen
Trafi_c de fret d'aprés les groupes de marchandises

Nettogewicht in Tonnen — Poids net en tonnes

; Einfuhr-[mportation Ausfulr-Exportation
Warengruppen
Groupes da marchandises 1983 1984 1983 1982

Lebensmittel — AlIMants ... ..t iin it iar i 9033 9109 1468 1591
davon - daont: Friichte und Gemiise — Fruits et légumes . .............. 4 889 4752 16 46

Lebende Tiere — Animaux vivants . ... .......... v 129 144 12 7

Fleisch, Fische ~ Viandes, poissons ........ . .......... 3124 3102 168 169
Rohstoffe — Matigres premigres ....... ... .ottt iiiniiainn.. . 6640 8 633 521 663
davon - dont: tierische und pflanzliche — Matiéres végétales ou animales . 3093 3235 224 208

Erddlprodukte — Produits pétroliers ........... ... 3197 | 5104 43 89
Chemische Produkte — Produits chimiques ... . .. oL, 2307 2 385 11928 14 407
Waren aus Mineralien — Articles en matiéres minérales ............. .. 293 234 668 734
Metalle und Waren daraus — Métaux et articlesen metal .............. 1325 1419 3211 4434
Maschinen — Machings ... ... et e e e 6283 7 096 15580 19631
Befarderungsmittel — Matériel de transport . . .. ... ... L .. 2599 1733 926 1 304
Andere Fertigfabrikate - Autres articles manufacturés . . ... ........... 13 063 13 206 13168 15 349
davon —dont: Textilwaren — Articlestextiles ......... ... ... ... ... 1318 1381 3645 4068

Uhren—Horlogerie .. ... ... . i 381 399 1188 1334
Verschiedene Waren-Divers ... ..o 341 343 182 152
I = | 41885 44 164 47 652 58 262 J

Quelle: Eidg. Oberzolldirektion, Statistik dber den Aussenhandel Source: Direction générale des douanes, statistique sur le commerce

der Schweiz nach Verkehrstragern

22. Luftfrachtverkehr nach Herkunfts- und Bestimmungsldndern

Trafic de fret d'aprés les pays d’origine et de destination

extérieur de la Suisse par modes de transpant

Bruttogewicht in Tonnen — Palds brut en tonnes

germnass Frachtmanifest — selon le manifeste de marchandises

Ankunft—Arrivée Abflug —Déparn Total i

1983 1984 1983 1984 1983 1984 ;

I

1. EuropédischelLinder—Payseuropéens
Belgien~Belgique ....... ..o it 747 1025 451 652 1198 | 1677
Bulgarien—Bulgarie ....... ... i, 52 49 102 132 165 182
Dénemark—Danemark . ................. ... ... 213 278 208 336 421 | 615
Deutschland (BRD} — Allermagne (RFA} . ... ........ 1900 2673 1158 3150 3058 | 5823
Finnland — Finlande ........................... 112 124 281 349 393 473
Frankreich —France ............ ... .. ... ... 1613 2588 932 1421 2 545 4 008
Griechenland —Gréce ... ... ... .. o L. 410 519 423 583 833 1102
Grosshritannien — Grande-Bretagne .. ............ 3632 4152 3033 4020 6 566 8172
Miederlande~Pays-Bas . ....................... 1420 2370 718 | 945 2139 3 315
Irland —Irfande ... ... ... 324 378 183 | 218 507 596
falien —italie ... e 885 969 1084 1143 1839 2112
Jugoslawien —Yougoslavie ........... .. 00 196 192 193 256 389 448
Norwegen —Norvége . ... .. oo 79 92 225 303 304 395
Osterreich—Autriche ......... ... ... ..o, 351 434 485 677 - 835 1111
Polen—Pologne ... ... it 28 56 79 103 107 159
PortUgal o e s e s 398 547 232 294 631 840
Schweden—Suéde .. ..., ... .0 i 3 361 447 510 7683 872
Spanien—Espagne ........... . i 931 1151 830 916 1761 2 068
Tschechoslowakei — Tchécaslovaquie ......... ... 26 31 a1 107 106 137
Tirkel —Turquie ... it 1164 1451 35 755 1500 2206
Ungarn—Hongrie ... .. o oo, 42 41 184 215 226 256
UdSSR~-URSS .. ..o i i 202 127 231 253 433 ! 380
Ubrige Lénder—~Autres pays . ... ... cooevnnnnn .. 72 83 191 224 263 307
Total ... e e e 14 389 19 690 12 083 17 562 27 078 37252
! !
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22. Luftfrachtverkehr nach Herkunfts- und Bestimmungslandern

Trafic de fret d'aprés les pays d’origine et de destination

gemass Frachtmanifest — sefon le manifeste de marchandises

Bruttogewicht in Tonnen — Poids brut en tonnes

Ankunft- Arrivég Abftug —Départ Taral
1963 1944 1983 1984 1983 1484
2. Aussereuropdische Lénder—Pays extra-européens

Afrtka—Afrique .. ... o i 6143 6 695 5268 5791 11411 12 486
Agypten —Egyple ... ... i 484 647 449 641 933 1289
Athiopien —Ethiopie ..., .. oo rnnn,- 1 13 180 137 201 151
Algerien—-Algérie .......... ... ... 14 14 (479 | 492 493 511
Elfenbeinkiste - Cote d'lvoire ... ... ... ... 729 762 82 76 810 839
i Ghana ... e s 88 262 113 82 201 344
! Kamerun — CAMEroUn ... uuvrrvarrennneenns 30 40 51 76 81 116
Kanarische Inseln — lles Canaries .............. 459 623 59 71 512 ¢ 594
Kenia —Kenya ....cooveevnnnneenn.. e 797 837 a2 124 883 | 962
Libyen —LIBYE «vorieree e e 13 24 183 370 196 394
Marokko—Maroc ... ... e 349 345 164 277 514 622
Nigeria—Nigéria . ... ... . 0 i inriaa. 84 66 579 473 663 539
Senegal —-Sénégal ........ ... .. 183 123 3 58 214 182
Sudan—=Soudan ... ... . i i 17 1" 611 463 628 474
Sldafrika — AfriqueduSud ............... e 1715 1787 1192 1351 2308 3138
Tunesien - Tunisie ........ .. ... . i, 144 141 243 264 387 405
= RN 33 17 181 124 214 141
Zimbabwe .. ... . e 847 733 108 145 955 927
ASien —ASIE ... ... i i 12 810 13 099 18 645 21 662 31 355 34 761
Arabische Emirate ~ Emirats arabes ............ 384 327 786 1177 1170 1504
Bahrain ~Bahrein ........ .o i 14 16 217 ¢ 424 230 - 440
China—=Chine . ....... ... it 125 118 189 309 314 428
Hongkong—Hong Kong .. ... oviiii s, 2788 2904 829 987 3619 389
Indign—=1Inde ... oo iiia 1380 1235 1148 1877 2508 312
indonesien—Indonésie ............ ... ... ... 130 146 234 299 364 445
' K o e e e 63 57 931 244 994 - 0y]
: 17T o 232 447 729 733 o961 1180
lsrael=lIsradl ... ... ... . . 1536 1636 1828 1794 3384 . 343
Japan —Japon ... . e s 2 565 2459 3254 4433 5818 | 6 892
Jordanien=Jordanie ....... ... .. L oL 29 38 221 254 243 292
Korea {Std)—~Corée (Sud) .................... 373 328 413 552 787 880
Kuweit—Kowelt ................... e 77 93 529 658 805 752
Libanon—=Liban...... ... i 100 161 861 197 261 357
Malaysia — Malaisie ............. ... .. ... ... 44 48 261 336 305 384
Nepal—Népal ........ ... .. ... i viis 62 103 7 12 79 116
173 3 o b 6 151 196 155 202
Pakistan ... ... e e e 768 644 253 533 1021 1177
Philippinen — Philippines . ........cocviinen... 140 122 306 404 446 526
Katar —Qatar o ... it i ceraan s 13 13 211 340 224 353
Saudiarabien — Arabie sacudite . ... ... .. ... .. 217 179 2947 3 o088 3165 3267
Singapur—8ingapour .. ... .. i 748 866 992 1396 1738 2 262
Srilanka ............. e e e 133 147 93 113 226 260
SYITEN ~ SYHE v ii i e s 20 26 134 | 120 154 146
TRIWEN e e e e 321 294 228 296 E49 5490
Thailand —Thallande ... ........ ... ... .0, 467 a7 414 498 831 1069
Zypern —Chypre ... ... i e 34 59 201 233 235 293
Australien~Australie ... ... i i i 144 148 1407 1614 1 551 1763

|
Ozeanien —0céanie ........c.oviiiiieinnnn .. 58 78 278 269 336 ! 347
Amerika— AmMErique .. ... e 15 892 15527 22496 26 128 38388 41 654
Kanada—-Canada ........couiviiimnniann .. 1428 1437 2 261 3081 3688 | 4518
Mexiko—Mexigue . ................ ... ... 153 112 306 329 459 ! 441
Vereginigte Staaten — Etats-Unis ............. ... 11518 11 521 17 642 20 044 29157 31565

Zentralamerika —Amérigue centrale i
Festland =Continent . ...... ... ....... ... ... 43 30 232 229 275 259
Inseln=lles ................... PR 118 01 274 268 394 369
Argentinien ~Argenting .. ... i i i 1337 900 498 586 1835 1486
Brasilien—Bréasil ... .vnini it 588 785 B91 762 1279 1547
"Chile=Chili ..o e P 187 183 158 179 345 362
Kolumbien ~ Calombie . .. ... ... .. o oL 216 255 67 106 282 3861
Peru—PEroU . ... ... . i 13 61 69 78 ) 126 140
Uruguay ... e e 138 67 65 80 203 147
Venezuela . ... ... .. e e 60 52 156 257 216 309
Total ... i e 35 047 35548 47 994 55 463 83 041 91 010
Diverse ~Divers . ... .o iieiiniinnareoresns 171 152 47 61 218 214
Gesamttotal —Totalgénéral .................... 50 207 55 330 60 130 | 73 086 110 337 128 476
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23. Luftfahrtpersonal — Personnel aéronautique

Gdltige Ausweise und Bewilligungen am 31, Dezember

Licences persannelles et autorisations valables |e 31 décembre 1083 _ 1984

1. Schulen fiir die Aushildung von — Ecoles pour l'instruction des
Privatpiloten bis Linienpiloten {nur Theorie} — Pilotes privés jusqu'a pilotes de ligne (théorie

BT BT o L= o 1 e 2 2
Privatpiloten — Pilotes prives .. ... e 1 1 !
Privat- und Berufspiloten — Pilotes privés et professionnels ... ... ... i i, 38 37 :
Privat- und Berufspiloten, inkl. IFR-Piloten — Pilotes privés et professionnels, inclus pilotes de vo

F= LU g g E 7] g U=y = 5 7
IFR-Filoten — Pilotes de vol 8UX INSIUMENES .. it i et et e e e i e 1 1
Lintenpiloten — Pilotes de ligne ... ... i i e e 4 4
Hubschrauberpiloten — Pifotes d'hélicoptére .. ... .. . o i i i i 12 12
Segelfliegern — Pilotes de planeur ... vt i e e e 40 37
Fallschirmspringern — Parachutistes .. . ... o it i e i i et e et iae e 7 8
Ballonfahrern — Pilotes de ballon ... ... i i e e i e 15 17
Total . o e e e e et e 125 126
2. Flugpersonal - Personnel navigant
Privatpiloten — Pillotes PrivS oo it i i i ittt e et 7 058 7316
Berufspilaten {beschrankter Ausweis) — Pilates professionnels {licences restreintes) ........ 6971 641
Berufspiloten — Pilotes professionnels . . ... .. . i a71 1002
Berufspiloten 1. Klasse — Pilotes professionnelsde 1™ classe ........... ... ... ... ... ..., 13¢ 139
Linienpiloten — Pilotes de ligne .. ... e e e e e r e e et e e 694 679
Segelflieger — Pilotes de planeur ... ... .. i e e e 2919 3091
Bordradiotelefonisten — Radiotéléphonistes navigants . ... ... ... ... .. i i e, 134 116
Bordtechniker — Mécaniciens Navigants .. ... ... it ittt i e i 204 218
Ballonfahrer — Pilotes de ballon ... ... s 214 237
Berufs-Hubschrauberpiloten — Pilotes d*hélicoptére professionnels .. ... ... ... .. ... ... 205 214
Frivat-Hubschrauberpiloten — Pilotes d'hélicoptére privés . ... ... o i i i 304 Ky
Fallschirmspringer — ParachUtistes . .. ..ot i i e e ettt ir e 580 629
Anerkennungen von auslandischen Ausweisen — Validations de licences étrangéres ... ..... 285 281
Lernausweise fir Motor- und Segelflugschiiler — Cartes d'éléves-pilotes d'avion et de planeur . 2326 2379
Lernausweise fir Bordtechniker — Cartes d'éléves-mécaniciens navigants ................. 5 6
Lernausweise fir Ballonfahrer — Cartes d'éléves-pilotesde ballon .. ......... ... ... ... ... 30 29
Lernausweise fiir Hubschrauberpiloten — Cartes d'éléves-pilotes d'hélicoptére .. ........... 85 84
Lernausweise fiir Fallschirmspringer — Cartes d’éléves-parachutistes ... .................. 1064 1080
Sonderbewilligungen fiir instrumentenfiug — Permis spéciaux de vol aux instruments ... .... 1631 1678
Lehrausweise fiir die Instruktion von Flugpersonal — Permis d'instructeur pour [a formation

du personnel Mavigant .. ... ... e e 1025 1013
21 | 20444 21153
3. Bodenpersonal —Personnel delinfrastructure
Luftfahrzeugkontrolleure Kategorie | — Controleurs d'aéronefs de catégoriel ............... 239 248
Luftfahrzeugkontrolleure Kategorie Hl — Contréleurs d’aéronefs de catégoriell ,............. 652 681
Fallschirmwarte — Plieurs de parachutes ... .. oo i e e e et 86 a7
Luftfahrzeugschweissaer ~ Soudeurs d'adronefs ... ... oo oo, 57 52
Flugverkehrsieiter Kategorie | — Contrdleurs de |a circulation aérienne de catégariel ........ 296 291
Flugverkehrsleiter Kategorie ll — Contrdleurs de la circulation aérienne de catégorie !l ....... 62 51
- 1392 1410

24. Forderung des fliegerischen Nachwuchses — Encouragement de Ia formation aéronautique

1983 1984
Matorflug Segelflug Fallschirm Metorftug Segalflug Falischirm
Val d mataur Val a voile Parachutisme Vol a moteur Vol dvoile Parachutisme !
1. Fliegerische Vorschulung [FVS) .
Instruction aéronautique préparatoire (IAP}
Einschreibungen — Inscriptions ... .......... .... 1589 208 1 466 303
Durchgeflhrte Kurse — Cours organisés .......... 73 12 8. 68 22 6
i SchilerKurs1—Elévesducours1............... 230 32 i 53 217 64 66
:  Kurs 1 bestanden — Eléves ayant réussi le cours 1 .. 164 28 43 166 38 32
SchillerKurs 2—Elévasducours 2 . ..., .......... 152 28 35 157 26 41
Kurs 2 bestanden — Eléves ayant réussi le cours 2 .. 102 18 32 105 19 32
2. Fliegerische Weiterbildung (FWB)
Perfectionnement aéronautique {PFA)
Durchgefihrte Kurse — Cours organisés .......... 7 2 - 11 2 -
Aufgebotene Schiller — Eléves convoqués ..., .. 45 7 - 47 6 -
Kurs bestanden — Eléves ayant réussi le cours ... .. 35 7 - 46 & -
R . Schuler—Eldves Schiler=Eleves
3. Schwelz'enscl:le l:ur,tverkEhrSSChule {SLS) Anzahl Kurse inAusbildung Examen best. Anzahi Kurse inAusbildung Exarnen hest.
N Ecole suisse d'aviation de transport {ESAT) Mombredacours | enformation examenréussi [Noambredecours | enformation examen réussi
i
Vorkurse - Cours préparatoires . ... ............. 3 17 1 3 19 2]
Pilotenkurse — Cours de pilotage ................ 9 46 21 9 65 36
Bordtechnikerkurse — Cours de mécaniciens navigants 2 12 6 1 5 5
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25. In der Schweiz eingetragene Luftfahrzeuge — Aéronefs immatriculés en Suisse  Bestandam 31. Dezember - Etat au 31 décembre

Gewerbsmassiger Michtgewerbsmasziger
Lufiverkehr ’ {uftverkehr Tatal
Trafic commercial Traficnan commercial
1983 1984 1983 1484 1983 1984
1. Flugzeuge mit 15 Tonnen und mehr Hochstabfluggewicht
Avions d'un poids maximal au décollage de 15tonnes au plus :
AIrBUS A-310 L e 4 5 - - 4 5
AMDFAlcon B0 ...t it it ie e 1 2 7 6 8 8
Boeing B-737 ... s - - 1 1 1 1
Boging B-747 . ... e 4 2 - - 4 2
Canadair CL-600 . ... ..o a i it 1 1 2 2 3 3
MO DB . i e i e 3 1 - - 3 1
17 T Tl o 33 31 4 3 37 34
MDC DC-10 . ot e e e e e 13 12 - - 13 12
FOKKEr F-27 o i e i e - - 1 2 1 2
GAC G188 - . ettt i e e —_ - 1 1 1 1
GACG-1189 ... ... .o e e - - 7 7 7 7
SNIAS SF-2T0 ..ttt it e it a e e 4 4 - - 4 4
2. Flugzeuge von 9 bis 15 Tonnen Hachstabfluggewicht
Avions d'un poids maximal au décollagede $a 15tonnes
AMD Falcon 20/200 .. . L e e 3 1 1 3 4
BAE 128 it e e - - 4 3 4 3
(00 a T 112 A P - 1 - - - 1
Gates Lear Jat 55 ... .ottt et e 3 3 1 1 4 4
Junkers JU-52 .. e 2 2 - - 2 2
Saab-Fairchild 340 A .. L .. e e - 3 - - - 3
3. Flugzreuge von 5,7 bis 9 Tonnen Héchstabfluggewicht
Avions d'un poids maximal au décollage de 5,7 8 9tonnes
AMD Falecon 10 .. . e e 2 2 2 1 4 3
CASA 212 i it e e i 1 1 1 1 2 2
Cessna B0 . .. e e 3 3 - - 3 3
Gates LearJet 24/25 .. .. i - - 1 - 1 -
Gates LearJet 36/36 .. ... .. e 7 6 10 8 17 14
Mitsubishi 300 ... . e e - - - 1 - 1
Swearingen Metro Il ... ..o o e 9 9 - - 9 g
4. Fiugzeuge unter 5,7 Tonnen Héchstabtluggewicht
Avions d'un poids maximal au décollage inférieura 6,7 tonnes 292 303 1279 1268 1571 1571
Total Flugzeuge — AViONS .. ... ... it iiiiri s 384 393 1322 1306 17086 1699
5. Hubschrauber — Hélicoptdres ... ..o 89 .97 44 40 133 137
8. Motarsegler —Motoplanaurs . ... ..o oo ey - - 56 69 56 69
7. Segelflugzeuge —PlaneUrs .. ... ... i - - 887 807 837 907 !
8. Ballone —Ballons .. .uvee i r i i e — - 110 122 110 122
Gesamttotal = Totalgénéral .. ...... ... .. iy 473 | 490 2419 2444 2882 2934
26. Luftfahrzeugbuch - Registre des aéronefs
. 1963 18984
1. Luftfahrzeuge — Aéronels
Aufnahmen = INSeriptioNS .. ... .t i e e e 24 35
Streichungen —Radiations . ... ... oo e 7 33
Bestzand am 31. Dezember—Etatau 3T décembre .. ... ... i i 163 155
davon — dont: Flugzeuge — Avions  bis—jusqu @ 2000kg . ... .. .. i i 46 50
2001-5700Kg ... 35 28
BO1-B000KG .. .ot 19 18
tber—deplusde9000kg ........... ..., 26 27
Hubschrauber — HBHCOPIETES . . ... . e i i e s | 24 29
Motarsegler — Motoplanaurs ... ... i - -
. Segelflugzeuge —PIangurs . ... ... it e e 3 3
Freiballone —Ballons libres . . ... i e i it - -
2. Hypotheken —Hypothéques
Anzahl Luftfahrzeugverschreibungen am 31. Dezember —
Nombre d’hypothéques sur aéronefs au 31 décembre . ... ..ot 142 143
davon Gesamtpfandrechte — dont hypothéques globales . ..............oooiiiiiiin s, ' 7 8
Mitverpfandete Ersatzteitlager — Dépdts de piéces de rechange hypothégués .............. | - -
Eintragungen — IRSCRPLIONS .. o u ettt it it 27 45
Léschungen — Radiations ... ... .. ittt 18 ! 44
Pfandsummen — Hypothégues: unter —de moins de Fr. 100000 ... .. ... ... et 45 i 44
: Fr. 100 0001 Million — million . ........ 52 56
Fr. 1-10 Millionen —millions . ......... 32 33
iber —de plusde  Fr. 10 Millionen —millions . ... ....... .. 13 10
- Héchstbetrag einer Hypothek in Mio. Fr. — Hypothégue maximale en millions de francs ... . .. 37 60
| Hypothekensumme insgesamt in Mio. Fr. — Total des hypothéques en millions de francs .... 480 497
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27. Unfille schweizerischer Luftfahrzeuge — Accidents d’aéronefs suisses

im In- und Ausland — en Suisse et a I'étranger

Total Untélle’
Total des aceidenis'

Anzahlthdliche Unfille
Nombre des accidents monels

Anzahl Tote Zarstérte Luftfahrzeuge
ot B u e P - - Nombre de morts Aéronefs détruits
. Gewerbsmassiger Nichtgewerbsmassiger Gewerbsmassiger Nichtgewerbsméssiger
Lufrfahrzeuge - Aéronefs Luftvarkehr Lufiverkehr Luftverkehr uftverkehr
Frafic commercial Traficnon commiercial Traficcommercial Trafic non commercial
1983 1984 1983 1984 1952 1954 1983 1984 1983 1984 1583 1884
Einrnotorige Flugzeuge — Avions monomoteurs .. ... - - 28 19 - - <] 7 12 8 16 13
Mehrmotorige Flugzeuge — Avions muitimoteurs . . .. 3 - 4 4 - - 1 1 2 2 1 3
Drehfligler — Aéronefs 4 voilure tournante ......... 4 8 8 1 2 2 1 - 4 3 7 .5
Motorsegler — Motoplaneurs . .................... - - 1 - - - 1 - 1 - 1 -
Segelflugzeuge — Planeurs .. ... ... ... .. ... - - 10 11 - - 5 2 B 2 8 8
Ballone—Ballons . ... ... ... .. . i, - - i 1 - - - - - - - 1
Total ... e i e 7 1 1 50 36 2 2 13 1_0 24 15 33 30

' Nicht inbegriffen sind 55 {58) Bagatellunfille, welche der ordentlichen Untersuchung nicht un-

terstellt waren.
Ausserdam sind zu erwidhnen:

5 Unfélle auslandischer Luftiahrzeuge in der Schweiz {3 deutsche und je ein jordanisches und ita-

lienisches Luftfahrzeug},

28. Flugsicherung — Sécurité aérienne 1979-1

984

! Ne sont pas compris dans ce chiffre 55 {58} accidents bagateltes qui h'étaient pas scumis a l'en-

quéte réglementaire.
i faut menticnner en outre:

b aceidents survenus en Suisse & des aéronefs étrangers {3 aéronefs allemands, 1 jordanien et

1 italien).

a) Kontrollierte An- und Abflige {Anflug- und Platzverkehrsleitung}
Approches et départs contrilés {Contrdle d'approche et d’aérodrome)

T Ziirich Genéve Bern
Jahre davon davon
Annag IFR VFR Totat zwischen Spitzentag IFR VFR Tertal zwischen Spitzentag IFR VER Totat Spitzentag
dont entre Jourde dont antra Jourde Jour de
22010600 pointa 22010600 pointe pointe
1972 138 000 17 300 155 300 3878 589 97 700 39400 137 100 3 685 673 7 983 89 417 97 400 a0s
1980 144 800 17 300 162 100 3123 623 99 200 34 000 133000 3065 598 10 476 91 624 102 100 910
1981 145 800 18 600 164 300 3775 632 98 D00 36 000 134 000 3500 673 9998 83 B02 93 800 818
1982 144 950 17 900 162 850 2875 615 96 050 33450 129 500 2917 600 9910 79790 83 700 866
1983 149 C00 20 900 169 500 3085 641 98 200 34 650 132 750 2728 609 10 500 75100 85 600 700
1984 155 500 16 400 171 900 331 679 - 101 450 34 250 135 800 2831 602 10 700 77150 87 850 768
b} Luftstrassenverkehr {Bezirksleitung/ACC)
Trafic dans les voies aériennes {Centre de contrdle régional/CCR)
B Ziirieh ’ Geneve
Jahr . ) .
Année An-und Abflige - Ubsrflage Total Verinderung | ages Spitzentag A;’é;if:‘ Survols Total variation “;23?;‘&5 i‘z‘:; da
1979 135 900 140 300 276 200 + 3.8 757 1142 90 400 180 700 271 100 + 09 743 1117
1980 143 100 133 700 276 800 + 0,2 756 1087 89 800 173 600 263 200 - 29 719 1072
1881 149 100 129 300 278 400 + 0,8 763 11 88 200 154 200 242 400 - 74 664 977
1982 148 550 126 450 275 000 - 1,2 753 1080 87 800 158 700 246 600 + 1,7 676 1005
1883 148 800 128 350 277 650 + 1,0 761 1117 89 700 160 700 250 400 + 15 686 1088
1984 155 600 136 350 291 950 + 5,2 | 798 1156 93 300 166 900 260 200 + 3.9 ik 1078
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