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Vorwort

Der Rickblick auf das Jahr 1984 ergibt ein freundlicheres
Bild als vor einem Jahr; der Luftverkehr hat allgemein
wieder etwas zugenommen, und die Ergebnisse der Luft-
verkehrsunternehmen sind meist auch erfreulicher ausge-
fallen. Grund zu {ibertriebenem Optimismus ist allerdings
noch nicht vorhanden, denn die bescheidenen Gewinne
der Luftverkehrsunternehmen reichen nicht aus, frihere
Verluste auszugleichen und die betrachtlichen Aufwen-
dungen fiir die Ausriistung der Luftverkehrsflotten mit
neuen, umweltfreundlicheren Flugzeugen zu decken.

Im luftverkehrspolitischen Bereich sind verschiedene Ent-

wicklungen zu erwihnen, deren Auswirkungen sich in den

- kommenden Jahren zeigen werden. In Europa sind zwi-
schen einzelnen Staaten Vereinbarungen getroffen wor-
den, durch die in einer, von Fall zu Fall etwas abweichen-
den Weise, eine seuropédische Dereglementierung eingelei-
tet wird. Im Gegensatz zu der von den Vereinigten Staaten
im internationalen Bereich praktizierten selektiven Dere-
glementierung bringen die européischen Beispiele eine
gleichmaissige, sich auf die drei Bereiche: Bemessung des
Beforderungsangebotes, Marktzutritt und Preise erstrek-
kende Dereglementierung. Ferner wird in verschiedenen
internationalen Gremien, die sich mit Luftverkehr befas-
sen, vermehrt die Bedautung des Ergénzungsluftverkehrs
fur Gegenden erkannt, die abseits von den grossen Dreh-
scheiben des europédischen Luftverkehrs liegen. Gerade
auch in diesem Bereich sollte die Européische Zivilluft-
fahrt-Kommission CEAC die fiihrende Rolle in Fragen der
Zivilluftfahrt in Europa bewahren kénnen; die Entwicklun-
gen in der Européischen Gemeinschaft EG, die bald 12
Staaten umfassen und dadurch auch in der CEAC liber die
Mehrheit verfigen wird, dirften sich in Zukunft immer
stérker auf die (brigen europdischen Staaten auswirken.
Es bleibt zu hoffan, dass die verantwortlichen Instanzen
der Gemeinschaft die Bedeutung der maglichst umfassen-
den europdischen Zusammenarbeit in der Luftfahrt
geblhrend ber(icksichtigen werden.

Das im Vorjahr versuchsweise gew#hlte Vorgehen, sich
bei der Gestaltung der Jahresstatistik im Wesentlichen auf
die Beitriige der fiir die einzelnen Sachgebiete verantwort-
lichen Mitarbeiter zu stiitzen und die redaktionelie Bereini-
gung dem Chef der Gruppe Statistik, Daniel Ruhier, zu
Uberlassen, scheint sich, nach den Kommentaren zu
schiiessen, bewihrt zu haben. Der Unterzeichnende ist
angesichts der sogar noch zunehmenden Spar- und Perso-
nalabbaumassnahmen auch flir diese Entlastung dankbar.

Avant-propos

La rétrospective de ['année 1984 est plus encourageante
que celle de 'année antérieure. Dans I'ensemble, le trafic
aérien a un peu repris et la plupart des entreprises de
transport aérien ont amélioré leurs résultats. li serait toute-
fois prématuré d'afficher un optimisme immodéré: les fai-
bles excédents de recettes ne suffisent ni & compenser les
pertes accumulées ni & couvrir les énormes investisse-
ments consacrés a équiper les flottes de nauveaux avions
compatibles avec les exigences de la protection de ['envi-
ronnement.

La politique aéronautique a pris des orientations qui
déploierontleurs effets dans les années & venir. En Eurape,
certains Etats ont conclu des arrangements ad hoc munis
de clauses dérogatoires qui mettent e trafic continental
sur la voie du déréglement. A Iinverse de la politique-
sélective qui caractérise la «deregulation» pratiquee &
I'échelon international par les Etats-Unis, les exemples
européens témoignent d'un systéme de déréglement
constant qui touche trois domaines: la détermination de
I'offre de transport, I'accés au marché et les prix. Par ail-
leurs, le développement du trafic complémentaire desting
aux régions situées a ['écart des plaques tournantes du
trafic aérien européen a été mis a l'ordre du jour de plu-
sieurs réunions internationales. La Commission euro-
péenne de ["aviation civile (CEAC) devrait, dans ce
domaine notamment, conserver un réle déterminant pour
I'aviation civile en Europe. L'influence croissante de la
Communauté européenne {CE) — forte bientdt de douze
Etats et qui sera ainsi majoritaire au sein de la CEAC —
risque de se répercuter, davantage chaque année, sur les
autres Etats. On souhaite que les organes responsables de
la CE aient conscience de I'importance que revet, pour
I'aviation civile, une coopération européenne aussi com-
pléte que possible.

En 1983, & titre d'essai, le rapport statistique avait essen-
tiellement été établi sur la base des textes fournis par les
collaborateurs spécialisés et la rédaction finale avait été
canfiée & Monsieur Danie! Ruhier, chef du groupe «Statis-
tiques. Les réactions positives qui nous sont parvenues
nous ont amenés & reconduire cette maniére de procéder.
Les mesures d'économie et les tendances en faveur de la
réduction du personnel s'étant encore renforcées, le sous-

signé apprécie cette décharge de travail.



Luftfahrt und Bundesamt
far Zivilluftfahrt 1984

0. Hauptereignisse

19. Februar:

27.Februar:

1.Marz:

9.Mérz:

24. Mérz:

24, Mérz:

25, Mérz:

27.Marz:

17. April:

27, April:

29. April:

29, April:

7.Mai:

10. Mai:

r

16. Mai:

15.Juni:

25 Juni:

28.Juni:

Einstellung der Linie Santo Domingo—Zi-
rich durch Aerolineas Dominicanas.

Erteilung von Einzelkonzessionen an die
deutsche Delta Air fir die Linien Stutt-
gart—-Genf und Stuttgart—Basel.

Eréffnung der Luxair-Linie Luxemburg-
=Zirich und der Crossair-Linie Genf-Lu-
xemburg.

Erlass der Verordnung {iber die L&rmzo-
nen der konzessionierten Regionalflug-
plétze.

Aufgabe der Bedienung von Harare (Zim-
babwe) und Annaba {Algerien) durch
Swissair,

Letzte kommerzielle Flige der DC-8-62
von Swissalr.

Einflhrung des Dreiklassensystems (Bu-
siness-Klasse} durch Swissair.

Eréffnung der Swissair-Linie nach Larna-
ca auf Zypern. '

25 Jahre Fliegerische Vorschulung (FVS).

Beschluss der Generalversammiung der
Swissair, das Grundkapital in zwei Schrit-
ten auf rund 568 Millionen Franken zu
erhdhen,

Eroffnung einer Linie Toronto—Montreal-
—Paris—Genf durch Air Canada.

Erneute Betriebsaufnahme der TWA {Li-
nie New York—Paris —Ziirich} nach fanf-
ighrigem Unterbruch.

Erster Einsatz eines Crossair-Flugzeuges
auf der Swissair-Linie Basel—Paris.

Annahme einer Aenderung des Ueber-
einkommens dber die internationale Zi-
villuftfahrt betreffend die Nichtanwen-
dung von Waffengewalt gegen Zivilluft-
fahrzeuge.

Eréffnung der Linie Berlin/Tegel-Zarich
durch Birect Air.

Einflhrung des Saab-Fairchild SF-340 im

~Linienverkehr der Crossair.

Einstellung des Linienbetriebs nach der
Schweiz durch Cameroon Airlines.

25 Jahre Schweizerische Luftverkehrs-
schule {(SLS).

2.Juli:

4. Juli:

8. Juli:

9. Juli:

17. Juli:

14, September:

17.September:

20.September:

1.Oktober:

B.Qktober:

8. Oktober:

9. 0ktober:

11.Oktober:

17.0Oktober:

29. Cktober:

4. November:

4.Dezember:

14.Dezember:

15.Dezember:

Wiederaufnahme des Frachtlinienver-
kehrs nach der Schweiz durch Flying Ti-
gers.

Verbot der Fliige mit Ultraleichtflugzeu-
gen im schweizerischen Luftraum (Bun-
desratsbeschluss).

Bestellung von acht Fokker 100 und vier
DC-8-81 durch Swissair.

Aufnahme der Crossair als Vollmitglied

‘des internationalen Luftverkehrsverban-

des JATA (erste Regionaliufiverkehrs-Ge-
sellschaft).

Verzichtserkigrung der Initianten des Ge-~
birgsflugplatzes Croix-de-Coeur.

Besteliung eines Airbus A-310 durch Ba-
lair.

Regelung der An- und Abflige zum/vom
Flughafen Ziirich iiber deutsches Gebiet
mit der Bundesrepublik Deutschland.

Erlass der Verordnung diber den Trans-
port geféhrlicher Giter.

Inbetriebnahme der ersten Etappe des
neuen Operationszentrums auf dem
Flughafen Zlrich.

Erlass der Verordnung Gber die Emissio-
nen von Luftfahrzeugen (VEL).

Erteilung einer Konzession an die Aero-
leasing AG flr die Strecke Ziirich-Sa-
medan (Wintersaisonlinie).

Auszeichnung der Swissair als beste
Fluggesellschaft der Welt durch die engli-
sche Zeitschrift «Business Travellers.

Erneuerung des «Memorandum of Un-
derstanding» zwischen den USA und
16 Mitgliedstaaten der Européischen Zi-
villuftfahrt-Kommission {einschliesslich
der Schweiz) betreffend die Nordatlantik-
Tarife.

Erfass der Verordnung iiber die Wahrung
der Lufthcheit (VWL).

Eréffnung einer Linie Basel-Dusseldort
durch Crossair im Auftrag der Swissair
und Lufthansa.

Eréffnung einer Linie Bangkok-Zlirich
durch Thai Airways International.

inbetriebnahme des neuen Kontroll-
turms auf dem Flughafen Genf.

Bundesgesetz Gber das Sparprogramm:
Streichung der gesetzlichen Gundlagen
fir Bundesbeitrige an Bau und Ausbau
der Flugplatze ab 1.Januar 1986,

Gesuch der Alpar AG um Erneuerung der
Konzession fiir den Flughafen Bern-Belp
um 50 Jahre.



1. Internes
1.1 Organisatorisches

Die im Herbst 1983 durch eine interne Arbeitsgruppe in
Angriff genommene Ueberprifung der Organisation des
Amtes konnte im Mai mit einemn Bericht und Massnahmen-
katalog sowie im September mit einem Zusatzbericht vor-
ldufig abgeschlossen werden. Die Vorgabe der kostenneu-
tralen Lésung ohne Personalvermehrung sowie andere
Aspekte erleichtern die Verwirklichung des vorgelegten
Konzeptes nicht. Weitere Gespridche und Abklarungen
bleiben nétig.

1.2 Personelles

Am Ende des Jahres betrug der Personalbestand 138,6
Einheiten {137). Mit den vom Departement vorlaufig zuge-
teilten zusatzlichen 1,6 Personaleinheiten konnten zwei
der dringendsten Bedirfnisse gedeckt werden: Dritter
Ingenieur fur den Bereich Lufttichtigkeit; Wiederharstel-
lung eines Minimalbestandes im Ausweisburo,

Am 31.Januar trat Gotifried Lanz, Chef der Gruppe Ausra-
stung, Sektion Flugmaterial, in den Ruhestand. Zu seinem
Nachfolger wurde der bisherige Stellvertreter John Détsch
gewihlt.

1.3 Finanzen

Die Gesamtausgaben beliefen sich auf 144,2 Millionen
Franken (im Vorjahr 141,4 Millionen}; die Einnahmen
erreichten 118,9 Millionen Franken {112,2).

Wie die nachstehend aufgefihrten Kostenstellen zeigen,
haben die Ausgaben gegenlber dem Vorjahr um 2,4 %
zugenommen:

1984 1983

Mio. Fr.
— Betrieb Flugsicherung 71,7 72,3
— Sicherheitsmassnahmen 134 13,6
— Bauvorhaben auf Flugplétzen 18,9 17,1
— Luftfahrzeuge 1,5 0,1
— Persanal 16,8 10,6

Haupteinnahmequeilen bilden nach wie vor die Flugsiche-
rungsgebithren mit 114,4 {109,4) Millionen Franken.
Die in Anwendung der Verordnung vom 19. Oktober 1983
(Inkrafttreten 1.Januar) erhobenern Gebiihren brachten
dam Amt Einnahmen von 3,1 Miflionen Franken. Die
Zunahme betrdgt damit — wie erwartet — rund 20%.

1.4 Verdffentlichungen

— «Flugfunk. Allgemeine Verfahren und Verfahrensaus-
driicke» (dt./fr.);

- «L&rm vermindern im Flugplatzbereich» (dt./fr.).

Das Amt verdffentlichte 9 (12) Pressemitteilungen.

2. Externes
2.1 Internationale Organisationen

Vom 23. April bis zum 10, Mai fand eine ausserordentliche
Versammilung der Internationalen Ziviliuftfahrt-Organisa-
tion ICAQ in Montreal statt. Diese Vollversammlung war
nach dem Abschuss eines koreanischen Verkehrsflugzeu-

ges durch die sowjetische Luftwaffe am 1. September 1983
angesetzt worden. Sie endete ~ was nicht éhne weiteres
erwartet werden durfte — mit der einstimmigen Annahme
eines Aenderungsprotokells, welches im Uebereinkom-
men Uber die internationale Zivillufifahrt den Grundsatz
der Nichtanwendung von Waffengewalt gegen Ziviliuft-
fahrzeuge ausdriicklich verankert. Ausserdem wird die
strikte Beachtung der Souverénitat der Staaten durch die’
Besatzungen ausladndischer Luftfahrzeuge naher um-
schrieben.

Unter dem Vorsitz von Belgien, welches als Vertreterin der
Gruppe Schweiz-Benelux-Cesterreich dem Rat der iCAQ
noch bis Ende 1986 angehdrt, fanden mehrere Arbeitssit-
zungen statt. Bereits wurden die ersten Vorbereitungen
zur Kandidatur der Schweiz getroffen.

Auch im Berichtsiahr nahmen Vertreter des Amtes am
Arbsitsprogramm der Européischen Zivilluftfahrt-Kom-
mission (CEAC) teil.

Die Schweiz hat die am 11.0ktober erneuerte Vereinba-
rung zwischien den Vereinigten Staaten von Amerika und
verschiedenen CEAC-Mitgliedstaaten betreffend die
Gestaltung der Tarife («Memorandum of Understanding»)
wieder unterzeichnet (s. Ziff.8.1.1 am Ende).

2.2 Zweiseitige Beziechungen

Im Berichtsjahre sind mit Bahrain, Oman und Paraguay
Luftverkehrsabkommen ausgehandelt und paraphiert
worden. Das neue Abkommen mit Thailand wurde unter-
zeichnet. Mit den Zivilluftfahrtbeh6érden von Barbados,
Indonesien, italien, Japan, Sldkorea, der Turkei und den
USA hat das Amt Verhandlungen gefuhrt und zum Teil
bestehende Abkommen durch neue Nebenvereinba-
rungen ergdnzt,

Mit den Vereinigten Staaten wurden zu Beginn des Jahres
zwei weitere Gesprichsrunden gefihrt. In einer vorlaufi-
gen Abmachung hat die Schweiz fur die Dauer eines Jah-
res hinsichtlich der Linientarife einer verhiitnismassig
liberalen Regelung (Tarifbander} zugestimmt. Ausserdem
erhielten die amerikanischen Luftverkehrsunternehmen
das Recht, an den Punkten in der Schweiz von einem gros-
sen Flugzeug zur Fortsetzung des Fluges auf zwei klginere
zu wechseln (change of gauge). Die Vereinbarung hat
bereits positive Auswirkungen gezeigt. So ist der Marktan-
teit der amerikanischen Unternehmen im Linienverkehr
Schweiz—USA v.v. auf mehr als 20 Prozent angestiegen.
Die Schweiz erwartet fiir die nachsten Verhandlungen im
Frihjahr 1985 ein Entgegenkommen der Amerikaner im
Bereich der Verkehrsrechte. '

Am 17.September wurde mit der Bundesrepublik
Deutschland eine Regelung der An- und Abfliige zum/vom
Flughafen Zirich {iber deutsches Gebiet unterzeichnet. Die
neue Regelung, die am 22.November rechtswirksam
geworden ist, wird nach Ablauf eines Jahres auf ihre
Zweckmassigkeit hin liberpriift und soll allenfalls zu einem
spateren Zeitpunktin einen formlichen Staatsvertrag Uber-
fihrt werden. :

3. Rechtsetzung und Rechtsanwendung

3.1. Neue Erfasse und Aenderung bestehender Erlasse
3.1.1 Stufe Bundesrat

5. Miarz: Aenderung der Luftfahrtverordnung; die Teilrevi-

sion betrifft vor allem die die Auftage von Larmzonen
regeinden Artikel {inkraftireten 1. April).



4.Juti: Aenderung der |uftfahrtverordnung; die Eintra-
gung bemannter Flugzeuge mit einer Flichenbelastung
von weniger als 20 kg/m? in das Luftfahrzeugregister wird
verweigert {Inkrafttreten 1. August).

17. Oktober: Verordnung Gber die Wahrung der Lufthoheit
{(VWL): Die neue Verordnung legt insbesondere die dem
Amt zugeteiiten Aufgaben Im Rahmen der Massnahmen
zur Wahrung der Hoheit im schweizerischen Luftraum fest
{Inkrafttreten 1.November).

3.1.2. Stufe Verkehrs-und Energiewirtschaftsdeparte-
ment (EVED}

1.Mérz: Aenderung der Verordnung vom 2. Miérz 1882
Uber die Festsetzung der Flugsicherungsgebiihren aufden
Flughifen Bern-Belp, Genf-Cointrin und Ziirich; Aende-
rung des prozentualen Anteils der Flugsicherungsgebihr
an den Landegeblhren auf dem Flughafen Bern-Belp
(inkrafttreten 15, Méarz).

9.Méarz: Verordnung {iber die Ldrmzonen der konzessio-
nierten Regicnalflugpldtze; die neue Verordnung enthélt
Vorschriften zur Ermittlung der Larmbelastung und legt
die Werte zur Abgrenzung der Zonen sowie die Mindestan-
forderungen far Schallschutzmassnahmen an Gebéuden
fest. Sie ist am 1.April in Kraft getreten; mit gleichem
Datum ist die Verardnung vom 23.November 1873 Gber
die Larmmzonen der konzessionierten Flugplatze gedndert
worden; diese wird nun als «Verordnung (ber die Lérmzo-
nen der Flughafen Basel-Milhausen, Genf-Cointrin und
Ziirich» bezeichnet,

21.Juni: Aenderung der Verordnung vom 6.September
1976 Gber bestimmte Fluggerate und Flugkdrper: Erleich-
terung der Benitzungsbeschrankungen fiir Hingegleiter
bezliglich der Flugh&he {Inkrafttreten 15. Juli}).

5.0ktober: Verordnung Gber die Emissionen von Luftfahr-
zeugen; Totalrevision der bisherigen Verordnung iiber die
Ausstellung und Anerkennung von Larmzeugnissen flr
Luftfahrzeuge; die neue Verordnung setzt Grenzwerte flr
den La&rm von Helikoptern fest und verschiarft jene flr
Geschiafts- und Touristikflugzeuge; sie legt zudem Grenz-
werte flr Schadstoff-Emissionen fest (Inkrafttreten
1.Januar 1985). Die Uebergangsbestimmungen legen den
Zeitpunkt des Inkrafttretens der BenGtzungsbeschrankun-
gen fest.

3.1.3. Stufe Bundesamt fiir Ziviliuftfahrt

B.September: Verordnung Gber die Kennzeichen der Luft-
fahrzeuge (VKZ); die neue Verordnung liberalisiert die Vor-
schriften und erieichtert ihre Anwendung auf die moder-
nen Zelien der Luftfahrzeuge {Inkrafttreten 1. November);
sie hebt die Verflgung vom 14.Mai 1965 (iber die Hoheits-
und Eintragungszeichen der Luftfahrzeuge auf.

20.September: Verordnung betreffend den Transport
gefahrlicher Glter; die neue Verordnung verleiht den im
Anhang 18 zum Abkommen von Chikago enthaltenen Vor-
schriften der ICAQ obligatorischen Charakter (inkrafttreten
am 1.Januar 1985); sie hebt die Verordnung vom
20.November. 1979 auf, nach der die Vorschrifien des
internationalen Lufttransportverbandes IATA (ber die
Beférderung bedingt zugelassener Guter mit Luftfahrzeu-
gen fur die Schweiz verbindlich erklart worden waren.
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3.2 Nichtabgeschlossene Arbeiten

Gesetzesstufe:

Die Arbeiten an der Teilrevision des Luftfahrtgesetzes sind
verwaltungsintern weitergefiihrt worden, Aus Prioritéts-
griinden hat der Bundesrat jedoch beschlossen, diese
Revision erst in der neuen Legislaturperiode vorzulegen.
Fiir den Bereich Gewerbsmissige Luftfahrt und Luftirans-
portrecht sind die konzeptionellen Fragen auf Departe-
mentsebene bereinigf. Im Bereich Infrastruktur (Flug-
platze) sind zur Zeit noch einige Fragen offen, handelt es
sich doch um eine Materie, bei der die Interessengegen-
sétze zwischen Luftfahrt, Raumplanung und Umwelt-
schutz nicht leicht zu Oberbrlicken sind.

Untere Stufen:
Zahlreiche AusfuhrungserIasse stehen in Ueberarbeitung.

3.3 Strafverfahren

Wegen Uebertretung luftrechtlicher Vorschriften wurden
368 {416) Untersuchungen eingeleitet. In 72 {92} Féllen
kam es zu einer Einstellung, 139 (147) wurden durch Straf-
bescheid oder Strafverfiigung erledigt und 13 (11) dem
Richter oder einer auslandischen Behérde (iberwiesen. 30
(45) geringfligige Verstésse wurden mit Verwarnung oder
Ermahnung erledigt. In 114 {121) Fillen steht der Entscheid
noch aus,

93 (117) Personen, die Flige, Falischirmabspriinge oder
Hangegleitarfiige ohne Ausweise, mit unglitigen Auswei-
sen oder chne die erforderlichen Bewilligungen ausfiihr-
ten, wurden mit Bussen bis zu 500 Franken bestraft. Wegen
anderer Uebertretungen wurden Bussen bis zu 5000 Fran-
ken ausgesprochen.

Van den 121 {119) Féllen, die zu Jahresbegmn noch hdngig
gewesen waren, konnten 20 (11) noch nicht erledigt wer-
den: 12 (14) wurden dem Richter Gberwiesen; davon
erging in 4 {11) Fallen ein Urteil. 30 (29) Untersuchungen
wurden durch Einstellung, 34 (28} durch Verwarnung oder
Ermahnung erledigt, wéhrend in 25 (37) Fillen ein Strafbe-
scheid erging.

Bei den Ueberweisungen an die Gerichte stehen im Vor-
dergrund die Straftatbesténde der fahridssigen Stérung
des &ffentlichen Luftverkehrs (Art. 237 Ziff.2 StGB), der
fahrldssigen Stérung von Betrieben, die der Aligameinheit
dienen {Art. 239 Ziff.2 S5tGB}, der Gefdhrdung durch die
|Luftfahrt (Art.90 Abs, 2 LFG), der Urkundenfalschung und
der Erschleichung einer falschen Beurkundung (Art.15
VStrR). Durch die Gerichte wurden Bussen his zu 2000
Franken ausgesprochen. Eine Busse wurde vom Richter in
eine Raftstrafe umgewandelt.

Bei Tarifkantrollen im Linienverkehr wurden verschiedene
Verstdsse festgestellt, und mehrere Fluggesellschaften
oder ihre Verantwortlichen mussten gebisst oder ver-
warnt werden.

3.4 Administrativmassnahmen

In vier {Vorjahr 8) Fallen wurde die Ausstellung eines Aus-
weises mangels charakterlicher Eignung und in finf (6
aus medizinischen Griinden einstweilig oder endgliliig
verweigert. 24 {24) Interessenten an einer fliegerischen
Ausbildung wurden zudem anlésslich der medizinischen
Erstuntersuchung fluguntauglich erkldrt. In 37 (22) Fillen
kannte ein Lernausweis erst nach eingehender Prifung
der charakteriichen Eignung erteilt werden, wobei in 16
{12) Fallen die Ausstellung mit besonderen Auflagen ver-
bunden wurde,



Aus medizinischen oder anderen Grlinden wurden Aus-
weise in finf Fallen bei Verfall nicht mehr erneuert und in
einem weiteren Fall die Wiedererteilung eines Ausweises
mit besonderen Auflagen verbunden,

3.5 Internationale Rechtsvereinheitlichung

Das Aenderungsprotokolt zum Uebereinkommaean Gber die
internationale Zivilluftfahrt, das durch eine ausserordentli-
che Versammlung der Internationalen Zivilluftfahrt-Orga-
nisation angenommen worden war (siehe Ziff. 2.1}, wird in
Kraft treten, sobald es von 102 Mitgliedstaaten ratifiziert
sein wird. Die Genehmigungsbotschaft wurde beschieu-
nigt an die Hand genommen und soll im ersten Quartal
1985 verabschiedet werden.

Am 26. November haben die Réte die Ergdnzung des Uebe-
reinkommens tiber die internationale Zivilluftfahrt durch
einen Artike! 83bis {Uebertragung von Aufsichisbefugnis-
sen) genehmigt und den Bundesrat zu deren Ratifikation
ermachtigt.

Das von Kanada im Vorjahr zur Diskussion gestellte und
von der ordentlichen Versammlung der ICAOD Gbernom-
mene Vorhaben eines Uebereinkommens Gber das Abfan-
gen von Zivilluftfahrzeugen wurde durch einen Unteraus-
schuss des Rechtsausschusses der ICAC behandelt. Es soll
indessen nach der Empfehlung dieses Ausschusses erst
nach dem Inkrafttreten der nun an Wichtigkeit herausra-
genden Uebereinkommensinderung vom 10. Mai weiter-
bearbeitet werden.

Die beiden Ubrigen im Rechtsausschuss unmittelbar han-
gigen Traktanden —die moglichen Auswirkungen der See-
rechtskonvention auf das Uebereinkommen Gber die inter-
naticnale Zivilluftfahrt und die Verantwortlichkeit der Flug-
verkehrsleitsteflen —werden gestiitzt auf das Ergebnis von
Umfragen bei den Mitgliedstaaten vorerst bloss auf der
Ebene von Berichterstattern weiterbearbeitet.

3.6 Beschwerden

— Am 11.Januar lehnte es das EVED ab, einer gegen ver-

schiedene Beamte gerichteten Aufsichtsbeschwerde

eines Berufspiloten, gegen welchen das Amt ein Straf-
verfahren eingesleitet hatte, Folge zu geben. Am & Mérz
gab die Bundesanwaltschaft ikrerseits einer vom glei-
chen Berufspiloten eingereichten Strafanzeige gegen
den untersuchenden Beamten keine Folge. Am 17_Juli
mussten dem diese Verfahren auslésenden Berufspilo-
ten gestltzt auf die Ergebnisse einer psychiatrischen
Begutachtung im Anschiuss an das dreimalige Nichtbe-
stehen der {FR-Priifung die fliegerischen Ausweise ent-
zogen werden. Nach dem EVED lehnte es am 10.Dezem-
ber das Bundesgerichtab, den beim Ausweisentzug ver-
figten Entzug der aufschiebenden Wirkung wiederher-
zustelien, Die Beschwerde gegen den Ausweisentzug
als solchen sowie eine weitere Aufsichtsbeschwerde
waren am Jahresende beim EVED héngig.

— Am 1.Februar wies das EVED eine Beschwerde eines
Segeifliegers ab, demgegeniber im Anschiuss an einen
Flugunfall eine Nachprifung angeordnet worden war.
Der Begriindung ist zu entnehmen, dass bereits feise
Zweifel — sofern sie begrindet sind — Nachprifungenim
Sinne von Artikel 20 Absatz 3 RFP zu rechtfertigen ver-
maogen.

— Im Anschluss.an den im Vorjahr getroffenen Entscheid
des Bundesgerichts vom 18. Oktober 1983 (Bericht 1983
Ziffer 3.5.7) wurde das Amt mit Entscheid des EVED vom
6.Februar angewiesen, die rechtskraftige Baubewilli-

gung fir den Gebirgsflugplatz Croix-de-Coeur vom
8.Juli 1971 in Wiedererwiigung zu ziehen. Diese Wieder-
erwigung erlbrigte sich indessen, nachdem die Bewil-
ligungstragerin am 17.Juli fdrmlich ihren Verzicht auf
die Verwirklichung des Vorhabens erklért hatte. Gegen
den Entscheid des Amtes, welcher gestiitzt auf diesen
Verzicht die Baubewilligung vom 8.Juli 1971 als gegen-
standslos erklarte, wurden indessen von Seiten der
Gegner des Vorhabens wiederum zwei Beschwerden
eingereicht. Der Entscheid (ber digse Beschwerden
steht noch aus. Keine Folge gab das EVED am 16. Okto-
ber einer Aufsichtsbeschwerde, welche vorgdngig von
der gleichen Seite eingereicht worden war.

Mit Beschwerdeentscheid vom 2.Juli stellte sich das
EVED hinter das Amt, welches es abgelehnt hatte, mit-
tels bestimmter sichernder Auflagen wie der Begleitung
durch einen Trager des entsprechenden Ausweises
einem fliegerérztlich untauglich erklarten Privatpiloten
den Ausweis zu belassen.

Nach wiederholtem Fihren eines Motorfahrzeuges in
angetrunkenem Zustand hatte das Amt einem Flugleh-
rer seine fliegerischen Ausweise fiir die Dauver von sechs
Monaten entzogen und angeordnet, dass sich der
Betroffene wahrend der Entzugsdauer einer Untarsu-
chung Gber die Alkoholabhangigkeit zu unterziehen
habe. Das EVED bejahte die Zulassigkeit dieser Mass-
nahme und fihrte in seinem Beschwerdeentscheid vom
21.August aus, es wire «durchaus gerechtfertigt gewe-
sen, dem Beschwerdefiihrer die Ausweise zunéchst ein-
mal auf unbestimmte Zeit zu entziehen und ihm Gele-
genheit 2u geben zu zeigen, dass er willens und fahig ist,
sich an die &ffentliche Ordnung zu halten und die Sicher-
heit nicht mehr zu gefahrden».

Im ablehnenden Beschwerdeentscheid vom 18.Sep-
tember dusserte sich das EVED zu den Grundsétzen, die
bei der Erteilung von Nachtflugkontingenten an Unter-
nehmen des gewerbsmassigen Luftverkehrs nach Arti-
kel 95 Absatz 1 LFV massgebend sein miissen. Dem Amt
wird attestiert, bei Ausiibung des ihm zustehenden
erheblichen Ermessensspielraums im konkreten Fall die
im Spiele stehenden Interessen mit Sorgfalt gegenein-
ander abgewogen zu haben. .
Bedeutende Folgen fiir die Entschédigungspflicht der
Flughdfen gegenliber Grundeigentlmern kénnte e€in
bisher noch nicht schriftlich begriindeter Entscheid des
Bundesgerichts vom 3.0ktober haben, welcher auf
Beschwerde des Eigentiimers einer in unmittelbarer
Nahe des Flughafens Genf gelegenen Villa hin einen
Entscheid des EVED vom 29.August 1980 aufhob. In
diesem Entscheid hatte es das EVED abgelehnt, den
Kanton Genf als Flughafenhalter aufzufordern, ein Ver-
fahren auf Enteignung der zivilrechtlichen Nachbar-
rechte des Villenbesitzers einzuleiten, weil es einen Ent-
schadigungsanspruch in Wirdigung der gesamten
Umstédnde zum vornherein nicht als gegeben erachtete.
Dem Bundesgericht zufolge ist es auch in diesen Failen
ausschliesslich Sache der Eidgendssischen Schétzungs-
kommissionen, Uber die Entschidigungsfrage zu befin-
den, Der Entscheid wird méglicherweise eine erhebliche
Belastung der Schitzungskommissionen mit Entschadi-
gungsansprichen von Flughafennachbarn nach sich
ziehen. '

Erstmals hatte das Amt am 9.0Oktober {ber eine
Beschwerde zu befinden, welche im Zusammenhang
mit der vom Schweizerischen Hingegleiterverband
(SHV) ausgeiibten Aufsichtstatigkeit stand: Der SHV
hatte die erneute Priifung eines Fluglehrerkandidaten,
der die Prifung bereits dreimal nicht bestanden hatte,
vom positiven Ergebnis einer psychotechnischen Unter-
suchung, wie sie im Reglement (ber die Ausweise fir
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das Flugpersonal vorgesehen ist, abhiéngig gemacht.
Die Beschwerde wurde abgewiesen.

— Am 17.Oktober lehnte der Bundesrat eine Beschwerde
einer deutschen Luftverkehrsgesellschaft ab, welcher
das EVED bei der Konzessionserteilung flr die Linie
Stuttgart—Genf eine andere deutsche Luftverkehrsge-
selischaft vorgezogen hatte. Der Begriindung ist zu ent-
nehmen, dass sich der Bundesrat beim Entscheid (ber
Beschwerden dieser Art eine gewisse Zurlickhaltung
auferlegt. Vorgéngig hatte das EJPD am 14. Mai mit ein-
gehender Begrindung auch das Begehren der nichtbe-
riicksichtigten Luftverkehrsgesellschaft um Wiederher-
stellung der vom EVED entzogenen aufschiebenden
Wirkung des Entscheides abgelehnt.

— Gestitzt auf einen Vergleich konnte das EVED am
1.November das von der Stadt Bern singeleitete
Beschwerdeverfahren im Zusammenhang mit der Bau-
bewilligung zur Erweiterung des Abfertigungsgebiudes
auf dem Flugplatz Bern {Vorjahresbericht Ziffer 3.5.9)
abschreiben.

— Am 13.November hiess das EVED verschiedene
Beschwerden gegen die der Gemeinde Davos am
20.September 1979 erteilten Bewilligung flr ein Heli-
kopterflugfeld in Davos-Wolfgang gut. Bestimmend
waren fiir das Departement, in Anwendung der Richtii-
nien vom 2. April 1979 flir die Messung und Beurteilung
von Larm in der Umgebung von Helikopterflugfeldern,
Ueberlegungen des Larmschutzes sowie eine gewisse
Gefahrdung des in Frage stehenden Terrains durch La-
winen.

— Am 30.November hiess das EVED eine Beschwerde
gegen die am 29.Juni 1983 nach Eingang zahlreicher
Larmbeschwerden verfligte Einschrénkung der Bewilli-
gungen zur Unterschreitung der Mindestflughdhen gut.
Die Griinde des Amtes wurden nicht als hinreichend fiir
eine Aenderung dieser Bewilligung wahrend ihrer Gll-
tigkeitsdauer hetrachtet.

4. Flugplitze
4.0 Allgemeines

Die Zah! der konzessionierten Flugh&fen blieb unveran-
dert. Insgesamt wurden am Ende des Berichtsjahres zehn
konzessionierte Flughéfen und 66 bewilligte Flugfelder —
davon 16 Helikopterflugfelder — fiir zivile Zwecke be-
trieben.

4.1 Bundesbeitrige

Die rBotschaft (ber die Sparmassnahmen 1984 vom
12.Mé&rz (Anschiussprogramm zur linearen Beitragskiir-
zung) wurde von den eidgendssischen Riten genehmigt.
Als Folge davon werdan ab 1986 keine Bundesbeitrége an
den Ausbau der Flugpldtze mehr geleistet. Den o6ffentli-
chen Flugplétzen, die im Interesse der Eidgenossenschaft
oder eines grosseren Teils derselben stehen, kann der
Bund noch bis zum 31.Dezember1990 Darlehen bis zu
20Prozent der Erweiterungskosten gawahren. Die rechili-
chen Voraussetzungen sind die Aenderung der Artikel 45,
47, und 101 des Luftfahrtgesetzes vom 21.Dezember 1948
sowie die Streichung des Bundesbeschlusses vom 22, Juni
1845 Gber den Ausbau der Zivilflugplatze.

8

4.2 Flughafentarife

Im Berichtsjahr wurden die Antrage der Flughéfen Zarich
und Genf-Cointrin auf Erhéhung der Abfertigungstarife
von Swissair und Jet Aviation im Rahmen des Teuerungs-
anstieges auf den 1. April wie auch der Antrag des Flugha-
fens Ziirich auf Erhéhung der Landegeblhr um 15% auf
den 1. Mai genehmigt. Einer Erhéhung der Ldrmzuschlage
auf den Flughafen Zarich und Genf-Cointrin mit Wirkung
ab 1.August wurde ebenfalls die Genehmigung erteilt.

4.3 Landesflughéfen
4.3.1 Basel-Milhausen

Das Projekt zur umfassenden Sanierung des alten Teils der
Hauptpiste musste aus finanziellen Grinden zuruckge-
stellt werden. Einige dringende Reparaturen missen
bereits 1985 ausgefiihrt werden.

Wihrenddem der Verkehr im schweizerischen Teil sta-
gniert, verzeichnet der franzosische Teil eine Zunahme der
Passagiere. Dieser Umstand erfordert eine neue Auftei-
lung des Fluggastgebdudes. Die notwendigsten Anpas-
sungen kannten im Berichtsjahr ausgefiihrt werden; wei-
tere Massnahmen werden geprift.

Dank des Umbaus einer Frachthalle in einen Wartungs-
trakt hat die Crossair den Flughafen Basel-Miilhausen zur
Operationsbasis und zum Zentrum des technischen Unter-
halts gewihlt; die neuen Einrichtungen wurden im Frih-
jahr in Betrieb genommen. Die Firma Jet Aviation konnte
ebenfalls einen neuen Hangar/Wartungstrakt, der sich zwi-
schen dem neuen Geb3ude der Crassair und ihren bis-
herigen Gebauden befindet, in Betrieb nehmen.

4.3.2 Genf-Cointrin}

Die Abrechnung der 5.Bauetappe wurde vom Bundesrat
genehmigt. Die Arbeiten an der neuen Frachthalle sowie
die Pistenerneuerung mit vorfabrizierten Elementen wur-
den programmgemdss fortgesetzt. Der neue Kantraliturm
wurde im Dezember in Dienst genommen. Die Bauarbei-
ten am Bahnanschluss nach Genf-Cornavin und an der
Autobahnumfahrung werden weitergefiihrt.

4.3.3 Ziirich

Die erste Etappe des Operationszentrums sowie das Park-
haus A mit den neuen Betriebhsrdumen der FIG wurden in
Betrieb genommen, Die Arbeiten am Fingerdeck Aund an
der Vergrdsserung des Abstellplatzes werden fortgesetzt.
Der Kantonsrat beschioss, die Piste 10/28 nach einer tradi-
tionelien Methode zu ernauern, was ihre Ausserbetriebset-
zung fiir 3 Monate ab Mitte April 1985 bedingt.

Im weiteren hat er auf das neue Frachtzentrum in Riimlang
—wie dies das Projekt der Baukonzession von 1980 varsah
—zugunsten einer Erweiterung und optimalen Anpassung
des Frachthofes am heutigen Standort in der Gemeinde
Ktoten verzichtet. Dieser Beschluss hat zahlreiche wichtige
Folgen, unter anderem flr das Zentrum der Aligemeinen
Luftfahrt und andere in diesem Bereich liegende Einrich-
tungen.

4.4 Regionalflugplatze

4.4.1 Bern-Belp

Im Dezember 1983 hatten die Stimmbdrger des Kantons
Bern das Projekt einer Pistenverldngerung wie auch die



Aenderung des kantonalen Transportgesetzes abgelehnt,
Trotz Ausbleiben jeglicher Betriebsbeitrige ist es der Alpar
AG getungen, ihren Voranschlag fiir die Jahre 1984 und
1985 dank Rationalisierungsmassnahmen, GebGhrener-
héhungen und einer Zunahme des Linienverkehrs auszu-
gleichen. Die Betriebsgeselischaft hat daraufhin das
Gesuch zur Erneuerung ihrer im Jahre 1986 ablaufenden
Konzession gestellt.

4.4.2 Sitten

Nach der Eidgenossenschaft haben auch der Kanton und
die Gemeinde beschlossen, das Projekt zur Erneuerung
und Anpassung der Flughafengebdude finanziell zu unter-
stiitzen; der Beginn der Arbeiten ist 1985 geplant; sie wer-
den sich auf mehrere Jahre erstrecken.

4.4.3 Ecuvillens

Das Projekt zur Verldngerung der Piste und Erstellung
eines Hartbelages im Sinne der 1967 erteilten und 1972
Uberarbeiteten Baukonzession war Anlass drtlicher Bewil-
ligungsgesuche.

Die Behérden des Kantons Freiburg unterstitzen dieses
Projekt und am 14. Novernber hat der Grosse Rat grund-
sitzlich beschlossen, sich daran finanziell zu beteiligen. Er
hat damit bestétigt, dass der Flugplatz fiir die Region von
wirtschaftlicher Bedeutung ist.

4.5 Flugfelder
4.5.1 Lugano

Verschiedene Einsprachen haben die Arbeiten zur Verldn-
gerung der Piste und zur Ueberdeckung eines Kanals ver-
zdgert.

4.5.2 Pruntrut

Die im Jahre 1983 unternommenen Einigungsversuche im
Streit zwischen einem Teil der Bevdlkerung von Courte-
doux und der Betriebsgesellschaft waren ohne Erfolg. Das
vom Departement ausgesetzte Verfahren wurde wieder
aufgenommen.

4.5.3 Croixde Coeur

Als Folge des Bundesgerichtsentscheids vom Oktober
1983, welcher dem Departement, beziehungsweise dem
Amt vorschrieb, das ganze Projekt fiir den Hohenflugplatz
im Lichte der aktuellen Gesetzgebung wiederzuerwégen,
hat die Televerbier SA beschlossen, auf dessen Verwirkli-
chung zu verzichten.

Daraufhin hat das Amt mit Entscheid vom 30. August die
Baubewilligung als gegenstandslos erklart {s.Ziffer 3.6, Be-
schwerden).

4.6 Helikopterflugfelder
4.6.1 Feusisherg

AufErsuchen der inhaberin wurde die Betriebsbewilligung
wegen Nichtben(itzung zurickgezogen.

46.2 Raron

Am 14.Februar wurde der Air Zermatt die Bau- und
Betriehsbewilligung fir ein Helikopterflugfeld erteilt.

4.6.3 Gossau

Am 26.Juni wurde der Schweizerischen Rettungsflug-
wacht (SRFW) eine Bewitligung zum Bau und Betrieb einer
ausschliesslich far Rettungsflige vorgesehenen Basis er-
teilt. :

4.6.4 Collomhey

Die Firma Air Glaciers AG hat das Gesuch zum Betrieb
einer dauernden Basis gestelit. in Berlcksichtigung der
Ergebnisse der Larmmessungen ist ein Vernehmtassungs-
verfahren eréffnet worden.

4.7 Aussen-und Gebirgslandeplitze

Woeder die bereits im Vorjahr beantragte Verlegung des
Gebirgslandeplatzes Langgietscher nach Kiihmad bei Blat-
ten (Bericht 1983 Ziffer 4.7) noch die vom Kanton Wallis
neu beantragte Verlegung des Gebirgslandepiatzes Jung-
fraujoch nach dem Fieschersatte! konnten in der Berichts-
periode abschiiessend behandelt werden. Nach den Ver-
nehmlassungen stehen sich in beiden Féllen die interes-
sen der Touristik einerseits und des Naturschutzes ande-
rarseits gegeniber. Der Kanton Wallis vertritt iberdies die
Auffassung, dass die Bestimmung der Luftfahriverord-
nung, wonach Gebirgslandepldtze nur im Einvernehmen
mit dem Departement des Innern neu bezeichnet oder
verlegt werden kénnen, der Rechtsgrundlage im Luftfahrt-
gesetz entbehrt.

8. Flugsicherung
5.0 Allgemeines

Im Frihjahr hat das Departement das Konzept fir die Ord-
nung der Flugsicherung auf den Regionalflugpldtzen zur
Kenntnis genommen. Darin sind insbesondere Richtlinien
far dia Entwicklung der Instrumentenverfahren fir An-und
Abflug, kontrollierte Luftrdume sowie fiir den Flugver-
kehrs- und Wetterdienst enthalten. Ferner sind die Grund-
sitze der Finanzierung darin geordnet. Es gilt nun, die
entsprechenden Rechtsgrundlagen Uber den Flugsiche-
rungsdienst und das Kanzept fiir értliche Flugsicherungs-
gebiihren zu Oberprifen und anzupassen.

Auf dem Flugplatz Luganc-Agno konnte der Flugsiche-
rungsdienst fir den Instrumentenverkehr noch nicht im
gew(linschten Mass angepasst werden. Insbesondere hat
sich Italien bisher trotz Interventionen auf alierhdchster
Ebene nicht bereit erklért, den auf italienisches Hoheitsge-
biet reichenden kontrollierten Luftraum fiir die An- und
Abfllige freizugeben. Solite Italien, entgegen allen Grund-
sitzen der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation, auf
seinem Standpunkt beharren, so wire der Weiterbestand
des Linienverkehrs in Lugano-Agno ernsthaft geféhrdet.
Die Flugbetriebsunternehmen sehen sich weiterhin ge-
zwungen, alle Einsparungsméglichkeiten auszuschdpfen,
u.a. durch Ausschalten aller Umwege zwischen Abflug-
und Landeort. Die bestehende Priorititenordnung 2wi-
schen Militar und Zivil und unter den verschiedenen zivilen
Luftraumbeniitzern steht jedoch mit dem bestehenden
Luftstrassensystem diesem Ziel im Wege. tm Laufe der
tetzten zwei Jahrzehnte sind wohl betrichtliche Mittel in
ein perfektionierteres Koordinationssystem Zivil/Militar
investiert worden, allein es lassen sich damit in naher
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Zukunft keine radikalen Aenderungen herbeifihren. Durch

Aufgabe althergebrachter und bisher bewahrter Philoso-

phien in der Luftraumbewirtschaftung und Ersatz dersel-

ben durch weniger starre Formen kénnen im einen oder
andern Fall neue Routen regetmaéssig beflogen werden.

Diese neuen Grundsétze der Luftraumbenlitzung werden

auch fUr die Regionalflugplétze mit Instrumentenverkehr

sowie deren Anschluss an das Luftstrassennetz zur

Anwendung gebracht werden miissen.

Die Flugsicherungsdienste auf den Flughafen Genf und

Zlrich tragen gesamtschweizerisch gesehen die Hauptlast

der Dienstleistungen, die fiir den gewerbsmaéssigen Luft-

verkehr erbracht werden. Diese Leistungen fallen far die

Kontralle des Flugverkehrs vor allem bei zwei 6értlich

getrennten Stelien an:

— einerseits bei den Bezirksleitstellen - diese kontrollieren
den in die Schweiz einfliegenden bzw. ausfliegenden
sowie den unser Land Uberfliegenden Instrumenten-
fiugverkehr; _

- andererseits bei den Platz- sowie An- und Abfiugleitstel-
len, die die Kontrolle (ber landende und startende Luft-
fahrzeuge Ubernehmen,

Die Flugbewegungskontrolle besteht zu einem grossen

Teil aus der zeitgerechten Verarbeitung vieler verschiede-

ner Informationen. Es gilt als international anerkanntes

Ziel, solche — urspriznglich vom Flugverkehrsleiter allein

vorgenommenen — Verarbeitungsfunktionen im Laufe der

Zeit teilweise und wo sinnvoli vom Menschen an prozes-

sorgasteuerte Systeme zu {ibertragen.

Die schweizerischen Flugsicherungsdienste haben bereits

in fritheren Jahren Automatisierungsprojekte eingefihrt,

die sich im Betrieb bewé&hren. Auch im Berichtsjahr wurde

im Zusammenhang mit dem Bezug des neuen Kontroll-

turms in Genf ein weiterer Schritt in Richtung Autemation

untearnommen. Ein dhnticher Schritt wird 1986 mit der

Inbetriebnahme des neuen Kantrollturms in Zirich folgen.

Damit ist aber das gesteckte Ziel noch nicht erreicht. Es

mussen bei den Bezirksleitsteilen weitere Automatisie-

rungsschritte folgen, die auch eine engere Verknipfung
mit den Bediirfnissen der Platz- und An-/Abflugleitstellen
erlauben. Dieser Planung liegt ein in Ausarbeltung stehen-
des Konzept ADAPT (Air Traffic Services Data Acquisition,

Processing and Transfer) zugrunde, das den Ausbau wah-

rend der nachsten zehn Jahre in groben Ziigen regelt. Es

wird mit jahrlichen Kosten von 13 Mililonen Franken fur die

Erweiterung und den technischen Ersatz von Flugsiche-

rungsaniagen gerechnet. Diese Betrage werden (ber die

Flugsicherungsgebihren wieder zurlckftiessen.

Die Automatisierung in den Flugsicherungsdiensten bend-

tigt zusétzlichen Raum flr die Unterbringung der Systeme

mit ihren betrieblichen Einrichtungen sowie fiir die
betriebliche und technische Ausbildung, an die hdhere

Anforderungen gesteltt werden miissen. Zu diesem Zweck

werden zur Zeit Lésungen studiert, wie die Raumbedirf-

nisse fUr 1995 und spéter der Dienste Genf und Zirich
ahgedeckt werden kénnen,

Mit der fortschreitenden Automatisierung wird es méglich

sein, die Kontrolle {dber eine zunehmende Anzahl Bewe-

gungen bei gleichbleibendem Personalbestand sicherzu-
stellen oder einem stagnierenden Verkehr mit Personalab-
bau zu begegnen.

5.1 Navigationsanlagen

Im Laufe des Jahres wurden in Lugano, Genf, St-Prex und
Kioten die DME-Antagen ersetzt.

Das rechtliche Verfahren zum Erlangen einer Baubewili-
gung far die Doppler-VOR-Anlage Passeiry wurde mit Ver-
flgung des Amtes abgeschiossen. 1985 soli mit dem Bau
der Anlage begonnen werden.
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5.2 Bautenund Anlagen
5.2.0 Allgemeines

Das Projekt fir den Ausbau der Héhenradarstation La Déle
konnte vorangetrieben werden.

Von gesamtschweizerischer Bedeutung ist die Entwick-
lung des unter der Bezeichnung SYCO (Systéme de com-
munication) bekanntgewordenen Projektes zur Automati-
sierung der Verteilung von Flugplandaten. Nach der Inbe-
triebnahme der Anlage fiir Genf wurde nun auch ein sol-
ches System flir die Flugverkehrsleitdienste von Zlrich
bestellt. '

5.2.1 Flugsicherung Genf

Am 4.Dezember konnte der neue Kontrollturm in Betrieb
genommen werden. Mit den neuen Anlagen in der Platz-
und Anflugleitstelle wird eine Angleichung der Arbeitsmit-
tel an diejenigen der Bezirksleitstelle erreicht.

Bie Arbeiten fur die Unterbringung des Rollfeldiiberwa-
chungsradars (ASDE) sowie dessen Instailation gehen
ihrem Ende entgegen.

Ende Mai lief ein Versuch mit einem Sekundar-Monopuls-
radar (SSR) an.

5.2.2 Flugsicherung Ziirich

Die 1.Bauetappe des Operationszentrums wurde am
1. Qktober in Betrieb genommen. Seither befinden sich die
Dienste Uebermittlung, Luftfahrtinformation und Flugwet-
ter in diesem Gebéude.

Die Bauarbeiten am neuen Kontrollturm gingen planmés-
sig weiter. Die |nbetriebnahme ist auf den 1.Mai1986
geplant. Die Kanzel des neuen Turms ist bereit flr die
Montage der ASDE-Antenne.

5.3 Dienstzweige
5.3.1 Betriebsdienst

Der IFR-Verkehr — irm Ziircher Luftraum auch CVFR — hat
erneut stark zugenommen. Dazu beigetragen hat nicht
zuletzt die internationale Transitroute Skandinavien—-Spa-
nien. Von den Luftraumbenitzern wurde die flissige Ver-
kehrsabwicklung auf dieser Route mit Befriedigung zur
Kenntnis genommen, so dass die ICAD im européischen
Bereich weitere sclche Routen zur Einrichtung empfiehilt,
u.a. von London via Paris und Genf nach ltalien.

Eine neue direkte Luftstrasse von Vicenza nach Trasadin-
gen konnte fir die Wochenenden eingerichtet werden. Sie
ermdoglicht Einsparungen an Flugzeit und Treibstoff,

Ein neues Reglement Uber die Durchfithrung der Radio-
Telefonie-Prifungen (RTF) kannte bereinigt werden. Diein
den Verkehrsdiensten der Flugsicherung verwendeten
RTF-Verfahren sind von der ICAC volistdndig diberarbeitet
und auch in der Schweiz in Kraft gesetzt worden.

5.3.2 TechnischerDienst

Der technische Dienst arbeitete hauptsdchlich an den in
den Abschnitten Navigationsanlagen sowie Bauten und

- Anlagen beschriebenen Systemen und Projekten.

5.3.3 Flugverméssungsdienst

Fir reine Flugvermessungsaufgaben wurden ungefahr 80
Stunden Flugzeit aufgewendet, was im Vergleich zu frihe-
ren Jahren wenig ist. Die Griinde dazu liegen bei den



aufwendigen Abschlussarbeiten fiir die Wiederinbetrieb-
setzung des Vermessungsflugzeuges nach dessen Ueber-
holung und Einrichtung einar neuen Vermessungsanlage.
Fir die PflichtGberprifungen der Navigationssysteme
konnte wiederum die dsterreichische Messequipe ange-
fordert werden.

Das Vermessungsflugzeug Gulfstream | ist seit Herbst wie-
der im Einsatz. Das (berholte Flugzeug sowie die techni-
schen Neuerungen haben sich bewihrt, so dass nach
etwas mehr als zwdIf Monaten wiederum ein optimaies
Messsystem zur Verfligung steht.

5.3.4 Luftfahrthindernisdienst

Der Luftfahrthindernisdienst bearbeitete 535 (Vorjahr 731}
neue und 372 (360} zum Abbruch gemeldete Objekte. Wie-
derum hatten die Seilbahnen mit 331 {523) Neuanmeldun-
gen den grassten Anteil. Ausserdem wurden 98 {156}
Starkstromleitungen und Telefonweitspannungen sowie
46 (52} Antennen, Tlirme, Hochbauten usw. beurteilt.

Die Bestandesaufnahme der Luftfahrthindernisse im Kan-
ton Tessin konnte abgeschlossen werden.

Als neue Ldsung far die Markierung bei Berg- und Talsta-
tionen von permanenten Seilbahnanlagen hat sich ein an
einem Galgen aufgehangter, pyramidenformiger Kunst-
stoffkdrper bewdéhrt.

Die Vorfiihrung eines aktiven Kabelwarners auf der Basis
eines Radars zeigte, dass die technische Verwirklichung
solcher Warneinrichtungen in Helikoptern wohl méglich,
jedoch vortaufig noch sehr kostenaufwendig ist.

5.3.5 Flugwetterdienst

In Zusammenarbeit mit der Schweizerischen Meteorologi-
schen Anstalt wurde auf dem Flughafen Zirich im General
Aviation Center und im Terminal A gin neues Kanzept fur
unbemannte Selbstbedienungs-Flugwetterberatung ein-
gefiihrt. Die Arbeiten fir die Beschaffung einer neuen
Windmesseinrichtung konnten abgeschlossen und das
Vorgehen fiir die zukinftige Windscheerungsmessung
bestimmt werden.

5.4 Koordination Zivil/Militar

Die Vereinbarung zwischen dem Bundesamt fir Militar-
flugplétze und unserem Amt iiber die gemeinsame Koordi-
nation wurde der neuen Luftraumstruktur in der FIR Z0rich
angepasst und die zivilen VFR-FI{ige bei Nacht beriicksich-
tigt.

Die Einfithrung eines neuen Systems fir die Uehermitt-
lung von zivilen Flugplandaten an die militérischen Ein-
satzstellen wurde in die Wege geleitet. Damit wird der
Luftraum flexibler genutzt und Personal eingespart wer-
den kéinnan.

Nicht nur in Zeiten erhdhter internationaler Spannungen
kann es ndtig werden, einen Luftraumbeniitzer, der
bestimmte Anweisungen nicht befolgt, zu identifizieren
und gegebenenfalis zum Verlassen des Luftraums oder zur
Landung auf einem schweizerischen Flugplatz aufzufor-
dern.

Da weder die Flugsicherungsdienste noch die zivilen Luft-
fahrtbehérden Gber geeignete Luftfahrzeuge flr derartige
Polizeiaufgaben verfiigen, ging es darum, ein Verfahren
fiir die Zusammenarbeit zwischen zivilen und militari-
schen Dienststellen zu erarbeiten, wobei Militarflugzeuge
fitr die Zivilluftfahrtbehérde entsprechende Aufgaben
Gbernehmen. in der vom Bundesrat verabschiedeten Ver-
ordnung vom 17. Oktober (iber die Wahrung der Lufthoheit
sind die Zustandigkeiten nun geregelt. Diese Verordnung

schafft Klarheit in der Verantwortlichkeit bei der Durchset-
zung der Lufthoheit. Sie gewdhrleistet einerseits das Ein-
halten des internationalen Rechts und erlaubt andererseits
entscheidendes und effizientes Handeln bei Luftraumver-
letzungen. Zum Vollzug der Verardnung mussen noch die
erforderiichen Vorschriften erlassen werden.

5.5 Gebiithrenertriage der Infrastruktur
5.5.1 Gebiihrfiir die drtliche Flugsicherung

Die Arbeiten zur Verselbstandigung der eidgendssischan
Flugsicherungsgebihr wurden weitergefiihrt. Diese
besteht darin, dass die Flugsicherungsgebthr nicht mehr
als ein festgesetzter Prozentanteil der Landetarife der drei
Flughafen Bern-Belp, Genf-Cointrin und Ziirich defintert,
sondern, ausgehend von den tatsdchlichen Kaosten, in
Frankenbetrdgen ausgedriickt wird. Dadurch wird eine
rasche Anpassung der Gebiihren an die Verénderung der
Kosten und des Verkehrs ermdglicht.

Bei der érilichen Flugsicherung wurden bisher die Kosten
am Ort der betreffenden Flugsicherungsdienste erfasst
und deren Benitzer belastet. Fiir die Zukunft wird ange-
strebt, alle Kosten der drtlichen Flugsicherung in der
Schweiz in einer Gesamtrechnung zusammenzufassen,
die auf den gesamten Luftverkehr im schweizerischen
Luftraum {iberwalzt werden scll. Die Einnahmen aus der
artlichen Flugsicherungsgebihr beliefen sich auf 23,27
Mitlionen Franken. Bezogen auf die tatséchlichen Kosten
wird damit ein Deckungsgrad von 84,7 Prozent erreicht. Im
Zusammenhang mit der Erhdhung der Landegebiihr des
Flughafens Zlrich um 156% auf den 1.Mai erfuhr auch die
értliche Flugsicherungsgebdlihr eine entsprechende Erho-
hung, wodurch die Unterdeckung der Flugsicherungsko-
sten reduziert werden konnte,

6.5.2 Flugsicherungsstreckengebiihren

Die am 9.Februar 1983 von der Schweiz im Rahmen der
européischen Organisation fiir die Sicherheit der Luftfahrt
EUROQCONTROL ratifizierte Mehrseitige Vereinbarung
(ber Flugsicherungsstreckengebihren vom 12.Februar
1981 wird auch am 1.Januar 1985 nicht in Kraft treten
kénnen, weil die Genehmigung in mehreren Mitgliedstaa-
ten nicht rechtzeitig erteilt wurde. Allerdings werden die
bereits auf den 1.Januar 1983 vorzeitig eingefihrien
Neusrungen weiterhin angewendet. Die Einnahmen aus
den Flugsicherungsstreckengebihren erreichten 91,14
Millionen Franken. Dies entspricht einem Deckungsgrad
von 109,8 Prozent. Die erreichte Usberdeckung der tat-
sichiichen Kosten wird in der Kostengrundiage des fol-
genden Jahres entsprechend ber{icksichtigt. Die Kosten
der Schweizerischen Matearologischen Anstalt {SMA) fir
den Flugwetterdienst werden auf die Luftfahrt im Rahmen
der Flugsicherungsstreckengebiihren sowie der értlichen
Flugsicherungsgebiihr Giberwalzt. Die Ausscheidung
dieser Kosten aus den Gbrigen der SMA wurde Uberprift.
Im Rahmen der Empfehlungen der ICAQ und der verbindli-
chen Richtlinien der europaischen Organisation fir die
Sicherheit der Luftfahrt EUROCONTROL wurden neue Auf-
teilungskriterien aufgestellt. Die verbesserte Kostentei-
lung bei den meteorologischen Diensten wird jedoch erst
1986 voll wirksam; die geblhrenpflichtigen Kosten des
Flugwetterdienstes werden voraussichtlich um ungefahr4
Millionen Franken abnehmen.
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6. Flugmaterial
6.1 Lufifahrzeugregister und technische Aufsicht

Auf dem Flugmateriaisektor war ein geringes Wachstum
von cd. 1.5 % festzustellen. Der Bestand an Luftfahrzeugen
betrug Ende Jahr 2934 (2892) Einheiten.

Bei den Musterpriifungen und Zulassungen sind insbe-
sondere die Arbeiten fiir die Flugzeuge Saab-Fairchild SF-
340 und Pilatus PC-9, sowie flr die Ausristung fiir Instru-
mentenlandeverfahren der Kategorien I und Il von
Geschéfts- und Verkehrsfiugzeugen zu erwihnen. Die Auf-
sicht musste wegen wichtigen Mangeln an neuem Flug-
material erheblich intensiviert werden. Dank vermehrter
Ueberwachung blieben die technisch bedingten Vorfilie
und Unfille auf einem &usserst geringen Stand.

Durch die in Bearbeitung stehenden neuen Verordnungen
itber die Zulassung von Luftfahrzeugen und die Luftfahr-
zeug-Unterhaltsbetriebe sollte eine Minderbelastung
unserer Mitarbeiter erraicht werden kénnen. In die gleiche
Richtung zielen Arheiten an einem neuen Aufsichtskon-
zept, das eine Verlagerung der Schwerpunktstitigkeit auf
die erstmalige Materialzulassung vorsieht.

6.2 Unterhaltsbetriebe

Im Berichtsjahr wurden & neue Unterhaltsbetriebsaus-
weise erteilt. Es verfiigen somit 80 Betriebe iiber einen
Ausweis for den Unterhalt von Luftfahrzeugen. Sie knnen
wie folgt eingeteilt werden:

- Grossflugzeuge 3 (3
— Kleinflugzeuge 39 (38)
— Helikopter 12 (10)

— Sondergebiete 26 (23)

6.3 Luftfahrzeugbuch

Die Gesamtzahl der in das Buch aufgenommenen Luftfahr-
zeuge ist gegeniiber dem Vorjahr praktisch gleich gebiie-
hen, da sich Neuaufnahmen {35} und Streichungen (33} die
Waage gehalten haben. Der Bestand von total 153 Einhei-
ten setzt sich in der Mehrzah) aus Kleinflugzeugen bis 5700
kg Hachstabfluggewicht und Helikoptern zusammen. An
Grossflugzeugen wurden zwei DC-9-81 und ein Falcon 50
neu aufgenammen.

Die eingetragenen Pfandsummen bewegen sich zwischen
24'000 und 60 Millionen Franken, Die Gesamtsumme der
Hypotheken nahm um 37 Millionen zu und betragt nun 497
Millionan.

7. Luftfahrtpersonal
7.1 Ausweise

Am Jahresende bestanden 21153 {(Vorjahr 20°444) gliltige
Ausweise flr fliegendes Personal und 1'410 {1'382) Aus-
weise flir Bodenpersonal.

Die Zaht der neu ausgesteliten Ausweise ist mit Ausnahme
der Lernausweise {+7,7%} und der Segelflieger-Brevets
(+1,8%) in allen Bereichen zuriickgegangen, namilich von
insgesamt 3’887 auf 3'841. Die hauptséchlichsten Abnah-
men betrafen die Ausweise flr Linienpiloten {—71%),
Berufspiloten 1.Klasse (—50%), Ballonfahrer (-40%),
Berufspiloten {—20%) und die Sonderbewilligungen fiir
instrumentenflug (~22%).
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7.2 Schulen und Kurse

Dia Zahl der 128 (125) Aushildungsstelien ist trotz einigen
Verdnderungen {u.a. Abnahme um drei Segelflugschulen,
Zunahme um zwei Balionfahrschulen und einer Fall-
schirmspringerschule} gesamthaft stabil geblieben.
Das Amt fihrte nachstehende Kaderkurse durch:

' Kursa: Teilnehmer:

- Ausbildung
Motarfiuglehrer 2 27
Helikopterflugiehrer 1 4
Gebirgsfluglehrer -1 6
Instrumentenfluglehrer i 6
Segeifluglehrer 2 14
Fallschirmsprunglehrer 1 g
— Weiterbildung
Motorfluglehrer 1 7
Segelfluglehrer 4 23

In der Fliegerischen Vorschulung {FVS] wurden 281 {262)
Pilotenkandidaten in einem ersten Selektionskurs und 183
{180] in einem zweiten Kurs geprift. 107 (109) Fallschirm-
grenadieranwirter absolvierten die Selektionskurse
1.5tufe (66 Schdler) und 2. Stufe (41 Schiler).

In der Schweizerischen Luftverkehrsschule (SLS) blieben
die Klassenbestinde der Pilotenkurse weiterhin auf einem
Tiefstand. Bereits zeichnet sich aber ein merklicher
Bedarfsanstieg ab. Die grundsatzlich abgeschlossenen
Verhandlungen mit der Luftverkehrsschule der Deutschen
Lufthansa rechnen mit einer vollen Ausniitzung der Kapa-
zitdt in kommenden Jahren {60 Schiller pro Jahr aus der
Schweiz}.

Im Berichtsjahr haben sowahl die Fliegerische Vorschu-
lung als auch die Schweizerische Luftverkehrsschule ihr
25-jahriges Bestehen feiern kdnnen. Die beiden im Rah-
men der Fliegerischen Nachwuchsférderung geschaffe-
nen [nstitutionen haben sich bewahrt.

Zu der am 5.Marz im Nationalrat gesteliten Einfachen
Anfrage betreffend Anstellungsmdglichkeiten von weibli-
chen Piloten bei der Swissair antwortete der Bundesrat,
dass zurzeit 20 Frauen zum Auswahlverfahren in der
Schweizerischen Luftverkehrsschule aufgeboten sind und
mit der Aushildung frithestens im Frihling 1985 gerechnet
werden kann.

8. Gewerbsmaissige Luftfahrt
8.0 Allgemeines

Die Liberalisierungstendenzen hielten weiter an. {n den
USA ist kaum mit einer Abkehr von der im Jahre 1978
begonnenen Beseitigung der staatlichen Kontrolle des
Luftverkehrs {«Deregulations) zu rechnen. Diese Politik
soll ein véliig freies Spiel der Marktkrafte gewahrleisten
und hat nur auf die strikte Durchsetzung der Antitrust- und
Konsumentenschutz-Gesetze Riicksicht zu nehmen.

Auch die Europiische Gemeinschaft {EG]) treibt die Libera-
lisierung des Luftverkehrs voran. In einemim Maérz heraus-
gegebenen Memarandum Nr.2, betitelt «Fortschritte auf
dem Weg zu einer gemeinschaftlichen Luftverkehrspoli-
tik», macht die EG-Kommission konkrete Vorschlage zur
Durchsetzung der gesteckten Ziele bis 1886. Mit diesen
Initiativen der EG soll im Rahmen einer gemeinsamen
Verkehrspolitik mehr Wettbewerb und Fiexibilitat im Luft-
verkehr der Gemeinschaft erreicht werden. Diese Entwick-
iung wird nicht ohne Auswirkungen auf die Schweiz blei-
ben. Um eine Benachteiligung der schweizerischen Unter-



nehmen im europiischen Luftverkehr zu vermeiden, mis-
sen die Méglichkeiten einer bilateralen Zusammenarbeit
der Schweiz mit der EG eingehend studiert werden. Auch
die Europiische Zivilluftfanrt-Kormmission (CEAC) ist in
Anbetracht der Aktivititen der EG daran, eine gemein-
same Luftverkehrspolitik fiir ihre 22 Mitgliedstaaten zu er-
arbeiten. :

tn der Luftverkehrspolitik ist weltweit ein weiteres Abbrik-
kefn des integrierten multilateralen Systems festzustellen;
die einseitige nationale und regionale Politik nimmt zu. Es
bedarf deshalb neuer Anstrengungen aller Staaten und
Luftverkehrsunternehmen, um das weltweit koordinierte
Luftverkehrssystem zu erhalten und zu entwickeln, Auch
die ICAQ untersucht zur Zeit die Einflisse einseitiger Mass-
nahmen einzelner Staaten auf den internationalen Luftver-
kehr. :

Die Verbesserung der Wirtschaftslage in einigen Staaten,
vorab in den USA, fithrie zu einem Aufwirtstrend im Luft-
verkehr, wobei das Verkehrswachstum bei der Fracht aus-
gepragter war als im Passagierverkehr,
Dementsprachend ist auch mit besseren finanziellen
Ergebnissen der Luftverkehrsunternehmen zu rechnen.
Diese miissen jedoch die Kapazititsdisziplin und die
Kostenkontrolie fortsetzen, um den Schuldenberg aus den
Jahren 1979-1983 abtragen zu kénnen. Weitere Ertrags-
verbesserungen sind nétig, um zukiinftige Investitionen,
besonders flr die Fiottenerneuerung, zu finanzieren.

8.1 Linienverkehr
8.1.1 Verkehrsentwicklung und Tarife

Der internationale Linienverkehr zeigt nach den vorléufi-
gen Schatzungen der ICAO folgende Entwicklung:

1984 Verdnderung in %

Mia. 1983/84 1982/83

Tonnenkilomter 167 B8C + 8 + 5
Passagiere 832 + b + 4
Passagierkilometer 1256 000 + 6 + 4
Beforderte Fracht (t) 13,1 + @ + 5
Fracht-Tonnenkilometer 39 440 + 14 + 10
+ 7 + 3

Post-Tonnenkilometer 4 300
Sitzplatzauslastung 65%

Die beiden schweizerischen Unternehmen des Linienver-
kehrs entwickelten sich wie folgt:

Swissair Crossair
1984 1983 1984 1983
Fiugstunden 139 228 143 0a1 21225 17 820
Etappenfliiga 86 645 89 346 24 681 21 842
Etappenpassagisra 6 962 146 7079705 246 117 201173
Fracht und Post {t) 258 514 225950 405 263
Aktienkapitat (Mio Fr.) 668,32 506,66 5¢ 50
Personalbestand 17 452 16934 183 140
Flugzeugflotte (Bestand am 31.12.}:
Swissair Crossair
4 B-747-367 3 Saab-Fairchild SF-340
11 DC-10-30 9 Swearingen Matro {1l
5 A-310-221
15 DC-9-81
{davon eine an Balair vermigtet}
5 DC-8-32
9 DC-3-51
Bestellt sind:
1 B-747-357 7 Saab-Fairchild SF-340
5 A-310-221/320
4 DC-9-81
8 Fokker 100

Die Aeroleasing AG mit Sitz in Genf erhielt vom EVED mit
Verfligung vomn 8. Oktober die Konzession Zum Betrieb der
Linie Zidrich-Samedan wahrend der Wintersaison
{14.Dezember — 8.April). Die Alpine Luft-Transport AG
ALAG, die diese Saisonlinie seit 1963 betrieben hatte, ver-
zichtete auf die Erneuerung ihrer Konzession. Ein Gesuch
der Aeroleasing fr eine Linienkonzession Genf—Samedan
wurde abgewiesen. Gegen diesen Entscheid reichte das
Unternehmen beim Bundesrat Beschwerde ein; diese war
Ende Jahr noch hdngig. Ferner ersuchte die Private Jet
Services AG das EVED um Erteilung von Konzessicnen fir
die Linien Basel-Ziirich—-Samedan, Genf-Samedan und
Samedan—Mailand. Bie Gesuche fiir die beiden binnen-
schweizerischen Linien wurden mit der Verfligung vom
8.Oktober ebenfalls abgewiesen, wéhrend ein Entscheid
(ber die Linienkonzession Samedan—Mailand im Einver-
nehmen mit der Gesuchstellerin zurlickgestellt wurde.
Schliesslich unterbreitete die oesterreichische «Rheintal-
flug — Rolf Seewald» in Hohenems ein Konzessionsgesuch
fiir die Strecke Altenrhein —Wien, iber das bis Ende Jahr
ebenfalls noch nicht entschieden werden konnte, da noch
weitere Abklarungen nétig sind.

Auf dem Tarifgebiet war eine weitere Zunahme in der
Vielfalt der verschiedenen Tarife festzustellen. Einerseits
flihrten zahlreiche Gesellschaften neue Klassenkanzepte
ein in der Form von Zwischenklassen mit differenziertemn
Komfort und Serviceangebot. Andererseits nahmen Ver-
breitung und Bedeutung von billigeren Exkursionstarifen
mit- unterschiedlichen einschrinkenden Bestimmungen
weiter zu. Als Folge der weltweiten Kostensteigerungen
wurden die Passagier- und Frachttarife im allgemainen
leicht erhéht.

Unsere BemuGhungen zur Tarifdurchsetzung durch Kon-
trolien auf den Fiughédfen wurden fortgesetzt. Sie fuhrten
in einigen Féllen zur Erbffanung von Straf- und Administra-
tivverfahren und zur Verhiingung von Bussen bis zu
Fr.5°000.—. Auf dem Gehiet der Tarifliberwachung wurde
die Zusammenarbeit mit der Bundesrepublik Beutschland
und mit Oesterreich durch einen infoermations- und Erfah-
rungsaustausch weitergefihrt.

Die am 1. August 1982 zwischen den USA und Mitglied-
staaten der Européischen Zivitluftfahrt-Kemmission
(CEAC) abgeschiossene und mehrmals verldngerte Ver-
einbarung iber die Nordatlantik-Tarife (Memorandum of
Understanding), deren Giltigkeit am 31.Oktober ablief,
wurde am 11.Oktober erneuert. Die Schweiz, die der Ver-
einbarung seit Ende Oktober 1983 nicht mehr angehdrt
hatte, unterzeichnete das ernevuerte Memorandum of
Understanding grundsitzlich wieder, zusammen mit 15
europiischen Staaten, Die neue Nordatlantik-Vereinba-
rung gilt vom 1. November an fir eine Dauer von zwei
Jahren. '

8.1.2 Swissair

Bei der Flottenerneuerung konnte mit der Ablieferung des
funften Airbus A-310 am 25.Marz eine weitere Etappe
abgeschlossen werden. Die nachsten Ablieferungen von
neuen Flugzeugen erfolgen erst wieder ab Ende 1885. Aus
der Flotte ausgeschieden sind die letzten zwei DC-B-62
sowie eine DC-10-30.Veridussert wurde schliesslich das
einzige Frachtflugzeug vom Muster DC-8-33F. Flr die ein-
zige verbleibende Frachtlinie nach Manchester und Glas-
gow mietete die Swissair ein Flugzeug des Typs «Mer-
chantman» von den englischen «Air Bridge Carriers». Fur
ihre weniger verkehrsintensiven Strecken in Europa
bestellte die Swissair acht Flugzeuge des neuen Typs Fok-
ker 100 (84 Sitzplatze) zur Ablieferung im Jahre 1987.
Gleichzeitig wurden fiir weitere sechs solcher Flugzeuge
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Optionen aufgenommen. Ferner erfoigte eine Bestellung
von vier zusatzlichen DC-2-81, die in den Jahren 1886 und
1987 geliefert werden sollen.

Am Jahresende bediente die Swissair auf ihrem Strecken-
netz von 312’642 Kilometern Lange 98 Stadte in 66 Lan-
dern. Neu ins Liniennetz aufgenommen wurde Larnaca
(Zypern), wihrend Harare (Zimbabwe} und Annaba {Alge-
rien} nicht mehr angeflogen werden. Am 25.Mérz fOhrte
die Swissair als erste internationale Fluggesellschaft ein
weltweites Dreiklassen-System ein. Wichtigste Elemente
des neuen Konzepts mit Erster Klasse, «Business»-Klasse
und «Economyn-Klasse sind eine Umgestaltung der Flug-
zeugkabinen und ein umfangreicher Ausbau des Service-
angebots in der Business-Klasse, fir deren Passagiere auf
den Flugh#fen auch eine separate Abfertigung eingefiihrt

wurde. Das neue Klassenkonzept erforderte eine wesentli-

che Bestandeserhéhung bei den Flugbegleitern.
Die Zusammenarbeit mit der Crossair wurde erweitert: Die

Linien Basel-Paris und Basel-Diisseldorfwerden mit Cros-

sair-Flugzeugen unter Swissair-Flugnummer bedient.

Als Ergénzung zum bisherigen SPEX {Swissair Parcel
Express), dem Expressdienst fiir Kleinsendungen biszu 10
Kilogramm Gewicht, fihrte die Swissair den «Dokumen-
ten-SPEX» ein. Es handelt sich um die schnelle Beférde-
rung von Dokumenten bis zu einem Kilogramm Gewicht zu
einem stark reduzierten Tarif und mit Auslieferung an den
Empfanger.

8.1.3 Crossair

Die schweizerische Erganzungsluftverkehrsgesellschaft
konnte thre Position verstérken. Bei gleichbleibendem
Streckennetz erfuhr ihr Verkehr eine beachtliche

Zunahme, Von den zehn bestellten Saab-Fairchild SF-340

koennten bis Ende Jahr erst drei abgeliefert werden. Das
erste Flugzeug traf — statt wie vorgesehen Mitte April —erst
am 6.Junt ein und wurde am 15, Juni erstmals im Linien-
verkehr eingesetzt. Die SF-340 mussten seitherwegen Pro-
biemen mit den Triebwerken zweimal aus dem Verkehr
gezogen werden, damit die erforderlichen Modifikationen
vorgenommen werden konnten. Die restlichen sieben
SF-340 werden voraussichtlich zwischen Februar und
November 1985 ausgeliefert.

Das Streckennetz der Crossair wies Ende Jahr 4836 Kilo-
meter Lange auf; dabei wurden 15 Stadte bedient. Am
1.Mé&rz wurde der Linienbetrieb auf der Strecke Genf-Lu-
xemburg aufgenommen. Ab 7. Mai wurden Flugzeuge der
Crossair erstmals im Linienverkehr der Swissair ginge-
setzt, nadmlich zwischen Basel und Paris sowie Zlrich und
Basel, ab 22. Oktober auch auf der Verbindung Basel-Diis-
seldorf. Im Frihjahr konnte zudem der eigene Wartungs-
betrieb auf dem Flughafen Basel-Mdlhausen eréffnet wer-
den. Schliesslich trat die Crossairam 9. Juli als erste Regio-
nalluftverkehrs-Gesellschaft dem Internationalen Verband
der Luftverkehrsgeseflschaften {IATA) bei.

8.1.4 Auslindische Unternehmen

Die Schweiz wurde Ende Jahr von 67 (62} ausliéndischen

Linienverkehrsunternehmen angeflogen. Folgende Unter-

nehmen nahmen erstmals den Linienbetrieb nach der

Schweiz auf:

— Air Florida: Miami-Madrid-Zlrich (2. Marz; wieder ein-
gestellt 6. April}

— Direct Air: Berlin/Tegel-Ziirich (16. Mai}

- Thai Alrways International: Bangkok-Rom-Ziirich
{4. November)
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Unternehmen, die die Schweiz schon bisher anflogen,

erdffneten folgende neuen Linien:

— Delta Air: Stuttgart-Genf {26.Maérz), Stuttgart—Basel
{1.Mai; wieder eingestelit 1. September)

‘— Birmingham Executive Airways: Birmingham—Genf

(9. Aprif)

— Air Canada: Toronto—Montreal-Paris—Genf {2.Mai)

—~ Dan-Air; Manchester—Zirich {14. Mai)

— Kuwait Airways: Frachtlinie Amsterdam—-Zirich~Kuwait
{26. Juni)

— Balkan: Sofia-Budapest—Genf (1.Dezember}

Den Linienbetrieb nach der Schweiz haben wieder aufge-
nommen:

— Luxair: Luxemburg—Ziirich {1.Mirz)

- TWA: New York-Paris—Zdrich (29. April)

Alisarda: Qlbia—Ziirich—Genf-0Olbia {Saisonlinie 19. Mai
—13. Oktober)

Eagle Air: Keflavik=2irich (Saisonlinie 3..Juni — 28.Sep-
tember)

TAT Export: Figari-Genf {Saisonlinie 30.Juni — 8.5ep-
tember)

Kenya Airways: Nairobi-Mombasa—Zarich—Paris-Lon-
don (Saisonlinie 30.Juni — 31. Cktober)

Flying Tigers: Frachtlinie New York-London-Frankfurt-
—Zirich—Charlotte {2. Juli)

Eingestellt wurden folgende Linien:

— Dominair {Aeralineas Dominicanas}: Santo Domingo-
—Zarich (19, Februar)

— Air Algérie: Annaba—Genf {256. Mérz)

— Camergon Airlines: Paris—Genf-Douala {2.Juli)

Flugmaterial: Im Berichtsjahr wurde erstmals der neue
Boeing 767 (255 Platze) von EL AL {ab 26.Mé&rz} und Egyp-
tair (ab 28.0ktober) im Linienverkehr nach der Schweiz
eingesetzt.

8.2 Nichtlinienverkehr
8.2.1 Verkehrsentwicklung

Auch im Charterverkehr zeichnet sich in Europa eine Ten-
denz zur Liberalisisrung ab. In der Schweiz hat er sich auch
im Berichtsjahr erfreulich entwickelt; sowohl im Lang-
streckenverkehr als auch auf kurzen Strecken sind Zunah-
menvan 38%, bzw. 10% festzustelten. Auf dem Nordatlan-
tik wurden in der Hochsaison wochentlich — nebst den
rund 11600 Sitzpldtzen im Linienverkehr — bis zu 2700
Chartersitzplatze angeboten.

Der Langstrecken-Charterverkehr entwickelte sich wie
folgt:

Gebiet Paszagiere Verénde-
' rung in %
1984  1983/84
138 978 + 65
QOstafrika {Kenia) u. Seychellen 98 397 + 23
Woestafrika (Togo, Senegambia) 25 776 - 7
Naher Osten 31 081 + 64
Mittlerer und Ferner Qsten 24 667 + 20

Nardamerika

8.2.2 Schweizerische Unternehmen

Allgemeines

Im Kurz- und Mlittelstreckenverkehr stehen die beiden
Swissair-Tochter Balair und CTA (Swissair-Beteiligung je
§7%) in direkter Konkurrenz., Am Schweizermarkt ist die
Balair mit 30%, die CTA mit 13% beteiligt. Die auslandi-



schen Unternghmen halten mit 55 % nach wie vor den
grasseren Marktanteil.

Zur Ueberbrickung von Kapazitdtsengpéssen, insbeson-
dere an den Wochenenden der Hauptsaison, stellte die
Swissair beiden Chartertdchtern Flugzeuge aus ihrer
Flotte zur Verflgung. Auch setzte die Swissair im Auftrage
der Balair eine DC-1¢ wahrend einiger Wochen nach San
Francisco und vom Frihjahr bis Ende des Jahres wochent-
lich nach Miami ein.

Wegen Triebwerkproblemen an den neuen SF-34G hat die
Crossair der Balair und CTA wihrend einiger Zeit Flugauf-
trage flr regionale Linienfllge erteilt, wobei jedoch das
Platzangebot gemaéss Konzession auf 40 Sitze beschrénkt
blieb.

Die Regelung der Nachtfllge erfuhrin Zirich wegen derim
November in Kraft getretenen Verwaltungsvereinbarung
zwischen der Schweiz und der Bundesrepublik Deutsch-
land aligemein eine Verscharfung, wobei Unternehmen
mit Schwerpunkt ihres Betriabs und Unterhalts in Zdrich
davan ausgenommen sind. Darunter fallen auch die Balair
und die CTA, sowie einige schweizerische Unternehmen
mit Kleinflugzeugen. :

Die Schwierigkeiten bei der Durchsetzung der Abgren-
zungsvarschriften zwischen Linien- und Charterverkehr
zeigten sich wiederum bei der Kontrolle von Charterfl(-
gen. Die Durchsetzung der bestehenden Vorschriften far
Charterfllige bietet auch in anderen européischen Stasten
Schwierigkeiten. Die CEAC befasst sich im Rahmen einer
besonderen Arbeitsgruppe ebenfalls mit dem Problem.
Seit zwei Jahren finden auch regelmaéssige Treffen zwi-
schen Vertretern der Bundesrepublik Deutschland, Oester-
reichs und der Schweiz statt.

Die Entwicklung der schweizerischen Unternehmen zeigt
folgendes Bild:

Balair CTA Crossair
Flugstunden 13350 7827 1 356
Etappenfilge 5 156 3781 527
Etappenpassagiere 691 261 273758 7 740
Fracht {in Tonnen} 409 - -
Aktienkapital (Mio.Fr.) 48 10,5 4]
Personalbestand 37¢ 131 194
Flotte {am 31.12.) 1DC-10-30 4 SE-210 3 SF-340
1 DC-8-63 9 8SW.4

1 DC-9-82

2 DC-9-30

Am Jahresende waren insgesamt 88 (Vorjahr 86) Unter-
nehmen im Besitze einer Allgemeinen Betriebsbewilli-
gung zur Ausfithrung gewerbsmassiger Fliige im Nichtti-
nienverkehr, davon 26 {Voriahr 26) Helikopterunter-
nehmen.

Balair

Die Anpassung der Flotte an die neuen gesstzlichen Anfor-
derungen {Ausscheiden ldrmiger Flugzeuge) wurde wei-
terverfolgt. Im September bestellte die Balair einen Airbus
A-310-322; auch Ubernahm sie die bisher von der Swissair
gemietete DC-3-82. Diese beiden Flugzeuge werden die
DC-8-63 und die DC-9-34 ersetzen. Ab 1986 wird sich die
Flotte der Balair demnach aus einer DC-10-30, einem Air-
bus A-310 und zwei DC-9-82 zusammensetzen.

Das Schwergewicht des Langstreckenverkehrs lag auf
dem Nordatlantik (Bestimmungsorte: New York, Los
Angeles, Miami und San Francisco). Die Kettenfiige nach
Ost- und Westafrika sowie dem Mittleren Osten (Sharjah)
und Sri Lanka/Malediven wurden beibehalten. Eine fiir den
Winter geplante Charterkette nach Rio de Janeiro kam
mangels Verkehrsrechten nicht zustande, hingegen eine

solche nach Antigua/St. Lucia. Neu ins Flugprogramm fir
den Winter wurde erstmals ein Direktflug iach Luxor auf-
genommen. Die Balair betreibt weiterhin eine dem Bund
gehorende, in Jerusalem stationierte Fokker F-27 fiir Fllige
der UNTSO.

CTA .

Das Westschweizer-Charterunterehmen konnte den Ver-
kehr um 2% steigern. Hauptzielgebiete waren Griechen-
land, Spanien und London.

Die im vergangenen Jahr erstmals durchgefithrten Char-
terflige nach Eifat wurden im Winter wieder aufgenom-
men. Der Ersatz der Caravelles, deren Angebot von 94
Sitzptatzen auf dem schweizerischen Reisemarkt nach wie
var gefragt ist, steht an. Der Entscheid Uber ein tarmginsti-
ges und marktgerechtes Nachfolgemuster wurde aber
noach nicht getroffen.

8.2.3 Auslindische Unternehmen

Der Anteil der ausldndischen Unternehmen am gesamiten
Nichtlinienverkehr von und nach der Schweiz betrug 55%
bei den Passagieren und 94% bei der Fracht. Den grdssten
Anteil hatten spanische und englische Charterunterneh-
men. Wihrend die spanischen grisstenteils Schweizer
Passagiere nach den Kanarischen Inseln und den Balearen
beférderten, brachten die englischen Gesellschaften vor-
allem britische Touristen in die Schweiz und — {ber den
Flughafen Genf— nach dern benachbarten Frankreich.
Der in fritheren Jahren refativ bedeutende Charterverkehr
nach osteuropéiischen Zielorten ist auf wenige Flige
zusammengeschrumpft; die schweizerischen Unterneh-
men beteiligten sich wegen der gezieltbilligen Preise dstli-
cher Unternehmen praktisch nicht mehr daran.

Die seit drei Jahren zwischen Tel Aviv und Basel verkeh-
rende israelitische Fluggeseilschaft MAOF ist gegen Ende
des Jahres in Konkurs geraten und aus dem Markt ausge-
schieden.

Der Frachtcharterverkehr wurde fast ausschliesslich von
auslidndischen Unternghmen betrieben. Mit Ausnahme
der Kettenfliige von Zimbabwe nach Zirich oder Basel
(Fleischtransporie) sowie der tiglichen Kurierflige mit
Kleinflugzeugen von Maastricht (iber Basel nach Bergamo
und von Basel nach Briissel (letztere werden durch ein
schweizerisches Unternehmen ausgeflhrt) wickelte sich
der Frachtcharterverkehr in Form von ad hoc Fllgen ab.

9. Luftfahrtinformationsdienst

Die endgiiltige Einflihrung des wéchentlichen «VFR-
NOTAM-Bulletins» am 2.Februar hat bei den Abonnenten
grosses Interesse hervorgerufen und erlaubte die Anzahl
der Anzeigen an das Luftfahrtpersonal (NOTAM il A und C}
von 10'000 auf 2'000 Exemptlare zu reduzieren,

Im Rahmen der laufenden Ueberarbeitung des Luftfahri-
handbuches wurden 19 Karten sowie die |CAC-Karte
1:500'000 und die Luftfahrthinderniskarte (LFHK)
1:300°00Q neu herausgegeben.

Gleichzeitig hat der Zentrale Luftfahrtinformationsdienst
die Broschiire «Ergénzung zur Luftfahrthinderniskarte»
verdffentlicht, welche Basisinformationen aus dem AIP flr
den Segelflugpiloten enthélt.

Diese Informationen sowie die NOTAM Klasse i, mit Telex
ab AlS-Biro auf dem Flughafen Ziirich verbreitet, gehen
an 110 Mitgliedstaaten der ICAQ. Die Einnahmen aus dem
Verkauf der AlS-Publikationen betrugen 416’607 Franken.
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10. Umweltschutz
10.0 Allgemeines

Im Berichtsjahr wurden zwei Departementsverordnungen
erlassen. Die eine enthalt Bestimmungen ber die Lérmza-
nen der konzessionierten Regionalflugplédtze, die andere
die (iberarbeiteten Zulassungsanforderungen fir Emissio-
nen von Luftfahrzeugen (vgl.3.1.2).

in der Diskussion Gber das Waldsterben wurde gelegent-
lich die Ansicht gedussert, die Luftfahrt mizsse am Wald-
sterben schuld sein, weil sie die Umwelt von oben her
verschmutze. Parlamentarische Vorstdsse zu diesem
Thema und deren Beantwortung wurden in den zweitan
Teil des bundesrétlichen Berichtes zum Waldsterben auf-
genommen.

Zu kontroversen Diskussionen Anlass gab das vom Bun-
desrat am 4. Juii angeardnete Verbot der Fliige mit Ultra-

leichtflugzeugen. Wahrend Umweltschutzorganisationen

diese Massnahme als umweltfreundlich begrissten,
machten fliegerische Kreise darauf aufmerksam, dass
schon eine geringfligige Verlegung des bestehenden

Motorflugbetriebes auf diese vergleichsweise umwelt-

freundlichen und kostengiinstigen Flugzeuge sich positiv
hatte auswirken kénnen.

10.1 Larmminderung an der Quelle

Mit der Verordnung vom 5. Oktober Uber die Emissionen
van Luftfahrzeugen {VEL) wird die Verordnung Gber die
Ausstellung und Anerkennung von LArmzeugnissen von
1978 abgelost.
Als wichtigste Neuerung stelit die VEL Larmgrenzwerte flir
Helikopter auf. Sie enthait ferner Larmgrenzwerte flir pro-
pellergetriebene Kleinflugzeuge und fir Strahlflugzeuge
bis zu 20 t Abfluggewicht, die strenger sind, als die Nor-
men des Anhangs 16 zum Uebereinkommen von Chicago.
Eine Erleichterung wurde flr die einzige noch in der
Schweiz eingetragene DC-8 beschlassen, indem deren
Betrieb bis zum 30.6.1986 gestaitet wurde.
Mit einer Einfachen Anfrage vom 4.0Oktober fragte Natio-
nalrat H.K(nzi den Bundesrat, ob er gewillt sei, grundsétz-
lich wie in den Staaten der Européischen Gemeinschaft
(EG) auch in der Schweiz ab 1.Januar 1988 die nicht larm-
zertifizierten ausléndischen Strahlflugzeuge vom Verkehr
auszuschliessen. Der Bundesrat antwortete am 17.Dezem-
ber u.a., im Zusammenhang mit den Weisungen der EG
werde auch in der Schweiz der Verkehr nicht larmzertifi-
zierter Flugzeuge weiter abnehmen. Im Hinbklick auf die
Méglichkeit von Retorsionsmassnabmen in DrittlAndern
sei indessen ein Verbot, jedenfalls im heutigen Zeitpunkt,
nicht angezeigt. Weiter flhrte er aus: «Es ist im (brigen
. unbestritten, dass die Massnahmen zur Minderung des
Fluglarms an der Quelle weiterzufihren sind. Schwer-
pitnkt ist gegenwartig die Schaffung weiterer Anreize zum
Einsatz leiser Flugzeuge. Daneben sollen die lautesten
Flugzeuge stdrker belastet werden, unabhéngig davon, ob
sie larmzertifiziert sind. Die hohen Investitionskosten der
Unternehmen, die das leisere jedoch teurere Flugmaterial
beschaffen, sollen durch betriebliche Vorteile befohnt
werden.»
Die Swissair hat als Ersatz fir die noch verbleibenden DC-
9-50/30, wiederum als erste Luftfahrtgeselischaft, die Fok-
ker 100 bestellt. Diese Bestellung zeigt erneut, dass ein
wirtschaftlich gesundes Unternehmen auch fir den
Umweltschutz mebr investieren kann. .
Im Berichtsjahr wurden 167 Larmzeugnisse ausgestellt.
Das Amt fiihrte insgesamt 25 Zulassungs-Messungen
durch, sowie 6 Messungen fir die Beurteilung von Immis-
sionen.
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10.2 Larmminderung im Betrieb

Der Flughafen Basel-Mithausen fihrt mit dem Einver-
sténdnis der paritatischen Flugldarmkommission seit dem
August einen Versuch mit einer direkten Abflugstrecke
gegen S(den durch. Dieser Abflug wird nur flir leise Flug-
zeuge mit einer minimalen Steigfdhigkeit freigegeben. Die
ersten Messergebnisse sind ermutigend. Andererseits hat
die Verdffentlichung des Verfahrens, wie zu erwarten war,
eine Welle von Larmheschwerden ausgelést. Es war am
Jahresende noch offen, ob das neue Abflugverfahren
schliesslich definitiv eingefiihrt werden kann.

Fur Sichtanflugkarten wurde bel einigen Flugpiétzen ver-
suchsweise eine Hervorhebung der Wohngebiete als
«ldrmempfindliche Gebiete» eingefihrt. Die Bedeutung
dieser Gebiete fiir den Pitoten wird mit einer Brosch(re
n&her erlautert. Der Versuch wurde allgemein glnstig auf-
genommean. Es ist deshalb beabsichtigt, diese Darstellung
beim Neudruck der Karten auch fur andere Flugplétze zu
Gbernehmen.

10.3 Larmzonen

Genf:

Das EVED hat zu Beginn des Jahres die Lirmzonenplane
genehmigt und gleichzeitig die noch hdngigen Einspra-
chen entschieden. Gegen diesen Entscheid sind mehrere
Beschwerden beim Bundesrat erhoben worden. Dessen
Entscheid ist noch hingig.

Zirich:

Ueber die Einsprachen gegen die Larmzonen konnta bis-
her noch nicht entschieden werden,

Regionalflugplétze:

Die Verordnung vom 9. Mérz liber die Ldrmzonen der kon-
zessionierten Regionalflugplatze schuf die Grundlagen,
mit welchen nun auch in der Umgebung dieser Flugplétze
L&rmzonen ausgeschieden werden kdnnen. Mit Aus-
nahme von Sitten und Samedan, fiir welche wegen des
hohen Anteils des Militérluftverkehrs besondere Verhalt-
nisse bestehen, haben alle Halter konzessionierter Regio-
nalflugplétze die Vorarbeiten in Angriff genommen. Es
darf mit einer Auflage der Zonenplédne, wie vargesehen,
vor Ende 1985 gerechnet werden.

10.4 Lenkungsabgaben

Nachdem die Einnahmen aus den 1972 eingefiihrten larm-
abhidngigen Zuschldgen auf Landegebiihren deutlich
abgenommen hatten, wurde die Forderung nach deren
Erhdhung laut. Nachdem verschiedene Varianten geprift
worden waren, wurde Mitte Jahr eine lineare Erhdhung
der Taxen um % in Kraft gesetzt.

Fir die Kleinaviatik wurde den konzessionierten Flugptét-
zen im Sinne einer dringenden Empfehlung ein Lirmazu-
schlags-Modeli vorgelegt. Bisher konnte sich leider noch
kein Flugplatzhalter dazu entschliessen, es in die Praxis
umzusetzen,

10.5 Andere Emissionen

Mit der VEL (vgl. Ziffer 10.1) wurden die Normen des Teils I
des Anhangs 16 zum Uebereinkommen von Chicago flr
schweizerische Luftfahrzeuge als anwendbar erklart.
Damit wird der Ausstoss von Rauch, Kohlenmonoxyd,
Stickoxyden und unverbrannten Kohlewasserstoffen von
Strahlflugzeugen begrenzt. Letztere verbrauchen weitaus
den grssten Teil der in der Schweiz verkauften Flugtreib-
stoffe. Die zivile Luftfahrt hat in der Schweiz einen Anteil



von ca. 1-2% an der Produktion der genannten Schad-

stoffe; andere fallen in nur unbedeutenden Mengen ader
(berhaupt nicht an,

10.6 Land.wirtschaftlicheSpriihfl-i.ige

3278 Hektaren landwirtschaftlicher Grundstiicke wurden
mit Helikopter-Spriihfligen behandelt, davon 2850,4 Hek-
taren Rebgeldnde. Diese Zahlen beinhalten die mehrma-
lige Behandiung einer Parzelle, d.h. 3—4 Mal pro Jahr auf
demselben Grundstick. Die behandelte Landfidche ist
dementsprechend kleiner. Durchgefihrt wurden Sprih-
flige in den Kantonen Waadt, Wallis, Genf und Neuen-
burg.

Ende des Jahres haben die beteiligten Bundesédmter beab-
sichtigt, die vorldufigen Richtlinien (iber Spriihfliige, deren
Gltigkeit am 31, Marz 1985 ablauft, um drei Jahre zu ver-
langern.

11. Unfidlle und Anschlage
11.1 Such-undRettungsdienst {SAR)

Das Amt fiihrte 18 Suchaktionen flr verunfallte oder ver-
misste Luftfahrzeuge durch, von denen zwei mehrere Tage
dauerten: Wegen fehlenden Notsender-Signalen war das
Auffinden im Alpengebiet erschwert.

14 {23} unndtig ausgeldste Notsender setzten Suchaktio-
nen in Gang. Dank der Zusammenarbeit mit der Kontroll-
station Toulouse des Satellitenpeilsystems SARSAT/
COSPAS konnte in den meisten Fallen auf einen Einsatz
von Such-Luftfahrzeugen verzichtet werden.

In einer internen sowie einer internationalen Uebung mit
Frankreich und Deutschland wurde die Einsatzbereitschaft
des Such- und Rettungsdienstes Oberprift.

11.2 Unfille

Insgesamt ereigneten sich 99 {Vorjahr 1158} Unfélle und
Vorfille schweizerischer Luftfahrzeuge im In- und Ausland
bei einer geschatzten Flugstundenzah! von 497 000.
Ausserdem verunfallten finf (Vorjahr sechs) ausidndische
Luftfahrzeuge in der Schweiz. In der gewerbsmdéssigen
Luftfahrt zdhlte man ausschliesslich Helikopterunfélle:
Am 12 April wurde in Zermatt ein Flughelfer tddlich ver-
letzt, als eine vom Helikopter zu transportierende Last
umfiel, wahrend der Helikopter dariiber schwebte.

Am 31.Juli kam es auf der Furt {siidlich Sargans) bei einem
Personentransport zu einem Landeunfall, wobei der Heli-
kopter einen steilen Abhang herunterrollte. Der Pilot und
ein Passagier wurden t&dlich, zwei weitere Passagiere
schwer verietzt.

Bei den weiteren Unféllen im gewerbsméssigen Helikop-
terbetrieb entstand praktisch nur Sachschaden. Einer
dieser Unfille geschah in den Anden von Peru, wo ein
Helikopter nach technischer Panne bei der Notlandung
Totalschaden erlitt.

Im nichtgewerbsmdssigen Luftverkehr ist ein Rickgang
der Unfélle mit einmotorigen Flugzeugen festzustellen.
Stark zurlick ging auch die Zahl der schweren Segelflug-
zeugunfille.

Erwghnenswert sind folgende Unféile:

Wegen Vereisung stiirzte am 25.Februar ein Piper
wArrown» wihrend eines Instrumentenfluges von Garona
(Spanien} nach Cannes (Frankreich) ins Meer. Der Pilot
besass keine tnstrumentenflugberechtigung; das Flug-
zeug wurde nie aufgefunden.

Kurz var dem Ueberfliegen einer Krete stiirzte am 14. April
eine Cessna 152 im Valplona (Pizolgebiet} aus geringer
Hohe auf einen Schneehang ab. Der Pilat wurde getotet.
Am 11.Mai geriet eine deutsche Cessna 172 beim Flug von
Bern rniach Marseille in den Freiburger Alpen in schiechte
Wetterbedingungen und stirzte ab. Die beiden Piloten
wurden tddlich verletzt.

Am 22, Juni verunfalite eine italienische Piper «Apachen
auf einem Sichtflug von Mailand nach Paris im Wildstru-
belgehiet. Die vier Insassen wurden getdtet. Die durch
Schnee und Eis versteckten Trammer wurden erst am
29.Juli per Zufall durch Bergtouristen aufgefunden,

Am 30. Juli stlrzte eine B&lkow «Junior»s beim Monte Rosa
auf italienisches Gebiet, wobei die beiden Insassen den
Tod fanden.

Am 27.August kollidierte ein deutscher Piper «Cub» bei
sehr schlechter Sicht iber der Schéllenenschlucht mit
einer Hochspannungsleitung. Pilot und Passagier wurden
getdtet,

Am 3.September stOrzte auf dem Flugplatz Birrfeld ein
«Bravor» beim Kunstflug ab, wabei der Pilot und eine Pas-
sagierin tédlich verletzt wurden.

Beim instrurmentenanflug auf den Flughafen Lyon-Satolas
stlirzte am 28. Oktober ein Beech «Baron» ab. Die beiden
Insassen erlitten den Tod.

Glimpflich liefen die Unfélie zweier Flugzeuge des Typs
Piper «Seneca» ab:

Am 21.November kollidierte das eine in Ddnemark beim
Anflug auf den Flugplatz mit einer Telefonstange. Das
beschédigte Fiugzeug konnte durch den Piloten auf sinem
Feld notgelandet werden.

Das andere fiel am 26.November auf einem Flug von
Zirich nach Altenrhein 300 m vorn Ufer entfernt in den
Bodensee. Es versank, die beiden Insassen konnten aber
gerettet werden. _

Am 30.Juni kam es auf dem Flugplatz Buochs zu ginem
Landeunfall eines Segelflugzeuges. Die Verletzungen des
Piloten hatten die Lahmung samtlicher Glieder (Tetraple-
gie) und den spéteren Tod 2ur Folge.

Am 16.Qktober stiirzte wahrend des Riickenfluges ein
Segelflugzeug bei Millheim/TG ab. Die Pilotin wurde t5d-
lich verletzt,

11.3 Anschlige

Im Berichtsjahr wurden in der ganzen Welt 27 {34) Flug-
zeuge entfiihrt; zwei Entflihrungen berlhrten unser Land:
am 7.Marz landete eine entflhrte Boeing 737 der Air
France von Frankfurt herkommend in Genf. Dank dem
geschickten Einsatz der Sicherheitskrifte des Flughafens
konnte der Entfiihrer verhaftet werden. Am 31.Julilandete
wiederum eine B-737 der Air France in Genf, bevor sie nach
Teheran weiterflog, wo die Entflinrer ihre Aktion aufga-
ben. Schweizerische Luftfahrzeuge wurden von Anschlé-
gen verschant.

Die Sicherheitsmassnahmen auf den Landesflughéfen
und auf den Flugplatzen Bern-Belp und Lugano-Agno wur-
den weltergefuhrt und nach Bedarf besonderen Bedro-
hungslagen angepasst.

Auf gewissen Linien der Swissair fliegen weiterhin beson-
ders ausgebildete Sicherheitsbeauftragte mit. Zusammen
mit der Bundespolizei wurden Massnahmen getroffen, um
eine geniigende Zahl der von den Stadt- und Kantonspali-
zeistellen zur Verflgung gestellten Beamten zu sichern.

Bern, im Mai 19856
Bundesamt far Zivilluftfahrt
Der Direktor:
R. Kiinzi
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Von schweizerischen sowie zum Teil
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1. Gewerbsmassiger Luftverkehr — Trafic commercial

Ergebnisse 1984 in halbfetter, Ergebnisse 1883 in gewﬁhnlic'her Schrift — Résultats 1984 en mi-gras, résultats 1983 en caractéres ordinaires

Glter-Tannen-

J Zahlande .
! ) Etappen- Fracht und Post Rugkitameter Passagier-km kilometer
!. ot NlGapes | omsmgest | Fetetpose | [CUR | Passegerskm | Marchandises
dtapas payants® in Tausand —en milliers ) :
A. Linienverkehr~Trafic de lignes
1. Schweiz. Unternehmen/Entreprises suisses
a) Inlandverkehr, inklusive interne Etappen
internationaler Linien ............. i 25 083 1086178 39 300 4 580 217 760 8 600
Traficinterne, y cormnpris les étapes 23097 1071840 34772 4 259 215 204 7434
internes des lignes internatianales | !
i b} Schweiz—Auslandv.v. ............. 75 690 5 336 037 165 492 83941 | 10 165 962 550 715
Suisse—etrangerv. v. 77 080 5 363 655 141619 82 281 9975726 450 929
¢l Ausfandsetappen’ ... ... ... .. .... 10612 786 369 53627 14 872 1739793 | 121 100
ttapes i Vétranger’ 11178 845 B33 49 822 17 435 2068574 123825
d} Total schweizerische Unternehmen . . 111 385 7 2085384 258 919 103 373 12 123 515 . 680 415
Total entreprises suisses 111 355 7 281 328 226213 103 955 12 259 504 582 188
2. Ausl. Unternehmen/Entreprises étrangéres !
a) Inlandsetappen......... ... ...... 2221 113 634 2127 - 515 26 377 494
Etapesinternes 1259 65 4739 941 232 16 181 218
b) Ausland-Schweizv,v.2 ., . ......... 83 480 5287 244 133 846 75184 6533 701 294 798
Etranger—Suissev.v.? 78937 5 006 865 130176 71845 6 249 030 290 392
¢} Total ausldndische Unternehmen 85 701 5 400 938 135973 75 6993 6560 078 | 295 292
Total entreprises étrangéres 80 198 5072 344 131 117 71937 6 264 221 290 610
3. Linienverkehr Sehweiz—Ausland v. v. i
Trafic de lignes Suisse—&trangerv. v.
a) Schweizerische Unternehmen {1h) ., ; 75 690 5336 037 165 492 83 941 10 165 962 550 715
Entreprises suisses {1b} . ; 77080 5 363 655 i41 819 82 261 9975726 450 929
b} Ausléndische Unternehmen {2b) . ... 83 480 5 287 244 133 846 75 184 6533701 . 294798
Entreprises étrangéres (2b) 78 937 5 006 865 130 176 71645 6 2492 030 290 392
¢} Total Schweiz—Ausland v, v. [1h+2b) . 159 170 10 623 281 299 338 159 125 16 699 663 845513
Total Suisse—étrangerv.v.{1b+2b} 168 017 10 370 520 271 785 1653 906 16224756 741 321
B. Michtlinienverkehr(Charter)
Trafic hars des lignes {charter)
1. Schweizerische Unternehmen . ... ..... 10 142 1010 220 499 * * *
Entreprises suisses ! g 809 921074 741 ® * *
¢ 2. Ausléndische Unternehmen .......... ; 12 652 1163 212 6 589 * * *
Entreprises étrangéres 11125 875 238 € 483 * ¥ *
3. Total Nichtlinienverkehr .............. 22794 2173432 7088 * * ®
Total trafic hors des lighes l....19934 1886 310 7224 * * *
4. Davon Pauschalflugreiseverkehr® ... ... 15 161 1781511 - * * *
Donttrafic de voyages a forfait® 14 076 1608510 - * * *
C. Taxi- und Transpartliige !'
Vols taxi et vols de transport
1. Schweiz. Unternehmen/Entreprises suisses
al Flugzeuge ... 12 091 24 293 7 * * *
AVIONS ... .. e 11 406 23574 25 * * *
bl Helikopter .......... ... ... ...... 252 848 74 338 168 511 * * *
Helicoptéres ... ... ... ... .. ..... 207 467 58 180 141 321 * * *
2. Ausléndische Unternehmen .......... 5071 12 433 1. » ! * *
Entreprises étrangéres 4 825 11 841 - * * *
3. Total Taxi- und Transportflige ........ 270010 111 064 168 519 * * *
Total volstaxi et vols detransport 223 698 93 685 141 348 * * *
D. Zusammenzug® - Récapitulation* l
1. Schweizerische Unternehmen ......... 386 466 8317 435 427 936 103 373 12123515 680415
Entreprises suisses 339037 8284 166 363 300 103 855 12 259 504 682 188
2. Auslandische Unternehmen ,......... 103 424 6576 583 142 563 75 6589 6 560 078 295 292
Entreprises étrangéres 96 146 6 059 421 137 600 71837 6 264 221 280610
3. Gesamttotal ... ... ... .. ., 489 830 14 894 013 570 4939 179 072 18 683 593 975 707
Total général 435 183 14 343 577 505 900 175 892 18623725 872 798
4. Zunahme in %/Augmentationen % .. .. + 12,6 + 3,8 + 12,8 + 1.8 + 08 + 11,8
i

Vollstandig im Ausland liegende Etappen. Die angefiihrien Zahlen

geben die addierten Etappentotale wieder.

2 Direkter Transit inbegriffen; einschliesslich Verkehr franzésischer

Unternehmen nach Basel/Miilhausen.

Fluge, bei denen zusétzlich zur Befdrderung wesentliche Leistun-

gen am Reiseziel eingeschlossen sind.

4 Die Leistungen in km beziehen sich nur auf den Linienverkehr, da
im Pauschalflugreise- und im (brigen Nichtlinienverkehr nicht
festgestellt. )

5 Im Nichtiinienverkehr sind die Gratispassagiere inbegriffen.

Lol

Etapes situées entidrement a I'étranger. Les chiffres donnés repré-
sentent la somme des totaux de chaque étape.

Le transit direct est inclus; y compris le trafic des entreprises fran-
¢aises A destination de Béle-Mulhouse.

Vals pour lesquels sont comprises, en plus du transport, des pres-
tations essentielles 2 i"endroit de destination.

Les résultats en km se référent uniquement au trafic de lignes; ils ne
sont pas relevés pour le trafic de voyages a forfaitni pour Fautre tra-
fic hors des lignes.

Dans le trafic hors des lignes, les passagers transportés a titre gra-
tuit sont inclus.
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& 2. Linienverkehy — Trafic de lignes 1978-1984

Fassagierkilorneter - Passagers-kilométres Passagier- thter-"-r;;\.nenv Tonnenkilometer—Tonnes-kilométres
Linge das Tonpnenkitometer " kilt:‘mcttjgr e
Linienneizes - Flugkilometer Zahlende Ausgeniitzie Angebotens Aus- assagers archandises Ausgelastete Angebotens Aus-
J L d E fi in T; d E - Frach il L o — - e ,
o | plosueniay | Gappenfige | nlauserd | Eaper | Fmgiun Giises Shone” | pimona | ome | emnee | Mhilees Sioics | _iastng
hrm parcourus Pazsagers- Fretaiposta p—————— - . "% A ”% on
1. WL antnilliars étapes payanls 1 1 in Tavsend —en mitliers inTausend —en milliers
{1} Linie.r;verlcahr sehweizerischer Unterne‘hhén im In- und Ausland — Trafic de lignes das entreprises suisses, interne et i I'étranger ’
1978 286 284 . 94103 92 B96 6717 484 187 266 10 149 154 16 250 239 62 904 167 429 738 1333805 2297382 58
1978 280526 97 851 94 652 6913172 188 193 10 330 766 18 268 929 63 920740 | 434311 1355 051 2 296 742 53
1980 273544 104 710 100 024 6941 367 191 534 10 848 909 17 477 745 62 967 291 453 121 1420411 2 496 004 57
1987 272 921 107 B10 100 328 7351013 204 352 11 660 251 17 839 154 65 1039904 489 899 1 529 803 2 549 369 60
i 1982 303 797 109 050 103 182 7232242 205 830 11814 700 18 675 140 63 1063878 499 580 1563 458 2 666 158 58
b1983 314 762 111 355 103 955 7281328 226 213 12 2569 504 19 268 453 64 1194 304 582 188 1776 492 2784618 64
1984 317113 111 385 i 103 373 7 208 584 258919 12 123 515 19 370 905 63 1180519 680 415 1860 934 2914 369 . 64
A [2) N Linienve;l:hr austindischer Untemehm—t;.n - Trafic de lignes des entrepris;; étrangéres {3] ’ ’
1978 318 581 5. 82 208 77 560 4523434 . 135 744 5 686 826 10721 752 53 494 760 2593964 784 724 1497 817 50
1979 331387 80 841 73 259 4 631900 135414 5 537 448 10 363 998 63 481 758 248 732 730 490 1485 868 49
1980 328 274 80 295 69 021 4518 369 129 950 § 157 576 9980 727 52 448 709 257 500 708 209 1473718 43
1981 354 955 80673 70142 4 815 829 127 038 65702 157 10 488 737 54 496 088 268 795 764 883 1514 409 50
1282 332624 78338 70432 4 838 368 128 228 6015 055 10 963 856 55 523310 276818 799 926 1572987 51
1983 335 666 80 186 71937 5 072 344 131 117 6 264 221 11 407 Ba2 55 544 987 280 611 835 598 1616048 b2
1984 367 153 85 701 75 698 5 400 938 ' 135973 6 560 078 12 345 006 53 570 727 295 292 866019 1732247 50
1 Linien schweizerischer Unternehmen, die teilweise auch von auslandischen Unternehmen be- ' Lignes des entreprises suisses, partiellament exploitées aussi par des entreprises étrangéres.
flogen wurden. ? Etapes qui ne sont desservies que par des entreprises étrangéres.
? Ftappen, die nur von ausldndischen Unternehmen beflogen wurden. ¥ Trafic depuis la Suisse jusqu’a la premiére escale a |'étranger et vice versa.
* Verkehr von der Schweiz nach dem ersten Etappenort im Ausland und umgekahrt.
3. Nichtlinienverkehr — Trafic hors des lignes 19781984
Pauschallugreiseverkehr Ubriger Nichtiinienvarkehr Taxi-und Transportflige Total Nichtlinienverkehr
Jah Trafic de voyages & forfait Autre trafic hors des lignes Volstaxi et vols de transport Trafic hors deslignes
anr
I - . e r
Année Etappenfilige Passagiers Etappenflige Passagiere : Fracht und Postt Etappenflige Passagiere Fracht und Postt Etappenflige | Passagiaro Fracht und Postt
Vols-dtapes - Passagers Yols-étapes Passaners i Fretet postat Vols-étapes Passagers Fretet postet Vols-étapes } Passagers Fratetpostat
T B ) Nichtlinienvarkehr schwei e ischer Uniternehmen im In- und :A.t_).sl_and — Trafic hors des lignes des e..r.lvt"reprises sufsses, interne et a I"étranger o
1878 8 305 908 082 2177 185179 15 259 116 503 74 628 71378 128 985 1 167 887 86 637
1979 7196 £16 538 2 897 129130 10704 129 717 86 512 72625 139810 1 032 180 83329
1 1980 681D 780 188 2622 178 186 2483 131834 84 648 740832 141 286 1043 022 76 565
Loo1e8 6816 747 278 2570 181218 1159 161 276 96 587 B7 b43 160 662 1025 DB3 88 702
1982 6749 761388 2312 168 344 630 . 205733 95 096 112 8659 214794 1024 828 114 369
1983 & 876 803 524 1933 117 550 741 218 873 81 764 141 346 227 682 1002 828 142 087
1984 7621 878 657 2521 ] 131563 499 264 939 98 631 168 518 275 081 1108 851 168 017
. i kehr auslandischer Unter e - Trafic hors des lignes des entreprisas étrangéres o :
1978 -7 863 77511 2 817 180 046 56N 3101 8 317 C— 13781 967 554 5611
1972 9236 a05 814 3835 233032 8829 371 9578 — 16 842 1148 924 © 8829
1980 7 636 809 915 2718 155 370 10 362 3640 9626 —_ 13992 974910 10 362
1981 6047 672 852 19564 126 419 6210 4 2565 11680 — 12 256 810 8561 6210
1982 7017 784 574 2393 143 482 5 630 4940 12 248 — 14 350 94{) 304 5680
1983 7 200 804 986 3925 170 250 6483 4825 11 841 —_ 15 950 987 077 8631
1984 7540 902 854 5112 ' 260 358 6 589 5071 12 433 1 17 723 1175 645 6590
.. [ B, I [ - -
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4. Verkehr nach Flugpldtzen — Trafic par aérodrome 1984

"Inkl. Transit — Transit inclus
? Inkl. (ibriger Verkehr — Autre trafic inclus

? Fiugplatze chne gewerbsmaéssigen Verkehr (siehe Tabelle 12) — Aérodromes sans trafic commercial {veir tableau 12}
g g d

Totat GewLe;'bsmkﬁssige_rﬂ. T Nichtgewerbsmassiger? Segeiflug
Lt ] Lull keh AR
o Trafiﬁ c;f'r:rr?errcial Traﬁ:r?o:uvsr;n[:n:ercial Volavoite
Fugplaze : “ . ) 3
Adrodromes Bewagungen Passagiera’ Guterint Bewegungen Passagiere' Bewegungen Passagiere Starte
Mouvements Passagers Marchandizes ent Mouvemenis Passagers Mouvcments Passagers Déecopllages
Landesflughdfen— Aéroports nationaux
74 X 1 o T 170 391 9102 355 219911 130994 9054 122 39 397 43 233 -
BNV .. it e e e s 126 992 4 952 484 52 292 77 b36 4911 547 49 456 40 937 -
Basel ... e e e et 85 796 1022 065 | _17105 L 31_’1 E:‘o_Q 959 565 b4 B27 62 500 -
L1 383179 15 076 904 289 308 239 689 14 925 234 143 480 151 670 -
Raegionalfiugplaize — Aérodromes régionaux
BernBelp .................. e e e 82 068 76 5686 77 g 787 52 762 75281 23 804 2921
Birreld . e e e e 96 297 12 338 — 1526 1973 94772 10 365 8538
[ o o =T ] = 12 876 6 337 - 727 1215 12 1489 5122 803
T T 3T 87 147 67 480 - 1220 2188 85 527 65 292 6 D47
Lausanne-La Blécherette ........ ... ... 31181 9354 - 405 610 30776 8744 -
SAMEUAN . ... e b e 15 832 17 558 68 3919 4 442 11913 13118 1833
21+ Y5 63 576 28_265 26 7178 13 488 56 399 14777 1410
L] 388 976 217 898 168 21759 76678 367 217 141 220 21 562
Flugfelder— Champs d'aviation
ARBNIRGIN ... e e e 49 757 18 435 — 111 2718 48 648 15717 1618
Bt T T P 9025 6 589 — 248 1137 8081 5452 93
Biel-Kappelen ......... ... i, PP 8156 3956 — 236 284 7920 3671 -
Buttwil ... ... ... ... . e e e e 53 980 b 897 - 1836 2372 52 344 3525 595
Ecuviliens ......... e e e e 20 307 7283 - 462 749 19 845 6534 -
Fricktal-Schupfart ......... ... ... ... ... e e 19618 3 163 - 662 208 18 966 2 255 3884
L Y- T =T 12 822 2882 18 381 692 12 241 2 190 1063
Hasenstrick . ... . e e e 1948 1835 - 846 1164 1102 671 -
L o T2 16 345 3900 - 322 445 16 023 3 455 735
Langenthal . ... e e 10 318 1010 - 126 160 10192 850 2259
0 = Y T 47 656 35173 268 2625 2618 45 031 32 557 1325
Lommis ..................... e e e 13842 2211 — 272 344 13370 1 867 -
I T - T3 T . 31843 130 970 a7 12475 1M1 336 19 368 15634 -
Luzern-Berominster . ... e e e e, 14 434 b 684 - 816 801 13618 4 BB3 1273
Neuchatel ... e e e 20 536 2753 - 544 7hb 19 992 1998 -
Reichenbach .. . ... e e 3258 2 558 - 496 787 2 800 177 —
LT -1 =7 2 4653 2770 - 644 871 4009 1899 1258
SIErdorf . e e e e 5 359 4132 - 1407 2 881 3952 1 251 -
Speck-Fehraltdorf .. ... ... .. e i 23040 3830 — 122 142 22918 3688 122
11T T 12 804 5022 - £62 1082 12142 3860 1337
Wangen-Lachen .. . . . e 25 054 6 489 - 384 565 24670 5624 -
B 7 1+ 1 T o 14 658 4391 — 492 1885 14 168 2 506 20
AWEISITITIBN . . L i e 3523 7712 - 467 76 3066 696 825
Dverse — DIVEIS ... e e e e 13522 8926 27 2 853 6323 10 562 2602 1884
Ubrige Flugfelder — Autres champs d’aviation® ... ... .......... 128 884 26798 | o — 3\ 707 128 493 26 091 36 397
L= 564 984 297 427 400 31 470 141 780 533 b4 15656 647 55 268
Gesamttotal — Totalgénéral ............. ... ... . ............. 1337 132 15592 229 289 876 292 928 15 143 692 1044 211 448 537 76 830
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5. Linienverkehr nach Flugplétzen
Trafic de lignes par aéradrome

_B-ans-e.l T Bern Genéve Lugano B Ziirich
1983 1984 Diff. % 1983 1984 Diff. % 1983 1984 Diff. % 1983 1984 Diff. % 1983 1984 Diff. %
1. Bewegungen - Mouvements: 21579 23349 |+ 8 2 265 2451 | + 8 62775 65633 | + b 8148 9924 | + 22 110011 112254 | + 2
2. Passagiere-Qassagers:
Eigenverkehr—Traficlocal:
Ankunft —Arrivée ... ... ... 328 663 346548 | + b 19 285 21444 | -11 | 1893214 | 1919484 | + 1 40 197 52416 | + 30 | 36263068 (3752806 | + 3
Abflug-Départ ........... 330053 348182 | + 5 19 106 21023 | +10 | 1876875 | 19062971 { + 2 41 442 54264 | +31 | 36071277 | 3734455 | + 4
Total ......... ... .. ... .. ... 658 716 694730 | + 5 38 395 42467 | +11 | 3770089 | 3B24775 | + 1 81639 106680 | +31 | 7228183 | 7487260 | + 4
Direkter Transit-Transit direct 11503 3370 | -1 2 580 3539 | +37 517 060 563360 [ + 9 - - 322181 340400 | + 6
3. Fracht—Frett:
Eigenverkehr—Traficiocal:
Ankunft — Arrivée. . ... ... ... 3 B&O 4268 1 + 11 13 17 1 +3 18 287 21086 | + 156 12 32 [+ 167 77 952 86359 | + 11
Abflug—-Départ ........... 6732 8234 | +22 4 5| +25 17 975 22546 | + 25 13 63 |+ 385 98 856 114880 | + 16
Total ............ ... ..., 10 592 12502 | + 18 17 22 | + 29 36 261 43642 | + 20 25 85 [+ 280 176 8D8B 201240 | + 14
4. Post-Postet:
Eigenverkehr—Traficlocal:
Ankunft — Arrivée . ......... 511 707 | + 38 - 37 33N 3215 | — 3 - - 6275 6459 § + 3
Abflug —Départ ........... 1417 1277 | - 10 - - 5009 5240 | + & - - 8020 8618 | + 7
Total ...................... 1929 1985 | + 3 - 3?7 8 320 8455 | + 2 - - 14 294 15078 | + B
{ e e e+ vt e e e e —
¢ Anzahl Unternehmenam 31.12.
; Nombre des entreprises au 31,12, 9 9 2 2 37 39 1 1 58 61
Im Linienverk. angeflogene Stadte? '
Villes desservies entrafic de lignes 26 32 3 3 9 94 6 7 139 142
' Schweizerisch-franzosischer Gemeinschaftsflughaten v Aédroport commun franco-suisse
Die Zahlen umfassen den schweizerischen und den franzdsischen Verkehr Les chiffres englobent les trafics suisse et francais
2 nach Sommerflugplan ? d'aprés I'horaire d'été
6. Nichtlinienverkehr nach Flugplitzen'’
Trafic hors des lignes par aérodrome’
------- Basel Bern Genédve Sion Ziirich
_ 1983 13685 g DNff. 9 1983 1984 Ditf, % 1983 1984 Difl. % 1983 1984 "Dift. % 1983 1984 Diff. %
1 Bewegungen — Mouvements: 4 166 5288 + 27 60 9 - 85 4920 5248 + 7 6 12 10176 | 11672 + 15
i 2. Passagiere—Passagers:
Ankunft -—Arrivé_e .......... 105898 | 118 269 + 12 610 57 - 91| 212690 | 239392 + 13 51 286 + 461 | 512966 | 591 990 + 15
Abflug-Départ ........... 1075611 | 11911 + 1 541 44 - 82| 212306 | 238535 + 12 245 287 + 17 | 515782 | 595 823 + 16
Total ... .................... 2135609 | 237 440 + 11 1151 101 — 91| 424 926 | 477 927 + 12 286 573 + 94 028728 (1187 813 + 15
Direkter Transit—Transit direct 17 194 18 817 + 9 207 2 - 98 23518 32872 + 40 - - 23032 23798 + 3
3. Frachtund Post—Fretet postet:
Ankunft —Arrivée ,......... 787 688 13 - - 77 78 + 1 - - 1429 953 - 33
Abflug—Départ ........... 2281 1930 15 - - 93 116 + 25 - - 1317 2 3%0 + 81
Total ............. ... ... ... 3067 2619 15 - - 171 194 + 13 - - 2746 3344 + 22

' nur Charterfllige

Anmerkungen:

Direkter Transit einmal gezahl!t

Gratispassagiere und Gratisfracht inbegriffen

T vols d'affrétement seulement

Remarques:

Passagers et fret transportés 3 titre gratuit inclus

Transit direct compté une fois
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. Auslandische Luftverkehrsunternehmen in der Schweiz — Entreprises étrangéres du transport aérien en Suisse 1984

Untarnehmen Linignverkabr? - Trafic da lignes® Charterflige? Unternehmen® Lintenverkehr?- Traflcde lignes? Charterfloge?
Entreprises’ BSL BRN GVA ZRH Voischarter? Entreprises’ P BSIL BRN GVA ZRH Velscharer?

Aerlingus ...... ... ... .. .. ... ... ... 3 5 2 Iheria — Lineas Aereas de Espana ......... 25 20
Aarmediterranea . ... ... ... . oo, 31 Imterflug . ... i e 24
Aeroflot ... ... ..o 1 4 8 Iram Adr . ... 1
Aerolineas Argentinas .................. 2 Iragi Afrways .. ........ ... 1
Affretair ... ... .. e 51* JAL —Japan AirLines ............ ... 0. 2
ASA — African Safari Airways . ........... 78 JAT - Jugoslovenski Aerotransport ....... "
AirAfrique ... ... ... ... . ... L. 2 Kar-Alr .. e 7
AirAlgérie . ........... ... ... ol 6 5 9 Kenya Airways . ..........o0vovinen ... 1
AirCanada ............. ... .. ... ....... 2 8 KLM — Royal Dutch Airlines .............. 7 21 15
AirCharter .....o.civiii e _ 218 Korean AirLines ....................... 2
AirFrance . ....... ... o i, 18 46 36 24 Kuwait Airways _...................... 1 1*
Airtndia .. ... ... ... 1 2% Libyan Arab Airlines .................... 2
Airdnter .. ... ... ... e . 28 Linjeflyg .. ... 17
AirLanka .............. ... ... .. ... 3 LOT — Poiskie Linie Lotnicze ............. 2 4
AlrMalta ......... oot 2 LuXair ..o e e 7
AirMauritius .. ..., ... ... ... ... 1 Malev — Hungarian Airlines .............. 7 21
AirPortugal ... .......... ... .. ... .. ..., 11 9 55 MaofAirlines .......................... 90
AlrUK 20 Martinair Holland ...................... 14
AirYugoslavia . .......... ... .......... 8 MEA — Middle East Airlines .............. 3 1
ALIA — Rovyal Jordanian Airlines .......... 2 Monarch Airlines ... .. e 24
Aligiulia . ... ... . . e 7 Nigeria Airways ....................... 1
Alisarda .. ........ ... i, 1 2 NLM City Hopper ..ot 11
Alitalia . ... .. ... ... . ... ... 0. 21 16 6 Olympic Airways .................c000 7 7 53
American Trans Air ... .. ... .. ... 43 Oriom Airways ... ..o i e 163
Arkia israel Airlines  ........ ... . ... ... 15 Pan American World Airways ............ 7 28 57
AUA — Austrian Airlines . ................ 7 28 Philippine Airlines ..................... 1
AAT — Austrian Air Transport ............ 35 PoInt Air . .. e i e i e a0 E
AVIACO — Aviacion y Comercio ... ........ 455 Rovyal AirMaroe ....................... 3 2 !
AVIDOENEX . .. i e e e 19 Rich International Airways . .............. 5] .
Balkan-Bulgarian Airlines ............... 1 2 44 SABENA ... ... ... ... . 14 7 .
Birmingham Executive Airways .. ........ 5 5 Saudi Arabian Airlines .. ................ 4 7
Braathens SAFE .. _ .. .................. 6 b 1 T3 T 11 166
Britannia Airways . ... . o i i 455 8AS - Scandinavian Airlines System . ... .. 7 20 8
British AirFerries . ..................... 1% 24 Seyehelles International Airlines .. ........ 53
British Airtours ... ... ... i, 76 Singapore Airlines . ............ ... .. ... 4
British Afrways . ....................... . 7 27 28 60 SAA — South African Alrways . ........... 2
British Caledonian Airways .............. 16 68 Sabelair L. e e e i B 16
British fsland Airways ... ... ... 54 Spantax Transportes Aereos ............. 234
CAAC - Civil Aviation Administration of China 1 : Sterling Airways ......... ... ... ... ... 16
CSA — Ceskoslovenske Aerolinie ,........ 2 6 26 Tarom — Romanian Air Transport ......... 3 15
Carse Air International . ................. [ TAT — Transport Aérien Transrégional ..... 23 1 36
Cyprus Alrways . ...................... 3 Thai Airways International . ....... .. P o
DAN-AIR Services Ltd, .................. g 20 873 Tower Air ..oy i s i e e 32
Delta Air Regionalflugverkehr .. ... ... .... 5 10 25 Transamerica Airlines . ................. 42
DLH - Deutsche Lufthansa .............. 5 19 30 10 TransaviaHolland ...................... 20
Direct Alr ........... ... .. ... ..., . 11 TMA — Trans Mediterranean Airways . ... .. g*
Eagle Air ............ ... ... . . .. 0. 2 TWA Trans World Airlines . .............. 7
Egyptair . ... iiiii it i 2 2 Tunis Air . ... i i i e 4 2 68
EL AL —Israel Airlines .................. 2 6 10 THY —Tiirk Hava Yollari . ................ 3 7 Ll
Eurcpe Aero Service ...........ciiun. 6 Tyrolean Airways . ..........c.0oiuien. 7
Finnair ... ... ... .. i, 7 68 Umi Al o e 10
FlyingTigerLine .............co0iieunen 1* 30* Varig — Viacao Aerea Rio-Grandense ...... 3 :
Garuda - Indonesian Airways ............ 2 West Africa Cargo Airlines ............... gr
Global International Airways ............. 7* WDL-Flugdienst ..............c.oiouen. 6
Hispania Lineas Aéreas ...,.............. 108 ZAS AirlineofEgypt ... ... .o Ll 10*

¥ Unternehmen im Linienverkehr: halbfette Schrift

Unternehmen nur im Nichtlinienverkehr: gewdhnliche Schrift

? Anzah! Kurse proWoche nach Sommerflugplan

1 Entreprises dans e trafic de lignas: caractéres mi-gras
Entreprises dans letrafic hors des lignes seulemaeant: caractéres ordinaires
? Nombre devols parsemaine d'aprés"horaire d’été

3-Anzahl Retourflige im ganzen Jahr

% Nornbre de rotations pendant toute I'année
* Nur Frachtfliige/Vols de fret exclusivernent



8. Gewerbsmaéssiger Verkehr nach Flugplitzen — Trafic commercial par aérodrome’

ohne Charterfl{ige
sans vols d'affrétement

Tota el
A‘z:‘ugdef,::s Bewegungen Passagiers Frachtini Bewsgungen Passagiera
Mouvements Passagers Fratent Mouvemants Passagers
1383 1984 1983 1984 1983 1984 1983 1984 1933 1984
Landesftughifen
Aéroports nationaux
Zarich ... ... .. ..., 6 995 7 068 13586 14 851 1 - 1795 1518 4 526 4 843
Genéve ............. 6035 6 655 11718 12613 16 - 344 408 587 473
Basel .......... ... .. 2839 2532 5022 5208 1 1 718 860 1002 1949
Regionalflugplitze
Aérodromes régionaux
Bern-Belp............ 4502 4327 5288 6 653 18 18 2 370 2 300 3635 3802
Birrfefd .............. 1324 1525 1580 1973 : 1316 1525 1580 1973
Les Eplatures . ........ 594 727 1004 1215 ! 396 412 547 563
Grenchen ............ 1118 1220 15672 2188 950 868 1317 1263
Lausanne-La Blécheretts 342 405 494 610 286 346 361 467
Samedan? ........... 3 969 3919 4 556 4442 48 &5 a02 627 11186 829
Sion ..., 6 761 7 164 107683 | 12915 - 30 26 1804 1374 3065 2 610
Flugfelfder
Champs d'aviation . |
Altenrhein ........... , 932 1111 1676 2718 624 722 695 1254 |
Ascona .............. i 834 948 1085 1137 592 702 709 704
Biel-Kappefen ........ 190 238 252 284 180 236 252 284
Buttwil .............. 2069 1636 2 408 2372 1260 602 1274 628
Ecuvillens ........... 838 462 1722 749 480 462 625 749
Fricktal-Schupfart .. ... 520 662 635 a08 520 662 635 908
Gruyeres ............ 404 387 398 692 61 18 164 133 209 413
Hasenstrick .......... 572 846 766 1164 562 820 738 1122
Kégiswil ............. 398 322 518 445 284 252 384 365
Langenthal .......... 330 126 431 160 308 126 3 160
Locarro ....... ... ... 2338 2625 25584 2616 239 258 1262 1536 1563 1723
Lommis ............. 284 272 387 344 260 272 323 344
Lugano . ............. 2784 2 651 4741 4 656 - 2 394 242 518 327
Luzern-Beromiinster . .. 496 816 581 801 452 788 519 751
Neuchatel ........... 530 544 686 755 474 520 622 742
Reichenbach ......... 538 498 774 187 538 496 774 787
Saanen.............. 1022 644 1232 8N 166 86 314 108
Sitterdorf ............ 13568 1407 2882 2331 1 - 460 616 390 ! 701
Speck-Fehraltorf ... ... 124 122 120 142 120 112 118 ¢ 126
Thun ................ 338 662 470 1062 338 662 470 | 1062
Wangen-Lachen ...... 406 384 549 565 354 384 509 565
Yverdon ............. 530 492 1750 1885 164 - 238 -
Zweisimmen ....... .. - 457 - 76 — - - -
Diverse ~ Divers ...... 2503 3344 5598 7030 35 27 762 1072 4958 6 321
Total ... ........... 51876 57 088 88 857 97 768 444 415 21299 21 741 34 871 38917

Transportflige, Rundflige, andere gewerbsmassige Flige
inkl. Linienverkehr

=]

' Vols de transpont, vols de plaisance et autres vols contre rémunération

? Trafic de lignes inclus

9. Ballonaufstiege — Ascensions de ballons
Bailons ibres Bailons 431 chaud Tote
1983 1984 1983 | 1984 1903 1984
Fillungen—Gonflages . ... ... ... i 300 | 302 - 2184 2 352 2484 2 654
Landungen — Aterrissages .. .........eeeee it i, 496 430 45609 4251 5 005 4731
Fahrzeitinh-Duréedevolenh..........ccooovurneonnn... 1548 1753 3387 3686 4935 5439
Fahrstrecke in km — Distance de vol en ki .................... 24 726 26 919 25804 29 257 50 530 56 176 1
Passagiere — Passagers . ... ...t e e 1098 1091 5876 7 802 8974 8893
! Schulfahrten —Volsdécole ....... ..ot 46 24 241 155 287 179 |
Alpenfahrten —Survolsdes Alpes ... ...... . . ... ... iiriis. 10 18 255 136 265 151 ‘
Nachtfahrten —Volsdenuit ... ... ... .. ... ............. ) 12 3 6 a8 18 |
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10. Winter- und Helikopterflugfeider — Champs d’aviation d’hiver et pour hélicoptéres

5 Davon auf Rundflagen
E Total Do::en v:ls dlfe pla;]sance
‘ Bawagungen Passagiers Frachtint Bewegungen Passagiers
J, Mouvements Fassagars Fretent Mouvements Passagers
1933 1584 1983 1984 1983 1984 1983 1334 1983 1984
i
! Winterflugfeider
. Champs d'aviation d’hiver
Blumental bei Mirren 142 146 162 279
tauberhorn .. ........ S0 288 159 626 10 14 16 29
Mannlichen .......... 1368 1070 1316 1088 1264 i 863 1276 1029
Helikopterfiugfelder | !
Champs d'aviation pour ! ;
hélicoptéres : i
BalzersFL ........... 298 . 488 429 895 10 15 110 86 248 189 !
Domat/Ems .......... 415 | 244 ag 78 43 3 10 4 27 12
Erstfeld ............. 409 728 318 726 77 127 32 118 62 | 240
Gampel ............. 134 - 113 - 18 - 20 - 32 -
Gstaad-inn Grund .. ... 392 - 1520 602 13870 38 4 76 8 i
Gsteigwiler .......... 2034 1914 804 841 43 46 154 103 283 189 |
Lauterbrunnen ....... 2726 2974 2177 2972 283 | 238 26 516 51 1187 |
San Vittore .......... 2862 2220 1896 1660 571 504 ;
Schindellegi ......... 800 1728 965 1257 5 35 218 396 239 284
SBZEGRIN v, 274 474 - - j : |
St.Moritz .. ... ... 492 314 901 579 : ; I
Trogen .....ovvivinn. 37 2 44 1 i i !
Untervaz ............ 660 796 364 464 - 17 104" a8 214 | 208 |
Zermatt ............. 7 B44 10 255 10 951 14 442 323 688 a60 1186 1807 | 2431 ¢
i Total ................ 20977 25 161 21283 27778 1373 1673 2948 3404 4431 5770
11. Gebirgslandeplitze — Places d’atterrissage en montagne
Beawagungan Passagiarg . Bewegungen Passagiere
Mouvements Fassagars touvemeants Passagers !
1983 1384 1983 1984 1983 1984 1983 1984
BE VS
Blumfisalp® .......... 36 16 55 8 Aeschhorn-
Gstellihorn . .........; 114 130 189 210 Rothorngletscher .. ... 794 912 1171 1736
YGQumm L 122 154 213 319 Alphubel ............ 168 302 310 | 5385
Hotel Steingletscher . . . 190 194 N7 227 Arolla ............... 214 202 404 390
Kanderfirn ........... 176 206 213 333 Becde Nendaz ....... - - - -
Rosenegg-West ....... 38 116 72 218 Croix de Coaur .. ...... 212 ¢ 328 447 753
Staldenhorn . ........ 118 194 198 3an Ebnefluh ............ 354 @ 1188 753 2 642
Sustenlimmi ......... 78 162 121 198 Glacier de Breney ... .. 168 334 365 700
Wallegg ............. 188 | 312 309 578 Glacier du Trient ...... 236 468 522 962
Glacier de Tsanfleuron . 128 226 519 587
GL Grimentz ..., 10 94 16 250
A i . Jungfraujoch ... L L 198 312 123 309
Slarnisefin = 12 4 22 ® | langgletscher .. ... 100 | 554 | 182 | 1081
"""" ; Mante Rosa-Satteltole . 564 650 1125 1197
GR : Petit Combin . ........ 128 362 444 797
. i Rosa Blanche ........ 188 296 426 | 677
Albignabecken ....... 120 190 238 366 Theodulgletscher .. ... 1268 | 1444 | 2410 ¢ 2971
AlpTrida ............ 32 36 14 72 Unterrothorn ......... 106 94 195 166
Chaness ............. 32 122 62 237 Wildhorn ............ 190 610 381 | 1074
Crap Sogn Gion ...... 38 108 51 196
Fuarcla Chamuotsch 54 92 104 184 BE/VS
F la Grischa .. ..... 180 4 259 197
vl o ¥ 7| Petersgrat ........... 296 | 810 | 496 | 1698
i Passo dal Casnile ,.... 104 152 222 302 ‘ :
! Passo dal Cantun ..... 68 148 142 283 GL/GR !
PizPrina ............ 92 176 172 333 Vorabgletscher ....... 10 16 21 23 |
Vadret del Corvatsch .. 426 172 770 337 : : : !
Vadret Pers .......... - - - - GL/UR |
T Clariden-Hdififirn .. .. .. 22 4 27 & |
: |
Alpe Foppa ... ne 64| 187 Bl Total................ 7956 |12302 |14731 [24089
VD .
Col des Mosses ....... 42 66 76 132
Leysin .............. 214 158 418 271 i

"nur fir Ausbildung

? nurvom November bis Juni

" pour l'instruction seulement

2 de novembre & juin seulement
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12. Nichtgewerbsmaissiger Verkehr nach Flugpladtzen — Trafic non commercial par aérodrome 1984

Motorflug-Val a moteur Sagelfug—Vol i voile
Flugplatza Platzfiliga" Reiseflige Tatal Davan g
Aérodromes Schulung Passagiers Starts Dauer/Durée
Vpouourde | volsde | Sewesurgen | SGont | Fisgen | oscollsges "
Landesflughifen
Aéroports nationaux !
Zurich ,....... e e 8 756 29371 35127 11023 43 450 - -
Genive . ... ... i i 21830 26 627 438 267 13527 40 068 - -
Basel ... .. i e i 31954 20 896 52 860 24 594 61 564 - -
Regionaiflugplitze
Aérodromes régionaux i )
Bern-Belp ..o i 52020 15897 | 67 917 41197 22 846 293 2292
Birrfald .. ..o . 86 128 8 644 ’ 94772 60 347 10168 8538 6 256
LesEplatures . ......... ... ... ... ... 9376 27713 12 149 8 037 5122 803 1117
Grepchen ... .. 72988 12824 { 85812 54 199 65 292 9178 5669
Lausanne-La Blécherette ............ 25 584 5018 30 600 19 803 8 662 - -
Samedan .. ... i 1792 7 366 9168 - 12 386 1833 5 268
SION e e 47 732 8667 i 56 399 41515 14777 1410 1331
Flugfalder
Champs d’aviation i
Altenrhein ...... .. oot 38 140 101171 48 251 28 947 15717 1618 974
Amlikon* ... . 3376 86 3462 62 41 5 387 3813
ASCOMA ...t i it e e 4 824 3257 8081 3925 5452 93 223
BadRagaz .......... .. iiiiiinnan 8 636 2 365 10 901 3381 2074 1534 1911
Bellechasse® ... ... ... v 1 890 - 1890 - - 1058 1498
Bex .. e 14 450 1594 16 044 5713 2182 2272 1988
Biel-Kappelen .......... .o 5 160 2780 7920 2844 3 671 - -
Buttwil ., ... o 39898 12 448 52 344 29 254 35620 h45 444
Lalhte . e e e s 3576 2 982 6528 - 2 802 - -
Courtelary ... viiiivnnnnnennenan 5 136 66 5202 - - 25684 2342
Bittingen® ........ ... oL 1514 54 1568 - - 725 685
EBouvillens ... ... .. 15782 4063 19 845 8248 6534 - -
Fricktal-Schupfart .................. 17 b98 1360 18 956 10 960 2 265 3884 2 685
GrUYEIBS ..ttt iiiiiniannarrrnaan 8 584 3657 12 241 6 643 219¢ 1063 834
Hasenstrick ................. ... ... 874 228 1102 112 671 - -
HausenamAlbis ................... 8874 1333 10 207 65571 1993 2319 2383
Kagiswil .......... ..o il 10 206 5817 16 023 7 636 3 458 735 280
Langenthal ................ . ... 9842 550 10 192 4332 850 2259 2589
LOCArNO .t iii it ii it 39082 5949 45 031 22576 32 557 1325 962
lLommis ... . e 11964 1406 13 370 9094 1867 - -
Lugano ....... ... i 12 328 6769 19 097 9140 19 634 — -
Luzern-Berominster . ...o.o.vvvvnennn 11238 21382 13618 6 3560 4883 1273 1418
Montricher* ... i s 8204 — 8294 | — - 4 142 3461
Matiers ... i i e e 1974 191 2165 . g8a1 3773 - -
Neuchatel ..........civvivvinnenns 16 526 4 466 19992 13114 19388 - -
Olen® .. i - - - - - a04 339
Porrentruy ......... ... .. iia. 6 868 5770 12 638 6 BB8 751 121 177
Reichenbach ................... ... 2180 620 23800 1124 1771 - -
SBANEN .. i i i e s 2890 1119 4009 - 1839 1258 3456
Schaffhausen .......... . ... ... ... 6122 83 §210 - 110 3138 3442
Schénis* ... .. .. e 14120 - 14120 - - 8114 9789
Sitterdorf .. ... 1928 2024 3982 1170 1251 - -
- Speck-Fehraitorf ................... 20 666 2252 22 918 12 054 3688 722 626
L2 T 3 9790 2075 11 865 4 488 3869 1337 15659
i THENGEN v i innanns 18 648 4 250 22938 16 006 10 266 - -
: Wangen-Lachen ............... .... 18 040 6630 248670 17 833 5824 - -
i Winterthur® ... .................... 1514 20 1534 20 - 2390 1740
ooYverdon L e e 10 044 4122 14 166 7644 2 506 20 *
PoZ2weisimmen L. i oo e 1 556 - 1 656 21 696 825 1166
i Diverse—=Divers ................... 8 B68 15801 10 569 676 2602 1364 2010
. Diverse alpine Segelflugiager*
Divers camps alpins de vol 2 veile® ... 4278 34 4310 861 933 1729 5003
Winterflugfeld (Eisflche)
Champ d'aviation d'hiver
fsurface de glace)
Schwarzsee ... iviiiiiiii s 116 20 136 22 43 - -
Wasserflugplatz i
Hydroaédrodrome |
Lachen ......... .. ... ... . i 80 2 92 — 27 - -
Total 1984 . ... ... ... .. i . 783 938 242910 + 1026848 519882 |, 43979 73 961 80 088
Total 1983 ... ... . s 803 166 244 584 | 1047 750 514 622 : 454 296 79215 71819
2u- oder Abnahme in Prozenten '
gegeniiber dem Vorjahr .. ........... —-24 - 0,7 -20 + 1,0 - 3,2 +09 + 11,56
Augmentation ou diminution en pour
cent par rapport al'année précédente

! Starte und Landungen
? Ohne Besatzung; ohne Flugschiiler
¥ davon 8078 auf der Platzvolte

a4

" Décolages et atterrissages
2 Sans equipage; sans éléve-pilote
3 dont BO76 dans e circuit d’ aérodrome

* nur flir Segelflug —pour le vol & voile seulement
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13. Bewegungen auf den Flughifen 1961-1984
Mouvements sur les aéroports 1861-1984

Inki. Taxiflige und andere Fliige, jedoch chne Rundflige
Vols taxi et autres vols inclus, sans vols de plaisance

Index: Total der Bewegungen 1961 = 100
Indice: total des mouvements 1961 = 100

Baszel Bem Genéve Ziirich
Nicht- I e Micht. Nicht-
Linien- linien- Linign- linien- Linien- linign- Linien- linien-

Jahr verkehr verkehr Total Index verkehr verkehr Tatal tndex verkehr verkehr Total Index verkehr verkehr Torat Index

Anngs Trafic Trafic hors indice Trafic Trafic hors Indice Trafic Tralic hars Indice Trafic Trafic hors Indice
delignes deslignes delignes deslignes delignes deslignes delignes des lignes
1961 7949 31863 1 112 100 522 494 1016 100 27 937 1359 29 296 100 46 321 2936 49 257 100
1966 10 971 6 202 17173 155 1401 656 2067 202 40 335 2223 42 558 145 63514 4045 67 559 137
971 15 306 6203 21509 194 1956 1671 3627 357 b5 334 8 620 63 B54 218 88 849 8744 97 593 198
1972 16 332 4775 21107 190 218 1032 1250 123 57 921 6 633 64 bb4 220 86 818 11 828 938 643 200
1973 16 560 4 415 20975 189 312 1009 1321 130 59 0b8 8113 67 171 229 90 032 13774 103 806 211
1974 17 060 3227 20287 183 274 695 969 95 59 363 6813 66 176 226 593 929 12 687 106 616 218
1975 17 709 3555 21284 191 496 531 1027 101 59 874 7 583 67 437 230 85 046 13 240 108 286 220
1976 17 794 3923 21717 195 566 798 1 364 134 60 153 8319 68472 234 95 365 13941 109 308 222
1977 17 122 4539 21681 185 623 865 1488 148 62 427 9534 71961 246 97 103 16 095 113 198 230
1978 18 921 4531 23 452 21 428 a41 1269 125 65 772 8729 74 501 254 98 744 16 507 115 651 235
18978 20 469 b5 507 25 976 234 514 1146 1 660 163 64 208 10 536 74744 255 101 762 17 275 119 037 242
1280 20 997 5314 | 263N 237 1022 1379 24M 238 64 493 9859 74 352 254 107 723 16 409 124 132 262
1981 20971 4221 25192 227 © 1302 2344 3 646 359 63 796 9300 73098 260 110 884 14927 125 811 255
1982 20193 4 903 25 096 226 1442 2276 3718 366 61953 10 106 720538 246 Mo 372 14 354 125 226 254
1883 21572 6 287 27 866 251 2265 2192 4 457 439 62 775 0611 73 386 250 1001 15 376 125 387 255
1984 23 348 6 960 30309 273 2 451 2 066 4517 445 65 633 11495 77128 263 112 254 17 222 129 476 263
14. Nachtflugbewegungen auf derj Landesflughifen 1971-1984 An- und Abfiiige zwischen 22.00 und 06.00
Mouvements de nuit sur les aéroports nationaux 1971-1984 Arrivées et départs entre 22.00 et 06.00
Basel Geneéve 2iirich
Nicht- Nicht- Nicht-
Linien- tinien- Linien- linign- Linken- linien-
Jahr verkehr verkehr Total Index varkahr verkahe Total Index verkehr verkehr Tatal Index
Anndg Trafic Trafic hors Indice Trafie Trafichors Indice Trafie Trafic hors Indice
delignes des lignes delignes des lignas de lignes. deslignes

1971 2640 1783 4423 100 4180 1158 5338 100 5671 1142 6813 100

1972 2 565 1464 4029 9 4 657 320 4 977 93 b 500 738 6247 92

1973 2538 463 300 68 4513 388 4 9 92 5252 735 5 O87Y £8

1974 2 60§ 196 2802 83 4094 274 4 368 82 - 4158 565 4723 69

1975 2526 225 2751 62 3944 287 4231 79 3478 537 4015 59

1976 2 295 191 2 486 68 3886 300 4186 78 3188 673 3 861 57

1877 2533 342 2875 65 4 464 391 4 855 91 3354 1026 4 380 64

1978 2 500 264 2764 62 3843 265 4208 79 3495 814 4 309 63

1974 2 548 434 2982 67 3 364 202 3 566 67 3214 655 3869 57

1980 2 563 257 2820 64 2 865 187 3052 57 2602 508 3110 46 .

1881 2937 202 3139 71 3224 . 195 3489 85 3264 504 3768 55

19882 2 549 264 2813 64 2703 194 2897 54 2610 355 2 8965 44

1983 2827 1173 4 000 30 2538 171 2709 51 2729 346 3075 45

1984 3227 1294 4 521 102 2622 194 2816 53 2934 383 3317 4u

Index: Total der Bewegungen 1971 = 100

Indice: total des mouvements 1971 = 100
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15. Passagiere im Linienverkehr auf den Flughéfen 1961-1984
Passagers dans le trafic de lignes sur les aéroports 1961-1984

Basel

Bern

Genéve

Ziirich

Index: Total des Passagierverkehrs 1361 = 100

Indice: total du trafic de passagers en 1961 = 100

Dirgkter Direkter Direktar Direkter
Jahr Eigen- Transit Tatal Index Eigen- Transit Total index Eigen- Transit Total Index Eigen- Transit Total Index
Annég verkehr Transit Indice verkehr Transit Indica verkehr Transit Indice verkehr Transit Indice
Trafic local direct Trafic local direct Traficlocal direct Trafic local diract
1981 138 526 32 353 170 879 100 8313 - 8313 100 839412 116 513 955 925 100 1344 428 121 084 1465 512 100
1966 200 280 31039 231319 135 22 601 1800 24 401 294 1397 195 189 850 1587 045 166 2293708 259 447 2 553 155 174
1971 410 088 18 103 428 191 251 42 327 2394 44 721 538 2 483 611 311782 2755 393 282 4165 176 350 120 4 515 296 308
1972 460 797 32 600 493 397 289 2140 - 2140 26 2 664 691 365 5b0D 3010241 3156 4404 7114 336212 4740 926 323
1873 h07 268 44 242 551 600 223 3226 - 3225 39 2 BB2 865 408 712 3291577 344 4916 594 338 834 5 255 428 359
1974 604 500 62 483 566 583 332 4 575 - 4575 b 2843 966 436 380 3 280 346 343 4976 678 337 216 5313894 363
1975 506 512 64 464 569 976 334 12 787 — 12 787 154 2 882 363 474 757 3 357 110 351 5 040 069 352 965 5393 034 368
1976 545 988 77234 623 282 365 14 042 - 14 042 169 3089 331 497 833 3 b87 264 376 5437 261 344 484 5781755 394
1877 563 753 68 488 622 241 364 14 749 - 14749 177 3349219 521 678 3 870897 405 5900577 382 368 6§ 282 845 429
1978 691 042 57 776 646 818 380 13749 - 13749 165 3504 238 572 860 4077 198 427 8194 311 320818 6515127 445
1979 622 482 64 494 676 976 396 17 126 - 17 128 208 3595 321 571 806 4171127 -} 436 6 463 609 296714 6 760 323 461
¢ 1980 653 087 43 651 696 738 408 20 538 - 20 538 247 35693472 525 443 4118915 431 6573 248 282 448 6 BH5 696 468
1981 687 282 62 118 749 358 439 23150 - 23 1580 278 3786 014 525 369 4321 383 452 7012572 297 630 7 310 202 499
1982 635 873 42 856 678729 397 23160 - 23 160 279 3736 986 502 967 4 239 953 444 6990 413 325843 7 318 258 499
1983 658 716 11503 670 219 392 38 395 2 580 44 97% 4593 3770089 517 060 4 287 148 448 7228183 322181 7 560 384 515
1984 694 730 3370 698 100 409 42 467 35639 46 006 563 3824775 i 563 360 4 388 135 459 7 487 260 340 400 7 827 66O 534
16. Passagiere im Nichtlinienverkehr auf den Flughifen 1261-1984
Passagers dans le trafic hors des lignes sur les aéroports 1961-1984
Ohne Rundfliige — Sans vols de plaisance
Basel B '__lhaem Gen-i;;;! Ziirich
Direktar Direktar Direkter Direkter
Jahr Eigen- Transit Total index Eigen- Transit Total Indax Eigen- Transit Total Index £igen- Transit Total Index
Année verkehr Transit Indice varkahr Transit Indice verkehr Transit Indice verkehr Transit Indice
Trafic local direct Trafic local diract Traficlocal dirgct | _____.T‘_rifjil?cal direct
1861 67 8OO 9 301‘ 77101 100 603 - " 603 100 21755 8 540 30 296 100 43 850 8726 52 576 100
1966 307 645 7026 314671 408 4 360 166 4525 750 38 208 11843 50 049 185 141 427 a07b 150 502 286
1971 329 2917 7 488 336 749 437 2786 - 2786 462 253942 21816 275758 910 595 033 20 690 615723 1171
1972 284 284 6088 300 352 390 1761 - 1761 292 285 435 39 370 324 805 1072 763 256 34714 822 970 1 565
1973 264 9398 4853 259 851 337 1313 - 1313 218 367 694 45 609 413 303 1364 940 973 36 864 977 837 1 860
1974 179 808 4 353 184 161 239 1607 - 18607 267 307 600 23 840 331 240 1093 - 875 524 19 498 895 022 1702
i 1975 178 026 3560 181 576 238 1322 - 1322 218 333 451 21783 365 234 1172 529 145 22 552 951 697 1810
1976 161 577 5333 156 910 204 1777 - 1777 295 364 948 28335 393 283 1298 1002703 29 295 1032998 1 965
1977 167 024 7 551 174 645 227 2 098 - 2 096 348 447 B65 48 566 496 431 1838 1171279 27858 1199137 2281
1978 174 037 8131 182 168 236 1918 - 1918 318 414 794 47 44 462 235 15626 1133309 34 538 1167 847 2221
1979 232143 4 5496 241739 314 1943 - 1843 322 418 006 70 305 488 311 1612 1065 892 38713 1104605 | 210
1980 203489 7677 211168 274 2 680 - 2 580 428 369 254 50 227 419 481 1385 1085 106 215685 1086690 | 2087
1981 187 226 5328 172 554 224 2387 16 2403 399 383915 33 031 416 946 1378 971574 23 404 994 978 1892
1982 212179 12019 224 198 23 3942 22 35964 657 442 168 24 674 466 842 1541 979 843 27592 1001435 1905
1883 217 529 17 194 234723 304 3804 207 4011 665 436 147 23519 459 666 1517 1042 324 23032 1 066 356 |2 026
1984 240 699 18 817 259516 l 337 2969 2 297 493 490 067 32 872 522 939 1726 1 197 821 23798 1221619 | 2324
Anmerkungen:  Gratispassagiere inbegriffen Remarques: Passagers transportés a titre gratuit inclus




17. Frachtverkehr auf den Flughifen 1961~1984

Trafic de fret sur les aéroports 1961-1984 Eigenverkehr in Tonnen — Trafic local en tonnes
Basal T Bern : Genéve Zirich
Nicht- Micht- Micht- Micht-
Linien- linien- Linien- linien- Linien- Yinien- Linien- linien-
Jahr verkehr verkehr Total Index verkehr wverkehr Total Index verkehr verkehr Total Index verkehr wvarkenr Toal Index
Année Trafie Trafic hors Indice Trafic Trafic hars Indice Trafic Trafichors Indige Trafic Trafichors indice
delignes deslignes delignes des lignes de lignes des lignes delignes des lignes
1961 1661 532 2193 100 53 5 58 100 6416 491 5 807 100 17115 838 18 003 100
1966 7103 402 7 B05 342 259 57 3186 545 19 189 536 19725 286 44 254 806 45 D60 250
1971 11 407 1634 13041 595 161 39 200 345 25033 1488 26 521 384 95 503 2 366 97 869 544
1972 11 250 1337 12 BB7 574 2 7 9 16 27 881 1051 28832 419 101 683 2435 104 018 578
1973 13008 1987 14 876 633 7 54 a1 105 32 030 583 32613 432 - 110133 3792 113 925 633
1974 12 749 1451 14 200 648 n 186 27 47 33740 445 34 185 495 115 683 2 946 118629 659
1975 11 800 2 664 14 664 6685 13 7 20 3 30 564 b 162 35726 B17 111 380 2436 113818 632
1876 14 505 3175 17 680 807 15 25 40 69 32 846 3814 36 B60 530 123 461 2690 126 151 100
1977 14 597 6908 21505 982 24 9 33 57 33777 914 34 691 502 137 121 2087 139 208 772
1578 - 16 755 31 19 Bo6 905 15 4 19 a3 36684 502 36 186 E24 150 53% 2898 163 437 852
1879 17 611 3789 21400 976 18 14 30 52 35515 418 36 433 527 152 103 4 608 156 711 870
1980 14 872 4 385 19 257 878 20 31 51 88 35515 273 35788 518 151 822 4378 156 700 870
1881 14615 3329 17 844 818 17 11 28 48 32493 213 32708 474 159 354 2635 161 989 00
1982 11413 3852 15 265 696 10 12 21 36 32243 320 325683 471 165 714 2224 168 008 933
1983 10 592 30863 13660 622 17 18 35 60 36 261 180 36 401 528 176 808 2 962 179770 999
! 1984 12 502 26M 15113 689 22 18 40 69 43 542 190 43 B32 635 201 240 3537 204 777 1137

18. Postverkehr auf den Flughifen 1961-1984

Trafic de poste sur les aéroports 19611984 . Eigenverkehr in Tonnen — Trafic local en tonnes
Basel - Genéve 2iirjch
Micht- Nicht- o X Nieht-
Linjen- linien- Linien- linizn- Linien- linten-
Jahr varkehs verkehr Total Index verkehr vorkahr Total Index verkehr verkehr Total Index
Année Trafie Trafic hors Indice Trafic Trafic hors Indice Trafic Trafichors Indice
de lignes des lignes de lignes deslignes delignes des lignes
1961 735 10 745 100 1640 7 1647 100 371 1) 3727 100
1966 950 15 965 130 2 648 9 2 665 161 4921 8 44929 132
1971 1624 54 1678 225 4 460 14 4474 272 6 305 15 6320 170
1972 1632 18 1 650 221 4771 10 4781 290 & 188 8 6196 166
1973 1569 8 1577 212 5025 7 5032 3086 6 786 13 6 7929 182
1974 1670 i 1681 226 5501 4 5 B05 334 7117 14 FAE] im
1975 1661 34 1695 228 5 585 3 5 588 338 7 400 17 7417 189
1976 2 360 17 2377 312 5921 10 5831 360 8481 18 8499 228
1977 2 655 .23 28678 359 6477 6 6 483 394 9439 13 9452 2564
1978 2852 17 2 869 385 6738 7 6745 410 9014 11 9025 242
1979 2 803 1 2914 391 5879 6 5 885 357 9386 14 9400 252
1980 3169 1 3180 427 6271 3 6274 331 9886 10 9856 266
1981 3088 4 3092 415 7037 6 7043 428 11 880 9 11 099 298
1982 2093 B 2101 282 7 465 3 7 468 453 12 553 8 12 601 338 .
1983 1929 4 1933 255 8320 4 8324 505 14 284 13 14 307 384
1984 1985 7 1992 267 8 455 4 8459 514 15078 17 15 095 405
Anmerkungen:  Gratisfracht inbegriffen Remarques: Fret transporté a titre gratuit inclus

i tndex: 1961 = 100 Indice: 1961 = 100
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19. Verkehrsstrome im Linienverkehr — Courants dans le trafic de lignes

Europa — Europe

Total Schwaiz
{Passagiare ainmal gezihlz)

Basel

Geneve

Zirch

Abfliegende Passagiere —Passagers partants {paSsag;?:;ri?ts::une fois)
1983 1984 1983 1984 1982 1984 1983 1984

Belgien—Belgique . .................... 127 92¢ 131 943 8 757 9 407 66 508 66 344 56 463 59 455
Bulgarien—Bulgarie .......... . oot 9 964 9672 287 342 1686 1783 9 730 8718
Danemark—Danemark .. ....... .. .. ... 59 768 64 644 2148 2301 19 468 21099 41649 44 833
Deutschland (BRD) — Allemagne {RFA) ... .. 586 660 618 555 24 581 28 058 106 457 109 586 493 083 517 835
davon—dont: Berlin ................... 32835 36373 931 1250 3995 4284 29 025 31958

Disseldorf ... ........... 120 684 123 643 4954 5739 24 326 25 754 97 869 98 220

Frankfurt — Francfort ....... 145 266 154 416 KE:-Y 3903 35 558 35378 109 164 118 739

Hamburg — Hambourg ... .. 53 800 56 452 25683 2628 8618 8 566 47 054 49 366

Kaln—Cologne ........... 29513 33153 832 880 3813 4123 26 627 29978

Mitnchen — Munich . ....... 126 971 131283 9694 11 669 17 082 18 006 112 437 114 468

Stuttgart . ......... ... .. 37 396 41 553 276 425 5631 6 484 37 294 38 853
Finnland - Finlande .................... 31818 33 861 902 1135 6 345 6 336 28 097 29 689
Frankreich—France .................... 618378 611 568 115 814 124 592 312722 294 664 202 580 203 430
davon—dont: Paris ........ ... ... 0o 464 187 452 912 99973 110788 225023 202 241 143 011 142 588

Nizza— Niee . ............. 93 190 97 366 4361 2 829 51958 56 187 40 910 42 289
Griechenland —Gréce . .................. 107 717 117 768 4145 4108 47 408 50 127 63 957 72 165
davon —dont: Athen —Athénes .......... 93628 99 706 3853 3418 43 337 45 914 52 532 56 731
Grosshritannien — Grande-Bretagne ... .. .. 572 360 609 595 42 928 44 208 247 231 242 877 292 497 319 963
davon —dont: London—Londres . ........ 511691 542 271 38539 39 572 218 866 223 385 251 581 273483

Manchester .............. 37 050 40 830 2317 2 668 7233 6 845 29983 34228
Holland —Hollande ..................... 150 438 153 150 8583 8 837 49130 48 307 98 192 100 991
Irland =lrande ........................ 23158 23776 9564 961 6 647 6324 17 457 18 155
talien—lalie ...................... ... 261 458 256 521 11 550 11 256 92 338 92 333 167 412 162 294
davon—dont; Rom—-Rome ............. 101 138 99 598 4524 4 693 47 045 45 255 52617 53 262

Mailand —Milan .......... 104 787 102 547 4034 3763 30 447 31144 76 138 72 838
Jugoslawien — Yougeslavie .............. 52 783 57 621 18456 1981 4 250 3651 52 783 67591
davon —dont: Belgrad —Belgrade ... ..... 22 980 22 468 809 917 | 2 267 1956 22 979 22 433
Luxemburg — Luxembourg .............. 10 344 12 8599 94 47 2204 3208 9 549 10 735
Malta—Malte ............. ...t 10610 10 464 453 402 1438 1418 10279 10 185
Norwegen—Norvége . .................. 30900 34125 1022 1189 11070 12 151 20 607 2271
davon—dont: Oslo ... .. ... ... 25917 28177 813 938 9919 10 669 16 632 18110
Osterreich — Autriche . _...... ... ... ... .. 174 982 176 B64 6248 6501 19778 19 079 161 B899 163 466
davon —dont: Wign—\Vienne ............ 117 741 121 136 5146 5243 16 333 15 813 106 136 108 529

Salzburg — Saizbourg ...... 2B 596 26 112 348 380 1636 1470 26 500 25 985
Polen - Pologne ......... e 21162 23 847 213 440 3709 3822 18 190 20°790
Portugal ........ .. .. ... .. e 84 694 84 294 3215 3267 41823 39 432 47 526 48 345
davon - dont: Lissabon — Lisbonne ....... 54781 52 815 1952 1752 21747 19414 34663 34 657

Porta ................ ... 214942 23103 817 1051 16719 16 757 8151 8494
Ruméanien —Roumanie .................. 8273 8568 248 208 735 762 9193 8526
Schweden—Suéde . ........... .00 64 259 72 397 2 396 2 620 17572 19 193 63277 60 444
davon ~dont: Stockholm ... oL 47 475 52 431 1647 1631 12 961 13712 40 734 45612
Spanien—Espagne ........... ... ... ..., 265 967 267 369 12 182 11 442 131 969 132 180 136 838 137 422
davon—dont: Madrid .................. 86 151 85 753 2880 2746 42 828 42 406 44 347 44 430

Barcelona— Barcelone ... .. 61778 60 887 3 246 3106 34 340 34 247 29799 28 380

Malaga .................. 40 408 42 412 1312 1331 18 070 18 931 22733 23904

Mallorca — Majorque ...... 35437 36 996 2782 2424 14 218 14 125 19 555 21 328
Tschechoslowakei —~ Tchécoslovaquie ... .. 20767 271 700 517 525 2179 2039 203230 20 884
Tarkei —Turquie ..., 69126 68 159 21387 2 807 14 641 16 400 62 239 58 902
davon —dont: Istanbul —lstamboul ... .. .. 52792 54 615 1654 2192 12 465 14 632 46 317 45 791
Ungarm—Hongrie ......... ..ot 42 6§87 50 085 133 1613 4274 4073 42 188 49 411
UdSSR—-URSS ... ... ... oo 19172 20 763 364 306 4 324 4 863 15 B32 16 986
Ubrige LAnder— Autrespays . ............ 3407 4076 121 151 317 700 3229 3507
Total . ... 3429772 3544 302 263 267 268 704 1206 230 1202 751 2 134 466 2 227 503
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18. .Verkehrsstrﬁme im Linienverkehr — Courants dans le trafic de lignes

Ubrige Welt — Reste du monde

Total Schweiz
{Fassagiare einmal gezéhit)

M Basel Genéve Ziirich
Abfliegende Passagiere—?agsagers partants mﬁggﬂg;‘;‘:;i‘::;:une fois) ’
1983 1984 1983 1084 1983 1984 1983 1984
Afrika—Afrigue .. ... ... ... L il 352 61 350 286 14 161 15 154 185 910 158 444 204 761 196 143
Agypten—Egypte . ........ ... ... ... 53 071 55 460 1252 1813 20 298 24 550 36 379 34 458
Algerien —Adgérie . ..... ... .. ... ..., 46 119 44 231 3045 3 054 23147 21059 23 264 22 246
Elfenbeinkiiste — Céte d'ivaire ... ....... 11071 10 928 428 331 8403 8361 2 835 2651
Ghana ... ... i 5799 6553 66 54 808 1441 499 5153
Kamerun —Cameroun ................ 6 537 5502 317 224 4 594 3579 2127 1987
Kanarische Inseln — lles Canaries ....... 7610 a8 h26 262 217 3047 3588 4 630 5005
Kenia~-Kenya ....................... 12 185 11935 378 401 4633 5484 8275 6 695
Liberia—Libéria............ .. ... .... 4353 4637 56 46 2327 2200 2 047 2 457
Libyen—Libye ... ... ... ............. 22 765 19 398 311 285 1860 1759 22 562 19 229
Marokko —Maroc ......... .. ... ..., 25 979 28618 911 8313 17 476 18 {06 9 088 10 092
Mauritius — Maurice ....... ... .0 1425 6 064 17 M 438 448 1048 5931
Nigeria—Nigéria .. ................... 32 389 27 073 689 552 6 748 7454 26 687 20 062
Senegal—-Sénégal ................... & 956 8139 349 620 4932 5428 2 381 3002
Sadafrika — Afriguedu Sud .. ..., ... ... 29 542 29279 989 924 Ay 7105 22 636 22 910
Sudan—Soudan ........... ... .... 72711 7072 86 61 4133 4393 3388 2835
Tansania—Tanzanle .................. 8101 7 530 102 108 4772 4 253 3440 3417
Tunesien-Tunisie ................... 47 726 45 897 4 040 5100 28 208 26 168 17 114 16 311
Y| = 6 675 7922 74 132 3522 37147 3226 4 266
Asien—Asie ....... ... ... . ..o ... 461 658 467 809 84975 8784 127 702 134 845 361 469 360 024
Arabische Emirate — Emirats arabes .. ... 11830 13030 187 169 2220 3 650 10622 10 081
China-Chine ............ ... oot 11 030 13 081 148 211 1365 1766 10 029 11797
Hongkong—-HongKong ............... 18 688 17 649 392 509 29356 3898 16711 14 446
Indien—inde ......... ... ... .. ... 28 457 28 154 519 544 12928 10 854 16 688 18 525
Indonesien ~ Indonésie . .............. 8 868 9453 362 333 2447 2 064 7 062 7980
lrak i e e e 9298 7249 181 a9 1833 1878 7 947 5936
Iran ..o i 13019 17 050 193 183 3212 6 983 11 036 12 045
Israel —lsraél ........................ 108 350 93 134 2210 1835 12 543 11942 100635 88174
Japan—Japon .. ... i i i o 73118 72 090 1033 970 26 449 25 782 50 808 50730
Jordanien —Jordanie .. ... ... .. ... ... 6437 6 422 108. 113 4042 3734 2709 3202
Kuwait-Koweit ..................... 11212 10539 176 202 8900 7 767 5192 3 190
Libanon—=Liban .. ......... .. ..o, .. 11181 8083 186 168 7 298 5 562 4393 3109
Malediven —Maldives . ................ 204 4 896 3 10 101 118 841 4 838
Philippinen — Philippines . ............. 8320 7676 176 169 1772 1182 7010 7019
Saudiarabien — Arabie saoudite ........ 50675 57 270 889 777 22 448 25915 32 216 34 487
Singapur —Singapour ................ 21547 25575 205 217 3278 3134 18 781 22 822
Sritanka ... i 11819 9975 131 165 2764 2472 9243 781
Stidkorea— Coréeedu Sud ............. 11 077 13141 a5 133 893 1043 10317 12 262
Syrien—Syrie .. ... ... .. .. ... 5820 7009 174 216 2 885 4 616 3609 271
Thailand - Thallande ................. 14 024 14 436 315 290 2 947 2902 11 6864 11 958
Zypern—Chypre .. .. .. ... ... ..., 12 677 17 822 861 933 2514 2999 11 064 16 661
Australien, Ozeanien — Australie, Océanie .. 14 712 14 531 324 418 3108 3278 12 064 11 717
Amerika — Ameériqgue ...... ... 0 0. 515 433 548 537 22 486 21 462 144 068 154 345 392 994 416 165
Argentinien—Argentine ............... 14 494 13792 265 343 4 389 4 356.. 10763 10 159
Brasilien—Brésil ................. ... 27 876 28582 6393 764 9670 9677 19 502 20 311
Kanada-Canada .................... 64 173 66 648 1494 1595 14 838 17 080 56 775 56 415
Mexiko -Mexique , ............ .. .. 4617 7 008 194 268 1488 1703 3201 5 348
USA—Ftats-Unis ..................... 365 945 394 877 8981 8872 105 281 113 392 281 796 302 322
Venezuela ......... ... il 5107 5038 22 142 1231 1101 4167 4147
Zentralamerikanische Inseln—
lles de I'Amérique centrale ..., ....... 19 455 18 799 10125 8 896 2601 2 600 7 085 7753
Total .. ... e i 1344 444 1381163 45 926 45 818 430 788 450 912 971 288

9a4 042




20. Verkehrsstrdme im Nichtlinienverikehr — Courants dans le trafic hors des lignes

Abfliegenda Passagiere ~Passagers partants

Total Nichtlinienverkahr
Total trafic hors des lignes

Pauschalflugreisevarkehr
Traficde voyages 8 forfait

Davaon Stidtafltige
Dantvelsintervilles

50

1983 1984 1983 1984 1983 1984
A. Nach européischen Landern
Adestination de pays guropéens

Belgien —Belgique ....... ... .. i i, 1070 1905 - - - -
Bulgarien~Bulgarie . ........ .. ... ... .. ... 5679 3827 5663 3827 - 250
davaon—dont: Varna .. ... .. . i e 3204 1703 3204 1703 - -
Dinernark —Banemark . ... ... ... ... ... 4774 6 070 3791 4 624 - -
Deutschland (BRD} — Allemagne (RFA} .. .......... 11075 13 988 2 601 5772 2269 5 454
davon—dont: Berlin ... ... ... ... . . i 3763 ! 5 949 2270 5 658 2 269 5 454
Hannover —Hanowre .. ............ 4677 4675 - - - -
Deutschland (DDR} — Allemagne (RDA) ........... 2075 | 1666 627 234 314 -
Finnland —Finlande ......... .. ... ... ... ... 6 407 8176 5481 7318 - -
i Frankreich —France ...... ... . ... . 13 340 11 695 9727 8 6638 - 219
. davon—dont: Korsike—Corse .................. 4 901 3873 4730 3863 - -
bourdes ...t 3887 4 063 3997 3832 — -
Griechenland —Gréce ... ... .. ... .. i 90 212 106 818 89 602 105 948 - -
davon —dont: Athen—Athénes .......... e 13181 17 027 12 656 16185 - -
Kreta—Créte ....oovvivininennonn 30 382 40275 30382 40 275 - -
ARhodos—Rhodes . ... ........... 19616 20 867 19616 20 867 - -
dbrige Inseln — autresiles ......... 22243 23224 22243 23 224 - -
Grossbritannien — Grande-Bretagne .............. 244779 275575 222 787 227 064 79108 62 026
davon —dont: London—Londres ................ 207 634 240 434 188348 ' 193077 78108 62 026
Manchester .......c. i 13721 15 093 13168 14 982 - -
Edinburgh/Newcastle ............. 5382 8077 5288 | 8075 - -
Halland — Hollande: Amsterdam .. ............... 3671 3780 2307 ! 2721 1413 - 1518
ltalien—Halie . ....... .o 22 B&7 238 940 20293 25631 5227 4619
davan—dont: Rom—Rome .................... 5803 5525 - 5197 4619 4 882 4619
Sardinien — Sardaigne ............ 6319 7 246 6318 | 7246 - -
Neapel~Naples ................. 4758 5546 4758 ! 5 546 - -
Sizilien—Sicile .................. 2 682 6016 2682 ! 5971 - -
Jugoslawien — Yougoslavie ......... ... .. ..o 2174 2556 1726 1484 196 -
Norwegen —Norvege .....coiiin i, 1788 2 682 1497 | 1929 - -
Usterreich — Autriche: Wien —Vienne ............ 5 800 4 830 4662 | 4275 4134 4184
Poartugal ... .. e 10 326 15433 10 325 14 691 4510 4619
davan —dont: Lissabon — Lisbonne ....... . ..., 7514 7 897 7513 | 7 897 45610 4619
Rurndnien—-Roumanie .. .. ... ... s iiveran. . - 1316 - | 1316 - -
Schweden—Suéde ... ... . . i i 26712 19 921 25813 18 876 - © 998
davon —dont: Stockholm ... ... oL 19 257 16 495 18 851 15 950 - 938
Spanien—Espagne ......oiie it i 142 265 146 862 121784 127 650 - i 202
davon —dont: Palma/lbiza ........... ... ... 118 428 125 855 118 418 125 855 - -
Santiago de Compostela .......... 18 976 17 726 - - - -
Tschechoslowakei—-Tchécoslovaquie: Prag-Prague 1388 2209 1336 1460 1336 1460
Tarkei — Turquie: Istanbul — Istamboul . .,........ 2228 2770 2180 2770 1633 i 2426
Ungarn - Hongrie: Budapest ._................. 3126 3111 3123 31 3014 | 3063
Ubrige Lander—Autrespays ............oovvnnn. 2062 | 1302 1162 937 26 | 56
Total ... ... e e e 803676 | 665432 536 487 570 306 103 177 91 095

B. Nach aussereuropédischen Landern

A destination de pays extra-européens
Afrika—Afrique . ... i e 150 436 168 100 150 201 167 780 - -
davon —dont: Agypten—Egypte ................ - 1345 - 1345 - -
Algerien—Algérie ................ 955 1065 855 1062 - -
Gambia~Gambie ................ 6212 4 257 5212 4 257 - -
Kanarische Inseln — lies Canaries ... 67235 79 057 67 233 79035 - -
Kenia—Kenya ............. ...... 32 045 388949 32 045 38 899 - -
Marckko ~Maroe ... ... .. ... 5 6498 2096 5582 1806 - -
REUnRion .. ovvvin it 25897 b 332 T 2887 5332 - -
Seychellen — Seychelles ... .. ...... 9038 10 149 038 10 149 - -
: Togo . e 8312 8 463 8312 8 463 - -
Tunesien—Tunisie ............... 17 330 16 695 17 210° 16 695 - -
Asien—Asie ... ... i i ceeaa 28 570 40 156 - 28221 32 159 - -
davon —dont: Israel-lsraél .................... 10 837 18194 10 836 18 034 - -
Malediven — Maldives ............ 2611 3189 281 3139 - -
Srilanka .......... e 6432 8205 6432 8 205 - -
Zypern—Chypre ... ........000u. 6979 8708 6977 8 642 - -
Armerika —AmeEriquUe ... ... e 47 577 71047 24 760 32 751 - -
davon — dant: Vereinigte Staaten — Etats-Unis . .. .. 42 222 69 651 20126 31369 - -
Total ... e e e 226 643 279 303 203182 239 690 - -
i
Gesamttotal — Total général ... ................. 830319 i 944735 739 669 809 996 103177 91 095
| .
b




21. Luftfrachtverkehr nach Warengruppen
Trafi_c de fret d'aprés les groupes de marchandises

Nettogewicht in Tonnen — Poids net en tonnes

; Einfuhr-[mportation Ausfulr-Exportation
Warengruppen
Groupes da marchandises 1983 1984 1983 1982

Lebensmittel — AlIMants ... ..t iin it iar i 9033 9109 1468 1591
davon - daont: Friichte und Gemiise — Fruits et légumes . .............. 4 889 4752 16 46

Lebende Tiere — Animaux vivants . ... .......... v 129 144 12 7

Fleisch, Fische ~ Viandes, poissons ........ . .......... 3124 3102 168 169
Rohstoffe — Matigres premigres ....... ... .ottt iiiniiainn.. . 6640 8 633 521 663
davon - dont: tierische und pflanzliche — Matiéres végétales ou animales . 3093 3235 224 208

Erddlprodukte — Produits pétroliers ........... ... 3197 | 5104 43 89
Chemische Produkte — Produits chimiques ... . .. oL, 2307 2 385 11928 14 407
Waren aus Mineralien — Articles en matiéres minérales ............. .. 293 234 668 734
Metalle und Waren daraus — Métaux et articlesen metal .............. 1325 1419 3211 4434
Maschinen — Machings ... ... et e e e 6283 7 096 15580 19631
Befarderungsmittel — Matériel de transport . . .. ... ... L .. 2599 1733 926 1 304
Andere Fertigfabrikate - Autres articles manufacturés . . ... ........... 13 063 13 206 13168 15 349
davon —dont: Textilwaren — Articlestextiles ......... ... ... ... ... 1318 1381 3645 4068

Uhren—Horlogerie .. ... ... . i 381 399 1188 1334
Verschiedene Waren-Divers ... ..o 341 343 182 152
I = | 41885 44 164 47 652 58 262 J

Quelle: Eidg. Oberzolldirektion, Statistik dber den Aussenhandel Source: Direction générale des douanes, statistique sur le commerce

der Schweiz nach Verkehrstragern

22. Luftfrachtverkehr nach Herkunfts- und Bestimmungsldndern

Trafic de fret d'aprés les pays d’origine et de destination

extérieur de la Suisse par modes de transpant

Bruttogewicht in Tonnen — Palds brut en tonnes

germnass Frachtmanifest — selon le manifeste de marchandises

Ankunft—Arrivée Abflug —Déparn Total i

1983 1984 1983 1984 1983 1984 ;

I

1. EuropédischelLinder—Payseuropéens
Belgien~Belgique ....... ..o it 747 1025 451 652 1198 | 1677
Bulgarien—Bulgarie ....... ... i, 52 49 102 132 165 182
Dénemark—Danemark . ................. ... ... 213 278 208 336 421 | 615
Deutschland (BRD} — Allermagne (RFA} . ... ........ 1900 2673 1158 3150 3058 | 5823
Finnland — Finlande ........................... 112 124 281 349 393 473
Frankreich —France ............ ... .. ... ... 1613 2588 932 1421 2 545 4 008
Griechenland —Gréce ... ... ... .. o L. 410 519 423 583 833 1102
Grosshritannien — Grande-Bretagne .. ............ 3632 4152 3033 4020 6 566 8172
Miederlande~Pays-Bas . ....................... 1420 2370 718 | 945 2139 3 315
Irland —Irfande ... ... ... 324 378 183 | 218 507 596
falien —italie ... e 885 969 1084 1143 1839 2112
Jugoslawien —Yougoslavie ........... .. 00 196 192 193 256 389 448
Norwegen —Norvége . ... .. oo 79 92 225 303 304 395
Osterreich—Autriche ......... ... ... ..o, 351 434 485 677 - 835 1111
Polen—Pologne ... ... it 28 56 79 103 107 159
PortUgal o e s e s 398 547 232 294 631 840
Schweden—Suéde .. ..., ... .0 i 3 361 447 510 7683 872
Spanien—Espagne ........... . i 931 1151 830 916 1761 2 068
Tschechoslowakei — Tchécaslovaquie ......... ... 26 31 a1 107 106 137
Tirkel —Turquie ... it 1164 1451 35 755 1500 2206
Ungarn—Hongrie ... .. o oo, 42 41 184 215 226 256
UdSSR~-URSS .. ..o i i 202 127 231 253 433 ! 380
Ubrige Lénder—~Autres pays . ... ... cooevnnnnn .. 72 83 191 224 263 307
Total ... e e e 14 389 19 690 12 083 17 562 27 078 37252
! !
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22. Luftfrachtverkehr nach Herkunfts- und Bestimmungslandern

Trafic de fret d'aprés les pays d’origine et de destination

gemass Frachtmanifest — sefon le manifeste de marchandises

Bruttogewicht in Tonnen — Poids brut en tonnes

Ankunft- Arrivég Abftug —Départ Taral
1963 1944 1983 1984 1983 1484
2. Aussereuropdische Lénder—Pays extra-européens

Afrtka—Afrique .. ... o i 6143 6 695 5268 5791 11411 12 486
Agypten —Egyple ... ... i 484 647 449 641 933 1289
Athiopien —Ethiopie ..., .. oo rnnn,- 1 13 180 137 201 151
Algerien—-Algérie .......... ... ... 14 14 (479 | 492 493 511
Elfenbeinkiste - Cote d'lvoire ... ... ... ... 729 762 82 76 810 839
i Ghana ... e s 88 262 113 82 201 344
! Kamerun — CAMEroUn ... uuvrrvarrennneenns 30 40 51 76 81 116
Kanarische Inseln — lles Canaries .............. 459 623 59 71 512 ¢ 594
Kenia —Kenya ....cooveevnnnneenn.. e 797 837 a2 124 883 | 962
Libyen —LIBYE «vorieree e e 13 24 183 370 196 394
Marokko—Maroc ... ... e 349 345 164 277 514 622
Nigeria—Nigéria . ... ... . 0 i inriaa. 84 66 579 473 663 539
Senegal —-Sénégal ........ ... .. 183 123 3 58 214 182
Sudan—=Soudan ... ... . i i 17 1" 611 463 628 474
Sldafrika — AfriqueduSud ............... e 1715 1787 1192 1351 2308 3138
Tunesien - Tunisie ........ .. ... . i, 144 141 243 264 387 405
= RN 33 17 181 124 214 141
Zimbabwe .. ... . e 847 733 108 145 955 927
ASien —ASIE ... ... i i 12 810 13 099 18 645 21 662 31 355 34 761
Arabische Emirate ~ Emirats arabes ............ 384 327 786 1177 1170 1504
Bahrain ~Bahrein ........ .o i 14 16 217 ¢ 424 230 - 440
China—=Chine . ....... ... it 125 118 189 309 314 428
Hongkong—Hong Kong .. ... oviiii s, 2788 2904 829 987 3619 389
Indign—=1Inde ... oo iiia 1380 1235 1148 1877 2508 312
indonesien—Indonésie ............ ... ... ... 130 146 234 299 364 445
' K o e e e 63 57 931 244 994 - 0y]
: 17T o 232 447 729 733 o961 1180
lsrael=lIsradl ... ... ... . . 1536 1636 1828 1794 3384 . 343
Japan —Japon ... . e s 2 565 2459 3254 4433 5818 | 6 892
Jordanien=Jordanie ....... ... .. L oL 29 38 221 254 243 292
Korea {Std)—~Corée (Sud) .................... 373 328 413 552 787 880
Kuweit—Kowelt ................... e 77 93 529 658 805 752
Libanon—=Liban...... ... i 100 161 861 197 261 357
Malaysia — Malaisie ............. ... .. ... ... 44 48 261 336 305 384
Nepal—Népal ........ ... .. ... i viis 62 103 7 12 79 116
173 3 o b 6 151 196 155 202
Pakistan ... ... e e e 768 644 253 533 1021 1177
Philippinen — Philippines . ........cocviinen... 140 122 306 404 446 526
Katar —Qatar o ... it i ceraan s 13 13 211 340 224 353
Saudiarabien — Arabie sacudite . ... ... .. ... .. 217 179 2947 3 o088 3165 3267
Singapur—8ingapour .. ... .. i 748 866 992 1396 1738 2 262
Srilanka ............. e e e 133 147 93 113 226 260
SYITEN ~ SYHE v ii i e s 20 26 134 | 120 154 146
TRIWEN e e e e 321 294 228 296 E49 5490
Thailand —Thallande ... ........ ... ... .0, 467 a7 414 498 831 1069
Zypern —Chypre ... ... i e 34 59 201 233 235 293
Australien~Australie ... ... i i i 144 148 1407 1614 1 551 1763

|
Ozeanien —0céanie ........c.oviiiiieinnnn .. 58 78 278 269 336 ! 347
Amerika— AmMErique .. ... e 15 892 15527 22496 26 128 38388 41 654
Kanada—-Canada ........couiviiimnniann .. 1428 1437 2 261 3081 3688 | 4518
Mexiko—Mexigue . ................ ... ... 153 112 306 329 459 ! 441
Vereginigte Staaten — Etats-Unis ............. ... 11518 11 521 17 642 20 044 29157 31565

Zentralamerika —Amérigue centrale i
Festland =Continent . ...... ... ....... ... ... 43 30 232 229 275 259
Inseln=lles ................... PR 118 01 274 268 394 369
Argentinien ~Argenting .. ... i i i 1337 900 498 586 1835 1486
Brasilien—Bréasil ... .vnini it 588 785 B91 762 1279 1547
"Chile=Chili ..o e P 187 183 158 179 345 362
Kolumbien ~ Calombie . .. ... ... .. o oL 216 255 67 106 282 3861
Peru—PEroU . ... ... . i 13 61 69 78 ) 126 140
Uruguay ... e e 138 67 65 80 203 147
Venezuela . ... ... .. e e 60 52 156 257 216 309
Total ... i e 35 047 35548 47 994 55 463 83 041 91 010
Diverse ~Divers . ... .o iieiiniinnareoresns 171 152 47 61 218 214
Gesamttotal —Totalgénéral .................... 50 207 55 330 60 130 | 73 086 110 337 128 476
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23. Luftfahrtpersonal — Personnel aéronautique

Gdltige Ausweise und Bewilligungen am 31, Dezember

Licences persannelles et autorisations valables |e 31 décembre 1083 _ 1984

1. Schulen fiir die Aushildung von — Ecoles pour l'instruction des
Privatpiloten bis Linienpiloten {nur Theorie} — Pilotes privés jusqu'a pilotes de ligne (théorie

BT BT o L= o 1 e 2 2
Privatpiloten — Pilotes prives .. ... e 1 1 !
Privat- und Berufspiloten — Pilotes privés et professionnels ... ... ... i i, 38 37 :
Privat- und Berufspiloten, inkl. IFR-Piloten — Pilotes privés et professionnels, inclus pilotes de vo

F= LU g g E 7] g U=y = 5 7
IFR-Filoten — Pilotes de vol 8UX INSIUMENES .. it i et et e e e i e 1 1
Lintenpiloten — Pilotes de ligne ... ... i i e e 4 4
Hubschrauberpiloten — Pifotes d'hélicoptére .. ... .. . o i i i i 12 12
Segelfliegern — Pilotes de planeur ... vt i e e e 40 37
Fallschirmspringern — Parachutistes .. . ... o it i e i i et e et iae e 7 8
Ballonfahrern — Pilotes de ballon ... ... i i e e i e 15 17
Total . o e e e e et e 125 126
2. Flugpersonal - Personnel navigant
Privatpiloten — Pillotes PrivS oo it i i i ittt e et 7 058 7316
Berufspilaten {beschrankter Ausweis) — Pilates professionnels {licences restreintes) ........ 6971 641
Berufspiloten — Pilotes professionnels . . ... .. . i a71 1002
Berufspiloten 1. Klasse — Pilotes professionnelsde 1™ classe ........... ... ... ... ... ..., 13¢ 139
Linienpiloten — Pilotes de ligne .. ... e e e e e r e e et e e 694 679
Segelflieger — Pilotes de planeur ... ... .. i e e e 2919 3091
Bordradiotelefonisten — Radiotéléphonistes navigants . ... ... ... ... .. i i e, 134 116
Bordtechniker — Mécaniciens Navigants .. ... ... it ittt i e i 204 218
Ballonfahrer — Pilotes de ballon ... ... s 214 237
Berufs-Hubschrauberpiloten — Pilotes d*hélicoptére professionnels .. ... ... ... .. ... ... 205 214
Frivat-Hubschrauberpiloten — Pilotes d'hélicoptére privés . ... ... o i i i 304 Ky
Fallschirmspringer — ParachUtistes . .. ..ot i i e e ettt ir e 580 629
Anerkennungen von auslandischen Ausweisen — Validations de licences étrangéres ... ..... 285 281
Lernausweise fir Motor- und Segelflugschiiler — Cartes d'éléves-pilotes d'avion et de planeur . 2326 2379
Lernausweise fir Bordtechniker — Cartes d'éléves-mécaniciens navigants ................. 5 6
Lernausweise fir Ballonfahrer — Cartes d'éléves-pilotesde ballon .. ......... ... ... ... ... 30 29
Lernausweise fiir Hubschrauberpiloten — Cartes d'éléves-pilotes d'hélicoptére .. ........... 85 84
Lernausweise fiir Fallschirmspringer — Cartes d’éléves-parachutistes ... .................. 1064 1080
Sonderbewilligungen fiir instrumentenfiug — Permis spéciaux de vol aux instruments ... .... 1631 1678
Lehrausweise fiir die Instruktion von Flugpersonal — Permis d'instructeur pour [a formation

du personnel Mavigant .. ... ... e e 1025 1013
21 | 20444 21153
3. Bodenpersonal —Personnel delinfrastructure
Luftfahrzeugkontrolleure Kategorie | — Controleurs d'aéronefs de catégoriel ............... 239 248
Luftfahrzeugkontrolleure Kategorie Hl — Contréleurs d’aéronefs de catégoriell ,............. 652 681
Fallschirmwarte — Plieurs de parachutes ... .. oo i e e e et 86 a7
Luftfahrzeugschweissaer ~ Soudeurs d'adronefs ... ... oo oo, 57 52
Flugverkehrsieiter Kategorie | — Contrdleurs de |a circulation aérienne de catégariel ........ 296 291
Flugverkehrsleiter Kategorie ll — Contrdleurs de la circulation aérienne de catégorie !l ....... 62 51
- 1392 1410

24. Forderung des fliegerischen Nachwuchses — Encouragement de Ia formation aéronautique

1983 1984
Matorflug Segelflug Fallschirm Metorftug Segalflug Falischirm
Val d mataur Val a voile Parachutisme Vol a moteur Vol dvoile Parachutisme !
1. Fliegerische Vorschulung [FVS) .
Instruction aéronautique préparatoire (IAP}
Einschreibungen — Inscriptions ... .......... .... 1589 208 1 466 303
Durchgeflhrte Kurse — Cours organisés .......... 73 12 8. 68 22 6
i SchilerKurs1—Elévesducours1............... 230 32 i 53 217 64 66
:  Kurs 1 bestanden — Eléves ayant réussi le cours 1 .. 164 28 43 166 38 32
SchillerKurs 2—Elévasducours 2 . ..., .......... 152 28 35 157 26 41
Kurs 2 bestanden — Eléves ayant réussi le cours 2 .. 102 18 32 105 19 32
2. Fliegerische Weiterbildung (FWB)
Perfectionnement aéronautique {PFA)
Durchgefihrte Kurse — Cours organisés .......... 7 2 - 11 2 -
Aufgebotene Schiller — Eléves convoqués ..., .. 45 7 - 47 6 -
Kurs bestanden — Eléves ayant réussi le cours ... .. 35 7 - 46 & -
R . Schuler—Eldves Schiler=Eleves
3. Schwelz'enscl:le l:ur,tverkEhrSSChule {SLS) Anzahl Kurse inAusbildung Examen best. Anzahi Kurse inAusbildung Exarnen hest.
N Ecole suisse d'aviation de transport {ESAT) Mombredacours | enformation examenréussi [Noambredecours | enformation examen réussi
i
Vorkurse - Cours préparatoires . ... ............. 3 17 1 3 19 2]
Pilotenkurse — Cours de pilotage ................ 9 46 21 9 65 36
Bordtechnikerkurse — Cours de mécaniciens navigants 2 12 6 1 5 5
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25. In der Schweiz eingetragene Luftfahrzeuge — Aéronefs immatriculés en Suisse  Bestandam 31. Dezember - Etat au 31 décembre

Gewerbsmassiger Michtgewerbsmasziger
Lufiverkehr ’ {uftverkehr Tatal
Trafic commercial Traficnan commercial
1983 1984 1983 1484 1983 1984
1. Flugzeuge mit 15 Tonnen und mehr Hochstabfluggewicht
Avions d'un poids maximal au décollage de 15tonnes au plus :
AIrBUS A-310 L e 4 5 - - 4 5
AMDFAlcon B0 ...t it it ie e 1 2 7 6 8 8
Boeing B-737 ... s - - 1 1 1 1
Boging B-747 . ... e 4 2 - - 4 2
Canadair CL-600 . ... ..o a i it 1 1 2 2 3 3
MO DB . i e i e 3 1 - - 3 1
17 T Tl o 33 31 4 3 37 34
MDC DC-10 . ot e e e e e 13 12 - - 13 12
FOKKEr F-27 o i e i e - - 1 2 1 2
GAC G188 - . ettt i e e —_ - 1 1 1 1
GACG-1189 ... ... .o e e - - 7 7 7 7
SNIAS SF-2T0 ..ttt it e it a e e 4 4 - - 4 4
2. Flugzeuge von 9 bis 15 Tonnen Hachstabfluggewicht
Avions d'un poids maximal au décollagede $a 15tonnes
AMD Falcon 20/200 .. . L e e 3 1 1 3 4
BAE 128 it e e - - 4 3 4 3
(00 a T 112 A P - 1 - - - 1
Gates Lear Jat 55 ... .ottt et e 3 3 1 1 4 4
Junkers JU-52 .. e 2 2 - - 2 2
Saab-Fairchild 340 A .. L .. e e - 3 - - - 3
3. Flugzreuge von 5,7 bis 9 Tonnen Héchstabfluggewicht
Avions d'un poids maximal au décollage de 5,7 8 9tonnes
AMD Falecon 10 .. . e e 2 2 2 1 4 3
CASA 212 i it e e i 1 1 1 1 2 2
Cessna B0 . .. e e 3 3 - - 3 3
Gates LearJet 24/25 .. .. i - - 1 - 1 -
Gates LearJet 36/36 .. ... .. e 7 6 10 8 17 14
Mitsubishi 300 ... . e e - - - 1 - 1
Swearingen Metro Il ... ..o o e 9 9 - - 9 g
4. Fiugzeuge unter 5,7 Tonnen Héchstabtluggewicht
Avions d'un poids maximal au décollage inférieura 6,7 tonnes 292 303 1279 1268 1571 1571
Total Flugzeuge — AViONS .. ... ... it iiiiri s 384 393 1322 1306 17086 1699
5. Hubschrauber — Hélicoptdres ... ..o 89 .97 44 40 133 137
8. Motarsegler —Motoplanaurs . ... ..o oo ey - - 56 69 56 69
7. Segelflugzeuge —PlaneUrs .. ... ... i - - 887 807 837 907 !
8. Ballone —Ballons .. .uvee i r i i e — - 110 122 110 122
Gesamttotal = Totalgénéral .. ...... ... .. iy 473 | 490 2419 2444 2882 2934
26. Luftfahrzeugbuch - Registre des aéronefs
. 1963 18984
1. Luftfahrzeuge — Aéronels
Aufnahmen = INSeriptioNS .. ... .t i e e e 24 35
Streichungen —Radiations . ... ... oo e 7 33
Bestzand am 31. Dezember—Etatau 3T décembre .. ... ... i i 163 155
davon — dont: Flugzeuge — Avions  bis—jusqu @ 2000kg . ... .. .. i i 46 50
2001-5700Kg ... 35 28
BO1-B000KG .. .ot 19 18
tber—deplusde9000kg ........... ..., 26 27
Hubschrauber — HBHCOPIETES . . ... . e i i e s | 24 29
Motarsegler — Motoplanaurs ... ... i - -
. Segelflugzeuge —PIangurs . ... ... it e e 3 3
Freiballone —Ballons libres . . ... i e i it - -
2. Hypotheken —Hypothéques
Anzahl Luftfahrzeugverschreibungen am 31. Dezember —
Nombre d’hypothéques sur aéronefs au 31 décembre . ... ..ot 142 143
davon Gesamtpfandrechte — dont hypothéques globales . ..............oooiiiiiiin s, ' 7 8
Mitverpfandete Ersatzteitlager — Dépdts de piéces de rechange hypothégués .............. | - -
Eintragungen — IRSCRPLIONS .. o u ettt it it 27 45
Léschungen — Radiations ... ... .. ittt 18 ! 44
Pfandsummen — Hypothégues: unter —de moins de Fr. 100000 ... .. ... ... et 45 i 44
: Fr. 100 0001 Million — million . ........ 52 56
Fr. 1-10 Millionen —millions . ......... 32 33
iber —de plusde  Fr. 10 Millionen —millions . ... ....... .. 13 10
- Héchstbetrag einer Hypothek in Mio. Fr. — Hypothégue maximale en millions de francs ... . .. 37 60
| Hypothekensumme insgesamt in Mio. Fr. — Total des hypothéques en millions de francs .... 480 497
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27. Unfille schweizerischer Luftfahrzeuge — Accidents d’aéronefs suisses

im In- und Ausland — en Suisse et a I'étranger

Total Untélle’
Total des aceidenis'

Anzahlthdliche Unfille
Nombre des accidents monels

Anzahl Tote Zarstérte Luftfahrzeuge
ot B u e P - - Nombre de morts Aéronefs détruits
. Gewerbsmassiger Nichtgewerbsmassiger Gewerbsmassiger Nichtgewerbsméssiger
Lufrfahrzeuge - Aéronefs Luftvarkehr Lufiverkehr Luftverkehr uftverkehr
Frafic commercial Traficnon commiercial Traficcommercial Trafic non commercial
1983 1984 1983 1984 1952 1954 1983 1984 1983 1984 1583 1884
Einrnotorige Flugzeuge — Avions monomoteurs .. ... - - 28 19 - - <] 7 12 8 16 13
Mehrmotorige Flugzeuge — Avions muitimoteurs . . .. 3 - 4 4 - - 1 1 2 2 1 3
Drehfligler — Aéronefs 4 voilure tournante ......... 4 8 8 1 2 2 1 - 4 3 7 .5
Motorsegler — Motoplaneurs . .................... - - 1 - - - 1 - 1 - 1 -
Segelflugzeuge — Planeurs .. ... ... ... .. ... - - 10 11 - - 5 2 B 2 8 8
Ballone—Ballons . ... ... ... .. . i, - - i 1 - - - - - - - 1
Total ... e i e 7 1 1 50 36 2 2 13 1_0 24 15 33 30

' Nicht inbegriffen sind 55 {58) Bagatellunfille, welche der ordentlichen Untersuchung nicht un-

terstellt waren.
Ausserdam sind zu erwidhnen:

5 Unfélle auslandischer Luftiahrzeuge in der Schweiz {3 deutsche und je ein jordanisches und ita-

lienisches Luftfahrzeug},

28. Flugsicherung — Sécurité aérienne 1979-1

984

! Ne sont pas compris dans ce chiffre 55 {58} accidents bagateltes qui h'étaient pas scumis a l'en-

quéte réglementaire.
i faut menticnner en outre:

b aceidents survenus en Suisse & des aéronefs étrangers {3 aéronefs allemands, 1 jordanien et

1 italien).

a) Kontrollierte An- und Abflige {Anflug- und Platzverkehrsleitung}
Approches et départs contrilés {Contrdle d'approche et d’aérodrome)

T Ziirich Genéve Bern
Jahre davon davon
Annag IFR VFR Totat zwischen Spitzentag IFR VFR Tertal zwischen Spitzentag IFR VER Totat Spitzentag
dont entre Jourde dont antra Jourde Jour de
22010600 pointa 22010600 pointe pointe
1972 138 000 17 300 155 300 3878 589 97 700 39400 137 100 3 685 673 7 983 89 417 97 400 a0s
1980 144 800 17 300 162 100 3123 623 99 200 34 000 133000 3065 598 10 476 91 624 102 100 910
1981 145 800 18 600 164 300 3775 632 98 D00 36 000 134 000 3500 673 9998 83 B02 93 800 818
1982 144 950 17 900 162 850 2875 615 96 050 33450 129 500 2917 600 9910 79790 83 700 866
1983 149 C00 20 900 169 500 3085 641 98 200 34 650 132 750 2728 609 10 500 75100 85 600 700
1984 155 500 16 400 171 900 331 679 - 101 450 34 250 135 800 2831 602 10 700 77150 87 850 768
b} Luftstrassenverkehr {Bezirksleitung/ACC)
Trafic dans les voies aériennes {Centre de contrdle régional/CCR)
B Ziirieh ’ Geneve
Jahr . ) .
Année An-und Abflige - Ubsrflage Total Verinderung | ages Spitzentag A;’é;if:‘ Survols Total variation “;23?;‘&5 i‘z‘:; da
1979 135 900 140 300 276 200 + 3.8 757 1142 90 400 180 700 271 100 + 09 743 1117
1980 143 100 133 700 276 800 + 0,2 756 1087 89 800 173 600 263 200 - 29 719 1072
1881 149 100 129 300 278 400 + 0,8 763 11 88 200 154 200 242 400 - 74 664 977
1982 148 550 126 450 275 000 - 1,2 753 1080 87 800 158 700 246 600 + 1,7 676 1005
1883 148 800 128 350 277 650 + 1,0 761 1117 89 700 160 700 250 400 + 15 686 1088
1984 155 600 136 350 291 950 + 5,2 | 798 1156 93 300 166 900 260 200 + 3.9 ik 1078
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Zentrale Dienste
Services généraux -

Direktion
Direction

Alex Walser

{Miche! Juillerat)

Direktor/Directeur:
Stv. Direktor/Directeur suppl.: Andreas Dautsch
Vizedirektor/Sous-directeur:

Rolf P, Klinzi

Max Neuenschwander

Direktionsstab
Etat-major de direction

Hans Hafner

Chefarzt/Médecin-chef

Recht und Umwelt

Luftverkehr und internationale

Flugmaterial

Flugbetrieb

Bodenorganisation

Beziehungen — Trafic aérien et L . . i
Drait et environnement rela:cions ?nternationales € Matériel aéronautique Services de vol Infrastructure Abteilung
Division
Max Neuenschwander Ernst Aebi Andreas Deutsch Eugéne Heiz Hugo Doswald
{Benz Buchmiuller) {Max R. Jaisli} {Kurt Gerber) {Jean-Rodolphe Willi} {Paul Meister}
Rechtsdienst Linienverkehr und Statistik Musterzulassungen Flugoperation Flugsicherung
Service juridique Trafic de lignes et statistique Certification de type Opérations de vol Sécurité aérienne
Benz Buchmiiller Max R. Jaisli Marcel Gaille Eugéne Heiz Romain Valiotton
{Urs Adam) {Peter Furer) {Gerhard Ditbener) {Willy Saegesser} {Hans Candrian}
Umwaelt Nichtlinienverkehr und europiiische Grossflugzeuge Luftfahrtpersonal Flugplitze
. 2usammenarbeit — Trafic hors des . | a . . Sektion
Environnement lignes et coopération européenne Avions de transport Personne! aéronautique Aérodromes Section
Samuel Wenger Karl Sturzenegger Kurt Gerber Jean-Rodolphe Willi Robert Schucany
{Werner Bula) {Dieter Mosimann) {Bernhard Specker) {Charles Lanfranchi) {Paul Hug)
Leichtiuftfahrt Wirtschaftsdienst
Aéronefs légers Service économique
René Waeber Paul Meister
{Alex Husy) {Roger Ritz}
Luftfahrtinformationsdienst
Service eentral d'information Dienststelle
aéronautique Service

{Stellvertreter/Suppléant}

Jean-Frangois Pitler
{Armando Baccald}







