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Vorwort

1883 hinterldsst in der Luftfahrt ein zwiespaltiges Bild.
Wohl zeigten sich im Vergleich zum Vorjahr in einzelnen
Bereichen — geographisch wie sachbezogen — ermuti-
gende Anzeichen einer Erholung oder sogar eines
bescheidenen Wachstums, aber von einem deutlichen
Richtungswechsel kdnnten auch QOptimisten nicht spre-
chen. Einer solchen Entwickiung stellten sich zu viete
Widrigkeitan und Hindernisse entgegen. Die unerfreulich-
sten sind Nationalismus und Egoismus, die sich im Luft-
verkehrsalltag in verschiedenen Fermen wie Verdrin-
gungswettbewerb (Punkt-Punkt-Sandertarife, Tarifunter-
bietungen) oder Wettbewerbsbehinderungen (beniiizer-
feindliche Einschrankungen, Verweigerung von Verkehrs-
rechten) zeigen.

fn dieser unfreundlichen Umwelt haben sich die schwei-
zerischen Unternehmen des Linienverkehrs und des
Nichtlinienverkehrs erfreulich behauptet. Dasselbe gilt fir
die Landesflughafen. Bei den Regionalflugplatzen steht
einem erstaunlichen, von den Behérden im Tessin gefér-
derten Aufschwung des Linienverkehrs in Lugano-Agno
das Trauerspiel von Bern-Belp gegenlber, wo sich die
Stimmbitrger nicht von den Vorteilen einer bescheide-
nen, etwas leistungsfihigeren Luftfahrtinfrastruktur ha-
ben Uberzeugen lassen.

Fir ein kleines Land wie die Schweiz sind die internatio-
nalen Entwicklungen der ohnehin auf grenziberschrei-
tende Ziele ausgerichteten Luftfahrt ausschlaggebend.
Schweizerische Interessen und Auffassungen kénnen —
soweit Oberhaupt — nur im Rahmen der internationaten
Zusammenarbeit und der ihr dienenden Organisationen
{ICAQ, ECAC, EUROCONTROL) vertreten und verteidigt
werden. So bedeutet Abseitsstehen Verzicht auf Mitbe-
stimmung.

Die Wahrung schweizerischer Luftfahrtinteressen wird
somit immer vielgestaltiger und aufwendiger. Die Ent-
wicklung verlduft ahnlich wie in der Aufsicht, wo die
Anspriche —weniger quantitativ als wegen der standigen
technischen Neuerungen qualitativ — von Jahr zu Jahr
steigen. Diesen Anforderungen zu geniigen, wird unter
den Sachzwingen des Personalstopps immer problemati-
scher.

Der gleiche Sachverhalt hat auch dazu gefiihrt, dass -
abgesehen von der Verspétung — sich der Unterzeich-
nende bei der Gestaltung der Jahresstatistik starker als
friher auf die Beitrége der flr die einzelnen Sachgebiete
verantwortlichen Mitarbeiter stiitzte und die Hauptlast der
Textkoordination dankbar dem Chef der Gruppe Statistik,
Daniel Ruhier, (berfassen hat.

Zweck der Verdffentlichung bleibt die moglichst umfas-
sende Zusammenstellung aller Angaben lber die schwei-
zerische Luftfahrt. Wirdigungen und die Darstellung von
Zusammenhéngen missen allein schon aus Platzgrinden
auf ein bescheidenes Ausmass beschrénkt bleiben. Wir
sind jedoch im Rahmen unserer Mdglichkeiten zu ergén-
zénden AuskUnften bereit.

Die schweizerische Zivilluftfahrt 1983
Herausgegeben vom Bundesamt fir Zivilluftfahrt
Inselgasse 1, CH-3003 Bern

Tel. 031 615353, Telex 32110
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Avant-propos

Dans le domaine de I'aviation civile, le bilan de 'année
1983 se caractérise par une certaine ambiguité. Comparé
4 celui de 1982, il présente certes des signes encoura-
geants de reprise, voire méme une légére croissance,
dans certains secteurs, sous l'aspect géographique ou
purement matériel. Néanmoins, méme les observateurs
les plus aptimistes ne sauraient parler d'un réel change-
ment de cap, trop de vicissitudes et d'obstacles y font
échec. Le marché est dominé par les nationalismes et les
égoismes qui se manifestent gquotidiennement sous
diverses formes: une concurrence & visées éliminatrices
{tarifs spéciaux point-point, offre de billets & des prix
inférieurs aux tarifs), une concurrence limitative (restric-
tions pénalisant I'exploitant, refus d'octroyer des droits
de trafic), pour ne citer que des exemples.

Dans ce contexte peu réjouissant, les entreprises suisses
du trafic de lignes et du trafic hors des lignes ont réussi a
affirmer leurs positions, de leur cété, les aéroports natio-
naux ont aussi connu une année satisfaisante. Quant aux
aérodromes régionaux, on a assisté a Lugano-Agno a un
engagement des autorités tessinoises en faveur d'un
essor étonnant du trafic de lignes; & Berne-Belp, en
revanche, les électeurs ne se sont hélas pas laissé con-
vaincre par les avantages qu'aurait présenté une amélio-
ration — somme toute modeste — de Finfrastructure,
Pour un petit pays comme le ndtre, I'évolution internatio-
nale d'un secteur 3 vocation mondiale tel que 1'aviation,
est déterminante. C'est pourquoi seule la coopération
internationale peut nous donner les mayens de défendre
nos intéréts et d’'exprimer nos vues au sein des organisa-
tions ad hoc (QACI, CEAC, EURQOCONTROL). S'abstenirde
participer & leurs travaux signifierait que 1'on renonce &
prendre part aux décisions.

La sauvegarde des intéréts suisses exige donc un travail
de plus en plus complexe. Sous 'aspect de la politique
aéronautiqgue comme en matidre de surveiliance, les
impératifs s'accroissent d’année en année. Dans le
domaine technique, cela ne résulte pas d'un développe-
ment gquantitatif mais des multiples innovations qualita-
tives. Compte tenu du blocage des effectifs du personnet,
il est de plus en plus malaisé de faire face aux situaticns
nouvelles. Ces circanstances ont suscité un retard de la
publication et ont amené le soussigné & se fonder davan-
tage sur les textes remis par les spécialistes; ['essentiel de
leur coordination a été confié au chef du groupe Statisti-
que, Monsieur Daniel Ruhier.

Le but de la publication demeure la récapitulation la plus
compléte possible de toutes fes indications concernant
[‘aviation civile. Ne serait-ce qu‘en raison du volume de la
brochure, il a fallu limiter notre appréciation des faits et
notre exposé des rapports de cause a effet. Dans la
mesure de nos moyens, nous sommes disposés & fournir
des renseignements complémentaires.

L'aviation civile suisse en 1983

Publié par I'Office fédérat de I'aviation civile
inselgasse 1, CH-3003 Berne
téléphone 031 6159 59, télex 32 110



La navigation aérienne et I'Office
fédeéral de I'aviation civile en 1983

0. Principaux

1* janvier:

20 janvier:

21 janvier:

31 janvier:

6 mars:

27 mars:

27 mars:
28 mars:

29 mars:

14 avril:

29 avril:

8 juin:

25 juin:

10 aodt:

14 septembre:

15 septembre:

19 septembre:

20 septembre:

20 septembre:

3 octobre:

événements

Birrfeld devient le 10° aérodrome conces-
sionné (aéroport) de Suisse.

Le magazine américain «Air Transport
World» décerne a Swissair la distinction
du meilleur service.

Le premier Airbus A-310 de Swissair at-
territ & Zurich.

La zone de sécurité de I'aéroport de Zu-
rich a acquis validité juridique.

Le premier Boeing B-747-357 de Swissair
atterrit a Genéve.

Toulouse est la 99° ville desservie par
Swissair.

Crossair ouvre la ligne Bale-Francfort.
Crossair ouvre la ligne Berne—Lugano.

Le premier Airbus A-310 est livré a Swiss-
air.

Le vol a vue contrdlé est introduit dans la
région de contrdle terminale de Zurich.

Les avions ultra-légers motorisés sont
admis a opérer dans le cadre d'une 2¢
phase d’essai.

Birmingham Executive Airways ouvre
une ligne directe Birmingham-Zurich.

Au Liechtenstein, on inaugure le premier
champ d’aviation pour hélicopteéres.

La desserte réguliére de Beyrouth est
suspendue.

Le Conseil fédéral propose de supprimer
les bases |égales qui permettent de sub-
ventionner la construction et I'aménage-
ment des aérodromes (Programme com-
p'émentaire a I'appui des mesures d'éco-
nomie).

Tous les vols entre la Suisse et 'URSS
sont suspendus jusqu’au 28 septembre.

Le Conseil fédéral décide d'allouer un
crédit d’ouvrage pour I'aménagement de
|'aéroport de Sion.

La 24° Assemblée générale de I'OACI est
ouverte a Montréal.

Le premier abonnement de vol est intro-
duit en trafic international (Genéve-
Paris).

Crossair regoit des concessions ordi-
naires, valables six ans.

31 octobre: ‘ Le capital-action de Crossair est relevé de
25 a 50 millions de francs.
3 novembre: Air Mauritius inaugure la ligne Maurice—

Zurich.
14 novembre: Les négociations aéronautiques avec les
Etats-Unis s’engagent.
24 novembre: L'ILS de catégorie Ill A est opérationnel
sur l'aéroport de Genéve.

1* décembre: Les vols de Swissair pour Ankara sont
suspendus.

2 décembre: Le Tribunal fédéral rejette le recours de la

«Société suisse pour la protection du mi-

lieu vital» contre I'admission des ULM

dans le cadre d'une 2¢ phase d'essais.

4 décembre: Les électeurs du canton de Berne refu-

sent le projet d'assainissement de I'aéro-

port de Berne-Belp.

7 décembre: Swissair ouvre une ligne vers Riad, capi-

tale de I’Arabie saoudite.

15 décembre: Le Conseil d’administration de Swissair

décide d'introduire les trois classes sur

tout le réseau (effet: horaire d'été 1984).

16 décembre: Pan American World Airways ouvre une

nouvelle ligne entre les Etats-Unis et Ge-

néve, via Paris.

23 décembre: Aerolineas Dominicanas (Dominair) ou-

vre une ligne Saint-Domingue—Zurich.

1. Affaires internes
1.1 Organisation

L'examen de I'organisation de I'Office fédéral de |'avia-
tion civile {OFAC, office) a été entrepris en automne. Son
objectif principal est de mettre au point des structures qui
permettent d’améliorer I'efficacité de la surveillance et
qui tiennent compte de I'évolution de la navigation
aérienne au cours des dix derniéres années. L'étude a lieu
en collaboration avec |'Office fédéral de |‘organisation;
elle devrait s'achever vers la fin de {"année 1984.

1.2 Personnel

A la fin de I'année, l'effectif du personnel s’élevait tou-
jours a 137 personnes; il est demeuré stable depuis 1979.
Le 30 avril, Jakob Hefti, chef de la section des aéro-
dromes, a atteint I'dge de la retraite; le Conseil fédéral a
nommé son successeur en la personne de son rempla-
¢ant, Robert Schucany, qui a pris ses nouvelles fonctions
e 1* mai.

Au cours de I'année, les trois collaborateurs suivants ont
pris leur retraite:

— Hans Voirol, inspecteur, section des entreprises de vol
et d’entretien, le 30 mars;
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-~ Jean-Pierre Urech, traducteur, section administration
et services spéciaux, le 31 mai;

- Alfred Glauser, inspecteur, section du personnel aéro-
nautique, le 31 décembre.

Le Conseil fédéral a nommé Ramain Vallotton, chef de ta
section de la sécurité aérienne, avec effet au 15 juin; ce
poste était vacant a la suite de la promotion de Hugo
Doswald comme chef de la division de l'infrastructure.

1.3 Finances

L'ensemble des dépenses se monte 4 141,4 millicns de
francs {année précédente 130,3 millions} alors que les
recettes s’éidvent & 112,2 millions de francs {99,4).

Comme en témoignent les chiffres suivants, les dépenses
se sont accrues de 8,5 % par rapport a I'année précédente.

1983 1982

millions de francs

— Sécurité aérienne 72,3 67,3

— Mesures de slreté 13,6 1.7
- Travaux de construction sur

les aérodomes 17,1 14,7

—~ Aéronefs 0,1 4,2

~ Personnel 10,6 10,2

Les taxes générales, soit 2,8 millions de francs (2,7}, et fes
redevances de sécurité aérienne, soit 109,4 miliions de
francs {96,8), constituent les principales sources de re-
cettes.

La nouvelle ordonnance du 19 octobre sur les taxes per-
gues par I'Office fédéral de I'aviation civile est entrée en
vigueur le 1° janvier 1984; elle devrait permettre d'aug-
menter les recettes de 20% environ.

1.4 Publications

— «législation aéronautique pour pilotes de planeurs,
extrait du Droit aérien suisse (all./fr.);

— «Das Fallschirmspringen» (deuxiéme édition remaniée
et complétée),

Par ailleurs, I'office a publié 12 communigués de presse.

2. Affaires extérieures
2.1 Organisations internationales

L'office a été représenté a plusieurs réunions convoquées
par {'Organisation de Vaviation civile internationale
{QACI):

Session du groupe d’experts sur la réglementation du
tranSport aérien (Montréal, 7 au 18 mars);

25° session du Comité juridique {Montréal, 12 au 27
avril);

Session du groupe de travail sur le bruit des avions
{Montréal, 2 au 13 mai);

24° Assemblée ordinaire (Montréal, 20 septembre au 10
octobre}.

!

t’Assermnblée avait pour tache d'examiner les travaux

accomplis par I'Organisation au cours des trois derniéres
années et de déterminer la politique & adopter et le
pragramme de travail. Les discussions ont eu pour théme
central la destruction d'un appareil civil coréen par un
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avion de chasse soviétique. L.'Assemblée a approuvé une
résolution du Conseil exigeant une enquéte détaillée sur
les circonstances de la catastrophe et un examen de la
Convention relative a Faviation civile internationate (Con-
vention de Chicago, 1944}, Pans cette optique, une
Assemblée générale extraordinaire a été convoquée pour
le printemps 1984. Par ailleurs, des élections ont eu liey
au Conseil qui se compose de trente-trois Etats. Au sein
de la communauté d’intéréts Benelux—Suisse, la Belgique
a posé sa candidature afin de succéder aux Pays-Bas.
L'Autriche a rallié le groupe au cours de I'année. Pour son
élection au Conseil, la Belgique a obtenu un nombre de
vaix trés satisfaisant. Lors de la prochaine assemblée
générale, en 1986, la Suisse sera candidate comme le
veut le systéme de rotation qui vise 4 assurer la représen-
tation du groupe au Conseil. Pour ce faire, il faudra que
notre pays participe encore plus activement aux travaux
de l'arganisation.

L'office a été représenté lors de nombreuses conférences
de la Commissian européenne de |'aviation civile (CEAC)
aux niveaux directorial, des comités permanents, des
sous-comités et des graupes de travail. A la fin du mois
d’octobre, I'accord provisoire sur les tarifs, dit «Memo-
randum of Understanding» relatif 4 la structure des tarifs
Atlantique-Nord a été pratlongé pour une période de 12
mois.

Comme la Suisse avait entamé des pourparlers avec les
Etats-Unis, elle a renoncé & adhérer formellement 3 la
reconduction de 'accord tout en exprimant son intention
de s'en tenir, jusqu'a nouvel ordre, aux arrangements
conclus,

2.2 Relations bifatérales

Avu cours de l'année étudiée, I'accord bilatéral conclu avec
ie Togo est entré en vigueur et un nouvel accord avec la
Thailande a été paraphé. Ont été complétés par des ave-
nants, les accords avec le Canada, Chypre, les Etats-Unis,
le Japon, les Philippines, le Sénégal, le Soudan, ia Tur-
quie.

Du 14 au 18 novembre, les Etats-Unis et la Suisse ont
débattu, a Berne, des mesures propres a augmenter la
quote-part des entreprises américaines dans le trafic
aerien sur I'Atlantique-Nord. On a tenté de résoudre plu-
sieurs questions urgentes par le biais de solutions transi-
toires qui serviront de modus vivendi jusqu‘au mois de
janvier 1984, échéance des prochaines consultations pré-
vues & Washington.

Les négociations avec la République fédérale d'Alie-
magne se sont poursuivies par la rédaction d'un projet
d’accord destiné & régler les approches et les décollages
qui impliquent le survol de F'espace aérien allemand par
les avions qui empruntent ['aéroport de Zurich; 2 la fin de
I'année, on attendait encore la détermination du canton

de Zurich que les autorités fédérales ont expressement

réservée.

3. Législation et application du droit

3.1 Nouveaux textes et modification
de textes en vigueur

3.1.1 Au niveau du Conseil fédéral
19 octobre: ordonnance sur les taxes pergues par |'Office

fédéral de I'aviation civile {OTA); ia nouvelle ordonnance
fixe, outre les taxes pergues en application de la loi sur la



-navigation aérienne, les taxes pergues en application de
la foi sur le registre des aéronefs; la modification vise &
adapter les taxes générales inchangées depuis 1976
(réglement des taxes} et depuis 1960 (réglement d'exécu-
tion de la laoi fédérate sur le registre des aéronefs).

Sous l'aspect matériel, plusieurs adaptations font suite
aux changements intervenus dans le personnel aéronau-
tique et a I’évolution de certains appareils aéronautiques.

3.1.2 Au niveau du Département fédérai des transports,
.des communications et de I'énergie
(DFTCE, département)

4 mars: ordonnance concernant les licences de contréleur
de la circulation aérienne (OLC}: la nouvelie licence de
contrdleur de l'aire de trafic {«ramp controller») s'ajoute
aux licences des catégories | et |l déja existantes; les
dispositions sur les licences de contréleurs de fa circula-
tion aérienne ainst que d'agents techniques d'exploitation
et d'aides-contréieurs, contenues auparavant dans le
réglement concernant les licences du personnel de l'in-
frastructure de la navigation aérienne, sont abrogées
{entrée en vigueur le T avril).

3.1.3 Au niveau de l'office

21 janvier: modification de 'annexe du reglement relatif &
la perception de redevances de navigation aérienne de
route; entrée en vigueur le 1* avril.

3.2 Travaux non terminés

Au niveau de la loi: ie projet de loi sur la navigation
aérienne a fait I'objet, au sein de I'administration fédérale,
d'une procédure de consultation au cours de laquelle il
est apparu qu’ung refonte limitéa aux chapitres relatifs a
la navigation aérienne commerciale et a 'infrastructure
est praviscirement plus indiquée.

Aux niveaux inférieurs:

Les textes suivants font I'abjet d'une révision:
I‘'erdonnance concernant i'établissement et la reconnais-
sance des certificats de bruit pour aéronefs; le réglement
concernant les licences du personnel de l'infrastructure
de la navigation aérienne {RPi}, 'ordonnance concernant
la navigabilité des aéronefs, |'ordonnance concernant fes
licences des entreprises d’entretien d'aéronefs, ['ordon-
nance sur certains appareiis volants et projectiles (OAP).
L'Office fédérat de la protection de I'environnement
{OFPE) et notre office ont élabaré une nouvelle ordon-
nance concernant les zones de bruit des aérodromes
régionaux exploités en vertu d’'une concession; le texte
est définitif et entrera en force au printemps 1984. La mise
en vigueur de cette ordonnance suppose une modifica-
tion de 'ordonnance sur la navigation aérienne, laquelle
touchera également I'établissement des zones de bruit
pour lI'aéroport international de Bale-Mulhouse et les
émissions des aéronefs.

3.3 Procédures pénales
L'office a ouvert 416 {351) enquétes pour des contraven-

tions aux prescriptions aéronautiques; sur ce nombre, 92
{89} ant é&té suspendues, 147 {111} ont fait ['objet d'un

mandat de répression ou d'un prononcé pénal et 11 (6}

ont été déférées au juge ordinaire ou aux autorités étran-

géres, 45 (26) infractions de peu de gravité se sont sol-
dées par des avertissements. Dans 121 (118) cas, la déci-
sion n'a pas encore été rendue.

Pour avoir effectué des vols, des sauts en parachute ou
des vols en planeur de pente sans licence valable ou sans
les autorisations requises, 117 (93} personnes se sont vu
infliger des amendes allant jusqu'a 800 francs. Des
amendes allant jusqu’a 4800 francs ant été infligées a la
suite d'autres contraventions.

Des 119 (117) cas en suspens au début de Fannée, 11 (15}
n’ont toujours pu &tre réglés; une décision juridiction-
nelle a été requise dans 14 {11) cas et 11 (5) jugements ont
déja été prononcés. 29 (37) enquétes se sont soldées par
des non-lieux, 28 {28} par des avertissements alors que,
dans 37 {29} cas, des mandats de répression ont été
édictés.

La plupart des cas transmis au juge ordinaire concer-
naient I'entrave par négligence a la circulation publique
dans les airs {(art. 237, ch. 2 CPS), I'entrave par négligence
aux services d'intérét général (art.239, ch.2 CPS) et la
mise en danger par la navigation aérienne {art. 80, 2¢ al,,
LNAJ. Les tribunaux ont infligé des amendes allant jus-
qu’a 2000 francs et, dans un cas (3), une peine de prisen
avec sursis.

L ors de contrdies tarifaires dans le trafic de lignes, 'office
a constaté diverses infractions st a infligé des amendes et
des avertissements & plusieurs compagnies.

Procédures administratives

Les indications suivantes permettent de concevoir la
diversité de 1a surveillance a caractére préventif:

L'office a refusé de délivrer 8 (7) titres adronautiques pour
manque d'aptitude moerale et 30 (22) pour des motifs
médicaux, ce, & titre définitif ou provisoire. 22 (42) cartes
d'éléves n‘ont été octroyées qu’aprés uh examen appro-
fondi du caractére des candidats, dans 12 {17} cas, I'octroi
de licences a été soumis 3 des conditions speciales.

A trois reprises, on a retiré des licences pour mangque
d’aptitude morale, deux fois pour une période indétermi-
née et une fois a terme.

Des retraits de licences sont intervenus pour das raisons
médicales: deux fois, & titre définitif et deux fois pour une
durée indéterminée; en outre, quatre licences échues
n‘ont pas été renouvelées.

A la suite de plusieurs défaillances tars d'examens offi-
ciels, trois candidats se sont vu refuser définitivement
IFadmission & une nouvelle épreuve; a Végard de deux
autres candidats, le refus a été limité dans le temps; dans
un cas, les droits du titulaire ont été restreints durant une
période déterminée.

Des motifs de sécurité aérienne ont conduit au retrait, &
titre temporaire ou définitif, de 2 licences (6) et & la
restriction, pour une durée déterminée, des droits de trois
titulaires. Dans deux cas, les porteurs de licence ont dd
passer un nouvel examen et une fois, le renouvellement
d'une licence a été soumis & des exigences particuliéres.

3.4 Unification du droit au niveau international

La 25¢ session du Comité juridique de 'OACI {12 au 27
avril), exclusivement consacrée au programme de travail,
a révélé que les domaines dans lesquels en peut encore
entrevoir une unification du droit aérien au niveau inter-

" national sont fort restreints. Seuls les points suivants ont

été ingerits au programme:

~ convention internationale sur le droit de la mer, inci-
dences éventuelles sur ta Convention de Chicago;
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— responsabilité du contrdieur de la circulation aérienne;
— étude des instruments du régime de Varsovie (respon-
sabilité),

t'élaboration du point 3 ne doit étre entreprise qu'aprés la
mise en vigueur des protocoles nos 3 et 4 de Montréal du
25 septembre 1975 dont la ratification a été recomman-
dée aux termes d'une résolution adoptée a 'unanimite
lors de la 24* Assemblée générale.

3.5 Recours

35.1

35.2

20

Le 17 juin 1980, la commune d'Oetwil a.d. L., qui
n‘est pas située aux abords immédiats de l‘aéro-
port de Zurich, a déposé une requéte au départe-
ment:elle demandait notamment la limitation des
survols du territoire communal & 100 par jour, des
restrictions horaires des déccliages a partir de la
piste ouest et un léger déplacement de la route
d’envol a partir de cette méme piste. Le départe-
ment a traité la requéte en tant que dénonciation et
aprés Favoir examinée en détail, il n'y a pas donné
suite. Le 31 janvier, ie Conseil fédéral rejetait le
recours de la commune d'QOetwil contre la décision
du département, pour f{'essentiel, ses  motifs
étaient les suivants:

«Es gilt nach wie vor, dass zwar der Luftverkehr
sich Auflagen und Einschrankungen im Interesse
der Larmbekdmpfung gefallen lassen muss, dass
aber keine L&sungen gewahlt werden dirfen, die
sich tber wichtige Bediirfnisse des im allgemeinen
Interesse liegenden Verkehrs hinwegsetzen. Es ist
nicht von der Hand zu weisen, dass die von der
beschwerdeflhrenden Gemeinde anbegehrten
Massnahmen nur dazu fuhren, den Fluglédrm auf
andere Bevilkerungsteile zu verlagern und dass
sie deshalb als unzweckmaéssig bezeichnet werden
mdssen, es sei denn, die zahlenmaéssige und zeitli-
che Beschrankung der Flughewegungen iiber dem
Gemeindegebiet Oetwil wilrde mit siner entspre-
chenden Beschrénkung des Verkehrsvolumens
Uberhaupt einhergehen. Dies misste sich aber im
Falle des Flughafens Zirich auf die kontinentalen
und interkontinentalen, durch Staatsvertrage gesi-
cherten Verbindungen auswirken, so dass ver-
stédndlich scheint, wenn der Flugplatzhalter eine
solche Konzessionsdnderung als unzumutbar be-
trachtet.»

Quant au reste, le Conseil fédéral attribue expres-
sément a I'exploitant un grand pouvoir d'apprécia-
tion dans 'établissement des cheminements d’ap-
proche et de décoliage. Sous 'aspect de la procé-
dure, on retiendra que, de I'avis du Conseil fédéral,
le DFTCE aurait dd considérer la requéte de la
commune d'Oetwil comme un recours et y répon-
dre par une décision munie des voies de droit.

Le 3 mars, le Tribunal fédéral a rejeté un recours

“d'un pilote de lignes contre une décision du DFTCE
qui canfirmait le refus de I'office de renouveler sa

licence. Examinant les motifs médicaux {épilepsie)
qui sont a la base de la décision de 'office de 1979,
le Tribunal fédéral s'est étonné, compte tenu des
incidents préalables, relatés dans le dossier médi-
cal du pilote, que son titre aéronautique ne lui ait
pas &té retiré plus tot. Il a estimé que le DFTCE
avait eu raison de refuser la contre-expertise
demandée par le pilote.

3563

354

355

356

35.7

358

359

Le 9 mai, dans le cadre d’un recours de plusieurs
voisins de I'aérodrome de Buttwil, le DFTCE s’est
exprimeé sur d’importantes questions de procédure
qui se posent lars de la construction et de I'agran-
dissement des champs d'aviation. En particulier, il
a suivi Favis exprimé par I'office, seion lequel la
construction ultérieure d'un restaurant et d'un
hangar, sur l'aédrome de Buttwil, ne nécessitait
pas d'autcrisation au sens de |'article 42, 2¢ alinéa,
de Fordonnance sur la navigation aérienne.

Le 20 juin, le DFTCE a refusé d'entrer en matiére
sur un recours du «Berner Aerc-Club» {qui ne
posséde pas d'aéronefs en propre} contre une
communication technigque de l'office concernant
Fentretien minimal des aéronefs.

L.e 12 aa(t, le DFTCE a confirmé que les mesures
immédiates infligées aux pilotes devaient revétir la
forme de décisions au sens de I'article 5 de la loi
sur la procédure administrative.

La décision de I'office du 29 avril, fondée sur |'arti-
cle 2 de la loi sur la navigation aérienne, d'autori-
ser une seconde phase d'essai pour les avions
ultra-légers motorisés (ULM) a été attaquée par la
«Société suisse pour la protection du milieu vitals
et par deux riverains du champ d'aviation de Trien-
gen. Les 25 aolit et 27 septembre, le DFTCE a
décidé de ne pas entrer en matiére sur les recours,
car il estimait que les plaignants n’étaient pas
légitimés. Pour sa part, dans un arrét du 2 décem-
bre, le Tribunal fédéral a rejeté le reccurs de droit
administratif de la «Société suisse pour la protec-
tion du milieu vital». .

Lors de sa séance du 19 octobre, la 1** Cour de droit
public du Tribunal fédéral a statué sur les recours
de droit administratif formés contre la décision du
DFTCE du 31 juillet 1981 de rejeter, respectivement
de déclarer irrecevables les recours introduits en
1976 contre une décision de I'OFAC des 15 septem-
bre/8 octobre 1976 refusant d’examiner le fond de
la demande de nouvel examen de sa décision du 8
juillet 1971 autorisant la construction d‘un altiport
a la Croix-de-Coeur. Le Tribunal fédéral a estimé
gu'eu égard aux modifications du droit objectif,
I'office aurait di reconsidérer Vautorisation de
construire délivrée en 1971, Le dossier a été ren-
voyé au DFTCE.

Le 8 novembre, le Conseil fédéral a rejeté le
recours de «|'Association contre l'agrandissement
de Faérodrome de Belpmoos» contre la décision
du DFTCE du 2 décembre 1982 de prolonger la
concession d’exploitation jusqu’au 31 mai 1986.

Les locaux actuels d’eriregistrement de {'aéro-
drome de Berne-Belp ne permettant plus d’assurer
des opérations ordonnées, le 17 juin, I'office a
délivré une autorisation de construire une exten-
sion des bétiments, celle-ci a été attaguée par la
vilie de Berne, agissant en qualité de propriétaire
foncier. Le recours est encore en suspens.



4. Aérodromes
4.0 Généralités

Alafin de I'année, 10 aéroporfs étaient au bénéfice d'une
concession et 65 champs d’aviation d’une autorisation
d’exploitation, dont 15 uniquement pour hélicoptéres.

4.1 Subventions fédérales

Dans le cadre du programme complémentaire aux
mesures d'économie, le Conseil fédéral a décideé, le 14
septembre, de proposer aux Chambres |'abrogation pure
et simple de 'article 101, 1™ et 2° alinéas de la loi fédérale
sur la navigation aérienne et de Varrété fédérai du 22 juin
1945 concernant le développement des aérodromes
civils. De ce fait, a I'avenir, toute subvention fédérale en
faveur des installations et de I'extension des aérodromaes
publics ainsi que toute indemnité pour expropriation
matérielle liée aux zones de sécurité et de bruit seraient
d’emblée supprimées. Le DFTCE considére, pour sa part,
qu'il faut maintenir la possibilité de verser de tels mon-
tants, cela, a fortiori parce que le projet de conceptian
globate des transperts (CGT) recommande que le finance-
ment du réseau de transports d'impaortance nationale soit
assuré, a titre principal, par la Confédération. Si e point
de vue gue défend le DFTCE n'est pas retenu, des
sommes de l'ordre de 500 millions de francs, qui
devraient étre consacrées aux projets d’agrandissement
pour les années 1986 & 1890, seront également suppri-
mées.

4.2 Taxes d‘aéroport

Le Conseil d'Etat du canton de Zurich a requis l'approba-
tion de sa propre réglementation tarifaire des redevances
applicables sur Vaéroport. L'unité observée jusqu‘a pré-
sent pour tous les aérodromes concessiennés fait ainsi
place & la disparité des tarifs. L'adoption de réglementa-
tions individuelles présentera quelques avantages, entre
autres celui de pouvoir appliguer des coefficients qui
correspondent mieux aux situations financiéres souvent
trés diverses des aéroports. Au cours de I'année de réfé-
rence, les aéroports de Genéve-Cointrin et de Zurich ont
abtenu I'approbation des nouveaux tarifs applicables au
fret qui ont ét& multipliés par deux & partir du 1 avril. La
requéte de I'aéroport de Berne-Belp visant 4 augmenter le
tarif des redevances passagers & 7 francs fut également
approuveée,

4.3 Aéroports nationaux
~ 4.3.1 Bale-Mulhouse

Certains travaux du programme d’'aménagement 1981 a
1985 sant en voie de réalisation alors que d’autres ont dil
étre différés pour des raisons relevant du budget can-
tonal.

Lors de la transformation de la halle de fret en atelier
d’entretien destiné & la société Crossair, un tragique acci-
dent a colté la vie & deux personnes. Les travaux ont subi
un certain retard, néanmoins, les installations devraient
étre mises en service au printemps 1984. L'augmentation
du trafic passagers des compagnies frangaises nécessi-
tera une nouvelle répartition, voire un agrandissement de
I'aérogare destinée aux passagers.

4.3.2 Genéve-Cointrin

Les travaux subventionnés de la nouvelle aérogare de fret
et la réfection de la piste se poursuivent selon le pro-
gramme.

Deux autres grands chantiers indirectement liés a I'aéro-
port sont ouverts & proximité. |f s’agit de la gare ferro-
viaire et de Fautoroute. Par ailleurs, on se heurte & des
difficultés pour harmoniser la planification des travaux du
programme 19811985 avec les disponibilités budgé-
taires du canton et de la Confédération.

Le 24 novembre, une nouvelle amélioration des aides
radio-électriques et de l'infrastructure au sol a permis
d’homologuer I'ILS en catégorie {llA; it permet une visibi-
lité horizontale abaissée a 200 m et une visibilité verticale
de moins de 30 m selon ies types d'avions.

"La décision relative aux oppositions contre le plan de

zones de sécurité doit intervenir trés prochainement.

4.3.3 Z2urich

La construction de 1a nauvelle jetée devant F'aérogare A
du nouveau batiment «centre des opérations» et de 'ex-
tension de l'aire de stationnement ont progressé de fagon
satisfaisante. On poursuit les études pour I'extension des
installations de traitement du fret dans la zone de Klaten.
A cet endroit, il v a des possibilités d’aménagement qui
permettraient au moins de doubler la capacité des instai-
lations actuelles.

Zurich est le premier aéroport national & disposer, depuis
le 31 janvier, d'une zone de sécurité définitivement vala-
ble en droit {décision approbative du DFTCE).

4.4 Aérodromes régionaux exploités en vertu
d'une concession

4.41 Berne-Belp

Au cours de sa session de février, fe Grand Conseil du
canton de Berne avait accepté une modification de la loi
sur les transports concernant la participation financiére
de I'Etat au trafic aérien, ainsi qu'un crédit de construction
pour |'adaptation des installations aux nécessités
actuelles du trafic régional. Un référendum a été lancé
contre ces deux décisions. Le 4 décembre, les électeurs
ont rejeté les deux objets.

4.4.2 Sion

Le 19 septembre, le Conseil fédéral a décidé d'allouer un
crédit d'ouvrage de 765 000 francs pour I'aménagement
de l'aéroport de Sion. Le programme, divisé en deux
étapes {1984-1986 et 1987-1990) comprend de nouvelles
canstructions et 'adaptation d‘installations destinées 3
I'aviation civile. I est devisé & 9 175 000 francs, dont une
partie seulement donne droit 4 des subventions fédé-
rales; le taux retenu est de 18%.

4.4.3 Birsfeld

Dés le 1* janvier, fa concession d'exploitation est entrée
en force. Birrfeld devient ainsi le dixiéme aéroport public
du pays.
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4.5 Champs d’aviation
4.5.1 Luganc-Agno

Le trafic publi¢c opéré a partir de |'aérodrome de Lugano-
Agno a heaucoup augmenté au cours de ces derniéres
années. Le caractére de cetie place s’est également modi-
fié du fait de son intégration au réseau des lignes de
Crassair. |l faudra trouver une solution qui s’inscrive dans
‘faménagement territorial régional et cantonal et tienne &
la fois compte des intéréis généraux du Sottoceneri ainsi
que des intéréts particuliers des habitants des communes
riveraines.

4.5.2 Porrentruy

Des difficultés de voisinage sont apparues entre {a société
exploitante et propriétaire du champ d’aviation et les
communes voisines. Plusieurs séances de conciliation
ont eu lieu pour tenter de rapprocher ies points de vue. La
procédure de recours auprés du DFFCE a été pravisaire-
ment suspendue.

4.5.3 Kestenholz

Le sort de ce projet n"est pas encore définitivement réglé.
Le Conseil fédéral aura vraisemblablement & décider de
son avenir lors de Fapprobation du plan directeur pour
I'aménagemaent du territaire du canton de Soleure.

4.5.4 Croix-de-Coeur

Le 19 octobre, le Tribunal fédéral a décidé de renvover le
dossier au DFTCE (voir ch. 3.5.7).

4,5.5 Davos (exploitation hivernale)

Le 11 mai, en accord avec 'ancien exploitant, |'autorisa-
tion d'utiliser ce champ d’aviation hivernal {sur neige} a
été retirée, faute de trafic suffisant.

4.6 Champs d’aviation pour hélicoptéres
4.6.1 San Vittore

La mise en exploitation des nouvelles installations a eu
lieu le 14 awvril.

4.6.2 Balzers

Cet héliport situé sur le territoire de la principauté du
Lie}chtenstein a été mis en service le 25 juin.

4.7 Places d'atterrissage en campagne et en montagne

En 1982, le Conseil d'Etat du canton du Valais a demandé
le déplacement de la place d‘atterrissage de Lang-
gletscher & Kihmad prés de Blatten, dans le Létschental.
A l'issue de ia procédure de consuitation, I'affice a pro-
cédé a des mesures de bruit, a la demande &t en collabo-
ration avec I'Office fédéral de la protection de |'environne-
ment. Gn a ainsi pu conclure que, sous |'aspect acousti-
que, rien ne s'opposait & ce déplacement. Alors que le
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Département militaire fédéral approuvait le déplacement,
le Départememt fédéral de l'intérieur continuait a s'y
opposer. Une discussion entre les administrations con-
cernées n'apporta aucun résultat. A la fin de I'année, on
ignorait encore si le requérant allait exiger la notification

d'une décisicn sujette a recours.

5. Sécurité aédrienne
5.0 Généralités

Différents adrodromes régionaux ont manifasté le désir
d'introduire une exploitation conforme aux régles de vol
aux instruments avec création d'un service du cantrole de
la circulation aérienne. Une demande ad hoc a été présen-
tée par les aérodromes de La Chaux-de-Fonds, Granges et
Sion; les premiers pourparlers sant en cours. A Lugano,
les nouvelles installations d‘aide a I'approche et 3 la
navigation, dont I'usage demeure limité & Crossair, ont
été mises en service & titre d'essai. L'étape suivante
dépend des négociations menées avec |'ltalie.

La conception de base concernant la sécurité aérienne sur
les aérodromes régionaux prévait urnie prise an charge de
son organisation par la Confédération. La modification de
I'ordonnance du DFTCE du 30 septembre 1968 doit per-
mettre de charger Radio-Suisse SA de 1'exécution du
contrale de la circulation aérienne sur les aérodromes
régionaux également. Lors de la fixation des redevances,
il convient d'apprécier non seulement la situation finan-
ciére de I'aérodrome mais aussi F'utilité qu’il y a d'amélio-
rer la sécurité.

Au début de Fannée, le vol 3 vue contrdlé a été introduit
dans la région de contrdle terminale de Zurich. ll est ainsi
admis comme le vol aux instruments, a la différence prés
qu'il nécessite une autorisation préalable du contréle de
la circulation aérienne.

5.1. Installations de navigation

A Genéve, l'installation ILS sur la piste 23, ouverte il y a
un an a 'exploitation en catégaorie I, a montré un degré
de fiahilité tel qu'elie a pu étre autorisée cet automne &
I'exploitation en catégorie |l

Par suite de travaux de transformation devant s'étendre
sur 4 mois environ, l'installation VOR de Zurich a été
remplacée provisoirement par un NDB. Le 1 septembre,
la nouvelle installation VOR Doppler a été mise en ser-
vice,

En raison d'une lengue et pénible procédure, la transfor-
mation de la station VOR Trasadingen n'a pas encore pu
commencer.

La demande de construire relative au projet d'installation
VOR-Doppler & Passeiry est préte a étre déposée. Les
tractations pour l'acquisition du terrain touchent & leur
fin. -

5.2 Bitiments et installations
5.2.0 Geénéralités

Les instaliations pour 'autemation du buréau du contrdle
d’approche et d'aérodrome situé 3 l'intérieur des nou-
velles tours de contréle de Genéve et de Zurich ont été
commandées. Les services du contriile de la circulation
aérienne bénéficieront ainsi des mémes allégements et



améliorations que les centres de contréle régionat avec
Fautomation il

Le fournisseur de 'équipement de détection & [a surface
des aéroports (ASDE} pour les nouvelles tours de contrble
de Genéve et de Zurich a été désigné; la collaboration
technique avec le ramp contral a également été réglée.
Les installations devront pouvoir étre remises aux entre-
prises, en 1984 pour Genéve et en 1986 pour Zurich.

En conclusion a une révision des taches, la centrale suisse

du Réseau du service fixe des télécommunications aéro-

nautiques {RSFTA), que l'Institut suisse de météorologiea
exploitée durant plusieurs années pour |"acheminement
des messages de la sécurité aérienne, sera a4 nouveau
intégrée en 1986 aux services de sécurité aérienne de
Radio-Suisse SA.

5.2.1 Sécurité aérienne de Genéve

Les Chambres fédérales ont alloué un crédit complémen-
taire imputable au renchérissement d‘environ 2 miilions
de francs en faveur de la nouvelle tour de contrdle. Le
batiment a été remis le 29 septembre au maitre d'ceuvre.
On a commencé i installer I'équipement de la sécurité
aérienne. La mise en service est prévue pour la fin 1984,
Différents locaux de la station radar de la Ddle ne répon-
dent plus aux exigences actuelles et devront &tre trans-
formés et agrandis; un projet est a |"étude.

Une extension {SYCQ: Systéme de communication) du
systéme actuel d’impression des fiches de contrbie avec
liaison & I'automation [l a été mise en service. Ce systéme
sert 4 la distribution des donnges de vol au sein des
services du contrdle de la circulation aérienne de Genéve.

5.2.2 Sécurité aérienne de Zurich

La 1% étape de construction du centre des opérations a
progressé comme prévu. Celle de la tour de contréle de la
jetée A a débuté. Dés 1984, les services Transmission,
Information aéronautique et Météorologie aéronautique
seront logés dans le centre des opérations alors que les
services du contrble d’aérodrome et d'apprache devront
attendre 1986 pour pouvoir s'installer dans ta nouvelle
tour de contrdle.

5.3 Services annexes
5.3.1 Service d'exploitation

Les contrdles de la circulation aérienne ont maftrisé sans
peine le léger accroissement de trafic sur les aéroports de
Genéve et de Zurich ainsi que de celui en transit. Le trafic
surla route de transit internationale Scandinavie-Suisse—
Espagne s’est dérouié de fagon satisfaisante dans les
deux sens. Au printemps, le contrdte régional de Reims a
été mis en service aprés plusieurs ajournements. La colla-
boration avec les services de 1a circulation aérienne de
- Genéve et de Zurich est bonne.

A Genéva, la capacité sectorielle du controie régional a
été redéfinie. Des modifications de routes sur le territoire
francais ont exigé guelques adaptaticns des routes de
départ aux instruments.

Les concepts d'exploitation pour les nouvelies tours de
contréle de Genéve et de Zurich ont été mis au point et
approuvés,

En liaison avec le nouveau concept de formation
ONTRACK, Radio-Suisse SA a revu ['organisation et le
déroulement de la formation des contrdleurs de la circula-

tion aérienne. La question de savoir si Radio-Suisse SA ne
pourrait pas peu & peu se charger intégralement de ia
formation des contréleurs a aussi été soulevée,

Les premiers contréleurs de fa circulation aérienne de
catégorie |l avec autorisation spéciale pour Lugano ont
recu leur formation et obtenu leur licence au débui de
l'année.

Les nouveltes procédures d'approche IFR paur I'aéro-
drome de Lugano seront publiées des qu’etles auront été
coordonnées et mises au poaint avec les autorités aéro-
hautiques itatiennes.

Un projet d'intégration de ta radiotéléphonie dans la
formation et I'examen de pilote est en cours de consulta-
tion auprés des services intéresses,

5.3.2 Service technique

Le service technique s'est occupé principalement des
projets et systémes décrits dans les chapitres Aides a la
navigation ainsi gue Batiments et instaliations.

5.3.3 Service d'étalonnage radioélectrique

L'avion d'étalonnage radioélectrique a été immobilisé le
20 juillet aux fins de travaux d'entretien et de révision de
I'électronique. Ces travaux, cenfiés a Balair, ont pu étre
achevés avant la fin de |'année, Notre personnel s’est
chargé du développement de la console ainsi que de
I'acquisition des appareils, Une entreprise spécialisée a
été chargée du montage. L'installation de mesure sera &
nouveau opérationnelle au printemps 1884,

Durant la premiére moitié de I'année, 145 heures de val
ont été effectuées. Durant la deuxiéme partie de 'année,
trois missions ont été accomplies par I'équipe de mesure
autrichienne.

5.3.4 Sarvice des obstacles & la navigation aérienne

Le service des obstacles & la navigation aérienne a traité
731 (année précédente 578} nouveaux objets et 360 (279)
objets annoncés pour le démontage. La majorité des cas a
traiter, soit 523 {423), concernaient les téléphériques; en
outre, le service a expertisé 166 (100) lignes téléphoni-
gues et A haute tension, 52 {55) antennes, tours, béti-
ments, etc.

Les accidents d'hélicoptéres survenus ces derniéres
années nous ont incités a reconsidérer une fois de plus
las critéres appliqués pour I'enregistrement, la publica-
tion et le balisage des obstacles & la navigation. Rien n"est
apparu qui puisse remettre en cause les prescriptions
actuelles dans leur principe.

Eu égard aux missions de travail & I'aide d’hélicoptéres a
des hauteurs inférieures & 150 m sol -~ hauteur minimale
ne pouvant &tre franchie sans autorisation — diverses
mesures destinées a I'amélioration de la sécurité de vol
ont été examinées en collaboration avec I'Office féderal
des aérodromes militaires {OFAEM).

Au milieu de I'année, la carte des obstacles & la naviga-
tion aérienne au 1:100 000 représentant la situation au 1
mars est parue. Elle contient tous les objets connus y
compris les cbles possédant une distance par rappart au
sol de 25 m et plus {(de 60 m et plus, dans fes régions
fortement peuplées) et est remise aux pilotes d’hélicop-
téres civils et autres intéressés. Dés 1985, il est prévu dela
faire paraitre chague année. Entre deux parutions, chaque
nouvel ohstacle sera publié separément.

It & 6té fait appel a tous les pilotes d'hélicoptéres pour
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qu'ils coopérent a enregistrement des obstacles ne figu-
rant pas sur la carte des obstacles et n'ayant pas fait
I'objet d'une annonce. Environ 50 obstacles ont ainsi pu
étre répertoriés.

Les services cantonaux et les assaciations ont également
été contactés pour qu'ils contribuent & I'enregistrement
des obstacles et ordonnent le demontage des clbles
désaffectés. Tous les cables, neufs ou anciens, qui, en
raison de la situation topographique ou de leur emplace-
ment, constituent des obstacles dangereux pour tes héli-
copteres, sont également susceptibles d’étre balisés,
méme si leur distance maximale par rapport au sol ne
I'exige pas.

5.3.5 Service météorologique aéronautique

Notre participation aux projets de U'institut suisse de
météorologie a porté spécialement sur le remplacement
du systéme d'ordinateur METEOR et les installations des-
tinées au poste d'information automatique du terminal A.
Au cours de I'année, on s'est penché trés attentivement
sur les problémes de cisaillement du vent.

5.4 Coordination des services civil et militaire

En raison de I'introduction de la nouvelle structure de
I'espace aérien & Zurich, il a fallu adapter Faccord sur la
ceordination du trafic aérien entre les aérodromes de
Kloten et de Dubendorf,

Durant la fermeture en septembre de I'espace aérien
suisse aux avions soviétiques, les organes du contrdle de
la circulation agrienne de Kloten st de Dubendorf ont été
appelés a coflaborer étroitement,

5.5 Produit des redevances de l'infrastructure
5.5.1 Redevance fédérale de sécurité aérienne

La redevance destinée a la couverture des frais de sécu-
rité aérienne pour le trafic local autour des aéroports de
Genéve-Caintrin, de Zurich et de Berne-Belp est actuelle-
ment exprimée en pour-cent de la redevance d’atterris-
sage pergue sur ces aéroports. Cette mise en relation
restreint fortement les possibilités d'adaptation des
recettes aux colts croissants de la sécurité aérienne et ce
particuliérement depuis qu’ils ne sont plus contreba-
lancés par une augmentation des mouvements. La per-
ception séparée de la redevance fédérale de sécurité
aérienne doit permettre de couvrir & nouveay les frais
inscrits au budget grace & un mécanisme correcteur qui
veillara & compenser les éventuelles variations de couver-
ture au terme de chaque année comptabie,

Les recettes provenant de la redevance fédérale de sécu-
rité aérienne se sont élevées & 22,1 millions de francs
{Gepeéve-Cointrin, Zurich, Berne-Belp). Seuls 80 pour cent
des colts ont ainsi pu étre couverts.

5.5.2 Redevances de navigation aérienne de route

L'Accord multilatéral relatif aux redevances de navigation
aérienne de route {Eurocontrol} n‘a pu &tre ratifié par tous
les Etats participants durant 'année sous revue. Aussi, il
n‘a pu entrer en vigueur le 17 janvier 1984 comme cela
était prévu. Par décision du Conseil des ministres d'Euro-
control, qui lie aussi la Suisse, différentes mesures ont été
introduites par anticipation. Ainsi, pour la premiére fois,
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on a utilisé les colits estimés de I'année en cours au lieu
des colts effectifs de I'avant derniére année pour fixer les
taux de redevances nationaux. |l a été décidé en outre
d’adapter chagque mois les cours des changes des mon-
naies des Etats participants au dollar américain. L'objectif
était d’éliminer les distorsions qui étaient intervenues au
niveau du recouvrement. Les recettes provenant des
redevances de navigation aérienne de route ont atteint
87,29 millions de francs pour "exarcice 1983.

6. Matériel aéronautique

6.1 Registre matricule des aéronefs et surveillance
technigue

Au cours de l'année étudiée, le parc des aéronefs a
augmenté de 2,9 % pour atteindre 2892 unités; le nombre
des grands avions n’a quant a lui pas varié.

Les inspecteurs ont procédé & 2170 examens de matériel
aeronautique, ballons et parachutes non compris.

La réorganisation du service technique {réduction de cer-
taines taches de surveillance, délégation de certains exa-
mens) est encore a I'examen. Sa réalisation progressive
devrait s'étendre sur les trois prochaines années. Les
forces de travait ainsi libérées pourraient étre transférées
dans les groupes Navigabi!ité et Surveillance des entre-
prises d'entretien ol I'on manque particulizrement de
personnel.

Le plus gros morceau a été (a certification de I'Airbus A-
310. Nous avons eu pour tache de suivre au plus prés les
travaux d’homalogation entrepris par les autorités aéro-
nautiques frangaise et allernande afin d'&tre en mesure de
reconnaitre dans les meilleurs délais feur certificat de
navigabilité. Cette situation est imputable au fait que
Swissair était la premiére compagnie & mettre cet appa-
reil en service,

L'autre travail important a été la préparation de I'examen
de type de la version améliorée de I'avion-école PC 7.
Les résultats de la période d’essai, limitée & la fin 1982,
des avions ultra-légers motorisés se sont révélés insuffi-
sants pour prendre une décision de principe. En particu-
lier, il restait a déterminer dans quelfe mesure le bruit 2 la
source pouvait encore étre abaissé; nous ne disposions
en outre d'aucune expérience concernant l'intégration
dans le réste du trafic aérien, leur utilisation sur les
aérodromes et |'utilité de définir des critéres techniques,
compte tenu de I"évolution & Vétranger. En conséquence,
une deuxiéme phase d'essai a été autorisée jusqu’a fin
avril 1984, Les organisations de protection de la nature et
les milieux qui leur sont proches ont exprimé leur désap-
probation face a cette autorisation; des interventions par-
lementaires ant été déposées ainsi que trois recours (voir
chiffre 3.5.6).

6.2 Entreprises d'entretien

Au cours de I'année, 7 nouvelles licences ont &té délivrées
et 4 entreprises ont cessé leur activité. 74 entreprises
disposent ainsi d'une licence pour 'entretien des aéro-
nefs.



Selon leur activité principale, elles se répartissent ainsi:

— grands avions 3 (3
— avions légers 38 (35)
- hélicoptéres 10 (10)
— domaines spéciaux 23 (23)

14 entreprises d’entretien ont eu leur licence renouvelée;
6 examens d'extension ont en outre été effectués.

6.3 Registre des aéronefs

Le nombre total des aéronefs inscrits dans le registre a
passé de 146 a 153 unités; cette modeste augmentation
s’explique par la mise en équilibre des inscriptions et des
radiations. L'effectif total est composé en grande partie,
comme les années précédentes, d'avions d'un poids total
au décollage inférieur a 5,7 tonnes et d'hélicoptéres.

Les sommes d’hypothéques se situent entre 15000 et 37
millions de francs. La somme totale des hypothéques
s'est élevée de 83 millions de francs pour atteindre
aujourd’hui 460 millions; cette augmentation spectacu-
laire est due en particulier a I'inscription de deux hypothé-
ques de 35 et 37 millions de francs.

7. Personnel aéronautique
7.1 Licences

A la fin de I'année, le nombre des licences du personnei
navigant s’élevait & 20 444 (année précédente 20 276) et
celui du personnel de l'infrastructure a 1392 (1443).

Le nombre des licences nouvellement délivrées a a nou-
veau légerement reculé (3887 au lieu de 3960). Le nombre
des cartes d’éléve a baissé de 2%.

Par ordonnance du département, la licence d'agent tech-
nique d’exploitation dont bénéficiaient 80 titulaires a été
abrogée avec effet au 1 avril.

7.2 Ecoles et cours

Les possibilités se sont accrues gréace a la création d'une
école de vol aux instruments et de deux écoles pour
pilotes d’hélicoptéres.

L'office a organisé les cours de cadres suivants:

Partici-
. Cours pants:
— cours de formation

instructeurs de vol & moteur 2 28
instructeurs de vol en hélicoptére 1 8
instructeurs de vol pour atterrissages

en montagne 1 10

instructeurs de vol aux instruments 1 8

instructeurs de vol a voile 2 14

instructeurs de parachutistes 1 10
— cours de perfectionnement

instructeurs de vol 3 moteur 2 19

instructeurs de vol a voile 4 26

Dans le cadre de l'instruction aéronautique prépara-
toire (IAP) 262 (265) candidats pilotes ont participé au
premier cours de sélection et 180 (189) au second.
109 (86) candidats grenadiers parachutistes ont suivi
les cours des 1 (66 éléves) et 2¢ (43 éléves) niveaux.
Les cours de I'Ecole suisse d’aviation de transport
(ESAT) ont connu des effectifs trés réduits, consé-
quence directe de la forte baisse des besoins apparue il
y a deux ans chez Swissair. Une remontée progressive
commence a se dessiner. La collaboration concernant
la phase finale de la formation des pilotes instaurée
avec I'école d’aviation de la Lufthansa s’est bien déve-
loppée. Des modeéles de formation pour |"avenir sont
elaborés en commun.

8. Aviation commerciale
8.0 Généralités

La politique de libéralisation du trafic aérien que I'admi-
nistration Carter a adoptée dés 1977/1978, sous la pres-
sion des organisations de consommateurs, a connu, en
Europe, un écho tel que des tendances similaires s’y sont
développées. Le Parlement européen et la Communauté
économique européenne (CEE), qui ne s'étaient jamais
saisis de questions relatives & l'aviation civile, se sont
prononcés en faveur d'une libéralisation grandissante
des transports aériens en Europe. A la fin de I'année, la
CEE a édicté, a I'usage des Etats membres, des directives
sur le trafic aérien interrégional. D'autres directives régle-
mentant notamment la concurrence, les tarifs, |'appui de
I'Etat, sont en préparation; petit a petit, elles pourraient
avoir des effets méme pour les Etats qui n'ont pas adhéré
a la CEE.

La CEAC s’inquiéte de cette évolution et s'efforce de
maintenir son propre organisme — qui regroupe les pays
d’Europe occidentale — en tant qu’institution spécialisée
dans le transport aérien.

En Suisse, le nombre de mouvements du trafic commer-
cial, enregistré sur les aéroports nationaux, est en légére
augmentation; il en va de méme du nombre des passa-
gers. A Geneve et a Zurich, le trafic postal et le trafic de
fret ont augmenté de 10%, alors qu’ils accusaient une
baisse de 10% a Bale.

Compte tenu de la politique protectionniste de nombreux
Etats, il devient de plus en plus difficile de conserver les
droits de trafic acquis, tant dans le trafic de lignes que

dans le trafic d'affretement et d’inclure de nouveaux -

points dans le réseau de lignes. Nombreuses sont les
autorités aéronautiques qui comprennent mal la néces-
sité de disposer de liaisons directes & partir d’aéroports
de 2¢ ou 3* catégorie quant au volume du trafic. Elles
soutiennent aveuglément leur entreprise nationale qui
s'efforce de diriger si possible la totalité du trafic vers
I'aéroport national et central, par le biais des services
d’apport.

8.1 Trafic de lignes

8.1.1 Evolution du trafic et tarifs

Il ressort des chiffres provisoires de I"'OACI que le trafic de
lignes se serait développé comme il suit, dans les 151
Etats membres:
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1982 Variation en %
Mio. 1981/82  1980/81
Tonnes-kilométres 144 260 +5 + 2
- Passagers 782  +3 +1
Passagers-kilométres 1175 000 + 3,6 +2

Fret transparté {en t) 11,9 + 5,56 + 5
Fret en tonnes-km 34 310 + 10 + 2
Envois postaux en

tonnes-kilométres 4 000 +3 +2

Le taux d’occupation des siéges de {'ensemble des com-
pagnies s‘est amélioré de 1%, il atteint donc 65 %, soft le
coefficient de 1978,

L'activité de Swissair et de Crossair se refléte dans les
chiffres suivants:

Swissair Crossair
1983 1932 1983 1982
Heures de vol 143 091 45 557 17 520 13 797
WVols-étapes 89 346 &2 575 21942 16 273
Passagers-étapes 7079708 7094 088 201173 136 645
Fret et poste en tonnes 225 980 205 670 263 160
Capital-actions
{millfons de francs) 506,66 506,66 50 25
Effectif du personnel 16 934 16 656 140 85
Compasition de la floite au 31.12.;
Swissair Crossair
4 B-747-357 8 Swaaringen Metro I
12 DC-10-30 1 Cessna 310
4 A-Ng-221 )
2 DC-8-62
18 DC-8-81
[dont 1 loué & Balair}
g DC-9-51
5 DC-8-32
1 DC-8-33F
En commande: 1 B-747-357 10 Saab-Fairchild SF-340
2 A-N0-220
4 A-310-320

450 passagers, répartis sur 67 vols-étapes, ont emprunté
la ligne hivernale Zurich-Samedan, exploitée par ALAG.
Les tarifs applicables au trafic aérien & Fintérieur de la
Suisse ont augmenté de 25% & partir du 1% juillet; cette
hausse n'a pas affecté les vols en provenance et 3 desti-
nation de Lugano. A la méme date, en revanche, les tarifs
applicables aux enfants, aux jeunes et aux étudiants ont
été fixés & 33% des tarifs généraux au lieu des 50%
précédemment appliqués; autre avantage, des tarifs spé-
ciaux ont été introduits en faveur des personnes agées,
de I'époux et des autres membres de la famille. Les
personnes qui accompagnent un handicapé incapabfe de
se déplacer sans aide, ont, depuis le 1" novembre, la
gratuité sur le réseau aérien intérieur suisse.

Les entreprises de transport aérien ont fait face a la
concurrence du «Train a grande vitesse» (TGV); elles ont
abaissé les tarifs et créé un abonnement sur la ligne
Genéve-Paris, ce qui constitue une premiére dans le trafic
aérien intarnational. _

A la fin du mois d'octobre, I'accord provisoire sur les
tarifs {(«Memorandum of Understanding») conclu entre
les Etats-Unis et 14 Etats européens {en vigueur depuis le
1* aolt 1982) a été prolongé de douze maois, c'est-a-dire
jusqu’au 31 octobre 1984. Nous ne sommes pas en
mesure de dire si cette réglementation provisoire se
transformera en accord tarifaire multitatéral ni sous
quelle forme,

8.1.2 Swissair
La mise en service de quatre B-747-357 & pant supérieur
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altongé (dont deux en version combinée avec plus grande
capacité de fret} s'inscrit dans le programme de renauvel-
lement de la flotte. Pour deux de ces avions, un contrat de
leasing conclu aux Etats-Unis stipule le mode d’acquisi-
tion choisi. Pour la premiére fois, les autorités ont admis
de faire figurer les couleurs de Swissair et la croix suisse
sur les deux avions munis des margues américaines.
Cette solution permet & Swissair de bénéficier d'un mode
de financement avantageux.

Les deux plus anciens Jumbos vendus en 1982 et repris
en lgcation lors du dernier exercice ont été définitivement
exclus de la flotte. Quatre Airbus A-310 ont été livrés;
Swissair a modifié la commande pour quatre autres des
dix A-310-22Q, elie acquerra la version moyen-courrier
A-310-320, a rayon d’action étendu. Cing des douze DC-8-
51 et les quatre DC-B-62 restants ont été vendus; sur ce
nombre, 3 DC-9 et 2 DC-8 furent retirés de la flotte avant e
31 décembre.

Alafin de I'année, le réseau de Swissair comptait 301 990
kitométres, la compagnie desservait 99 villes dans 66
pays. Le 3 ao(t, 'exploitation de la ligne & destination de
Beyrouth a de nouveau été suspendue. Les vols de lignes
pour Ankara ont été supprimés a partir du 30 novembre.
Toulouse et Riad (capitale de I'Arabte saoudite) font nou-
vellement partie du réseau. Le 14 septembre, le Conseil
fédéral a décidé de délier Swissair de 'obligation d'ex-
ploiter 1a ligne Zurich—-Moscou—Zurich, il s'agissait d'une
mesure de protestation contre la destruction d'un B-747
caréen par la chasse soviétique.

A la fin du mois de mars, Swissair a suspendu le service
ferroviaire d'apport introduit le 15 juin 1981 entre Béle et
Zurich a titre d'essat.

En guise de préliminaire & Fintroduction du systéme des 3
classes, le 1¢ juillet, Swissair a innové dans le concept des
services. Le 15 décembre, le Conseil d’administration a
décidé d'adopter trois classes sur tout le réseau. Tous les
passagers des lignes de Swissair bénéficieront de ce
choix dés I'entrée en vigueur de I'horaire d'été 1984, Les
modifications tarifaires que suppose cette nouvelle con-
ception doivent encore étre approuvées par les autorités
aéronautiques.

Swissair rencantre des difficultés croissantes pour trans-
férer les excédents de recettes réalisés en Afrique et en
Amérique du Sud.

8.1.3 Crossair

Le 9° Swearingen Metro Il a été mis en aexploitation au
début de I'année. Le dernier avion de type Metro |l a été
ratiré de ta flotte au printemps. Les lignes Berne—Lugano
et Bale-Francfort ont été inaugurées a la fin du mois de
mars. Pour Crossair, I'événement de I'année est |'octroi
de concessions normales en lieu et place des concessions
délivrées a titre d'essai depuis 1978, et dont le nombre
avait augmenté avec le développement de Fentreprise. Le
31 octobre, la prolongation de ces concessions a expiré.
Les expériences accumulées au cours de la phase d’essai
ont révélé que dans le trafic interne et international, ces
vals de lignes du trafic complémentaire, au moyen d‘ap-
pareils plus petits, répondent 4 un besoin réel. D'une part,
ils permettent d’améliorer les liaisons entre les régions
périphériques dont le volume de trafic est relativement
mince (trafic régional), d"autre part, ils facilitent la jonc-
tion entre ces régions et les aéroports continentaux et
intercontinentaux {trafic d’apport). Ces deux genres de
trafic — qui peuvent se recouper sur des lignes isclées —
revétent un intérét public et répondent aux veeux des
voyageurs. On a aussi pu constater que la rentabilité de
ces lignes peut étre assurée et qu’elles ne constituent une
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charge excessive ni pour l'infrastructure ni pour Fenviron-
nement. || est également apparu que Crossair concur-
rence le rail dans une mesure si faible qu’on n'a guére pu
{a chiffrer. Le 3 actobre, le département a accordé une
concession actuellement valable jusqu‘au 31 octobre
1989; elle couvre les lignes exploitées par Crossair a cette
date et limite la capacité des avions & 40 places. Trois ans
aprés I'entrée en vigueur de cette concession, le conces-
sionnaire pourra présenter une demande de prolongation
pour trois ans au plus, au-deid du 31 octobre 1988.
Dans la perspective de la livraison des dix Saab-Fairchild
SF 340, (33 places) commencée au printemps 1984, le
capital-actions a une nouvelle fois été releve, il est passé
de 25 & 50 millions de francs. L'activité de la société
connaitra une notable extension grace a l'ouverture d’un
propre centre d’entretien, sur |'aéroport de Bale-Mul-
house.

8.1.4 Entreprises étrangéres

A la fin de I'année, 62 (62) entreprises étrangéres desser-
vaient la Suisse. Sur ce nombre, les entreprises suivantes
ont commencé A exploiter des lignes touchant notre
pays:
- Air Mauritius: Maurice—Zurich (3 novembre)
— Birmingham Executive Airways:
Birmingham—2Zurich (B juin)
~ Dominair (Aerolineas Dominicanas}:
Saint-Domingue—Zurich (23 décembre)

Plusieurs entreprises qui desservalient déja la Suisse ont
ouvert les nouvelles lignes suivantes:

— Balkan, Bulgarian Airlines:
Varna—Genéve (ligne saisonnigre 4 juin au
24 septembre)

— Dan-Air: Londres (Gatwick}-Zurich (7 mai)

— Pan American World Airways:
Los Angeles/Miami-New York—Paris—-Genéve
{16 décembre)

Les entreprises suivantes ont repris |'exploitation de leurs
lignes pour la Suisse:

— EL AL Israsl Airlines:
Tel Aviv—2urich (18 janvier), Tel Aviv—Genéve (3 juillet)
— Iran Air: Téhéran—Genave—Londres (3 mai)
— ALISARDA: Qlbia—Genéve—Zurich
(tigne saisonniére 21 mai au 15 octobre)
— Eagte Air: Reykjavik—2urich
(ligne saisonniére 22 mai au 11 septembre)
— TAT Export: Figari-Genéve
{ligne saisonnigre 18 juin au 17 septembre)

Les entreprises suivantes ont cessé de desservir la
Suisse:

Air Continental:
ligne de fret Luton—Genéve (28 janvier)
NLM: Amsterdam-Béate (31 mars)

- Capitol Air: New York—Bruxelles—Zurich (20 mai)
Flying Tiger: lignes de fret USA-Zurich (3 octobre)
Kenya Airways:

Kenya—Zurich—Paris—Londres {31 octobre}

!

En suite de la décision du Conseil fédéral du 14 septem-
bre de suspendre le trafic aérien avec 'URSS, tous les
vois d'Aéraflot ont été également supprimés du 15 au 28
septembre. :

Les long-courriers des entreprises suivantes ne passent
plus par la Suisse: :

— British Airways:

par Zurich vers les Seychelles {26 mars)
— KLM: par Zurich vers Santiago du Chili {26 mars)
— SAS: par Zurich vers Nairobi (22 mai)

Matériel: Dan-Air est [a premiére compagnie au monde 3
avoir mis en service le quadriréacteur BAe 146 (88
places), il dessert la ligne Londres—Berne depuis le 27
mai. Depuis le 23 octobre, British Airways exploite laligne
Londres—Genéve avec (e Boeing B-757 (189 places),

8.2 Trafic hors des lignes
8.2.1 Evolution du trafic

Entreprises de lignes et entreprises hors des lignes se
livrent toujours une concurrence sans merci, spéciale-
ment sur I’Atlantique Nord. La position de force du doliar
a suscité une augmentation générale des passagers en
provenance des Etats-Unis, ce qui a permis aux entre-
prises d’'affrétement de maintenir, voire de cansolider
feur part du trafic entre les Etats-Unis et I'Europe.

La méme tendance au durcissement apparait dans les
autres régions de trafic, en Extréme-Orient par exemple.
Les contréles des tarifs par la puissance publique ne font
pas échec aux offres de billets & des prix incompatibles
avac une exploitation sérieuse, tant sur les lignes régu-
ligres que hors des lignes; cette pratique est le fait d’en-
treprises non-membres de I'lATA.

L'évoiution des vols long-courriers & partir de la Suisse,
donne I'image suivante:

Passagers
Régions de trafic 1983 1982
Amérigue du Nord
{cOtes est et ouest des E-UJ) 84375 80578

Prache-Orient 19002 15368
Moyen-Orient et Extréme-Orient 20595 29431

Afrique de I'Est (Kenya) 80282 61789
Afrique occidentale
{Toga, Senegambie) 27691 21457

En 1982 déja, la concurrence des vols de lignes & bas prix
avait amené les entreprises d'affrétement & abandonner
la desserte de I'Amérique du Sud et des Caraibes. On
constate de nouveau une concentration du trafic suisse
d'affrétement sur des courtes et moyennes destinations,
en Europe et dans le bassin méditerranéen,

8.2.2 Entreprises suisses

Balair et CTA, les deux entreprises suisses de trafic d’af-
fretement — dont plus de 50% du capital-actions appar-
tient & Swissair ~ ont réussi a affirmer leurs positions
dans un marché caractérisé par une concurrence exacer-
bée. La stratégie de certaines entreprises étrangéres qui
vise 3 s'assurer la quasi-totalité d'un trafic presque exclu-
sivement composé de voyageurs partant de Suisse, est &
I'origine de problémes importants. Soucieuses de sauve-
garder les intéréts suisses, les autorités ont négocié avec
leurs homologues étrangers, etles ont pu conclure des
arrangements écrits avec la Turquie, Chypre, la Tunisie et
israél. Des conflits d'intéréts et des problémes de récipro-
cité sont aussi apparus chaque fois que des entreprises
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étrangéres ont voulu embarqguer ou débarquer, en cours
de route (5% liberté}, des passagers sur un aéroport suisse.
Ce droit a été octroyé & Austrian Air Transport, compa-
gnie charter autrichienne, qui |'a exercé 3 Zurich sur le
trajet Vienne—Banjul {Afrique occidentale); pour sa part,
la LTU, compagnie allemande, ne I'a pas exercé 3 Zurich
sur le trajet Dusseldorf-Jamaique alors gu'elle se 1'était
vu accorder,

La délimitation entre le trafic de lignes et le trafic d'affré-
tement s’estompe au fur et & mesure que disparaissent
leurs caractéristiques propres — méme sous |'aspect des
prix. La libre circulation des passagers du trafic charter au
trafic régulier et vice versa est devenu un véritable postu-
lat. l.es autorités suisses observent cette évolution avec
inquidtude; jusqu'a présent, elles n'ont approuvé de
telies demandes qu‘exceptionnellement et en présence
de motifs valables. '
Lors des contréles de vols d'affrétement de nouveau
pratiqués par l'office au cours de I'année, on a cecnstaté
combien il est difficile d'appliquer des prescriptions
légales sur la distinction entra les deux genres de trafic,
Nous ne sommes pas les seuls & éprouver des difficultés
en la matiére: la CEAC a reconnu qu'il s'agissait 13 d'un
probléme important; au niveau régional, les autorités
aéronautiques allemandes, autrichiennes et suisses |ui
ont consacré des discussions a visées coordinatrices.

Les deux entreprises suisses ont connu le développement
suivant:

Balair CTA

1983 1982 1933 1482
Heures de vol 12 208 12 398 7208 7220
Vols-dtapes 4 481 4 389 3 583 4079
Passagers-édtapes 612050 602845 268948 277038
Fret [en tonnes) 150 310 — 41
Capital-actions {mio de francs) 43 13 105 © 10,5
Eftectif du personnel 347 375 128 134

Flotte au 31 décembre 1983:

1 DC-10-30
1 DC-8-63
1 DC-9-81
2 DC-9-30

4 SE-210

A |a fin de I'année, 89 {83} entreprises disposaient d'une
autorisation geénérale d’exploitation pour effectuer des
vols commerciaux, sur ce nombre 27 {22) se vouaient
uniguement aux transports par hélicoptare.

Balair

Au début de 'année, Balair a f&té son 30° anniversaire.
Elle a connu le meilleur exercice financier depuis sa
création. Ces résultats encourageanis s'expliquent par
I'abandon du trafic lang-courrier, pariiellement défici-
taire, au profit du trafic court et moyen-courrier bénéfi-
ciaire. La mutation de la flotte a également contribué au
succés de 'entreprise. A cela s'ajoutent tas contrats de
collaboration {avec Kenya Airways notamment), ia multi-
plication des vols ad hoc {CICR, Grenade, etc.), les ser-
vices d'infrastructure et I'entretien technigue sur l'aéro-
port de Bale-Mulhouse. On mentionnera également I'évo-
iution satisfaisante du marché américain. La décision, a la
fin de I'année, d’acquérir un tout nouvel appareil de type
DC-9/82 s’inscrit dans le programme de renouvellement
de {a flotte. Maiheureusement, les difficultés n'ont pas
manqué, nous ne citerons que 'exemple de Sri Lanka, ol
las autorités ont refusé  Balair le droit de réembarquer, a
destination des Maldives, les touristes qui avaient
séjourné sur leur territoire.

Pour la dixiéme année consécutive, Balair exploite un
Fokker F-27, au Moyen-Crient, pour le compte de 'ONU et
sur ordre de la Confédération.
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L'entreprise genevoise dont les cantons romands détien-
nent 43% du capital-actions opére pratiquement sur les
mé&mes destinations qu’en 1882; sa flotte comprend qua-
tre Super-Caravelle et un avion qu’elle a loué en été. Elle
offre surtout des vols a destination de la Gréce (quatorze
fles grecques parmi lesquelles Santorin, Myconos et
Cefalienia constituent des nouveaux paints), de 'Espagne
et de Londres (intervilles). Elle a réussi a proposer pour la
premiére fois une série de vols d'affrétement vers Israél
{Zurich—Eilat). Les difficultés évoquées au chiffre 8.2.2
sont apparues dans le trafic d’'affrétement entre la Suisse
et Chypre.

8.2.3 Entreprises étrangéeres

Les entreprises étrangéres ont transporté 52 % (52 %) des
passagers qui empruntent le trafic hors des lignes en
provenance et & destination de la Suisse. C'est de nou-
veau aux entreprises anglaises et espagnoles qu'est reve-
nue la majeure partie de ce trafic. On n'a pas dl refuserde
vol, ni pour des matifs de réciprocité ni en raison d'une
éventuelle mise en péril d’intéréts suisses. '

Le trafic de fret est en recul. Il est, dans la plupart des cas,
pratiqué depuis Bale-Muthouse par des entreprises étran-
géres, sous forme de vols ad hoc. Depuis plusieurs
années, Affretair demeure la seule compagnie & assurer
des séries de transports dans le trafic d'affrétement
(transports de viande). Des petits avions relient Béle-
Mulhouse 4 Maastricht et & Bergame, ils transportent des
documents commerciaux et des petits paquets urgents.

9. Service d'information aéronautique (AIS)

L'introduction des nouvelles procédures CVFR, entrainant
ure impaortante restructuration de l'espace aérien de
Zurich {voir chapitre 5.4), a exigé la mise a jour et la
réédition de nombreuses cartes au début de 'année.
Dans le cycle normal de révision de I'AIP, on a publié 24
cartes ainsi que la carte OAC| au 1:500000 et |a carte des
obstacles & [a navigation aérienne {CANV) au 1:300000.
En outre, des informations fondarentales extraites de
I'AlP et destinées aux pilotes de vol & voile ont paru dans
une brochure intitulée «Compiément a la carte ONAV»,
L'édition hebdomadaire des NOTAM de classe Il et des
AIC s’est chiffrée & 9000 exemplaires environ. Ces infor-
mations ainsi que les NOTAM de classe |, diffusés par le
télex & partir du bureau AIS de "aéroport de Zurich, vont &
110 Etats membres de I'OACI.

A titre d’essai le «Bulletin NOTAM VFR» a été puhlié a
deux reprises; les abonnés I'ont jugé intéressant.

Les recettes provenant de Iz vente des publications de
I'AlS se sont élevées a 4562 830 francs.

10. Protection de "environnement
10.0 Geénéralités

Durant la deuxiéme partie de I'année, le théme du dépé-
rissement des foréts a acquis un certain poids politique,
L'aviation n’a pas échappé aux critigues, méme si sa
responsabilité dans la pollution de I'air est minime {voir
chiffre 10.5).



L'exposition au bruit autour des aérodromes réservés a
IFaviation de tourisme s'est, elle aussi, stabilisée ou méme
abaissée. Pour des motifs économiques, on note parmi
les compagnies étrangéres un ralentissement du cycle de
renouvellement des appareils; if est & préveoir que cette
situation aura une influence défavorable sur la poursuite
des efforts entrepris pour abaisser les nuisances sonores.
Le poids des émotions et des partis pris, partiellement
suscités par une sensibifisation de 'opinion publique, est
apparu notamment lors des mesures de bruit systémati-
ques effectuées dans les environs de ‘aérodrome de
Lugano-Agno; en effet, en différents points de mesure
fixés d'entente avec les communes il n"a pas été possible
d'enregistrer le bruit des avions en raison du bruit am-
biant.

10.1 Lutte contre le bruit 3 la source

Le groupe d’experts sur le bruit, de I'OACI, s’est réuni du 2
au 13 mai pour une septié¢me séance (CAN 7} et a pris les
décisions suivantes:

— les avions & hélices d'un poids supérieur & 5,7 tonnes
doivent &tre homologués conformément au chapitre Il
de I'Annexe 18, ce qui équivaut & un certain renforce-
ment des conditions d’homologation;

— en ce qui concerne les avions & hélices d’'un poids
inférieur 4 5,7 tonnes, une procédure de mesure au
decollage a été approuvée; il n'a toutefois pas été
possible de se mettre d'accord sur les valeurs limites &
appliquer;

— une proposition visant & n‘homolaguer que les avions 3
réaction répondant & une norme plus sévére (chapitre
i) a été rejetée 3 la majorité;

- la norme d’admission pour hélicoptéres, approuvée en
1979, a été jugée trop sévére; les valeurs limites ont été
refevées de 3 dB.

Les résultats de cette réunion ont été décevants pour la
Suisse; en conséquence, dans certains domaines elle
devra faire cavalier seul.

Au cours de 'année, 122 certificats de bruit au total ont
eteé délivrés dont 12 pour la deuxidme fois (ex.: aprés
installation d’un silencieux supplémentaire). 19 mesures
de bruit ont été effectuées conformément a I'ordonnance
en viguseur,

10.2 Lutte contre le bruit dans 'exploitation

L'accord que I'on envisage de conclure avec la Républi-
que fédérale d’Allemagne — lequel entrainera des restric-
tions d‘exploitation pour I'aéroport de Zurich — a été
soumis & I'examen de la commission consuitative canto-
nale chargée de traiter les questions relatives au bruit.

10.3 Zones de bruit, nuisances aux abords
des aérodromes

Bale: les nuisances ne sont pas telies qu’if faille éta-
blir des zones de bruit au sens du droit suisse.
Genéve: le département se prononcera au début de I'an-
née 1984 sur les centaines de recours déposés
contre la zone de bruit.
les pourparlers de conciliation concernant les
oppositions aux plans de zones sont terminés.
Le canton de Zurich a transmis au département
97 oppositions; 65 d’entre elles proviennent de
la région limitrophe de la République fédérale
d’'Allemagne.

Zurich:

L'ordonnance sur les zones de bruit des aérodromes
régionaux au bénéfice d'une concession est préte e:
devrait étre édictée par le département au début de I'an-
née 1984, La décision de reprendre les critéres contenus
dans le rapport «aviation l&gére» de la commission fédé-
rale pour I'évaluation des valeurs limites d'immissions
pour le bruit comme base pour I'établissement de zones
de bruit n'a pas soulevé de contestations. Toutefois, les
avis sont partagés sur la question de savoir si, compte
tenu des dispositions d'exécution de la loi fédérale sur la
protection de 'environnement, il est encore indiqué d*éta-
biir des zones de bruit pour les aérodromes régionaux.

Les mesures de bruit {voir 10.0} effectuées dans les envi-

rons de i'aérodrome de Lugano-Agno ont montré que fec

nuisances n'y ont pas un caractére critique et que Fon
peut admettre les vols de ligne entre 0700 et 2200 heures
avec les avions utilisés actuellement par Crossair.

Les travaux du Laboratoire fédéral d'essai des matériaux
et d'un groupe de travail de la CEAC, entrepris en vue
d'élaborer un modéle de calcul général pour déterminer
les nuisances du bruit des avions, progressent; a cette
occasion, on a effectué des mesures spéciales faisant.
appel & une poursuite radar précise; ce systéme permet
de déterminer la directivité des émissions sonores pour
chaque type d‘appareil.

10.4 Surtaxe de bruit

Les recettes provenant des surtaxes de bruit ajoutées aux
redevances d'atterrissage pergues sur les aéroports natio-
naux sont en diminution; cela s'explique par la dispari-
tion progressive des avions bruyants. Les discussions
portant sur Fintroduction d’une surtaxe semblable sur les
aérodromes ont progressé. Les exploitants d’aérodromes
seront prochainement invités & se prononcer sur une
proposition a ce sujet.

10.5 Autres nuisances

Daprés une estimation, {a part de 'aviation dans la pollu-
tion de |'air en Suisse se situe entre 1 et 2% en ce qui
concerne le monoxyde de carbone, les hydrocarbures,
I'oxyde d'azote, la fumée, et entre 1 et 2%. pour Foxyde de
soufre.

10.6 Epandage

Conformément aux directives du 16 mars 1982, les vols
d'épandage ont concerné 3126 hectares de terres agri-
coles, la majorité, soit 2850 hectares, étant constituée de
vighes.

11. Accidents et attentats
11.1 Service de recherches et de sauvetage {SAR)

L'office a mené avec succés 18 (11} opérations de
recherches d'aéronefs accidentés ou disparus. Dans la
plupart des cas, il a été fait appel a des hélicoptéres — une
ou deux fois aussi & des avions — appartenant soit a
I'office, soit & ¥armée, scit encore & des entreprises pri-
vees.
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A 23 {6) reprises, des recherches ont été déclenchées a la
suite de la mise en marche fortuite d'un émetteur de
secours. A cet égard, il y a lieu de relever gu’une collabo-
ration fructueuse s'est déja instaurée avec la station de
contrdle de Toulouse qui procéde aux essais du satellite
de recherche SARSAT/COSPAS: la premiére arientation
approximative sur la position géographique d’un émet-
teur de secours permet la plupart du temps d'intervenir
sans racourir aux aéronefs lorsque’ aucun avis de dispari-
tion ne permet de conclure qu’il s'agit d'un réel appel au
secours. L'émission involontaire de signaux ne provenait
pas toujours d’aéronefs se trouvant sur tes aérodromes
mais dans plusieurs cas d'émetteurs égarés ailleurs, dans
un colis postal ou un dépot par exemple.

La collaboration avec les services SAR des pays limi-
trophes a été excellente. Les deux exercices menés con-
jointement avec la France ont apporté d’excellents résul-
tats.

11.2 Accidents

l{ s'est produit au total 115 (année précédente 117} acci-
dents ou incidents d'agronefs suisses ici et & |'étranger,
pour un nombre d'heures estimé a 487000 (485 000).
Six aéronefs étrangers ont été accidentés en Suisse. L'ac-
cident le plus tragique est celui du monomoteur hollan-
dais qui, aprés avoir survolé le lac de Thoune 2 trés basse
altitude, s’est engagé dans une vallée des Alpes, toujours
trop bas. Les cing occupants ont perdu la vie dans la
collision avec le relief.

En ce qui concerne i‘aviation commerciale, le trafic de
lignes n'a enregistré aucun accident sérieux; les quelques
incidents n'ont causé que des dégats légers. Pour te reste
du trafic commercial, les aéronefs les plus touchés ont a
nouveau été les hélicoptéres: lors de vols de travail en
montagne leurs performances limitées et les influences
météorologigues peuvent trés rapidement ies mettre en
situation dangereuse. Les aéronefs a voilure tournante ne
sont toujours pas a l'abri de pannes de moteur et les
atterrissages de détresse consécutifs se terminent rare-
ment sans d'importants dégats matériels, voire des bles-
sures corporefiles.

Dans te trafic non commerciat on déplore une forte recru-
" descence des accidents d'avions monomoteurs. En majo-
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rité, ils se sont produits au décollage et & |'atterrissage.
Lors d'exercices de remise des gaz, deux collisions se
sont produites dans le cadre de vols d'écolage, une fois
avec un béatiment et une autre fois avec un véhicule
agricole.

Une défaillance technique est certainement a 'origine de
la chute, peu aprés le décollage, d’'un avion dont une
commande était bloguée; lors d'une démanstration
publique, la rupture de l'aile d’un avion expérimental est
également due & une telle carence. Deux avions ont dd
faire un atterrissage forcé en raison d'une panne d’es-
sence; dans un cas, I'atterrissage sur une autoroute n'a
pas eu de conséquences facheuses.

Les accidents de motoplaneurs ont passé de quatre a un,
Par contre, on a enregistré cing accidenis martels en
planeur: soit deux collisions avec le relief alpin, deux
accidents en remorquage et une collision avec un céble,
Heureusement, deux collisions de planeurs en l'air et une
série d'atterrissages mangués se sont quant a eux relati-
vement bien terminées.

11.3 Attentats

Il s’est produit I'année passée 34 (32) détournements
d'avions au total; deux d'entre eux concernaient la
Suisse: le 9 juillet, un appareil d'Iran Air détourné vers
Paris a survolé {a Suisse et le 27 aolt, un Boeing. d’Air
France a été contraint d’atterrir a Genéve avant de pour-
suivre sa route par la Sicile vers Téhéran o les pirates de
I'air se sont rendus. Aucun aéronef suisse n’a été impli-
qué dans un attentat. Les mesures de slreté sur les
aéroports nationaux ant ét¢ maintenues et méme renfor-
cées lorsque la situation I'exigeait.

Les travaux entrepris sur les aérodromes de Lugano-
Agno et de Berne-Belp en vue de lintroduction de
mesures de s{reté particuliéres ont été poursuivis.

Les gardes de s(reté spécialement formés sont toujours
en service & bord de certains vols de lignes de Swissair.
Le nombre des fonctionnaires mis & disposition par les
sarvices cantonaux et communaux de la police est resté
stable cette année encore.

La CEAC a émis des recommandations particuliéres pour
la structuration das mesures de s(reté.

Berne, juin 1984
Office fédéral de |'aviation civile

Le directeur:
R. Klnzi
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1. Gewerbsmissiger Luftverkehr — Trafic commercial

Ergebnisse 1983 in halbfetter, Ergebnisse 1982 in gew&hnlicher Schrift — Résultats 1983 en mi-gras, résultats 1982 en caractéres ordinaires

e éf:;?j:‘rjf Frachtund Post .F!ugkilometer Passagier-km Gﬂiﬁ:;‘;?;f"'
e satranc ot anmronizes, ofviupes | st | Cietetposte | GyilULs | Passagersdm | Michandises
étapes payants® in Teusend —en miliars
A. Linienverkehr-Trafic de lignes
1, Schweiz. Unternehmen/Entreprises suisses
a} Inlandverkehr, inklusive interne Etappen
internationaler Linlen ,............ 23 097 1071 840 34772 4259 215 204 7434
Traficinterne, y comprisies étapes 20750 1071073 30959 3854 215 242 6 553
internes deslignes internationates .
b} Schweiz—-Ausland v.v. ............. 77 080 5 363 655 141 618 82 261 9975 726 450 929
Suisse—8&trangerv. v, 78 204 5369519 128 144 82120 9614 617 374899
¢} Auslandsetappen’ ... .. ... ivii.. 11178 845 833 49 822 17 435 2068574 123 825
Etapes & 'étranger ' ; 10 096 791650 46 727 17 208 1984 841 118 128
d} Total schweizerische Unternehmen .. ! 111 355 7281328 226 213 103 955 12 2593 504 - 582 188
_ Total entreprises suisses i 109 060 7232242 205 830 103182 11 814 700 4399 580
2. Ausl. Unternehmen/Entreprises étrangéres |
a) Inlandsetappen ... ................ 1259 65479 941 292 15 191 218
Etapesinternes 1375 | 76475 1021 309 17 272 229
b} Ausland-Schweizv.v.2............ 78937 | 5006 865 130176 71 645 6 249 030 290 392
Etranger—Suisse v. v.? 76963 : 4761893 127 207 70123 5 997 782 276 387
¢} Totaf ausidndische Unternehmen 80196 | 5072344 131117 71937 6 264 221 280 610
Total entreprises élrangéres 78338 | 4838368 128 228 70432 6015 054 276 616
3. Linienverkehr Schweiz—Auslandv.v. i '
Trafic de lignes Suisse—étrangerv. v, i
al Schweizerische Unternehmen (1b} .. 77080 | 5363655 141 619 82 261 9975 726 450 929
Entreprises suisses {1b) 78204 | 5369 519 128 144 82120 9614 617 374899
b} Austindische Unternghmen (2b) .. .. 78937 | 5006865 130 176 71 645 6 249 030 290 392
Entreprises étrangéres{2b) 76963 : 4761893 127 207 70123 5997 782 276 387
¢} Total Schweiz—Ausland v. v. (1b+2b]} . 156 017 10 370 520 271795 153 906 16 224 756 741 321
Total Suisse—étrangerv.v. (1b+2b) 155 167 E 10131 412 255 3561 152 243 15612 399 851 286
B. Nichtlinienverkehr{Charter)
Trafic hors des lignes {charter) i
1. Schweizerische Unternghmen ......... 8809 | 921074 741 * * ®
Entreprises suisses . 2061 ¢ 928732 690 * * *
2. Ausldndische Unternehmen .......... 11125 | 975236 6 483 * * *
Entreprises étrangéres 9410 1 928 056 5 680 * * *
3. Total Nichtlinienverkehr ........... ... 19934 : 1896310 7224 * * ®
Total trafic hors des lignes 18471 - 1857788 6 370 * * *
4. Davon Pauschalflugreiseverkehe® ... ... 14076 © 1608510 - * * ®
Donttrafic de voyages a forfait® 13766 a 1545 862 — * * *
C. Taxi-und Transportfliige
Vols taxi et vols de transport ;
1. Schweiz. Unternehmen/Entreprises suisses
a) Flugzeuge ... . ... iiiviniiin.. 11406 | 23574 25 ® i *
AVIONS .ot s 12936 ac4an 22 ® * *
b} Helikopter ........ .. ciiviiinnn 207 467 58 180 141 321 * * *
Hélicoptéres .......ovuiiinnn s 182797 | 64 615 112 647 * * *
2. Ausléndische Unternehmen .......... 4825 ! 11 841 - * * *
Entreprises étrangéres 4840 12 248 - * * *
3. Total Taxi- und Transportflige ........ 223698 | 93 595 141 346 * * *
Total vols taxi et vols de transport 210673 | 107 284 112 669 * * *
D. Zusammenzug? - Récapitulation* ;
1. Schweizerische Unternehmen ......... 339037 | 8284156 368 300 103 955 12 259 504 582 188
Entreprisessuisses 323844 . 8257010 319189 103 182 11814 700 499 580
2. Auslandische Unternehmen . ...... ... 96 146 | 6 059 421 137 600 71937 6 264 221 290 610
Entreprises étrangéres 92688 | 5778672 133908 70432 6 015 054 276 616
3. Gesamttotal ...... ... ... ... ... ..., 435183 | 14 343577 505 900 175892 | 18523 725 872 798
' Total général 4165632 | 14035682 453 097 173614 ' 178297564 L 776 196
4. Zunahme in %/Augmentationen % . ... + 45 + 22 + 1.7 + 13 ! + 39 | + 12,4
! ! i

gebean die addierten Etappentoatale wieder. )

Direkter Transit inbegriffen; einschliesslich Verkehr franzdsische
Unternehmen rach Basel/Milhausen.

Fliige, bei denen zusatzlich zur Beforderung wesentliche Leistun
gen am Reiseziel eingeschlossen sind,

im Pauschalflugreise- und im {brigen Nichtlinienverkehr nich

festgestellt.
Im Nichtlinienverkebr sind die Gratispassagiere inbegriffen.
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Vollstdndig im Ausland liegende Etappen. Die angefihrten Zahlen

r

Die Leistungen in km beziehen sich nur auf den Linienverkehr, da

t

A

Etapes situées entidrement & 'étranger. Les chiffres donnés repré-
sentent la sormme des totaux de chaque étape.

Le transit direct est inclus; y cornpris Je trafic des entreprises fran-
¢aises A destination de Bale-Mulhouse.

Vols pour lesquels sont comprises, en plus du transport, des pres-
tations essentielles a I'endroit de destination,

Les résultats en km se référentuniquement au trafic de lignes; ils ne
sont pas relevés pour le trafic de voyages & forfait ni pour I'autre tra-
fic hors des lignes.

Dans le trafic hors des lignes, les passagers transportés a titre gra-
tuit sont inclus.
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2. Linienverkehr — Trafic de lignes 1978-1983

P gierkilometer— Passagers-kilamétres Pagsagier- Giter-Tonnen- Tonnenkilometer - Tonnes-kilomatres
Lange des 2 Ten |;‘ren kilometer " kilt:]meéer
Lini Flugkil hiend i assagers archandises \

Jahr L::nringe‘ﬂtrzgz Etappenfilige il:ug'r; S:;ﬁ?r E?a pepI;: Frachtund Au&fi?i:g;zte An%%l;odt:ne mif‘;lf ; g ton ngs- tonnes- Aug{;iﬁ;s;: te Argg\:ﬁ:ne Ia):tuus;rg
Année résesu des lignes Volz-étapes Kilométres passagiere Post Utilisation kilométres kilométres Utilisation

km parcourus Passagers- Fret et poste — o - — 2

1. vl enmilliers &tapes payants t in Tavsand - enmilliers in Tausend — en milliers

(1 Linienverkehr sch Unterneh im In- und Ausland — Trafic de ignes des entreprisas suisses, interne et A I'étranger
1978 286 284 94103 92 896 6711484 187 266 10 149 154 16 250 239 62 904 167 429 738 1333805 2 297 392 58
1979 280 526 97 851 84 652 6913172 188 193 10 330 766 16 268 829 63 8920 740 434 311 1355 051 2296 742 59
1880 273 544 104710 100024 & 941 367 1971934 10 848 509 17 477 745 62 867 291 453 121 142041 2 496 004 57
1981 272 921 107 810 100 398 73671013 204 352 171 660 357 17 832 154 65 10399084 489 899 1 529 803 2 549 369 60
1882 303 797 109 050 103182 7232242 205 830 17 814 700 18 675 140 63 10563 878 499 580 1 553 458 2 566 168 58
1983 314 762 111 355 103 955 7281328 226 213 12 259 504 19 268 453 64 1194 304 582 188 1776 492 2 784 616 64

12} T Ling Unter = Trafic de lignes des entreprizses étrangéres {3}
1978 318 661 82 208 77 650 4523 434 135744 5 686 896 10721792 53 494 760 259 964 754 724 1497 817 50
1979 331 387 80 841 73 269 4 631 900 136414 5537 448 10 363 998 53 481 758 248 732 730490 1 485 868 49
1980 328274 80 295 69 021 4 518 369 123 850 5 157 576 9 980 727 52 448 709 257 500 706 209 1473718 48
1981 354 955 80673 70142 4815 828 127 039 5702 157 10 486 737 54 436 088 268 795 764 883 1514 409 50
1982 332 624 78 338 70432 4 838 368 128 228 6 015 056 10 983 856 bb 523 310 276 816 799 928 1572 987 51
1983 335 666 80 196 71937 5072 344 131117 6 264 221 11 407 842 55 544 987 290 611 835 o8 1616 048 52

1 Linien schweizerischer Unternehmen, die teilweise auch von ausldndischen Unternehmen be-

flogen wurden.
2 Etappen, die nur von ausléndischen Unternehmen beflogen wurden.
¥ Verkehr von der Schweiz nach dem ersten Etappenort im Austand und umgekehrt,

3. Nichtlinienverkehr — Trafic hors des lignes 1978~-1983

! Lignes des entreprises suisses, partiellement exploitées aussi par des entreprises étrang&res.
% Frapes qui ne sont desservies que par des entreprises étrangéres.
3 Trafic depuis la Suisse jusqu‘a la premiére escale & I'étranger et vice versa,

Pauachalflugreiseverkehr Ohriger Nightlinienverkehr Taxi- und Transportflige Totat Nichtlinignverkehr
Jah Trafic de voyages & farfait Autretrafic hors des lignes Vols taxi et vols da transport Trafic hors des lignes
ahr ]
Anné i
nnea Etappanfliiga Passagiere Etappenfiige Passagiore Fracht und Postt Etappanflige Passagiere Frachiund Postt Etappenflige Passagiere Fracht und Postt
Vols-étapes Passagers Vols-étapes Passagers Fretet postét Vols-étapes Passagers Fretet poste t Vols-étapes Pagsagers Fretet pastet
Michtlink hwaizerischer Untarneh im In- und Austand — Trafic hors des lignes des entreprises suisses, interne et 4 I'étranger
1978 8 306 908 082 4177 185 1798 15 259 116 503 74 626 71378 128 885 1167 887 86 637
1879 7196 816 538 2897 129 130 10 704 129717 86 512 72825 139 810 1032 180 83 329
1980 8 810 780 188 2822 178 186 2483 131834 84 648 74082 141 266 1043 022 76 565
1981 6816 747 278 2570 181 218 1159 151 276 26 587 87 543 160 662 1025083 88 702
1882 6749 761 388 2312 168 344 8490 206 733 95 056 112 669 214794 1024 828 114 359
1983 6 876 803 524 1933 - 117 550 Ly 218 873 81754 141 346 227 682 1002 828 142 087
Nichtlinienverkebr austindischer Untarmehman - Trafic hors des lignes des entreprises dtrangéros
1978 7 863 TN 2817 180 046 5611 3101 8317 —_ 13781 967 554 5611
1979 9236 205914 3835 233032 8 B29 3771 9978 —_ 16 842 1148 924 8828
1980 7636 809915 2716 165 370 10 362 3640 9625 —_ 13892 974 910 10 362
1981 6 047 672 852 1954 126 419 6210 4 2565 11 68O — 12 266 810 851 6210
1982 7017 784 574 2393 143 482 5 630 4540 12 248 —_ 14 350 940 304 5 B8O
1983 7 200 804 956 3925 170 250 6 483 4 825 11 841 —_ 15 950 987 077 6631
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4. Verkehr nach Flugplatzen — Trafic par aérodrome 1983

Gewarbsmassiger Nichtgewerbsmassiger? Segelfiug
Total Luftverkehr Lufevarkehr Vol avoile
Trafic commercial Trafic non commercial
Flugplatze N o . .
Adrodromes Bewegungen Passagiers’ Giterint Bewsgungen Passagiers’ RBewegungen Passapiare Starte

Mouvemeants Passagers Marchandisas ent Mouvements Passagers Mouvements Passagers Décollages
Landesflughdfen—Aéroports nationaux
a1 T & 165 B20 B 661 582 194 096 127 182 8615720 38638 45 862 -
GENBVE L it ittt et ia ittt i i e 122 610 4789889 44 765 73730 4747 382 48 BBO 42 607 -
7 T . 85172 975 710 15 6E88 28 684 905 944 56 588 69 765 -
- 1 373602 14 427 181 254 449 229 496 14 269 048 144 106 158 135 -
Regionalflugplitze — Aérodromes régionaux
Berm-Belp . ... i i e e e i e s 75 197 73703 36 & 826 43 821 68 371 25082 2574
= 1 =1 2 101 D32 12129 - 1323 1580 99 709 10 539 8977
Les EPlatlres . oo ittt et e i 15 065 6 698 — 594 1804 14 471 5 694 935
L] T T 3T 2 B4 228 60 769 - 1117 1572 8311 659 197 5891
Lausanne-La Blécherette .. .......... .o i iiiiiiiirrnne- 30 275 9619 - 342 454 29933 9125 -
Samedan ... . e e e e ca e e 16 714 17 322 48 3969 4 556 12 745 13 366 1777
2 o 1 66 848 26 935 30 & 767 11 Q59 60 081 16 876 2321
B 1 T 389 359 207 775 114 20938 68 B96 368 421 138 879 22475
Flugfelder— Champs d'aviation
AREnrhein ... e et e e 48 408 19 372 - 933 1675 47 475 17 697 1568
1.1 7 o - T 10 161 7 462 - 834 1065 9327 6 397 37
Biel-Kappelen ... ...t i it 8992 2725 - 130 252 8802 2473 -
BUIWIl L it i et et e 68 785 6379 - 2089 2408 56 716 3971 1839
PP {113 £ T O R 23670 9302 - 838 1722 22 B32 7 580 -
Fricktal-Schupfart ... ... ... .. i e 19 437 2885 - 520 635 18 917 2250 3586
GIUYBIES ittt is i vmnam e mm et aa e amn e anaasans 12 984 5380 g1 404 398 12 580 4982 -
HASBASLIICK 4\ v v vt vie e e e i ca it iiaa et eiima e caassanns 1457 7206 - 572 766 -~ B85 440 -
- T - | [ I 17 998 4426 - 398 518 17 600 3808 826
Langenthal ... . . . i i i 12 846 131 - 330 431 12 316 880 2183
[T o721 1 2 o 2P 50 454 33230 239 2338 2 554 48 166 30 €676 1492
{30 1 11 1= U 129589 2624 - 284 367 12 675 2 2567 -
T T T | 3 J I 31572 106 905 28 10929 86 380 20 643 20 525 -
Luzern-Berominster .. ... ittt i ia e i aa s 13775 4292 - - 496 661 13279 3731 1295
T ¢ 1 19 476 2 970 - 530 686 18 946 2284 1439
Reichenbach ... . .. ... . i e s 3310 2578 - 5338 774 2772 1804 -
£ T 471 2 1 35656 3195 - 1022 1232 2533 1963 200
Sitterdort ... e e s e e 4808 4049 1 1366 2932 3462 1067 -
Speck-Fehraltdorf ... .. ... o oo 28 148 3674 - 124 120 28024 3554 584
1 2 7 5 T T 12992 4326 - 338 470 12 654 3866 1185
Wangen-Lachen ... ... ... i e 23533 4726 - 406 549 23127 4177 -
B 72T 4.+ o T o T 13 626 4137 - 590 1750 13036 2 387 -
Diverse —DiVers .. ... ..ot it gt 15017 7612 34 2 283 5 089 12734 2523 2 092
Ubrige Flugfelder — Autres champs d'aviation® .. ........... ... 134 719 35 050 1 220 509 134 4589 34 541 35 388
> P 582 522 279816 364 2§ 542 113 B93 653 980 165 923 54 383
Gesamttotal —Total général ............. ... 0iivnaievenanan. 1345 483 14914 772 254 827 278 976 14 451 835 1066 507 462 937 76 858

7 Inkl. Transit — Transit inclus
2 Inkl. tibriger Verkehr — Autre trafic inclus

3 Flugptitze ohne gewerbsmissigen Verkehr {(siehe Tabelle 12} - Aérodromes sans trafic commercial {voir tableau 12)
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5. Linienverkehr nach Flugpliatzen
Trafic de lignes par aérodrome

Bazel! Bern Genéve Lugano Ziirich
1982 1983 Diff. % 1982 1983 DiF. % | . 1982 1983 Diff. % 1982 1983 Diff. % 1982 1983 Diff. %
1. Bewegungen—Mouvements: 20193 21579 | + 7 1442 2265 | + 57 61953 627715 | + 1 5134 8146 | +59 | 110372 1TH011 | — 0
2. Passagiere— Passagers:
Eigenverkehr—Traficlocal; :
Ankunft —Arrivée .......... 320 364 328663 | + 3 11 625 18289 | + 66 [ 18785617 1893214 | + 1 24 336 40197 | + 65 | 3503967 | 3626906 | + 4
Abflug ~Départ . .......... 315 509 330053 | + 5 11 535 19106 | + 66 | 1858469 | 1876875 | + 1 25919 41442 | + 60 | 3486446 | 3601277 | + 3
Total ...............c.0cv0. 635 873 658716 | + -4 23160 38395 | +66 | 3736986 (3770088 | + 1 50 2565 8163% | +62 | 6990413 | 7228183 | + 3
Direkter Transit—Transit direct 42 B&56 115063 | — 73 - 2580 502 967 517060 | + 3 — - 325843 322181 | - 1
3. Fracht—Fratt: .
Eigenverkehr — Trafic local:
Ankunft — Arrivéee . ..... ..., 3939 | 3880 | — 2 4] 13 [ +117 16 926 18287 | + 8 3 12 |+ 300 74 524 77952 | + 5
Abflug ~Départ ........... 7474 6732 | — 10 3 4 |+ 33 15 317 17975 | + 17 3 13 [+ 333 91189 98856 | + 8
CTotal ... 11413 10592 | — 7 10 17 [+ 70 32 243 36261 | +12 6 25 |+ 317 165 714 176808 | + 7
4. Post-Postet:
Eigenverkehr—Trafic local:
Ankunft - Arrivée .. _.._..,. 507 511 | + 1 - - 2975 33 |+ N - - 5601 6275 | + 12
Abflug—Départ ........... 1586 1417 | — 11 - - 4 490 5009 | + 12 - - 6992 8020 | +15
Total ....... ... ... ciu... 2083 1929 | - 8 - - 7 465 8320 | + 11 — -~ 12 593 14 294 14
Anzahl Unternehmen am 31. 12.
Nombre des entreprises au 31,12, M 9 2 2 35 37 1 1 56 56
trn Linienverk. angsflogene Stadte?
Villes desservies entrafic de lignes 34 26 2 3 1 Nn 4 6 138 139
1 Schweizerisch-franzdsischer Gemeinschaftsflughafen v Aéroport commun franco-suisse
Die Zahlen umfassen den schweizerischen und den franzésischen Verkehr Les chiffres englobent les trafics suisse et frangais
2 nach Sommerflugplan 2 d'aprés I'horaire d'été
6. Nichtlinienverkehr nach Flugplitzen'
Trafic hors des lignes par aérodrome’
Basel Rarn Gendve Sion Ziirich
1982 1983 DifE. % 1982 1983 Diff. % 1982 1983 Diff. % 1982 1983 Diff. % 1982 1963 Diff. %
1. Bewsgungen—Mouvements: 2975 4 166 + 40 52 60 + 15 4975 4 920 -1 16 6 - 83 9812 10176 + 4
2. Passagiere—Passagers:
Ankunft —Arrivée .......... 107 811 | 105 998 - 2 625 610 - 21213500 | 212690 -1 263 51 - 81 | 483638 | 512 966 + &
Abflug~Départ ........... 100 587 | 107 511 + 7 6B 541 ~ 41218731 | 2123086 - 3 247 245 — 1| 487028 | 515782 + 6
Total ... .. ............... 208 398 | 213509 + 2 119 1151 - 3] 432631 | 424996 - 2 510 296 - 42 | 970664 [1028 728 + B
Direkter Transit—Transit direct 12019 17 194 + 43 22 207 + 841 24 674 23519 - b - - 21 592 23032 + 7
3. Frachtund Post-Frat et postet:
Ankunft — Arrivée .......... 379 783 + 107 - - 40 77 + 93 - - 1108 1429 + 29
Abflug—Départ ........... 3479 2279 - 34 - - 274 93 — 68 - - 779 1317 + 69
Total ...................... 3858 3063 - 21 - - 315 M — 46 - - 1886 2 746 + 46

' aur Charterfliige

Anmerkungen:

Direkter Transit einmal gezihit

Gratispassagiere und Gratisfracht inbegriffen

1

Remarques:

vols d’affrétement seulement
Passagers et fret transportés & titre gratuit inclus

Transit direct compté une fois
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7. Auslindische Luftverkehrsunternehmen in der Schweiz — Entreprises étrangéres du transport aérien en Suisse

Untertshmen ! Linienvarkehr?—Trafic de lignes® Chartarftige? Unternehmen? Linienverkehr? - Trafic de lignes® Charterfliige?
Entraprises’ BSL RRN GvA ZRH Yolz charter? Entreprises’ BSL BRN GVA ZRH Valscharter?

AerLingus ........c. o 3 5 2 |baria - Lineas Aereas de Espana ......... 24 18
Aeroflot .......... ... ... il 1 q 24 Imterfiug ..o vr e e 34
Aerolineas Argentinas . ................. 2 am AL . . e 1 9%
Aerolineas Dominicanas, Dominair ....... V] Iragi Alrways .........c.oiiciiiorarnnns 1 3*
Affretair ... ... e e 43% JAL —Japan AirLines .................. 2
ASA — African Safari Airways ............ 94 JAT - Jugoslovenski Aerotransport ... .... " 10
AirAfrique . ... ... ... . i i 2 Kar-Air ... it 7
AirAlgérie .. ....... .. .. 0l 8 4 10 Kenya Airways ........................ 1
AirCanada . ....... .« i iioiiiiines 5 KLM - Royal Dutch Airlines .............. 7 22
Alr Charter International ................ 103 Korean AirLines .. ................ ... 2
AlrEUMOPE ..ttt c it 165 Kuwait Airways ...........00veeeioaat. 1
AirFrance ........ ...t 13 45 36 22 Liberia World Airlines . ........ oo eann. 12%
Airdndia ... ... ... . . i 1 2% Libyan Arab Airfines .................... 2
AirindiaCharter ... ... ... ... iiiinn.n 5 Linjeflyg .. .vvee it 37
AirInter ... oo e 28 LOT — Polskie Linie Lotnicze ............. 2 3
Alrlanka ... ..... .. .. e 3 Malev — Hungartan Airlines . ............. 7 10
AirMalta ... ... ... .l 2 3 MaaofAirlines ............ ... oo i 71
AirMauritius . ... ... o e ¢ Martinair Holland ........... ... out 20
AirPortugal ... ........ .. o0 e e, 10 8 25 MEA — Middle East Airlines .............. 3 2
ALIA — Royal Jordanian Airlines .......... 2 MinBrve .. .. ittt 20
Alisarda ........... ... .. oo i, 1 2 Monarch Airlines . .._..... .. ... .. ... 69
Alitalia ... ... ... e 21 15 Nigeria Airways ....................... 2
Arab AirCargo .......cvveriraiiiiaas 16% NLM City Hopper .......ooviieiaoo.t, 8
ATOW AIN L. e i iia s 35 Olympic Airways ...................... 7 7 108
AUA — Austrian Airlines . ................ 7 27 Orion AIrWaYS ... ve v e o i i s 38
AAT — Austrian Air Transpert ............ 99 Pan American World Airways ............ 0 14 38
AVIACO - Aviacion y Comercio . .......... 595 Philippine Airlines . .................... 1
AVIOgEREX .. ... . 24 POINt ATE oo ie i ee i s 85
Balkan-Bulgarian Airlines -............... 1 2 53 Royal AirMaroc ......................- 3 2
Birmingham Executive Airways .......... 5 SABENA .......... e e 14 7
Britannia Alrways .. ..., ... oo iiinen 604 Saudi Arabian Airlines . ................. 4 1¥
British AirFerries ... ... . ..... .. ... 3* 76 1S T T T 133
British Airtours ... ... .. it 76 SAS ~ Scandinavian Airlines System ... ... 7 20
British Airways .. ..............oone 7 27 20 7 Seychelles International Airlines .......... 55
British Caledonian Afrways .............. 10 29 Singapoere Airlines ................. ... 4
British Island Airways .................. 219 SAA — South Afvican Airways ............ 2
British Midland Airways . ................ 34 Sobelair oo i i e 10
CAAC - Civil Aviation Administration of China : 1 Spantax Transportes Aereos ............. 202
Cameroon Alrfines ..................... 1 Sterling Airways ..............c.canes 18
CSA — Ceskoslovenske Aerolinie ......... 1 6 24 Tarom — Romanian Air Transport . ........ 4
Cyprus Airways ..... e 2 TAT — Touraine Air Transport ............ 22 i 10
DAN-AIR Services Ltd, ................ .. 8 7 403 Tradewinds Airways .. ... ..o oivernons 16%
Delta Air Regionalflugverkehr . ........... 25 Transamerica Airlines .................. 26
DLH -~ Deutsche Lufthansa .............. 5 19 92 8 TransaviaHolland .. ... ... .. oo il 10
Eagle Air ........ ... iiiniininnaeay 1 TMA — Trans Mediterranean Airways . ... .. 8
Egyptair .......oviniii et 2 2 Tunis Air ... .o e 4 2 67
ELAL-!sraelfirlines .................. 1 7 THY -TivkHava Yollari ................. 3 7 5
FINNair ..o i e i e 7 42 Tyrolean Airways ...................... 7
FlyingTigerLine ...........cooiueian, 2% 16% Uni A . i e e 14
Garuda ~ Indonesian Airways .. .......... 2 Varig -~ Viagao Aerea Rio-Grandense ...... 3
Global International Airways ............. 16% West Africa Cargo Airlines ............... g*

T Untarnehmen im Linienverkehr; halbfette Schrift

Unternehmen nurim Nichtlinienverkehr: gewdhnliche Schrift

2 Anzahl Kurse pro Woche nach Sommerflugplan

1 Entreprises dans le trafic de lignes: caractéres mi-gras
Entreprises dans le trafic hors deslignes seulement: caractéres ordinaires
2 Nombre de vols parsemaine d’aprés "horaire d'été

3 Anzahl Retourfliige im ganzen Jahr
? Nombre de rotations pendant toute I'année
* Nur Frachtfliige/Vois de fret exclusivement




8. Gewerbsmaissiger Verkehr nach Flugplidtzen — Trafic commercial par aérodrome?

ohne Charterflige

sans vols d'affrétement

Toua oSnuon s Tunatigen
AFij :jogdﬁlrf:;:s Bawsgungen Passagiers Frachtint Bewegungen Passagiere
: Mouvemants Fassagars Fretent Mouvaments Passagers
1982 1983 1982 1983 1982 1983 1882 1983 1082 1983
Landesflughdfen
Aéroports nationaux i
Zirich ............... 6521 6 995 13 865 13 596 2 1 1486 1795 4 886 4525
Gendve ............. 5483 6 035 9860 11 718 8 10 a2 344 423 567
Basel ............... 2752 2839 5188 5022 2 1 824 pat: 1387 1002
Regionalflugpldtze
Aérodromes ré gionaux
Bern-Belp............ 4705 4 502 6 358 6288 12 18 2480 2310 3605 3635
Birrfeld .............. 1488 1324 1531 1530 14786 1316 1523 1580
Les Eplatures . ........ 691 94 999 1 004 520 396 652 547
Grenchen . ........... 1397 1118 2814 1572 1118 850 2073 1317
Lausanne-La Blécherette 410 342 543 494 359 ! 286 444 361 ¢
Samedan® ..,........ 3683 3969 4 446 4 556 86 48 644 802 866 1116
Sion ................ 7 845 6761 14 876 10 763 36 30 1364 1604 2 441 3065
Flugfetder :
Champs d'aviation %
Altenrhein ........... 1084 933 2153 1675 648 624 849 695
Fat:ToTe] o7 TN 10496 834 1285 1065 802 592 812 709
BadRagaz ........... 456 - 110 - 13 - 26 - 50 -
Biel-Kappelen ........ 280 190 343 252 280 190 343 252
Buttwil .............. 2 586 2 069 2440 2408 1718 1260 1398 1214
Ecuvillens ........... 822 838 1052 1722 750 480 an 625
Fricktal-Schupfart .. .., 870 520 1083 635 . 770 520 1083 635
Gruyéres ............ 738 404 656 398 106 61 212 164 427 209
Hasenstrick ........,. 352 572 529 766 330 552 496 738
Kagiswil ........0..0. 218 398 262 518 150 294 180 384
Langenthal .......... 214 330 294 431 . 214 308 284 3s
Locarno ............. 3610 2338 4063 2 554 311 239 1884 1252 2315 1563
Lommis ...oovibunnnn 214 284 269 367 214 280 269 323
lugano .............. 2 853 2784 5 250 4741 476 394 847 516
Luzern-Beromdiinster . .. 530 496 643 561 494 452 097 519
Neuchatel ........... 480 530 575 686 430 474 543 622
Reichenbach ......... 508 538 721 774 508 538 721 774
Saanen.............. 4381 1022 7141 1232 138 166 383 314
Sitterdorf ............ 1362 1356 2408 2982 - 1 716 460 B08 3s0
Speck-Febralterf ...... a2 124 89 120 28 120 34 118
Thun ........ ... ..., 326 338 396 470 326 338 396 470
Wangen-Lachen ...... 306 406 445 549 290 354 425 509
Yverdon .......00uue. 474 530 1630 1750 - 164 - 238
Diverse —Bivers ...... 2604 2503 2197 5598 16 35 478 762 970 4 858
Total o.ovuvunnoon. .. 57 581 51 876 80 576 88 857 562 444 22 401 21 299 33051 348N

7 -

Transportflige, Rundfldge, andere gewerbsmassige Flige

inkl. Linienverkehr

2 Trafic de lignes inclus

! Vols de transport, vols de plaisance et autres vols contre rémunération

9. Ballonaufstiege — Ascensions de ballons
Batians fores Balions st thacd Tots!
1982 1983 1982 | 1963 1982 198
Fillungen—Ganflages ........ ... .. .o oo, 302 300 1876 2184 2178 2484
Landungen — AHermissages .. ..o iiir i iiiirie i nn.. 491 496 3363 4 509 3854 5005
Fazbrzeitinh—Duréedevolenh ........ ... ... . oot 1481 1548 3180 3387 4 671 4935
Fahrstrecke in km — Distance de vol enKkm .......oooevvrennen.. 21666 | 24726 | 20844 | 25804 | 42310 | 50530
Passagiere —Passagers .. .. ..... .. i i 1 066 1098 5008 5 876 6074 6 974
Schulfahrten —=Volsd'école . ... ... .o it 55 46 166 241 221 287
Alpenfahrten —Survolsdes Alpes ... ....... ... ... 0 oiins. 8 10 109 255 117 265
Nachtfahrten ~Volsdenult . ... ... ... .. . e 12 5 2 3 14 8
i
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10. Winter- und Helikopterflugfelder - Champs d’aviation d’hiver et pour hélicoptéres

Total Davon guf Rundfligen
Danten vals de plaizsance
Bawsagungen Passagiare Frachtint Bewagungen Passagiare
Mauvemeants Passagers Fretent Mauvemants Passagers
1882 1982 1982 1883 1982 1943 1982 1983 1982 1993
Winterflugfelder
Champs d'aviation d*hiver
Blumental bei Mirren . 144 142 159 152
Lauberhorn .......... 286 90 364 159 2 - 2 10 4 16
Miannlichen .......... 806 1368 14001 1316 704 1264 936 1276
Helikopterfiugfelider
Champs d"aviation pour
hélicoptéres
BalzersFL ........... - 298 - 429 - 10 - 110 - 248
Domat/Ems .......... 434 415 348 89 42 43 38 10 132 27
Erstfeld ............. 364 409 419 316 55 77 36 32 82 62
Gampel ............. 57 134 192 113 15 18 84 20 130 32
Gstaad-Inn Grund ..... 667 392 1133 602 3 - 31 38 52 76
Gsteigwiler .......... 2128 2034 1368 804 62 43 176 154 306 283
Lauterbrunnen ....... 3330 2726 2 867 2177 245 283 120 26 219 51
San Vittore _.......... 1106 2 862 1330 1896 446 571
Schindellegi ......... 91§ 800 832 965 7 5 94 218 109 238
Sézegnin ............ 436 274 2 - - - - - - -
St.Moritz .......... .. 518 492 932 L
Trogen .............: - 37 - 44 - - - - - -
Untervaz ............ 262 660 153 364 44 104 77 214
Zermatt ............. 11807 7 844 15 388 10 951 661 323 890 960 1743 1907
Tatal ........covinnnn 23373 20977 26 490 21288 1538 1373 2219 | 2946 3790 4431
11. Gebirgslandeplitze — Places d’atterrissage en montagne
. Bewagungen Passagisre Bewagungen Passagiera
Mouvemants Passagers Mouvemeants Passagers
1982 1983 1982 1993 1982 1983 1882 1983
BE vs
Blamlisalp' .......... 66 36 70 55 Aeschhorn-
Gstellihorn . .......... 148 114 252 189 Rothorngletscher ... .. 1188 794 1351 1171
GUMM .. e 86 122 149 213 Alphubel ............ 412 168 748 310
Hote!l Steingletscher ... 328 190 624 317 Aralla ......... 0. 226 214 497 404
Kanderfirn ........... 354 176 594 213 Bec de Nendaz ....... 30 - 118 -
Rosenegg-West ....... 104 as 204 72 Croixde Cosur .. ...... 4860 212 1497 447
Statdenhorn .......... 134 118 228 198 Ebneflun ............ 990 354 2108 753
Sustenlimmi ......... 210 78 350 121 Glacier de Breney ..... 408 168 1058 365
Wallegg ............. 152 188 259 309 Glacier du Trient ...... 362 236 856 522
. Glacier de Tsanfleuron . 148 148 406 519
GL Grimentz ............ 2 10 8 16
Glarni T 4 3 22 Jungfraujoch ......... 380 198 370 123
Glarnischfirn .- 16 2 38 Z | Langgletscher ........ 418 | 100 | @13 | 182
Monte Rosa-Satteltole . 752 564 1485 1125
GR Petit Combin ......... 324 188 860 444
. Rosa Blanche ........ 442 188 1119 426
Albignabecken ....... 174 120 326 238 Theadulgletscher .. ... 1488 | 1268 | 3169 | 2410
éLpaI:::_ ----------- 55 ;g 1 3; ;g Unterrothorn ......... 86 106 150 195
----------- Wildhaorn ............ 270 190 597 3
Crap Sogn Gilon ...... 16 38 34 51
Fuorcla Chamuotsch 108 54 222 104 BE/VS
rcla Grischa ....... 0 244
Fuorcia Grischa .. ... 124 150 I T 576 296 | 1048 496
Passo dal Casnile ... .. a0 104 162 222
Passo dal Cantun ..... 124 68 233 142 GL/GR
PizPriina ............ 248 92 488 172 Vorabgletscher ....:.. 24 10 58 21
Vadret del Corvatsch .. 352 426 714 770 -
VadretPers .......... - - - - GL/UR
- Clariden-HGfifirn .. .. .. 42 22 46 27
Alpe Foppa .......... 4 18 24 1 7 | poral 11958 | 7956 |23850 [14731
VD
Col des Mosses ....... 24 42 51 76
Leysim .............. 6 214 9 418

1 nur fiir Ausbildung
2 nur vem Novembar bis Juni
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12. Nichtgewerbsmissiger Verkehr nach Flugplatzen — Trafic non commercial par aérodrome 1983

Motorflug - Vol A moteur Segeiflug - Vol a voils
Flugplatze Plazfluge’ Reigefliige Total Davan o 3
Agrodromes Sehulung Pasgagiera Starts Daver/Duraae
Ylsatourde | Volsde | Boweaungen | “Dow | Fassgerst | Dieaiage e
Landesffughéfen !
Adroports nationatix
Y] Te] 9 460 27826 37 286 11463 41 418 - -
Ganéve .......... e 20 546 27158 47 704 12 192 41197 - -
Basel ........... e 33538 22 232 55 770 26 346 68 804 - -
Regionalflugplatze
Aérodromes régionaux
Bern-Belp.....oooviive oo 46 426 15 326 61751 35 780 23735 2624 2058
Birrfeld . ... 89 802 9907 99 702 54 977 10 539 8877 53N
LesEplatures ... ........covivinans 11 188 3283 14 471 6972 5634 935 702
toGrenchen ... ... i i 64 962 12 457 77 418 29 368 59197 B 188 4913
i Lausanne-La Blécherette ............ 24 722 5067 29789 18 860 8928 - -
i Samedan ....... .00 e 2452 7 766 10218 - 12704 1777 4 606
Sion ........ P 50712 9 369 60 081 43 058 15 876 2321 3609
Fiugfefder
Champs d'aviation
Altenrhein ........ ... . i i 36 604 10 443 47 Q47 26785 17 697 1568 872
Amlikon® . e 4 000 42 4042 2 12 b 305 33156
ASCONA ... ie i in i 5 054 4 269 9323 4 693 6386 37 101
Bad Ragaz ......... e iaeas 7 694 2017 87N 3951 2037 1667 1967
Bellechasse® ...................... 2244 - 2244 - - 1025 1177
= 15 354 1829 17 183 6224 2 B96 1534 1566
Biel-Kappelen ................. ..., 7 002 17838 8 80Q - 4734 2473 - -
Buthwil ... s 42018 14 648 66 716 40 128 387 1833 1252
LaChte ......vvirie i 3132 3275 6 407 - 2629 - -
Courtelary ... iiiiirariianna 4 400 84 4484 - - 1928 2032
Dittingen* ... ... .. .. e 2 260 ral 233 - - 1080 910 -,
Ecuvillens ......cieviiieinans 18 738 4094 22 832 11629 7 580 - -
Fricktal-Schupfart .................. 17 486 1369 18 855 10920 2241 3588 1982 |
Gruyéres ....... e 9 436 3144 12 580 B 444 49382 - -
Hasenstrick .. ... iiiivarnannes 770 116 885 - 440 - -
Hausenam Albis . ............ ... 8 266 1167 9433 5 056 2086 1 358 2300
Wégiswil ... .. .. i 13 812 3988 17 600 8900 3908 82§ 854
Langenthal .............. ... .0 12 088 228 12 316 5100 830 2183 1869
o ToT | ¥« T 42 626 5530 48 156 27 475 30676 1482 348
LOMMIS ... .. it iiiiiindrrsnnmanann 11 276°% 1399 12675 7797 2 257 - -
RUTeT-1 1 To JU 13 206 7437 20643 10 104 20525 - -
Luzern-Beromiinster .. .............. 11082 2197 13279 6596 371 129% 1361
Montricher® ... .. ... ... uivaiiian 8 652 - 8652 - - 4 267 3746
MOtIBrs . vvvei i i 4 Bas 248 5137 2430 10 785 - -
i Neuchatel ......................0, 14 380 4 586 18 946 12 204 2284 1439 1036
i Qlten* e - - - - - 1237 406
I Porrentruy .. .ouveiirerincnnnnnnns 7 560 4 534 12 154 7 560 288 121 106
Reichenbach .......... ... ... it 2130 642 2772 1074 1797 - -
Saanen .. ... i 13862 1171 2533 - 1963 900 2525
Schaffhausen ............. ..., 4 808 190 4 998 - 836 2158 2522
Schénis® ... . e 1% 985 - 15 886 - - 8397 8192
Sitterdorf ... s 1608 1843 3451 642 1067 - -
Speck-Fehraltorf .......... . c000iis 25720 2304 28 024 17 272 35654 584 432
ThHUR e e 10 482 1907 12 389 5§75 3780 1155 217
Triengen .....iiiaeiiiirinriieaan 19 390 5618 25 008 16 522 11692 - -
Wangen-Lachen ................... 15 584 7543 23127 16 364 4177 - - |
Winterthur* ... ..., 1892 10 1902 - - 24580 1244
Yverdon .. ... o i i 10782 2264 13036 6916 2 387 - -
ZWeisSimMen ... ..ooiiiiearnennnn.- 3448 — 3448 1556 670 1111 1726
Diverse—Divers ................... 8 542 1982 10524 793 25623 2092 1730
Diverse alpine Segelfluglager*
Divers camps alpins de vol & voile* ... 3584 ] 3589 - - 1782 4732
Wasserflugplatz
Hydroaérodrome
Lachen ... ... . i e 212 - 212 - 47 - -
Total 1983 .... ... .. i i iarnan 803 166 244 462 1047 628 514 522 453 980 79215 71819
Total 1982 . ... ... . e e 819 806 235570 1055 376 530 863 426 675 82 872 72013
Zu-oder Abnahme in Prozenten
gegenitber dem Varjahr ... ... ... .. -22 + 34 -0 ~33 + 8,7 -44 ~-03
Augmentation ou diminution en pour )
centparrapportal'année précédente !

! Starte und Landungen
2 Ohne Besatzung; chne Flugschiler
3 davon 8076 auf der Platzvolte

! Décoliages et atterrissages
2 Sans équipage; sans éléve-pilote
2 dont 8076 dans le circuit d’aérodrome

* nur fiir Segelflug — pour te vol & voite seulement
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13. Bewegungen auf den Flughdfen 1961-1983
Mouvements sur les aéroports 19611983

Inkl. Taxiflkge und andere Flitge, jedoch ohne Rundfliige
Vols taxi et autres vols inclus, sans vols de plaisance

index: Total der Bewegungen 1961 = 100
Indice: total des mouvemeants 1961 = 100

Basel Hern Gendve Ziirich
Nicht- Nicht- Nicht- Nicht-
Linien- linien- Linien- linien- Linien- linien- Linien- finien-
Jahr vearkehr varkahr Total Index verkehr verkehr Total Index verkehr verkehr Total index verkehr verkahr Total tndex
Année Trafic Trafic hars Indice Trafie Trafichors indica Trafic Trafichars Indice Trafic Trafichors Indica
e lignes des lignes delignas deslignas dolignes das lipnes delignes des lignes
1961 7949 3163 1112 100 522 494 1816 100 27 937 1359 29 296 100 48 321 2936 49 257 100
1966 10 971 6202 17 173 1585 140 656 2 057 202 40 335 2223 42 K58 145 63514 4045 67 559 137
1971 15 306 6203 21509 194 1956 1671 3627 357 55 334 8520 63 BE4 218 88 849 8744 97 583 198
1972 16 332 4775 21107 190 218 1032 1250 123 57 921 6633 64 554 220 86818 11 825 93 643 200
1973 16 560 4 415 20875 189 312 1009 1321 130 59 058 8113 67 171 229 90 032 13774 103 806 21
1974 17 Q60 3227 20 287 183 2714 695 969 a5 59 363 6813 66 176 226 93929 12 687 106 616 216
1975 17 709 3565 21 264 191 496 531 1027 01 59 874 7563 67 437 230 95 046 13 240 108 286 220
1976 17 794 ' 3923 21117 195 151313 798 1364 139 60 153 8319 68 472 234 95 365 13 941 109 306 222
1877 17122 4539 216861 195 623 865 1488 146 62 427 29534 71981 248 97 103 16 095 113 198 230
1978 18 921 4531 23 452 211 428 841 1269 125 65 772 8729 74 601 254 98 744 16 9507 115 651 235
1979 20 469 5 507 25976 234 514 1148 1860 163 64 208 10536 74744 255 101 762 17 275 118 037 242
1980 20997 5314 26 311 237 1022 1378 24017 236 64 493 9859 74 362 254 107 723 16 409 124 132 252
1981 20971 4221 25192 227 1302 2344 3646 358 63 796 9 300 73 096 250 110 884 14 927 125 811 255
1982 20193 4503 25 098 226 1442 2276 3718 366 61 953 10 106 72 059 246 +110 372 14 854 125 226 254
1983 21579 6287 27 866 251 2 265 2192 4 457 439 62 775 10611 73 386 250 110 011 15 376 125 387 255
14. Nachtflughewegungen auf del:l Lande_sﬂug.hafen 1971-1983 An- und Abfliige zwischen 22.00 und 06.00
Mouvements de nuit sur les aéroports nationaux 1971-1983 Arrivées et départs entre 22.00 et 06.00
Basel Gendve Ziirich
Nicht- Micht- Nicht-
Linien- linien- Linign- linign- Linien- linign-
Jahr verkehr varkehr Total Index verkehr verkehr Total Index verkehr verkehr Total Index
Année Trafic Trafichors Indiee Trafic Trafic hors Indica Trafic Trafichors tndice
de lignes des liones delignes daelignes delighes des lignes
1971 2 640 1783 4423 100 4180 1158 5328 100 567 1142 6813 100
1972 2 565 1 464 4029 91 4 657 320 4 977 a3 55609 738 B 247 92
1973 2538 463 3001 68 4513 338 4 901 92 5 252 735 5987 asg
1974 2 606 196 2 802 63 4094 274 4 368 82 4158 565 4723 69
1975 2526 225 2751 82 3944 287 4231 79 3478 537 4015 68
1976 2295 9 2 488 56 3886 300 4 186 78 3188 673 2861 57
1977 2533 342 2 875 65 4 464 391 4 855 a1 3354 1026 4 380 64
1978 2 500 264 2764 62 3943 265 4 208 79 3495 814 4 309 63
1978 2548 434 2982 67 3364 202 3666 67 3214 655 3 869 57
1980 2 5663 257 2820 64 2 865 187 3052 57 2 602 508 3110 46
1981 2937 202 3139 71 3294 195 34858 85 3264 504 3768 55
1982 2549 264 2813 &4 2703 194 2897 54 2610 355 2 965 44
1983 23827 1173 4 000 a0 2538 171 2 J09 51 2729 346 3075 45

Index; Total der Bewegungen 1971 = 100

Indice: total des mouvements 1971 = 100
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15. Passagiere im Linienverkehr auf den Flughifen 1961-1983
Passagers dans le trafic de lignes sur les aéroports 1961-1983

Basel Bern Gendve Ziirich
Direkter Direkter . Direkrer Direkter
Jahr Eigen- Transit Tetal Index Eigan- Transit Total Index Elgen- Transit Total Index Eigen- Transit Tetal Index
Année varkshr Transit Indice verkehr Transit indice verkehr Transit Indice verkehr Transit Indice
Trafic tocal direct Traficlocal direct Traficlocal direct Trafic local dirsct
1961 138 526 32 3563 170 879 100 8313 - 8313 100 839112 116 513 9b5 825 100 1344 428 121 084 1465512 100
1966 200 280 31039 231319 135 22 601 1800 24 401 284 1397 195 189 850 1587 045 166 2293708 259 447 2663 165 174
1971 410 088 18 103 428 191 251 42 327 2394 44 721 538 2483611 311 782 2795 393 292 4165 176 350 120 4 515 296 308
1972 460 757 32600 493 397 289 2140 — 2140 26 2 654 691 365 650 3010241 316 4 404 714 336 212 4740 926 323
1973 507 258 44 242 551 500 323 3225 - 3225 39 2 882 865 408 712 32: 577 344 4 916 594 338 834 5 2565 428 359
1974 504 500 62 483 566 983 332 4 575 - 4 575 56 2 843 966 436 380 3280346 343 4976 678 337 216 5313 894 363
1875 b0 512 64 464 569 976 334 12 787 - 127787 164 2 B82 3E3 474 757 3357110 351 5040 069 352 965 5393 034 368
1976 545 988 77 294 623 282 366 14 042 - 14042 169 3089 331 497 933 3 587 264 375 5 437 261 344 494 5781755 394
1977 bb3 753 68 488 622 241 364 14749 - 14 749 177 3349219 521678 3870897 405 5 500 577 382 368 6 282 945 429
1978 591 042 K7 776 648 818 330 i3749 - 13749 165 3504 238 572 960 4 077 198 427 6194 311 320 816 6 515 127 445
1979 622 482 54 484 676 976 396 17128 - 17 126 208 3599 321 571806 4171127 436 6 463 B09 296 714 6760 323 461
1980 653 087 43 651 696 738 408 20538 - 20538 247 3593472 525 443 4118 915 431 6573 248 282 448 6 855 696 468
1981 687 282 62116 749 398 438 23150 - 23150 278 3796014 525 369 4321383 452 7012572 297 630 7310202 459
1982 635 873 42 856 678728 397 231640 - 23160 279 3736986 502 967 4 239953 444 6990 413 325 843 7316 256 499
1983 658 716 11503 670219 392 38 395 2580 40 975 493 3770089 517 060 4287 149 448 7228183 322 131 7 550 364 518
16. Passagiere im Nichtlinienverkehr auf den Flugh&fen 1961-1983
Passagers dans le trafic hors des lignes sur les aéroports 1961-1983
Ohne Rundfliige — Sans vols de plaisance
Basel Bern Gendve Zilrich
Direkter . Dirgkter Direkter Direkter
Jahr Eigan- Transit Total Index "Efgen- Transit Total Indax Eigen- Transit Tatal Index Eigen- Transit Total Index
Annég verkahr Transit Indice verkehr Transit Indice verkehr Transit Indice verkehr Transit Indice
Traficioeal direct Traficlocal direct Trafic local direct . Trafie local direct
1967 67 8OO 9 301 77101 100 603 - 603 100 21765 8 b4D 30 295 100 43 B50 8726 52 576 100
1966 307 645 7026 314 6721 408 4 360 165 4525 750 38 206 11843 50 049 165 141 427 9075 150 502 286
1971 329 291 7488 336 749 437 2786 - 2786 462 253942 21 816 275 758 910 595033 | 20680 615 723 1171
1972 294 264 6088 300 352 390 1761 - 1761 292 285 435 39370 324 805 1472 788 2566 34714 822 970 1565
1973 254 998 4 853 2568 851 337 1313 - 1313 218 367 694 45 809 413 303 1364 940 873 36 B64 977 837 1860
1974 179 808 4 363 184 161 239 1607 — 1607 267 307 600 23640 331 240 1093 875524 19 498 895 {22 1702
1975 178 026 3550 181 576 236 1322 - 1322 219 33345 21783 355 234 1172 929 145 22 552 951 697 1810
1976 161 577 6333 166 910 204 1777 — 1777 295 364 948 28 335 303 283 1298 1003703 29 295 1032 598 1965
1977 167 094 7 551 174 645 227 2096 - 2096 348 447 865 48 566 496 431 1638 1171279 27 858 1198 137 | 2281
1978 174 037 8131 182 168 236 1918 - 1918 318 414 794 47 a4 462 235 1526 1133309 34538 1167 847 | 2221
1879 232 143 9 5596 241739 314 1943 - 1943 322 418 006 70 305 488 311 1612 10656 892 38713 1104805 | 2181
1980 203 489 7877 211166 274 2580 - 2 580 428 369 254 5D 227 419 481 1385 1065 105 21585 1086690 | 2087
1981 167 226 5328 172 554 224 2387 16 - 2403 399 383915 33 031 416 946 1376 971 574 23404 994 978 1892
1982 212179 12019 224 198 291 3942 22 3964 657 442 168 24674 466 B42 1541 | 979843 21592 1001436 | 1905
1983 217529 17 194 234723 304 3804 207 4 011 665 436 147 23519 459 666 1517 1042 324 23 032 1065356 | 2026
Anmerkungen:  Gratispassagiere inbegriffen Remarques: Passagers transportés a titr.e gratuit inclus

index: Total des Passagierverkehrs 1961 = 100

Indice: total du trafic de passagers en 1961 = 100
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17. Frachtverkehr auf den Flughifen 1961-1983
Trafic de fret sur les aéroports 1961--1983

Eigenverkehr in Tonnen — Trafic local en tonnes

Based Bern Gendve Ziirich
Nicht- . Nicht- Nicht- Nicht-
Linien- finign- Linian- linien- Linian- linign- Linfen-  linien-
Jahr verkehr verkehr Totaf Indax verkehr vearkehr Total Index varkehr verkehr Total Indax verkehr verkehr Tatal Index
Année Trafic Trafichors Indice Trafie Trafie hors Indice Trafie Trafichors Indice Trafic Trafic hors Indice
delignes deslignes da lignes deslignes de lignes des lignes de lignes des lighes

1961 1661 532 2193 100 53 5 58 100 6416 481 6 907 100 17 115 888 18 003 100

1966 7103 402 7 505 342 259 57 316 545 18 189 536 19725 286 44 254 806 45 060 250

1971 11 407 1634 13041 595 181 39 200 345 25033 1488 26 521 384 95 603 2 366 97 869 544

1972 11 250 1337 12 587 574 2 7 g 16 27 881 1081 28 932 419 101 583 24356 104 018 6578

1973 13 009 1967 14 976§ 683 7 b4 61 105 32 030 5B3 32613 472 110 133 3792 113 925 633

1974 12 74% 1451 14 200 648 11 16 27 47 33740 445 34 185 495 115 683 2946 118 829 859

1975 11 800 2664 14 664 665 13 7 20 34 30 564 5162 35726 517 111 380 2436 113 836 632

1976 14 505 3175 17 680 807 15 25 40 69 32846 3814 36 660 530 123 461 2 690 126 161 700

1977 14 597 6908 21 505 982 24 9 a3 b7 33777 914 34 691 502 137 121 2 087 1349 208 772

1978 16 755 31M 19 B66 905 15 4 198 33 35 684 5042 36 186 524 150 539 2 898 153 437 852
- 1979 17 611 3789 21400 976 16 14 30 b2 35515 918 36433 B27 162 103 4 608 156 711 870

1980 14 872 4385 18 257 878 20 # 51 83 35515 273 35788 518 151 822 4 878 156 760 870

1581 14 615 3329 17 944 818 17 11 28 48 32493 213 327086 474 159 354 2 B35 161 989 500

1982 11413 3852 15 265 696 10 12 21 36 32243 320 32 6563 471 165714 2294 168 008 933

1983 10 592 3063 13 655 623 17 18 35 60 36 261 180 36 441 528 176 808 2962 179770 999
18. Postverkehr auf den Flughifen 19611983

Trafic de poste sur les aéroports 1961-1983
Eigenverkehr in Tonnen — Trafic local en tonnes
Basel Gendve Ziirich
Nicht- Nicht- Nicht-
Linlen- linien- Linien- linien- Linign- finien-
Jahr verkehr verkehr Tatat Index verkehr verkehr Total Index verkehr verkehr Totel Index
Annde Trafic Trafic hors indice Trafic Trafichors Indice Trafic Trafichors Indica
delignes deslignas de lignas deslignes delignes des lignes

1961 735 10 745 100 1640 7 1647 100 3721 B 3727 100

1966 850 15 965 130 2646 9 2 655 181 4821 8 4928 132

1971 1624 54 1 678 225 4 460 14 4 474 272 6 305 15 6320 170

1972 18632 18 1 650 221 4771 10 4781 290 6 188 8 6 196 166

1973 1569 8 1577 212 5026 7 5032 306 6786 13 6799 182

1974 1670 1 1681 226 5501 4 5505 334 7117 14 713 191

1975 1661 34 1695 228 LR 3 5 588 339 7400 17 7417 199

1976 2 360 17 2377 319 5921 10 5931 360 8481 18 84589 228

1977 2 655 23 2678 369 6477 6 6483 394 9439 13 9452 2b4

1978 2 852 17 28689 385 6738 7 6 745 410 9014 1 9026 242

1979 2903 11 2914 am 5879 6 6 886 367 9 386 14 9 400 252

1980 3169 1 3180 427 8271 3 6274 381 9 886 10 9396 286

1981 3088 4 3092 415 7037 <] 7043 428 11 080 9 11099 298

1982 2093 8 21 282 7465 3 7 468 453 12593 8 12 601 338

1983 1929 4 1933 259 8 320 4 8324 505 14 234 13 14 307 382
Anmerkungen:  Gratisfracht inbegriffen Remarques: Fret transporté A titre gratuit inclus

Index: 1961 = 100

" Indice: 1961 = 100
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19. Verkehrsstrome im Linienverkehr — Courants dans le trafic de lignes

Europa — Europe

Total Schweiz
{Passagiere einmal gezihlt

Gendve

Ziirich

Abfliegende Passagiere — Passagers partants (passa ge‘rr:t:::rsr:;lt?;une fois)
1982 1983 1982 1983 1982 1983 1982 1983
Belgien—Belgique ..................... 129 598 127 920 7 636 8757 69 905 66 506 56 228 56 463
Bulgarien - Bulgarie .................... 8643 9964 228 287 1212 1685 8211 9 230
Danemark-Danemark .................. 66 267 59 768 1606 2148 17 870 19 468 39612 41 649
Deutschland (BRD} — Allemagne (RFA) .. ... 571 440 586 660 20 826 24 581 107 941 106 457 478 017 493 093
davon—dont: Berlin ... ................ 31989 32 835 1023 931 4 483 3955 27 484 29025
. Disseldorf ............... 119 459 120 684 4 569 4954 25014 24 326 95 826 97 869
Frankfurt — Francfort....... 138 780 145 266 2 445 R 370, 35 558 103 163 109 164
Hamburg — Hambourg ..... 54 976 53 800 2 809 2593 8224 8618 48 510 47 054
Kéln —Cologne ........... 29709 29513 £91 832 3638 3813 26 996 26 627
Minchen — Munich _....... 118 600 126 971 7747 9 624 16 887 17 082 105 641 112 437
Stutigart . ... ... 0000l 37 D62 37 396 298 276 5 269 5631 36 945 37 294
Fipnfand ~Finlande .................... 30237 31818 1088 902 5453 6 345 27127 28 097
Frankreich—France .................... 607 643 618 378 1071403 115 814 322 345 312722 200 641 202 560
davon—dont: Paris ..., ................ 457 649 464 181 82 836 899973 238 865 225023 142 610 143 011
Nizza—Nice .............. 91 994 93 190 5 240 4 361 52081 51 959 39289 44 910
Griechenland—Gréce ................... 106 987 107 717 3804 4149 47 034 47 408 63111 63 957
davon —dont: Athen — Athénes .......... a5 020 93 628 3515 3653 43 127 43 337 54 0556 52 532
Grossbritannien — Grande-Bretagne ... . ... 525 034 572 360 43 654 42 928 2093 230 247 231 277 740 292 497
davon —dont: Lendon—Lendres ....... .. 457 741 511 691 39216 38 539 189 932 218 866 231708 251 581
Manchester .............. 43 399 37 050 2 487 2317 9641 7233 34119 23983
Holland —-Hollande ..................... 151 325 150 438 10 326 8593 ‘51103 49 130 95 232 | 98 192
Irland —Mriande .................... ..., 24 686 23 158 880 954 6824 6 647 18 626 17 457
ltalien—1ltalie .......................... 260 927 261 458 17203 11 550 95 654 92 338 163 882 167 412
davon —dont: Rom—Rome ............. 96 501 101 138 4 267 4524 46 885 47 045 48 530 52 617
Mailand-Milan .......... 106 223 104 787 3883 4 034 32749 30 447 74 522 76 138
Jugoslawien - Yougoslavie . ............. 56 884 52 783 1177 1845 4 604 4250 56 738 52 783
davon —dont: Belgrad - Belgrade . ....... 23627 22 980 956 809 2223 2 267 23 489 22979
Luxeinmburg - Luxembourg .............. 8 895 10 344 79 94 2111 2204 7797 9549
Maita—Malte ... ...................... 10792 10 610 419 453 1621 1438 10 110 10 279
Norwegen—Norvége ................... 30784 30 900 945 1022 11 342 11 070 20 280 20 807
davon—dont: Oslo .................... 24 871 25917 712 813 9816 9919 15727 16 632
Usterreich— Autriche ...........c0...... 174 384 174 982 6 592 6248 19 266 19778 161 268 161 899
daveon — dont: Wien—Vienne ............ 114 452 117 741 5373 5146 15 234 16 333 101 877 105 136
Salzburg — Salzbourg ... ... 26 694 26 596 463 348 1599 1635 26 665 26 500
Polen—Pologne ....................... 10 281 21162 140 213 2839 3709 8152 18 150
Portugal .......... . ittt 86 866 84 694 3039 3215 46 443 41823 45 988 47 526
davon — dont: Lissabon ~ Lisbonne ... .. .. 56 260 54781 1582 1 952 24 219 21747 33584 34 653
Porto ................... 23063 21942 1001 817 19 062 16 719 7938 8151
Rumanien —Roumanie . ................. 10 436 9273 728 246 863 735 10 383 9193
Schweden—Suéde . .......... ... . ..., B0 344 64 259 2 309 2 396 17 857 17572 47 844 53 277
davon —dont: Stockholm ............... 43745 47 4715 1662 1647 13 045 12 961 35 4586 40 734
Spanien—Espagne . .................... 264 138 265 967 11 975 12 162 131759 131 969 135 278 136 838
davon—dont: Madrid _................. 86 560 86 151 2545 2 890 43 377 42 828 44 256 44 347
Barcelona — Barcelone ..... 65 444 61778 3087 3 246 35 868 34 340 31228 29799
Malaga ..........c.co.. 35 880 40 408 1160 1312 1617114 18 070 20 327 22733
Mallorca— Majorque ...... 34 456 35 437 3053 2782 127377 14 218 20196 19 555
Tschechoslowakei — Tchécoslovaquie ..... 19 235 20 767 391 517 2 096 2179 18 640 20230
Tarkei—-Turgquie . ..... .0 iiiiiarnnnan. 68 108 69 126 2131 2 387 16 377 14 641 59 991 62 239
davon — dont: Istanbul —lstamboul . ... ... 50 607 b2 792 1627 1654 12 428 12 465 43796 46 317~
Ungarn—Hongrie ..........co0iiiiin.n 42 053 42 687 1259 T 331 3806 4274 41 649 42 188
UdSSR—URSS .. ... it v e 18 285 19172 373 354 4921 4324 14 B57 15 832
Ubrige Landes —Autres pays . ............ 3507 3407 119 121 3es 317 3278 3229
TOtal . ..o 3337779 3429772 235 020 253 267 1199 864 1206 230 2 070 470 - 2134466




& 19. Verkehrsstréme im Linienverkehr — Courants dans le trafic de lignes Obrige Welt — Reste du monde

M Total Schwaiz
(Passaglere sinmal gazhit) Basel Gendve _ Zileich
Abfliegende Passagiere — Passagers partants [passageros enmipts une fois)
1982 1983 1982 1983 1982 1983 1982 1933

Afrika—Afrique . ... oo i i e 3b4 605 352 641 14 338 14 161 166 228 155 910 207 787 204 761
Agypten—Egypte .........oiiiannn. 50 425 53071 1334 1 2582 18722 20 298 34714 36 379
Algerien—Algérie ..... ... ... ........ 51 697 46 119 2764 3045 30887 23 147 22 050 23 264
Elfanbeinkiiste — Céte d'iveire .......... 10 611 11071 575 428 7915 8 403 2980 2 B35
Ghana.........oiiiinineiiininnan. 4 094 5799 63 66 288 908 3 960 49591
Kamerun —Cameroun ................ 6 338 6537 267 317 4 560 4594 1907 2127
Kanarische Inseln — lies Canaries ....... 8 600 7610 456 262 3045 3047 5738 4 630
Kenia—Kenya .......... ... oo, 12 325 12 185 379 378 4514 4633 8 5650 8275
Libyen—Libye .. ... ... .0 it 21599 22 765 31 31 1855 1 850 21203 22 562
Marokko—Maroc ... .. oot 24 478 25979 949 a1 17 020 17 476 8320 9 088
Nigeria~Nigéria . ._....._............ 36 049 32389 831 689 5629 6749 31 857 26 687
Senegal —Sénégal _.................. 6 288 6956 214 349 4 850 4939 1897 2 381
Sidafrika — Afriquedu Sud ............ 33412 29542 1078 989 8551 7717 25788 22 636
Sudan —Soudan ...... v renanaennn 7114 7271 70 B5 3573 4133 3746 3 368
Tansania—Tanzanie .................. 7833 B101 113 102 4 651 4772 3338 3440
Tunesien —Tunisie ..... ... ... . 0iiens 43722 47 726 3578 4 040 25 280 28 208 16 228 17 114
- 1] £ - 691 6 675 104 74 3 622 3522 3509 3226
Asien—ASie .. ... .. e e 438 807 461 658 10285 8 975 127 290 127 702 334 838 361 469
Arabische Emirate — Emirats arabes ... .. 12 857 11830 168 187 2516 2220 11234 10 522
China—Chine .........iveviieiaann 9322 11 030 122 148 3101 1365 6473 10 029
Hongkong—Hong Kong ............... 16 856 18 698 305 392 3722 2938 13 685 16 711
Indien—Inde ............ .0 iiiiniana- 28 277 28 457 397 519 13 556 12 928 16 830 16 688
Indonesien —Indonésie ............... 8059 B 868 238 352 177 2447 6748 7 062
frak ... i e 16833 9 298 180 181 4 641 1833 12 390 7947
Y 8830 13019 81 193 1177 3212 8 440 11 036
fsrael~lsraél ............ .0 iininnn. 91 441 106 350 3 967 2210 11 083 12 543 B3 401 100 635
Japan—Japon ........ ... ... ol 63 508 73118 1 066 1033 28 130 26 449 43 604 50 808
Jordanien —Jordanie ................. 1776 6437 131 108 3658 4042 4674 2709
Kuwait — Koweit ....... e 11 374 11212 234 176 6225 6 900 6610 5192
Libanon-Liban ...............c00iunn. 11 230 11181 140 186 6 853 7 298 5437 4 893
Philippinen — Philippines .............. 9829 8 320 261 176 1757 1772 8422 7010
Saudiarabien — Arabie sacudite ._..._... 47 806 50575 741 889 21 541 22 448 30 5568 32216
Singapur— Singapour ... ... ... ... 17 219 21547 213 206 2422 3278 16 228 18 781
Sritanka ......... oo 15 985 11 819 140 131 3138 2764 13 102 9243
Sidkorea—CoréeduSud ............. 10 309 11077 a3 95 631 893 9 837 10317
Syren —Syre ... ... et 5733 5 820 187 174 2073 2 855 4993 3609
Thailand—-Thailande ................. 12 068 14 024 380 318 2848 2947 9544 11 664
Zypern—~Chypre ... .. .. ... ... ... .. 12 Q00 12 677 750 861 2273 2514 10574 11 064
Australien, Ozeanien — Australie, Oceanie . . 11485 14 712 369 324 2 608 3108 9241 12 064
Amerika—Amérique ... ....... ... 00 506 598 515 433 22 399 22 466 136 7M1 144 D68 3IB7 843 392 994
Argentinien — Argentine . .............. 14 088 14 494 208 265 3559 4 389 11035 10 763
Brasilien—Brésil ......... ... ... ... .. 27743 27875 784 693 9 986 9670 18 915 19 502
Kanada~Canada ............ N 66 659 64 173 1716 1494 13 164 14 836 60835 56 775
Mexiko—Mexique .................... 6 241 4617 315 194 2217 1488 4 142 3201
USA—Etats-Unis . .. ...oovireenenn s 351 096 365 945 9043 B9g1 99 388 105 281 268 976 281796
Venezuela ......vnioiiiiiii i 7 445 5107 137 122 1593 1231 6276 4 167

Zentralamerikanische Inseln—
lles de 'Amérique centrale . .......... 20774 19 455 5688 10125 3200 2 601 84561 7085
Total . ..o i e e 1311 455 1344 444 47 3M 45 926 422 917 430 788 939 709 971 288




20, Verkehrsstrome im Nichtlinienverkehr — Courants dans le trafic hors des lignes

"

Total Nichtlinisnvarkehr Pausehalflugreiseverkahr Davon Stidteflige
Abflisganda Passagiare —Passapars partants Total trafic hors des Hgnes Trafic de vayages a farfait Dont vals interviiles
1982 1983 1982 i 1983 1982 1983
A. Nach europdischen Landern
A deéstination de pays eurapéens
Belgien—Belgique ........ ... .. . il 587 1670 - - — -
Bulgarien—-Bulgarie . ...... ... o i i 7227 5679 7198 5663 2045 -
davoen~dont: Varna ........ccoit i, 2364 3204 2364 3204 - -
Dénemark—Danemark ........ ... . i 5 841 4774 5 376 31N 698 -
Deutschland {BRD) - Allemagne (RFA) ............ 12 632 11 075 4925 2 601 3618 2 269
davon—-dont: Berlin ... .ot 5158 3763 4581 2270 3al8 2 269
Hannover—Hanovre .............. 4802 4677 115 ; - - -
Deutschland {DDR) - Allemagne (RDA} ........... 1844 2075 231 | 627 142 314
Finnland=Finlande ...... ... ... ... .. ... ..., 5715 6 407 4772 5481 - -~
Frankreich—France ....... ... ... ... . i vin.. 14 827 13 340 11535 | 9727 - -
davan —dont: Karsika—-Corse .....oooiiiuan, 5 888 4901 5847 | 4730 - -
Lourdes ... iannnann 4 056 3997 4056 | 3997 - -
Griechenland =Gréce . .. ... .. . i i i, 83422 90 212 81216 | 89 602 290 -
davon - dant: Athen—Athénes ................. 14 511 13 181 13128 ! 12 656 290 -
Korfu=Corfou ................... 3105 2371 2485 2237 - -
Kreta—Créte ... ... .. viiiiina, 25 364 30 382 25354 30382 - -
Rhodos-Rhodes ................ 19 687 19 616 19 687 19616 - -
itbrige Insefn—autresfles .......... 18 1156 22 243 18 115 22 243 - -
Grossbritannien — Grande-Bretagne .............. 232 849 244 779 226 703 222 787 86 981 79 105
davon —doant: London—tondres ....... ... ...... 202 108 207 634 196694 1+ 188 348 86 813 79105
Manchester . ....... ... oL 2248 13721 9037 13 155 - -
Glasgow/Prestwick ............... 7 168 6193 7 069 5129 - -
Holland — Hellande: Amsterdam ... .............. 4233 3571 3eg1 ! 2 307 1413 1413
ltalien—Italie . .......c it 18 259 22 867 16834 20293 2850 5227
davon—dont: Rorm—Rome ... ... ... 00 3284 5803 28563 5197 2 850 4 882
Sardinien — Sardaigne ............ 7017 6319 6 881 6319 - -
Neapel—Maples ................. 2 506 4758 2 506 4 758 - -
Jugosiawien — Yougoslavie .......ovve oo 4091 2174 38N 1726 1158 196
Norwegen ~NOrvege .. .. oo iieriinnnnnnnn 3099 1788 1809 1 497 - -
Usterreich — Autriche: Wien—Vienne ............ 4620 5 600 3827 4 662 3136 4 134
Portugal ... ... .. i e 10176 10 326 10 152 10 325 4 493 4510
davon —dont: Lissabon —Lishonne .............. 7517 7514 7517 7513 4 493 4510
Schweden—Suede . ... ..ot 29722 26 712 28510 25 813 1082 -
davan —dont: Stockholm . ... ... . . o 00 20768 19 257 19 965 18 851 1082 -
Goteborg . ov i e s 6 611 5418 6301 5059 - -
Spanien —ESPagNe . ... vuv i ey 133599 142 265 116 015 121784 - -
davon —~dont: Palma/flbiza ..................... 111738 118 425 115 539 118 418 - -
* Santiago de Compostela .......... 21765 18976 30 - - -
Tschechoslowakei — Tchécoslovaquie: Prag-Prague 1325 1388 907 1336 Q07 1336
Tiirkei — Turquie: Istanbul —Istamboul . .......... 1907 2228 1906 2 180 1697 1633
Ungarn — Hongrie: Budapest ........o0vvevinnas 2341 3126 2 249 3123 1662 3014
UdSSR~ LRSS ... it tienr e eaaenns 849 115% 658 736 - -
Ubrige Lander—Autrepays . .. ... ..o oo 3253 1061 2 964 426 276 26
Total .. .. ey 588 218 603 676 535 239 536 487 112577 103 177
B. Nach aussereuropdischen Lindern
A destination de pays extra-européens
Afrika~Afrique . ... . i i e 132 149 150 496 131 825 150 201 203 -
davon —dont: Gambia—Gambie ................ 414 5212 414 5212 — -
Kanarische Inseln - lles Canaries ... b6 212 67 235 56 212 67 233 - -
Kenia—Kenya ....oovveeiinrnnnns 30124 32 045 30124 32 045 - -
Marokko —Marcc ........ ... 6576 5 698 6344 5 B82 - -
Obervolta—Haute-Volta ........... - 1205 - 1205 - -
REunion ....coiiieiinnnennenn... - 2597 - 2 597 - -
Seychellen —Seychelles ........... 982 9038 982 9038 - -
TOQO e e 10 478 8312 10478 8312 = -
Tunesien - Tunisie .........c.0.00 26133 17 330 26 128 17 210 253 -
ASIEN —ASIE ... i e e 26 670 . 28570 25 947 28221 - -
davon —dont: Israel—=lsraél .. .................. 7 858 10 837 7 556 10 836 - -
Malediven — Maldives ............ 1602 261 1502 2611 - -
Sharjah ... ... .o i i 606 1223 606 1223 - -
Srilanka ... ... ... i iiiieiias 10 632 6432 105632 6432 - -
Zypern—Chypre ...........o000as 3645 6979 3636 6977 - -
Amerika —AMEriQuUE ... ... e 52 636 47 577 2B 637 24 760 - -
davon —dont: Verelnigte Staaten — Etats-Unis ... .. 45 276 42 222 21295 20126 - -
Zentralamerikanische Inseln—
lles de 'Amérique centrale ........ 2220 2 861 2220 2709 - -
Brasilien—Brésil ......... ... .. ... 4 492 1925 4 491 1925 - -
Total .. ... e e 211 455 226 643 186 409 203 182 253 -
Gesamttotal - Total général .................... 798 673 830 319 721648 739 669 112 830 103 177
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21. Luftfrachtverkehr nach Warengruppen _
Trafic de fret d'aprés les groupes de marchandises

Nettogewicht in Tonnen — Poids net en tonnes

Einfuhr-Imponation Ausfuhr—Expartation
Warsngruppen
Groupes de marchandises 1982 1983 1982 1983
Lebensmittel — AlIMERES ..o vttt e it in ittt iar e ntasnsannssas 8075 9033 1513 1468
davon — dant; Frichte und Gemise — Fruits et légumes . .............. 4 886 4 889 4 16
Lebende Tiere — Animaux vivants . ., .................. 151 129 6 12
Fleisch, Fische — Viandes, poissons . .................. 2700 3124 126 168
Rohstoffe — Matigres premidres ... ... .. .. .ot 4956 6840 440 8521
davon — dont: tierische und pflanzliche — Matiéres végétales ou animales . 3063 3093 148 224
Erdélprodukte — Produits pétroliers ................... 507 3197 75 43
Chemische Produkte — Produits chimiques ... ..................... 1901 - 2 307 9921 11928
Waren aus Mineralien - Articles en matiéres minérales ............... 273 293 459 658
Metalle und Waren daraus — Métaux et articlesen métal .............. 1738 1325 2825 1211
Maschinen —Machines ........ oot e G 489 6 283 14 681 15 590
Beforderungsmittel — Matériel de transport . ... .. ... o i 1782 2599 693 926
Andere Fertigfabrikate — Autres articles manufacturés .. ............... 11776 13 063 12 121 13 168
davon — dont: Textilwaren — Articlestextiles ........................ 1329 1318 3177 3545
Uhren—Horlagerie .. ... .. . i oo 297 381 1240 1188
Verschiedene Waren — DIVENS ..o in s iiii oo rnriisntosnnearns 329 341 273 182
N 31 PR 38 327 41 885 42 836 47 652
Quelle: Eidg. Oberzolldirektion, Statistik Uber den Aussenhandel Source: Direction générale des douanes, statistique sur le commaerce

der Schweiz nach Verkehrstragern

22. Luftfrachtverkehr nach Herkunfts- und Bestimmungslidndern

Trafic de fret d'aprés les pays d'origine et de destination
gemdss Frachtmanifest — selan le manifeste de marchandises

aextérieur de la Suisse par modes de transpaort

Bruttogewicht in Tonnen — Poids brut en tonnes

Ankunft-Arrivée Abflug—Départ Total
1982 1383 1882 1983 1982 1983

1. Europdische Linder—Pays européens

Belgien—Belgique ......... .. i 699 747 495 451 1194 1198
Bulgarien—Bulgarle .......... ... ... ..o s 76 52 138 102 214 155
Dinemark—Danemark . ... ... ... L o 217 213 199 208 415 421
Deutschland {BRD) — Allemagne{RFA) ............ 231 1900 1262 1158 3574 3058
Finnland —Finlande ........... .. vivvana, 112 112 274 231 385 393
Frankreich—=France ........ .. ... ... .iiun.n. 1668 1613 1134 932 2801 2545
Griechenland —-Gréce .. ... ... oL 510 410 386 423 895 833
Grossbritannien — Grande-Bretagne .............. 3511 3532 2930 3033 g442 6 566
Niederlande —Pays-Bas ........................ 1162 1420 645 718 1787 2139
Irfand—Irlande ... ... ... .. .. . i 248 324 229 183 476 507
Italien~1Italie ............ e e 920 855 1081 1084 2001 1939
Jugoslawien —Yougoslavie ..................... 180 196 227 193 407 389
Luxemburg —- Luxembourg ........... .. ... ... * 21 * 39 * 60
Maita—Maite ....... .. .. ... . . i * 13 - 63 * 65
Norwegen—~Norvdge ... ... i vt 83 79 231 225 314 304
Osterreich—Autriche ... ... ... . oo 392 351 477 485 869 835
Polen—Pologne ........ ot iiiiiiiinansen 39 28 63 79 103 107
Portugal . ...t i e e e 418 399 284 232 702 631
Schweden—Suéde ......ooiiiiiiiiaiaiiiieaen n 321 460 447 am 768
Spanien—Espagne ....... ... o0 il 944 931 922 830 1866 1761
Tschechaslowakei — Tehécoslovaquie .. ... ..., 27 26 118 81 145 106
Thrkei —Turquie ....... ot 1383 1164 252 335 1636 1500
Ungarn—-Hongrie . ... ... i i i i i 63 42 224 184 286 226
UASSR —URSS . i e 258 202 627 231 886 433
Chbrige Lénder—Autrespays .. .......oovevivnnas 68 38 207 100 274 138
Jotal ... e e 15622 14 989 12 B65 12 089 28 486 27078
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22. Luftfrachtverkehr nach Herkunfts- und Bestimmungslandern

Trafic de fret d’aprés les pays d'origine et de destination

gemass Frachtmanifest — selon le manifeste de marchandises

Bruttogewicht in Tonnen — Poids brut en tonnes

Ankunft-Arrivéa Abflug —Départ Total
1982 1983 1982 1983 1982 1933
2. Aussereurcpiische Linder—Pays extra-européens
Afrika—AfriquUe .. ... e e e & 165 6143 4319 5 268 10484 1141
Agypten —EQypte ..o 90§ 484 437 449 1433 933
Athiopien—Ethiopie ....... ... .0 iiiiiaian. 16 11 a7 190 63 20
Algerien —Algérie ... .. it 26 14 429 479 465 453
Etfenbeinkiiste — Cote d'lvoire .. ... L 493 729 74 82 566 810
Ghana ... . e e i i 17 88 62 113 232 201
Kanarische Inseln —lles Canaries .............. 470 459 67 59 536 519
Kenia~Kenya ... oiiiiiiiiiiiiinnarnarnass 684 797 132 92 816 889
Libyen—Libye . ... e e 26 13 167 183 123 196
Marokko—Maroc ... 343 349 175 164 517 514
Nigerla—Nigéria ........ .o, 58 84 478 579 535 663
Senegal —Sénégal . ... ... i 172 183 30 n 202 214
Sudan —Soudan ... i i e e 11 17 64 611 75 628
Sidafrika — AfrigueduSud ... L oL 1696 1715 921 1192 2817 2808
Tunesien = TUMISIE ... ... ... it inanraernns 107 144 228 243 335 387
- 1 = TP 36 33 138 181 176 214
Zimbabwe ... e 677 847 68 108 745 955
ASIEN —ASIE ... i e 11944 12 810 18 449 18 54% 30 392 31 355
Arabische Emirate — Emiratsarabes ............ 228 384 766 786 254 1170
Bahrain—Bahrein ........ .. .. .. i i i, 12 14 192 217 205 230
China—Chine ....iivutiierinnmrenenaeann 122 125 171 189 292 314
Hongkong —Hong Kong ... .........cv.ieeovn. 2213 2789 675 829 2888 3619
Indien—Inde ... ... ... . . . i i i 15685 1360 287 1148 2572 2508
Indonesien —Indenésie .............. ... ... 141 130 271 234 411 3564
1 1 60 63 2830 931 2830 994
|11 IR P 150 232 6570 729 719 961
lsrael—=lsraél ... ... ... .. . i i 1839 15636 1773 1828 3812 3364
Japan—Japon ... i 22383 2565 2631 3254 4913 5818
Jordanien—Jordanie ... ... .0 i iiieeas 32 29 453 221 435 249
Korea (Sid}—Corée{Sud) .................... 231 373 263 413 494 787
Kuweit—Kowelt .. ....... ... ccoiiiniiian.s 56 77 6592 529 648 605
Libanon —Liban .. ..ot i 69 100 755 861 824 961
Malaysia— Malaisie ............. ..t 82 44 138 261 183 305
[0 34 - o T 10 5 106 151 115 155 ¢
PKISIAN © o v ettt e e e 787 768 217 253 1005 1021 |
Philippinen — Philippines .. ... ... ... 000 a8 140 280 306 377 446
Katar— Gatar . .....oveii et iiin i canss 9 13 267 211 276 224 i
Saudiarabien — Arabie saoudite ............... 175 217 2707 2947 2882 3165
Singapur—SiNgapour ... vt iirri et 619 746 801 992 1420 1738 |
L I o < 120 133 65 83 185 226
LI 1102 L0 RN 248 321 144 228 392 543 |
Thailand —Thallande ...... ... iiiiieaass 6504 467 287 414 791 881
Zypern—Chypre .. .. i 65 34 232 201 297 235 ‘
Australien = Australie ... ............. O 198 144 1194 1407 1393 1551 ‘
Qzeanien —Océanie ... oot iiinreniienss 93 58 192 278 290 336 !
i
Amerika — Ameérique ... e 17 850 15 892 21316 22 486 39185 38 388 |
Kanada — Canada ..........c...oouvveveeonn. 1702 1425 1927 2 261 3629 3686 |
Mexiko—Mexique .. .. ... i i e 124 153 241 306 465 453 |
Vereinigte Staaten — Etats-Unis ................ 13 258 11515 16 655 17 642 29912 2% 157
Zentralamerika — Amérigue centrale
Festland—Continent ....................... 39 43 183 232 223 275
nseln=lles ....... .. e 143 119 205 274 347 394
Argentinien—Argentine ...... ... .. i 1355 1337 510 493 1865 1835
Brasilien—Brésil .. ... .. ... .. ... i i i 538 588 719 691 884 1279
Chile—Chili .. ... . . i i e 164 187 100 158 265 345
Kolumbien — Colombie ........ e 275 216 81 67 355 282
Paru = Pérou .. ...ciiiiii i e 51 55 83 69 133 125
Uruguay . ... i e 73 138 35 65 108 203
YT T=F L= - T a7 &0 370 156 417 216
Total ... i e 36 255 35 047 45 469 47 994 81724 83 041
Diverse —DivVers ......iiiiinineiinaan... 175 171 76 47 251 218
Gesamttotal — Total général .................... 52 051 50 207 58 408 60130 110 459 110 337
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23, Luftfahripersonal - Personnel aéronautique

Giiltige Ausweise und Bewilligungen am 31. Dazember

Licences personnelles et autarisations valakies le 31 décambra 1982 1983
1. Schulen fiir die Aushildung von — Ecoles pour I'instruction des
Privatpiloten bis Linienpiloten {nur Thearie) — Pilotes privés jusqu'a pilotes de ligne {théorie
F LT 1= o T o 2 2
Privatptloten — Pilotes prives ... oo o e it i i s e e e 1 1
Privat- und Berufspiloten — Pilotes privés et professionnels . ... ... ... . .. iiuiiian. 38 38
Privat- und Berufspiloten, inkl. IFR-Piloten — Pilotes privés et professionnals, inclus pilotes de vol
TR AT T 41T 1 ¢ 6 5
IFR-Piioten — Pilotes de vol aux instruments .. ... ... .. . it e it ciiaras 1 1
Linienpiloten — Pillotes de ligne ... it i it ie it et e et ettt et e s 4 4
Hubschrauberpiloten — Pilotes d helicoptare .. ... oottt et s iia e 12 12
Segelfliegern —Pilotes de planeur .. ... ... . i 40 40
Fallschirmspringern — Parachutisles . ... o . i i i i et et et et et 7 7
Ballonfahrern — Pilotes de ballon ... . i i i i ittt et 15 15
17 [ 126 125
2. Flugpersonal —Personnel navigant
Privatpiloten — Pillotes PrivEs .. .. o i i it it i e e i e 7 041 7 058
Berufspiloten {beschrinkter Ausweis) — Pilotes professionnels (licences restreintes) ........ 571 571
Berufspiloten — Pilotes professionnels .. .. ... . . i e e i s 953 971
Berufspiloten 1. Klasse — Pilotes professionnels de 1™®classe .........coiiiiven ... 126 139
Linienpitoten — Pilotes de tigne .. ... . o e e e e 672 694
Segelfliager ~ Pilotes de planeur . .. i i i i e e e 2888 2918
Bordradiotelefonisten — Radiotéléphonistes navigants ........cuvverinrierienrinncnnnn. 118 134
Bordtechniker — Mécaniciens navigants ... ... ... i e e e i e 207 204
Balionfahrer — Pilotes de Ballon ... ... . . i i i e e e 184 214
Berufs-Hubschrauberpiloten — Pilgtes d'hélicoptére professicnnels . ... ................... 197 205
Privat-Hubschrauberpiloten — Pilotes d'hélicopteére privés . ... ... ..o i i it i i 277 304
Falischirmspringer — Parachutistes . ... oot c i i s et i it et et a e aaaens 538 530
Anerkennungen von ausldandischen Ausweisen — Validations de licences étrangéres ........ 281 285
Lernausweise fiir Motor- und Segeiflugschiiler — Cartes d'éléves-pilotes d’avion et de planeur . 2475 2326
Lernausweise fir Bordtechniker — Cartes d'éléves-mécaniciens navigants ................. - 5
i Lernausweise fiir Ballonfahrer — Cartes d'sléves-pilotes de ballen .. ....... ... ... o . 49 30
¢ Lernausweise fir Hubschrauberpiloten — Cartes d'éléves-pilates d'hélicoptére ... ... ... .. 80 85
i Lernausweise fur Fallschirmspringer — Cartes d'éléves-parachutistes ..................... 1082 1064
; Sonderbewilligungen fiir Instrumentenflug — Permis spéciaux de vol aux instruments .. ... .. 1575 16831
t  Lehrausweise fiir die Instruktion von Flugpersonal — Permis d’instructeur pour la formation
: dupersonnel Navigant ...t i e i e e et a e, 982 1025
1+ 20276 20 444
3. Bodenpersonal—Personnel de 'infrastructure
Luftfahrzeugkontrotleure Kategorie | — Contréleurs d'aéronefs de catégorie | ... ... ... .. 231 239
Luftfahrzeugkontrolleure Kategorie 1l ~ Contrdleurs d’aéronefs de catégorie ll ..., ... ....... 630 652
Fallschirmwarte — Plieurs de parachUiBs ... ... . i i i i e e et e innans 86 86
Luftfahrzeugschweisser — Soudeurs d'agronefs ... .. o it it 47 57
Flugverkehrsleiter Kategorie | — Contréleurs de la circulation aérienné de catégeriel ........ 295 298
Flugverkehrsieiter Kategorie Il - Contrdleurs de fa circulation aérienne de catégoriell ..., ... 52 62
1+ | 1341 1392
24. Forderung des fliegerischen Nachwuchses — Encouragement de la formation aéronautique
1882 ! 1983
Matarflug Sagelflug Fallschirm Motorflug Segalflug Fallschirm
Yol a mateur Val Avuaile Paraghutisme Vol 4 moteur Vol & voile Parachutisme
1. Fliegerische Vorschulung (FVS)
Instruction aéronautique préparatoire (IAP}
Einschreibungen — Inscriptions .................. 1616 209 1589 206 ;
Durchgefithrte Kurse — Cours organisés .......... 67 12 8 13 12 8 i
Schiler Kurs 1—Eldvesducours T.....oevviuinns 228 37 58 230 32 53
Kurs 1 bestanden — Eléves ayant réussi le cours 1 .. 167 26 41 164 28 43
Schiler Kurs 2 —Elévesducours 2 , ... ....00vunns 166 23 36 152 28 35
Kurs 2 bestanden — Eléves ayant réussi le cours 2 .. 116 18 30 102 18 32
2. Fliegerische Weiterbildung {FW8}
Perfectionnement aéronautique (PFA)
Dhrchgeflihrte Kurse — Cours organisés .......... 9 4 -. 7 4 -
Aufgebotene Schiller — Eléves convoqués ...... ... 41 34 - 45 43 -
‘Kurs bestanden — Eléves ayant réussi le cours ... .. 37 20 - 35 15 -
]
3. Schweizerische Luftverkehrsschule {SLS)
Ecole suisse d'aviation de transport (ESAT)
Vorkurse — Cours préparatoires .. vove v e e e e onn.. 3 3
Aufgebotene Schiller — Eléves convogués . ........ 33 19
Kurs bestanden — Eléves ayant réussi le cours ... .. 24 9
Anzah! Kurse — Nombre decours ................ 4 9
;  Pilotenschiiler — Eléves-pilotes .................. 100 65
I Examen bestanden — Eléves ayant réussi I'examen . 53 36
i Bordtechnikerschiiler—Eléves-mécaniciens navigants - 5
i Examen bestanden — Eléves ayant réuss! I'examen . 17 5
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25. In der Schweiz eingetragene Luftfahrzeuge — Aéronefs immatriculés en Suisse pestand am 31, Dezember — Etat au 31 décembre

Gewarbarnfsaigar Nichtgewerbsméssiger
Luftvarkehr Luftverkahr Total
Trafic commercial Trafic non commergial
1862 1983 1982 1983 1982 1983
1. Flugzeuge mit 15 Tonnen und mehr Héchstabfluggewicht
Avions d'un poids maximal au décollage de 15tonnes ou plus
Alrbus A-310 .. .. e - 4 - - - 4
AMD Falcon B0 ... .. ... i i s 1 1 4 7 ] 8
Boeing B-737 ... o e - - 1 1 1 1
Baeing B-747 ... e e e, 2 4 - - 2 4
Canadair CL-600 . ... ... .. e e i - 1 2 2 2 3
MO -8 . . e e e 5 3 - - 8 3
MO D -0 . i i e 35 33 4 4 39 a7
T Lo T o 14 13 - - 14 13
Fokker F-27 . e s - - 2 1 2 1
GAC G-180 L e ey ) - - 1 1 1 1
GAC G-11B0 . e ' - - 7 7 7 7
SNIAS SE-210 . it i i e e e 4 4 - - 4 4
2. Flugzeuge von 2 bis 16 Tonnen Héchstabfluggewicht
Avions d'un poids maximal au décollage de 834 15tonnes
AMD Falconm 20 ..ot e i canianieaannas 2 2 1 1 3 3
T - i - 3 4 3 4
GatesLeardet 85 ... ... o i it it 3 3 - 1 3 4
Junkers JU-B2 L. L e e e e 1 2 1 - 2 2
3. Flugzeuge von 5,7 bis 89 Tonnen Hochstabfluggewicht !
Avions d'un poids maximal au décollage de 5,7 4 9tonnes
AMD Falean 10 ... et e 1 2 2 2 3 4
A A 212 L i e e e 2 1 1 1 3 2
Cessnabbl ... v i i i s s i e 2 3 1 - 3 3
Gates Lear Jet 24726 . ... . e - - 1 1 1 1
GatesLear Jet 35/36 .. ... ... ... e 9 7 " 10 20 17
Swearingen Metro lll . .. ... .. i i i e 9 9 - - 8 9
4. Flugzeuge unter 5,7 Tonnen Hochstabfluggewicht
Avians d'un poids maximal au décollage inférieur 4 5,7 tonnes 297 292 1257 1279 1554 1571
Total Flugzeuge —Avions ....... ... ..ot iiiniinnann 387 384 1289 1322 16886 1706
5. Hubschrauber — Hélicopteres . ...... .. oot . an 89 46 43 126 132
8. Motarsegler— Motoplaneurs . ... ... ... ... . . . - - 42 56 42 58
7. Segelflugzeuge —Planeurs ..o i, - - 856 | 887 856 as?
B.Ballone—Ballans ... .o iiiiiiiiiieiiii it - - a8 110 99 110
9. Autodiros —AUTOGITES ... .. i i i e e - - 1 1 1 1
Gesamttotal —Totalgénéral ............................ .. 467 473 2343 2419 2810 2892
26. Luftfahrzeugbuch —Registre des aéronefs
1982 1983
1. Luftfahrzeuge — Aéronefs _
AUfnahmEn — INSEr Pt ONS .. it e et e e e e e 35 24
StrelchUngen — Radiations . ... .o i i it it r s s s e i i8 17
Bestand am 31. Dezember —Etat au 31 décembre ... ... .. ... e i i i 146 153
davon — dont; Flugzeuge — Avions bis—jusqu'd2000kg ........ ... .. i iiiiiiiiainn 41 46
2001-8700ky ...... ..., 37 35
5701-9000kg ... ...... .. i 19 19
Ober—~deplusde9000kyg ............... 24 26
Hubschrauber —Helicoptéres ... ... i i i e et 21 24
Motorsegler — MoOtOPlaRBUIS L., i it sttt s et iai i st ann s - -
Segeiflugzeuge —Planeurs ... ... ... . i i e 2 3
; Freiballone —Ballons libres . ... ... oo i e 2 -
2. Hypotheken—Hypothéques
Anzahl Luftfahrzeugverschreibungen am 31. Dezember—
Nambre d'hypothéques sur géronefs au 31 déeembre . ... . . it i it ar e s 133 142
davon Gesamtpfandrechte — dont hypothéquesglebales ... ... .. . iiiiiieiiinnas 10 7
Mitverpfindete Ersatzteillager — Dépdts de pidces de rechange hypothéqués . ............. - -
Eintragungen — INSCriptions . ..o i e e, 7 27
Loschungen— Radiations ... .00 it i s it e e 27 18
Ffandsummen — Hypothéques: unter -damoinsde Fr. 100000 . ..., oot iiineiinnnan 40 45
Fr. 100 00G—1 Million — million ......... 50 52
Fr. 110 Millionen — millions . ......... 33 32
liber—deplusde Fr. 10 Milliocnen-milliens . ............ . 10 13
Héchstbetrag einer Hypothek in Mio. Fr. — Hypoth&que maximale en millions de francs . ... .. i 35 37
Hypothekensumme insgesamt in Mic. Fr. — Total des hypothéques en millions de francs . ... ! 377 460
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¢ 27. Unfille schweizerischer Luftfahrzeuge — Accidents d’aéronefs suisses

im In- und Ausland — en Suisse et a I'étranger

Totai Unfife’
Total des aecidents!

Anzahltddliche Unfalle
Mombre das accidents mortels

Anzahl Tote

Zerstérte Luftfahrzauge

e i . . ; P Nombre de moris Aéronefs datruits
A Gewerbsmissiger Nichtgewesrbsmassiger Gewerbsmissiger Nichtgewerbsmassiger
Luftfahrzeuge—Aéronefs Luftverkehr Luftvarkehr ¢ Luftverkehr Luftverkehr
Trafic commercial Trafic non cammerciak Trafic commarcizl Trafic non commercial
1982 1983 1982 1963 1982 1383 19B2 1963 1982 1563 1982 1983
Einmoterige Flugzeuge — Avions monomoteurs ... .. - - 20 28 - - 6 5 12 12 15 16
Mehrmeotorige Flugzeuge — Avians multimoteurs . ... 2 3 4 4 - - 1 1 1 2 2 1
Drehflugler — Aéronefs & voilure tournante ......... 6 4 3 6 1 2 - 1 b 4 6 7
Motorsegler — Motoplaneurs .. ................... - - 4 1 - - 1 1 1 1 4 1
Segelflugzeuge —Planeurs ........... ... ... ... - - T 10 - - - 5 - 5 8 8
Ballone—Ballons . ... ... .. . i - - 4 1 - - 1 - 4 - 2 -
Total ... ....... e e e 8 7 46 50 1 2 g 13 23 24 37 33

! Nicht inbegriffen sind 58 (65) Bagatellunfalle, welche der ordentiichen Untersuchung nicht un-
terstelit waren.

Ausserdem sind zu erwéhnen:
6 Unfalle auslandischer Lufifahrzeuge in der Schweiz (2 deutsche und je ein amerikanisches, briti-
sches, hollandisches und italienisches Luftfahrzeug).

! Ne sont pas compris dans ce chiffra 68 {66} accidents bagatelles qui n’étaient pas soumis & I'en-
quéte réglementaire.

Il faut mentionner en outre:
6 accidents survenus en Suisse a des aéronels étrangers (2 aéronefs allemands, 1 aménicain,
1 anglais, 1 hellandais et 1 italien}.

a} Kontrollierte An- und Abflige {Anflug- und Platzverkehrsleitung)

. Fl icherung — Sécurité aérienne
28 ugsicherung ec Approches et départs contrélés {Contrdle d’approche et d'aérodrome)

Ziirich Genave Bern
Jahr davon davon
Année IFR VPR Tatal 2wischen Spitzentag IFR WFR Total zwischen Spizentag IFR VFR Total Spitzentag
’ dont entre Jaurde dontentre Jour de Jour de
22010600 pointe 22M-0600 painte pointe
1978 134 500 16 800 151 300 4327 585 97 100 39 800 136 500 4238 690 6 811 90 489 97 300 834
1979 138 600 17 300 155 300 3878 589 97 700 39 400 137 100 3 685 673 7983 89 417 97 400 808
1980 144 800 L 17 300 162 100 3123 623 89 000 34 000 133 000 3065 588 10476 91 624 102 100 910
1981 145 800 18.500 164 300 3775 632 98 000 36 000 134 000 3500 673 9998 83802 93 800 818
1982 144 950 17 900 162 850 2975 615 96 050 33 450 129 500 2917 600 9910 79 790 89 700 856
1983 149 000 20 900 169 500 3085 641 98 200 34550 132 750 2728 609 10 500 75100 85 600 700
b) Luftstrassenverkehr (Bezirksleitung/ACC)
Trafic dans les voies aériennes {Centre de contréle régional /CCR)
Ziirich Genéve
Jahr B . -
Année Ar-und Abfiige Oberflige Total Vera n%erung dur-lt-;?.‘?:?\-ni " Spitzentag Ardré\;;tsset Sutvels Total Va rf;t“:'“ “g';:';: e J;:;;:]:
1978 132 700 133 600 266 200 + 74 729 1184 89 700 178 900 268 600 + 14 736 1156
1879 136 960 1403 300 276 200 + 3.8 757 1142 90 400 180 700 271100 + 09 743 1117
1980 143 100 133700 276 800 + 0,2 756 1081 89 600 173 600 263 200 - 29 719 1072
1981 149 100 128 300 278 400 + 0,6 763 1131 88 200 154 200 242 400 - 74 664 977
1982 148 550 126 450 275 000 - 1,2 753 1090 87 900 158 700 246 600 + 1,7 676 1006
1983 148 800 128 350 277 650 + 1.0 761 1117 83 700 160 700 250400 + 15 686 1088
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29. Von der Schweiz abgeschlossene zweiseitige Luftverkehrsabkommen

Accords aéronautiques bilatéraux conclus par la Suisse Stand am 1. 3. 1984 — Etat au 1. 3. 1984
Staat—Etat St | Entracanvigosur Stast~Etat U Sanstre " | Entrdsan vigueur

Agypten —Egyple ..ot it e 14. 7.1980 30. 4.1982 Mali ... ... . e 27. &.1981
Afghanistan .. ... ... .. e 27. 9.13961 25, B. 19863 Malta—Malle ...ttt it iiiiranaaas 4,10, 1977 28.12, 1978
Algerien—Algérie ... ... ... . ... et 18. 6.1863 13. 6.1987 Marckko - Maroc ........ .. e aeaeaaaaeaaaas 6. 7.1862 1. 3.1964
ANGOIA oo e 17. 8.19777 Mauretanien —Mauritanie . ... ... ... ... . ... ... 13. 31979 10, 4. 1980
Argentinien—~Argenting . .. ... ... .. i i i 25. 1.1956 7. 2.1983 Mauritius —Maurice .. ... . .. .. e 14. 11. 1979
Belgien—Belgique .........iiiiii it 24. 3.1860 27.11. 1981 Mexiko —Mexique ... . e 2. B.18966 4. 9.1867
Benin [Volksrepublik) — Bénin {République Populaire] . ... 6.11. 1976 12.11. 19786 Niederlande —Pays-Bas .......... . iiiiiiiiiiinans 7. 3.1948 7. 3.1849
Brasilien—Brésil . ... .. .. ... ... . 16. 5. 1968 28. 7.1969 Nigeria—NIigéria.....ooovr it ieenan. 12, 9, 1880 19, 11. 1981
Bulgarien—-Bulgarie . ... . ... . i i i 19. 12, 1967 30. 4.1989 Norwegen—Norvége ... .. ...l 30. 12. 1954 4. 4. 1957
Burma-—Birmanie . ... ... ... veiiireneereneenennnnn 31. 10. 1960 20. 8.1962 Usterreich— Autriche .. ... ... .. . i it iiiiaan. 19. 12, 1949 19.12. 1949
Burundi . ... e e e e 10, 1.1874 29, 5,1975 = {1 - o 17. 3.1852 24, 7,1953
Chile—Chili ..o it i i i e e et 5. 10. 1960 19. 1. 1967 PamaMIA .. o e e e 21. 4.1964 29. 3. 1966
China {Volksrepublik) — Chine {République Populaire} .. .. 12.11. 1973 3. 2.1975 Paraguay ... 14. 1. 1982
Danemark —Danemark .. ... ... . .. . oo o . 22, 6.1950 11. 5. 1951 LT Il oY o T I 23. 11. 1956 18. 6. 1959
Deutschland {(BRD) — Allemagne{RFA) ................. 2. 5. 1966 2. 6.1957 Philippinen —Philippines . ... ... ... ... ... ... . 0 ... 8. 3.1952 25. 11. 1953
Deutschland {DDR] — Allermagne (RDA) . ............... 30. 7.1975 23.11. 1976 Polen—Pologne ............ i 18. 5. 1981 13. 5.1563
Ecuador—-EQuateur .............ccciiuisreiniarioen 6, b, 1974 23, 2.1976 Portugal ... e 9. 12. 1946 9.12. 1946
Elfenbeinkiste —Cote d’lvoire ... ....oovvi i in e e, 17.11. 1982 21.12. 1963 Ruménien—Roumanie .. ... .. ... .. it 14. 7.1967 17. 7.1968
Finntand—=Finlande ...... ... ... ... ... .. . ... 7. 1.195% 13. 2.1961 Rwanda ... oo i it e e e 21. 1.1974 31. 11975
Gabun-—-Gabhon . ... .. ... .. e e e 27. 1.1972 21.11, 1973 Saudi-Arabien — Arabie saoudite . ... ... ... ... ... .. 9. 6.1965 2. 11,1967
Ghana ... ..ottt i i e e s e 17. 5. 1961 12.10. 1963 Schweden—Suéde . ... .. .. ... i 18.10. 1950 18. 5. 1961
Griechenland — Gréce . ... ..o i iniiernennrennns 28. 5.1948 26. 5.1948 Senegal ~8énégal ..., .. ... e i 23. 1.1963 7. 51964
Grossbritannjen — Grande-Bretagne .. ..., .. ... ... ... 5. 41850 8. 6. 1951 SiNgapur—Singapour ... .o ieeiiinsiis e 28. 2.1969 14, 5.1971
Guatemala . ... . e e e 27. 2.1974 8. 4.1975 Sowjetunion — Unicn soviétique . ........... ... ..., 8. 6.1967 17. 7.1968
GUINEAa—GUINEE .. ... i it it iir ittt s esaanens 1. 2,1963 18. 1. 1964 Spanien — ESPagME - ..o e e e 3. B.1950 3. 8.1950
Indien=Inde .......... it 24. 6.1949 24, 6.1949 Srilanka ....... ... ..., et .18, 5. 1966 1. B.1967
Indonesien —Indonésie .......... e 14. 6.1978 4, 7. 1980 Stdafrika— Afriquedu Sud . ..., ... . . i i 19, 10. 1959 19. 9. 1961
=Y 31, 3.1952 30. B.1958 Sudan—Soudan . ... ... e e 18. 2.1963 21, 9.1964
=T 31.12.1972 2.12.1973 SN = Oyrie .. i e 26. 5. 1954 11. 5. 1955
Iand~Irlande ..... ... .. .. ... i, 6. 5.1948 6. 5.1948 Tansania—TanZamie . ... .cviinricenrnierernernananss 19, 1.1979 10. 8.1981
Israel —lsraBl .. ... .. .. . . . e 719. 11. 1952 13. 5. 1956 Thailand = Thailande ........... ... .. ... ..o o... 9. 9.19883"
talien—Italie .. .....o it i it ienn e inaan N 4, B6.1966 31. 5. 1958 = 3.12.1880 12. 4. 1983
Jamaika — Jamaique ... ... oL 7.11.1974 3. 5.1976 Trinidad und Tobago — Trinité-et-Tobago .............. 15, 12. 1971 14. 1.1874
Japan—Japon ... ... e 24, 5, 19586 3. 4,1957 Tschechoslowaket — Tehécoslovagquie ... ... .. o0 10, 9. 1947 14. 4.1248
Jordanien—Jordanie ... ... .. ... .o 19. 6. 1974 2, 3.1976 Tunesien —Tunisie ...............,.... e 21, 5. 1960 22,11, 1962
Jugosiawien —Yougoslavie ........... oo iiiiina. 26. 10, 1977 21.11.1978 Tarkei—Turquie ... .. i i e c e 16. 2.1949 18, 6.1849
Kamerun —Cameroun ..........couirniimnnennaenan. 11. 11. 1968 15. 11. 1969 Uganda-OQuganda ........c.iiiiiiniiiiinaninnas 17. 4. 1967
Kanada~Canada .............. .0 ciiiiiiiininaas 20, 2,1975 12. 3.1976 Ungarn—Hongrie ........ ... i 19. 7. 1987 22. 7.1968
Kenia—Kenya . ..ottt iintnanncnnnnas 21.11, 1978 25, 3.1980 ruguay .. e i e e e, 16. 9. 1960
Kolumbien —-Colombie ......... ... ... ... ... c...... 29.11. 1971 21.11.1874 USA —Etats-Unis d’AmMErique ........c.oiiniiroarnersn 3. B.1945 3. B 1945
Kongo — Congo {Brazzaville) ....... ..., 24, 14. 1964 30. 7.1968 Vietnam —Viét-nam ... ... .. .. .. s 6. 12. 1979 20. 11. 1981
Korea [Std-}—Corée (Sud) . ... . ... ... ... .... 15. 12. 1975 20.13.1976 Y1 - T 21, 1.1970 13. 9.1971
Kuba—-Cuba ........ it e e 14, 2.1974 24, 1.1975 Zentratafrikanische Republik — Républigue Centrafricaine . 9. 3.1873 20. 7.1976
Kuwait—Kowelt . ... .. ... .. i it 24, 1,1968 27, B.1970 Zypern—Chypre .. ... . . 12. 3. 1966 3. 7.1967
Libanon=Liban ... .. ... ., .. i e 3. 3.1954 23, 31955
Libyen — Llbya 012 | 0 e | 20,12 92 Abiommenin Kraft - Accords en vigueur: 8
Luxemburg — LUXEMDOUTG -« oo 9. 4.1851 27. 2.1953 Unterzeichnete Abkommen —Accords signés: 3
Malaysia — Malaisie . ..............ccccoeeeeeeeeeoss 6. 9. 1968 4, 3,1970 Paraphierte Abkommen —Accords paraphés: 4

1 Diese Abkommen wurden paraphiert, aber noch nicht unterzeichnet
' Ces accords ont été paraphés, mais pas encore signés




Organisation des Bundesamtes fiir Zivitluftfahrt
Organisation de I'Office fédéral de I'aviation civile

Stand 1. Mérz 1984
Etat au 1 mars 1984
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