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Vorwort

1883 hinterldsst in der Luftfahrt ein zwiespaltiges Bild.
Wohl zeigten sich im Vergleich zum Vorjahr in einzelnen
Bereichen — geographisch wie sachbezogen — ermuti-
gende Anzeichen einer Erholung oder sogar eines
bescheidenen Wachstums, aber von einem deutlichen
Richtungswechsel kdnnten auch QOptimisten nicht spre-
chen. Einer solchen Entwickiung stellten sich zu viete
Widrigkeitan und Hindernisse entgegen. Die unerfreulich-
sten sind Nationalismus und Egoismus, die sich im Luft-
verkehrsalltag in verschiedenen Fermen wie Verdrin-
gungswettbewerb (Punkt-Punkt-Sandertarife, Tarifunter-
bietungen) oder Wettbewerbsbehinderungen (beniiizer-
feindliche Einschrankungen, Verweigerung von Verkehrs-
rechten) zeigen.

fn dieser unfreundlichen Umwelt haben sich die schwei-
zerischen Unternehmen des Linienverkehrs und des
Nichtlinienverkehrs erfreulich behauptet. Dasselbe gilt fir
die Landesflughafen. Bei den Regionalflugplatzen steht
einem erstaunlichen, von den Behérden im Tessin gefér-
derten Aufschwung des Linienverkehrs in Lugano-Agno
das Trauerspiel von Bern-Belp gegenlber, wo sich die
Stimmbitrger nicht von den Vorteilen einer bescheide-
nen, etwas leistungsfihigeren Luftfahrtinfrastruktur ha-
ben Uberzeugen lassen.

Fir ein kleines Land wie die Schweiz sind die internatio-
nalen Entwicklungen der ohnehin auf grenziberschrei-
tende Ziele ausgerichteten Luftfahrt ausschlaggebend.
Schweizerische Interessen und Auffassungen kénnen —
soweit Oberhaupt — nur im Rahmen der internationaten
Zusammenarbeit und der ihr dienenden Organisationen
{ICAQ, ECAC, EUROCONTROL) vertreten und verteidigt
werden. So bedeutet Abseitsstehen Verzicht auf Mitbe-
stimmung.

Die Wahrung schweizerischer Luftfahrtinteressen wird
somit immer vielgestaltiger und aufwendiger. Die Ent-
wicklung verlduft ahnlich wie in der Aufsicht, wo die
Anspriche —weniger quantitativ als wegen der standigen
technischen Neuerungen qualitativ — von Jahr zu Jahr
steigen. Diesen Anforderungen zu geniigen, wird unter
den Sachzwingen des Personalstopps immer problemati-
scher.

Der gleiche Sachverhalt hat auch dazu gefiihrt, dass -
abgesehen von der Verspétung — sich der Unterzeich-
nende bei der Gestaltung der Jahresstatistik starker als
friher auf die Beitrége der flr die einzelnen Sachgebiete
verantwortlichen Mitarbeiter stiitzte und die Hauptlast der
Textkoordination dankbar dem Chef der Gruppe Statistik,
Daniel Ruhier, (berfassen hat.

Zweck der Verdffentlichung bleibt die moglichst umfas-
sende Zusammenstellung aller Angaben lber die schwei-
zerische Luftfahrt. Wirdigungen und die Darstellung von
Zusammenhéngen missen allein schon aus Platzgrinden
auf ein bescheidenes Ausmass beschrénkt bleiben. Wir
sind jedoch im Rahmen unserer Mdglichkeiten zu ergén-
zénden AuskUnften bereit.

Die schweizerische Zivilluftfahrt 1983
Herausgegeben vom Bundesamt fir Zivilluftfahrt
Inselgasse 1, CH-3003 Bern

Tel. 031 615353, Telex 32110
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Avant-propos

Dans le domaine de I'aviation civile, le bilan de 'année
1983 se caractérise par une certaine ambiguité. Comparé
4 celui de 1982, il présente certes des signes encoura-
geants de reprise, voire méme une légére croissance,
dans certains secteurs, sous l'aspect géographique ou
purement matériel. Néanmoins, méme les observateurs
les plus aptimistes ne sauraient parler d'un réel change-
ment de cap, trop de vicissitudes et d'obstacles y font
échec. Le marché est dominé par les nationalismes et les
égoismes qui se manifestent gquotidiennement sous
diverses formes: une concurrence & visées éliminatrices
{tarifs spéciaux point-point, offre de billets & des prix
inférieurs aux tarifs), une concurrence limitative (restric-
tions pénalisant I'exploitant, refus d'octroyer des droits
de trafic), pour ne citer que des exemples.

Dans ce contexte peu réjouissant, les entreprises suisses
du trafic de lignes et du trafic hors des lignes ont réussi a
affirmer leurs positions, de leur cété, les aéroports natio-
naux ont aussi connu une année satisfaisante. Quant aux
aérodromes régionaux, on a assisté a Lugano-Agno a un
engagement des autorités tessinoises en faveur d'un
essor étonnant du trafic de lignes; & Berne-Belp, en
revanche, les électeurs ne se sont hélas pas laissé con-
vaincre par les avantages qu'aurait présenté une amélio-
ration — somme toute modeste — de Finfrastructure,
Pour un petit pays comme le ndtre, I'évolution internatio-
nale d'un secteur 3 vocation mondiale tel que 1'aviation,
est déterminante. C'est pourquoi seule la coopération
internationale peut nous donner les mayens de défendre
nos intéréts et d’'exprimer nos vues au sein des organisa-
tions ad hoc (QACI, CEAC, EURQOCONTROL). S'abstenirde
participer & leurs travaux signifierait que 1'on renonce &
prendre part aux décisions.

La sauvegarde des intéréts suisses exige donc un travail
de plus en plus complexe. Sous 'aspect de la politique
aéronautiqgue comme en matidre de surveiliance, les
impératifs s'accroissent d’année en année. Dans le
domaine technique, cela ne résulte pas d'un développe-
ment gquantitatif mais des multiples innovations qualita-
tives. Compte tenu du blocage des effectifs du personnet,
il est de plus en plus malaisé de faire face aux situaticns
nouvelles. Ces circanstances ont suscité un retard de la
publication et ont amené le soussigné & se fonder davan-
tage sur les textes remis par les spécialistes; ['essentiel de
leur coordination a été confié au chef du groupe Statisti-
que, Monsieur Daniel Ruhier.

Le but de la publication demeure la récapitulation la plus
compléte possible de toutes fes indications concernant
[‘aviation civile. Ne serait-ce qu‘en raison du volume de la
brochure, il a fallu limiter notre appréciation des faits et
notre exposé des rapports de cause a effet. Dans la
mesure de nos moyens, nous sommes disposés & fournir
des renseignements complémentaires.

L'aviation civile suisse en 1983

Publié par I'Office fédérat de I'aviation civile
inselgasse 1, CH-3003 Berne
téléphone 031 6159 59, télex 32 110



Luftfahrt und Bundesamt
fir Ziviluftfahrt 1983
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Januar:

Januar:

Januar!
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. Maérz:
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Marz:

Marz:

Marz:

April:

April:

. Juni:

Juni:

August:

September:

September:

September:
September:

Septembér:

Birrfetd 10. 6ffentlicher Flugplatz (Flugha-
fen) der Schweiz.

Verleihung der Auszeichnung fur den be-
sten Service an Swissair durch die ameri-
kanische Zeitschrift «Air Transport
Warld».

Erste Landung eines Swissair Airbus A-
310 in Ziirich.

Die Sicherheitszone des Flughafens Zii-
rich wird rechtswirksam.

Landung der ersten B-747-357 der Swiss-
air in Genf,

Aufnahme van Toulause in das Swissair-
Streckennetz als 99. Bestimmungsort.
Basel-

Eroffnung der Crossair-Linie

Frankfurt.

Eréffnung der Crossair-tinie Bern—Lu-
gano.

Ablieferung des ersten Airbus A-31.0 an
Swigsair.

EinfUhrung des kontrollierten Sichtflugés
i Nahkontrollbezirk Zdrich.

Bewilligung einer zweiten Versuchspha-
se fur Ultraleichtflugzeuge.

Eréffnung einer direkten Linie Birming-
ham-2Ziirich durch Birmingham Executi-
ve Airways.

Eraffnung des ersten Helikopterflugfel-
des auf dem Gebiet des Flrstentums
Liechtenstein.

Einstellung der Linienflige nach Beirut.

Vorlage des Bundesrates mit Streichung
der gesetzlichen Grundlagen iber die
Bundesbeitrage an Bau und Ausbau der
Flugplatze im Rahmen zusétzlicher Spar-
massnahmen.

Einstellung aller Fllge zwischen der
Schweiz und der UdSSR (bis zum 28.
September).

Bundesratsbeschiuss (ber einen Baukre-
dit flir den Ausbau des Flughafens Sitten.

In Montreal beginnt die 24. Vollversamm-
lung der ICAD.

Einfihrung des ersten Flugabonnements
auf einer internationalen Strecke {Genf—
Paris).

3. Oktober:  Erteilung ordentlicher Konzessionen an
die Crossair fiir sechs Jahre.
31. Oktober:  Erhthung des Aktienkapitals der Crossair

von 25 auf 50 Millionen Franken.

Erdffnung der Linie Mauritius-Zirich
durch Air Mauritius.

3. November:

14. November: Aufnahme von Luftverkehrsverhandlun-
: gen mit den Vereinigten Staaten.
Freigabe des ILS-Betriebes nach Katego-
rie [ILA auf dem Flughafen Genf.

24, November:

Einstellung der Swissair-Flige nach An-
kara.

1. Dezember:

2. Dezember: Abweisung einer Beschwerde der SGU
gegen die zweite Versuchsphase fir Ul
traleichtfiugzeuge durch das Bundesge-
richt.

4, Dezember: Verwerfung der Sanierungsvorlage fiir
den Flughafen Bern-Belp durch die
Stimmblirger des Kantons Bern.

7. Dezember: Erdffnung der Swissair-Linie nach Riad,
Hauptstadt von Saudi-Arabien.

Beschluss des Verwaltungsrates der
Swissair betreffend Einflhrung des Drei-
klassensystems auf Beginn des Sormmer-
flugplanes 1984,

16. Dezember;

16. Dezember: Er6ffnung einer neuen Linie von den
USA dber Paris nach Genf durch Pan
American World Airways.

23. Dezember: Eréffnung einer Linie Santo Domingo—
Ziarich durch Aerolineas Dominicanas

{Dominair).

1. Internes
1.1 Organisatorisches

Um die Wirksamkeit der Aufsicht zu verbessern und Ent-
wmkiungen des letzten Jahrzehnts zu beriicksichtigen, ist
im Herbst die Uberpriifung der Organisation des Amtes in
Angriff genommen worden. Diese Uberprifung wird mit
dem Bundesamt fiir Organisation {BFQ)} durchgefilhrt und
soll gegen Ende 1984 abgeschlossen sein.

1.2 Personelles

'Am Ende des Jahres betrug der Personalbestand immer

noch 137 Personen; er ist seit 1979 unveréndert.

Am 30. April trat Jakab Hefti, Chef der Sektion Flugplatze,

in den Ruhestand. Zu seinem Nachfolger wiahite der Bun-

desrat den bisherigen Steiflvertreter Robert Schucany, der

sein Amt am 1.Mai antrat.

Im Verlaufe des Jahres sind ausserdem in den Ruhestand

getreten:

— Hans Vairol, Inspektor, Sektion Flug- und Unterhaltsbe-
triebe {30. Mérz)



- Jean-Pierre Urech, Ubersetzer, Sektion Administration
und Spezialdienste (31. Mai)

— Alfred Glauser, Inspektor, Sektion Luftfahrtpersonal
(31. Dezember).

Als Ersatz fir den zum Chef der Abteilung Bodenorgani-

sation ernannten Hugo Doswald wéahlte der Bundesrat

Romain Vallotton als neuen Chef der Sektion Flugsiche-

rung; er trat sein Amt am 15. Juni an.

1.3 Finanzen

Die Gesamtausgaben beliefen sich auf 141,4 Millionen
Franken {im Vorjahr 130,3 Millionen); die Einnahmen
erreichten 112,2 Millionen Franken {99,4).

Wie die nachstehend aufgefihrten Kostenstellen zeigen,
haben die Ausgaben gegeniiber dem Vorjahr um 8,5%
zugenommen:

1983 1982

Mio. Fr.
— Flugsicherung 72,3 67,3
— Sicherheitsmassnahmen 13,6 11,7
- Bauveorhaben auf Flugplatzen 17,1 14,7
— Luftfahrzeuge G,1 4,2
— Personal 10,6 10,2

Haupteinnahmequellen bilden nach wie vor die allgemszi-
nen Gebithren mit 2,8 {2,7) Millionen Franken und die
Flugsicherungsgebiihren mit 1094 (96,8) Miilionen
Franken.

Die neue Verordnung vom 19. Oktober diber die Gebithren
des Bundesamtes fiir Zivilluftfahrt (VGZ2) ist am 1. Januar
1984 in Kraft getreten; damit sollten die Einnahmen um
20% zunehmen.

1.4 Veriffentlichungen

~ «luftfahrtgesetzgebung fiir Segelflieger», Auszug aus
dem Luftrecht der Schweiz {dt./fr.};

— «Das Fallschirmspringen», zweite, Oberarbeitete und
ergénzte Ausgabe (dt.}

Ferner hat das Amt 12 {12} Pressemltteliungen verdffent-

licht.

2, Externes
2.1 Internationale Organisationen

Das Bundesamt fir Zivilluftfahrt (BAZL) war an folgenden
Tagungen der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation
(ICAD) vertreten:
- Tagung der Arbeitsgruppe zur Regelung

des Luftverkehrs (Montreal, 7.-18. Mérz)
— 25, Session des Rechtsausschusses

{Montreal, 12.-27. April)
- Tagung der Arbeitsgruppe Flugzeuglarm

(Montreal, 2.-13. Mai)
- 24, Vollversammlung

(Montreal, 20. September-10. Oktober).
Die Vollversammiung hatte zur Aufgabe, die wihrend der
letzten drei Jahre geleistete Arbeit der Organisation zu
Gberprifen sowie die zukinftige Politik und das Arbeits-
programm festzulegen. Der Abschuss eines koreanischen
Zmlflugzeuges durch ein sowjetisches Jagdflugzeug bil-
dete einen zentralen Gesprachsgegenstand Die Ver-
sammilung pflichtete einer Ratsresolution bei, die eine
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eingehende Untarsuchung des Vorfalls und eine Uberpra-
fung des Ubereinkammens (ber die internationale Zivil-
tuftfahrt {Abkommen von Chicago, 1844) verlangt. Des-
hatb ist im Frihjahr 1984 eine ausserordentliche Vollver-
sammiung der ICAQ vorgesehen. Zudem fanden Wahlen
in den 33kdpfigen Rat der ICAQ statt. Befgien kandidierte
um die Nachfolge der Niederlande, dies im Rahmen der
Interessengemeinschaft Benelux-Schweiz, der sich im
Berichtsjahr auch Osterreich angeschlossen hat. Belgien
wurde mit einer erfreulich hohen Stimmenzaht gewihit.
Um den Sitz auch tn Zukunft zu halten — gemass verein-
bartern Rotationssystermn wird bei der nichsten Vollver-
sammlung im Jahre 1986 die Schweiz kandidieren — wird
unsere aktive Beteiligung an den Arbeiten der Organisa-
tion mehr denn je notwendig sein.

in der Europédischen Zivillufifahrtkommission (CEAC)
beteiligian sich Vertreter des Amtes an zahlreichen Direk-
torenkonferenzen, Tagungen standiger Ausschisse, in
Unterausschiissen und Arbeitsgruppen.

Das zwischen den Vereinigten Staaten und einer Anzahl
CEAC-Mitgliedstaaten 1982 vereinbarte Memorandum of
Understanding betreffend die Gestaltung der Tarife im
Verkehr (ber den Nordatlantik wurde Ende Oktober um
weitere zwolf Monate verldngert, wobei die Schweiz aller-
dings mit Rlacksicht auf den Stand ihrer bilateralen Ver-
handlungen mit den Vereinigten Staaten vorlaufig auf
eine fdrmliche Unterzeichnung der Verlangerungsverein-
barung verzichtete, jedoch die Absicht bekundete, sich bis
auf weiteres an die getroffenen Abmachungen zu haiten.

2.2 Zweiseitige Beziehungen

Im Berichtsjahr sind ein Luftverkehrsabkommen mit Togo
in Kraft getreten und ein neues Abkommen mit Thailand
paraphiert worden. Die Abkommen mit Japan, Kanada,
Philippinen, Senegal, Sudan, Tarkei, Vereinigte Staaten
und Zypern wurden durch neue Nebenvereinbarungen
ergénazt.

An den Verhandlungen mit den Vereinigten Staaten (14—

~16. November in Bern) wurden Massnahmen zur Erho-

hung des Anteils amerikanischer Unternehmen am Ver-
kehrsaufkommen {iber den Nordatlantik erdrtert. Es konn-
ten gewisse Ubergangslésungen fir dringliche Fragen

gefunden werden, die bis zur ndchsten Konsultation im

Januar 1984 in Washington als Modus vivendi zum Tra-
gen kommen.

Im Rahmen der Verhandlungen mit der Bundesrepublik
Deutschland zur Regelung der An- und Abflige des Flug-
hafens Ziirich tiber deutsches Hoheitsgebiet wurde ein
Vereinbarungsentwurf ausgearbeitet, wobei die Stellung-
nahme des Kantons Zlrich vorbehalten wurde. Am Jah-
resende stand eine endgiiltige Antwort noch aus.

3. Rechtsetzung und Rechtsanwendung
3.1 Neue Erlasse und Anderung bestehender Erlasse
3.1.1 Stufe Bundesrat

19. Oktober: Verordnung Uber die Gebihren das Bundes-
amtes fir Zivilluftfahrt (VGZ); die neue Verordnung setzt
die Geblihren in Anwendung des Luftfahrtgesetzes sowie
des Gesetzes {ber das Luftfahrzeugbuch fest und
bezweckt die Anpassung der seit 1976 unverénderten
allgemeinen Geblhren sowie der seit 1960 geltenden
Gebihren der Vollziehungsverordnung zum Bundesge-
setz (ber das Luftfahrzeugbuch.



Materiell wurden mehrere Erlasse an die Anderungen
beim Luftfahrtpersonal und an die Entwickiung bestimm-
ter Luftfahrzeuge angepasst.

3.1.2 Stufe Verkehrs- und
Energiewirtschaftsdepartement (EVED)

4. Mérz: Verordnung iiber die Ausweise fir Flugverkehrs-
leiter {VFL); der neue Ausweis fiir Ramp Controller
schliesst an die bestehenden Ausweise der Kategorie |
und I! an; die Bestimmungen {iber die bisher im Regle-
ment Uber die Ausweise des Personals der Badenorgani-
sation der Luftfahrt enthaltenen Ausweise fiir Flugver-
kehrsleiter und Flugverkehrsieitergehilfen sowie fiir Flug-
dienstberater sind aufgehoben {Inkrafttreten 1. April).

3.1.3 Stufe Amt

21.Januar: Anderung des Anhangs zum Reglement Uber
die Erhebung wvon Flugsicherungsstreckengebithren
{Inkrafttreten 1. April).

3.2 Nicht abgeschlossene Arheiten

Gesetzesstufe: Der Entwurf zum neuen Luftfahrtgesetz
wiurde in ein verwaltungsinternes Vernehmlassungsver-
fahren geschickt; es hat gezeigt, dass eine auf die Kapitel
uGewerbsmassige Luftfahrt» und «Bodenorganisation»
beschrankte Uberarbeitung vorliufig zweckmassiger ist.

Untere Stufen: i

Folgende Erlasse stehen in Uberarbeitung:

Verordnung lber die Ausstellung und Anerkennung von
Larmzeugnissen fiir Lufifahrzeuge; Reglement Gber die
Ausweise des Personals der Bodenorganisation der Luft-
fahrt {RBP}; Verfigung Gber die Lufttdichtigkeit von Luft-
fahrzeugen; Verflgung tber die Ausweise fir Luftfahr-
zeug-Unterhaltsbetriebe (VLU); Verordnung liber
bestimmte Fluggerite und Flugkdrper (VFF}.

Das Bundesamt fir Umweltschutz {BUS) und unser Amt
haben eine neue Verordnung iber die La&rmzonen der
konzessionierten Flugpldtze ausgearbeitet; der Text ist
bereinigt und wird im Frahling 1984 in Kraft treten. Die
Inkraftsetzung dieser Verordnung bedingt auch eine
Anderung der Luftfahrtverordnung; gleichzeitig werden
auch die Auflage von Ldrmzonen fiir den binationalen
Flughafen Basel-M(ilhausen und die Emissionen der Luft-
fahrzeuge geregelt werden.

3.3 Strafverfahren

Wegen Ubertretungen luftrechtlicher Vorschriften wur-
den 416 {351) Untersuchungen eingeleitet. In 92 {89) Fal-
len kam es zu einer Einsteltung, 147 {111} Falle wurden
durch Strafbescheid oder Strafverfligung erledigt und 11
{6) dem Richter oder einer auslidndischen Behérde (iber-
wiesen, 45 (26} geringflgige Verstdsse wurden mit Ver-
warnung oder Ermahnung erledigt. In 121 (119} Féllen
steht der Entscheid noch aus.

117 {93} Personen, die Fliige, Fallschirmabspriinge oder
Haéngegleiterflige ohne Ausweise, mit ungiiltigen Aus-
weisen oder chne die erforderlichen Bewilligungen aus-
fizhrten, wurden mit Bussen bis zu 800 Franken bestraft.
Wegen anderer Ubertretungen wurden Bussen bis zu
4800 Franken ausgesprochen.

Von den 119 (117} Fillen, die zu Jahresbeginn noch hén-

gig gewesen waren, konnten 11 {15} noch nicht erledigt
werden. 14 {11) wurden dem Richter Oberwiesen; davon
erging in 11 (5) Fallen ein Urteil. 29 {37) Untersuchungen
wurden durch Einstellung, 28 (25) durch Verwarnung
ader Ermahnung erledigt, wahrend in 37 (29} ein Strafhe-
scheid erging.

Bei den Uberweisungen an die Gerichte stehen im Vor-
dergrund die Straftatbestinde der fahrlassigen Stérung
des &ffenttichen Luftverkehrs (Art, 237 Ziff. 2 5tGB), der
fahrldssigen Stdrung von Betrieben, die der Allgemein-
heit dienen {Art. 232 Ziff. 2 StGB) und der Gefdhrdung
durch -die Luftfahrt {Art. 90 Abs. 2 LFG). Durch die
Gerichte wurden Bussen his zu 2000 Franken und in
einem Fall (3) eine bedingte Haftstrafe ausgesprochen.
Bei Tarifkontrolien im Linienverkehr wurden verschie-
dene Verstosse festgestellt, und mehrere Fluggesellschaf-
ten mussten geblsst oder verwarnt werden.

Administrativverfahren

Die Mannigfaltigkeit der praventiven Aufsicht geht aus
nachstehenden Angaben hervor:

In 8 {7} Fillen wurde die Ausstellung eines Ausweises
rmangels charakterlicher Eignung und in 30 {22) Fallen aus
medizinischen Granden vorldufig oder endglitig verwei-
gert. In 22 (42} Fallen konnte ein Lernausweis erst nach
eingehender Priifung der Eignung erteilt werden, wobsi
in 12 {17) Félien die Ausstellung mit besonderen Auflagen
verbunden wurde.

Wegen ungenigender charakterlicher Eignung wurden
Ausweise in zwei Féllen auf -unbestimmte Zeit und in
einem Fall auf bestimmte Zeit entzogen.

Aus medizinischen Grinden wurden Ausweise in zwaei
Fallen dauernd und in weiteren zwei Fallen auf unbe-
stimmte Zeit entzogen sowie in vier Fallen bei Verfall
nicht mehr erneuert.

Infelge mehrmaligen Versagens an amtlichen Prifungen
mussten in drei Fallen die Zulassung zu einer weiteren
Prifung dauernd und in zwei Fdllen die Zulassung zu
einer weiteren Priifung auf bestimmte Zeit verweigert
sowie in einem Fall die Rechte als Ausweistrager auf
bestimmte Zeit eingeschrankt werden.

Aus Flugsicherheitsgriinden wurden in zwei {8) Fillen
Ausweise auf bestimmte oder unbestimmte Zeit entzo-
gen, in drei Fallen die Rechte des Ausweistragers auf

. bestimmte Zeit eingeschrankt, in zwei Fillen die weitere

Auslbung der Rechte des Ausweistragers vom Bestehen
einer Nachprifung und in einem Fall die Ausweiserneue-
rung von der Erfiillung bestimmter Auflagen abhingig
gemacht,.

3.4 iInternationale Rechtsvereinheitlichung

Die ausschliesslich dem Arbeitsprogramm gewidmete 25.
Session des Rechtsausschusses dar ICAO {12.-27. April)
liess deutlich erkennen, dass die Bereiche, in denen liber-
haupt Aussichten fiir eine Fortbildung des internationalen
Luftrechts bestehen, zurzeit sehr beschrankt sind. Einzig
folgende Punkte wurden ins Arbeitsprogramm aufge-
nommen: _
- Seerechtslbereinkommen, mdégliche Auswirkungen
auf das Ubereinkommen von Chicago
~ Verantwortlichkeit der Flugverkehrsleiter
— Studie der Instrumente des Warschauer Haftungs-
regimes. _
Die Bearbeitung des dritten Punktes soll im (brigen erst
nach dem Inkrafitreten der Protokolte Nr. 3 und 4 von
Montreal vom 25. September 1975 an die Hand genom-
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men werden, deren Ratifikation in einer einmitig ange-

nommenen Resalution der 24. Voliversammlung empfah-.

len wurde,

3.5 Beschwerden

3.5.1

35.2

353

- tigung des Vorentscheides des

Im Juni 1980 hatte die in der weitern Umgebung
des Flughafens Zdrich gelegene Gemeinde Getwil
a. d. L. dem EVED eine Eingabe unterbreitet, wel-
che namentlich folgende Begehren enthielt:
Beschrénkung der Uberfilge des Gemeindegebie-
tes auf 100 pro Tag, zeitliche Beschrankungen der
Abflige ab Westpiste und leichte Verschiebung
der Abflugroute ab Westpiste. Das EVED behan-
delte die gesteilten Begehren als Aufsichtsbe-
schwerde, der es indessen gestlitzt auf eingehende
Abklarungen keine Folge gab. Am 31.Januar wies
der Bundesrat seinerseits die Beschwerde der
Gemeinde QOetwil gegen den Entscheid des EVED
im wesentlichen mit folgender Begriindung ab:
«Es gilt nach wie vor, dass zwar der Luftverkehr
sich Auflagen und Einschrénkungen im Interesse
der Larmbekdmpfung gefallen lassen muss, dass
aber keine Ldsungen gewdhlt werden diirfen, die
sich diber wichtige Bedliirfnisse des im allgemeinen
interesse liegenden Verkehrs hinwegsetzen. Es ist
nicht von der Hand zu weisen, dass die von der
beschwerdefiihrenden Gemeinde anbegehrien
Massnahmen nur dazu fithren, den Flugldrm auf
andere Bevidlkerungsteile zu verlagern und dass
sie deshalb als unzweckmdssig bezeichnet werden
missen, es sei denn, die zahlenmdssige und zeitli-
che Beschrinkung der Flugbewegungen tber dem
Gemeindegebiet Oetwil wiirde mit einer entspre-
chenden Beschrinkung des Verkehrsvolumens
tberhaupt einhergehen. Dies miisste sich aber im
Falle des Flughafens Ziirich auf die kentinentalen
und interkontinentalen, durch Staatsvertrdge gesi-
cherten Verbindungen auswirken, so dass ver-
stindiich scheint, wenn der Flugplatzhalter eine
solche Konzessionsdnderung afs unzumutbar be-
trachtet.»

Im weiteren gesteht der Bundesrat dem Flugplatz-
halter bei der Festlegung der An- und Abflugwege
ausdricklich einen grossen Ermessensspiefraum
zu. In verfahrensrechtlicher Hinsicht verdient
besondere Erwdhnung, dass das EVED nach Auf-
fassung des Bundesrates zu den Begehren der
Gemeinde Oetwil in VerfUgungsform hatte Stel-
lung nehmen miissen.

Am 3.Mérz lehnte das Bundesgericht in Besta-
EVED eine
Beschwerde eines Linienpiloten gegen die vem
BAZL 1979 aus medizinischen Griinden (Epilepsie}
varfigte Nichterneuerung seines Ausweises ab.
Das Bundesgericht gibt beildufig seinem Erstau-
nen Ausdruck, dass der Ausweis mit Riicksicht auf
aktenkundige, weiter zuriickliegende Vorfille nicht
bereits frither entzogen worden war. Das EVED
hatte die vom Beschwerdeflihrer verlangte medizi-
nische Oberexpertise nach Auffassung des Bun-
desgerichts zu Recht abgelehnt. .

Am 9. Mai dusserte sich das EVED im Zusammen-
hang mit einer Beschwerde mehrerer Anwohner
des Flugplatzes Buttwil zu wichtigen Verfahrens-
fragen beim Bau- und Ausbau von Flugfeldern. im
besonderen stellte es sich hinter die vom BAZL
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vertretene Auffassung, wonach die nachtragliche
Erstellung eines Restaurants und eines Hangars
auf dem Flugfeld Buttwil keiner Bewilligung nach
Artikel 42 Absatz 2 der Luftfahriverordnung bedarf.

'm Entscheid vom 20.Juni lehnte es das EVED ab,
auf eine Beschwerde einzutreten, mit welcher der
Berner Aegrc-Club (sefber nicht Eigentiimer von
Luftfahrzeugen) eine Technische Mitteilung des
BAZL dber den Mindestunterhalt von Luftfahrzau-
gen angefochten hatte.

Am 12. August bestétigte das EVED, dass Sofort-
massnahmen gegen Piloten in der Form von Verf(-
gungen nach Artikel 5 des Verwaltungsverfahrens-
gesetzes anzuordnen sind.

Die vom BAZL gestiitzt auf Artikel 2 des Luftfahrt-
gesetzes am 29, April bewilligte zweite Versuchs-
phase fur Ultraleichtflugzeuge (UL} war Gegen-
stand wvon Beschwerden der Schweizerischen
Gesellschaft fiur Umwelischutz {SGU) einerseits
sowie von zwei Anwohnern des Flugfeldes Trien-
gen andererseits. Mit Entscheiden vom 25. August
und 27. September trat das EVED wegen mangeln-
der Legitimation auf diese Beschwerde nicht ein.
Das Bundesgericht wies seinerseits die von der
5GU geflihrte Verwaltungsgerichtsbeschwerde
am 2.Dezember ab.

Am 19. Oktober hat die . dffentlichrechtiiche Abtei-
lung des Bundesgerichts Ober verwaltungsgericht-
liche Beschwerden betreffend den Gebirgsflug-
platz Croix-de-Cceur entschieden, welche sich
gegen den Entscheid des EVED vom 31. Juli 1981
richteten. In diesem Entscheid waren die im Jahre
1976 eingereichten Beschwerden gegen eine Ver-
flgung des BAZL vom 15. September/8. Oktober
1976 abgewiesen worden, soweit darauf eingetre-
ten worden war. Diese Beschwerden hatten sich
gegen die Weigerung des BAZL gerichtet, die am
8.Juli 1971 erteilte Bewilligung fur den Bau des
Gebirgsflugplatzes Croix-de-Ceeur in Wiedererwi-
gung zu ziehen. Das Bundesgericht entschied, dass
das BAZL diese Bewilligung mit Riicksicht auf die
Anderungen des objektiven Rechts hatte wiederer-
wagen miissen; es wies die Akten an das EVED
zuriick.

Am 9.November wies der Bundesrat die Be-
schwerde der Vereinigung gegen den Ausbau des
Flugplatzes Belpmoos gegen die vom EVED am
2.Dezember 1982 verflgte Konzessionsveridnge-
rung bis 31.Mai 1286 fur diesen Flugplatz ab.

Die Gemeinde Bern als Grundeigentimerin erhob
beim EVED Beschwerde gegen eine vom BAZL am
17.Juni erteilte Baubewilligung zur Erweiterung
der Abfertigungsgebiude. Diese gestatteten kei-
nen ordnungsgemdssen Betrieb mehr. Die Be-
schwerde ist noch hingig.

4. Flugplédtze

4.0 Allgemeines

Am Jahresende gab es zehn konzessionierte Flughéfen
und 65 bewilligte Flugfelder, wovon 15 ausschliesslich fr
die Ben(tzung durch Helikopter.



4.1 Bundesbeitrige

Am 14.September hat der Bundesrat beschlossen, im
Anschlussprogramm von Sparmassnahmen den eidge-
nossischen Réten die ersatzlose Streichung von Artikel
101 Absétze 1 und 2 des Luftfahrtgesetzes sowie des
Bundesbeschlusses vom 22, Juni 1845 (iber den Ausbau
der Zivilflugplatze vorzuschlagen. Demnach wirden in
Zukunft zum vornherein jegliche Bundesbeitrége an die
Kosten der Anlage und der Erweiterung der offentlichen
Flugplatze sowie an Entschédigungen wegen materieller
Enteignung im Zusammenhang mit Sicherheits- und
Larmzonen entfallen. Das EVED hat den Standpunkt ver-
treten, dass zumindest die Mdglichkeit, derartige Beitrdge
auszurichten, erhalten bleiben solite, dies namentlich
auch deshalb, weil nach der GVK-Vorlage fiir die Finanzie-
rung der Varkehrsnetze von naticnaler Bedeutung zur
Hauptsache der Bund aufzukommen hatte. Damit wilrden
insbesondere auch Beitrdge an Ausbauvorhaben flr den
Zeitabschnitt 1986-1990 im geschétzten Betrag von 500
Mio. Franken entfallen,

4.2 Flughafentarife

Die Regierung des Kantons Ziirich beantragte die Geneh-
migung einer gigenen Tarifordnung for ihren Flughafen.
Damit wird die Einheitlichkeit der bisher flr alle konzes-
sionierten Flugplitze gemeinsamen Tarifordnungen auf-
geldst. Eine Aufgliederung in individuelle Ordnungen
wird etliche Vorteile mit sich bringen, insbesondere die
Moglichkeit der Genehmigung von Ansétzen, die den oft
recht unterschiedlichen finanziellen Verhiltnissen der
Flughéfen besser entsprechen.

Im Berichtsjahr wurden Antrage der Flughafen Genf-Coin-
trin und Ziirich auf eine Verdoppelung des Frachttarifs
vom 1. Aprit an genehmigt. Einem Antrag des Flughafens
Bern-Belp auf Erhéhung des Fluggasttarifs fiir den Linien-
verkehr auf Fr.7.— wurde ebenfalls zugestimmt.

4.3 Landesflughifen
4.3.1 Basel-Miilhausen

Gewisse Arbeiten des Ausbauprogramms 1981-1985 sind
in Ausfiihrung begriffen, wihrend andere aus Grinden
der Finanzknappheit beim Kanton zuriickgestellt werden
mussten.

Wihrend des Umbaus einer Frachthalle in einen War-
tungstrakt flr die schweizerische Regionalluftverkehrsge-
sellschaft Crossair hat sich ein tragischer Unfall ereignet,
der zwei Menschenleben kostete. Die Arbeiten wurden
dadurch verzdgert, doch sollten die Anlagen bis im Frih-
jahr 1984 bezugsbereit sein.

Die Zunahme des Passagierverkehrs der franzosischan
Geselischaften wird eine Neuaufteilung bzw. eine Ver-
grésserung des Fluggastgebdudes notwendig machen.

4.3.2 Genf-Cointrin

Die subventionierten Arbeiten an der neuen Frachthalle
und ‘zur Pistenerneuerung wurden programmgemaéss
fortgesetzt, In unmittelbarer Nidhe bestehen zwei weitere
mit dem Flughafen zusammenhéngende Grossbaustel-
fen, der Flughafenbahnhof und die Autobahnum-
fahrung.

Auch in Genf sind gewisse Schwierigkeiten entstanden,
die im Programm 1981-1985 vorgesehenen Arbeiten mit

den im kantonalen Finanzplan und bei der Eidgenossen-
schaft verfiigbaren Mitteln in Ubereinstimmung zu brin-
gen.

Am 24, November kannte dank einer neuerlichen Verbes-
serung der radioelektrischen Anflughilfen und der Gbri-
gen Infrastruktur der Betrieb des ILS nach Kategorie il A
freigegeben werden, je nach Flugzeugmuster mit einer
auf 200 Meter herahgesetzten Horizontalsicht sowie einer
Vertikalsicht van weniger als 30 Metern.

Der Entscheid {iber die gegen den Sicherheitszonenplan
geflihrten Einsprachen steht unmittelbar bevor.

4.3.3 Ziirich

Der Bau des neuen Fingerdocks vor dem Fiughof A, des
neuen Gebdudes fiir die Operationszentrale und die Ver-
grésserung des Vorfeldes haben erfreuliche Fortschritte
gemacht. Die Studien fiir den Aushau des Frachtzentrums
im Gebiet von Kloten werden weitergefithrt. Mit den dor-
tigen Ausbaumdglichkeiten kénnte die Kapazitat der heu-
tigen Anlagen mebr als verdoppelt werden.

Als erster. Landesflughafen wverfligt Zlrich seit dem
31. Januar (Genehmigungsentscheid des EVEDY} iber eine
voll rechtswirksame Sicherheitszone.

4.4 Konzessionierte Regionalflugplédtze
4.4.1 Bern-Belp

In seiner Februarsession hatte der Grosse Rat eine Ande-
rung des Gesetzes (iber die Offentlichen Transportunter-
nehmungen betreffend die finanzielle Beteiligung des
Staates am Luftverkehr sowie einen Baukredit fOr die
Anpassung der Flughafenanlagen an die Bedurfnisse des
Regionalluftverkehrs angenommen. Gegen diese Be-
schliisse wurde das Referendum ergriffen. Am 4. Dezem-
ber haben die Stimmblrger des Kantons die beiden Vor-
lagen abgelehnt.

4.4.2 Sitten

Am 19. September hat der Bundesrat beschiossen, einen
Baukredit von Fr, 765000.— fiir den Ausbau des Flugha-
fens Sitten zu sprechen. Die in zwei Stufen (1984 bis 1986
und 1987 bis 1990) vorgesehenen Arbeiten haben die
Erneuerung und Anpassung der Anlagen flr die zivile
Luftfahrt zum Ziel, Die auf Fr. 9175000.— veranschlagten
Totalkosten betreffen hauptsachlich Gebéude und Zufahr-
ten, die nur zum Teil Anrecht auf einen Bundesbeitrag mit
einem Ansatz von 18 Prozent geben.

443 Birrfeld

Am 1.Januar, Datum des Inkrafttretens der Betriebskon-
zession, ist das Birrfeld zum 10. 8fentlichen Flugplatz der
Schweiz aufgeriickt. .

4.5 Flugfelder
451 Lugano-Agno

Der éffentliche Verkehr auf dem Flugplatz Lugano-Agno
hat in den letzten Jahren stark zugenommen, und sein
Charakter hat sich mit der Aufnahme des Linienverkehrs
der Crossair verdndert. Im Rahmen der regionalen und
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kantonalen Raumplanung wird eine Ldsung gefunden
werden massen, die sowohl den allgemeinen Interessen
des Sottoceneri als auch den basonderen interessen der
Anstdssergemeinden Rechnung tragen wird,

4.5.2 Pruntrut

Zwischen:der Eigentimerin und Betriebsgesellschaft des
Flugfeldes und der Nachbargemeinde sind Schwierigkei-
ten entstanden. In mehreren Einigungsverhandlungen
versuchteiman, die Standpunkte einander ndherzuriicken.
Das beim EVED hingige Rekursverfzhren ist vorlaufig
suspendiert.

45,3 Kestenholz

Das endgiiltige Schicksal dieses Projektes ist immer noch
offen. Wahrscheinlich wird der Bundeasrat im Zusammen-
hang mit der Genehmigung des Richtplanes flir den Kan-
ton Solothurn Uber dessen Zukunft entscheiden,

4.5.4 Croix-de-Coour

Das Bundesgericht hat am 19. Oktober entschieden, das
Varhahen des Gebirgsflugplatzes dem EVED zur Neube-
urteilung zurlickzuweisen i(vgl. Ziff. 3.5.7).

4.5.5 Davos {(Winterbetrieb)

Am 11, Mai wurde die Bewilligung zur Beniitzung dieses
Winterflugfeldes (Schneepiste) im Einvernehmen mit
dem bisherigen Betriebsinhaber wegen fehlenden Ver-
kehrs zuriickgezogen.

4.6 Helikopterflugfelder
4,6.1 San Vittore

Am 14, April konnten die neuen Betriebsanlagen erdffnet
werden.

4.6.2 Balzers

Dieses auf dem Gebiet des Flrstentums Liechtenstein
liegende Helikopterflugfeld wurde am 25. Juni erdffnet.

4.7 Aussen- und Gebirgslandeplatze

1982 beantragte der Staatsrat des Kantons Wallis die
Verlegung des Gebirgslandeplatzes Langgletscher nach
Kihmad bei Blatten im Létschental. Nach Durchfithrung
des Vernehmlassungsverfahrens fihrte das BAZL auf
Waunsch und in Zusammenarbeit mit dem BUS Larmmes-
sungen durch. Sie fihrten zum Schluss, dass einer Verie-
gung des Landeplatzes an sich aus akustischer Sicht
nichts entgegenzuhalten sei. Wihrend das EMD zu-
stimmte, widersetzte sich das EDI weiterhin einer Ver-
legung. Auch eine verwaltungsinterne Besprechung
brachte keine Einigung. Zurzeit steht noch offen, ob der
Antragsteller auf der Erdffnung eines formlichen,
beschwerdefahigen Entscheides beharrt.
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5. Flugsicherung
5.0 Allgemeines

Verschiedene Regionalfiugplatze interessieren sich flr
einen Betrieb nach Instrumentenflugregeln mit Einfiih-
rung von Flugverkehrsleitdiensten. Von den Flugplétzen
La Chaux-de-Fonds, Grenchen und Sion sind Anfragen
eingetroffen; erste Abkldrungen sind im Gange. Auf dem
Flugplatz Lugano kannte der noch immer auf die Crossair
beschrankte Versuchsbetrieb mit den neu errichteten
Navigations- und Anflughilfen aufgenommen werden.
Die weitere Entwicklung hangt von den Verhandlungen
mit italien ab.

Das Grundkonzept fur die Flugsicherung auf Regional-
flugplatzen sieht vor, dass der Bund deren Organisation
Gbernimmt. Durch Anpassung der Verfiigung des EVED
vom 30. September 1968 soll die Radio-Schweiz AG auch
auf den Regionalflugpldtzen mit der Durchfiihrung der
Flugverkehrsleitung beauftragt werden kénnen. Bei der
Festsetzung der Gebilhren soll neben der wirtschaftlichen
f.age des Flugplatzes das Interesse an der Verbesserung
der Sicherheit der Luftfahrt berlcksichtigt werden.

Anfang des Jahres wurde im Nahkontrollbezirk Ziirich der
kontrollierte Sichiflug eingeflihrt. Neben den Instrumen-
tenfligen sind nun auch Sichtfllge zugelassen, jedoch
nur mit Freigabe der Flugverkehrsieitung.

5.1 Navigationsanlagen

In Genf erwies sich die seit einem Jahr f(ir den Kategorie-
lI-Betrieb zugelassene ILS-Anlage flr Piste 23 als so
zuverlassig, dass sie im Herbst fiir den Betrieb nach
Kategorie lil freigegeben werden konnte.

Die VOR-Anlage Zirich wurde flir den ungefédhr vier
Monate dauernden Umbau provisorisch durch ein NDB
grsetzt. Am 1. September konnte die neue Doppler-VOR-
Anlage in Betrieb genommen werden,

Der Umbau der VOR-Station Trasadingen kannte wegen
langwieriger Verfahren noch immer nicht begonnen
werden.

Das Projekt fir die Doppter-VOR-Anlage Passeiry ist far
die Baueingabe vorbereitet; die Grundstickverhandiun-
gen sind kurz vor dem Abschluss.

5.2 Bauten und Anlagen
5.2.0 Allgemeines

Die Anlagen fir die Automation der Platz- und Anflugleit-
stellen in den neuen KontrolitGrmen Genf und Ziirich
wurden bestellt. Das System wird den Verkehrsleitdien-
sten die gleichen betrieblichen Erleichterungen und Ver-
besserungen bringen wie die Automation |l den Bezirks-
{eitstellen. :

Der Lieferant fiir die Flughafen-Uberwachungsradaranla-
gen (ASDE) der neuen Kontrolltirme Genf und Zirich
wurde bestimmt, und die technische Zusammenarbeit
mit der Ramp Controi geregelt. Die Anlagen sollen in
Genf 1984 und in Zidrich 1986 dem Betrieb ibergeben
werden kdnnen,

Als Ergebnis einer Aufgaben(berprifung wird die
schweizeriche Zentrale des festen Flugfernmeldenetzes
(AFTN) fir die TelegrammUbermittlung im Flugsiche-



rungsdienst, die seit mehreren Jahren durch die Schwei-
zerische Meteorologische Anstalt betrieben wird, 1986

wieder an die Flugsicherungsdienste der Radio-Schweiz .

zurlickgehen.

5.2.1 Flugsicherung Genf

Fir den neuen Kontrollturm bewilligten die eidgendssi-
schen Rate einen teuerungsbedingten Zusatzkredit von
ungefahr 2 Millionen Franken. Das Geb&ude wurde am
29. September dem Bauherrn itbergeben. Mit der Installa-
tion der Flugsicherungseinrichtungen wurde begonnen;
die Inbetriebnahme ist auf Ende 1884 geptant.

Verschiedene Rdume der Radarstation La Déle genfigen
den heutigen Anforderungen nicht mehr und scllen
umgebaut und vergrdssert werden; ein entsprechendes
Projekt ist in Arbeit.

Unter der Bezeichnung SYCQ (Systéme de Communica-
tion} wurde eine Erweiterung des bestehenden Streifen-
drucksystems mit einer Verbindung zur Automation |l
bestellt. Das System dient der Verteilung von Flugptanda-
ten innerhalb der Flugverkehrsleitdienste von Genf,

6.2.2 Flugsicherung Zitrich

Pie Bauarbeiten der 1. Etappe des Operationszentrums
konnten planmaissig fortgesetzt werden, diejenigen am
Kontrollturm auf dem Fingerdock A wurden aufgenom-
men. Die Dienste Ubermittiung, Luftfahrtinformation und
Flugwetter werden den Betrieb im OQOperationszentrum
1984 aufnehmen, wahrend die Anflug- und Platzverkehrs-
leitdienste ihren Arbeitsplatz im neuen Kontrollturm erst
1986 beziehen kdnnen.

5.3 Dienstzweige
5.3.1 Betriebsdienst

Die leichte Verkehrszunahme auf den Flughafen Genf und
Zurich sowie im Transitverkehr konnte von den Verkehrs-
leitstellen problemlos bewdltigt werden. Der Verkehr auf
der internationalen Transitroute Skandinavien—Schweiz—
Spanien wurde in beiden Richtungen zufriedenstellend
abgewickelt. Im Friihjahr hat die Bezirksleitstelle Reims
nach verschiedenen Terminverschiebungen den Betrieb
aufgenommen. Die Zusammenarbeit mit den Flugver-
kehrsleitdiensten Genf und Zirich ist gut.

In Genf wurde die Sektorkapazitdt der Bezirksleitstelle
erneut erfasst. Luftstrassenénderungen in Frankreich ver-
ursachten Anpassungen der Instrumentenabfiugrouten.
Die Betriebskonzepte flr die neuen Kontrofltiirme Genf
und Zarich wurden bereinigt und genehmigt.

Im Zusammenhang mit dem neuen Ausbildungskonzept

ONTRACK itberpriifte die Radio-Schweiz AG Organisation

und Burchfihrung der Flugverkehrsleiter-Ausbilding. Es
wird auch studiert, ob die Ausbildung im Laufe der Zeit
ganz durch die Radio-Schweiz Obernommen werden
kénnte.

Anfang Jahr wurden die ersten Flugverkehrsleiter der
Kategorie Il mit Sonderbewilligung flr Lugano ausgebil-
det und lizenziert.

Die neuen IFR-Anftugverfahren fiir den Flugplatz Lugano
sollen verdffentlicht werden, sobald sie mit den italieni-
schen Luftfahrtbehérden koordiniert und bereinigt sind.
Ein Projekt zur Integration der Radiotelefonie in die Pilo-

tenaushildung und Pilotenpriifung ist bei den interessier-
ten Stellen in der Vernehmiassung. )

5.3.2 Technischer Dienst

Der technische Dienst arbeitete hauptsachlich an den in
den Abschnitten Navigationshilfen sowie Bauten und
Anlagen beschriebenen Systemen und Projekten.

5.3.3 Fiugvermessungsdienst

Das Vermessungsflugzeug wurde am 20. Juli fir Unter-

haltsarbeiten und Revision der Vermessungselektronik

stiligelegt. Die durch Balair ausgefiihrten Arbeiten konn-

ten bis Ende Jahr abgeschlossen werden.

Die Entwicklung der Konsole sowie die Beschaffung der -
Gerite erfolgte durch eigenes Personal. Eine Firma wurde
mit dem 2Zusammenbau beauftragt. Die Messanlage wird

im Frahjahr 1984 wieder betriebsbereit sein.

In der ersten Halfte des Berichtsjahres wurden 145 Stun-

den geflogen. Drei Flugvermessungseinsédtze wurden in

der zweiten Jahreshilfte von der &sterreichischen Mess-

equipe Ubernommen,

5.3.4 Luftfahrthindernisdienst

Der Luftfahrthindernisdienst bearbeitete 731 neue {Vor-
jahr 578} und 360 (279) zum Abbruch gemeldete Objekte.
Wiederum hatten die Seilbahnen mit 523 {423) Neuan-
meldungen den grdssten Anteil. Ausserdem wurden 1566
(100) Starkstromieitungen und Telefonweitspannungen
sowie 52 (65} Antennen, Tirme, Hochbauten usw. beur-
teilt.

Die Helikopterunfélle der letzten Jahre gaben Anlass, die
Kriterien fur die Erfassung, Publikation und Markierung
von Flughindernissen erneut zu Gberprifen. Dabei hat
sich gezeigt, dass die bestehenden Vorschriften in den
Grundzigen richtig und genlgend sind.

Im Hinklick auf die Arbeitseinsatze mit Helikoptern in
Héhen unterhatbh 150 m Ober Grund — der Mindestflug-
héhe, die nur mit Bewilligung unterflogen werden darf —
wurden in Zusammenarbeit mit dem Bundesamt fiir Mili-
tarflugplatze (BAMF) verschiedene Massnahmen zur
Erhdhung der Flugsicherheit geprift.

Mitte des Jahres erschien die auf den Stand vom 1. Méarz
gebrachte Flughinderniskarte 1:100000. Sie enthalt alle
bekannten Objekte inklusive Kabel mit Hohen von 26 m
Uber Grund und héher (in dicht besiedelten Gebieten von
680 m an) und wird an zivile Helikopterpiloten und andere
Interessenten abgegeben. Diese Karte soll von 1985 an
jahrlich erscheinen, Zwischen den Ver&ffentlichungen
wird jedes neue Flughindernis mit einer Flughindernis-
meldung bekanntgegeben.

Alle Helikopterpiloten wurden zur Mithilfe bei der Erfas-
sung von Fiughindernissen, die weder in der Flughinder-
niskarte eingedruckt noch mit einer Meldung publiziert
sind, aufgefordert. Sie meldeten rund fiinfzig Hinder-
nisse.

Auch kantonale Stellen und Verbinde wurden aufgeru-
fen, bei der Erfassung von Flughindernissen mitzuhelfen
und den Abbruch von alten, nicht mehr ben(tzten Kabel-
anlagen zu veranlassen. Bestehende wie neue Kabelanla-
gen, die aufgrund topographischer oder drtlicher Verhalt-
nisse fur den Helikoptereinsatz gefahrliche Hindernisse
sind, kdnnen auch dann markiert werden, wenn dies vom
maximalen Bodenabstand her gesehen nicht notwendig
ware.



5.3.5 Flugwetterdienst

Unsere Mitarbeit an Projekten der Schweizerischen
Meteorologischen Anstalt betraf insbesondere die Abl-
sung des Computersystems METEQR und die Einrichtun-
gen fiir eine unbemannte Beratungsstelle im Terminal A.
Den Problemen der Windscherung wurde im Verlauf des
Jahres besondere Beachtung geschenkt,

54 Koordination Zivil/Militar

Mit der;Einfihrung der neuen Luftraumstruktur in Zirich
musste:die Vereinbarung tGber die Koordination des Luft-
verkehrs zwischen den Flugptitzen Kloten und Dibendorf
angepasst werden,

Waéhrend der Sperrung des schweizerischen Luftraumes
far sowjetische Flugzeuge im September arbeiteten die
Flugverkehrsieitstelien Kloten und Dibendorf eng zu-
samman.

5.5 Gebhiihrenertrige der Infrastruktur
5.5.1 Eidgendssische Flugsicherungsgebiihr

Die Gebithr zur Deckung der Kosten der Flugsicherungs-
dienste fur den MNahzaonenverkehr der Flughédfen Genf-
Cointrin, Zarich und Bern-Belp wird zurzeit in Prozenten
der Landegebihr auf diesen Flughifen ausgedriickt.
Diese Verkniipfung schrénkt die Anpassungsfahigkeit der
Einnahmen an die steigenden Flugsicherungskosten stark
ein, insbesondere seit sie nicht mehr durch eine Zunahme
der Flugzeugbewegungen ausgeglichen werden kénnen.
Die Verselbstindigung der Eidgendssischen Flugsiche-
rungsgebiihr soll wieder eine volle Deckung der budge-
tierten Kostan erméglichen, weil nach Ablauf jedes Rech-
nungsjahres ein Korrekturmechanismus fiir den Aus-
gleich allfailiger Unter- oder Uberdeckungen sorgen wird.
Die Einnahmen aus der Eidgendssischen Flugsicherungs-
gebuhr beliefen sich auf 22,1 Millionen Franken {Genf-
Cointrin, Zirich, Bern-Belp). Damit konnten nur 80 Pro-
zent der budgetierten Kosten gedeckt werden.

5.5.2 Flugsicherungsstreckengebiihren

Die mehrseitige Vereinbarung tber Flugsicherungsstrek-
kengebithren {(EURGCONTROL} konnte im Berichtsjahr
nicht von allen Teilnehmerstaaten ratifiziert werden. Sie
kennte deshalb nicht, wie vorgesehen, auf den 1.Januar
1984 in Kraft treten. Durch Beschluss des Ministerrates
der EUROCONTROL, der auch fir die Schweiz verbindlich
ist, wurden indessen verschiedene Massnahmem vorzei-
tig eingefihrt. So wurden erstmals die geschitzten
Kosten des laufenden Jahres anstelle der effektiven
Kesten des vorletzten Jahres zur Bestimmung der natio-
nalen Gebiihrensétze benutzt. Ferner wurde beschlossen,
die Wechselkurse der Wiahrungen der Teilnebmerstaaten
zum US-Dolfar jeden Monat anzupassen. Damit sollen
Verzerrungen der Deckungsverhéltnisse, wie sie bisher
aufgetreten sind, ausgeschaltet werden. Die Einnahmen
aus den Flugsicherungsstreckengebihren erreichten im
Berichtsjahr 87,28 Millionen Franken.
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6. Flugmaterial
6.1 Luftfahrzeugregister und technische Aufsicht

Im Berichtsjahr hat der Bestand an Luftfahrzeugen um
2,9% auf 2892 Einheiten zugenommen; dabei hat die Zahl
der Grossflugzeuge nicht zugenommen.

Die [Inspektoren fihrten 2170 Flugmaterialprifungen
durch. Darin sind die Fallschirm- und Ballonprifungen
nicht inbegriffen.

Die Reorganisation des technischen Dienstes {Abbau
gewisser Aufsichtsaufgaben, Delegation bestimmter Pri-
fungen) wird weiter vorbereitet und solite in den nichsten
drei Jahren schrittweise verwirklicht werden. Damit kénn-
ten freiwerdende Kapazitaten fir die notleidenden Grup-
pen Lufttichtigkeit und Aufsicht Uber die Unterhaltsbe-
triebe eingesetzt werden.

Die wichtigste Arbeit war die Zertifizierung des Airbus
A-310. Obwohl die Hauptlast der Zulassung auf die fran-
zbsischen und deutschen Luftfahrtbehdrden fiel, war
unsere Arbeit darauf ausgerichtet, das auslindische
Zeugnis mdglichst zeitverzugslos anerkennen zu kénnen,
weil der erste Einsatz der neuen Flugzeuge bet der Swiss-
air vargesehen war.

Als weitere wichtige Arbeit wurde die Musterprifung der
Weiterentwicklung des erfoigreichen Schulflugzeuges
Pilatus PC-7 varbereitet.

Die Ergebnisse des his Ende 1982 befristeten Versuchsbe-
teiebes flir ultraleichte Motorflugzeuge (UL} waren nicht
schliissig genug, um einen Grundsatzentscheid zu treffen.
Insbesondere war noch unklar, inwiefern der Larm an der
Quelle weiter gedampft werden kénnte; ausserdem fehl-
ten jegliche Erfahrungen hinsichtlich der Einordnung in
den ibrigen Luftverkehr, des Betriebs auf gewd&hnlichen
Flugplatzen und der Zweckmassigkeit von technischen
Rahmenbedingungen unter Auswertung von Entwicklun-
gen im Ausland. Es wurde deshalb eine z2weite Versuchs-
phase bis Ende April 1984 bewilligt. Umweltschutzorgani-
sationen und ihnen nahestehende Kreise haben sich
gegen die Bewilligung ausgesprochen; es kam zu parla-
mentarischen Vorstdssen, und es wurden auch drei
Beschwerden eingereicht {vgl. Ziff. 3.5.6).

6.2 Unterhaltshetriebe

Im Berichtsjahr wurden 7 neue Unterhaltsbetriebsaus-
weise erteilt; 4 Betriebe haben ihre Téatigkeit eingestelit.
Es verflgen somit 74 Betriebe {iber einen Ausweis flur den
Unterhalt von Luftfahrzeugen.

Nach der Haupttatigkeit sind die Unterhaltsbetriebe wie
folgt einzugliedern:

— Grossflugzeuge ' 3 13
— Kleinflugzeuge 38 (35)
— Helikopter 10 (10

— Spezialgebiete 23 {23)
Die Betriebsausweise von 14 Unterhaltsbetrieben wurden
erneuert; ausserdem wurden noch sechs Erweiterungs-
prafungen durchgefuhrt.

6.3 Luftfahrzeugbuch

Die Gesamtzah! der in das Buch aufgenommenen Luft-
fahrzeuge erhdhte sich im Berichtsjahr nur geringflgig
von 146 auf 153, da den Neuaufnahmen fast ebensoviele
Streichungen gegeniberstehen. Nach wie vor bilden die
Flugzeuge bis 5,7 Tonnen Hochstabfluggewicht und Heli-

kopter den grossten Teil des Gesamtbestandes.



Die eingetragenen Pfandsummen bewegen sich zwischen
16000 und 37 Millionen Franken. Die Gesamtsumme der
Hypotheken nahm um 83 Millionen Franken zu und
betragt nun 460 Millionen; dieser namhafte Zuwachs ist
insbesondere auf die Eintragung von zwei Grosshypothe-
ken dber 35 und 37 Millionen Franken zuriickzufithren.

7. Luftfahrtpersonal
7.1 Ausweise

Am Jahresende bestanden 20444 (Vorjahr: 20276} gdl-
tige Ausweise fiir fliegendes Personal und 1392 (1443)
Ausweise fir Bodenpersonal.

Die Zahl der neu ausgestellten Ausweise ist erneut leicht
zurlickgegangen auf 3887 (3960). Abgenommen hat um
2% die Zahl der Lernausweise,

Durch Verordnung des Departementes wurde mit Wir-
kung ab 1. Aprif der Ausweis flr Flugdienstberater aufge-
hoben, wovon 80 Ausweisinhaber betroffen waren,

7.2 Schulen und Kurse
Die Zahl der Ausbildungsstellen ist um eine Instrumen-
tenflugschule und zwei Helikopterflugschulen erweitert

worden,

Das Amt fihrte nachstehende Kaderkurse durch:

Kurse Teilnehmer

— Ausbildung
Motorfluglehrer 2 28
Hetikopterfluglehrer 1 8
Gebhirgsfluglehrer 1 10
Instrumentenfluglehrer 1 8
Segelfluglehrer 2 14
Faflschirmsprunglehrer 1 10
— Weiterbiidung
Motorfluglehrer 2 19
Segelfluglehrer 4 26

In der fliegerischen Vorschulung (FVS} wurden 262 {265}
Pilotenkandidaten in einem ersten Selektionskurs und 180
{189} in einem zweiten Kurs gepriift.

109 (86) Fallschirmgrenadieranwirter absaolvierten die
Selektionskurse 1. Stufe {66 Schiler} und 2. Stufe (43
Schiiler).

Die Pilotenkurse der Schweizerischen Luftverkehrsschule
(SLS) wiesen — als direkte Auswirkung des seit zwei Jah-
ren stark zurlickgegangenen Nachwuchsbedarfes bei der
Swissair — minimale Klassenbestdnde auf. Ein aflméhli-
cher Anstieg beginnt sich bereits wieder abzuzeichnen.

Die mit der Luftverkehrsschule der Deutschen Lufthansa -

eingeleitete Zusammenarbeit in der Endstufe der Piloten-
ausbildung hat sich gut entwickelt. Gemeinsam wird an
Modellen der zukdnftigen Ausbildungsform gearbeitet.

8. Gewerbsmaissige Luftfahrt
8.0 Allgemeines

Seit 1977/78 die Carter-Administration unter dem Bruck
der Konsumentenorganisationen begonnen hat, den Luft-

verkehr in grossem Ausmass zu liberalisieren, haben sich
in Europa &hnliche Tendenzen bemerkbar-gemacht. Sg
haben das Europaparlament und die Européische Wirt-
schaftsgemeinschaft, die sich friher nicht mit Fragen der
Zivilluftfahrt befasstan, angefangen, sich flr eine weitge-
hende Liberalisierung des Luftverkehrs innerhalb Euro-
pas einzusetzen. Die EG hat Ende des Jahres Richtlinien
{ber den interregionaten Luftverkehr zwischen EG-Staa-
ten erlassen. Weitere Richtlinien, zum Beispiel {iber Wett-
bewerbsfragen, Tarife, staatliche Unterstitzung usw.,
sind in Vorbereitung. Diese dlrften sich auch auf Staaten,
die nicht EG-Mitglieder sind, aflm&hlich auswirken.

Die Europaischa Zivilluftfahrtkommission (CEAC) ist
besorgt iber diese Entwicklung und versucht dahin zu
wirken, dass die CEAC als Spezialorganisation der Luft-
fahrt des freien Europas erhalten bleibt.

Die Bewegungen des gewerbsmassigen Verkehrs auf den
schweizerischen Landesflughdfen nahmen leicht zu. Bei
den Passagieren ist ebenfalis eine leichte Zunahme zu
verzeichnen. Der Fracht- und Postverkehr stieg in Ziirich
und Genf um etwa 10% an, wahrend er in Basel im
gleichen Ausmass zuriickging.

Per Protektionismus in der Luftverkehrspolitik mancher
Lander erschwert die Sicherung von bestehenden Ver-
kehrsrechten im Linien- und Charterverkehr. Es wird auch
immer schwieriger, im Linienverkehr neue Punkte anzu-
fliegen. Einige Luftfahrtbehdrden zeigen sehr wenig Ver-
standnis flr die Bediirfnisse nach direkten Verbindungen
von Flugplatzen der zweiten und dritten Verkehrsaufkom-
mensstufe. Sie unterstiitzen blind ihr nationales Unter-
nehmen, das bestrebt ist, moglichst allen Verkehr (iber
Zubringerdienste auf seinen Zentraiflughafen zu leiten.

8.1 Linienverkehr
8.1.1 Verkehrsentwicklung und Tarife

Der internationale Linienverkehr der 151 in der Internatio-
nalen Zivilluftfahrt-Organisation (ICAQ) zusammenge-
schlossenen Mitgliedstaaten entwickelte sich nach vor-
laufigen Schitzungen wie folgt:

1983 Verinderung In %

Mio, 1982/83  1981/82
Tonnenkilometer 144 260 + 5 +2
Passagiere : 782 + 3 + 1
Passagierkilometer 1175 000 + 35 +2
Beférderte Fracht (t} 11,9 + 5,5 +5
Fracht-Tonnenkilometer 34 310 + 10 + 2
Post-Tonnenkilometer 4000 + 3 + 2

Die Sitzplatzauslastung verbesserte sich im Durchschnitt
aller Gesellschaften um 1% auf 65% und erreichte damit
den Wert des Jahres 1978.

Uber die Entwicklung der beiden schweizerischen Unter-
nehmen des Linienverkehrs geben folgende Zahlen Aus-
kunft:

Swissair Crossair

1983 1882 1983 1982
Fiugstunden 143 081 145 557 17 620 137197
Etappenfliige 89 346 92575 21842 16273
Etappenpassagiere 7079705 7094088 201173 136645
‘Fracht und Post (1) 226 950 205 670 263 160
Alktienkapital (Mio. Fr.} 506,66 506,66 50 25

Parsonalbestand 16 934 16 656 140 85
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Flugzeugflotte (Bestand am 31.12.1983):
Swissair Crossair

4 B-747-357 9 Swearingen Metra |1
12 DC-10-30 1 Cessna 310

4 A-210-224

2 DC-8-62

15 DC-9-81
{davan 1 an Balair vermiatat]

9 DC-9-91

5 DC-9-32

1 DC-8-33F

Bestellt sind:
1 B-747-357
2 A-310-220
4 A-310-320

10 Saab-Fairchild SF-340

Die ALAG beftrderte auf ihrer Wintersaisonlinie Zirich—
Samedan auf 67 Fligen 450 Passagiere.

Im binnenschweizerischen Luftverkehr {ausgenommen
von/nach Luganc} wurden auf den 1.Juli die Tarife um
25% erhéht. Gleichzeitig wurden jedoch die Tarife flir
Kinder, Jugendiiche und Studenten von 50 % auf 33 % des
jeweils anwendbaren Tarifes gesenkt sowie neue Spezial-
tarife fur Senioren, Ehegatten und Familien eingefiihrt.
Begleitpersonen von Schwerbehinderten, die auf eine
Begleitung angewiesen sind, kdnnen seit 1. November
innerhalb der Schweiz gratis fliegen.

Der Konkurrenz des «Train & grande vitesse» {TGV)
begegneten die Luftverkehrsunternehmen mit einer Sen-
kung der Flugtarife und — erstmals im internationalen
Luftverkehr — mit der Schaffung eines Flugabonnements
fir die Strecke Genf—Paris.

Die provisarische Tarifvereinbarung (Memorandum of
Understanding) zwischen den USA und 14 européischen
Staaten, in Kraft seit 1. August 1982, wurde Ende Oktober
um weitere zwélf Manate bis 31. Cktober 1984 verlangert.
Ob und wann diese provisorische Regelung in ein dauern-
des multilaterales Tarifabkommen 0Oberflhrt werden
kann, ist noch eine offene Frage.

8.1.2 Swissair

Die Flottenerneuerung wurde mit der Inbetriecbnahme
von vier B-747-357 mit verldngerterm Oberdeck (davon
zwei in Kambiversion mit vergrosserter Frachtkapazitit)
fortgesetzt. Flr zwei dieser Flugzeuge wurde ein Leasing-
vertrag in den USA abgeschlossen. Erstmals wurde
gestattet, die Swissair-Bemalung und das Schweizer
Kreuz anzubringen, obwohl die beiden Flugzeuge ameri-
kanische Kennzeichen tragen. Diese Ldsung erlaubt es
der Swissair, von einer giinstigen Finanzierungsart
Gebrauch zu machen. Die beiden &ltesten Jumbos, die
bereits 1982 verkauft und fiir das letzte Betriebsjahr
zurlickgemnietet worden waren, haben Ende Jahr die
Swissair-Flotte verlassen. Ferner wurden vier Airbus
A-310 abgeliefert, und fiir weitere vier der zehn bestellten
Airbus wurde die Bestellung vom Muster A-310-220 auf
die Mittelstreckenversion A-310-320 mit vergrdsserter
Reichweite abgedndert. Verkauft wurden fiinf der zwdlf
DC-9-51 und die restlichen vier DC-8-62, von denen bis
Ende Jahr 3 DC-9 und 2 DC-8 aus der Flotte ausschieden.
Am Jahresende bediente die Swissair auf ihrem Strecken-
netz von 301990 Kilometern Lange 99 Stédte in 66 Lin-
dern. Die Bedienung von Beirut musste am 3.August
ernetit eingestellt werden. Die Linienflige nach Ankara
wurden auf den 30. November eingestallt. Neu ins Linien-
netz aufgenommen wurden Toulouse und Riad, die
Hauptstadt von Saudi-Arabien. Als Protestmassnahme
gegen den Abschuss eines koreanischen B-747 durch die
russische Luftwaffe beschlioss der Bundesrat, die Swissair
fiir die Zeit vom 15. bis und mit 28. September von der
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Konzessianspflicht zur Bedienung Moskaus zu entbinden.
Auf Ende Mirz wurde der am 15.Juni 1981 durch die
Swissair versuchsweise eingeflhrte Eisenbahnzubringer-
dienst Basel-Zilrich eingestellt.

Am 1.Juli fithrte die Swissair als Vorstufe zum DBrei-
klassensystem wichtige Neuerungen im Servicekonzept
gin. Am 15, Dezember beschloss der Verwaltungsrat, auf
Beginn der Sammerflugplanperiode 1984 ein vollsténdi-
ges Dreiklassensystem auf allen Flugzeugtypen und welt-
weit einzuflhren. Die in diesem Zusammenhang vorgese-
henen Tarifinderungen bediirfen noch der Genehmigung
der zusténdigen Behérden.

Die Uberweisung von EinnahmenUberschiissen in die
Schweiz, insbesondere aus Afrika und Siidamerika, wird
fiir die Swissair immer schwieriger.

8.1.3 Crossair

Zu Beginn des Jahres wurde der 9. Swearingen Metro |l
in Betrieb genommen. Das letzte noch vorhandene Flug-
zeug des Typs Metro H verliess im Frihjahr die Flotte.
Ende Mérz wurde der Linienbetrieb auf den Strecken
Barn—Lugano und Basel-Frankfurt erdffnet.

Das wichtigste Ereignis des Jahres war die Abldsung der
Varsuchskonzessionen durch Normalkonzessionen. Vom
Jahre 1979 an waren dem Unternehmen Konzessionen
verliehen worden, deren Zahl im Verlauf der Entwicklung
erweitert wurde. Nach Verldngerungen liefen sie am
31.0ktober ab. Die gesammelten Erfahrungen beim
Betrieb verschiedener binnenschweizerischer und inter-
nationaler Luftverkehrslinien mit kleineren Flugzeugen
haben gezeigt, dass ein echtes Beddrfnis nach sotchen
Linienfliigen des Erganzungsluftverkehrs besteht. Einer-
seits werden Verbindungen zwischen Randgebieten, das
heisst Regionen mit geringem Verkehrsautkommen, ver-
bessert {Regionalverkehr), andererseits wird der An-
schluss dieser Gebiete an die Flughifen des kontinen-
talen und interkontinentalen Luftverkehrs erleichtert
(Zubringerverkehr). Beide Verkehrsarten — auf einzelnan
Strecken gemischt — liegen im offentlichen Interesse und
kommen den Winschen der Reisenden entgegen. Der
Versuchsbetrieb hat auch gezeigt, dass solche Linien wirt-
schatftlich betrieben werden kénnen und keine {ibermés-
sige Belastung der Infrastrukiur sowie der Umwelt verur-
sachen. Es wurde schiiesslich festgestsllt, dass die Kon-
kurrenzierung der Bahn durch die Crossair so gering ist,
dass sie in ihrem Umfang nicht nachgewiesen werden
kann. Die vom Departement mit Verfigung vom 3. Okto-
ber verliehenen Konzessionen zum Betrieb der bisherigen
Linien gelten voriaufig bis zum 31. Oktober 1989, wobei
Flugzeuge mit héchstens 40 Platzen eingesetzt werden
kénnen. Nach dreijdhriger Konzessionsdauer kann bereits
ein Gesuch um Verléngerung der Konzessionen Uber den
31.Oktober 1989 um hochstens dref Jahre gestellt
werden. '

Im Hinblick auf die im Frilhjahr 1984 beginnende Abliefe-
rung der zehn bestellten 33plétzigen Flugzeuge vom
Muster Saab-Fairchild 340 wurde das Aktienkapitat noch-
mals von 25 auf 50 Mitlionen Franken erhéht. Eine bedeu-

tende Erweiterung der Tatigkeit wird die Erdffnung des

eigenen Wartungsbetriebes auf dem Flughafen Basel-
Miilhausen bringen.

8.1.4 Auslindische Unternehmen

Die Schweiz wurde Ende Jahr von 62 {62) ausidndischen
Linienverkehrsunternehmen angeflogen. Folgende Unter-



nehmen nahmen erstmals den Linienbetrieb nach der
Schweiz auf:
— Air Mauritius: Mauritius—Zirich (3. November}
— Birmingham Executive Airways:
Birmingham—Zirich (8. Juni)
~ Dominair (Aerolineas Dominicanas):
Santo Domingo-—-Zarich (23. Dezember)

Unternehmen, die die Schweiz schon hisher anflogen,
ertffneten folgende neuen Linien:
— Balkan, Bulgarian Airfines:
Varna—-Genf {Saisonlinie 4. Juni-24. September)
— Dan-Air: London (Gatwick)-ZUrich (7. Mai)
-~ Pan American World Airways:
Los Angeles/Miami—-New York-Paris—-Genf
(16, Dezember)

Den Linienbetrieb nach der Schweiz haben wieder aufge-
nommen:
— EL AL Israel Airlines:
Tel Aviv-Zirich {18.Januar}, Tel Aviv—Genf (3. Juli}
- Iran Air: Teheran—Genf-London (3. Mai)
— ALISARDA: Olbia—Genf—Zdrich
(Saisonlinie 21. Mai-15. Qktober)
~ Eagle Air: Reykjavik—Zlrich
{Saisonlinie 22. Mai—11. September)
~ TAT Export: Figari-Genf
{Saisonlinie 18. Juni-17. September)

Eingestellt wurden folgende Linien nach der Schweiz:
— Air Continental: Frachtlinie Luton—Genf {28. Januar)
NLM: Amsterdam—Basel (31. Mérz}

Capitol Air: New York—Brissel-Zlrich {20. Mai)
Flying Tiger: Frachtiinie USA—Zlrich {3. Oktober}
Kenya Airways:

Kenya—Zitrich-Paris~London (31. Oktober)

i

Als Folge der vom Bundesrat am 14. September verflgten
Einstetlung des Luftverkehrs mit der UdSSR fielen auch
alle Flige der Aeroflot vom 15. bis 28. September aus.

Den Langstreckenverkehr Gber die Schweiz steliten ein:
— British Airways:

Gber Zdrich nach den Seychellen (26. Méarz)
— KLM: Gber Zirich nach Santiago de Chile (26. Marz]
—~ SAS: (iber Zitrich nach Nairobi (22. Mai)

Flugmaterial: Als erste Fluggesellschaft der Welt setzt
Dan-Air ab 27. Mai auf der Strecke London-Bern das vier-
strahlige Dlsenflugzeug BAe 146 (88 Plitze} ein. Vom
23. Cktober an setzt British Airways auf der Strecke Lon-
don-Genf den Boeing B-757 {189 Plitze) ein.

8.2 Nichtlinienverkehr

8.2.1 Verkehrsentwicklung

Der Preiswetthewerb zwischen Linien- und Charterunter-
nehmen ging namentlich auf dem Nordatlantik mit unver-
minderter Heftigkeit weiter. Dass dabei die Charterunter-
nehmen ihren Marktanteil halten und teilweise sogar
erhthen konnten, ist hauptsdchlich auf eine allgemeine
Verkehrszunahme auf dem Nordatlantik in westdstlicher
Richtung als Folge des erstarkten Doflars zurfickzufiihren.
In andern Verkehrsgebieten, z.B. im Fernen Osten, ver-
steifte sich die Konkurrenz im Luftverkehr ebenfalls. Trotz
staatlicher Tarifkentrollen bieten die Nichtmitgliedgesell-
schaften der IATA ihre Transportieistungen zu Preisen an,
die ein Mithalten serigser Linien- und Charterunterneh-
men erschweren, wenn nicht verunmaglichen.

Von der Schweiz aus hat sich der Langstreckenverkehr im
Berichtsjahr wie folgt entwickelt:

Passagiere

Gebiet 1983 1982
Nordamerika

{Ost- und Westklste USA) 84375 4905K78
Naher Osten 19002 15 368
Mittlerer und Ferner Osten 20595 29431
Ostafrika (Kenya) 80282 61789
Woestafrika {Togo, Senegambia) 27891 21457

Nach Sidamerika und dem karibischen Raum wurde der
Charterverkehr schon im Vorjahr wegen der Konkurren-
zierung durch billige Linienflige eingestellt. So konzen-
trierte sich der schweizerische Charterverkehr im (brigen
wiederum auf den Kurz- und Mittelstreckenverkehr nach
Ziglorten in Europa und dern Mittelmeergebiet. .

8.2.2 Schweizerische Unternehmen

Allgemeines

Die beiden schweizerischen Unternehmen Balair und
CTA, deren Aktienkapital zu Gber 50% der Swissair
gehdrt, konnten sich trotz anhaltendem Konkurrenzdruck
recht gut im Markt behaupten. Probleme gab es dort, wo
ausldndische Unternehmen versuchten, sich im praktisch
ausschliesslich aus der Schweiz stammenden Verkehr
einen ungebiihrlich hohen Anteil zu sichern. Um die
schweizarischen Interessen zu wahren, wurden in solchen
Fallen zwischen den Luftfahrtbehdrden schriftliche Ver-
ginbarungen getroffen (Tlrkei, Zypern, Tunesien, Israel).
Schweizerische Interessen und Fragen des Gegenrechts
standen ferner in jenen Féllen auf dem Spiel, wo auslandi-
sche Unternehmen im Unterwegsverkehr - sogenannte 5.
Freiheit — Passagiere auf einem schweizerischen Flugha-
fen ein- oder ausluden. Gewdhrt und ausgeflhrt wurden
solche Flige im Falle des dsterreichischen Charterunter-
nehmens Austrian Air Transport von Wien iber Zlrich
nach Banjul {Westafrika}; gew&hrt, aber nicht durchge-
fuhet im Falle der westdeutschen LTU von Disseldorf
Uber Zirich nach Jamaica.

Die zunehmende Verwischung der Abgrenzungsmark-
male zwischen Linie und Charter — auch bei den Preisen —
hat zu Begehren nach freier Befdrderung von Charterpas-
sagieren auf Linienfligen und umgekehrt gefiihrt. Die
schweizerischen Aufsichtsbehérden begegnen dieser
Entwicklung mit Besorgnis und haben bisher entspre-
chende Begehren nur in wohlbegriindeten Ausnahmefal-
len genehmigt.

Die Schwierigkeiten bei der Durchsetzung der Abgren-
zungsvorschriften zeigten sich auch bei der Kantrolle von
Charterfliigen, welche das Bundesamt im Berichtsjahr
wiederum vermehrt durchgeflihrt hat. Die Abgrenzung
Linie/Charter ist Ubrigens nicht nur ein schweizarisches
Problem; im Rahmen der CEAC wird ihr ebenfalls grosse
Bedeutung beigemessen. Auch regional befasst man sich
damit; so haben im Juni Koordinationsgespréche zwi-
schen den deutschen, dsterreichischen und schweizeri-
schen Luftfahrtbehérden stattgefunden.

Die Entwicklung der beiden schweizerischen Unterneh-
men zeigt sich zusammengefasst wie falgt:

Balair CTA

1983 1982 1983 1982
Flugstunden 12 298 12 398 7 206 7220
Etappenflige 4 481 4389 3683 4079
Etappanpassagiere 6120580 602945 268 949 2771038
Fracht (in Tonnen} 1580 310 —_ 41
Aktisnkapital {Mio. Fr.) 48 48 10,6 10,5
Personalbsstand 347 375 128 134
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Flotte (Stand am 31. 12, 1983)

1 DC-10-30 4 SE-210
1 DC-8-63
1DC-2-81
2 DC-8-30

Am Jahresende waren insgesamt 89 (Vorjahr 83) Unter-
nehmen im Besitze einer Allgemeinen Betriebsbewilli-
gung zur Ausflhrung gewerbsmaéssiger Beférderungen,
wovon 27 {22) Helikopterunternehmen.

Balair
Anfangs des Jahres feierte die Balair ihr 30j&hriges Beste-
hen. Finanziell wird es das beste Jahr seit Bestehen. Die

Verlagerung vom teilweise unwirtschafttichen Langstrek-

kenverkehr auf den ertragsrsicheren Kurz- und Mittel-
streckanverkehr, mit der gleichzeitig eine Anderung der
* Flottenstruktur einherging, war entscheidend; Zusam-
menarbeitsvertrdge (zum Belspiel mit Kenya Airways),
vermehrte Ad-hoc-Fllge {IKRK, Grenada usw.), Bodenor-
ganisationsdienste und technischer Unterhalt auf dem
Flughafen Basel-Milhausen sowie die erfreuliche Ent-
wicklung im USA-Markt haben ebenfalls zum guten
Ergebnis beigetragen. im Rahimen der Flottenerneuerung
hat die Balair gegen Ende des Jahres beschlossen, ein
fabrikneues Flugzeug vom Typ DC-9/82 anzuschaffen.
Aber auch Schwierigkeiten fehlten nicht, se zum Beispiel
in Sri Lanka, wo ihr die Behdrden das Recht verweigerten,
von ihr gingeflogene Touristen nach einem Teilaufenthalt
nach den Malediven weiterzubeférdern.
Seit zehn Jahren betreibt die Balair ausserdem eine der
Schweizerischen Eidgenossenschaft gehdrende Fokker
F-27 fur Flige der UNTSO im Nahen Osten.

CTA

Das Genfer Charterunternehmen, an dessen Aktienkapital
dia Westschweizer Kantone zu 43% beteiligt sind, beflog
mit einer Flotte von vier Super Caravelles und einem flir
die Sommersaison gemieteten Flugzeug praktisch die
gleichen Strecken wie im Vorjahr. Hauptzielgebiete waren
Griechenland (bis zu 14 Inseln, davon neu Santorin,
Mykonos und Kefallenia), Spanien und London {Stadte-
flige). Erstmals gelang es, eine Charterkette nach Israel
(Ztrich—Eilat) anzubieten. Im Charterverkehr nach Zypern
wirkten sich die erwahnten Schwierigkeiten (Ziff. 8.2.2,
oben) aus.

8.2.3 Auslandische Unternehmen

Der Anteil der auslandischen Unternehmen am gesamten
Nichtlinienverkehr (ohne Fracht} von und nach der
Schweiz betrug 52% {529%); den gréssten Anteil hatten
wiederum die englischen und spanischen Unternehmen.
Aus Grinden fehlenden Gegenrechts oder wegen Beein-
trachtigung waesentlicher schweizerischer Interessen
mussten keine Flige abgelehnt werden.

Der Frachtcharterverkehr ist ricklaufig. Er wird meist von
auslandischen Unternehmen in der Form von Ad-hoc-
Flogen iliber Basel-Mllhausen abgewickeit. Die einzige
seit einigen Jahren bestehende Frachtcharterkette ist die
der Affretair von Zimbabwe nach Zirich {Fleischtrans-
porte). Von Basel-Milhausen werden kleinere Flugzeuge
fir Frachtcharterfllige nach Maastricht und Bergamo ein-
gesetzt; beférdert werden dringliche Geschéftspapiere
und Kiginpakete.
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9. Luftfahrtinformationsdienst

Die Einflhrung der neuen CVFR-Verfahren, die eine
erhebliche Umstrukturierung des Luftraumes in Zlrich
mit sich gebracht hat {s. Ziff. 5.4), verursacht die Nachfith-
rung und Neuauflage zahtreicher Karten.

Im Rahmen der laufenden Revisionen des Luftfahrthand-
buches wurden 24 Karten sowie die [CAO-Karte im Mass-
stab 1:500000 und die Luftfahrthinderniskarte (LFHK)
1:300 000 herausgegeben.

Gleichzeitig wurden die fur den Segelflugpiioten wichti-
gen Auszlige aus dem AIP in der Broschiire «Ergénzung
zur Luftfahrthinderniskarte» verdffentlicht.

Die jede Woche erscheinenden NOTAM Klasse | sowie
die AIC wurden in einer durchschnittlichen Auflage von
89000 Exemplaren gedruckt. Diese Informationen sowie
die durch das AIS-Biiro des Flughafens Zirich mit Fern-
schreiber verbreiteten NOTAM Klasse | gehen an 110
Mitgliadstaaten der ICAD,

Als Versuch wurde zweimal ein «VFR-NOTAM-Bulletin»
verdffentlicht, das bei den Beniitzern auf einiges Interesse
stiess.

Die Einnahmen aus dem Verkauf der AiS-Publikationen
betrugen Fr. 4562 830.—.

10. Umweltschutz
10.0 Allgemeines

In der zweiten Halfte des Jahres wurde das Thema Wald-
sterben politisch aktuell. Auch die Luftfahrt geriet ver-
schiedentlich ins Schussfeld der Kritiken, obwoht deren
Beitrag zur Luftverschmutzung gering ist {vgl. Ziff. 10.5}.
Die Fluglarmbelastung ist nun auch in der Umgebung der
Flugplédtze der Kleinaviatik stabilisiert oder sogar abneh-
mend. Bei den Verkehrsflugzeugen zeichnet sich im Aus-
land aus wirtschaftlichen Griinden eine Verlangsamung
der Flotienerneuerung ab, was voraussichtlich auch die
weitere Abnahrie der La&rmbelastung unglnstig beein-
flussen wird.

Die Bedeutung von Emotionen und vorgefassten Meinun-
gen, teils durch bewusste Sensibilisierung, zeigte sich
beispielsweise bei den ausgedehnten Larmmessungen in
der Umgebung des Flugplatzes Lugano-Agno, wo an ver-
schiedenen der mit den Gemeinden festgesetzten Mess-
punkten der Ldrm der Flugzeuge wegen des Umgebungs-
larms gar nicht erfasst werden konnte,

10.1 Larmiminderung an der Quelle

Die -ICAQ-Larmexpertengruppe traf sich vom 2. bis
13.Mai zur 7. Sitzung (CAN 7} und fasste folgende Be-
schllsse:

— Propellerflugzeuge Ober 5,7 Tonnen sollen nach Kapitel
Il des Annex 18 zugelassen werden, was eine gewisse
Verschirfung der Zulassungsbedingungen bedeutet.

— Fir Propellerflugzeuge unter 57 Tonnen wurde ein
Startmessverfahren angenommen; (ber entspre-
chende Grenzwerte konnte vorldufig keine Einigung
erziett werden.

— Ein Antrag, Strahlflugzeuge nur noch rach der strenge-
ren Norm (Kapitel lli} zuzulassen, wurde mehrheitlich
abgelehnt,

— Die im Jahr 1978 angenommene Zulassungsnorm fiir
Helikopter wurde als zu streng beurteilt; die Grenz-
werte wurden um 3 dB erhéht.



Die Ergebnisse dieser Sitzung sind fiir die Schweiz enttau-
schend und werden in einigen Bereichen einen schweize-
rischen Alleingang zur Folge haben.

tm Verlaufe des Jahres wurden insgesamt 122 Ladrmzeug-
nisse ausgestellt, davon 12 als Zweitausstellung (zum
Beispiel nach Einbau eines Zusatzschalldampfers). 19
Lirmmessungen wurden nach der L&rmquellenverord-
nung durchgefiinrt.

10,2 Larmminderung im Betrieb

Die mit der Bundesrepublik Deutschland in Aussicht
genommene Vereinbarung (vgl. Ziff. 2.2, die betriebliche
Einschrankungen fur den Flughafen Zdrich zur Folge hat,
wird in einzelnen Punkten von der zUrcherischen Flug-
tarmkommission begutachtet.

10.3 Ldrmzonen, Lirmbelastung bei Flugplatzen

Basel: Die Larmbelastung ist nicht so hoch, dass man
nach schweizerischem Recht Lérmzonen aus-
scheiden konnte.

Genf: Das Departemant wird Anfang 1984 (ber die
mehreren hundert Einsprachen gegen die La&rm-
zone entscheiden.

Ziirich: Die Einigungsverhandlungen {iber die Einspra-
chen gegen die Zonenpléne sind abgeschlossen.
Der Kanton Zirich hat dem Bepartement 87 Ein-
sprachen zum Entscheid (berwiesen, darunter
65 aus dem Grenzgebiet der Bundesrepublik
Deutschland.

Die Verardnung Uber die Lérmzonen der konzessionierten
Regionalflugpliétze ist bereinigt und diirfte Anfang 1984
vam Departement erlassen werden. Es blieb unbestritten,
dass die Kriterien zum Ausscheiden der L&rmzonen aus
dem Bericht «Kleinaviatik» der Eidg. Kommission flr die
Beurteilung von Larm-Immissionsgrenzwerten Ubernom-
men werden sollen. Allerdings blieben die Ansichten dar-
Uber geteiit, ob das Ausscheiden von Larmzonen fir die
Regionalflughdfen im Hinblick auf die Ausfihrungsge-
setzgebung zum Umweltschutzgesetz noch sinnvoell sei.
Die erwidhnten Larmmessungen {Ziff. 10.0) in der Umge-
bung des Flugplatzes Lugano-Agno haben gezeigt, dass
die Fluglarmbelastung in dieser Gegend nicht kritisch ist
und dass die Linienflige der Crossair mit den heute
eingesetzten Flugzeugen zwischen 07.00 und 22.00 Uhr
vertretbar sind.

Die Arbeiten der EMPA und einer CEAC-Arbeitsgruppe an
einem umfassenden Berechnungsmodell fir Flugldrmbe-
lastungen machenr Fortschritte; dabei wurden Spezial-
messungen mit praziser Radaraufzeichnung, aufgrund
derer die Abstrahicharakteristiken einzelner Flugzeugty-
pen bestimmt werden kénnen, durchgefiihrt.

10.4 Lenkungsabgaben

Die Einnahmen aus den larmabhéngigen Zuschldgen auf
Landegehiihren der Landesfiughéfen nehmen ab, weil
immer mehr laute Flugzeuge durch leisere ersetzt wer-
den. Die Abklarungen flr eine entsprechende Gebuhr auf
den Fjugplatzen sind fortgeschritten. Ein diesbeziiglicher
Vorschlag wird in néchster Zeit an die Flugplatzhalter
gehen. .

10.5 Andere Emissionen

Eina Schatzung der gesamten Emissionen der Luftfahrt
ergab, dass deren Anteil an der gesamtschweizerischen
Belastung der Luft im Bereich von 1 bis 2% fir Kohlen-
monoxyd, Kohlewasserstoffe, Stickoxyde und Rauch und
im Bereich von 1 bis 2% fitr Schwefeloxyd liegt.

10.6 Landwirtschaftliche Spriihfliige

Nach den Richtlinien varm 15. Marz 1982 wurden auf 3126
Hektaren landwirtschaftlicher Grundstiicke Sprithfliige
durchgefihrt; dabei bildeten die Rebgel&nde mit 2850,2
Hektaren den Hauptanteit.

11. Unfille und Anschlage
11.1 Such- und Rettungsdienst {(SAR)

Das Amt fithrte 18 (11) erfolgreiche Suchaktionen flr
verunfallte oder vermisste Luftfahrzeuge durch. in den
meisten Suchaktionen wurden vor allem Helikopter — in
einzelnen Fallen auch Flugzeuge — des Amtes, der Flug-
waffe sowie privater Flugunternehmen eingesetzt.

23 {6) unndtig in Funktion getretene Notsender haben
Suchaktionen ausgeldst. Dabei hat sich bereits eine gute
Zusammenarbeit mit der Kontrolistation Toulouse des im
Erprobungsstadium befindlichen Satellitenpeilsystems
SARSAT/COSPAS entwickelt: Die erste Groborientierung
iiber die geographische Lage eines Notsenders erlaubt es
meistens, ohne Einsatz von Lufifahrzeugen auszukom-
men, wenn nicht gine Vermisstmeldung auf einen wirkli-
chen Notfall schliessen lisst. Fehlsignale gingen nicht
immer von Luftfahrzeugen auf Flugplatzen aus, sondern
stammten in mehreren Fillen von Notsendern, die sich
anderswo befanden, von der Postsendung bis zum Altma-
terialdepot.

Die Zusammenarbeit mit den SAR-Diensten der Nachbar-
lander ist ausgezeichnet. Zwei mit Frankreich durchge-
fithrte Ubungen ergaben sehr gute Ergebnisse.

11.2 Unfélle

Insgesamt ereigneten sich 115 (Vorjahr 117) Unfélle und
Vorfille schweizerischer Luftfahrzeuge im In- und Aus-
land, dies bei einer geschitzten Flugstundenzah! von
487 000 {485 ¢0Q).

(n der Schweiz verunfallten sechs ausldndische Luftfahr-
zeuge. Der folgenschwerste Unfall ereignete sich mit
ginem einmotarigen holléndischen Flugzeug nach einem
Tiefflug Gber dem Thunersee und anschliessendem zu
tiefen Einflug in ein Gebirgstal. Bei der Kollision mit dem
Gelande wurden die funf Insassen getdtet.

In der gewerbsmassigen Luftfahrt ereigneten sich im
Linienverkehr keine nennenswerten Unfille; bei verschie-
denen Zwischenfillen entstand jeweils nur geringfligiger
Sachschaden. Im (brigen gewerbsmissigen Luftverkehr
sind wie in friheren Jahren die Helikopter Hauptbetei-
ligte, weil vor allem bei Arbeitsfligen im Gebirge die
Leistungsgrenzen des Helikopters und meteorolagische
Einfliisse sehr rasch zu gefihriichen Situationen filhren
kdnnen. Nach wie vor sind die Drehfligler auch vor Trieb-
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werkpannen nicht gefeit und dadurch bedingte Notlan-
dungen gehen selten ohne erheblichen Sach- und gele-
gentlich auch Personenschaden aus.

Im nichtgewerbsméssigen Luftverkehr ist ein markanter
Anstieg von Unféllen einmotoriger Flugzeuge festzustel-
len. Schwerpunkte des Unfallgeschehens liegen hier bei
Start und Landung. Bei Durchstartibungen im Schulbe-
trieb ereigneten sich je ein Zusammenstoss zwischen
einem Kleinflugzeug und einem Geb#ude beziehungs-
weise einem Landwirtschaftsfahrzeug. Vermutlich techni-
sche Defekte waren Ursache des Absturzes eines Flugzeu-
ges kurz nach dem Start wegen blockierten Steuers sowie
wegen Flugelbruchs eines Experimentalflugzeuges bei
einer Flugvorfihrung. Wegen Treibstoffmangels mussten
2wei Flugzeuge notlanden, wobei eine Landung — auf
einer Autobahn — glimpflich verfief.

Die Motorseglerunfélle sind von vier auf einen zurlickge-
gangen. Hingegen haben sich finf Segelflugunfille mit
Todasopfern ereignet: Zwei Zusammenstdsse mit dem
alpinen Gelédnde, zwei Unfalle im Flugzeugschlepp und
gin Zusammenstass mit einem Kabel. Glimpflich verliefen
zweil Zusammenstosse von Segelflugzeugen in der Luft
und eine Anzahl missglUckter Aussenlandungen.
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11.3 Anschlige

fm Berichtsjahr wurden in der ganzen Welt 34 (32) Fiug-
zeuge entflhrt; zwei Entflhrungen berihrten unser Land:
Am 7.Juli Uberfiog ein entfithrtes Flugzeug der Iran Air
auf dem Weg nach Paris unser Land, und am 27. August
landete eine entfiihrte Boeing B-727 der Air France in
Genf, bevor sie Uber Sizilien nach Teheran flog, wo die
Entfiihrer ihre Aktion aufgaben. Schweizerische Luftfahr-
zeuge wurden von Anschligen verschont.

Die Sicherheitsmassnahmen auf den Landesflughifen
wurden weitergefihrt und nach Bedarf besonderen
Bedrohungslagen angepasst. Auf den Flugplitzen
Lugano-Agno und Bern-Belp wurden die Arbeiten zur
Einrichtung besonderer Sicherheitsmassnahmen weiter-
geflhrt.

Auf gewissen Linienfligen der Swissair fliegen weiterhin
besonders ausgebildete Sicherheitsbeauftragte mit. Die
Zah! der von den Stadt- und Kantonspolizeistellen zur
Verfligung gestellten Beamten hat sich auch im Berichts-
jahr nicht erhdht.

In der CEAC wurden besondere Empfehtungen fir die
Organisation und Gestaltung der Sicherheitsmassnah-
men beschlossen.

Bern, im Juni 1984
Bundesamt fUr Zivitluftfahrt

Der Direktor
Rolf Kiinzi
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Warszawa,

Bucuresti
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Von schweizerischen sowie zum Teil
von auslédndischen Unternehmen bediente Linien

Réseau exploité par des entreprises suisses et
en partie par des entreprises étrangéres

— Von ausléndischen Unternehmen allein bediente Linien
Réseau exploité par des entreprises étrangéres seulement
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1. Gewerbsmissiger Luftverkehr — Trafic commercial

Ergebnisse 1983 in halbfetter, Ergebnisse 1982 in gew&hnlicher Schrift — Résultats 1983 en mi-gras, résultats 1982 en caractéres ordinaires

e éf:;?j:‘rjf Frachtund Post .F!ugkilometer Passagier-km Gﬂiﬁ:;‘;?;f"'
e satranc ot anmronizes, ofviupes | st | Cietetposte | GyilULs | Passagersdm | Michandises
étapes payants® in Teusend —en miliars
A. Linienverkehr-Trafic de lignes
1, Schweiz. Unternehmen/Entreprises suisses
a} Inlandverkehr, inklusive interne Etappen
internationaler Linlen ,............ 23 097 1071 840 34772 4259 215 204 7434
Traficinterne, y comprisies étapes 20750 1071073 30959 3854 215 242 6 553
internes deslignes internationates .
b} Schweiz—-Ausland v.v. ............. 77 080 5 363 655 141 618 82 261 9975 726 450 929
Suisse—8&trangerv. v, 78 204 5369519 128 144 82120 9614 617 374899
¢} Auslandsetappen’ ... .. ... ivii.. 11178 845 833 49 822 17 435 2068574 123 825
Etapes & 'étranger ' ; 10 096 791650 46 727 17 208 1984 841 118 128
d} Total schweizerische Unternehmen .. ! 111 355 7281328 226 213 103 955 12 2593 504 - 582 188
_ Total entreprises suisses i 109 060 7232242 205 830 103182 11 814 700 4399 580
2. Ausl. Unternehmen/Entreprises étrangéres |
a) Inlandsetappen ... ................ 1259 65479 941 292 15 191 218
Etapesinternes 1375 | 76475 1021 309 17 272 229
b} Ausland-Schweizv.v.2............ 78937 | 5006 865 130176 71 645 6 249 030 290 392
Etranger—Suisse v. v.? 76963 : 4761893 127 207 70123 5 997 782 276 387
¢} Totaf ausidndische Unternehmen 80196 | 5072344 131117 71937 6 264 221 280 610
Total entreprises élrangéres 78338 | 4838368 128 228 70432 6015 054 276 616
3. Linienverkehr Schweiz—Auslandv.v. i '
Trafic de lignes Suisse—étrangerv. v, i
al Schweizerische Unternehmen (1b} .. 77080 | 5363655 141 619 82 261 9975 726 450 929
Entreprises suisses {1b) 78204 | 5369 519 128 144 82120 9614 617 374899
b} Austindische Unternghmen (2b) .. .. 78937 | 5006865 130 176 71 645 6 249 030 290 392
Entreprises étrangéres{2b) 76963 : 4761893 127 207 70123 5997 782 276 387
¢} Total Schweiz—Ausland v. v. (1b+2b]} . 156 017 10 370 520 271795 153 906 16 224 756 741 321
Total Suisse—étrangerv.v. (1b+2b) 155 167 E 10131 412 255 3561 152 243 15612 399 851 286
B. Nichtlinienverkehr{Charter)
Trafic hors des lignes {charter) i
1. Schweizerische Unternghmen ......... 8809 | 921074 741 * * ®
Entreprises suisses . 2061 ¢ 928732 690 * * *
2. Ausldndische Unternehmen .......... 11125 | 975236 6 483 * * *
Entreprises étrangéres 9410 1 928 056 5 680 * * *
3. Total Nichtlinienverkehr ........... ... 19934 : 1896310 7224 * * ®
Total trafic hors des lignes 18471 - 1857788 6 370 * * *
4. Davon Pauschalflugreiseverkehe® ... ... 14076 © 1608510 - * * ®
Donttrafic de voyages a forfait® 13766 a 1545 862 — * * *
C. Taxi-und Transportfliige
Vols taxi et vols de transport ;
1. Schweiz. Unternehmen/Entreprises suisses
a) Flugzeuge ... . ... iiiviniiin.. 11406 | 23574 25 ® i *
AVIONS .ot s 12936 ac4an 22 ® * *
b} Helikopter ........ .. ciiviiinnn 207 467 58 180 141 321 * * *
Hélicoptéres .......ovuiiinnn s 182797 | 64 615 112 647 * * *
2. Ausléndische Unternehmen .......... 4825 ! 11 841 - * * *
Entreprises étrangéres 4840 12 248 - * * *
3. Total Taxi- und Transportflige ........ 223698 | 93 595 141 346 * * *
Total vols taxi et vols de transport 210673 | 107 284 112 669 * * *
D. Zusammenzug? - Récapitulation* ;
1. Schweizerische Unternehmen ......... 339037 | 8284156 368 300 103 955 12 259 504 582 188
Entreprisessuisses 323844 . 8257010 319189 103 182 11814 700 499 580
2. Auslandische Unternehmen . ...... ... 96 146 | 6 059 421 137 600 71937 6 264 221 290 610
Entreprises étrangéres 92688 | 5778672 133908 70432 6 015 054 276 616
3. Gesamttotal ...... ... ... ... ... ..., 435183 | 14 343577 505 900 175892 | 18523 725 872 798
' Total général 4165632 | 14035682 453 097 173614 ' 178297564 L 776 196
4. Zunahme in %/Augmentationen % . ... + 45 + 22 + 1.7 + 13 ! + 39 | + 12,4
! ! i

gebean die addierten Etappentoatale wieder. )

Direkter Transit inbegriffen; einschliesslich Verkehr franzdsische
Unternehmen rach Basel/Milhausen.

Fliige, bei denen zusatzlich zur Beforderung wesentliche Leistun
gen am Reiseziel eingeschlossen sind,

im Pauschalflugreise- und im {brigen Nichtlinienverkehr nich

festgestellt.
Im Nichtlinienverkebr sind die Gratispassagiere inbegriffen.
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Vollstdndig im Ausland liegende Etappen. Die angefihrten Zahlen

r

Die Leistungen in km beziehen sich nur auf den Linienverkehr, da

t

A

Etapes situées entidrement & 'étranger. Les chiffres donnés repré-
sentent la sormme des totaux de chaque étape.

Le transit direct est inclus; y cornpris Je trafic des entreprises fran-
¢aises A destination de Bale-Mulhouse.

Vols pour lesquels sont comprises, en plus du transport, des pres-
tations essentielles a I'endroit de destination,

Les résultats en km se référentuniquement au trafic de lignes; ils ne
sont pas relevés pour le trafic de voyages & forfait ni pour I'autre tra-
fic hors des lignes.

Dans le trafic hors des lignes, les passagers transportés a titre gra-
tuit sont inclus.
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2. Linienverkehr — Trafic de lignes 1978-1983

P gierkilometer— Passagers-kilamétres Pagsagier- Giter-Tonnen- Tonnenkilometer - Tonnes-kilomatres
Lange des 2 Ten |;‘ren kilometer " kilt:]meéer
Lini Flugkil hiend i assagers archandises \

Jahr L::nringe‘ﬂtrzgz Etappenfilige il:ug'r; S:;ﬁ?r E?a pepI;: Frachtund Au&fi?i:g;zte An%%l;odt:ne mif‘;lf ; g ton ngs- tonnes- Aug{;iﬁ;s;: te Argg\:ﬁ:ne Ia):tuus;rg
Année résesu des lignes Volz-étapes Kilométres passagiere Post Utilisation kilométres kilométres Utilisation

km parcourus Passagers- Fret et poste — o - — 2

1. vl enmilliers &tapes payants t in Tavsand - enmilliers in Tausend — en milliers

(1 Linienverkehr sch Unterneh im In- und Ausland — Trafic de ignes des entreprisas suisses, interne et A I'étranger
1978 286 284 94103 92 896 6711484 187 266 10 149 154 16 250 239 62 904 167 429 738 1333805 2 297 392 58
1979 280 526 97 851 84 652 6913172 188 193 10 330 766 16 268 829 63 8920 740 434 311 1355 051 2296 742 59
1880 273 544 104710 100024 & 941 367 1971934 10 848 509 17 477 745 62 867 291 453 121 142041 2 496 004 57
1981 272 921 107 810 100 398 73671013 204 352 171 660 357 17 832 154 65 10399084 489 899 1 529 803 2 549 369 60
1882 303 797 109 050 103182 7232242 205 830 17 814 700 18 675 140 63 10563 878 499 580 1 553 458 2 566 168 58
1983 314 762 111 355 103 955 7281328 226 213 12 259 504 19 268 453 64 1194 304 582 188 1776 492 2 784 616 64

12} T Ling Unter = Trafic de lignes des entreprizses étrangéres {3}
1978 318 661 82 208 77 650 4523 434 135744 5 686 896 10721792 53 494 760 259 964 754 724 1497 817 50
1979 331 387 80 841 73 269 4 631 900 136414 5537 448 10 363 998 53 481 758 248 732 730490 1 485 868 49
1980 328274 80 295 69 021 4 518 369 123 850 5 157 576 9 980 727 52 448 709 257 500 706 209 1473718 48
1981 354 955 80673 70142 4815 828 127 039 5702 157 10 486 737 54 436 088 268 795 764 883 1514 409 50
1982 332 624 78 338 70432 4 838 368 128 228 6 015 056 10 983 856 bb 523 310 276 816 799 928 1572 987 51
1983 335 666 80 196 71937 5072 344 131117 6 264 221 11 407 842 55 544 987 290 611 835 o8 1616 048 52

1 Linien schweizerischer Unternehmen, die teilweise auch von ausldndischen Unternehmen be-

flogen wurden.
2 Etappen, die nur von ausléndischen Unternehmen beflogen wurden.
¥ Verkehr von der Schweiz nach dem ersten Etappenort im Austand und umgekehrt,

3. Nichtlinienverkehr — Trafic hors des lignes 1978~-1983

! Lignes des entreprises suisses, partiellement exploitées aussi par des entreprises étrang&res.
% Frapes qui ne sont desservies que par des entreprises étrangéres.
3 Trafic depuis la Suisse jusqu‘a la premiére escale & I'étranger et vice versa,

Pauachalflugreiseverkehr Ohriger Nightlinienverkehr Taxi- und Transportflige Totat Nichtlinignverkehr
Jah Trafic de voyages & farfait Autretrafic hors des lignes Vols taxi et vols da transport Trafic hors des lignes
ahr ]
Anné i
nnea Etappanfliiga Passagiere Etappenfiige Passagiore Fracht und Postt Etappanflige Passagiere Frachiund Postt Etappenflige Passagiere Fracht und Postt
Vols-étapes Passagers Vols-étapes Passagers Fretet postét Vols-étapes Passagers Fretet poste t Vols-étapes Pagsagers Fretet pastet
Michtlink hwaizerischer Untarneh im In- und Austand — Trafic hors des lignes des entreprises suisses, interne et 4 I'étranger
1978 8 306 908 082 4177 185 1798 15 259 116 503 74 626 71378 128 885 1167 887 86 637
1879 7196 816 538 2897 129 130 10 704 129717 86 512 72825 139 810 1032 180 83 329
1980 8 810 780 188 2822 178 186 2483 131834 84 648 74082 141 266 1043 022 76 565
1981 6816 747 278 2570 181 218 1159 151 276 26 587 87 543 160 662 1025083 88 702
1882 6749 761 388 2312 168 344 8490 206 733 95 056 112 669 214794 1024 828 114 359
1983 6 876 803 524 1933 - 117 550 Ly 218 873 81754 141 346 227 682 1002 828 142 087
Nichtlinienverkebr austindischer Untarmehman - Trafic hors des lignes des entreprises dtrangéros
1978 7 863 TN 2817 180 046 5611 3101 8317 —_ 13781 967 554 5611
1979 9236 205914 3835 233032 8 B29 3771 9978 —_ 16 842 1148 924 8828
1980 7636 809915 2716 165 370 10 362 3640 9625 —_ 13892 974 910 10 362
1981 6 047 672 852 1954 126 419 6210 4 2565 11 68O — 12 266 810 851 6210
1982 7017 784 574 2393 143 482 5 630 4540 12 248 —_ 14 350 940 304 5 B8O
1983 7 200 804 956 3925 170 250 6 483 4 825 11 841 —_ 15 950 987 077 6631
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4. Verkehr nach Flugplatzen — Trafic par aérodrome 1983

Gewarbsmassiger Nichtgewerbsmassiger? Segelfiug
Total Luftverkehr Lufevarkehr Vol avoile
Trafic commercial Trafic non commercial
Flugplatze N o . .
Adrodromes Bewegungen Passagiers’ Giterint Bewsgungen Passagiers’ RBewegungen Passapiare Starte

Mouvemeants Passagers Marchandisas ent Mouvements Passagers Mouvements Passagers Décollages
Landesflughdfen—Aéroports nationaux
a1 T & 165 B20 B 661 582 194 096 127 182 8615720 38638 45 862 -
GENBVE L it ittt et ia ittt i i e 122 610 4789889 44 765 73730 4747 382 48 BBO 42 607 -
7 T . 85172 975 710 15 6E88 28 684 905 944 56 588 69 765 -
- 1 373602 14 427 181 254 449 229 496 14 269 048 144 106 158 135 -
Regionalflugplitze — Aérodromes régionaux
Berm-Belp . ... i i e e e i e s 75 197 73703 36 & 826 43 821 68 371 25082 2574
= 1 =1 2 101 D32 12129 - 1323 1580 99 709 10 539 8977
Les EPlatlres . oo ittt et e i 15 065 6 698 — 594 1804 14 471 5 694 935
L] T T 3T 2 B4 228 60 769 - 1117 1572 8311 659 197 5891
Lausanne-La Blécherette .. .......... .o i iiiiiiiirrnne- 30 275 9619 - 342 454 29933 9125 -
Samedan ... . e e e e ca e e 16 714 17 322 48 3969 4 556 12 745 13 366 1777
2 o 1 66 848 26 935 30 & 767 11 Q59 60 081 16 876 2321
B 1 T 389 359 207 775 114 20938 68 B96 368 421 138 879 22475
Flugfelder— Champs d'aviation
AREnrhein ... e et e e 48 408 19 372 - 933 1675 47 475 17 697 1568
1.1 7 o - T 10 161 7 462 - 834 1065 9327 6 397 37
Biel-Kappelen ... ...t i it 8992 2725 - 130 252 8802 2473 -
BUIWIl L it i et et e 68 785 6379 - 2089 2408 56 716 3971 1839
PP {113 £ T O R 23670 9302 - 838 1722 22 B32 7 580 -
Fricktal-Schupfart ... ... ... .. i e 19 437 2885 - 520 635 18 917 2250 3586
GIUYBIES ittt is i vmnam e mm et aa e amn e anaasans 12 984 5380 g1 404 398 12 580 4982 -
HASBASLIICK 4\ v v vt vie e e e i ca it iiaa et eiima e caassanns 1457 7206 - 572 766 -~ B85 440 -
- T - | [ I 17 998 4426 - 398 518 17 600 3808 826
Langenthal ... . . . i i i 12 846 131 - 330 431 12 316 880 2183
[T o721 1 2 o 2P 50 454 33230 239 2338 2 554 48 166 30 €676 1492
{30 1 11 1= U 129589 2624 - 284 367 12 675 2 2567 -
T T T | 3 J I 31572 106 905 28 10929 86 380 20 643 20 525 -
Luzern-Berominster .. ... ittt i ia e i aa s 13775 4292 - - 496 661 13279 3731 1295
T ¢ 1 19 476 2 970 - 530 686 18 946 2284 1439
Reichenbach ... . .. ... . i e s 3310 2578 - 5338 774 2772 1804 -
£ T 471 2 1 35656 3195 - 1022 1232 2533 1963 200
Sitterdort ... e e s e e 4808 4049 1 1366 2932 3462 1067 -
Speck-Fehraltdorf ... .. ... o oo 28 148 3674 - 124 120 28024 3554 584
1 2 7 5 T T 12992 4326 - 338 470 12 654 3866 1185
Wangen-Lachen ... ... ... i e 23533 4726 - 406 549 23127 4177 -
B 72T 4.+ o T o T 13 626 4137 - 590 1750 13036 2 387 -
Diverse —DiVers .. ... ..ot it gt 15017 7612 34 2 283 5 089 12734 2523 2 092
Ubrige Flugfelder — Autres champs d'aviation® .. ........... ... 134 719 35 050 1 220 509 134 4589 34 541 35 388
> P 582 522 279816 364 2§ 542 113 B93 653 980 165 923 54 383
Gesamttotal —Total général ............. ... 0iivnaievenanan. 1345 483 14914 772 254 827 278 976 14 451 835 1066 507 462 937 76 858

7 Inkl. Transit — Transit inclus
2 Inkl. tibriger Verkehr — Autre trafic inclus

3 Flugptitze ohne gewerbsmissigen Verkehr {(siehe Tabelle 12} - Aérodromes sans trafic commercial {voir tableau 12)
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5. Linienverkehr nach Flugpliatzen
Trafic de lignes par aérodrome

Bazel! Bern Genéve Lugano Ziirich
1982 1983 Diff. % 1982 1983 DiF. % | . 1982 1983 Diff. % 1982 1983 Diff. % 1982 1983 Diff. %
1. Bewegungen—Mouvements: 20193 21579 | + 7 1442 2265 | + 57 61953 627715 | + 1 5134 8146 | +59 | 110372 1TH011 | — 0
2. Passagiere— Passagers:
Eigenverkehr—Traficlocal; :
Ankunft —Arrivée .......... 320 364 328663 | + 3 11 625 18289 | + 66 [ 18785617 1893214 | + 1 24 336 40197 | + 65 | 3503967 | 3626906 | + 4
Abflug ~Départ . .......... 315 509 330053 | + 5 11 535 19106 | + 66 | 1858469 | 1876875 | + 1 25919 41442 | + 60 | 3486446 | 3601277 | + 3
Total ...............c.0cv0. 635 873 658716 | + -4 23160 38395 | +66 | 3736986 (3770088 | + 1 50 2565 8163% | +62 | 6990413 | 7228183 | + 3
Direkter Transit—Transit direct 42 B&56 115063 | — 73 - 2580 502 967 517060 | + 3 — - 325843 322181 | - 1
3. Fracht—Fratt: .
Eigenverkehr — Trafic local:
Ankunft — Arrivéee . ..... ..., 3939 | 3880 | — 2 4] 13 [ +117 16 926 18287 | + 8 3 12 |+ 300 74 524 77952 | + 5
Abflug ~Départ ........... 7474 6732 | — 10 3 4 |+ 33 15 317 17975 | + 17 3 13 [+ 333 91189 98856 | + 8
CTotal ... 11413 10592 | — 7 10 17 [+ 70 32 243 36261 | +12 6 25 |+ 317 165 714 176808 | + 7
4. Post-Postet:
Eigenverkehr—Trafic local:
Ankunft - Arrivée .. _.._..,. 507 511 | + 1 - - 2975 33 |+ N - - 5601 6275 | + 12
Abflug—Départ ........... 1586 1417 | — 11 - - 4 490 5009 | + 12 - - 6992 8020 | +15
Total ....... ... ... ciu... 2083 1929 | - 8 - - 7 465 8320 | + 11 — -~ 12 593 14 294 14
Anzahl Unternehmen am 31. 12.
Nombre des entreprises au 31,12, M 9 2 2 35 37 1 1 56 56
trn Linienverk. angsflogene Stadte?
Villes desservies entrafic de lignes 34 26 2 3 1 Nn 4 6 138 139
1 Schweizerisch-franzdsischer Gemeinschaftsflughafen v Aéroport commun franco-suisse
Die Zahlen umfassen den schweizerischen und den franzésischen Verkehr Les chiffres englobent les trafics suisse et frangais
2 nach Sommerflugplan 2 d'aprés I'horaire d'été
6. Nichtlinienverkehr nach Flugplitzen'
Trafic hors des lignes par aérodrome’
Basel Rarn Gendve Sion Ziirich
1982 1983 DifE. % 1982 1983 Diff. % 1982 1983 Diff. % 1982 1983 Diff. % 1982 1963 Diff. %
1. Bewsgungen—Mouvements: 2975 4 166 + 40 52 60 + 15 4975 4 920 -1 16 6 - 83 9812 10176 + 4
2. Passagiere—Passagers:
Ankunft —Arrivée .......... 107 811 | 105 998 - 2 625 610 - 21213500 | 212690 -1 263 51 - 81 | 483638 | 512 966 + &
Abflug~Départ ........... 100 587 | 107 511 + 7 6B 541 ~ 41218731 | 2123086 - 3 247 245 — 1| 487028 | 515782 + 6
Total ... .. ............... 208 398 | 213509 + 2 119 1151 - 3] 432631 | 424996 - 2 510 296 - 42 | 970664 [1028 728 + B
Direkter Transit—Transit direct 12019 17 194 + 43 22 207 + 841 24 674 23519 - b - - 21 592 23032 + 7
3. Frachtund Post-Frat et postet:
Ankunft — Arrivée .......... 379 783 + 107 - - 40 77 + 93 - - 1108 1429 + 29
Abflug—Départ ........... 3479 2279 - 34 - - 274 93 — 68 - - 779 1317 + 69
Total ...................... 3858 3063 - 21 - - 315 M — 46 - - 1886 2 746 + 46

' aur Charterfliige

Anmerkungen:

Direkter Transit einmal gezihit

Gratispassagiere und Gratisfracht inbegriffen

1

Remarques:

vols d’affrétement seulement
Passagers et fret transportés & titre gratuit inclus

Transit direct compté une fois
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7. Auslindische Luftverkehrsunternehmen in der Schweiz — Entreprises étrangéres du transport aérien en Suisse

Untertshmen ! Linienvarkehr?—Trafic de lignes® Chartarftige? Unternehmen? Linienverkehr? - Trafic de lignes® Charterfliige?
Entraprises’ BSL RRN GvA ZRH Yolz charter? Entreprises’ BSL BRN GVA ZRH Valscharter?

AerLingus ........c. o 3 5 2 |baria - Lineas Aereas de Espana ......... 24 18
Aeroflot .......... ... ... il 1 q 24 Imterfiug ..o vr e e 34
Aerolineas Argentinas . ................. 2 am AL . . e 1 9%
Aerolineas Dominicanas, Dominair ....... V] Iragi Alrways .........c.oiiciiiorarnnns 1 3*
Affretair ... ... e e 43% JAL —Japan AirLines .................. 2
ASA — African Safari Airways ............ 94 JAT - Jugoslovenski Aerotransport ... .... " 10
AirAfrique . ... ... ... . i i 2 Kar-Air ... it 7
AirAlgérie .. ....... .. .. 0l 8 4 10 Kenya Airways ........................ 1
AirCanada . ....... .« i iioiiiiines 5 KLM - Royal Dutch Airlines .............. 7 22
Alr Charter International ................ 103 Korean AirLines .. ................ ... 2
AlrEUMOPE ..ttt c it 165 Kuwait Airways ...........00veeeioaat. 1
AirFrance ........ ...t 13 45 36 22 Liberia World Airlines . ........ oo eann. 12%
Airdndia ... ... ... . . i 1 2% Libyan Arab Airfines .................... 2
AirindiaCharter ... ... ... ... iiiinn.n 5 Linjeflyg .. .vvee it 37
AirInter ... oo e 28 LOT — Polskie Linie Lotnicze ............. 2 3
Alrlanka ... ..... .. .. e 3 Malev — Hungartan Airlines . ............. 7 10
AirMalta ... ... ... .l 2 3 MaaofAirlines ............ ... oo i 71
AirMauritius . ... ... o e ¢ Martinair Holland ........... ... out 20
AirPortugal ... ........ .. o0 e e, 10 8 25 MEA — Middle East Airlines .............. 3 2
ALIA — Royal Jordanian Airlines .......... 2 MinBrve .. .. ittt 20
Alisarda ........... ... .. oo i, 1 2 Monarch Airlines . .._..... .. ... .. ... 69
Alitalia ... ... ... e 21 15 Nigeria Airways ....................... 2
Arab AirCargo .......cvveriraiiiiaas 16% NLM City Hopper .......ooviieiaoo.t, 8
ATOW AIN L. e i iia s 35 Olympic Airways ...................... 7 7 108
AUA — Austrian Airlines . ................ 7 27 Orion AIrWaYS ... ve v e o i i s 38
AAT — Austrian Air Transpert ............ 99 Pan American World Airways ............ 0 14 38
AVIACO - Aviacion y Comercio . .......... 595 Philippine Airlines . .................... 1
AVIOgEREX .. ... . 24 POINt ATE oo ie i ee i s 85
Balkan-Bulgarian Airlines -............... 1 2 53 Royal AirMaroc ......................- 3 2
Birmingham Executive Airways .......... 5 SABENA .......... e e 14 7
Britannia Alrways .. ..., ... oo iiinen 604 Saudi Arabian Airlines . ................. 4 1¥
British AirFerries ... ... . ..... .. ... 3* 76 1S T T T 133
British Airtours ... ... .. it 76 SAS ~ Scandinavian Airlines System ... ... 7 20
British Airways .. ..............oone 7 27 20 7 Seychelles International Airlines .......... 55
British Caledonian Afrways .............. 10 29 Singapoere Airlines ................. ... 4
British Island Airways .................. 219 SAA — South Afvican Airways ............ 2
British Midland Airways . ................ 34 Sobelair oo i i e 10
CAAC - Civil Aviation Administration of China : 1 Spantax Transportes Aereos ............. 202
Cameroon Alrfines ..................... 1 Sterling Airways ..............c.canes 18
CSA — Ceskoslovenske Aerolinie ......... 1 6 24 Tarom — Romanian Air Transport . ........ 4
Cyprus Airways ..... e 2 TAT — Touraine Air Transport ............ 22 i 10
DAN-AIR Services Ltd, ................ .. 8 7 403 Tradewinds Airways .. ... ..o oivernons 16%
Delta Air Regionalflugverkehr . ........... 25 Transamerica Airlines .................. 26
DLH -~ Deutsche Lufthansa .............. 5 19 92 8 TransaviaHolland .. ... ... .. oo il 10
Eagle Air ........ ... iiiniininnaeay 1 TMA — Trans Mediterranean Airways . ... .. 8
Egyptair .......oviniii et 2 2 Tunis Air ... .o e 4 2 67
ELAL-!sraelfirlines .................. 1 7 THY -TivkHava Yollari ................. 3 7 5
FINNair ..o i e i e 7 42 Tyrolean Airways ...................... 7
FlyingTigerLine ...........cooiueian, 2% 16% Uni A . i e e 14
Garuda ~ Indonesian Airways .. .......... 2 Varig -~ Viagao Aerea Rio-Grandense ...... 3
Global International Airways ............. 16% West Africa Cargo Airlines ............... g*

T Untarnehmen im Linienverkehr; halbfette Schrift

Unternehmen nurim Nichtlinienverkehr: gewdhnliche Schrift

2 Anzahl Kurse pro Woche nach Sommerflugplan

1 Entreprises dans le trafic de lignes: caractéres mi-gras
Entreprises dans le trafic hors deslignes seulement: caractéres ordinaires
2 Nombre de vols parsemaine d’aprés "horaire d'été

3 Anzahl Retourfliige im ganzen Jahr
? Nombre de rotations pendant toute I'année
* Nur Frachtfliige/Vois de fret exclusivement




8. Gewerbsmaissiger Verkehr nach Flugplidtzen — Trafic commercial par aérodrome?

ohne Charterflige

sans vols d'affrétement

Toua oSnuon s Tunatigen
AFij :jogdﬁlrf:;:s Bawsgungen Passagiers Frachtint Bewegungen Passagiere
: Mouvemants Fassagars Fretent Mouvaments Passagers
1982 1983 1982 1983 1982 1983 1882 1983 1082 1983
Landesflughdfen
Aéroports nationaux i
Zirich ............... 6521 6 995 13 865 13 596 2 1 1486 1795 4 886 4525
Gendve ............. 5483 6 035 9860 11 718 8 10 a2 344 423 567
Basel ............... 2752 2839 5188 5022 2 1 824 pat: 1387 1002
Regionalflugpldtze
Aérodromes ré gionaux
Bern-Belp............ 4705 4 502 6 358 6288 12 18 2480 2310 3605 3635
Birrfeld .............. 1488 1324 1531 1530 14786 1316 1523 1580
Les Eplatures . ........ 691 94 999 1 004 520 396 652 547
Grenchen . ........... 1397 1118 2814 1572 1118 850 2073 1317
Lausanne-La Blécherette 410 342 543 494 359 ! 286 444 361 ¢
Samedan® ..,........ 3683 3969 4 446 4 556 86 48 644 802 866 1116
Sion ................ 7 845 6761 14 876 10 763 36 30 1364 1604 2 441 3065
Flugfetder :
Champs d'aviation %
Altenrhein ........... 1084 933 2153 1675 648 624 849 695
Fat:ToTe] o7 TN 10496 834 1285 1065 802 592 812 709
BadRagaz ........... 456 - 110 - 13 - 26 - 50 -
Biel-Kappelen ........ 280 190 343 252 280 190 343 252
Buttwil .............. 2 586 2 069 2440 2408 1718 1260 1398 1214
Ecuvillens ........... 822 838 1052 1722 750 480 an 625
Fricktal-Schupfart .. .., 870 520 1083 635 . 770 520 1083 635
Gruyéres ............ 738 404 656 398 106 61 212 164 427 209
Hasenstrick ........,. 352 572 529 766 330 552 496 738
Kagiswil ........0..0. 218 398 262 518 150 294 180 384
Langenthal .......... 214 330 294 431 . 214 308 284 3s
Locarno ............. 3610 2338 4063 2 554 311 239 1884 1252 2315 1563
Lommis ...oovibunnnn 214 284 269 367 214 280 269 323
lugano .............. 2 853 2784 5 250 4741 476 394 847 516
Luzern-Beromdiinster . .. 530 496 643 561 494 452 097 519
Neuchatel ........... 480 530 575 686 430 474 543 622
Reichenbach ......... 508 538 721 774 508 538 721 774
Saanen.............. 4381 1022 7141 1232 138 166 383 314
Sitterdorf ............ 1362 1356 2408 2982 - 1 716 460 B08 3s0
Speck-Febralterf ...... a2 124 89 120 28 120 34 118
Thun ........ ... ..., 326 338 396 470 326 338 396 470
Wangen-Lachen ...... 306 406 445 549 290 354 425 509
Yverdon .......00uue. 474 530 1630 1750 - 164 - 238
Diverse —Bivers ...... 2604 2503 2197 5598 16 35 478 762 970 4 858
Total o.ovuvunnoon. .. 57 581 51 876 80 576 88 857 562 444 22 401 21 299 33051 348N

7 -

Transportflige, Rundfldge, andere gewerbsmassige Flige

inkl. Linienverkehr

2 Trafic de lignes inclus

! Vols de transport, vols de plaisance et autres vols contre rémunération

9. Ballonaufstiege — Ascensions de ballons
Batians fores Balions st thacd Tots!
1982 1983 1982 | 1963 1982 198
Fillungen—Ganflages ........ ... .. .o oo, 302 300 1876 2184 2178 2484
Landungen — AHermissages .. ..o iiir i iiiirie i nn.. 491 496 3363 4 509 3854 5005
Fazbrzeitinh—Duréedevolenh ........ ... ... . oot 1481 1548 3180 3387 4 671 4935
Fahrstrecke in km — Distance de vol enKkm .......oooevvrennen.. 21666 | 24726 | 20844 | 25804 | 42310 | 50530
Passagiere —Passagers .. .. ..... .. i i 1 066 1098 5008 5 876 6074 6 974
Schulfahrten —=Volsd'école . ... ... .o it 55 46 166 241 221 287
Alpenfahrten —Survolsdes Alpes ... ....... ... ... 0 oiins. 8 10 109 255 117 265
Nachtfahrten ~Volsdenult . ... ... ... .. . e 12 5 2 3 14 8
i
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10. Winter- und Helikopterflugfelder - Champs d’aviation d’hiver et pour hélicoptéres

Total Davon guf Rundfligen
Danten vals de plaizsance
Bawsagungen Passagiare Frachtint Bewagungen Passagiare
Mauvemeants Passagers Fretent Mauvemants Passagers
1882 1982 1982 1883 1982 1943 1982 1983 1982 1993
Winterflugfelder
Champs d'aviation d*hiver
Blumental bei Mirren . 144 142 159 152
Lauberhorn .......... 286 90 364 159 2 - 2 10 4 16
Miannlichen .......... 806 1368 14001 1316 704 1264 936 1276
Helikopterfiugfelider
Champs d"aviation pour
hélicoptéres
BalzersFL ........... - 298 - 429 - 10 - 110 - 248
Domat/Ems .......... 434 415 348 89 42 43 38 10 132 27
Erstfeld ............. 364 409 419 316 55 77 36 32 82 62
Gampel ............. 57 134 192 113 15 18 84 20 130 32
Gstaad-Inn Grund ..... 667 392 1133 602 3 - 31 38 52 76
Gsteigwiler .......... 2128 2034 1368 804 62 43 176 154 306 283
Lauterbrunnen ....... 3330 2726 2 867 2177 245 283 120 26 219 51
San Vittore _.......... 1106 2 862 1330 1896 446 571
Schindellegi ......... 91§ 800 832 965 7 5 94 218 109 238
Sézegnin ............ 436 274 2 - - - - - - -
St.Moritz .......... .. 518 492 932 L
Trogen .............: - 37 - 44 - - - - - -
Untervaz ............ 262 660 153 364 44 104 77 214
Zermatt ............. 11807 7 844 15 388 10 951 661 323 890 960 1743 1907
Tatal ........covinnnn 23373 20977 26 490 21288 1538 1373 2219 | 2946 3790 4431
11. Gebirgslandeplitze — Places d’atterrissage en montagne
. Bewagungen Passagisre Bewagungen Passagiera
Mouvemants Passagers Mouvemeants Passagers
1982 1983 1982 1993 1982 1983 1882 1983
BE vs
Blamlisalp' .......... 66 36 70 55 Aeschhorn-
Gstellihorn . .......... 148 114 252 189 Rothorngletscher ... .. 1188 794 1351 1171
GUMM .. e 86 122 149 213 Alphubel ............ 412 168 748 310
Hote!l Steingletscher ... 328 190 624 317 Aralla ......... 0. 226 214 497 404
Kanderfirn ........... 354 176 594 213 Bec de Nendaz ....... 30 - 118 -
Rosenegg-West ....... 104 as 204 72 Croixde Cosur .. ...... 4860 212 1497 447
Statdenhorn .......... 134 118 228 198 Ebneflun ............ 990 354 2108 753
Sustenlimmi ......... 210 78 350 121 Glacier de Breney ..... 408 168 1058 365
Wallegg ............. 152 188 259 309 Glacier du Trient ...... 362 236 856 522
. Glacier de Tsanfleuron . 148 148 406 519
GL Grimentz ............ 2 10 8 16
Glarni T 4 3 22 Jungfraujoch ......... 380 198 370 123
Glarnischfirn .- 16 2 38 Z | Langgletscher ........ 418 | 100 | @13 | 182
Monte Rosa-Satteltole . 752 564 1485 1125
GR Petit Combin ......... 324 188 860 444
. Rosa Blanche ........ 442 188 1119 426
Albignabecken ....... 174 120 326 238 Theadulgletscher .. ... 1488 | 1268 | 3169 | 2410
éLpaI:::_ ----------- 55 ;g 1 3; ;g Unterrothorn ......... 86 106 150 195
----------- Wildhaorn ............ 270 190 597 3
Crap Sogn Gilon ...... 16 38 34 51
Fuorcla Chamuotsch 108 54 222 104 BE/VS
rcla Grischa ....... 0 244
Fuorcia Grischa .. ... 124 150 I T 576 296 | 1048 496
Passo dal Casnile ... .. a0 104 162 222
Passo dal Cantun ..... 124 68 233 142 GL/GR
PizPriina ............ 248 92 488 172 Vorabgletscher ....:.. 24 10 58 21
Vadret del Corvatsch .. 352 426 714 770 -
VadretPers .......... - - - - GL/UR
- Clariden-HGfifirn .. .. .. 42 22 46 27
Alpe Foppa .......... 4 18 24 1 7 | poral 11958 | 7956 |23850 [14731
VD
Col des Mosses ....... 24 42 51 76
Leysim .............. 6 214 9 418

1 nur fiir Ausbildung
2 nur vem Novembar bis Juni

42

* pour l'instruction seulement
2 de novembre 3 juin seulement




12. Nichtgewerbsmissiger Verkehr nach Flugplatzen — Trafic non commercial par aérodrome 1983

Motorflug - Vol A moteur Segeiflug - Vol a voils
Flugplatze Plazfluge’ Reigefliige Total Davan o 3
Agrodromes Sehulung Pasgagiera Starts Daver/Duraae
Ylsatourde | Volsde | Boweaungen | “Dow | Fassgerst | Dieaiage e
Landesffughéfen !
Adroports nationatix
Y] Te] 9 460 27826 37 286 11463 41 418 - -
Ganéve .......... e 20 546 27158 47 704 12 192 41197 - -
Basel ........... e 33538 22 232 55 770 26 346 68 804 - -
Regionalflugplatze
Aérodromes régionaux
Bern-Belp.....oooviive oo 46 426 15 326 61751 35 780 23735 2624 2058
Birrfeld . ... 89 802 9907 99 702 54 977 10 539 8877 53N
LesEplatures ... ........covivinans 11 188 3283 14 471 6972 5634 935 702
toGrenchen ... ... i i 64 962 12 457 77 418 29 368 59197 B 188 4913
i Lausanne-La Blécherette ............ 24 722 5067 29789 18 860 8928 - -
i Samedan ....... .00 e 2452 7 766 10218 - 12704 1777 4 606
Sion ........ P 50712 9 369 60 081 43 058 15 876 2321 3609
Fiugfefder
Champs d'aviation
Altenrhein ........ ... . i i 36 604 10 443 47 Q47 26785 17 697 1568 872
Amlikon® . e 4 000 42 4042 2 12 b 305 33156
ASCONA ... ie i in i 5 054 4 269 9323 4 693 6386 37 101
Bad Ragaz ......... e iaeas 7 694 2017 87N 3951 2037 1667 1967
Bellechasse® ...................... 2244 - 2244 - - 1025 1177
= 15 354 1829 17 183 6224 2 B96 1534 1566
Biel-Kappelen ................. ..., 7 002 17838 8 80Q - 4734 2473 - -
Buthwil ... s 42018 14 648 66 716 40 128 387 1833 1252
LaChte ......vvirie i 3132 3275 6 407 - 2629 - -
Courtelary ... iiiiirariianna 4 400 84 4484 - - 1928 2032
Dittingen* ... ... .. .. e 2 260 ral 233 - - 1080 910 -,
Ecuvillens ......cieviiieinans 18 738 4094 22 832 11629 7 580 - -
Fricktal-Schupfart .................. 17 486 1369 18 855 10920 2241 3588 1982 |
Gruyéres ....... e 9 436 3144 12 580 B 444 49382 - -
Hasenstrick .. ... iiiivarnannes 770 116 885 - 440 - -
Hausenam Albis . ............ ... 8 266 1167 9433 5 056 2086 1 358 2300
Wégiswil ... .. .. i 13 812 3988 17 600 8900 3908 82§ 854
Langenthal .............. ... .0 12 088 228 12 316 5100 830 2183 1869
o ToT | ¥« T 42 626 5530 48 156 27 475 30676 1482 348
LOMMIS ... .. it iiiiiindrrsnnmanann 11 276°% 1399 12675 7797 2 257 - -
RUTeT-1 1 To JU 13 206 7437 20643 10 104 20525 - -
Luzern-Beromiinster .. .............. 11082 2197 13279 6596 371 129% 1361
Montricher® ... .. ... ... uivaiiian 8 652 - 8652 - - 4 267 3746
MOtIBrs . vvvei i i 4 Bas 248 5137 2430 10 785 - -
i Neuchatel ......................0, 14 380 4 586 18 946 12 204 2284 1439 1036
i Qlten* e - - - - - 1237 406
I Porrentruy .. .ouveiirerincnnnnnnns 7 560 4 534 12 154 7 560 288 121 106
Reichenbach .......... ... ... it 2130 642 2772 1074 1797 - -
Saanen .. ... i 13862 1171 2533 - 1963 900 2525
Schaffhausen ............. ..., 4 808 190 4 998 - 836 2158 2522
Schénis® ... . e 1% 985 - 15 886 - - 8397 8192
Sitterdorf ... s 1608 1843 3451 642 1067 - -
Speck-Fehraltorf .......... . c000iis 25720 2304 28 024 17 272 35654 584 432
ThHUR e e 10 482 1907 12 389 5§75 3780 1155 217
Triengen .....iiiaeiiiirinriieaan 19 390 5618 25 008 16 522 11692 - -
Wangen-Lachen ................... 15 584 7543 23127 16 364 4177 - - |
Winterthur* ... ..., 1892 10 1902 - - 24580 1244
Yverdon .. ... o i i 10782 2264 13036 6916 2 387 - -
ZWeisSimMen ... ..ooiiiiearnennnn.- 3448 — 3448 1556 670 1111 1726
Diverse—Divers ................... 8 542 1982 10524 793 25623 2092 1730
Diverse alpine Segelfluglager*
Divers camps alpins de vol & voile* ... 3584 ] 3589 - - 1782 4732
Wasserflugplatz
Hydroaérodrome
Lachen ... ... . i e 212 - 212 - 47 - -
Total 1983 .... ... .. i i iarnan 803 166 244 462 1047 628 514 522 453 980 79215 71819
Total 1982 . ... ... . e e 819 806 235570 1055 376 530 863 426 675 82 872 72013
Zu-oder Abnahme in Prozenten
gegenitber dem Varjahr ... ... ... .. -22 + 34 -0 ~33 + 8,7 -44 ~-03
Augmentation ou diminution en pour )
centparrapportal'année précédente !

! Starte und Landungen
2 Ohne Besatzung; chne Flugschiler
3 davon 8076 auf der Platzvolte

! Décoliages et atterrissages
2 Sans équipage; sans éléve-pilote
2 dont 8076 dans le circuit d’aérodrome

* nur fiir Segelflug — pour te vol & voite seulement
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13. Bewegungen auf den Flughdfen 1961-1983
Mouvements sur les aéroports 19611983

Inkl. Taxiflkge und andere Flitge, jedoch ohne Rundfliige
Vols taxi et autres vols inclus, sans vols de plaisance

index: Total der Bewegungen 1961 = 100
Indice: total des mouvemeants 1961 = 100

Basel Hern Gendve Ziirich
Nicht- Nicht- Nicht- Nicht-
Linien- linien- Linien- linien- Linien- linien- Linien- finien-
Jahr vearkehr varkahr Total Index verkehr verkehr Total Index verkehr verkehr Total index verkehr verkahr Total tndex
Année Trafic Trafic hars Indice Trafie Trafichors indica Trafic Trafichars Indice Trafic Trafichors Indica
e lignes des lignes delignas deslignas dolignes das lipnes delignes des lignes
1961 7949 3163 1112 100 522 494 1816 100 27 937 1359 29 296 100 48 321 2936 49 257 100
1966 10 971 6202 17 173 1585 140 656 2 057 202 40 335 2223 42 K58 145 63514 4045 67 559 137
1971 15 306 6203 21509 194 1956 1671 3627 357 55 334 8520 63 BE4 218 88 849 8744 97 583 198
1972 16 332 4775 21107 190 218 1032 1250 123 57 921 6633 64 554 220 86818 11 825 93 643 200
1973 16 560 4 415 20875 189 312 1009 1321 130 59 058 8113 67 171 229 90 032 13774 103 806 21
1974 17 Q60 3227 20 287 183 2714 695 969 a5 59 363 6813 66 176 226 93929 12 687 106 616 216
1975 17 709 3565 21 264 191 496 531 1027 01 59 874 7563 67 437 230 95 046 13 240 108 286 220
1976 17 794 ' 3923 21117 195 151313 798 1364 139 60 153 8319 68 472 234 95 365 13 941 109 306 222
1877 17122 4539 216861 195 623 865 1488 146 62 427 29534 71981 248 97 103 16 095 113 198 230
1978 18 921 4531 23 452 211 428 841 1269 125 65 772 8729 74 601 254 98 744 16 9507 115 651 235
1979 20 469 5 507 25976 234 514 1148 1860 163 64 208 10536 74744 255 101 762 17 275 118 037 242
1980 20997 5314 26 311 237 1022 1378 24017 236 64 493 9859 74 362 254 107 723 16 409 124 132 252
1981 20971 4221 25192 227 1302 2344 3646 358 63 796 9 300 73 096 250 110 884 14 927 125 811 255
1982 20193 4503 25 098 226 1442 2276 3718 366 61 953 10 106 72 059 246 +110 372 14 854 125 226 254
1983 21579 6287 27 866 251 2 265 2192 4 457 439 62 775 10611 73 386 250 110 011 15 376 125 387 255
14. Nachtflughewegungen auf del:l Lande_sﬂug.hafen 1971-1983 An- und Abfliige zwischen 22.00 und 06.00
Mouvements de nuit sur les aéroports nationaux 1971-1983 Arrivées et départs entre 22.00 et 06.00
Basel Gendve Ziirich
Nicht- Micht- Nicht-
Linien- linien- Linign- linign- Linien- linign-
Jahr verkehr varkehr Total Index verkehr verkehr Total Index verkehr verkehr Total Index
Année Trafic Trafichors Indiee Trafic Trafic hors Indica Trafic Trafichors tndice
de lignes des liones delignes daelignes delighes des lignes
1971 2 640 1783 4423 100 4180 1158 5328 100 567 1142 6813 100
1972 2 565 1 464 4029 91 4 657 320 4 977 a3 55609 738 B 247 92
1973 2538 463 3001 68 4513 338 4 901 92 5 252 735 5987 asg
1974 2 606 196 2 802 63 4094 274 4 368 82 4158 565 4723 69
1975 2526 225 2751 82 3944 287 4231 79 3478 537 4015 68
1976 2295 9 2 488 56 3886 300 4 186 78 3188 673 2861 57
1977 2533 342 2 875 65 4 464 391 4 855 a1 3354 1026 4 380 64
1978 2 500 264 2764 62 3943 265 4 208 79 3495 814 4 309 63
1978 2548 434 2982 67 3364 202 3666 67 3214 655 3 869 57
1980 2 5663 257 2820 64 2 865 187 3052 57 2 602 508 3110 46
1981 2937 202 3139 71 3294 195 34858 85 3264 504 3768 55
1982 2549 264 2813 &4 2703 194 2897 54 2610 355 2 965 44
1983 23827 1173 4 000 a0 2538 171 2 J09 51 2729 346 3075 45

Index; Total der Bewegungen 1971 = 100

Indice: total des mouvements 1971 = 100
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15. Passagiere im Linienverkehr auf den Flughifen 1961-1983
Passagers dans le trafic de lignes sur les aéroports 1961-1983

Basel Bern Gendve Ziirich
Direkter Direkter . Direkrer Direkter
Jahr Eigen- Transit Tetal Index Eigan- Transit Total Index Elgen- Transit Total Index Eigen- Transit Tetal Index
Année varkshr Transit Indice verkehr Transit indice verkehr Transit Indice verkehr Transit Indice
Trafic tocal direct Traficlocal direct Traficlocal direct Trafic local dirsct
1961 138 526 32 3563 170 879 100 8313 - 8313 100 839112 116 513 9b5 825 100 1344 428 121 084 1465512 100
1966 200 280 31039 231319 135 22 601 1800 24 401 284 1397 195 189 850 1587 045 166 2293708 259 447 2663 165 174
1971 410 088 18 103 428 191 251 42 327 2394 44 721 538 2483611 311 782 2795 393 292 4165 176 350 120 4 515 296 308
1972 460 757 32600 493 397 289 2140 — 2140 26 2 654 691 365 650 3010241 316 4 404 714 336 212 4740 926 323
1973 507 258 44 242 551 500 323 3225 - 3225 39 2 882 865 408 712 32: 577 344 4 916 594 338 834 5 2565 428 359
1974 504 500 62 483 566 983 332 4 575 - 4 575 56 2 843 966 436 380 3280346 343 4976 678 337 216 5313 894 363
1875 b0 512 64 464 569 976 334 12 787 - 127787 164 2 B82 3E3 474 757 3357110 351 5040 069 352 965 5393 034 368
1976 545 988 77 294 623 282 366 14 042 - 14042 169 3089 331 497 933 3 587 264 375 5 437 261 344 494 5781755 394
1977 bb3 753 68 488 622 241 364 14749 - 14 749 177 3349219 521678 3870897 405 5 500 577 382 368 6 282 945 429
1978 591 042 K7 776 648 818 330 i3749 - 13749 165 3504 238 572 960 4 077 198 427 6194 311 320 816 6 515 127 445
1979 622 482 54 484 676 976 396 17128 - 17 126 208 3599 321 571806 4171127 436 6 463 B09 296 714 6760 323 461
1980 653 087 43 651 696 738 408 20538 - 20538 247 3593472 525 443 4118 915 431 6573 248 282 448 6 855 696 468
1981 687 282 62116 749 398 438 23150 - 23150 278 3796014 525 369 4321383 452 7012572 297 630 7310202 459
1982 635 873 42 856 678728 397 231640 - 23160 279 3736986 502 967 4 239953 444 6990 413 325 843 7316 256 499
1983 658 716 11503 670219 392 38 395 2580 40 975 493 3770089 517 060 4287 149 448 7228183 322 131 7 550 364 518
16. Passagiere im Nichtlinienverkehr auf den Flugh&fen 1961-1983
Passagers dans le trafic hors des lignes sur les aéroports 1961-1983
Ohne Rundfliige — Sans vols de plaisance
Basel Bern Gendve Zilrich
Direkter . Dirgkter Direkter Direkter
Jahr Eigan- Transit Total Index "Efgen- Transit Total Indax Eigen- Transit Tatal Index Eigen- Transit Total Index
Annég verkahr Transit Indice verkehr Transit Indice verkehr Transit Indice verkehr Transit Indice
Traficioeal direct Traficlocal direct Trafic local direct . Trafie local direct
1967 67 8OO 9 301 77101 100 603 - 603 100 21765 8 b4D 30 295 100 43 B50 8726 52 576 100
1966 307 645 7026 314 6721 408 4 360 165 4525 750 38 206 11843 50 049 165 141 427 9075 150 502 286
1971 329 291 7488 336 749 437 2786 - 2786 462 253942 21 816 275 758 910 595033 | 20680 615 723 1171
1972 294 264 6088 300 352 390 1761 - 1761 292 285 435 39370 324 805 1472 788 2566 34714 822 970 1565
1973 254 998 4 853 2568 851 337 1313 - 1313 218 367 694 45 809 413 303 1364 940 873 36 B64 977 837 1860
1974 179 808 4 363 184 161 239 1607 — 1607 267 307 600 23640 331 240 1093 875524 19 498 895 {22 1702
1975 178 026 3550 181 576 236 1322 - 1322 219 33345 21783 355 234 1172 929 145 22 552 951 697 1810
1976 161 577 6333 166 910 204 1777 — 1777 295 364 948 28 335 303 283 1298 1003703 29 295 1032 598 1965
1977 167 094 7 551 174 645 227 2096 - 2096 348 447 865 48 566 496 431 1638 1171279 27 858 1198 137 | 2281
1978 174 037 8131 182 168 236 1918 - 1918 318 414 794 47 a4 462 235 1526 1133309 34538 1167 847 | 2221
1879 232 143 9 5596 241739 314 1943 - 1943 322 418 006 70 305 488 311 1612 10656 892 38713 1104805 | 2181
1980 203 489 7877 211166 274 2580 - 2 580 428 369 254 5D 227 419 481 1385 1065 105 21585 1086690 | 2087
1981 167 226 5328 172 554 224 2387 16 - 2403 399 383915 33 031 416 946 1376 971 574 23404 994 978 1892
1982 212179 12019 224 198 291 3942 22 3964 657 442 168 24674 466 B42 1541 | 979843 21592 1001436 | 1905
1983 217529 17 194 234723 304 3804 207 4 011 665 436 147 23519 459 666 1517 1042 324 23 032 1065356 | 2026
Anmerkungen:  Gratispassagiere inbegriffen Remarques: Passagers transportés a titr.e gratuit inclus

index: Total des Passagierverkehrs 1961 = 100

Indice: total du trafic de passagers en 1961 = 100
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17. Frachtverkehr auf den Flughifen 1961-1983
Trafic de fret sur les aéroports 1961--1983

Eigenverkehr in Tonnen — Trafic local en tonnes

Based Bern Gendve Ziirich
Nicht- . Nicht- Nicht- Nicht-
Linien- finign- Linian- linien- Linian- linign- Linfen-  linien-
Jahr verkehr verkehr Totaf Indax verkehr vearkehr Total Index varkehr verkehr Total Indax verkehr verkehr Tatal Index
Année Trafic Trafichors Indice Trafie Trafie hors Indice Trafie Trafichors Indice Trafic Trafic hors Indice
delignes deslignes da lignes deslignes de lignes des lignes de lignes des lighes

1961 1661 532 2193 100 53 5 58 100 6416 481 6 907 100 17 115 888 18 003 100

1966 7103 402 7 505 342 259 57 316 545 18 189 536 19725 286 44 254 806 45 060 250

1971 11 407 1634 13041 595 181 39 200 345 25033 1488 26 521 384 95 603 2 366 97 869 544

1972 11 250 1337 12 587 574 2 7 g 16 27 881 1081 28 932 419 101 583 24356 104 018 6578

1973 13 009 1967 14 976§ 683 7 b4 61 105 32 030 5B3 32613 472 110 133 3792 113 925 633

1974 12 74% 1451 14 200 648 11 16 27 47 33740 445 34 185 495 115 683 2946 118 829 859

1975 11 800 2664 14 664 665 13 7 20 34 30 564 5162 35726 517 111 380 2436 113 836 632

1976 14 505 3175 17 680 807 15 25 40 69 32846 3814 36 660 530 123 461 2 690 126 161 700

1977 14 597 6908 21 505 982 24 9 a3 b7 33777 914 34 691 502 137 121 2 087 1349 208 772

1978 16 755 31M 19 B66 905 15 4 198 33 35 684 5042 36 186 524 150 539 2 898 153 437 852
- 1979 17 611 3789 21400 976 16 14 30 b2 35515 918 36433 B27 162 103 4 608 156 711 870

1980 14 872 4385 18 257 878 20 # 51 83 35515 273 35788 518 151 822 4 878 156 760 870

1581 14 615 3329 17 944 818 17 11 28 48 32493 213 327086 474 159 354 2 B35 161 989 500

1982 11413 3852 15 265 696 10 12 21 36 32243 320 32 6563 471 165714 2294 168 008 933

1983 10 592 3063 13 655 623 17 18 35 60 36 261 180 36 441 528 176 808 2962 179770 999
18. Postverkehr auf den Flughifen 19611983

Trafic de poste sur les aéroports 1961-1983
Eigenverkehr in Tonnen — Trafic local en tonnes
Basel Gendve Ziirich
Nicht- Nicht- Nicht-
Linlen- linien- Linien- linien- Linign- finien-
Jahr verkehr verkehr Tatat Index verkehr verkehr Total Index verkehr verkehr Totel Index
Annde Trafic Trafic hors indice Trafic Trafichors Indice Trafic Trafichors Indica
delignes deslignas de lignas deslignes delignes des lignes

1961 735 10 745 100 1640 7 1647 100 3721 B 3727 100

1966 850 15 965 130 2646 9 2 655 181 4821 8 4928 132

1971 1624 54 1 678 225 4 460 14 4 474 272 6 305 15 6320 170

1972 18632 18 1 650 221 4771 10 4781 290 6 188 8 6 196 166

1973 1569 8 1577 212 5026 7 5032 306 6786 13 6799 182

1974 1670 1 1681 226 5501 4 5505 334 7117 14 713 191

1975 1661 34 1695 228 LR 3 5 588 339 7400 17 7417 199

1976 2 360 17 2377 319 5921 10 5931 360 8481 18 84589 228

1977 2 655 23 2678 369 6477 6 6483 394 9439 13 9452 2b4

1978 2 852 17 28689 385 6738 7 6 745 410 9014 1 9026 242

1979 2903 11 2914 am 5879 6 6 886 367 9 386 14 9 400 252

1980 3169 1 3180 427 8271 3 6274 381 9 886 10 9396 286

1981 3088 4 3092 415 7037 <] 7043 428 11 080 9 11099 298

1982 2093 8 21 282 7465 3 7 468 453 12593 8 12 601 338

1983 1929 4 1933 259 8 320 4 8324 505 14 234 13 14 307 382
Anmerkungen:  Gratisfracht inbegriffen Remarques: Fret transporté A titre gratuit inclus

Index: 1961 = 100

" Indice: 1961 = 100
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19. Verkehrsstrome im Linienverkehr — Courants dans le trafic de lignes

Europa — Europe

Total Schweiz
{Passagiere einmal gezihlt

Gendve

Ziirich

Abfliegende Passagiere — Passagers partants (passa ge‘rr:t:::rsr:;lt?;une fois)
1982 1983 1982 1983 1982 1983 1982 1983
Belgien—Belgique ..................... 129 598 127 920 7 636 8757 69 905 66 506 56 228 56 463
Bulgarien - Bulgarie .................... 8643 9964 228 287 1212 1685 8211 9 230
Danemark-Danemark .................. 66 267 59 768 1606 2148 17 870 19 468 39612 41 649
Deutschland (BRD} — Allemagne (RFA) .. ... 571 440 586 660 20 826 24 581 107 941 106 457 478 017 493 093
davon—dont: Berlin ... ................ 31989 32 835 1023 931 4 483 3955 27 484 29025
. Disseldorf ............... 119 459 120 684 4 569 4954 25014 24 326 95 826 97 869
Frankfurt — Francfort....... 138 780 145 266 2 445 R 370, 35 558 103 163 109 164
Hamburg — Hambourg ..... 54 976 53 800 2 809 2593 8224 8618 48 510 47 054
Kéln —Cologne ........... 29709 29513 £91 832 3638 3813 26 996 26 627
Minchen — Munich _....... 118 600 126 971 7747 9 624 16 887 17 082 105 641 112 437
Stutigart . ... ... 0000l 37 D62 37 396 298 276 5 269 5631 36 945 37 294
Fipnfand ~Finlande .................... 30237 31818 1088 902 5453 6 345 27127 28 097
Frankreich—France .................... 607 643 618 378 1071403 115 814 322 345 312722 200 641 202 560
davon—dont: Paris ..., ................ 457 649 464 181 82 836 899973 238 865 225023 142 610 143 011
Nizza—Nice .............. 91 994 93 190 5 240 4 361 52081 51 959 39289 44 910
Griechenland—Gréce ................... 106 987 107 717 3804 4149 47 034 47 408 63111 63 957
davon —dont: Athen — Athénes .......... a5 020 93 628 3515 3653 43 127 43 337 54 0556 52 532
Grossbritannien — Grande-Bretagne ... . ... 525 034 572 360 43 654 42 928 2093 230 247 231 277 740 292 497
davon —dont: Lendon—Lendres ....... .. 457 741 511 691 39216 38 539 189 932 218 866 231708 251 581
Manchester .............. 43 399 37 050 2 487 2317 9641 7233 34119 23983
Holland —-Hollande ..................... 151 325 150 438 10 326 8593 ‘51103 49 130 95 232 | 98 192
Irland —Mriande .................... ..., 24 686 23 158 880 954 6824 6 647 18 626 17 457
ltalien—1ltalie .......................... 260 927 261 458 17203 11 550 95 654 92 338 163 882 167 412
davon —dont: Rom—Rome ............. 96 501 101 138 4 267 4524 46 885 47 045 48 530 52 617
Mailand-Milan .......... 106 223 104 787 3883 4 034 32749 30 447 74 522 76 138
Jugoslawien - Yougoslavie . ............. 56 884 52 783 1177 1845 4 604 4250 56 738 52 783
davon —dont: Belgrad - Belgrade . ....... 23627 22 980 956 809 2223 2 267 23 489 22979
Luxeinmburg - Luxembourg .............. 8 895 10 344 79 94 2111 2204 7797 9549
Maita—Malte ... ...................... 10792 10 610 419 453 1621 1438 10 110 10 279
Norwegen—Norvége ................... 30784 30 900 945 1022 11 342 11 070 20 280 20 807
davon—dont: Oslo .................... 24 871 25917 712 813 9816 9919 15727 16 632
Usterreich— Autriche ...........c0...... 174 384 174 982 6 592 6248 19 266 19778 161 268 161 899
daveon — dont: Wien—Vienne ............ 114 452 117 741 5373 5146 15 234 16 333 101 877 105 136
Salzburg — Salzbourg ... ... 26 694 26 596 463 348 1599 1635 26 665 26 500
Polen—Pologne ....................... 10 281 21162 140 213 2839 3709 8152 18 150
Portugal .......... . ittt 86 866 84 694 3039 3215 46 443 41823 45 988 47 526
davon — dont: Lissabon ~ Lisbonne ... .. .. 56 260 54781 1582 1 952 24 219 21747 33584 34 653
Porto ................... 23063 21942 1001 817 19 062 16 719 7938 8151
Rumanien —Roumanie . ................. 10 436 9273 728 246 863 735 10 383 9193
Schweden—Suéde . .......... ... . ..., B0 344 64 259 2 309 2 396 17 857 17572 47 844 53 277
davon —dont: Stockholm ............... 43745 47 4715 1662 1647 13 045 12 961 35 4586 40 734
Spanien—Espagne . .................... 264 138 265 967 11 975 12 162 131759 131 969 135 278 136 838
davon—dont: Madrid _................. 86 560 86 151 2545 2 890 43 377 42 828 44 256 44 347
Barcelona — Barcelone ..... 65 444 61778 3087 3 246 35 868 34 340 31228 29799
Malaga ..........c.co.. 35 880 40 408 1160 1312 1617114 18 070 20 327 22733
Mallorca— Majorque ...... 34 456 35 437 3053 2782 127377 14 218 20196 19 555
Tschechoslowakei — Tchécoslovaquie ..... 19 235 20 767 391 517 2 096 2179 18 640 20230
Tarkei—-Turgquie . ..... .0 iiiiiarnnnan. 68 108 69 126 2131 2 387 16 377 14 641 59 991 62 239
davon — dont: Istanbul —lstamboul . ... ... 50 607 b2 792 1627 1654 12 428 12 465 43796 46 317~
Ungarn—Hongrie ..........co0iiiiin.n 42 053 42 687 1259 T 331 3806 4274 41 649 42 188
UdSSR—URSS .. ... it v e 18 285 19172 373 354 4921 4324 14 B57 15 832
Ubrige Landes —Autres pays . ............ 3507 3407 119 121 3es 317 3278 3229
TOtal . ..o 3337779 3429772 235 020 253 267 1199 864 1206 230 2 070 470 - 2134466




& 19. Verkehrsstréme im Linienverkehr — Courants dans le trafic de lignes Obrige Welt — Reste du monde

M Total Schwaiz
(Passaglere sinmal gazhit) Basel Gendve _ Zileich
Abfliegende Passagiere — Passagers partants [passageros enmipts une fois)
1982 1983 1982 1983 1982 1983 1982 1933

Afrika—Afrique . ... oo i i e 3b4 605 352 641 14 338 14 161 166 228 155 910 207 787 204 761
Agypten—Egypte .........oiiiannn. 50 425 53071 1334 1 2582 18722 20 298 34714 36 379
Algerien—Algérie ..... ... ... ........ 51 697 46 119 2764 3045 30887 23 147 22 050 23 264
Elfanbeinkiiste — Céte d'iveire .......... 10 611 11071 575 428 7915 8 403 2980 2 B35
Ghana.........oiiiinineiiininnan. 4 094 5799 63 66 288 908 3 960 49591
Kamerun —Cameroun ................ 6 338 6537 267 317 4 560 4594 1907 2127
Kanarische Inseln — lies Canaries ....... 8 600 7610 456 262 3045 3047 5738 4 630
Kenia—Kenya .......... ... oo, 12 325 12 185 379 378 4514 4633 8 5650 8275
Libyen—Libye .. ... ... .0 it 21599 22 765 31 31 1855 1 850 21203 22 562
Marokko—Maroc ... .. oot 24 478 25979 949 a1 17 020 17 476 8320 9 088
Nigeria~Nigéria . ._....._............ 36 049 32389 831 689 5629 6749 31 857 26 687
Senegal —Sénégal _.................. 6 288 6956 214 349 4 850 4939 1897 2 381
Sidafrika — Afriquedu Sud ............ 33412 29542 1078 989 8551 7717 25788 22 636
Sudan —Soudan ...... v renanaennn 7114 7271 70 B5 3573 4133 3746 3 368
Tansania—Tanzanie .................. 7833 B101 113 102 4 651 4772 3338 3440
Tunesien —Tunisie ..... ... ... . 0iiens 43722 47 726 3578 4 040 25 280 28 208 16 228 17 114
- 1] £ - 691 6 675 104 74 3 622 3522 3509 3226
Asien—ASie .. ... .. e e 438 807 461 658 10285 8 975 127 290 127 702 334 838 361 469
Arabische Emirate — Emirats arabes ... .. 12 857 11830 168 187 2516 2220 11234 10 522
China—Chine .........iveviieiaann 9322 11 030 122 148 3101 1365 6473 10 029
Hongkong—Hong Kong ............... 16 856 18 698 305 392 3722 2938 13 685 16 711
Indien—Inde ............ .0 iiiiniana- 28 277 28 457 397 519 13 556 12 928 16 830 16 688
Indonesien —Indonésie ............... 8059 B 868 238 352 177 2447 6748 7 062
frak ... i e 16833 9 298 180 181 4 641 1833 12 390 7947
Y 8830 13019 81 193 1177 3212 8 440 11 036
fsrael~lsraél ............ .0 iininnn. 91 441 106 350 3 967 2210 11 083 12 543 B3 401 100 635
Japan—Japon ........ ... ... ol 63 508 73118 1 066 1033 28 130 26 449 43 604 50 808
Jordanien —Jordanie ................. 1776 6437 131 108 3658 4042 4674 2709
Kuwait — Koweit ....... e 11 374 11212 234 176 6225 6 900 6610 5192
Libanon-Liban ...............c00iunn. 11 230 11181 140 186 6 853 7 298 5437 4 893
Philippinen — Philippines .............. 9829 8 320 261 176 1757 1772 8422 7010
Saudiarabien — Arabie sacudite ._..._... 47 806 50575 741 889 21 541 22 448 30 5568 32216
Singapur— Singapour ... ... ... ... 17 219 21547 213 206 2422 3278 16 228 18 781
Sritanka ......... oo 15 985 11 819 140 131 3138 2764 13 102 9243
Sidkorea—CoréeduSud ............. 10 309 11077 a3 95 631 893 9 837 10317
Syren —Syre ... ... et 5733 5 820 187 174 2073 2 855 4993 3609
Thailand—-Thailande ................. 12 068 14 024 380 318 2848 2947 9544 11 664
Zypern—~Chypre ... .. .. ... ... ... .. 12 Q00 12 677 750 861 2273 2514 10574 11 064
Australien, Ozeanien — Australie, Oceanie . . 11485 14 712 369 324 2 608 3108 9241 12 064
Amerika—Amérique ... ....... ... 00 506 598 515 433 22 399 22 466 136 7M1 144 D68 3IB7 843 392 994
Argentinien — Argentine . .............. 14 088 14 494 208 265 3559 4 389 11035 10 763
Brasilien—Brésil ......... ... ... ... .. 27743 27875 784 693 9 986 9670 18 915 19 502
Kanada~Canada ............ N 66 659 64 173 1716 1494 13 164 14 836 60835 56 775
Mexiko—Mexique .................... 6 241 4617 315 194 2217 1488 4 142 3201
USA—Etats-Unis . .. ...oovireenenn s 351 096 365 945 9043 B9g1 99 388 105 281 268 976 281796
Venezuela ......vnioiiiiiii i 7 445 5107 137 122 1593 1231 6276 4 167

Zentralamerikanische Inseln—
lles de 'Amérique centrale . .......... 20774 19 455 5688 10125 3200 2 601 84561 7085
Total . ..o i e e 1311 455 1344 444 47 3M 45 926 422 917 430 788 939 709 971 288




20, Verkehrsstrome im Nichtlinienverkehr — Courants dans le trafic hors des lignes

"

Total Nichtlinisnvarkehr Pausehalflugreiseverkahr Davon Stidteflige
Abflisganda Passagiare —Passapars partants Total trafic hors des Hgnes Trafic de vayages a farfait Dont vals interviiles
1982 1983 1982 i 1983 1982 1983
A. Nach europdischen Landern
A deéstination de pays eurapéens
Belgien—Belgique ........ ... .. . il 587 1670 - - — -
Bulgarien—-Bulgarie . ...... ... o i i 7227 5679 7198 5663 2045 -
davoen~dont: Varna ........ccoit i, 2364 3204 2364 3204 - -
Dénemark—Danemark ........ ... . i 5 841 4774 5 376 31N 698 -
Deutschland {BRD) - Allemagne (RFA) ............ 12 632 11 075 4925 2 601 3618 2 269
davon—-dont: Berlin ... .ot 5158 3763 4581 2270 3al8 2 269
Hannover—Hanovre .............. 4802 4677 115 ; - - -
Deutschland {DDR) - Allemagne (RDA} ........... 1844 2075 231 | 627 142 314
Finnland=Finlande ...... ... ... ... .. ... ..., 5715 6 407 4772 5481 - -~
Frankreich—France ....... ... ... ... . i vin.. 14 827 13 340 11535 | 9727 - -
davan —dont: Karsika—-Corse .....oooiiiuan, 5 888 4901 5847 | 4730 - -
Lourdes ... iannnann 4 056 3997 4056 | 3997 - -
Griechenland =Gréce . .. ... .. . i i i, 83422 90 212 81216 | 89 602 290 -
davon - dant: Athen—Athénes ................. 14 511 13 181 13128 ! 12 656 290 -
Korfu=Corfou ................... 3105 2371 2485 2237 - -
Kreta—Créte ... ... .. viiiiina, 25 364 30 382 25354 30382 - -
Rhodos-Rhodes ................ 19 687 19 616 19 687 19616 - -
itbrige Insefn—autresfles .......... 18 1156 22 243 18 115 22 243 - -
Grossbritannien — Grande-Bretagne .............. 232 849 244 779 226 703 222 787 86 981 79 105
davon —doant: London—tondres ....... ... ...... 202 108 207 634 196694 1+ 188 348 86 813 79105
Manchester . ....... ... oL 2248 13721 9037 13 155 - -
Glasgow/Prestwick ............... 7 168 6193 7 069 5129 - -
Holland — Hellande: Amsterdam ... .............. 4233 3571 3eg1 ! 2 307 1413 1413
ltalien—Italie . .......c it 18 259 22 867 16834 20293 2850 5227
davon—dont: Rorm—Rome ... ... ... 00 3284 5803 28563 5197 2 850 4 882
Sardinien — Sardaigne ............ 7017 6319 6 881 6319 - -
Neapel—Maples ................. 2 506 4758 2 506 4 758 - -
Jugosiawien — Yougoslavie .......ovve oo 4091 2174 38N 1726 1158 196
Norwegen ~NOrvege .. .. oo iieriinnnnnnnn 3099 1788 1809 1 497 - -
Usterreich — Autriche: Wien—Vienne ............ 4620 5 600 3827 4 662 3136 4 134
Portugal ... ... .. i e 10176 10 326 10 152 10 325 4 493 4510
davon —dont: Lissabon —Lishonne .............. 7517 7514 7517 7513 4 493 4510
Schweden—Suede . ... ..ot 29722 26 712 28510 25 813 1082 -
davan —dont: Stockholm . ... ... . . o 00 20768 19 257 19 965 18 851 1082 -
Goteborg . ov i e s 6 611 5418 6301 5059 - -
Spanien —ESPagNe . ... vuv i ey 133599 142 265 116 015 121784 - -
davon —~dont: Palma/flbiza ..................... 111738 118 425 115 539 118 418 - -
* Santiago de Compostela .......... 21765 18976 30 - - -
Tschechoslowakei — Tchécoslovaquie: Prag-Prague 1325 1388 907 1336 Q07 1336
Tiirkei — Turquie: Istanbul —Istamboul . .......... 1907 2228 1906 2 180 1697 1633
Ungarn — Hongrie: Budapest ........o0vvevinnas 2341 3126 2 249 3123 1662 3014
UdSSR~ LRSS ... it tienr e eaaenns 849 115% 658 736 - -
Ubrige Lander—Autrepays . .. ... ..o oo 3253 1061 2 964 426 276 26
Total .. .. ey 588 218 603 676 535 239 536 487 112577 103 177
B. Nach aussereuropdischen Lindern
A destination de pays extra-européens
Afrika~Afrique . ... . i i e 132 149 150 496 131 825 150 201 203 -
davon —dont: Gambia—Gambie ................ 414 5212 414 5212 — -
Kanarische Inseln - lles Canaries ... b6 212 67 235 56 212 67 233 - -
Kenia—Kenya ....oovveeiinrnnnns 30124 32 045 30124 32 045 - -
Marokko —Marcc ........ ... 6576 5 698 6344 5 B82 - -
Obervolta—Haute-Volta ........... - 1205 - 1205 - -
REunion ....coiiieiinnnennenn... - 2597 - 2 597 - -
Seychellen —Seychelles ........... 982 9038 982 9038 - -
TOQO e e 10 478 8312 10478 8312 = -
Tunesien - Tunisie .........c.0.00 26133 17 330 26 128 17 210 253 -
ASIEN —ASIE ... i e e 26 670 . 28570 25 947 28221 - -
davon —dont: Israel—=lsraél .. .................. 7 858 10 837 7 556 10 836 - -
Malediven — Maldives ............ 1602 261 1502 2611 - -
Sharjah ... ... .o i i 606 1223 606 1223 - -
Srilanka ... ... ... i iiiieiias 10 632 6432 105632 6432 - -
Zypern—Chypre ...........o000as 3645 6979 3636 6977 - -
Amerika —AMEriQuUE ... ... e 52 636 47 577 2B 637 24 760 - -
davon —dont: Verelnigte Staaten — Etats-Unis ... .. 45 276 42 222 21295 20126 - -
Zentralamerikanische Inseln—
lles de 'Amérique centrale ........ 2220 2 861 2220 2709 - -
Brasilien—Brésil ......... ... .. ... 4 492 1925 4 491 1925 - -
Total .. ... e e 211 455 226 643 186 409 203 182 253 -
Gesamttotal - Total général .................... 798 673 830 319 721648 739 669 112 830 103 177
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21. Luftfrachtverkehr nach Warengruppen _
Trafic de fret d'aprés les groupes de marchandises

Nettogewicht in Tonnen — Poids net en tonnes

Einfuhr-Imponation Ausfuhr—Expartation
Warsngruppen
Groupes de marchandises 1982 1983 1982 1983
Lebensmittel — AlIMERES ..o vttt e it in ittt iar e ntasnsannssas 8075 9033 1513 1468
davon — dant; Frichte und Gemise — Fruits et légumes . .............. 4 886 4 889 4 16
Lebende Tiere — Animaux vivants . ., .................. 151 129 6 12
Fleisch, Fische — Viandes, poissons . .................. 2700 3124 126 168
Rohstoffe — Matigres premidres ... ... .. .. .ot 4956 6840 440 8521
davon — dont: tierische und pflanzliche — Matiéres végétales ou animales . 3063 3093 148 224
Erdélprodukte — Produits pétroliers ................... 507 3197 75 43
Chemische Produkte — Produits chimiques ... ..................... 1901 - 2 307 9921 11928
Waren aus Mineralien - Articles en matiéres minérales ............... 273 293 459 658
Metalle und Waren daraus — Métaux et articlesen métal .............. 1738 1325 2825 1211
Maschinen —Machines ........ oot e G 489 6 283 14 681 15 590
Beforderungsmittel — Matériel de transport . ... .. ... o i 1782 2599 693 926
Andere Fertigfabrikate — Autres articles manufacturés .. ............... 11776 13 063 12 121 13 168
davon — dont: Textilwaren — Articlestextiles ........................ 1329 1318 3177 3545
Uhren—Horlagerie .. ... .. . i oo 297 381 1240 1188
Verschiedene Waren — DIVENS ..o in s iiii oo rnriisntosnnearns 329 341 273 182
N 31 PR 38 327 41 885 42 836 47 652
Quelle: Eidg. Oberzolldirektion, Statistik Uber den Aussenhandel Source: Direction générale des douanes, statistique sur le commaerce

der Schweiz nach Verkehrstragern

22. Luftfrachtverkehr nach Herkunfts- und Bestimmungslidndern

Trafic de fret d'aprés les pays d'origine et de destination
gemdss Frachtmanifest — selan le manifeste de marchandises

aextérieur de la Suisse par modes de transpaort

Bruttogewicht in Tonnen — Poids brut en tonnes

Ankunft-Arrivée Abflug—Départ Total
1982 1383 1882 1983 1982 1983

1. Europdische Linder—Pays européens

Belgien—Belgique ......... .. i 699 747 495 451 1194 1198
Bulgarien—Bulgarle .......... ... ... ..o s 76 52 138 102 214 155
Dinemark—Danemark . ... ... ... L o 217 213 199 208 415 421
Deutschland {BRD) — Allemagne{RFA) ............ 231 1900 1262 1158 3574 3058
Finnland —Finlande ........... .. vivvana, 112 112 274 231 385 393
Frankreich—=France ........ .. ... ... .iiun.n. 1668 1613 1134 932 2801 2545
Griechenland —-Gréce .. ... ... oL 510 410 386 423 895 833
Grossbritannien — Grande-Bretagne .............. 3511 3532 2930 3033 g442 6 566
Niederlande —Pays-Bas ........................ 1162 1420 645 718 1787 2139
Irfand—Irlande ... ... ... .. .. . i 248 324 229 183 476 507
Italien~1Italie ............ e e 920 855 1081 1084 2001 1939
Jugoslawien —Yougoslavie ..................... 180 196 227 193 407 389
Luxemburg —- Luxembourg ........... .. ... ... * 21 * 39 * 60
Maita—Maite ....... .. .. ... . . i * 13 - 63 * 65
Norwegen—~Norvdge ... ... i vt 83 79 231 225 314 304
Osterreich—Autriche ... ... ... . oo 392 351 477 485 869 835
Polen—Pologne ........ ot iiiiiiiinansen 39 28 63 79 103 107
Portugal . ...t i e e e 418 399 284 232 702 631
Schweden—Suéde ......ooiiiiiiiiaiaiiiieaen n 321 460 447 am 768
Spanien—Espagne ....... ... o0 il 944 931 922 830 1866 1761
Tschechaslowakei — Tehécoslovaquie .. ... ..., 27 26 118 81 145 106
Thrkei —Turquie ....... ot 1383 1164 252 335 1636 1500
Ungarn—-Hongrie . ... ... i i i i i 63 42 224 184 286 226
UASSR —URSS . i e 258 202 627 231 886 433
Chbrige Lénder—Autrespays .. .......oovevivnnas 68 38 207 100 274 138
Jotal ... e e 15622 14 989 12 B65 12 089 28 486 27078
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22. Luftfrachtverkehr nach Herkunfts- und Bestimmungslandern

Trafic de fret d’aprés les pays d'origine et de destination

gemass Frachtmanifest — selon le manifeste de marchandises

Bruttogewicht in Tonnen — Poids brut en tonnes

Ankunft-Arrivéa Abflug —Départ Total
1982 1983 1982 1983 1982 1933
2. Aussereurcpiische Linder—Pays extra-européens
Afrika—AfriquUe .. ... e e e & 165 6143 4319 5 268 10484 1141
Agypten —EQypte ..o 90§ 484 437 449 1433 933
Athiopien—Ethiopie ....... ... .0 iiiiiaian. 16 11 a7 190 63 20
Algerien —Algérie ... .. it 26 14 429 479 465 453
Etfenbeinkiiste — Cote d'lvoire .. ... L 493 729 74 82 566 810
Ghana ... . e e i i 17 88 62 113 232 201
Kanarische Inseln —lles Canaries .............. 470 459 67 59 536 519
Kenia~Kenya ... oiiiiiiiiiiiiinnarnarnass 684 797 132 92 816 889
Libyen—Libye . ... e e 26 13 167 183 123 196
Marokko—Maroc ... 343 349 175 164 517 514
Nigerla—Nigéria ........ .o, 58 84 478 579 535 663
Senegal —Sénégal . ... ... i 172 183 30 n 202 214
Sudan —Soudan ... i i e e 11 17 64 611 75 628
Sidafrika — AfrigueduSud ... L oL 1696 1715 921 1192 2817 2808
Tunesien = TUMISIE ... ... ... it inanraernns 107 144 228 243 335 387
- 1 = TP 36 33 138 181 176 214
Zimbabwe ... e 677 847 68 108 745 955
ASIEN —ASIE ... i e 11944 12 810 18 449 18 54% 30 392 31 355
Arabische Emirate — Emiratsarabes ............ 228 384 766 786 254 1170
Bahrain—Bahrein ........ .. .. .. i i i, 12 14 192 217 205 230
China—Chine ....iivutiierinnmrenenaeann 122 125 171 189 292 314
Hongkong —Hong Kong ... .........cv.ieeovn. 2213 2789 675 829 2888 3619
Indien—Inde ... ... ... . . . i i i 15685 1360 287 1148 2572 2508
Indonesien —Indenésie .............. ... ... 141 130 271 234 411 3564
1 1 60 63 2830 931 2830 994
|11 IR P 150 232 6570 729 719 961
lsrael—=lsraél ... ... ... .. . i i 1839 15636 1773 1828 3812 3364
Japan—Japon ... i 22383 2565 2631 3254 4913 5818
Jordanien—Jordanie ... ... .0 i iiieeas 32 29 453 221 435 249
Korea (Sid}—Corée{Sud) .................... 231 373 263 413 494 787
Kuweit—Kowelt .. ....... ... ccoiiiniiian.s 56 77 6592 529 648 605
Libanon —Liban .. ..ot i 69 100 755 861 824 961
Malaysia— Malaisie ............. ..t 82 44 138 261 183 305
[0 34 - o T 10 5 106 151 115 155 ¢
PKISIAN © o v ettt e e e 787 768 217 253 1005 1021 |
Philippinen — Philippines .. ... ... ... 000 a8 140 280 306 377 446
Katar— Gatar . .....oveii et iiin i canss 9 13 267 211 276 224 i
Saudiarabien — Arabie saoudite ............... 175 217 2707 2947 2882 3165
Singapur—SiNgapour ... vt iirri et 619 746 801 992 1420 1738 |
L I o < 120 133 65 83 185 226
LI 1102 L0 RN 248 321 144 228 392 543 |
Thailand —Thallande ...... ... iiiiieaass 6504 467 287 414 791 881
Zypern—Chypre .. .. i 65 34 232 201 297 235 ‘
Australien = Australie ... ............. O 198 144 1194 1407 1393 1551 ‘
Qzeanien —Océanie ... oot iiinreniienss 93 58 192 278 290 336 !
i
Amerika — Ameérique ... e 17 850 15 892 21316 22 486 39185 38 388 |
Kanada — Canada ..........c...oouvveveeonn. 1702 1425 1927 2 261 3629 3686 |
Mexiko—Mexique .. .. ... i i e 124 153 241 306 465 453 |
Vereinigte Staaten — Etats-Unis ................ 13 258 11515 16 655 17 642 29912 2% 157
Zentralamerika — Amérigue centrale
Festland—Continent ....................... 39 43 183 232 223 275
nseln=lles ....... .. e 143 119 205 274 347 394
Argentinien—Argentine ...... ... .. i 1355 1337 510 493 1865 1835
Brasilien—Brésil .. ... .. ... .. ... i i i 538 588 719 691 884 1279
Chile—Chili .. ... . . i i e 164 187 100 158 265 345
Kolumbien — Colombie ........ e 275 216 81 67 355 282
Paru = Pérou .. ...ciiiiii i e 51 55 83 69 133 125
Uruguay . ... i e 73 138 35 65 108 203
YT T=F L= - T a7 &0 370 156 417 216
Total ... i e 36 255 35 047 45 469 47 994 81724 83 041
Diverse —DivVers ......iiiiinineiinaan... 175 171 76 47 251 218
Gesamttotal — Total général .................... 52 051 50 207 58 408 60130 110 459 110 337
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23, Luftfahripersonal - Personnel aéronautique

Giiltige Ausweise und Bewilligungen am 31. Dazember

Licences personnelles et autarisations valakies le 31 décambra 1982 1983
1. Schulen fiir die Aushildung von — Ecoles pour I'instruction des
Privatpiloten bis Linienpiloten {nur Thearie) — Pilotes privés jusqu'a pilotes de ligne {théorie
F LT 1= o T o 2 2
Privatptloten — Pilotes prives ... oo o e it i i s e e e 1 1
Privat- und Berufspiloten — Pilotes privés et professionnels . ... ... ... . .. iiuiiian. 38 38
Privat- und Berufspiloten, inkl. IFR-Piloten — Pilotes privés et professionnals, inclus pilotes de vol
TR AT T 41T 1 ¢ 6 5
IFR-Piioten — Pilotes de vol aux instruments .. ... ... .. . it e it ciiaras 1 1
Linienpiloten — Pillotes de ligne ... it i it ie it et e et ettt et e s 4 4
Hubschrauberpiloten — Pilotes d helicoptare .. ... oottt et s iia e 12 12
Segelfliegern —Pilotes de planeur .. ... ... . i 40 40
Fallschirmspringern — Parachutisles . ... o . i i i i et et et et et 7 7
Ballonfahrern — Pilotes de ballon ... . i i i i ittt et 15 15
17 [ 126 125
2. Flugpersonal —Personnel navigant
Privatpiloten — Pillotes PrivEs .. .. o i i it it i e e i e 7 041 7 058
Berufspiloten {beschrinkter Ausweis) — Pilotes professionnels (licences restreintes) ........ 571 571
Berufspiloten — Pilotes professionnels .. .. ... . . i e e i s 953 971
Berufspiloten 1. Klasse — Pilotes professionnels de 1™®classe .........coiiiiven ... 126 139
Linienpitoten — Pilotes de tigne .. ... . o e e e e 672 694
Segelfliager ~ Pilotes de planeur . .. i i i i e e e 2888 2918
Bordradiotelefonisten — Radiotéléphonistes navigants ........cuvverinrierienrinncnnnn. 118 134
Bordtechniker — Mécaniciens navigants ... ... ... i e e e i e 207 204
Balionfahrer — Pilotes de Ballon ... ... . . i i i e e e 184 214
Berufs-Hubschrauberpiloten — Pilgtes d'hélicoptére professicnnels . ... ................... 197 205
Privat-Hubschrauberpiloten — Pilotes d'hélicopteére privés . ... ... ..o i i it i i 277 304
Falischirmspringer — Parachutistes . ... oot c i i s et i it et et a e aaaens 538 530
Anerkennungen von ausldandischen Ausweisen — Validations de licences étrangéres ........ 281 285
Lernausweise fiir Motor- und Segeiflugschiiler — Cartes d'éléves-pilotes d’avion et de planeur . 2475 2326
Lernausweise fir Bordtechniker — Cartes d'éléves-mécaniciens navigants ................. - 5
i Lernausweise fiir Ballonfahrer — Cartes d'sléves-pilotes de ballen .. ....... ... ... o . 49 30
¢ Lernausweise fir Hubschrauberpiloten — Cartes d'éléves-pilates d'hélicoptére ... ... ... .. 80 85
i Lernausweise fur Fallschirmspringer — Cartes d'éléves-parachutistes ..................... 1082 1064
; Sonderbewilligungen fiir Instrumentenflug — Permis spéciaux de vol aux instruments .. ... .. 1575 16831
t  Lehrausweise fiir die Instruktion von Flugpersonal — Permis d’instructeur pour la formation
: dupersonnel Navigant ...t i e i e e et a e, 982 1025
1+ 20276 20 444
3. Bodenpersonal—Personnel de 'infrastructure
Luftfahrzeugkontrotleure Kategorie | — Contréleurs d'aéronefs de catégorie | ... ... ... .. 231 239
Luftfahrzeugkontrolleure Kategorie 1l ~ Contrdleurs d’aéronefs de catégorie ll ..., ... ....... 630 652
Fallschirmwarte — Plieurs de parachUiBs ... ... . i i i i e e et e innans 86 86
Luftfahrzeugschweisser — Soudeurs d'agronefs ... .. o it it 47 57
Flugverkehrsleiter Kategorie | — Contréleurs de la circulation aérienné de catégeriel ........ 295 298
Flugverkehrsieiter Kategorie Il - Contrdleurs de fa circulation aérienne de catégoriell ..., ... 52 62
1+ | 1341 1392
24. Forderung des fliegerischen Nachwuchses — Encouragement de la formation aéronautique
1882 ! 1983
Matarflug Sagelflug Fallschirm Motorflug Segalflug Fallschirm
Yol a mateur Val Avuaile Paraghutisme Vol 4 moteur Vol & voile Parachutisme
1. Fliegerische Vorschulung (FVS)
Instruction aéronautique préparatoire (IAP}
Einschreibungen — Inscriptions .................. 1616 209 1589 206 ;
Durchgefithrte Kurse — Cours organisés .......... 67 12 8 13 12 8 i
Schiler Kurs 1—Eldvesducours T.....oevviuinns 228 37 58 230 32 53
Kurs 1 bestanden — Eléves ayant réussi le cours 1 .. 167 26 41 164 28 43
Schiler Kurs 2 —Elévesducours 2 , ... ....00vunns 166 23 36 152 28 35
Kurs 2 bestanden — Eléves ayant réussi le cours 2 .. 116 18 30 102 18 32
2. Fliegerische Weiterbildung {FW8}
Perfectionnement aéronautique (PFA)
Dhrchgeflihrte Kurse — Cours organisés .......... 9 4 -. 7 4 -
Aufgebotene Schiller — Eléves convoqués ...... ... 41 34 - 45 43 -
‘Kurs bestanden — Eléves ayant réussi le cours ... .. 37 20 - 35 15 -
]
3. Schweizerische Luftverkehrsschule {SLS)
Ecole suisse d'aviation de transport (ESAT)
Vorkurse — Cours préparatoires .. vove v e e e e onn.. 3 3
Aufgebotene Schiller — Eléves convogués . ........ 33 19
Kurs bestanden — Eléves ayant réussi le cours ... .. 24 9
Anzah! Kurse — Nombre decours ................ 4 9
;  Pilotenschiiler — Eléves-pilotes .................. 100 65
I Examen bestanden — Eléves ayant réussi I'examen . 53 36
i Bordtechnikerschiiler—Eléves-mécaniciens navigants - 5
i Examen bestanden — Eléves ayant réuss! I'examen . 17 5
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25. In der Schweiz eingetragene Luftfahrzeuge — Aéronefs immatriculés en Suisse pestand am 31, Dezember — Etat au 31 décembre

Gewarbarnfsaigar Nichtgewerbsméssiger
Luftvarkehr Luftverkahr Total
Trafic commercial Trafic non commergial
1862 1983 1982 1983 1982 1983
1. Flugzeuge mit 15 Tonnen und mehr Héchstabfluggewicht
Avions d'un poids maximal au décollage de 15tonnes ou plus
Alrbus A-310 .. .. e - 4 - - - 4
AMD Falcon B0 ... .. ... i i s 1 1 4 7 ] 8
Boeing B-737 ... o e - - 1 1 1 1
Baeing B-747 ... e e e, 2 4 - - 2 4
Canadair CL-600 . ... ... .. e e i - 1 2 2 2 3
MO -8 . . e e e 5 3 - - 8 3
MO D -0 . i i e 35 33 4 4 39 a7
T Lo T o 14 13 - - 14 13
Fokker F-27 . e s - - 2 1 2 1
GAC G-180 L e ey ) - - 1 1 1 1
GAC G-11B0 . e ' - - 7 7 7 7
SNIAS SE-210 . it i i e e e 4 4 - - 4 4
2. Flugzeuge von 2 bis 16 Tonnen Héchstabfluggewicht
Avions d'un poids maximal au décollage de 834 15tonnes
AMD Falconm 20 ..ot e i canianieaannas 2 2 1 1 3 3
T - i - 3 4 3 4
GatesLeardet 85 ... ... o i it it 3 3 - 1 3 4
Junkers JU-B2 L. L e e e e 1 2 1 - 2 2
3. Flugzeuge von 5,7 bis 89 Tonnen Hochstabfluggewicht !
Avions d'un poids maximal au décollage de 5,7 4 9tonnes
AMD Falean 10 ... et e 1 2 2 2 3 4
A A 212 L i e e e 2 1 1 1 3 2
Cessnabbl ... v i i i s s i e 2 3 1 - 3 3
Gates Lear Jet 24726 . ... . e - - 1 1 1 1
GatesLear Jet 35/36 .. ... ... ... e 9 7 " 10 20 17
Swearingen Metro lll . .. ... .. i i i e 9 9 - - 8 9
4. Flugzeuge unter 5,7 Tonnen Hochstabfluggewicht
Avians d'un poids maximal au décollage inférieur 4 5,7 tonnes 297 292 1257 1279 1554 1571
Total Flugzeuge —Avions ....... ... ..ot iiiniinnann 387 384 1289 1322 16886 1706
5. Hubschrauber — Hélicopteres . ...... .. oot . an 89 46 43 126 132
8. Motarsegler— Motoplaneurs . ... ... ... ... . . . - - 42 56 42 58
7. Segelflugzeuge —Planeurs ..o i, - - 856 | 887 856 as?
B.Ballone—Ballans ... .o iiiiiiiiiieiiii it - - a8 110 99 110
9. Autodiros —AUTOGITES ... .. i i i e e - - 1 1 1 1
Gesamttotal —Totalgénéral ............................ .. 467 473 2343 2419 2810 2892
26. Luftfahrzeugbuch —Registre des aéronefs
1982 1983
1. Luftfahrzeuge — Aéronefs _
AUfnahmEn — INSEr Pt ONS .. it e et e e e e e 35 24
StrelchUngen — Radiations . ... .o i i it it r s s s e i i8 17
Bestand am 31. Dezember —Etat au 31 décembre ... ... .. ... e i i i 146 153
davon — dont; Flugzeuge — Avions bis—jusqu'd2000kg ........ ... .. i iiiiiiiiainn 41 46
2001-8700ky ...... ..., 37 35
5701-9000kg ... ...... .. i 19 19
Ober—~deplusde9000kyg ............... 24 26
Hubschrauber —Helicoptéres ... ... i i i e et 21 24
Motorsegler — MoOtOPlaRBUIS L., i it sttt s et iai i st ann s - -
Segeiflugzeuge —Planeurs ... ... ... . i i e 2 3
; Freiballone —Ballons libres . ... ... oo i e 2 -
2. Hypotheken—Hypothéques
Anzahl Luftfahrzeugverschreibungen am 31. Dezember—
Nambre d'hypothéques sur géronefs au 31 déeembre . ... . . it i it ar e s 133 142
davon Gesamtpfandrechte — dont hypothéquesglebales ... ... .. . iiiiiieiiinnas 10 7
Mitverpfindete Ersatzteillager — Dépdts de pidces de rechange hypothéqués . ............. - -
Eintragungen — INSCriptions . ..o i e e, 7 27
Loschungen— Radiations ... .00 it i s it e e 27 18
Ffandsummen — Hypothéques: unter -damoinsde Fr. 100000 . ..., oot iiineiinnnan 40 45
Fr. 100 00G—1 Million — million ......... 50 52
Fr. 110 Millionen — millions . ......... 33 32
liber—deplusde Fr. 10 Milliocnen-milliens . ............ . 10 13
Héchstbetrag einer Hypothek in Mio. Fr. — Hypoth&que maximale en millions de francs . ... .. i 35 37
Hypothekensumme insgesamt in Mic. Fr. — Total des hypothéques en millions de francs . ... ! 377 460
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¢ 27. Unfille schweizerischer Luftfahrzeuge — Accidents d’aéronefs suisses

im In- und Ausland — en Suisse et a I'étranger

Totai Unfife’
Total des aecidents!

Anzahltddliche Unfalle
Mombre das accidents mortels

Anzahl Tote

Zerstérte Luftfahrzauge

e i . . ; P Nombre de moris Aéronefs datruits
A Gewerbsmissiger Nichtgewesrbsmassiger Gewerbsmissiger Nichtgewerbsmassiger
Luftfahrzeuge—Aéronefs Luftverkehr Luftvarkehr ¢ Luftverkehr Luftverkehr
Trafic commercial Trafic non cammerciak Trafic commarcizl Trafic non commercial
1982 1983 1982 1963 1982 1383 19B2 1963 1982 1563 1982 1983
Einmoterige Flugzeuge — Avions monomoteurs ... .. - - 20 28 - - 6 5 12 12 15 16
Mehrmeotorige Flugzeuge — Avians multimoteurs . ... 2 3 4 4 - - 1 1 1 2 2 1
Drehflugler — Aéronefs & voilure tournante ......... 6 4 3 6 1 2 - 1 b 4 6 7
Motorsegler — Motoplaneurs .. ................... - - 4 1 - - 1 1 1 1 4 1
Segelflugzeuge —Planeurs ........... ... ... ... - - T 10 - - - 5 - 5 8 8
Ballone—Ballons . ... ... .. . i - - 4 1 - - 1 - 4 - 2 -
Total ... ....... e e e 8 7 46 50 1 2 g 13 23 24 37 33

! Nicht inbegriffen sind 58 (65) Bagatellunfalle, welche der ordentiichen Untersuchung nicht un-
terstelit waren.

Ausserdem sind zu erwéhnen:
6 Unfalle auslandischer Lufifahrzeuge in der Schweiz (2 deutsche und je ein amerikanisches, briti-
sches, hollandisches und italienisches Luftfahrzeug).

! Ne sont pas compris dans ce chiffra 68 {66} accidents bagatelles qui n’étaient pas soumis & I'en-
quéte réglementaire.

Il faut mentionner en outre:
6 accidents survenus en Suisse a des aéronels étrangers (2 aéronefs allemands, 1 aménicain,
1 anglais, 1 hellandais et 1 italien}.

a} Kontrollierte An- und Abflige {Anflug- und Platzverkehrsleitung)

. Fl icherung — Sécurité aérienne
28 ugsicherung ec Approches et départs contrélés {Contrdle d’approche et d'aérodrome)

Ziirich Genave Bern
Jahr davon davon
Année IFR VPR Tatal 2wischen Spitzentag IFR WFR Total zwischen Spizentag IFR VFR Total Spitzentag
’ dont entre Jaurde dontentre Jour de Jour de
22010600 pointe 22M-0600 painte pointe
1978 134 500 16 800 151 300 4327 585 97 100 39 800 136 500 4238 690 6 811 90 489 97 300 834
1979 138 600 17 300 155 300 3878 589 97 700 39 400 137 100 3 685 673 7983 89 417 97 400 808
1980 144 800 L 17 300 162 100 3123 623 89 000 34 000 133 000 3065 588 10476 91 624 102 100 910
1981 145 800 18.500 164 300 3775 632 98 000 36 000 134 000 3500 673 9998 83802 93 800 818
1982 144 950 17 900 162 850 2975 615 96 050 33 450 129 500 2917 600 9910 79 790 89 700 856
1983 149 000 20 900 169 500 3085 641 98 200 34550 132 750 2728 609 10 500 75100 85 600 700
b) Luftstrassenverkehr (Bezirksleitung/ACC)
Trafic dans les voies aériennes {Centre de contréle régional /CCR)
Ziirich Genéve
Jahr B . -
Année Ar-und Abfiige Oberflige Total Vera n%erung dur-lt-;?.‘?:?\-ni " Spitzentag Ardré\;;tsset Sutvels Total Va rf;t“:'“ “g';:';: e J;:;;:]:
1978 132 700 133 600 266 200 + 74 729 1184 89 700 178 900 268 600 + 14 736 1156
1879 136 960 1403 300 276 200 + 3.8 757 1142 90 400 180 700 271100 + 09 743 1117
1980 143 100 133700 276 800 + 0,2 756 1081 89 600 173 600 263 200 - 29 719 1072
1981 149 100 128 300 278 400 + 0,6 763 1131 88 200 154 200 242 400 - 74 664 977
1982 148 550 126 450 275 000 - 1,2 753 1090 87 900 158 700 246 600 + 1,7 676 1006
1983 148 800 128 350 277 650 + 1.0 761 1117 83 700 160 700 250400 + 15 686 1088
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29. Von der Schweiz abgeschlossene zweiseitige Luftverkehrsabkommen

Accords aéronautiques bilatéraux conclus par la Suisse Stand am 1. 3. 1984 — Etat au 1. 3. 1984
Staat—Etat St | Entracanvigosur Stast~Etat U Sanstre " | Entrdsan vigueur

Agypten —Egyple ..ot it e 14. 7.1980 30. 4.1982 Mali ... ... . e 27. &.1981
Afghanistan .. ... ... .. e 27. 9.13961 25, B. 19863 Malta—Malle ...ttt it iiiiranaaas 4,10, 1977 28.12, 1978
Algerien—Algérie ... ... ... . ... et 18. 6.1863 13. 6.1987 Marckko - Maroc ........ .. e aeaeaaaaeaaaas 6. 7.1862 1. 3.1964
ANGOIA oo e 17. 8.19777 Mauretanien —Mauritanie . ... ... ... ... . ... ... 13. 31979 10, 4. 1980
Argentinien—~Argenting . .. ... ... .. i i i 25. 1.1956 7. 2.1983 Mauritius —Maurice .. ... . .. .. e 14. 11. 1979
Belgien—Belgique .........iiiiii it 24. 3.1860 27.11. 1981 Mexiko —Mexique ... . e 2. B.18966 4. 9.1867
Benin [Volksrepublik) — Bénin {République Populaire] . ... 6.11. 1976 12.11. 19786 Niederlande —Pays-Bas .......... . iiiiiiiiiiinans 7. 3.1948 7. 3.1849
Brasilien—Brésil . ... .. .. ... ... . 16. 5. 1968 28. 7.1969 Nigeria—NIigéria.....ooovr it ieenan. 12, 9, 1880 19, 11. 1981
Bulgarien—-Bulgarie . ... . ... . i i i 19. 12, 1967 30. 4.1989 Norwegen—Norvége ... .. ...l 30. 12. 1954 4. 4. 1957
Burma-—Birmanie . ... ... ... veiiireneereneenennnnn 31. 10. 1960 20. 8.1962 Usterreich— Autriche .. ... ... .. . i it iiiiaan. 19. 12, 1949 19.12. 1949
Burundi . ... e e e e 10, 1.1874 29, 5,1975 = {1 - o 17. 3.1852 24, 7,1953
Chile—Chili ..o it i i i e e et 5. 10. 1960 19. 1. 1967 PamaMIA .. o e e e 21. 4.1964 29. 3. 1966
China {Volksrepublik) — Chine {République Populaire} .. .. 12.11. 1973 3. 2.1975 Paraguay ... 14. 1. 1982
Danemark —Danemark .. ... ... . .. . oo o . 22, 6.1950 11. 5. 1951 LT Il oY o T I 23. 11. 1956 18. 6. 1959
Deutschland {(BRD) — Allemagne{RFA) ................. 2. 5. 1966 2. 6.1957 Philippinen —Philippines . ... ... ... ... ... ... . 0 ... 8. 3.1952 25. 11. 1953
Deutschland {DDR] — Allermagne (RDA) . ............... 30. 7.1975 23.11. 1976 Polen—Pologne ............ i 18. 5. 1981 13. 5.1563
Ecuador—-EQuateur .............ccciiuisreiniarioen 6, b, 1974 23, 2.1976 Portugal ... e 9. 12. 1946 9.12. 1946
Elfenbeinkiste —Cote d’lvoire ... ....oovvi i in e e, 17.11. 1982 21.12. 1963 Ruménien—Roumanie .. ... .. ... .. it 14. 7.1967 17. 7.1968
Finntand—=Finlande ...... ... ... ... ... .. . ... 7. 1.195% 13. 2.1961 Rwanda ... oo i it e e e 21. 1.1974 31. 11975
Gabun-—-Gabhon . ... .. ... .. e e e 27. 1.1972 21.11, 1973 Saudi-Arabien — Arabie saoudite . ... ... ... ... ... .. 9. 6.1965 2. 11,1967
Ghana ... ..ottt i i e e s e 17. 5. 1961 12.10. 1963 Schweden—Suéde . ... .. .. ... i 18.10. 1950 18. 5. 1961
Griechenland — Gréce . ... ..o i iniiernennrennns 28. 5.1948 26. 5.1948 Senegal ~8énégal ..., .. ... e i 23. 1.1963 7. 51964
Grossbritannjen — Grande-Bretagne .. ..., .. ... ... ... 5. 41850 8. 6. 1951 SiNgapur—Singapour ... .o ieeiiinsiis e 28. 2.1969 14, 5.1971
Guatemala . ... . e e e 27. 2.1974 8. 4.1975 Sowjetunion — Unicn soviétique . ........... ... ..., 8. 6.1967 17. 7.1968
GUINEAa—GUINEE .. ... i it it iir ittt s esaanens 1. 2,1963 18. 1. 1964 Spanien — ESPagME - ..o e e e 3. B.1950 3. 8.1950
Indien=Inde .......... it 24. 6.1949 24, 6.1949 Srilanka ....... ... ..., et .18, 5. 1966 1. B.1967
Indonesien —Indonésie .......... e 14. 6.1978 4, 7. 1980 Stdafrika— Afriquedu Sud . ..., ... . . i i 19, 10. 1959 19. 9. 1961
=Y 31, 3.1952 30. B.1958 Sudan—Soudan . ... ... e e 18. 2.1963 21, 9.1964
=T 31.12.1972 2.12.1973 SN = Oyrie .. i e 26. 5. 1954 11. 5. 1955
Iand~Irlande ..... ... .. .. ... i, 6. 5.1948 6. 5.1948 Tansania—TanZamie . ... .cviinricenrnierernernananss 19, 1.1979 10. 8.1981
Israel —lsraBl .. ... .. .. . . . e 719. 11. 1952 13. 5. 1956 Thailand = Thailande ........... ... .. ... ..o o... 9. 9.19883"
talien—Italie .. .....o it i it ienn e inaan N 4, B6.1966 31. 5. 1958 = 3.12.1880 12. 4. 1983
Jamaika — Jamaique ... ... oL 7.11.1974 3. 5.1976 Trinidad und Tobago — Trinité-et-Tobago .............. 15, 12. 1971 14. 1.1874
Japan—Japon ... ... e 24, 5, 19586 3. 4,1957 Tschechoslowaket — Tehécoslovagquie ... ... .. o0 10, 9. 1947 14. 4.1248
Jordanien—Jordanie ... ... .. ... .o 19. 6. 1974 2, 3.1976 Tunesien —Tunisie ...............,.... e 21, 5. 1960 22,11, 1962
Jugosiawien —Yougoslavie ........... oo iiiiina. 26. 10, 1977 21.11.1978 Tarkei—Turquie ... .. i i e c e 16. 2.1949 18, 6.1849
Kamerun —Cameroun ..........couirniimnnennaenan. 11. 11. 1968 15. 11. 1969 Uganda-OQuganda ........c.iiiiiiniiiiinaninnas 17. 4. 1967
Kanada~Canada .............. .0 ciiiiiiiininaas 20, 2,1975 12. 3.1976 Ungarn—Hongrie ........ ... i 19. 7. 1987 22. 7.1968
Kenia—Kenya . ..ottt iintnanncnnnnas 21.11, 1978 25, 3.1980 ruguay .. e i e e e, 16. 9. 1960
Kolumbien —-Colombie ......... ... ... ... ... c...... 29.11. 1971 21.11.1874 USA —Etats-Unis d’AmMErique ........c.oiiniiroarnersn 3. B.1945 3. B 1945
Kongo — Congo {Brazzaville) ....... ..., 24, 14. 1964 30. 7.1968 Vietnam —Viét-nam ... ... .. .. .. s 6. 12. 1979 20. 11. 1981
Korea [Std-}—Corée (Sud) . ... . ... ... ... .... 15. 12. 1975 20.13.1976 Y1 - T 21, 1.1970 13. 9.1971
Kuba—-Cuba ........ it e e 14, 2.1974 24, 1.1975 Zentratafrikanische Republik — Républigue Centrafricaine . 9. 3.1873 20. 7.1976
Kuwait—Kowelt . ... .. ... .. i it 24, 1,1968 27, B.1970 Zypern—Chypre .. ... . . 12. 3. 1966 3. 7.1967
Libanon=Liban ... .. ... ., .. i e 3. 3.1954 23, 31955
Libyen — Llbya 012 | 0 e | 20,12 92 Abiommenin Kraft - Accords en vigueur: 8
Luxemburg — LUXEMDOUTG -« oo 9. 4.1851 27. 2.1953 Unterzeichnete Abkommen —Accords signés: 3
Malaysia — Malaisie . ..............ccccoeeeeeeeeeoss 6. 9. 1968 4, 3,1970 Paraphierte Abkommen —Accords paraphés: 4

1 Diese Abkommen wurden paraphiert, aber noch nicht unterzeichnet
' Ces accords ont été paraphés, mais pas encore signés




Organisation des Bundesamtes fiir Zivitluftfahrt
Organisation de I'Office fédéral de I'aviation civile

Stand 1. Mérz 1984
Etat au 1 mars 1984
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