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Luftfahrt und Bundesamt
fir Zivilluftfahrt 1982

0. Hauptereignisse

12.

18,

27.

28,

30.

28.

17.

26.

Februar:

. Mérz:

Marz:

Miérz:

Marz:

April:

. Mai:

. Mai:

Mai:

Juni:

-Julis

. August:

. August:

August:

Abschluss einer vorlaufig auf 5 Jahre be-
fristeten Zusammenarbeitsvereinbarung
zwischen Swissair und Crossair.

Rickzug der Konzession der Rhineair AG
Base! fiir den Linienbetrieb Basel-Mun-
chen infolge Konkurses des Unterneh-
mens.

Ubertragung der Konzession fir den Be-
trieb der Linien ZUrich—Hannover und Zi-
rich—-NlOrnberg von der Crossair auf die
Swissair (fiir einen gemeinsamen Betrieb
mit Lufthansa).

Ausdehnung der Linienkonzession der
Crossair auf die Strecken Basel-Briissel,
Basel-Mlnchen, Ziirich/Genf-Strassburg
sowie zum Betrieb einzelner Kurse Ba-
sel-Wien, Basel-Genf und Ziirich-Basel,

Erdffnung der neuen Swissairlinien auf
den Strecken nach Hannover, NUrnberg
und Thessaloniki.

Wah! von Armin Baltensweiler, bisher Di-
rektionsprasident der Swissair, zum Pré-
sidenten des Verwaltungsrates anstelle
des altershalber ausgeschiedenen Fritz
Gugelmann.

‘Ubernahme der Leitung der Swissair

durch den neguen Direktionsprasidenten
Robert Staubli.

Aufnahme des Betriebes auf der Linie
Lagos-Zarich—Frankfurt durch Nigeria
Airways.

Eroffnung der
durch Crossair.

Linie Lugano-Venedig

Die eidgendssischen Réte genehmigen
die Bundesbeitrdge an die Bauprogram-
me 1981-198%5 der Fiughéfen Basel, Genf
und Zarich.

Eréffnung einer Saison-Linie Keflavik—
Zirich durch das islandische Unterneh-
men Eagle Air,

Inkrafttreten eines «Memorandum of Un-
derstanding» betreffend die Nordatian-
tik-Tarife flr die USA und 12 Mitglied-
staaten der Européischen Zivilluftfahrt-
kommission.

Erdffnung einer Linie nach Harare (Zim-
babwe) durch die Swissair.

Verleihung des «Edward-Warner-Prai-
ses» an den ehemaligen Direktor des
Amtes, Dr. Werner Guldimann, durch die
Internationale Zivilluftfahrt-Qrganisation.

10. Dezember:

6. September: Eroffnung einer Linie Zarich-Bremen:
durch die deutsche Regionalfluggesell-.
schaft Delta Air,

27. September: Eréffnung einer Linie Basei-Amsterdam
durch die Crossair.

27. Oktober:  Das Bundesgericht heisst die Beschwer-

de des EVED in Sachen VOR Trasadingen

gut.

1. November: Betriebsaufnahme auf der Strecke Lon-
don-Genf durch British Caledonian Air-
ways.

1. November: Betriebsaufnahme auf der Strecke Mia-

mi—-Mew York—Paris—Zlrich durch Pan

Am.

5. November: Erdffnung einer Luftverkehrslinie auf der

Strecke Manila-Ziirich durch Phitippine

Airlines,

29. November: Erteilung einer Konzession an die Cross-

air zum Betrieb der Linie Bern—Lugano.

2. Dezember: Verldingerung der Konzession flir den

Flughafen Bern-Belp durch das Verkehrs-

und Energiewirtschaftsdepartement fir

anndhernd 3% Jahre.

Die Crossair beschliesst Erhéhung des
Aktienkapitals von 16 auf 256 Millionen
Franken.

1. Internes
1.1 Organisatorisches

Die gegenwirtige Organisation des Amtes besteht seit
1970 und ist zum Teil den heutigen Verhaitnissen —
Bedirfnissen wie Madoglichkeiten — nicht mehr ange-
messen.

Nicht nur wegen Verschiebungen von Gewichten, son-
dern vor atlem wegen des Personalstopps (Unmdglich-
keit, die urspriinglichen sowie neue Aufsichisaufgaben
wahrzunehmen} ist die Organisation des Amtes Gberpr(-
fungsreif geworden. Erste Gespriche mit dem Bundes-
amt fir Organisation (BFO) sind bereits aufgenommen
worden. Die eigentliche Uberprifung soll 1983 beginnen
und diirfte voraussichtlich erst Anfang 1984 ahgeschlos-
sen sein. Hauptanliegen wird sein, in alien Bereichen, in
denen die Aufsicht noch ausgetibt werden kann, die Wirk-
samkeit und Glaubwiirdigkeit zu verbessern.

1.2 Personelles

Wegen der stdndig wachsenden Aufgaben — quantitativ
durch jahrliches Wachstum zwischen 57%, qualitativ



La navigation aérienne et I'Office
fédéral de l'aviation civile en 1982

0. Principaux événements

12 février:

4 mars:-

19 mars:

27 mars:

28 mars:

30 awvril:

1 mai:

3 mai:
28 mat:
17 juin:
5 juillet:

1# aolt:

6 aolt:

26 ao(t:

6 septembre:

27 septembre:
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Swissair et Crossair concluent un accord
de coopération pour une période provi-
soire de cing ans.

A la suite de la faillite de Rhineair SA,
Béle, la concession pour I'exploitation de
la tigne Baie—Munich lui est retirée.

La concession de Crossair pour les lignes
Zurich~Hanovre et Zurich-Nuremberg
est transférée & Swissair (exploitation en
commun avec Lufthansa).

La concession de Crossair est étendue
aux lignes Bale—Bruxelles, Bale—Munich,
Zurich/Gengve-Strashourg ainsi qu’a des
vols isolés Bale—Vienne, Bile~Genéve et
Zurich—Bale.

Swissair ouvre de nouvelles lignes 4 des-
tination de Hanovre, de Nuremberg et de
Salonique.

M. Armin Baltensweiler, jusqu'alors pré-
sident de la direction de Swissair, est
nommé président du conseil d'adminis-
tration; it succade & M. Fritz Gugelmann
qui prend sa retraite.

M. Robert Staubli entre en fonction en
tant gue président de la direction de
Swissair,

Nigeria Airways assure 'exploitation de
la ligne l.agos—Zurich—Francfort.

Crossair ouvre la ligne Lugano—Venise,

Les Chambres fédérales approuvent le
programme de construction 1981-1985
des aéroports de Bale, Genéve et Zurich.

L'entreprise islandaise Eagle Air ouvre
une ligne saisonniére Keflavik—Zurich,

Le «Memorandum of Understanding» re-
iatif aux tarifs sur I'Atlantique-Nord entre
en vigueur pour les Etats-Unis et 12 Etats
de la Cominission européenne de Yavia-
tion civile {CEAC).

Swissair ouvre une ligne a destination de
Harare {Zimbabwe). :

M. Guldimann, ancien directeur de I'of-
fice, se voit décerner le prix «Edward
Warner» par I'Organisation de I'aviation
civile internationale (QACI).

La compagnie régionale allemande, Del-
ta Air, ouvre une ligne Zurich-Bréme.

Crossair ouvre une
terdam.

ligne Bale—Ams-

27 octobre: Le Tribunal fédéral fait drait au recours
du Département fédéral des transports,
des communications et de I'énergie
{DFTCE) concernant le VOR de Trasa-

dingen.

1¢" novemnbre: British Caledonian Airways dessert Lon-
dres-Genéve,

1* novembre: Pan Am dessert la route Miami-New
. York—Paris—Zurich.

5 novembre: - Philippine Airlines ouvre une ligne Ma-

nille~Zurich.

29 novembre: Crossair obtient une concession pour ex-

ploiter la ligne Berne—Lugano.

2 décembre: Le DFTCE prolonge la concession de 'aé-

roport de Berne-Belp pour une période

de 3 ans environ,

10 décembre:  Crossair décide de relever ie capital de ta

société de 16 a 25 millions de francs.

1. Affaires internes
1.1 Organisation

L’'organisation de I'Office fédéral de I'aviation civile date
de 1970 et elle n'est, partiellement du moins, plus adaptée
aux besoins et aux nécessités actuelles. Le moment est
venu de réaménager les structures en raison du déplace-
ment des priorités et surtout du blocage des effectifs du
personnel {impossibilité de se vouer aux taches de sur-
veiltance traditionnelles et d’en assumer de nouvelles).
Dans ceite optique, I'Office fédéral de |'organisation a
déja été contacté. Un examen proprement dit devrait &tre
entrepris en 1983 et s'achever au début de 'année 1984.
Le but de cette opération sera d'améliorer I'efficacité de la
surveillance et de restaurer sa crédibilitd dans tous les
secteurs ol elle peut encore &ire exercée,

1.2 Personnel

Dans un office comme le ndtre, ol les taches s’accroissent
constamment, une partie du personnel est confrontée a
une surcharge de travail devenue chronique. La crois-
sance quantitative des taches est de § a 7% par année;
elles se répartissent qualitativement entre les nouvelles
activités aéronautiques, la protection de l'environnement,
I'aménagement du territoire et I'évolution de ta procédure
administrative dans le sens du recours populaire,
Les retraites anticipées deviennent de plus en plus fré-
guentes. A la fin de I'année, Georg Beck, ingénieur, chef
de la division de l'infrastructure, a pris sa retraite pour des
raisons de santé; le 28 décembre, le Conseil fédéral a
nommé son successeur en la personne de Hugoe Doswald,
ingénieur, chef de la section de la sécurité aérienne, qui a
pris ses nouvelles fonctions le 1™ janvier 1983.
En outre, les personnes suivantes ant pris leur retraite au
cours de I'année:
— Gertrud Grossenbacher, fonctionnaire specuallste sar-
vice économique, le 30 avril.
— Alma Rohrbach, fonctionnaire spécialiste, section du
matériel aéronautique, le 30 juin,
A la fin de 'année, I'effectif du personnel s'élevait tou-
fours & 137 personnes.



1.3 Finances

L’'ensemble des dépenses se monte 4 130,3 millions de
francs {année précédente 1079 millions), alars que les
recettas s'élévent 3 99,4 millions de francs (86,4).

Comme en témaoignent les chiffres suivants, les dépenses
se sont accrues de 20 % par rapport 3 Fannée précédente.

1982 1983

millions de francs

— Sécurité aérienne 67,3 (60,7

— Mesures de sireté 11,7 (9,8)
— Travaux de construction

sur les aérodromes 14,7 { 4,1}

— Avions (rempiacement d’un appareil) 42 {(0)

— Persaninel _ 10,2 { 9.4)

Les taxes générales, soit 2,7 mitlions de francs {2,6) et les
redevances de sécurité aérienne {redevances de route et
sécurité aérienne locale), soit 96,8 millions de francs
(83,7), constituent les principales sources de recette. Le
service de la sécurité aérienne est parvenu aujourd™hui 3
un taux de couverture des frais de 100% environ.

1.4 Publications

L'office a réédité un ouvrage; aucune nouvelle publica-

L'office a été amené a publier 12 communigqués de presse.

2. Affaires extérieures
2.1 QOrganisations internationales

De nombreuses séances de travail ont eu lieu sous la

présidence des Pays-Bas qui participent au Conseil de

'Organisation de 'aviation civile internationale (QACI) en

gualité de représentant du Groupe Benelux/Suisse jus-

qu‘a la fin de I'année 1984. On s'est déja employé &
soutenir la candidature de la Belgique en vue des pro-
chaines élections du Conseil.

L'office a 61é représenté au sein de I'QACI lors des impor-

tantes réunions suivantes:

— Session du groupe de travail sur le bruit des hélicop-
teres et des avions & hélices (Las Vegas, 13 au 20
février)

~ Caonférence sur les télécommunications et la méteoro-
logie (COM/MET; Montréal, 14 avril au 7 mai)

— Session du groupe de travail du service de secours des
aéroports (Paris, 19 au 21 octobre)

— Conférence concernant Faccord avec le Danemark et
Fitslande sur le financement collectif de certains ser-
vices de navigation aérienne de ['Atlantique-Nord
{DEN/ICE; Montréal, 30 octobre au 3 novembre).

ta 31° conférence officieuse réunissant les directeurs de

I'aviation civile des Etats membres de la Commission

européenne de |'aviation civile (CEAC) a eu lieu du 26 au

30 aoclt & Interlaken. Lors de cette rencontre, M.A.

Kotaite, président du Conseil de I'OACI, a remis le prix

Edward Warner 8 M. W. Guldimann, ancien directeur de

I'office. Ce prix représente la plus haute distinction décer-

née par I'OACI & une personnalité ayant rendu des ser-

vices remarquables a |'aviation civile internationale.

Des représentants de |'office ont participé & I'assemblée

pléniére triennale de ta CEAC (Strasbourg, 8 au 11 juin)

ainsi qu'ad de nombreuses conférences au niveau des
directeurs, a4 des sessions de comités permanents et de
sous-comités ainsi qu'a des groupes de travail.

La Suisse a finalement adhéré a 'accord provisoire surles
tarifs Atlantique-Nord, entré en vigueur le 17 apit, valable
pour une durée de six mois. Cet accord avait été conclu
entre les Etats-Unis et plusieurs Etats membres de la
CEAC (vair ch. B).

Le 30 septembre, les Chambres fédérales ont approuvé
Paccord mulitilatéral relatif aux redevances de route fait le
12 février 1981 dans le cadre d’'Eurocontrol et ont habilite
le Conseil fédéral & le ratifier (voir ch. b).

2.2 Relations bilatérales

La Convention de Chicago, du 7 décembre 1944, qui
constitue la charte en matiére de navigation aérienne
intarnationale, tend & assurer {e développement ordonné
et sOr du transport aérien. L'un des moyens d'atteindre ce
but est la conclusion d'accords bilatéraux concernant les
lignes aériennes; les Etats s'octroient ainsi réciproque-
ment les droits de trafic nécessaires. La Suisse a conclu
92 accords avec d'autres Etats; sur ce nombre, 86 sont en
vigueur; notre pays figure parmi ceux qui disposent du
plus grand nombre d'accords bilatéraux. Ces derniers
doivent étre constamment réadaptas, compte tenu de
I'évolution concréte et des nouveaux besoins. Au cours
de 1'année étudiée, des avenants ont complété les
accords existant avec la Grande-Bretagne, I'Indonésie, Sri
Lanka, ia Syrie et la Thailande.

Les négociations avec fa République fédérale d'Alle-
magne, qui avaient été suspendues en raison du proces
introduit & Waldshut contre le canton de Zurich, ont
repris. On a tenté de rédiger un projet d'accord pour
régler les approches et les décollages qui impliqusnt le
survol de I'espace aérien allemand par les avions desser-
vant I'aéroport de Zurich. Des entretiens internes devront
encore avoir lieu de part et d'auire afin qu’une décision
puisse intervenir au cours de Fannée 1983.

3. Législation et application du droit

3.1 Nouveaux textes et madification de textes en vi-
gueur

3.1.1 Au niveau constitutionnel

20 décembre: message sur les bases d'une paolitique
coordonnée des transports {révisian partielle de la consti-
tution fédérate). :

3.1.2 Au niveau de la loi

19 mars: prolongation de la validité de I'arrété {édéral du
20 décembre 1972 concernant les mesures a prendre pour
encourager la formation des jeunes pilotes et des grena-
diers parachutistes jusqu’au 31 décembre 1992 {(entrée en
vigueur: 1* janvier 1983}

3.1.3 Au niveau du Conseil fedéral

27 septembre: modification de l'ordonnance du 22
novemhbre 1972 concernant I'Ecole suisse d'aviation de
transport; abrogation de 'article 10 concernant I'octroi de
bourses (entrée en vigueur: 1* janvier 1983);
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6 décembre: modification de l'ordonnance du 14

novembre 1973 sur la navigation aérienne; la révision
partielle touche notamment les points suivants: améliora-
tion de la situation des passagers sous l'aspect de la
responsahilité civile, refévement de la couverture de
responsabilité vis-3-vis des tiers {grands avions), fixation
d’'un delai pour la construction des champs d’aviation,
assouplissement des prescriptions sur 1a nationalité, nou-
veau délai de mise a 'enquéte du plan de zones de bruit
des aérodromes régionaux, bases juridiques pour l'intro-
duction d'un certificat du constructeur «production certifi-
caten (entrée en vigueur le 1° janvier 1983).

3.14 Au niveau du Département fédéral des transports,
des communications et de I'énergie

2 mars: ordonnance fixant es redevances de sécurité
aérienne sur les aéroports de Berne-Belp, Genéve-Coin-
trin et Zurich {révision totale), relévement du taux de la
redevance {entrée en vigueur le 1% avrit).

26 avril: modification de V'ordonnance du 4 mai 1981
concernant les régles de 'air applicables aux aéronefs;
minimums de visibilité: introduction d'une exception
{entrée en vigueur le 1* juin).

3.1.5 Au niveau de l'office

. § février: nouvelle annexe du réglement du 17 octobre
1973 relatif a la perception de redevances de navigation
aérienne de route; entrée en vigueur le 1* avril.

15 mars: directives applicables & I'épandage par voie
aérienne de matigres auxiliaires de 'agriculture et autres
produits chimiques (vols d'épandage}, édictées par Fof-
fice, d'entente avec les offices fédéraux de 'agriculture,
des faréts et de la protection de I'environnement {entrée
en vigueur: 1% avril, pour une période de trois ans);

9 septembre: nouvelle annexe au réglement du 17
octobre 1973 relatif & la psrception de redevances de
navigation aérienne de route; modification des maontants
de la redevance pour les vols transatlantiques aprés que
I'annexe servant de base a I'accord provisoire du 9 ao(t
1971, entre le Conseil fédéral et Eurccontrol, eut été
modifig¢e (entrée en vigueur: 1* octobre),

3.2 Travaux non terminés

Au niveau de ia ioi

— Révision totale de la loi sur la navigation aérienne: les
proiets de loi et de message font 'objet, au sein de
I'administration, d'une procédure de consultation au
cours de laquelle d'importantes divergences d'opi-
nions sont déja apparues quant au fond.

— Projet de loi fédérale sur les subventions: la procédure
de consultation s'est achevée en septembre; ce projet
prévoit notamment de madifier larticle 101 LNA et
I'article 1= de I'arrété fédéral concernant le développe-
ment des aérodromes civils.

Aux niveaux inférieurs:

Les textes suivants font 'objet d'une revision: le régle-
" ment des taxes pergues en application de ta loi sur la
navigation aérienne, le réglement concernant les licences
du personnel de infrastructure de la navigation aérienne,
I'ordonnance concernant la navigahilité des aéronefs,
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{'ordonnance concernant les licences des entreprises
d'entretien d'aéronefs, I'ordonnance sur certains appa-
reils volants et projectiles.

L'Office fédéral de la protection de I'environnement et
notre office éiaborent une nouvelie ordonnance concer-
nant les zones de bruit des aérodromes régionaux. Quant
a Vordonnance concernant I'établissement et la recon-
naissance des certificats de bruit pour aéronefs, elle doit
étre révisée afin d’y intégrer I'hélicoptére, conformément
aux normes de I"QACI.

3.3 Procédures pénales

L'office a cuvert 351 {358) enquétes pour des contraven-
tions aux prescriptions aéronautigues; sur ce nombre, 83
{92) ont été suspendues, 111 (116} ont fait {'objet d’'un
mandat de répression ou d'un prononcé pénal et 6 (4) ant
été déférées au juge ordinaire cu aux autorités étrange-
res. 26 {29} infractions de peu de gravité se sont soidées
par un avertissement, Dans 112 (117} cas, la décision n’'a
pas encore été rendue.

Pour avoir effectué des vols, des sauts en parachute ou
des vols en planeur de pente sans licence valable ou sans
les autorisations requises, 93 (99} personnes se sont vu
infliger des amendes zllant jusqu’a 750 francs. Des amen-
des allant jusqu’a 2700 francs ont été infligées & la suite
d'autras contraventions. :

Des 117 {130} cas en suspens au début de I'année, 15 {32)
n‘ont foujours pu étre réglés; une décision juridiction-
nelle a été requise dans 11 {12) cas et 5 {4} jugements ont
deja été prononcés. 37 {36) enquétes se sont soldées par
des non-lieux, 25 (28) par des avertissements alors que,
dans 29 (19) cas, des mandats de répression ont été
édictés.

Lta plupart des cas transmis au juge ordinaire concer-
naient I'entrave par négligence & la circulation publique
dans les airs (art. 237, ch. 2 CP8), I'entrave par négligence
aux services d'intérét général (art. 239, ch. 2 CP8) et la
mise en danger par la navigation aérienne (art. 90, 2° al.,
LNA). Les tribunaux ont infligé des amendes ailant jus-
qu'a 2000 francs et, dans trois cas, des peines de prison
avec sursis. Un juge a prononcé les arréts en lieu et place
de I'amende.

Lors de contrdlss tarifaires, I’office a de nouveau constaté
diverses infractions et a infligé des amendes et des aver-
tissernents & plusieurs compagnies.

Procédures administratives

L'office a refusé de délivrer 7 (4] titres aéronautigues pour
mangue d'aptitude morale et 22 {33) pour des maotifs
meédicaux, ce, & titre définitif ou provisoire. 42 (45) cartes
d'éléves n‘ont été octroyées qu’aprés un examen appro-
fondi du caractére des candidats, dans 17 {2) cas, la
délivrance de licences a été soumise & des conditions
spéciales.

Pour des motifs relevant de la sécurité aérienne, 6 licen-
ces oht été retirées pour des durées déterminées ou
indéterminées.

Une autorisation pour effectuer des atterrissages en cam-
pagne lors de vols non commerciaux en hélicoptére a été
provisoirement retirée ala suite d'une contravention.

3.4 Unification du droit au niveau international

La Suisse a suivi la recommandation exprimée lors des
contacts officieux entre représentants des Etats euro-
péens de relever et d'harmoniser les limites de responsa-
hilité en cas de mort ou de lésions corpoareiles; I'ordon-



nance sur la navigation aérienne a été modifiée dans ce
sens. A partir du 17 janvier 1983, les entreprises suisses
de transport aérien ne se verront octroyer une concession
ou une autorisation d’exécuter des vols commerciaux que
si elles se déclarent disposées a offrir une limite de
responsabilité de 200000 francs pour chaque passager &
titre de dédommagement.

3.5 Recours

— Le 18 février, le DFTCE a rejeté un recours introduit
contre la perception des taxes de surveillance pour un
avion démonté depuis un certain temps et un autre
appareil que l'exploitant n’utilisait plus depuis long-
temps. On a considéré que le recourant étant I'exploi-
tant inscrit au registre matricule le 1= janvier {jour de
référence), il était le débiteur de la taxe.

— Le 30 juin, le DFTCE a déclaré non fondée une dénon-
ciation qui reprochait a I'office d'avoir violé les devoirs
auxquels il est astreint en matiére de dép6t da plan des
zones de sécurité autour de I'aérodrome de Berne-Belp.
Selon le plaignant, {"office n"aurait pas di approuver ie
remplacement du plan des zones de sécurité, déposé
en décembre 1980, par un nouveau plan,

— Le 8 juillet, I'office a été amené a recourir contre une
décision du préfet de Hinwil du 18 juin qui attribuait 4 ia
commung de Wetzikon une compétence en matiére de
sauts en parachute, compétence incompatible avec les
regles de 'air édictées dans le cadre du droit fédéral
(RS 748.121.11, art. 12 et annexe 3}. Le Conseil d’Etat
du canton de Zurich doit encore se prononcer; ensuite,
comnpte tenu de son issue, cette décision pourrait étre
soumise & I'instance supréme.

— En 1981, I'Association des riverains de 'aéroport de
Genéve {ARAG) avait recouru contre la décision de
I'office d'attribuer, paur I'haraire d’hiver 1981/82, huit
meuvements hebdomadaires durant la période d'inter-
diction. Dans sa décision du 9 aolt, le département a
admis que l'office avait accordé cette autorisation 3
Swissair pour des raisons importantes au sens de ia
concession de Faéroport (en l'occurrence, problémas
opérationnels en raisan de la fin de la période d'été).
Le 13 aolt, le département a également rejeté le
recours de I'ARAG contre la decision de 'office d'ap-
prouver les horairgs d’hiver des entreprises du trafic de
lignes prévoyant des mouvements de nuit sur Iaero-
port de Genéve-Cointrin.

— Le 11 aodt, le Conseil fédéral a rejeté des recours contre.

une décision du DFTCE fondée sur l'article 12 de or-
donnance du 1G septembre 1969 sur las frais et indem-
nités en procédure administrative (RS 172.041.0). Cette
décision refusait d’'attribuer des indemnités pour frais
d’instance aux personnes qui avaient fait opposition
contre le plan des zones de sécurité de 'aérodrome de
Berne-Belp, déposé en décembre 1980 et remplacé par
la suite,

— Le 19 octobre, le tribunal administratif du canton d’Ar-
govie, estimant que le droit fédéral présentait des
carences, & reconnu fa compétence de la commune de
teuggern d'édicter des restrictions d'utilisation ‘des
modéles réduits; en applicaticn du principe de la pro-
portionnalite, il a cependant atténué ia mesure,

— Le 27 octobre, ie Tribunal fédéral a statué sur la ques-
tion primordiale de I'autorisation de construire requise
pour te nouveau VOR de Trasadingen et a fait droit au
recours du DFTCE; & la fin de I'année, les considérants
n'étaient pas encore connus.

— Le 9 décembre, le DFTCE a rejeté une demande de
révision de sa décision du 12 novembre 1980 concer-

nant un examen de contrdle des capacités d'un instruc-
teur a la suite de I'accident mortel d’un éléve, L'autorité
de recours a considéré que des doutes méme légers de
autorité de surveillance suffisaient & justifier I'assujet-
tissement & un examen de contrile propre & détermi-
ner {'aptitude d’un instructeur. La décisicn n’est pas
encore entrée en force de chose jugée.

4. Aérodromes
4.0 Généralités

A la fin de I'année, 9 aérodromes étaient au bénéfice
d‘une concessian, alors que 52 champs d’aviation pour
avions et 14 champs d’aviation pour hélicoptéres dispo-
saient d'une autorisation. On comptait donc 75 aéro-
dromes civils en exploitation.

4.1 Aérophrts nationaux

Dans son message du 25 janvier, le Canseil fédéral propo-
sait aux Chambres d'octroyer une subvention de 109
millions de francs & valoir sur fes programmes d'aména-
gement 1981-1985 des aéroporis de Bale, Genave et
Zurich estimés a 812 millions de francs. Pour assurer au
Partement une meilieure vue d'ensemble sur les projets
de développement des aéroports nationaux, un nouveau
procédé a été adopté: ies messages séparés sont rem-
placés par un message commun qui ne se référe plus a
des étapes de construction distinctes mais & des périodes
de cinq ans. Compte tenu d'un certain retard que les
aéroports da Béle et de Genéve ont & rattraper en regard
de I'aéroport de Zurich, un taux de subvention légére-
ment supérieur leur 2 été consenti a titre exceptionnel,
Toutefois, 1a situation financiére critique de la Confédéra-
tion a imposé une forte réduction générale des taux de
subvention par rapport a ceux dont avaient bénéficié les
ouvrages précédents. Le 17 juin, les Chambres ont
approuvé sans modification le projet d'arrété qui leur
avait été soumis.

‘Plusieurs motions significatives, concernant les aéraports

nationaux, ont été déposées aux Chambres:

— Les 21 et 22 juin, M. Stucki, député au Conseil des Etats,
et M. Blocher, conseiller national, ant déposé des
rmotions analogues dont le but était de modifier la loi
sur la navigation aérienne afin d'accorder une plus
grande liberté d'action aux cantons dans ia construc-
tion et I'exploitation des aéroports. L'intervention a été
transmise au Conseil des Etats sous forme de postulat.

— Le 22 juin, M. Kohler, conseiller national, a déposé une
motion qui visait &8 modifier certaines dispositions de fa
foi féderale sur la navigation aérienne, de maniére 3
appliquer au secteur de 'aviation civile le principe de
al‘utilisateur-payeur» — recommandé aux termes du
rapport sur la Canception globale suisse des transports
— selon fequel les usagers des transports aériens cou-
vriraient eux-mémes les frais qu’ils accasionnent. Le 17
décembre, le Conseil national a accepié de transformer
la motion en postulat.

Béle-Mulhouse

Par arrété du 20 octobre, e Conseil fédéral a approuvé le
décompte final relatif & la deuxiéme étape d'agrandisse-
ment de "aéroport,

La subvention allouée est de 13,2 millions de francs alors
aue le colt total des travaux s'éléve a 42,2 millions de
francs. A ta fin du mois d’aolt, un groupe d'experts a
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présenté un rapport sur le rencuvellement de ia partie
ancienne de la piste principale. Deux méthodes de cons-
truction sont proposées; les investissements exigés
seraient de |'ordre de 12,6, resgectivement 21,2 millions
de francs. Le statut juridique de la halle de fret a fait
‘objet d'un échange de notes avec la France, en date du
12 aolt.

Genéve-Cointrin

Les travaux de renouvellement de |a piste ont été poursui-
vis selon le programme. La nouvelle méthode de cons-
truction, introduite au cours de I'année, qui permet I"utili-
sation de dalles de béton d'une surface deux fois plus
grande, a fait ses preuves et la durée des travaux pourra
méme étre réduite.

Les travaux de terrassement pour la construction du nou-
veau batiment de fret sont en cours. L'auvrage, évalué a
123,5 millions de francs, devrait étre réalisé sans grande
madification par rapport au projet, bien que la subvention
fédérale de 22,2 millions de francs, accordée en juin, ait
été en degd des chiffres escomptés par les autorités
genevoises.

Zurich

On travaille au programme d‘aménagement subven-
tionné (1981-1285), te! qu'il ressort de "arrété de juin. En
outre, les constructions plus importantes prévues dans le
cadre de {'agrandissement partie! de |'aéroport et égale-
ment subventionnées, selon le projet 1980, sont en cours.

4.2 Aérodromes régionaux exploités en vertu
d‘une concession

Berne-Belp :

Les recours formés contre la prolongation provisoire de ta
concession d’'exploitation, arrivée & échéance 3 la fin de
mai 1980, ont éte rejetés le B mars. Cette prolongation
était limitée dans un premisr temps a la fin de 1982, car
les conditions financiéres ne pouvaient &tre censidérées
comme assurées gue juscu’a cette date-la. Le 2 décem-
bre, le département a prolongé la concession jusqu'au 31
mai 1986. Une décision de principe ne pourra étre prise
gue lorsque tous les intéressés, en particulier les princi-
paux actionnaires de la société Alpar S.A., disposeront
d'éléments de décision clairs, notamment au sujet des
travaux d‘adaptation de la piste ef des instaliations de
sécurité aérienne (projet 80).

Le Conseil fédéral 2 en outre décidé d'inscrire au budget,
des l'exercice de 1983, un montant annuel de 330000
francs au titre d'indemnité pour I'utilisation par la Confé-
dératicn de I'aérodrome de Berne-Belp, cela a condition
que les intéréts de la Canfédération puissent &tre mainte-
nus dans le méme cadre que jusqu’ici. Dans ce coniexte,
I'intérét évident de la Confédération pour 1'aéroport de la

ville fédérale s'est trouvé une nouvelle fois confirmé '

parce que les études entreprises ont montré guaucune
soldtion de rechange n'est acceptable, quels que soient
les moyens investis et cela méme si l'on tient compte des
difficultes d’exploitation et d'organisation considérables.
L'indemnité correspond aux frais occasionnés par la Con-
fédération.

Birrfeld

Le 12 mai, le Consei} fédéral a rejeté, dans leurs points
principaux, divers recours déposés contre la concession
d'explaitation octroyée le 27 novembre 1980 pour une
période de trois ans. A partir du 1% janvier 1983, le champ
d’aviation de Birrfeld aura le statut d’agrodrome public,
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En raison de la courte durée de validité de la concession,
il conviendra d'entamer dans un proche avenir les tra-
vaux préliminaires en vue de reconduire le régime de la
concession aprés ie 1 janvier 1886.

Lausanne-La Blécherette

Le 10 novembre, le Conseit fédéral a repoussé fes recours
de la commune de Romanel et d'un particulier, déposés
contre la concession d'exploitation octroyée le 2G décem-
bre 1979 pour une période de validité s’étendant jusqu‘au
31 décembre 2006. [l y a lieu de relever que ce particuliera
tégitimé son recours uniquement en se fondant sur le
risque de chute d’'un aéranef, certes réduit, mais légére-
ment supérieur a celui qui pourrait menacer d'autres
guartiers situés aux alentours de 'aérodrome.

4.3 Champs d’aviation

Lors de la révision partielle de I'ordonnance sur la naviga-
tion aérienne, le Conseil fédéral a tenu compte de la
requéte exprimée dés 1980 dans une motion de fa Com-
mission des pétitions et de 'examen des canstitutions
cantonales, transformée en postulat le 9 octobre 1981; en
conséguence, le nouvel article 43a prévoit la fixation d'un
délai dans lequel les travaux de construction des champs
d’aviation doivent &tre achevés et habilite I'office a retirer
l'autorisation lorsque les travaux ne seront vraisembia-
blement pas achevés dans ies cing ans. Grace a cette
nouvelie diposition, on évitera que le bénéficiaire d’'une
autorisation de construire puisse s'en prévaloir sans li-
mite. :

Croix-de-Coaur
Les recours de droit administratif introduits en 1980 sont
toujours en suspens auprés du Tribunal fédéral.

Hasenstrick

Les importantes mesures prises sous |'aspect technique
et dans I'exploitation afin d'assurer la sécurité des utilisa-
teurs ont permis, le 10 juin, de reprendre les vols avec
passagers, interdiis depuis 1981.

Kestenholz

Pour ce champ d'aviation, une autorisation de construire
a été accordée le 5 septermbre 1973 et confirmée par le
Conseil fédéral en procédure de recours. Le Conseil d'Etat
du canton de Soleure avait toutefois refusé les autori-
sations de construire nécessaires selon le droit cantonal.
Le Tribunal fédéral confirma cette décision, mais releva
expressément dans ses considérations: {trad.) «L'aména-
gement définitif de la région contestée ne requiert pas
seulement {approbation du gouvernement cantonal,
mais aussi celle de la Confédération. Les autorités fédéra-
les devront au besoin statuer a nouveau, dans le cadre de
cette procedure d’approbation, sur l'importance due
prend I'intérét national & la construction du champ d'avia-
tion par rapport a l'intérét régional au maintien de 1a zone
protégée.» En raison des retards, la section Olten de
'Aéro-Club de Suisse se trouva ¢onfrantée a des difficul-
tés financiéres. Un appui fut accordé & |'Aéro-Club
compte tenu de l'intérét de la Confédération {intérét déja
relevé dans la décision du Conseil fédéral) a 'aménage-
ment du champ d'aviation; c’est ainsi que la Confédéra-
tion se fit accorder un droit d'emption de durée limitée
sur les biens-fonds, Le canton de Soleure ne disposant
pas encore de plan directeur définitif, il n'a pas été possi-
ble d’engager jusqu‘a ce jour la procédure d'examen
prévue en droit fédéral; il s'est donc révélé judicieux
d’exercer encore a temps le droit d’emption afin de con-



server les possibilités de réalisation. Par arrété du 16
décembre, tes Chambres ont approuvé le crédit supplé-
mentaire nécessaire.

Montricher

Les 18 juin et 27 octobre, le Conseil fédéral a approuvé
470 000 francs de crédits pour l'acquisition de terrains
afin d'assurer la franchise d'obstacle.

Midnster

l.a procédure de consultation introduite en 1980 afin que
la section valaisanne de I'Aéro-Club de Suisse obtienne
une utilisation conjointe et limitée de I'aéredrome mili-
taire n'a toujours pas pu &tre achevée,

Schaffhouse

Les résultats positifs de la procédure de consuitation ant
permis d'autoriser le prolongement de la piste gazonnée,
. longue de 418 métres. La pisie, qui atteindra environ 620
métres, sera probablement en service au printemps 1983.

Champs d’aviation pour hélicoptéres

Le 2 septembre, Heliswiss a regu I'autorisation d’exploiter
fe champ d’aviation de Gampel. L'héliport de San Vittore,
dont I'exploitation a été autorisée en 1978, a été mis en
service le 10 juin. A la fin de I'année, les travaux de
construction de Fhéliport d’Untervaz (GR) étaient en voie
d'achévement.

Au mois de décembre, les procédures de consultation
refatives a l'octrol des autarisations pour les champs
d’aviation de Rarogne et Kerns étaient toujours en sus-
pens auprés du département; il en était de méme de la
procédure de recours contre l'autorisation accordée en
1978 pour la place de Davos-Wolfgang.

4.4 Places d’atterrissage en campagne et en montagne

Le 15 janvier, le tribunal administratif du canton des
Grisons a fait droit au recours d'un pilote qui s'était vu
infliger une amende pour avoir contrevenu a I'interdiction
d’atterrir en hélicoptére, décidée par la commune d'Arosa
sur I'ensemble du territoire municipal. Le tribunal a con-
clu gu’une commune n‘est pas habilitée a interdire des
meuvements d'hélicoptére admis en vertu d’'une autori-
sation délivrée par I'Office fedéral de l'aviation civile;
dans sa décision, it a néanmoins rappelé qu’une com-
mune paut interdire les mouvements d'hélicoptéres sur
les biens-fonds gu'elle posséde, ce, conformément aux
articles 55 de I'ordonnance sur la navigation aérienne et
926 du Code civil suisse. En l'ocecurrence, un ftribunal
cantonal a donc confirme la compétence exclusive de la
Confédéaration.

A la suite d'une décision du Conseil fédéral du 24 mars
{rejet d’'un recours contre la suppression de Fucrcla Sur-
lej), la nouvelle désignation des places d’'atterrissage en
montagne en Engadine et dans le Bargell, arrété le 31
aolt 1981 par le département, est entrée en vigueur,

Au cours de 'année, on a enregisiré plusieurs demandes
visant 4 déplacer des places d'atterrissage en montagne.
L'Office a insisté a plusieurs reprises sur le fait que de
telles requétes doivent étre présentées par le Conseil
d’'Etat du canton concerné.

Lors de sa séance du 4 mars, le Conseil nationatl a adopté
{a motion Bircher en tant gue postuiat. Il adhéraitainsiala
déclaration du Conseil fédéral du 2 juin 1980. Rappelons
que cette intervention visait & interdire; de fagon géné-
rale, les vols d’héticoptére en montagne pratiqués a des
fins touristiques.

5. Sécurité aérienne
5.0 Généralités

Paraltélement au développement de |'aviation, la sécurité
aérienne a connu, au cours des derniéres décennies, un
essor remarquable. Méme dans la catégorie des avions
tégers, les nouveaux types sont dotés d'équipements de
plus en plus efficients qui améliorent la sécurité, en parti-
cufier pour «l'exploitation tout temps». L'organisation du
Service de la sécurité aérienne suisse, telle qu'elle est
décrite dans l'ordonnance du DFTCE du 30 septembre
1968, est toutefois restée celle des débuts de 'aviation .
moderne, née au lendemain de la Seconde guerre mon-
diale. Ce n'est gue sur les aéroports de Genéve, de Zurich
et de Berne, que les installations permettent d'exécuter
des vols aux instruments (FR); & Béle-Mulhouse, 1a
France assure ies services de la sécurité aérienne. Sur les
autres aérodromies suisses, il n"existe pas d’installations a
I'usage du trafic IFR.

Si I'on veut adapter l'infrastructure aux nécessités actuel-
les, sous I'angle de la sécurité et de la fiabilité, le moment
est venu de désigner les autres aérodromes regionaux
qu'il est indispensable de pourvoir d’installations de
sécurité aérienna, Cela nous semble particuligrement
important pour les places qui servent au trafic de lignes, a
un trafic d'affrétement habituel ou, en majeure partie, a
un trafic commercial intense, voire aux vois d'affaires. Ce
n'est gu’en procédant ainsi gue 'en pourra maintenir le
niveau élevé de sécurité qui a prévalu jusqu’a présent
dans |'espace aérien suisse, Tout développemeni impli-
querait, pour I'essentiel, la mise en service d'aides a la
navigation adéquates et d'un controle de la circulation
agriennea pour le trafic IFR. Les considérations financigres
risquent de peser fortement sur chacune des décisions a
prendre. '

A titre d’essai, I'aérodrome de Lugano-Agno est équipé
d’une installation ILS {«instrument landing system») et
d’'aides adequates pour la procédure d'approche. On est
en train de préparer une procédure d'approche aux ins-
truments et d’adapter la structure de I'espace aérien et du

contréte de la circulation aerienne. Les essais techniques

et d'exploitation doivent commencer au printemps 1983.
Dans 'espace aérien, il peut — méme en dehors de toute
tension internationale - étre utile d'identifier un usager qui
ne se conforme pas aux instructions et de I'amener 3
atterrir sur un aérodrome suisse pour fournir des éclair-
cissements. Pour accomplir ce genre de mission de police,
il faudrait disposer d’avions appropriés, ce nest le cas ni
des services de la sécurité aérienne, ni des auterités de
{"aviation civile. En pratique, les organes civils et militaires
sont parvenus a coopérer et, par conséquent, les avions
militaires remplissent certaines fonctions pour le compte
des autorités civiles. Compte tenu des premigres expé-
riences, nous estimons que les compétences et les procé-
dures en matiére d'interception, qui relévent de la police
de I'air, doivent faire I'cbjet d'une ordonnance patticuliére,
en harmonie avec les données internationates.

On a achevé I'étude des principes juridiques applicables a
la surveillance, au contrdle et & la mise & exécution d’'une
réglementation de I'espace aérien suisse. Des représen-
tants de I'administration militaire et d’autres offices fédé-
raux intéressés y ont participé. Un groupe de travail mixte
a soumis un projet aux arganes de décision,

5.1 Installations de navigation

A Genéve, depuis le 25 septembre, la nouvelle installation
ILS pour la piste 23 est ouverte & Fexploitation en catégo- .
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rie |l. Si tout se déroule comme prévu, la piste pourra étre
utilisée en catégorie 1l dés 'automne 1983.

Le 21 janvier, une installation VOR Doppler, aménagée
dans I'axe de la piste 23 4 Genéve, a été mise en exploita-
tion. Le remplacement partie! des installations VOR de

type conventionnel par des installations Doppler se pour-

suit, |l a fallu une période de six mois pour installer et
tester la station VOR Doppler de Kloten, qui a été mise en
exploitation le 23 décembre. On a commencé les travaux
préparatoires en vue de remplacer le VOR de Zurich-Est,
ie VOR Doppler est commandé et ['autorisation de cons-
truire a déja été délivrée. Comme le Conseil d'Etat du
canton de Schaffhouse avait refusé 'octroi de {autorisa-
tion de construire, 2 rénovation de la station VOR de
Trasadingen n'a pas encore pu commencer. Bien que lors
de la séance du 27 octobre le Tribunal fedéral ait fait droit
au recours de 'office, nous devons disposer de considé-
rants écrits pour reprendre cette affaire. Le renouvelle-
ment de la station VOR de Passeiry est retardé a 1a suite
de difficultés intervenugs lors de I'achat de terrains.

5.2 Batiments et développements ultétieurs
-5.2.0 Geénéralités

C'est dés maintenant qu'il faut planifier le systéme du
controle de la circulation aérienne des années 1990, La
conception globale (le projet ADAPT) a ét¢ adoptee; il
représente un systéme de sécurité aérienne suisse pré-
voyant un traitement centralisé des données basé sur les
plans de vo! et les informations radars; il vise a obtenir
une représeniation compléte du trafic adrien dans le
temps et développée en plusieurs parties distinctes. Les
dépenses totales prévues pour les installations de sécu-
rité aérienne ont été évaluées a pres de 55 millions de
francs. Le projet, tel qu'il se présente aujourd'hui dans sa
phase préliminaire, est déja utilisé en tant que directive
pour les acquisitions a venir,

5.2.1 Securité aérienne de Genéve

La construction de ta nouvelle tour de contrdle pour les
services de la sécurité aérienne a pris un certain retard.
Elle ne pourra vraisemblablement &tre mise en service
qu‘a la fin de 1984, L'acquisition des instailations de
sécurité aérienne est en cours.

5,2.2 Sécurité aérienne de Zurich

Les travaux de construction pour la premiére étape du
centre des opératicns ont commencé. Les études relati-
ves 4 la nouvelle tour de contrdle sont en voie d'achéve-
ment; cette tour se trouvera sur la nouvelle jetée — actuel-
lement en construction — de I'aérogare A.

5.3 Services annexes
5.3.1 Service d'exploitation

Pendant ies mois d'été, on a introduit, & titre d’essai, une
route internationale de transit de la Scandinavie a
I'Espagne, en passant par la Suisse. Cette expérience a
confirmé que la capacité peut étre sensiblement augmen-

tée si toute la route est soumise & un contrble radar
intégral.
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Au cours de 'année, ies accords d'exploitation ont été
adaptés ou conclus entre les organes du contrble de la
circulation aérienne suisse et divers homologues étran-
gers. '

Depuis te 9 février, le service d’exploitation de Genéve a
repris le contréle complet de 1a circulation aérienne pour
la piste en gazon. Jusqgu'alors, cette tache était assumée
par l'exploitant en- étroite collaboration avec Radio-
Suisse.

Le groupe de travail worganisation de |'espace aérien»
(AGLO} a présenté aux autorités son rapport sur Viniro-.
duction du vol & vue contrdlé (CVFR) en Suisse. Selon ce
texte, le CVFR devrait étre introduit dans les régions de
contréle terminales de Genéve et, en partie, de Zurich das
le printemps 1983. Parallélement, la TMA et la CTR de
I'aéroport de Zurich devrant étre restructurées, compte
tenu des besoins des trafics IFR et VFR ainsi que de
I'agrodrome de Dubendorf.

Le 256 novembre, au terme de deux années de travaux
préparatoires, les nouvelies procédures d'approche selon
OACI PANS OPS sont entrées en vigueur. Les innovatiens
les plus importantes concernent la répartition des aéro-
nefs en catégories établies selon leur vitesse, la procé-
dure d'approche dépendante de la vitesse ainsi que la
publication de critéres pour les circuits d'aérodrome.

Un nouveau contrat portant sur la formation des contrd-
leurs de la circulation aérienne a été conclu avec Eurocon-
trol. Au centre de contréle régional de Zurich, Eurocontrol
a une nouvelie fois procédé 4 I'examen de a capacité des
secteurs.

5.3.2 Service technique

Le 30 mars, une nouvelle réglementation concernant le
déroutement des acquisitions a été mise au point avec
Radio-Suisse.

Des représentants du service technique ont pris part a des
réunions internationales relatives au systéme radio-VHF,
aux fréquences et a la protecticn des bandes de fréguen-
ces de l'aviation civile ainsi qu’a l'extension des bandes
de fréquences radio ultra-courtes jusqu’a 108 MHz,

5.3.3 Service d'étalonnage radioélectrique

L'avion d’étalonnage radioélectrique a effectué 215 heu-
res de vol {année précédente 260). En 1983, la majeure
partie de I'avionique de I'avion d'étalonnage radioélectri-
que Gulfstream | sera renouvelée et I'appareil sera com-
platement révisé. L'égquipement de mesure, qui est
dépassé, sera également remplacé: son cofit a été devisé
a 3,1 millions de francs; I'avion sera hors service pendant
une période de 6 mois durant laquelie un appareil de .
I'administration autrichienne procédera aux mesures
indispensables. Ces dispositions doivent permettre de
renoncer, pour une décennie au moins, a "acquisition
d’un nouvel avion d’'étalonnage.

5.3.4 Service des obstacles a la navigation aérienne

Le service des obstacles-a ia navigation aérienne a traité
578 nouveaux objets {année précédente 441) et 279 (350)
objets annoncés pour le démontage. La majorité descas a
traiter, soit 423 {318) concernaient les téléphériques; en
outre, le service a expertisé 100 (86} lignes téléphoniques
et & haute tension, 55 (37} antennes, tours, batiments, etc,
Aprés cing années d'opposition au balisage du téléphéri-
gue de Frakmiintegg—Pilate {pose de boules de polyester



sur un cable séparé}, la Confédération a pu obtenir sa
réalisation et en a assumé les frais, soit approximative-
ment 70000 francs.

Ces derniéres années, les vols de travail en hélicoptere &
des hauteurs faibles ont augmenté et les accidents ont été
de plus en plus nombreux. Notre office ainsi que les
Offices fédéraux des faréts et de I'agriculture ont mis au
point une circuiaire destinée aux autorités cantonales et
aux milieux forestiers et agricoles, afin de leur rappeler
I'obligation légale d'annoncer, dans certains cas, les pro-
jets de construction et de leur recommander de démonter
fes installations devenues inutiles. On examine aussi
opportunité de rédiger des directives particuliéres afin
de marquer les obstacles spécialement dangereux pour
las hélicoptéres.

5.3.5 Service météorologique aéronautique

La Suisse a pris part 4 1a réunion COM/MET 82 de I'Orga-
nisation de 'aviation civile internationale, qui s'est tenue
a Montréal. Le principal sujet a 'ordre du jour était I'éla-
boration d’'un systéme de prévisions par zones.

En septembre, on a introduit un nouveau programme de
diffusion des données météorologiques de divers aéro-
dromes suisses et étrangers.

De nouveaux instruments ont été placés sur ies aéroports
de Berne, Genéve et Zurich.

5.4 Coordination des setvices civil et militaire

Un groupe de travail formé en 1880 a révisé les accords
sur la coordination entre la sécurité aérienne militaire et
les arganes du contrdle de la sécurité aérienne de Genave
et de Zurich; ils entrent en vigueur le 3 janvier 1983. A
plusieurs reprises, durant des manceuvres de |"aviation
militaire, l'usage de l'espace aérien par les aéronefs civils
a été temporairement et localement restreint afin
d’accroitre |la sécurité des opérations agronautigues, tant
civiles que militaires.

5.5 Produit des redevances de 'infrastructure

La taxe destinée a couvrir les frais du service de la
sécurité aérienne dans les zones du trafic local pour les
aéroports de Zurich et de Genéve n'a pas encore tout 2
fait atteint le taux de recouvrement de 100 pour cent
auquel on s'efforce de parvenir; pour cette raison, un
relevement moyen de 10 pour cent est entré en vigueur le
1= avril. Compte tenu des anciennes installations dont il
dispose, "aéroport de Berne-Belp bénéficie d'un régime
spécial. Les montants pergus s'élévent & 12041 168 francs
4 Zurich, &8 9729149 francs 4 Genéve et 4 331543 francs a
Berne. Au total, le taux de couverture a ainsi atteint 78
pour cent.

Par I'arrété fédéral du 30 septembre, les Chambres ont
approuvé I'Accord multilatéral du 12 février 1981 relatif
aux redevances de navigation aérienne de route, conclu
dans le cadre de I'Organisation européenne pour la sécu-
rité de la navigation aérienne «Eurocontrol»; le Conseil
fédéral a été autorisé a le ratifier. En conséquence, la
Suisse est devenue I'un des Etats membres de F'Accard,
cela sans avoir d0 devenir membre de la Convention de
base. Les recettes pergues au moyen des redevances
pour la sécurité aérienne de route ont atteint 77676372
francs, le taux de couverture a ainsi été de 97 pour cent.
Le 3 novembre, la Suisse et 18 autres Etats ont signé,
sous réserve de ratification, un protocele concernant la

modification des deux accords, 'un avec le Danemark,
I'autre avec I'lslande, sur le financement collectif de cer-
tains services de navigation aérienne du Greenland et de
I'lstande. Les nouvelles réglementations permettront de
diminuer considérablement les contributions des diffé-
rents pays.

Les relévements des taxes d'atterrissage des aéroports de .
Zurich et de Genéve ont été approuveés avec effet au 1%
avril; ils ont dG &tre réalisés car le réajustement des
redevances fédérales de sécurité aérienne était devenu
indispensable et parce gue ces derniéres sont pergues
avec la redevance datterrissage.

Depuis {e 1% avril, 1a taxe de stationnement sur I'aéroport
de Genéve est soumise a une nouvelle réglementation
qui contribue a rationaliser le déroulement du trafic.

6. Matériel aéronautique

6.1 Registre matricule des aéronefs et surveillance tech-
nique

Au cours de 1'année étudiée, le matériel aéronautique
s'est accru de 4,6 %; malgré le ralentissement de I'expan-
sion économique, ce taux correspond & celui des années
précédentes. Cela va de pair avec une augmentation des
tiches: les examens de type et les examens partiels
exigent de plus en plus de travaill: actuellement, lss
requérants gui sollicitent des examens de type doivent
supparter des délais d'attente de plusieurs mois.

On reléve une évolution de la technologie, particuliére-
ment sensible dans Futilisation de nouvelles matiéres
synthétiques pour ies structures secondaires, |"applica-
tion de nouvelles procédures de «Bonding» (procédé
d’adhésion par collage), I'apparition de la technique digi-
tale, I'amélioration des équipements pour les atterrissa-
ges automatiques «tout temps». Il faut &galement relever
le développement de groupes motopropulseurs & con-
sommation réduite et moins bruyants.

Les planeurs de pente & moteur ont connu un développe-
ment vertigineux, qui est analogue & celui des planeurs
de pente, il y a quelques années. Dans un premier temps,
I'exploitation des planeurs de pente motorisés a été inter-
dite en Suisse 3 titre de mesure de précaution, surtout en
raiscn de la carence de législation et aussi pour des
motifs de sécurité en vol et au sol; ce faisant, on a aussi
tenu compte de la protection de I'environnement. Paral-
{élement, d’autres Etats toléraient cette catégorie de vol
ou la soumettaient & une réglementation particuliére. Eu
égard & Févolution technigue, l'intérét du public s’est
déplacé, les planeurs de pente & moteur manifestement
peu satisfaisants (dirigés simplement par déplacement du
poids) ont été remplacés par des aéronefs trés légers
(d'un poids 8 vide allant de 80 & 130 kg} dirigés de fagon
conventionnelle et munis de moteurs beaucoup plus
silencieux. Par souci de procéder a une approche détaillée
des questions touchant fa définition de {'aéronef ultra-
léger motorisé {(ULM), sa navigabilité, la formation des
utilisateurs et les licences a délivrer, I'office, en collabora-
tion avec la Fédération suisse de vo! libre, a autorisé une
exploitation expérimentale sur quatre aérodromes privés.
Celle-ci s'est achevée a la fin de 'année 1982. L'apprécia-
tion des divers résultats prendra un certain temps; on
n'est pas-encore en mesure de prévoeir si une décision sur
une admission éventueile et, le cas échéant, sur des
cenditions d’utilisation, pourra étre prise.
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€.2 Entreprises d’entretien

Au cours de I'année, une nouvelle licence a été délivrée et
daux entreprises ont cessé leur activité,

Selon leur activité principale, les 71 (72} entreprises qui
bénéficient d‘une licence d’entretien sont réparties
comme il suit:

1982 1981
— grands avions 3 (3
— avions légers 35 (386)
—- hélicoptéres 0 (10)
— domaines spéciaux 23 (23)

Outre 28 renouvellements de licences d'entretien, on a
effectué 10 examens d’extension.

6.3 Registre des aéronefs

Le nombre total des aéronefs inscrits dans le registre a
augmenté de 17 unités et s'éléve ainsi a 146. L'effectif
total est composé en grande partie, comme les années
précédentes, d'aéronefs légers {jusqu’a 5700 kg de poids
au décollage); le nombre des radiations a été de 18.

Les sommes d’hypothéques se situent entre trente milie
et 8,8 millions de francs. L'hypothéque la plus élevée
atteint 35 millions de francs. Le montant total des hypo-
théques a augmenté de 30 millions: il est actuellement de
377 millions de francs.

L'hypothéque sur avion s'est définitivement imposée
pour financer I'achat d’aéronefs. Elle est a présent accep-
tée sans probiéme méme par des créanciers qui s'en
méfiaient it y a encore quelques années.

7. Personnel aéronautique
7.1 Licences

A la fin de 1"année, le nombre des licences du personnel
navigant s'élevait & 20 276 (19 223) et celui du personne!
de l'infrastructure a 1443 {1387).

Alars que le nombre des nouvelles licences émises n'a
cessé de croitre pendant des années, il a décliné en 1982
de 4136 2 3860. La diminuticn a surtout touché les cartes
d'éleves ainsi que les licences de pilotes, dans le secteur
du vol & moteur.

Les diverses catédgories des nouveaux titres délivrés se
présentent comme il suit:

1982 {1981) Variation

— cartes d'éléves 2026 {2143} - 55%

~ pilotes privés 669 (801) - 16,5%

— pilotes professicnnels 118 (148} — 17,9%
— permis spécial de vol

aux instruments . 148 (189 — 11,8%

— pilotes de lignes 44 (33} + 33,3%

~ pilotes d'hélicoptére privés 73 iB7) + 28 %
— pilotes d’hélicoptérs

{trafic commercial} 30 (29) + 34%

7.2 Ecoles et cours

Les possibilités d'instruction se sont accrues grace a la
création d'une école pour pilotes de planeur et de deux
écoles pour pilotes d'hélicoptére. Pour ces derniéres, les
conclusions de la décision prise par le DFTCE 3 la suite
d'un recours ont été appliquées aux droits d’utilisation.

L'office lui-méme & organisé les cours de cadre suivants:
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Partici-

. Cours:  pants:
— Cours de formation:
Instructeurs de vol & moteur 2 3
instructeurs de vol en hélicoptére 1 5

instructeurs de vol pour atterrissages

en montagne 1 7

Instructeurs de vol aux.instruments 1 9

Instructeurs de vol 3 voile 3 23

Instructeurs de parachutistes 1 9
— Cours de perfectionnement:

instructeurs de vol & moteur 2 15

Instructeurs de vol & vaile 4 33

265 (264} candidats pilotes ont été prévus pour la pre-
migre sélection de I'instruction aéronautique préparatoire
et 189 {184) dans un cours du niveau 2.

86 (108} candidats grenadiers parachutistes ont suivi les
cours des Ter ou 2e niveaux. '
On a constaté une baisse ptus importante que prévue de
la fréquentation de I'Ecole suisse d’aviation de transport.
Eu égard a la nouvelle situation, Swissair a adapté sa
politique en matiére de flotte et a été amenée a réduire
Yeffectif des pilotes qui s'était accru non sans peine. Le
nombre des participants aux cours, qui a pratiquement
diminué de moiti¢, a des conséquences négatives sur
I'utilisation de I'apparei! de formation. Pour améliorer le
systéme, les cours donnés aux Etats-Unis ont été appro-
fondis et on a introduit le rapatriement de la derniére
partie de la formation de vol vers I'Europe; il est prévu de
travailler de concert avec I'écote de la compagnie alle-
mande Lufthansa a Bréme.

8. Aviation cormmerciale
8.0 Généralités

Les difficultés auxquelies les entreprises du trafic com-
mercial ont été confrontées demeurent essentiellement
lices au partage du marché, aux surcapacités et a la
pression aue ces facteurs exercent sur les tarifs alors que,
par ailleurs, les frais ne cessent d’augmenter, La réces-
sion éconamique mondiale a cantribué & aggraver e sort
des transporteurs aériens, surtout en Europe ol I'on a
partiellement enregistré une baisse du trafic.
L'Association internationale du transport aérien {IATA), 3
laqueile adhérent 120 compagnies, a estimé que le déficit,
pour 1882, aurait été de l'ordre de 2 & 2,5 milliards de
dollars. Afin de réduire ces énormes pertes, les compa-
gnies ont adopté un programme de lutte contre les billets
bradés a des prix inférieurs aux tarifs approuvés. Ni de

telles mesures, ni de nouvelles augmentations de tarifs

ne parviendront a elles seules a rééquilibrer les bilans; en

revanche, I'acquisition d'avions modernes et rentables

pourrait y contribuer. :

Aprés les mauvais résuitats des derniéres années, les

capitaux propres apparaissent insuffisants, partant, les

intéréts se sont multipliés et les amortissements ont aug-

menté. Force est de conclure que le seul moyen d’'amélio-

rer les recettes est d'accroitre la productivité,

En pratique, les moyens d'action de I'Etat se limitent,

dans le trafic de lignes, a faire appliquer les tarifs et les
conditions de transport qu’il a approuvés et, dans le trafic

hors des lignes, & veiller & ce que les transporteurs res-

pectent les prescriptions. Dans ces domaines, F'office a-
aussi exercé sa fonction de surveillance et a procédé a de

nombreux controles pour autant que les moyens finan-

ciers et en personnel e permettaient.

Le nombre des mouvements a légérement diminué sur

fes trois grands agroports suisses. Dans le trafic de lignes,
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le nombre de passagers est quelque peu en recul. En
revanche, dans le trafic hors des lignes, on a noté une
augmentation du nombre des passagers, surtout 3
Genéve et 4 Bale. Une nouvelle fois, le transport de
marchandisaes a évolué différemnment selon le genre de
trafic et les aéroports desservis.

L'heure d'été a été introduite pour 1a deuxidme fois. Les
efforts des autorités et des entreprises ont permis de
réduire le nombre de mouvements de nuit par rapport a
1881; pour 'ensembte de 'année, les chiffres se présan-
tent, & peu de chose prés, comme en 1980 (derniére
année avant l'introduction de I'heure d'été).

8.1 Trafic de lignes
8.1.1 Evoiution du trafic et tarifs
Les chiffres provisoires de F'OACI, qui concernent les 150

Etats membres, montrent que le trafic de lignes {sans le
trafic interne} a évolué comme il suit en 1982:

1982 " Variation en %

Mig. 1981/82  1980/81
Tonnes-kijométres 138 800 +3 +3
Passagers 765 + 2 0
Passagers-kilométres 1152 000 +3 +3
Fret transporté {en t) 10,9 +1 ~2
Fret en tonnes-km 31 250 + 2 +5
Envois postaux
en tonnes-kilomeétres 3870 +2 + 3

L'activité de Swissair et de Crossair se refléte dans les
chiffres suivants:

Swissair Crossair

1982 1981 1982 1881
Heures de wval 145 557 143 149 13 787 10042
Volg-étapes 92575 95 833 16273 10 898
Passagers-étapes 7 094 088 7 247 828 136 645 33910
Fret et poste en tonnes 205 670 204 245 160 107
Capital-actions
{rnillions de francs} 506,56 506,66 25 16
Eftectif du personnel 16 656 16 328 85 64

Composition de la fiotte au 31.12.:

2 B-747-257 B

13 DC-10-30

4 DC-8-62

14 DC-8-81

12 DC-9-51

5 DC-9-32°

1 DC-9-33 F

8 Swearingen Metro Hl
1 Swearingen Metro [i
1 Cessna 421

En commande; § B-747-357 B {SUD) 10 Saab-Fairchild SF-340

12 A-310 Airbus

449 passagers, répartis sur 87 vols-étapes, ont emprunté
la ligne hivernale gu’exploite ALAG entre Zurich et Sa-
medan. :

L'entreprise baloise Rhineair, qui opérait & fa fois dans le
trafic d'affrétement et dans le trafic régulier puisqu’elle
exploitait une ligne Bale-Munich, a fait faillite. En consé-
quence, le 4 mars, le DFTCE lui a retiré sa concession.
Au cours de I'année étudiée, I"'augmentation des colts a
amené les entreprises de lignes membres de I'IATA a
relever les tarifs, ce, & plusieurs reprises et par région de
trafic. La derniére augmentation de 7% concernant le
trafic mondial a pris effet le 1* octobre, tout comme les
tarifs & I'intérieur de la Suisse, qui avaient été refevés le 1
janvier,

Les tarifs des vols a destination du Japon, de ia Corée, du
Sud-Est Asiatique et du Sud-Ouest Pacifique ont diminué
a partir du 1" mai, a la fois pour adapter es prix 4 ceux qui
sont pratiqués dans d'autres pays européens et pour
lutter contre la tendance a brader I'offre.

Le 1% juin, les tarifs applicables au transport de fret &
destination de I'Australie et de la Nouvelle-Zélande ont
été modifiés et des prix spéciaux en partie plus élevés
sont entrés en vigueur. Une balsse des tarifs pour ' Afri-
que du Sud a pris effet le 1* ao(it; elle a été suivie d'un
second fléchissement des prix ie 1 septembre; en date
du 1% novembre, la baisse a touché le trafic de fret sur
I'Atlantique-Sud. Le 1 octobre, de nouveaux arrange-
ments concernant les tarifs de fret sont entrés en vigueur
pour d’autres régions de trafic. La plupart des tarifs en
provenance et & destination de ia Suisse n'ont pas été
modifiés, '

Soucieux d'assainir le marché, les responsables de Fof-
fice ont réuni les représentants des entreprises de lignes
qui desservent la Suisse. Lors des entretiens qui ont eu
lieu le 15 avril a Zurich, on a, une fois encare, indiqué aux
compagnies ces tarifs et les conditions de transport &
appliquer dans le trafic en provenance et & destination de
la Suisse. Les sanctions pénales et les mesures qui peu-
vent étre prises en cas de contravention ont également
été rappelées. Lors de cette séance, les représentants des
compagnies ont été appelés a signer une déclaration
dans ce sens.

8.1.2 Arrangement provisoire sur les tarifs
Atlantique-Nord

On se souvient qu’en 1978, saus Vadministration du Prési-
dent Carter, les Etats-Unis avaient introduit une libératisa-
tion du trafic aérien interne qui s'est étendue au trafic
international. Cette politique a engendré une concurrence
ruineuse et la plupart des compagnies desservant |'Atlan-
tique-Nord — qui avaient, en général, connu des décen-
nies prospéres — ont enregistré des pertes catastrophi-
gues pour certaines. Les déficits des compagnies mem-
bres de I'lATA se sont chiffrés & 640 millions de dollars en
1281; il semble que ces résultats aient été suffisamment
révélateurs puisque dés la fin de I'année 1981, des discus-
sions avaient été engagées eritre les représentants de
divers organes exécutifs américains et ceux des autorités
européennes membres de la CEAC. 1l a fallu de labo-
rieuses discussions pour parvenir & signer un «Memoran-
dum of Understanding» dont les effets sont provisoire-
ment limités & une période de six mois et qui est entré en
vigueur le 1* aolt. Ce «Memorandum» est valable pour
les Etats-Unis et douze Etats de la CEAC, dont la Suisse,
L'entente, qui est considérée comme une fentative, se
fonde, d'une part sur une série de dispositions de principe
applicables a tous les Etats, d’autre part, sur des arrange-
ments bilatéraux, rédigés dans des annexes séparées,
lesquelles concernent des guestions isolées dont le régle-
ment unitaire aurait été inadéqguat, voire impossibla.
L'innovation consiste a substituer une tarification par
zones aux tarifs fixes applicables aux catégories séparées
{1* ctasse, classe économique, groupes, etc.). Dans les
zones convenues, les entreprises peuvent déterminer des
tarifs, lesquels sont d'emblée considérés comme
approuvés. Pour les tarifs qui sont en dehors des zones,
les dispositions tarifaires stipulées dans Jes accords bila-
téraux respectifs demeurent valables. Cette nouvelle
régiementation de la tarification devrait permettre aux
entreprises de faire jouer les lois de la concurrence en
matiére de prix du transport. A la fin de 'année, des
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négociations étaient encore en cours; en sffet, les expé-
riences n'étaient pas encore suffisamment révélatrices
pour décider d’'une prolongation de ‘accord provisoire.

8.1.3 Swissair

En février et en avril, Swissair a regu las deux DC-10 ER
{extended range) et en mars, le dernier des 15 DC-8-81 qui
avaient été commandés; cet avion a eté loué a Balair pour
deux annges. Ces acquisitions s’intégrent dans le pro-
gramme de rencuvellement de la flotte. Deux DC-10-30
ont été convertis en version ER. En avril, un DC-9-32 a été
loué & Spantax et en octobre, 1in DC-9-81 a fait I'objet d'un
contrat d'affrétement avec Air Afrlque pour une durée de
neuf mois,

A la fin de I"année, le réseau de Swissair couvrait 309 930
km; elle assurait des liaisons avec 98 villes de 66 pays.
L'année étudiée a été marquée par la reprise, le 4 mars,
des vols & destination de la Pologne qui avaient été
suspendus depuis le 15 décembre 1981 ainsi que par
Ieuverture, le 28 mars, de lignes vers Hanovre, Nurem-
berg et Salonique et, le 6 ao0t, vers Harare {(Zimbabwe). i
y a aussi lieu de relever que depuis le 3 novembre, le
Liban fait & nouveau partie du réseau de la compagnie
nationale qui avait cessé de desservir Beyrouth depuis
juiltet 1979,

Swissair a également ressenti les effets de [a récession; le
trafic a connu un net flechissement au cours du premier
semestre, Il a fallu prendre des mesures pour stimuler e
trafic et accroitre la productivité, ce, afin de contrebalan-
cer les effets des frais accrus et des amortissements
accélérés.

Le départ & fa retraite de M. Fritz Gugelmann, président
du conseil d’administration de Swissair, a2 amené une
modification & I"échelon supérieur: M. Armin Baltenswei-
jer a été nommé président du conseil d'administration
alors que M. Robert Staubli lui succédait a la présidence
de la direction.

8.1.4 Crossair

On se souviendra qu‘a la fin de 1981, Swissair, invoquant
I'article 103 de ta loi fédérale sur la navigation aérienne,
avait fait valoir son droit & desservir les lignes Zurich—
Nuremberg et Zurich-Hanovre, en commun avec Luft-
hansa. Au début de |'année, cette controverse avait
assombri les relations des entreprises concernées. Fart
heureusemant, le 12 février, aprés plusieurs mois de
négociations, Swissair et Crossair sont parvenues & con-
clure un accord de coopération aux termes duquel elles
convenaient, pour une premiare durée de cing ans, d'ob-
server des modalités essentielles ayant trait a la limitation
de leurs secteurs d'activité, & I'étendue de leur coopéra-
tion et & des prestations déterminges. De plus, I'accord
stlpu!e spécialement |la fagon dont Crossair est dédom-
magée pour la reprise des !|gnes gu’elle avait structurées
et qui ont été transférées a Swissair et a Lufthansa. Eu
égard a cet arrangement, le 23 mars, le DFTCE a octroye a
Crossair le droit d'effectuer des vols de lignes tsolés sur
les routes Bale—Vienne, Bale—Genégve et Zurich-Béie.
Dans Je cadre de |'exploitation a titre d'essai, la conces-
sicn a eté étendue aux lignes Béle—Bruxelles, Gendve-
Strasbourg, Zurich-Strasbourg ainsi que Bale—-Munich,
En revanche, Crossair a abondonné Vexploitation de deux
lignes, insuffisamment fréquentées: Zurich—Maastricht
(le 1° mars) et Zurich—Rotterdam (ie 27 septembre} qui a
eté remplacée par une ligne Bale-Amsterdam.
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Avec un grand retard, les autorités itatiennes ont accordé
4 Crossair l'autorisation de desservir Venise, non pas 3
partir de Zurich, comme le prévoyait la concession
octroyée par le DFTCE, mais a partir de Lugano. La ligne
Luganc—Venise a été inaugurée le 28 mai. Bien que le
DFTCE ait aussi mis Crossair au bénéfice d'une conces-
sion pour les lignes Zurich-Turin et Turin—Genéve, I'éx-
ploitation n'a pas encore pu commencer car les autorités
italiennes n‘ont pas accordé I'autorisation nécessaire. Au
début de I'année 1983, on étudiera, sous divers aspects
(besoin, rentabilité, consommation de carburant, coordi-
nation des transports, mise & contribution de linfrastruc-
ture et environnement), les expénences recuegillies jus-
qu'a la fin de 1982. L'examen du réseau de Crossair — qui
comporte 15 lignes réguliéres — révélera si I'existence
d'un trafic régional et d'un trafic d'apport, au moyen
d’avions plus petits, se justifie.

Le 29 novembre, le DFTCE a octroyé a Crossair une
concession pour I'exploitation d'une ligne entre Berne et
Lugano; d’'un commun accord, cette décision avait été
différée depuis le mois de juin 1981,

A la fin du mois de juin, Crossair a commandé 5 autres
avions & turbo-propuiseurs, Saab Fairchild 340 «Cityli-
ners, Comme elle avait déja acheté cing appareils en
1981, la commande poarte sur 10 avions de ce type qui
seront livrés successivement a partir du printemps 1984,
Parallélement, Crossair a relevé son capital-actions de 16
a 25 millions de francs. A la fin de I'année, la société a pris
contact avec les autorités de |a ville de Bale et le Conseil
d’administration de I'aéroport de Bale—Mulhouse en vue
d’ériger un centre d’entretien sur "aéroport franco-suisse.

8.1.5 Entreprises étrangeéres

Ala fin de I'année, 62 entreprises étrangéres (fin 1981: 61)
desservaient la Suisse. Sur ce nombre, les entreprises
suivantes ont commencé, en 1982, I'exploitation de lignes
touchant la Suisse:

Nigeria Airways: Lagos—-Zurich—Francfort (3 mai).

Eagle Air: Keflavik—Zurich (5 juillet, cessation de I'exploi-
tation le 24 septembre).

British Caledonian Airways: Londres {Gatwickl-Genéve
{1* novembre).

Philippine Airlines: Manille-Bangkok—Dubay—Ath&nes-
Zurich-Paris {5 novembre).

Les entreprises suivantes ont cessé de desservir la

Suisse:

— Air Alpes et Air Alsace, 2 la suite de Ia dissolution des
entreprises et de la reprise des lignes par TAT.

— EL AL, & la suite d'une gréve et d'une décision du
gouvernement de dissoudre la compagnie (novembre).

Les lignes suivantes ont été guvertes:
Miami-New York—Paris—Zurich {(Pan Amj};
Zurich—Bréme (Detta Air);

Bale-Bastia (TAT);
Alicante—Barcelone—-Geneéve (lberia).

Les lignes suivantes ne sont plus desservies:
Athénes-Bale (ligne de fret d'Clympic Airways);
Manchester—Zurich et Belfast-Birmingham-Zurich (Bri-
tish Airways).

Les points suivants ne sont plus directement desservis:
Benghazi {Libyan Arab), Naples (Alitalia), Metz (TAT),
Tampere (Finnair), Toulon {Air Alpes), Valence {Iberia).



8.2 Trafic hors des lignes
8.2.1 Evolution du trafic et organisation du marché

Les inévitables hausses des tarifs intervenues dans le
trafic de lignes ont pour conséguence une lente restaura-
tion des différences de prix qui caractérisaient, il y a
gquelques années, les deux genres de trafic; vers la fin de
I"année, on notait une reprise dans le trafic d'affrétement,
spécialement entre les Etats-Unis et quelques pays euro-
péens.

L'évolution des vols long-courriers du trafic hors des
tignes, & partir de la Suisse, donne F'image suivante:

1982 1981
Amaérigue du Nord 90 578 95 633
Caraibes 4739 4 465
Amérigue du Sud 9579 23 994
Extréme-Orient 29431 34 833
Afrique de |'Est 61789 51 109
Afrique occidentale 21 457 18 167

La régression a été insignifiante dans la région Europe/
Mediterranée qui absorbe toujours la plus grande part
des vols d'affrétemant (plus de 50% de |'ensemble du
trafic); en revanche, I'intérét pour les destinations desser-
vies s’est quelque peu déplacé. Les vacanciers ont encaore
donné la préférence, en Espagne, aux lles Canaries et aux
Baléares; en Gréce, & Rhodes, & la Crete et a Corfou.
Chypre connait un succes grandissant.

Les divers contrdles effectués sur les aéroparts suisses
afin de s’assurer du respect des prescriptions nationales,
édictées en matiére de vols d'affréetement, ont donné des
résultats en partie décevanis. Les enquétes pénales et
administratives se sont soldées par des avertissements et
des amendes. Force est de constater une fois encore que
I'observation de la réglementation est particuliérement
difficite dans les voyages a forfait {«inclusive tours»), c'est
dans ¢e sens que le Conseil fédéral a2 d'ailleurs répondu a
une question ordinaire du conseitler national Zwygart du
14 juin: «Le Conseil fédéral a connaissance de certaines
difficultés qu’éprouve I'Office fédéral de I'aviation civile,
en sa qualité d'autorité de surveitlance directe du trans-
port aérien civil, & faire respecter les prescriptions rela-
tives aux vovages a forfait... L'ordonnance du DFTCE sur
la délimitation entre le trafic de lignes et les autres genres
de trafic commercia! est en vigueur depuis le 1* décembre
1980. |l faudra attendre d'avoir plus d'expérience avant de
procéder a une éventuelle modification des dispositions
sur les voyages a forfait. L'évolution enregistrée dans le
trafic aérien international doit toujours, selon les prescrip-
tions légales, étre prise en consideération.» Les efforts en
vue d'imposer les prescriptions en la matiére par des
contrdles accrus sont soutenus grace & la collaboration
qui s’est développée au sein de la CEAC.

8.2.2 Entreprises suisses

A la fin de I'année, B3 entreprises {année précédente 79}
étaient au bénéfice d'une autorisation générale d'exploi-
tation, 3 {3} disposaient de grands avions, 63 (62) de petits
avions et 22 (20) d'hélicoptéres.

Balair

A la fin de 1981, la crise avait eu de fortes répercussions
sur l‘activité de Fentreprise dont les pertes d’exploitation
atteignaient 21 millions de francs. Pour le premier semes-

tre de 1982, Balair avait déja réalisé un résultat brut de
0,82 million de francs. 1l faut rapprocher .ces chiffres

" positifs de la modification de la composition du parc

d'avions qui s'est poursuivie par la réduction de la flotte
long-courrier et e renforcement de la capacité pour le
trafic sur courtes distances grace a la location, dés la 1°
avril, d'un DC-9/81 de Swissair. A la fin de 'année, une
reprise du trafic court-courrier et de nouvelles mesures de
rationalisation ont permis de réaliser un bénéfice de 12,5
milliocns de francs.

CTA

Nonobstant la concurrence de plus en plus forte, la
seconde compagnie suisse du trafic hors des lignes a
réussi & consolider sa position. Elle a 'avantage de ne pas
encore étre confrontée au probléme du renouvellement
de sa flotte. Comme lors des années précedentes, une
partie importante des contrats qui tui sont confiés porte
sur les vols intervilles & destination de Londres. Alors
qu’il est difficile de satisfaire la demande durant la haute
saison, les avions restent souvent au sol en hiver, surtout
en cours de semaine.

L'évolution de Balair et de CTA donne l'image suivante:

Balair CTA
1982 1881 1982 1881

Heures de vol 12 398 13675 7220 8142
Vois-&tapes 4339 4 364 4079 4 470
Passagers-étapes 602 845 EBE 515 277038 299 726
Frot en tonnes 3o 228 41 563
Capital-actions [mio. de francs) 48 48 10,5 105
Effectif du pe_rsonnel 375 409 134 142
Flotte au 31 décembre;

1 DC-10-30 4 SE. 210

1 DC-8-63

1 DC-2-81

2 DC-9-30

8.2.3 Entreprises étrangeéres

Dans le trafic de passagers, les entreprises éfrangéres du
trafic hors des lignes ont effectué 52 % des vols en prove-
nance et & destination de la Suisse (1981: 49%). Les
entreprises anglaises et espagnoles ont couvert la majo-
rité de ce trafic. Les sociétés suisses s'efforcent, depuis
des années, de participer plus activement 4 ce marchég, il
s'agit surtout de «tourisme suisse passif» (touristes
suisses qui quittent la Suisse).

" La sauvegarde des intéréts suisses essentiels, telle qu'elle

est stipulée a I'article 33" de la loi fédérale sur la naviga-
tion aérienne, a amené les autorités a refuser, en tout ou
en partie, quelques demandes d’entreprises étrangéres
désireuses d'effectuer des vols d'affrétement en prove-
nance et a destination de {a Suisse, ce, méme en présence.
de droits de réciprocité.

Dans le trafic avec Israél, la compagnie |sraei|enne MAOF
a assuré les séries de vols d'affrétement Tel Aviv—Béle qui
avaient déja été autorisés en 1981; a ce trafic se sont
ajoutés quelques vols d'affrétement d’ARKIA, la seconde
entreprise israélienne, ce, afin de compenser l'éclipse
d’EL AL.

Dans te trafic de fret hors des lignes, la compagnie afri-
caine «Liberia World Airlines» a opéré des vols de fret a
partir de I'aéroport de Bale-Muthouse.

Au cours de I'été, Air France a uiilisé le Concorde pour
accompiir quelgues vols en provenance et & destination
de Genéve. Ces vols ont été acceptés a la demande des
autorités genevoises et seulement au terme d'un examen
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trés détailié. A Zurich, en revanche, les autorités aéropor-
tuaires ont donné un préavis défavorable & une demande
de British Airways, portant sur 2 & 3 vols de Concorde
pour le printemps 1983; de ce fait, aucune autorisation
n‘a eté accordée. :

9. Service dinformation aéronautique {AIS})

Dans le cycle normal de révision de I'AIP, 23 cartes et 2
cartes OACI a V'échelle 1:500000 et 1:300000 ont été
publiées; cette derniére, la carte des obstacles a la navi-
gation aérienne (GNAV), a été rééditée et comprend une
surimpression pour le vol & vaile. Simuitanément, I'AlS a
publié la brochure «Complément a la carte des obstacles
a la navigation aérienne», qui reproduit des informations
de base extraites de I'AlP, importantes pour les piiotes de
val a voile. Le chiffre de I'édition hebdomadaire des
NQOTAM de classe |l et des AIC a été en moyenne de 83800
exemplaires. Ces informations ainsi que les NOTAM de
classe |, diffusés sous forme de télex a I'aéroport de
Zurich, vont 4 85 Etats membres de F'OACI.

Les recettas provenant de la vente des publications de
I'AlS se sont élevées a 401 180 francs.

10. Protection de I'environnement
10.0 Généralités

Les mesures prises pour réduire le bruit ont atteint
aujourd'hui un degré d'efficacité particuliérement sensi-
ble dans le voisinage des aéroports. Dans son ensemble,
la géne due au bruit des avions diminue, bien gque le
nombre des mouvements soit resté stable.

10.1 Lutte contre le bruit & la source

Au sein de I'OACI, on a élaboré les bases propres a
introduire une procédure d’admission pour les avions &
hélices. Dans ce contexte, on a effectué en Suisse plu-
steurs mesures de bruit. Des mesures de bruit ont aussi
eu lieu lors d'essais d’avions ultra-légers motorisés {ULM,
apparus dans une premiére période sous forme de pla-
neurs de pente &4 moteur). Dans la perspective d'une
éventuelle admission a la circulation, on a comparé
diverses méthodes de mesures. La «Commission fédérale
pour I'évaluation des valeurs limites pour le bruit» s'est
également intéressée & cette nouvelle catégorie d'aéro-
nefs. Dans des limites trés étroites, elie a mené une
enquéte dont les résultats ne sont pas encore & notre
disposition. Le cas échéant, ces appareils ne seront admis
gue moyennant de strictes limitations du bruit.

Des mesures de bruit préalables ont été effectuées sur
156 types (36 par i'office), les autres avions ont pu &tre
admis sur la base des certificats délivrés a I'étranger.

10.2 Lutte contre le bruit dans l'exploitation

On a poursuivi les recherches de mesures propres a

atténuer le bruit ou !a géne. Elies nous ont amenés &

confirmer les procédures employées ou a y introduire des
aménagements.
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10.3 Zones de bruit, limitation des immissions

A Zurich, les plans de zones de bruit réadaptées ont été
mis a Fenquéte publique, en septembre. Des 119 opposi-
tions, 21 seulement ont trait & la délimitation de ces
zones; 63 oppositions émanaient d’habitants proches de
la frontiére allemande, ot il n'y a pas de zone de bruit
selon le droit suisse; il faut ajouter que vu 'exposition au
bruit, ni I'application du droit allemand, ni celle du droit
suisse ne conduirait a établir une telle zone.

La décision du département relative aux zones de bruit
mises & I'enquéte dans la région de i'aéropart de Genéve
est encore en suspens.

Notre office et I'Office de la protection de I'environne-
ment ont poursuivi leurs travaux relatifs au projet dor-
donnance sur les zones de bruit des aérodromes régio-
naux exptoités en vertu d’'une concession. Pour ce faire,
ils se sont fondés sur le rapport de la «Commission
fédérale pour I'évaluation des valeurs limites pour le
bruit». On a étaboré une solution permettant de reprendre
la réglementation relative & chaque zone de bruit confor-
meément & l'ordonnance sur la navigation aérienne,

Le laboratoire fédéral d'essai des matériaux a été chargé
d'élaborer un modéle de calcul permettant d'établir 'ex-
position au bruit des avions a réaction militaires et civils
ainsi que des avions & hélices. Ce modéle se fonde
notamment sur les travaux entrepris par la CEAC pour
harmoniser, dans les pays européens, le mode de calcul
visant & déterminer le bruit des avions.

Les directives du 2 avril 1979 pour mesurer et évaluer le
bruit dans le voisinage des champs d’aviation pour héli-
coptéres ont été appliquées a des places existantes et &
des projets. A Zermatt, une paroi de protection sonore se
montre particutiérement efficace,

10.4 Surtaxe de bruit

Les expériences faites 4 la suite de I'introduction, en 1980,
d’'une surtaxe de bruit s'ajoutant a la redevance d’atterris-
sage sur les aéroports de Genéve-Cointrin et de Zurich
sont positives. L'exécution de cette mesure n'a guére
suscité de problémes de principe et |a baisse des recettes
dans les classes supérieures met en évidence le recul des
types d’avions bruyants. Un modéle de taxe analogue est
en préparation pour d'autres aérodromes ol opére princi-
palement |"aviation légére.

11. Accidents et attentats

11.1 Service de recherches et de sauvetage (SAR}

Le service a été appelé a rechercher 11 aéronefs perdus
ou accideniés; dans 6 cas, des hélicoptéres de notre
office, de I'armée et d’'entreprises privées ont participé
aux recherches. Trois de ces opérations étaient trés éten-
dues et ont dure plusieurs jours. Deux avions ont finale-
ment pu étre repérés grice a des informations externes;
I'épave d'un avion disparu au mois de juin n'a toujours
pas été retrouvée. Les recherches dans les montagnes,
qui comportent de grandes difficultés, ont encore été
aggravées par "absence d’émetteurs de secours et d’ob-
servations suffisantes a partir du sol.

Des émetteurs de secours se sont déclenchés six fois
malgré I'absence d'incidents sérieux et ont donné lieu a
six actions de recherches {1981 11 cas}. Un vol radiogo-
niométrique a été effectué pour assister le service SAR
aliernand.



A lz fin de I'année, une station de cortrdle du sud de la
France a transmis pour la premiére fois les éléments
goniométriques du systéme satellite SARSAT/CQOSPAS
que l‘on est en train de mettre sur pied au niveau interna-
tional. Grace a ces donneées, on a pu localiser, a quelques
kilométres prés, un émetteur de secours involontaire-
ment déclenché en Suisse centrale; a 'avenir, ces nou-
velies possibilités devraient offrir une aide précieuse pour
les recherches.

Les deux hélicoptéres de 'office ont été engagés prés de
la frontiére baloise lors d’'un exercice dirigé par 1'Alle-
magne et qui réunissait les services allemand et suisse.

11.2 Accidents

117 (109} aéronefs suisses ont été impligués dans des
accidents et des incidents. Sur ce nombre, 15 accidents
sont survenus & 'étranger. Il y a lieu de rapprocher ce
chiffre de celui des aéronefs admis a la circulation: 2810
(2682} et du nombre d’heures de vol: 485 000 (480 000}
accomplies dans I'année.

Les accidents se produisent le plus souvent lors des
deécollages et des atterrissages; pour les planeurs, lors
des atterrissages en dehors des aérodromes. Les causes
techniques sont rares, il s'agit en généra! de déficiences
au moteur. On a pu élucider les causes présumées de
tous les accidents.

Quatre avions étrangers ont été accidentés en Suisse. A

Geneave, un avion de lignes étranger a manqué son atter-

rissage; par chance, cet accident n‘a pas fait de victimes.
Le bilan des accidents d'hélicoptéres est particulidrement
sombre, on dénombre d’une part, quatre téléscopages
avec des cables et des fils 3 haute tension, d'autre part,
huit accidents en relation avec des charges extérieures
lors de vols de travail.

C’est dans le trafic non commercial que t'on déplare le
plus d’accidents, soit 114 (100); les accidents et les inci-
dents sont de pius en plus fréquents lors des manceuvres
de décollage et d'atterrissage ainsi que sur les voies de
routage. Un seul accident est di a une détérioration des
conditions météorologigues. Les accidents provoqués
par des pannes de carburant sont aussi en régression.

En ce qui concerne le vol a vaile, trois pilotes étrangers
ont été impliqués dans trois collisions qui ont eu lieu aux
abords d’'un aérodrome.
Un accident maortel a endeuillé les aérostiers. En phase
descendante, un ballon a touché une créte enneigée des
Alpes, le panier s'est détaché et les quatre occupants ont -
fait une chute mortelle; des accidents sans gravité ont
également eu lieu, surtout a Fatterrissage. _
"0On a dénombré six accidents davions ultra-légers moto-
risés. Deux accidents ont eu lieu lors de Iutilisation illé-
gale d'un ULM, en dehors du programme d'essai, 'un
. d’eux a co(ité la vie au pilote.

11.3 Attentats

Au cours de ['année, 32 (30) détournements d'avions ont
été commis dans le monde. Aucun avion suisse n‘a été
visé. Sur les aéroports suisses, on a continué a appliquer
les mesures de sécurité qui ont été adaptées aux menaces
spécifiques. Les organes de contrile de la sireté qui
opérent au sol ont confisqué 1157 {1231) objets particulia-
rement dangereux.

Des gardes de slreté sont toujours en service 4 bord des
aéronefs suisses. Depuis l'instauration de cette mesure
en 1870, pius de 5000 policiers municipaux et cantonaux
ainsi que des garde-frontiéres ont recu une formation
spéciale. Le 200° cours d'instruction a eu lieu 3 Zurich au
mois d‘ao(t,

Le projet de résolution présenté par la Suisse & la 23°
assemblée pléniére de I'OACI, en 1980, a été adopté le 30
juin par te Conseil de 'OACI; il vise a laisser atterrir les
avions détournés.

Remarque finale

La publication tardive de Ia statistique est un exemple de
ta difficulté croissante d’assumer toutes les taches impor-
tantes et urgentes dans les délais impartis, avec les effec-
tifs dont nous disposons. '

Berne, fin juin 1983 .
Office fedéral de 'aviation civile

Le directeur:
R. Kiinzi
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1. Gewerbsmaéssiger Luftverkehr - Trafic commercial

Ergebnisse 1982 in halbfetter, Ergebnisse 1981 in gewdhnlicher Schrift — Résuitats 1982 en mi-gras, résultats 1981 en caractéres ordinaires

Zahlende

Giter-Tonngn-

Frugkilometer . -
_ Etappen- Frachtund Post ; Passagier-km kilomater
Verkeh dUnt h E fi . Kilomatre :
oS Untemstmen WP | pmowes | Peteposs | ST | Aemoweam | Marchndies
dtapes payants® in Tausend - en milliers
A. Linienverkehr-Trafic de lignes
1. Schweizerische Unternehmen
- Entreprises suisses
a} Inlandverkehr, inklusive interne Etappen
internationaler Linien ............. 20750 1071073 30 959 3854 215 242 6 553
Traficinterna, y compris les élapes 20318 1137214 31878 3784 225804 6 644
internes deslignes internationales _ :
b} Schweiz—Auslandv.v. .. ..., ... ... 78 204 5369518 128 144 82 120 9614617 374 899
Suisse—étrangerv. v, 77 154 5410 354 123 410 79414 9426 392 358 206
¢} Auslandsetappen’ ....... o iiien s 10 096 791 650 46 727 17 208 1984 841 118 128
Etapes & ¥étranger’ 10 340 803 445 49 064 17 200 2008155 125049
d) Total schweizerische Unternehmen .. 109 050 7232 242 205 830 103 182 11814 700 499 580
Total entreprises suisses 107 810 73519013 204 352 100 3988 11 860 351 489 899
2. Auslandische Unternehmen
Entreprises étrangéres .
a) Inlandsetappen................... 1375 76 475 1021 309 17 272 229
Etapesinternes 1609 89 957 1553 326 18598 323
bl Ausland-Schweizv.v.2 ... ...... 76 963 4 761 893 127 207 70123 5997 782 276 387
Etranger—Suissev.v.? 79 064 4725872 125 486 69 815 5 683 559 268472
c} Total ausléndische Unternehmen 78 338 4 838 368 128 228 70 432 6 015 054 276 616
Total entreprises étrangares 80673 4 815 829 127 039 70 142 5702 157 268 795
3. Lintenverkehr Schweiz-Ausland v. v,
Trafic de lignes Suisse—étrangerv. v,
; a) Schweizerische Unternehmen {ib} .. 78 204 5369519 128 144 82120 9614617 374 899
Entreprises suisses {1h) 77 154 5410354 123 410 73414 9425 392 358 206
b} Auslindische Unternehmen (2b) .... 76 963 4761893 127 207 70123 5 997 782 276 387
Entreprises étrangéres {2b} 79 064 4725872 125486 | 649 815 5 683 559 268 472
¢l Total Schweiz—Ausland v. v. (1h+2b} . 155 167 10131412 255 351 | 152 243 15 612 399 651 286
Total Suisse—étrangerv, v. (1b+2b} 156 218 10 136 226 248 898 149 229 15 109 951 628 B78
B. Nichtlinienverkehr (Charter)
Trafic hors deslignes {charter] : !
1. Schweizerische Unternghmen ,........ 9061 929 732 690 ® * *
Entreprises suisses 8388 928 496 1159 * * *
2. Auslandische Unternehmen .......... 9410 8928 056 5680 * * *
Entreprises étrangéres 8 001 799 271 6210 * * *
3. Total Nichtlinienverkehr .............. 18 471 1857 788 6370 * * ®
Totaltrafichors des lignes 17 387 1727 767 7 368 * * *
4. Davon Pauschalflugreiseverkehr® .. .. .. 13 766 1545 962 - * *
Dont trafic de voyages 3 forfait? 12 863 1420130 - * *
C. Taxi- und Transportfiige
Volstaxiet vols de transport
1. Schweizerische Unternehmen ,........ 205 733 95 036 112 669 * * *
Entreprises suisses 161 276 a6 587 g7 543 * i *
2. Auslidndische Unternghmen .......... 4 940 12 248 - * *
Entreprises étrangeres 4 255 11580 - * *
3. Total Taxi- und Transportfilige ........ 210 673 107 284 112 669 o - *
Total vols taxi et vols de transport 155 531 108 167 87 543 * * *
D. Zusammenzug® — Récapitulation®
1. Schweizerische Unternehmen . ........ 323 844 8257 010 319 189 103 182 11 814 700 499 580
Entreprises suisses 268 472 83760986 293 004 100 398 11 860 351 489 899
2. Auslandische Unternehmen .......... 92 688 5778672 133 908 70432 6 015 054 276 616
Entreprises étrangéres 92 928 5 626 680 133 249 70142 5702 157 268 795
3. Gesamttotal ... .o oL 416 532 14 035 682 453 097 173614 17 829 754 776 196
Total général 361 401 14002 778 426 303 170 540 17 362 508 758 694
4. Zunahmein Prozenten ............... + 153 + 02 + 63 + 1,8 + 27 + 2.3
Augmentation en pourcent ...........
[

Volistandig im Ausland liegende Etappen. Die angefiihrten Zahlen

Etapes situdes entidrement & I'étranger. Les chiffres donnés repré-

geben die addierten Etappentotale wieder.

X

Unternehmen nach Basel/Mllhausen.

gen am Reiseziel eingeschlossen sind.

festgestellt.
Im Nichtlinienverkehr sind die Gratispassagiere inbegriffen.

o

Direkter Transit inbegriffen; einschliesslich Verkehr franzdsischer
Flige, bei denen zusatzlich zur Beférderung wesentliche Leistun-

Die Leistungen in km beziehen sich nur auf den Linienverkehr, da
im Pauschalflugreise- und im dbrigen Nichtlinienverkehr nicht

X3

w

n

m

sentent la somme des totaux de chaque €tape,

Le transit direct est inclus; y compris le trafic des entreprises fran-
¢aises a destination de Bile-Mulhouse,

Vols pour lesquels sont comprises, en plus du transport, des pres-
tations essentielles & 'endroit de destination.

Les résultats en km se référent uniquament au trafic de lignes; ils ne
sont pas relevés pour le trafic de voyages a forfait ni pour "autre tra-
fic hors des tignes.

Dans le trafic hors des lignes, les passagers transportés & titre gra-
tuit sont inclus.
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2. Linienverkehr — Frafic de lignes 1976—-1982

- P gierkitometer — Pass s-kilométras Passagier- Giiter-Tonnen- Tonnenkilamatar - Tennes-kilométres
Lénge des Fluakil 2ahiend ha Tongenkilnmater Mkilr:‘meée_:r
Linjennetzes i lugkilometer ahiende Ausgenitzte Angebotene Aus- assagers archandises Ausgslastata Angebaotane Aus-
Jah d E f inT E - Frach d Yo M t - - 4
o, | lonseurde | Gapoentige | nlaene | Seeser | P Biens'” | pitong | jomee | e | Culicdes” | Oferes | tgoung
krm . parcourus Fassagers- Fratat poste —— I — %,
1.VIL enmilliers £lapes payants 4 in Tausend — en milliars in Tausend —&n milliers
{1 Lini ahr schwet rischer Unternah im In- und Austand — Trafic de lignes des antreprises suisses, intarne at a I'étranger
| [, - - . - . -
1976 248 492 89 359 86180 5988 131 160 088 8528 119 14 425 884 | b 759 203 344 249 1103 452 2035 166 54
1977 262 730 90 478 89 407 6 405 558 171 616 9304 331 16325 816 | 61 828 820 377 297 1206117 2 154 441 56
1978 286 284 94 103 92 896 6711484 187 266 10149 154 16 260 239 | 62 904 167 429 738 1333905 22497 392 58
¢ 1978 280 526 a7 851 94 652 6913172 188 193 10 330 766 16 268 929 63 920 740 434 311 1 355 061 2296742 5%
i 1980 273 bad 104 710 100 024 6 941 367 191 934 10 848 909 17 477 745 62 967 291 453121 1420411 2 496 004 57
¢ 1981 272 91 107 810 100 398 7351013 204 352 11 660 351 17 839164 65 1039904 489 899 1529 803 25649 369 60
| 1982 303 797 109 050 103 182 7232242 205 830 11 814 700 18 675 140 63 1 053_878 493 580 1553 458 2 666 158 58
o 2] ST Linienverll&-ehr auslandischar Unter;ehmen — Teafic de lignes des entreprises étrangéres (3)
1976 353972 77438 70970 3928782 115444 4 864 050 9 300 500 52 423172 185 629 608 3073 1 305 550 47
1977 326 568 80 053 77 386 4 368 915 127 363 5 665 228 10 520 957 54 492 875 229849 722724 1471320 49
1978 318 681 82 208 77 550 4 523 434 135 744 5 686 896 10721792 53 494 760 259 964 754 724 1497 817 50
1979 331 387 80 841 73259 4 631 900 135414 5537 448 10 363 898 53 481 758 248 7132 - 730430 1 485 868 439
1980 328274 80 295 69 021 4518 369 12% 950 5 157 576 9980 727 52 448 709 - 257 500 706 209 1473718 48
1981 354 95hb 80 673 70142 4815 829 127 039 5702157 10 486 737 b4 496 088 268 795 764 883 1514 409 50
1982 330 941 78 338 70 432 4 838 368 128 228 6 015 055 10 953 B56 55 523 310 276 616 798 926 1572 9487 51

flagen wurden.

2 Etappen, die nur von auslandischen Unterne

hmen beflogen wurden.

' Linien schweizerischer Unternehrmen, die teilweise auch von austindischen Unternehmen be-

3 verkehr von der Schweiz nach dem ersten Etappenort im Ausland und umgekehrt.

3. Nichtlinienverkehr — Trafic hors des lignes 1976-1982

! Lignes des entreprises suisses, partiellement exploitées aussi par des entreprises étrangéres.
2 Etapes qui ne sont desservies que par des entreprises étrangéres.
3 Trafic depuis la Suisse jusqu’a la premiére escale & ¥'étranger et vice versa.

Pauschalflugreiseverkshr Ubriger Michtinianverkehr Taxi-und Transportflige Tatal Nichttinienvarkehr
Jah Trafic de voyages & forfait Autre trafic hors deslignes Vols taxi et vols da transport Trafichors deslignes
ahr
Année Etappenfliige Passagiara Etappenfliige Passagiere Frachtund Postt Etappenflige Passagiers Frachtund Postt Etappenftiige Passagiere Frachtund Postt
Vola-étapes Passagers Vols-tapes Passagers Fret et poste t Vols-étapes Passagers Fretetpostet Vols-étapes Passagers Frotet postat
T Nichtlini kehr schwelresischer Unter irm In- und Ausland — Trafic hors des flignes des antreprises suisses, interne et  Fétranger
1976 6060 . 663 779 5184 249 986 21963 63 0556 65 882 35 565 80 283 979 646 57 528
1977 8629 950 599 5145 278 297 26 768 83 997 60 956 45 175 97 765 1289 852 71833
1978 8 305 908 082 4177 185179 15 259 116 503 74 626 | 71378 128 985 1167 887 86 637
1879 7196 816 538 2 897 129 130 10704 129717 86 512 72 625 139 810 1032 180 83329
1380 6810 780188 2622 178 186 2 483 131 834 84 648 74082 141 266 1043 022 76 565
1981 6816 747 278 2570 181 218 1159 151 276 96 587 87 543 160 662 1025083 88 702
1982 6749 761 388 2312 168 344 690 205 733 95 496 112 669 214 794 1024 828 114 359
Nichtlinienverkehr auslindischer Unternshmen — Trafic hors des lignes des entreprises étrangémas
1976 6720 695 544 2524 186 506 5947 2384 6152 — 11 628 888 202 5947
1977 7330 720982 2 883 194 404 5289 2678 6 688 — 1289 922 074 5 289
1978 7 863 779191 2817 188 046 5611 310 8317 — 13781 967 554 5611
1979 9236 905 914 3835 233032 8829 37 9978 — 16 842 1148 924 8829
1880 7 636 809 91k 2718 155370 10 362 3640 9625 — 13992 974 910 10362
1881 6047 672 852 14954 126 419 6210 4 255 11 580 — 12 2566 810 851 6210
1882 7017 784 574 2393 143 482 5630 4940 12 248 - 14 350 940 304 5 680




4. Verkehr nach Flugplitzen — Trafic par aérodrome 1982

Gewerbsméssiger Nichtgewerbsmassigar Segelfiug
Total Luftverkehr ) Luftverkehr . Vol avoila
Trafic commercial Trafic nan commercial
Flugplérze ; o 3 1
Aérodrames Boswegungen Passagiare Gaterint Beweguhgen Passagiere Bewegungen Fassagiers Starte

Mouvemernts Passagers Marchandisesent Mouvements Passagers Mouvemsnts Passagers Décollages
Landesflughdfen
Adroports nationaux
. T o GO PPN 161 793 8 367 699 180 672 126 803 8308 844 34990 58 865 -
LTS = 721 306 4749 404 43931 72411 4707 218 48 885 : 42 186 -
Basel . ... e 83 487 974 364 17 366 25920 904 314 57 b67 - 70 050 —
< 1 I 366 586 14 091 467 238 069 225134 13920 376 141 452 171 091 -
Regionalfiugplitze
Adrodromes régionaux )
Bernm-BelD .. e e 80333 55 585 21 6198 30737 74141 24 848 2944
Birrfeld ... e 100418 11 863 - 1488 1531 93 928 10332 8659
Les Eplatures ... .ot e e e 16 225 8526 - €41 999 14 634 . 5527 765
Granchen .. ... e e 79 261 42 092 - 13564 2814 77 897 39278 91645
Lausanne-La Blécherette ........ .o iivniiireniarisnnosnions 31221 9 257 - 410 6543 3081 8714 -
Samedan ... ... .. e e 16 098 17110 s 3583 4 446 12515 12 664 1810
21T ] o TN e 50 897 28 623 36 7 945 14 876 42 952 13747 1802
1+ 2 373447 171 056 113 21 669 55 046 51778 115110 25145
Flugfelder
Champs d’aviation
Alfenrhein................................,...............; 54 498 18 822 - 1094 2153 53 404 16 769 1563
Ascona .:....ii.nnn e raamar e e e 11 348 7157 — 1098 1285 10 252 5872 19
Bad Ragaz ... .coviini it i e e, 10 090 241 13 496 110 9594 230 1351
Biel-Kappelen 10874 3349 — 280 343 10594 3 606 -
Buttwil .............. b2 748 6908 - - 2588 2440 60 162 4 468 1421
Ecuvillens- ... ..ottt iiaiieniianaan e 20758 7529 - az2 1082 19936 6477 -
Fricktal-Schupfart .. ....... ... ... ... ... ...... e e 23302 3517 - 870 1083 22 432 2434 3810
GIUYBIES ot ittt e s va e at et s aaaonasaeianesttianoneeans ) 14 408 4719 106 738 656 13 670 4063 -
Hasenstrick ......c. oo iiiian ittt oatienroannans 1039 786 - 3562 529 687 257 -
L o F 13| 13 851 3 661 - 218 282 13 633 3389 497
Langenthal .. ... .. e e a 11398 1184 - 214 : 294 | 11 184 B840 2413
|0 - o U Tt 63 693 34918 3n 34610 4 D69 &0 083 30 848 1528
[T Yo 1 T 12 237 2419 - 214 269 12023 2150 -
Lugano . ... . e e e [P 30368 76 407 4] 7 990 55 603 22378 20904 -
Luzern-Berominster .. .. . . i i i s 12 345 5136 — 530 643 11815 4493 945
Neuchatel ... . i i i i i it it it it e i 19 706 2209 - 480 575 19226 1634 1482
Reichenbach ... ... ... .. i it it iiariearnannea 4 459 2422 — 508 in 3 951 1701 -
b= T2 2= o X 2 269 3887 - 481 1141 17488 2746 832
ESY11 0] oo o NN 2 606 3736 - 1362 2408 1244 1330 -
Speck-Fehraltdorf | ... ... et 25 854 3285 - 92 69 25762 3216 625
8 1 10 N 14 066 431 - 326 396 13 746G 3925 1 562
Wangen-Lachen ... .. .. e 24171 6333 - 306 445 23 865 5 888 -
B 7= [ 3 S PN 13 542 4049 - 474 1630 13 068 2419 2
Diverse — DIVEIS .. .. i e e 13 549 4 768 16 2392 1887 11157 2871 2733
Ubrige Flugfelder — Autres champs d'aviation ................... 139 067 30 059 — 212 310 138 855 25748 37154
L 1 602 246 244 682 452 27 743 80271 574 503 164411 57 727
Gesamttotal — Totalgénéral ............. ... ... i iiiviiinnanan 1342273 14 507 205 238 634 274 546 14 056 593 1067 733 450 612 82872

@ Anmerkung: Flugplétze chne gewerbsmaéssigen Verkehr siehe Tabelle 12, Remarque: Aérodromes sans trafic commercial vair tableau 12.
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5. Linienverkehr nach Flugplatzen
Trafic de lignes par aérodrome

h _ Easel’ Bern Gendve Lugano Zirch
1981 1982 Dift. % 1981 ez Diff. % 1981 1982 biff. % 1981 1982 Dift.% | 1981 " 1s82 Diff. %
1. Bewegungen—Mouvements: 2097 20193 | — 4 1302 1442 ) + 11 63 796 61953 | - 3 2964 5134 | +73 110 884 110372 - 0
2. Passagiera—Passagers:
Eigenverkehr—Traficlocal:
Ankunft — Arrivée . ......... 347 612 320364 | — 8 11 668 11625 | — 0| 1905729 | 1878517 | - 1 12223 24336 | +99 | 3517495 | 3503867 | — O
Abflug—Départ ........... 339670 315509 | — 7 11482 11535 | + 0| 1890285 | 1858469 | — 2 13 066 25919 | +98 | 3495077 | 3486446 | — O
Total .........civuvianiun 687 282 635873 ) — 7 23150 23160 | + 0| 3796014 | 3736986 | — 2 25289 50255 | +99 | 7012672 6990413 | — ¢
Direkter Transit—Transit direct 62 116 42 856 | — 31 - - - 525 369 502967 | — 4 - - - 297 630 326843 | + 9
3. Fracht—Frett:
Eigenverkehr - Trafic local:
Ankunft—Arrivée . ......... 5196 3939 | — 24 8 6| —-25 17 187 16926 | — 2 - 3 - 73312 74524 | + 2
Abflug—Départ ........... 9419 7474 | - 21 9 3] - 67 16 306 19317 | + 0 - 3 - 86 042 91189 | + 6
Total . ... 14 615 11413 | - 22 17 10 | - 563 32 493 32243 | ~ 1 - 6 - 169 354 165714 | + 4
4. Post—Postet:
Eigenverkehr—Traficlocal:
Ankunft-—- Arrivée .......... 912 507 | —d4 - - - 2 855 2975 4 - - - 5017 5601 | + 12
Abflug—Départ ........... 2176 1586 | — 27 - -— - 4182 4490 | + 7 - - = 6073 6992 | + 15
Total ..........cochenntn 3088 2093 | — 32 - - - 7037 7465 6 - - - 11 080 12593 | + 14
Aniahl Unternehmenam 31.12. :
Nombre des entreprises au31.12. 13 1 2 2 33 35 1 1 53 55
Im Linienverk. angeflogene Stadte?
Villes desservies en trafic de lignes 37 34 2 2 92 EL & 4 137 138
1 Sehweizerisch-franzésischer Gemeinschafisflughafen ' Agroport commun franco-suisse
Die Zahlen umfassen den schweizerischen und den franzosischen Verkehr Les chiffres englobent les trafics suisse et frangais
2 nach Sornmerftugplan ? d'aprés I'horaire d'été :
6. Nichtlinienverkehr nach Flugpléatzen’
Trafic hors des lignes par aérodrome’
Basal : Barn Ganéve Sion Ziirich
1981 1982 Diff. % 1981 1982 Diff. % 1981 1982 Diff. % 1981 1882 D % 1981 1982 Diff. %
1. Bewegungen—Mouvements: _ 2227 2975 + 34 10 62 + 420 4740 4975 | . + & 16 18 0 9718 9819 + 1
2. Passagiere —Passagers: . :
Ankunft— Arrivée .......... 81549 | 107 811 + 32 65 625 e | 187769 | 213 900 + 14 363 263 — 28 | 480 650 | 483 €38 + 1
Abflug — Départ ........... 82 652 | 100 587 + 22 20 566 e | 187796 | 218731 + 16 146 247 + B9 | 480729 | 487 026 + 1
Total ..... .. civuimenanian 164 101 | 208 398 + 27 85 11N » | 375565 | 432631 + 15 509 510 0| 961379 | 970 664 | + 1
Direkter Transit—Transit direct 5328 12019 + 126 16 22 + 38 33031 24674 — 25 - - - 23 404 21592 - 8
3. FrachtundPost—Fretetpostet:
Ankunft—Arrivée .. ........ 334 379 + 13 - - - 58 40 - 31 - - - 970 1108 + 14
Abflug —Départ ........... 2 997 3479 + 18 3 - —- 167 274 + 75 - - - 1674 779 - 53
Total ... ....coimeieiiaians 33N 3858 + 16 3 — - 210 315 + 50 - - - 2 635 1886 — 28
' nur Charterfliige ' vols d'affrétement seulement
Anmerkungen: Gratispassagiere und Gratisfracht inbegriffen Remarques: Passagers et fret transportés 4 titre gratuit inclus

Direkter Transit einmal gezdhlt Transit direct compté une fois
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7. Auslindische Luftverkehrsunternehmen in der Schweiz — Entreprises étrangéres du transport aérien en Suisse
Unternehmen ' Linisnverkahr?—Traficdelignes? Charterfiige? Unternehmen ' Linianverkehr?—Trafic de lignes? Charterflige?
Entreprises’ BSL BRN VA ZRH Vols charter? Entraprises’ BSL BRN | GVA ZRH Vola charter?
Aer Lingus ...... e i 3 5 Iberia — Lineas Aereas de Espana .. ....... 23 18
Aeroflot ... ... . e 1 4 23 Inter City Airlines ................... .04 &
Aerolineas Argentinas _................. 3 Interflug . ..o e 26
Affretair ... .. e e 34 Iram AT e i 4*
ASA — African Safari Airways . ........... 78 Iragi Alrways . ... ia i 1 4
AirAfrique .. .. ... 2 JAL ~Japan AirLines .................. 1
AirAlgéria ... .. .o oiii e M 2 10 JAT — Jugoslovenski Aeratransport .. ... .. 15
AfrAlsace ............ ... e 16 Kar-Air . e i 4
AirCanada . .. ... ..ot 6 Kenya Airways ............coivrrveenn 1
Air Charter international ................ 101 KLM — Royal Duteh Airlines . ............. 7 24 5
AirContinental .............. ... .- ... 7 Korean AirLines ..................¢c.00s 2
AlrBurope ... oo 115 Kuwait Alrwways ..........cvnioiiiinans 1
Air Executive— BusyBee . ... ... ... 7 Lauda Air . ... i 38
AirFlorida ..o 3 Liberia World Airtines . . ................. 87*
AirFrance . ... ..., oot 14 43 35 31 Libyan Arab Airlines . ................... 2
Airindia ...... ... e 1 C3* Linjeflyg .....oovivmi i 50
AirindiaCharter ............ ... .ot 8 LOT - Polskie Linie Lotnicze ............. 1 2
Alrinter ... ... . i e 25 Maersk Air . ... e K}
AlrLanka . ... . ... o 3 Malev — Hungarian Airlines .............. 7 22
AlrMalta . ..., .. ... i 3 Maof Airlines .. ... i i 49
AirPortugal ............ .. 00 10 8 18 Martinair Holland . ............ ... 00t 26
ArUK L e e e e 58 MEA - Middle East Airlines .............. {5) {3)
ALIA — Royal Jordanian Airlines . ......... 2. il Metro International Airways ............. 9
Alisarda . ..... ..ottt 1 2 3 Minerve ... e, 27
Alitalia . ... ... .o e e 21 25 Monarch Airlines ......... . .o i iens 24
Arkia —lsraeli Airlines .......... ... g Nigeria Airways .. ... ... ooiiverinaa. 2
ATFOW AT it ot e it e e aoans 46 NLM CityHopper .................¢c0v0n 12 24
AUA — Austrian Airfines . . ............... 7 28 Olympic Airways . ... ......iireernann 8 7 104
AAT — Austrian Alr Transport ...........- 38 Orion AITWays - .. oo i iaiinrieannans 23
AVIACO - Aviaciony Comercio .........-. 431 Overseas National Airways .............. 8
AVIOGENEX .. .vvn i ia i 35 Pan American World Airways ............ 7 32
Balkan-Bulgarian Airlines ............... 2 73 Philippine Airlines ..................... 0
Braathens SAFE ............ ..., .. ... : 10 Rotatur o oo ce e ot 32
Britannia Airways . .. ... ... oo 588 Royal AirMaroc ................. e 3 1 15
British AirFerries ........... ... .. ... 3* 76 SABENA ... ... ... .. i 7 13
British Ajrtours .. ... ... v, 198 Saudi Arabian Airlines . ................. 3 1%
British Airways . ........... ... 0 onennnn 7 28 27 4h o ToT: 11 - 70
British Caledonian Airways .............. 0 194 SAS — Scandinavian Airlines System .. ..., 7 15 a
British Island Airways .................. 132 Seychelles International Airlines ... _...... 6
British Midland Airways . ................ 5 Singapore Airlines ........... ... ..., 4
CAAC - Civil Aviation Administration of China 1 SAA - South African Airways ............ 2
Cameroon Airlines . .................... 1 Sabelair ... ... i e &
Capitol Air . ...... ... ... .. ivereaan. 5 g Spantax Transportes Aergos ............. 210
CSA — Ceskoslovenske Aerolinie ......... t 6 22 Sterfing Alrways ... . ... i i 23
Cyprus Airways . ...............ouiiann 2 Tarom — Roemanian Air Transport ......... 4 18
DAN-AIR Services Ltd. ............... ... 7 245 TAT — Touraine Air Transport ............ 12 1 11
Delta Air Regionalflugverkehr . ........... 15 Transamerica Airlines .................. k|
DLH — Deutsche Lufthansa .............. 5 19 92 8 TMA ~ Trans Mediterranean Atrways ...... a*
Eagle Air ......... ... o e 1 9 TuNis Air .. ... ... it 5 3 110
Egyptair . ... . ..ot 2 2 THY —TiurkHavaYollari ................. 3 7
EL AL —Israel Airlines .................. 1 7 12 Tyrolean Airways ...................... 7
Europe Aero Service ....... ... i 12 Uni Air . e e s &
Finmair .. ..ovree it iir e 7 48 Varig — Viagao Aerea Rio-Grandense ...... 3
Flying TigerLline ....................... 4* West Africa Cargo Airlines . .............. : 6**
Garuda — Indonesian Airways ............ 2 :

1 Unternehmen im Linienverkehr: halbfette Schrift

Unternehmen nurim Nichtlinienverkenr: gewdhnliche Schrift

2 Anzahl Kurse pro Woche nach Sommerflugplan

' Entreprises dans le trafic de lignes: caractéres mi-gras
Entreprises dans e trafic hors des lignes sevlement: caractéres ordinaires
? Nombre de vols par semaine d’aprés|’horaire d’été

# Anzahl Retourfliige im ganzen Jahr

¥ Nembre de rotations pendant toute'année
¥ Nur Frachtfliige / Vols de fret exctusivement




chne Charterflige

8. Gewerbsmaissiger Verkehr nach Flugplitzen — Trafic commercial par aérodrome’ sans vals d'affrétement
[s! fRundfla
Tatal Da :rg: \aagls ;Bnp!aisgai'le
A?r?dﬁf:::s Bewegungen Fassagiers Frachtint Bewsgungan Passagiera
Mouwvernants Passagers Fretent Mouvements Passagers
1981 1982 1881 1982 1981 1982 1981 1992 1881 1382
Landesfiughifen
Aéroports nationaux
Zirich ......... .. ... 6 B37 6 521 17 193 13 865 - 2 1628 1 486 6998 4 586
Gendve ............. 4 944 5483 8 859 9 360 3 8 384 352 809 423
Basel ............... 2786 2752 5678 5168 2 2 792 824 2 b53 1387
i .
Regionaifiugplfdtze
Agdrodromaes régionatx
Bern-Belp ............ 4 959 4705 6 030 G 356 8 12 2624 2 480 3728 3805
Birrfeld ............. . 1392 1488 1 657 15631 1392 1476 1 657 1523
Les Eplatures .. ....... &70 691 980 999 . 542 520 726 . 652
Grenchen ............ 1460 1397 2419 2814 1210 1116 2111 2073
Lausanne-La Blécherette 342 410 4862 543 . 292 359 423 444
Samedan? ..... PR 3580 3583 3992 4 446 43 56 352 544 584 866
Sion ............... 10 852 7 945 13178 14 876 123 36 1618 1364 25897 2441
Flugfetfder
Champs d'aviation
Altenrhein ........... 1152 1094 2197 2153 438 646 502 849
ASCONa ..vvi i 1180 1096 1536 1285 950 802 1117 B12
Bad Ragaz ........... 416 496 34 110 - 13 - 26 - 50
Biel-Kappelen ........ 334 280 382 343 322 280 376 343
Buttwit .............. 2 458 2586 2892 2440 1748 1718 1643 1398
Ecuvillens ........... 388 822 510 1052 388 750 510 931
Fricktai-Schupfart ..... 778 870 1054 1083 778 770 7054 1083
Gruyeres ............ 1020 738 723 656 87 106 258 212 284 427
Hasenstrick ... ...... 472 352 734 529 436 330 635 496
Kagiswil ............. 148 218 180 262 148 150 180 180
Langenthal .......... 258 214 315 254 268 214 215 294
Locarno ......... e 6 3566 ; 3610 3 661 4 D68 830 31 2052 1834 2503 2315
Lommis ............. 267 |} 214 250 269 152 214 183 269
Lugano ...oovevii i 3061 | 2853 5854 5250 6 - 498 476 707 647
Luzern-Beromimnster ... 813 530 743 643 5 — 530 494 687 587
- Neuchétel ........... 720 480 8n 575 714 430 8638 543
Reichenbach ......... 560 508 805 721 580 508 805 721
Saanen.............. 552 481 996 1 141 24 138 30 363
Sitterdorf ... ... 524 1362 1030 2 406 310 716 354 808
Speck-Fehraltorf .. .. .. 10 92 5 69 - 28 - 34
Thum . e 318 328 n 396 316 326 369 336
Wangen-Lachen ...... 372 306 505 445 . 290 290 452 425
Yvardon ............. 414 474 1570 1630 - - - -
Zwelsimmen ......... 32 - 112 - - - - -
Diverse — Divers ...... 1871 2504 737 2197 3z 16 100 478 146 970
Total ................ 61211 57 681 88 315 90 576 1139 562 22102 22 401 36116 33051
' Transportfiiige, Rundfliige, andere gewerbsmaéssige Fliige " Vols de transport, vois de plaisance et autres vols contre rémunération
2 inkl. Linienverkehr Z Trafic de lignes inclus
9. Ballonaufstiege — Ascensions de ballons
Freiball Heissluftbalt
Ba?laén?s Ii%r;:s Baﬁlos:sué ai?cﬁ::d ) Tatal
1981 1982 1981 1982 1981 1982
¥
Fillungen —Gonflages ... ..o it i it . 290 302 " 1285 1833 1 55H 2135
Landungen — AREIHSSgES .. v o re e eniinrsnareaneesns 482 491 2419 3209 2901 3700
Fahrzeitinh—Duréedevolenh . ... ... . ... .. .. ... .. ... 1484 1481 2143 3135 3627 4616
! Fahrstrecke in km — Distance de vol enkm .................... 22 445 21 666 20164 20 361 42 609 42 027
Passagiere —Passa0ers ... vver ittt it it 1056 1066 3768 4 585 4 824 5 651
Schuifahrten —Volsd’école ... .. oo iiv i i e 39 55 128 166 .67 221
Alpenfahren —Survols des Alpes .. ....... ... ... ot 22 8 14 107 36 115
Nachtfahrten —Voisdenuit ... ... ... . ... ... ... ... 0. 10 12 - 2 10 14
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10. Winter- und Helikopterflugfelder — Champs d’aviation d’hiver et pour hélicoptéres

Davon auf Aundfligen
Tatal Don:en valsdeplaisance
Bewegungen Passagisre Frachtint Bewagungen Passagiere
Mouvements Passagars Fratant Mouvements Passagsrs
1981 1982 1981 1982 1381 1982 1981 tag2 1981 1982
| Winterflugfelder
Champs d'aviation d'hiver
Blumental bei Mirren 140 144 179 158 - - - - - -
l.auberhorn .......... 298 296 385 364 - 2 - 2 - 4
Ménnlichen ,......... 1084 806 1545 T 001 - - 936 704 1 4586 938
Helikopterflugfelder
Champs d'aviation pour
héficoptéres
Domat-Ems .......... 6528 434 383 348 65 42 28 38 101 132
Erstfeld ............. 540 364 395 419 72 55 g2 36 125 82 .
Feusisberg ........... 18 2 24 1 - - - — - -
Gampel ............. - 157 - 192 - 15 - 84 - 130
Gstaad-Inn Grund . ..., 448 667 774 1133 - 3 12 31 22 52 !
Gsteigwiler .......... 231 2128 70 1369 3 62 6 176 13 306
Lauterbrunnen ....... 4936 3330 1956 2 867 561 245 312 120 434 219
. San Vittore .......... - 11086 - 1330 - 445 - - - -
Schindellegi ......... 567 916 425 832 4 7 76 94 89 109
St.Moritz ............ 448 518 780 932 - - - - - -
Untervaz ............ - 262 - 153 - - - 44 - 7
Zermatt .. ........... Q208 11 807 12 227 15 388 531 661 1132 890 2228 1743
Diverse — Divers ...... 622 - 445 - 64 - 4 - 8 -
Total ................ 18 966 22937 195678 26 488 1300 1538 2 566 2218 4 486 3790
11. Gebirgsiandeplitze — Places d’atterrissage en montagne
Bewegungen Passagiere i Bewsgungen Passagiere
Mouvemants Passagers 1 Mouvements Passagers
1981 1862 1981 1982 1981 1982 1981 1982
BE T
Blimlisalp! .......... 96 66 62 70 Alpe Foppa .......... 16 14 56 24
Gstellihorn ........... 104 148 162 252
Gumm ... ... ..., 76 86 136 149 vD
Hotel Steingletscher . .. 213 328 401 624 - 4 -
| Kanderfirn ........... 278 | 354 | 259 | 584 E;',;fﬁs Mosses ... 53 21 5
! Rosenegg-West ....... 118 104 217 204
i Staldenhorn ......... 50 134 89 228 Vs
¢ Sustenlimmi ......... 181 210 377 390 Aeschhorn
Wallegg ............. 152 266 259 3
ey 152 Rothorngletscher . .. .. 720 | 1188 718 | 1351
GL Alphubel ............ 148 412 274 798
l&rni . o Arolla ............... 180 226 343 497
Glérnischfirn® ........ - 4 - 3 Bec de Nendaz ....... - 30 - 118
Limmerenfirn ........ - 16 - 38 Croixde Coeur . ....... 388 | 480 | 1277 | 1497
Ebnefluh ,........... 704 990 | 1625 2 108
GR Glacier de Breney . .... 192 408 557 | 1058
Albignabecken ....... - 174 - 326 Glacier du Trient ...... 280 362 758 856
Alp Secha* .......... as - 83 - Glacier de Tsanfleuron . 280 148 666 406
AlpTrida ............ 30 - 82 - Grimentz ........ ... 10 2 " 6
Chaness ,............ 6 58 6 132 Jungfraujech ......... 54 380 77 370
Crap Sogn Gion ...... 112 16 111 34 Langgletscher ........ - 288 418 574 813
Fuorcla Chamuotsch .. 8 108 15 222 Monte Rosa-Satteltole . 612 752 1245 1485
Fuorcia Grischa . ...... 18 124 28 244 Petit Combin ......... 166 324 532 860
Fuarcla Schiattain® .. .. 56 - 12% - Rosz Blanche ........ 442 442 1080 1118
Fuarcta Surlej* ....... 46 — 73 - Thecdulgletscher . .... 1240 1488 2416 3158
Las Trais Fluors* .. ... 4 - 12 - Unterrothorn ... ...... 134 86 215 150
Madrisahorn .. ....... - — - - Wildhorn ... ... ... .. 174 270 467 597
Passo dal Casnile . .... - 80 - 162
Passo dal Cantun ... .. - 124 - 233 BE/VS
PizPriina ............ 5] 248 4] 488 Pet o 4 791 1048
Piz Corvatsch* ........ 208 - 398 - elersgra 3 576
Piz Rasatsch* ........ 142 - 338 - GL/GR
I Piz Surlej* ........... 2 - 5 - v h 15 2 34 58
! Vadret del Corvatsch .. i8 352 42 714 orabgletscher .......
' VadretPers .......... 48 - 128 -
adret Per§ GL/UR
" nur fir Ausbildung ' pour Vinstruction seulement Clariden-Hufifirn ...... 26 42 29 46
2 nurvomn November bis Juni ? de novemnbre i juin seulement Total oo 8456 | 11958 |17277 |23880

* Im Verlaufe des Berichtsjahrés aufgehobene Gebirgslandeplitze

* Places d'atterrissage en montagne supprimées au cours de 'année
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12. Nichtgewerbsmaissiger Verkehr nach Flugpiatzen — Trafic non commercial par aérodrome 1982

Motorflug - Vol A mateur Segelflug - Vol A voils
Flugpliitze Flatzflige! Ralzefilge Total Davan P
Aéradromes - Schulung Passagiere Starts Dauer/Durée
Voieoer | Jolsde | fewemunger | "o | Pamages | Dscolges | o7
Landesfiughdfen
Aéroports natipnaux
ZAMIEh o e 7242 26 295 33537 9081 37708 - -~
GEBMEVE ittt caiinansannnnns 21218 26112 47 330 12 742 41 452 - -
Basel ... ... it iiiiiiiiai i 34408 21 844 56 252 25214 68 790 - -
Regionalflugplitze
Aérodromes régionaux
¢ Bern-Belp...... ...l 51188 15 958 67 146 41133 236N 2944 2 588
poBirrfeld L. oo 89 326 g 602 93 928 48 964 9752 8 652 6 186
i lesEplatures ...... ..o i iviie s 13902 3632 14 534 6030 5527 765 530
Grenchen .. ... . e 64 506 12 843 77 349 32 249 39278 8165 5019
Lausanne-La Blécherette ............ 24188 6539 30727 18 819 -8 587 - -
Samedan ... ..o 2614 7884 10 508 - 12172 1810 4 355.
SION . e e 34746 8 206 42 952 23 836 13747 1802 1815
Flugfelder
Champs d'aviation
Altenrhein ... oL 42 504 10 348 52 852 32582 16 769 1663 747
Amlikon® .. s 4926 102 5028 30 19 6403 3502
ASCONMA . ..ttt i e s 68632 3575 10 207 5748 5 848 119 351
BadRagaz ........................ 6942 2652 9594 2 098 2301 1351 1 663
Bellechasse* ...................... 2244 - 2244 - - 1308 1254
Bex .. i e 16183 1 6a4 17 752 7 264 3580 1626 1485
Biel-Kappelen ............cocvven 8770 1822 10 592 5794 3 805 - -
Buttwil .. .. ... 398 292 10 868 60 160 33724 4 457 1421 1889
LaCote ... oo 4102 4025 8127 515 2768 - -~
Courtelary ............cooiuieiinn 494§ 24 4970 - - 2 200 2 606
Dittingen™ ... .. ... i i i 2262 145 2407 - - 992 438
Ecuvillens .......... 0 iirivnvnrnnas 16 200 3736 19 936 9 036 6477 - -
Fricktal-Schupfart . ................. 21068 1302 22370 14 482 2423 3810 2425
GrUYBIBS «vivniiionnnirinnnnnennnn 10 870 2 800 13 670 7912 4 063 — -
Hasenstrick ......... cocivuuinon. . 558 129 687 - 257 - -
Hausenam Albis ................ ... 11 4886 1739 13 285 9 883 1774 1315 1766
Kagiswil .. .. ... .o i, 10718 297 13633 6190 3399 497 745
Langenthal _...................... 9588 1596 11184 6 034 890 2113 1844
Locarnd oovveniinivarneinns e 54 486 5579 60 065 39 256 30 818 1528 1115
Lommis o .. e e 107023 1321 12 023 7 750 2 180 - -
Lugano . ..o 14 840 7428 22378 10 986 20904 - —
Luzern-Beromiinster .. .............. 5722 2093 11815 6273 44933 8945 871
Montricher® ..............o oL 77864 - 7764 - - 3882 2810
Matiers ... i i i e 3820 ey 4 251 1842 6937 - -
Neughdtel . ... .. ... .0 iiiiinnnn, 12438 6790 19 226 12 194 1634 1482 1273
o Olten® L - - - - - 1016 233
i Porrentrdy ..o 13 904 2848 16 752 11729 1180 141 181
Reichenbach ............... ... ... 3 260 691 3957 2136 1707 - -
SaaNEN . ., . e e e 718 1070 1788 - 2746 832 2138
Schaffhausen ... ........... .. ... b 854 58 5910 - 620 2582 2899
Schinis* ....... .. ... ... . ... 18 338 - 18 338 - - 10 269 8 190
Sitterdorf ... .o e 968 276 1244 232 1330 - -
Speck-Fehraltorf ................... : 23 940 1822 25762 18 238 3216 625 643
TRUN . e e e e 11 596 1882 13 478 5166 3733 15652 1366
TrHENGEN . e s 20752 4735 25488 16 879 12 157 - -
Wangen-Lachen ................... 17 952 5 897 23 849 16 776 6 885 - -
Winterthur® ... .o oL 1962 24 1976 - - 3120 1404
Yverdon ... ii e 11 246 1812 13058 63820 2418 2 8
ZwWeisSimMmEN ... iiiiieriiiiann. 1476 - 1476 4 692 810 1202
Diverse -Divers ................000. 9410 1747 11167 1092 | 2871 2733 2077
Diverse alpine Segelfiuglager® 3
Divers camps alpins de vol & voile® ., 2 260 827 3087 - 32 1490 3904
Wasserflugplaiz
Hydroaérodrome
Lachen ... o iiiiiniiinne e, 126 - 126 - 123 - -
Helikopterflugfelder
Champs d'aviation pourhélicoptéres
Holziken . ... ... ... . - - — - - - -
Sézegnin ... ... e 436 - 436 435 2 - -
B L+ C: 1« P - - - - - - -
Total 1882 ...........covivi . 817 790 235569 1053 369 525 254 424 952 82872 72013
Total 1981 ... - B0O 398 237176 1037 574 518 963 415 079 85372 66 979
Zu-oder Abnahmein Prozenten
gegeniber dem Vorjahr ............. +1.1 - 0,8 + .6 + 1,2 +24 +2.5 +7.5
Augmentation oudiminution en pour
cent par rapport a l'année précédente

' Starte und L.andungen
2 Ohne Besatzung; ohne Flugschilier
3 davon 7852 auf der Platzvolte
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! Décollages et atterrissages
2 Sans équipage; sans éléve-pilote
? dont 7852 dans fe circuit d’aérodrome

* nur fir Segelflug - pour |2 vol & voile seulement
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13. Bewegungen auf den Flughifen 1961-1982
Mouvements sur les aéroports 1961-1982

Inkl. Taxifilige und andere Flige, jedoch chne Rundfliige
Vols taxi et autres vois in¢lus, sans vols de plaisance

Index: Total der Bewegungen 1961 = 100
Indice: total des mouvements 1961 = 100

Basel Bern Gonive Ziirich
Nicht- Nicht- Nicht- Micht-
Linien- linien- Linien- linfen- Linien- linign- Linien- finien-

Jahr verkehr verkehr Totel Index verkehr varkehr Toral index varkehr verkehr Total Indax verkehr varkehr Total Index

Année Trafic Trafichors Indice Trafic Trafic hors Indica Trafic Trafie hars indice Trafie Trafichors Indice
delighes des lignas de lignas deslignes delignes deslignes " dalipnes deslignes
1961 7949 3163 1112 100 522 494 10186 100 27 837 1359 29 286 100 46 321 2936 49 257 106
1966 106971 6202 17 173 155 1401 656 2 057 262 40 3356 2223 42’558 145 63514 4045 67 559 137
1971 15 306 6203 21509 124 t 956 1671 3627 357 56 334 8 520 63 854 218 88 849 8744 97 593 198
1972 16 332 4775 21107 180 218 1032 1250 123 57 921 6 633 64 554 220 86 818 11 825 98 643 200
1973 16 560 4 415 20975 189 312 1009 13 130 59 058 B 113 67 11 229 90 032 13774 103 BOB 211
1974 17 060 3227 20 287 183 274 695 969 95 69 363 6813 66 176 226 934929 12 687 106 616 216
1975 17 709 3555 21 264 191 486 531 1027 101 59 874 7 663 67 437 230 95 0448 13 244 108 286 220
1976 17 794 3923 2117 195 566 798 1364 134 60 153 8319 68 472 234 95 365 13 941 109 306 222
1977 17 122 4 539 21661 195 623 865 1488 146 62 427 84534 71961 248 97 103 16 095 113198 230
1978 18 921 4531 23 452 211 428 841 1269 126 65772 8729 74 501 254 98 744 16 807 1156 651 235
1879 20 469 5507 25976 234 514 1146 1660 163 B4 208 10 536 74 144 255 101 762 17 275 119037 242
1980 20997 5314 26 311 237 1022 1379 24Mm 236 64 493 9 859 74 352 254 107723 16 409 124132 252
1981 20971 4221 25192 227 1302 1347 2649 261 63 796 9300 73 096 250 110 884 14 927 125 811 255
1982 20 193 4 903 25 096 226 1442 1395 2 837 279 61 953 10 106 72 059 246 110 372 14 854 125 226 254
L]
14. Nachtflugbewegun?en auf der'1 Landesfluqhafen 1971-1982 An- und Abflige zwischen 22.00 und 06,00
Mouvements de nuit sur les aéroports nationaux 1971-1982 Arrivées et départs entre 22,00 1 06.00
Basel Genéve Ziirich
Nicht- Nicht- Nicht-
Linien- linien- Linign- linign- Linien- linian-
Jahr verkehr verkehr Total Index verkehr werkehr Total Indax varkehr verkehr Total Index
Anndea Trafic Trafic hors indice Trafic Trafic hors indice Trafic Trafic hors Indice
delignes deslignes delighes deslignes delignes deslignas

1971 2640 1783 4423 100 4180 1158 5338 100 5671 1142 6 813 100

1872 2 665 1464 4 (329 91 4 657 320 4 977 93 5 509 738 6247 92

1873 2538 463 300 68 4513 388 430 92 5 252 735 5987 88

1974 2 606 196 23802 63 4094 274 4 368 82 4 168 565 4723 69

1975 2526 225 2751 62 3944 287 4231 79 3478 537 4 015 69

1976 22985 191 2 486 656 3 B86 300 4 186 78 3188 673 3 861 57

1977 2 6533 342 2875 65 4 484 ki) 4 8585 By 3354 1026 4 380 64

1978 2 500 284 2764 62 3943 265 4 208 79 3495 814 4309 63

1979 2548 434 2982 67 3364 202 3 hE6 &7 3214 655 3869 57

1880 2 563 257 23820 64 2 865 187 3052 57 2 602 508 3110 46

1981 2937 202 31329 71 3294 195 3489 65 3264 504 3768 85

1982 2 549 264 2812 64 2703 194 2 897 54 2610 ans 2 965 44

Index: Total der Bewegungen 1971 = 100

Indice: total des mouvements 1971 = 100




R

15. Passagiere im Linienverkehr auf den Flughafen 1961-1982
Passagers dans le trafic de lignes sur les aéroports 1961-1982

Baset Bern Ganéve Ziirich
Direkter Direkter Direkter Diraktar
Jahr Eigen- Transit Total Index Eigen- Transit Tatal Index Eigen- Transit Total Index Eigen- Transit Total Index
Année verkehr Transit Indice verkehr Transit Indice verkehr Transit Indice verkehr Transit Indice
Traficlocaf diract Trafic local direct Traficlocal direct Traficlocal direct
1961 138 526 32353 170 879 100 8313 - 8313 100 839412 116 513 956 925 100 1344 428 121084 1465 512 100
1966 200 280 31039 231 3149 13% 22 601 1 800 24 401 294 1397 195 189 850 1587 045 166 2283708 259 447 2553 155 174
1971 410 083 18 103 1 428191 251 42 327 2 394 44 721 538 2483611 311 782 2795393 292 4165 176 350 120 4 515 286 308
1972 460 797 32600 493 397 289 2140 - 2140 26 2 854 691 355 650 301024 315 4404 714 336 212 4740 926 323
1973 507 268 44 242 551 500 323 3226 - 3225 39 2 882 865 408 712 3291577 344 4916 594 338834 5 255 428 359
1974 504 500 62 483 566 983 332 4 575 - 4 575 55 2 843 966 436 380 3 280 346 343 4 976 678 337 216 5313894 363
1975 506612 | 64464 569 976 334 12787 - 12787 154 2882 353 474 757 3357110 351 5040 069 352 965 5393034 368
14976 545 988 . 77 294 623 282 365 14042 - 14042 189 3089331 497 933 3 587 264 375 5437 261 344 494 5781755 394
1977 553 753 68 488 622 241 364 14 749 - 14 749 177 3342219 621 678 3870897 405 5900577 382 368 6 282 945 429
1978 591 042 57 776 648 B18 80 13 749 - 13 749 165 3 504 238 572 960 4 077 198 427 6 194 311 320 816 6515127 445
1979 622 482 b4 494 676 976 386 17126 - 17 126 206 359931 571 806 4 1711127 436 6463 609 296714 6 760 323 461
1980 653 087 43 651 636 738 408 20 538 - 20 538 247 3593472 525443 4118 915 431 68 673 2418 282 448 6 865 696 468
1981 687 282 62 116 749 398 439 23158 - 23150 278 3796014 525 369 4321383 452 7012572 297 630 7310 202 499
1982 635 873 42 856 678 729 397 23 160 - 23 160 279 3 736 986 502 967 4 239 953 444 6990413 325 843 7 316 256 499
16. Passagiere im Nichtlinienverkehr auf den Flughifen 1961-1982
Passagers dans le trafic hors des lignes sur les aéroports 1961-1982
Ohne Rundfilige — Sans vois de plaisance
Basel Bem Ganave Ziitich
Direkter Direkter Direkter Direkter
Jahr Eigen- Transit Tatal Index Eigen- Transit Total Index Eigen- Transit Total Index Eigan- Transit Total index
Annde varkehs Transit Indice varkehr Transit Indice varkehr Transit Indige verkahr Transit Indice
Trafie lacal direct Traficlocal direct Traficlocal direct Traficincal diract
1981 67 800 930 Fiotr 100 603 - 803 100 21765 8 540 30285 100 43 850 8726 52 576 100
1966 307 645 7028 314 671 408 4 360 165 4 8525 750 38 206 11 843 50 049 165 141 427 9075 160 6502 286
1971 329 291 7 488 336749 437 2786 - 2786 462 253942 21818 275758 910 595 033 20 620 615723 11N
1972 294 264 6088 300 3562 390 1761 - 1761 292 285 435 39 370 324 805 1072 788 256 34714 822 970 1 665
1973 254 998 4 853 255 851 337 1313 - 1313 218 367 694 45 609 413 303 1364 940 973 36 864 577 837 1 860
1974 179 808 4353 184 161 239 1607 - 1607 267 307 600 23 640 331 249 1093 875 524 12 498 895 022 1702
1975 178 026 35650 181 576 236 1322 - 1322 219 333 451 21783 365 234 1172 929 145 22 552 951 697 1810
1976 151 677 5333 156 910 204 1777 - 1377 295 364 848 28 335 393 283 1298 1003 703 29 295 10324998 14985
1977 167 094 7 851 174 645 227 2098 - 2 096 348 447 8&5 48 566 496 431 1638 1171279 27 858 11992137 2231
1978 174 037 8131 182 168 236 1918 - 1918 318 414 794 47 441 462 235 1526 1133309 34538 1167 847 222
1979 232143 9 596 241739 314 1843 - 1943 322 418 006 70305 488 311 1612 1 065 892 38713 1104 605 2101
-1880 203 489 7677 211166 274 2 5380 - 2 580 428 369 254 60 227 419481 1385 1 065 105 21 585 _ 1086 690 2067
1981 167 226 5328 172 554 224 2387 16 2403 39¢ 383915 33031 416 946 1376 971574 23 404 984 978 1892
1982 212 179 12019 224198 291 3942 22 3964 657 442 163 24 674 466 842 1541 979 843 2156592 | 1001435 1905
Anmerkungen:  (Gratispassagiere inbegriffen Remarques: Passagers transportés A titre gratuit inclus

Index: Total des Passagierverkehrs 1961 = 100

Indice: total du trafic de passagers en 1961 = 100
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17. Frachtverkehr auf den Flughéfen 1961-1982
Trafic de fret sur les aéroports 1961-1982

Eigenverkehr in Tonnen - Trafic local en tonnes

Basel

Bern

Genéve

2iirich

Micht- Nicht- Nicht- Nlcht-
Livien- linian- Linien- linien- Linien- finien- Linien- linien-
Jdahr verkehr verkahs Tatal Index varkahr verkehr - Total Index verkehr verkehr Taotal Index verkehr verkehr Total Index
Année Trafic Trafichors Indice Trafic Trafic hars Indice Trafic Trafichors Indice Trafic Trafichors Indice
dalignes des lignes delignes des lignes delignes des lignes dalignas des flignes
1961 1 661 532 2 193 100 53 5 58 100 6416 491 6907 100 17 115 888 18 003 100
1966 7103 402 7 505 342 259 57 316 545 19 189 636 19725 286 44 754 806 45 060 250
1971 11 407 1634 13 041 595 161 39 200 345 25033 1488 26 521 384 95 503 2366 97 869 544
1972 11 250 1337 12 587 574 2 7 9 16 27 881 1051 28 932 419 101 583 2435 104018 578
1973 13 609 1967 14 9786 683 7 64 61 105 32 030 583 32613 472 110 133 3792 113925 633
1974 12749 1451 14 200 648 1" 16 27 47 33740 445 34185 495 115 683 2846 | 118629 659
1975 11 800 2 664 14 564 665 13 7 20 34 30684 5 162 35726 B17 111 38C 2436 113 816 632
1976 14 505 3175 17 680 807 15 25 44 62 32 846 3814 36 660 530 123 461 2690 126 151 700
1977 14 597 6 908 21 605 982 24 9 33 57 33777 914 34 691 502 137 121 2087 139 208 712
1978 16 7565 3101 19 B56 905 15 4 19 33 35 684 502 36186 624 150 539 2898 153 437 852
1979 17 611 3789 21400 876 16 14 30 52 35515 918 36 433 527 152 103 4 608 166 711 870
1980 14 872 4 385 19 257 878 24 N bi a8 38515 273 3p 788 518 151 822 4 878 156 700 870
1981 14 615 3329 17 844 818 17 11 28 48 32493 213 32 7086 474 159 354 2635 161 989 800
1982 11413 3852 15 265 696 10 12 21 36 32 243 320 32563 a7 165 714 2294 168 008 933
18. Postverkehr auf den Flughifen 1961-1982
Trafic de poste sur les aéroports 1961-1982
Eigenverkehr in Tonnen — Trafic local en tonnes
Bagal Bern Ganive Zirlch
Nicht- Nicht- Micht- Micht-
Linien- linian- Linien- finien- Linien- linjen- Linign- linjen-
Jahr werkehr varkehr Total Index varkehr varkehr Tatal Index verkehr verkehr Total Indax verkehr wverkehr Total Index
Année Trafic Trafic hars Indice Trafie Trafichors ndice Trafic Trafic hors Indice Trafic Trafic hors indice
delignes des lignes de ligres des lignes delignes deslignes dalighes deslignhes
1961 735 10 745 100 - - - - 1 6840 7 16847 100 ara 6 3727 100
1966 950 15 965 130 —- - - - 2 646 9 2655 161 4921 8 4923 132
1871 1624 54 1678 225 - - - - 4 460 14 4474 272 6306 - 16 6 320 170
1972 1632 18 1 650 221 - - - - 4771 10 47381 290 6188 8 6 196 166
1973 1569 8 1577 212 - - - - 5025 7 5032 306 6786 13 6799 182
1974 1 670 k| 1681 226 - - - - 5 601 4 5 5056 334 7117 14 7131 191
1876 1 661 34 1 695 228 - - - - 5585 3 5 588 333 7400 17 7417 189
1976 2360 17 2377 g - - - - 5921 10 5931 360 8 481 18 8499 228
1977 2 655 23 2678 352 - - - - 6477 6 6483 394 9439 13 9 452 254
1978 2 852 17 2 8689 385 - - - - 6738 7 6745 410 3014 11 9025 242
1979 2803 1 2914 an - - - - 5879 ] 5885 357 9386 14 9400 252
1980 3 169 " 3180 427 - - - - 6271 3 6274 381 886 10 9 896 266
1981% 3088 4 3092 4156 - - - - 7037 6 7043 428 11 090 9. 11 089 298
1982 2093 8. 2101 282 - - - - 7 465 3 7 468 453 12593 8 12 601 338
Anmerkungen:  Gratisfracht inbegriffen Remarques: Fret transporté 3 titre gratuit inclus

index: 1961 = 100

Indice: 1961 = 100
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19. Verkehrsstrome im Linienverkehr — Courants dans le trafic de lignes

Europa — Europse

Total Schweiz

|Passagiere ainmal gazihit Basal Genéve Ziirich
Abfliagende Passagiere - Passagers partants ipassag ;:‘:;3":‘5::“ na fais)
1981 1982 1981 1962 1981 1982 1981 1982

Belgien - Belgique . ........ ... .. ool 135 893 129 598 8 601 7 636 73100 69 905 58 066 56 228
Bulgarien —Bulgarie ... ...... .. 00iieenas a8920 8643 231 228 1371 1212 8 588 8211
Danemark—Danemark . ................. 60 179 56 267 2764 1606 19677 17 820 40 611 39612
Deutschland {BRD) — Allemagne (RFA) .. ... 5ER8 886 571 440 23 342 20 826 111 178 107 941 490 796 478 017
davon—dont; Berlin ............. 00000 37750 31959 1426 1023 5169 4 483 32439 27484
Disseldarf ............... 122 146 119 459 5 668 4 859 27 501 25014 94 360 95 826

Frankfurt — Francfort . ... .. 134 556 139 780 2512 2 445 36 009 37091 98 897 103 163

Hamburg —Hambourg ... .. 57 692 54 976 3241 2809 9 457 g 224 49 478 48 510

Kéln ~ Cotogne ........... 31519 25709 789 691 3832 3638 28 654 26 996

Miinchen — Munich . .... ... 121019 118 600 7135 7 747 16 616 16 887 111 740 105 641

Stuttgart ... ... ... 41 6538 37 062 1080 298 5165 5269 40 753 36 245

Finnltand —Finlande ......_............. 31 052 30 237 1570 1088 6 665 5 453 25 502 27127
Frankreich—France .._................... 632 481 607 643 96 533 101 403 350277 322 345 203 798 200 641
davon—dont: Paris ..........00 000 478 012 457 649 72529 82 836 267 339 238 865 146 508 142 610
Nizza—Nice . ............. 94 414 91 994 6 936 5 240 52 832 52 081 39224 39 269

Griechenland —=Gréee . ........cooinvunss 107 153 106 987 5258 3894 46 449 47 034 64 244 63111
davon — dont: Athen — Athénes .......... 97 290 95 020 4 768 3515 42 166 43 127 58084 54 055
Grosshritannien — Grande-Bretagne .. ... .. 509725 525 034 43 672 43 654 197 017 209 230 276 571 277 740
davon —dont: London—Londres ......... 439 522 457 741 39002 39 216 176 547 189 012 226 718 231708
Manchester .............. 42993 43 399 2 468 2487 10 390 9 641 33106 34119
Heolland=Hoflande .. .......... . ..c00vut- 151 666 151 325 9932 10 326 51057 51103 96 006 95 232
Irland~Irlande . .........ccoveniona... 26579 24 636 2322 aso 6985 6 B24 19 056 18 626
ltalien—1talie ....coveen i 249 (82 260 927 12730 11 203 87 407 a5 654 160 228 163 882
davon—dont: Rem—Rome ............. 95 104 96 501 4503 4 267 44 960 46 885 49 797 48 530
Maitand —Mitan .......... 102 810 106 223 4752 3983 29 852 32749 72 768 74522

Jugoslawien — Yougoslavie ...... ... ... 61770 56 884 19956 1777 4872 4 604 61704 56 738
davon - dont: Belgrad —Beigrade ........ 24 860 23 527 959 956 2436 2223 24 842 23 469
Luxemburg — lLuxembourg . ......... ... 8535 8 895 53 79 2 088 21 7 493" 7797
Malta—Malte ...........covrerinannn.- 8270 10 792 579 419 1074 1621 7709 10 110
Norwegen —Norvége ...... . ....00vis 30 208 30 784 1172 945 10 945 11342 19 887 20 280
davon—dont: Oslo .................... 24 747 24 81 912 712 9594 9816 15 490 15 727
Osterreich — Autriche .. ........c000ont. 178 440 174 384 6779 6592 18 451 19 266 166 619 161 258
davon —dont: Wien—Vienne ............ 118 742 114 452 5401 5373 14 567 15234 107 284 101 877
Salzburg — Saizbourg ...... 27 888 26 694 745 453 1772 1599 27923 26 665

Polen — Pologne ..... P 17 319 10281 4715 140 4 250 23839 14137 8152
Portuegal ............... e 86 880 86 866 3951 3033 45925 46 443 47 398 45 988
davon —doent: Lissaboa — Lisbonne ....... 57 966 56 260 2390 1582 24 398 24 219 35316 335684
Porto ... .o 21057 23 053 1043 1 001 18 468 19 062 7132 7938

Ruminien ~Roumanie . ................. 11 786 10 436 320 728 1268 853 11734 10 383
Schweden—Suéde ... _.... ... ... 62 199 60 344 2935 2309 17 557 17 857 49 686 47 644
davon —dont: Stockholm ............... 46 686 43 745 210 1662 13787 13 045 37 852 35 496
Spanien —ESPagne .. ... ... .. it 256110 264 138 14 044 11975 129 254 131 759 129958 135 278
davon—dont: Madrid .................. 87 290 86 560 2 650 2 545 43 939 43 377 44 747 44 256
Barcelona — Barcelane ..... 63 217 65 444 3186 3087 37470 35 868 27 884 31228

Malaga ...............o0. 31 266 35 880 1 609 1150 16 078 16 114 16130 20 327

Mallorca — Majorque ...... 355599 34 456 4 155 3053 11 776 12777 21411 20195
Tschechoslowakei — Tchécoslovaquie ... .. 20810 19 235 598 391 2385 2096 20 160 18 640
Tarkei—Turquie .. ....coveiroennnis 66 514 68 108 2824 213t 15 7562 15 377 58 100 59 991
davon — dont: Istanbul —Istambou! . ... ... 50 349 50 607 1854 1627 12 378 12428 43 692 43 796
Ungarn—Hongrie ...................... 40 101 42 053 1161 1259 3511 3806 39 693 41 649
UdSSR-URSS ... ... it 18 501 18 285 417 373 4 699 4921 16 199 14 857
Ubrige Lander — Autres pays . ............ 3098 3507 215 119 556 393 2720 3278
Total .. ... e i e 33731568 33377719 244 473 235 020 1213 670 1199 864 2095 6563 2 070 470




20. Verkehrsstrime im Linienverkehr — Caurants dans le trafic de lignes Ubrige Welt — Reste du monde

iy

Total Schweiz
(Passagiara einmal gezahlt Baset Genéve Zilrich
abfliegende Passagiere - Passagers partants {passag:;‘;?;ril;;tsés:une faie)
1881 1982 1981 1987 1881 1982 1981 1982

Afrika— Afrique ... ... ... .. e 373627 354 605 16 753 14 338 165 203 156 228 217 941 207 787
Agypten—Egypte ...... ... ... 51656 50 425 1514 1334 19 084 18 722 35317 3474
Algerien—Algérie ....... ... ... .0 66 185 51697 3254 2764 35434 30887 22 664 22 050
Elfenbeinkiste — Cate d'lvoire .......... 11 356 10 601 705 575 8 507 7 915 29382 2930
Kamerun—Cameroun ................ 5023 6 338 376 267 337 4 560 1725 1907
Kanarische Inseln —lles Canaries ....... 11 265 8 600 497 456 3784 3045 7757 5 738
Kenia—Kenya ..........ccceivennan. 16 007 12 325 613 379 54106 4514 121185 8 550
Libyen—Llibye ........cveiinnanon. 26 689 21599 357 311 203t 1855 26 203 21203
Marokko - Maroc ..., oot 22 289 24478 1 056 949 16 152 17 020 6 871 8 320
Nigerfa—Nigéria ..................... 40 038 36 049 874 881 10 642 5629 30182 31857
Senegal —Sénégal ........... .. 000 € 568 6 288 347 219 5248 4 850 1844 1897
Sihdafrika— AfriqueduSud ............ 31970 33412 1084 1078 7 941 8551 24 989 25 788
Sudan—Soudan ........... ... ... 7750 7114 145 70 3733 3573 4312 3748
Tansania—Tanzanie ............c 0000 7075 7833 104 113 3634 4551 3521 3336
Tunesien —Tunisie ................... 40 212 43 722 4 446 3578 23638 25280 13 529 16 228
ZAITE ot e 6893 6931 179 104 3866 3622 31560 3509
Asien—Asie ... ... . i 408 736 438 807 14 033 10 285 121 272 127 290 307 368 334 838
Arabische Emirate — Emirats arahes .. ... 11980 12 857 204 168 2432 2516 11 805 11234
China—Chine .......ccoviniieaan 781 9322 168 122 299 3101 5102 6473
Hongkeng—-HongKong ............... 15 809 16 856 347 305 3850 3722 12 239 13 685
Indien—-Inde ........ ..o, 25798 282717 571 397 11914 13 556 14 810 18 830
Indonesien—Indonésie ............... 8316 8059 324 238 1843 1771 6 898 6748
lrak oo i i e i 9638 15 833 175 180 4215 4 641 6 206 12 390
3 12 T 4572 88930 79 61 1137 1177 3655 8 440
[srael = Israd! ........ i, 97 963 91 441 6 870 3 967 12 385 11 083 88 368 83 401
Japan—Japon . ... o e 60 064 68 598 1209 1066 25 894 28 130 36 363 43 604
Jordanien — Jordanie ._............... 9263 7 776 109 131 3670 3658 6215 4674
Kuwait —Koweit ..................... 9318 11374 153 234 4913 6 225 5393 6610
Libanan—Liban ......... ... ... ..., 15 139 11 230 224 140 9 505 6 853 6922 5 437
Philippinen — Philippines .............. 10 504 9 829 231 261 1509 1757 9417 8422
Saudiarabien — Arabie saoudite ........ 39 603 47 806 758 741 19074 21541 23838 30556
Singapur — Singapour ........ ..o 15323 17 219 267 213 2291 2422 13383 15 228
SriLlanka ..o e 16 335 15 985 287 140 2191 3138 14 635 13 102
Siidkorea—~CaréeduSud ............. 8919 10 309 144 83 697 - 631 8331 9 837
Syrien—8yrie ... .. i i 5419 5733 228 187 1851 2073 4791 4993
Thailand = Thailande ................. 10 200 12 068 469 380 2 564 2 846 8112 9544
Zypern—Chypre ... ... .. il 10973 12 GoU 784 750 1975 22713 9 B52 10574
Australien, Ozeanjen — Australie, Oceanie .. 11 307 11485 459 369 2705 2608 8906 9241
Amerika—Amérique . ... .. 0000 514 811 506 598 25720 22399 145 317 136 791 392 221 387 843
Argentinien — Argentine . .............. 15491 14 088 328 206 4 568 3659 11403 11035
Brasitien—Brésil ...... ... .. .. 0 00, 26 822 27 743 856 784 8 999 9 986 19 008 18 975
Kanada—Canada .................... 73 255 66 659 2527 1716 14 106 13 164 66 9749 60 835
Mexiko —Mexique . .......oovia o 9639 6 241 481 315 2 667 2277 7176 4142
USA—Etats-Unis .. ..........oovannon. 350783 351096 12 090 9043 106 131 99 388 . 264 991 268 976
Venezuela ........ oo 7 005 7 445 209 137 1656 1593 5723 6276
Zentralamerikanische inseln— . .
ltes de I'Amérique centrale . .......... 16 727 20774 8 468 9 688 2572 3200 6084 8 451
Total ... .. e 1 308 480 1311 495 56 965 47 391 434 497 422 917 926 436 939 709




21. Verkehrsstrome im Nichtlinienverkehr — Courants dans le trafic hors des lignes

Total Michtlinianverkahr Pauschalflugreiseverkehr Davon Stddteflage
Abfiizgande Passagiere — Passagers partants Total traflchors des fignes Traficde voyages a forfait Dantvalsinterviiles
1981 1982 " 1981 1982 1981 1382
A. Nach europiischen Ldndern
A destination de pays européens
Bulgarien—Bulgarie .......... ... ... . .ol 8421 71227 8365 7198 - -
davon—dont: Sofla............ ... ... ... .. . 2083 2213 2037 2184 2023 2045
Danemark —Dranemark . ... oovvvie i iiiannian s 6185 5641 5835 5376 789 698
Deutschland (BRD) - Allemagne (RFA} ............ 17740 | 12 632 6881 4925 - -
davon—dont; Berlin ..., . ... .. .. . i i : 6344 ! 5158 §214 4581 4 554 3618
Hannover —Hanowvre .. ............ gies . 4 802 - 115 - -
Oeutschland (DDR) - Allemagne (RDA) ........... 1941 1844 289 N - 142
Finnland—Finlande ..... oo viiiiianiiiannns 6453 5715 5459 4772 - -
Frankreich—France .. ... oo iciiiineenriiarinns 19872 14 827 14 887 11535 - -
davon —dont: Korsika—-€orse . ... ..cviveenins 7207 5838 7124 5847 - - -
Lourdes ... ... .. oo 4 005 4 056 3975 4 056 C= —
Griechenland—Gréce . ... .. 68 804 83 422 68 059 81218 - -
davon —dont: Athen—Athénes ...........00v0en 10 784 14 511 10 081 13128 - 290
Korfu—~Corfou . ..............c.t, 3818 3105 3 648 2495 - -
Kreta—Créte ....... ... coio.n. 21265 25 354 21 265 25 354 - -
Rhodos—BRhodes ................ 20 440 19 687 20 440 19 687 - -
Gbrige Inseln— autresiles .......... 8602 18115 8 602 18 115 - -
Grossbritannien — Grande-Bretagne . ............. 185 (78 232 849 i78 812 226 703 - -
davon —dont: London—Londres .. .............. 171716 202 108 166 154 196 694 94 970 86913
Manchester ... ................ 6 664 9 246 6477 9037 - 68
Glasgow/Prestwick . .............. 2 566 7 168 23N 7 069 - -
Holland—Hollande ........coiv i i, 4733 4233 3352 3641 - -
davon—dont: Amsterdam ......... .. 0hinnanan 2708 4053 1377 3641 1277 1413
Island—lIslande . ... ... ... .. . o L 2 537 1180 2537 1180 - -
Italien—Italie .. ... ... . i e 15272 | 18 259 14 249 16 834 - -
davon—dont: Rom—-Rome ..........cco0ien 2962 3284 2828 2853 2828 2 850
Sardinien — Sardaigne ............ 6951 | 7017 6912 6 831 - -
Jugoslawien ~ Yougoslavie . ........... .. oL 3894 4091 3541 38nm - -
davon —dont: Dubrevnik ............. ... ... ... 1693 1854 1688 1854 - 1158
Norwegen —Narveége ...t iiiiiiiiennnnn 604 3099 50 1809 - -
Usterreich — Autriche: Wien - Vienne ............ 5276 4 620 4751 3827 4074 3135
Portugal ..., .. e 11 630 10176 10 945 10 152 - —
davon —dont: tissabon —Lisbanne .......... . .. 7703 7517 7081 7517 5273 4 493
Rumdnien —Roumanie ...... ... iiiiiainoa 3297 1009 3287 219 - -
Schweden—Suede .. ..cv i it i i e 29478 29722 28713 28510 - -
davon —dont: Stockholm ......... .. L. 18 851 20 768 "18 390 19 965 656 1082
Goteborg ... ... ool 6 309 6611 6301 & 301 - -
Spanien —ESpagne .. ... i i 132 348 1395998 112 811 116 015 : - -
daven —dont: Palma/fibiza ... 107 856 111735 107 309 115539 - 43
Santiago de Compostela .......... 24 459 21 765 - 30 - -
Tschechoslowakei—-Tchécoslovaquie: Prag—Prague 1403 132% 1402 807 1402 907
Tirkei — Turguie: Istanbul —Istamboul .. _........ — 1907 - 19086 - 1697
ingarn ~ Hongrie: Budapest ................... 1210 234 954 2249 954 1662
Ubrige Lander — Autre pays . . oo cveiiiivinrn s 1929 2215 630 1367 703 130
Total ... .. e e e e e 535 676 587 933 475919 535 083 119503 112 344
|
B. Nach aussereurapdischen Lindern |
A destination de pays extra-europeens l
Afrika—-Afrique ... ... e 123 363 i 132 148 123 255 131 825 740 -
davon — dont: Algerien—Algérie ................ 758 1038 750 1038 - -
Kanarische Inseln — lles Canaries ... 51144 56 212 51144 56212 - -
Kenia—Kenya ......onvivininnen, . 26262 30124 26 282 30 124 - -
Marokko -~Maroe ... ... 6877 6576 6877 6 344 - -
Seychellen —~ Seychelies ....... ... - 982 - 982 - -
o= o T 88562 | 10 478 . 8882 10473 - -
Tunesien — Tunisie ............... 27 968 26 133 27 968 26 129 - 253
Asien—Asie ... ... . i i i 22166 - 26 670 21192 ; 25 947 - -
davon —dont: Israel—lsraél .................... 1330 : 7 858 613 7 556 - -
Mazlediven — Maldives ............ 356 1502 356 1502 - -
Srilanka ........ . i, 14178 . 10532 14178 10 532 - -
Thailand — Thailande ............. 3266 1780 3265 1780 - -
Zypern—=Chypre ..., ... ... ... 2894 3 645 2690 3636 - -
Amerika —AmEérique ... .. L e 63 525 | 52 636 39677 28 637 - -
davon — dont: Vereinigte Staaten — Etats-Unis ... .. 47 724 | 45 276 25400 212985 - 192
Zentralamerikanische Inseln-
lles de {'Amérique centrale ........ 3454 | 2220 2915 2220 - -
Brasilien—8résil . ............ ... 5626 | 4 492 5625 4491 - -
Total . .. . et 209063 ° 211455 184 124 186 409 740 445
Gesamttotal - Total général ... ................. 744729 - 799388 660043 | 721492 120 243 112789

48



22. Luftfrachtverkehr nach Herkunfts- und Bestimmungsléndern

Trafic de fret d’aprés les pays d'origine et de destination

gemaiss Frachtmanifest — selon le manifeste de marchandises

Netiogewicht in Tonnen — Poids net en tonnes

Ankunft-Arrivae Abflug —Départ Total -
1981 1982 1381 1982 1981 1982
1. Eurppiische Lander ~Pays européens
Belgien —Belgique . ..o ieiiininrinrirnncsans 732 699 625 495 1357 1194 -
Bulgarien—-Bulgarie .. ..ot ine e 124 76 114 138 238 214
Danemark—Danemark .............. ... ..., 291 217 205 199 497 415
Deutschiand (BRD} — Allemagne (RFA} ............ 2692 231 1431 1262 4123 . 3574
Finnland—-Finlande ... ... ... ... .. i iieains 135 112 264 274 399 385
Frankreich—France ......... ... . iiiiinarans 1729 1668 1224 1134 2953 2 801
Griechenland~Gréce .. ... . oii it iinennns 665 510 538 386 1203 895
Grassbritannien — Grande-Bretagne .............. 3683 3511 3220 2 930 6903 6 442
Niedertande —Pays-Bas 13388 1152 756 645 2141 1797
i Irland=1Irlande . ........ ... i it 266 248 217 229 483 476
halien=halie ............ ... o i, 991 820 932 1081 1923 20Mm
o Jugoslawien — Yougoslavie ......ooo i iiiiie o 155 180 320 227 475 407
Norwegen—~Norvege ... e ieeinnnn.n. 94 . 83 240 231 334 314
Tsterreich — Autriche ... ... o e it 382 392 479 477 362 869
Portugal ... e e 350 418 233 284 643 702
Schweden—-Sudde ... ... . i il i 335 341 509 460 844 801
Spanien —EsSpagne .. .. .. i i i e 910 944 10M 922 1911 1 866
Tarkei~Turguie ......vi o in i 1123 1383 263 252 1387 1635
Ungamn—Hongrie ... oo 48 63 261 224 309 286
UdSSR—URSS (.. i i 319 259 414 627 733 886
Ubrige L&nder —Autres pays .. ... ovvvveeevnnenn. 175 134 434 388 609 522
= 16 586 15 621 13742 12 863 30327 28 434
2. Aussersuropdische Linder—Pays extra-européens 5
Afrika — AfrTiGQUE ... ... i e 5228 & 165 5382 4319 10610 10 484
Agypten —Egypte ... e 827 996 472 437 1299 1433 1
Algerien—-Algérie . ....... .. . i 30 26 518 423 548 455
Elfenbeinkiste — Cote d'lvoire ... ... ... 493 493 118 74 812 566
; L] -1 - O 71 171 &3 62 135 232
! Kanarische Inseln —Hes Canaries .............. 407 470 72 67 479 536
Kenia~Kenya ... .. iiiiveinniinnennnannnan 676 684 102 132 779 816
Marokko-Maroc . ... ... o 284 343 185 175 489 517
Nigeria = NIgoria . .......oveeneeriannaennss 96 58 324 478 420 535
Senegal —Sénégal ... . . i i 109 172 38 30 147 202
Sidafrika — AfriqueduSud ......... ... ... 1423 1696 1330 921 2754 2617
Tunesien=Tunisie ....... ..o i, 99 107 184 228 283 335
Zimbabwe .. ... ... 393 677 50 68 443 745
AN = ASIE ... e 11193 11 944 17 362 18 449 28 555 30392
Arabische Emirate — Emirats arabes ............ 197 228 837 766 1034 994
Bahrain—=Bahrein .......coviviimaiiain 19 12 229 192 248 205
China=Chine ., .....cciiiiiiiiiiieiinaanns 88 122 148 171 236 292
TRIWAN o0 v e e ittt me e et e s 307 248 188 144 495 392
Hongkong -HongKong . ..........coovvvei s 1713 2213 474 675 2187 2888
Indien—Inde . ... i iinr i iirae e 1681 1585 882 a87 2 563 2572
Indanesien~Indonésie ............... .. ... 144 141 209 21 354 411
< 34 60 385 2830 419 2830
- T 276 150 14439 570 1724 719
Israel — lsrad! . ... . .. i i 1517 1839 1430 1773 2947 3612
Japan —Japon ... i e e 13795 2233 3460 2 631 5265 4913
Jordanien—~Jordanie ... .. il 56 32 694 453 751 485
Korea [Sud}—Corée (Sud) ... ... ... . v 246 231 258 263 505 494
Kuweit—=Koweit ....... ... ... i, 39 56 555 592 538 648
Libanon—=Liban ... ... .. ... . . i it a1 69 881 755 973 824
Pakistan ........ i i e 821 787 294 217 1115 1005
Philippinen — Philippines ...........covvioint. 143 96 330 280 472 377
Katar—Qatar ...o.ovniviinnrem e ee e . 17 9 283 267 310 276
Saudiarabien — Arabie sacudite ........ . ... 127 175 2 684 2707 2814 2 882
Singapur—Singapour ... .. .. e 722 619 784 801 1516 1420
Thailand —Thaflande . ....... ... .. . i iieiann 645 504 252 287 897 Fid
Zypern — Chypre L. i i i e 36 65 102 232 138 297
Australien, Ozeanien — Australie, Océanie ......... 330 297 1119 1386 1449 1683
Amerika— Amérique ... i 20 400 17 850 22 855 21315 43 255 39 165
Kanada—Canada ..........c0iviiiiiiann.n 2023 1702 1905 1927 3928 3629
Mexiko—Mexigue . ... v i i 218 124 430 3 648 465
Vereinigte Staaten —Etats-Unis ............. ... 14 802 13 256 17 174 16 655 31976 29912
Zentralamerika — Amérique centrale . ........... 117 182 442 388 559 570
Argentinien—Argentine . ........... ... 1776 1355 948 510 2724 1865
Brasilien = Brésil ........ .0t 586 538 905 719 1492 884
Chile —Chili ... ... i ainer e iai iy 183 164 135 100 318 265
Kelumbien = Colombie ........c...cviviiiinsn 279 275 182 81 461 355
Wenazuela . ... i e e 38 47 381 370 419 417
Total . i e e e 37151 36 255 46719 45 469 83 869 81724
Diverse —Divers ... ... ... . it pathl 175 73 76 365 251
Gesamittotal - Total général .................... 54 028 52 051 60534 58 408 114 5862 110 459
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23. Luftfahrtpersonal — Personnel aéronautique

Giltige Auswelse und Bewilligungen am 31. Dezember

Licences personnelles et auterisations valablea le 31 décambre 1981 1962

1. Schulen fiir die Ausbildung von — Ecoles pour I'instruction des
Privatpitaten bis Linienpiloten {nur Thearie} — Pilotes privés jusqu’a pilotes de ligne (théorie

L= |1 =1 5 2 2
Privatpiloten — Pilotes prives ... . ittt st iraa i is b aia et is st ranataannn 1 1
Privat- und Berufspiloten — Pitotes privés et professionnels ... ... ... oo vt KT 37
Privat- und Berufspiloten, inki. IFR-Piloten — Pilotes privés et professionnels, inclus pilotes de vol

F T W e =Y .- 6 6.
IFR-Piloten — Pilotes de vol aux INstruments ... .ot iioiteiie e cn e iiiea i iinnnrnns 1 1
Linienpiloten — Pilotes de igne .. v v i ii et i e it s it e e s, 4 4
Hubschrauberpiloten — Pilotes d'hélicoptére . ... ... i ivre it e it eniiintarirarnens : 1 12
Seqelfliegern — Pilotes de planeur .. . it e e e 39 40
Falischirmspringern — Parachufistes .. .. ... oottt et ee e ir e e e eaaneas 7 7
Ballonfahrern —Pilotes de ballon .. ... . . i i e i i 14 15
.| 122 125
2. Flugpersonal - Personnelnavigant
Privatpiloten — Pllotes Prives . ... ... i e aaa e 6 697 7041
Berufspiloten (beschrankter Ausweis} - Pilotes professiannels {licences restreintes) ........ 483 571
Berufspiloten — Pilotes professionnels . ... .. i i i i e et e 958 853
Berufspiloten 1. Klasse — Pilotes professionnels de 1% classe . ... .. .. . i 127 126
Linienpiloten—Pilotes de ligne .. ... .. e e 645 672
Segelflieger— Pilotes de planeur ... .. .. . i i e e e 2748 2 888
Bordradiotelefonisten — Radiotéléphonistes Navigants . ......ccivreiiiniriiveareennnn 100 118
Bordtechniker — Mecaniciens Naviganmls ... ... v i it i ie it rainnne i can it tsasteenann. 225 207
Ballonfahrer - Pilotes de ballon ... ... e 164 184
Berufs-Hubschrauberpiloten — Pilotes d'hélicoptére professionnels ....................... 195 197
Privat-Hubschrauberpiloten — Pilotes d'hélicoptére privés . .. .. ... oo ii it ice i eans 219 277
Fallschirmspringer — Parachulistes ... .. it in it ittt s et ti et in e n i tearteeannn 459 538
Anerkennungen von auslandischen Ausweisen — Validations de licences étrangéres ........ 258 281
Lernausweise fir Motor- und Segelflugschiiler - Cartes d'éléves-pilotes d’avion et de plansur. 2445 2475
L.ernausweise fir Bordtechniker — Cartes d’éléves-mécaniciens navigants ................. 2 -
Lernausweise fir Ballonfahrer —~ Cartes d’éléves-pilotesdebalion .......... ... .. ... ..., 3% 49
Lernausweise fiir Hubschrauberpiloten — Cartes d'éléves-pilotes d’hélicoptére ............. 75 80
Lernausweise fir Fallschirmspringer — Cartes d'éléves-parachufistes ..................... 942 1082
Sonderbewilligungen flr Instrumentenflug — Permis spéciaux de vol aux instruments .. ..... 1635 157%
Lehrausweise fir die Instruktion von Flugpersonal — Permis d’instructeur pour la farmation du

[ oLT=Tedu T L= I g P AT T 1= 907 962
| 19223 20 276
3. Bodenpersonal ~Personnel de 'infrastructure
Luftfahrzeugkontrolleure Kategorie | — Contrdleurs d’aéronefs de catégorie | ............... 221 2N
Luftfahrzeugkontrolleure Kategorie [l — Controleurs d'aéronefs de catégorie ll . ............. 614 630
Fallschirmwarte — Plieurs de parachutes ... ... i i e e vt 77 86
Luftfahrzeugschweisser — Soudeurs d'aéronefs . ... ... ... . . . . e, 50 47
Flugverkehrsleiter Kategorie | — Contréleurs de la circulation aérienne de catégorie| ........ 274 295
Flugverkehrsleiter Kategorie Il — Contrdleurs de [a circulation aérienne de catégoriell ....... 45 52
Flugverkehrsleiter-Gehilfen — Aides-contrdleurs de ta circulation agrignne ... .............. 25 22
Flugdienstberater — Agents technigues d'exploitation ...... ... ... .. ... . iriiit, 80 80
= 1387 1443

24. Fbrderung des fliegerischen Nachwuchses — Encouragement de la formation aéronautique
1981 1982
Motorflug Segelfiug Fallschirm "Motorflug Segelfiug Fallschirm
Vol 2 moteur Vol & voile Parachutisme Vol amaoteur Vol avoila Parachutisme

1. Fliegerische Vorschulung {FVS)

Instruction aéronautique préparatoire (1AP)
Einschreibungen —inscriptions . ................. 1813 238 1616 209
Durchgefiihrte Kurse — Cours organisés .......... 67 14 6 &7 12 8
Schiller Kurs 1—Elévesducoursi ............... 223 41 a3 228 37 58
Kurs 1 bestanden - Eléves ayant réussi le cours 1 .. 170 24 38 167 28 41
Schitler Kurs 2—-Elévesducours2 ............... 157 36 26 166 23 36
Kurs 2 bestanden - Eléves ayant réussi le cours 2 .. 114 25 22 116 18 30

i 2, Fliegerische Weiterbildung {(FWB)

'Perfectionnement aéronautique (PFA)

i Durchgeflhrte Kurse — Cours organisés .......... 7 5 - 9 4 -
Aufgebotene Schiller — Eléves convogqués .. ... ... 31 44 - 41 34 -
Kurs bestanden — Eléves ayant réussi le cours ... . 30 33 - 37 20 -
3. Schweizerische Luftverkehrsschule {SLS)

Ecole suisse d'aviation de transport {ESAT)
Vorkurse — Cours préparatoires .. .. .........c0 0 3 3
Aufgebotene Schiller — Eléves convoques ......... 43 38
Kurs bestanden - Eléves ayant réussi le cours ..... . 37 24
Anzahl Kurse ~Nombrede cours ................ 4 4
Pilotenschiler — Eléves-pilotes .................. 17 100
Examen bestanden — Eléves ayant réussi 'examen . 56 53
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25, In der Schweiz eingetragene Luftfahrzeuge — Aéronefs immatriculés en Suisse Bestand am 31. Dezember ~ Etat au 31 décambre

Gewsrbsméssiger Nichtgewerbsmassiger
Luftverkehr uftverkehr Total
Trefic cammergial Traficnoncommareizal
1981 1982 1881 1962 1981 1982
1. Flugzeuge mit 15 Tonnen und mehr Hochstabfluggewicht
Avions d'un poids maximal au décollage de 15 tonnesou plus
AMD Falcon B0 ... i i i e — 1 5 4 b 5
BOBING B-737 -t tvttvrt et - - 7 1 1 1
Boeing B-747 . ... ... i 2 2 - - 2 2
Canadair CL-600 ..., ... it an - - 1 2 1 2
LT L 1 - - - 1 -
T L 0 D 8 5 - - 5 5
MO DG . e e e e 35 35 4 4 39 39
MDC DC-10 . e e e i e e e e 12 14 - - 12 14
FokKer F-27 .. i i i e e e e, - - 1 2 1 2
GAC G153 ..ottt ittt et ee e - - 1], 1 1 1
GAC G115 L i i i it et et - - 4 7 4 7
SNIAS SE-210 .. .. i i e 4 4 - - 4 4
2. Flugzeuge von 9 bis 15 Tonnen Héchstabfluggewicht
Avionsd'un poids maximal au décollage de 942 15tonnes
AMD Falcon 20 . ... i i e e 3 2 4 1 7 3
BAE 125 i e - - 4 3 4 3
Gates LearJet BS . ... .. o i e e 1 3 - - 1 3
Junkers Ju-D2 ... - 1 - 1 - 2
Nord 262 ... e e 2 - - - 2 -
3. Flugzeuge van 5,7 bis 8 Tonnen Héchstabfluggewicht
Avions d'un poids maximal au décoliage de 5,7 3 9tonnes
AMODFalcon 10 L. .. i i e e i i 1 1 2 2 3 3
A A 212 L e e e 1 2 2 1 3 3
CessnaBB0 ...... .. e 2 2 - 1 2 3
Gatas Lear Jet 24/25 . . ... .. .. L e 1 - - 1 1
Gates Lear Jet35/36 ... . .. o i e 10 9 1 11 21 20
Swearingen Metro llE. ... oo 5 9 - - 5 9
4. Flugzeuge unter 5,7 Tonnen Haéchstabfluggewicht
Avions d'un poids maximal au décollage inférieur 25,7 tonnes 279 297 1224 1257 1503 1554
Total Flugzeuge —Avions .........cciiiiiniininnnnn.a, 384 387 1264 1289 16828 1686
5. Hubschrauber — Hélicoptéres .. ... ... s i iirniinrinnnn- 79 80 39 46 118 126
6. Motorsegler — Motoplaneurs . .. ... ... oo i i, - - 39 42 32 42
7. Segelflugzeuge —Planaurs ... oiie i - - 803 856 808 856
8. Ballone—Ballons ....... ... .. it ittt - - 88 99 88 a8
9. Autogiros —AUTOGITES ...t i e i - - 1 1 1 1
Gesamttotal —Totalgénéral .............................. 443 467 2239 2343 2682 2810 :
26. Luftfahrzeugbuch - Registre des aéronefs
1981 1982
1. Luftfahrzeuge - Aéronefs
AUfmaRmMEn — INS e P OIS L. L e ittt e e e e e 33 35
Streichungen — Radiations . .. ..o i i i e i e 28 18
Bestand am 31, Dezember —Etat au 31 décembre .. ... i e e e 129 146
davon — dont; Flugzeuge — Avions bis—jusqu32000kg ........... o i i iaiiains 36 41 i
2001-B700 kg ... .. 34 37
S70T-9000%G ... coviiiiii et ; 12 19
Uber—de plusde8000kg ............... 24 24
Hubschrauber — HEIGoptares . ... ... v it e nnneenannns 20 21
Motorsegler — Motoplaneurs ... ... o i i i s -~ -
Segelflugzeuge — Planeurs ... ... . . e 1 2
Freiballone —Ballons libres . ......... . it e e i e 2 2
2. Hypotheken - Hypothéques
Anzahl Luftfahrzeugverschreibungen arn 31, Dezember — _
Nombre d’hypothéques sur aéronefs au 31 décembre ... . .o ie it e it v et nnns 123 133
davon Gesamtpfandrechte -~ dont hypothéques globales .................cooioiiiien, [ 10
Mitverpidndete Ersatzteillager - Dépdts de piéces de rechange hypothéqués .............. - -
Eintragungen — Inscriptions .. . ... oo e e it 51 37
Laschungen — Radiations . ... ou oo i i e e e 32 27
Pfandsummen — Hypothéques: unter — de moins de Fr. 100000 ...... e e 41 40
Fr. 100 000--1 Million — million ......... 48 50
Fr. +=10 Millionen — millions .......... 26 33
uber—deplusde Fr. 10 Millionen—millions ............. 10 10
Héchstbetrag einer Hypothek in Mio. Fr. - Hypothéque maximale en millions de francs . ..... 35 35
E Hypothekensumme insgesamt in Mio. Fr. — Total des hypothéques en miflions de francs .. .. 347 377
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27. Unfille schweizerischer Luftfahrzeuge — Acctdents d’aéronefs suisses im In- und Ausland — en Suisse et 3 I'étranger

4]
~a
Total Unfalle’ Anzahi tédiiche Unfilla
- Total des aceidents’ Nombre des accidants mortels
Anzahl Tota Zerstfrte Luftfahrzeuge
o N . . . ] . Nombre de morts Adronefs détruita
Gewerbsmissiger Michtgawerbsméissiger Gewerbsméssiger Nichtgewerbamassiger
Lufitahczeuge - Aéronefs Luftvarkehr Luftverkehr Luftverkehs Luttvarkeht
Trafic commercial Trafic nan commercial Trafic comimergial Trafic non commarcial
1981 1982 1981 1982 198t 1982 1981 1982 1981 1982 1981 1982
Einmatorige Flugzeuge — Avions monomoteurs . .... 1 - 28? 20 - - 7 6 18 12 18 15
Mehrmotorige Flugzeuge — Avions multimoteurs . . .. 1 2 7 4 - 1 1 4 1 1 2
Drehfligler — Aéronefs & vailure tournante ......... 7 6 4 3 - 1 1 - 1 B 6 [
Motorsegler — Motoplaneurs .. ... ... ... ... - - - 4 - - 1 - 1 - 4
Segelflugzeuge — Planeurs ...................... - - 12 11° - - 3 - 3 -y g 8
Ballone—8allons ..........cciiiiiiairiiiarens - - 1 4 - - - 1 - 4 t 2
Total ... e q 8 652 46 - 1 12 ’ 9 26 23 35 37
' Nicht inbegriffen sind 65 {48} Bagate!lunfille, welche der ordentlichen Untersuchung nicht un- ! Ne sont pas compris dans ce chiffre 65 {48) accidents bagatelles qui n'étaient pas sournis  I'en-

quéte réglementaire.

terstellt waren.
2 Une collision entre deux aéronefs a &t4 comptée deux fois dans celte catégorie.

? Eine Koilision zweier Luftfahrzeuge wurde in dieser Kategorie doppelt gezahlt.
? Inbegriffen ist eine Kollision eines schweizerischen mit einem deutschen Segelflugzeug. 3 Une collision entre un planeur suisse et un allemand est comprise.

Ausserdem sind zu erwahnen: Il faut mentionner en outre:

4 Unfille auslandischer Luftfahrzeuge in der Schweiz (2 deutsche und je ein britisches und dgypti- 4 accidents survenus en Suisse & des aéronefs étrangers {2 avions allemands, 1 anglais et
sches Flugzeug). 1 égyptien).

a) Kontrollierte An- und Abfliige {Anflug- und Platzverkehrsleitung}

. Flugsicher — Sécurité aérienne ' !
28 gs ung — Sécurité a¢ Approches et départs contrilés (Contréle d"approche et d’aérodrome)

- Ziirich Geanave Bern
Jahr davon davon
Année IFR VFR Total zwischen Spitzentag IFR VFR Total zwischen Spitzentag IFR VFR Total Spitzentag
dontentre Jourde dontentre Jourda Jourda
22010600 poirte 22010600 pointa ) pointe
1976 124 850 15 000 139 850 3872 510 88 700 45 700 134 400 4215 632 6419 83281 89 700 751
1977 129 900 16 100 146 000 4392 550 94 700 43 000 137 0 4 888 647 6 B&7 81933 88 800 1014
1978 134 500 16 800 - 151 300 4 327 585 97 100 39 800 136 900 4238 690 681 90 489 97 300 834
1979 134 000 17 300 165 3040 3878 539 97 700 39400 137 100 3685 673 7983 89417 97 400 809
1980 144 800 17 300 162 104 3123 623 99 000 34 000 133 000 3065 598 104748 91 624 102 100 310
1981 145 800 18 600 164 300 3778 632 a8 000 36000 134 000 3800 673 9998 83 8@2 93 BOD 818
1982 144 950 17 900 162 850 2975 615 96 050 33 450 129 500 2917 600 - 9910 79 790 89 700 856
b} Luftstrassenverkehr (Bezirksleitung/ACC)
Trafic dans les voies aériennes {Centré de contréle régional/CCR)
2iirich Gendve
Jahr .
Annce An-und Abfliige Oberflige Total Verdnderung duf-lc—:?'lgsiz—ni 1t Spitzentag A{rjré;é;::t Survols Tatal Yariation h;gr?;‘u“re ‘:;:’;;s:
1976 124 450 116 950 240 430 + 03 657 993 80 500 176 400 256 800 + 07 702 1170
1977 128400 119 500 247 900 + 3.1 679 180 86 800 178 100 264 904 + 31 726 1211
1978 132 700 133 504 266 200 + 74 729 1184 89700 178 900 268 600 + 1.4 736 1156
1879 135900 140 300 276 200 + 3,8 757 1142 90 400 180 700 271100 + 09 743 1117
1980 143 100 133700 276 800 + 02 756 1081 89 600 173 600 263 200 - 29 719 1072
1981 149 100 129 300 278 400 + 0,6 763 1131 88 200 164 200 242 400 - 714 664 977
1982 148 550 126 450 275 000 - 12 753 1080 87 500 158 700 246 600 + 17 676 1005
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