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Luftfahrt und Bundesamt
fir Zivilluftfahrt 1982

0. Hauptereignisse
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18,

27.

28,

30.

28.

17.

26.

Februar:

. Mérz:

Marz:

Miérz:

Marz:

April:

. Mai:

. Mai:

Mai:

Juni:

-Julis

. August:

. August:

August:

Abschluss einer vorlaufig auf 5 Jahre be-
fristeten Zusammenarbeitsvereinbarung
zwischen Swissair und Crossair.

Rickzug der Konzession der Rhineair AG
Base! fiir den Linienbetrieb Basel-Mun-
chen infolge Konkurses des Unterneh-
mens.

Ubertragung der Konzession fir den Be-
trieb der Linien ZUrich—Hannover und Zi-
rich—-NlOrnberg von der Crossair auf die
Swissair (fiir einen gemeinsamen Betrieb
mit Lufthansa).

Ausdehnung der Linienkonzession der
Crossair auf die Strecken Basel-Briissel,
Basel-Mlnchen, Ziirich/Genf-Strassburg
sowie zum Betrieb einzelner Kurse Ba-
sel-Wien, Basel-Genf und Ziirich-Basel,

Erdffnung der neuen Swissairlinien auf
den Strecken nach Hannover, NUrnberg
und Thessaloniki.

Wah! von Armin Baltensweiler, bisher Di-
rektionsprasident der Swissair, zum Pré-
sidenten des Verwaltungsrates anstelle
des altershalber ausgeschiedenen Fritz
Gugelmann.

‘Ubernahme der Leitung der Swissair

durch den neguen Direktionsprasidenten
Robert Staubli.

Aufnahme des Betriebes auf der Linie
Lagos-Zarich—Frankfurt durch Nigeria
Airways.

Eroffnung der
durch Crossair.

Linie Lugano-Venedig

Die eidgendssischen Réte genehmigen
die Bundesbeitrdge an die Bauprogram-
me 1981-198%5 der Fiughéfen Basel, Genf
und Zarich.

Eréffnung einer Saison-Linie Keflavik—
Zirich durch das islandische Unterneh-
men Eagle Air,

Inkrafttreten eines «Memorandum of Un-
derstanding» betreffend die Nordatian-
tik-Tarife flr die USA und 12 Mitglied-
staaten der Européischen Zivilluftfahrt-
kommission.

Erdffnung einer Linie nach Harare (Zim-
babwe) durch die Swissair.

Verleihung des «Edward-Warner-Prai-
ses» an den ehemaligen Direktor des
Amtes, Dr. Werner Guldimann, durch die
Internationale Zivilluftfahrt-Qrganisation.

10. Dezember:

6. September: Eroffnung einer Linie Zarich-Bremen:
durch die deutsche Regionalfluggesell-.
schaft Delta Air,

27. September: Eréffnung einer Linie Basei-Amsterdam
durch die Crossair.

27. Oktober:  Das Bundesgericht heisst die Beschwer-

de des EVED in Sachen VOR Trasadingen

gut.

1. November: Betriebsaufnahme auf der Strecke Lon-
don-Genf durch British Caledonian Air-
ways.

1. November: Betriebsaufnahme auf der Strecke Mia-

mi—-Mew York—Paris—Zlrich durch Pan

Am.

5. November: Erdffnung einer Luftverkehrslinie auf der

Strecke Manila-Ziirich durch Phitippine

Airlines,

29. November: Erteilung einer Konzession an die Cross-

air zum Betrieb der Linie Bern—Lugano.

2. Dezember: Verldingerung der Konzession flir den

Flughafen Bern-Belp durch das Verkehrs-

und Energiewirtschaftsdepartement fir

anndhernd 3% Jahre.

Die Crossair beschliesst Erhéhung des
Aktienkapitals von 16 auf 256 Millionen
Franken.

1. Internes
1.1 Organisatorisches

Die gegenwirtige Organisation des Amtes besteht seit
1970 und ist zum Teil den heutigen Verhaitnissen —
Bedirfnissen wie Madoglichkeiten — nicht mehr ange-
messen.

Nicht nur wegen Verschiebungen von Gewichten, son-
dern vor atlem wegen des Personalstopps (Unmdglich-
keit, die urspriinglichen sowie neue Aufsichisaufgaben
wahrzunehmen} ist die Organisation des Amtes Gberpr(-
fungsreif geworden. Erste Gespriche mit dem Bundes-
amt fir Organisation (BFO) sind bereits aufgenommen
worden. Die eigentliche Uberprifung soll 1983 beginnen
und diirfte voraussichtlich erst Anfang 1984 ahgeschlos-
sen sein. Hauptanliegen wird sein, in alien Bereichen, in
denen die Aufsicht noch ausgetibt werden kann, die Wirk-
samkeit und Glaubwiirdigkeit zu verbessern.

1.2 Personelles

Wegen der stdndig wachsenden Aufgaben — quantitativ
durch jahrliches Wachstum zwischen 57%, qualitativ



durch neue fliegerische Téatigkeiten, Umweltschutz,
Raumplanung, Entwickiung im Verwaltungsverfahren
Richtung Popularbeschwerde — bleibt unser Amt vor den
Auswirkungen einer dauernden Uberlastung eines Teils
des Personals nicht verschont. Die vorzeitigen Versetzun-
gen in den Ruhestand zeigen zunehmende Tendenaz.

Georg Beck, dipl. Ing., Chef der Abteilung Bodenorganisa-

tion, ist auf Ende des Jahres aus gesundheitlichen Grin-

den zurickgetreten. Zu seinem Nachfolger wihlte der

Bundesrat am 29. Dezember (mit Amtsantritt am 1.

Januar 1983) Hugo Doswald, dipl. Ing., bisher Chef der

Sektion Flugsicherung.

Im Verlaufe des Jahres sind ausserdem in den Ruhestand

getreten:

— Gertrud Grossenbacher, Sachbearbeiterin  Sektion
Wirtschaftsdienst (30. April);

— Alma Rohrbach, Sachbearbeiterin Sektion Flugmateriai
(30. Juni).

Am Ende des Jahres betrug der Bestand des Amtes

unverandert 137 Beschéftigte.

1.3 Finanzen

Die Gesamtausgaben beliefen sich auf 130,3 Millionen
Franken (im Vorjahr 107,89 Millionen Franken), und die
Einnahmen erreichten 93,4 Millionen Franken {86,4).

Die Mehrausgaben — sie machen gegenliber dem Vorjahr
rund 20 % aus — sind zur Hauptsache auf die ersten vier
der nachstehend aufgefihrten Kostenstellen zuriickzufih-
ren (Vorjahr in Klammern):

— Flugsicherung

— Sicherheitsmassnahmen

- Bauvorhaben-auf Flugplatzen

67,3 (60,7) Mio. Fr.
11,7 { 9,8} Mio. Fr,
14,7 { 4,1) Mio. Fr.

— lLuftfahrzeuge
{Ersaiz eines Flugzeuges) 4,2 { 0 ) Mio. Fr.
— Personal 10,2 { 9.4) Mio. Fr.

Haupteinnahmequeilen sind die aligemeinen Gebihren
von 2,7 Millionen Franken (2,6} und die Flugsicherungsge-
biihren (Streckenflugsicherung und értliche Flugsiche-
rung) von 96,8 Millionen Franken {83,7). Der Fiugsiche-
rungsdienst erreicht heute einen Deckungsgrad von rund
100 %. :

1.4 Veroffentiichungen

Im Berichtsjahr gab das Amt lediglich einen Nachdruck
heraus; neue Werke wurden keine pubiliziert.
Es wurdan 12 Pressemitteilungen veranlasst,

2. Externes
2.1 ‘Internationale Organisationen

Unter demn Vorsitz der Niederlande, welche als Vertreterin

der Gruppe Benelux/Schweiz dem Rat in der Internationa-

len Zivilluftfahrt-Organisation (ICAQ) bis Ende 1983 ange-

hért, fanden mehrere Arbeitssitzungen statt. Bereits wer-

den die arsten Vorbereitungen zur Unterstiitzung-der Kan-

didatur Belgiens fur die nachsten Ratswahlen im Herbst

1983 getroffen.

An den nachstehenden wichtigen Arbeitstagungen der

Organisation war das Amt vertreten:

— Tagung der Arbeitsgruppe Helikopterldrm und Propel-
lerflugzeuglérm (Las Vegas, 13.-20.2.);

-~ Konferenz iber Telekommunikation und Meteoralogie
(COM/MET; Montreal, 14.4.-7.5.);

— Tagung der Arbeitsgruppe Flughafen-Notfallplanung
{Paris, 19.-21.10.); .

— Konferenz Uber das Abkommen mit Dénemark und
Island Uber die gemeinsame Finanzierung gewisser
Flugsicherungsaniagen im Nordatlantik [DEN/ICE;
Montreal, 30.10.-3.11.). _

Vom 26. bis 30. August fand in Interlaken die 31. Infor-

melle Jahrestagung der Zivilluftfahrtdirektoren der Mit-

gliedstaaten der Europdischen Zivilluftfahrtkommission

{CEAC) statt. Im Rahmen dieser Veranstaltung Uber-

reichte der Prisident des Rates der ICAQ, Dr. Assad

Kotaite, dem fritheren Direktor des Amtes; Dr. Werner

Guldimann, den Edward-Warner-Preis. Dieser Preis ist die

héchste Auszeichnung, die von der ICAD flir ausserge-

wohnliche Verdienste in der internationalen Zivilluftfahrt
verliehen wird.

in der CEAC beteiligten sich Vertreter des Amtes an der

Dreijahresversammiung (Strassburg, 8~11.6.) sowie an

zahlreichen Direktorenkonferenzen, Tagungen standiger

Ausschiisse, Unterausschisse und Arbeitsgruppen.

Die Schweiz ist schiiesslich der am 1. August in Kraft

getretenen und vorerst sechs Monate glltigen provisori-

schen Tarifvereinbarung auf dem Nordatlantik beigetre-
ten. Die Vereinbarung wurde zwischen den Vereinigten

Staaten und einer Anzah! CEAC-Mitgliedstaaten abge-

schlossen (s. u. Ziff. 8}

Die eidgentssischen Réte haben die am 12, Februar 1981

im Rahmen der Eurocontrol unterzeichnete mehrseitige

Vereinbarung Gber Flugsicherungs-Streckengebiihren am

30. September genehmigt und den Bundesrat zur Ratifika-

tion erméchtigt (s. u. Ziff. 5).

2.2 2Zweiseitige Beziehungen

Das Statut der internationalen Ziviliuftfahrt, das Uberein-
kormmen vom 7. Dezember 1944 von Chicago, sorgt flr
ein sicheres und geordnetes Wachsen. Eines der Mittel
zur Erreichung dieses Ziels sind die zweiseitigen Abkom-
men iber den Luft-Linienverkehr, in denen sich die Staa-
ten die erforderlichen Verkehrsrechte zugestehen. Mit 92
Abkommen, ven denen 86 in Kraft stehen, gehdért die
Schweiz zu den Staaten mit der hochsten Zahl von Luft-
verkehrsabkommen. Diese milssen immer wieder der tat-
sichtichen Entwicklung und den sich wandelnden Bedirf-
nissen angepasst werden. im Berichtsjahr sind beste-
hende Abkommen mit Grossbritannien, Indonesien, Sri
Lanka, Sytien und Thailand durch Neuvereinbarungen
erganzt wordern.

Die Verhandiungen mit der Bundesrepublik Deutschland
zur Regelung der An- und Abfliige zum und vom Flugha-
fen Ziirich {iber deutsches Hoheitsgebiet wurden nach
einem Unterbruch wegen des Prozesses gegen den Kan-
ton Ziirich in Waldshut wieder aufgenommen. Es wurde
versucht, ginen Entwurf fir €ine Vereinbarung zu ver-
fassen. Es werden hierauf auf beiden Seiten interne
Besprechungen nétig werden, damit im Verlauf des Jah-

res 1983 ein Entscheid getroffen werden kann,

3. Rechtsetzung und Rechtsanwendung

3.1 Neue Erlasse und Anderung bestehender Erlasse
3.1.1 Verfassungsstufe

20. Dezember: Botschaft Gber die Grundtagen einer kaor-

dinierten Verkehrspolitik {Teilrevision der Bundesverfas-
sung).



3.1.2 Gesetzesstufe

19, Marz: Verlangerung der Giiltigkeit des Bundesbe-
schlusses vam 20. Dezember 1972 (ber die Férderung
des Flieger- und Fallschirmgrenadier-Nachwuchses bis
zum 31. Dezember 1992 {Inkrafttreten: 1. Januar 1983).

3.1.3 Stufe Bundesrat

27. September: Anderung der Verordnung vom 22.
November 1972 (ber die Schweizerische Luftverkehrs-
schule; Aufhebung von Artikel 10 betreffend die Ausrich-
tung von Stipendien {Inkrafttreten: 1. Januar 1983).

6. Dezember: Anderung der Verordnung vam 14. Novem-
ber 1973 Uber die Luftfahrt {LFV); die Teilrevision beriihrt
namentlich folgende Punkte: Haftpflichtrechtliche Besser-
stellung der Fluggiéiste, hdherer Dritthaftpflicht-Sicherstel-
lungsbetrag flr Grossraumflugzeuge, Befristung der Bau-
bewilligungen fiar Flugfelder, Lockerung der Nationali-
tatsvorschrifien, neue Frist fiir die Auflage der Ladrmzonen
fir Regionalflugplatze, Rechtsgrundiagen fur die Einfiih-
rung eines Herstellerbetriebs-Ausweises «Production
Certificaten {Inkrafttreten: 1. Januar 1983).

3.1.4 Stufe Verkehrs- und
Energiewirtschaftsdepartement

2. Marz: Verordnung {iber die Festsetzung von Flugsiche-
rungsgebihren auf den Flughafen Bern-Belp, Genf-Coin-
trin und Ziirich {Totalrevision), Erhéhung der Gebiihren-
ansétze, in Kraft getreten am 1. April.

26. April: Anderung der Verordnung vom 4. Mai 1981
{ber die Verkehrsregeln fur Luftfahrzeuge (VVR); Mini-
malsichtweiten: Ausnahmeregeiung; in Kraft getreten am
1. Juni.

3.1.5 Stufe Amt

9. Februar: Neuer Anhang zum Reglement vom 17, Okto-
ber 1973 Gber die Erhebung von Flugsicherungs-Strek-
kengebihren; in Kraft getreten am 1. April.

15. Marz: Richtlinien ther das Ausstreuen und Verspri-
hen von landwirtschaftlichen Hilfsstoffen und anderen
chemischen Produkten aus der Luft {Sprithflige), erlas-
sen durch das Amt im Einvernehmen mit den Bundes&m-
tern fur Landwirtschaft, Forstwesen und Umweltschutz;
in Kraft getreten am 1. Apri! fir die Dauer von drei Jahren.

9. September: Neuer Anhang zum Reglement vaom 17.
Oktober 1973 i{iber die Erhebung von Flugsicherungs-
Streckengebithren: Anderung der Geblhrensdtze fir
Transatlantik-Fliige, nachdem der ais Grundlage des vor-
ldufigen Abkommens vom 9. August 1871 zwischen dem
Bundesrat und Eurocontroi dienende Anhang geéandert
worden war; in Kraft getreten am 1. Oktober.

3.2 Nicht abgeschlossene Arbeiten

Gesetzesstufe :

— Totalrevision des Luftfahrtgesetzes: Der Entwurf zum
neuen Gesetz samt Botschaft ist in ein verwaltungsin-
ternes Vernehmlassungsverfahren gegangen, wobei

grossere Meinungsverschiedenheiten grundsétzlicher
Natur hervorgetreten sind.

— Entwurf zu einem eidgendssischen Subventionsgesetz:
Das Vernehmlassungsverfahren ist im September
abgeschiossen warden; der Entwurf sieht namentlich
eine Anderung von Artikel 101 LFG und von Artikel 1
des Bundesbeschlusses (ber den Ausbau der Zivilflug-
platze vor.

Untere Stufen )

Folgende Erlasse stehen in Uberarbeitung: Gebiihrenord-
nung zum Luftfahrtgesetz, Reglement Uber die Ausweise
des Personals der Bodenorganisation der Luftfahrt, Verfi-
gung dber die Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen und
Verfugung (ber die Ausweise fiir Luftfahrzeug-Unter-
haltsbetriebe, Verfigung liber bestimmte Fluggeréte und
Flugkérper. ’

Das Bundesamt far Umweltschutz und unser Amt arbei-
ten an einer neuen Verordnung Uber die Ldrmzonen fir
Regionalflugpldtze. Die Verordnung betreffend die Aus-
stellung und Anerkennung von Ldrmzeugnissen flr Luft-
fahrzeuge muss Oberarbeitet werden, damit entspre-
chend den Normen der ICAQ auch die Helikopter einbezo-
gen werden kdnnen.

3.3 Strafverfahren

Wegen Ubertretungen luftrechtlicher Vorschriften wur-
den 351 (358) Untersuchungen eingeleitet. In 89 (82) Fal-
len kam es zu einar Einstellung, 111 {116} Falle wurden
durch Strafbescheid oder Strafverfigung erledigt und 6
(4) dem Richter oder eirer auslandischen Behdrde Uber-
wiesen. 26 (29) geringflgige Verstdsse wurden mit Ver-
warnung oder Ermahnung erledigt. In 119 (117) Féllen
steht der Entscheid noch aus. :

83 (89} Personen, die Flige, Fallschirmabspringe oder
Hangegleiterflige ohne Ausweise, chne giiltige Ausweise
oder ohne die erforderlichen Bewilligungen ausfiihrten,
wurden mit Bussen bis zu 750 Franken bestraft. Wegen
anderer Ubertretungen wurden Bussen bis zu 2700 Fran-
ken ausgesprochen,

Von den 117 (130) Fallen, die zu Jahresbeginn noch hén-
gig waren, konnten 15 (32) noch nicht erledigt werden. 11
{12) wurden dem Richter berwiesen; davon erging in b
{4) ein Urteil. 37 {36} Untersuchungen wurden durch Ein-
stellung, 25 (28) durch Verwarnung cder Ermahnung erle-
digt, wahrend in 29 {19) ein Strafbescheid erging.

Bei den Uberweisungen an die Gerichte stehen im Vor-
dergrund die Straftatbestdnde der fahridssigen Storung
des offentlichen Luftverkehrs (Art. 237 Ziff. 2 StGB), der
fahrlassigen Storung von Betrieben, die der Allgemein-
heit dienen (Art. 239 Ziff. 2 StGB) und der Gefdhrdung
durch die Luftfahrt (Art. 20 Abs. 2 LFG). Durch die
Gerichte wurden Bussen bis zu 2000 Franken und in drei
Failen bedingte Geféngnisstrafen ausgesprochen. Eine
Busse wurde vom Richter in eine Haftstrafe umgewan-
delt.

An den Tarifkontrollen, die das Amt im Laufe des Jahres
durchfuhrte, wurden wisderum verschiedene Verstosse
festgestellt, und mehrere Fluggesellschaften mussten
gebiisst oder verwarnt werden.

Administrativverfahren

In 7 {4} Féllen wurde die Ausstellung eines Ausweises
mangels charakterlicher Eignung und in 22 (33} Fallen aus
medizinischen Grinden vorlédufig oder endgiltig verwei-
gert..In 42 (45} Fallen konnte ein Lernausweis erst nach



eingehender Uberprifung der charakierlichen Vorausset-
zungen erteilt werden, wobei in 17 {3) Fallen die Ausstel-
lung mit besonderen Auflagen verbunden werden
musste.

Aus Flugsicherheitsgrinden wurden in sechs Féllen Aus-
weise auf bestimmte oder unbestimmte Zeit entzogen.
Wegen Widerhandlung gegen die Bestimmungen fiir
Aussenlandungen mit Helikoptern bei nicht gewerbsmas-
sigen Fliigen erfolgte voribergehend der Entzug einer
Aussenlandebewilligung.

3.4 Internationale Rechtsvereinheitlichung

Der im Rahmen informeller Kontakte unter européischen
Staaten angestrebten Erh&hung und Harmonisierung der
Haftpflichtsummen bei Personenschidden entspricht die
Schweiz durch eine Anderung der LFV, welche am 1.
Januar 1983 in Kraft tritt: Von diesemn Zeitpunkt an wer-
den schweizerischen Unternehmungen Konzessionen
oder Bewilligungen fOr gewerbsmadssige Fliige nur noch
erteilt, wenn sie sich bereit erkldren, im Haftungsfall fir
jeden Fluggast 206000 Franken Entschadigung anzu-
bieten.

3.5 Beschwerden

— Am 18, Februar lehnte das EVED eine Beschwerde
gegen die Erhebung der Aufsichtsgebiihr fir ein seit
langerer Zeit demaontiertes Flugzeug sowie fir ein wei-
teres seit langerer Zeit nicht mehr vom eingetragenen
Halter benutztes Luftfahrzeug ab. Massgebend war,
dass die beiden Flugzeuge am jeweiligen Stichtag (1.
Januar) auf den Namen des Beschwerdeflhrers als
Halter im Luftfahrzeugregister eingetragen waren.

— Am 30. Juni wies das EVED eine Aufsichtsbeschwerde
gegen das Amt als unbegriindet ab, in welcher Amts-
pflichtverletzungen im Zusarmmenhang mit der Auflage
der Sicherheitszone fiir den Flugplatz Bern-Belp gel-
tend gemacht worden waren. Der Beschwerdeflhrer
hatte namentlich gerligt, dass das Amt einer Abldsung
der im Dezember 1980 aufgelegten Sicherheitszone
durch eine neue nicht hatte zustimmen dlrfen.

— Am 6. Juli sah sich das Amt veranlasst, gegen eine
Verfligung des Statthalteramtes Hinwil vorn 18. Juni
Beschwerde zu fiihren, in welcher eine mit der bun-
desrechtlichen Regelung der Verkehrsregeln (SR
748.121.1%; Art. 12 und Anhang 3) nicht zu vereinba-
rende Zustandigkeit der Gemeinde Wetzikon hinsicht-
lich Landungen bej Fallschirmabspringen angenom-
men wurde. Der Entscheid des Regierungsrates des
Kantons Zlrich steht noch als. Je nach Ausgang wird
dieser Entscheid wegen der Grundsatzfrage gegebe-
nenfalls der héchstrichtertichen Beurteflung zuzufih-
ren sein.

— 1981 hatte die Vereinigung der Flughafenanwohner

von Genf {ARAG) gegen den Entscheid des Amies, im
Winter 1981/82 wihrend der Sperrzeit acht wichentti-
che Bewegungen zuzulassen, Beschwerde geflhrt. In
seinem Entscheid vom 9. August hat das EVED besté-
tigt, dass diese Bewilligung der Swissair aus wichtigen
Grtinden im Sinne der Flughafenkonzession (in diesem
Falle betriebliche Schwierigkeiten am Ende der Som-
merperiode) erteilt worden war,
Am 13. August hat das EVED auch die Beschwerde der
ARAG gegen die Verflgung des Amtes zur Genehmi-
gung des Winterflugplanes der Linienverkehrsunter-
nehmen mit Nachtfligen auf dem Flughafen Genf-
Cointrin abgewiesen.

— Am 11. August wies der Bundesrat Beschwerden gegen
den auf Artikel 12 der Verordnung vom 10..September
1969 (SR 172.041.0) gestitzten Entscheid des EVED
vom 16. Februar ab, den Einsprechern gegen den in
Bern-Belp im Dezember 1980 aufgelegten, in der Folge
aber abgelésten Sicherheitszonenplan keine Parteient-
schadigung zuzusprechen. '

~ Mit Entscheid vom 19, Oktober hat das Verwaltungsge-
richt des Kantons Aargau wegen der nach seiner Beus-
teilung nicht hinreichenden bundesrechtlichen Rege-
lung die Zustindigkeit der Gemeinde Leuggern zur
Anordnung von Einschriankungen fir Modellflugzeuge
bejaht, in Anwendung des Grundsatzes der Verhiltnis-
maéssigkeit die Anordnungen jedoch gemildert.

— Am 27. Oktober hat das Bundesgericht in der sehr
wichtigen Frage der Baubewilligung flr das neue VOR-
Trasadingen die Beschwerde des EVED gutgeheissen;
die Erwdgungen fagen am Jahresende noach nicht vor,

— Am 9. Dezember wies das EVED ein Revisionsgesuch
gegen seinen Entscheid vom 12. November 1980
betreffend Nachprifung eines Fluglehrers im An-
schluss an den tadlichen Unfall eines Flugschillers ab:
Es hielt fest, dass auch nur leise Zweifel der Aufsichts-
behdrde hinsichtlich der Eignung des Fluglehrers die
Anordnung einer Nachpriifung zu rechtfertigen ver-
mochten. Der Entscheid ist noch nicht rechtskréftig.

4. Flugplitze
4,0 Allgemeines

Am Jahresende standen neun konzessionierte Fiugplétze,
82 Flugfelder fiir Fidchenflugzeuge und 14 Helikopter-
Flugfelder, insgesamt 75 Zivilflugpldtze, im Betrieb.

4.1 Landesflughafen

Mit Botschaft vom 25. Januar beantragte der Bundesrat

den Raten, an die auf 812 Millionen Franken geschétzten

Bauprogramme 1981-1985 der Flugh&fen Basel, Genfund

Zirich einen Bundesbeitrag von 103 Millionen Franken zu

gewéhren. Mit dieser Vorlage wurden neue- Wege

beschritten. Um dem Parlament eine bessere Ubersicht

Uber die Bauvorhaben der Landesflughé&fen zu ermdégli-

chen, sollen anstelle der bisherigen Einzelbotschaften ins-

kiinftig Sammelbotschaften fir fiinfjahrige Bau- und Inve-
stitionsperioden unterbreitet werden. Unter Beriicksichti-
gung eines gewissen Nachholbedarfs wurden den Flug-
hifen Base! und Genf ausnahmsweise etwas héhere Sub-
ventionssétze als dem Flughafen Zirich zugebilligt.

Waegen der kritischen Finanzlage des Bundes mussten die

Sétze aber insgesamt wesentlich tiefer als bei den frihe-

ren Vorlagen angesetzt werden. Am 17. Juni stimmten die

Rate der Vorlage ohne Anderung zu.

Im laufenden Jahr wurden in den Raten nachstehends,

fir die Landesflughéfen bedeutsame Motionen einge-

reicht: :

— Gleichiautende Motionen Sténderat Stucki (vom 21.
Juni} und Nationalrat Blocher {vom 22. Juni), welche
Gber eine Anderung des Luftfahrtgesetzes auf grosse-
ren Handlungsspielraum der Kantone bei Bau und
Betrieb der Flughafen zielen. Der Vorstoss wurde im
Stinderat als Postulat iiberwiesen.

— Motion Nationalrat Kohler {vom 22 Juni), welche —
ehenfalls {iber eine Anderung des Luftfahrtgesetzes —
auf eine Anwendung des Verursacherprinzips und des
im Bericht zur Gesamtverkehrskonzeption enthaltenen
Grundsatzes zielt, wonach die Benlitzer des Verkehrs-
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systems die von ihnen verursachten Kosten selber zu
decken haben. Am 17. Dezember nahm der Nationalrat
die Motion in der Form eines Postulats an.

Basel-Miithausen

Mit Beschluss vam 20. Qktober genehmigte der Bundes-
rat die Schlussabrechnung Uber die zweite Ausbaustufe
des Flughafens. An die Gesamtbaukosten von 42,2 Millio-
nen Franken wurden Bundesbeitrdge von insgesamt 13,2
Miilionen Franken ausgerichtet. Ende August hat eine
franzdsisch-schweizerische Expertengruppe einen Bericht
{iber die Erneuerung des alten Teits der Hauptpiste abge-
liefert, Die zur Ausfihrung vorgeschlagenen zwei Baume-
thoden wilrden Investitionen von 12,6 resp. 21,2 Millio-
nen Franken erfordern. Am 2. August wurde mit Frank-
reich ein Notenwechsel {iber die Rechtssteltung der
Frachthalle ausgetauscht.

Genf-Cointrin

Die Arbeiten fur die Pistenerneuerung wurden planmas-
sig forigesetzt. Die in diesem Jahr eingefilhrte verbes-
serte Baumethode (Grossenverdoppelung der vorfabri-
zierten Betonplatten) hat sich bew&hrt und wird eine
wesentliche Reduktion der Bauzeit erméglichen.

Die Erdarbeiten fiir den Bau des neuen Luftfrachtgebiu-
des sind im Gang. Obwohl der im Juni flr dieses Objekt
zugesicherte Bundesbeitrag von 22,2 Millionen Franken
wesentlich unter den Erwartungen der Genfer Behérden
liegt, soll das auf 123,65 Millionen Franken veranschlagte
Bauprojekt keinen grossen Anderungen unterzogen wer-
den.

Ziirich

An dem vom Bund mit Beschluss vom Juni subventio-
nierten Bauprogramm 19811985 wird gearbeitet. Zusétz-
tich im Bau sind noch die grdsseren Objekte des ebenfalls
subventionierten Teilausbaues der Vorlage 1980.

4.2 Konzessionierte Regionalflugplitze

Bern-Belp

bie Beschwerden gegen die provisorische Verlangerung
der Ende Mai 1980 abgelaufenen Betriebskonzession wur-
den am 8. Marz abgewiesen. Diese Konzessionsveridnge-
rung war in ginem ersten Schritt bis Ende 1982 befristet,
weil die finanziellen Voraussetzungen nur bis zu digsem
Zeitpunkt als gesichert betrachtet werden konnten. Am 2.
Dezember hat das EVED die Konzession bis am 31. Mai
1986 verlédngert. Ein grundsatziicher Entscheid wird erst
getroffen werden kénnen, wenn alle Beteiligten, inshe-
sondere die Hauptaktiondre der Alpar AG, Gber klare
Entscheidungsgrundiagen wverfiigen werden, so u.a.
betreffend Anpassungsarbeiten hinsichtlich Piste und
Flugsicherung (Projekt 80).

Im weiteren hat der Bundesrat beschlossen, vom Rech-
nungsjahr 1983 an jeweils einen Betrag von 330000 Fran-
ken als Entschédigung flr die Benltzung des Flugplatzes
Bern-Belp in den Voranschlag aufzunehmen, dies unter
der Voraussetzung, dass die Bundesinteressen im bisheri-
gen Rahmen gewsahrt werden konnen. lm Zusammen-
hang mit diesern Beschluss ist wiederholt begrliindet wor-
den, dass auch der Bund am Bestand des Flughafens in
der Nahe der Bundesstadt stark interessiert ist, weil alle
gepriiften Ersatzlésungen bedeutend teurer wiren, ganz
abgesehen von den betrieblichen und organisatorischen
MNachteilen, Die Entschadigung entspricht den durch den
Bund verursachten Kostan.
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Birrfeld

Am 12. Mai hat der Bundesrat verschiedene Beschwerden
gegen die am 27. November 1980 fiir drei Jahre erteiite
Betriebskonzession in den Hauptpunkten abgewiesen.
Vom 1. Januar 1983 an hat das bisherige Flugfeld Birrfeld
den Status eines offentlichen Flugplatzes. Wegen der
kurzen Geltungsdauer der Konzession werden freilich die
Vorarbeiten fir die Weiterflihrung des Konzessionsregi-
mes nach dem 1. Januar 1986 bald an die Hand zu
nehkmen sein.

Lausanne-La Blécherette

Am 10. November hat der Bundesrat die Beschwerden
der Gemeinde Romanel sowie eines Einzelnen gegen die
am 20. Dezember 1979 erteilte Betriebskonzession mit
Geltungsdauer bis 31. Dezember, 2006 abgewiesen.
Erwdhnenswert ist, dass die lLegitimation des Einzelnen
zur Beschwerdefiihrung ausschliesslich mit einem zwar
geringen, aber im Vergleich zu andern Quartieren in der
Flugplatzumgebung leicht erhéhten Absturzrisiko be-
griindet wurde.

4.3 Flugfelder

Anlésslich der Teilrevision der Luftfahrtverordnung hat
der Bundesrat einer Motion der Petitions- und Gewéhrlei-
stungskommission, welche am 9. Oktober 1981 in ein
Postulat umgewandelt worden war, Rechnung getragen.
Dementsprechend sieht der neue Artikel 43a die Festset-
zung einer Frist fir die Beendigung der Bauarbeiten flir
ein Flugfeld vor; sie erméglicht dem Amt den Rickzug
der Bewilligung, wenn die Arbeiten nicht innert fiinf Jah-
ren erledigt werden. Inhaber einer Baubewilligung wer-
den sich demzufolge nicht mehr zeitlich unbegrenzt auf
diese berufen kénnen.

Croix-de-Coeur

Die im Jahre 1980 erhobenen Verwaltungsgerichtsbe-
schwerden waren auch an diesem Jahresende immer
noch beim Bundesgericht hangig.

Hasenstrick

Dank aufwendiger technischer und betrieblicher Mass-
nahmen zur Sicherung des Flugfeldbetriebes konnte am
10. Juni die im letzten Jahr verfiigte Sperrung fiir Passa-
gierfliige aufgehoben werden.

Kestenholz

Fiir das Fiugfeld Kestenholz besteht eine vom Bundesrat
im Beschwerdeverfahren bestédtigte Baubewilligung vom
5. September 1973. Der Regierungsrat des Kantons So-
tothurn hatte jedoch nach kantonalem Recht erforderli-
che Baubewilligungen verweigert. Das Bundesgericht
schiltzte diesen Entscheid, hielt aber in den Erwégungen
ausdricklich fest: «Die definitive Planung fir das umstrit-
tene Gebiet wird nicht nur der Genehmigung der kantona-
len Regierung, sondern auch derjenigen des Bundes
bediirfen. In diesem Genehmigungsverfahren werden die
Bundesbehérden allenfalls erneut darither zu befinden
haben, welche Stelle das nationale Interesse am Bau des
Flugfeldes gegeniber dem regicnalen Interesse an der
Erbaltung der Schutzzone einnimmt.» Durch die Verzdge-
rungen geriet die Sektion QOlten des Aero-Ciubs der
Schweiz in einen finanziellen Engpass. Angesichts des
schon im Entscheid des Bundesrates hervorgehobenen
Interesses des Bundes an der Errichtung des Flugfeldes
wurde dem Aero-Club Unterstltzung gewahrt, woflr sich
der Bund ein befristetes Kaufsrecht an den Grundstiicken



ginrdumen liess. Weil bisher kein abgeschlossener Richt-
pltan des Kantons Solothurn vorliegt und somit das bun-
desrechtlich vorgesehene Prifungsverfahren und allen-
falts die Bereinigung noch nicht eingeleitet werden konn-
ten, erwies es sich als zweckmaéssig, das Kaufsrecht zur
Wahrung der Verwirklichungsméglichkeiten noch recht-
zeitig auszuitben. Den entsprechenden Nachtragskredit
haben die Rate mit Beschluss vom 16. Dezember geneh-
migt.

Montricher

Mit Beschilssen vom 18. Juni und 27. Oktober hat der
Bundesrat Landerwerbskredite von insgesamt 470000
Franken bewilligt. Durch Grundstiickerwerb soll die Hin-
dernisfreiheit sichergestellt werden.

Mlinster

Das schon 1980 eingeleitete Vernehmlassungsverfahren
fUr eine beschriankte Mitbenltzung des Militarflugplatzes
durch die Sektion Wallis des Aero-Clubs der Schweiz
konnte auch im Berichtsjahr nicht abgeschlossen werden.

Schaffhausen

Gestlitzt auf positive Vernehmlassungen konnte am 30.
Juli der Segelfluggruppe Schaffhausen die nachgesuchte
Verldngerung der bestehenden 418 m langen Rasenpiste
um rund 200 m bewilligt werden. Die veridngerte Piste
wird voraussichtlich im Frlhjahr 1283 in Betrieb ge-
nommen.

Helikopter-Flugfelder

Am 2. September wurde der Heliswiss die Bewilligung
zum Betrieb des Flugfeldes Gampel erteilt. Am 10. Juni
konnte der Betrieb auf dem bereits 1878 bewilligten Flug-
feld San Vittore aufgenommen werden. Die Bauarbeiten
fir das neue Flugfeid Untervaz {(GR) stehen vor dem
Abschluss.

Vernehmiassungsverfahren flr Gesuche um Flugfelder
bei Raron und Kerns waren am Jahresende weiterhin
hangig, beim Eidgendssischen Verkehrs- und Energie-
wirtschaftsdepartement ebenso das Beschwerdeverfah-
ren gegen das 1978 bewilligte Flugfeld Davos-Wolfgang.

4.4 Aussen- und Gebirgsiandeplitze

Am 15, Januar hat das Verwaltungsgericht des Kantons
Graublinden den Rekurs eines Piloten, der von der
Gemeinde Arosa wegen Missachtung eines Helikopter-
Landeverbots auf ihrem . gesamten Gemeindegebiet
gebisst worden war, gutgeheissen. Das Gericht befand,
eine Gemeinde sei nicht befugt, die aufgrund einer Bewil-
ligung unseres Amtes durchgeflihrten Flige zu verbieten;

der Entscheid erinnerte jedoch daran, dass eine

Gemeinde Helikopterbewegungen auf ihren eigenen
Grundsticken in Anwendung von Artikel 55 LFV und
Artikel 926 ZGB verbieten kénne. In diesem Fall hat also
ein kantonales Gericht die ausschliessliche Zustandigkeit
des Bundes bejaht.

. Im Anschluss an den Entscheid des Bundesrates vom 24,
Mérz (Abweisung einer Beschwerde gegen die Aufhe-
bung das Gebirgslandeplatzes Fuorcla Surlej) trat die am
31. August 1981 vom Departement verfligte neue
Bezeichnung der Gebirgslandeplatze im Engadin und
Bergell in Kraft.

Im Laufe des Jahres wurden mehrere Antrige auf Verle-
gung von Gebirgslandeplatzen singereicht. Unser Amt
hat verschiedentlich darauf hingewiasen, dass solche

Antrage durch den Regierungsrat des betreffenden Kan-
tons 2u stellen sind. -

An seiner Sitzung vom 4. Marz hat der Nationalrat die
Motion Bircher als Postulat angenommen. Hiermit ent-
sprach er der Erkldrung des Bundesrates vom 2. Juni
1980. Wie erinnerlich, zielte dieser Vorstoss auf ein gene-
relles Verbot von Helikopterfligen im Gebirge zu touristi-
schen Zwecken.

5. Flugsicherung
5.0 Allgemeines

Entsprechend der starken Entwickiung der Luftfahrt in
den letzten Jahrzehnten, nehmen die Anfarderungen an
die Flugsicherung zu. Moderne Luftfahrzeuge auch leich-
terer Kategorien sind mit leistungsféhigen Geréten zur
Verbesserung der Betriebssicherheit, insbesondere der
Allwettertauglichkeit, ausgeriistet. Die bestehende Orga- .
nisation der Schweizerischen Flugsicherung, umschrie-
ben in der Verfligung des EVED vorn 30. September 1968,
ist jedoch in thren Grundziigen die gleiche wie zu Beginn
der modernen Luftfahrt nach dem Zweiten Weltkrieg, Die
Bedlirfnisse flir Fliige nach instrumentenflugregeln wer-
den bisher nur auf den Flughafen Bern, Genf und Zirich
gedeckt {die Flugsicherungsdienste auf dem Flughafen
Basel-Miilkhausen werden von Frankreich erbracht). Auf
den (brigen schweizerischen Flugpldtzen wurden keine
Einrichtungen fir den Instrumentenfiugverkehr ge-
schaffen,

Um die Bedenorganisation den heutigen Bediirfnissen an
Sicherheit und Zuverldssigkeit anzupassen, wird es not-
wendig abzukidren, auf welchen weiteren Regionalflug-
ptatzen Flugsicherungseinrichtungen unentbehrlich ge-
worden sind. Dies gilt insbesondere fir Platze mit Linien-
verkehr, regelméassigem Charterverkehr, einem grossen
Anteil an gewerbsmassigem oder Geschéftsreiseverkehr,
Nur dadurch wird es méglich, das Hochstmass an Sicher-
heit zu erhalten, wig es im schweizerischen Luftraum
dblich war. Ein Ausbau bedeutet im wesentlichen die
inbetriebnahme geeigneter Navigationshilfen und den
Betrieb einer Flugverkehrsleitung fiir Instrumentenflug-
verkehr. Am meisten werden finanzielle Uberlegungen
die Einzelentscheide beeinflussen.

iIm Sinne eines ersten Versuchs wird der Flugplatz
Lugano-Agrio mit einem Instrumentenlandesystem {ILS}
und zugehdrigen Anflughilfen ausgeriistet. Entspre-
chende Instrumentenanflug-Verfahren sowie die Anpas-
sung der Luftraumstruktur und der Flugverkehrsleitung
werden vorbereitet. Die technischen und betrieblichen
Versuche sollen im Frihjahr 1983 beginnen..

Nicht nur in Zeiten erhdhter internationaler Spannung
kann sich die Notwendigkeit ergeben, einen Luftraumbe-
nltzer, der bestimmie Anweisungen nicht befolgt, zu
identifizieren und gegebenenfalls auf einen schweizeri-
schen Flugplatz fiir nédhere Abklarungen zur Landung zu
fiuhren. Weder die Fiugsicherungsdienste noch die zivilen
Luftfahrtbehérden verfligen jedoch fiir derartige Polizei-
aufgaben selbst Uber geeignete Luftfahrzeuge. In der Pra-
xis hat sich eine Zusammenarbeit zwischen zivilen und
militdrischen Dienststellen entwickelt, wobei Militarflug-
zeuge fur die Zivilluftfahrtbehdrde entsprechende Aufga-
ben {ibernehmen. Es erscheint nach ersten Erfahrungen
als zweckmissig, die Zustdndigkeiten und Verfahren in
diesen luftpotizeilichen Belangen in einer besonderen
Verordnung zu regeln, wobei auch die internationalen
Gegebenheiten zweckmissig beriicksichtigt werden
mitssen.



Die Uberpriifung der Rechtsgrundlagen fur die Uberwa-
chung, Kontrolle und Durchsetzung der Ordnung im
schweizerischen Luftraum in Zusammenarbeit mit den
militérischan Stellen und weiteren beteiligten Bundesém-
tern konnte abgeschlossen werden. Die gemischte
Arbeitsgruppe hat den vorgesetzten Steflen einen Vor-
schlag zum Entscheid unterbreitet.

5.1 Navigationsanlagen

Die letztes Jahr bestellte ILS-Anlage fir die Piste 23 in
Genf konnte am 25. September fiir den Betrieb nach
Kategerie Il freigegeben werden. Bei guten Erfahrungen
kann ab Herbst 1983 der Kategorie-lll-Betrieb eingefiihrt
-~ werden.

Am 21, Januar ist die neue Doppler-VOR-Anlage in der
Pistenachse 23 in Genf dem Betrieb (ibergeben worden.
Der teilweise Ersatz von konventionellen VOR-Anlagen
durch Doppler-Anlagen schreitet voran. Innert 8§ Monaten
wurde das Doppler-VOR Kloten instailiert und getestet, so
dass es am 23. Dezember in Betrieb genommen werden
konnte. Die Vorbereitungsarbeiten fur den Ersatz des VOR
Zirich-Ost sind aufgenommen worden, das Doppler-VOR
wurde bestellt, die Baubewilligung ist vorhanden. Der
Umbau der VOR-Station Trasadingen konnte wegen der
Ablehnung des Baugesuches durch den Regierungsrat
des Kantons 3Schaffhausen leider noch nicht begonnen
werden. Obwohl das Bundesgericht am 27. Qktober die
Beschwerde unseres Amtes gutgeheissen hat, werden
nach Vorliegen der schriftlichen Urteilserwigung weitere
Schritte notwendig sein. Die Erneuerung der VOR-Station
Passeiry verzdgert sich wegen Schwierigkeiten beim
Landkauf.

5.2 Bauten und zukiinftige Entwicklungen
5.2.0 Allgemeines

Das Flugverkehrsleitsystem der neunziger Jahre muss
bereits geplant werden. Das Grobkonzept, das ein inte-
griertes, gesamtschwaizerisches Flugsicherungssystem
mit zentraler Datenerfassung und Verarbeitung sowie mit
einer llckenlosen Darsteliung der Gesamtluftlage auf-
grund von Flugplan- und Radardaten vorsieht, ist verab-
schiedet worden (Projekt ADAPT). Das System sall zeitlich
gestaffelt und in sich abgeschlossenen Teilen aufgebaut
werden. Der gesamte Aufwand fiir die Flugsicherungsein-
richtungen wird auf annahernd 55 Millionen Franken
geschétzt. Das Grundkonzept dient bei bevorstehenden
Beschaffungen bereits als Richtlinie.

5.2.1 Flugsicherung Genf

Der Bau des neuen Kontroliturms fiir die Flugsicherungs-
dienste- auf dem Flughafen Genf hat sich verzdgert. Er
wird voraussichtlich erst Ende 1984 in Betrieb genommen
werden kdnnen. Die Beschaffung der Flugsicherungsein-
richtungen ist im Gange.

5.2.2 Flugsicherung Ziirich

Die Bauarbeiten flr die erste Etappe des Operationszen-
trums haben begonnen.

Die Projektierungsarbeiten flr den neuen Kontroliturm
sind weitgehend abgeschlossen. Der Turm wird auf dem
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im Bau befindlichen neuen Fingerdock des Flughofs A zu
stehen kommen.

5.3 Dienstzweige
5.3.1 Betriebsdienst

In den Sommermonaten wurde versuchsweise eine inter-
nationale Transitroute von Skandinavien Uber die
Schweiz nach Spanien gefihrt. Der Versuch hat bestétigt,
dass mit vollstandiger Radarkontrolle auf der ganzen
Strecke die Kapazitat wesentlich erhéht werden kann.
Im Verlauf des Jahres wurden mit verschiedenen ausiédn-
dischen Bezirksleitstellen Betriebsabkommen angepasst
oder neu abgeschlossen.

Seit dem 9. Februar kontrollieren die Yerkehrsieitdienste
Genf den gesamten Flugverkehr der Graspiste des Flug-
hafens Genf. Bisher hatte der Flughafenhalter in Zusam-
menarbeit mit der Radio-Schweiz AG diese Aufgabe
wahrgenommen.

Die Arbeitsgruppe Luftraumorganisation (AGLQ) hat den
Bericht Gber die Einfihrung des kontroltierten Sichtfluges
{CVFR) in der Schweiz den vorgesetzten Stellen abgege-
ben. Danach sollte vorn Erithjahr 1983 an der kentrollierte
Sichtflug {CVFR) in der TMA Genf und in einem Teil der
TMA Zdrich eingefithrt werden. Gleichzeitig sollen die
TMA und CTR des Flughafens Ziirich unter Beriicksichti-
gung der Bediirfnisse des IFR- und VFR-Verkehrs sowie
des Flugplatzes Dithendorf neu strukturiert werden.
Nach zweijdhriger Vorbereitungsarbeit wurden am 25.
November die neuen Anflugverfahren nach {CAQ PANS
OPS in Kraft gesetzt. Die wichtigsten Neuerungen sind:
Einteilung der Luftfahrzeuge in Kategorien nach Ge-
schwindigkeit; Anflugverfahren in Abhéngigkeit der
Geschwindigkeit; Verdffentlichung von Kriterien fiir Platz-
rundenflige.

Mit der Eurocontrol wurde ein neuer Vertrag iber die
Ausbildung der Flugverkehrsleiter abgeschlossen. Ferner
hat die Eurocontrol in der Bezirksleitstetle Z(rich die Sek-
torkapazitéit erneut untersucht.

5.3.2 Technischer Dienst

Mit der Radio-Schweiz AG wurde am 30. Mérz der organi-
satorische Ablauf von Beschaffungen neu geregeit.
Vertreter des technischen Dienstes nahmen an internatio-
nalen Tagungen Uber VHF-Flugfunksysteme, Gber Fre-
quenzplanung und Schutz des Flugfunk-Frequenzbandes
und dber die Erweiterung des UKW-Rundfunkbandes bis
108 MHz teil.

5.3.3 Flugvermessungsdienst

im Berichtsjahr wurden 215 Stunden geflogen (Varjahr
260). Im Jahre 1983 wird der grdsste Teil der Avionik des
Vermessungsflugzeuges Gulfstream | erneuert und das
Flugzeug vollsténdig (berholt werden. Gleichzgitig soll
auch die veraltate Messausristung ersetzt werden. Die
Gesamtkosten der Erneuerungen werden auf 3,1 Millio-
nen Franken veranschlagt; das Vermessungsflugzeug
wird wihrend rund 6 Monaten nicht zur Verflgung ste-
hen. Es ist vorgesehen, dass wihrend dieser Zeit der
entsprechende Dienst des dsterreichischen Bundesamtes
far Zivilluftfahrt die notwendigen Flugvermessungen
durchfiihrt. Mit diesen Massnahmen kann voraussichtlich
fiir mindestens ein Jahrzehnt auf die teure Anschaffung
eines neuen Vermessungsflugzeuges verzichtet werden,



5.3.4 Luftfahrthindernisdienst

Der Luftfahrthindernisdienst bearbeitete 578 neue (Vor-
jahr 441} und 279 {350} zum Abbruch gemeldete Objekte.
Wiederum hatten die Seilbahnen mit 423 {318) Neuan-
meldungen den grossten Anteil. Ausserdem wurden 100
{86) Starkstromieitungen und Telefonweitspannungen,
sowie 55 (37} Antennen, TUrme, Hochbauten usw. beur-
teilt. '

Nach fanfjghrigem Ringen um das Anbringen von Poly-
esterkugeln an einem separaten Seil der Frakmiintegg-
Pilatusbahn ist nun die Markierung zu Lasten des Bundes
angebracht worden. Sie kostete anndhernd 70000
Franken.

Die Arbeitseinsitze in geringer Hohe mit Helikaptern
haben in den letzten Jahren stark zugenommen, leider
auch die Zahi der Unfélle. In Zusammenarbeit mit den
Bundesdmiern fiir Forstwesen und fir Landwirtschaft ist
ein Rundschreiben an die kantonalen Behorden sowie an
forst- und landwirtschaftliche Kreise gerichtet worden.
Damit wird erneut auf die Meldepflicht fir gewisse Bau-
vorhaben aufmerksam gemacht und empfahlen, nicht
mehr bendétigte Anlagen abzubrechen. Es wird auch
geprift, ob fir Hindernisse, die an sich nur fiir Helikopter
gefahriich sind, besondere Richtlinien fur die Kennzeich-
nung aufgestellt werden kénnen.

5.35 Flug'wetterdienst

Die Schweiz nahm an der von der Internationalen Zivil-
luftfanrt-Organisation in Montreal einberufenen Tagung
COM/MET 82 teil. Hauptaufgabe war die Ausarbeitung
eines neuen Zonenvoraussagesystems.

Im September wurde ein neues Verfahren zur Verbreitung
der jeweiligen Wetterlage aus einer Auswahl verschiede-
ner schweizerischer und ausldndischer Flughéfen einge-
fuhrt.

Auf den Flughéfen Bern, Genf und Ziirich wurden ver-
schiedene neue Gerédte eingerichtet.

5.4 Koordination Zivil/Militar

Eine 1980 eingesetzte Arbeitsgruppe hat die Vereinbarun-
gen Uber die Koordination zwischen der militérischen
Flugsicherung und den Flugverkehrsleitsteilen Genf und
Zarich {iberarbeitet. Sie treten am 3. Januar 1983 in Kraft.
Wihrend grésserer Ubungen der Flugwaffe wurde mehr-
mals die Benitzung des Luftraumes fir zivile Flige zeit-
lich und értlich eingeschrankt. Diese Massnahmen sollten
die Sicherheit der zivilen wie der militérischen Luftfahrt
erhdhen.

5.5 Gebiihrenertriage der Infrastruktur

Die Gebiihr zur Deckung der Kosten der Flugsicherungs-
dienste fir den Nahzonenverkehr auf den Flugh&fen
Zurich und Genf-Cointrin erreichte die angestrebte volle
Kostendeckung noch nicht ganz. Der Gebihrensatz
musste deshalb mit Wirkung vom 1. April an um durch-
schnittlich 10% erhéht werden. Fur den Flughafen Bern-
Belp mit veralteten Einrichtungen besteht eine Sonderre-
gelung. Die Ertrdge erreichten in Zlrich Fr. 12041 168.—, in
Genf Fr. 9729 149.~ und in Bern Fr. 331543.— Der Dek-
kungsgrad erreichte damit total 78 Prozent,

Mit Beschluss vom 30. September hat die Bundesver-
sammlung die mehrseitige Vereinbarung Gber Flugsiche-
rungs-Streckengebiihren vom 12. Februar 1981 im Rah-

men der Europaischen Organisation fir die Sicherheit der
Luftfahrt EUROCONTROL genehmigt und den.Bundesrat
ermachtigt, die Vereinbarung zu ratifizieren. Damit ist die
Schweiz gleichberechtigter Teilnehmerstaat am Gebiih-
rensystem der EUROCONTROL geworden, ohne jedoch
Mitglied dieser Organisaticn zu sein. Die Einnahmen aus
den’ Flugsicherungs-Streckengebihren erreichten Fr.
77676372~ womit eine Kostendeckung von 97% vor-
liegt. .

Am 3. November hat die Schweiz gemeinsam mit 18
weiteren Staaten unter Ratifikationsvorbehalt je ein Ande-
rungsprotokell zu den beiden Abkommen mit Ddnemark
und Island Gber die gemeinsame Finanzierung von Flugsi-
cherungsdiensten in Grinland und Island unterzeichnet.
Die neuen Regelungen sollen zu einer starken Senkung
der staatlichen Beitragsfeistungen fihren.

Im Berichtsjahr wurden die Erhdhungen der Landegebiih-
ren der Flughéafen Ziirich und Genf-Cointrin mit Wirkung
ab 1. April genehmigt. Anlass hiezu war die notwendig
gewordene Erhdhung der Eidgendssischen Flugsiche-
rungsgebiihr, die gemeinsam mit der Landegebihr erho-
ben wird.

Aufden 1. April erfubr die Abstellgebiihr auf dem Flugha-
fen Genf-Cointrin eine Neuregelung, die eine rationellere
Abwicklung des Verkehrs mit sich brachte.

6. Flugmaterial
6.1 Luftfahrzeugregister und technische Aufsicht

im Berichtsjahr nahm das Flugmaterial um 4,6 % zu. Dies
entspricht trotz der Verlangsamung des allgemeinen
Wirtschaftswachstums praktisch der Wachstumsrate der
vergangensn Jahre. Entsprachend ist auch die Arbeitsbe-
lastung weiter angestiegen. Auch bei den Muster- und
Musterteilpriifungen ist der Arbeitsanfall noch grdsser
geworden: Antragsteller fir Musterprifungen missen
nun monatelange Wartezeiten in Kauf nehmen.

Auf dem Technologiesektor sind die vermehste Verwen-
dung von neuen Kunststoffen fir Sekundarstrukturen, die
Anwendung von neuen «Bonding»-Verfahren, der totale
Einzug der Digitaltechnik, die Verbasserung der Ausrii
stung firr automatische Allwetterlandungen und die Ent-
wicklung treibstoffsparender, leiserer Triebwerke bemer-
kenswert. _

Nach dem ungestimen Aufschwung der Hangegleiter
kiindigte sich vor einigen Jahren eine dhnliche Entwick-
lung mit motorisierten Hangegleitern ab. Aus mehreren
Griinden, namentlich wegen Fehlens einer entsprechen-
den rechtlichen Regelung, ferner wegen der Flugsicher-

- heit, der Sicherheit am Boden und des Umweltschutzes

wurde der Betrieb von motorisierten Hangegleitern in der
Schweiz zunfchst varsorglich verboten. Andere Staaten
duldeten jedoch den Betrieb oder erliessen besondere
Vorschriften. Hinsichtlich der technischen Entwicklung
verlagerte sich das Interesse von den offensichtlich unbe-
friedigenden motorisierten Hangegleitern {bloss durch
Gewichtsverlagerung gesteuert) zu konventionell gesteu-
erten, sehr leichten Flugzeugen von 80 bis 130 kg Leerge-
wicht mit wesentlich leiserem Antrieb. Zur ndheren
Abkldrung des Sachverhalts {technische Definition des
ULM, Lufttiichtigkeit, FPilotenausbildung, Ausweise)
erméchtigte das Amt bereits im Jahre 1281 auf vier Privat-
flugpldtzen in Zusammenarbeit mit dem SHV {Schweizeri-
scher Hingegleiter-Verband) einen Versuchsbetrieb bis
Ende des Berichtsjahres. Die Auswertung der verschie-
denartigen Versuchsergebnisse wird ziemlich Zeit bean-
spruchen; es ist nicht abzusehen, ob ein Entscheid iber
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eine allféllige Zulassung und — gegebenenfalls — die ndti-
gen Auflagen bereits wird getroffen werden kénnen.

'6.2 Unterhaltsbetriebe

Im Berichtsjahr wurde ein neuer Unterhaltsbetriebsaus-
weis erteilt, und zwei Betriebe haben ihre Tétigkeit einge-
stetlt,

Die 71 {(Vorjahr 72) Inhaber eines Ausweises fiir Luftfahr-
zeug-Unterhaltsbetriebe lassen sich nach ihrer Hauptta-
tigkeit wie folgt zuordnen:

— Grossflugzeuge 3 (3
— Kleinflugzeuge 35 (36)
— Helikopter 10 (10)
— Spezialgebiete 23 (23)

Erneuert wurden die Betriebsausweise von 28 Unterhalts-
betrieben; ausserdem wurden 10 Erweiterungspriifungen
durchgefihrt.

6.3 Luftfahrzeugbuch

Die Zahl der in das Luftfahrzeugbuch aufgenommaenren
Luftfahrzeuge erhéhte sich im Berichtsjahr um 17 Einhei-
ten und betrdgt nun insgesamt 146. Den grdssten Anteil
daran haben nach wie vor Kleinflugzeuge bis §700 kg
Hochstabfluggewicht. 18 Luftfahrzeuge sind im gleichen
Zeitraum im Buch wieder gestrichen warden.

Die eingetragenan Pfandsurmmen bewegten sich zwi-
schen 30000 Franken und 8,8 Millionen Franken. Der
Betrag der grossten Einzelhypothek betrigt 35 Millionen
Franken. Die Gesamtsumme der eingetragenen Hypothe-
ken nahm um 30 Millionen zu und belduft sich nun auf 377
Mitlionen Franken.

Die Luftfahrzeughypothek als Finanzierungsmittel fiir
Flugzeugkéufe hat sich nun endglitig durchgesetzt.
Selbst konservativ singestellte Kreditgeber machen
davon - im Gegensatz zu friheren Jahren — gerne und
rege Gebrauch.

7. Luftfahrtpersonail
7.1 Ausweise

Am Jahresende bestanden 20276 giiltige Ausweise fur
fliegendes Personal (Vorjahr 19223} und 1443 Auswaise
fir Bodenpersonal (1337). _

Nach mehreren Jahren sténdigen Zuwachses sank die
Zahl der neu ausgestellten Ausweise von 4136 im Vorjahr
auf 3860. Die Abnahme betraf vor allem die Lernausweise
sowie die Pilotenausweise im Sektor Motorflug:

Ausgestellte Ausweise 1982 {1981} Verénderung
— Lernausweise 2026 (2143) — 55%
— Privatpitoten 669 (B801) — 16,6%
— Berudfspiloten 119 (145) — 17.9%
— Instrumentenflugberechtigung 149 ({i69) — 11,8%
- Linienpiloten 44  (33) + 333%
— Privat-Helikopterpiloten 73 (B7) + 28,1%
— Berufs-Helikopterpiloten 30 (29) + 34%

7.2 Schulen und Kurse

Die Zahl der Ausbildungsstellen ist um eine Segelﬂug-
schule und zwei Helikopterflugschulen erweitert worden,
wobei fiir letztere ‘die sich aus einem Beschwerdeent-
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scheid des EVED ergebenden Schlussfolgerungen hin-
sichtlich der Beniitzungsrechte angewendet wurden.

Das Amt organisierte nachstehende Kaderkuse:

Kurse: Teilnshmer
— Ausbildung '
Motorfluglehrer
Helikopterfluglehrer
Gebirgsfluglehrer
Instrumentenfluglehrer
Segelfluglehrer
Fallschirmsprunglehrer
— Weiterbildung
Motorfluglehrer : 2 15
Segelfluglehrer 4 33

31

2

=W = N

5
7
9
3
9

In der fliegerischen Vorschulung wurden 265 {264) Pilo-
tenkandidaten in einem ersten Selektionskurs geprift und
189 (184) in einer zweiten Kursstufe.

86 (109) Fallschirmgrenadier-Anwérter absolvierten die
Kurse 1. oder 2. Stufe.

Ein nicht in diesem Umfang erwarteter Rlckgang zeich-
nete sich in den Schillerzahlen der Schweizerischen Luft-
verkehrsschule ab: die bei der Swissair neuen Verhalinis-
sen angepasste Fiottenpolitik fihrte dazu, die mit etwel-
chen Anstrengungen gesteigerten Pilotenschilerbe-
sténde zu drosseln. Die nun auf ungefdhr die Halfte
gesenkten Teilnehmerzahlen wirken sich nachteilig auf
die Ausniitzung des komplexen Aushildungsapparates
aus.

Zur Verbesserung des Ausbildungsganges wurden eine
Vertiefung des in den USA erteilten Unterrichts und die
Rackfihrung des letzten Flugausbildungsteiles nach
Europa eingeleitet, wo eine Zusammenarbeit mit der
Flugschule der Deutschen Lufthansa in Bremen vorgese-
hen ist.

8. Gewerbsmaissige Luftfahrt
8.0 Aligemeines

Die Unternehmen des gewerbsmaissigen Verkehrs hatten
wie im Vorjahr mit den bekannten Schwierigkeiten zu
kdmpfen: Ringen um die Marktanteile, andauernde Uber-
kapazitdt und den damit verbundenen Druck auf die Tarife
bei sténdig steigenden Kosten. Die wirtschaftliche Lage
der Unternehmen verschiechterte sich zuséatzlich, weil die
weltweit riicklaufige Konjunktur, vor allem auch in
Europa, teilweise sogar eine Abnahme des Verkehrs be-
wirkte.

Die im Internationalen Lufttransportverband IATA zusam-
mengeschlossenen dber 120 Liniengeselischaften rech-
nen flir das Berichtsjahr weltweit mit einem gesamten
Defizit in der Gréssenordnung von schatzungsweise 2 bis
2,5 Milliarden Dollar. Um diese grossen Verluste herabzu-
setzen, beschlossen die Gesellschaften ein Programm zur
Bekdmpfung von Unterbietungen bei genehmigten Tari-
fen. Die Ertragslage wird aber nicht nur durch solche
Massnahmen sowie durch zusétzliche Tariferh8hungen,
sondern durch die Anschaffung von modernen, wirt-
schaftlicheren Flugzeugen zu verbessern sein. Wegen
ungenigender Eigenmittel nach den unglinstigen Ergeb-
nissen der letzten Jahre verursacht dies wachsende Zins-
zahlungen und héhere Abschreibungen; dies verschlech-
tert seinerseits die Ergebnisse der Unternehmen. Damit



bietet sich als letzte Massnahme zur Verbesserung der
Ertrdge die Steigerung der Produktivitét an.

Die Moglichkeiten der Einflussnahme des Staates sind
praktisch auf die Durchsetzung der genehmigten Tarife
und Beférderungsbedingungen im Linienverkehr und der
Vorschriften im Charterverkehr beschrankt. Soweit es die
personellen und finanziellen Mittel noch erlaubten, {ibte
das Amt bei zahlreichen Kontrollen auch hier seine Auf-
sichtsfunktion aus.

Auf den drei grossen schweizerischen Flughafen nahm
die Zah! der Bewegungen gesamthaft leicht ab. Etwas
rlcklaufig war auch die Zahl der im Linienverkehr bef&e-
derten Passagiere. Im Nichtlinienverkehr dagegen ist eine
Zunahme der Passagiere, vor allem in Genf und Basel, zu
verzeichnen. Der Giterverkehr entwickelte sich nach Ver-
kehrsart und Flughafen weiterhin uneinheitiich.

Zum zweitenmal trat die Sommerzeit in Kraft. Dank den
Bemiihungen der Behirden und der Luftverkehrsunter-
nehmen war es moglich, die Zah! der Nachtflugbewegun-
gen gegenilber 1981 herabzusetzen. Die Jahreszahlen
erreichten wiederum ungefahr den Stand von 1980, dem
letzten Jahr vor Einfithrung der Sommerzeit.

8.1 Linienverkehr
8.1.1 Verkehrsentwicklung und Tarife

Die Entwicklung des grenziiberschreitenden Linienver-
kehrs in den 150 Mitgliedstaaten der Internationalen Zivil-
luftfahri-Organisation (ICAQ} zeigt nach vorliufigen
Schétzungen folgendes Bild:

1982 Verianderung in %

Mio. 1se1/82  1980/81
Tonnenkilometer 138 800 +3 +3
Passagiere 765 +2 0
Passagierkilometer 1152 000 + 3 +3
Befdrderte Fracht (t} 10,9 + 1 -2
Fracht-Tonnenkilometer 31250 +2 +5
Post-Tonnenkilometer 3870 +2 + 3

Die Entwicklung von Swissair und Crossair widerspiegelt
sich in folgenden Zahlen:

Swissair Crossair

1982 1981 1882 1981
Flugstunden 145 557 143 142 13797 10 049
Etappenflige 32 K75 95 883 16273 10 898
Etappenpassagiere 7 084 088 7247 828 136 645 293210
Fracht und Post {t) 205 670 204 245 160 107
Aktienkapital {Mio, Fr.) 506,66 508,68 25 16
Personalbestand 16 656 16328 85 6d

Flugzeugfiotte (Bestand am 31.12.};

2 B-747-257 B
13 DC-10-30

4 DC-8-62

14 DC-9-81
12 DC-9-51

5 0C-8-32

1 DC-8-33F

8 Swearingen Metro I
1 Swearingen Metro Il
1 Cessna 421

(Bestellt): 5 B-747-357 B (SUD)} 10 Saab-Fairchild $F-340

10 A-310 Airbus

Die ALAG befdrderte auf ihrer Wintersaisonlinie Zarich—
Samedan auf 87 Etappenfiligen 449 Passagiere.
Die bisher in Basel domizilierte Rhineair, welche neben

Charterverkehr eine Linie Basel-Miinchen betrieb,.

musste den Konkurs anmelden. Deswegen hob das EVED
die Konzession flir den Linienbetrieb am 4. Marz auf.

Im Laufe des Berichtsjahres mussten die Luftverkehrsun-
ternehmen der IATA die Tarife fir einzelne Verkehrsge-
biete mehrmals gemass der Kostenentwicklung erhéhen.
Die letzte weltweite Erhéhung von 7% trat am 1. Qktober
in Kraft. Auch die binnenschweizerischen Tarife sind,
nachdem sie bereits auf den 1. Januar erhdht wurden
erneut heraufgesetzt worden.

Im Sinne einer Angleichung an andere europdische Lan-
der sowie als Massnahme gegen die Unterbistungen wur-
den die Tarife nach Japan, Korea, Siidostasien und dem
Sldwestpazifik vom 1. Mai an gesenkt.:

Far den Luftfrachttransport traten am 1. Juni neue oder
zum Teil erhdhte Spezialtarife nach Australien und Neu-
seeland in Kraft. Am 1. August und 1. September folgte
eine Tarifsenkung nach Sidafrika und am 1. November
eine solche liber den Sldatlantik. Neue Frachttarifverein-
baringen traten am 1. Oktober fur weitare Verkehrsge-
biete in Kraft. Dabei blieben die Tarifa von und nach dar
Schweiz grosstenteiis unverdndert.

im Sinne einer Marktsduberung lud das Amt die Linien-
verkehrsunternehmen mit Fligen von und nach der
Schwaeiz auf den 15. April zu einer Aussprache nach
Zirich ein. An dieser wurde den Fluggesellschaften noch-
mals in Erinnerung gerufen, welche Tarife und Beforde-
rungsbedingungen im Verkehr von und nach der Schweiz
anwendbar sind, und mit welchen Strafen und Massnah-
men im Falle von Tarifverstdssen zu rechnen ist. Den
Vettrétern der Fluggesellschaften wurde gleichzeitig eine
entsprechende Erkidrung zur Unterzeichnung abgegeben.

8.1.2 Provisorische Tarifvereinbarung Nordatiantik

Der Versuch der Behdrden der Vereinigten Staaten, die
1978 unter Prasident Carter eingeleitete Liberalisierungs-
politik vom internen Luftverkehr in den internationalen
Bereich auszudehnen, hat den wéhrend Jahrzehnten all-
gemein gewinnbringend betriebenen Luftverkehr auf
dem Nordatlantik in einen ruindsen Verdréangungswettbe-
werb gestiirzt, der den meisten Unternehmen — teilweise
katastrophale — Verluste eingebracht hat. Diese werden
fir das Jahr 1981 fiir die IATA-Gesellschaften allein auf
640 Millionen Dollar veranschlagt. Offenbar unter dem
Eindruck derartiger Ergebnisse kamen gegen Ende 1981
Gesprache zwischen den Vertretern verschiedener ameri-
kanischer Verwaltungsstellen und den in der Européi-
schen Zivilluftfahrtkommission (CEAC) zusammenge-
schlossenen Luftfahrtbehdrden zustande. Nach Gberaus
langwierigen Verhandlungen konnte im Sinne eines auf
vorlaufig sechs Monate befristeten modus vivendi ein
Memorandum of Understanding {MOU} unterzeichnet
werden, das am 1, August in Kraft getreten ist. Es gilt fir
die USA und 2wolf CEAC-Staaten, darunter auch die
Schweiz. Die als Versuch betrachtete Versténdigung
beruht einerseits auf einer Reihe von Grundsatzbestim-
mungen fir alle, andererseits auf bilateralen Abmachun-
gen in besonderen Anhingen {ber Einzelfragen, bei
denen eine einheitliche Regelung unzweckmaéssig oder
unmoglich war. Neu ist, dass anstelle von festen Tarifen
fir die einzelnen Tarifarten {1. Klasse, Econamy-Klasse,
Gruppen usw.) Bénder verginbart werden. Die Luftver-
kehrsunternehmen kdnnen innerhalb der Bander die ein-
zelnen Tarife selbst bestimmen, wobei derartige Tarife
zum voraus als genehmigt gelten. Fiir Tarife ausserhalb
der Binder bleiben die Tarifbestimmungen des betreffen-
den bilateralen Luftverkehrsabkommens anwendbar. Die
neue Tarifordnung soll den Unternehmen vermehrte
Wettbewerbsmaoglichkeiten bei den Beférderungspreisen
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bieten. Am Jahresende waren Verhandlungen iber eine
Verldngerung der Abmachung im Gange, weil noch nicht
ausreichende Erfahrungen vorlagen.

8.1.3 Swissair’

Im Rahmen des Flottenernauerungsprogramms erhieit
die Swissair im Februar und April je eine DC-10-30ER
(extended range) und im Maérz die letzte der 15 bestellten
DC-9-81, welche fiir zwei Jahre an Balair vermietet wurda.
Zwei bisherige DC-10-30 wurden auf die Version ER
umgebaut. Eine DC-9-32 wurde im April an Spantax ver-
miatet und eing BC-9-81 im Oktober fir neun Monate an
Air Afrique verchartert.

Am Jahresende bediente die Swissair auf ihrem Strecken-
netz von 308930 km Liénge 98 Stddte in 66 Landern.
Hauptséchliche Anderungen: Die Linienfiiige nach Polen,
weiche am 15. Dezember 1981 eingestellt worden waren,
konnten am 4. Méarz wieder aufgenommen werden. Am
28. Mérz wurden neue Linien nach Hannover, Niirnberg
und Thessaloniki in Betrieb genommen. Am 6. August
wurde der Linienbetrieb zwischen der Schweiz und
Harare, der Hauptstadt von Zimbabwe, eréfinet. Die
Situation in Libanon erlaubte es schliesslich, Beirut am 3.
November, nach einem Unterbruch seit Juli 1973, wieder
in das Liniennetz aufzunehmen.

Die weltweiten Rezessionserscheinungen wirkten sich
auch auf den Verkehr der Swissair aus, der besonders im
ersten Halbjahr stagnierte. Weil die Kosten starker stiegen
als die Ertrége und zudem der Abschreibungsbedarf
zunahm, wurden Massnahmen zur Verkehrsbelebung
und Produktivitatssteigerung getroffen,

An der Spitze des Unternehmens trat ein Wechsel ein. Der
Verwaltungsrat wéhlte Armin Baltensweiler, bisher Direk-
tionsprasident, anstelle des altershaltber ausgeschiede-
nen Fritz Gugelmann zum Prasidenten des Verwattungs-
rates. Das Direktionsprasidium wurde Robert Staubli
tbertragen.

8.1.4 Crossair

Der 1981 angemeldete Anspruch der Swissair, die beiden
Crossair-Linien Zlrich~Nirnberg und Ziirich-Hannover
gemeinsam mit der Lufthansa unter Berufung auf Artiket
103 LFG zu Ubkernehmen, fiihrte zu Beginn des Berichts-
jahres zwischen den beteiligten Unternehmen zu Schwie-
rigkeiten. Gliicklicherweise fiihrten die wahrend mehrerer
Monate geflhrten Verhandlungen am 12. Februar zum
Abschluss eines Zusammenarbeitsvertrages. Darin haben
sich die Partner fir die Dauer von vorerst finf Jahren im
wesentlichen lber die Abgrenzung der Tatigkeitsberei-
che, den Umfang der Zusammenarbeit, bastimmte
Dienstleistungen und insbesondere lber eine Entschadi-
gung der Swissair zugunsten der Crossair fur die von
diesgr aufgebauten und nun an die Swissair/Lufthansa
lbergegangenen, erwadhnten Linien geeinigt. n Uberein-
stimmung mit dieser Vereinbarung erteilte das Eidgenés-
sische Verkehrs- und Energiewirtschaftsdepartement der
Crossair am 23. Mérz das Recht zum Betrieb einzelner
Linienkurse auf den Strecken Basel-Wien, Basel-Genf
und Zdrich—-Basel. Die Linienkonzession wurde im Rah-
men des Versuchsbetriebes ferner auf die Strecken
Basel-Brissel, Genf-Strassburg und Zirich-Strassburg
sowie Basel-Minchen ausgedehnt. Demgegenlber
wurde die Linie Zirich-Maastricht am 1. Mé&rz wegen
ungenlgender Nachfrage eingestellt und Zrich-Rotter-
dam am 27. September durch eine Linie Basel-Amster-
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dam ersetzt. Mit grosser Verzogerung erhielt die Crossair
von den italienischen Luftfahrtbehérden die Bewilligung
zum Betrieb einer Linie nach Venedig, allerdings nicht
von Zurich aus, wie dies die Konzession des EVED vorsah,
sondern von Lugano. Die Linie Lugano-Venedig wurde
am 28. Mai eroffnet. Auf den vom Departement ebenfalls
konzessionierten Strecken Ziirich—Turin und Genf—Turin
konnte der Betrieb immer noch nicht aufgenommen wer-
den, weii die italienischen Behérden bisher keine Bewilli-
gung erteilt haben. Die Erfahrungen, die bis Ende des
Jahres mit dem Netz von schliessiich 15 betriebenen
Linien gemacht worden sind, sollen Anfang 1983 unter
verschiedenen Gesichtspunkten (Bedarfnis, Wirtschaft-
lichkeit, Energieverbrauch, Verkehrskoardihation, Bela-
stung der Luftfahrtinfrastruktur sowie der Umwelt} ausge-
wertet werden. Dadurch wird es mdéglich sein, die Frage
der Daselnsberechtigung eines Regional- und Zubringer-
dienstes mit kieineren Flugzeugen baurteilen zu kénnen.
Nachdem der Entscheid in gegenseitiger Absprache seit
Juni 1881 zuriickgestellt worden war, erteilte das EVED
der Crossair am 29. November die Konzession fiir den
Linienbetrieb zwischen Bern und Lugano.

Ende Juni hat Crossair 5 weitere Turboprop-Flugzeuge
vom Muster Saab-Fairchild 340 «Cityliner» bestellt.
Zusamimen mit den im Istzten Jahr gekauften 5 Einheiten
umfasst die Bestallung nun 10 Flugzeuge dieses Musters,
die ab Frihjahr 1984 sukzessive ausgeliefert werden. In
diesem Zusammenhang ist das Aktienkapital von 16 auf
25 Millionen Franken erhdht worden. Schliesslich verhan-
delte die Crossair mit den Behdrden von Basel-Stadt und
dem Verwaltungsrat des Flughafens Basel-Milhausen
Uber die Errichtung eines Wartungsbetriebes auf dem
binationalen Flughafen.

8.1.5 Auslindische Unternehmen

Am Jahresende bedienten 62 {Varjahr 61) ausldndische

Linienunternehmen die Schweiz. Davon nahmen fol-

gende Unternehmen den Linienbetrieb im Berichtsjahr

auf:

— Nigeria Airways: Lagos—Zirich—-Frankfurt {3. Mai)

— Eagle Air: Keflavik-Zirich (5. Juli, am 24. September
wieder eingesteilt)

— British Caledonian Airways: Londan (Gatwick)-Genf
{1. November)

— Philippine Airlines: Manila-Bangkok—Dubai-Athen—
Zisrich—Paris (5. November).

Den Betrieb nach der Schweiz haben eingestellt:

— Air Alpes und Air Alsace, wegen Auflésung der beiden
Unternehmen unter Ubernahme der Linien durch TAT.

-~ EL AL, in der Folge von Streiks und eines Beschlusses
der Regierung, das Unternehmen aufzulésen (No-
vembar),

Nachstehende Linien wurden erdffnet:

Miami-New York—Paris=Zirich {Pan Am), Zlrich-Bremen
(Delta Air), Basel-Bastia (TAT}, Alicante—Barcelona—-Genf
{Iberia).

Eingestellt wurden die Linien:
Athen—Basel {Frachtlinie Olympic Airways}, Manchester—
Zirich und Belfast—Birmingham-Zirich {British Airways).

Nicht mehr durch direkte Linien bedient werden folgende
Punkte:

Benghazi {Libyan Arab), Neapel {Alitalia}, Metz {TAT},
Tampere {Finnair), Toulon {Air Alpes), Valencia {Iberia).



8.2 Nichtlinienverkehr

8.2.1 Verkehrsentwicklung und Marktordnung

Die unumginglichen Tariferhéhungen im Linienverkehr
hatten zur Folge, dass das friihere Preisgefalie zwischen
Linie und Charter langsam wieder in Erscheinung trat;
gegen Ende des Berichtsjahres zeigte sich im Charterver-
kehr, inshesondere zwischen den USA und einigen euro-
piischen Léndern, wiederum eine Belebung.

Von der Schweiz aus entwickelte sich der Langstrecken-
Charterverkehr wie folgt:

1982 - 1981
Nordamerika 90 578 95 633
Karibik 4 739 4 465
Sddamerika 9 579 23934
Ferner Osten 29 431 34 833
QOstafrika 61789 51109
Westafrika 21 457 18 167

Im Europa-Mittelmeergebiet mit dem prozentual nach wie
vor hochsten Anteil an Charterverkehr (Ober 50% des
Gesamtverkehrs) war der Riickgang unwesentlich; hinge-
gen ergaben sich Schwerpunktveriagerungen in bezug
auf die angeflogenen Bestimmungsorte. Hauptferienziele
waren weiterhin in Spanien die Kanarischen Inseln und
Matlorca, in Griechenland Rhodos, Kreta und Korfu sowie
zunehmend Zypern.

Auch im Berichtsjahr wurden verschiedene Kontrolien auf
den schweizerischen Flughéfen durchgefithrt, um die Ein-
haltung der schweizerischen Vorschriften {iber den Char-
terverkehr durchzusetzen. Die Ergebnisse waren teilweise
enttduschend, und die durchgefthrten Straf- und Admini-
strativuntersuchungen endeten mit Verwarnungen und
Bussen. Als besonders schwierig erwies sich einmal mehr
die Einhaltung der Vorschriften Gber den Flugpauschalrei-
severkehr {inclusive Tours), wie dies u.a. auch in einer
Antwort des Bundesrates auf eine einfache Anfrage von
Nationalrat Zwygart vom 14. Juni dargelegt wird: «Der
Bundesrat hat Kenntnis von gewissen Schwierigkeiten,
denen das Bundesamt fiir Zivilluftfahrt als unmittelbare
Aufsichtsbehirde (ber den zivilen Luftverkehr bej der
Durchsetzung der Bestimmungen Uber Flugpauschalrei-
sen begegnet... Die Verordnung des Eidgenossischen
Verkehrs- und Energiewirtschaftsdepartements (iber die
Abgrenzung des Linienverkehrs vom (brigen gewerbs-
méssigen Luftverkehr ist seit dem 1. Dezember 1980 in
Kraft. Vor einer Anderung der Bestimmungen (iber die
Fiugpauschalreisen missen weitere Erfahrungen gesam-
melt werden, wobei nach den geseizlichen Vorschriften
stets auch die Entwicklung im internationalen Luftverkehr
zu berlcksichtigen ist.» Die Bemithungen, die behdrdli-
chen Vorschriften (ber den Nichtlinienverkehr durch ver-
mehrte Kontrollen besser durchzusetzen, werden zum
Teil auch durch Zusammenarbeit im Rahmen der Euro-
paischen Zivilluftfahrtkommission (CEAC) unterstltzt.

8.2.2 Schweizerische Unternehmen

Am Jahresende waren 83 (Vorjahr 79} Unternehmen im
Besitze einer Allgemeinen Betriebsbewilligung, wovon

mit Grossfiugzeugen 3 (3
mit Kleinflugzeugen 63 (62)
mit Helikoptern 22 (20)

Balair

Der abgeschwichten Konjunktur entsprechend, musste
die Gesellschaft Ende 1981 einen Betriebsverlust von 22
Millionen Franken hinnehmen. Die schon friher eingelei-
tete Redimensionierung der Flotte {Abbau bei den Lang-
streckenflugzeugen und Verstdrkung der Kapazitét fir
den Kurzstreckenverkehr durch Miete einer DC-9-81 der
Swissair vomn 1. April an) fihrte bereits in der ersten
Halfte des Berichtsjahres zu einem positiven Bruttoergeb-
nis van 0,82 Millionen Franken. Der Gewinn erhéhte sich
dank einer Verkehrsbelebung im Kurzstreckensektor und
weiterer Rationalisierungsmassnahmen bis Ende des
Jahres auf 12,5 Millionen Franken.

CTA

Die zweite Charterfluggesellschaft der Schweiz hat sich
auch im Berichtsjahr trotz harterer Konkurrenz erfolgreich
auf dem Markt behauptet. Wichtiger Vorteil blieb, dass
das Unternehmen sich hinsichtlich der Frage einer
Erneuerung seiner Flotte noch nicht zu entscheiden
brauchte. Einen bedeutenden Anteil der Beforderungs-
auftrdge hatte nach wie vor der Stédteflugverkehr nach
London, Wahrend im Sommer die Nachfrage kaum
hefriedigt werden konnte, waren die Flugzeuge im Win-
terhalbjahr wihrend der Woche oft ungenutzt.

Die Entwicklung von Balair und CTA zeigt foigendes Bild:

Balair CTA
1982 18981 1982 1881

Flugstunden 12 398 13575 7220 8142
Etappenflige 4389 4364 4079 4 470
Etappenpassagiers 602 945 588 515 277038 238 726
fracht (in Tonnen} 310 223 41 563
Aktiankapital {Mio, Fr.} 48 48 19,5 10,5
Personalbestand 375 40% 134 142
Flotien am 31. Dezember:

1 DC-10-30 4 SE.210

1 DC-B-63

1 bC-5-81

2 BC-§-20

8.2.3 Auslindische Unternehmen

Der Anteil der auslidndischen Nichtlinienunternehmen am
Passagierverkehr von und nach der Schweiz betrug im
Barichtsjahr 52 % (Vorjahr 49%). Den gréssten Anteil hat-
ten englische und spanische Flugunternehmen. Die
schweizerischen Unternehmen versuchen seit Jahren,
sich vermehrt an diesem Markt zu beteiligen, da es sich
zur Hauptsache um passiven schweizerischen Fremden-
verkehr handelt.

Zur Wahrung schweizerischer Interessen (Art. 33% LFG)
mussten einige Gesuche ausldndischer Unternehmen fir
Charterfliige von und nach der Schweiz, trotz Vorliegen
des auslandischen Gegenrechts, ganz oder teilweise
abgelehnt werden.

im Verkehr mit Israel kamen wéhrend des Ausfalls der EL
AL im Linienverkehr zu der bereits im Vorjahr bewilligten
Charterkette Tel Aviv—Basel der israelischen Gesellschaft
MAOQF einige Charterfliige zwischen Zirich und Tel Aviv
des zweiten israelischen Unternehmens ARKIA.

Auf dem Gebiete des Luftfrachtverkehrs ben(itzt die west-
afrikanische Liberia World Airlines den Flughafen Basel-
Miilhausen als Operationsbasis flr Frachtcharterfllge.
Im Laufe des Sommers flhrte Air France einige Fllige mit
Flugzeugen des Musters Concorde von und nach Genf
durch. Die Flige wurden erst nach sorgféltiger Priifung
und auf Antrag der Flughafenbehdérden bewilligt. Ein &hn-
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tiches Gesuch der British Airways fiir 2-3 Concordeflige
im Fruhjahr 1983 nach Ziirich wurde dagegen auf Antrag
der Flughafenbehdrden abgelehnt.

9. Luftfahrtinformationsdienst

im Rahmen der laufenden Revisionen des AIP wurden 23
Karten sowie zwei ICAD-Karten im Massstab 1:50¢000
und 1:300000, letztere, die Luftfahrthinderniskarte
(LFHK)}, mit einem Uberdruck fur den Segelflug, neu her-
ausgegeben. Gleichzeitig wurde die Broschire «Ergén-
zung zur Luftfahrthinderniskarte» verdffentlicht, die alle
fir den Segelflug wichtigen Ausziige aus dem Luftfahrt-
handbuch -enthdlt. Die jede Woche erscheinenden
NOTAM Kiasse Il sowie die AIC wurden in einer durch-
schnittlichen Auflage von 8800 Exemplaren gedruckt.
Diese Informationen sowie die auf dem Flughafen Zarich
mit Fernschreiber verbreiteten NOTAM Klasse | gehen an
-85 Mitgliedstaaten der ICAQ.

Die Einnahmen aus dem Verkauf der AlS-Publikationen
betrugen Fr. 401 180.—-.

10, Umweltschutz
10.0 Allgemeines

Die LArmminderungsmassnahmen haben heute in der
stark belasteten Nachbarschaft der Flughafen splrbare
Auswirkungen. Die Fluglarmbelastung ist gesamthaft
abnehmend, obschon die Zahl der Bawegungen praktisch
unverdndert geblieben ist.

10.1 Larmminderung an der Quelle

Im Rahmen der ICAD werden Grundlagen erarbeitet fiir
ein neues Zulassungsverfahren fiir Propellerflugzeuge. In
digsern Zusammenhang wurden auch in der Schweiz
verschiedene Messungen an Flugzeugen durchgef(ihrt.
Der Versuchsbetrieb mit Ultraleichtflugzeugen (in einem
ersten Zeitabschnitt als motorisierte Hangegleiter aufge-
treten) war ebenfalls Anlags zu Larmmessungen. Dabei
wurden zundchst verschiedene Messverfahren im Hin-
blick auf eine allféllige Zutassung verglichen. Fir diese
neue Luftfahrzeugkategorie hat sich auch die Eidgendssi-
sche Kommissian flr die Beurteilung von Lirm-Immis-
sionsgrenzwerten interessiert. Sie hat in einem eng abge-
grenzten Versuch eine Befragung durchgefihrt, deren
Auswertung und Schlussfolgerungen jedoch noch nicht
verfilgbar sind. Eine Zulassung dieser Kategorie wird nur
mit strengen Emissionsbegrenzungen mdglich sein.

Fiir neue eingetragene Luftfahrzeuge wurden insgesamt
156 Ldrmzulassungen durchgeflhrt. In 36 Fallen waren
dabei eigene Lé&rmmessungen erforderlich, bei den ande-
ren konnte auf bestehende Zulassungen abgesteilt
werden.

10.2 Larmminderung im Betrieb

Verschiedentlich wurden wiederum Massnahmen zur
weiteren Verminderung des Larms oder der Stérung
gepriift. Diese haben in der Regel zur Besttigung der
bestehenden Verfahren oder zu geringfligigen Anpassun-
gen geflhrt.
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10.3 Lirmzonen, Immissionsbegrenzung

In Ziirich wurden im September die revidierten Larmzo-
nenpldne dffentlich aufgelegt. Von insgesamt 119 Ein-
sprachen betreffen 21 konkrete Begehren um Anderung
der Zonengrenzen. 63 Einsprachen stammen aus dem
Grenzgebiet der Bundesrepublik Deutschland, in dem
keine Larmzonen nach schweizerischem Recht aufgelegt
waorden sind, in dem aber im (brigen wegen der tatsachli-
chen Larmbelastungen weder nach deutschem noch nach
schweizerischem Recht {iberhaupt eine L&rmzone zu
errichten wiére. :

tm Einspracheverfahren iiber die Ldrmzonen des Flugha-
fens Genf ist der Entscheid des EVED hingig.

Per Entwurf einer Verordnung Uber Larmzonen bei kon-
zassionierten Regionalflugpldtzen wurde von den Bun-
desamtern fir Ziviiluftfahrt und fir Umweltschutz weiter-
bearbeitet. Dabei wurde das von der Eidgendssischen
Kommission fir die Beurteilung von Larm-Immissions-
grenzwerten erarbeitete Konzept als Grundlage benltzt.
Es wird eine Ldsung angestrebt, bei der die Regelung
hinsichtlich der einzelnen Ladrmzonen gemiss Luftfahrt-
verordnung (bernommen werden kann,

Die EMPA erhielt einen Auftrag fur die Bearbeitung eines
Berechnungsmaodelles fir Flugldrm, mit dem Larmbela-
stungen von militdrischen und zivilen Strahlflugzeugen
ebenso wie von Propellerflugzeugen ermittelt werden
konnen. Das Berechnungsmodell stitzt sich unter ande-
rem auf die zurzeit im Rahmen der CEAC laufenden Arbei-
ten zur Harmonisierung von Flugiiarmberechnungen in
den européaischen Landern.

In der Umgebung einiger bestehender oder projektierter
Helikopterlandepldtze wurde die Larmbelastung auf
Grund der Richtlinie vom 2. April 1979 dberprift; in Zer-
matt konnte die Wirksamkeit einer Larmschutzwand
bestitigt werden. '

10.4 Lenkungsabgaben

Die Ende 1980 auf den Flughé&fen Genf und Zirich einge-
fithrten Lenkungsabgaben in Form von larmabhéngigen
Zuschldgen auf die Landetarife haben sich in der prakti-
schen Anwendung bewahrt. Es entstanden keine grund-
sétzlichen Schwierigkeiten bei deren Durchsetzung, und
die stark abnehmenden Ertrage in den oberen Lirmklas-
sen verdeutlichen den Riickgang der lautesten Flugzeug-
typen.

Fir die Gbrigen Flugplatze mit hauptsachlicher Benltzung
durch die Kleinaviatik wird ein dhnliches Abgabenmodeli
vorbereitat.

11. Unfille und Anschlige
11.1 Such- und Rettungsdienst {SAR)

Der Such- und Rettungsdienst wurde eiffmal flr vermisste
ader verunfallte Luftfahrzeuge beansprucht, wobei in 6
Fallen Helikopter des Amtes, der Armee und ziviler Unter-
nehmen zu Suchfligen aufgeboten wurden. Bei drei
Aktionen handelta es sich um ausgedehnte, lber mehrere
Tage andauernde Sucheinsétze. In zwei Fallen wurden die
Flugzeuge schliesslich aufgrund von Hinweisen aufgefun-
den; in einem Fall aus dem Monat Juni wird das Flugzeug
immer naoch vermisst. Ausgerechnet die an sich schon
schwierigen Suchaktionen im Gebirge waren dadurch
erschwert, dass Notsendersignale fehlten und auch keine
ausreichenden Wahrnehmungen am Boden vorlagen.
Demgegenlber mussten leider immer noch Aktionen zur



Identifikation von Notsendern eingeleitet werden, die in
anderen als Notfallen sendeten (sechs gegeniber elf Fal-
fen im Vorjahr), Ein Peilflug erfolgte zur Unterstiitzung
einer deutschen SAR-Leitstelle,

Erstmals wurde gegen Jahresende von einer Kontrolista-
tion in Sadfrankreich das Peilresultat des im Aufbau
begriffenen internationalen Satellitensystems SARSAT/
COSPAS Ubermittelt, das den Standort eines in der Zen-
tralschweiz ungewolit ausgeldsten Notsendersignals auf
wenige Kilometer genau ortete. Diese neus Maglichkeit
zur Ortung von Notsendersignaten durfte in Zukunft ein
wertvolies Hiffsmittel werden.

In einer von Deutschland geflihrten gemeinsamen Such-
abung wurden die beiden Helikopter des Amtes im Grenz-
raum Basel eingesetzt.

11.2 Untiille

Insgesamt ereigneten sich 117 Unfille und Vorfélle (Vor-
jahr 109) mit schweizerischen Luftfahrzeugen — davon 15
im Ausland — bei einem Bestand von 2810 {2682) und
einer geschitzten Flugstundenzahl von 485000 (480 000).
Schwerpunkte des Unfaligeschehens liegen bei Start und
Landung, bei Segeltflugzeugen besonders bhei Aussen-
landungen; technische Ursachen sind von untergeordne-
ter Bedeutung und betrafen meistens Motorstérungen.
Bei allen Unfdllen konnte die mutmassliche Ursache
erkannt werden.

Vier ausléndische Luftfahrzeuge erlitten in der Schweiz
einen Unfall; dabei lief die missgtilckte Landung eines
austandischen Linienflugzeuges in Genf recht glacklich
ab.

Bei den Unfillen mit Helikoptern zeichneten sich zwei
Schwerpunkte ab: Vier Zusammenstdsse mit Kabeln,
Hochspannungsieitungen und Telefonweitspannungen
sowie acht Unfdlle bei Arbeitsfligen mit Aussenlasten.
Die meisten Unfélie, namiich 114 (100}, ereigneten sich in
der nichtgewerbsmissigen Luftfahrt, am haufigsten bei
Start und Landung sowie bei Rollmanévern.,

Wegen schlechter Wetterbedingungen ist nur ein Unfall
zu erwahnen. Auch die Unfalle im Zusammenhang mit
Treibstoffpannen sind erfreulicherweise von finf auf
einen zuriickgegangen.

Beim Segelfiug kam es zu drei Zusammenstéssen in der
Luft, stets in Flugplatznéhe; es waren dabei drei auslandi-
sche Piloten beteiligt.

in der Ballonfahrt kam es bei einer Alpenfahrt zu einem
Unfall, als der absinkende Ballon an eine Schneekrete
stiess; der Korb wurde abgetrennt und stiirzte ab, wobei
die vier Insassen getdtet wurden. Einige Unfélle mit
Heissluft- und Gasballonen, vorwiegend bei der Landung,
verliefen glimpflich.

Bereits betrafen fiinf Unfélle uitraleichte Motorflugzeuge.
Davon ergigneten sich zwei Unfilie bei illegalem Betrieb
ausserhalb der Versuchsbewilligung; es war gin Todes-
opfer zu beklagen.

11.3 Anschlige

tm Berichtsjahr wurden in der ganzen Welt 32 {30) Flug-
zeuge entfihrt. Schwveizerische Luftfahrzeuge waren nicht
betroffen. Die Sicherheitsmassnahmen auf den Landes-
flugh&fen wurden weitergefiihrt und nach Bedarf beson-
deren Bedrohungslagen angepasst. Auf den Flughéfen
wurden den Passagieren 1157 {1231} besonders gefahrli-
che Gegenstdnde durch die Bodensicherheitskontrolle
abgenommen,

Der Einsatz von besonders ausgebildeten Sicherheitsbe-
auftragten im Luftverkehr wurde weitergeflhrt. Seit
Beginn des Einsatzes im Jahre 1970 sind nun mehr als
5000 Stadt- und Kantonspolizisten sowie Grenzwichter
fiir diese besondere Aufgabe ausgebiidet worden. Im
August des Berichtsjahres fand in Zirich der 200. Ausbil-
dungskurs statt.

Der von der Schweiz an der 23. Vollversammlung {1980}
mit Unterstiitzung anderer Staaten vorgelegte Resolu-
tionsentwurf ber das Landenlassen entfithrter Flugzeuge
wurde am 3¢. Juni vom Rat der ICAOQ verabschiedet.

Schlussbemerkung

Die verspitete Herausgabe der Jahresstatistik ist ein
durchaus unbeabsichtigtes Beispiel dafiir, dass die noch
vorhandenen Kapazitdten immer hiufiger nicht ausrei-
chen, wichtige Angelegenhgiten wegen dringender ande-
rer innert der vorgesehenen Zeit zu bewiltigen.

Bern, Ende Juni 1983
Bundesamt far Zivitluftfahrt

Der Direktor:
R. Klnzi
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1. Gewerbsmaéssiger Luftverkehr - Trafic commercial

Ergebnisse 1982 in halbfetter, Ergebnisse 1981 in gewdhnlicher Schrift — Résuitats 1982 en mi-gras, résultats 1981 en caractéres ordinaires

Zahlende

Giter-Tonngn-

Frugkilometer . -
_ Etappen- Frachtund Post ; Passagier-km kilomater
Verkeh dUnt h E fi . Kilomatre :
oS Untemstmen WP | pmowes | Peteposs | ST | Aemoweam | Marchndies
dtapes payants® in Tausend - en milliers
A. Linienverkehr-Trafic de lignes
1. Schweizerische Unternehmen
- Entreprises suisses
a} Inlandverkehr, inklusive interne Etappen
internationaler Linien ............. 20750 1071073 30 959 3854 215 242 6 553
Traficinterna, y compris les élapes 20318 1137214 31878 3784 225804 6 644
internes deslignes internationales _ :
b} Schweiz—Auslandv.v. .. ..., ... ... 78 204 5369518 128 144 82 120 9614617 374 899
Suisse—étrangerv. v, 77 154 5410 354 123 410 79414 9426 392 358 206
¢} Auslandsetappen’ ....... o iiien s 10 096 791 650 46 727 17 208 1984 841 118 128
Etapes & ¥étranger’ 10 340 803 445 49 064 17 200 2008155 125049
d) Total schweizerische Unternehmen .. 109 050 7232 242 205 830 103 182 11814 700 499 580
Total entreprises suisses 107 810 73519013 204 352 100 3988 11 860 351 489 899
2. Auslandische Unternehmen
Entreprises étrangéres .
a) Inlandsetappen................... 1375 76 475 1021 309 17 272 229
Etapesinternes 1609 89 957 1553 326 18598 323
bl Ausland-Schweizv.v.2 ... ...... 76 963 4 761 893 127 207 70123 5997 782 276 387
Etranger—Suissev.v.? 79 064 4725872 125 486 69 815 5 683 559 268472
c} Total ausléndische Unternehmen 78 338 4 838 368 128 228 70 432 6 015 054 276 616
Total entreprises étrangares 80673 4 815 829 127 039 70 142 5702 157 268 795
3. Lintenverkehr Schweiz-Ausland v. v,
Trafic de lignes Suisse—étrangerv. v,
; a) Schweizerische Unternehmen {ib} .. 78 204 5369519 128 144 82120 9614617 374 899
Entreprises suisses {1h) 77 154 5410354 123 410 73414 9425 392 358 206
b} Auslindische Unternehmen (2b) .... 76 963 4761893 127 207 70123 5 997 782 276 387
Entreprises étrangéres {2b} 79 064 4725872 125486 | 649 815 5 683 559 268 472
¢l Total Schweiz—Ausland v. v. (1h+2b} . 155 167 10131412 255 351 | 152 243 15 612 399 651 286
Total Suisse—étrangerv, v. (1b+2b} 156 218 10 136 226 248 898 149 229 15 109 951 628 B78
B. Nichtlinienverkehr (Charter)
Trafic hors deslignes {charter] : !
1. Schweizerische Unternghmen ,........ 9061 929 732 690 ® * *
Entreprises suisses 8388 928 496 1159 * * *
2. Auslandische Unternehmen .......... 9410 8928 056 5680 * * *
Entreprises étrangéres 8 001 799 271 6210 * * *
3. Total Nichtlinienverkehr .............. 18 471 1857 788 6370 * * ®
Totaltrafichors des lignes 17 387 1727 767 7 368 * * *
4. Davon Pauschalflugreiseverkehr® .. .. .. 13 766 1545 962 - * *
Dont trafic de voyages 3 forfait? 12 863 1420130 - * *
C. Taxi- und Transportfiige
Volstaxiet vols de transport
1. Schweizerische Unternehmen ,........ 205 733 95 036 112 669 * * *
Entreprises suisses 161 276 a6 587 g7 543 * i *
2. Auslidndische Unternghmen .......... 4 940 12 248 - * *
Entreprises étrangeres 4 255 11580 - * *
3. Total Taxi- und Transportfilige ........ 210 673 107 284 112 669 o - *
Total vols taxi et vols de transport 155 531 108 167 87 543 * * *
D. Zusammenzug® — Récapitulation®
1. Schweizerische Unternehmen . ........ 323 844 8257 010 319 189 103 182 11 814 700 499 580
Entreprises suisses 268 472 83760986 293 004 100 398 11 860 351 489 899
2. Auslandische Unternehmen .......... 92 688 5778672 133 908 70432 6 015 054 276 616
Entreprises étrangéres 92 928 5 626 680 133 249 70142 5702 157 268 795
3. Gesamttotal ... .o oL 416 532 14 035 682 453 097 173614 17 829 754 776 196
Total général 361 401 14002 778 426 303 170 540 17 362 508 758 694
4. Zunahmein Prozenten ............... + 153 + 02 + 63 + 1,8 + 27 + 2.3
Augmentation en pourcent ...........
[

Volistandig im Ausland liegende Etappen. Die angefiihrten Zahlen

Etapes situdes entidrement & I'étranger. Les chiffres donnés repré-

geben die addierten Etappentotale wieder.

X

Unternehmen nach Basel/Mllhausen.

gen am Reiseziel eingeschlossen sind.

festgestellt.
Im Nichtlinienverkehr sind die Gratispassagiere inbegriffen.

o

Direkter Transit inbegriffen; einschliesslich Verkehr franzdsischer
Flige, bei denen zusatzlich zur Beférderung wesentliche Leistun-

Die Leistungen in km beziehen sich nur auf den Linienverkehr, da
im Pauschalflugreise- und im dbrigen Nichtlinienverkehr nicht

X3

w

n

m

sentent la somme des totaux de chaque €tape,

Le transit direct est inclus; y compris le trafic des entreprises fran-
¢aises a destination de Bile-Mulhouse,

Vols pour lesquels sont comprises, en plus du transport, des pres-
tations essentielles & 'endroit de destination.

Les résultats en km se référent uniquament au trafic de lignes; ils ne
sont pas relevés pour le trafic de voyages a forfait ni pour "autre tra-
fic hors des tignes.

Dans le trafic hors des lignes, les passagers transportés & titre gra-
tuit sont inclus.
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2. Linienverkehr — Frafic de lignes 1976—-1982

- P gierkitometer — Pass s-kilométras Passagier- Giiter-Tonnen- Tonnenkilamatar - Tennes-kilométres
Lénge des Fluakil 2ahiend ha Tongenkilnmater Mkilr:‘meée_:r
Linjennetzes i lugkilometer ahiende Ausgenitzte Angebotene Aus- assagers archandises Ausgslastata Angebaotane Aus-
Jah d E f inT E - Frach d Yo M t - - 4
o, | lonseurde | Gapoentige | nlaene | Seeser | P Biens'” | pitong | jomee | e | Culicdes” | Oferes | tgoung
krm . parcourus Fassagers- Fratat poste —— I — %,
1.VIL enmilliers £lapes payants 4 in Tausend — en milliars in Tausend —&n milliers
{1 Lini ahr schwet rischer Unternah im In- und Austand — Trafic de lignes des antreprises suisses, intarne at a I'étranger
| [, - - . - . -
1976 248 492 89 359 86180 5988 131 160 088 8528 119 14 425 884 | b 759 203 344 249 1103 452 2035 166 54
1977 262 730 90 478 89 407 6 405 558 171 616 9304 331 16325 816 | 61 828 820 377 297 1206117 2 154 441 56
1978 286 284 94 103 92 896 6711484 187 266 10149 154 16 260 239 | 62 904 167 429 738 1333905 22497 392 58
¢ 1978 280 526 a7 851 94 652 6913172 188 193 10 330 766 16 268 929 63 920 740 434 311 1 355 061 2296742 5%
i 1980 273 bad 104 710 100 024 6 941 367 191 934 10 848 909 17 477 745 62 967 291 453121 1420411 2 496 004 57
¢ 1981 272 91 107 810 100 398 7351013 204 352 11 660 351 17 839164 65 1039904 489 899 1529 803 25649 369 60
| 1982 303 797 109 050 103 182 7232242 205 830 11 814 700 18 675 140 63 1 053_878 493 580 1553 458 2 666 158 58
o 2] ST Linienverll&-ehr auslandischar Unter;ehmen — Teafic de lignes des entreprises étrangéres (3)
1976 353972 77438 70970 3928782 115444 4 864 050 9 300 500 52 423172 185 629 608 3073 1 305 550 47
1977 326 568 80 053 77 386 4 368 915 127 363 5 665 228 10 520 957 54 492 875 229849 722724 1471320 49
1978 318 681 82 208 77 550 4 523 434 135 744 5 686 896 10721792 53 494 760 259 964 754 724 1497 817 50
1979 331 387 80 841 73259 4 631 900 135414 5537 448 10 363 898 53 481 758 248 7132 - 730430 1 485 868 439
1980 328274 80 295 69 021 4518 369 12% 950 5 157 576 9980 727 52 448 709 - 257 500 706 209 1473718 48
1981 354 95hb 80 673 70142 4815 829 127 039 5702157 10 486 737 b4 496 088 268 795 764 883 1514 409 50
1982 330 941 78 338 70 432 4 838 368 128 228 6 015 055 10 953 B56 55 523 310 276 616 798 926 1572 9487 51

flagen wurden.

2 Etappen, die nur von auslandischen Unterne

hmen beflogen wurden.

' Linien schweizerischer Unternehrmen, die teilweise auch von austindischen Unternehmen be-

3 verkehr von der Schweiz nach dem ersten Etappenort im Ausland und umgekehrt.

3. Nichtlinienverkehr — Trafic hors des lignes 1976-1982

! Lignes des entreprises suisses, partiellement exploitées aussi par des entreprises étrangéres.
2 Etapes qui ne sont desservies que par des entreprises étrangéres.
3 Trafic depuis la Suisse jusqu’a la premiére escale & ¥'étranger et vice versa.

Pauschalflugreiseverkshr Ubriger Michtinianverkehr Taxi-und Transportflige Tatal Nichttinienvarkehr
Jah Trafic de voyages & forfait Autre trafic hors deslignes Vols taxi et vols da transport Trafichors deslignes
ahr
Année Etappenfliige Passagiara Etappenfliige Passagiere Frachtund Postt Etappenflige Passagiers Frachtund Postt Etappenftiige Passagiere Frachtund Postt
Vola-étapes Passagers Vols-tapes Passagers Fret et poste t Vols-étapes Passagers Fretetpostet Vols-étapes Passagers Frotet postat
T Nichtlini kehr schwelresischer Unter irm In- und Ausland — Trafic hors des flignes des antreprises suisses, interne et  Fétranger
1976 6060 . 663 779 5184 249 986 21963 63 0556 65 882 35 565 80 283 979 646 57 528
1977 8629 950 599 5145 278 297 26 768 83 997 60 956 45 175 97 765 1289 852 71833
1978 8 305 908 082 4177 185179 15 259 116 503 74 626 | 71378 128 985 1167 887 86 637
1879 7196 816 538 2 897 129 130 10704 129717 86 512 72 625 139 810 1032 180 83329
1380 6810 780188 2622 178 186 2 483 131 834 84 648 74082 141 266 1043 022 76 565
1981 6816 747 278 2570 181 218 1159 151 276 96 587 87 543 160 662 1025083 88 702
1982 6749 761 388 2312 168 344 690 205 733 95 496 112 669 214 794 1024 828 114 359
Nichtlinienverkehr auslindischer Unternshmen — Trafic hors des lignes des entreprises étrangémas
1976 6720 695 544 2524 186 506 5947 2384 6152 — 11 628 888 202 5947
1977 7330 720982 2 883 194 404 5289 2678 6 688 — 1289 922 074 5 289
1978 7 863 779191 2817 188 046 5611 310 8317 — 13781 967 554 5611
1979 9236 905 914 3835 233032 8829 37 9978 — 16 842 1148 924 8829
1880 7 636 809 91k 2718 155370 10 362 3640 9625 — 13992 974 910 10362
1881 6047 672 852 14954 126 419 6210 4 255 11 580 — 12 2566 810 851 6210
1882 7017 784 574 2393 143 482 5630 4940 12 248 - 14 350 940 304 5 680




4. Verkehr nach Flugplitzen — Trafic par aérodrome 1982

Gewerbsméssiger Nichtgewerbsmassigar Segelfiug
Total Luftverkehr ) Luftverkehr . Vol avoila
Trafic commercial Trafic nan commercial
Flugplérze ; o 3 1
Aérodrames Boswegungen Passagiare Gaterint Beweguhgen Passagiere Bewegungen Fassagiers Starte

Mouvemernts Passagers Marchandisesent Mouvements Passagers Mouvemsnts Passagers Décollages
Landesflughdfen
Adroports nationaux
. T o GO PPN 161 793 8 367 699 180 672 126 803 8308 844 34990 58 865 -
LTS = 721 306 4749 404 43931 72411 4707 218 48 885 : 42 186 -
Basel . ... e 83 487 974 364 17 366 25920 904 314 57 b67 - 70 050 —
< 1 I 366 586 14 091 467 238 069 225134 13920 376 141 452 171 091 -
Regionalfiugplitze
Adrodromes régionaux )
Bernm-BelD .. e e 80333 55 585 21 6198 30737 74141 24 848 2944
Birrfeld ... e 100418 11 863 - 1488 1531 93 928 10332 8659
Les Eplatures ... .ot e e e 16 225 8526 - €41 999 14 634 . 5527 765
Granchen .. ... e e 79 261 42 092 - 13564 2814 77 897 39278 91645
Lausanne-La Blécherette ........ .o iivniiireniarisnnosnions 31221 9 257 - 410 6543 3081 8714 -
Samedan ... ... .. e e 16 098 17110 s 3583 4 446 12515 12 664 1810
21T ] o TN e 50 897 28 623 36 7 945 14 876 42 952 13747 1802
1+ 2 373447 171 056 113 21 669 55 046 51778 115110 25145
Flugfelder
Champs d’aviation
Alfenrhein................................,...............; 54 498 18 822 - 1094 2153 53 404 16 769 1563
Ascona .:....ii.nnn e raamar e e e 11 348 7157 — 1098 1285 10 252 5872 19
Bad Ragaz ... .coviini it i e e, 10 090 241 13 496 110 9594 230 1351
Biel-Kappelen 10874 3349 — 280 343 10594 3 606 -
Buttwil .............. b2 748 6908 - - 2588 2440 60 162 4 468 1421
Ecuvillens- ... ..ottt iiaiieniianaan e 20758 7529 - az2 1082 19936 6477 -
Fricktal-Schupfart .. ....... ... ... ... ... ...... e e 23302 3517 - 870 1083 22 432 2434 3810
GIUYBIES ot ittt e s va e at et s aaaonasaeianesttianoneeans ) 14 408 4719 106 738 656 13 670 4063 -
Hasenstrick ......c. oo iiiian ittt oatienroannans 1039 786 - 3562 529 687 257 -
L o F 13| 13 851 3 661 - 218 282 13 633 3389 497
Langenthal .. ... .. e e a 11398 1184 - 214 : 294 | 11 184 B840 2413
|0 - o U Tt 63 693 34918 3n 34610 4 D69 &0 083 30 848 1528
[T Yo 1 T 12 237 2419 - 214 269 12023 2150 -
Lugano . ... . e e e [P 30368 76 407 4] 7 990 55 603 22378 20904 -
Luzern-Berominster .. .. . . i i i s 12 345 5136 — 530 643 11815 4493 945
Neuchatel ... . i i i i i it it it it e i 19 706 2209 - 480 575 19226 1634 1482
Reichenbach ... ... ... .. i it it iiariearnannea 4 459 2422 — 508 in 3 951 1701 -
b= T2 2= o X 2 269 3887 - 481 1141 17488 2746 832
ESY11 0] oo o NN 2 606 3736 - 1362 2408 1244 1330 -
Speck-Fehraltdorf | ... ... et 25 854 3285 - 92 69 25762 3216 625
8 1 10 N 14 066 431 - 326 396 13 746G 3925 1 562
Wangen-Lachen ... .. .. e 24171 6333 - 306 445 23 865 5 888 -
B 7= [ 3 S PN 13 542 4049 - 474 1630 13 068 2419 2
Diverse — DIVEIS .. .. i e e 13 549 4 768 16 2392 1887 11157 2871 2733
Ubrige Flugfelder — Autres champs d'aviation ................... 139 067 30 059 — 212 310 138 855 25748 37154
L 1 602 246 244 682 452 27 743 80271 574 503 164411 57 727
Gesamttotal — Totalgénéral ............. ... ... i iiiviiinnanan 1342273 14 507 205 238 634 274 546 14 056 593 1067 733 450 612 82872

@ Anmerkung: Flugplétze chne gewerbsmaéssigen Verkehr siehe Tabelle 12, Remarque: Aérodromes sans trafic commercial vair tableau 12.
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5. Linienverkehr nach Flugplatzen
Trafic de lignes par aérodrome

h _ Easel’ Bern Gendve Lugano Zirch
1981 1982 Dift. % 1981 ez Diff. % 1981 1982 biff. % 1981 1982 Dift.% | 1981 " 1s82 Diff. %
1. Bewegungen—Mouvements: 2097 20193 | — 4 1302 1442 ) + 11 63 796 61953 | - 3 2964 5134 | +73 110 884 110372 - 0
2. Passagiera—Passagers:
Eigenverkehr—Traficlocal:
Ankunft — Arrivée . ......... 347 612 320364 | — 8 11 668 11625 | — 0| 1905729 | 1878517 | - 1 12223 24336 | +99 | 3517495 | 3503867 | — O
Abflug—Départ ........... 339670 315509 | — 7 11482 11535 | + 0| 1890285 | 1858469 | — 2 13 066 25919 | +98 | 3495077 | 3486446 | — O
Total .........civuvianiun 687 282 635873 ) — 7 23150 23160 | + 0| 3796014 | 3736986 | — 2 25289 50255 | +99 | 7012672 6990413 | — ¢
Direkter Transit—Transit direct 62 116 42 856 | — 31 - - - 525 369 502967 | — 4 - - - 297 630 326843 | + 9
3. Fracht—Frett:
Eigenverkehr - Trafic local:
Ankunft—Arrivée . ......... 5196 3939 | — 24 8 6| —-25 17 187 16926 | — 2 - 3 - 73312 74524 | + 2
Abflug—Départ ........... 9419 7474 | - 21 9 3] - 67 16 306 19317 | + 0 - 3 - 86 042 91189 | + 6
Total . ... 14 615 11413 | - 22 17 10 | - 563 32 493 32243 | ~ 1 - 6 - 169 354 165714 | + 4
4. Post—Postet:
Eigenverkehr—Traficlocal:
Ankunft-—- Arrivée .......... 912 507 | —d4 - - - 2 855 2975 4 - - - 5017 5601 | + 12
Abflug—Départ ........... 2176 1586 | — 27 - -— - 4182 4490 | + 7 - - = 6073 6992 | + 15
Total ..........cochenntn 3088 2093 | — 32 - - - 7037 7465 6 - - - 11 080 12593 | + 14
Aniahl Unternehmenam 31.12. :
Nombre des entreprises au31.12. 13 1 2 2 33 35 1 1 53 55
Im Linienverk. angeflogene Stadte?
Villes desservies en trafic de lignes 37 34 2 2 92 EL & 4 137 138
1 Sehweizerisch-franzésischer Gemeinschafisflughafen ' Agroport commun franco-suisse
Die Zahlen umfassen den schweizerischen und den franzosischen Verkehr Les chiffres englobent les trafics suisse et frangais
2 nach Sornmerftugplan ? d'aprés I'horaire d'été :
6. Nichtlinienverkehr nach Flugpléatzen’
Trafic hors des lignes par aérodrome’
Basal : Barn Ganéve Sion Ziirich
1981 1982 Diff. % 1981 1982 Diff. % 1981 1982 Diff. % 1981 1882 D % 1981 1982 Diff. %
1. Bewegungen—Mouvements: _ 2227 2975 + 34 10 62 + 420 4740 4975 | . + & 16 18 0 9718 9819 + 1
2. Passagiere —Passagers: . :
Ankunft— Arrivée .......... 81549 | 107 811 + 32 65 625 e | 187769 | 213 900 + 14 363 263 — 28 | 480 650 | 483 €38 + 1
Abflug — Départ ........... 82 652 | 100 587 + 22 20 566 e | 187796 | 218731 + 16 146 247 + B9 | 480729 | 487 026 + 1
Total ..... .. civuimenanian 164 101 | 208 398 + 27 85 11N » | 375565 | 432631 + 15 509 510 0| 961379 | 970 664 | + 1
Direkter Transit—Transit direct 5328 12019 + 126 16 22 + 38 33031 24674 — 25 - - - 23 404 21592 - 8
3. FrachtundPost—Fretetpostet:
Ankunft—Arrivée .. ........ 334 379 + 13 - - - 58 40 - 31 - - - 970 1108 + 14
Abflug —Départ ........... 2 997 3479 + 18 3 - —- 167 274 + 75 - - - 1674 779 - 53
Total ... ....coimeieiiaians 33N 3858 + 16 3 — - 210 315 + 50 - - - 2 635 1886 — 28
' nur Charterfliige ' vols d'affrétement seulement
Anmerkungen: Gratispassagiere und Gratisfracht inbegriffen Remarques: Passagers et fret transportés 4 titre gratuit inclus

Direkter Transit einmal gezdhlt Transit direct compté une fois
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7. Auslindische Luftverkehrsunternehmen in der Schweiz — Entreprises étrangéres du transport aérien en Suisse
Unternehmen ' Linisnverkahr?—Traficdelignes? Charterfiige? Unternehmen ' Linianverkehr?—Trafic de lignes? Charterflige?
Entreprises’ BSL BRN VA ZRH Vols charter? Entraprises’ BSL BRN | GVA ZRH Vola charter?
Aer Lingus ...... e i 3 5 Iberia — Lineas Aereas de Espana .. ....... 23 18
Aeroflot ... ... . e 1 4 23 Inter City Airlines ................... .04 &
Aerolineas Argentinas _................. 3 Interflug . ..o e 26
Affretair ... .. e e 34 Iram AT e i 4*
ASA — African Safari Airways . ........... 78 Iragi Alrways . ... ia i 1 4
AirAfrique .. .. ... 2 JAL ~Japan AirLines .................. 1
AirAlgéria ... .. .o oiii e M 2 10 JAT — Jugoslovenski Aeratransport .. ... .. 15
AfrAlsace ............ ... e 16 Kar-Air . e i 4
AirCanada . .. ... ..ot 6 Kenya Airways ............coivrrveenn 1
Air Charter international ................ 101 KLM — Royal Duteh Airlines . ............. 7 24 5
AirContinental .............. ... .- ... 7 Korean AirLines ..................¢c.00s 2
AlrBurope ... oo 115 Kuwait Alrwways ..........cvnioiiiinans 1
Air Executive— BusyBee . ... ... ... 7 Lauda Air . ... i 38
AirFlorida ..o 3 Liberia World Airtines . . ................. 87*
AirFrance . ... ..., oot 14 43 35 31 Libyan Arab Airlines . ................... 2
Airindia ...... ... e 1 C3* Linjeflyg .....oovivmi i 50
AirindiaCharter ............ ... .ot 8 LOT - Polskie Linie Lotnicze ............. 1 2
Alrinter ... ... . i e 25 Maersk Air . ... e K}
AlrLanka . ... . ... o 3 Malev — Hungarian Airlines .............. 7 22
AlrMalta . ..., .. ... i 3 Maof Airlines .. ... i i 49
AirPortugal ............ .. 00 10 8 18 Martinair Holland . ............ ... 00t 26
ArUK L e e e e 58 MEA - Middle East Airlines .............. {5) {3)
ALIA — Royal Jordanian Airlines . ......... 2. il Metro International Airways ............. 9
Alisarda . ..... ..ottt 1 2 3 Minerve ... e, 27
Alitalia . ... ... .o e e 21 25 Monarch Airlines ......... . .o i iens 24
Arkia —lsraeli Airlines .......... ... g Nigeria Airways .. ... ... ooiiverinaa. 2
ATFOW AT it ot e it e e aoans 46 NLM CityHopper .................¢c0v0n 12 24
AUA — Austrian Airfines . . ............... 7 28 Olympic Airways . ... ......iireernann 8 7 104
AAT — Austrian Alr Transport ...........- 38 Orion AITWays - .. oo i iaiinrieannans 23
AVIACO - Aviaciony Comercio .........-. 431 Overseas National Airways .............. 8
AVIOGENEX .. .vvn i ia i 35 Pan American World Airways ............ 7 32
Balkan-Bulgarian Airlines ............... 2 73 Philippine Airlines ..................... 0
Braathens SAFE ............ ..., .. ... : 10 Rotatur o oo ce e ot 32
Britannia Airways . .. ... ... oo 588 Royal AirMaroc ................. e 3 1 15
British AirFerries ........... ... .. ... 3* 76 SABENA ... ... ... .. i 7 13
British Ajrtours .. ... ... v, 198 Saudi Arabian Airlines . ................. 3 1%
British Airways . ........... ... 0 onennnn 7 28 27 4h o ToT: 11 - 70
British Caledonian Airways .............. 0 194 SAS — Scandinavian Airlines System .. ..., 7 15 a
British Island Airways .................. 132 Seychelles International Airlines ... _...... 6
British Midland Airways . ................ 5 Singapore Airlines ........... ... ..., 4
CAAC - Civil Aviation Administration of China 1 SAA - South African Airways ............ 2
Cameroon Airlines . .................... 1 Sabelair ... ... i e &
Capitol Air . ...... ... ... .. ivereaan. 5 g Spantax Transportes Aergos ............. 210
CSA — Ceskoslovenske Aerolinie ......... t 6 22 Sterfing Alrways ... . ... i i 23
Cyprus Airways . ...............ouiiann 2 Tarom — Roemanian Air Transport ......... 4 18
DAN-AIR Services Ltd. ............... ... 7 245 TAT — Touraine Air Transport ............ 12 1 11
Delta Air Regionalflugverkehr . ........... 15 Transamerica Airlines .................. k|
DLH — Deutsche Lufthansa .............. 5 19 92 8 TMA ~ Trans Mediterranean Atrways ...... a*
Eagle Air ......... ... o e 1 9 TuNis Air .. ... ... it 5 3 110
Egyptair . ... . ..ot 2 2 THY —TiurkHavaYollari ................. 3 7
EL AL —Israel Airlines .................. 1 7 12 Tyrolean Airways ...................... 7
Europe Aero Service ....... ... i 12 Uni Air . e e s &
Finmair .. ..ovree it iir e 7 48 Varig — Viagao Aerea Rio-Grandense ...... 3
Flying TigerLline ....................... 4* West Africa Cargo Airlines . .............. : 6**
Garuda — Indonesian Airways ............ 2 :

1 Unternehmen im Linienverkehr: halbfette Schrift

Unternehmen nurim Nichtlinienverkenr: gewdhnliche Schrift

2 Anzahl Kurse pro Woche nach Sommerflugplan

' Entreprises dans le trafic de lignes: caractéres mi-gras
Entreprises dans e trafic hors des lignes sevlement: caractéres ordinaires
? Nombre de vols par semaine d’aprés|’horaire d’été

# Anzahl Retourfliige im ganzen Jahr

¥ Nembre de rotations pendant toute'année
¥ Nur Frachtfliige / Vols de fret exctusivement




chne Charterflige

8. Gewerbsmaissiger Verkehr nach Flugplitzen — Trafic commercial par aérodrome’ sans vals d'affrétement
[s! fRundfla
Tatal Da :rg: \aagls ;Bnp!aisgai'le
A?r?dﬁf:::s Bewegungen Fassagiers Frachtint Bewsgungan Passagiera
Mouwvernants Passagers Fretent Mouvements Passagers
1981 1982 1881 1982 1981 1982 1981 1992 1881 1382
Landesfiughifen
Aéroports nationaux
Zirich ......... .. ... 6 B37 6 521 17 193 13 865 - 2 1628 1 486 6998 4 586
Gendve ............. 4 944 5483 8 859 9 360 3 8 384 352 809 423
Basel ............... 2786 2752 5678 5168 2 2 792 824 2 b53 1387
i .
Regionaifiugplfdtze
Agdrodromaes régionatx
Bern-Belp ............ 4 959 4705 6 030 G 356 8 12 2624 2 480 3728 3805
Birrfeld ............. . 1392 1488 1 657 15631 1392 1476 1 657 1523
Les Eplatures .. ....... &70 691 980 999 . 542 520 726 . 652
Grenchen ............ 1460 1397 2419 2814 1210 1116 2111 2073
Lausanne-La Blécherette 342 410 4862 543 . 292 359 423 444
Samedan? ..... PR 3580 3583 3992 4 446 43 56 352 544 584 866
Sion ............... 10 852 7 945 13178 14 876 123 36 1618 1364 25897 2441
Flugfetfder
Champs d'aviation
Altenrhein ........... 1152 1094 2197 2153 438 646 502 849
ASCONa ..vvi i 1180 1096 1536 1285 950 802 1117 B12
Bad Ragaz ........... 416 496 34 110 - 13 - 26 - 50
Biel-Kappelen ........ 334 280 382 343 322 280 376 343
Buttwit .............. 2 458 2586 2892 2440 1748 1718 1643 1398
Ecuvillens ........... 388 822 510 1052 388 750 510 931
Fricktai-Schupfart ..... 778 870 1054 1083 778 770 7054 1083
Gruyeres ............ 1020 738 723 656 87 106 258 212 284 427
Hasenstrick ... ...... 472 352 734 529 436 330 635 496
Kagiswil ............. 148 218 180 262 148 150 180 180
Langenthal .......... 258 214 315 254 268 214 215 294
Locarno ......... e 6 3566 ; 3610 3 661 4 D68 830 31 2052 1834 2503 2315
Lommis ............. 267 |} 214 250 269 152 214 183 269
Lugano ...oovevii i 3061 | 2853 5854 5250 6 - 498 476 707 647
Luzern-Beromimnster ... 813 530 743 643 5 — 530 494 687 587
- Neuchétel ........... 720 480 8n 575 714 430 8638 543
Reichenbach ......... 560 508 805 721 580 508 805 721
Saanen.............. 552 481 996 1 141 24 138 30 363
Sitterdorf ... ... 524 1362 1030 2 406 310 716 354 808
Speck-Fehraltorf .. .. .. 10 92 5 69 - 28 - 34
Thum . e 318 328 n 396 316 326 369 336
Wangen-Lachen ...... 372 306 505 445 . 290 290 452 425
Yvardon ............. 414 474 1570 1630 - - - -
Zwelsimmen ......... 32 - 112 - - - - -
Diverse — Divers ...... 1871 2504 737 2197 3z 16 100 478 146 970
Total ................ 61211 57 681 88 315 90 576 1139 562 22102 22 401 36116 33051
' Transportfiiige, Rundfliige, andere gewerbsmaéssige Fliige " Vols de transport, vois de plaisance et autres vols contre rémunération
2 inkl. Linienverkehr Z Trafic de lignes inclus
9. Ballonaufstiege — Ascensions de ballons
Freiball Heissluftbalt
Ba?laén?s Ii%r;:s Baﬁlos:sué ai?cﬁ::d ) Tatal
1981 1982 1981 1982 1981 1982
¥
Fillungen —Gonflages ... ..o it i it . 290 302 " 1285 1833 1 55H 2135
Landungen — AREIHSSgES .. v o re e eniinrsnareaneesns 482 491 2419 3209 2901 3700
Fahrzeitinh—Duréedevolenh . ... ... . ... .. .. ... .. ... 1484 1481 2143 3135 3627 4616
! Fahrstrecke in km — Distance de vol enkm .................... 22 445 21 666 20164 20 361 42 609 42 027
Passagiere —Passa0ers ... vver ittt it it 1056 1066 3768 4 585 4 824 5 651
Schuifahrten —Volsd’école ... .. oo iiv i i e 39 55 128 166 .67 221
Alpenfahren —Survols des Alpes .. ....... ... ... ot 22 8 14 107 36 115
Nachtfahrten —Voisdenuit ... ... ... . ... ... ... ... 0. 10 12 - 2 10 14
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10. Winter- und Helikopterflugfelder — Champs d’aviation d’hiver et pour hélicoptéres

Davon auf Aundfligen
Tatal Don:en valsdeplaisance
Bewegungen Passagisre Frachtint Bewagungen Passagiere
Mouvements Passagars Fratant Mouvements Passagsrs
1981 1982 1981 1982 1381 1982 1981 tag2 1981 1982
| Winterflugfelder
Champs d'aviation d'hiver
Blumental bei Mirren 140 144 179 158 - - - - - -
l.auberhorn .......... 298 296 385 364 - 2 - 2 - 4
Ménnlichen ,......... 1084 806 1545 T 001 - - 936 704 1 4586 938
Helikopterflugfelder
Champs d'aviation pour
héficoptéres
Domat-Ems .......... 6528 434 383 348 65 42 28 38 101 132
Erstfeld ............. 540 364 395 419 72 55 g2 36 125 82 .
Feusisberg ........... 18 2 24 1 - - - — - -
Gampel ............. - 157 - 192 - 15 - 84 - 130
Gstaad-Inn Grund . ..., 448 667 774 1133 - 3 12 31 22 52 !
Gsteigwiler .......... 231 2128 70 1369 3 62 6 176 13 306
Lauterbrunnen ....... 4936 3330 1956 2 867 561 245 312 120 434 219
. San Vittore .......... - 11086 - 1330 - 445 - - - -
Schindellegi ......... 567 916 425 832 4 7 76 94 89 109
St.Moritz ............ 448 518 780 932 - - - - - -
Untervaz ............ - 262 - 153 - - - 44 - 7
Zermatt .. ........... Q208 11 807 12 227 15 388 531 661 1132 890 2228 1743
Diverse — Divers ...... 622 - 445 - 64 - 4 - 8 -
Total ................ 18 966 22937 195678 26 488 1300 1538 2 566 2218 4 486 3790
11. Gebirgsiandeplitze — Places d’atterrissage en montagne
Bewegungen Passagiere i Bewsgungen Passagiere
Mouvemants Passagers 1 Mouvements Passagers
1981 1862 1981 1982 1981 1982 1981 1982
BE T
Blimlisalp! .......... 96 66 62 70 Alpe Foppa .......... 16 14 56 24
Gstellihorn ........... 104 148 162 252
Gumm ... ... ..., 76 86 136 149 vD
Hotel Steingletscher . .. 213 328 401 624 - 4 -
| Kanderfirn ........... 278 | 354 | 259 | 584 E;',;fﬁs Mosses ... 53 21 5
! Rosenegg-West ....... 118 104 217 204
i Staldenhorn ......... 50 134 89 228 Vs
¢ Sustenlimmi ......... 181 210 377 390 Aeschhorn
Wallegg ............. 152 266 259 3
ey 152 Rothorngletscher . .. .. 720 | 1188 718 | 1351
GL Alphubel ............ 148 412 274 798
l&rni . o Arolla ............... 180 226 343 497
Glérnischfirn® ........ - 4 - 3 Bec de Nendaz ....... - 30 - 118
Limmerenfirn ........ - 16 - 38 Croixde Coeur . ....... 388 | 480 | 1277 | 1497
Ebnefluh ,........... 704 990 | 1625 2 108
GR Glacier de Breney . .... 192 408 557 | 1058
Albignabecken ....... - 174 - 326 Glacier du Trient ...... 280 362 758 856
Alp Secha* .......... as - 83 - Glacier de Tsanfleuron . 280 148 666 406
AlpTrida ............ 30 - 82 - Grimentz ........ ... 10 2 " 6
Chaness ,............ 6 58 6 132 Jungfraujech ......... 54 380 77 370
Crap Sogn Gion ...... 112 16 111 34 Langgletscher ........ - 288 418 574 813
Fuorcla Chamuotsch .. 8 108 15 222 Monte Rosa-Satteltole . 612 752 1245 1485
Fuorcia Grischa . ...... 18 124 28 244 Petit Combin ......... 166 324 532 860
Fuarcla Schiattain® .. .. 56 - 12% - Rosz Blanche ........ 442 442 1080 1118
Fuarcta Surlej* ....... 46 — 73 - Thecdulgletscher . .... 1240 1488 2416 3158
Las Trais Fluors* .. ... 4 - 12 - Unterrothorn ... ...... 134 86 215 150
Madrisahorn .. ....... - — - - Wildhorn ... ... ... .. 174 270 467 597
Passo dal Casnile . .... - 80 - 162
Passo dal Cantun ... .. - 124 - 233 BE/VS
PizPriina ............ 5] 248 4] 488 Pet o 4 791 1048
Piz Corvatsch* ........ 208 - 398 - elersgra 3 576
Piz Rasatsch* ........ 142 - 338 - GL/GR
I Piz Surlej* ........... 2 - 5 - v h 15 2 34 58
! Vadret del Corvatsch .. i8 352 42 714 orabgletscher .......
' VadretPers .......... 48 - 128 -
adret Per§ GL/UR
" nur fir Ausbildung ' pour Vinstruction seulement Clariden-Hufifirn ...... 26 42 29 46
2 nurvomn November bis Juni ? de novemnbre i juin seulement Total oo 8456 | 11958 |17277 |23880

* Im Verlaufe des Berichtsjahrés aufgehobene Gebirgslandeplitze

* Places d'atterrissage en montagne supprimées au cours de 'année
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12. Nichtgewerbsmaissiger Verkehr nach Flugpiatzen — Trafic non commercial par aérodrome 1982

Motorflug - Vol A mateur Segelflug - Vol A voils
Flugpliitze Flatzflige! Ralzefilge Total Davan P
Aéradromes - Schulung Passagiere Starts Dauer/Durée
Voieoer | Jolsde | fewemunger | "o | Pamages | Dscolges | o7
Landesfiughdfen
Aéroports natipnaux
ZAMIEh o e 7242 26 295 33537 9081 37708 - -~
GEBMEVE ittt caiinansannnnns 21218 26112 47 330 12 742 41 452 - -
Basel ... ... it iiiiiiiiai i 34408 21 844 56 252 25214 68 790 - -
Regionalflugplitze
Aérodromes régionaux
¢ Bern-Belp...... ...l 51188 15 958 67 146 41133 236N 2944 2 588
poBirrfeld L. oo 89 326 g 602 93 928 48 964 9752 8 652 6 186
i lesEplatures ...... ..o i iviie s 13902 3632 14 534 6030 5527 765 530
Grenchen .. ... . e 64 506 12 843 77 349 32 249 39278 8165 5019
Lausanne-La Blécherette ............ 24188 6539 30727 18 819 -8 587 - -
Samedan ... ..o 2614 7884 10 508 - 12172 1810 4 355.
SION . e e 34746 8 206 42 952 23 836 13747 1802 1815
Flugfelder
Champs d'aviation
Altenrhein ... oL 42 504 10 348 52 852 32582 16 769 1663 747
Amlikon® .. s 4926 102 5028 30 19 6403 3502
ASCONMA . ..ttt i e s 68632 3575 10 207 5748 5 848 119 351
BadRagaz ........................ 6942 2652 9594 2 098 2301 1351 1 663
Bellechasse* ...................... 2244 - 2244 - - 1308 1254
Bex .. i e 16183 1 6a4 17 752 7 264 3580 1626 1485
Biel-Kappelen ............cocvven 8770 1822 10 592 5794 3 805 - -
Buttwil .. .. ... 398 292 10 868 60 160 33724 4 457 1421 1889
LaCote ... oo 4102 4025 8127 515 2768 - -~
Courtelary ............cooiuieiinn 494§ 24 4970 - - 2 200 2 606
Dittingen™ ... .. ... i i i 2262 145 2407 - - 992 438
Ecuvillens .......... 0 iirivnvnrnnas 16 200 3736 19 936 9 036 6477 - -
Fricktal-Schupfart . ................. 21068 1302 22370 14 482 2423 3810 2425
GrUYBIBS «vivniiionnnirinnnnnennnn 10 870 2 800 13 670 7912 4 063 — -
Hasenstrick ......... cocivuuinon. . 558 129 687 - 257 - -
Hausenam Albis ................ ... 11 4886 1739 13 285 9 883 1774 1315 1766
Kagiswil .. .. ... .o i, 10718 297 13633 6190 3399 497 745
Langenthal _...................... 9588 1596 11184 6 034 890 2113 1844
Locarnd oovveniinivarneinns e 54 486 5579 60 065 39 256 30 818 1528 1115
Lommis o .. e e 107023 1321 12 023 7 750 2 180 - -
Lugano . ..o 14 840 7428 22378 10 986 20904 - —
Luzern-Beromiinster .. .............. 5722 2093 11815 6273 44933 8945 871
Montricher® ..............o oL 77864 - 7764 - - 3882 2810
Matiers ... i i i e 3820 ey 4 251 1842 6937 - -
Neughdtel . ... .. ... .0 iiiiinnnn, 12438 6790 19 226 12 194 1634 1482 1273
o Olten® L - - - - - 1016 233
i Porrentrdy ..o 13 904 2848 16 752 11729 1180 141 181
Reichenbach ............... ... ... 3 260 691 3957 2136 1707 - -
SaaNEN . ., . e e e 718 1070 1788 - 2746 832 2138
Schaffhausen ... ........... .. ... b 854 58 5910 - 620 2582 2899
Schinis* ....... .. ... ... . ... 18 338 - 18 338 - - 10 269 8 190
Sitterdorf ... .o e 968 276 1244 232 1330 - -
Speck-Fehraltorf ................... : 23 940 1822 25762 18 238 3216 625 643
TRUN . e e e e 11 596 1882 13 478 5166 3733 15652 1366
TrHENGEN . e s 20752 4735 25488 16 879 12 157 - -
Wangen-Lachen ................... 17 952 5 897 23 849 16 776 6 885 - -
Winterthur® ... .o oL 1962 24 1976 - - 3120 1404
Yverdon ... ii e 11 246 1812 13058 63820 2418 2 8
ZwWeisSimMmEN ... iiiiieriiiiann. 1476 - 1476 4 692 810 1202
Diverse -Divers ................000. 9410 1747 11167 1092 | 2871 2733 2077
Diverse alpine Segelfiuglager® 3
Divers camps alpins de vol & voile® ., 2 260 827 3087 - 32 1490 3904
Wasserflugplaiz
Hydroaérodrome
Lachen ... o iiiiiniiinne e, 126 - 126 - 123 - -
Helikopterflugfelder
Champs d'aviation pourhélicoptéres
Holziken . ... ... ... . - - — - - - -
Sézegnin ... ... e 436 - 436 435 2 - -
B L+ C: 1« P - - - - - - -
Total 1882 ...........covivi . 817 790 235569 1053 369 525 254 424 952 82872 72013
Total 1981 ... - B0O 398 237176 1037 574 518 963 415 079 85372 66 979
Zu-oder Abnahmein Prozenten
gegeniber dem Vorjahr ............. +1.1 - 0,8 + .6 + 1,2 +24 +2.5 +7.5
Augmentation oudiminution en pour
cent par rapport a l'année précédente

' Starte und L.andungen
2 Ohne Besatzung; ohne Flugschilier
3 davon 7852 auf der Platzvolte
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! Décollages et atterrissages
2 Sans équipage; sans éléve-pilote
? dont 7852 dans fe circuit d’aérodrome

* nur fir Segelflug - pour |2 vol & voile seulement
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13. Bewegungen auf den Flughifen 1961-1982
Mouvements sur les aéroports 1961-1982

Inkl. Taxifilige und andere Flige, jedoch chne Rundfliige
Vols taxi et autres vois in¢lus, sans vols de plaisance

Index: Total der Bewegungen 1961 = 100
Indice: total des mouvements 1961 = 100

Basel Bern Gonive Ziirich
Nicht- Nicht- Nicht- Micht-
Linien- linien- Linien- linfen- Linien- linign- Linien- finien-

Jahr verkehr verkehr Totel Index verkehr varkehr Toral index varkehr verkehr Total Indax verkehr varkehr Total Index

Année Trafic Trafichors Indice Trafic Trafic hors Indica Trafic Trafie hars indice Trafie Trafichors Indice
delighes des lignas de lignas deslignes delignes deslignes " dalipnes deslignes
1961 7949 3163 1112 100 522 494 10186 100 27 837 1359 29 286 100 46 321 2936 49 257 106
1966 106971 6202 17 173 155 1401 656 2 057 262 40 3356 2223 42’558 145 63514 4045 67 559 137
1971 15 306 6203 21509 124 t 956 1671 3627 357 56 334 8 520 63 854 218 88 849 8744 97 593 198
1972 16 332 4775 21107 180 218 1032 1250 123 57 921 6 633 64 554 220 86 818 11 825 98 643 200
1973 16 560 4 415 20975 189 312 1009 13 130 59 058 B 113 67 11 229 90 032 13774 103 BOB 211
1974 17 060 3227 20 287 183 274 695 969 95 69 363 6813 66 176 226 934929 12 687 106 616 216
1975 17 709 3555 21 264 191 486 531 1027 101 59 874 7 663 67 437 230 95 0448 13 244 108 286 220
1976 17 794 3923 2117 195 566 798 1364 134 60 153 8319 68 472 234 95 365 13 941 109 306 222
1977 17 122 4 539 21661 195 623 865 1488 146 62 427 84534 71961 248 97 103 16 095 113198 230
1978 18 921 4531 23 452 211 428 841 1269 126 65772 8729 74 501 254 98 744 16 807 1156 651 235
1879 20 469 5507 25976 234 514 1146 1660 163 B4 208 10 536 74 144 255 101 762 17 275 119037 242
1980 20997 5314 26 311 237 1022 1379 24Mm 236 64 493 9 859 74 352 254 107723 16 409 124132 252
1981 20971 4221 25192 227 1302 1347 2649 261 63 796 9300 73 096 250 110 884 14 927 125 811 255
1982 20 193 4 903 25 096 226 1442 1395 2 837 279 61 953 10 106 72 059 246 110 372 14 854 125 226 254
L]
14. Nachtflugbewegun?en auf der'1 Landesfluqhafen 1971-1982 An- und Abflige zwischen 22.00 und 06,00
Mouvements de nuit sur les aéroports nationaux 1971-1982 Arrivées et départs entre 22,00 1 06.00
Basel Genéve Ziirich
Nicht- Nicht- Nicht-
Linien- linien- Linign- linign- Linien- linian-
Jahr verkehr verkehr Total Index verkehr werkehr Total Indax varkehr verkehr Total Index
Anndea Trafic Trafic hors indice Trafic Trafic hors indice Trafic Trafic hors Indice
delignes deslignes delighes deslignes delignes deslignas

1971 2640 1783 4423 100 4180 1158 5338 100 5671 1142 6 813 100

1872 2 665 1464 4 (329 91 4 657 320 4 977 93 5 509 738 6247 92

1873 2538 463 300 68 4513 388 430 92 5 252 735 5987 88

1974 2 606 196 23802 63 4094 274 4 368 82 4 168 565 4723 69

1975 2526 225 2751 62 3944 287 4231 79 3478 537 4 015 69

1976 22985 191 2 486 656 3 B86 300 4 186 78 3188 673 3 861 57

1977 2 6533 342 2875 65 4 484 ki) 4 8585 By 3354 1026 4 380 64

1978 2 500 284 2764 62 3943 265 4 208 79 3495 814 4309 63

1979 2548 434 2982 67 3364 202 3 hE6 &7 3214 655 3869 57

1880 2 563 257 23820 64 2 865 187 3052 57 2 602 508 3110 46

1981 2937 202 31329 71 3294 195 3489 65 3264 504 3768 85

1982 2 549 264 2812 64 2703 194 2 897 54 2610 ans 2 965 44

Index: Total der Bewegungen 1971 = 100

Indice: total des mouvements 1971 = 100
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15. Passagiere im Linienverkehr auf den Flughafen 1961-1982
Passagers dans le trafic de lignes sur les aéroports 1961-1982

Baset Bern Ganéve Ziirich
Direkter Direkter Direkter Diraktar
Jahr Eigen- Transit Total Index Eigen- Transit Tatal Index Eigen- Transit Total Index Eigen- Transit Total Index
Année verkehr Transit Indice verkehr Transit Indice verkehr Transit Indice verkehr Transit Indice
Traficlocaf diract Trafic local direct Traficlocal direct Traficlocal direct
1961 138 526 32353 170 879 100 8313 - 8313 100 839412 116 513 956 925 100 1344 428 121084 1465 512 100
1966 200 280 31039 231 3149 13% 22 601 1 800 24 401 294 1397 195 189 850 1587 045 166 2283708 259 447 2553 155 174
1971 410 083 18 103 1 428191 251 42 327 2 394 44 721 538 2483611 311 782 2795393 292 4165 176 350 120 4 515 286 308
1972 460 797 32600 493 397 289 2140 - 2140 26 2 854 691 355 650 301024 315 4404 714 336 212 4740 926 323
1973 507 268 44 242 551 500 323 3226 - 3225 39 2 882 865 408 712 3291577 344 4916 594 338834 5 255 428 359
1974 504 500 62 483 566 983 332 4 575 - 4 575 55 2 843 966 436 380 3 280 346 343 4 976 678 337 216 5313894 363
1975 506612 | 64464 569 976 334 12787 - 12787 154 2882 353 474 757 3357110 351 5040 069 352 965 5393034 368
14976 545 988 . 77 294 623 282 365 14042 - 14042 189 3089331 497 933 3 587 264 375 5437 261 344 494 5781755 394
1977 553 753 68 488 622 241 364 14 749 - 14 749 177 3342219 621 678 3870897 405 5900577 382 368 6 282 945 429
1978 591 042 57 776 648 B18 80 13 749 - 13 749 165 3 504 238 572 960 4 077 198 427 6 194 311 320 816 6515127 445
1979 622 482 b4 494 676 976 386 17126 - 17 126 206 359931 571 806 4 1711127 436 6463 609 296714 6 760 323 461
1980 653 087 43 651 636 738 408 20 538 - 20 538 247 3593472 525443 4118 915 431 68 673 2418 282 448 6 865 696 468
1981 687 282 62 116 749 398 439 23158 - 23150 278 3796014 525 369 4321383 452 7012572 297 630 7310 202 499
1982 635 873 42 856 678 729 397 23 160 - 23 160 279 3 736 986 502 967 4 239 953 444 6990413 325 843 7 316 256 499
16. Passagiere im Nichtlinienverkehr auf den Flughifen 1961-1982
Passagers dans le trafic hors des lignes sur les aéroports 1961-1982
Ohne Rundfilige — Sans vois de plaisance
Basel Bem Ganave Ziitich
Direkter Direkter Direkter Direkter
Jahr Eigen- Transit Tatal Index Eigen- Transit Total Index Eigen- Transit Total Index Eigan- Transit Total index
Annde varkehs Transit Indice varkehr Transit Indice varkehr Transit Indige verkahr Transit Indice
Trafie lacal direct Traficlocal direct Traficlocal direct Traficincal diract
1981 67 800 930 Fiotr 100 603 - 803 100 21765 8 540 30285 100 43 850 8726 52 576 100
1966 307 645 7028 314 671 408 4 360 165 4 8525 750 38 206 11 843 50 049 165 141 427 9075 160 6502 286
1971 329 291 7 488 336749 437 2786 - 2786 462 253942 21818 275758 910 595 033 20 620 615723 11N
1972 294 264 6088 300 3562 390 1761 - 1761 292 285 435 39 370 324 805 1072 788 256 34714 822 970 1 665
1973 254 998 4 853 255 851 337 1313 - 1313 218 367 694 45 609 413 303 1364 940 973 36 864 577 837 1 860
1974 179 808 4353 184 161 239 1607 - 1607 267 307 600 23 640 331 249 1093 875 524 12 498 895 022 1702
1975 178 026 35650 181 576 236 1322 - 1322 219 333 451 21783 365 234 1172 929 145 22 552 951 697 1810
1976 151 677 5333 156 910 204 1777 - 1377 295 364 848 28 335 393 283 1298 1003 703 29 295 10324998 14985
1977 167 094 7 851 174 645 227 2098 - 2 096 348 447 8&5 48 566 496 431 1638 1171279 27 858 11992137 2231
1978 174 037 8131 182 168 236 1918 - 1918 318 414 794 47 441 462 235 1526 1133309 34538 1167 847 222
1979 232143 9 596 241739 314 1843 - 1943 322 418 006 70305 488 311 1612 1 065 892 38713 1104 605 2101
-1880 203 489 7677 211166 274 2 5380 - 2 580 428 369 254 60 227 419481 1385 1 065 105 21 585 _ 1086 690 2067
1981 167 226 5328 172 554 224 2387 16 2403 39¢ 383915 33031 416 946 1376 971574 23 404 984 978 1892
1982 212 179 12019 224198 291 3942 22 3964 657 442 163 24 674 466 842 1541 979 843 2156592 | 1001435 1905
Anmerkungen:  (Gratispassagiere inbegriffen Remarques: Passagers transportés A titre gratuit inclus

Index: Total des Passagierverkehrs 1961 = 100

Indice: total du trafic de passagers en 1961 = 100
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17. Frachtverkehr auf den Flughéfen 1961-1982
Trafic de fret sur les aéroports 1961-1982

Eigenverkehr in Tonnen - Trafic local en tonnes

Basel

Bern

Genéve

2iirich

Micht- Nicht- Nicht- Nlcht-
Livien- linian- Linien- linien- Linien- finien- Linien- linien-
Jdahr verkehr verkahs Tatal Index varkahr verkehr - Total Index verkehr verkehr Taotal Index verkehr verkehr Total Index
Année Trafic Trafichors Indice Trafic Trafic hars Indice Trafic Trafichors Indice Trafic Trafichors Indice
dalignes des lignes delignes des lignes delignes des lignes dalignas des flignes
1961 1 661 532 2 193 100 53 5 58 100 6416 491 6907 100 17 115 888 18 003 100
1966 7103 402 7 505 342 259 57 316 545 19 189 636 19725 286 44 754 806 45 060 250
1971 11 407 1634 13 041 595 161 39 200 345 25033 1488 26 521 384 95 503 2366 97 869 544
1972 11 250 1337 12 587 574 2 7 9 16 27 881 1051 28 932 419 101 583 2435 104018 578
1973 13 609 1967 14 9786 683 7 64 61 105 32 030 583 32613 472 110 133 3792 113925 633
1974 12749 1451 14 200 648 1" 16 27 47 33740 445 34185 495 115 683 2846 | 118629 659
1975 11 800 2 664 14 564 665 13 7 20 34 30684 5 162 35726 B17 111 38C 2436 113 816 632
1976 14 505 3175 17 680 807 15 25 44 62 32 846 3814 36 660 530 123 461 2690 126 151 700
1977 14 597 6 908 21 605 982 24 9 33 57 33777 914 34 691 502 137 121 2087 139 208 712
1978 16 7565 3101 19 B56 905 15 4 19 33 35 684 502 36186 624 150 539 2898 153 437 852
1979 17 611 3789 21400 876 16 14 30 52 35515 918 36 433 527 152 103 4 608 166 711 870
1980 14 872 4 385 19 257 878 24 N bi a8 38515 273 3p 788 518 151 822 4 878 156 700 870
1981 14 615 3329 17 844 818 17 11 28 48 32493 213 32 7086 474 159 354 2635 161 989 800
1982 11413 3852 15 265 696 10 12 21 36 32 243 320 32563 a7 165 714 2294 168 008 933
18. Postverkehr auf den Flughifen 1961-1982
Trafic de poste sur les aéroports 1961-1982
Eigenverkehr in Tonnen — Trafic local en tonnes
Bagal Bern Ganive Zirlch
Nicht- Nicht- Micht- Micht-
Linien- linian- Linien- finien- Linien- linjen- Linign- linjen-
Jahr werkehr varkehr Total Index varkehr varkehr Tatal Index verkehr verkehr Total Indax verkehr wverkehr Total Index
Année Trafic Trafic hars Indice Trafie Trafichors ndice Trafic Trafic hors Indice Trafic Trafic hors indice
delignes des lignes de ligres des lignes delignes deslignes dalighes deslignhes
1961 735 10 745 100 - - - - 1 6840 7 16847 100 ara 6 3727 100
1966 950 15 965 130 —- - - - 2 646 9 2655 161 4921 8 4923 132
1871 1624 54 1678 225 - - - - 4 460 14 4474 272 6306 - 16 6 320 170
1972 1632 18 1 650 221 - - - - 4771 10 47381 290 6188 8 6 196 166
1973 1569 8 1577 212 - - - - 5025 7 5032 306 6786 13 6799 182
1974 1 670 k| 1681 226 - - - - 5 601 4 5 5056 334 7117 14 7131 191
1876 1 661 34 1 695 228 - - - - 5585 3 5 588 333 7400 17 7417 189
1976 2360 17 2377 g - - - - 5921 10 5931 360 8 481 18 8499 228
1977 2 655 23 2678 352 - - - - 6477 6 6483 394 9439 13 9 452 254
1978 2 852 17 2 8689 385 - - - - 6738 7 6745 410 3014 11 9025 242
1979 2803 1 2914 an - - - - 5879 ] 5885 357 9386 14 9400 252
1980 3 169 " 3180 427 - - - - 6271 3 6274 381 886 10 9 896 266
1981% 3088 4 3092 4156 - - - - 7037 6 7043 428 11 090 9. 11 089 298
1982 2093 8. 2101 282 - - - - 7 465 3 7 468 453 12593 8 12 601 338
Anmerkungen:  Gratisfracht inbegriffen Remarques: Fret transporté 3 titre gratuit inclus

index: 1961 = 100

Indice: 1961 = 100
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19. Verkehrsstrome im Linienverkehr — Courants dans le trafic de lignes

Europa — Europse

Total Schweiz

|Passagiere ainmal gazihit Basal Genéve Ziirich
Abfliagende Passagiere - Passagers partants ipassag ;:‘:;3":‘5::“ na fais)
1981 1982 1981 1962 1981 1982 1981 1982

Belgien - Belgique . ........ ... .. ool 135 893 129 598 8 601 7 636 73100 69 905 58 066 56 228
Bulgarien —Bulgarie ... ...... .. 00iieenas a8920 8643 231 228 1371 1212 8 588 8211
Danemark—Danemark . ................. 60 179 56 267 2764 1606 19677 17 820 40 611 39612
Deutschland {BRD) — Allemagne (RFA) .. ... 5ER8 886 571 440 23 342 20 826 111 178 107 941 490 796 478 017
davon—dont; Berlin ............. 00000 37750 31959 1426 1023 5169 4 483 32439 27484
Disseldarf ............... 122 146 119 459 5 668 4 859 27 501 25014 94 360 95 826

Frankfurt — Francfort . ... .. 134 556 139 780 2512 2 445 36 009 37091 98 897 103 163

Hamburg —Hambourg ... .. 57 692 54 976 3241 2809 9 457 g 224 49 478 48 510

Kéln ~ Cotogne ........... 31519 25709 789 691 3832 3638 28 654 26 996

Miinchen — Munich . .... ... 121019 118 600 7135 7 747 16 616 16 887 111 740 105 641

Stuttgart ... ... ... 41 6538 37 062 1080 298 5165 5269 40 753 36 245

Finnltand —Finlande ......_............. 31 052 30 237 1570 1088 6 665 5 453 25 502 27127
Frankreich—France .._................... 632 481 607 643 96 533 101 403 350277 322 345 203 798 200 641
davon—dont: Paris ..........00 000 478 012 457 649 72529 82 836 267 339 238 865 146 508 142 610
Nizza—Nice . ............. 94 414 91 994 6 936 5 240 52 832 52 081 39224 39 269

Griechenland —=Gréee . ........cooinvunss 107 153 106 987 5258 3894 46 449 47 034 64 244 63111
davon — dont: Athen — Athénes .......... 97 290 95 020 4 768 3515 42 166 43 127 58084 54 055
Grosshritannien — Grande-Bretagne .. ... .. 509725 525 034 43 672 43 654 197 017 209 230 276 571 277 740
davon —dont: London—Londres ......... 439 522 457 741 39002 39 216 176 547 189 012 226 718 231708
Manchester .............. 42993 43 399 2 468 2487 10 390 9 641 33106 34119
Heolland=Hoflande .. .......... . ..c00vut- 151 666 151 325 9932 10 326 51057 51103 96 006 95 232
Irland~Irlande . .........ccoveniona... 26579 24 636 2322 aso 6985 6 B24 19 056 18 626
ltalien—1talie ....coveen i 249 (82 260 927 12730 11 203 87 407 a5 654 160 228 163 882
davon—dont: Rem—Rome ............. 95 104 96 501 4503 4 267 44 960 46 885 49 797 48 530
Maitand —Mitan .......... 102 810 106 223 4752 3983 29 852 32749 72 768 74522

Jugoslawien — Yougoslavie ...... ... ... 61770 56 884 19956 1777 4872 4 604 61704 56 738
davon - dont: Belgrad —Beigrade ........ 24 860 23 527 959 956 2436 2223 24 842 23 469
Luxemburg — lLuxembourg . ......... ... 8535 8 895 53 79 2 088 21 7 493" 7797
Malta—Malte ...........covrerinannn.- 8270 10 792 579 419 1074 1621 7709 10 110
Norwegen —Norvége ...... . ....00vis 30 208 30 784 1172 945 10 945 11342 19 887 20 280
davon—dont: Oslo .................... 24 747 24 81 912 712 9594 9816 15 490 15 727
Osterreich — Autriche .. ........c000ont. 178 440 174 384 6779 6592 18 451 19 266 166 619 161 258
davon —dont: Wien—Vienne ............ 118 742 114 452 5401 5373 14 567 15234 107 284 101 877
Salzburg — Saizbourg ...... 27 888 26 694 745 453 1772 1599 27923 26 665

Polen — Pologne ..... P 17 319 10281 4715 140 4 250 23839 14137 8152
Portuegal ............... e 86 880 86 866 3951 3033 45925 46 443 47 398 45 988
davon —doent: Lissaboa — Lisbonne ....... 57 966 56 260 2390 1582 24 398 24 219 35316 335684
Porto ... .o 21057 23 053 1043 1 001 18 468 19 062 7132 7938

Ruminien ~Roumanie . ................. 11 786 10 436 320 728 1268 853 11734 10 383
Schweden—Suéde ... _.... ... ... 62 199 60 344 2935 2309 17 557 17 857 49 686 47 644
davon —dont: Stockholm ............... 46 686 43 745 210 1662 13787 13 045 37 852 35 496
Spanien —ESPagne .. ... ... .. it 256110 264 138 14 044 11975 129 254 131 759 129958 135 278
davon—dont: Madrid .................. 87 290 86 560 2 650 2 545 43 939 43 377 44 747 44 256
Barcelona — Barcelane ..... 63 217 65 444 3186 3087 37470 35 868 27 884 31228

Malaga ...............o0. 31 266 35 880 1 609 1150 16 078 16 114 16130 20 327

Mallorca — Majorque ...... 355599 34 456 4 155 3053 11 776 12777 21411 20195
Tschechoslowakei — Tchécoslovaquie ... .. 20810 19 235 598 391 2385 2096 20 160 18 640
Tarkei—Turquie .. ....coveiroennnis 66 514 68 108 2824 213t 15 7562 15 377 58 100 59 991
davon — dont: Istanbul —Istambou! . ... ... 50 349 50 607 1854 1627 12 378 12428 43 692 43 796
Ungarn—Hongrie ...................... 40 101 42 053 1161 1259 3511 3806 39 693 41 649
UdSSR-URSS ... ... it 18 501 18 285 417 373 4 699 4921 16 199 14 857
Ubrige Lander — Autres pays . ............ 3098 3507 215 119 556 393 2720 3278
Total .. ... e i e 33731568 33377719 244 473 235 020 1213 670 1199 864 2095 6563 2 070 470




20. Verkehrsstrime im Linienverkehr — Caurants dans le trafic de lignes Ubrige Welt — Reste du monde

iy

Total Schweiz
(Passagiara einmal gezahlt Baset Genéve Zilrich
abfliegende Passagiere - Passagers partants {passag:;‘;?;ril;;tsés:une faie)
1881 1982 1981 1987 1881 1982 1981 1982

Afrika— Afrique ... ... ... .. e 373627 354 605 16 753 14 338 165 203 156 228 217 941 207 787
Agypten—Egypte ...... ... ... 51656 50 425 1514 1334 19 084 18 722 35317 3474
Algerien—Algérie ....... ... ... .0 66 185 51697 3254 2764 35434 30887 22 664 22 050
Elfenbeinkiste — Cate d'lvoire .......... 11 356 10 601 705 575 8 507 7 915 29382 2930
Kamerun—Cameroun ................ 5023 6 338 376 267 337 4 560 1725 1907
Kanarische Inseln —lles Canaries ....... 11 265 8 600 497 456 3784 3045 7757 5 738
Kenia—Kenya ..........ccceivennan. 16 007 12 325 613 379 54106 4514 121185 8 550
Libyen—Llibye ........cveiinnanon. 26 689 21599 357 311 203t 1855 26 203 21203
Marokko - Maroc ..., oot 22 289 24478 1 056 949 16 152 17 020 6 871 8 320
Nigerfa—Nigéria ..................... 40 038 36 049 874 881 10 642 5629 30182 31857
Senegal —Sénégal ........... .. 000 € 568 6 288 347 219 5248 4 850 1844 1897
Sihdafrika— AfriqueduSud ............ 31970 33412 1084 1078 7 941 8551 24 989 25 788
Sudan—Soudan ........... ... ... 7750 7114 145 70 3733 3573 4312 3748
Tansania—Tanzanie ............c 0000 7075 7833 104 113 3634 4551 3521 3336
Tunesien —Tunisie ................... 40 212 43 722 4 446 3578 23638 25280 13 529 16 228
ZAITE ot e 6893 6931 179 104 3866 3622 31560 3509
Asien—Asie ... ... . i 408 736 438 807 14 033 10 285 121 272 127 290 307 368 334 838
Arabische Emirate — Emirats arahes .. ... 11980 12 857 204 168 2432 2516 11 805 11234
China—Chine .......ccoviniieaan 781 9322 168 122 299 3101 5102 6473
Hongkeng—-HongKong ............... 15 809 16 856 347 305 3850 3722 12 239 13 685
Indien—-Inde ........ ..o, 25798 282717 571 397 11914 13 556 14 810 18 830
Indonesien—Indonésie ............... 8316 8059 324 238 1843 1771 6 898 6748
lrak oo i i e i 9638 15 833 175 180 4215 4 641 6 206 12 390
3 12 T 4572 88930 79 61 1137 1177 3655 8 440
[srael = Israd! ........ i, 97 963 91 441 6 870 3 967 12 385 11 083 88 368 83 401
Japan—Japon . ... o e 60 064 68 598 1209 1066 25 894 28 130 36 363 43 604
Jordanien — Jordanie ._............... 9263 7 776 109 131 3670 3658 6215 4674
Kuwait —Koweit ..................... 9318 11374 153 234 4913 6 225 5393 6610
Libanan—Liban ......... ... ... ..., 15 139 11 230 224 140 9 505 6 853 6922 5 437
Philippinen — Philippines .............. 10 504 9 829 231 261 1509 1757 9417 8422
Saudiarabien — Arabie saoudite ........ 39 603 47 806 758 741 19074 21541 23838 30556
Singapur — Singapour ........ ..o 15323 17 219 267 213 2291 2422 13383 15 228
SriLlanka ..o e 16 335 15 985 287 140 2191 3138 14 635 13 102
Siidkorea—~CaréeduSud ............. 8919 10 309 144 83 697 - 631 8331 9 837
Syrien—8yrie ... .. i i 5419 5733 228 187 1851 2073 4791 4993
Thailand = Thailande ................. 10 200 12 068 469 380 2 564 2 846 8112 9544
Zypern—Chypre ... ... .. il 10973 12 GoU 784 750 1975 22713 9 B52 10574
Australien, Ozeanjen — Australie, Oceanie .. 11 307 11485 459 369 2705 2608 8906 9241
Amerika—Amérique . ... .. 0000 514 811 506 598 25720 22399 145 317 136 791 392 221 387 843
Argentinien — Argentine . .............. 15491 14 088 328 206 4 568 3659 11403 11035
Brasitien—Brésil ...... ... .. .. 0 00, 26 822 27 743 856 784 8 999 9 986 19 008 18 975
Kanada—Canada .................... 73 255 66 659 2527 1716 14 106 13 164 66 9749 60 835
Mexiko —Mexique . .......oovia o 9639 6 241 481 315 2 667 2277 7176 4142
USA—Etats-Unis .. ..........oovannon. 350783 351096 12 090 9043 106 131 99 388 . 264 991 268 976
Venezuela ........ oo 7 005 7 445 209 137 1656 1593 5723 6276
Zentralamerikanische inseln— . .
ltes de I'Amérique centrale . .......... 16 727 20774 8 468 9 688 2572 3200 6084 8 451
Total ... .. e 1 308 480 1311 495 56 965 47 391 434 497 422 917 926 436 939 709




21. Verkehrsstrome im Nichtlinienverkehr — Courants dans le trafic hors des lignes

Total Michtlinianverkahr Pauschalflugreiseverkehr Davon Stddteflage
Abfiizgande Passagiere — Passagers partants Total traflchors des fignes Traficde voyages a forfait Dantvalsinterviiles
1981 1982 " 1981 1982 1981 1382
A. Nach europiischen Ldndern
A destination de pays européens
Bulgarien—Bulgarie .......... ... ... . .ol 8421 71227 8365 7198 - -
davon—dont: Sofla............ ... ... ... .. . 2083 2213 2037 2184 2023 2045
Danemark —Dranemark . ... oovvvie i iiiannian s 6185 5641 5835 5376 789 698
Deutschland (BRD) - Allemagne (RFA} ............ 17740 | 12 632 6881 4925 - -
davon—dont; Berlin ..., . ... .. .. . i i : 6344 ! 5158 §214 4581 4 554 3618
Hannover —Hanowvre .. ............ gies . 4 802 - 115 - -
Oeutschland (DDR) - Allemagne (RDA) ........... 1941 1844 289 N - 142
Finnland—Finlande ..... oo viiiiianiiiannns 6453 5715 5459 4772 - -
Frankreich—France .. ... oo iciiiineenriiarinns 19872 14 827 14 887 11535 - -
davon —dont: Korsika—-€orse . ... ..cviveenins 7207 5838 7124 5847 - - -
Lourdes ... ... .. oo 4 005 4 056 3975 4 056 C= —
Griechenland—Gréce . ... .. 68 804 83 422 68 059 81218 - -
davon —dont: Athen—Athénes ...........00v0en 10 784 14 511 10 081 13128 - 290
Korfu—~Corfou . ..............c.t, 3818 3105 3 648 2495 - -
Kreta—Créte ....... ... coio.n. 21265 25 354 21 265 25 354 - -
Rhodos—BRhodes ................ 20 440 19 687 20 440 19 687 - -
Gbrige Inseln— autresiles .......... 8602 18115 8 602 18 115 - -
Grossbritannien — Grande-Bretagne . ............. 185 (78 232 849 i78 812 226 703 - -
davon —dont: London—Londres .. .............. 171716 202 108 166 154 196 694 94 970 86913
Manchester ... ................ 6 664 9 246 6477 9037 - 68
Glasgow/Prestwick . .............. 2 566 7 168 23N 7 069 - -
Holland—Hollande ........coiv i i, 4733 4233 3352 3641 - -
davon—dont: Amsterdam ......... .. 0hinnanan 2708 4053 1377 3641 1277 1413
Island—lIslande . ... ... ... .. . o L 2 537 1180 2537 1180 - -
Italien—Italie .. ... ... . i e 15272 | 18 259 14 249 16 834 - -
davon—dont: Rom—-Rome ..........cco0ien 2962 3284 2828 2853 2828 2 850
Sardinien — Sardaigne ............ 6951 | 7017 6912 6 831 - -
Jugoslawien ~ Yougoslavie . ........... .. oL 3894 4091 3541 38nm - -
davon —dont: Dubrevnik ............. ... ... ... 1693 1854 1688 1854 - 1158
Norwegen —Narveége ...t iiiiiiiiennnnn 604 3099 50 1809 - -
Usterreich — Autriche: Wien - Vienne ............ 5276 4 620 4751 3827 4074 3135
Portugal ..., .. e 11 630 10176 10 945 10 152 - —
davon —dont: tissabon —Lisbanne .......... . .. 7703 7517 7081 7517 5273 4 493
Rumdnien —Roumanie ...... ... iiiiiainoa 3297 1009 3287 219 - -
Schweden—Suede .. ..cv i it i i e 29478 29722 28713 28510 - -
davon —dont: Stockholm ......... .. L. 18 851 20 768 "18 390 19 965 656 1082
Goteborg ... ... ool 6 309 6611 6301 & 301 - -
Spanien —ESpagne .. ... i i 132 348 1395998 112 811 116 015 : - -
daven —dont: Palma/fibiza ... 107 856 111735 107 309 115539 - 43
Santiago de Compostela .......... 24 459 21 765 - 30 - -
Tschechoslowakei—-Tchécoslovaquie: Prag—Prague 1403 132% 1402 807 1402 907
Tirkei — Turguie: Istanbul —Istamboul .. _........ — 1907 - 19086 - 1697
ingarn ~ Hongrie: Budapest ................... 1210 234 954 2249 954 1662
Ubrige Lander — Autre pays . . oo cveiiiivinrn s 1929 2215 630 1367 703 130
Total ... .. e e e e e 535 676 587 933 475919 535 083 119503 112 344
|
B. Nach aussereurapdischen Lindern |
A destination de pays extra-europeens l
Afrika—-Afrique ... ... e 123 363 i 132 148 123 255 131 825 740 -
davon — dont: Algerien—Algérie ................ 758 1038 750 1038 - -
Kanarische Inseln — lles Canaries ... 51144 56 212 51144 56212 - -
Kenia—Kenya ......onvivininnen, . 26262 30124 26 282 30 124 - -
Marokko -~Maroe ... ... 6877 6576 6877 6 344 - -
Seychellen —~ Seychelies ....... ... - 982 - 982 - -
o= o T 88562 | 10 478 . 8882 10473 - -
Tunesien — Tunisie ............... 27 968 26 133 27 968 26 129 - 253
Asien—Asie ... ... . i i i 22166 - 26 670 21192 ; 25 947 - -
davon —dont: Israel—lsraél .................... 1330 : 7 858 613 7 556 - -
Mazlediven — Maldives ............ 356 1502 356 1502 - -
Srilanka ........ . i, 14178 . 10532 14178 10 532 - -
Thailand — Thailande ............. 3266 1780 3265 1780 - -
Zypern—=Chypre ..., ... ... ... 2894 3 645 2690 3636 - -
Amerika —AmEérique ... .. L e 63 525 | 52 636 39677 28 637 - -
davon — dont: Vereinigte Staaten — Etats-Unis ... .. 47 724 | 45 276 25400 212985 - 192
Zentralamerikanische Inseln-
lles de {'Amérique centrale ........ 3454 | 2220 2915 2220 - -
Brasilien—8résil . ............ ... 5626 | 4 492 5625 4491 - -
Total . .. . et 209063 ° 211455 184 124 186 409 740 445
Gesamttotal - Total général ... ................. 744729 - 799388 660043 | 721492 120 243 112789
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22. Luftfrachtverkehr nach Herkunfts- und Bestimmungsléndern

Trafic de fret d’aprés les pays d'origine et de destination

gemaiss Frachtmanifest — selon le manifeste de marchandises

Netiogewicht in Tonnen — Poids net en tonnes

Ankunft-Arrivae Abflug —Départ Total -
1981 1982 1381 1982 1981 1982
1. Eurppiische Lander ~Pays européens
Belgien —Belgique . ..o ieiiininrinrirnncsans 732 699 625 495 1357 1194 -
Bulgarien—-Bulgarie .. ..ot ine e 124 76 114 138 238 214
Danemark—Danemark .............. ... ..., 291 217 205 199 497 415
Deutschiand (BRD} — Allemagne (RFA} ............ 2692 231 1431 1262 4123 . 3574
Finnland—-Finlande ... ... ... ... .. i iieains 135 112 264 274 399 385
Frankreich—France ......... ... . iiiiinarans 1729 1668 1224 1134 2953 2 801
Griechenland~Gréce .. ... . oii it iinennns 665 510 538 386 1203 895
Grassbritannien — Grande-Bretagne .............. 3683 3511 3220 2 930 6903 6 442
Niedertande —Pays-Bas 13388 1152 756 645 2141 1797
i Irland=1Irlande . ........ ... i it 266 248 217 229 483 476
halien=halie ............ ... o i, 991 820 932 1081 1923 20Mm
o Jugoslawien — Yougoslavie ......ooo i iiiiie o 155 180 320 227 475 407
Norwegen—~Norvege ... e ieeinnnn.n. 94 . 83 240 231 334 314
Tsterreich — Autriche ... ... o e it 382 392 479 477 362 869
Portugal ... e e 350 418 233 284 643 702
Schweden—-Sudde ... ... . i il i 335 341 509 460 844 801
Spanien —EsSpagne .. .. .. i i i e 910 944 10M 922 1911 1 866
Tarkei~Turguie ......vi o in i 1123 1383 263 252 1387 1635
Ungamn—Hongrie ... oo 48 63 261 224 309 286
UdSSR—URSS (.. i i 319 259 414 627 733 886
Ubrige L&nder —Autres pays .. ... ovvvveeevnnenn. 175 134 434 388 609 522
= 16 586 15 621 13742 12 863 30327 28 434
2. Aussersuropdische Linder—Pays extra-européens 5
Afrika — AfrTiGQUE ... ... i e 5228 & 165 5382 4319 10610 10 484
Agypten —Egypte ... e 827 996 472 437 1299 1433 1
Algerien—-Algérie . ....... .. . i 30 26 518 423 548 455
Elfenbeinkiste — Cote d'lvoire ... ... ... 493 493 118 74 812 566
; L] -1 - O 71 171 &3 62 135 232
! Kanarische Inseln —Hes Canaries .............. 407 470 72 67 479 536
Kenia~Kenya ... .. iiiiveinniinnennnannnan 676 684 102 132 779 816
Marokko-Maroc . ... ... o 284 343 185 175 489 517
Nigeria = NIgoria . .......oveeneeriannaennss 96 58 324 478 420 535
Senegal —Sénégal ... . . i i 109 172 38 30 147 202
Sidafrika — AfriqueduSud ......... ... ... 1423 1696 1330 921 2754 2617
Tunesien=Tunisie ....... ..o i, 99 107 184 228 283 335
Zimbabwe .. ... ... 393 677 50 68 443 745
AN = ASIE ... e 11193 11 944 17 362 18 449 28 555 30392
Arabische Emirate — Emirats arabes ............ 197 228 837 766 1034 994
Bahrain—=Bahrein .......coviviimaiiain 19 12 229 192 248 205
China=Chine ., .....cciiiiiiiiiiieiinaanns 88 122 148 171 236 292
TRIWAN o0 v e e ittt me e et e s 307 248 188 144 495 392
Hongkong -HongKong . ..........coovvvei s 1713 2213 474 675 2187 2888
Indien—Inde . ... i iinr i iirae e 1681 1585 882 a87 2 563 2572
Indanesien~Indonésie ............... .. ... 144 141 209 21 354 411
< 34 60 385 2830 419 2830
- T 276 150 14439 570 1724 719
Israel — lsrad! . ... . .. i i 1517 1839 1430 1773 2947 3612
Japan —Japon ... i e e 13795 2233 3460 2 631 5265 4913
Jordanien—~Jordanie ... .. il 56 32 694 453 751 485
Korea [Sud}—Corée (Sud) ... ... ... . v 246 231 258 263 505 494
Kuweit—=Koweit ....... ... ... i, 39 56 555 592 538 648
Libanon—=Liban ... ... .. ... . . i it a1 69 881 755 973 824
Pakistan ........ i i e 821 787 294 217 1115 1005
Philippinen — Philippines ...........covvioint. 143 96 330 280 472 377
Katar—Qatar ...o.ovniviinnrem e ee e . 17 9 283 267 310 276
Saudiarabien — Arabie sacudite ........ . ... 127 175 2 684 2707 2814 2 882
Singapur—Singapour ... .. .. e 722 619 784 801 1516 1420
Thailand —Thaflande . ....... ... .. . i iieiann 645 504 252 287 897 Fid
Zypern — Chypre L. i i i e 36 65 102 232 138 297
Australien, Ozeanien — Australie, Océanie ......... 330 297 1119 1386 1449 1683
Amerika— Amérique ... i 20 400 17 850 22 855 21315 43 255 39 165
Kanada—Canada ..........c0iviiiiiiann.n 2023 1702 1905 1927 3928 3629
Mexiko—Mexigue . ... v i i 218 124 430 3 648 465
Vereinigte Staaten —Etats-Unis ............. ... 14 802 13 256 17 174 16 655 31976 29912
Zentralamerika — Amérique centrale . ........... 117 182 442 388 559 570
Argentinien—Argentine . ........... ... 1776 1355 948 510 2724 1865
Brasilien = Brésil ........ .0t 586 538 905 719 1492 884
Chile —Chili ... ... i ainer e iai iy 183 164 135 100 318 265
Kelumbien = Colombie ........c...cviviiiinsn 279 275 182 81 461 355
Wenazuela . ... i e e 38 47 381 370 419 417
Total . i e e e 37151 36 255 46719 45 469 83 869 81724
Diverse —Divers ... ... ... . it pathl 175 73 76 365 251
Gesamittotal - Total général .................... 54 028 52 051 60534 58 408 114 5862 110 459
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23. Luftfahrtpersonal — Personnel aéronautique

Giltige Auswelse und Bewilligungen am 31. Dezember

Licences personnelles et auterisations valablea le 31 décambre 1981 1962

1. Schulen fiir die Ausbildung von — Ecoles pour I'instruction des
Privatpitaten bis Linienpiloten {nur Thearie} — Pilotes privés jusqu’a pilotes de ligne (théorie

L= |1 =1 5 2 2
Privatpiloten — Pilotes prives ... . ittt st iraa i is b aia et is st ranataannn 1 1
Privat- und Berufspiloten — Pitotes privés et professionnels ... ... ... oo vt KT 37
Privat- und Berufspiloten, inki. IFR-Piloten — Pilotes privés et professionnels, inclus pilotes de vol

F T W e =Y .- 6 6.
IFR-Piloten — Pilotes de vol aux INstruments ... .ot iioiteiie e cn e iiiea i iinnnrnns 1 1
Linienpiloten — Pilotes de igne .. v v i ii et i e it s it e e s, 4 4
Hubschrauberpiloten — Pilotes d'hélicoptére . ... ... i ivre it e it eniiintarirarnens : 1 12
Seqelfliegern — Pilotes de planeur .. . it e e e 39 40
Falischirmspringern — Parachufistes .. .. ... oottt et ee e ir e e e eaaneas 7 7
Ballonfahrern —Pilotes de ballon .. ... . . i i e i i 14 15
.| 122 125
2. Flugpersonal - Personnelnavigant
Privatpiloten — Pllotes Prives . ... ... i e aaa e 6 697 7041
Berufspiloten (beschrankter Ausweis} - Pilotes professiannels {licences restreintes) ........ 483 571
Berufspiloten — Pilotes professionnels . ... .. i i i i e et e 958 853
Berufspiloten 1. Klasse — Pilotes professionnels de 1% classe . ... .. .. . i 127 126
Linienpiloten—Pilotes de ligne .. ... .. e e 645 672
Segelflieger— Pilotes de planeur ... .. .. . i i e e e 2748 2 888
Bordradiotelefonisten — Radiotéléphonistes Navigants . ......ccivreiiiniriiveareennnn 100 118
Bordtechniker — Mecaniciens Naviganmls ... ... v i it i ie it rainnne i can it tsasteenann. 225 207
Ballonfahrer - Pilotes de ballon ... ... e 164 184
Berufs-Hubschrauberpiloten — Pilotes d'hélicoptére professionnels ....................... 195 197
Privat-Hubschrauberpiloten — Pilotes d'hélicoptére privés . .. .. ... oo ii it ice i eans 219 277
Fallschirmspringer — Parachulistes ... .. it in it ittt s et ti et in e n i tearteeannn 459 538
Anerkennungen von auslandischen Ausweisen — Validations de licences étrangéres ........ 258 281
Lernausweise fir Motor- und Segelflugschiiler - Cartes d'éléves-pilotes d’avion et de plansur. 2445 2475
L.ernausweise fir Bordtechniker — Cartes d’éléves-mécaniciens navigants ................. 2 -
Lernausweise fir Ballonfahrer —~ Cartes d’éléves-pilotesdebalion .......... ... .. ... ..., 3% 49
Lernausweise fiir Hubschrauberpiloten — Cartes d'éléves-pilotes d’hélicoptére ............. 75 80
Lernausweise fir Fallschirmspringer — Cartes d'éléves-parachufistes ..................... 942 1082
Sonderbewilligungen flr Instrumentenflug — Permis spéciaux de vol aux instruments .. ..... 1635 157%
Lehrausweise fir die Instruktion von Flugpersonal — Permis d’instructeur pour la farmation du

[ oLT=Tedu T L= I g P AT T 1= 907 962
| 19223 20 276
3. Bodenpersonal ~Personnel de 'infrastructure
Luftfahrzeugkontrolleure Kategorie | — Contrdleurs d’aéronefs de catégorie | ............... 221 2N
Luftfahrzeugkontrolleure Kategorie [l — Controleurs d'aéronefs de catégorie ll . ............. 614 630
Fallschirmwarte — Plieurs de parachutes ... ... i i e e vt 77 86
Luftfahrzeugschweisser — Soudeurs d'aéronefs . ... ... ... . . . . e, 50 47
Flugverkehrsleiter Kategorie | — Contréleurs de la circulation aérienne de catégorie| ........ 274 295
Flugverkehrsleiter Kategorie Il — Contrdleurs de [a circulation aérienne de catégoriell ....... 45 52
Flugverkehrsleiter-Gehilfen — Aides-contrdleurs de ta circulation agrignne ... .............. 25 22
Flugdienstberater — Agents technigues d'exploitation ...... ... ... .. ... . iriiit, 80 80
= 1387 1443

24. Fbrderung des fliegerischen Nachwuchses — Encouragement de la formation aéronautique
1981 1982
Motorflug Segelfiug Fallschirm "Motorflug Segelfiug Fallschirm
Vol 2 moteur Vol & voile Parachutisme Vol amaoteur Vol avoila Parachutisme

1. Fliegerische Vorschulung {FVS)

Instruction aéronautique préparatoire (1AP)
Einschreibungen —inscriptions . ................. 1813 238 1616 209
Durchgefiihrte Kurse — Cours organisés .......... 67 14 6 &7 12 8
Schiller Kurs 1—Elévesducoursi ............... 223 41 a3 228 37 58
Kurs 1 bestanden - Eléves ayant réussi le cours 1 .. 170 24 38 167 28 41
Schitler Kurs 2—-Elévesducours2 ............... 157 36 26 166 23 36
Kurs 2 bestanden - Eléves ayant réussi le cours 2 .. 114 25 22 116 18 30

i 2, Fliegerische Weiterbildung {(FWB)

'Perfectionnement aéronautique (PFA)

i Durchgeflhrte Kurse — Cours organisés .......... 7 5 - 9 4 -
Aufgebotene Schiller — Eléves convogqués .. ... ... 31 44 - 41 34 -
Kurs bestanden — Eléves ayant réussi le cours ... . 30 33 - 37 20 -
3. Schweizerische Luftverkehrsschule {SLS)

Ecole suisse d'aviation de transport {ESAT)
Vorkurse — Cours préparatoires .. .. .........c0 0 3 3
Aufgebotene Schiller — Eléves convoques ......... 43 38
Kurs bestanden - Eléves ayant réussi le cours ..... . 37 24
Anzahl Kurse ~Nombrede cours ................ 4 4
Pilotenschiler — Eléves-pilotes .................. 17 100
Examen bestanden — Eléves ayant réussi 'examen . 56 53
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25, In der Schweiz eingetragene Luftfahrzeuge — Aéronefs immatriculés en Suisse Bestand am 31. Dezember ~ Etat au 31 décambre

Gewsrbsméssiger Nichtgewerbsmassiger
Luftverkehr uftverkehr Total
Trefic cammergial Traficnoncommareizal
1981 1982 1881 1962 1981 1982
1. Flugzeuge mit 15 Tonnen und mehr Hochstabfluggewicht
Avions d'un poids maximal au décollage de 15 tonnesou plus
AMD Falcon B0 ... i i i e — 1 5 4 b 5
BOBING B-737 -t tvttvrt et - - 7 1 1 1
Boeing B-747 . ... ... i 2 2 - - 2 2
Canadair CL-600 ..., ... it an - - 1 2 1 2
LT L 1 - - - 1 -
T L 0 D 8 5 - - 5 5
MO DG . e e e e 35 35 4 4 39 39
MDC DC-10 . e e e i e e e e 12 14 - - 12 14
FokKer F-27 .. i i i e e e e, - - 1 2 1 2
GAC G153 ..ottt ittt et ee e - - 1], 1 1 1
GAC G115 L i i i it et et - - 4 7 4 7
SNIAS SE-210 .. .. i i e 4 4 - - 4 4
2. Flugzeuge von 9 bis 15 Tonnen Héchstabfluggewicht
Avionsd'un poids maximal au décollage de 942 15tonnes
AMD Falcon 20 . ... i i e e 3 2 4 1 7 3
BAE 125 i e - - 4 3 4 3
Gates LearJet BS . ... .. o i e e 1 3 - - 1 3
Junkers Ju-D2 ... - 1 - 1 - 2
Nord 262 ... e e 2 - - - 2 -
3. Flugzeuge van 5,7 bis 8 Tonnen Héchstabfluggewicht
Avions d'un poids maximal au décoliage de 5,7 3 9tonnes
AMODFalcon 10 L. .. i i e e i i 1 1 2 2 3 3
A A 212 L e e e 1 2 2 1 3 3
CessnaBB0 ...... .. e 2 2 - 1 2 3
Gatas Lear Jet 24/25 . . ... .. .. L e 1 - - 1 1
Gates Lear Jet35/36 ... . .. o i e 10 9 1 11 21 20
Swearingen Metro llE. ... oo 5 9 - - 5 9
4. Flugzeuge unter 5,7 Tonnen Haéchstabfluggewicht
Avions d'un poids maximal au décollage inférieur 25,7 tonnes 279 297 1224 1257 1503 1554
Total Flugzeuge —Avions .........cciiiiiniininnnnn.a, 384 387 1264 1289 16828 1686
5. Hubschrauber — Hélicoptéres .. ... ... s i iirniinrinnnn- 79 80 39 46 118 126
6. Motorsegler — Motoplaneurs . .. ... ... oo i i, - - 39 42 32 42
7. Segelflugzeuge —Planaurs ... oiie i - - 803 856 808 856
8. Ballone—Ballons ....... ... .. it ittt - - 88 99 88 a8
9. Autogiros —AUTOGITES ...t i e i - - 1 1 1 1
Gesamttotal —Totalgénéral .............................. 443 467 2239 2343 2682 2810 :
26. Luftfahrzeugbuch - Registre des aéronefs
1981 1982
1. Luftfahrzeuge - Aéronefs
AUfmaRmMEn — INS e P OIS L. L e ittt e e e e e 33 35
Streichungen — Radiations . .. ..o i i i e i e 28 18
Bestand am 31, Dezember —Etat au 31 décembre .. ... i e e e 129 146
davon — dont; Flugzeuge — Avions bis—jusqu32000kg ........... o i i iaiiains 36 41 i
2001-B700 kg ... .. 34 37
S70T-9000%G ... coviiiiii et ; 12 19
Uber—de plusde8000kg ............... 24 24
Hubschrauber — HEIGoptares . ... ... v it e nnneenannns 20 21
Motorsegler — Motoplaneurs ... ... o i i i s -~ -
Segelflugzeuge — Planeurs ... ... . . e 1 2
Freiballone —Ballons libres . ......... . it e e i e 2 2
2. Hypotheken - Hypothéques
Anzahl Luftfahrzeugverschreibungen arn 31, Dezember — _
Nombre d’hypothéques sur aéronefs au 31 décembre ... . .o ie it e it v et nnns 123 133
davon Gesamtpfandrechte -~ dont hypothéques globales .................cooioiiiien, [ 10
Mitverpidndete Ersatzteillager - Dépdts de piéces de rechange hypothéqués .............. - -
Eintragungen — Inscriptions .. . ... oo e e it 51 37
Laschungen — Radiations . ... ou oo i i e e e 32 27
Pfandsummen — Hypothéques: unter — de moins de Fr. 100000 ...... e e 41 40
Fr. 100 000--1 Million — million ......... 48 50
Fr. +=10 Millionen — millions .......... 26 33
uber—deplusde Fr. 10 Millionen—millions ............. 10 10
Héchstbetrag einer Hypothek in Mio. Fr. - Hypothéque maximale en millions de francs . ..... 35 35
E Hypothekensumme insgesamt in Mio. Fr. — Total des hypothéques en miflions de francs .. .. 347 377
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27. Unfille schweizerischer Luftfahrzeuge — Acctdents d’aéronefs suisses im In- und Ausland — en Suisse et 3 I'étranger

4]
~a
Total Unfalle’ Anzahi tédiiche Unfilla
- Total des aceidents’ Nombre des accidants mortels
Anzahl Tota Zerstfrte Luftfahrzeuge
o N . . . ] . Nombre de morts Adronefs détruita
Gewerbsmissiger Michtgawerbsméissiger Gewerbsméssiger Nichtgewerbamassiger
Lufitahczeuge - Aéronefs Luftvarkehr Luftverkehr Luftverkehs Luttvarkeht
Trafic commercial Trafic nan commercial Trafic comimergial Trafic non commarcial
1981 1982 1981 1982 198t 1982 1981 1982 1981 1982 1981 1982
Einmatorige Flugzeuge — Avions monomoteurs . .... 1 - 28? 20 - - 7 6 18 12 18 15
Mehrmotorige Flugzeuge — Avions multimoteurs . . .. 1 2 7 4 - 1 1 4 1 1 2
Drehfligler — Aéronefs & vailure tournante ......... 7 6 4 3 - 1 1 - 1 B 6 [
Motorsegler — Motoplaneurs .. ... ... ... ... - - - 4 - - 1 - 1 - 4
Segelflugzeuge — Planeurs ...................... - - 12 11° - - 3 - 3 -y g 8
Ballone—8allons ..........cciiiiiiairiiiarens - - 1 4 - - - 1 - 4 t 2
Total ... e q 8 652 46 - 1 12 ’ 9 26 23 35 37
' Nicht inbegriffen sind 65 {48} Bagate!lunfille, welche der ordentlichen Untersuchung nicht un- ! Ne sont pas compris dans ce chiffre 65 {48) accidents bagatelles qui n'étaient pas sournis  I'en-

quéte réglementaire.

terstellt waren.
2 Une collision entre deux aéronefs a &t4 comptée deux fois dans celte catégorie.

? Eine Koilision zweier Luftfahrzeuge wurde in dieser Kategorie doppelt gezahlt.
? Inbegriffen ist eine Kollision eines schweizerischen mit einem deutschen Segelflugzeug. 3 Une collision entre un planeur suisse et un allemand est comprise.

Ausserdem sind zu erwahnen: Il faut mentionner en outre:

4 Unfille auslandischer Luftfahrzeuge in der Schweiz (2 deutsche und je ein britisches und dgypti- 4 accidents survenus en Suisse & des aéronefs étrangers {2 avions allemands, 1 anglais et
sches Flugzeug). 1 égyptien).

a) Kontrollierte An- und Abfliige {Anflug- und Platzverkehrsleitung}

. Flugsicher — Sécurité aérienne ' !
28 gs ung — Sécurité a¢ Approches et départs contrilés (Contréle d"approche et d’aérodrome)

- Ziirich Geanave Bern
Jahr davon davon
Année IFR VFR Total zwischen Spitzentag IFR VFR Total zwischen Spitzentag IFR VFR Total Spitzentag
dontentre Jourde dontentre Jourda Jourda
22010600 poirte 22010600 pointa ) pointe
1976 124 850 15 000 139 850 3872 510 88 700 45 700 134 400 4215 632 6419 83281 89 700 751
1977 129 900 16 100 146 000 4392 550 94 700 43 000 137 0 4 888 647 6 B&7 81933 88 800 1014
1978 134 500 16 800 - 151 300 4 327 585 97 100 39 800 136 900 4238 690 681 90 489 97 300 834
1979 134 000 17 300 165 3040 3878 539 97 700 39400 137 100 3685 673 7983 89417 97 400 809
1980 144 800 17 300 162 104 3123 623 99 000 34 000 133 000 3065 598 104748 91 624 102 100 310
1981 145 800 18 600 164 300 3778 632 a8 000 36000 134 000 3800 673 9998 83 8@2 93 BOD 818
1982 144 950 17 900 162 850 2975 615 96 050 33 450 129 500 2917 600 - 9910 79 790 89 700 856
b} Luftstrassenverkehr (Bezirksleitung/ACC)
Trafic dans les voies aériennes {Centré de contréle régional/CCR)
2iirich Gendve
Jahr .
Annce An-und Abfliige Oberflige Total Verdnderung duf-lc—:?'lgsiz—ni 1t Spitzentag A{rjré;é;::t Survols Tatal Yariation h;gr?;‘u“re ‘:;:’;;s:
1976 124 450 116 950 240 430 + 03 657 993 80 500 176 400 256 800 + 07 702 1170
1977 128400 119 500 247 900 + 3.1 679 180 86 800 178 100 264 904 + 31 726 1211
1978 132 700 133 504 266 200 + 74 729 1184 89700 178 900 268 600 + 1.4 736 1156
1879 135900 140 300 276 200 + 3,8 757 1142 90 400 180 700 271100 + 09 743 1117
1980 143 100 133700 276 800 + 02 756 1081 89 600 173 600 263 200 - 29 719 1072
1981 149 100 129 300 278 400 + 0,6 763 1131 88 200 164 200 242 400 - 714 664 977
1982 148 550 126 450 275 000 - 12 753 1080 87 500 158 700 246 600 + 17 676 1005
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Organisation de I'Office fédéral de I'aviation civile

Stand 15. Juni 1983
Etat au 15juin 1983
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