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Der Fiugplatz Lugano-Agno heute {1. Umschlagseite)
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kehr an Bedeutung.
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et a ses débuts {4° page de couverture)

Grace aux lignes qui relient, pour la premiére fois toute I'année, le Tessin a fa Suisse
romande et & la Suisse alémanigue, 'aérodrome da Lugano a acguis de I'importance en

1981 pour le trafic aérien suisse.
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La navigation aérienne et |'Office
fedéral de l"aviation civile en 1981

0. Principaux événements

197 janvier:

3 janvier:

31 janvier:

12 février:

26 mars:

29 mars:

30 mars:

24 avril:

20 mai:

7 juin:

15 juin;

19 juin:

187 juillet:

19 juitlet:

3 aodt:

18

Iy a 50 ans que Radic-Suisse SA a été
chargée d’'assurer la sécurité aérienne
en Suisse;

Air Jamaique suspend la ligne Kings-
ton— Montego Bay— Zurich;

M. Werner Guldimann, directeur de
I'Office fédéral de ['aviation civile
{office) prend sa retraite; M, Rolf Kinzi

lui succede; M. Andreas Deutsch, ingé-

nieur dipldmé, devient directeur-sup-
pléant; M. Max Neuenschwander de-
vient sous-directeur;

Signature de l'accord multilatéral relatif
aux redevances de route (Eurocontrol,
Bruxelles);

A Bale, Swissair féte son jubilé;

Pour la premiére fois depuis la Seconde
Guerre mondiale, I'"heure d'été entre en
vigueur;

La compagnie allemande Lufthansa
ouvre une ligne Munich — Genéve;

L'assemblée générale de Swissair dé-
cide de relever le capital-actions de 448
a 506 millions de francs et émet des ac-
tions destinées au personnel;

" Le Département fédéral des transports,

des communications et de {‘énergie
{départerment) prolonge, jusqu’a la fin
de I'année 1982, la concession de |'aé-
roport de Berne-Belp;

Pan American cesse d’exploiter les li-
gnes New York/Miami— Zurich via
Francfort;

Swissair inaugure un service ferroviaire
d’apport Béale— Zurich par train TEE
loué aux CFF;

La concession de Crossair est etendue
aux lignes Zurich— Rotterdam {ouverte
le 3 septembre] et Zurich — Maastricht
{ouverte le 27 septembre};

Iragt Airways reprend l'exploitation de
la ligne de Bagdad & destination de la
Suisse;

Swissair reprend {'expioitation de sa
ligne vers Téhéran;

Début de la gréve des contréleurs de la
circulation aérienne aux Etats-Unis; le
gouvernement a licencié les grévistes;

29 coctobre; La concession d’exploitation octroyée
& titre provisocire a Crossair est prolon-
gée jusqu’au 31 octobre 1983;

31 octobre; PIA cesse d'exploiter sa ligne de fret via

Zurich, et SAS cesse d'expleiter la ligne
Bale— Stuttgart— Copenhague;

22 novembre: Capitol internaticnal Airways ouvre
une ligne New York — Zurich,

1 - Affaires internes
11 - Personnel

Le 31 janvier, M. W, Guldimann, directeur de I'office, a
pris sa retraite a I'age de 65 ans. A la demande du Con-
seil fédéral, il se chargea de procéder a la révision totale
de la loi sur la navigation aérienne et d'élaborer un avant-
projet pour la fin de 'année. Les effets du blocage de
I"effectif du personne! ne {ui avaient par permis d’assu-
mer ce travail lorsqu’il exercait ses fonctions de direc-
teur, comme on 'avait d’abord envisagé.

La direction de I'office a connu les mutations qui étaient
annoncées dans le rapport de I'année précédente. Les
nominations ont pris effet le 187 février. A la méme date,
M. Eugéne Heiz, commandant de bord, est devenu chef
de |la section des entreprises de vol et d’entretien, a Klo-
ten, poste resté vacant depuis le 16 novembre 1980,

Outre le directeur, tes personnes suivantes ont pris leur

retraite au cours de i'année:

— Henri Ritschi, chef du service technique, section
des aérodromes, le 31 octobre;

— Fritz Hagli, inspecteur, section du personnel aéro-
nautique, le 31 décembre;

— Ernest Reinhardt, fonctionnaire spécialiste, section
du personnel aéronautique, le 31 décembre.

A la fin de I'année, I'effectif du personnel s’élevait tou-

jours a 137 collaborateurs.

12 - Organisation
Comme au cours des années précédentes, des muta-

tions ont permis de remédier aux inconvénients de plus
en plus néfastes que cause le blocage de |'effectif du

" personnel; entre plusieurs maux, on choisit donc le

moindre. Ainsi, une place & plein temps a été divisée en
deux places & mi-temps; d'autre part, un collaborateur
travaille pour deux services.

L'introduction progressive du traitement électronique
des données a aussi facilité certains travaux; le registre
matricule des aéronefs, les taxes de surveillance et e
service d’information aéronautique ont déja pu étre réali-
sés; le registre des aéronefs, la comptabilité interne et
I"établissement des factures constituent les prochaines
étapes de la mise sur ordinateur.

13 - Finances

L'ensemble des dépenses se monte 4 107,9 millions de
francs {année précédente 105,8), alors que les recettes
atteignent 86,4 miillions de francs (68,8).

Les groupes de dépenses les plus importants se pré-
sentent comme il suit {en millions de francs);



— Personnei 9,
— Exploitation de la sécurité aérienne 60,
— Formation du personnel aégronautique 8,
— Maesuresde sGreté 9
—  Agrandissement des aérodromes 4,

— Extension des installations de sécurité 10,56

Les taxes générales, soit 2,6 millions de francs (2,4} qui
constituent les principales sources de recettes ont été
percues au cours de l'année de référence; les rede-
vances de sécurité aérienne s'élévent & 83,7 millions de
francs (66,3).

r
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14 - Publications

L'office a édité une seule publication:

— «Abschitzung der Anzahl larmbelasteter Personen
und Bauzonen bei Flugpldtzen der Kleinaviatik» {en
langue allemande seulement).

L'office a en outre publié neuf communiqués de presse.

2 - Affaires extérieures
21 - Organisations internationales

Dans le cadre de I'Organisation de |"aviation civile inter-
nationale (QACI), la collaboration au sein du groupe Be-
nelux/Suisse a été trés satisfaisante. Plusieurs séances
de travail ant eu lieu sous la présidence des Pays-Bas qui
participent au Conseil de FOACI en tant que représen-
tants du groupe jusqu’a la fin de I'année 1983. Un colla-
borateur de I'office passa quatre semaines au siége de
Forganisation afin d’acquérir une formation. H est toute-
fais fort vraisemblable que lors des prochainas élections
du Conseil, en automne 1983, la Belgique pose sa candi-
dature comme représentante du groupe. Quoi qu’il en
soit, il faut d’ores et déja se préparer en vue de la contri-
bution active que ia Suisse pourrait apporter pour la pre-
miére fois en 1986.

L'office & été représenté au sein de |"OACI lors des im-
portantes réunions suivantes:

— Conférence sur les aérodromes, routes aériennes et
installations au sol {Montréal, 22 avril au 15 mai);

— Conférence sur I'économie des adroports et des
installations et services de route (Montréal, 18 mai
au 6 juin);

— 7@ session de la division des statistiques (Montréal,
31 aclt au 16 septambre},

Dans le cadre de la Commission européenne de |'aviation
civile (CEAC), ies représentants de I'office ont pris part a
I’assemblée annuelle (Paris, 9 au 11 juillet} ainsi qu’a de
nombreuses conférences au niveau des directeurs, a des
réunions de comités permanents, de sous-comités et de
groupes de travail.

Pour Eurocontrol, la coopération s’est poursuivie dans
les limites de |I'Accord provisoire de 1971. De plus, des
représentants de |'office ont collaboré a la préparation
d'un accord multilatéral relatif aux redevances de navi-
gation aérienne de route. Le 12 février, la Suisse a signé
un accord multilatéral, sous réserve de ratification. H est
prévu que le Conseil fédéral adopte, au début de I'année
1982, le message qui sera soumis aux Chambres. La si-
tuation juridigque de la Suisse dans ie cadre du systéme
de redevances se verrait améliorée du fait de sa qualité
d'Etat membre & I'Accord, cela sans devoir adhérer a la
Convention de hase.

22 — Relations bilatérales

Notre pays compte parmi les Etats qui disposent de trés
nombreux accords bilatéraux dans le trafic aérien de
lignes. A la fin de I’'année, 92 accords étaient conclus ou
paraphés; 85 d’entre eux sont en vigueur (dont les ac-
cords avec le Nigéria et la Tanzanie depuis 1981), & ac-
cords ont été signés (nouveau: le Mali) et 2 paraphés.
Cette politique active a permis & la Suisse d’étendre con-
sidérablement ses droits de trafic. Ces accords doivent
toutefois étre constamment adaptés aux circonstances
et aux nouveaux besoins. Alors qu’'on appliguait autre-
fois le principe des possibilités égales et équitables pour
I’exercice des droits de trafic, de nombreux Etats s'atta-
chent aujourd’hui & imposer la régle de I'équivalence du
bénéfice. Cela rastreint trés souvent les possibilités de
notre compagnie nationale alors que, dans un contexte
de concurrence normale, elle est parfaitement 4 méme
de s'affirmer. Une série d'autres mesures entrave aussi
la capacité concurrentielle de Swissair. C’est ainsi que
plusieurs Etats en viennent & conclure des tarifs «point-
point» avec différents partenaires; par le biais de condi-
tions de transport appropriées {interdiction de changer
de vel en cours de trajet}, les entreprises des pays inter-
médiaires se voient exclues du champ d’application de
ces tarifs. Dans d’autres cas, on refuse de relever les ta-
rfs {co(t du carburant, etc.} pour imposer aveuglément
une politique de bas tarifs. Dans les pays de I'Est, la ré-
glementation des devises, le comportement des entre-
prises qui jouissent d’un moriopole d’Etat ainsi que l'in-
terdiction aux compagnies de vendre leurs propres bil-
lets de passage limitent le jeu de la concurrence.

La décision unilatérale et inattendue & ia suite de laquelle
les autorités frangaises ont imposé a Swissair de dépla-
cer tous ses vols de Paris-Orly 4 Paris-Roissy-Charles de
Gaulle a pesé sur les relations aéronautiques avec la
France. Pour la Suisse, méme sous |'aspect juridique,
cette mesure était injustifiée pour la ligne Genéve—
Paris. En effet, selon {a convention entre la Suisse et la
France, les formalités de police et de douane ont lieu &
Genave, de sorte que ces vols auraient encore pu 6étre
effectués & destination d’'Orly-Ouest, méme compte
tenu de la suppression des services de police et de
douane dés le printemps 1982,

Plusieurs séries de négociations avec la Grande-Bre-
tagne furent nécessaires pour aplanir les difficultés sur-
venues a la suite du désir des autorités anglaises de voir
aussi la compagnie Laker Airways - qui pratique des ta-
rifs trés bas — desservir la route Londres— Zurich. Les
entreprises qui expleitent cette ligne étant parvenues a
adopter des tarifs communs, on a pu renoncer 3 entamer
la laborieuse procédure d'examen destinée & déterminer
si les tarifs proposés par Laker auraient au moins €té pro-
pres a couvrir les frais.

Au chapitre 41, consacré & "aéroport de Zurich, nous re-
viendrons sur la question du survol de la Forét-Noire, qui
demeure & |'ordre du jour des discussions avec la Répu-
blique fédérale d"Allemagne.

3 - Législation et application du droit

31 - Nouvesux textes et modification de textes
en viguaur

311. Au niveau de la loi: aucun;
312. Au niveau du Conseil fédéral; aucun;
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313. Au niveau du département:

4 mai: Ordonnance concernant les régles de I’air applica-
bles aux aéronefs {révisian totale}, remaniement et sim-
plification en relation avec les nouvelles normes et re-
commandations de "OACI (entrée en vigueur: 19 sep-
tembre);

17 aolt: Modification de i‘ordonnance du 23 novembre
1973 sur les zones de bruit des aérodromes exploités en
vertu d'une concession; délimitation plus précise des
zanes, rencnciation aux restrictions d’utilisation dans
les zones dont I'exposition au bruit est comprise entre
45 et 35 NN! (entrée en vigueur; 15 septembre}.

32 - Travaux non terminés

Au niveau constitutionnel:

Projet de message sur la conception globale des trans-
ports {[CGST}: examen par le Conseil fédéral remis a plus
tard;

Au niveau de la loi:

— Révision totale de la loi sur la navigation aérienne: 3
la fin de I'année, conformément au mandat qui lui
avait été confié, M. Guldimann a transmis fes avant-
projets de loi et de message au chef du département;

— L'administration fédérale des finances a ouvert la
procédure de censultation sur un prajet de texte et
de message concernant une toi sur les subventions
qui prévoit notammerit des modifications de disposi-
tions relatives aux prestations de ia Confédération
dans le secteur de I'aviation civile {art. 101 LNA, AF
concernant le développement des aérodromes
civils};

— Prolongation de I'AF du 20 décembre 1972 concer-
nant les mesures & prendre pour encourager la for-
mation des jeunes pilotes et des grenadiers parachu-
tistes: le message du 2 septembre a été examiné par
le Conseil des Etats, qui a approuvé la prolongation
de l'arrété fédéral pour une période de dix ans. Le
texte sera présenteé au Conseil national lors de la ses-
sion de printemps 1982.

Aux niveaux inférieurs:

On poursuit le remaniement de I’ordonnance sur la navi- -

gation aérienne, du réglement d’exécution de ia loi fédé-
rale sur le registre des aéronefs, du réglement concer-
~ nant les licences du personnel de I'infrastructure de la
navigation aérienne, de {'ordonnance concernant la navi-
gabilité des aéronefs et de I'ordonnance concernant les
licences des entreprises d’'entretien d’aéronefs.

Les textes suivants font I'objet de travaux préparatoires:
I'ordonnance concernant les zones de bruit des aéro-
dromes régionaux (le rapport partiel de la Commission
fédérale pour P'évaluation des valeurs limites d‘immis-
sions pour le bruit «Valeurs limites d’exposition au bruit
de I'aviation légére» sur lequel I'ordonnance se fondera,
sera publié au début de 1982), la révision partielle de
I'ordonnance du 30 janvier 1978 concernant {'établisse-
ment et la reconnaissance des certificats de bruit pour
aeronefs {en particulier, l'intégration de I'hélicoptére
conformément aux normes que I'OACI a récemment pu-
biiées).

33 - Procédures pénales

L'office a cuvert 358 (334) enguétes pour des contra-
ventions aux prescriptions aéronautiques; sur ce
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nombre 92 (6) ont été suspendues, 116 (140} ont fait
["objet d’'un mandat de répression ou d'un prononcé pé-
nal et 4 (9} ont été déférées au juge ordinaire ou aux au-
torités étrangéres; 29 (49) infractions de peu de gravité
se sont soldées par un avertissement. Dans 117 (130}
cas, la décision n'a pas encore été rendue.

Pour avoir effectué des vols, des sauts en parachute ou
des vals en planeur de pente sans licence valable ou
sans les autorisations requises, 99 (96) personnes se
sont vu infliger des amendes allant jusqu’a 400 francs;
I'une de ces amendes a frappé un vélideltiste qui a effec-
tue des vols en planeur de pents § moteur bien que ce
type d’engin ne soit pas admis & la circulation. D'autres
contraventions punies par des amendes allant jusqu’a
500 francs sont entrées en force de chose jugée. Une
amende de 2500 francs a été infligée pour violation des
dispositions sur la délimitation entre le trafic de lignes et
te trafic hors des lignes.

Des 130 {117) cas en suspens au début de 'annge, 32
(47} n‘ont toujours pu étre réglés; une décision juridic-
tionnelie a eté requise dans 12 cas et 3 (4} jugements ont
déja été prononcés. 36 {8) enquétes se sont soldées par
des non-lieux, 28 {26) par des avertissements alors que,
dans 12 cas, des mandats de répression ont été édictés.

La plupart des cas transmis au juge ordinaire concer-
naient I'entrave par négligence a la circulation publique
dans ies airs {art. 237, ch. 2 CPS), I'entrave par négli-
gence aux services d’intérét général (art, 239, ch. 2
CPS) et la mise en danger par la navigation aérienne
{art. 80, 2% al., LNA). Les tribunaux ont prononcé des
amendes allant jusqu’a 1200 francs et, dans deux cas,
des arréts, une fois & I'encontre d’un pilote d’aéronef et
conducteur de véhicule automabile pris de boisson; en
I'occurrence, le sursis a I'exécution de la peine a été re-
fusé. Le pilote responsable du survol du col du Saint-
Gothard en planeur de pente & moteur non admis 2 la cir-
cutation s'est vu infliger une amende qui fut confirmée
en premiére et en deuxiéme instance par le juge canto-
nal. Le jugement a force de chose jugée.

34 - Unification du droit au niveau international

Peu de progrés sont & signaler dans le domaine du droit
international, si I'on excepte les nouvelles normes et
pratiques recommandées figurant dans les annexes de la
Convention relative & I"aviation civile internationale. Au
sein du Comité juridique de I'OACI, on s’est limité a sé-
lectionner les matiéres dont le remaniement pouvait étre
accompli avec succés. Les contacts officieux que les
spécialistes européens du droit aérien ont noués se ré-
vélent trés profitables. Lors de la prochaine révision par-
tielle de I'ordonnance sur la navigation aérienne, on de-
vrait prendre une décision sur la recommandation visant
& amener les transporteurs aériens & adopter, en vertu
du droit interne, une limite de responsahilité allant de
80000 & 100000 droits de tirage spéciaux du Fonds mo-
netaire international. Une proposition complémentaire
visant a introduire d’une fagon générale une limite de
responsabiiité de 200000 francs qui serait applicable
aux entreprises suisses de transport aérien, fait I'objet
d’une consultation. Ce genre de solution ne remplace
¢évidemment pas une véritable réglementation de droit
international. L'adoption d'un systéme de responsabilité
préveyant des limites dont les montants soient générale-
ment acceptables suppose une concordance des modes
de vie et des colts qu’on ne saurait envisager dans un
proche avenir.



35 - Divers

— Le 24 tévrier, le Conseil d’Etat du canton de Schaff-
house a rejeté une autorisation de construire requise
pour le VOR de Trasadingen, une instaliation de sé-
curité aérienne d'une importance fondamentale pour
le trafic aérien de la région de Zurich. Ce refus, mo-
tivé par la protection du paysage, se heurtait ala loi
sur la navigation aérienne qui prévoit clairement
I'exercice du droit d'expropriation en faveur d'une
telle installation. Une demande de nouvel examen a
alors été déposée auprés du Conseil d'Etat et simul-
tanément, a titre de mesure provisionnelle, un re-
cours a été introduit & jJa Cour supréme, comme le
permettent les voies de droit. Le 5 mai, le Consell
d'Etat refusa d’entrer en matiére. Le 4 décembre, &
I'issue d’un échange de vues avec le Tribunal fédeéral
au sujet de la compétence, la Cour supréme n’entra
pas en matiére sur le recours et le transmit au Tribu-
nal fédéral, en invoquant précisément {a compé-
tence.
- Le 18 décembre 1980, le Tribunal fédéral a rejeté les
divers recours contre le balisage du télépheérique
Frakmuntegg — Pilate (pose de boules de polyester
sur le cable), décidé dans l'intérét de la sécurité
aérienne. Le Tribunal fédéral a constaté, dans ses
motifs, que les directives administratives internes
complétant les dispositions de |'ordonnance sur la
navigation aérienne relatives aux obstacles ont été
contestées & tort. )l est naturel que |'office dispose
d'un pouvoir d'appréciation important lorsqu’il
s’agit de déterminer l'existence d'un obstacle a la
navigation aérienne. Le Tribunal fédéral a en outre
considéré que
«Lorsque 1"« QOffice de |"air» établit & I'intention de
ses services des directives techniques pour 'ap-
plication de ce pouvair d’appréciation, c’est dans
I‘intérét d'une pratique administrative uniforme et
du respect de I'égalité devant la loi. Ces directives
ne constituent toutefois pas des principes juri-
diques et ne lient pas le Tribunal fédéral. Cepen-
dant, comme elles expriment en principe des con-
naissances spéciales éprouvées, le Tribunal fédé-
ral s’y tient le plus souvent» {traduction de |'of-
fice).

Dans la méme décision, le Tribunal fédéral a émis

des considérations sur la signification de I"aviation

générale; il y a lieu de les mettre en relief:
«Les intéréts de I"aviation légére, du vol & voile et
de I'hélicoptére ne peuvent é&tre considérés
comme purement privés en dépit du fait que ces
branches de V'aviation sont, pour la plupart, orga-
nisées en corporations de droit privé. Le départe-
ment reldve tras justement qu’elles contribuent a
la formation de jeunes pilotes et a I'entralnement
des pilotes professionnels qui opérent dans I"avia-
tion civile et I'aviation commerciale au moyen de
grands avions; elles servent aussi "aviation mili-
taire; quant & {'hélicoptére, il sert aux vols de
sauvetage. Dans cette mesure, un intérét public
considérable s’attache aux genres d’aviation sus-
mentionnés; il s'exprime par les diverses inter-
ventions de la Confédération pour encourager la
formation des jeunes pilotes» (traduction de I’of-
fice). '

— Les considérants d'un arrét du Tribunat fédéral du
15 octobre 1980, publié en 1981 seulement, re-
vétent une signification essentielle. lls énoncent
qu’en présence d'une expropriation des droits de

voisinage pour immissions excessives, le respon-
sable d'un ouvrage public (ici I'aéroport.de Kloten}
répond- vis-4-vis des locataires ou des preneurs de
baux 3 ferme tout au plus si les immissions n'exis-
taient pas encore lors de la conclusion du contrat de
bail. La preuve de la moins-value du fonds constitue
une condition pour invoguer une responsabilité
éventuelle envers le propriétaire foncier.

— Dans sa décision du 14 ao(t, ie département a rejete
une dénonciation au sujet des efforts déployés par
I'office pour lutter contre le bruit dans le voisinage
de I'aérodrome d'Altenrhein; il a mis les frais a la
charge du dénonciateur, comme on |'avait requis, eu
égard aux allégations et machinations qui avaient
précédé le recours.

— En ce qui concerne les modeles réduits, la question

de la compétence n'a pas encore pu étre élucidée.

Un groupe de modélistes, augquel une commune

avait signifié une interdiction de vol le dimanche, a

recouru au Conseil d’Etat du canton d’'Argovie; ce

dernier a rejeté le recours, qui est actuellement en
suspens devant le tribunal administratif du canton.

L'office a eu la possibilité de se déterminer en 'es-

péce.

— Le laps de temps extrémement long qui s'écoule
jusqu'd ce qu'une procédure ait abouti aprés que
toutes les instances appelées 3 se prononcer ont
statué pose un probléme délicat. En effet, les ques-
tions contestées sont le plus souvent fondamenta-
ies: il s"ensuit une grande incertitude juridique, qui
entrave aussi |'activité administrative ultérieure. Tel
est le cas du litige concernant 1'altiport de Croix-de-
Coeur qui est encore en suspens a la fin de I'année.

4 - Aérodromes
40 — Généralités

A ta fin de I'année, on comptait 9 aéroports et 64
champs d'aviation {comme la concession pour |'aéro-
drome de Birrfeld n’est pas encore passée en force de
chose jugée, il est inclus dans les champs d'aviation).
Au cours de I'année, la tendance a restreindre I'exploita-
tion des aérodromes persiste; elle s’est méme renforcée.
Dans des cas particuliers, il est difficile de déterminer s’il
s'agit de réactions contre une mise an péril du besoin de
repos qui correspond aux aspirations légitimes d'une
partie considérable de la papulation ou s’il faut y voir les
excés d'une activité exagérée déployée par des individus
trop zélés ou d'une sensibifité exacerbée. En tout cas,
I'évolution démontre clairement gue des aérodromes
pour avions ne pourront étre créés que dans des condi-
tions extrémement favorables. Pour cette raison, il vy a
lieu de concentrer les efforts actuels sur le- maintien des
installations existantes. Les exploitants et propriétaires
d’aérodromes se sont réunis en une association de dé-
fense de leurs intéréts.

La pratique instaurée |'année derniére en relation avec le
dépédt public de ta demande de renouvellement de la con-
cession pour |"aéroport de Berne-Belp (publication de la
demande dans la Feuille fédérale assortie d'un délai de
trente jours pour introduire des remarques écrites) a été
étendue aux autorisations de construire des champs
d’aviation. On ne sait toujours pas comment fixer dans
le temps cette procédure de consultation qui revét dans
une certaine mesure un caractére public, par rapport 3 la
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procédure de consultation clairement limitée prévue par
la législatian.

Le 9 octobre, le Conseil national a adopté un postutat de
la Commission des pétitions et de I'examen des consti-
tutions cantonales gui tend a timiter dans le temps les
autorisations de construire des champs d'aviation. Les
questions soulevées en rapport avec le projet de champ
d'aviation & Croix-de-Coeur sont & l'origine de cette in-
tervention. On envisage de tenir compte de la requéte
exprimée dans le postulat lors de la révision partieile de
I'erdennance sur la navigation aérienne, prévue pour
1982. A |'crigine, l'intervention revétait la forme d'une
motion visant a modifier 'article 37 de la loi sur la navi-
gation aérienne (voir rapport 1980, chap. 53).

Ltors de la conférence de "OACI consacrée aux aéro-
dromes, routes aériennes et installations au so! {men-
tionnée au chap. 21), des nouvelles normes et pratiques
recommandées ont &té élaborées; elles doivent étre
applicables au cours de I'année 1982,

41 - Aédroports nationaux

Vu la situation critique des finances fedérales, on a dd
chercher d'autres voies pour appliquer I'arrété fédéral
concernant le développerment des aérodromes civils.
Une nouvelle facon de procéder doit permettre aux par-
lementaires de se faire une opinion globale avant d'oc-
troyer des subventions sensiblement réduites pour cha-
que projet isolé. Jusqu’a présent, un message était pré-
paré pour chague demande de subvention; a I'avenir, un
message global sara présenté pour une période d’inves-
tissement de cing ans. Le premier texte rédigé selon le
nouveau principe porte sur la période de construction et
d’investissement allant de 1981 & 1985, pour fes aéro-
ports de Bale, Genéve et Zurich; les frais totaux de cons-
truction s'élévent & 812 millions de francs environ. Ce
n'est qu’au début du mois de décembre gue le Conseil
fédéral a adopté le message a I'issue de longs travaux et
explications préliminaires; il doit étre soumis aux Cham-
bres au début de 1982. En vertu de la loi sur les finances
de la Confédération, le Conseil fédéral, avec l'accord de
ta Délégation des finances des Chambres fédérales, a
autorisé les trois aéroports @ procéder au début anticipé
de certains travaux urgents.

Le 8 octebre, le conseiller national Paul Wyss a déposé
un postulat: «Eu égard au fait que le trafic aérien exploité
4 titre professionnel tend a se concentrer de plus en plus
sur I'aéroport de Zurich-Kloten, il invite le Conseil fédéral
a créer, dans les meilleurs délais, les conditions qui per-
mettent aux autres aéroports de notre pays de prendre
gquitablement part & ce trafic, notamment en ce qui con-
cerne les vols réguliers en Europe et les vols d'affréte-
ment {charter}.» Le 25 novembre, le Conseil fédéral s'est
déclaré prét a accepter le postulat.

Béle-Mulhouse

Les djvergences d’opinions avec les autorités douaniéres
frangaises portant sur la structure des secteurs
douaniers voisins des halles de fret ont fait |'objet de dif-
ficiles négociations qui ont abouti & une entente.

Un groupe d’experts a été charge d’élaborer des proposi-
tions pour le rencuvellement de la partie ancienne de ia
piste principale qui en a un bescin urgent. Le rapport
devrait étre prét pour le mois de juin 1982,

Genéve-Cointrin

Au cours du semestre d’été, les travaux de renouvelle-
ment de la piste ont été poursuivis. Les nouvelles mé-
thodes de construction qui doivent &tre appliquées dés
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le printemps 1982 permettront vraisemblablement de ré-
duire la période de construction qui avait 4té estimée &
dix ans. On a entamé les travaux destinés a la construc-
tion du nouveau batiment de fret; ils ont été évalués a
123 millions de francs environ.

Zurich

La construction du nouveau silo & voitures A est en
cours. On a également commencé {'extension de |'aire
de trafic qui constitue une condition préatable 4 " édifica-
tion de la jetée A, Cela a été possible en vertu de |'autori-
sation de censtruction par laquelle le Conseil fédéral a
approuvé le début anticipé de certains travaux {voir ci-
dessus],

Les négociations auxquelles lés oppositions contre le
plan de zones de sécurité donnent lieu sont en suspens
au niveau cantonal. Au chapitre 9, on examinera |'état
de ia planification des zones de bruit.

42 - Aérodromes régionaux exploités en vertu d'une
concession

Le dépdt public des plans des zones de sécurité (Birrfeld
y compris} a eu lieu pour tous les aérodromes régiocnaux;
les aéroports de Berne-Belp et de Samedan ne disposent
pas encore de zones définitivement valables en droit,
On a entrepris les premiers travaux visant 4 édicter une
ordonnance sur les zones de bruit des aérodromes régio-
naux.

Berne-Belp

Le 20 mai, le départernent a provisoirement prolongé la
concession d'exploitation d'Alpar SA jusgu'au 31 de-
cembre 1982. A ia fin de 'année, deux recours contre
cette décision étaient encore en suspens devant le Con-
seil fédéral. La Commission fédérale de la navigation
aérienne a également &été consultée en cours de procé-
dure; elie a demandé le rejet des recours, Dans le cou-
rant de 'année 1982, on pourra déterminer s'il existe
des bases suffisantes pour permettre de reconduire, a
long terme, la concession. Au niveau fédéral, des éclair-
cissements ont aussi été apportés dans la deuxiéme
moitié de Vannée; en 1982, ils seront résumés et con-
signés dans un rapport au Conseil fédéral,

Le plan des zones de sécurité déposé en décembre 1980
a donné lieu 3 de nombreuses oppositions. Aprés avoir
pris contact avec notre office, Alpar SA a décidé de tenir
compte de ces oppositions et de déposer des plans mo-
difiés.

Le «Projet 1980», qu'une équipe d'Alpar avait élaboré a
la fin d’octobre 1980, a été expertisé par un groupe de
travail nommé par le canton de Berne, A la demande de
I'Cffice des transports, notre office a remis un rapport
reflétant son appréciation du projet d"adaptation,

Birrfeld

La procédure de regours contre la concession d’exploita-
tion est en suspens devant le Censeil fédéral. La Com-
mission fédérale de la navigation aérienne, gui a été invi-
tée & se prononcer & ce sujet, a proposé le rejet des re-
cours.

Lausanne-La Bléchereite

La Commission fédérale de la navigation aérienne a
egalement été priée de se déterminer au sujet de la pro-
cédure de recours contre ia concession d’exploitation
qui est actuellement devant le Conseil fédéral; elle a pro-
posé le rejet des recours.



43 ~ Champs d’aviation

Croix-de-Coeur

Les recouts de droit administratif dont le Tribuna! fédéral
a été saisi en 1980 (voir rapport 1980, ch. 53) demeurent
en suspens, comme cela a été évoqué au chiffre 35.

Hasenstrick

A la suite d’un accident supplémentaire, aucun vol aveg
passager n'est autorisé jusqu’a nouvel ordre. Des en-
quétes visant & trouver des moyens d'améliorer ia sécu-
rité de I'exploitation sont encore en cours,

Hausetr s/Albis

A la fin de I’année, les recours contre la medification du
réglement d’exploitation étaient encore en suspens au-
prés du département. Le rapport sur fes vateurs limites
d'exposition au bruit de Vaviation légére qui, & ce
moment-la, était sur le point d'étre publig, apportera des
bases essentielles pour apprécier le bien-fondé des re-
cours.

Lugano

Un véhicule extincteur répondant aux exigences de
I'OACI pour les aérodromes de la catégorie lil a été mis
en service. |l constituait I'une des conditions pour gue
Crossair puisse exploiter les lignes Zurich— Lugano et
Genéve— Lugano.

Miinster

En 1980, ia section valaisanne de I'Aéro-Club de Suisse
a présenté une demande en vue d'une utilisation con-
jointe et limitée de I'aérodrome militaire. A la fin de I'an-
née, la procédure de consultation n’était pas encore
achevée.

Often

Cette année, "activité réduite au vol & voile avec départ
au treuil a pu étre poursuivie.

Saanhen

Le 27 janvier, le département a liquidé une plainte due au
bruit qui a été traitée en tant que dénecnciation. |l cons-
tate en définitive que I'office a soigneusement examing
les requétes et protestations antérieures et qu'il en a
tenu compte dans les limites des moyens dont il dispose.
Comparé a d'autres aércdromes, Saanen connait, par
ailleurs, un trafic trés restreint.

Schaffhouse

Une demande de prolonger d’environ 200 métres la piste
gazonnée, longue de 418 meétres, a été introduite en oc-
tobre. La procédure de consultation que ce projet exige
est en cours.

Champs d’aviation pour hélicoptéres

Les nouvelles installations de la «Berner-Oberlander Heli-
kopter AG, BOHAG» de Gsteigwiler ont été mises en ser-
vice le 8 octobre; elles constituent la nouvelle base d'ex-
ploitation de la société. Une autorisation de construire et
d’exploiter un champ d’aviation prés d’Untervaz {GR) a
été octroyée le 24 septembre & Air Grischa SA. Les tra-
vaux de construction sont en cours sur les champs
d'aviation de Gampel et de San Vittore qui bénéficient
déja des autorisations nécessaires.

A la fin de I'année, les procédures de consultation rela-
tives 2 loctroi des autorisations pour des champs
d’aviation prés de Rarogne et de Karns étaient toujours
en suspens auprés du département; il en était de méme
de ia procédure de recours contre |"autorisation accor-

dée en 1979 pour le champ d'aviation de Davos-Wolf-
gang. .

44 - Places d’atterrissage en campagne et en montagne

La pratique relativement libérale appliquée jusqu’a pré-
sent lors de I'octroi et de la réglementation des autorisa-
tions d’atterrir enn campagne s'est heurtée a une résis-
tance accrue. Une commune grisonne de villégiature a
décidé — par la voix de son assemblée — d’interdire les
atterrissages d’hélicoptéres. Un pilote d'hélicoptére qui
y avait atterri en dépit de cette interdiction a été frappé
d'une amende; il a recouru devant le tribunal administra-
tif du canton des Grisons confre cette décision commu-
nale. On constate une nouvelle fois gu’un tribunal canto-
nal est saisi d'une affaire qui, selon 'usage, est de la
compétence exclusive de la Confédération. li ressort de
la pratique actuelle que les entreprises d’'hélicaptéres et
les exploitants privés usent avec une extréme réserve et
une grande circanspection des droits que leur conférent
les autorisations d'atterrir hors des aérodromes.

Une décision du département, du 4 décembre 1981, sti-
pule qu’il y a tieu de concentrer ia majeure partie de l'ins-
truction des pilotes d’hélicoptéres sur les aérodromes.
En 1978, le département avait cependant enjoint les ins-
tructeurs de pilotes d’hélicoptére de s'éloigner, dans la
mesure du possible, des aérodromes et de se déplacer
vers des endroits moins peuplés, cela dans l'intérét des
riverains des aérodromes.

Le 31 ao(t, le département a pris une décision sur la nou-
velle désignation des places d'atterrissage en montagne
en Engadine et dans le Bergell. Toutefois, des recours au
Conseil fédéral ont été déposés contre |'abrogation de la
place de Fuorcla Suriej ainsi que contre la nouvelle dé-
signation d’Albignabecken, de Passo dal Cantun et de
Passo dal Casnile (voir AlP 143/81); & la fin de "année, la
décision n'a pas encore &té prise.

Le 18 février, la nouvelle désignation de Monte-Rosa a
été adoptée. Le 18 aolt, le Conseil fédéral a rejeté un re-
cours contre le refus de désigner une nouvelle place
d’atterrrissage en montagne dans la région de Gstelli-
horn, cette place n'ayant pas été proposée par le can-
ton. A la fin de Fannée, le parlement n'était pas encore
entré en matiére sur la motion déposée en 1980 par le
conseiller national Silvio Bircher, visant & prononcer une
interdiction générale a I'encontre des vols d’hélicoptéres
pratiqués a des fins touristiques. Le Conseil fédéral avait
décidé de transformer la motion en postuiat. '

It v a lieu de relever un arrét de la cour pénale du Tribunal
fédéral du 29 juin qui constatait que le transport de tou-
ristes a ski devait &tre considéré comme un transport de
personnes & des fins touristiques (au sens de l'art. 8,
3e al., LNA)} et nan comme vol de travail, méme si un
guide ou un moniteur de ski accompagne ces touristes.

5 - Sécurité aérienne
B0 - Généralités

1981 a é&té une année particuligre pour la sécurité
aérienne suisse: c’est en effet 50 ans auparavant que la
Confédération avait chargé I’entreprise Radio-Suisse SA
d’assurer les services de la sécurité aérienne dans notre
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pays. Par la suite, cette mission a été définie de fagon
plus précise dans un centrat. Depuis queique temps, des
pourparlers visant a adapter le contrat étaient en cours
pour évaluer certaines expériences résultant de la collia-
boration entre {‘office et Radio-Suisse. lls ont été provi-
soirement interrompus, les statuts de la société devant
faire |’objet d'une refonte liée aux conceptions du Parle-
ment sur une déconcentration des téches de Radio-
Suisse et des PTT. Les résuitats sont attendus pour
1982, '

51 - Installations de navigation

A I'aéroport de Genéve, la piste 23 doit étre équipée
d’une nouvelie installation ILS pour I'exploitation en ¢a-
tégorie lll. Les équipements ont été commandés et doi-
vent étre livrés et installés dans le courant de 1982,
Aprés des essais approfondis, la piste pourra étre exploi-
tée en catégorie lll probablement vers la fin de 1983,
Une installation VOR Doppler, aménagée tout d’abord a
titre d’essal dans |'axe de la piste 23 a Genéve, a donné
toute satisfaction et a pu étre montée définitivement.
Elle sera mise en exploitation en janvier 1982, Gréce & ce
résultat positif, il sera possible de mettre en service, ces
années prochaines, d'autres VOR de ce genre.

Les autorisations de construire relatives a la rénovation
des stations VOR de Trasadingen et de Zurich-Est sont
encore en suspens. On constate ainsi qu’il faut s'at-
tendre de plus en plus & des recours, méme lorsgu’il
s'agit de projets de construction d’installations de sécu-
rité aérienne.

Aprés des retards considérables, provogues la égale-
ment par des difficultés de procédure (recours contre
I'autorisation de construire}, la nouvelle antenne radio-
goniométrique VHF des services de la sécurité aérienna
de Zuyrich a pu finalement étre mise en service au mois
de mars.

A "aérodrome de. Luganc-Agno, on a procédé 3 des
essais avec une installation simple VOR afin de déter-
miner s'il était possible d'utiliser des aides a |'atterris-
sage. Les essals seront poursuivis I'année prochaine.

62 - Batiments et installations

520. Généralités .

Le nouveau systéme de contréle de la circulation
agrienne «Automation ll» ayant été mis en service a Ge-
néve et & Zurich, la phase d'introduction est achevée.
Mais, comme pour tous les systémes de cette impor-
tance, it n'y a pas d'interruption: le systéme doit &tre
adapté en permanence aux nouvelles connaissances
technigues.

Le montage et l'essai des nouvelles stations radar
ARSR-3 pour voies aérignnes de La Lagern et de La Déle
ont provoqué encore quelques difficultés; elles sont ce-
pendant en service depuis le début d'avril {La Ddle} et le
début de juiliet {La Ligern).

521. Sécurité aérienne de Zurich

Le nouveau centre de contrble régionat a été mis en ser-
vice le 187 avrit, sans causer de perturbations d'exploita-
tion ni de restrictions de trafic; presque en méme temps,
I'installation du radar d’approche ASR-7 du Holberg —
qut avait été endommagé lors de |'attentat du 25 décem-
bre 1980 — a pu étre remise en service aprés montage
d’une nouvelle antenne.
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Les travaux d’étude pour la nouvelle tour de contrdle et
le centre des opérations se poursuivent de fagon accélé-
rée, Ces projets permettront de couvrir les besoins en lo-
caux des services de la sécurité aérienne pour les années
nonante.

522. Sécurité adrienne de Gendve

Les services de la sécurité aérienne ont emménagé, dans
la nuit du 1®" au 2 décembre, dans le nouveau batiment
d’exploitation abritant le centre de controle régional. Le
déménagement et le transfert de |"exploitation ont pu se
dérouler sans aucune restriction de trafic.

Le gros ceuvre de la tour de contrile, dont la mise en ser-
vice est prévue pour 1983/84, est achevé.

Les travaux d’évaluation entrepris pour fe radar de sur-
veillance d‘aérodrome ont di étre interrompus, la planifi-
cation et I'exécution des travaux d’adaptation prenant
plus de temps qu’il n’avait &té prévu & |'origine.

Un nouveau systéme de présentation radar a été livré
pour la tour de contrdle; la mise en ceuvre a débuté et
s'étendra jusqu’au printemps 1982.

Une nouveile installation de mesure de la portée visuelle
de piste (RVR) a été mise en service pour permettre I'ex-
ploitation de la piste 23 en catégorie {ll.

53 — Services annexes

531. Service d'exploitation

Le centre de centrdle régiconal de Zurich a enregistré un
accroissement du trafic de 0,6 pour cent seulement;
pour Genéve, la diminution est de 7,4 pour cent. Cela est
di principalement aux mesures prises par les centres de
régulation du trafic de I'ensemble de I’Europe, dans le
cadre desquelles nos deux centres voisins de Milan et de
Marseille sont évités dans la mesure du possible par le
trafic de transit en raison des surcharges permanentes.

L'ensemble de |'espace aérien au niveau de vaol 200 st
au-dessus est contrdlé depuis le 21 janvier, Cela permet
d’utiliser des routes directes contrdlées pleinement par
les services de la circulation aérienne, en dehors des
temps du service de vol militaire.

Le service d'exploitation de Genéve a fait |les préparatifs
nécessaires pour reprendre, au printemps 1882, le con-
trole complet de la circutation aérienne en ce qui con-
cerne la piste en gazon. Ce changement implique gue le
nouveau systéme de présentation radar ait été aupara-
vant mis en service. Actuellement, ce contrdle est as-
suré par I'exploitant de {"aéroport en collaboration avec
Radio-Suisse,

Le groupe de travail vorganisation de |'espace aérienn»,
dans lequel sont représentés |'Aéro-Club, Swissair,
VAQPA, Radio-Suisse, les organes militaires et |'office,
s’appréte a introduire le vot & vue contrélé (CVFR]} dans
fas régions de contrdie terminales de Gengve et de Zu-
rich,

A Zurich, le service d'information aéronautique travaille
avec le nouveau systdme de traitement électronique des
données NOTAM (COPAIN). Le raccordement de Genéve
et de Béle & ce systéme est en cours de préparation.

Selon les nouvelles directives de I'OACI, il a fallu chan-
ger la dénamination de toutes les procédures d'approche
et de décollage, ainsi que des points significatifs dans la
structure de I'espace aérien IFR. En outre, les accords
d’exploitation conclus entre les organes du contréle de
la circulation aérienne de Zurich et de Milan, de Genéve
et de Marseille ainsi que de Mt Verdun ont été adaptés
aux nouvelles conditions.



532. Service technique

Qutre les syst@mes décrits aux paragraphes 51 et 52, le

service technigue a travaillé principalerment aux projets

suivants:

— Remplacement de l'installation de calcul METEOR
pour la transmission RSFTA et le service météorelo-
gique aéronautique;

— Projet ADAPT (ATS Data Acquisition, Processing
and Transfer), qui doit compléter et éventuellement
méme remplacer dans les années nonante |"actuel
systéme de circulation aérienne;

— Contrdle des mesures de sdreté pour les installations
de sécurité aérienne.

Des instructions relatives aux équipements de bord VFR
et IFR ont été édictées en vue de l'introduction de Yes-
pacement de 25 kHz entre les canaux dans les bandes de
fréquences radio de |'aviation civile (118 & 136 MHz).
La conférence de I'OACI, dont il a été question au cha-
pitre 21, a adopté des spécifications quant au nouveau
systéme d’atterrissage 4 micro-ondes et a discutg des
premiers projets pour passer du systéme IL.S au systeme
MLS. La mise en ceuvre devrait débuter en 1985 et durer
de dix a quinze ans.

533. Service d'étalonnage radicélectrique

L'avion d’étalonnage radioélectrique a effectué 260
heures de vol (année précédente 250). Les trois pilotes
ont volé en rmoyenne pendant 230 heures. Les heures de
vol se répartissent de la facon suivante selon les diffe-
rents domaines de travail {chiffres arrondis):

— étalonnage d°'ILS 65h
— étafonnage de VOR 60h
— collaboraticn civil /militaire 45h
— étalonnage de radar 10 h
-- gtalonnage en France 3Ch
— vols techniques et essais 30h

Au début de I'année, le service d'étalonnage s’est ins-
tallé dans de nouveaux locaux. Le déménagement ainsi
que le nouvel agencement du laboratoire et du dépdt de
piéces de rechange, destinées a l"avion, ont ¢té effec-
tués par le persennel lui-méme.

Matgré ses 13 ans, I’avion d'étalonnage radicélectrique
Gulfstream | est en parfait état. On a donc décidé de le
garder encore pendant 10 & 15 ans en remplagant cer-
tains systémes de 'électronique et de |'équipement de
mesure. Les travaux sont prévus pour 1883,

534, Service des obstacles & la navigation aérienne

Le service des obstacles a traité 441 nouveaux objets
{année précédente 464} et 229 objets annoncés pour dé-
montage (350). A nouveau, les téléphériques représen-
taient la plus grande partie des obstacles & traiter, soit
318. Le service des obstacles a en outre expertisé 86
conduites & haute tension et lignes 1éléphoniques, ainsi
que 37 antennes, tours et batiments.

535. Service métdorologique adronautique

Au printemps, la distribution des données météorolo-
giques a été réorganisée. Les prévisions météorolo-
giques et les GAFOR (prévisions du temps pour I'avia-
tion générale} sont diffusées systématiquement, alors
que les prévisions pour le vol & voile le sont sur com-
mande et contre facture. Les TAF (prévisions d’aéro-
drome) et les METAR {messages d’observation météoro-
logique réguligre pour Faviation) ne sont transmis que
sur commande et contre facture,

Parallélement & la mise en service des nouveaux trans-
missométres a Genéve, on a procédé & I'adaptation de

ceux de {'aéroport de Zurich, de sorte gue la portée vi-
suelle de piste est indiquée — pour une portée visuelle
inférieure 3 400 m — en pas de 25 métres sur toutes les
pistes d'atterrissage aux instruments de Suisse.

Un nouveau plan a été adopté pour la diffusion des
VOLMET dans fa région Europe; la nouvelle conception
doit étre mise en oeuvre en sgptembre 1982,

A |"aérodrome de Lugano, un service d’observation mé-
técrologique sera mis en service en juin 1982; le person-
nel spécialisé doit encore étre forme.

54 - Coordination des services civil et militaire

L'accord conciu entre notre office et I'Office fédéral des
aérodromes militaires a 6té remanié. La nouvelle concep-
tion prendra effet dés que le projet de coopération tech-
nique des deux services de sécurité aérienne sera en ex-
ploitation. Des solutions satisfaisantes pour les deux
parties ont été trouvées également en ce qui concerne
d’autres probiémes (utilisation du radar de la tour de
controle de Dibendorf, établissement d’une zone de cir-
culation d’aérodrome & Lugano, etc.).

55 — Produit des redevances de l'infrastructure

Les redevances pour la sécurité aérienne de route,
percues dans le cadre du systéme de redevances d’Euro-
gontrol, ont produit 65 millions de francs; les rede-
vances pour la sécurité aérienng dans les zones du trafic
local, 19 miltions de francs. Les dépenses faites dans ces
deux secteurs se sont élavées 3 quelque 98 millions de
francs et ont pu ainsi étre couvertes a 85 pour cent. Les
mesures visant 4 assurer un taux de recouvrement supé-
rieur sont déja en préparation, tant au niveau suisse que
sur le plan international.

6 - Matériel aéronautique

61 - Registre matricule des aéronefs et surveiliance
technigue '

Les indications concernant les inscriptions, les radia-
tions et les changements de propriétaires, ainsi que le
nombre d’aéronefs de chaque catégorie figurent dans la
partie «statistique». |l convient de relever le ralentisse-
ment de I'accroissement du parc des aéronefs, qui n’'a
été que de quatre pour cent (moyenne des dix dernieres
années: 5,5 pour cent).

L‘actuelie conception de la surveillance technique, qui a
donné toute satisfaction depuis des dizaines d’années,
devra étre réexaminée en raison du nombre accru d'agro-
nefs et du blocage impitoyable de Feffectif du person-
nel. Il y aura lieu, a cet effet, de peser le pour et le contre
des différentes conceptions, tout en continuant d’accor-
der !a priorité 3 une surveillance efficace de la naviga-
bilité du matériel aéronautique. La nouvelle conception
prévoit surtout d'attribuer la premiére priorité tant aux
examens de type du nouveau matériel de vol (aéronefs
et équipements de bord} de la catégorie normale qu’aux
examens d’entrée des nouveaux modeles d'aéronefs de
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cette catégorie. En revanche, il faudra examiner dans
quelle mesure on pourra réduire les dépenses, relative-
ment élevées, consacrées & la surveillance exercée sur le
maintien de la navigabilité. l serait possibie d'envisager
un systéme dans lequel I'exploitant de l'aéronef, tou-
jours responsable du maintien de la navigabilité, pourrait
s'appuyer sur les entreprises d’entretien autorisées et

les controleurs d’aéronefs. L'office aurait alors la tache,

grace a un systéme judicieux, de remédier aux lacunes
en y consacrant relativement peu de temps et de déter-
miner les insuffisances par des sondages. Le matériel
aéronautique des catégories spéciales, tel que les avions
d'amateurs ainsi que les ballons, les planeurs, les moto-
planeurs et d'autres aéronefs qu’il cenvient de classer
plutdt comme engins de sport, pourrait éventuellement
étre exclu en principe de Ia surveillance directe de I'of-
fice.

Il va sans dire que toute nouvelle conception de la sur-
veillance impliguerait un réexamen et une éventuelie
adaptation des bases juridiques. Des modifications dans
I'organisaticn et dans le domaine du personnel seraient
également inévitables. Mais il est évident que I'on ne
pourrait introduire de tels changements qu’avec précau-
tion, en en examinant constamment les éventuels incon-
vénients.

C’est dans ce sens que 'office a concluy, les 21 et 22 dé-
cembre, un accord avec la Fédération suisse de vol libre,
Aux termes de |'accord, cette organisation s’est enga-
gée a faire passer les examens pour ’obtention d’une li-
cence, en se fondant sur 'ordonnance du 6 septembre
1976 sur certains apparsils volants et projectiles; pour
sa part, |'office ne reconnait que les licences établies par
la fédération. Pour le moment, I'accord est valable deux
ans.

62 — Entreprises d’entretien

Au cours de 'année, gquatre nouvelles licences ont &té
délivrées & des entreprises d’'entretien.

Sur les 72 entreprises d’entretien, 29 sont rattachées a
une entreprise de vol.

Selon leur activité principale, les entreprises d’entretien
sont réparties comme il suit;

— grands avions 3
— avions légers 36
— hélicoptéres _ 10
- domaines spéciaux 23

Qutre 18 renouvellements de licences d'entretien, on a
effectué 35 examens d’extension et inspections,

63 - Registre des aéronefs

Le nombre total des aéronefs inscrits dans le registre n’a
que peu augmenté au cours de I'année, le nombre des
nouvelles inscriptions (33} ayant été presque compense
par le nombre des radiations. L’effectif total de 129 uni-
tés est composé en grande partie, comme les années
précédentes, d'avions légers (jusqu’'a 5700 kg de poids
au décollage) et d’hélicoptéres. Parmi les grands avions
nouvellement inscrits, on trouve trois DC-9-51, ainsi que
différents avians d’affaires & réaction des types Lear
Falcon et Citation.

Les sommes d'hypothéques inscrites se situent entre dix
mille francs et 22 millions de francs. Le montant total
des hypothéques a considérablement augmenté ide 91
millions): il est actueilement de 347 millions de francs.
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7 - Personnel aéronautique
71 - Licences

L’effectif du personnel adéronautique qui a besoin d'une
licence pour exercer son activité continue d'augmenter.
A la fin de I’'année, le nombre des licences du personnel
navigant s’élevait & 19 223 {année précédente 18 096) et
celui du personnel de I'infrastructure 4 1387 {1410}, ce
qui représente une augmentation de 5,6 pour cent. En
analysant les chiffres de plus prés, on constate que le
nembre des licences délivrées pendant I'année au per-
sonnel navigant se monte 4 4136 (3733}, ce qui cons-
titue un nouveau record: {'augmentation est en effet su-
périeure 3 dix pour cent. Ce sont les parachutistes et les
pilotes de vol & moteur qui figurent en téte des nouvelles
licences: 2143 cartes d’éléves (2018) ont été établies
pour ces deux catégories; ce chiffre représente un re-
cord absolu, La forte augmentation du nombre des li-
cences restreintes de pilotes professionnels est mani-
festement lide a I'importance toujours plus grande qu‘a
prise I'extension aux «vols a vue contrblés en route»
{CVFR}. Le nombre accru des reconnaissances de li-
cences étrangéres est également un signe des temps; ce
phénomeéne s'explique par les possibilités d’instruction
moins codteuses offertes & I'étranger, principalement
aux Etats-Unis; mais les méthodes d‘instruction et les
résultats obtenus sont tellement différents selon les en-
droits qu’il convient d’en suivre |"évolution avec la plus
grande attention.

Les diverses catégories des nouvelles licences délivrées
se présentent comme il suit:

Licences établies 1981 (1980} Augmentation
— pilotes privés 801 (720) + 11%
— pilotes professionnels 145 (128) + 16%
— pilotes professionnels

{licence restreinte) 63 { 39 + 61%
— permis spécial de vol

aux instruments 169 {123} + 37%
— pilotes d’hélicoptére privés 57 | 31) + 84%
-- parachutistes 99 ( 41) +141%

L'office a refusé, provisoirement ou définitivement, de
délivrer une licence dans 4 cas {6) pour manqgue d’apti-
tude morate et dans 33 cas (27) pour des raisons médi-
cales. Dans 45 cas (35), la carte d’éléve n'a pu étre dé-
livrée qu'aprés un examen approfondi de "aptitude mo-
rale du candidat, I'octroi de Ja licence étant lide dans 9
cas (13) & certaings conditions particulidres.

72 ~ Ecoles et cours

Les possibilités d’instruction se sont accrues grace & la
création d'une école pour pilotes d’hélicoptére et de
deux écoles pour aérostiers. Trois demandes visant &
I'octroi d’une autorisation d’exploiter une école pour pi-
lotes d’hélicoptére sont présentement encore en sus-
pens. En raison des méthodes particuligres d’instruction
appliquées & cette catégorie de pilotes et compte tenu
de la sensibilisation constatée dans certains milieux 2
I'égard de ce genre d'activité, des exigences particulié-
rement sévéres doivent étre imposées lorsque les inte-
ressés fournissent la preuve des droits d'utilisation ac-
cordés.

L'office lui-rnéme a organisé les cours de cadre suivants:

Partici-
Cours pants
— Cours de formation:
Instructeurs de vol 8 moteur
{y compris hélicoptéres) 3 32



Partici-

Cours pants
Instructeurs de voi pour
atterrissages en montagne 1 11
Instructeurs de vol aux instruments 1 G
Instructeurs de vol & voile 3 20

— Cours de perfectiocnnement:

instructeurs de vol 4 moteur 2 12
Instructeurs de vol & voile 3 12

Pour des raisons financiéres, seuls 280 candidats pilotes
ont pu étre prévus pour la premiére sélection de i'ins-
truction aéronautique préparatoire, soit 20 de moins que
le chiffre envisagé par la Commission fédérale de surveil-
lance.

Aprés une interruption de huit ans, il a été & nouveau
passible d’organiser la méme année les cours du 1% et
du 2¢ degré pour la sélection des candidats grenadiers
parachutistes.

Les cours grganisés par {"Ecole suisse d'aviation de
transport, qui ont été bien fréquentés, ont permis de re-
médier quelque peu au manque de pilotes survenu ré-
cemment chez Swissair. Seton |"évolution, on doit s’at-
tendre de nouveau & une diminution du nombre dés pi-
lotes formés par cette école, afin que I'effectif ne soit
pas trop élevé au cours des prochaines années. La for-
mation des pilotes exigeant plusieurs années, il n’est en
effet pas possible de satisfaire aux fluctuations impré-
vues du besoin en pilotes.

73 - Divers

Les attaques dirigées d'une maniére générale conire
I'aviation légére touchent avant tout I'instruction de vol,
qui est directement dépendante des aérodromes pour les
décollages et les atterrissages. Cet état de choses a
également des conséguences pour |'instruction aéronau-
tique préparatoire, qui est d’intérét général et sert & la
sélection des jeunes pilotes, ainsi que pour la formation
de base des pilotes de |'Ecole suisse d’aviation de trans-
port. C'est pour cette raison, et aussi afin de diminuer
les frais, qu’une grande partie de I'ingtruction initiale des
futurs pilotes de transport a été déplacée aux Etats-Unis.
li est assez étrange de devoir constater — dans un Etat
ol le public aime & faire I'éloge d’une aviation militaire
forte et de sa remarquable compagnie de transport
aérien — que nos pilotes sont obligés d'aller chercher a
I'étranger des possibilités d'instruction qui n’existent
pas dans leur propre pays!

Au début de {‘année, on a modifié certaines des exi-
gences requises pour les examens medicaux du person-
nel aéronautique. Ces modifications ont apporté des
allégements souvent importants aux parachutistes, aux
pilotes de balion, aux pHotes de planeur et aux pilotes
privés de vol 2 moteur. A la méme date, la durée de vali-
dité normate du permis spécial de vol aux instruments
dans le trafic non commercial a été portée de six a douze
mois. H sera possible, au plus 16t dans quelques années,
de juger des incidences éventuelles de ces allégements
sur la sécurité de vol.

8 - Aviation commerciale
80 - Généralités

Cette année, également, le trafic commercial a €té con-
fronté a de grandes difficultés qui proviennent surtout

de la concurrence persistante et acharnée que se livrent
les compagnies. Les importantes surcapacités disponi-
bles et ia politique aéronautique de certains pays —
comme les Etats-Unis et la Grande-Bretagne — qui pra-
tiquent une libéralisation radicale, sont notamment a
I'origine de cette situation. Il s‘ensuit une tendance &
hrader I’offre, ce qui entraine une pression constante sur
les tarifs, avec pour corollaire une baisse des recettes.
Par ailleurs, les frais sont toujours en hausse. Le renou-
vellement inéluctable de leur flotte a amené de nom-

breuses entreprises a faire face & des amortissements

accélérés et des frais de capitaux élevés. A titre
d’exemple, |a desserte de I'Atlantique-Nord a colté prés
de 1,2 milliard de francs suisses aux entreprises qui y ont
participé. D’aprés fes estimations de I’ Assoctation inter-
nationale du transport aérien {IATA), les compagnies
membres ont subi des pertes qui atteignent prés de 4
milliards de francs suisses. Comme ies prix du carburant
sont presque exclusivement exprimés en dollars, ta mon-
tée du cours de la devise américaine a contribué & main-
tenir le renchérissement. La hausse du prix du pétrole a
ndanmoins connu une accalmie. Les entreprises de
transpoert aérien, tout comme les constructeurs, poursui-
vent leurs efforts afin de réduire la consommation de
carburant.

La situation conflictuelle qui régne au Moyen-Qrient ainsi
que les gréves d'importance variable qui ont éclaté &
I'étranger (par exemple ia gréve spectaculaire des cen-
tréleurs de la circulation aérienne aux Etats-Unis) ont
porté préjudice au trafic en provenance et a destination
de la Suisse. Toutefois, dans certaines régions de trafic,
la stagnation entregistrée en 1980 n’a pas persiste,

Dans te trafic de lignes, le nombre des mouvements a lé-
garement augmenté sur les trois grands aéroports
suisses; en revanche, dans le trafic hors des lignes, il a
fortement diminué. Le nombre de passagers s'est accru
dans e trafic de lignes et a enregistré une baisse dans le
trafic d'affrétement. L'évolution du transport de fret est
différencige; it a subi une baisse énorme dans le trafic
d’affrétement. Sur les aéroports de Genéve et de Zurich,
la quantité d’envois postaux a augmente,

Nonobstant les efforts des autorités et des compagnies
aériennes, Vintroduction de I'heure d’été en Suisse a
entrainé — comme on pouvait s’y attendre — une aug-
mentation des mouvements de nuit au cours des mois
d'été; par contre, comparés & |'année précedente, les
autres mois ont connu une légére diminution des mouve-
ments de nuit.

Le 21 décembre, le Consell fédéral a pris une décision
importante pour |'activité des entreprises étrangéres
opérant en Suisse. Les anciens accords relatifs aux ser-
vices aériens ne prévoient pas la disposition — devenue
aujourd’hui usuelle — relative & «l'établissement de re-
présentations sur le territoire de ia partie contractante,
avec le personne! technique et commercial nécessaire».
L‘Office fédéral de I'industrie, des arts et métiers et du
travail a institué une pratique selon laquelle, eu égard &
'ordonnance du Conseil fédéral limitart le nombre des
étrangers qui exercent une activité lucrative, des autori-
sations de séjour ne furent octroyées gqu’au personnel di-
rigeant de |'entreprise. Dans sa décision, le Conseil féde-
ral a reconnu qu‘un besoin digne de protection pouvait
exister, dans des circonstances spécifiées, méme pour
des employés de rang inférieur, des personnes qui tra-
vailient au guichet, par exemple, et cannaissent particu-
ligrement bien les langues étrangéres; cette décision a
entrainé une modification dans ce sens de |'ordonnance
du Département fédéral de I’économie publique.
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81 —Trafic de lignes

811. Evolution du trafic et tarifs

D'aprés les chiffres provisoires de VOACI, le trafic de
lignes aurait, dans les 150 Etats membres de I'OACI,
subi une faible augmentation. Tandis que le trafic de pas-
sagers diminuait, le trafic de fret et le transpott postal
augmentaient légérement, L'évolution mondiale est la
suivante:

Variation en %

Millions  1980/81 197980
Tonnes-kilométres 132000 +1 +3
Passagers 728 - 2,5 -1
Passagers-kilométres 1093000 +0,5 +3
Fret transporté {en t) 11 . +3 -2
Fret en
tonnes-kilomatres 30000 +3 +4
Envois postaux en
tonnes-kilométres 3800 +3,B6 + 7

Les entreprises suisses de lignes présentent I'image sui-
vante:

Swissair Crossair  Rhineair ALAG

Heures de vol 143149 10049 1250 37
Vois-étapes 895882 10898 a55 74
Passagers-étapes 7247828 83910 8796 479
Fret et poste en tonnes 204 245 107 — -

Capital-actions

{mitlions de francs} EQE6,66 16 1,6 1
Effectif du personnel 16328 64 14 3

Composition de la flotte:
Etat au 331.12.

2 8-747-200
11 DC-10-30
4 0C-8-62
14 DC-9-81
12 DC-9-51

&8 DC-9-32

1 DC-9-33F
2 Swearingen Metro Il 3 Swearingen Metro 1l
& Swearingen Metro lHl 5 Saab-Fairchild SF-340
1 Cessna 550
1 Cessna 421

2 Nord 262B
1 PA 31P Navajo

ALAG 1 AMD Falcon 10

Les décisions que les conférences |ATA de Ganéve et de
Montreux scent laboriesusement parvenues a prendre sont
en vigueur depuis le 18" avril. Alors qu’un accord impéra-
tif réglemente le trafic entre I'Europe et |"Afrique occi-
dentale ainsi que le Canada, le trafic provenant du Ja-
pon/de la Corée vers |'Europe ainsi que le trafic de
I'Atlantique-Sud, les autres régions de trafic ne furent
réglementées que par des décisions prises & la majorite.
Il n’a pas été possible de conclure un accord pour le
reste du trafic avec I'Extréme-Orient.

En commande

5 B-747-2008UD

2 DC-1C-3CER
10 A.310 Alrbus

1 DC-8-B1

Swissair

Crossair

Rhineair

Le relévement de 1arif de cing pour cent en moyenne fut
la conséquence du renchérissement géneral. Les com-
pagnies ont eu des discussions pénibles au sujet de I'in-
troduyction de nouvelles classes dans le trafic européen.
Alors que certaines d'entre elies proposaient un supplé-
ment de prix par rapport au tarif, d'autres estimaient que
le passager qui paie le plein tarif devrait bénéficier d'une
prestation améliorée, sans suppiément de prix. Vu le
manque de transparence de I’'ensemble du systéme, les
possibilités d’appréciation du passager se trouvent hélas
réduites.

Le 18" avril, un nouveau retévement des tarifs d0 au colt
du carburant a été approuvé et a pris effet dans le monde
entier. En automne et pour la troisieme fois en 1981, les
tarifs de passagers et de fret ont dd étre relevés de deux
a cing pour cent, en raison de la situation financiére pré-
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caire de’la plus grande partie des entreprises. En vain,
plusieurs autorités aéronautiques sont-elles intervenues
isolément auprés de leurs partenaires américains pour
les dissuader de poursuivre leur politique tarifaire ex-
trémement libérale. Méme les efforts de la CEAC visant
a encourager des négociations directes avec les autori-
tés américaines et canadiennes, pour mettre fin au dé-
sordre des tarifs sur |'Atlantique-Nord, n'ont pas rem-
porté de succés décisif, Néanmoins, au début du mois
de novembre, la CEAC a proposé une solution prévoyant
I"approbation de zones de tarification par les autorités
aeronautiqgues; cette suggestion a tout de méme été
adoptée par les autorités américaines. A la fin de |I'an-
nee, les Etats européens examinaient un projet d'accord
proviscire fondé sur des propositions de {a CEAC; il y a
lieu d'espérer qu’avec te temps; les rapports chactiques
pourraient faire place a une situation organisée.

Auparavant déja, il était apparu que les pertes catastro-
phigues enregistrées sur ['Atlantique-Nord amenaient
les compagnies a rechercher d’elles-mémes le moyen de
metire en ceuvre une coordination tarifaire raisonnable.
Cette perspective n'avait pas eu de suite en raison de
l"intervention de la nouvelle direction de Pan American
Airlines, qui présenta des tarifs de choc; d’autres entre-
prises suivirent cet exemple (introduction de prix dimi-
nués de BQ pour cent par rapport aux tarifs antérieurs
déja trop has). La lutte menacait donc de devenir encore
plus rude. Vu leur situation financiére déplerable et grdce
aux appels pressants des Etats intéressés, les com-
pagnies de lignes se rencontrérent a Genéve au début du
mois de décembre; c'était la premiére fois, depuis cing
ans, que les membres de I'JATA qui opérent sur I"Atlan-
tique-Nord se réunissaient afin de rechercher, de leur
coté, des possibilités de rétablir des rapports normaux
dans cette région de trafic qui demeure capitale. La pre-
miére série de discussions n"avait abouti & aucun résul-
tat concret; les négociations devailent reprendre au dé-
but de i'année 1982.

Lors de la session de printemps, le Conseil fédéral répon-
dit 4 une interpellation du conseiller national Neukomm
du 9 octobre 1980, en relevant notamment que I'autorité
de surveillance avise a ce que {'offre présente des tarifs
adaptés au marché, homogénes, simples et propres a
couvrir les cots. De I"avis du Conseil fédéral, un exa-
men supplémentaire de la structure tarifaire de Swissair
n‘est pas indiqué en ce moment. On ne saurait parler ni
de tarifs maintenus artificiellement a un niveau élevé, ni
de restriction a la libre concurrence. Pour étre appli-
cables, les tarifs doivent étre approuvés par les autorités
aéronautiques concernées, ce qui garantit la prise en
considération des intéréts de I'utilisateur. Pour conclure,
le Conseil fédéral a ajouté que «Des tarifs plus bas peu-
vent stimuler la demande et augmenter le taux d’occu-
pation des vols. Cela n'est cependant pas possible sans
autre. Ce qui est déterminant, ¢’est de savoir si un meil-
leur taux d’eccupation permet encore, en fin de compte,

de couvrir les frais d'exploitation.»

812. Swissair

Flotte: L'année derniére, onze DC-9-81 ont été livrés; par
conséquent, pour ce type, 14 des 15 court-courriers
commandés étaient en service. En compensation, onze
DC-9-32 ont été vendus a I'étranger; tel fut aussi le cas
d'un DC-8-62, Le réseau de Swissair couvre 263978
kitométres. A la fin de I'année, Swissair assurait des liai-
sons a destination de 83 villes de 64 pays situés sur tous

. les continents, a I'excaption de I'Australie. L'ouverture

de ia ligne a destination de Salisbury, prévue pour le dé-
but du mois de décembre, n’a pas encore eu lieu car, au
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dernier moment, tes autorités zimbabwéennes n‘ont pas
délivré I'autorisation d’exploitation indispensable. A la
place de Bagdad, Swissair continue & desservir Amman
{reliée 4 Bagdad par un service d'autobus). La desseite
réguliégre de Téhéran, suspendue depuis dix mois, est
assurée depuis le 19 juillet par un DC-8 de Balair qui y
effectue un vol hebdomadaire. Swissair n'a pas encore
repris la desserte de Beyrouth, Le 15 juin, un service fer-
roviaire d'apport a été introduit, 4 titre d'essai, entre
Bale et Zurich. Swissair assume les frais de ce transport
effectué sur son ordre par un train de type TEE loué aux
CFF. Les 168 places de premiére classe disponibles quo-
tidiennement dans les deux sens apportent un renfort
destiné aux vols de midi.

Swissair a relevé son capital-actions de 448450800 a
506 660000 francs; a {"occasion du jubilé, le personnel
a eu la possibifité de souscrire des actions.

813. Autres entreprises suisses

Alpine Luft-Transport AG ALAG (Zurich)

La ligne saisonnigre Zurich—Samedan— Zurich a été ex-
ploitée, au cours de |'hiver 1980/81, jusqu’au 31 mars.
Le 18 décembre, le trafic de cette ligne a repris pour la
saison d'hiver 1981/82, aprés que le département eut re-
nouvelé la concession. Des avions a réaction légers
ipourvus de 11 siéges au plus) assurent ce transport.

Crossair SA (Bale/Zurich)

Le 19 juin, le département a étendu la concession de
cette entreprise aux lignes Zurich— Rotterdam et Zu-
rich— Maastricht. En accord avec la requérante, la de-
mande d’une concession pour fa ligne Lugano— Berne a
été différée. Le 28 septembre, & la question ordinaire de
la conseillére nationale Bacciarini du 12" juin, le Conseil
fédéral a répondu qu’il était peu probable que cette de-
mande soit traitée avant la fin de 1982, «A cette date,
nous devrions étre mieux a méme d’apprécier les pro-
blémes que pose le trafic régional de lignes exploitées
avec des avions légers et, en particulier, sa relation avec
le trafic de lignes tel qu’'il est exploité par Swissair,
entreprise nationale au sens de la législation aéronau-
tique, et avec le trafic ferroviatre.»

La concessicn pour "exploitation de la ligne Bale — Dils-
seldorf se heurta a la décision des autorités alemandes
qui refusérent d’octroyer 'autarisation de trafic. QGuant a
la concession des lignes Zurich— Venise et Zurich—
Turin, cctroyée par le département, leur exploitation est
soumise & une décision que les autorités aéronautiques
italiennes n'ont pas encore prise. Le 29 octobre, "auto-
rité concédante a prolongé, pour une nouvelle période de
deux ans, I'exploitation & titre expérimental de toutes les
lignes, a deux exceptions prés. La concessian pour |'ex-
ploitation des lignes a destination d'"Hanovre et de Nu-
remberg n'a été reconduite gue jusqu’a fa fin du mois de
mars 1882, Dans l'intervalle, invoguant Farticle 103 de
la loi fédérale sur la navigation aérienne, Swissair avait
fait valoir son droit 3 desservir ce réseau méme en |"ab-
sence de demande formelie; elle avait fait part de son in-
tention d’exploiter ces lignes avec Lufthansa. Les types
d’avion appropriés faisant défaut aux deux entreprises,
elles auraient voulu confier cette exploitation a la com-
pagnie allemande DLT — spécialisée dans le trafic régio-
nal — qui dispose de la flotte adéquate. Crossair consi-
dérait avec une grande inquidtude la perspective de per-
dre les deux destinations les plus rentables, Cette con-
troverse pesait de plus en plus sur les relations entre
Crossair et Swissair; a cela s’ajoutait I'ombre qu’elle je-
tait sur la coopération qui s'ébauchait entre ces deux
compagnies.

A tous les niveaux, les autorités aéronautiques étaient
conscientes du réle complémentaire que Crossair — de
par ses structures — peut jouer dans le trafic d"apport et
le trafic régional; elles mirent donc leurs bons offices a 1a
disposition des parties en vue de faire aboutir les négo-
ciations sur la coopération. Plusieurs gouvernements
cantonaux s’'efforcaient aussi d’atteindre ce but; tel
était spécialement le cas des autorités tessinoises. A la
fin de I'année, on n’avait pu passer de contrat pour une
coopération élargie et le département n’avait pas encore
décidé du sort des concessions pour les lignes Zurich—

Hanovre et Zurich— Nuremberg.

La ligne Zurich— Rotterdam a été inaugurée le 3 sep-
tembre et Zurich— Maastricht, le 27 septembre. La nou-
velle structure de la liaison Berne— Paris a assuré un dé-
part le matin et un vol de retour le soir.

Des bimoteurs & turbopropulseurs Swearingen Metro-
liner avec cabine pressurisée, munis de 18 siéges, sont
utilisés sur ces fignes. Le Metroliner [l est remplacé peu &
peu par des nouveaux Metroliner HI dont les perfor-
mances sont meilleures et qui sont moins bruyants, ce
qui répond aux exigences de la protection de' i'environ-
nement. Cing des huit avions de ce type commandés par
Crossair ont déja été livrés. Le capitail-actions a été
doublé: il est de 16 millions de francs.

Rhineair SA (Bale)

A plusieurs reprises, et pour la derniére fois e 23 oc-
tobre {jusqu’a la fin de mars 1982), le département a pro-
longé |'exploitation de la seule ligne dont bénéfice cette
entreprise, a savoir Bale — Munich— Bale. Elle utilise sur-
tout des bimoteurs 3 turbopropulseurs Nord 2628, mu-
nis de 28 sid¢ges.

814. Entreprises étrangéres

A la fin de I'année, 61 entreprises étrangéres desser-
vaient {a Suisse (fin 1980: 80). Les entreprises suivantes
ont commencé ou poursuivi leurs services a destination
des aéroports suisses:

Capitol International Airways:
New York— Zurich (& partir du 22 novembre);

Iragi Airways:

Bagdad - Athénes— Genéve {reprise de I'exploitation

le 5 juillet);

British Air Ferries:

Southend — Bale {reprise de la ligne d'Air UK le

18 avril);

Air Alsace:

Bale— Lyon et Béle— Nice {reprise de |'exploitation de

la ligne d'Air Inter le 6 juillet); .
Ont provisgirement ou définitivement cessé de desservir
fa Suisse:

Air Jamaique;

Kingston— Montego Bay— Zurich, le 3 janvier;

Air UK:

Transfert de la ligne a British Air Ferries;

Pakistan International Airlines:

Ligne de fret a destination de Zurich, le 31 octobre;

Kenya Airways:

Desserte de la ligne pour la Suisse interrompue d'avril

& fin juin,
Nouvelles lignes et nouveaux points:
Genéve— Munich {DLH}, Athénes— Béle (Olympic Air-
ways, ligne de fret), Béle — Ajaccio (TAT), Luton— Zurich
{Air Continental & partir du 19" novembre), Charlotte
(Flying Tiger), Catania (Alitalia), Belfast (British
Airways}, Tivat, Sarajevo {JAT), Ibiza {lberia}.
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Ne sont plus desservies les lignes Genéve— Disseldorf
{DLH) & partir du 31 octobre, Bale— Stuttgart— Copen-
hague (SAS) & partir du 31 octobre, Zurich— Francfort—
New York/Miami {Pan Amj} a partir du 6 juin, Zurich—
Koweit {Kuwait Airways} a partir du 31 octobre, Ge-
-néve— Francfort— Helsinki {Finnair} a partir du 31 oc-
tobre.

les points suivants ne sont plus directement desservis:

Calgary, Funchal, Héraklion, Miami, Salvador, Vancou-
ver.

L'autorisation d'exploitation de l'entreprise américaine
Capitol Intarnational Airways n’a pu &tre délivrée qu’au
terme d'une longue procédure. D'une part, cette entre-
prise offre des prestations trés différentes de celles de
Swissair (par exemple siéges étroits et rangs serrés);
d’autre part, les tarifs extrémement bas ont amené a po-
ser la question de la couverture des frais. En fin de
compte, il 2 semblé justifié d’'approuver des tarifs qui
sont de dix pour cent inférieurs & ceux qui sont appliqués
aux vols assurés par les avions utilisés habituellement.
Certains allégements supplémentaires ont encore été
consentis pour les vols avec réservation a |'avance
{Apex].

82 - Trafic hors des lignes

821. Développement du trafic

Dans le trafic hors des lignes, la tendance a la baisse
s'est poursuivie. Malgré tous leurs déboires, les entre-
prises se sont relativement bien maintenues sur I"Atian-
tigue-Nord. Comme au cours de |'année précédente, le
trafic d’'affrétement en provenance et i destination de la
Suisse a surtout été effectué par Balair, I'entreprise amé-
ricaine Transamerica Airlines et Air Florida. Alors qu’en
1980, 116000 passagers avaient emprunté des vols
d’affrétement sur I’Atlantique-Nord {New York et la cte
Est des Etats-Unis}, leur nombre était de 96000 en
1981.

Pendant plusieurs années, Balair notamment avait orga-
nisé avec succés des vols a destination des Caratbes; Ia
concurrence des compagnies de lignes {Air France, Bri-
tish Airways, etc.), qui offrent des tarifs extrémement
bas, a fermé ce marché aux entreprises d'affrétement.

Dans la région Europe/Méditerranée, tes entreprises

d’affrétement sont aux prises avec des tarifs de lignes

toujours plus avantageux et tuttent aussi pour conserver
leur part du marché.

Tout comme les compagnies étatiques des pays de |'Est,
les compagnies d'affrétement des pays touristiques exi-
gent de participer dans une plus targe mesure au tou-
risme suisse passif (touristes suisses qui quittent la
Suisse}. Comme au cours de |'année précédente, la
Gréce a 6té 4 la peinte du tourisme, alors que fa Tunisie
subissait un certain recul et que I'Espagne regagnait une
place de choix {spécialement les lies Canaries). Les vols
intervilles ont été moins nombreux.

Depuis le mois de novembre, I'entreprise israélianne
MAQF effectue un vol hebdomadaire entre Tel Aviv et
Bale.

En résumé, le trafic hors des lignes appelle la méme
constatation qu’en 1980: au fur et 4 mesure que la diffé-
rence de prix et la distinction classique entre les deux
genres de trafic disparaissent, |'organisateur perd |'inté-
rét a assumaer le risque intégrat qu'il court en tant qu’af-
fréteur; il se tourne de plus en plus vers les vols de lignes
qui offrent i ses clients des tarifs de groupe ou d'autres
tarifs avantageux sans gu'il ait personnellement a assu-
mer de risque.
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Néanmoains, le trafic d’affrétement joue un réle utile car il
couvre notamment des besoins saisonniers. En régle gé-
nérale, les entreprises d'affrétement utilisent la pleine
capacité des avions, en premier lieu parce que les be-
soins peuvent &tre grganisés; dans le trafic a la de-
mande, le produit devait dong, pour cette raison notam-
ment (par exemple grace a un systéme de vente simpli-
fié}, étre d"emblée moins cher. Tout cela implique gu’a la
lengue, les autorités aéronautigues ne pourront guére
éviter d’examiner si certains tarifs de groupe du trafic de
lignes ne constituent pas une arme destinée a supplanter
la concurrence par élimination pure et simple.

Dans le trafic de fret hors des lignes, des autorisations
d’opérer en provenance et & destination de la Suisse ont
été octroyées & des entreprises étrangéres comme
West African Airfines dont le siége est au Ghana et, plus
tard, a Liberian World Airways. L'inexistence d'une com-
pagnie suisse propre § assumer ce genre de transport et,
par ailleurs, le souci d'encourager |"aéroport de Béle-
Mulhouse qui souhaite stimuler le trafic, ont permis
d’adopter cette attitude libérale. Cependant, la premiére
entreprise a trés rapidement cessé ses activités alors
que le trafic assuré par la seconde reste, jusqu’ad pré-
sent, trés reduit,

Aprés avoir desservi la route Bale— Montevideo/Buenos
Aires pendant cing ans, a raison d'un transport de fret
dans l'intervalle de 14 jours, en automne 1981, ta com-
pagnie sud-américaine T. A. R. a également cessé de se
rendre en Suisse. Affretair est a I'heure actuelle la seule
entreprise qui transporte plus ou moins réguliérement du
fret par voie aérienng; elle opére entre le Zimbabwe et
Zurich. De plus, quelques entreprises d’'affrétement de
diverses nationalités effectuent des vols isclés.

822. Entreprises suisses

Hormis les tarifs de groupe, que les entreprises de lignes
offrent & des prix particuliérement bas, comme nous
I'avons mentionné ci-dessus, d’autres facteurs ont en-
travé |'activité des entreprises d'affrétement: parmi eux,
les frais de carburant en augmentation constante ainsi
gue les fluctuations monétaires qui rendent particuliére-
ment difficile toute planificaticn fiable a long terme. Ces
éléments négatifs ont porté plus préjudice au réseau
long-courrier de Balair qu'a CTA qui opére en Europe/
région méditerrandéenne. Bien que le trafic totalise des
chiffres plus élevés, les gains ont subi une baisse impot-
tante. Comme jusqu’ad présent, fes entreprises suisses
du trafic hors des lignes se sont vu attribuer un contin-
gent de vols de nuit sur les aéroports de Genéve et de
Zurich.

Balair

Un DC-8-62 a été vendu afin d’'adapter la capacité au flé-
chissement de la demande. Pour des raisens d’ordre
opérationnel surtout, on a décidé de liquider le DC-6 —
en service depuis 189689 — qui était le dernier avion & he-
lices de Balair. A |a fin de |'année, la flotte se composait
encore d’'un DC-10-30, d'un DC-8-63 et de deux DC-8-
32/34. De plus, dépuis 1373, Balair exploite sur I'ordre
de la Confédération un Fokker F27 qui opére pour 'ONU
au Proche-Qrient. A la fin de I'année, le contrat passé
entre la Confédération et Balair a été renouvelé pour une
période de cing ans.

CTA

En plus des quatre Super-Caravelle SE-210 qui lui appar-
tiennent, |'entreprise utilise pendant sept mois de ['an-
née, scus le couvert de son autorisation générale d'ex-
ploitation, un cinquigme avion de ce type, loué & Air
Mali. Cela lui permet de couvrir ses besoins durant la



haute saison. La concentration de la demande en fin de
semaine accroit les difficultés de cette entreprise qui se
voue au trafic sur courtes distances.

Rhineair

Cette entreprise, dont le sidge est 4 Béle, opére dans le
trafic de lignes et, parallélement, dans le trafic a la de-
mande; eile y utilise aussi des Nord 262, munis de 28
sigges.

Swissair

La compagnie nationale est aussi titulaire d'une autori-
sation générale d’exploitation en vertu de laquelle elle ef-
fectue des vols d’affrétement.

L'évolution des entreprises suisses qui effectuent des
vols hors des lignes au moyen d’avions d'un poids maxi-
mal au décollage de 15000 kg donne |'image suivante:

Balair CTA Swissair
Capital-actions )
{millions de francs} 48 10,5
Effectif du . )
personnel 409 142 .
Heurea de vol 135675 8142 1183
Vols-étapes 4354 4470 607
Passagers-étapes 588515 299726 44 698
Freten tonnes 228 563 368

Entreprises utilisant des avions légers (poids maximal au
décollage inférieur 8 5700 kg) et des hélicoptéres

A la fin de I’'anné, 79 {1980: 77) entreprises étaient titu-
laires d'une autorisation générale d’'exploitation {aug-
mentation 3, diminution 1); sur ce nombre, il y avait 20
entreprises d’hélicoptéres. Pour celles-ci, les atterris-
sages et les décollages en dehors des aérodromes répon-
dent 3 un besoin absolument légitime d'utiliser, confor-
mément aux prescriptions, les possibilités d’engage-
ment dont elles disposent. Ce n'est donc pas un hasard
si I'aviation héliportée connait des problémes spéci-
fiques de bruit (voir chap. 443,

Vols d’épandage

En avril, un nouveau projet de directive a été mis en con-
sultation. Vu les conceptions divergentes des offices fé-
déraux concernés {protection de |'environnement, fo-
réts, agricuiture), le projet n'a pas été apuré. Ce n'est
qu’a la fin de I'année que V'on s"achemina vers une en-
tente consacrant une réglementation gqui doit entrer en
vigueur au printemps 1982 pour une période d’essai de
trois ans.

823. Entreprises étrangéres

La part des entreprises étrangéres a {'ensemble du trafic
hors des lignes en provenance et & destination de la
Suisse a atteint 49 pour cent dans le trafic de passagers
et 93 pour cent dans le trafic de fret.

Des demandes d'entreprises étrangéres pour effectuer
des vols d‘affrétement ont-été, en principe, autorisées
sans restriction lorsqu’il s’agissait de trafic entre ['Etat
d’origine de la requérante et la Suisse cu vice versa;
dans les cas oul le trafic concernait un Etat tiers, il fallut
prouver que fa réciprocité serait économiquement réali-
sable.

9 - Sarvice d'information aéronautiquse (AlS)

Le fichier d’'adresses ayant été mis sur ordinateur, il a été
possible de traiter séparément les abonnés «IFR» et les
abonnés «VFR». Conformément & une recommandation

de 'OACI et aussi pour des raisons de rationatlisation, les
NOTAM et la Publication d’information aéronautique
(AlP) sont imprimés désormais dans le format A4,

A la fin de I'année, le nombre des abonnés était de
8287, dont 7380 prives.

Ont &té publiges, dans le cycle normal de révision de
I'AIP, 35 cartes de format A4, 10 cartes de format A3 et
plus, ainsi que la 12° édition de la carte aéronautique de
la Suisse au 1:500000 {13000 exemplaires). La carte
des obstacles & la navigation aérienne (ONAV} au
1:300000, également nouvelle, comprend une surim-
pression pour le vol & voile. Simultanément, I'AlS a pu-
bli¢ la brochure «Compiément 2 la carte des obstacles &
la navigation aérienne», qui reproduit des informations
de base extraites de I'’AlP, importantes pour les pilotes
de vol a voile,

Le chiffre de I'édition hebdomadaire des NOTAM de

classe 11 et des AIC est en mayenne de 8700 (120

NOTAM It A, 126 NOTAM 11 B, 159 NOTAM It C, 44 AIC,
22 AIC INTL.).

Ces informations ainsi que les NOTAM de classe | diffu-
sés sous forme de télex a I’aéroport de Zurich sont distri-
bués & 55 Etats membres de {'OACI.

Les recettes provenant de la vente des publications de
['AIS se sont élevées 3 337 000 francs.

10 - Protection de |'environnement
100. Généralités

Dans le cadre de la protection de I'environnement, di-
verses organisations internationales ont traité des pro-
blemes dus a I'aviation; cela ne facilite pas forcément le
survol de la matiére. Les travaux qui revétent, pour la
Suisse, la plus grande signification sont, d’une part, les
compléments que I'OACI a adoptés dans les deux vo-
lumes de I'annexe 16 {environnement} & la Convention
de Chicago et, d’autre part, les directives préparées au
sein de la Communauté européenne (CE). Ces directives
ont une importance d’autant plus grande gu’elles ont un
caractére impératif 3 "égard des Etats membres de la
CE, qui sont a la fois nos voisins et nos partenaires par
excellence, dans le cadre du trafic aérien.

Pour nous, ¢'est néanmoins |'achévement des travaux
de la Commission fédérate pour I'évaluation des valeurs
limites d’immissions pour le bruit concernant 1‘aviation
légére qui prévaut. Le rapport intitulé «Valeurs limites
d'exposition au bruit de I"aviation légére» sera publié au
début de 1982. Au cowrs des années & venir, V'office
aura vraisemblablement fort & faire pour transposer dans
la réalité les valeurs limites proposées par ce rapport.

L'introduction de I'heure d’été, qui avait suscité de vives
incertitudes, a provoqué une augmentation des mouve-
ments de nuit du trafic de lignes. En revanche, on n’a
gugre constaté d’intensification des mouvements de
I"aviation {égére aprés 20 heures.

101. Lutte contre le bruit A la source

L‘OACI a é&dicté de nouvelles normes et recommanda-
tions pour I'admission des hélicoptéres. Vu le nombre
des plaintes dues au bruit des hélicoptéres, il est urgent
d'intégrer ces normes dans le droit interne, en vertu
d’une décision du département.
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Dans 25 cas, des mesures de bruit préalables a ['admis-
sion & la circulation ont été effectuées. En outre, des me-
sures de bruit spécifiques ont été faites sur les planeurs
de pente & moteur provisoirement admis a la circufation
dans le cadre d’une expérience trés fimitée: pour ces ap-
pareils volants, il n‘existe pas de prescription relative
aux procédures de mesure ou aux valeurs limites.

102. Lutte contre le bruit dans I'exploitation

L'OACI a engagé des travaux préparatoires en vue d’uni-
fier les procédures de diminution du bruit. Méme si ces
procédures sont déja effectives sur nos aéraports, I"har-
monisation du droit, au niveau international, demeure
pour nous une préoccupation primordiale.

A 'aéroport de Zurich, les installations fixes de mesure
ont été remplacées par un équipement beaucoup plus
grand. C’est surtout la mise en service d'une installation
électronique qui permettra d'assurer une surveillance
plus précise et une évaluation constante du bruit.

Dans sa réponse & la question ordinaire posée e 3 juin
par le conseiller national Jean Ziegler, le Conseii fédéral
a expligué pourquoi la route de départ «Fribourg 7 B» de
I'aéroport de Genéve est maintenue jusqu’a nouvel
ordre,

103. Zones da bruit

Le canton de Genéve a atteint le stade de procédure le
plus avancé puisque notre département sera appelé a se
prenoncer prochainement sur les oppositions restantes.
A Zurich, tes plans des zones de bruit mises a I'enquéte
publique en 1978 seront remplacés en 1982, lors d'une
nouvelle mise a I'enquéte; au mois de décembre, le Con-
seil d’Etat a introduit la procédure de consultation y rela-
tive, auprés de I'Office fédéral de la protection de 'envi-
ronnement, de notre office et du Conseil d'Etat argo-
vien,

En ce qui concerne |"aéroport de Bale-Mulhouse, ies tra-
vaux de la Commission paritaire, quant a la géne prévi-
sible due au bruit, ont révélé qu’il n'y aura pas lieu d'éta-
blir des zones de bruit en territoire suisse.

Le prohléme de ['état d"avancement des zones de bruit
autour des aérodromes régionaux au bénéfice d'une
concession a été évoqué aux chiffres 32, 42 et 100.

104. Emissions des moteurs

Une partie des normes et recommandations de I"OACI
concerne la limitation des fumées et émissions gazeuses.
QOn prépare 'intégration, dans le droit interne, de normes
limitées aux réacteurs.

I

11. Accidents et attentats
111. Service de recherches et de sauvetage (SAR)

Le service de recherches et de sauvetage a été alarmé a
sept reprises pour rechercher des avions disparus ou vic-
times d’accidents, ainsi que dans onze cas o0 des émet-
teurs de secours se sont déclenchés pour diverses rai-
sons. Une des opérations de recherches a duré plus
d’une semaine et a pris des proportions inconnues jus-
gu’ici. En raison des conditions météorologiques favo-
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rables, il a fallu prendre en considération une durée de
survie relativement longue pour les passagers de |'avion
porté disparu dans les Alpes, L'épave de |'appareil a été
finalerent découverte, presque par hasard. Cette opéra-
tion de recherches a du reste permis de retrouver, sur les
indications d’alpinistes, I"épave d’un avion porté disparu
depuis six ans. _

Lors d'un exercice, dirigé cette fois par la France, on a
contrélé la collaboration avec la République fédérale
d’Allemagne, la France et la Suisse.

Par sa motion du 22 septembre 1980, le conseiller natig-
nal Edgar Oehler avait invité le Conseil fédéral & exa-
miner «s’il ne serait pas indiqué de modifier et de com-
pléter les bases légales relatives au sauvetage aérien en
Suisse afin de garantir que les organismes de sauvetage
soient préts 4 intervenir en tout temps». Le Conseil fédé-
ral proposa de transformer la motion en postulat, Dans
sa réponse, i! déclara notamment: «Le Conseil fédéral
est d'accord avec le motionnaire pour attribuer une
grande importance au fait que les organismes de sauve-
tage aérien soient préts a intervenir en iout temps. Or,
au vu de nos informations, ¢’est bien le cas & I'heure ac-
tuelle, Le Conseil fédéral est cependant prét & examiner
par quelles mesures prises dans le cadre de la répartition
des compétences en vigueur cette possibilité d'interve-
nir en tout temps peut étre favorisée.» Le 19 juin, le Con-
seil national a adopté I'intervention comme. postulat.

112. Accidents

Dans {’ensemble, il s’est produit 109 accidents et inci-
dents d’'aéronefs suisses (année précédente 131}, pour
un total de 2 679 aéronefs inscrits au registre matricule
(2576) ayant effectud quelque 480000 heures de vol
(480 000). Le nombre d’accidents est donc en diminu-
tion. Et, comme pour les années précédentes, il est diffi-
cile de mettre plus particuligrement 'une ou {'autre
cause d'accident en évidence.

Il ne s'est produit aucun accident dans le trafic commer-
cial avec de grands avions.

Les autorités grecques ont terminé leur enguéte sur l'ac-
cident d’'un DC-B de Swissair lors de son atterrissage 2
Athénes, le 7 octobre 1979. Le rapport s'exprime
comme il suit sur fes causes de |'accident: «L'équipage a
posé I'avion trop tard et & une vitesss anormalement
haute, aprés une approche non stabilisée. L'équipage
n‘a pas pleinement tiré parti des systémes de freinage
(freins de roues et inversion de poussée), en particulier
les freins de roues, aprés s'étre posé dans des condi-
tions défavorables connues, de sorte qu'il n'a plus été
en mesure d'arréter 'avian avant la fin de |'aire de sécu-
rité d'extrémiié de piste.» _
Dans le reste du trafic commerciat, on a enregistré un ac-
cident d'avion d{ a des causes technigues: en effec-
tuant un vol de ligne de la compagnie Crossair, e pilote
n'a pas été en mesure de sortir le train d'atterrissage
principal lors de son approche & I'aérodrome de Lugano;
il a d procéder sur I'aéroport de Turin & un atterrissage
d’urgence, qui s'est déroulé sans mal pour les passagers
et 'avion. .

Dans le trafic commercial d’hélicoptéres, on a enregistré
le chiffre relativement élevé de sept accidents, qui ont
fait un mort et 6 blessés. La plupart des accidents ont
été provoqués par des défectuosités techniques (le plus
souvent des pannes de motopropulseurs).

La plus grande partie des accidents s'est produite dans
le trafic non commercial: on en a enregistré 100 {annge
précédente 120).



" Deux pilotes ont été tués, lors du déccllage d’un Pilatus
Parter, pour avoir oublié d’enlever avant le départ les
dispositifs de blocage des ailerons. Un autre accident
mortel est d & la faute d’'un pilote qui a volé trop bas en
remontant une vallée, dans une région montagneuse, et
qui n'a ensuite pius pu faire demi-tour 4 temps. Les acci-
dents dus aux conditions météorclogiques défavorables
ont été au nombre de guatre, scit la moitié de ceux de
I'année précédente; ils ont néanmoins colté la vie & dix
personnes. Ces accidents se déroulent malheureuse-
ment presque toujours de la méme maniére: le pilote pé-
nétre dans des zones ol la situation météorologique de-
vient de plus en plus mauvaise, ce qui ne permet plus un
vot a vue, et perd finalement le contréle de son avion. |t
n'y a eu, heureusement cette année, qu'une seule colii-
sion entre avion et céble; celle-ci s'est déroulée sans
trop de mal, le pilote ayant pu atterrir de facon normale
sur un aérodrome aprés la coilision. Une collision entre
deux avions s’est produite, également sans consé-
quence grave, dans les envirens du radiophare de
St-Prex: i'un des pilotes a pu atterrir normalement alors
que l'autre a da faire un atterrissage d'urgence en de-
hors d'un aérodrome.

Un accident mortel s’est produit au-dessus du Lac de
Constance dans des circonstances tout a fait particu-
ligres: le pilote a annonceé par radio qu’'il avait été piqué
par ung abeille et qu’il devait immédiatement inter-
rompre son vol, étant allergique & ce genre de piqdre;
peu de temps aprés, I'avion s’est enfoncé verticalement
dans le lac.

On a dénombré 23 accidents de vol & voile (année précé-
dente 25}; 1a plupart ont été causés par des atterrissages
en campagne manqués, dus & des manques d’ascen-
dances lors de vols de distance.

Dans la catégorie des motoplaneurs, il s'est produit un
accident, relativement peu grave, lors de 'atterrissage.

Qn a eriregistré deux accidents de. ballons, tous deux
provoqués par des erreurs de mandeuvre a |'atterrissage.

113. Attentats

Pendant {"année écoulée, 30 détournements d’avions
ont été commis dans le monde; aucun aéronef suisse
n'en a &té victime. En revanche, divers attentats ont été
perpétrés dans le secteur de |'aviation suisse, comme
I'année précédente, C'est ainsi que des attentats & I'ex-
plosif ont été commis contre quatre bureaux de Swissair

a 'étranger: 3 Milan le 27 janvier, & Téhéran le 28 juin, a
Copenhague le 11 aodt et & Madrid le 2 novemmbre. Tous
ces attentats ont été perpétrés par des organisations ter-
roristes arméniennes (organisation du 3 octobre; organi-
sation du 9 juin). Ces organisations ont également re-
vendiqué les attentats & "explosif commis au Palais fé-
déral {19 juillet), a la gare de Zurich-Aéroport {20 juillet},
dans un grand magasin lausannois (21 juillet) et 4 la gare
de Genéve (22 juiliet). Le 15 décembre, les partisans du
«Groupe de libération pacifiste pour les prisonniers ar-
méniens» ont occupé pendant un certain temps les bu-
reaux de Swissair & Paris.

Le 7 décembre, un Boeing 727 de la compagnie Libyan
Arab Airlines a été détourné entre Zurich et Tripoli. Le
détournement prit fin le 10 décembre a Beyrouth aprés
diverses escales. Selon 'enguéte faite, confirmée par les
témoignages des passagers, il est pratiquement certain
qu‘aucune arme n'a été introduite a bord, a I'aéroport de
Zurich; en fait, les auteurs du détournement ont pré-
tendu qu’ils étaient armés d'explosifs et ont pu ainst dé-
tourner I'avion sur Beyrouth, la premiére escale, ol des
hommes armés montérent & bord.

La liste ci-aprés indique & I'évidence que les mesures de
sdreté prises sur les aéroports nationaux deivent étre
considérées comme efficaces et absolument néces-
saires; il s’agit d'objets particulitrement dangereux qui
ont été saisis, par les services du contrble au sol des aé-
roports de Genéve et de Zurich, sur les passagers au
cours de I'année écoulée:

haches 76
épées, sabres 232
aérosois a gaz 150
fusils 77
harpons 64
fusils et pistolets a air comprimé 13
pistolets, revolvers 266
coups-de-poing 239
couteaux a cran d'arrét, poignards 114

Berne, fin mars 18982
Office fédéral de I'aviation civile

Le directeur:
R. Kiinzi-
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1. Gewerbsmaissiger Luftverkehr — Trafic commercial
Ergaebnisse 1987 in halbfetter, Ergebnisse 1980 in gawdhnlicher Schrift — Résultats 1981 en mi-gras, résultats 1980 en caractéres ordinaires

Augmentation ou diminution en pour cent

E::Flleﬂ:is- Fracht und Post Flu_gkilumetm Passagier-km Gu;ﬁ;;r;f::?ﬂ'
Gerwe da r3he et antraprines Voo | ouwmee | Fatelpowe | ooy | Fesssesim | Marchandses
étapes payants® in Tausend — en milliers
. Linienverkehr — Trafic de lignes
. Schweizerische Unternehmen
Entreprises suisses
a8l Inlandverkehr, inklusive interne Etappen
internationalerLinien ................ 20316 1137 214 31878 3784 225 804 6 644
Trafic interne, y compris les étapes in- 18004 1 066 556 30035 3364 212 858 6175
ternes des lignes internationales ) .
b} Schweiz— Auslandv. v, ......ovvvvans 77164 . 5410 354 123 410 79414 9426 352 368 206
Sulsse— étranger v, v, 76 496 5123088 115773 79 8390 8777 365 334164
c] Auslandsetappen’ ........0......... 10 340 803 445 43 064 17 200 2008 155 125 049
Etapes & I'étranger’ 10210 751 723 46 126 16 670 1 858 686 112 782
d) Total schweizerische Unternehmen .. 107 810 7351013 204 352 100 398 | 11 660 351 489 899
Total entreprises suisses - 104 710 6 941 367 191 934 100024 | 10848 809 453 121
. Auslandische Unternehmen
Entreprises étrangéres
al Inlandsetappen ........ .. co0iieiaan 1 609 89 957 1553 326 18 598 323
Etapes internes 1815 BO 560 3 368 364 16 055 730
b} Ausland — Schweizv.v.2. ... ........ 79 064 4725872 125 486 69 815 5 683 558 268472
Etranger— Suisse v. v.” 78 480 4 437 809 126 592 68 657 5141 521 256 770
¢} Totalausldndische Unternehmen...... 80673 4 815 829 127 039 70142 5702 157 268 785
Total entreprises étrangéres B0 295 4518 369 128 950 63 01 5157 676 257 500
. Linienverkehr Schweiz — Ausland v. v.
Trafic de lignes Suisse— étranger v. v.
al Schweizerische Unternebmeni{ibl .... 77 154 5410 354 1234310 78414 9426 392 358 206
Entreprises suisses (1b) 76 496 5123088 115773 79 990 8 777 365 334 164
b} Auslindische Untermehmen{2b} ...... 79 064 4725872 125 486 69 815 5 683 559 268 472
Entreprises étrangéres [2b) 78 480 4 437 809 126 592 68 657 5141 521 256 770
¢} Total Schweiz— Auslandv. v. {1b + 2b) 156 218 | 10136 226 248 896 149229 | 15109 851 626 678
Total Suisse — &tranger v. v. {1b + 2b} 154 976 9 560 897 242 365 148647 | 13918888 550 934
. Nichtlinienverkehr (Chartar)
Trafic hors des lignas (chartar)
. Schweizensche Unternebmen ........... 93886 928 496 1159 * . *
Entreprises suisses 9432 958 374 2483 * * i
. Austindische Unternehmen ............. 8001 798 271 6210 » *
Entreprises étrangéres 10 362 965 285 10 362 * *
. Total Nichtlinienverkehr....,...... e 17 387 1727 767 7 369 * * *
Total trafic hors des lignes 19784 1823659 12 845 * * *
. Davon Pauschalflugreiseverkehr? ........ 12863 1420130 - * = *
Dont trafic de voyages & forfait 14 446 1590103 — * * *
. Taxi- und Transportfliige
Vaols taxi et vols de transport
. Schweizerische Unterpehmen .. .,........ 151 276 96 587 87 543 * * *
Entreprises suisses 131834 84 648 74082 v * *
. Auslindische Unternebmen ............. 4 255 11580 - * ® *
Entreprises étrangéres 3640 9625 - * * -
. Total Taxi-und Transportfliige ........... 155 531 108 167 87 543 * * *
Total vois taxi at vols de transport 135 474 94 273 74082 * . *
. Zusammenzug* — Récapitulation*
. Schweizegrische Untarnghmen ........... 268472 8376 096 293054 100398 | 11 660 3561 489 899
Entreprises suisses 245978 7 984 389 268 499 100024 { 10848 209 453 121
. Auslandische Unternehmen ... .......... 92 929 5 626 680 133 249 70142 5 702 157 268 795
Entreprises étrangéres 84 287 5493279 140 312 69 021 6 157 576 257 500
CGesamttotal .. ... L.l 3617 401 14 002 776 428 303 170540 | 17 362 508 158 694
, Total général 340 263 | 13477 668 408 811 169045 | 16 006 485 710 621
. Zu-oder AbnahmeinProzenten . ......... + 62 +3.9 + 4.3 + 0.9 + 8.5 +6.8

' Vaollstindig im Ausland liegende Etappen. Die angefOhrien Zahlen ge- '

ben die addierten Etappentotale wieder.

2 Direkter Transit inbagriffen; einschtiesslich Verkehr franzésischer Un- 2

ternehmen nach BaselMiilhausen.

3 Flige, bei denen zusatzlich zur Beforderung wesentliche Leistungen * Vols pour lasquels sont comprises, en plus du transport, des presta-

am Reisezie! eingeschlossen sind.

* Die Leistungen in km bezighen sich nur auf den Linienverkehr, da im
Pauschalflugreise- und im Gbrigen Nichtlinienverkehr nicht festge-

stellt.
5 Im Nichtlinienverkehr sind die Gratispassagiere inbegriffen.

40

sentent la somme das totaux de chaque étape.

caises 4 destination de Bala-Mulhouse.

tions essentialles & |"endroit de destination.

>

hors des lignes,

sont inglus.

Etapes situées entierement a I'étranger. Les chiffres donnés repré-

e transit direct est inclus; y compris le trafic des entrepr;ses fran-

Les résultats en km se référent uniquement au trafic de lignes; ils ne
sont pas relevés pour le trafic da veyages A forfait ni pour "autre trafic

Dans le trafic hors des lignes, les passagers transportés & titre gratuit




2. Linienverkehr — Trafic de lignes 1961 —1981

L des Paszagierkilometar — Passapers-kilomatres Passagier- Giter-Tonnaen- Tonnenkitometer — Tonnes-kilomatres

Linizg:etns Fli:g-:(;r:;:;er E?::,:r;?: Fraciht und o ;'assl;(.;srs M;r-.chandlses

L du Etappenfiige . : Ausgeniitzta ngebotan - Ausgel Angsh Aus-.
Aizr:e (ﬂsaau"::‘s]ignes Valsétapei‘ ';"»I:(:;?Jtrr:: g::::g:‘r':_ FretF::s;;oste U?ilisés . A g[fe?:: ° Uq:%;:a::;gn ki:znmn:t:;a kitlg:'?:ti-!s Utitiséas Offertes Iia_grur[g

1 VI en milliers Gtapes payants t - - % - — % '
in Tausend — en mllliers in Tausend — an milligrs
(1) L keh ischar U h Im in- und Ausland — Trafic de lignas dex pel I atale ) N
1851 108 820 45 726 34 907 1435918 26012 1 365 367 2 659 062 a1 127079 36 645 163 724 298 627 55
1962 129 383 48 073 37025 1648 418 28121 1685653 3 195 969 63 156 900 40 036 196 93¢ 379735 52
1963 130 861 50 858 39689 1780048 31915 1841 857 3 496 209 53 169 133 47 534 216 667 418 147 52
1964 127 984 51 550 42 422 1909 475 35483 2 142 949 3589 995 54 194136 54 724 248 860 476 101 52
1965 135 998 55 602 45914 2176 796 42 848 2435510 4 454 865 55 220901 68 025 324074 653947 .54
1966 141 717 59 960 49 340 2 379 766 52 154 2688 109 4821076 56 243 476 80 598 288 926 684 696 55
1967 143 464 67 108 54 045 2 646 604 55 501 2994 491 5 284 480 57 271 664 82046 353610 642 491 55
1968 170834 720 59923 3009275 71803 3323 637 6 259 457 53 294 285 117 424 411 709 788 403 52
1969 176 482 77 257 67 728 3489 934 96 1656 3825134 7218129 537 338 833 175093 513926 951 506 54
1970 215 586 B84 646 7542t 3867576 108 469 4420 320 8 292 457 53 39200 187613 579 614 1134 147 51
1971 245 337 86 261 77514 4414 970 110 528 5 095 855 9 861 092 52 451 762 200832 662 394 1329 K87 49
1972 218 205 83039 78710 4 574 745 113042 5750428 10 888 811 53 510 447 218 265 728 712 1464 811 50
1973 226 949 a5 708 81 761 5152 106 127 819 6765423 11969 290 56 600 223 259175 859 398 1631935 53
1974 230 439 87 709 801156 5311 233 139 980 7106 741 12 702 401 56 631 766 294 909 926 665 1733214 53
19756 249 212 89 493 83230 5 549 827 143 404 7 598 536 13 826 697 55 676 209 307 936 984 145 1898 763 52
1976 248 492 89 359 86 180 5988 131 160 088 8528 112 14 425 884 59 759 203 344 249 1103 452 2035 166 54
1977 262 730 90 478 89 407 & 405 658 171616 9304 31 15325 815 61 828 820 377 297 1206117 2 154 441 56
1978 286 284 94 103 92 896 6711484 187 266 10149154 16 250 239 62 804167 429 738 1333 905 2297 392 58
1979 280 526 97 851 94 652 6913172 188 193 10 330 766 16 268 929 63 920 740 434 311 1 355 051 2296 742 59
1980 273 544 104 710 100 024 6 941 367 191 934 10 848 909 17 477 745 62 967 291 463121 1420411 | 2496004 57
1981 272 91 107 810 100 398 7351013 204 352 11 660 351 17 839 154 65 1039 904 489 899 1529 803 2 549 369 60
{2} hr auslindischer Lntar — Trafic de lignes das snireprizes dtrangires {3]

1861 294 223 36 194 28871 1 207 942 36 230 1 049 493 2 057 463 51 98 952 38712 137 664 243 396 57
1962 271 584 36 995 27 856 1293974 44 539 1129919 2170108 52 106 471 41 180C 147 661 258 581 57
1963 297 736 40075 29 458 1462 704 b1 083 1288 340 2425483 53 120 068 46 461 166 529 293 289 57
1964 282 981 41 107 31396 - 1628 706 52 878 1446 747 2712548 63 125 867 52 539 178 406 319 983 56
1965 301 874 42 796 34 522 1 BO5 349 61 953 1711963 3116 584 55 148 941 63 439 212 440 381 306 56
1966 269130 48 804 38 442 2063574 67 968 1943 446 3627 856 b4 163 080 71044 240124 442 Q79 b4
1967 344 240 51962 43 660 2 265 196 69 648 2246 542 4 284 209 52 196 449 B84 762 280211 548 728 51
1968 399 954 55217 50 092 2 441 923 87 716 2 803 001 5 065 687 51 226 461 117 637 344 098 696 035 49
1969 357 421 62 163 56 238 2 8583 K45 103 933 2 969039 5910194 50 258 306 144 034 402 340 7949 524 50
1970 393 930 66 394 65 141 2990189 107 102 3312348 7151048 46 288174 165 782 443 958 886 743 45
1971 430163 66 758 62612 3113762 103 960 3344 879 6994108 48 291 005 152 006 443 01 945 769 47
1972 448 477 71 480 64 998 3 441 532 114 432 3 953 150 7 842 547 50 343924 175934 519 B58 1 046 382 50
1973 451 835 72870 66 908 3749 389 125 866 4 295 185 81321167 52 73 em 191 889 565 580 1128107 B0
1974 409 785 74 710 65 006 3 6817 485 123 685 4 269 607 B 3561 207 51 371 456 181 084 552 540 1137737 49
1975 346 979 763N 69 321 3 705 595 112 588 4 537 457 B8 981 558 51 394 759 168 537 564 296 1229 725 46
1976 353 972 77438 70970 3528 792 116 444 4 864 050 9 300 500 52 423172 185629 608 801 1 305 560 47
1977 326 568 80053 77 386 4 368 915 127 363 5 665 228 10 520 957 54 492 875 229 B49 722 724 1471320 49
1978 318 561 82 208 77 550 4523434 136 744 5 686 896 10 721 792 53 494 760 - 259 964 754 724 1497 817 50
1979 33t 387 80841 73 259 4 631 900 136414 5 537 448 10 363 998 53 481 768 248732 730480 1485 868 49
1980 328274 80 295 69021 4 518 369 129 950 5 157 576 9 880 727 52 448 708 257 500 706 209 ‘1473718 48
1981 354 955 80 873 70 142 4815829 | 127039 | 5702157 | 10486737 54 496 088 268 795 764883 | 1514409 50 .

' Linign schweizerischer Unternehmen, die teilweise auch von ausléndischen Unternehmen be-

fiogen wurden.
? Etappen, dia nur van ausléndischan Unternehmen beflogen wurdan,
* Verkehr von der Schweiz nach dem ersten Etappenort im Ausland und umgekehrt.

' Lignes des entreprises suisses, partieilement exploitées aussi par des entreprises étrangéres.,
? Etapes gui ne sont desservies que par des entraprises étrangéres.
* Trafic depuis la Suisse jusqu’a la premiére escale a I'étranger et vice versa.
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. Nichtlinienverkehr — Trafic hors des lignes 1966 — 1981

Jahr

Pauschalﬂugreiseve:kshr
Trafic de voyages & forfait

Ubriger Michtlinienverkehr

Autre trafic hors des lignes

Taxi- und Transportfiiige

Vols tax| et vols de transport

Total Nichtlinianwvarkehr
Trafic hors des lignes

Annd
nnee Etappenflige Passagiere Etappenflige Pagsagiore Fracht und Post t Erappenflige Passagiere Frecht und Fost 1 Erappentlige Passagiere Fracht und Post t
Vois-&tapes Passagers Yola-étapes Passagers Fret at poste t Vaols-étapes Passagers Fret af posta t Volg-étapes Passagars Fret et poste t
Nict br achweizerischar | b Im tn- und Ausland — Trafic hors des lignea des prises sui ethl's
1966 3606 - 188 126 30198 348 375 9578
1967 4 001 220 240 37155 327 708 9933
1968 1982 138 602 33946 237 639 13 091
1969 2571 193 468 40 747 340 887 22798
1970 4 971 365 494 43 756 479 942 14 835
1971 5162 415 896 63 842 653 761 21406
1972 6 599 625 640 83 064 865 621 42 467
1973 6712 685 176 4 885 206 904 2 895 55029 61 509 30 443 66 626 953 589 33 338
1974 5 385 585 026 3671 166 136 2331 55 106 67 465 29578 64 162 818 627 31 808
1975 4 565 488 668 4 641 212 870 18 813 59 604 62 725 34 908 68 810 764 263 63 721
1876 6 05C 663.779 5184 249 985 21 963 69 0656 66 882 36 585 80 289 979 646 57 528
1877 8629 950 599 5145 278 297 26 758 43 93 60 956 45 178 97 765 1 289 852 71933
1978 8 305 908 082 4177 185179 15 269 116 503 74 626 71378 128 985 1167 887 86 637
1979 7 196 816 538 2 897 129130 10 704 128 117 86 512 72 628 139 810 1032180 83 329
1980 6810 780188 2622 178186 2483 131834 84 648 74082 141 266 1043022 76 565
1981 6816 747 278 2570 181 218 1159 151 276 96 587 87 543 160 662 1025 083 88 702
Nicht#ni kahr ausliindischar U h — Trafic hots des ligrea das antreprises dtrangéroa
1966 2 858 199 B37 4978 290 436 1 896
1967 3154 207793 § 759 336165 2110
1968 4 419 274083 7267 418 8756 2682
1969 5229 385811 8184 542 603 3757
1970 6 286 507 411 9173 6568 632 3262
1871 G 561 h67 775 11 201 735784 5838
1972 6274 505 367 10821 802 618 6331
1973 ‘6713 649 529 12 535 956 984 B036
1974 5 986 602 957 10 746 916 483, 5601
1975 7124 735 449 124/ 944 727 6 784
1976 6 720 695 544 11 628 888 202 5 8947
1977 7 330 720 982 12 891 922074 5 289
1978 7 863 779191 13 781 D67 554 5611
1979 9236 9059214 3 835 233 032 8829 3mm 9978 — 16 842 1148 924 8829
1980 7 636 809 915 2716 165 370 10 362 3 640 9625 - 13992 474 910 10 362
1981 6 047 672 852 1954 126 418 6210 4 256 11 580 - -12 256 810 851 6 210
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4, Linienverkehr nach Flugplitzen
Trafic de lignes par aérodrome

Basel' Bern Gendva Lugans? Zirich
Flughffen - Adroports
1980 1981 Diff. % 1980 1981 oifi.% | 1980 1981 Diff. % 1980 1981 Ciff. % 1980 1981 DWlE. %
1. Bewegungen - Mouvements:
Anktinfte — Arrivées ........ 10487 10481 0 512 660 +29] 32250 31890 — 1 113 1465 — 53 857| 55448 + 3
_ Abfllige -Départs .......... 10510 10490 0 510 642 +26] 32243 31906 -t 115 1499 — 53 866 56436 + 3
L+ 1 20997 20971 0 1022 1302 +27| 64493] 63796 -1 228 2 964 — | 167 723| 110884 + 3
proTag-parjour ........... 57 57 3 4 176 176 1 8 294 304
2. Passagiere — Passagers:
Eigenverkehr — Trafic local:
Ankunft —Arrivée .......... 327 173| 347612 + 6] 10320 11668 +13}1 801 9581905 729 + 6 7065| 12 223 — |3296 4477|3517 495 + 7
Abflug~Départ ............ 326914| 3398670 + 4] 10218 11482 +1211791 5141 890 285 + 6 842) 13066 — |3276 BO1 3495 077 + 7
Total ..oveiii et 653087 | 687 282 + 5] 20538 23150 +13|3593 4723796 014 + 6 1547 25289 - |6573 2487012572 + 7
proTag —parfour ........... 1784 1883 5153 63 9818 10 400 4 69 — 17 960 19 213
Direkter Transit - Transit direct 43 651 62116 +42 — — — | 525443| 525 369 0 — - — | 282 448| 297 630 + 5
3. Fracht — Frat t:
Eigenverkehr - Trafic local:
Ankunft -Arrivde _,._...... 5 969 % 196 —13 9 8 - 11 19187 17187 —-10 — - —- 77 187] 13312 - B
Abflug-Départ ............ 8 903 9419 + 6 11 9 -— 18| 16328{ 18306 - 6 — - - 74 635] 86042 +18
Total _....oviiiiiiieiiannnas 14 872 14615 — 2 20 17 — 15| '35515{ 32493 — 9 — — ~—1 151822 159 354 + 5
4. Post - Poste 1: .
Eigenvarkehr — Trafic local: i
Ankunft - Asrivée .._....... 1046 912 —13 - - — 2 657 2855 +12 — - - 4 540 5017 +11
- Abflug -Départ ............ 2123 2176 + 2 — - — a4 4 182 +13 - — — 5 346 6073 +14
Total ....oovinnereeinnnanan, 3169 3088 - 3 — — — 6271 7037 +12 — - — 9886 11090 +12
5, Gijter — Marchandises t% i
Dirakter Transit - Transit direct 5104 4838 — b - — - 26 131 26 886 + 3 — — —_ 16222 16249 4]
Anzahl Unternehmen am 31.12. [
| Nombre des entreprises au 31. 12, 12 13 2 2 33 33 1 1 £2 53
Anzahl Kurse hinfzurlick pro Woche*
Nombre de vols aller/retour par sem. 2186 218 8 13 580 582 - 34 1050 1067
Im Linienverk. angeflogene Stadie!
Villes desservies en trafic da lignes 33 37 3 2 o 92 - 2 137 137

1 Schweizerisch-franzésischer Gemeinschaftsflughafen
Die Zahlen umfassen den schweizerischen und den franzésischen Verkehr
2 Aufnahme des Linienverkehrs am 1. 11,1980
% Fracht und Post
* nach Sommerflugplan

Anmerkungen: Gratispassagiore und Gratisfracht inbegriffen
Direkter Transit einmal gezéhlt

v

1 Aéroport commun franco-suisse
Les chiffres englohent les trafics suisse et francais
? Dé&but du trafic de lignes le 1. 11. 1980
3 Fret et poste
* d’aprés I'horaire d’été

Remarquas: Passagers et fret transportés A titre gratuit inclus
Transit direct compté une fois
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5. Nichtlinienverkehr nach Flugpléitzen’
Trafic hors des lignes par aérodrome’

Basel Barn Gandve Sion Ziirich
Flughéfen — Adroporta
1980 1941 Dilf. % 1980 1981 Ditf. % 1980 1981 Diff. % 1980 1981 Diff. % 1980 1989 Diff. %
. Bewegungen — Mouvements:
Ankiintta - Arrivées ........ 1468 1116 — 24 10 5 — KO 2 482 2 368 — 5 8 ] 0 § 337 4 860 - g
Abfluge - Départs .......... 1 446 1111 — 23 10 5 — BO 2 533 2372 - 6 8 8 0 5334 4 858 - 9
Total .....ocoeria i 2914 2227 — 24 20 10 — 50 50156 4 740 — 5 16 16 0 10671 g 718 9
. Passagiere — Passagers:
Eigenverkehr - Trafic local:
Ankunft —Arrivée .......... 100 520 81549 — 19 121 65 — 46) 178 759| 187 769 + B 94 363 +286] 522031 480650 - 8
- Abflug-Départ ............ 98 802 82 552 — 18 86 20 — 771 180 4989| 187 796 + 4 — 146 — | 532371] 480729 — 10
Total ....c.cviiiiiiiia 199 322| 164 101 —18 207 85 -- 53| 359 258 375566 + b 94 509 +4410 054 402| 961 379 — 9
Direkter Transit —Transit direct 7677 5 328 - 9 16 +78 50 227 33031 — 34 — - — 21585 23404 + 8
. Fracht und Post - Fret et poste t:
Eigenverkehr - Trafic local:
Ankunft —Arrivée . ......... 293 334 + 14 8 -_ - 1056 58 — 45 47 - — 1070 970 — 9
Abflug-Départ ............ 4102 2 997 — 27 - 3 - 171 157 — B a1 - - 3a18 1674 — 56
Total ... ....covvvrinnrreranns 4 395 333 — 24 8 3 —_ 273 210 — 23 138 - - 4878 2 635 — 486
Direkter Transit —Transit direct 162 100 — 34 — — — 252 102] — 80 — - - 404 125 — 69
' nur Grossflugzeuge 1 grands avions seulement
Anmerkungen: Gratispassagiere und Gratisfracht inbegriffen Remarques: Passagers et fret transportés A titre gratuit inclus
Direkter Transit einmal gezahlt Teansit direct compté une fois
6. Nachtflughewegungen
Mouvements de nuit
Zirich Genava Basal
ngi:s Linienwerkshr Nichtlinienvarkehr Trafic da lignes Trafic hors das lignes Limenverkehr Nightlinienverkehr
1980 1931 1980 1981 1980- 1981 1980 1981 1880.. 1981 1980 1981
22.00— 23.00 2121 2525 375 349 2219 2094 134 119 1 384 1628 130 91
23.00— 23.30 158 328 58 55 96 669 24 29
23.30 — 24.00 62 172 12 18 346 187 12 16 267 386 70 69
00.00 — 00.30 5 29 8 12 31 143 2 3 133 22% 12 15
00,30 — 05.00 7 13 46 60 7 34 12 24 406 442 ] 20
05.00 — 06,00 249 197 2] 10 166 167 3 -4 373 256 a6 7
Total Nacht 22.00- 06.00 2602 3264 508 504 2 866 3294 187 185 2 563 2 937 257 202
E{:[ 11;1? 06.00—22.00 | 105121 | 107620 17 493 16 051 61628 60 502 10 528 9 489 18 434 18 034 5 821 4811




7. Gewerbsmissiger Verkehr nach Flugplitzen — Trafic commercial par aérodroma’

Tatal

Davon auf Rundfligen

Dont en vols da plaisance

Flugplitze | . - )
Adrodromes Bewegungen Passagiers Fraghtint Bewegungen Passagiare
Mouvements Passagers Fretent Mouvarnents " Passagers
1380 1981 1980 1281 1880 1381 1980 1981 1980 1881
Landesflughadien
Aéroports nationaux
Zirich .. .ooveieiiiie 7330 6837 14 476 17 193 t 692 1628 3773 5 998
Gendve ......oiiivunnas 5 700 4944 10 903 8959 1 3 868 as4 907 609
Basel ...........oiivenns 3164 2786 6017 5678 - 2 764 792 1850 2553
Regionalflugpldtze
Aérodromes régionaux )
BernBelp .............. 4 603 4 959 6104 6 030 23 8 2 460 2624 3731 3728
Birrfeld ................. 1652 1392 1702 1657 1652 1392 1702 1 657
LesEplatwres ............ 1032 670 1283 880 808 542 1 001 726
Grenchen ............... 1368 1460 1881 2419 1070 1210 1535 211
Lausanne-{a Blécheretts . 246 342 265 462 19¢ 292 222 423
Samedan? .............. 3182 3580 3268 3992 40 43 156 3562 285 584
Sion........... ...l 7 860 10 952 11978 13178 96 123 1840 1618 3363 2997
Flugfelder
Champs d’aviation
Ahltervhein ... ... ... 568 1152 674 2197 480 438 563 502
Ascona ................. 1361 1190 1812 1536 11580 950 1412 1117
BadRagaz .............. 777 416 36 34 28 - 21 -
Biel-Kappelen ........... 372 334 448 382 62 322 396 376
Buttwil ........ ... 132 2458 2 0638 2592 1 260 1748 131 1643
Ecuvillens ............... 216 388 294 510 2186 388 294 510
Fricktal-Schupfart ....... 1022 778 1348 1054 248 778 1310 1054
Gruydres.......coveannas 908 1020 827 723 61 87 280 258 339 284
Hasenstrick ............. 967 472 1588 734 812 436 1151 635
Kagiswil ................ 104 148 112 180 104 148 112 180
LaCéte ................. 191 14 29 2 10 - 12 -
tangenthal .............. 286 258 365 315 286 258 365 316
focarmo ................ 5524 6 356 2741 3 661 581 830 1912 2082 2109 2503
Lommis................. 424 267 362 250 1 - 222 152 266 193
Lugana ...ooiiiiiaiiaan, 3588 3061 8 364 5 854 44 & 506 496 776 707
Luzern-Beremiinster ..... 1098 618 1338 743 - § 926 530 1225 687
Neuchdtet............... 460 720 463 a8n 436 714 433 868
Reichenbach ............ 778 560 796 805 778 580 796 80%
2 F 1o 1) o 248 552 316 996 - 24 - 30
Sitterdorf ............... 174 524 121 1030 172 310 120 354
Speck-Fehraltorf, ... ..... 48 10 32 B 14 - 14 -
Thun ..o a6z 318 427 . 37 362 318 427 369
Wangen-Lachen ......... 516 a7z 743 05 496 290 721 452
Yvardon ...l 322 414 1088 1570 - - - -
Zweisimmen ............ 84 32 68 112 84 - 68 -
Diverse —Divers ......... 1770 1857 806 735 13 32 108 100 171 146
Winterfiugfelder
Champs d’aviation d’hiver
Blumeantal bei Mdrren .. ... 70 140 135 178 - - - -
tauberhorn ,........._.. 372 298 579 385 12 - 20 -
Ménnlichen ._........... 1686 1084 1628 1545 1 498 936 1 601 1456
Helikopterfiugfelder
Champs d'aviation pour
hélicoptéres )
Domat-Ems ............. 516 528 227 363 - 65 68 26 156 101
Erstfeld ................. 946 540 513 395 65 72 166 62 330 125
Feusisberg .........0.... 14 18 13 24 - - - - -
Gstaad-InnGrund ......., 764 448 1146 774 1 - 12 12 21 22
Gsteigwiler ............. - 231 - 70 - 3 - 6 - 13
Lauterbrunnen .......... 3568 4936 2181 1956 273 561 358 312 507 434
Schindellegi ............. 411 567 171 425 - 4 64 75 49 99
StMoritz................ 256 448 1946 780 - - - - - -
Zermatt ... .....oiia. 8754 goB2 12799 | 11216 404 531 1482 1132 2 B66 2228
Diverse —-Divers ......... 1642 522 579 445 51 64 - 4 - 8
Total ................... 79 806 790653 |106 838 |106 882 1 644 2439 26 998 24 667 33231 40 602

* Nichtlinienverkehr mit kleinen Luftfahrzeugen

Inkl. Linienverkehr

1 Trafic hars des lignes avec des adronefs légers

2 Trafic de lignes inclus
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B. Nichtgewerbsmissiger Verkehr nach Fiugplétzen - Trafic non commercial par aérodmnﬁ

Motorflug — Vol & mataur Sagelilug — Vol & voila
Platzfiige" Reisefii gDavan Passaniors? i

Vaols taﬂ::ﬂ: de :’cls dge Bewz‘;t::\gan Dot Py nfm.f“ Dauerr.f]Durés

I aérodrome’ voyage Mouvemnents vols d’écala ’ b ¥
Landesflughdfern
Aéroports nationaux
¥ 12 1 T 6 892 2713 34 705 B 870 41 396 — —
GONBVE . v v it 25 504 25218 50 722 15033 36 680 — —
BaESBl .0 rrr i e e 35 988 17 998 53 986 27 950 68 002 - —
Regionalfiugplitze
Aérodromes régionaux . .
Bern-Belp ...t 55 794 15432 71226 45 581 22 667 3048 2428
Birrfald .. ..o i e 79 708 11197 90 908 49 272 10135 1330 6 705
LesEplatures ... ... iiiieie i 10 948 3786 14 732 6 136 6171 1035 870
Grenchen ... . ... ... et 72584 12 756 85 340 32 308 47 666 10012 5 Q086
Lausanne-LaBlécherette ............... 25046 6 569 31618 11974 . 811 — -
Samadan ........0000.0 e 2528 7191 9719 — 10 822 1858 4 539
L T oY T 24 898 7 878 32776 15528 13116 1 861 1716
Flugfelder
Champs d’aviation -
Altenrhein ... ..o i e 34832 6275 41 107 24878 10 288 1230 618
AMIRON® i 4 352 177 4529 142 67 6 265 3014
ASCONR ot i i teanianrnnraenns 6438 3128 9 568 5 890 4 965 — -
BadRagaz .....cviiniiiiianraianaen, 5010 200 701 1286 1979 954 1485
Beliechasse® ..........cohieniiianan. 1338 - 1338 — — 1327 1169
2 T 14 578 1459 16 037 7 500 3049 1108 1139
Biel-Kappelen ....... oo 8180 1657 9 807 5370 3382 - -
Buttwil ..o 42 302 14 340 56 642 38 384 5473 1793 1473
Y 0 - T 3700 2935 6 635 - 2553 — -
Courtelary ......ovvineeiniiciiiriannes 4632 13 4 745 —_ - 2 319 2021
DIttingEN™ o e 1 968 48 2016 — — 382 204
ECUvIlIBNS . v vvrr e et i 17 G70 3908 20973 9993 7 209 — —
Fricktal-Schupfart ...... ..cooviinnnn 208972 1161 22133 14 438 2105 3 665 2218
GruyBres ...ovverernrenrtinrvrvsnnnnns 9 544 3476 13020 6 870 3678 - -
Hasenstrick .. ... ...iiiiiiiininiinnn. 706 205 911 — 415 - —
HausenamAlbis ........c0civvinunes e 13 260 1860 15220 11 968 1.872 1164 1734
KEQISWIl v v v e iiiiia i e 11282 3114 14 396 6408 3838 428 803
Langenthal ... ......coivinineranvnnann 8824 136 8 960 4 466 1065 2031 17456
LOCAIMG &\ eneeieeinnnannneeananennn 49812 6295 56 107 35879 31273 1589 1 658
LOMMIES ..t iiiriinrannrmanrannnn 11 1622 2236 13 397 8 328 2404 — —
T - 13 T SO 16 146 7 202 22 348 10 756 2091 - —
Luzern-Berominster ................ ... 11124 1919 13043 7 993 3667 1333 905
Montricher® .....overvirarae i B 628 — 8628 — - 4314 2875
MBHErs . ..o it 2 554 288 2842 1318 4 317 - -
Neuchdtel ...oovverrvveo e irianninns 15 528 2176 24 704 17 328 1761 1732 1064
(0] 1T 2 P - — —_ — — 1062 263
POITEIIIUY o v its e e anemaa e iitnannannss 10694 5100 15 794 15 554 1029 121 155
Heichenbach ..... oo iiiiiiiiiiiiannn 3914 678 4 592 271 1499 — —
LT 14 1= 1 N 548 B72 1420 4 2080 460 1114
Schaffhausen ..........coieiieinnnn.. 5 658 46 5 704 - 442 2574 2931
SChENIS™ o ettt i 15 820 - 15 620 - - 8 237 7 952
Sitterdorf .. ... i e 568 203 771 148 445 - -
Speck-Fehraltorf ................... ... 26 010 2 666 28 676 20062 4175 604 581
11104 P 7 808 1784 9592 3874 3298 1281 1172
TreNGEN . oottt e 20238 4 821 25059 16 204 8877 - -
Wangan-Lachen ................... .00, 21712 7 243 28 956 20 630 5443 - -
winterthur® ... . it 1622 36 1658 — 250 2679 1 054
B LT2=00s 1+ T 9634 2018 11682 5510 3107 - -
ZWEISITIMED oo 0vve e e irannanans 2122 74 2186 428 619 631 976
DIVEISE . vvirre v ira e 7 454 1844 9288 580 3017 2888 2313
Diverse alpine Segelfluglager®
Divers camps alpinsde vol a voile™ ..., .. 2 204 843 3047 - — 1518 2378
Wasserflugplatz
Hydroaérodrome
Lachen ...vvei i iiiiiari e i : 192 - 182 — 181 - -
Helikopterfiugfelder
CHamps d‘aviation pour hélicopteéres
Holziken . ......oiiiir i en e — - - = - - -
SEZEANIN ..o it 1500 | - 1500 1 800 10 - -
TrOGEM Lo etia i e — 2 2 — 10 - -
Total 1981 .. ... e 800 398 237116 |1037574 518 963 415 079 85 372 66 979
Total 1980 ... oo ity 823 660 234705 {10568 265 551 316 418 156 79 466 66 214
Zu- oder Abnahme in Prozenten
gegeniberdemVorjahr ................. — 28 +1.1 - 2.0 -589 -7 +7.4 +1,2
Augmentation au diminution en pour cent
par rappott A I’année précédente

1 Starte und Landungen
2 Qhne Besatzung: chne Flugschiiler
! davon 7196 auf der Platzvalte

46

! Décollages et atterrissages
2 Sans &quipage; sans éléve-pilote
3 dont 7196 dans le circuit d’aérodrome

* nur far Sagelflug — pour le vol A voile seulgment
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9. Bewsgungen auf den Flughifen 1951 —1981
Mouvements sur las adroports 1951 —1981

Inkl. Taxiflige und andere Fliige, jedoch ohne Rundfllige
Vols taxi et autres vols inclus, sans vols de plaisance

Zirich - Gandve Basel Bern
. Nicht- . Nicht- ; Nicht- . Nicht-
Jahr Linien- linfen- e ‘I;::‘I;?‘-r linian- Linien- linten- Linien- inian-
S et | vekshr | Tow indics Trafic veteone | Tota waice | Tahe | oveken | Torel naice | “Tane | qeeksr | Tota | 0SS
de lignes des lignes de lignas das lignes de lignes des lignes de lignes des lignaes
k)
1951 16 888 2870 18 858 3a 10 296 1718 12014 41 1 368 104% 2 409 22 202 104 3086 3o
18562 16 083 7 986 24 039 49 11 380 1512 12 892 44 1892 B36 2728 25 19t 43 234 23
1953 18 602 8712 27 214 55 12 582 1 580 14172 48 2 440 1944 4384 39 246 62 308 30
1954 21 627 7181 28 708 58 14 380 1849 16 229 55 3460 1176 4 636 42 266 L 318 31
1955 23937 6428 30 365 62 14 925 2148 17 073 58 3314 2040 5 354 48 .20 36 237 23
1956 28 998 9607 38 B80S 78 18076 1172 19 248 66 3626 3202 6 B28 61 474 88 562 65
1957 33433 1721 35 154 71 20 550 6849 21199 72 4711 3164 7875 71 489 138 627 62
1958 37 452 1412 38 864 79 21 737 673 22410 76 8415 4138 12 553 113 28 1065 433 43
1969 38 566 1810 40 376 a2 23 390 868 24 253 83 8113 3792 11 905 107 440 124 564 56
1960 41 983 2 462 44 445 90 26 041 1146 27 187 93 8827 3468 12 295 111 486 447 933 a2
1961 46 321 2 936 49 257 100 27 937 1369 29 296 100 7 949 31863 11112 100 522 494 1016 100
1962 650 607 3399 54 006 110 27 428 1047 28 475 a7 g212 241 10 643 96 561 534 1095 108
1963 53 556 . 3516 57 Q72 116 30934 1504 32 438 111 9729 2801 12 B30 113 546 | 647 1193 117
1964 53 978 sz 7 795 117 31713 1675 33288 114 10 189 2 948 13137 118 — 783 783 77
1965 57 157 3790 60947 124 35167 1557 36724 125 9232 3754 12 986 117 807 663 1470 145
1966 63514 4 045 67 559 137 40 335 2223 42 558 145 10971 6 202 17173 155 1 401 656 2057 202
1967 70 726 4 499 75225 1653 43 634 2 680 46 224 168 12 761 6081 18 842 170 1 2619 551 3170 312
1968 76 321 4432 .80 753 164 44 812 3075 47 887 163 13 268 5198 18 466 166 2 491 1107 3598 354
1969 ‘B3 320 6127 89 447 182 49 696 4 904 54 600 186 13958 5227 19 185 173 2 340 1786 4 126 406
1970 89 075 7 495 96 K70 196 55 736 7 252 62 988 215 14 617 5319 19936 179 2 690 t 478 4168 410
1971 88 849 8744 97 593 198 65 334 8520 63 854 218 16 306 6203 21509 184 1 956 16N 3627 as7
1972 86 818 11 825 98 643 200 57 921 6 633 64 554 220 16 332 4775 21107 190 218 1032 1250 123
1973 90 032 13774 103 BOG 21 58 058 8113 67171 229 16 560 4 415 20975 189 312 1 009 1321 130
1974 93 929 12 687 106 616 218 59 363 6813 66 176 226 17 060 3227 20287 183 274 695 269 1}
1975 95 046 13240 | 108 2886 220 59 874 7 563 67 437 230 17 709 3555 21 264 191 496 531 1027 101
1976 a5 365 13 941 109 306 222 60153 8319 68 472 234 17 794 3923 21717 185 566 798 1 364 134
1977 97 103 . 16 095 113198 230 62 427 9 534 71 961 246 17122 4 539 21 661 195 623 865 1488 146
1978 98 744 16 907 115 651 236 65772 8729 74 501 254 18 921 4 531 23452 21 428 841 1269 125
1979 101 762 17 275 118 037 242 64 208 10 636 74 744 255 20 469 5 BO7 25976 234 514 1146 1660 163
1980 107 723 16 409 124132 252 64 493 9 859 74 352 254 20997 5314 26 311 237 1022 1379 2 401 236
1981 110 884 14 927 126811 258 63 796 9 300 73096 250 20971 4221 25192 227 1302 1347 2 649 261
Schitzungen — Estimations? {Mittalwerte, Schwankungsbaraich £ 10% — Valeurs moyennes, marge de fiuctuation %+ 10%)
2 2 2

1985 113 700 16 600 130300 | 265 76 700 7 800 83 500 285 23700 4100 27 800 250
1990 126 000 19 Q00 144 Q00 292 83 000 9 500 92 500 316 26 400 4 700 31160 280

' Perspektivstudie 1978 —1990, Bundesamt fir Zivilluftfahrt ! Etude perspective 1978--1990, Office fédéral de ["aviation civile

2 Bewagungen nur Grossflugzeuge 2 Mouvements de grands avions seulement .

? Nur Transportfliige 3 Vols de transport seulement )

Anmerkungen: Unproduktive Flilige bis 1956 inbegriffen Remarques: Vols improductifs inclus jusqu’en 1956

Index; Total der Bewagungen 1961 = 100 Indice: total des mouvements 1961 = 100
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10. Passagiere im Linienverkehr auf den Flughdfen 19571—1981
Passagers dans le trafic de lignes sur les aéroports 1951—1981

Zlrlch Gundve Banel Barn

Jahr Eigen- Diraktar Eigen- Direk tar Eigan- Dirgktar Eigen- Direkter
Annda Transit index Transit Index Translt Index Transit Index

i | T L e || gk me | o | e || e || e | P e
1951 189 809 53043 242 852 17 140075 36 664 176 739 18 7133 761 7 894 5 2485 - 2485 30
19562 209 659 61 040 270 599 18 137 691 §4 522 192 213 20 10672 1617 12189 7 2186 - 2186 26
1953 285 392 69 474 364 866 25 192 709 67 196 258 90b 27 20977 5 698 26675 16 3870 - 3870 47
1954 392635 63 286 455 921 3 245 498 58 987 304 485 32 24 751 8437 33188 19 374 - 3714 45
1965 499 926 58 979 558 905 3s 304 967 | 59263 364 230 38 28 317 B 856 38173 22 2719 - 2719 a3
1956 624 249 81931 686 180 47 372998 68 370 441 368 46 36 807 { 12410 49 217 29 5 781 12 5793 70
1957 786114 64 669 850 783 58 472610 73939 546 649 87 656 406 | 16843 73249 43 5 382 55 5437 65
1858 851 807 68 282 920 089 63 510678 74 748 586 426 61 96 427 | 26 6597 123 084 72 1769 — 1759 21
1959 913 381 81170 984 531 68 557 664 75 470 633134 66 107228 | 29722 136 950 80 431 - 431 52
1960 1172118 9700656 | 1268123 87 717 850 108 053 825 803 86 126 885 | 43898 170783 99 6383 - 6 383 77
1961 1 344 428 121084 | 1465512 100 83g 412 116513 955 925 100 138526 | 323563 170879 100 8313 — 8 313 100
962 1 507 484 168 234 | 1675718 114 916 039 107 665 | 1023 604 107 138 B15 | 41496 180 311 106 9 085 - 9085 109
1963 1 666 821 186 945 | 1853 766 126 1017 268 127374 | 1144633 120 162 842 | 42977 205 819 120 8 840 - 8 840 106
1964 1802235 186 209 | 1988 444 136 1129 441 143884 | 1273326 133 188 772 | 39035 227 807 133 — - - —
1965 2062472 219905 | 2282377 166 1240347 182416 | 1422763 149 158933 | 31205 190 138 111 11847 | 1622 | 13469 162
1966 2293708 259447 | 255315656 174 1397 195 189850 | 1587045 166 200280 | 31039 231 319 135 22 61 1800 | 24401 294
1987 2 608 045 285779 | 2893824 197 1 604 369 173847 | 1778216 186 263747 | 30172 283912 166 36877 ] 2239 | 39116 471
1968 2918 864 301 736 | 3220600 220 1781 851 197521 | 1978372 207 270582 | 38017 306 609 179 39 301 3122 42423 510
1969 3380664 | 339577 | 3730241 255 2108 0580 230 198 | 2339 248 245 317916 | 31572 349 488 205 43420 | 1631 45 051 542
1970 3680187 345 780 | 4 025 967 275 2254 762 300126 | 2554878 267 360708 | 27 434 378 142 221 51 468 227 | 51695 622
1971 4165176 350120 | 4515296 308 2483611 311782 | 2795393 292 410088 | 18103 428 191 251 42327 § 2324 | 44721 538
1972 4404714 336212 | 4740926 323 2 654 691 3556560 | 3010241 315 460797 | 32600 | 493397 289 2140 — 2140 26
1973 4 916 594 338834 | 5255428 359 2 882 865 40B712 | 3291577 344 507 268 | 44 242 551 500 323 32256 - 3235 39
1974 | 4976678 337 216 | 5313894 363 2 843 966 436 380 | 3280346 343 504 500 | 62 483 566 983 33z 4 575 — 4 575 55
1875 5040 069 352966 | 57817566 368 2882 353 474757 | 3357110 351 505 512 | 64 464 569 976 a34 12 787 - 12 787 154
1976 5437 261 344 494 | 5393034 394 3089 331 497 933 | 2587 264 375 545988 | 77 294 623 282 365 14 042 - 14042 169
1877 5800 677 382368 | 6282945 429 3349 219 521678 | 3870897 405 553 7563 | 68 488 622 241 364 14 749 - 14 749 177
1978 6194 311 320816 | 6516127 445 3504 238 572960 | 4077198 427 591042 | 57 776 648 818 380 13749 — 13 749 165
1979 6 463 609 296714 | 6760 323 461 3599321 571806 | 4171127 436 622482 | 54 494 676 976 396 17126 - 17 126 206
1880 6673248 282448 | 6 855696 468 3593472 525443 | 41189156 431 653087 | 43651 696 738 408 20 538 - 20538 247
1981 7012572 297630 { 7310202 499 3756014 525 369 | 4321383 452 687282 | 62116 749 398 439 23150 - 23 150 278

Schatzungen — Estimations® {Mittelwerte, Schwankungsbareich & 10% — Valeurs mayennas, marge de fiuctuation + 10%]

1985 9 630 000 657 5970 000 625 960 000 562
1990 12 340 00G 842 7 6§20 000 797 1270000 743

1 parspektivstudie 1978-- 1990, Bundesamt fiir Zivilluftfahrt

Anraerkungen: Gratispassagiece ab 1960 inbegriffen

Disekter Transit einmal gezéhit
Index: Total des Pass_agierverkahrs 1961 = 100

1 Etude perspective 1978— 1980, Office fédéral de I'aviation civile

Remarques: Passagers transportés & titre gratuit inclus depuis 1960

Transit direct compté une fois
Indice: tota! du trafic de passagers en 1361 = 100
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11. Passagiere im Nichtlinienverkehr auf den Flughéfen 1951 — 1981
Passagers dans le trafic hors des lignes sur les aéroports 1951—1981
Ohne Rundfilige — Sans vals de plaisance

Ziirich Ganave Hasal Bafn

Jahr Eigen- Dirgkter Eigon- Direkter Eigon- Oirekter Eigan- Direkter
Annde Transit index verkehr Transit Indax Tranait Indax Transit Indax

T::::T‘::a] 1;::::? Total Indice Trafic local Tdriar:z;t Totai ndice Tr:!f’ir:?:cral ‘I;;::ntt Totai Indlce Tr‘;i(.:‘ra:;m Eﬁ::? Total Indica
1951 3018 851 3 896 7 7432 3 261 10 693 35 8 267 625 95692 12 271 45 316 52
1952 36564 901 4 565 9 4 668 2103 6771 22 7168 20 7 258 9 128 - 128 21
1953 6 325 960 7 285 14 6 653 3009 9 662 32 10 388 870 11 269 15 221 - 221 37
1954 11 320 1446 12 766 24 4642 1892 65634 21 14 371 674 16 045 20 433 - 433 72
1955 18 825 1005 19 830 38 230 2551 17 781 39 28 461 4 558 33018 43 169 - 169 28
1956 11 860 1770 13 630 26 10373 3 541 13914 46 45 438 2994 48 432 63 194 — 194 32
1967 18679 3 305 21984 42 6 562 2 259 8821 28 62169 | 14 457 76 618 99 198 33 231 38
1958 20415 3224 23638 45 7 457 2819 10 276 34 57607 | 36263 92 860 120 57 - 657 ]
1959 28 830 4323 33153 63 10 166 5304 15 460 51 49014 | 39 5622 88 636 116 210 - 210 35
1960 38714 6 857 45 571 87 15 322 9637 24 859 82 59 033 | 15861 74 894 97 561 - 551 N
1961 43 850 8726 52 576 100 217556 8 540 30 295 100 67 BOO 9301 77 101 100 603 - 603 100
1962 £6 356 9981 66 337 126 19 706 8 8561 28 657 94 59011 8 466 67 477 88 725 - 725 120
1963 72020 6 861 78 871 160 22 238 B 936 31172 103 77 344 7 245 84 589 110 2918 - 2919 484
1964 91 655 10 652 102 207 194 30 290 10024 40 314 133 81 638 7681 89 319 116 4 094 470 4 564 757
1965 108 292 11 354 119 646, 228 29 990 14 753 44 743 148 123 3556 § 782 129137 167 3943 309 4 252 705
1866 141 427 89075 160 602 286 38 206 11843 50 048 168 307 645 7026 314 671 408 4 360 165 4 625 750
1967 185 707 16 871 196 578 374 47 415 10 926 58 341 193 286576 | 8883 295 459 383 5102 794 5 896 978
1968 215 890 13 884 229774 437 72688 8797 81 485 269 252 533 6001 2568 634 335 2 267 14 2z 378
1968 382 689 16 114 397 803 757 115 786 11113 126 899 419 245067 8138 253195 328 3674 167 383 635
1970 480 047 13 583 493 830 939 183 860 10 387 194 247 641 308 924 7 369 316 283 410 4 105 3 4108 681
1971 596 033 20 690 615723 11N 253942 21816 276758 910 329 291 7 488 336 749 437 2786 - 2786 462
1972 788 256 34714 822970 | 1565 285 435 39 370 324 805 1072 294 264 6088 300 362 380 1781 - 1761 292
1973 ‘840 973 36 864 977 837 1860 367 694 45 609 413 303 1364 254 998 4 853 259 851 337 1313 - 1313 218
1974 875 524 19 498 895 (22 | 1702 307 600 23 640 331 240 1083 179 808 4 353 184 161 239 1607 - 1607 267
1975 829 145 22 552 961 687 1810 333 461 21783 365 234 1172 178 026 3 550 181676 236 1322 - 1322 219
1976 1003703 29 295 1032998 | 1965 364 848 28 335 393 283 1298 151 6577 65333 156 910 204 1777 - 1777 295
1977 1171279 27 888 1198137 | 2281 447 865 48 566 496 431 1638 167 094 7 561 174 645 227 2 096 - 2086 348
1978 1133 308 34 538 1167847 | 2221 414 794 47 441 462 236 1526 174 037 8131 182168 236 1918 - 1918 318
1979 1066 892 38713 11048605 | 2104 418 006 70305 488 311 1612 232143 9686 | 241739 314 1943 - 1943 322
1980 1065 105 21 585 1086 690 | 2067 369 264 50 227 419 481 1385 203 489 7677 211 166 274 2 580 - 2580 428
1981 971674 23 404 994 978 1892 383915 33031 416 946 1376 167 226 5328 172 554 224 2 387 16 2 403 393

Schitzungen — Estimations® (Mittalwerte, Schwankungsbereich £ 10% — Valeurs moyennes, marge de fluetuation = 10%)

19856 208B0G000 ¢ 3956 940 GO0 3103 353 000 458
1990 2900000 | 5516 1310000 4324 467 000 606

Anmerkungen: Gratispassagiere ab 1960 inbegriffen

Direkter Trangit einmal gezahlt
index: Total des Passagiarverkehrs 1961 = 100

Perspaktivstudie 1978—1990, Bundesamt fiir Zivilluftfahrt

! Etude perspective 1978-— 1990, Office fédéral de I'aviation ciﬁile

Remarques: Passagers transportés & titre gratuit inclus depuis 1960

Transit direct compté une fois .
Indice: totai du trafic de passagers en 1961 = 100




& 12. Frachtverkehr auf den Flughéfen 1951-—1981
Trafic de fret sur les aéroports 1957 — 1981
Eigenverkehr in Tonnen — Trafic local en tonnes

2irich Genhva Basal Been
o Micht- i Night- i L Nicht- . Nicht-
Jdahs Linien- linien- Linian- linign- Linien- Jinian- Linign- linien-
ni h x v Index Ind
dde | et | v | w | e [ | e ||| ek ||| TR | e | e |
de lignes des lignes da lignes des lignes da lignes das lignes de lignes des fignes
1951 2585 428 3023 17 1721 302 2023 29 317 37c 687 31 4 2 6 10
1952 2042 389 34 19 1835 162 1997 29 435 131 566 26 4 5 9 16
1953 3257 411 3668 20 2122 192 2314 34 516 127 643 29 4 30 34 59
1954 4033 421 4454 - 25 2014 191 2 205 32 631 79 710 az 6 4 10 17
1955 5518 596 6114 34 . 2 391 163 2 554 37 589 413 1002 46 L1 2 7 12
1956 6927 603 7 530 42 2752 90 2842 41 881 478 1359 62 5 2 7 12
1957 8 590 376 8 966 50 3 205 44 3249 47 1843 178 2021 a2 7 29 36 62
1958 9323 219 9 h42 53 4 040 163 4193 81 2 690 180 2 880 3N 11 a3 44 76
1959 11 280 466 11 7486 65 4 801 189 4 990 72 2 531 424 | 2955 136 19 14 33 57
1960 15 230 489 16719 87 5227 175 5 402 78 2 605 458 2963 1356 32 18 48 83
1961 17 116 888 18 003 100 6416 491 6 907 100 1 661 632 2193 100 53 5 58 100
14962 21 205 869 22074 123 8975 255 9230 134 3451 440 389 177 61 14 75 129
1963 26 164 671 26 835 149 12 495 459 12 954 188 4934 17 5451 249 63 41 94 162
1964 29132 637 29 769 165 14 034 486 14 520 210 4928 590 5518 252 — 52 52 90
1965 36 000 986 36 986 2085 16 291 436 18 727 242 5 754 550 6 304 287 121 b4 176 302
1866 44 254 806 45 060 250 19189 538 19 725 286 7103 402 7 805 342 259 57 316 545
1967 49 83C 1229 51 069 284 17 359 448 17 805 258 4 936 6584 5520 252 346 46 392 676
1968 684 200 1804 66 004 367 19 876 524 20 400 295 6 562 624 7186 328 333 25 358 617
1969 83 425 2 498 85923 477 23161 566 23727 344 8 750 958 9708 443 3an 38 349 602
1970 94 557 1 646 96 203 634 25 757 1 046 26 803 388 10 254 714 10 968 500 196 64 260 448
1971 95 503 2 366 97 869 b44 25033 1488 26 521 - 384 11407 1634 13041 595 161 39 200 345
1972 101 583 2435 104018 578 27 88% 1081 28 932 419 11 250 1337 12 587 574 2 7 Q 16
1973 110133 3792 113925 633 32030 583 32613 472 13 009 1967 14 476 683 7 54 61 105
1974 115 683 2 946 118 629 659 33 740 445 34185 495 12749 1451 14 200 648 11 16 27 47
1975 111 380 2436 113 816 632 30 564 5162 35 726 517 11 200 2 664 14 564 665 13 7 20 3a
1976 123 461 2 690 126 151 700 32 B46 3814 36 660 530 14 505 3175 17 680 807 15 25 40 69
1977 137 121 2087 139 208 772 33777 914 34 681 502 14 597 6 908 21 505 482 24 g 33 57
1978 150 539 2 898 153 437 a52 36 684 502 36 186 524 16 7656 3101 19 866 805 156 4 19 33
1979 152 103 4 608 156 711 a7¢ 35615 918 36 433 527 17 611 3789 21 400 876 16 14 3o 62
1980 151 822 4 878 166 700 B7C 3558156 273 35788 518 14 872 4 385 19 267 878 20 k3| 51 88
1981 159 354 2635 161 989 900 32493 . 213 32 706 474 14 615 3329 17 944 818 17 11 28 48
Schitzungen — Estimations? {Mittalwerte, Schwankungsbeéreich 1 10% — Valeurs moyennes, marge de fluctuation £ 10%)
1985 238 000 1322 57 100 827 32 30¢ 1473
1990 : 332 500 1847 78 900 1142 ) 43 100 1965
1 Parspektivstudie 1978—1990, Bundesamt fir Zivilluftfahrt ' Etude perspective 1378— 1990, Office fédérai de |"aviation civile
Anmerkungen: Gratisfracht ab 1960 inbegriffen Ramarques: Fret transporté 4 titre gratuit depuis 1960

Index: Total Frachtverkehr 1961 = 100 Indice: total trafic de fret en 1961 = 100



13. Verkehrsstrbme im Linienverkehr — Courants dans le trafic de lignes A. Nach europaischen Landern — A destination de pays européens

1S

Tatel Schwfl:
Ziizlch Genava Basel - {Passagiara ainmal g
Abfliegende Passagiere — Passagers partants (passagn-(r:'cal;rizltsé’;une Toig)
1980 1981 1980 1981 1980 1961 1980 1981
Belgien — Belgique ..............ioieiinas 56 415 58 066 71585 73100 8 450 8 601 132 642 135 893
Bulgarien — Bulgarie .................. ... 6 896 8 588 a77 1371 325 231 7079 8920
Danemark — Danemark ... .......... ..., 37 539 40611 19918 19577 2 855 2764 57 266 60179
Deutschland {BRD) — Allemagne {RFA} ..... 480 951 490 736 108 352 111178 22 314 23 342 580 595 588 886
davon — dont: Berdin .......... 00 it 30424 32439 5161 5 169 1721 1426 35 6561 37 750
Diisseldorf ................ 93 527 94 360 28119 27 501 5031 5 668 121 463 122 146
Frankfurt — Francfort ...... 99 493 98 897 34 6555 36 009 2 345 2512 132 883 134 556
Hamburg — Hambourg .. ... 49189 49 078 g 944 9 457 3548 3241 57 064 57 692
Kéln— Cologne ........... 28138 28 654 4018 3832 809 789 31 251 315619
Miinchen — Munich ........ 115 986 111 740 14 397 15616 6 207 7135 119 418 121019
Stuttgart ... 43 610 40 753 5618 5 165 11861 1080 44 658 41 538
Finnland — Finlande ...................... 2210 25 502 4 596 6 665 1226 1570 24 952 31 052
Frankreich — France .................covss 200058 203 798 323649 350 277 94 849 96 533 600 200 632 481
davon — dont: Paris . ........ .. .00l 139 606 146 508 251 841 267 338 66 027 72529 448 445 478 012
LYOM . et iiinaenennannas 3419 10 189 195 127 7 931 11092 17 244 21172
Nizza — Nice .............. 43 885 39 224 45 669 62 832 8 141 6 936 93 265 a4 414
Griechenland — Gréce .................... 56 288 64 244 43 520 46 449 5 269 5 258 96 624 107 153
davon — dont: Athen — Athénes .......... 49 295 58 084 38538 42 166 4 648 4 768 as 362 97 290
Grossbritannien — Grande-Bretagne ........ 268 289 275571 191 681 197 017 46 198 43 672 498 575 809 725
davon — dont: London — Londres ......... 222 552 226 718 170 839 176 547 38 287 39 002 427 772 439 522
Manchester ............... 31 896 33 106 10621 10 390 2 331 2468 41 932 42993
Holtand — Hollande .................c.u0 91 388 96 006 48 589 51057 9117 9932 144 174 151 &66
Idand — Irlande .. ... .o oo i 14 072 19 056 6092 6 985 1340 2322 19 730 26 579
Malien — Italie ...t 161 792 160 228 89 9867 87 407 13 346 12 730 253 249 249 082
davon — dont: Rem — Rome.............. 46 953 49 797 45 798 44 960 4422 4 503 92 792 95 104
Mailand —~ Milan ........... 76 745 712 768 3023 29852 5 508 4752 107 659 102 810
Jugoslawien — Yougoslavie . ............... 54 411 61704 4825 4872 1938 1995 54 695 61 770
davan — dont: Beigrad — Belgrade ........ 22 906 24 842 2 502 2436 820 9%9 23012 24 860
lLuxemburg — Luxembourg ................ 5 649 7493 1 B62 2088 65 53 6717 8 5356
Malta — Malte ......... .. iiiiiiiinannn. 6172 7 709 973 1074 455 879 6 Bas 8270
Norwegen — NOIVEGE . .....oviivinnenonn.n 17 964 19 887 10 797 10 945 1226 1172 28 439 30208
Gsterreich — Autriche . ....... ... cou0s 158 225 166 619 20 682 18 451 6318 6 779 172016 178 440
davon — dont: Wien — Vienne ............ 105 163 107 284 16 733 14 567 5128 5 401 118 634 118 742
Satzburg — Salzbourg ...... 27 167 27923 2 367 1772 415 748 27142 27 888
Polen— Pologne ...........coevveneeonn.s 16 506 14 137 4612 4 250 697 475 19773 17 319
POTUGAl . .virerr e et 40 044 47 398 37 643 45 925 3332 3951 12 590 86 880
davon — dont: Lissabon — Lisbonne ....... 30463 35316 20 196 24 398 1864 2 390 49 151 57 966
POfLO .. .iiiinannnnannnns 5 706 7132 15010 18 468 1068 1043 17 349 21 057
Rumdénien — Roumanie .................... 12875 11734 1108 1268 492 320 12 954 11 785
Schweden — Suéde .. ......... ... ciiienns 43911 49 686 16 710 17 657 2748 2935 65943 62 199
davon — dont: Stockholm ... . 32 564 37852 1277C¢ 13 787 1 883 2110 40 794 46 686
Spanien — ESPagne . .. ....ciiiieiniieanann 115 378 129 958 120 303 1293 254 11 608 14 044 231 694 256 110
davon — dont: Madrid .................... 40 805 44 747 43521 43 939 2 B96 2 650 82 928 87 290
Barceiona — Barcelone ..... 26 832 27 884 37075 37470 3231 3186 61049 63217
Malaga ............ e 13525 16 130 13 961 16 078 1227 1 509 26824 31 286
Mallorca — Majorque ....... 16 373 21 411 7745 11776 2 208 4155 25 468 35 595
Tschechoslowskei — Tehdcostovaquie ...... 22102 20 160 21186 2385 572 598 22 555 20810
Tirkei — Turquie . ... .. oiiiiiaivanreans 48 307 58 100 12 664 156 762 2327 2824 54 599 66 514
davon — dont: Istanbul ................... 36 988 43 692 9279 12 378 1 686 1854 41 287 50 349
Ungarn— Hongrie ...............oviiiaans 32 4086 39593 3 3566 35611 1295 1161 33012 a0 101 -
UdSSR— URSS ... ..ciiiiieinaieaans i1 164 16 199 4 338 4 699 441 417 14 183 19 501
Ubrige LAndsr — AUtIESPays .............. 1033 - 2720 350 556 192 215 1261 3098
Total ... i 1991 346 2095 563 1151 265 1213670 238 995 244 473 3202052 3373156




g Verkehrsstrome im Linienverkehr — Courants dans le trafic de lignes : B. Nach aussereuvropiischen Landern — A destination de pays extra-européens

a Total Schwwit

Zirich Gandve Basul lPa'SSﬂﬂ_irBJ:..eg\:l'\'.aaI.gaz'a'hlt}

Abfliegenda P & — Passagers partants ) {passagars comptds une fois)

1980 1981 1980 1981 1980 1981 1980 1981
Afrika — Afrique ... ..o . i e 185 h36 217 941 148 278 165 203 18 328 16 753 328 548 373627
Aegypten — Egypte ............ . ciiiiiia 27 501 35 317 18 041 19 064 1357 1514 43 594 51 656
Algerien — Algérie . ..... ... c.oiiiiiaiina 20968 22 664 35126 35434 5136 3254 55 360 56 185
Etfenbeinkiiste — Cdted'lvoire ............. 2768 23992 8083 8 507 871 705 10819 11 356
Ghana .....ccoviiiiennrananeniarinns 3916 5536 1166 1638 111 120 4 971 7017
Kamarun — Cameroun 1877 1725 3110 337 ans 376 4 578 5023
Kanarische Inseln — lle Canaries ............ 5 834 7757 2388 3784 393 497 8083 11 255
Kenia— KBnya .........cooiiiivanennnnenns 8967 12115 41686 5410 380 613 12 392 16 007
Libyen — Libye ......c.oiniinnianininaanas 20433 26 203 18517 2021 502 387 20 956 26 889
Marokko — Marac ..o i iia o i 5022 6871 14 485 16 152 1124 1056 19 2560 22 289
Nigeria — Nigéria . .............oviiviaes 27087 30182 9 662 10 642 905 874 36 093 40038
Senegal — Sénégal ....... ... . .0l 1612 1844 5090 5248 417 347 6 343 6 568
Seychellen — Seychelles ................... 5011 6 341 396 516 108 7?7 51686 5482
Siidatrika — AfriqueduSud................. 24 856 24 989 7 266 7 541 119¢C 1084 a0 9o 31970
Sudan— Soudan ... ... ii e 3863 4312 2189 3733 125 145 6 767 7750
Tansania — Tanzanie .........vneieiiianies 2976 3521 2376 3634 143 104 5 280 7075
Tunesien — Tunisie ..........ccociiiiiianes 10 667 13 525 19 440 23638 4038 4 446 33056 a0 212
| - 2 869 3150 3998 38686 94 179 6721 6 893
AsiBN — ASIB . ... i e e e 273 866 307 368 121 737 1 121 272 12 293 14 033 374 B89 408 735
Arabische Emirate — Emiratsarabes ......... 6 650 11 005 1898 . 2032 213 - 204 7 015 11 980
China— Chine ... .. .. . iiiiniiarennan. o 4 815 5102 3735 2991 170 168 83N 7821
Hongkong — HongKong .........ococona 9 851 12 239 2928 3850 450 347 12 466 15809
Indien — inda ... iiiiiiiiiia e ieiiaa 12 812 14 810 9314 11914 666 571 21 310 25 798
Indonesien — Indondsie . ... ... ... 4 696 € 898 1472 1843 234 324 5813 8 316
7 6 336 6 206 6013 4215 213 17% 11 837 9 636
[ 7 TP 15 096 36556 4 991 1137 253 79 185621 4572
Israel — tsradl .. ... i e e e 84 878 88 368 12439 12 385 4 594 6 870 g1 202 97 963
Japan — Japon . ...aeieiaiiiiiiiaianeees 32 451 36 363 27 441 25 894 1880 1209 B8 504 - 60064
Jordanien-—- Jordanie .. ..... ... 0 e 2383 6216 2 B05 3670 123 109 4479 9 263
Kuwait — Kowelt ...... ...cciiaivaeaainn. 3614 5 393 4076 4913 ) 129 153 7230 9318
Libanon — Liban ......ccciveimireieiiarinas B 150 6922 10 931 9 505 312 224 17 236 15139
Phitippinen — Philippines .,.............0.0 12141 9417 1867 1 509 257 231 : 13 624 10 504
Saudiarabien — Arabie saoudite . ............ 16 408 23 838 17 481 19074 670 758 31365 - 39 603
Singapur — SiNgapour .......cvoveiaiaians 8186 13 383 1895 2 291 202 267 9 850 15 323
SHLANKA ... ..iiiirerrr i . 10736 14 635 1862 2191 243 287 12 322 16 335
Sidkorea — CordeduSud . ... ............. 7 293 8331 829 697 128 144 B0O46 8919
Syrien — Syrie ... ... i it iaas 3934 4791 1863 1851 211 228 4 854 5419
Thailand — Thailande ...............cc0uus 7170 8112 26186 2 564 306 : 4569 9 360 10 200
Zypern — Chypra ... ..ot 6 960 9852 1356 1975 616 - 784 7791 10973
Australien, Ozeanien — Australie, Océanie...... 8 690 8 906 2832 2 705 478 458 11 159 11 307
Amerika — Amérique. ... ... e i n 377 351 392 221 134 569 145 317 19059 25 720 485 247 514 811
Argentinien — Argentine ................... 11312 11 403 4511 4 568 459 328 15 350 15 491
Brasilien — Brésil ..........0 e, 17918 18008 8 367 8 999 972 856 25 267 26 822
Kanada — Canada . ..........ciiivinannnns 67 686 66 979 © 14 756 14 106 2 508 2527 74 894 73 285
Mexiko — Mexique ... .ooiiiiiiiiiinns 5803 7176 2573 2 867 449 481 8212 9639
USA — Etats-Unis ... ...c.oiiiiiiiiinineens 252 998 264 991 ! 95 894 106 131 12 525 12 090 331 322 350 783
Venazuela ... ... i i 4 8856 5723 1284 1 656 153 209 a5 869 7 005
Zentralamerik. Insein — lies del’Amérique centr. 5 768 6 084 2 831 2572 1211 8 468 9462 16 727
27 1 845 443 8926 436 407 406 434 497 50 156 656 965 1199 843 1 308 480




14. Verkehrsstrome im Nichtlinienverkehr — Courants dans le trafic hors des lignes

[

Abfliagende Passagiere — Passagers partants

Pauschalflugraisaverkehr
Trafic de vayages 3 forfait

Davon Stadtafiigs
Dont vols intervillex

Tatal Nichtlinienverkehr
Total trafic hors des lignes

1380 1981 1980 1981 1980 1981
A. Nach eurppiischen Lindern
A destination de pays europdens
Bulgarien — Bulgarie .. .......... . o i £ 080 8 365 - - 6 081 8421
davon — dont: Sofia ... .. . e e 1 655 2037 1579 2023 1656 2093
Varma ...t i 2720 3063 - 457 2720 3063
Dénemark — Danamark ........ o i eiiaeriaarinaras 6 458 5835 1168 788 7102 6 185
Deutschland {BRD) — Allemagne(RFA) ............... 8 285 6 881 - — 16 826 17 740
davon — dont: Berlin........o i i 8100 £214 5611 4554 8 638 6 344
Hannover — Hanovre ................ - - — - 4 598 8 188
Deutschiand {DDR} — Allemagne (RDA} .............. 756 289 299 - 2207 1841
Finnland — Finlande ....,.c..coiirinrieniinnann 4933 5 459 — - 5924 6 453
Frankreich — France .. ........ .0 iiiiiiiinasnnnsnnns 13 650 14 887 — - 17 124 19 872
davon — dont: Paris ... o 2583 1787 1359 246 A7z 3742
Korsika — Corse .......vivureneennn. 5641 1124 — - 6 144 7 207
Lourdes ... iiieinennrrinnennrnnenns 4228 3875 — - 4228 4005
Griechenland — Gréce .. ..o inrieninnmeennaeenn, 68 997 68 059 — - 74 268 68 904
davon — dont: Athen — Athénes ................... 14 287 10 081 2585 - 17 248 10 754
Kotfu— Carfou.....ovvienninanon., 4 767 3646 - - 4979 3818
Kreta—~ Créte .. .voiveiivmernnnnnenn 17 586 21265 — - 19 398 21 265
Rhodos —~ Rhodes ................... 23934 20 440 - - 24 166 20 440
{brige tnseln — autresiles ............ 5136 8 602 - - 5142 8 602
Grossbritannien — Grande-Bretagne ................. 179 495 178812 - - 185 122 185 078
davon — dont: london—londres............... ..., 175 655 166 154 107073 94 970 180 707 171 710
Manchester ... .....o..coiiiii 997 6477 — — 1235 G 664
Haolland — Hollande . ... ove oo e ce i i e 5427 3362 - -— 6823 4 733
davon — dont: Amsterdam ............ . iiiiianaes 3737 1377 1901 1277 4932 2708
lsland — Islande . .. ....coiiiiii i i i 1568 2537 —_ - 1573 2837
ltalien = Itali@ ...ovniin i it 192 680 14 249 — - 20372 15 272
davon — dont: Rom — Rome .....ooiiiiin e a 3888 2828 3108 2828 3890 2962
Sardinien — Sardaigne .. ... haan 9282 6912 - - 8282 6 951
Jugoslawien — Yougoslavie ... 6 602 3541 - - 7188 3894
Osterreich — Autriche: Wien — Vienne ............... 4972 4751 4334 4074 5951 5275
= 5 3T - ) 14 395 10 945 - — 15773 11 830
davon — dont: Lissabon — Lisbonne ................ 8132 7081 6711 5273 9342 7703
[T« 5984 3687 — - 6 054 3687
Ruménien -— ROUM&NIB . .. .. .. i ioiiiiiiirnarnns 3890 3297 — - 3892 3 297
Schweden — SUBde ... oottt 31888 28 713 — - 32692 29478
davon — dont: Stockhelm . ... oo e 20823 18 390 1177 656 218635 18 851
Goteborg .. ... oii i 7 183 6 301 — - 71899 6 309
Spanien — ESpagne ....... . i i 106 649 112 91 - - 131 753 139 348
davon — dant: Malaga ......coivrineriinn i - 5726 3 854 — - 6072 3854
Palma/lbiza ..... o iiivverinna 98 926 107 309 - - 99 348 107 856
Santiagode Compastela .............. - : — - - 22870 24 499
Tschachoslowakei — Tehécoslavaquie: Prag — Prague .. 1218 1402 1218 1402 1218 1403
Ungarn — Hongrie:Budapest ...........coiveeiin. 765 954 765 954 781 1210
Ubrige Lander — AULI@SPAYS <. vveunrnnenrrenneraaras 3747 880 3357 -— 6 329 2533
L= I 489 453 475819 142 246 119 503 548 999 535 676
B. Mach aussereuropiischen Landern
A destination de pays extra-europdens
Afrika — Afrigue ........ ... 133429 123 255 — - 134 Q07 123 363
davon — dont: Agyoten — Egypte: Kairo — LeCaire .. 20086 1014 1798 740 2175 1014
Kanarische inseln — lles Canaries ..... 48 157 51144 — — 48 20 51 144
Kenia— Kenya ... ......iiiieniinns 30865 26 262 — - 30 865 26 262
Marckko— Maroc ............00000 12 208 6877 454 - 12 2886 6877
=+ T« T P 8345 8 852 — - 8§ 345 8 852
Tunesien — Tunisie. . ......coovennns. 31320 27 968 — - 31363 27 968
Asien — ASIE ... e ia i 21780 21192 — - 23110 22165
davon — dont: Israel — lsradl . ... .. ..ooeiininn — 813 - - 718 1330
SriLanka ... e 14 083 14 178 - - 14 0B3 14178
Thailand — Thaitande ...............- 8727 3 265 - - 5737 3266
Zypern — Chypre . ......oivivinnnn e 1273 2 690 - - 1577 26894
Amerika — AMEHQUE ... ive i s 55 695 39677 - - 96 311 63525
davon — dont: Vereinigte Staaten — Etats-Unis ...... 24 648 25 400 - - 58 605 47 724
Zentralamerikanische Inseln — _
lles de I'Amériquecantrale ............ 21812 2315 - - 22 839 3454
Brasilien — Brésil ............. 000000 5237 5625 - - 5243 5628
Peru— POIOU ... iiiiiiiinannnnes 3997 5077 - - 9 383 5684
L3 | P 210904 184 124 2252 740 253428 209 053
Gesamttotal — Totalgénéral . ... ... ... ovvrneenns 700 357 660 043 <144 498 120 243 802 427 744 729

53



15, Luftfrachtverkehr nach Herkunfts- und Bestimmungsidndern’
Trafic de fret d"aprés les pays d’origine et deo destination

Nettogewicht in Tonnen — Poids net en tonnes

Ankuntt — Arrivie Abflug — Départ Total
1980 1981 1980 1981 1980 f 1981
1. Europiische Lander — Pays européens ;
Belgien — Belgique .. ... ..o 774 732 626 625 1400 1357
Bulgarien — Bulgarie ........... ... 88 124 96 | 114 184 238
DEnemark — Danemark ..............ooiiiiiiiaa. 341 291 200 205 541 497
Deutschland {BRD} — Allemagne (RFA) ............... 3122 2692 1675 1431 4 798 4123
Finnland — Finlande ........ ... .. ciiiiiiiiann.. 158 135 255 264 413 399
Frankreich — France ...........ccocviiienininnnnnn. 1863 1728 1178 1224 3041 2553
Griechenland — Gréce ................. e 348 665 404 538 752 1203
Grossbritannien — Grande-Bretagne ................. 4518 3683 3062 3220 7 570 6 903
Miederlande — Pays-Bas .......... ... ... it 1443 13856 755 156 2198 2141
IMand — Irfande . ... . i i 269 266 204 217 473 483
Italien — Italie ...... ... .. it 200 991 941 932 18413 1923
Jugoslawien — Yougoslavie ........... .. ol 183 165 398 320 581 475
Morwegen — Norvége ... oo 101 94 28 | . 240 : 319 | 334
QOsterraich — Autriche ... . .ooi i i ras 387 382 488 479 875 862
Portugal .. ... i e e 304 3s0 286 293 580 643
Schweden — Sudde ... oo i 399 335 464 509 863 844
Spanien — ESpagne ... ... i e 1080 910 916 1001 1 296 191
Tirkei — TURUIB «ou i e ve v ie i s i 829 1123 153 263 282 1387
Ungarm — Hongrie ... ... .ot N 43 439 189 261 242 309
UdSSR — URSS .. c.ovoiiii e 206 319 205 414 411% 733
Ubrige LAnder — AUBS PAYS . .« v vienrenirae s 193 175 479 434 672 609
(=13 | 17 652 16 586 13 191 13 742 30 743 30 327
2. Aussereurgpdische Linder — Pays extra-européens
Afrika — ATHQUE .. ..o e i e 5 233 5228 5105 § 382 10 337 10 610
Aegypten — Egypte ... oo 914 827 353 472 1 266 1299
Algerien — Algérie ... ... . o il i 46 a0 3as1 519 427 549
Elfenbainkiste — Cotedtvoire .....oovvvuvuurinres 393 493 9z 118 486 612
Kanarische Inseln — lles Canaries ................. 408 407 66 72 474 479
Kenia — KERYE v iuve i nnrnrerennaenanmeannns 218 676 83 102 1 001 779
Libyen — LibYe «vrr e i 27 27 183 537 210 5656
Marokko — MaroG ... ...ocieirnieiiinniaaanes 256 284 126 185 383 459
Nigeria — Nigéria ............. .o it 67 96 380 324 447 420
ZiMbBabwWe ... e 115 393 17 50 132 443
Sudafrika — AfriqueduSud ... ... .o i . 1619 1423 1015 1330 2 534 2754
Sudan — Soudan ... .. .o e i 52 a2 255 255 308 287
Uganda — Quganda ......oooviiiiinirnniinnrnnns 1 1 166 212 167 212
Tunesien — TUNISIE .. .. oo iiiiii i e 60 89 334 . 184 394 283
ASIEN — ASIB ... e e it 12 791 11193 13 971 17 362 26 762 28 555
Arabische Emirate — Emiratsarabes .........0vh 247 197 724 837 an 1034
Bahrain — Bahrein ...... ... ... ...ci i iiiiiiiiens 20 19 157 229 178 248
China — Chine ... ... o it i rinnnrerans a0 88 100 148 190 236
L 11 T T 568 307 171 188 739 435
Hongkong — HongKang ...ooviviinienininninrena. 2 378 1713 347 474 2725 2187
Indien — Inde ... . i e e 1 606 1681 661 882 2 267 2 563
Indonesien — tndonésie ... . o iin i iininn e 71 144 124 209 195 354
S 67 34 380 385 448§ 419
T Y 432 276 1632 1449 2 065 1724
{srael — lsradi ..... ettt 1598 15617 909 1 430 2 508 2947
Japan — Japon ... ik 2239 1795 2741 3 460 4 980 5 2556
Jordanien — Jordanie ... ... i 61 56 149 694 210 751
Karea {Std) — CoréelSud) ........ .ot 240 246 257 259 497 505
Kuwweit — KoWeTt ... ..ot e it iiae s i 34 33 498 559 532 598
Libanon — Liban . ...t c i aranas 129 91 1393 881 - 1 522 973
PaKISTan ... .. i 962 821 285 294 1247 1115
Fhilippinen — Philippires ................... s 153 143 243 330 388 472
Katar — Qatar ... iiii i 18 17 261 293 278 310
Saudiarabien — Arabe saoudite ......0 000 135 127 1492 2684 1626 | 2 810
Singapur — Singapour ... .. i 648 722 589 794 1237 1616
Thailand — Thallande ... ... ... 0 iviiivenniniernes 530 645 1861 252 751 897
Australien, Ozeanien — Australie, Océanie ............ 233 330 780 1119 1014 1448
Amerika — AMSHQUE ... .. i it 24017 20 400 18 807 22 855 42 824 43 255
Kanada — €Canada .......ouiiiiiiiniorinnnnennnns 2 665 2023 1474 1905 4139 3928
Mexiko — Maxique ... .. ... iiiiiiiiinnirinan 185 218 362 430 546 648
Vereinigte Staaten — Etats-Unis .................. 17 385 14 802 13 490 17 174 30874 31876
Zentralamarika — Amériquecentrale ... ... 228 17 463 442 620 ¢ 559
Argentinien — Argenting ..........coiiiieniienns 1 896 1776 1350 948 3 246 2724
Brasilien — Brésil ........... . .. i 685 6586 710 905 1 39% 1492
Chile — Chili ............. e e 226 183 148 136 374 318
Kolumbien — Colombie ......... ... ciiiiieiunas 333 2739 163 182 496 461
UNUGUBY « v e e eie e cie e i e aaraans 204 217 29 17 233 235
Venezuela..............coouuns e 15 38 353 381 409 419
131 42 273 37 151 338 663 46 719 ao 537 83 869
Diverse — Divers .......... ..o i 283 291 b2 73 335 365
Gesamttotal — Totalgénéral ............. ... .00 60 108 54 028 51 306 60 634 112 015 114 662

' gemiss Frachtmanifest

54

' selon e manifeste de marchandises
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16. Ausléndische Luftverkehrsunternehmen in der Schweiz — Entreprises étrangéres du transport aérien en Suisse

Unternehmen’ Linienverkehr — Trafic de lignes? Charterfliige® Unternehmen! Linienverkehr — Trafic de lignes? Charterflige?
Entreprises’' ZRH GVA BSL BRN Vols charter?® Entreprises’ ZRH GVA BSL BRN Vols charter?

BT LINENN:. . o1o:vn vy e s 5 3 Interflug oo e i 40
L 4 1 JEBNVAIE o o sisiaralv s S W e S 12
Aerolineas Argentinas ..................... 2 IRQEARWAYSE . o..iviisiniviniievniiavis 1 5
AT s aimtdnisd i T e e 26 JAL-JapanAirLines ...................... 1
ASA - African Safari Airways .............. 109 JAT - Jugosiovenski Aerotransport .......... 156
N L 2 BB o soucucusiomymiine v svse oo S R A e s 8
F gy N S S, 2 10 8 Kenya Airways . ...............o0vnnns wite 1
AL AIBE (ccvoisarauimisivis s iissae S a ST S B BIATEE 7 KLM - Royal Dutch Airlines . ................ 17 7 7
A ABBON .. oviiiwniiniiisawaasvamedismase 18 20 KoreanAirLines.................covivnunnn 2 24
AR CENAOR: oo nsivmniiavviisiisimeiie 6 Kuwait Airways .........ooviiiiiinnncnns 1 1
Air Charter International ................... 112 LaKOFATWBAYS: o camnanaaisiinaisnacsssamaneiss 9
AirContinental . ..................c.00nnnnn. 7 T PR Y L R 30
AIrEUOPe ... .ovieiiiiiiiiicnceiiiaanenns 130 LibyanArabAirlines ....................... 2
ALl vzew. 2.0 v 0 M 50T 8 ST fleco e 49 EINJBtG oo simmmiesiseeasmcmsise 53
BIE YOO8 oo s s s iR S sis 35 44 14 21 LOT - Polskie Linie Lotnicze ................ 5 3
AR oo s msrminmnva soinims sveme el 1 1 LUXBR ol aasme sl 7
ARIMOr .o mmi vi e saas v 29 Maersk Al v oimnviniisibnes s ais 14
AW JUGOSIAVIA: wasiny v s awamale sisomriviasian 22 Malev — Hungarian Airlines ............... 7 13
T 3 MAOF Airlines .............ccouuunn S 9
AlrMalte .o sinniivicesnnsdcossiee 2 MartinairHolland ........c.covviiiiiciiianas 6
T Ny e 7 10 46 MEA - Middle East Airlines ................. 3 4
L em—— 111 IAINBIVE s ooiimrn wiiniaiss oy oo s minsiaduiain v oraad 11
ALIA -Royal Jordanian Airlines ............. 3 8 Monarch Airlines ........vovivineiniininnnn 68
ABBOTOA .o oo avi s e veriee s e e 1 1 NLMCityHopper ...........ccooviiniinnnnnn 10
AREBIE v s s N S R G 28 21 Olympic Airways ............ccoovvivannnnnn 8 7 1
AUA ~AustrianAirlines .................... 28 7 OrioN Airways ...ovvviiririinrrenaaansrias 16
AVIACO ~Aviaciony Comercio ........c..... 321 PIA - Pakistan International Airlines ......... 1
ANVIOBONOX < i s icisiaio wreiacmiviati e stuietedazatatuiye ot 27 Pan American World Airways ............... 7 37
Balkan-Bulgarian Airlines ................... 2 94 POMEAIN cvwnmt voeania sy s s e 22
Braathens SAFE .........coiiiivninnnnnnnnn 45 ROEUE oo ssmyas meieepiessse 34
Britannia Airways .........ooiiiiiiiiiaaes 214 RoyalAirMaroc ....................o.ae 1 3 8
BritishAirFerrles .......................... 3 SABENAR viisvaisisvmioisiii miaviniv i 13 13 6
British Airtours .......ooeiviivieeiinnennnnn 66 Saudi Arabian Airlines ..................... 1 4
British Airways ...........c0viieiiiiirnanes 39 30 7 16 O BN i s o R S e R R g 56
British Caledonian Airways ................. 286 SAS - Scandinavian Airlines System ........ 15 7 7
British Midland Airways .................... 31 Singapors Airlines ..................00.nnn 4
CAAC - Civil Aviation Administration of China 1 SAA - South African Airways ............... 2
CameroonAirdines . ........................ 1 Spantax Tranportes Aereos . . ............... 376
Capitol International ....................... 0 Sterling AIrWays ......vvviiersrencnennnans 31
CSA - Ceskoslovenske Aerclinie ............ 6 1 20 Tarom - Romanian Air Transport ............ 4 47
Cyprus Airways ..............coeeueiinnnnnn 2 TAT -Touraine AirTransport ................ 1
DAN-AIR ServicesLtd. ..................... 8 120 TAE -Trabajos Aereos y Enlaces ............ 103
Delta Al & viiimaman s dbmms s sawsie 15 Transair SWeden ........ceoviiinnneiinnnann 20
DLH - Deutsche Lufthansa ................. 74 24 8 20 TranS AMEriCa . ..ovvvrrrnenrrrnrnnnsrrnnns 33
ESGIEAN: . coms s s s I A iR e 13 TransaviaHolland ................... S esisin 10
EOYPAN .« o mmuvamsonmasmmm s s s 2 & TECA-Trang EUropa . .. ...cccvvvsnaassvsnsss 136
EL AL - Israel Airlines ....... T —— 7 1 TMA -Trans Mediterranean Airways ........ 6
BURBIAIE oo i oiaviasaseemiisas e s sy 12 TAR -Transporte Aereo Rioplatense ......... 14
FIANIE. ocoiinvamnsnnmni s e s 7 7 67 TURB AR oo mmas s s 2 4 160
FlyingTigerLline ...............cccoiieinnn. 3 17 THY-Tirk HavaYollari .................... 6 3
Garuda - Indonesian Airways ............... 2 Tyrolean Airways . ........c..c.vevinenrennens 7
Iberia - Lineas Aereasde Espana ............ 16 23 Varig — Viagao Aerea Rio-Grandense . ........ 3

1 Unternehmen im Linienverkehr: halbfette Schrift

Unternehmen nur im Nichtlinienverkehr: gewd&hnliche Schrift

2 Anzahl Kurse pro Woche nach Sommerflugplan
3 Anzahl Retourfliige im ganzen Jahr

' Entreprises dans le trafic de lignes: caractéres mi-gras
Entreprises dans le trafic hors des lignes seulement: caractéres ordinaires

2 Nombre de vols par semaine d’aprés |'horaire d'été

3 Nombre de rotations pendant toute I’année




17. Gewerbsmiissige Beniitzung von Gabirgstandeplitzen
Utilisation commerciale des places d’atterrissage en montagne

Beweagungan Passagiers Bewegungen . Pasgagiare
Mouvaments Fassagers Moyvements Passagars
1840 1981 1980 1981 1980 1981 1980 1981

BE vD

Biimtisalp'............ 118 86 78 62 ColdesMosses ........ 2 - 5 —

Gstellihorn . ........... 172 104 338 162 Leysin............, .. a6 58 4133 111

2771131, ¢ J 104 76 179 136

Hotel Steingletscher ... 230 213 432 401 Vs

Kanderfim ............ 420 278 414 259 Aaschhorn-

Rosenegg-West ....... 46 118 85 217 Rothorngletscher . ..... 646 720 807 118

Staldenhorn. ... ..., 36 50 87 89 Alphubel ............. B 530 146 | 1022 274

Sustentimmi .......... 222 161 459 377 Arglla ... 128 160 258 343

Wallegg .............. 114 152 221 266 BecdeNendaz ......... & — 20 —
CroixdeCeeur ......... 290 388 951 1277

GL Ebnefluh.............. 516 704 | 1089 | 1625

Glarnischfim? ......... 10 - 10 - Glacierde Breney ...... 208 192 865 6557

Limmerenfirn, ......... — _— — - GlacierduTrient ,,..... 282 260 788 758
Glacierde Tsanflauron . . 164 280 423 666

GR Grimentz ............. 18 10 187 11

AlpSecha............. 218 28 422 83 Jungfravjoch .......... 388 584 245 77

AlpTrda . ..ovvvrrnnnn. 20 30 a4 a2 Langgtetscher .. ..... .. 176 288 354 B74

CHANESS . ovvvrnernenns - 8 — 6 Mante Rosa-Satteltole . 1128 612 2167 1245

CrapSognGion ........ 24 112 |- 69 111 PetitCombin .......... 215 166 648 532

Fuorcta Chamuotsch . .. _ 8 - 15 ResaBlanche.......... 304 442 742 1 080

FuorclaGrischa ........ _ 16 - 28 Theodulgletscher .. .... 1862 1240 3570 2416

Fuorcla Schlattain ... .. 138 56 249 125 Unterrothorn ...v.. ..., 130 134 222 215

Fuorcla Surlej -........ 68 46 159 73 Witdhorn ..o 163 174 421 467

LasTrais Fluors ........ 32 4 67 12

Madrisahorn .......... - — — - BE/VS

PizPrima ............. - 6 — 6 Petersgrat ............ 386 394 639 7N

PizCorvatsch ......... 602 206 1187 398

PizRosatseh .......... B4 142 20 338 GL/GR

PizSurlej....ovvennnns 42 2 102 5 Vorabgletscher . . 1 24

Vadret def Corvatsch ... - 18 - 42 Orangietscher .- .- 12 8 34

VadretdelForno ....... 124 - 191 - GL/UR

VadratPers ........... 88 48 | 15 | 128 L cpriden-Hafifien ... 30 26 20 29

Tl

AlpeFoppa............ — 16 - 58 TJotal ......... ... .. 108612 B466 | 203N 17 277

! nur fiir Ausbildung 2 nur vom November bis Juni ! pour l'instruction seulernent 2 de novembre & juin saulemant

18. Férderung des fliegarischen Nachwuchses — Encouragement de la formation aéronautique

1980 1981
Matorflug Segalfiug Fallschirm Mgotarflug Sagalflug Fallschirm
Vol 4 moteur Vol & voile Parachutisme Vol & mateur Vol & vaoile Farachutisme
1. Fliagerische Vorschulung (FVS)
Instruction aédronautique préparatoire {lAP}
Einschreibungen — Inscriptions .. .......coiivinnann, 1709 249 1813 238
Durchgefiihrte Kurse — Coursorganisés ........... e 75 15 4 67 14 . 6
SchilerKurst — Eldvesducours1 .. .............00.0 223 47 51 223 41 83
Kurs 1 bestanden — Elgvesavantréussilecoursl ...... 167 34 31 170 24 38
SchilerKurs 2 — Elévesducours 2 ... ..ciiiinnrnss 15¢ 25 - 157 36 26
Kurs 2 bestanden — Elévesayantréussilecowrs 2 ...... 122 20 — 14 25 22
2. Fliegerische Walterblildung (FWB]'
Parfactionnemant aéronautique (PFA)
Durchgefihrte Kurse — Coursorganisés .............. 8 6 — 7 8 -
Aufgebotene Schiller — Elévesconvoqués ............ 38 22 — n 44 -
Kursbestanden — Eléves ayantréussilegours ......... 34 21 — 30 a3 -
3. Schwaizerische Luftvarkehrsschule {SLS}
Ecola suisse d’aviation de transport (ESAT)
Vorkurse — Cours préparatoires . ....ovvvvvnrienenen.. 3 3
Aufgebotene Schiiler — Elévesconvoqués ............ 48 43
Kurs bestanden — Eldves ayantréussilecours ......... a9 37
AnzahlKurse — Nombredecours ............000nnne 4 4
Pilotenschiter — Eléves-pilotes ... ... oo iiiinains. 105 117
Examen bestanden — Eléves ayant réussil'examen ... 42 56
Bordtechnikerschiller — Eléves-mécaniciens pavigants , 172 19
Examen bestanden — Eldves ayantréussil'examen ..., - 19
1 Kunstflug- und Navigationskurse {Motorflug), individuelles Zwischen- ' Cours de vol de virtuosité et de navigation (vol & moteur}, entraine-
und lLeistungsflugtraining sowie Kunstflug- und Instrumentenfiug- ment au vol de performances ainsi que cours de vol da virtuosité et
kurse |Segeiflug). de val aux instruments {vol & voile}.
2 Abschiuss der Ausbildung erst im folgenden Jahr, 2 Fin de {'instruction }'année suivante seulement.

56



19, Luftfaiwtpersonal — Personnel aéronautique

Giiltige Auswelse und Bewilligungen am 31, Dezember

Licences parsonnelles et autorisations valsbles le 31 décembra 1880 1281
1. Schulen fiir die Ausbildung von — Ecoles pour l'instruction des
Privatpiloten bis Linienpiloten {nur Thearie) — Pilotes privés jusqu’a pilotes de ligne (théorie seuls-.

T 2 2
Privatpiloten — Pilotes prives . ... i it i i it e i e s 1 1
Privat- und Berufspiloten — Pilotes privés etprofessionnels ............ ... . v, a7 37
Privat- und Berufspiloten, ink!, IFR-Piloten — Pilotes privés et professionnels, inclus pilotes da vol

F TR DS LaT=3 00 Laa LY £ -] 3]
IFR-Piloten — Pilotes de val BUX INSITUMBNTS ... .. ... vt riraransnnnaeareeaiaeaanaanns 1 1
Linignpitaten — Pilotesdeligne ... .. i e 4 4
Hubschrauberpiloten — Pilotes d'hélicoptdre ... ... .. . i i e 10 11
Segelfliegern — Pilotesdeplaneur . .. ... ... i i i e . 39 . 39
Fallschirmspringern — Parachulistes .......... ...t i iiiirarraisneananrnaieranacaanrenans 7 7
Ballonfahrern — Pilotesdeballon . .. ... .. . i e e e e i2 14
= | 119 122
2, Flugpersonal — Personnesl navigant ;

Privatpiloten — Pilotes prives .. ... ... i i e i e 8 337 6 697
Berufspiloten {beschrinkter Ausweis) — Pilotes professionnels {licences restreintes} ............ 384 483
Berufspiloten — Pilotas professionnéls ... ... ... ... . i i i et 893 958
Berufspiloten 1. Klasse — Pilotes professionnelsde 1eclasse. .. ..o ea s 127 127
Linienpiloten — Pilotes de ligne ... ... ... .. .. i i it 646 645
Segelflisger — Pilotasde planeur .. ... .. .. i e e e e 2620 2748
Navigatoren — NavigalBuIs ...... ... ... . it iat i innrairrraneranaaaaneaanoarinsanes 1 -

Bordradiotelefonisten — Radiotéléphonistes navigants .............. ... P 78 100
Bordtechniker — MEécaniciens navigants . .....iiivr i rinsrocm i aiii it i et cea e 215 225
Ballonfahrar — Pilotesde ballon .. ... ..ot it 143 164
Berufs-Hubschrauberpiloten — Pilotes d’hélicoptére professionnels ......... ..o iii 176 195
Privat-Hubschrauberpiloten — Pilotes d’hélicopteéreprives . ... ... .. .. iiiiiarininrernanannn. 120 219
Fallschirmspringer {manuell] — Parachutistes imanuel) ........... .. i iiiiiiiiaan i, 408 459
Fallschirmspringer {automatisch} — Parachutistes (automatique) .......coiviiiii e 3 3
Anerkennungen von auslandischen Ausweisen — Validations de licences étrangéres ............. 201 258
Lernausweise fiir Motor- und Segelflugschiiler — Cartes d'éléves-pilates d’avion et de planeur . ... 2 530 2 445
Lernausweise fir Bordtechniker — Cartes d'éléves-mécaniciens navigants ..................... 1 2
ternausweise fir Ballonfahrer — Cartes d'éléves-pilotesdeballon ... ... ... oo 652 39
{ernausweise fir Hubschrauberpiloten — Cartes d'éléves-pilotes d'hélicoptére ................. 63 75
Lernausweisa fir Fallschirmspringer — Cartes d’éléves-parachutistes . ........ocoivve i 705 939
Sonderbewilligungen fiir Instrumentenflug — Permis spéciaux de volaux instrumsents ............ 1404 1535
Lehrausweise fir die Instruktion von Flugpersonal — Permis d’instrecteur pour lz formation du per-

LT T = I 1Y T F- T I 849 807
11 PO PN 18 096 18 223
3. Bodenpersonal — Parsonnel de Vinfrastructure
Luftfahrzeugkontrolleure Kategorie | — Contréleurs d’agronefs de catégoriel ............... ... 225 221
Luftfahrzeugkontrolleure Kategorie Il — Contréleurs d'adronefs de catégoriell .................. 603 614
Fallschirmwarte — Plieursde parachutes ... oo vs e i i st a e ar s 84 77
Luftfahrzeugschweisser — Soudeursd'adronefs ... ... . iiiiiir it 43 50
Flugverkehrsleiter Kategorie | — Contréleurs de la circulation aérienne de catégorie! ............. 282 274
Flugverkehrsleiter Kategarie || - Contrdleurs de la circulation aérienne de catégorie ! ............ 32 45
Flugverkehrsleiter-Gehilfen — Aides-contrdleurs de la circulation aérienne ...................... 64 25
Fiugdienstberater -~ Agents technigues d’exploitation ... i ive i e 77 80
Total .............. e e e e et e e e e 1410 1387

20. In der Schweiz singstragene Luftfahrzeuge — Aéronefs immatriculés en Suisse
Bestand am 31. Dezember — £tat au 31 décembre
1980 1984
1. Flugzeuge mit 15 Tonnen und mehr Hichstabfluggewicht — Avions d'un poids maximal au
décollage de 15 tonnes ou plus
al Im gewerbsmissigen Einsatz — En trafic commercial
BWISSAIN + .o vviiiaii i e 51 50
= T : 6 5
040 Y 4 4
b} Im nichtgewerbsmissigen Einsatz — Entraficnoncommercial ....................000 9 18
2. Flugzeuge unter 15 Tonnen Hochstabfluggewicht — Avions d'un poids maximal au décollage
inférieur 4 15 tonnes
a} Imgewserbsmassigen Einsatz — Entraficcommercial ... 309 305
b} tm nichtgewerbsmassigen Einsatz — Entraficnoncammercial ..., ... ... 1193 1247
Total Flugzeuge — Avions 1572 1627
3. Hubschrauber — Hélicoptéres
a) Imgewerbsmaissigen Einsatz — Entraficcommercial .................. ... i " 79
b} Im nichtgewerbsmissigen Einsatz — Entraficnoncommercial ........... ... ..ol N 39
4. Motorsegler — MotOPIENEUrS . ... ... it iaie et it tisr s aan it 40 _ 39
6. Segelflugzeuge — PIanUIS ., ...\ttt iia s st ar it i e 780 808
B. Ballong — Ballons . .u..iutreunraoeoeeeaeeaattottnssanoneonenaeeassisatnrorrasnns- 82 88
7. AULOGIrOS — AULOGITEE ... oottt it ar i s rrre et anaaa ety 1 1
Gesamttotal - Total général 2577 2681




g 21. Luftfahrzeugbuch — Registre des aéronefs

0
- 1980 1981 1980 1981

1. fuftfahrzeuge — Adronefs 2. Hypotheken — Hypothaques
Aufnahmen — Inscriptions . ... . oo aiiainns 32 33 Anzahl Luftfahrzeugverschreibungen am 31, Dezember — Nombre d’hypoth2ques sur
Streichungen — Radiations ................00000s 12 28 AOronefs AU BT deCemBIE . . v r e ot i it i i e 104 123
Bestand am 31, Dezember — Etatau 31 décembre .. 124 129 davon Gesamtpfandrechte — donthypothéquesglobales ................... .. ..ol ) 7 6
davon — dont: . Mitverptindete Ersatzteillager — Dépots de piéces derechange hypothéqués ......... —_ —
Flugzeuge — Avions Eintragungen — Inscriptions . .. ... ... it s 40 51
bis — jusqu’a 2000Kg ...iiiin i ah 36 Léschungen — Radiations o .. ..o uiivainain sttt iaai s e 18 a2

2001—5700kg ......ovaiiann 36 34 Pfandsummen — Hypothaques:

5701—9000kg .............c B 12 unter — demoinsde Fr. 100000 ... uuueuuerasrennmea e e eaia e tariaienn s 34 41
Gher — daplusde 3000Kg ............coiivianns 21 24 . Fr. 100 000— 1 Million — million............... et aeeaaaaeaias 40 46
Hubschrauber — Hélicoptéres .................... 22 20 Fr.1—10Milliapen — mitlions . ........ .. .o 23 26
Motorsegler — Motoplaneurs .. .....ovevveenan o - -— iiber — de plus de Fr.10Milllanen — millions . ... ... .. o iiiiicciie e 7 10
Segelflugzeuge — Planeurs . ... ... 00000 1 1 Hachstbetrag einer Hypothek in Mio Fr. — Hypothéque maximale en millions de francs. .. 35 35
Freiballone — Ballonslibres.................. ..., 1 2 Hypothekensurmme insgesamt in Mio Fr. — Total des hypoth2ques enmillions de franes . . 256 347

22. Unfélle schweizerischer Luftfahrzeuge — Accidants d‘adronefs suisses

im |n- und Ausland — en Suisse at a ["étranger

Total Unféalle® Anzahl tédlicha Unfille
Total des accidents’ Nambra des eccidents mortels
Anzahl Tota Zeratérta Luftfahrzeuga
s . N wo e - o Nombre de morts Adronefs détruits
— Gewerbsmassigar Nichtgewerbsmassiger Gewarhsmiissiger MNichtgewerhsmassiger
Luftfabrzeuge —Abronefs Luftverkahe Luftvarkehr Luftverkehr Luftverkehr

Trafic commarcial Trafic non commerciat Trafic commercial Trafic nan commaergial
1980 1981 1980 1881 1980 193 1980 1961 1480 - Em 1480 1981
Einmotorige Flugzeuge — Avions monomoteurs . 1 1 28 287 - — 6 7 g 18 i6 18
Mahrmotorige Flugzeuge — Avions multimoteurs 2 1 6 7 - - 2 1 2 4 2 1
Drahfliglar — Adronefs & veoilure tournante . .... 6 7 6 4 1 - 3 1 7 1 10 6
Motorsegler — Motoplaneurs ................. — - — - . — - — - —_ - -
Sagelflugzeuge — Planaurs . ... .viiuinaenn. - —_ 132 12 - — 3 3 3 3 11 9
Ballene — Ballons .. ... ....viiinninnanan, — — 2 1 — - 2 - 4 - 1 1
TOUAL .ottt et e e e 9 '8 55 52 1 - 16 12 26 26 40 35

' Ne sont pas compris dans ce chiffre 48 (67) accidents bagatelles qui n'étaient pas soumis & I'en-

* Nicht inbegriffan sind 48 (67) Bagatellunfille, welche der ordentlichen Untarsuchung nicht unter-
quéte réglementaire.,

stellt waren,

2 fine Kollision zweier Luftfahrzeuge wuede in dieser Kategorie doppalt gezahit. 2 Une collision entre deux aéronefs a &té comptée deux fois dans cette catégorie.

Il faut mantionner en outre:
9 accidents survenus en Suisse & des aéronefs étrangers {4 avions allemands, 2 américains,

1 belge, 1 frangais et 1 italien).

Ausserdem sind zu erwahnen:
9 Unfille auslandischer Luftfahrzauge in der Schweiz {4 deutsche, 2 amerikanische und je ein bel-

gisches, franzdsisches und italienisches Flugzeug).
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23. Flugsicherung — Sécurité aédrienne

a} Kontrollierte An- und Abiliige (Anflug- und Platzverkehrsleitung)
Agpproches at départs contriés (Contréle d'approche et d‘aérodrome)

Ziirich Gondva Barn

Jdahr dg\mn Soi dgvon Spi .
Annde IFA VFR Total ;;:"f;:‘::; o e iFR VFA Total ;::"f';:;"e 32;:‘:;:9 IFR VFR Total S‘J:ﬁ?'l.‘;’ o

2201 — 0800 polnta 2701 — 0800 puinte potnte
1966 . : 137 800 * 704 # * 89 830 . 569 * . 39 195 399
1967 . : 130 100 11 085 581 * * 102 000 7 090 585 | 6950 42 550 49 500 433
1368 117 700 7 342 541 * * 95 300 6 043 510 8 048 45 152 £3 200 696
1969 : . 125 600 6 433 622 . * 101 100 6 164 631 9 007 51193 | 60200 608
1970 130 600 7 640 535 ’ - 113 500 7 916 665 9 504 47096 | 56600 594
1971 * * 133 300 7 408 577 » * $11 100 7 978 602 8 516 61 684 70 200 497
1972 112 400 16 800 129 200 6 809 501 74 900 40 100 115 000 5 316 616 4926 68 374 73 300 677
1973 117 500 15 000 132 500 6022 529 77 800 38 100 115 900 4926 568 6 698 77 502 83 200 655
1974 118 500 14 800 133 300 4 726 501 77 300 40 400 117 700 4 394 589 5 925 87775 93 700 902
1975 122 200 16 400 138 600 4021 584 87 900 41 100 123 100 4 248 796 8 063 95 287 101 350 894
1976 124 850 15 000 139 850 3872 510 88 700 45 700 134 400 4215 632 6419 83 281 89 700 751
1977 128 800 16 100 146 000 4 392 560 94 700 43 000 137 700 4 888 647 6 867 81 933 88 80O 1014
1978 134 500 16 800 151 300 4 327 585 a7 100 39 800 136 900 4238 690 6811 90 489 97 300 834
1979 138 000 17300 | 155300 3878 589 97 700 39 400 137 100 3 685 673 7 983 89 417 97 400 809
1980 144 800 17 300 162 100 3123 623 99 000 34 000 133 000 3 065 598 10 476 91 624 102 100 310
1981 145800 | 18500 | 164300 3775 632 98 000 36000 | 134000 3 500 673 9998 83 802 93 800 818

b} Luftstrassenverkehr {Bezirksleitung/ACC)
Trafic dans les voies aériennes {Centre de contrdle régional/CCR)

Ziirich Gankva

Jahr i

Annde An- und Ahfliga Oberfliiga Total Vardndarung dur?;igs?:;'nitt Spitzentag Ag:i"::r:s“ Survaly Total Variation h::‘:?:':‘: J:;:]::
1966 88 200 50 8OO 139 000 + 13,3 as1 631 46 740 72 970 119 710 + 15,2 328 604
1867 102 200 54 700 156 900 + 12,9 430 700 52 600 B4 200 136 BCO + 14,3 375 606
1988 109 000 61 200 170 200 + 8,5 465 781 56 0G0 89 200 145 200 + 6,1 397 684
1968 118 4400 70 700 189 100 + 11,1 518 864 64 600 109 400 174 000 + 19,8 477 833
1970 | 127500 83 300 210 800 + 11,5 577 842 72 100 123 000 195 100 + 121 534 930
1971 127 800 96 400 224 200 + 6,3 614 851 71 000 134 100 205 100 + 8,1 562 943
1972 126 400 a9 100 225 500 + 08 616 aco 73 200 154 300 227 500 + 109 622 1 066
18973 131 200 100 Q00 231 200 + 25 633 906 7% 6500 163 100 238 600 + 4,9 654 1152
1974 132 800 101 900 234 800 + 1,6 643 967 75 200 166 100 241 300 + 1.1 661 1141
1975 135 250 104 450 239 700 + 21 657 1021 78 400 176 600 255 000 + 5.7 699 1 206
1976 124 450 115 980 240 400 + 03 667 993 a0 500 176 400 256 900 + 07 102 1170
1977 128 400 119 500 247 900 + 3,1 679 1080 86 800 178 100G 264 900 + 3,1 726 1211
1978 132 700 133 600 266 200 + 7.4 729 1184 89 700 178 900 268 600 + 1.4 736 1156
1979 136 800 14G 300 276 200 + 3.8 757 1142 a0 400 180 700 271 100 + 09 743 1117°
1980 143 100 133 700 276 800 + 02 758 1081 89 600 173 600 263 200 — 2,9 719 1072
1981 149 100G 129 300 278 400 + 06 763 1131 88 200 154 200 242 400 - 7.4 664 977




@ 24. Von der Schweiz abgeschlossene zweiseitige Luftverkehrsabkommen

Accords aéronautiques bifatéraux conclus par la Suisse Stand am 31. 1. 82 — Etat au 31, 1.. a2

Stont — gl e stas — Exn | e
Agypten — EQYPI8 ..o 4. 7. 1960 30. 4.1962 1, 27. 6. 1981
Afghanistan — Afghanistan ........... ... ... o0 27. 9.1961 25. 8.1963 Malta - Malte ... ... ... i iiiiiierianranianrnainaians 4.10. 1977 28,12, 1978
Algerien — AlgAHe .. ... i e 18. 6. 1963 3. 6. 1967 Marokko — Marac ... .ot e . 5. 7.1962 19. 3. 1964
ANGOIE . e 17. 8.1977! Mauretanien — Mauritanmie .......c.ooeeiiiiiiiii i 13. 3.1979 10. 4. 1980
Argantinien — Argenting . ......... . civiiiananaiiaaas 25, 1, 1966 7. 21963 Mauritius — Maurice ........ ... o e 14.11. 1979
Belgien — Belgique .. ... ... i 24, 3.1960 27.11. 19861 Mexiko — MexXigue .. ...vvrernir it 2. 6.1966 4, 9.1987
Benin (Volksrepublik) — Bénin {République Popuiaire} _..... 6. 11. 1975 12.11. 1976 Niederiande — Pays-Bas ............cooiiiiiiniiinnar.. 7. 3.1949 7. 3.1249
Brasilien — Brésil .. ... e, 16. 5. 1968 28. 7. 1969 Nigeria — Nigéria .......coiviiviieii i 12, 9. 1980 19, 11,1881
Bulgarien — Bulgarie ............. . il 19,12, 1967 30. 4. 1969 Norwegen — NOIVEE ... oiiiiiriivinarcaenaniaaoias 30, 12. 1954 4, 4.1987
Burma — Birmanie ... ... oo e i i 31.10. 1960 20. 8. 1962 Osterreich — AULHCRE ... 0. vii e enaenns 19, 12. 1949 19. 12, 1948
BUFUADT .+ 4ot vt ribeam e e e et a s 10. 1.1974 29. 5.1975 PaKiStan . ...t i e i i 17, 3.1952 24, 7.1953
Chile — Chili ... ... iiiiiiiia i iiainaaiinians 5. 10. 1960 19. 1. 1967 LT LY 117 [ 21. 4.1964 .| 29, 3. 1966
China {Volksrepublik] — Chine (République Populairel ...... 12. 11,1973 3. 2.1975 ParagUay ... i 14. 1.1982
Danemark — Danemark ...........ocooiiiiiiiininanea- 22. 6.1950 11. 6. 1951 Peru — P&rou . ... . i 23, 11. 1956 18. 6.1959
Deutschland {BRD] — Allemagne{RFA} .................. 2. 5.19566 2. 6.1957 Philippinen — Philippines ........ ..o 8. 3.1952 25, 11. 1953
Deutschland iDDR) — Allemagne (RBA)......... ... .. ... 30. 7.1975 23.11.1976 Palen — POMIONE ... it et 18. 5. 1961 13. 5. 1963
Ecuador — Eguateur .. .. .. i iainevrraiineniiaiians 6. 51974 23. 2,.1976 Partugal ....... ettt e i ea it s 9,12. 1946 9. 12. 1946
Elfenbeinkiiste — Coted lvoire. ... ..ot 17.1%. 1962 21.12, 1963 Rumanien — Roumanie ....... ... iiviivnrcnnnnnannn. 14, 7.1967 17. 7.1968
Finnland — Fintande .........c.coviineineiniiiiaiiaian,s 7. 1.1859 13. 9. 1961 Rwanda— Rwanda ... ... .o iieiininninn.s 21, 1.1974 31. 1.1975
Gabun — GEDBON . ...t i 27. 1.1972 21.11. 1973 Saudi-Arabien — Arabiesacudite ............... ..o 0 9. 6. 1965 2. 11, 1967
(] 1T 1T PO e 17. 5. 1981 12. 10, 1963 Schweden — Sudde ... .. oo e 18. 10. 1350 16. 5. 1951
Griechenland — GrBCE ... .eerirneiaiai e iananeaans 26. 5. 1948 26. 51948 Senegal — Sénégal ... ... i i 23. 1. 1963 7. 9,1964
Grosshritannien — Grande-Bretagne _............0¢0000a.e 5. 4, 1850 8. 6. 1951 Singapur — SINGAPOUr ... .0ttt 28. 2. 1963 14, 5.1971
LeTTE: 1 - 1T 1 T 27. 2.1974 8. 4. 1975 Sowijetunion — Unionsovidtique ............... .00 nn. 8. 6. 1967 17. 7.1968
Guinea — GUINBE .. ... .. e ranniam e aaacnnanas 1. 21963 18, 1, 1964 Spanien — ESpagne ...........ciiviiiiiirns i 3. 8.19560 3. 8.1950
Indien — MO8 ... s e 24, 6.1949 24, 6.1949 L 17 11 T 19. 5. 1966 1. 6. 1967
Indonesien — indonésie . ......... . i el 14, 6.1978 4, 7.1980 Sidafrika — AfriqueduSud ... ... ..o el 19,10, 195689 19. 9. 1961
Irak oo i e areanar e 31. 3.1862 30. 6. 1956 Sudan — SOoUTAN ... ouv e 18. 2. 1963 21. 9. 1984
11 T 31.12. 1972 2.12.1973 SYFEN — SyYHE it it 26. 5. 194 11. 5. 1955
Itland — IHande . .......iiiiern e o iy 6. 5.1948 6. 5. 1948 Tansanis — TANZAME ... .. vuiuernerrrarannnannaaarisrins 19. 1. 1979 10. 8. 1981
(LT I - - - [ 19. 11, 1952 13. 5.1955 Thailand — Thaitande ... i iiiiiarrineaen. 13. 10. 1956 11. 7.1957
Itatien — lali@ ... vor oo it iaiear e 4, 6. 1956 31. 5.14958 < T T 3. 12, 1980
Jamaika — Jamaique ... ... e, 7.11.1974 3. 5.1976 Trinidad und Tobago — Trinité-et-Tobage ............... ... 16. 12. 1971 14, 1.1974
Japan — Japon ... ey 24. 5. 1956 3. 4.1987 Tschechoslowakei — Tehécosiovaquie .. ... ... et 10. 9.1947 14, 4.1948
Jordanien — Jordanie ... ... ... . i iiiiaiia e 19. 6.1874 2. 3.1976 Tunesien — TUNISIE . ... it iisrranieaii i ennarin- 21. 5.1960 22.11. 1962 -
Jugostawien — Yougoslavie .............. i raeeaeeaaaann 26.10. 1977 21.11. 1978 Tarkel — TUrQUIE .. .ot iireinenearaiaiaiianavarsanns 16. 2.1948 168. 6. 1949
Kamerun — CAamerouUm .. ... .. .. iiviararsrrmancnennnn 11. 1%, 1968 16. 11. 1969 Uganda — Quganda ..........vioiiiiiiiiiiiiiiannes 17. 4,186
Kanada — Canada . ... ... ivaiinsrooroananemniananis 20, 2.19758 12. 3.1976 Ungarn — Hongrie ... i insaa s 19. 7. 1967 22, 7.1968
Kenia — KBNYEA .. ..uteren o naneaiatistnsnesnns 21.11. 1978 25. 3. 1980 UTUGUAY v 1 re e r e e aee e e et ttsatsaranaaneaaeaaienans 16. 9. 1960
Kolumbien — Colombie ... ... .. i iiiviiriinniinnnn 29, 11. 1941 21.11. 1874 USA — Etats-Unisd’Amérique ........ ... i iiiriiireeas 3. 8.1945 3. 8.1945
Kongo — Congo(Brazzaville] ............cooiievenieannn 24, 10. 1964 a0. 7.1968 Vietnam — Vidt-Nam ...t e 6. 12. 1979
Korea(Sad-1 — Corée{Sud} ... .. .. oiivniiiaiiaa 15, 12, 1976 20. 11,1976 4 1 - S 21, 1.1970 13. 9.197%
Kuba — Cuba .. ... iiiin iy 14. 2.1974 24. 1.1975 Zentralafrikanische Republik — République Centrafricaine . . 9. 3.1973 20, 7.1976
Kuwait — Koweit . ......... A 24, 1. 1968 27. 8.1970 Zyparn — CRYPre vt 12. 3. 1966 a. 7.1987
Libanon — Liban.....vveciein i it 3. 3.1954 29. 3.18565
Liberia— Libéria.................. e iaieaisaiee e 31. 8, 1961 26. 7. 1963 )
Libyen — Libye . ... .. 11. 6.1971 20, 12. 1972 Abkommen inKraft — Accords en vigueur: 86
Luxemburg — Luxembourg ........oivivmiemianiiieian 9. 4.1951 27. 2,1953 Unterzeichnete Abkommen — Accords signés: L]
Malaysia — Malaisie .........o v veiaiiiii i 6. 9. 1968 4. 3.1970 Paraphierte Abkommen — Accords paraphés: 3

! Diess Abkommen wurden paraghiert, aber noch nicht unterzeichnet
' Cas accords ont 4té paraphés, mais pas ancore signés



Organisation des Bundesamtes fiir Zivilluftfahrt
Organisation de I'Office fédéral de I'aviation civile

Stand 1. fanuar 1982
Etat au 1% janvier 1982
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