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Der Fiugplatz Lugano-Agno heute {1. Umschlagseite)

und in den Anfangen (4. Umschlagseite}

Durch den erstmals ganzjdhrigen Luftverkehrsanschiuss der italienischen an die deutsche
und welsche Schweiz gewann der Flugplatz Lugano 1981 flr den schweizerischen Luftver-

kehr an Bedeutung.

L'aérodrome de Lugano-Agno aujourd’hui (18 page de couverture}

et a ses débuts {4° page de couverture)

Grace aux lignes qui relient, pour la premiére fois toute I'année, le Tessin a fa Suisse
romande et & la Suisse alémanigue, 'aérodrome da Lugano a acguis de I'importance en

1981 pour le trafic aérien suisse.
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Luftfahrt und Bundesamt
fiar Zivilluftfahrt 1981

0 - Hauptereignisse

1.

31.

12,

26.

29,

30.

24.

20,

15.

18.

19.

3.

Januar:

. Januar:

Januar:

Februar:

Maéarz:

Marz:

Marz:

Apri:

Mai:

. Juni;

Juni:

Juni:

. Julki:

Juliz

August:

50, Jahrestag des Auftrages an die Ra-
dio-Schweiz AG zur Durchfiihrung der
Flugsicherung in der Schweiz.

Einsteliung der Linie Kingston— Mon-
tego Bay— Zirich durch Air Jamaica.

Dr. Werner Guldimann, Direktor des
BZL, tritt in den Ruhestand. Nachfolger
Flrsprecher Rolf Kiinzi; neu als Steli-
vertretender Direktor Dipl.-Ing. Andreas
Deutsch, als Vizedirektor Fiirsprecher
Max Neuenschwander.

Unterzeichnung der mehrseitigen Ver-
einbarung (ber Flugsicherungsstrek-
kengebiihren (Eurocontrol, Briissel).

Die Swissair feiert ihr 50jdhriges Beste-
hen mit einer Jubildumsfeier in Basel.

Erstrmalige Einfihrung der Sommaerzeit
seit dem Zweiten Weltkrieg.

Eréffnung einer Linie Minchen— Genf
durch die Deutsche Lufthansa.

Swissair-Generalversammlung be-
schiiesst Erhdhung des Aktienkapitals
von 448 auf 507 Mio Franken und Aus-
gabe von Mitarbeiteraktien.

Das Verkehrs- und Energiewirtschafts-
departement verlangert die Konzession
fur den Flughafen Bern-Belp bis Ende
1982.

Einstellung der Linien New York und
Miami Ober Frankfurt nach Zirich der
Pan American.

Einflhrung eines Eisenbahnzubringer-
dienstes Basel— Ziirich  durch die
Swissair mit einer von den SBB gemie-
teten TEE-Komposition.

Erweiterung der Konzession der Cross-

“air auf die Linien Ziirich— Rotterdam

(Eréffnung 3. Septernber) und Zirich—
Maastricht {Er6ffnung 27. September}.

Wiederaufnahme des Linienbetriebes
Bagdad — Schweiz durch Iraqi Airways.

Wiederaufnahme des Linienbetriebes
der Swissair nach Teheran.

Beginn des Streiks der Fluglotsen in
den USA, mit anschliessender Entlas-
sung der Streikenden durch die Regie-
rung.

29. Oktober: Verlangerung der Konzession fir den
Versuchsbetrieb der Crossair bis
31. QOktober 1983,

31. Cktober: Einstellung der Frachtlinie der PIA (ber

Zirich und der Linie Basel — Stuttgart—
Kopenhagen durch SAS.
22. November: Erdffnung des Linienbetriebes New
York — Zirich durch Capitol Internatio-
nal Airways.

1 - Internes
11 — Personelles

Am 31. Januar trat der bisherige Direktor des Amtes,
Prof. Dr. W. Guldimann, wegen Erreichens der Alters-
grenze in den Ruhestand. Auf Wunsch des Bundesrates
Ubernahm er den Auftrag, bis Ende des Jahres einen
Vorentwurf flr eine Totalrevision des Luftfahrtgesetzes
auszuarbeiten. Digses Vorhaben hat er wahrend der
Amtszeit unter den Auswirkungen des Personalstopps
nicht, wie urgpringlich in Aussicht genommen, férdern
kénnen,

Gemiss den bereits in der Jahresstatistik 1980 in Aus-
sicht gestellten Anderungen haben an der Spitze des
Amtes am 1. Februar die Neuernannten ihre Funktionen
{ibernommen, Gleichzeitig trat Eugen Heiz, Flugkapitan,
die Steliung als Chef der seit 16. November 1980 verwai-
sten Sektion Flug- und Unterhaltsbetriebe in Kloten an.
Im Verlauf des Jahres sind, abgesehen vom bereits er-
wiéhnten bisherigen Direktor, in den Ruhestand getre-
ten:

- Henri Ritschi, Chef des technischen Dienstes, Sek-

tion Flugplitze, auf den 31. Oktober;

— Fritz HGgli, Inspektor, Sektion Luftfahrtpersonal, auf
den 31. Dezember;

— Ernest Reinhardt, Fachbeamter, Sektion Luftfahrt-
personal, auf den 31, Dezember.

Am Ende des Jahres betrug der Bestand des Amtes wei-
terhin 137 Beschiftigte.

12 - Organisatorisches

Wie schon in den Vorjahren wurde versucht, von ver-
schiedenen, durch den immer einschneidender wirken-
den Personalstopp verursachten Nachteilen durch Um-
steltungen die kleinsten auszuwihlen. Dies wurde durch
Aufteilung einer Ganztagesstelle in zwei Halbtagesstel-
len oder durch Einsatz von Mitarbeitern in zwei verschie-
denen Diensten bewaerkstelligt.

Erleichterungen wurden auch durch die schrittweise Ein-
flhrung der elektronischen Datenverarbeitung erzielt; im
Rahmen der Gesamtautomation wurden bisher die Vor-
haben Luftfahrzeugregister, Aufsichtsgebihr und Luft-
fahrtinformationsdienst verwirklicht. Weitere Vorhaben
betreffen u. a. das Luftfahrzeugbuch, die interne Buch-
haltung sowie die Rechnungsstellung.



13 - Finanzen

Die Gesamtausgaben beliefen sich auf 107,9 Millionen

Franken {im Vorjahr 105,8 Millionen}; die Einnahmen er-

reichten 86,4 Millionen Franken {68,8 Millionen).

Die wichtigsten Kostenstellen sind {in Millionen

Franken}:

— Personal 9,

— Betrieb der Flugsicherung 60,

— Ausbildung des Luftfahrtpersonals B,
9
4

-

gouwew

86,
— Sicherheitsmassnahmen .
— Bauvorhaben auf den Flugplatzen .
— Ausbau der Flugsicherungsanlagen 10,6 (16,6)
Haupteinnahmequellen sind die aligemeinen Geblhren
von 2,6 Millionen Franken {2,4) und die Fiugsicherungs-
gebiihren von 83,7 Millionen Franken (66,3).

’

S Odm~IM
WM mo

’

14 — Verdffentlichungen

Durch das Amt wurde einzig herausgegeben:

— Abschétzung der Anzahl ldarmbelasteter Personen
und Bauzonen bei Flugplatzen der Kleinaviatik {nurin
deutscher Sprache). '

Vom Amt wurden ausserdem 9 Pressemitteilungen ver-

anlasst.

2 - Externes
21 - Internationale QOrganisationen

In der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation (ICAQ)
entwickelte sich die Zusammenarbeit in der Gruppe
Benelux/Schweiz sehr befriedigend. Unter dem Vorsitz
der Niederlande, welche als Vertreter der Gruppe dem
Rat in der Organisation his Ende 1983 angehort, fanden
mehrere Arbeitssitzungen statt. Ein Mjtarbeiter des Am-
tes hielt sich wahrend vier Wochen zu Ausbildungs-
zwecken am Hauptsitz der Organisation auf. Fir die
niachsten Ratswahlen im Herbst 1983 ist zwar vorgese-
hen, dass Belgien als Vertreter der Gruppe kandidieren
wird, doch miissen schon jetzt bei uns die Vorbereitun-
gen getroffen werden, um Ende 1986 erstmals die
Schweiz einen aktiveren Beitrag leisten zu lassen.

An den nachstehenden wichtigen Arbeitstagungen der
Organisation war das Amt vertreten:

— AGA-Flugplatzkonferenz (Montreal, 22. 4.-15. 5.)

— Xonferenz Uiber die wirtschaftliche Lage der Flug-
hiafen und der Strecken-Flugsicherungsdienste
(Montreal, 18. 5.-6. 6.}

— 7. Statistikkonferenz {Montreal, 31. 8.-16. 8.}.

In der Europdischen Zivilluftfahrtkonferenz (ECAC) be-
teiligten sich Vertreter des Amtes an der .Jahresver-
sammlung {Paris, 9.-11. 7.) sowie an zahlreichen Direk-
torenkonferanzen, Tagungen sténdiger Ausschiisse, Un-
terausschilsse und Arbeitsgruppen.

In der Eurocontrol wurde die Zusammenarbeit im Rah-
men des provisorischen Abkommens von 1871 fortge-
setzt. Vertreter des Amtes beteiligten sich ferner an den
Vorbereitungen fiir eine mehrseitige Vereinbarung Uber
Flugsicherungs-Streckengebiihren. Das .= Abkemmen
konnte am 12. Februar fir die Schweiz unter Ratifika-
tionsvorbehalt unterzeichnet werden. Es ist vorgesehen,

dass der Bundesrat die entsprechende Botschaft an die
eidgendssischen Rite anfangs 1982 verabschiedet. Als
Mitgliedstaat der Vereinharung wiirde sich die rechtliche
Stellung der Schweiz im Rahmen des Gebihrensystems
verbessern, ohne dass sie dem Grundabkoemmen Euro-
control beitreten muss.

22 - Zweiseitige Beziehungen

Unser Land gehdrt zu den Staaten mit sehr vielen zwei-
seitigen Luftverkehrsabkommen. Bis Ende Jahr sind 92
derartige Abkommen abgeschlossen oder paraphiert
worden: davon sind 85 in Kraft (im Verlaufe des Jahres
neu Nigeria und Tansania), 5 unterzeichnet (neu Mali}

.und 2 paraphiert. Durch diese aktive Luftverkehrspolitik

hat sich die Schweiz die Verkehrsrechte ansehnlich aus-
gebaut. Allerdings missen die Abkommen den tatsach-

- lichen Verhiltnissen und wandelnden BedUrfnissen im-

mer wieder angepasst werden. Gegeniiber dem seiner-
zeitigen Prinzip von gerechten und gieichwertigen Mdg-
lichkeiten zur AusObung der eingerdumten Verkehrs-
rechte wird heute von verschiedenen Staaten immer
mehr der Grundsatz gleichen wirtschaftlichen Nutzens
durchgesetzt. Dies fihrt sehr oft zu einschneidenden
Einschrankungen der Méglichkeiten unseres nationalen
Luftverkenrsunternehmens, das sich sonst im natir-
lichen Wetthewerb sehr gut zu behaupten versteht.

Auch durch sine Reihe anderer Massnahmen wird die
Wettbewerbsfahigkeit der Swissair behindert. So gehen
verschiedene Staaten dazu Gber, mit bestimmten Part-
nern sogenannte Punkt-Punkt-Tarife zu vereinbaren, von
deren Beniitzung die Unternehmen dazwischenliegender
Lander durch entsprechende Beférderungsbedingungen
{Umsteigeverbot) ausgeschlossen werden. In anderen
Fillen werden beantragte Tariferhéhungen (Treibstoff-
kosten usw.} zur Durchsetzung einer blinden Niedrigta-
rifpalitik verweigert. in den Oststaaten sind die Wettbe-
werbsmaoglichkeiten durch Devisenvorschriften, das
Verhalten der staatlichen Monopolgesellschaften sowie
das Verbot des Verkaufs eigener Flugscheine be-
schrinkt. Die Luftverkehrsbeziehungen zu Frankreich
wurden durch eine einseitige und unerwartete Mass-
nahme der franzdsischen Behdrden belastet, nach der
die Swissair gezwungen wurde, die Abfertigung sémt-
licher Fliige von Paris-Orly nach Paris-Roissy-Charles de
Gaulle zu verlegen. In Bezug auf die Linie Genf— Paris
war die Massnahme aus schweizerischer Sicht auch
rechtlich ungerechtfertigt, weil die Polizei- und Zollab-
fertigung nach schweizerisch-franzdsischem Staatsver-
trag in Genf stattfindet, so dass diese Flige weiterhin in
Orly-West héatten abgefertigt werden kénnen, wo vom
Frithling 1982 an keine franzdsischen Palizei- und Zoll-
dienste mehr tétig sein sollen.

Im Verhiltnis zu Grossbritannien mussten in mehreren
Verhandlungsrunden die Schwierigkeiten beseitigt wer-
den, die durch den Wunsch der englischen Behérden
entstanden waren, auf den Strecken zwischen London
und Zirich auch das Billigflugunternehmen Laker Air-
ways einzusetzen. Eine Einigung zwischen den beteilig-
ten Unternehmen auf ein gemeinsames Tarifpaket liess
darauf verzichten, in einem arbeitsaufwendigen Verfah-
ren zu prifen, ob die von Laker vargeschlagenen Billig-
tarife Uberhaupt hitten kostendeckend betrachtet wer-
den kénnen,

Auf die mit der Bundesrepublik Deutschtand immer noch
hangige Frage des Uberfluges des Schwarzwaldes im
Zusammenhang mit den An- und Abfliigen zu und vomn
Flughafen Zirich wird in Kapitel 41 eingegangen.



3 - Rechtsetzung und Rechtsanwendung

31 - Neue Erlasse und Anderung bestehender Erlasse
311. Gesetzesstufe: keine.

312. Stufe Bundesrat: keine.

313. Stufe Verkehrs- und
Energiewirtschaftsdepartement:

4. Mai: Verordnung (ber die Verkehrsregeln fiir Luftfahr-

zeuge (Totalrevision}. Uberarbeitung und Vereinfachung
©im Zusammenhang mit neuen Normen und Empfehlun-
gen der ICAQ {Inkrafttreten: 1. September}.

17. August: Anderung der Verordnung vom 23. Novem-
ber 1973 (iber die Larmzonen der konzessionierten Flug-
platze. Prazisere Umschreibung der Zonen, Verzicht auf
Nutzungsbeschrénkungen in Gebieten mit einer Larmbe-
lastung zwischen 45 und 35 NNI {Inkrafttreten: 15. Sep-
tember).

32 - Nicht abgeschtoss_ene Arbeiten

Verfassungsstufe

GVK-Botschaftsentwurf des EVED: Behandiung durch
Bundesrat zurlickgestellt.

(Fesetzesstufe:

— Totalrevision des Luftfahrtgesetzes: Auftragsge-
mass hat Prof. Dr. W. Guldimann den Vorentwurf zu
einem neuen Gesetz samt Botschaft dem Departe-
mentsvorsteher auf Jahresende lbergeben.

— Uber einen Text- und Botschaftsentwurf zu einem
Subventionsgesetz, in dem auch Anderungen der
Bestimmungen Uber Beitragsleistungen im Luftfahrt-
bereich vorgesehen werden (Art. 101 LFG, BB Gber
den Ausbau der Zivilflugplatze), hat die Eidgends-
sische Finanzverwaltung das Vernehmlassungsver-
fahren eroffnet.

— Verldngerung des BB vom 20. Dezember 1872 lber
die Fdrderung des Flieger- und Fallschirmgrenadier-
Nachwuchses: Die Botschaft des Bundesrates vom
2. September ist vom Standerat behandelt worden;
er hat einer Verlingerung des Bundesbeschlusses
um zehn Jahre zugestimmt. Das Geschift kommtim
Frihling 1982 vor den Nationalrat.

Untere Stufen

Weiter bearbeitet wurden die Luftfahrtverordung, die
Vollziehungsverordnung zum Bundesgesetz iiber das
Luftfahrzeugbuch, das Reglement dber die Auswseise
des Bodenpersonals der Luftfahrt, die Verflgung (ber
die Lufttichtigkeit von Luftfahrzeugen, die Verfligung
iber die Ausweise flr Luftfahrzeug-Unterhaltsbetriebe.
Far folgende Erlasse konnten erste Vorarbeiten an die
Hand genommen werden: Larmzonenverordnung fir Re-
gionalfiugplatze (der Teilbericht der Eidgendssischen
Kommission flr die Beurteilung von Larmimmissions-
grenzwerten «Belastungsgrenzwerte flir den Larm der
Kleinaviatik», wichtige Grundlage fir diesen Erlass, wird
anfangs 1982 verdffentlicht werden), Teilrevision der
Verordnung vom 30. Januar 1978 dber die Ausstellung
und Anerkennung von Larmzeugnissen (namentlich Ein-
bezug der Helikopter gestitzt auf nun vorliegende Nor-
men der I[CAQ).

4

33 - Strafverfahren

Wegen Ubertretungen luftrechtlicher Vorschriften wur-
den 358 {334} Untersuchungen eingeleitet. Davon wur-
den 82 {6} eingestellt, 116 {140} durch Strafbescheid
oder Strafverfiigung erledigt und 4 {8) dem Richter oder
einer ausldndischen Behérde Uberwiesen. 29 (49) ge-
ringfligige Verstdsse wurden mit einer Verwarnung oder
Ermahnung erledigt. In 117 (130) Failen steht der Ent-
scheid noch aus.

99 {96) Personen, die Fliige, Fallschirmabspriinge oder
Hangegleiterflige . ohne Ausweise, .ohne giiltige Aus-
weise oder chne die erforderiichen Bewilligungen aus-
fihrten, wurden mit Bussen bis zu Fr. 400.— bestraft.
Davon entfiel eine Bestrafung auf einen Hangegleiterpi-
loten, der Flige mit den iiberhaupt nicht zugelassenen
motorgetriebenen Hangegleitern durchfithrte. Andere
Verstdsse wurden rechtskréftig mit Bussen bis zu Fran-
ken 500.— geahndet. Wegen Nichteinhaltung der Be-
stimmungen Uber die Abgrenzung von Linien- und Nicht-
linienverkehr wurde eine Busse von Fr. 2500, — ausge-
sprochen,

Von den 130 {117) Féllen, die zu Jahresbeginn nach han-
gig waren, konnten 32 {47) noch nicht erledigt werden.
In 12 Fillen wurde richterliche Beurteilung verlangt; in 3
{4} Fallen erging ein Urteit, 36 (8) Untersuchungen wur-
den durch Einstellung, 28 (26} durch Verwarnung oder
Ermahnung erledigt, wihrend in 19 Fillen ein Strafbe-
scheid erging.

Bei den Uberweisungen an die Gerichte stehen im Vor-
dergrund die Straftatbestdnde der fahrlassigen Stdrung
des ffentlichen Luftverkehrs {Art, 237 Ziff. 2 StGB}, der
fahrl3dssigen Stérung von Betrieben, die der Allgemein-
heit dienen (Art. 239 Ziff. 2 S$tGB} und der Gefdhrdung
durch die Luftfahrt {Art. 90 Abs. 2 LFG}. Durch die Ge-
richte wurden Bussen bis zu Fr. 1200.— und in zwei Fal-
len Haftstrafen ausgesprochen, im einen Fall wegen
Flihrens eines Luftfahrzeuges und eines Motorfahrzeu-
ges in angetrunkenem Zustand. Der bedingte Strafvoll-
zug wurde hier verweigert. Flr das Uberfliegen des Gott-
hardpasses mit ginern nicht zum Verkehr zugelassenen
motorisierten Hangegleiter wurde der verantwortliche
Pitot gebiisst. Diese Busse wurde in erster und zweiter
kantonaler Instanz bestatigt. Das Urteil ist rechtskraftig.

34 — internationale Rechtsvereinheitlichung

Im Bereiche der internationalen Rechtssetzung sind -
sieht man von der Uberarbeltung und vom Neuerlass von
Normen und Empfehlungen in den Anhdngen zum Uber-
einkemmen (ber die internationale Zivilluftfahrt ab —
kaum Fortschritte zu verzeichnen. In der ICAQ be-
schrankten sich die Arbeiten im Fachausschuss auf die
Sichtung der Materien, deren Bearbeitung Erfoig ver-
sprechen kdnnte,

Als niitzlich erwiesen sich die informelien Kontakte, die
im europdischen Rahmen unter Luftrechtsspezialisten
gepflegt werden, Uber die Empfehlung, die Lufttrans-
portfGhrer tandesrechtlich zu einer Haftungsgrenze von
80000-100 000 Sonderzichungsrechten des Internatio-
nalen Wahrungsfonds zu verhalten, soll bei der bevor-
stehenden Teilrevision der Luftfahrtverordnung ent-
schieden werden. '

Ein Ergénzungsvorschlag, der fir die schweizerischen
Luftfahrtunternehmen durchgehend eine Haftungslirnite
von Fr. 200000.— verwirklichen wiirde, befindet sich
in der Vernehmlassung. Selbstverstandlich sind derar-
tige Losungen kein Ersatz fir eine international recht-



liche Regelung. Mit einer breiteren Ubereinstimmung der
Lebenshaltung und der Lebenskosten, wie sie fir eine
allgemein annehmbare neue Haftungsordnung mit sum-
menmassigen Schranken wohl Voraussetzung wire,
kann indes auf absehbare Zeit kaum gerechnet werden,

35 - Verschiadenes

— Der Regierungsrat des Kantons Schaffhausen lehnte
am 24, Februar die Baubewilligung fur das VOR-Tra-
sadingen — eine Flugsicherungsaniage von grundle-
gender Bedeutung fir den Luftverkehr im Raume ZuU-
tich, fiir die das Enteignungsrecht nach Luftfahrtge-
setz unbestritten sein dUrfte — aus Grinden des
Landschaftsschutzes ab. Gegen diesen Entscheid
wurde gleichzeitig beim Regierungsrat ein Wieder-
erwagungsgesuch gestellt und vorsorglich entspre-
chend der Rechtsmittelbelehrung Beschwerde beim

Obergericht gefihrt. Der Regierungsrat lehnte es am
5. Mai ab, auf das Wiedererwéagungsgesuch einzu-
treten. Am 4. Dezember trat das Obergericht sei-
nerseits nach Durchfihrung eines Meinungsaus-
tausches mit dem Bundesgericht Gber die Zustandig-

- keitsfrage auf die Beschwerde nicht ein und (ber-
wies das erhobene Rechtsmittel zustindigkeitshal-
ber an das Bundesgericht.

—  Am 18. Dezember 1980 hatte das Bundesgericht
verschiedene Beschwerden gegen die im Interesse
der Flugsichearheit verfiigte Markierung der Pilatus-

bahn (Anbringen von Polyesterkugeln am Seil} abge-

lehnt. In seiner Begrindung stellte das Bundesge-
richt fest, die wverwaltungsinternen Richtlinien,
welche die Bestimmungen der Luftfahrtverordnung
aber Luftfahrthindernisse ergénzen, wirden zu Un-
recht in Zweifel gezogen, Bei der Frage, ob ein Luft-
fahrthindernis vorliege, stehe dem Bundesamt flr
Zivilluftfahrt naturgemiss ein erheblicher Ermes-
sensspielraum zu. Weiter wird ausgefihrt:

«Wenn das Luftamt seinen Dienststellen fir die
Handhahung dieses Spielraums technische Richt-
finien aufstellt, so steht dies im Interesse einer
ginheitlichen und rechtsgieichen Verwaltungspra-
xis. Solche Richtlinien stellen zwar keine Rechts-
satze dar und sind fir das Bundesgericht nicht
verbindlich. Doch sind sie in der Regel Ausdruck
fundierten Fachwissens, sc dass sich das Bun-
desgericht zumeist seinerseits an sie halt.»
Besondere Erwahnung verdienen die im gleichen
Entscheid enthaltenen nachstehenden Ausfihrun-
gen des Bundesgerichts (ber die Bedeutung der all-
gemeinen Luftfahrt:

«Die Interessen der Leichtfliegerei, der Segelflie-
gerei und der Helikopterfliegerei konnen sodann
nicht als rein private betrachtet werden, obschon
diese Zweige der Fliegerei zumeist in Korper-
schaften des privaten Rechtes organisiert sind.
Das .EVED wsist mit Grund darauf hin, dass sie
der Nachwuchsschulung und dem Trainingsbe-
trieb der zivilen Berufs- und Grossfliegerei sowie
der Militarfliegerei dienen; die Helikopterfliegerei
dient dem Rettungsfiugwesen. Insoweit besteht
an diesen Arten der Fliegerei ein erhebliches &f-
fentliches Interesse, das in den verschiedensten
Massnahmen des Bundes zur Férderung des flie-
gerischen Nachwuchses zum Ausdruck kommt.»

— Wesentliche Bedeutung haben bundesgerichtliche
Erwagungen, die zu einem Urteil der 1. Offentlich-
rechtlichen Abteilung vom 15. Oktober 1980 gehd-

ren, jedoch erst im Berichtsjahr verdffentlicht wor-
den sind. Danach haftet der Verantwortliche eines
offentlichen Werkes (hier Flughafen Kloten) bei Ent-
eignung von Nachbarrechten wegen {berméssiger
Einwirkungen gegeniiber Mietern oder Pachtern
héichstens dann, wenn die Immissionen beim Ab-
schluss des Miet- oder Pachtvertrages noch nicht
bestanden haben. Flr eine aliféllige Haftung gegen-
Uber dem Grundeigentimer ist der Nachweis des
Minderwertes des Grundstickes Voraussetzung.

— Mit Entscheid vom 14. August wies das Eidgendgs-
sische Verkehrs- und Energiewirtschaftsdeparte-
ment eine Aufsichtsbeschwerde im Zusammenhang
mit den BemUhungen des Amtes zur Bekdmpfung
des Flugidrms in der Umgebung des Flugplatzes
Altenrhein ab und auferlegte dem Beschwerdefiih-
rer, wie mit Ricksicht auf die Beschwerdevorbrin-
gen und die entstandenen Umtriebe beantragt, Ko-
sten.

— In der offenen Zustandigkeitsfrage im Bereiche des
Modellflugwesens konnte keine Kldrung herbeige-
fihrt werden. Eine Beschwerde der betroffenen Mo-
dellfluggruppe gegen das von siner Gemeinde im
Kanton Aargau verflgte Sonntagsflugverbot ist
nach einem ablehnenden Entscheid des Regierungs-
rates derzeit beim kantonalen Verwattungsgericht
hangig. In diesem Verfahren hatte das Amt Gelegen-
heit zur Stellungnahme.

— Ein besonderas Problem sing die oft ausserordent-
lich langen Zeitabschnitte bis zur endgdiltigen Erledi-
gung von Verfahren, die durch alle Instanzen weiter-
gezogen werden. Weil meist grundsétzliche Fragen
streitig sind, entsteht hetréchtliche Rechtsunsicher-
heit, die auch die weitere Verwaltungstétigkeit be-
eintrichtigt. So ist beispielsweise der Streit um den
Gebirgsfiugplatz Croix-de-Coeur Ende des Jahres im-
mer noch hangig.

4 - Flugplitze
40 - Allgemeines

Am Jahresende standen neun Fiughéfen und 64 Flugfel-
der im Betrieb {der noch nicht rechtskraftig konzessio-
nierte Flugplatz Birrfeld als Flugfeld gerechnet}. Die Ten-
denz, den Betrieb der Flugpldtze noch stérker einzu-
schréanken, hielt auch im Berichtsjahr an. in einzelnen
Fillen ist es schwierig, herauszufinden, ok es sich um
Reaktionen gegen ilberméssige Beeintrédchtigung schiit-
zenswerter Ruhebedirénisse eines nennenswerten Teils
der Bevélkerung handelt oder aber um Auswiichse {iber-
tricbener Betriebsamkeit vereinzelter, krankhaft emp-
findlicher Eiferer. Die Entwicklung zeigt jedenfalls klar,
das nur noch beim Vorliegen ganz besonders glnstiger
Verhaltnisse neue Flugplatze fir Flaichenflugzeuge ge-
schaffen werden kénnten. Die Anstrengungen sind des-
haib auf die Sicherung des Weiterbestandes der beste-
henden Anlagen zu konzentrieren, Die Halter und Eigen-
tismer von Flugpldtzen haben sich im Berichtsjahr zu
einem |nteressenverband zusammengeschlossen,

Die Praxis der 6ffentlichen Gesuchsauflage, wie sie im
Vorjahr im Zusammenhang mit dem Konzessionserneue-
rungsgesuch fiir den Flughafen Bern-Belp im Anschluss
an eine Beschwerde eingefiihrt worden ist {Bekannt-
machung des Gesuchs im Bundesblatt unter Ansetzung
einer 30tégigen Frist fir die Einreichung schriftlicher Be-
merkungen} wurde ict der Berichtsperiode auch auf Ge-
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suche um Flugfeldbewilligungen ausgedehnt. Offen
bleibt die Frage der zeitlichen Einordnung dieses gewis-
sermassen Offentlichen Vernehmlassungsverfahrens im
Verhaltnis zu der in der Gesetzgebung vorgesehenen klar
begrenzten Vernehmlassung.

Am 9. Oktober nahm der Nationalrat ein Postulat der
Petitions- und Gewahrleistungskommission an, welches
auf eine Befristung der Flugfeldbaubewilligung zielt. An-
lass flr diesen Vorstoss hatte das Projekt des Gebirgs-
landeplatzes Croix-de-Cceur gegeben. Es wird in Aus-
sicht genommen, dem Postulat bei der fir 1982 vorgese-
henen Teilrevision der Luftfahrtverordnung zu entspre-
chen. Zunidchst war der Vorstoss als Motion auf Ande-
rung von Artikel 37 des Luftfahrtgesetzes eingereicht
worden (vgl. Bericht 1980, 53).

An der bereits erwahnten Konferenz der ICAO (vgl. Kapi-
tel 21) Uber Probleme des Flugplatzbaues und -betriebes
wurden neue Normen und Empfehiungen ausgearbeitet,
die im Jahre 1982 wirksam werden sollen.

41 - Landesflughéfen

Wegen der kritischen Finanzlage des Bundes mussten
fiir die Anwendung des Bundesbeschlusses vom 22. Juni
1945 (iber den Ausbau der Zivilflugplatze neue Wege ge-
sucht werden, die es den eidgendssischen Raten ermdg-
lichen sollten, aus einer Gesamtsicht heraus die we-
sentlich niedrigeren Beitrage fiir einzelne Vorhaben zuzu-
sprechen. Anstelle der bisherigen Einzelvorlagen sollte
eine Gesamtbotschaft fur eine funfjahrige Investitions-
periode unterbreitet werden. Die erste derartige Vorlage
erfasst den Bau- und Investitionszeitabschnitt 1981-85
fir die Flughdfen Basel, Genf und Zarich mit Vorhaben
im Gesamtbetrag von rund 812 Millionen Franken. Die
Botschaft konnte erst nach langwierigen Vorabklarun-
gen bereinigt werden und soll anfangs Jahres dem Parla-
ment zugeleitet werden. Der Bundesrat hat, gestiitzt auf
das Finanzhaushaltgesetz und unter Zustimmung der Fi-
nanzdelegation der eidgendssischen Réte, den drei Flug-
hafen den vorzeitigen Baubeginn fiir gewisse dringliche
Vorhaben bewiiligt.

Am 8. Oktober ersuchte Nationalrat Paul Wyss den Bun-
desrat mit einem Postulat, «im Hinblick auf die standig
wachsende Konzentration des gewerbsmaéssigen Luft-
verkehrs auf dem Flughafen Zirich rasch diejenigen Vor-
aussetzungen zu schaffen, die eine angemessene Be-
riicksichtigung der Gbrigen schweizerischen Flughéfen
insbesondere beim europaischen Linien- und beim Char-
terverkehr ermdglichen.» Der Bundesrat erklarte sich am
25. November bereit, das Postulat entgegenzunehmen.

Basel-Midlhausen

Die Meinungsverschiedenheiten mit den franzésischen
Zollbehorden hinsichtlich der Gestaltung der Zollsekto-
ren im Bereich der Frachthallen konnten nach mihsamen
Verhandlungen beigelegt werden.

Eine Expertengruppe wurde beauftragt, Vorschlage fiir
die dringend gewordene Erneuerung des atten Teils der
Hauptpiste zu erarbeiten. Der Bericht soll im Juni 1982
abgeliefert werden.

Genf-Cointrin

Die Pistenerneuerung wurde wahrend des Sommerhalb-
jahres weitergefiihrt. Durch eine neue Baumethode, die
vom Frahling 1982 an angewendet werden soll, wird die
vorerst auf 10 Jahre geschétzte Bauzeit voraussichtlich
verkirzt werden kénnen. Mit den Vorarbeiten fiir den
Bau des neuen, auf anndhernd 123 Millionen Franken
veranschlagten Frachtzentrums wurde begonnen.

g

Zirich

Der Bau eines neuen Parkhauses A ist im Gange. Eben-
falls begonnen wurde (gestiitzt auf die erwahnte vorzei-
tige Baubewilligung des Bundesrates) mit der Erweite-
rung des Flugsteiges, was Voraussetzung fiir den spite-
ren Bau des Fingerdocks A ist.

Die Verhandlungen tber die Einsprachen gegen den Si-
cherheitszonenplan sind beim Kanton hingig. Uber den
Stand der Larmzonenplanung wird im Kapitel 9 berich-
tet.

42 - Konzessionierte Regionalflugplatze

Fir alle Regionalflugplatze, den Filugplatz Birrfeld inbe-
griffen, sind die Sicherheitszonenplane 6ffentlich aufge-
legt worden; fur die Flughafen Bern-Belp und Samaden
bestehen indessen noch keine endgliltig rechtswirk-
samen Zonen.

Erste Vorarbeiten fir den Erlass einer Lérmzonenverord-
nung fur Regionalflughafen liegen vor,

Bern-Belp

Am 20. Mai verlangerte das Verkehrs- und Energiewirt-
schaftsdepartement der Alpar AG die Betriebskonzes-
sion vorlaufig bis zum 31, Dezember 1982, Zwei dage-
gen eingereichte Beschwerden waren am Jahresende
beim Bundesrat noch hangig. Im Verfahren wurde auch
die Eidgendssische Luftfahrtkommission begriisst; sie
beantragte Abweisung der Beschwerden. Im Verlaufe
des Jahres 1982 wird sich zeigen, ob die Grundlagen fir
eine langerfristige Konzessionsverlangerung geschaffen
werden kdnnen. In diesem Zusammenhang wurden im
zweiten Halbjahr auch Abklarungen auf Bundesebene
getroffen; sie werden 1982 in einem Bericht an den Bun-
desrat zusammengefasst werden.

Gegen den im Dezember 1980 aufgelegten Sicherheits-
zonenplan wurden zahlreiche Einsprachen eingereicht.
Die Alpar AG hat sich nach Kontaktnahme mit unserem
Amt entschlossen, diesen Einsprachen durch eine geén-
derte Auflage Rechnung zu tragen.

Das Ende Oktober 1980 von einer Projektgruppe der Al-
par ausgearbeitete «Projekt 80» wird von einer vom Kan-
ton Bern eingesetzten Arbeitsgruppe begutachtet. Auf
Wunsch des Verkehrsamtes des Kantons Bern wurde im
Dezember eine Beurteilung dieser Anpassungsvorhaben
aus der Sicht des Luftamtes abgegeben.

Birrfeld

Das Beschwerdeverfahren gegen die Betriebskonzes-
sion ist, wie bereits erwahnt, beim Bundesrat hangig.
Die zur Stellungnahme eingeladene Luftfahrtkommission
hat Abweisung der Beschwerde beantragt.

Lausanne-La Blécherette

Im Rahmen des seit Anfang 1980 beim Bundesrat hangi-
gen Beschwerdeverfahrens gegen die Betriebskonzes-
sion wurde ebenfalls die Eidgendssische Luftfahrtkom-
mission zur Stellungnahme eingeladen; sie beantragt
Abweisung der Beschwerden.

43 - Flugfelder

Croix-de-Coeur

Die im Jahr 1980 erhobenen Verwaltungsgerichtsbe-
schwerden {vgl. Bericht 1980, 53) waren am Jahres-
ende, wie in anderem Zusammenhang (35) erwahnt,
noch beim Bundesgericht hingig.



Hasenstrick

Im Anschluss an einen weiteren Unfall ist das Flugfeld
bis auf weiteres flr Fllige mit Passagieren gesperrt wor-
den. Untersuchungen iber Mdglichkeiten zur Verbesse-
rung der Betriebssicherheit sind noch im Gange.

Hausen am Albis

Die Beschwerden gegen die Anderung des Betriebsregle-
mentes waren am Jahresende noch beim Eidgends-
sischen Verkehrs- und Energiewirtschaftsdepartement
hangig. Der im gleichen Zeitpunkt kurz vor der Ver-
dffentlichung stehende Bericht (ber die Belastungs-
grenzwerte fir den L&rm der Kleinaviatik wird far den
Entscheid wesentliche Beurteilungsunteriagen liefern.

Lugano

Im Verlauf des Jahres konnte ein Feuerléschfahrzeug,
.das den Anferderungen der ICAQ fir Flugplatze der Ka-
tegorie Ili entspricht, in Betrieb genommen werden. Dies
war eine der Voraussetzungen fir die Erdffnung der
Luftverkehrslinien Zorich— Lugano und Genf— Lugano
durch die Crossair.

Miinster

Das Vernehmiassungsverfahren fir das von der Sektion
Wallis des Aero-Clubs der Schweiz bereits 1980 einge-
reichte Gesuch fir beschrinkte Mithenlitzung des Mili-
tarflugplatzes konnte bis Jahresende noch nicht abge-
schlossen werden.

Often

Auch im Berichtsjahr war es weiterhin méglich, einen
auf Windenstart beschriankten Segelflugbetrieb weiter-
zufihren.

Saanen

Am 27. Januar eriedigte das Verkehrs- und Energiewirt-
schaftsdepartement eine Lirmklage, die es als Auf-
sichtsbeschwerde eingestuft hatte. Es stelite abschlies-
send fest, das Amt habe die friher eingereichien Be-
schwerden und Anregungen sorgfaltig geprift; im Rah-
men des Méglichen sei den Anliegen Rechnung getragen
worden. Im Verhéltnis zu andern Flugpiatzen sei der
Luftverkehr in Saanen ausserdem stark eingeschrankt.

Schaffhausen

Im Oktober wurde ain Bewilligungsgesuch um Verlange-
rung der 418 m langen Rasenpiste um anndhernd 200 m
eingereicht. Das hieflr erforderliche Vernehmlassungs-
verfahren ist eingeleitet.

Helikopter-Flugfelder

Nach Abnahme der Anlagen am 8. Oktober konnte die
Berner-Oberiinder Helikopter AG, BOHAG, den Betrieb
auf ihrer neuen Basis bei Gsteigwiler aufnehmen. Der Air
Grischa AG konnte am 24. September die Bewilligung
fiir den Bau und Betrieb eines Flugfeldes bei Untervaz
GR erteilt werden. Auf den schon friher bewilligten
Flugfeldern bei Gampel und San Vittore sind die Bau-
arbeiten im Gang.

Am Jahresende waren die Vernehmlassungsverfahren
fiir Flugfeldgesuche bei Raron und Kerns hingig, ebenso
beim EVED das Beschwerdeverfahren gegen das 1879
bewilligte Flugfeld Davos-Walfgang.

44 - Aussen- und Gebirgstandeplitze

Der Widerstand gegen die bisherige, verhéltnismassig
freiheitliche Praxis bei der Erteilung und bei der Ausge-

staltung von Ausseniandebewilligungen fir Helikopter
hat sich verscharft. Im Kanton Graubinden hat eine Kur- -
ort-Gemeinde ihr Gebiet durch Gemeindeversammlungs-
beschluss fir Helikapterlandungen gesperrt. Ein Heli-
kopterpilot, der, gestiitzt auf dieses Verbot, von der Ge-
meinde gebiisst wurde, hat das Verwaltungsgericht des
Kantons Graubtinden angerufen. Ein weiteres Mal ist da-
mit ein kantonales Gericht mit einer Angelegenheit be-
fasst, fur welche nach herkdmmlichen Vorstellungan
ausschiiessliche Bundeszustindigkeit besteht. Die bis-
herige Praxis ging davon aus, dass Helikopterunterneh-
mungen und private Helikopterhalter von den ihnen in
den Aussenlandebewilligungen eingerdumten Rechten
mit ausgesprochener Zurickhaitung und Umsicht Ge-
brauch machen.

In einem Entscheld des Eidgendssischen Verkehrs- und
Energiewirtschaftsdepartements vom 4. Dezember wird
festgehalten, dass der Hauptteil der Helikopter-Schu-
lung auf Flugplitzen zu konzentrieren sei. In einem fru-
heren Entscheid aus dem Jahre 1978 hatte das Departe-
ment allerdings auch darauf hingewirkt, die Helikopter-
schulung sei im Interesse der Flugplatzanwohner nach
Moglichkeit aus dem Flugplatzgebiet heraus in weniger
dicht besiedelte Gegenden zu verlegen,

Die Neubezeichnung der Gebirgsiandepiédtze im Ober-
engadin und im Bergell konnte durch Departementsver-
figung vom 31. August abgeschlossen werden. Immer-
hin wurden gegen die Aufhebung des Platzes Fuorcla
Surlej sowie die Neubezeichnung Albignabecken, Passo
dal Cantun und Passo dal Casnile beim Bundesrat Be-
schwerde gefihrt {vgl. AIC 143/81); der Entscheid stand
am Jahresende noch aus.

Am 18. Februar wurde der Gebirgslandeplatz im Monte-
Rosa Gebiet neu bezeichnet. Eine Beschwerde, die ge-
gen die Ablehnung eines zusétzlichen, vom Kanton Bern
nicht beantragten Gebirgslandeplatzes im Gebiet des
Gstellihorns gerichtet war, wurde vom Bundesrat am
18. August abgelehnt.

Die im Vorjahr gingereichte Motion von Nationalrat Silvio
Bircher, die auf ein allgemeines Verbot der Helikopter-
flige zu touristischen Zwecken zielt und deren Entge-
gennahme als Postulat der Bundesrat beschlossen hat,
war am Ende des Jahres im Parlament nech nicht behan-
delt. :
Besondere Erwahnung verdient ein strafrechtliches Ur-
teil des Bundesgerichtes vom 29. Juni, weiches klar-
stellt, dass der Transport ven Skitouristen auch dann als
Personenbeférderung zu touristischen Zwecken (Art. 8
Abs.3 LFG) und nicht als Arbeitsflug zu gelten hat, wenn
sich diese Touristen durch einen Bergfihrer oder Skiieh-
rer begleiten lassen.

5 - Flugsicharung
50 - Allgemeines

1981 war fir die schweizerische Flugsicherung ein be-
sonderes Jahr: 50 Jahre vorher hatte némlich der Bund
die Radio-Schweiz AG beauftragt, im Gebiet der
Schweiz die Flugsicherungsdienste zu betreiben. Dieser
Auftrag wurde spéter in einem Vertrag néher umschrie-
ben. In Auswertung verschiedener Erfahrungen aus der
Zusammenarbeit zwischen Amt und Radio-Schweiz AG

-waren seit einiger Zeit Verhandlungen Gber Anpassun-

gen des Vertrages hangig. Sie wurden dann vorl&ufig un-
terbrochen, weil im Zusammenhang mit Vorstellungen
des Parlamentes Uber eine Entflechtung der Aufgaben
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der Radio-Schweiz AG und der PTT auch eine Neufas-
sung der Statuten der Gesellschaft an die Hand genom-
men wurde. Ergebnisse werden fiir das Jahr 1982 erwar-
tet.

b1 - Navigationsanlagen

Piste 23 in Genf soll mit einem neuen ILS fir Katego-
rie Hl-Anfilge ausgerlistet werden. Die Anlagen wurden
bestellt; Lieferung und Installation sind flr 1982 vorge-
sehen, Nach eingehenden Versuchen sollen die Anlagen
Ende 1983 fir den Betrieb nach Kategorie Il freigegeben
werden.

Eine vorerst als Versuch in der Pistenachse 23 in Genf
errichtete Doppler-VOR-Anlage hat sich bewahrt und
konnte definitiv eingerichtet werden. Die Betriebsauf-
nahme ist fir Anfang 1982 vorgesehen. Nach diesem
positiven Ergebnis sollen in den nachsten Jahren weitere
derartige VOR in Betrieb gesetzt werden.

Die Baubewilliigungen zur Erneuerung der VOR-Sta-
tionen Trasadingen und Ziirich-Ost sind noch ausste-
hend. Es zeigt sich, dass sogar bei Bauvorhaben fir
Flugsicherungsanlagen vermehrt mit Einsprachen zu
rechnen ist.

Der neue Peiler der Flugsicherungsdienste Ziirich konnte
nach erheblichen Verzégerungen wegen Schwierigkei-
ten ebenfalls mit der Baubewilligung im Méarz dem Be-
trieb (ibergeben werden.

Auf dem Flugplatz Lugano-Agno wurden mit einer einfa-
chen VOR-Anlage Versuche zur Abkldrung von mog-
tichen Anfiughilfen durchgefihrt. Die Versuche werden
im nachsten Jahr fortgesetzt.

52 - Bauten und Anlagen

520. Aligemeines

Nach der Inbetriebnahme der Automation Il in den Flug-
sicherungsdiensten Genf und Zirich ist die Einflhrungs-
phase abgeschiossen. Wie bei Systemen dhnlichen Um-
fangs tritt damit jedoch kein Stillstand ein; das System
muss laufend neuen Erkenntnissen angepasst werden.
Die Mentage und das Prifen der neuen Luftstrassenra-
dars ARSR-3 auf den Stationen La Dble und Lagern ver-
ursachten noch einige Schwierigkeiten; doch steht La
Déle seit Anfang April und Lagern seit Anfang Juli in Be-
trieb.

521. Flugsicherung Ziirich

Am 1, April konnte der Betrieb in der neuen Bezirksleit-
stelle stérungsfrei und ohne Verkehrseinschrinkung auf-
genommen werden; damit war das Projekt Aufstockung
im Wesentlichen abgeschlossen. Fast gleichzeitig
konnte die am 25, Dezember 1980 durch einen Anschlag
beschidigte Anflugradaranlage ASR-7 auf dem Holberg
bei Ziirich mit einer neuen Antenne wieder in Betrieb ge-
nommen werden.

Die Planungs- und Projektierungsarbeiten fliir den neuen
Kontrotlturm Zirich und das Cperationszentrum kamen
zUgig voran. Damit sollen die RaumbedUrfnisse der Flug-
sicherungsdienste der neunziger Jahre befriedigt wer-
den.

522. Flugsicherung Genf

Die Flugsicherungsdienste konnten in der Nacht vom 1.
auf den 2. Dezember den Betrieb der Bezirksleitstelle im
neuen Betriebsgebdude aufnehmen. Der reibungslose
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Umzug war ohne jede Verkehrseinschrankung maglich.

Die Roharbeiten am Kontrollturm, der voraussichtlich
1983/84 in Betrieb .genommen wird, sind abgeschlos-
sen,

Die Arbeiten fur die Evaluation eines Flughafeniiber-
wachungsradars wurden unterbrochen, weil Planung
und Ausfihrung der Bauanpassungen mehr Zeit in An-
spruch nehmen werden als angenommen.

Ein neues Radardarstellungssystem fir den Kontrofiturm
wurde geliefert; die Einfuhrung hat begonnen und wird
sich bis in den Frihling 1982 erstrecken.

Im Hinblick auf einen Betrieb nach Kategorie I auf der
Piste 23 ist eine neue Anlage zur Messung der Pisten-
sichtweite (RVR) dem Betrieb (ibergeben worden,

53 - Dienstzweige

531. Betriebsdienst

In der Bezirksleitstelle Z{rich war eine Verkehrszunahme
von nur 0,6 % zu verzeichnen, in Genf ein Verkehrsrick-
gang von 7,4 %. Dies ist hauptsdchlich auf die gesamt-
europidische Verkehrsfluss-Steuerung zurlOckzufihren,
in deren Rahmen unsere beiden Nachbarzentren Mailand
und Marseilie vom Transitverkehr nach Mdglichkeit we-
gen Uberlastung gemieden werden.

Seit dem 21, Januar wird der gesamte Luftraum auf
Flugflache 200 und dariiber kontroliiert, Dies erlaubt
ausserhalb der militdrischen Dienstflugzeiten das Beflie-
gen direkter Routen mit vollwertigem Flugverkehrsleit-
dienst.

Die Betriebsdienste Genf bereiteten die vollsténdige
Ubernahme der Verkehrsleitung fir die Graspiste auf den
Frihling 1982 vor. Voraussetzung dafir ist die Inbetrieb-
nahme des Radardarsteliungssystems. Heute besorgt
noch der Flughafenhalter in Zusammenarbeit mit der
Radio-Schweiz AG die Verkehrsleitung.

Die Arbeitsgruppe Luftraumorganisation, in weicher der
Aero-Club, die Swissair, die AOQPA, die Radio-Schwaeiz,
die militdrischen Dienststellen und das BZL vertreten
sind, bereitet die Einflihrung des kontrollierten Sichtflu-
ges {CVFR) in den Nahkontrollbezirken Genf und Zirich
VOr.

In Zarich arbeitet der Luftfahrtinformationsdienst mit
dem neuen System einer elektronischen Datenverarbei-
tung der Notar (COPAIN). Der Anschluss von Genf und
Basel ist in die Wege geleitet.

Nach neuen Richtlinien der ICAC mussten alle An- und
Abflugverfahren sowie die signifikanten Punkte in der
IFR-Luftraumstruktur umbenannt werden. Ausserdem
wurden Betrishsabkommen zwischen den Flugverkehrs-
leitstellen Zirich und Mailand, Genf und Marseille sowie
Mt. Verdun veridnderten Verhaltnissen angepasst.

532. Technischer Dienst

Neben den in den Abschnitten Navigationshiifen sowie

Bauten und Antagen beschriebenen Systemen arbeitete

der technische Dienst hauptsachtlich an den nachstehen-

den Projekten:

— Abldsung der METEQOR- Rechenanlage fir die AFTN-
Vermittlung und den Flugwetterdienst;

— Projekt ADAPT (ATS Data Acquisition, Processing
and Transfer) das in den neunziger Jahren das be-
stehende Flugsicherungssystem ergdnzen und még-
licherweise sogar ablésen soli;

— Uberpriifung der Slcherheltsmassnahmen fir Flug-
sicherungsanlagen. .



Fiir die Einfihrung des Kanalabstandes von 25 kHz im
Flugfunkband 118-136 MHz wurden die entsprechenden
Weisungen fir VFR- und IFR-Bordausriistungen erlas-
sen.

An der bereits erwdhnten Konferenz der 1CAQ {Kapi-
tel 21) wurden Spezifikationen fir das neue Mikro-
wellen-Landesystem verabschiedet und erste Uber-
gangspléne von ILS zu MLS erdrtert. Die allgemeine Ein-
fihrung ist von 1285 an geplant und solt 10-15 Jahre
dauern.

533. Flugvermessungsdiens?

Im Berichtsjahr wurden 260 Stunden geflogen (Vorjahr
250 h). Dabei standen die drei Piloten durchschnittlich
230 Flugstunden im Einsatz. Die Flugstunden verteilen
sich auf die wichtigsten Arbeitsgebiete wie folgt: {ge-
rundete Zahien)

— ILS-Vermessung _ 65h
—  VOR-Vermessung 60h
- Zusammenarbeit Zivil/Militar 45h
— Radar-Vermessung 10h
— Flugvermessung in Frankreich 30h
-— Technische Flilge und Versuche 30h

Anfangs Jahr konnte der Vermessungsdienst neue
Raume beziehen. Der Umzug, die Neueinrichtungen des
Labors und des Ersatzteillagers des Vermessungsfiug-
zeuges erfolgte durch eigenes Personal.

Trotz des Alters von 13 Jahren ist das Vermessungsflug-
zeug Gulfstream | in einem ausgezeichneten Zustand. Es
kennte daher beschlossen werden, das Flugzeug durch
den Ersatz gewisser Systeme der Elektronik und der
"~ Messausristung flr weitere 10-15 Jahre einsatzfahig zu
erhalten. Die Arbeiten sind fir 1983 vorgesehen.

534. Luftfahrthindernisdienst

Der Luftfahithindernisdienst hearbeitete 441 neue {464)
und 229 (350) zum Abbruch gemeldete Objekte. Wieder-
um hatten die Seilbahnen mit 318 Anmeldungen den
grossten Anteil. Ausserdem wurden 86 Starkstromlei-
tungen und Telefonweitspannungen, sowie 37 Anten-
nen, Tirme, Hochbauten usw. beurteilt.

535b. Flugwetterdienst

Im Frahjahr wurde die Verteilung der Flugwetterdaten
neu organisiert. Die Flugwetterprognosen und das
GAFOR (Flugwettervorhersage fir die allgemeine Luft-
fahrt) werden systematisch verbreitet, die Segelflug-
prognosen auf Bestellung. TAF (Flugplatz-Wettervorher-
sage) und METAR (Flugwettermeldung) werden nur auf
Besteliung und gegen Rechnung (ibermittelt.

Paralle! zur Inbetriebnahme der néuen Transmissometer
in Genf wurden digjenigen des Flughafens Zirich ange-
passt, so dass die Pistensichtweiten auf allen Instrumen-
tenlandepisten der Schweiz unterhalb Sichtweiten ven
400 m in 25-Meter-Schritten angegeben werden.

Fiir die Verbreitung der VOLMET in der Region Europa
wurde ein neuer Plan verabschiedet; das neue Konzept
soll im September 1982 wirksam werden.

Auf dem Flugplatz Lugano soll vom Juni 1882 an ein
Flugwetterbechachtungsdienst die Tétigkeit aufneh-
men, fir den das Personal noch besonders ausgebildet
werden muss.

64 — Koordination Zivil/Militdr

Die Vereinbarung zwischen dem Amt und dem Bundes-
amt fur Militarflugpldtze wurde (berarbeitet. Das neue

Konzept wird wirksam werden, sobald das Projekt der
technischen Zusammenarbeit der beiden ‘Flugsiche-
rungsdienste in Betrieb gesetzt wird. Auch flr verschie-
dene andere Probleme (Radar-Verarbeitung fir den Ken-
troliturm Diibendorf, Errichtung einer Flugpiatzverkehrs-
zone in Lugano usw.) konnten Ldsungen gefunden waer-
den, die beide Partner befriedigen.

55 — Gebiihrenertrage der Infrastruktur

Die im Rahmen des Geblhrensystems der Eurocontrol
erhobenen Flugsicherungs-Streckengebiihren erbrach-
ten 65 Millicnen Franken, die Flugsicherungsgeblhren
fur die Nahverkehrszonen 18 Miilionen Franken. Damit
konnten die Aufwendungen fir die Flugsicherungs-
dienste von rund 98 Millicnen Franken bereits zu 85%
gedeckt werden, Die Vorbereitungen fir eine hdhere
Deckungsrate sind sowohl landesintern wie internatio-
na!l bereits eingeleitet.

6 - Flugmatarial
61 — Luftfahrzeugregister und technische Aufsicht

Angaben (ber Eintragungen, Handénderungen, L&-
schungen sowie (iber die Anzahi der Luftfahrzeuge in
den einzelnen Kategerien sind im Statistikteil enthalten.
Erwahnenswert ist die verlangsamte Zunahme der Luft-
fahrzeuge, die dieses Jahr lediglich 4% betrigt, vergli-
chen mit dem Durchschnitt ven 5,5% in den letzten
zehn Jahren.

Das bisherige technische Aufsichtskonzept, das sich
seit Jahrzehnten ausgezeichnet bewihrt hat, wird we-
gen des immer noch zunehmenden Bestandes an Luft-
fahrzeugen und des unerbittlichen Perscnalstopps Uber-
prift werden mussen. Zu diesem Zwecke werden die
verschiedenen, denkbaren Konzepte unter dem Ge-
sichtspunkt .der . Vorteitlsoptimierung Oberpriift werden
missen, Es sol jedoch nicht an der Grundlage der Ge-
wiahrleistung einer wirkungsvollen, prioritaisorientierten
Aufsicht dber die Lufttichtigkeit des Flugmaterials ge-
rittelt werden. FUr ein neues Konzept stehen Uberlegun-
gen im Vordergrund, nach denen sowohl die Musterpri-
fungen von neuem Flugmaterial {Luftfahrzeuge und
Bordausriistung) der Normalkategorie, als auch
Erstiibernahme-Priifungen von neuen Luftfahrzeug-
mustern der Normalkategorie erste Prioritdt behalten

. werden. Dagegen wird zu prlfen sein, inwiefern der ver-

haitnismassig grosse Aufwand fir die Aufsicht Gber die
Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit vermindert wer-
den kann. Denkbar ist ein Konzept, bei dem der Halter,
dem die Verantwortung fUr die Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit nach wie vor &berbunden bleibt, sich auf
die zugelassenen Unterhaltsbetriebe und Luftfahrzeug-
kontrolleure stiitzen kidnnte. Aufgabe des Amtes bliebe
es dann, durch ein mdaglichst sinnreiches System mit
verhiltnisméssig geringem Arbeitsaufwand Fehlleistun-
gen entgegenzuwirken und Unzuldnglichkeiten durch
Stichproben festzustellen. Flugmaterial der Sonderkate-
gorien, insbesondere Amateurflugzeuge sowie Ballone,
Segelfiugzeuge, Motorsegler und weitere eher als Sport-
gecite einzustufende Luftfahrzeuge kdnnten moglicher-
weise von der unmittelbaren Aufsicht des Amtes grund-
satzlich ausgenommen werden.

Selbstverstandlich wirde jedes neue Aufsichtskonzept
zur Uberprifung und allfilligen Anpassung der Rechts-
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grundlagen flhren. Es wiren auch organisatorische und
personelle Anderungen unumganglich. Es ist aber kiar,
dass solche Umwalzungen nur behutsam eingeflhrt
werden dlrften, unter standiger Uberprifung allfélliger
Nachteile.

In die eben besprochene Richtung weist eine Ab-
machung, die das Amt am 21./22. Dezember mit dem
Schweizerischen Hangegleiterverband getroffen hat.
Danach hat sich dieser Verband gestitzt auf die Verord-
nung vom 6. September 1976 lber bestimmte Flugge-
rate und Flugkdrper verpflichtet, die Prifungen zur Er-
langung eines Ausweises durchzufihren, wogegen das
Amt ausschliesslich die vom Verband ausgesteliten Aus-
weise anerkennt; die Abmachung ist vorerst zwel Jahre

gittig.

62 - Unterhaltshetriehe

Im Berichtsjahr wurden 4 neue Unterhaltsbetriebs-Aus-
weise erteilt.

Von insgesamt 72 Unterhaltsbetrieben sind 29 einem
Flugbetrieb angegliedert.

Nach der Haupttétigkeit sind die Unterhaltsbetriebe fol-
gendermassen einzugliedern:

— Grossflugzeuge 3
-- Kleinflugzeuge 36
— Helikopter 10
— Spezialgebiete 23

Die Betriebsausweise von 18 Unterhaltsbetrieben wur-
den erneuert; ausserdem wurden 35 Erweiterungspri-
fungen und Betriebsinspektiocnen durchgefihrt.

63 - Luftfahrzeugbuch

Die Gesamtzahl der in das Buch aufgenommenen Luft-,

fahrzeuge erhéhte sich im Geschéftsjahr nur gering-
fagig, weil den Neuaufnahmen (33) fast ebensaviele
Streichungen gegeniiberstehen. Der Bestand von totai
129 Einheiten setzt sich nach wie vor in der Mehrzah!
aus Kleinflugzeugen {bis 5700 kg Héchstabfiuggewicht}
sowie aus Helikoptern zusammen. An Grossflugzeugen
wurden drei DC-9-51 sowie verschiedene Geschéfts-

reisejets der Typen Lear, Falcon und Citation neu aufge-

nommen.

Die eingetragenent Pfandsummen bewegten sich zwi-
schen 10000 und 22 000 000 Franken. Die Gesamtsum-
men der Hypotheken nahm um beachtliche 81 Millionen
zu und betragt nun 347 Millionen.

7 - Luftfahrtpersonal
71 ~ Ausweise

Auch im Berichtsjahr nahm die Zahl der Angehdrigen des
Lufifahrtpersonals, die zur Auslibung ihrer Téatigkeit
gines Ausweises beddrfen, zu. Am Jahresende bestan-
den 19223 Ausweise flr fliegendes Personal (Vorjahr

18 096} und 1387 Ausweise fiir Bodenpersonal {1410}, -

was eine Zunahme von 5,6 % bedeutet {siehe Statistik-
teil), Bei einer Aufgliederung ergibt sich, dass die neu
ausgestellten Ausweise fur fliegendes Personal mit
4138 eine Rekordhdhe erreichten (Vorjahr 3733), was
einer Zuwachsrate von mehr als 10% entspricht. Am
meisten zugenammen haben Fallschirmspringer und Mo-
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torflugpiloten; mit 2143 ausgestellten Lernausweisen
wurde ein absoluter Rekord aufgestellt (Vorjahr 2018).
Die hohe Zunahme der beschrdnkten Ausweise flr Be-
rufspitoten steht offenbar im Zusammenhang mit der
vermehrt an Bedeutung gewinnenden Weiteraushildung
im kontrollierten Sichtflug (CVFR). Eine Zeiterscheinung
sind auch die weiter zunehmenden Anerkennungen aus-
landischer Ausweise, weil im Ausland, vor allem in den
USA, billigere Ausbildungsmoglichkeiten bestehen; an
verschiedenen Orten sind jedoch Ausbildungsmethoden
und -ergebnisse derart verschieden, dass die Entwick-
lung sorgféltig becbachtet werden muss.

Die nachstehende Aufstellung enthéait die Einzelheiten:

Ausgestelite Ausweise 1881 {1980) Verdnderung
— Privatpiloten 801 {7200 + 11%
— Berufspiloten 145 {12b) + 16%
— Berufspiloten :
{beschrankter Ausweis) 63 ( 39 + 61%
— Instrumentenflug- _
berechtigung 169 (123) + 37%
— Privat-Helikopterpiloten 57 ( 31] + 84%
— Fallschirmspringer 98 ( 41} +141%

In 4 (6) Fallen wurde die Ausstellung eines Ausweises
wegen fehlender charakterticher Eignung und in 33 Fal-
len (27} aus medizinischen Griinden einstweilig oder
endgliltig verweigert. In 45 {35} Fallen konnte der Lern-
ausweis erst nach eingehender Uberprifung der charak-
terlichen Eignung erteilt werden, webei in 9 {13) Fallen
der Auswels mit besonderen Auflagen verbunden
wurde.

72 — Schulen und Kurse

Die Ausbildungsmdglichkeiten sind um eine Helikopter-
Fiugschule und zwei Ballon-Fahrschulen erweitert wor-
den. Drei Gesuche um Erteilung einer Helikopter-Schul-
bewilligung sind zurzeit noch hingig. Wegen der beson-
deren Ausbildungspraxis fir Helikopterpiloten und der
an verschiedenen Stellen festgestellten Sensibilisierung
gegeniber dieser Tatigkeit, missen beim Nachweis der
eingerdumten Benltzungsrechte besonders strenge An-
forderungen gestellt werden.

Das Amt organisierte die nachstehenden Kaderkurse:
Teil-
Kurse nehmear
— Ausbildung
Motorfluglehrer (inkl. Helikopter) 3 32
Fluglehrer fir Gebirgsiandungen 1 11
Instrumentenfluglehrer 1 6
Segelflugiehrer 3 20
—  Weiterbildung
Motorfluglehrer 2 12
Segelfluglehrer 3 12

Bei der fliegerischen Vorschulung konnten aus finanziel-
len Griinden nur noch 280 Pilotenkandidaten flr die Erst-
selektion vorgesehen werden; das waren 20 weniger als
von der Eidgendssischen Aufsichtskommission an sich
geplant war.

Fir die Auswahl von Falischirmgrenadier-Anwartern
wurden nach achtjdhrigem Unterbruch erstmals wieder
im gteichen Jahr Kurse der 1. und 2. Stufe durchgefiihrt.

Mit den gut besetzten Kursen an der Schweizerischen
Luftverkehrsschule konnte der kurzfristig eingetretene
Pilotenmangel bei der Swissair etwas aufgefangen wer-
den. Den letzten Entwicklungen entsprechend muss
eher wieder mit einer Drosselung der Pilotenausbildung
gerechnet werden, damit in den ndchsten Jahren nicht
ein unerwilnscht grosser Uberbestand erreicht wird. We-



gen der mehrjdhrigen Ausbildung ist es méglich, den un-
erwarteten Bedarfsschwankungen zu entsprechen.

73 —~ Verschiedenes

Die weiter um sich greifende Anfechtung der Leichtflie-
gerei trifft wegen der grésstenteils flugplatzgebundenen
Aushildungsflige vor allem die Flugschulung. Dies hat
auch Auswirkungen fir die im offentlichen interesse lie-
gende fliegerische Vorschulung zur Selektion des fliege-
rischen Nachwuchses sowie fir die Grundausbildung
der Piloten der Schweizerischen tuftverkehrsschule.
Aus diesem Grunde sowie zur Einsparung von Kosten
wurde ein weiterer Teil der Anféngeraushildung der zu-
kiinftigen Verkehrspiloten in die USA verlegt. £s muss
nachdenklich stimmen, dass in einern Staat, in dem sich
die Aligemeinheit gerne einer schlagkraftigen Fiugwaffe
und des ausgezeichneten Rufes seiner erstklassigen na-
tionalen Luftverkehrsunternehmung rihmt, in diesem
Ausmasse auf ausldndische Ausbildungsmdaglichkeiten
ausgewichen werden muss.

Zu Beginn des Jahres traten Anderungen in den Anfor-
derungen im Rahmen der vertrauensérztlichen Untersu-
chungen flir Luftfahrtpersonal in Kraft. Diese brachten
fir die Fallschirmspringer, Ballonfahrer, Segelflieger und
Privatpiloten im Motorflug zum Teil betrachtiiche Erleich-
terungen. Im gleichen Zeitpunkt wurde die normale Gil-
tigkeitsdauer der Sonderbewilligung flr Instrumenten-
flug im nichtgewerbsmassigen Verkehr von 6 auf 12 Mao-
nate heraufgesetzt. Es wird bestenfalls in einigen Jahren
moglich sein, die allfilligen Auswirkungen dieser Erleich-
terungen auf die Flugsicherheit zu beurteilen,

8 - Gewerbsmaissige Luftfahrt
80 - Aligemeines

Die Unternehmen des gewerbsmaéssigen Verkehrs hat-
ten: sich auch im Berichtsjahr mit grossen Schwierigkei-
ten auseinanderzusetzen, die insbesondere durch den
andauernd harten Konkurrenzkampf verursacht wurden.
Dieser ist seinerseits eine Folge der entstandenen Uber-
kapazitatenund der Luftverkehrspolitik einzelner Staaten,
u. a. radikaler Liberalisierung in den USA und in Grossbri-
tannien. Dies fuUhrte teilweise zu einer Art Unterbie-
tungswettbewerb mit stindigem Druck auf die Tarife
und entsprechendem Rlckgang der Ertrdge. Anderer-
seits nahmen die Kosten weiter zu. Viele Luftverkehrs-
untarnehmen sahen sich wegen der unumgéanglichen
Flottenerneuerung einem wachsenden Abschreibungs-
bedarf und erhdhten Kapitalkosten gegentber.

Als Beispiel kann angeflhrt werden, dass allein die die
Nordatlantikstrecken befliegenden Unternehmen im
Jahr ungefahr 1,2 Milliarden Schweizerfranken Verluste
erlitten. Nach Schitzungen des Internationalen Luft-
transportverbandes |ATA betlief sich der Verlust aller Mit-
gliedgesellschaften im Berichtsjahr auf fast 4 Milliarden
Schweizerfranken. Der zeitweise angestiegene Dollar-
kurs trug vielerorts zur anhaltenden Teuerung bei, weil
besonders die Treibstoffkosten fast ausschliesstich in
Dofiar anfallen. Immerhin hat sich der Anstieg der Preise
fur Erddl im Berichtsjahr etwas abgeflacht. Die Luftver-
kehrsunternshmen wie auch die Flugzeugherstelier un-
ternahmen weitere Anstrengungen, um Flugpetro! ein-
zusparen,

Der andauernde Konflikt im Mittleren Osten sowie klei-
nere und grossere Streiks im Ausland {wie derspektaku-
idre Streik der Flugverkehrsleiter in den USA) beeintréch-
tigten auch den Luftvérkehr von und nach der Schweiz.
Immerhin dauerte die Verkehrsstagnation des Vorjahres
in einzeinen Verkehrsgebieten nicht mehr an.

Auf den drei grossen schweizerischen Flughafen nahm
die Zahi der Beweagungen im Linienverkehr leicht zu, im
Nichtlinienverkehr dagegen stark ab. Bei den Passagie-
ren ist im Linienverkehr wieder eine Zunahme, im Char-
terverkehr erneut eine Abnahme zu verzeichnen. Der

Frachtverkehr entwickelte sich uneinheitlich, wobei aber

im Charterverkehr ein massiver Rlckgang eintrat, Auf
den Flughafen Genf und Zidrich nahm die befdrderte
Postmenge zu.

Die in der Schweiz erstmals eingefihrte Sommerzeit
hatte trotz der Bemithungen der Behdrden und der Luft-
verkehrsunternehmen — wie vorauszusehen war —
eine Zunahme der Nachtflugbewegungen in den Som-
mermenaten zur Folge; in den Gbrigen Monaten dagegen
konnte im Vergleich zum Vorjahr gine weitere leichte Ab-
nahme der Nachtfliige erreicht werden.

Einen fir die Tatigkeit der. auslandischen Luftverkehrs-
unternehmen in der Schweiz wichtigen Entscheid traf
der Bundesrat am 21. Dezember. In den dlteren Luftver-
kehrsabkommen fehlt die heute allgemein Gblich gewor-
dene Bestimmung Ober die Aufrechterhaltung von Ver-
tretungen der Luftverkehrsunternehmen im Partner-
staat, unter Einschluss des nétigen Fachpersonals, Nach
der Anwendungspraxis des Bundesamtes fur Industrie,
Gewerbe und Arbeit (BIGA) bezlglich der Verordnung
des Bundesrates iiber die Begrenzung der Zahl der er-
werbstitigen Austinder wurden Arbeitsbewiliigungen
nur fir leitende Angestellte der Betriebsniederlassung
gewdhrt. Der Bundesrat anerkannte in dem Entscheid,
dass ein schijtzenswertes Beddrfnis unter bestimmten
Umsténden auch fir untergeordnete Angestelite, wie
Schalterbeamte mit besonderen Sprachkenntnissen, be-
stehen kdnne. Gestiitzt auf diesen Entscheid ist auch die
Verordnung des Eidgéndssischen Volkswirtschaftsde-
partementes entsprechend gedndert worden.

81 - Linienverkehr

811. Verkehrsentwicklung und Tarife

Nach den vorldufigen Schitzungen der ICAO hat sich
der gesamte internationale Linienverkehr in den 150 Mit-
gliedstaaten nur minim entwickelt. Wéhrend der Passa-
gierverkehr sogar abnahm, verzeichnete der Fracht- und
Postverkehr eine leichte Zunahme. Die weltweite Ent-
wicklung zeigt folgendes Bild:

Verinderung in %

Mic  1980/81  1979/80
Tonnenkilometer 132000 +1 +3
Passagiere 728 — 2,5 —1
Passagierkilometer 1083000 +0,5 +3
Beférderte Fracht {t) 11 +3 -2
Fracht-Tonnenkilometer 30000 +3 +4
Post-Tonnenkilometer 3800 +3,6 +7

Die Entwicklung der schweizerischen Untarnehmen des
Linienverkehrs zeigt folgendes Bild:

Swissair Crossair  Rhineair ALAG

Flugstunden 143149 10049 1280 37
Etappenfiige 95883 10898 . 955 74
Etappenpassagiere 7247828 93910 87986 479
Fracht und Post (t) 204 245 107 — -
Aktienkapital {Mio Fr.} 506,66 186 1.6 1

Personalbestand 16328 64 14 3
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Flottenbestande:

Bestand am 31.12.: Bestellt:
Swissair 2 B-747-200 5 8-747-200SU0
11 DC-10-30 2 DC-10-30ER
4 DC-8-62 10 A.310 Airbus
14 DL-9-81 1 DbC-8-81
12 DL-9-51
6 DC-9-32
1 DC-9-33F
Crassair 3 Swearingen Metro | 3 Swearingen Metro il
5 Swearingen Metra I} 5 Saab-Fairchild SF-340
1 Cessna 580
1 Cessna 421
Rhineair 2 Nord 262 B
1 PA 31P Navajo
ALAG 1 AMD Falcon 10

Am 1. April traten die an den |ATA-Konferenzen von
Genf und Montreux mihsam zustande gekommenen Be-
schlisse in Kraft. Wahrend fir den Verkehr zwischen Eu-
ropa und Westafrika sowie Kanada, von Japan/Korea
nach Europa und Gber den Siidatlantik verbindliche Ab-
kommen wvereinbart wurden, waren die Ubrigen Ver-
kehrsgebiete nur durch Mehrheitsbeschliisse gedeckt.
Fir den Verkehr von und nach dem Fernen Osten konn-
ten keine Abkommen erzielt werden,

Die durchschnittliche Tariferhéhung von 5% war auf die
allgemeine Teuerung zurlckzuflihren. Schwierige Dis-
kussionen entstanden zwischen den Gesellschaften
Uber die EinflUhrung neuer Kiassen im Europaverkehr.
Wahrend einige Unternehmen die Erhebung eines Tarif-
zuschlages beflrworten, sprachen sich andere dafir
aus, dass den vollzahlenden Passagieren die verbesserte
Leistung ohne Zuschlag abgegeben werden sollte. Die
Beurteilungsmaoglichkeiten fir den Passagier haben we-
gen der entstandenen Unibersichtlichkeit leider abge-
nommen.

Eine weitere treibstoffbedingte Tariferhdhung musste
weltweit ebenfalls mit Wirkung ab April genehmigt wer-
den.

Im Hinblick auf die prekidre finanzielle Situation des
grossten Teils der Luftverkehrsunternehmen mussten
die Passagier- und Frachttarife im Laufe der Herbst-
monate ein drittes Mal im gleichen Jahr um 2-5% er-
hoht werden,

Die Tarifpolitik der amerikanischen Luftfahrtbehérden
beeinflusst auch in diesem Jahr die zwischengesell-
schaftlichen Tarifgespréche. Es gelang trotz der zahlrei-
chen Interventionen einzelner Luftfahrtbehdrden nicht,
die US-Behdrden von ihrer extrem liberalen Tarifpolitik
-abzubringen. Auch den Bestrebungen der ECAC, das Ta-
rifchaos auf dem Nordatlantik durch direkte Verhandiun-
gen mit den amerikanischen und den kanadischen Be-
hérden zu beseitigen, war bisher kein durchschlagender
Erfolg beschieden. Die von der ECAC anfangs November
vorgeschlagene Ldésung mit Tarifbandern, die von den
Luftfahrtbehtrden zu genehmigen wiren, wurde zwar
im Dezember von den amerikanischen Luftfahrtbehdér-
den aufgenommen. Der Entwurf zu einem Interims-Ab-
kemmen, der van Vorschiidgen der ECAC ausgeht, war
Ende Jahr Gegenstand der Uberpriifung durch die euro-
pdischen Staaten; er gibt Anlass zu Erwartungen, dass
mit der Zeit die chaotischen durch geordnetere Verhilt-
nisse ersetzt werden kdnnten.

Vorher hatte es bereits einmal geschienen, als ob die auf
dem Nordatlantik tatigen Unternehmen sich angesichts
ihrer katastrophalen Verluste eines besseren besinnen
und aus eigenem Antrieb zu einer vernUnftigen Tarif-
koordination Hand bieten wirden. Als jedoch die Pan
American Airlines {unter neuer Leitung) und nachher
weitere Unternehmen mit Kampftarifen auf den Plan ge-
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treten waren (zu praktisch 50% der varher schon zu tie-
fen Preise!), drohte sich der Kampf noch zu verscharfen.
Angesichts der miserablen Finanzlage der Unternehmen
und dank dringender Appelle der interessierten Staaten,
hatten sich anfangs Dezeinber erstmals nach finf Jah-
ren die Nordatlantik-1ATA-Liniengesellschaften in Genf
zu einer gemeinsamen Sitzung zusammengefunden, um
ihrerseits nach Maoglichkeiten fir eine Wiederherstellung
normaler Verhédltnisse auf diesem nach wie vor wichti-
gen Verkehrsgebiet zu suchen. Die erste Gesprichs-
runde hat noch keine konkreten Ergebnisse gebracht; die
Verhandlungen sollten aber anfangs 1982 weitergehen.

Auf eine von Nationalrat Neukomm am 8. Oktober 1980
eingereichte Interpellation antwortete der Bundesrat in
der Frihjahrssession u. a., die Aufsichtsbehdrde wirke
darauf hin, dass marktgerechte, einheitliche, einfache
und kostendeckende Tarife ahgeboten werden. Eine zu-
sdtzliche Uberpridfung der Tarifstruktur der Swissair sei
zurzeit nicht angezeigt, von einer knstlichen Hochhal-
tung der Flugpreise kdnne nicht gesprochen werden, die
Wettbewerbsverhéditnisse seien nicht zu beanstanden.
Das Erfordernis der Genehmigung durch die beteiligten
Luftfahrtbehorden biete Gewahr fir eine angemessene
Berlcksichtigung der Interessen der Benitzer. Ab-
schliessend wurde festgestellt: «Tiefere Flugtarife kon-
nen die Nachfrage steigern und die Auslastung der Fliige
verbessern. Dies ist jedoch nicht beliebig maglich. Ent-
scheidend ist ndmlich, ob durch eine bessere Auslastung
schliesslich ein kostendeckender Betrieb maglich
bleibt.»

812, Swissair

Flotte: Im vergangenen Jahr wurden 11 Flugzeuge vom
Muster DC-9-81 abgeliefert, so dass heute 14 der be-
stellten 15 Kurzstreckenflugzeuge dieses Musters im
Einsatz stehen. Daflr wurden 11 DC-9-32 ins Ausland
verkauft, ebenso ein DC-8-62. Das Streckennetz der
Swissair von 269 978 km blieb unverandert. Am Jahres-
ende wurden wie im Vorjahr 93 Stéddte in 64 Ladndern auf
allen Kontinenten mit Ausnahme von Australien angeflo-
gen. Die fUr anfangs Dezember vorgesehene Eréffnung
giner Linie nach Salisbury konnte noch nicht verwirklicht
werden, weil die Luftfahrtbehérden von Zimbabwe die
erforderliche Betriebshewilligung im letzten Augenblick
doch nicht erteilten. Anstelle von Bagdad wurde weiter-
hin Amman angeflegen {mit einem Busdienst nach Bag-
dad). Am 18. Juli wurde der wéhrend 10 Monaten einge-
stellte Linienbetrieb nach Teheran mit einem Flug in der
Woche mit einer DC-8 der Balair wieder aufgenommen,
Beirut wurde weiterhin durch die Swissair nicht bedient.
Am 15, Juni filhrte die Swissair versuchsweise zwischen
Basel und Zlrich einen Bahnzubringerdienst ein. Mit
einer von der SBB gemieteten TEE-Komposition mit 168
Erstklassitzen wird als Verstarkung der Mittagsfllige ein
taglicher Kurs in beiden Richtungen im Auftrag und auf
Kosten der Swissair geflhrt.

Das Aktienkapital -der Swissair wurde voan Franken
448450800.-— auf Fr. 506 660000.— erhdht, wobei
als Jubildfumsaktion dem Personal Gelegenheit zur
Zeichnung ven Aktien gegeben wurde.

813. Andere schweizerische Unternehmen

Alpine Lufttransport AG ALAG (Zrich)

Die Saisonlinie Zirich-— Samaden—- ZUrich wurde im
Winter 1980/81 bis 31. Mérz betrieben. Gest(itzt auf die
Ernauerung der Konzession durch das Eidgendssische
Verkehrs- und Energiewirtschaftsdepartement wurde



der Betrieb auf der Linie am 18. Dezember fur die Winter-
saison 1981/82 wieder aufgenommen. Wie bisher wer-
den kleinere Strahlflugzeuge {bis 17 Sitze) eingesetzt.

Crossair AG (Basel/Zdrich)

Am 19. Juni erweiterte das Eidgendssische Verkehrs-
und Energiewirtschaftsdepartement die Konzession die-
ses Unternehmens um die Strecken Zirich— Rotterdam
und Zdrich— Maastricht. Im Einvernehmen mit dem Un-
ternehmen wurde das Gesuch fir die Linienkonzession
der Strecke Lugano— Bern zuriickgestelit. Auf eine Ein-
fache Anfrage von Nationalrétin Bacciarini vom 1. Juni
antwortete der Bundesrat am 28. September, vor Ende
1982 kénne nicht mit der Weiterbehandlung des Ge-
suchs gerechnet werden. «Bis zu diesem Zeitpunkt
sollte es moglich sein, die Problematik des regionalen Li-
nienverkehrs mit kleineren Flugzeugen — namentlich
dessen Verhaltnis zum Luftlinienverkehr, wie ihn die
Swissair im Sinne der Luftfahrtgesetzgebung als natio-
nales Unternehmen betreibt, und zum Eisenbahnverkehr
— besser zu beurteilen.»

Die Konzession fiir den Linienbetrieb Basel— Diisseldorf
fiel dahin, weil die deutschen Luftfahrtbehorden die Er-
teilung der Verkehrsbewilligung ablehnten, Auf den vom
Eidgendssischen Verkehrs- und Energiewirtschaftsde-
partement ebenfalls konzessionierten Strecken Zirich—
Venedig und Zarich—Turin konnte der Betrieb immer
noch nicht aufgenommen werden, weil die italienischen
Luftfahrtbehdrden keinen Entscheid getroffen hatten.

Am 29. Oktober veridngerte die Konzessionsbehdrde im
Rahmen des nochmals verldngertan Versuchsbetriebes
die Konzession fiir alle Linien, mit zwei Ausnahmen, fir
weitere zwei Jahre. Fiir den Linienbetrieb auf den beiden
Strecken nach Niirnbarg und Hannover wurde die Kon-
zession bloss bis Ende Mirz 1982 verlangert. Die Swiss-
air hatte namlich in der Zwischenzeit unter Hinweis auf
Artikel 103 des Luftfahrtgesetzes Anspruch auf den Be-
trieb dieser Linien erhoben; ein formliches Konzessions-
gesuch war noch nicht eingereicht, doch hatte die
Swissair bekanntgegeben, sie gedenke die Linie zusam-
men mit der Lufthansa zu betreiben, wobei die Partner-
gesellschaften wegen Fehlens eines eigenen geeigneten
Flugzeugmusters die deutsche Regionalluftverkehrsge-
sellschaft DLT mit dem Betrieb beauftragen mdchten.
Die Crossair war durch die Aussicht auf einen allfélligen
Verlust der beiden eintraglichsten Strecken aufs
Schwerste beunruhigt. Die Kontroverse belastete zu-
nehmend nicht nur die Beziehungen zwischen Crossair
und Swissair, sondern auch die seit einigen Monaten
eingeleiteten Verhandlungen Uber einen Ausbau der ge-
genseitigen Zusammenarbeit, Weil die Crossair jedoch
von der Struktur her in der Lage ist, im Bereich des
Zubringer- und Regionalverkehrs eine Ergénzungsauf-
gabe zu erflllen, waren die Luftfahrtbehdrden alter Stu-
fen bestrebt, ihre guten Dienste fur einen erfolgreichen
Ausgang der Zusammenarbeitsverhandlungen zur Verfii-
gung zu stellen. In die gleiche Richtung wies das Inter-
esse der Regierungen verschiedener Kantane, so insbe-
sondere des Kantons Tessin. Am Jahresende war noch
kein erweiterter Zusammenarbeitsvertrag zustande ge-
kommen; auch das Eidgen&ssische Verkehrs- und Ener-
giewirtschaftsdepartement hatte den Entscheid Uber die
Konzessionserteilung fiir die Strecken Zlrich-— Hannover
und Ziirich— Nirnberg nicht getroffen.

Der Linienbetrieb Zurich— Rotterdam wurde am 3. Sep-
tember, derjenige nach Maastricht am 27. September er-
offnet. Die Linienverbindung Bern — Paris wurde ausge-
baut, indem nun je ein Hin- und Rickflug am Morgen und
Abend durchgefihrt wurde.

Das Unternehmen setzte auf den Linien zweimotorige
Turboprop-Flugzeuge vom Muster Swearingen Metro-
liner mit Druckkabine und 18 Passagiersitzen ein. Die
Metroliner || wurden allmahlich durch neue, leistungs-
fahigere und vor allem auch leisere Metroliner LIl ersetzt,
womit auch Forderungen des Umwsltschutzes beriick-
sichtigt wurden. Bereits wurden finf der acht bestellten
Flugzeuge dieses Musters abgeliefert, Das Aktienkapital
des Unternehmens wurde auf 16 Millionen Franken ver-
doppelt.

Rhineair AG (Basel]

Die Konzession fiir den Betrieb der einzigen Linie dieses
Unternehmens von Basel nach Minchen wurde vom
Verkehrs- und Energiewirtschaftsdepartement mehr-
mals veridngert, zuletzt am 23. Oktober bis Ende Marz
1982. Im Wesentlichen wurden die zweimotorigen
Turboprop-Flugzeuge vom Muster Nord 262 B mit 28
Passagiersitzen eingesetzt.

B814. Auslindische Unternehmen
Am Jahresende betrieben 61 Unternehmen Linien in die
Schweiz {Vorjahr 60). Die nachstehenden Unternehmen
nahmen erstmals oder wiederum den Linienbetrieb nach
schweizerischen Flugh&fen auf:

Capitol International Airways:

New York — Zirich {ab 22. November)

fraqi Airways:

Bagdad — Athen— Genf {Wiederaufnahme des Linien-

betriebes am 5. Juli}

British Air Ferries:

Southend— Basel {(Ubernahme des Linienbetriebes

von Air UK am 1. Aprif)

Alr Alsace: .

Basei—Lyon und Basel—Nizza {Ubernahme des Li-

nienbetriebes von Air Inter am 8. Juli}

Den Betrieb nach der Schweiz haben voriibergehend
oder endgliltig eingestellt:
Air Jamaica:
Kingston— Montego Bay— Ziirich am 3. Januar
Air UK:
Ubergabe des Linienbetriebes an British Air Ferries
Pakistan International Airlines:
Frachtlinie nach Zurich am 31. Oktaber
Kenya Airways: .
Einstellung des Linienbetriebes nach der Schweiz im
Aprit bis Ende Juni.

Neue Linien und Punkte:

Genf— Miinchen (DLH), Athen—Basel (Olympic Air-
ways, Frachtlinie}, Basel — Ajaccio (TAT), Luton— Zirich
{Air Continental ab 1. 11.).

Charlotte (Flying Tiger), Catania (Alitalia), Belfast (Bri-
tish Airways), Tivat, Sarajevo (JAT), Ibiza {lberia).
Eingestellt wurden die Linien Genf— Diisseldorf (DLH)
am 31. 10., Basel— Stuttgart— Kopenhagen {SAS) am
31.10., Zurich— Frankfurt— New York/Miami {Pan Am)
am 6. 6., Zirich— Kuwait (Kuwait Airways} am 31.10.,
Genf— Frankfurt— Helsinki {Finnair) am 31. 10.

Nicht mehr direkt bedient werden folgende Punkte:

Calgary, Funchal, Heraklion, Miami, Salvador, Vancou-
ver,

Die Betriebsbewilligung zugunsten der amerikanischen
Unternehmung Capitol International Airways konnte
erst nach einem langeren Gesuchsverfahren erteilt wer-
den. Einerseits unterschied sich das Dienstleistungsan-
gebot des Unternehmens von demjenigen der Swissair
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durch engere Sitze und engere Bestublung; andererseits
steilte sich die Frage, ob die ausserordentlich niedrigen
Tarife tatsdchlich kostendeckend seien. Es erschien
schliesslich als gerechtfertigt, Tarife zu genehmigen, die
grundsatzlich 10 % unter denjenigen liegen, die fir Fiige
mit den GOblicherweise eingesetzten Flugzeugen gelten.
FGr Vorausbuchungstarife (Apex) wurden noch gewisse
zusétzliche Erleichterungen gewahrt,

82 - Nichtlinienverkehr

821. Verkehrsentwicklung

Der Abwartstrend im Nichtlinienverkehr hielt auch im
Berichtsjahr an. Auf dem Nordatlantik konnten sich die
Unternehmen trotz aller Widerwaértigkeiten verhaltnis-
massig gut behaupten, Von und nach der Schweiz haben
sich praktisch die gleichen Unternehmen wie im Vorjahr
am Charterverkehr beteiligt, nadmlich die Balair und die
amerikanischen Unternehmen Transamerica Airlines und
Air Florida. Wahrend 1880 116 000 Charterpassagiere
auf dem Nordatlantik (New York und US-Westkiste) be-
fardert wurden, waren es 1981 noch 96 000 Passagiere.

Die Flige nach Bestimmungsorten in der Karibik, die
wahrend einiger Jahre z. B. von der Balair sehr erfolg-
reich betrieben wurden, mussten wegen der Konkurrenz
durch Linienunternehmen {Air France, British Air-
ways usw.}, die Befdrderungen zu sehr niedrigen Tarifen
anbieten, ganz eingestellt werden.

Auch im Europa-/Mittelmeer-Gebiet haben die Charter-
unternehmen wegen dem Trend zu billigeren Linientari-
fan mehr und mehr um ihren Marktanteil zu kadmpfen,
Nicht nur die staatlichen Unternehmen der Ostblocklin-
der, sondern auch Charterunternehmen touristischer
Empfangerlander fordern cinen grdsseren Anteil am pas-
siven schweizerischen Fremdenverkehr. Spitzenreiter
der Empfangerlénder waren im Berichtsjahr wiederum
Griechenland, etwas weniger Tunesien, erneut wieder-
um Spanien (in erster Linie Kanarische tnseln). Abneh-
mend war der Verkehr in der Art von Stidtefliigen.
Seit dem Monat November fihrt das israelische Unter-
nehmen MAQF einen wdchentlichen Flug zwischen Tel
Aviv und Basel aus.

Zusammenfassend gilt fir die Entwickiung des Nicht-
linienverkehrs, was schon 1980 festgestellt wurde: je
geringer der Preisunterschied zwischen Linie und Char-
ter wird, und je mehr die klassischen WUnterschiede
zwischen diesen beiden Verkehrsformen verschwinden,
desto weniger besteht beim Reiseveranstalter die Bereit-
schaft, das volle Risiko als Charterer zu Gbernehmen; er
geht immer mebhr dazu (ber, seine Kunden zu giinstigen
Gruppen- oder anderen Bitligtarifen und ohne eigenes Ri-
siko auf Linienfliigen zu befordern,

Das Charterflugwesen hat dessen ungeachtet niitzliche
Funktionen im Luftverkehr: Es erganzt den Linienverkehr
sinnvoll, indem es namentiich dessen saisonale Spitzen
abdeckt; Charterunternehmen fliegen in der Rege! mit
voller Auslastung, weil zuerst der Bedarf organisiert
wird; das Produkt im Bedarfsverkehr muss aus diesem
und andern Grinden (z. B. einfachere Verkaufsorganisa-
tion} ven vornherein biliger sein als bei der Linie. Die
Luftfahrtbehdrden werden daher auf die Dauer kaum
darum herumkommen, ndher zu prifen, ob bestimrmte
Gruppentarife des Linienverkehrs nicht Kampfmittel
eines halsabschneiderischen Verdriangungswettbewer-
bes sind.

Im Frachtcharterverkehr von und nach der Schweiz
wurde mangels eigener Unternehmen und im Bestreben,
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den Flughafen Basel-Milhausen in seinen Bemihungen
zur Verkehrsbelebung zu unterstitzen, in maglichst libe-
raler Weise Bewilligungen an Frachtcharterunternehmen
aus Drittstaaten erteilt, so u. a. an die in Ghana behei-
matete West African Airlines sowie spéter an die Libe-
rian World Airways. Das erste Unternehmen stellte seine
Téatigkeit nach kurzer Zeit ein; die Aktivitat des zweiten
ist bis heute sehr bescheiden geblieben. Die slidamerika-
nische T. A. R. hat nach rund fiinf Jahren ihre 14tiagigen
Frachtcharterflige zwischen Basel und Montevideo/
Buenos Aires im Herbst ebenfalls eingestelit. Gegenwir-
tig verkehrt im Frachtcharterverkehr nur noch die Affret-
air mehr oder weniger regelmassig zwischen Zimbabwe
und Zdrich, Daneben gab es Einzeiflige von Charter-
unternehmen verschiedener Nationalitat.

822. Schweizerische Unternehmen

Abgesehen von den bereits erwihnten besonders niedri-
gen Gruppentarifen der Linienunternehmen wirkten sich
im Berichtsjahr die noch steigenden Treibstoffkosten so-
wie die Wahrungsfluktuationen, die eine zuverldssige
Planung auf ladngere Sicht erschweren, besonders un-
gunstig aus. Diese negativen Faktoren wirkten sich auf
die Balair im Langstreckenverkehr starker aus als auf die
CTA im Europa-/Mittelmeergebiet. Trotz teilweise hihe-
ren Verkehrszahlen wurde wesentlich weniger verdient,
Wie bisher wurden den schweizerischen Unternehmen
des Nichtlinienverkehrs auf den Flughafen Zirich und
Genf Nachtflugkontingente zugeteilt.

Balair

Zur Anpassung an den gesunkenen Bedarf verkaufte das
Unternghmen eine DC-B-62. Vornehmilich aus betriebli-
chen Grinden wurde ferner entschieden, das im Jahre
1969 in Betrieb genommene DC-6-Flugzeug, das letzte
Propefierflugzeug der Balairflotte, abzustossen, Der
Flugzeugpark des Unternehmens besteht Ende Jahr
noch aus einer DC-10-30, einer DC-8-63 sowie zwei
DC-2-32/34. Ausserdem betreibt die Balair seit 1973 im
Auftrage der Eidgenossenschaft eine Fokker F27 fur die
UNO im Nahen Osten; der Vertrag zwischen Bund und
Balair wurde Ende des Berichtsjahres um weitere finf
Jahre verléngert.

CTA

Neben den eigenen vier Flugzeugen vom Muster Super-
Caravelle SE-210 setzte das Unternehmen zur Ab-
deckung des Bedarfs wahrend der Hochsaison miet-
weise eine finfte Caravelle des gleichen Musters der Air
Mali unter ihrer allgemeinen Betriebsbewilligung wih-
rend sieben Monaten ein. Flr ein Unternehmen, das auf
den Kurzstreckenverkehr ausgerichtet ist, wirkt sich die
Konzentration der Charternachfrage an den Wochen-
enden als zusdtzliche Schwierigkeit aus.

Rhineair

Abgesehen vom Linienverkehr betétigt sich das in Basel
beheimatete Unternehmen auch im Bedarfsverkehr, wo-
bei vorwiggend ebenfalls die 28platzigen Flugzeuge
Nord 262 eingesetzt werden,

Swissair

Auch das nationale Luftverkehrsunternehmen besitzt
eine allgemeine Betriebsbewilligung, gestlitzt auf die
Charterflige ausgeflihrt werden.

Die Entwicklung der schweizerischen Unternehmen des
Nichtlinienverkehrs mit Flugzeugen Gber 15000 kg
Héchstabfluggewicht ergibt sich aus der nachstehenden
Aufstellung:



Balair C74 Swissalr
Aktienkapitai 48 10,5
Personalbestand 409 142 ..
Flugstunden 13575 B142 1183
Etappeniliige 4 354 4470 607
Etappenpassagiere 588515 299726 44 688
Fracht in Tonnen 228 583 368

Unternehmen mit Kleinflugzeugen {bis 5 700 kg Hdchst-
abfluggewicht) und mit Helikoptern.

Am Jahresende waren 79 {Veorjahr 77) Unternehmen im
Besitze einer allgemeinen Betriebsbewilligung (Zuwachs
3, ‘Abgang 1); davon sind 20 Helikopterunternehmen.
Bei diesen ergibt sich zur Ausniitzung der bestimmungs-
gemassen Einsatzmdoglichkeiten ein durchaus legitimes
BedUrfnis zu Landung und Abflug ausserhalb von Flug-
platzen. Nicht von ungefahr stelien sich deshalb beim
Hetikopterflugwesen auch besondere Larmprobleme
{s. 0. Abschnitt 44},

Sprihflige

Ein neuer Richtlinienentwurf wurde im April in die Ver-
nehmlassung gegeben. Wegen der stark auseinanderge-
henden Auffassungen der mitheteiligen Bundesdmter
{(Umweltschutz, Forstwesen, Landwirtschaft}) konnte
der Entwurf nicht bereinigt werden. Erst am Jahresende
zeichnete sich eine Einigung auf eine Regelung ab, dieim
Frithjahr 1982 fir eine Dauer von vorerst 3 Jahren gelten
soilte.

823. Ausldndische Unternehmen

Der Anteil der ausldndischen Unternehmen am gesam-
ten Nichtlinienverkehr von und nach der Schweiz betrug
49 % bei den Passagieren und 93% bei der Fracht.

Gesuche austindischer Unternghmen fUr Charterfliige
wurden in Fillen, in denen es sich um Verkehr zwischen
dem Herkunftsstaat des Gesuchstellers und der Schweiz
oder umgekehrt handelte, in der Regel ohne Einschran-
kungen bewilligt, bei Nachweis wirtschaftlich realisier-
baren Gegenrechts auch dann, wenn der Verkehr einen
Drittstaat beriihrte.

9 - Luftfahrtinformationsdienst (AlS)

Durch den Einbezug der Adresskartei in die elektro-
nische Datenverarbeitung wurde es maglich, (FR- und
VFR-Abcnnenten getrennt zu behandeln. Entsprechend
einer Empfehlung der ICAO sowie auch aus Rationalisie-
rungsgriinden wurde fir die NOTAM und das Luftfahrt-
handbuch {AIP} auf Format A4 (bergegangen.

Die Anzahl der Abonnenten betrug am Jahresende 8 287,
wovon 7380 Privatpersonen.

im Rahmen der taufenden Revisionen des AIP wurden 35
Karten im Format A4 sowie 10 Karten A3 und grésser
herausgegeben sowie eine ICAO-Karte im Massstab
1: 500000 (12. Auflage, 13000 Exemplare). Die eben-
falls neu herausgegebene Luftfahrthinderniskarte im
Massstab 1:300000 {LFHK) wurde mit sinem Uber-
druck fir den Segelflug versehen. Gleichzeitig wurde die
Broschiire «Ergénzung zur Luftfahrthinderniskarte» ver-
dffentlicht, deren Inhalt alle fir den Segelflug wichtigen
Ausziige aus dem Luftfahrthandbuch enthait.

Die jede Woche erscheinenden NOTAM Klasse If sowie
die AIC wurden in einer durchschnitilichen Auflage von
8700 Exemplaren gedruckt {120 NOTAM 1A, 126
NOTAM 1IB, 153 NOTAM IIC, 44 AIC, 22 AIC INTL.).
Diese Informationen sowie die auf dem Flughafen Zrich
mit Fernschreiber verbreiteten NOTAM Klasse | gehen
an 55 Mitgliedstaaten der ICAC.

Die Einnahmen aus dem Verkauf der AlS-Publikationen
beliefen sich auf Fr. 337000.— . .

10 - Umweltschutz
100. Aligemeines

Umweltprobleme der Luftfahrt werden in verschiedenen
internationalen Organisationen behandelt; dies erleich-
tert die Ubersicht nicht unbedingt. Fir die Schweiz am
bedeutungsvollsten sind einerseits die in den zwei Bén-
den des Anhangs 16 {(Umweltschutz) zum Abkommen
von Chicago durch die ICAO verahschiedeten Erganzun-
gen, andererseits vorbereitete Richtlinien innerhalb der
Européischen Gemeinschaft. Solche Richtlinien haben
deshalb eine hesondere Bedeutung, weil sie in den EG-
Mitgliedstaaten verbindliche Anweisungen sind, diese
Staaten aber zugleich zu unseren Nachbarn und wichtig-
sten Luftverkehrspartnern gehoren.

Im Vordergrund steht jedoch der Abschiuss der Arbeiten
der Eidgendssischen Kommission fir die Beurteilung von
Larm- und Immissionsgrenzwerien zum Themenkrsis
Kleinaviatik. Der Bericht «Belastungsgrenzwerte fir den
Larm der Kleinaviatik» wird anfangs 1982 ver&ffentlicht
werden. Die Umsetzung der in diesem Bericht vorge-
schlagenen Larmgrenzwerte in die Praxis wird das Amt
voraussichtlich in den kommenden Jahren stark be-
schaftigen.

Die EinfUhrung der Sommerzeit, welche anfénglich er-
hebliche Unsicherheit verursachte, hat im Linienverkehr
insgesamt zu einer Erhdhung der Nachtflige gefGhrt. Im
Bereiche der Kleinaviatik wurden nach 20 Uhr kaum
mehr bemerkenswerte Aktivitdten festgesteilt.

101. Lirmbekampfung an der Quelle

Neu liegen Normen und Empfehlungen der ICAO fur die
Zulassung von Helikoptern vor, Die Ubernahme dieser
Normen in eine entsprechende Departementsverfiigung
ist, namentlich mit Ricksicht auf den Umfang der Kla-
gen wegen Helikoptarlédrms, vordringlich.,

Insgesamt wurden in 25 Falien fir Zulassungszwecke
Larmmessungen durchgefihrt. Ausserdem wurde im Be-
reiche der motorisierten Hingegleiter, die im Rahmen
eines sehr beschrankten Versuchsbetriebes zugelassen
worden sind, besondere Larmmessungen durchgefihrt:
fir diese Fluggerite bestehen noch keine allgemein an-
erkannte Messverfahren beziehungsweise Larmgrenz-
werte.

102. Lirmbekampfung im Betrieb

In der [ICAO wurden Vorarbeiten flr die Vereinheitli-
chung der L&rmminderungsverfahren geleistet. Diese
Verfahren sind auf unsern Flugh&fen bereits verwirk-
licht; trotzdem bleiben wir an der angestrebten interna-
tionalen Harmonisierung interessiert.

Die feste Larmmessanlage des Flughafens Zirich wurde
durch eine wesentlich grossere Aniage ersetzt. Nament-
lich soll der Anschluss an eine leistungsfihige Datenver-
arbeitungsanlage eine genauere Uberwachung und fort-
taufende Auswertung des Fluglarms ermdglichen.

In Beantwortung einer Einfachen Anfrage von National-
rat Jean Ziegler vom 3. Juni eriduterte der Bundesrat die
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Grinde, weshalb in Genf bis auf weiteres an der Abflug-
route «Freiburg 7B» festgehalten wird.

103. Lirmzonen

Am weitesten vorangekommen sind die Verfahren im
Kanton Genf, wo das Eidgendssische Verkehrs- und
Energiewirtschaftsdeparternent in abhsehbarer Zukunft
tiber die verbleibenden Einsprachen entscheiden wird..

In Zlrich sollen die 1978 aufgelegten Zonenptdne im
Frihjahr 1982 durch eine Neuauflage ersetzt werden,
Der Regisrungsrat hat im Dezember fir diese Neuauflage
beim Bundesamt fir Umweltschutz und beim Bundes-
amt fir Zivilluftfahrt sowie beim Regierungsrat des Kan-
tons Aargau die Anhdrung eingeleitet,

Hinsichtlich des Flughafens Basel-Milhausen ist nach
der von der Parititischen Fluglérmkommission ermittei-
ten wvoraussichtlichen Larmbelastung auf schweize-
rischem Hoheitsgehiet keine Ldrmzone zu errichten,

Zum Stand des Problems Larmzonen der konzessionier-
ten Regionalflugplédtze siehe oben Ziffern 32, 42 und
100,

104, Triebwerkemissionen

Ein Teil der von der ICAQ verabschiedeten Normen und
Empfehlungen betreffen die Begrenzung des Ausstosses
von Schadstoffen. Die Ubernanme dieser vorerst auf
Strahltriebwerke beschriankten Normen ins Landesrecht
wird vorbereitet.

11 - Unfilie und Anschlige
111. Such- und Rettungsdienst {SAR}

Der Such- und Rettungsdienst wurde in sieben Fallen
vermisster oder verunfallter Luftfahrzeuge beansprucht
sowie in 11 Féllen, in denen aus verschiedenen Griinden
Notsender ausgeldst worden waren. Eine der Suchaktio-
nen dauerte Uber eine Woche und nahm einen bisher nig
errgichten Umfang an, Angesichts der guten Wetterlage
musste fiir die in den Alpen verungliickten Insassen eine
verhaltnisméssig lange Uberiebensmaglichkeit berlick-
sichtigt werden, Die Trimmer wurden schliesslich eher
fast zufallig gefunden. Wahrend des gleichen Einsatzes
wurde auch ein seit sechs Jahren vermisstes Flugzeug-
wrack durch Hinweise von Berggéngern endlich aufge-
funden.

tn einer diesmal von Frankreich geflihrten Ubung wurde
die Zusammenarbeit Bundesrepublik-Frankreich-
Schweiz Uberprift,

In einer Motion vom 22, September 1980 hatte National-
rat Edgar Qehler verlangt, die gesetzlichen Grundlagen
des Rettungsflugwesens in der Schweiz seien «so abzu-
andern oder zu erginzen, dass die Einsatzbereitschaft
gewdhrlegistet werden kann». Der Bundesrat beantragte,
die Motion in ein Postulat umzuwandeln. |In seiner Stel-
iungnahme fiihrte er u. a, aus: «Mit dem Motionar misst
der Bundesrat der Einsatzbereitschaft des Rettungsflug-
wesens grosses Gewicht bei. Sié ist nach den verfagba-
ren Informationen gewaéhrleistet. Der Bundesrat ist je-
doch bereit zu priifen, durch welche Massnahmen im
Rahmen der bestehenden Zusténdigkeitsordnungen die
Einsatzbereitschaft geférdert werden kann.» Als Postu-
jat wurde der Vorstoss am 18. Juni vom Nationalrat e:-
heblich erklért.
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112. Unfalle

Insgesamt waren im Berichtsjahr 109 Unfélle und Vor-
falle schweizerischer Luftfahrzeuge zu verzeichnen (Vor-
jahr 131}, dies bei einem Bestand von 2679 (2 576} Luft-
fahrzeugen mit einer geschéatzten Flugstundenzahl von
480000 {(490000). Der Unfallverlauf war demnach
rdckldufig. Wie friher ist in den Unfallursachen kein
eigentlicher Schwerpunkt erkennbar,

In der gewerbsmaéssigen Luftfahrt mit Grossflugzeugen
ereignete sich im Berichtsjahr kein Unfall.

Die durch die griechischen Behdrden gefihrte Untersu-
chung des Landeunfalles einer DC-8 der Swissair in
Athen vom 7. Qktober 1879 wurde abgeschiossen. Der
Unfallbericht dussert sich wie folgt zur Unfaliursache:
«Nach einem nichtstabilisierten Endanflug setzte die Be-
satzung das Flugzeug zu spat und mit einer héher als
normalen Geschwindigkeit auf. Nach einem unter be-
kannten, unglinstigen Bedingungen erfolgten Aufsetzen
verwendete die Besatzung die Bremssysteme (Radbrem-
sen und Schubumkehr}, besonders aber die Radbremsen
nicht vollumféanglich, so dass es nicht mehr mdglich
war, das Flugzeug wenigstens vor dem Ende der Uber-
roliflache anzuhalten.»

In der Gbrigen gewerbsmassigen Luftfahrt war bei den
Flachenflugzeugen ein technisch bedingter Unfall zu ver-
zeichnen: Bei einem Linienflug der Crossair konnte im
Anflug auf den Flugplatz Lugano ein Hauptfahrwerk
nicht ausgefahren werden. Das Flugzeug musste in Turin
eine Notlandung voarnehmen, die flr Passagiere und
Flugzeug jedoch giimpflich verlief.

Bel den gewerbsmaéssig eingesetzten Helikoptern war
die relativ hohe Zahl von 7 Unfallen zu verzeichnen, die
insgesamt 1 Toten und 6 Verletzte forderten. Die Mehe-
zahl der Unfélle ist auf technisches Versagen {(meist
Triebwerkstdrungen} zurickzufihren,

Der Hauptteil der Unfélle, ndmlich 100 (Vorjahr 120}, er-
eignete sich in der nichtgewerbsmaéssigen Luftfahrt.

Beim Start eines Pilatus Porter verungllickten die beiden
Piloten tddlich, weil vor dem Start vergessen worden
war, die Querruderblockierungen zu entfernen. Ein wei-
terer tédlicher Unfall ist darauf zurickzufithren, dass ein
Pilot bei einem Flug in gebirgigem Gelande zu tief in ein
Tal einflocg und nachher nicht rechtzeitig umkehrte, Wa-
ren im Vorjahr acht sogenannte Wetter-Unfélle festzu-
stellen, so reduzierte sich digse Zahl im Berichtsjahr auf
vier; diese Unfélle forderten allerdings einen hohen Tri-
but an Menschenleben, sind doch insgesamt 10 Tote zu
beklagen. Leider ist bei diesen Unfdllen der Unfallverlauf
weitgehend immer derselbe: Der Pilot fliegt in sich ver-
schlechternde Wetterverhéltnisse ein, anstatt umzukeh-
ren, und verliert dann mangels genigender Sicht die
Kantrolle dber das Flugzeug. Kollisionen zwischen Flug-
zeugen und Kabein aller Art gab es im Berichtsjahr nur
eine einzige, die insofern harmlos verlief, als das Flug-
zeug nach der Kollision normal auf einem Flugplatz lan-
den konnte. Eine ebenfalls relativ glimpflich verlaufene
Kollision zweier Flugzeuge ereignete sich in der Ndhe
des Funkfeuers St, Prex, Das eine Flugzeug konnte nor-
ma! landen, das andere musste ausserhalb eines Flug-
platzes eine Notlandung vornehmen.

Ein tddlicher Unfall mit einer ganz speziellen Unfall-
ursache ereignete sich (ber dem Bodensee: Der Pilot
meldete (iber Funk, dass er von einer Biene gestochen
worden sei und — wetl er auf Bienenstiche allergisch sei
— den Flug sofort abbrechen misse. Kurze Zeit darauf
stirzte das Flugzeug fast senkrecht in den Bodensee,



Segelflugunfille gab es im Berichtsjahr insgesamt 23
{Vorjahr 25). Bei einem grossen Teil davon handelte es
sich um missglickte Aussenlandungen, zu denen es bei
Streckenfligen infolge mangelnder Aufwinde kommt.,

Bei den Motorseglern ereignete sich ein relativ harmlos
ausgegangener Landeunfall.

Die Ballonfahrer hatten zwei Unfélle, beides missglilckte
Landemanéver, zu verzeichnen.

113. Anschlige

im Berichtsjahr wurden in der ganzen Welt 30 Flugzeuge
entfiihrt. Schweizerische Luftfahrzeuge waren nicht be-
troffen; dagegen wurden wie im Vorjahr verschiedene
Anschlidge verlibt. So kam es u. a. gegen vier Swissair-
- Niederlassungen im Ausland zu Sprengstoffanschidgen:
in Mailand (27.1.), Teheran (28. 6.), Kopenhagen {11. 8.)
und Madrid (2. 11.). Alle diese Anschlige wurden von
armenischen Terrororganisationen {(Organisation des
3. Oktobers; Organisation 9. Juni) ver(ibt. Diese Organi-
sationen haben sich auch zu den Sprengstoffanschidgen
auf das Bundeshaus (19. 7.}, im Bahrhof Zirich-Flug-
hafen (20. 7.}, in einem Lausanner Warenhaus {21.7.) so-
wie im Bahnhof Genf (22. 7.} bekannt. Am 15. Dezember
besetzten Anhénger der «Groupe de libération pacifiste
pour les prisonniers arméniens» wahrend kurzer Zeit das
Swissair-Biro in Paris.

Am 7. Dezember wurde zwischen Zirich und Tripolis
eine Boeing 727 der Libyan Arab Airlines entfihrt. Nach
etlichen Zwischenlandungen fand die EntfUhrung am

10. Dezember in Beirut ihr Ende. Nachforschungen, die
durch Aussagen von Passagieren bestétigt wurden, er-
gaben, dass mit an Sicherheit grenzender Wahrschein-
lichkeit in Zlirich keine Waffen an Bord des Flugzeuges
geschmuggelt worden waren, sondern dass das Flug-
zeug durch eine Vorspiegelung von Sprengstoffkérpern
nach Beirut umgeleitet wurde, wo beim ersten Zwi-
schenhalt bewaffnete Manner an Bord stiegen. '

Dass die Sicherheitsmassnahmen auf den Landesfiug-

-hafen als effizient zu betrachten und nicht umsonst sind,

zeigen die folgenden Zahlen Uber die auf den Flughédfen
Genf und Zirich im Verlaufe des Jahres durch die Boden-
sicherheitskontrolle den Passagieren abgenommenen
besonders gefahrlichen Gegensténde:

Beile 76
Degen/Sibel 232
Gassprihgerite - 180
Gewehre 77
Harpunen . 64
Luftgewehre/-Pistolen 13
Pistolen/Revolver 266
Schtagringe/-Ruten 239
Stellmesser 114

Bern, Ende Mérz 1982 Bundesamt fUr Ziviliuftfabrt

Der Direktor:
R. Kiinzi
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Von schweizerischen sowie zum Teil
von ausldndischen Unternehmen bediente Linien

Réseau exploité par des entreprises suisses et

en partie par des entreprises étrangéres

Von ausldndischen Unternehmen allein bediente Linien
Réseau exploité par des entreprises étrangéres seulement
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1. Gewerbsmaissiger Luftverkehr — Trafic commercial
Ergaebnisse 1987 in halbfetter, Ergebnisse 1980 in gawdhnlicher Schrift — Résultats 1981 en mi-gras, résultats 1980 en caractéres ordinaires

Augmentation ou diminution en pour cent

E::Flleﬂ:is- Fracht und Post Flu_gkilumetm Passagier-km Gu;ﬁ;;r;f::?ﬂ'
Gerwe da r3he et antraprines Voo | ouwmee | Fatelpowe | ooy | Fesssesim | Marchandses
étapes payants® in Tausend — en milliers
. Linienverkehr — Trafic de lignes
. Schweizerische Unternehmen
Entreprises suisses
a8l Inlandverkehr, inklusive interne Etappen
internationalerLinien ................ 20316 1137 214 31878 3784 225 804 6 644
Trafic interne, y compris les étapes in- 18004 1 066 556 30035 3364 212 858 6175
ternes des lignes internationales ) .
b} Schweiz— Auslandv. v, ......ovvvvans 77164 . 5410 354 123 410 79414 9426 352 368 206
Sulsse— étranger v, v, 76 496 5123088 115773 79 8390 8777 365 334164
c] Auslandsetappen’ ........0......... 10 340 803 445 43 064 17 200 2008 155 125 049
Etapes & I'étranger’ 10210 751 723 46 126 16 670 1 858 686 112 782
d) Total schweizerische Unternehmen .. 107 810 7351013 204 352 100 398 | 11 660 351 489 899
Total entreprises suisses - 104 710 6 941 367 191 934 100024 | 10848 809 453 121
. Auslandische Unternehmen
Entreprises étrangéres
al Inlandsetappen ........ .. co0iieiaan 1 609 89 957 1553 326 18 598 323
Etapes internes 1815 BO 560 3 368 364 16 055 730
b} Ausland — Schweizv.v.2. ... ........ 79 064 4725872 125 486 69 815 5 683 558 268472
Etranger— Suisse v. v.” 78 480 4 437 809 126 592 68 657 5141 521 256 770
¢} Totalausldndische Unternehmen...... 80673 4 815 829 127 039 70142 5702 157 268 785
Total entreprises étrangéres B0 295 4518 369 128 950 63 01 5157 676 257 500
. Linienverkehr Schweiz — Ausland v. v.
Trafic de lignes Suisse— étranger v. v.
al Schweizerische Unternebmeni{ibl .... 77 154 5410 354 1234310 78414 9426 392 358 206
Entreprises suisses (1b) 76 496 5123088 115773 79 990 8 777 365 334 164
b} Auslindische Untermehmen{2b} ...... 79 064 4725872 125 486 69 815 5 683 559 268 472
Entreprises étrangéres [2b) 78 480 4 437 809 126 592 68 657 5141 521 256 770
¢} Total Schweiz— Auslandv. v. {1b + 2b) 156 218 | 10136 226 248 896 149229 | 15109 851 626 678
Total Suisse — &tranger v. v. {1b + 2b} 154 976 9 560 897 242 365 148647 | 13918888 550 934
. Nichtlinienverkehr (Chartar)
Trafic hors des lignas (chartar)
. Schweizensche Unternebmen ........... 93886 928 496 1159 * . *
Entreprises suisses 9432 958 374 2483 * * i
. Austindische Unternehmen ............. 8001 798 271 6210 » *
Entreprises étrangéres 10 362 965 285 10 362 * *
. Total Nichtlinienverkehr....,...... e 17 387 1727 767 7 369 * * *
Total trafic hors des lignes 19784 1823659 12 845 * * *
. Davon Pauschalflugreiseverkehr? ........ 12863 1420130 - * = *
Dont trafic de voyages & forfait 14 446 1590103 — * * *
. Taxi- und Transportfliige
Vaols taxi et vols de transport
. Schweizerische Unterpehmen .. .,........ 151 276 96 587 87 543 * * *
Entreprises suisses 131834 84 648 74082 v * *
. Auslindische Unternebmen ............. 4 255 11580 - * ® *
Entreprises étrangéres 3640 9625 - * * -
. Total Taxi-und Transportfliige ........... 155 531 108 167 87 543 * * *
Total vois taxi at vols de transport 135 474 94 273 74082 * . *
. Zusammenzug* — Récapitulation*
. Schweizegrische Untarnghmen ........... 268472 8376 096 293054 100398 | 11 660 3561 489 899
Entreprises suisses 245978 7 984 389 268 499 100024 { 10848 209 453 121
. Auslandische Unternehmen ... .......... 92 929 5 626 680 133 249 70142 5 702 157 268 795
Entreprises étrangéres 84 287 5493279 140 312 69 021 6 157 576 257 500
CGesamttotal .. ... L.l 3617 401 14 002 776 428 303 170540 | 17 362 508 158 694
, Total général 340 263 | 13477 668 408 811 169045 | 16 006 485 710 621
. Zu-oder AbnahmeinProzenten . ......... + 62 +3.9 + 4.3 + 0.9 + 8.5 +6.8

' Vaollstindig im Ausland liegende Etappen. Die angefOhrien Zahlen ge- '

ben die addierten Etappentotale wieder.

2 Direkter Transit inbagriffen; einschtiesslich Verkehr franzésischer Un- 2

ternehmen nach BaselMiilhausen.

3 Flige, bei denen zusatzlich zur Beforderung wesentliche Leistungen * Vols pour lasquels sont comprises, en plus du transport, des presta-

am Reisezie! eingeschlossen sind.

* Die Leistungen in km bezighen sich nur auf den Linienverkehr, da im
Pauschalflugreise- und im Gbrigen Nichtlinienverkehr nicht festge-

stellt.
5 Im Nichtlinienverkehr sind die Gratispassagiere inbegriffen.

40

sentent la somme das totaux de chaque étape.

caises 4 destination de Bala-Mulhouse.

tions essentialles & |"endroit de destination.

>

hors des lignes,

sont inglus.

Etapes situées entierement a I'étranger. Les chiffres donnés repré-

e transit direct est inclus; y compris le trafic des entrepr;ses fran-

Les résultats en km se référent uniquement au trafic de lignes; ils ne
sont pas relevés pour le trafic da veyages A forfait ni pour "autre trafic

Dans le trafic hors des lignes, les passagers transportés & titre gratuit




2. Linienverkehr — Trafic de lignes 1961 —1981

L des Paszagierkilometar — Passapers-kilomatres Passagier- Giter-Tonnaen- Tonnenkitometer — Tonnes-kilomatres

Linizg:etns Fli:g-:(;r:;:;er E?::,:r;?: Fraciht und o ;'assl;(.;srs M;r-.chandlses

L du Etappenfiige . : Ausgeniitzta ngebotan - Ausgel Angsh Aus-.
Aizr:e (ﬂsaau"::‘s]ignes Valsétapei‘ ';"»I:(:;?Jtrr:: g::::g:‘r':_ FretF::s;;oste U?ilisés . A g[fe?:: ° Uq:%;:a::;gn ki:znmn:t:;a kitlg:'?:ti-!s Utitiséas Offertes Iia_grur[g

1 VI en milliers Gtapes payants t - - % - — % '
in Tausend — en mllliers in Tausend — an milligrs
(1) L keh ischar U h Im in- und Ausland — Trafic de lignas dex pel I atale ) N
1851 108 820 45 726 34 907 1435918 26012 1 365 367 2 659 062 a1 127079 36 645 163 724 298 627 55
1962 129 383 48 073 37025 1648 418 28121 1685653 3 195 969 63 156 900 40 036 196 93¢ 379735 52
1963 130 861 50 858 39689 1780048 31915 1841 857 3 496 209 53 169 133 47 534 216 667 418 147 52
1964 127 984 51 550 42 422 1909 475 35483 2 142 949 3589 995 54 194136 54 724 248 860 476 101 52
1965 135 998 55 602 45914 2176 796 42 848 2435510 4 454 865 55 220901 68 025 324074 653947 .54
1966 141 717 59 960 49 340 2 379 766 52 154 2688 109 4821076 56 243 476 80 598 288 926 684 696 55
1967 143 464 67 108 54 045 2 646 604 55 501 2994 491 5 284 480 57 271 664 82046 353610 642 491 55
1968 170834 720 59923 3009275 71803 3323 637 6 259 457 53 294 285 117 424 411 709 788 403 52
1969 176 482 77 257 67 728 3489 934 96 1656 3825134 7218129 537 338 833 175093 513926 951 506 54
1970 215 586 B84 646 7542t 3867576 108 469 4420 320 8 292 457 53 39200 187613 579 614 1134 147 51
1971 245 337 86 261 77514 4414 970 110 528 5 095 855 9 861 092 52 451 762 200832 662 394 1329 K87 49
1972 218 205 83039 78710 4 574 745 113042 5750428 10 888 811 53 510 447 218 265 728 712 1464 811 50
1973 226 949 a5 708 81 761 5152 106 127 819 6765423 11969 290 56 600 223 259175 859 398 1631935 53
1974 230 439 87 709 801156 5311 233 139 980 7106 741 12 702 401 56 631 766 294 909 926 665 1733214 53
19756 249 212 89 493 83230 5 549 827 143 404 7 598 536 13 826 697 55 676 209 307 936 984 145 1898 763 52
1976 248 492 89 359 86 180 5988 131 160 088 8528 112 14 425 884 59 759 203 344 249 1103 452 2035 166 54
1977 262 730 90 478 89 407 & 405 658 171616 9304 31 15325 815 61 828 820 377 297 1206117 2 154 441 56
1978 286 284 94 103 92 896 6711484 187 266 10149154 16 250 239 62 804167 429 738 1333 905 2297 392 58
1979 280 526 97 851 94 652 6913172 188 193 10 330 766 16 268 929 63 920 740 434 311 1 355 051 2296 742 59
1980 273 544 104 710 100 024 6 941 367 191 934 10 848 909 17 477 745 62 967 291 463121 1420411 | 2496004 57
1981 272 91 107 810 100 398 7351013 204 352 11 660 351 17 839 154 65 1039 904 489 899 1529 803 2 549 369 60
{2} hr auslindischer Lntar — Trafic de lignes das snireprizes dtrangires {3]

1861 294 223 36 194 28871 1 207 942 36 230 1 049 493 2 057 463 51 98 952 38712 137 664 243 396 57
1962 271 584 36 995 27 856 1293974 44 539 1129919 2170108 52 106 471 41 180C 147 661 258 581 57
1963 297 736 40075 29 458 1462 704 b1 083 1288 340 2425483 53 120 068 46 461 166 529 293 289 57
1964 282 981 41 107 31396 - 1628 706 52 878 1446 747 2712548 63 125 867 52 539 178 406 319 983 56
1965 301 874 42 796 34 522 1 BO5 349 61 953 1711963 3116 584 55 148 941 63 439 212 440 381 306 56
1966 269130 48 804 38 442 2063574 67 968 1943 446 3627 856 b4 163 080 71044 240124 442 Q79 b4
1967 344 240 51962 43 660 2 265 196 69 648 2246 542 4 284 209 52 196 449 B84 762 280211 548 728 51
1968 399 954 55217 50 092 2 441 923 87 716 2 803 001 5 065 687 51 226 461 117 637 344 098 696 035 49
1969 357 421 62 163 56 238 2 8583 K45 103 933 2 969039 5910194 50 258 306 144 034 402 340 7949 524 50
1970 393 930 66 394 65 141 2990189 107 102 3312348 7151048 46 288174 165 782 443 958 886 743 45
1971 430163 66 758 62612 3113762 103 960 3344 879 6994108 48 291 005 152 006 443 01 945 769 47
1972 448 477 71 480 64 998 3 441 532 114 432 3 953 150 7 842 547 50 343924 175934 519 B58 1 046 382 50
1973 451 835 72870 66 908 3749 389 125 866 4 295 185 81321167 52 73 em 191 889 565 580 1128107 B0
1974 409 785 74 710 65 006 3 6817 485 123 685 4 269 607 B 3561 207 51 371 456 181 084 552 540 1137737 49
1975 346 979 763N 69 321 3 705 595 112 588 4 537 457 B8 981 558 51 394 759 168 537 564 296 1229 725 46
1976 353 972 77438 70970 3528 792 116 444 4 864 050 9 300 500 52 423172 185629 608 801 1 305 560 47
1977 326 568 80053 77 386 4 368 915 127 363 5 665 228 10 520 957 54 492 875 229 B49 722 724 1471320 49
1978 318 561 82 208 77 550 4523434 136 744 5 686 896 10 721 792 53 494 760 - 259 964 754 724 1497 817 50
1979 33t 387 80841 73 259 4 631 900 136414 5 537 448 10 363 998 53 481 768 248732 730480 1485 868 49
1980 328274 80 295 69021 4 518 369 129 950 5 157 576 9 880 727 52 448 708 257 500 706 209 ‘1473718 48
1981 354 955 80 873 70 142 4815829 | 127039 | 5702157 | 10486737 54 496 088 268 795 764883 | 1514409 50 .

' Linign schweizerischer Unternehmen, die teilweise auch von ausléndischen Unternehmen be-

fiogen wurden.
? Etappen, dia nur van ausléndischan Unternehmen beflogen wurdan,
* Verkehr von der Schweiz nach dem ersten Etappenort im Ausland und umgekehrt.

' Lignes des entreprises suisses, partieilement exploitées aussi par des entreprises étrangéres.,
? Etapes gui ne sont desservies que par des entraprises étrangéres.
* Trafic depuis la Suisse jusqu’a la premiére escale a I'étranger et vice versa.
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. Nichtlinienverkehr — Trafic hors des lignes 1966 — 1981

Jahr

Pauschalﬂugreiseve:kshr
Trafic de voyages & forfait

Ubriger Michtlinienverkehr

Autre trafic hors des lignes

Taxi- und Transportfiiige

Vols tax| et vols de transport

Total Nichtlinianwvarkehr
Trafic hors des lignes

Annd
nnee Etappenflige Passagiere Etappenflige Pagsagiore Fracht und Post t Erappenflige Passagiere Frecht und Fost 1 Erappentlige Passagiere Fracht und Post t
Vois-&tapes Passagers Yola-étapes Passagers Fret at poste t Vaols-étapes Passagers Fret af posta t Volg-étapes Passagars Fret et poste t
Nict br achweizerischar | b Im tn- und Ausland — Trafic hors des lignea des prises sui ethl's
1966 3606 - 188 126 30198 348 375 9578
1967 4 001 220 240 37155 327 708 9933
1968 1982 138 602 33946 237 639 13 091
1969 2571 193 468 40 747 340 887 22798
1970 4 971 365 494 43 756 479 942 14 835
1971 5162 415 896 63 842 653 761 21406
1972 6 599 625 640 83 064 865 621 42 467
1973 6712 685 176 4 885 206 904 2 895 55029 61 509 30 443 66 626 953 589 33 338
1974 5 385 585 026 3671 166 136 2331 55 106 67 465 29578 64 162 818 627 31 808
1975 4 565 488 668 4 641 212 870 18 813 59 604 62 725 34 908 68 810 764 263 63 721
1876 6 05C 663.779 5184 249 985 21 963 69 0656 66 882 36 585 80 289 979 646 57 528
1877 8629 950 599 5145 278 297 26 758 43 93 60 956 45 178 97 765 1 289 852 71933
1978 8 305 908 082 4177 185179 15 269 116 503 74 626 71378 128 985 1167 887 86 637
1979 7 196 816 538 2 897 129130 10 704 128 117 86 512 72 628 139 810 1032180 83 329
1980 6810 780188 2622 178186 2483 131834 84 648 74082 141 266 1043022 76 565
1981 6816 747 278 2570 181 218 1159 151 276 96 587 87 543 160 662 1025 083 88 702
Nicht#ni kahr ausliindischar U h — Trafic hots des ligrea das antreprises dtrangéroa
1966 2 858 199 B37 4978 290 436 1 896
1967 3154 207793 § 759 336165 2110
1968 4 419 274083 7267 418 8756 2682
1969 5229 385811 8184 542 603 3757
1970 6 286 507 411 9173 6568 632 3262
1871 G 561 h67 775 11 201 735784 5838
1972 6274 505 367 10821 802 618 6331
1973 ‘6713 649 529 12 535 956 984 B036
1974 5 986 602 957 10 746 916 483, 5601
1975 7124 735 449 124/ 944 727 6 784
1976 6 720 695 544 11 628 888 202 5 8947
1977 7 330 720 982 12 891 922074 5 289
1978 7 863 779191 13 781 D67 554 5611
1979 9236 9059214 3 835 233 032 8829 3mm 9978 — 16 842 1148 924 8829
1980 7 636 809 915 2716 165 370 10 362 3 640 9625 - 13992 474 910 10 362
1981 6 047 672 852 1954 126 418 6210 4 256 11 580 - -12 256 810 851 6 210




I
[9%]

4, Linienverkehr nach Flugplitzen
Trafic de lignes par aérodrome

Basel' Bern Gendva Lugans? Zirich
Flughffen - Adroports
1980 1981 Diff. % 1980 1981 oifi.% | 1980 1981 Diff. % 1980 1981 Ciff. % 1980 1981 DWlE. %
1. Bewegungen - Mouvements:
Anktinfte — Arrivées ........ 10487 10481 0 512 660 +29] 32250 31890 — 1 113 1465 — 53 857| 55448 + 3
_ Abfllige -Départs .......... 10510 10490 0 510 642 +26] 32243 31906 -t 115 1499 — 53 866 56436 + 3
L+ 1 20997 20971 0 1022 1302 +27| 64493] 63796 -1 228 2 964 — | 167 723| 110884 + 3
proTag-parjour ........... 57 57 3 4 176 176 1 8 294 304
2. Passagiere — Passagers:
Eigenverkehr — Trafic local:
Ankunft —Arrivée .......... 327 173| 347612 + 6] 10320 11668 +13}1 801 9581905 729 + 6 7065| 12 223 — |3296 4477|3517 495 + 7
Abflug~Départ ............ 326914| 3398670 + 4] 10218 11482 +1211791 5141 890 285 + 6 842) 13066 — |3276 BO1 3495 077 + 7
Total ..oveiii et 653087 | 687 282 + 5] 20538 23150 +13|3593 4723796 014 + 6 1547 25289 - |6573 2487012572 + 7
proTag —parfour ........... 1784 1883 5153 63 9818 10 400 4 69 — 17 960 19 213
Direkter Transit - Transit direct 43 651 62116 +42 — — — | 525443| 525 369 0 — - — | 282 448| 297 630 + 5
3. Fracht — Frat t:
Eigenverkehr - Trafic local:
Ankunft -Arrivde _,._...... 5 969 % 196 —13 9 8 - 11 19187 17187 —-10 — - —- 77 187] 13312 - B
Abflug-Départ ............ 8 903 9419 + 6 11 9 -— 18| 16328{ 18306 - 6 — - - 74 635] 86042 +18
Total _....oviiiiiiieiiannnas 14 872 14615 — 2 20 17 — 15| '35515{ 32493 — 9 — — ~—1 151822 159 354 + 5
4. Post - Poste 1: .
Eigenvarkehr — Trafic local: i
Ankunft - Asrivée .._....... 1046 912 —13 - - — 2 657 2855 +12 — - - 4 540 5017 +11
- Abflug -Départ ............ 2123 2176 + 2 — - — a4 4 182 +13 - — — 5 346 6073 +14
Total ....oovinnereeinnnanan, 3169 3088 - 3 — — — 6271 7037 +12 — - — 9886 11090 +12
5, Gijter — Marchandises t% i
Dirakter Transit - Transit direct 5104 4838 — b - — - 26 131 26 886 + 3 — — —_ 16222 16249 4]
Anzahl Unternehmen am 31.12. [
| Nombre des entreprises au 31. 12, 12 13 2 2 33 33 1 1 £2 53
Anzahl Kurse hinfzurlick pro Woche*
Nombre de vols aller/retour par sem. 2186 218 8 13 580 582 - 34 1050 1067
Im Linienverk. angeflogene Stadie!
Villes desservies en trafic da lignes 33 37 3 2 o 92 - 2 137 137

1 Schweizerisch-franzésischer Gemeinschaftsflughafen
Die Zahlen umfassen den schweizerischen und den franzésischen Verkehr
2 Aufnahme des Linienverkehrs am 1. 11,1980
% Fracht und Post
* nach Sommerflugplan

Anmerkungen: Gratispassagiore und Gratisfracht inbegriffen
Direkter Transit einmal gezéhlt

v

1 Aéroport commun franco-suisse
Les chiffres englohent les trafics suisse et francais
? Dé&but du trafic de lignes le 1. 11. 1980
3 Fret et poste
* d’aprés I'horaire d’été

Remarquas: Passagers et fret transportés A titre gratuit inclus
Transit direct compté une fois
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5. Nichtlinienverkehr nach Flugpléitzen’
Trafic hors des lignes par aérodrome’

Basel Barn Gandve Sion Ziirich
Flughéfen — Adroporta
1980 1941 Dilf. % 1980 1981 Ditf. % 1980 1981 Diff. % 1980 1981 Diff. % 1980 1989 Diff. %
. Bewegungen — Mouvements:
Ankiintta - Arrivées ........ 1468 1116 — 24 10 5 — KO 2 482 2 368 — 5 8 ] 0 § 337 4 860 - g
Abfluge - Départs .......... 1 446 1111 — 23 10 5 — BO 2 533 2372 - 6 8 8 0 5334 4 858 - 9
Total .....ocoeria i 2914 2227 — 24 20 10 — 50 50156 4 740 — 5 16 16 0 10671 g 718 9
. Passagiere — Passagers:
Eigenverkehr - Trafic local:
Ankunft —Arrivée .......... 100 520 81549 — 19 121 65 — 46) 178 759| 187 769 + B 94 363 +286] 522031 480650 - 8
- Abflug-Départ ............ 98 802 82 552 — 18 86 20 — 771 180 4989| 187 796 + 4 — 146 — | 532371] 480729 — 10
Total ....c.cviiiiiiiia 199 322| 164 101 —18 207 85 -- 53| 359 258 375566 + b 94 509 +4410 054 402| 961 379 — 9
Direkter Transit —Transit direct 7677 5 328 - 9 16 +78 50 227 33031 — 34 — - — 21585 23404 + 8
. Fracht und Post - Fret et poste t:
Eigenverkehr - Trafic local:
Ankunft —Arrivée . ......... 293 334 + 14 8 -_ - 1056 58 — 45 47 - — 1070 970 — 9
Abflug-Départ ............ 4102 2 997 — 27 - 3 - 171 157 — B a1 - - 3a18 1674 — 56
Total ... ....covvvrinnrreranns 4 395 333 — 24 8 3 —_ 273 210 — 23 138 - - 4878 2 635 — 486
Direkter Transit —Transit direct 162 100 — 34 — — — 252 102] — 80 — - - 404 125 — 69
' nur Grossflugzeuge 1 grands avions seulement
Anmerkungen: Gratispassagiere und Gratisfracht inbegriffen Remarques: Passagers et fret transportés A titre gratuit inclus
Direkter Transit einmal gezahlt Teansit direct compté une fois
6. Nachtflughewegungen
Mouvements de nuit
Zirich Genava Basal
ngi:s Linienwerkshr Nichtlinienvarkehr Trafic da lignes Trafic hors das lignes Limenverkehr Nightlinienverkehr
1980 1931 1980 1981 1980- 1981 1980 1981 1880.. 1981 1980 1981
22.00— 23.00 2121 2525 375 349 2219 2094 134 119 1 384 1628 130 91
23.00— 23.30 158 328 58 55 96 669 24 29
23.30 — 24.00 62 172 12 18 346 187 12 16 267 386 70 69
00.00 — 00.30 5 29 8 12 31 143 2 3 133 22% 12 15
00,30 — 05.00 7 13 46 60 7 34 12 24 406 442 ] 20
05.00 — 06,00 249 197 2] 10 166 167 3 -4 373 256 a6 7
Total Nacht 22.00- 06.00 2602 3264 508 504 2 866 3294 187 185 2 563 2 937 257 202
E{:[ 11;1? 06.00—22.00 | 105121 | 107620 17 493 16 051 61628 60 502 10 528 9 489 18 434 18 034 5 821 4811




7. Gewerbsmissiger Verkehr nach Flugplitzen — Trafic commercial par aérodroma’

Tatal

Davon auf Rundfligen

Dont en vols da plaisance

Flugplitze | . - )
Adrodromes Bewegungen Passagiers Fraghtint Bewegungen Passagiare
Mouvements Passagers Fretent Mouvarnents " Passagers
1380 1981 1980 1281 1880 1381 1980 1981 1980 1881
Landesflughadien
Aéroports nationaux
Zirich .. .ooveieiiiie 7330 6837 14 476 17 193 t 692 1628 3773 5 998
Gendve ......oiiivunnas 5 700 4944 10 903 8959 1 3 868 as4 907 609
Basel ...........oiivenns 3164 2786 6017 5678 - 2 764 792 1850 2553
Regionalflugpldtze
Aérodromes régionaux )
BernBelp .............. 4 603 4 959 6104 6 030 23 8 2 460 2624 3731 3728
Birrfeld ................. 1652 1392 1702 1657 1652 1392 1702 1 657
LesEplatwres ............ 1032 670 1283 880 808 542 1 001 726
Grenchen ............... 1368 1460 1881 2419 1070 1210 1535 211
Lausanne-{a Blécheretts . 246 342 265 462 19¢ 292 222 423
Samedan? .............. 3182 3580 3268 3992 40 43 156 3562 285 584
Sion........... ...l 7 860 10 952 11978 13178 96 123 1840 1618 3363 2997
Flugfelder
Champs d’aviation
Ahltervhein ... ... ... 568 1152 674 2197 480 438 563 502
Ascona ................. 1361 1190 1812 1536 11580 950 1412 1117
BadRagaz .............. 777 416 36 34 28 - 21 -
Biel-Kappelen ........... 372 334 448 382 62 322 396 376
Buttwil ........ ... 132 2458 2 0638 2592 1 260 1748 131 1643
Ecuvillens ............... 216 388 294 510 2186 388 294 510
Fricktal-Schupfart ....... 1022 778 1348 1054 248 778 1310 1054
Gruydres.......coveannas 908 1020 827 723 61 87 280 258 339 284
Hasenstrick ............. 967 472 1588 734 812 436 1151 635
Kagiswil ................ 104 148 112 180 104 148 112 180
LaCéte ................. 191 14 29 2 10 - 12 -
tangenthal .............. 286 258 365 315 286 258 365 316
focarmo ................ 5524 6 356 2741 3 661 581 830 1912 2082 2109 2503
Lommis................. 424 267 362 250 1 - 222 152 266 193
Lugana ...ooiiiiiaiiaan, 3588 3061 8 364 5 854 44 & 506 496 776 707
Luzern-Beremiinster ..... 1098 618 1338 743 - § 926 530 1225 687
Neuchdtet............... 460 720 463 a8n 436 714 433 868
Reichenbach ............ 778 560 796 805 778 580 796 80%
2 F 1o 1) o 248 552 316 996 - 24 - 30
Sitterdorf ............... 174 524 121 1030 172 310 120 354
Speck-Fehraltorf, ... ..... 48 10 32 B 14 - 14 -
Thun ..o a6z 318 427 . 37 362 318 427 369
Wangen-Lachen ......... 516 a7z 743 05 496 290 721 452
Yvardon ...l 322 414 1088 1570 - - - -
Zweisimmen ............ 84 32 68 112 84 - 68 -
Diverse —Divers ......... 1770 1857 806 735 13 32 108 100 171 146
Winterfiugfelder
Champs d’aviation d’hiver
Blumeantal bei Mdrren .. ... 70 140 135 178 - - - -
tauberhorn ,........._.. 372 298 579 385 12 - 20 -
Ménnlichen ._........... 1686 1084 1628 1545 1 498 936 1 601 1456
Helikopterfiugfelder
Champs d'aviation pour
hélicoptéres )
Domat-Ems ............. 516 528 227 363 - 65 68 26 156 101
Erstfeld ................. 946 540 513 395 65 72 166 62 330 125
Feusisberg .........0.... 14 18 13 24 - - - - -
Gstaad-InnGrund ......., 764 448 1146 774 1 - 12 12 21 22
Gsteigwiler ............. - 231 - 70 - 3 - 6 - 13
Lauterbrunnen .......... 3568 4936 2181 1956 273 561 358 312 507 434
Schindellegi ............. 411 567 171 425 - 4 64 75 49 99
StMoritz................ 256 448 1946 780 - - - - - -
Zermatt ... .....oiia. 8754 goB2 12799 | 11216 404 531 1482 1132 2 B66 2228
Diverse —-Divers ......... 1642 522 579 445 51 64 - 4 - 8
Total ................... 79 806 790653 |106 838 |106 882 1 644 2439 26 998 24 667 33231 40 602

* Nichtlinienverkehr mit kleinen Luftfahrzeugen

Inkl. Linienverkehr

1 Trafic hars des lignes avec des adronefs légers

2 Trafic de lignes inclus
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B. Nichtgewerbsmissiger Verkehr nach Fiugplétzen - Trafic non commercial par aérodmnﬁ

Motorflug — Vol & mataur Sagelilug — Vol & voila
Platzfiige" Reisefii gDavan Passaniors? i

Vaols taﬂ::ﬂ: de :’cls dge Bewz‘;t::\gan Dot Py nfm.f“ Dauerr.f]Durés

I aérodrome’ voyage Mouvemnents vols d’écala ’ b ¥
Landesflughdfern
Aéroports nationaux
¥ 12 1 T 6 892 2713 34 705 B 870 41 396 — —
GONBVE . v v it 25 504 25218 50 722 15033 36 680 — —
BaESBl .0 rrr i e e 35 988 17 998 53 986 27 950 68 002 - —
Regionalfiugplitze
Aérodromes régionaux . .
Bern-Belp ...t 55 794 15432 71226 45 581 22 667 3048 2428
Birrfald .. ..o i e 79 708 11197 90 908 49 272 10135 1330 6 705
LesEplatures ... ... iiiieie i 10 948 3786 14 732 6 136 6171 1035 870
Grenchen ... . ... ... et 72584 12 756 85 340 32 308 47 666 10012 5 Q086
Lausanne-LaBlécherette ............... 25046 6 569 31618 11974 . 811 — -
Samadan ........0000.0 e 2528 7191 9719 — 10 822 1858 4 539
L T oY T 24 898 7 878 32776 15528 13116 1 861 1716
Flugfelder
Champs d’aviation -
Altenrhein ... ..o i e 34832 6275 41 107 24878 10 288 1230 618
AMIRON® i 4 352 177 4529 142 67 6 265 3014
ASCONR ot i i teanianrnnraenns 6438 3128 9 568 5 890 4 965 — -
BadRagaz .....cviiniiiiianraianaen, 5010 200 701 1286 1979 954 1485
Beliechasse® ..........cohieniiianan. 1338 - 1338 — — 1327 1169
2 T 14 578 1459 16 037 7 500 3049 1108 1139
Biel-Kappelen ....... oo 8180 1657 9 807 5370 3382 - -
Buttwil ..o 42 302 14 340 56 642 38 384 5473 1793 1473
Y 0 - T 3700 2935 6 635 - 2553 — -
Courtelary ......ovvineeiniiciiiriannes 4632 13 4 745 —_ - 2 319 2021
DIttingEN™ o e 1 968 48 2016 — — 382 204
ECUvIlIBNS . v vvrr e et i 17 G70 3908 20973 9993 7 209 — —
Fricktal-Schupfart ...... ..cooviinnnn 208972 1161 22133 14 438 2105 3 665 2218
GruyBres ...ovverernrenrtinrvrvsnnnnns 9 544 3476 13020 6 870 3678 - -
Hasenstrick .. ... ...iiiiiiiininiinnn. 706 205 911 — 415 - —
HausenamAlbis ........c0civvinunes e 13 260 1860 15220 11 968 1.872 1164 1734
KEQISWIl v v v e iiiiia i e 11282 3114 14 396 6408 3838 428 803
Langenthal ... ......coivinineranvnnann 8824 136 8 960 4 466 1065 2031 17456
LOCAIMG &\ eneeieeinnnannneeananennn 49812 6295 56 107 35879 31273 1589 1 658
LOMMIES ..t iiiriinrannrmanrannnn 11 1622 2236 13 397 8 328 2404 — —
T - 13 T SO 16 146 7 202 22 348 10 756 2091 - —
Luzern-Berominster ................ ... 11124 1919 13043 7 993 3667 1333 905
Montricher® .....overvirarae i B 628 — 8628 — - 4314 2875
MBHErs . ..o it 2 554 288 2842 1318 4 317 - -
Neuchdtel ...oovverrvveo e irianninns 15 528 2176 24 704 17 328 1761 1732 1064
(0] 1T 2 P - — —_ — — 1062 263
POITEIIIUY o v its e e anemaa e iitnannannss 10694 5100 15 794 15 554 1029 121 155
Heichenbach ..... oo iiiiiiiiiiiiannn 3914 678 4 592 271 1499 — —
LT 14 1= 1 N 548 B72 1420 4 2080 460 1114
Schaffhausen ..........coieiieinnnn.. 5 658 46 5 704 - 442 2574 2931
SChENIS™ o ettt i 15 820 - 15 620 - - 8 237 7 952
Sitterdorf .. ... i e 568 203 771 148 445 - -
Speck-Fehraltorf ................... ... 26 010 2 666 28 676 20062 4175 604 581
11104 P 7 808 1784 9592 3874 3298 1281 1172
TreNGEN . oottt e 20238 4 821 25059 16 204 8877 - -
Wangan-Lachen ................... .00, 21712 7 243 28 956 20 630 5443 - -
winterthur® ... . it 1622 36 1658 — 250 2679 1 054
B LT2=00s 1+ T 9634 2018 11682 5510 3107 - -
ZWEISITIMED oo 0vve e e irannanans 2122 74 2186 428 619 631 976
DIVEISE . vvirre v ira e 7 454 1844 9288 580 3017 2888 2313
Diverse alpine Segelfluglager®
Divers camps alpinsde vol a voile™ ..., .. 2 204 843 3047 - — 1518 2378
Wasserflugplatz
Hydroaérodrome
Lachen ...vvei i iiiiiari e i : 192 - 182 — 181 - -
Helikopterfiugfelder
CHamps d‘aviation pour hélicopteéres
Holziken . ......oiiiir i en e — - - = - - -
SEZEANIN ..o it 1500 | - 1500 1 800 10 - -
TrOGEM Lo etia i e — 2 2 — 10 - -
Total 1981 .. ... e 800 398 237116 |1037574 518 963 415 079 85 372 66 979
Total 1980 ... oo ity 823 660 234705 {10568 265 551 316 418 156 79 466 66 214
Zu- oder Abnahme in Prozenten
gegeniberdemVorjahr ................. — 28 +1.1 - 2.0 -589 -7 +7.4 +1,2
Augmentation au diminution en pour cent
par rappott A I’année précédente

1 Starte und Landungen
2 Qhne Besatzung: chne Flugschiiler
! davon 7196 auf der Platzvalte

46

! Décollages et atterrissages
2 Sans &quipage; sans éléve-pilote
3 dont 7196 dans le circuit d’aérodrome

* nur far Sagelflug — pour le vol A voile seulgment
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9. Bewsgungen auf den Flughifen 1951 —1981
Mouvements sur las adroports 1951 —1981

Inkl. Taxiflige und andere Fliige, jedoch ohne Rundfllige
Vols taxi et autres vols inclus, sans vols de plaisance

Zirich - Gandve Basel Bern
. Nicht- . Nicht- ; Nicht- . Nicht-
Jahr Linien- linfen- e ‘I;::‘I;?‘-r linian- Linien- linten- Linien- inian-
S et | vekshr | Tow indics Trafic veteone | Tota waice | Tahe | oveken | Torel naice | “Tane | qeeksr | Tota | 0SS
de lignes des lignes de lignas das lignes de lignes des lignes de lignes des lignaes
k)
1951 16 888 2870 18 858 3a 10 296 1718 12014 41 1 368 104% 2 409 22 202 104 3086 3o
18562 16 083 7 986 24 039 49 11 380 1512 12 892 44 1892 B36 2728 25 19t 43 234 23
1953 18 602 8712 27 214 55 12 582 1 580 14172 48 2 440 1944 4384 39 246 62 308 30
1954 21 627 7181 28 708 58 14 380 1849 16 229 55 3460 1176 4 636 42 266 L 318 31
1955 23937 6428 30 365 62 14 925 2148 17 073 58 3314 2040 5 354 48 .20 36 237 23
1956 28 998 9607 38 B80S 78 18076 1172 19 248 66 3626 3202 6 B28 61 474 88 562 65
1957 33433 1721 35 154 71 20 550 6849 21199 72 4711 3164 7875 71 489 138 627 62
1958 37 452 1412 38 864 79 21 737 673 22410 76 8415 4138 12 553 113 28 1065 433 43
1969 38 566 1810 40 376 a2 23 390 868 24 253 83 8113 3792 11 905 107 440 124 564 56
1960 41 983 2 462 44 445 90 26 041 1146 27 187 93 8827 3468 12 295 111 486 447 933 a2
1961 46 321 2 936 49 257 100 27 937 1369 29 296 100 7 949 31863 11112 100 522 494 1016 100
1962 650 607 3399 54 006 110 27 428 1047 28 475 a7 g212 241 10 643 96 561 534 1095 108
1963 53 556 . 3516 57 Q72 116 30934 1504 32 438 111 9729 2801 12 B30 113 546 | 647 1193 117
1964 53 978 sz 7 795 117 31713 1675 33288 114 10 189 2 948 13137 118 — 783 783 77
1965 57 157 3790 60947 124 35167 1557 36724 125 9232 3754 12 986 117 807 663 1470 145
1966 63514 4 045 67 559 137 40 335 2223 42 558 145 10971 6 202 17173 155 1 401 656 2057 202
1967 70 726 4 499 75225 1653 43 634 2 680 46 224 168 12 761 6081 18 842 170 1 2619 551 3170 312
1968 76 321 4432 .80 753 164 44 812 3075 47 887 163 13 268 5198 18 466 166 2 491 1107 3598 354
1969 ‘B3 320 6127 89 447 182 49 696 4 904 54 600 186 13958 5227 19 185 173 2 340 1786 4 126 406
1970 89 075 7 495 96 K70 196 55 736 7 252 62 988 215 14 617 5319 19936 179 2 690 t 478 4168 410
1971 88 849 8744 97 593 198 65 334 8520 63 854 218 16 306 6203 21509 184 1 956 16N 3627 as7
1972 86 818 11 825 98 643 200 57 921 6 633 64 554 220 16 332 4775 21107 190 218 1032 1250 123
1973 90 032 13774 103 BOG 21 58 058 8113 67171 229 16 560 4 415 20975 189 312 1 009 1321 130
1974 93 929 12 687 106 616 218 59 363 6813 66 176 226 17 060 3227 20287 183 274 695 269 1}
1975 95 046 13240 | 108 2886 220 59 874 7 563 67 437 230 17 709 3555 21 264 191 496 531 1027 101
1976 a5 365 13 941 109 306 222 60153 8319 68 472 234 17 794 3923 21717 185 566 798 1 364 134
1977 97 103 . 16 095 113198 230 62 427 9 534 71 961 246 17122 4 539 21 661 195 623 865 1488 146
1978 98 744 16 907 115 651 236 65772 8729 74 501 254 18 921 4 531 23452 21 428 841 1269 125
1979 101 762 17 275 118 037 242 64 208 10 636 74 744 255 20 469 5 BO7 25976 234 514 1146 1660 163
1980 107 723 16 409 124132 252 64 493 9 859 74 352 254 20997 5314 26 311 237 1022 1379 2 401 236
1981 110 884 14 927 126811 258 63 796 9 300 73096 250 20971 4221 25192 227 1302 1347 2 649 261
Schitzungen — Estimations? {Mittalwerte, Schwankungsbaraich £ 10% — Valeurs moyennes, marge de fiuctuation %+ 10%)
2 2 2

1985 113 700 16 600 130300 | 265 76 700 7 800 83 500 285 23700 4100 27 800 250
1990 126 000 19 Q00 144 Q00 292 83 000 9 500 92 500 316 26 400 4 700 31160 280

' Perspektivstudie 1978 —1990, Bundesamt fir Zivilluftfahrt ! Etude perspective 1978--1990, Office fédéral de ["aviation civile

2 Bewagungen nur Grossflugzeuge 2 Mouvements de grands avions seulement .

? Nur Transportfliige 3 Vols de transport seulement )

Anmerkungen: Unproduktive Flilige bis 1956 inbegriffen Remarques: Vols improductifs inclus jusqu’en 1956

Index; Total der Bewagungen 1961 = 100 Indice: total des mouvements 1961 = 100
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10. Passagiere im Linienverkehr auf den Flughdfen 19571—1981
Passagers dans le trafic de lignes sur les aéroports 1951—1981

Zlrlch Gundve Banel Barn

Jahr Eigen- Diraktar Eigen- Direk tar Eigan- Dirgktar Eigen- Direkter
Annda Transit index Transit Index Translt Index Transit Index

i | T L e || gk me | o | e || e || e | P e
1951 189 809 53043 242 852 17 140075 36 664 176 739 18 7133 761 7 894 5 2485 - 2485 30
19562 209 659 61 040 270 599 18 137 691 §4 522 192 213 20 10672 1617 12189 7 2186 - 2186 26
1953 285 392 69 474 364 866 25 192 709 67 196 258 90b 27 20977 5 698 26675 16 3870 - 3870 47
1954 392635 63 286 455 921 3 245 498 58 987 304 485 32 24 751 8437 33188 19 374 - 3714 45
1965 499 926 58 979 558 905 3s 304 967 | 59263 364 230 38 28 317 B 856 38173 22 2719 - 2719 a3
1956 624 249 81931 686 180 47 372998 68 370 441 368 46 36 807 { 12410 49 217 29 5 781 12 5793 70
1957 786114 64 669 850 783 58 472610 73939 546 649 87 656 406 | 16843 73249 43 5 382 55 5437 65
1858 851 807 68 282 920 089 63 510678 74 748 586 426 61 96 427 | 26 6597 123 084 72 1769 — 1759 21
1959 913 381 81170 984 531 68 557 664 75 470 633134 66 107228 | 29722 136 950 80 431 - 431 52
1960 1172118 9700656 | 1268123 87 717 850 108 053 825 803 86 126 885 | 43898 170783 99 6383 - 6 383 77
1961 1 344 428 121084 | 1465512 100 83g 412 116513 955 925 100 138526 | 323563 170879 100 8313 — 8 313 100
962 1 507 484 168 234 | 1675718 114 916 039 107 665 | 1023 604 107 138 B15 | 41496 180 311 106 9 085 - 9085 109
1963 1 666 821 186 945 | 1853 766 126 1017 268 127374 | 1144633 120 162 842 | 42977 205 819 120 8 840 - 8 840 106
1964 1802235 186 209 | 1988 444 136 1129 441 143884 | 1273326 133 188 772 | 39035 227 807 133 — - - —
1965 2062472 219905 | 2282377 166 1240347 182416 | 1422763 149 158933 | 31205 190 138 111 11847 | 1622 | 13469 162
1966 2293708 259447 | 255315656 174 1397 195 189850 | 1587045 166 200280 | 31039 231 319 135 22 61 1800 | 24401 294
1987 2 608 045 285779 | 2893824 197 1 604 369 173847 | 1778216 186 263747 | 30172 283912 166 36877 ] 2239 | 39116 471
1968 2918 864 301 736 | 3220600 220 1781 851 197521 | 1978372 207 270582 | 38017 306 609 179 39 301 3122 42423 510
1969 3380664 | 339577 | 3730241 255 2108 0580 230 198 | 2339 248 245 317916 | 31572 349 488 205 43420 | 1631 45 051 542
1970 3680187 345 780 | 4 025 967 275 2254 762 300126 | 2554878 267 360708 | 27 434 378 142 221 51 468 227 | 51695 622
1971 4165176 350120 | 4515296 308 2483611 311782 | 2795393 292 410088 | 18103 428 191 251 42327 § 2324 | 44721 538
1972 4404714 336212 | 4740926 323 2 654 691 3556560 | 3010241 315 460797 | 32600 | 493397 289 2140 — 2140 26
1973 4 916 594 338834 | 5255428 359 2 882 865 40B712 | 3291577 344 507 268 | 44 242 551 500 323 32256 - 3235 39
1974 | 4976678 337 216 | 5313894 363 2 843 966 436 380 | 3280346 343 504 500 | 62 483 566 983 33z 4 575 — 4 575 55
1875 5040 069 352966 | 57817566 368 2882 353 474757 | 3357110 351 505 512 | 64 464 569 976 a34 12 787 - 12 787 154
1976 5437 261 344 494 | 5393034 394 3089 331 497 933 | 2587 264 375 545988 | 77 294 623 282 365 14 042 - 14042 169
1877 5800 677 382368 | 6282945 429 3349 219 521678 | 3870897 405 553 7563 | 68 488 622 241 364 14 749 - 14 749 177
1978 6194 311 320816 | 6516127 445 3504 238 572960 | 4077198 427 591042 | 57 776 648 818 380 13749 — 13 749 165
1979 6 463 609 296714 | 6760 323 461 3599321 571806 | 4171127 436 622482 | 54 494 676 976 396 17126 - 17 126 206
1880 6673248 282448 | 6 855696 468 3593472 525443 | 41189156 431 653087 | 43651 696 738 408 20 538 - 20538 247
1981 7012572 297630 { 7310202 499 3756014 525 369 | 4321383 452 687282 | 62116 749 398 439 23150 - 23 150 278

Schatzungen — Estimations® {Mittelwerte, Schwankungsbareich & 10% — Valeurs mayennas, marge de fiuctuation + 10%]

1985 9 630 000 657 5970 000 625 960 000 562
1990 12 340 00G 842 7 6§20 000 797 1270000 743

1 parspektivstudie 1978-- 1990, Bundesamt fiir Zivilluftfahrt

Anraerkungen: Gratispassagiece ab 1960 inbegriffen

Disekter Transit einmal gezéhit
Index: Total des Pass_agierverkahrs 1961 = 100

1 Etude perspective 1978— 1980, Office fédéral de I'aviation civile

Remarques: Passagers transportés & titre gratuit inclus depuis 1960

Transit direct compté une fois
Indice: tota! du trafic de passagers en 1361 = 100
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11. Passagiere im Nichtlinienverkehr auf den Flughéfen 1951 — 1981
Passagers dans le trafic hors des lignes sur les aéroports 1951—1981
Ohne Rundfilige — Sans vals de plaisance

Ziirich Ganave Hasal Bafn

Jahr Eigen- Dirgkter Eigon- Direkter Eigon- Oirekter Eigan- Direkter
Annde Transit index verkehr Transit Indax Tranait Indax Transit Indax

T::::T‘::a] 1;::::? Total Indice Trafic local Tdriar:z;t Totai ndice Tr:!f’ir:?:cral ‘I;;::ntt Totai Indlce Tr‘;i(.:‘ra:;m Eﬁ::? Total Indica
1951 3018 851 3 896 7 7432 3 261 10 693 35 8 267 625 95692 12 271 45 316 52
1952 36564 901 4 565 9 4 668 2103 6771 22 7168 20 7 258 9 128 - 128 21
1953 6 325 960 7 285 14 6 653 3009 9 662 32 10 388 870 11 269 15 221 - 221 37
1954 11 320 1446 12 766 24 4642 1892 65634 21 14 371 674 16 045 20 433 - 433 72
1955 18 825 1005 19 830 38 230 2551 17 781 39 28 461 4 558 33018 43 169 - 169 28
1956 11 860 1770 13 630 26 10373 3 541 13914 46 45 438 2994 48 432 63 194 — 194 32
1967 18679 3 305 21984 42 6 562 2 259 8821 28 62169 | 14 457 76 618 99 198 33 231 38
1958 20415 3224 23638 45 7 457 2819 10 276 34 57607 | 36263 92 860 120 57 - 657 ]
1959 28 830 4323 33153 63 10 166 5304 15 460 51 49014 | 39 5622 88 636 116 210 - 210 35
1960 38714 6 857 45 571 87 15 322 9637 24 859 82 59 033 | 15861 74 894 97 561 - 551 N
1961 43 850 8726 52 576 100 217556 8 540 30 295 100 67 BOO 9301 77 101 100 603 - 603 100
1962 £6 356 9981 66 337 126 19 706 8 8561 28 657 94 59011 8 466 67 477 88 725 - 725 120
1963 72020 6 861 78 871 160 22 238 B 936 31172 103 77 344 7 245 84 589 110 2918 - 2919 484
1964 91 655 10 652 102 207 194 30 290 10024 40 314 133 81 638 7681 89 319 116 4 094 470 4 564 757
1965 108 292 11 354 119 646, 228 29 990 14 753 44 743 148 123 3556 § 782 129137 167 3943 309 4 252 705
1866 141 427 89075 160 602 286 38 206 11843 50 048 168 307 645 7026 314 671 408 4 360 165 4 625 750
1967 185 707 16 871 196 578 374 47 415 10 926 58 341 193 286576 | 8883 295 459 383 5102 794 5 896 978
1968 215 890 13 884 229774 437 72688 8797 81 485 269 252 533 6001 2568 634 335 2 267 14 2z 378
1968 382 689 16 114 397 803 757 115 786 11113 126 899 419 245067 8138 253195 328 3674 167 383 635
1970 480 047 13 583 493 830 939 183 860 10 387 194 247 641 308 924 7 369 316 283 410 4 105 3 4108 681
1971 596 033 20 690 615723 11N 253942 21816 276758 910 329 291 7 488 336 749 437 2786 - 2786 462
1972 788 256 34714 822970 | 1565 285 435 39 370 324 805 1072 294 264 6088 300 362 380 1781 - 1761 292
1973 ‘840 973 36 864 977 837 1860 367 694 45 609 413 303 1364 254 998 4 853 259 851 337 1313 - 1313 218
1974 875 524 19 498 895 (22 | 1702 307 600 23 640 331 240 1083 179 808 4 353 184 161 239 1607 - 1607 267
1975 829 145 22 552 961 687 1810 333 461 21783 365 234 1172 178 026 3 550 181676 236 1322 - 1322 219
1976 1003703 29 295 1032998 | 1965 364 848 28 335 393 283 1298 151 6577 65333 156 910 204 1777 - 1777 295
1977 1171279 27 888 1198137 | 2281 447 865 48 566 496 431 1638 167 094 7 561 174 645 227 2 096 - 2086 348
1978 1133 308 34 538 1167847 | 2221 414 794 47 441 462 236 1526 174 037 8131 182168 236 1918 - 1918 318
1979 1066 892 38713 11048605 | 2104 418 006 70305 488 311 1612 232143 9686 | 241739 314 1943 - 1943 322
1980 1065 105 21 585 1086 690 | 2067 369 264 50 227 419 481 1385 203 489 7677 211 166 274 2 580 - 2580 428
1981 971674 23 404 994 978 1892 383915 33031 416 946 1376 167 226 5328 172 554 224 2 387 16 2 403 393

Schitzungen — Estimations® (Mittalwerte, Schwankungsbereich £ 10% — Valeurs moyennes, marge de fluetuation = 10%)

19856 208B0G000 ¢ 3956 940 GO0 3103 353 000 458
1990 2900000 | 5516 1310000 4324 467 000 606

Anmerkungen: Gratispassagiere ab 1960 inbegriffen

Direkter Trangit einmal gezahlt
index: Total des Passagiarverkehrs 1961 = 100

Perspaktivstudie 1978—1990, Bundesamt fiir Zivilluftfahrt

! Etude perspective 1978-— 1990, Office fédéral de I'aviation ciﬁile

Remarques: Passagers transportés & titre gratuit inclus depuis 1960

Transit direct compté une fois .
Indice: totai du trafic de passagers en 1961 = 100




& 12. Frachtverkehr auf den Flughéfen 1951-—1981
Trafic de fret sur les aéroports 1957 — 1981
Eigenverkehr in Tonnen — Trafic local en tonnes

2irich Genhva Basal Been
o Micht- i Night- i L Nicht- . Nicht-
Jdahs Linien- linien- Linian- linign- Linien- Jinian- Linign- linien-
ni h x v Index Ind
dde | et | v | w | e [ | e ||| ek ||| TR | e | e |
de lignes des lignes da lignes des lignes da lignes das lignes de lignes des fignes
1951 2585 428 3023 17 1721 302 2023 29 317 37c 687 31 4 2 6 10
1952 2042 389 34 19 1835 162 1997 29 435 131 566 26 4 5 9 16
1953 3257 411 3668 20 2122 192 2314 34 516 127 643 29 4 30 34 59
1954 4033 421 4454 - 25 2014 191 2 205 32 631 79 710 az 6 4 10 17
1955 5518 596 6114 34 . 2 391 163 2 554 37 589 413 1002 46 L1 2 7 12
1956 6927 603 7 530 42 2752 90 2842 41 881 478 1359 62 5 2 7 12
1957 8 590 376 8 966 50 3 205 44 3249 47 1843 178 2021 a2 7 29 36 62
1958 9323 219 9 h42 53 4 040 163 4193 81 2 690 180 2 880 3N 11 a3 44 76
1959 11 280 466 11 7486 65 4 801 189 4 990 72 2 531 424 | 2955 136 19 14 33 57
1960 15 230 489 16719 87 5227 175 5 402 78 2 605 458 2963 1356 32 18 48 83
1961 17 116 888 18 003 100 6416 491 6 907 100 1 661 632 2193 100 53 5 58 100
14962 21 205 869 22074 123 8975 255 9230 134 3451 440 389 177 61 14 75 129
1963 26 164 671 26 835 149 12 495 459 12 954 188 4934 17 5451 249 63 41 94 162
1964 29132 637 29 769 165 14 034 486 14 520 210 4928 590 5518 252 — 52 52 90
1965 36 000 986 36 986 2085 16 291 436 18 727 242 5 754 550 6 304 287 121 b4 176 302
1866 44 254 806 45 060 250 19189 538 19 725 286 7103 402 7 805 342 259 57 316 545
1967 49 83C 1229 51 069 284 17 359 448 17 805 258 4 936 6584 5520 252 346 46 392 676
1968 684 200 1804 66 004 367 19 876 524 20 400 295 6 562 624 7186 328 333 25 358 617
1969 83 425 2 498 85923 477 23161 566 23727 344 8 750 958 9708 443 3an 38 349 602
1970 94 557 1 646 96 203 634 25 757 1 046 26 803 388 10 254 714 10 968 500 196 64 260 448
1971 95 503 2 366 97 869 b44 25033 1488 26 521 - 384 11407 1634 13041 595 161 39 200 345
1972 101 583 2435 104018 578 27 88% 1081 28 932 419 11 250 1337 12 587 574 2 7 Q 16
1973 110133 3792 113925 633 32030 583 32613 472 13 009 1967 14 476 683 7 54 61 105
1974 115 683 2 946 118 629 659 33 740 445 34185 495 12749 1451 14 200 648 11 16 27 47
1975 111 380 2436 113 816 632 30 564 5162 35 726 517 11 200 2 664 14 564 665 13 7 20 3a
1976 123 461 2 690 126 151 700 32 B46 3814 36 660 530 14 505 3175 17 680 807 15 25 40 69
1977 137 121 2087 139 208 772 33777 914 34 681 502 14 597 6 908 21 505 482 24 g 33 57
1978 150 539 2 898 153 437 a52 36 684 502 36 186 524 16 7656 3101 19 866 805 156 4 19 33
1979 152 103 4 608 156 711 a7¢ 35615 918 36 433 527 17 611 3789 21 400 876 16 14 3o 62
1980 151 822 4 878 166 700 B7C 3558156 273 35788 518 14 872 4 385 19 267 878 20 k3| 51 88
1981 159 354 2635 161 989 900 32493 . 213 32 706 474 14 615 3329 17 944 818 17 11 28 48
Schitzungen — Estimations? {Mittalwerte, Schwankungsbeéreich 1 10% — Valeurs moyennes, marge de fluctuation £ 10%)
1985 238 000 1322 57 100 827 32 30¢ 1473
1990 : 332 500 1847 78 900 1142 ) 43 100 1965
1 Parspektivstudie 1978—1990, Bundesamt fir Zivilluftfahrt ' Etude perspective 1378— 1990, Office fédérai de |"aviation civile
Anmerkungen: Gratisfracht ab 1960 inbegriffen Ramarques: Fret transporté 4 titre gratuit depuis 1960

Index: Total Frachtverkehr 1961 = 100 Indice: total trafic de fret en 1961 = 100



13. Verkehrsstrbme im Linienverkehr — Courants dans le trafic de lignes A. Nach europaischen Landern — A destination de pays européens

1S

Tatel Schwfl:
Ziizlch Genava Basel - {Passagiara ainmal g
Abfliegende Passagiere — Passagers partants (passagn-(r:'cal;rizltsé’;une Toig)
1980 1981 1980 1981 1980 1961 1980 1981
Belgien — Belgique ..............ioieiinas 56 415 58 066 71585 73100 8 450 8 601 132 642 135 893
Bulgarien — Bulgarie .................. ... 6 896 8 588 a77 1371 325 231 7079 8920
Danemark — Danemark ... .......... ..., 37 539 40611 19918 19577 2 855 2764 57 266 60179
Deutschland {BRD) — Allemagne {RFA} ..... 480 951 490 736 108 352 111178 22 314 23 342 580 595 588 886
davon — dont: Berdin .......... 00 it 30424 32439 5161 5 169 1721 1426 35 6561 37 750
Diisseldorf ................ 93 527 94 360 28119 27 501 5031 5 668 121 463 122 146
Frankfurt — Francfort ...... 99 493 98 897 34 6555 36 009 2 345 2512 132 883 134 556
Hamburg — Hambourg .. ... 49189 49 078 g 944 9 457 3548 3241 57 064 57 692
Kéln— Cologne ........... 28138 28 654 4018 3832 809 789 31 251 315619
Miinchen — Munich ........ 115 986 111 740 14 397 15616 6 207 7135 119 418 121019
Stuttgart ... 43 610 40 753 5618 5 165 11861 1080 44 658 41 538
Finnland — Finlande ...................... 2210 25 502 4 596 6 665 1226 1570 24 952 31 052
Frankreich — France .................covss 200058 203 798 323649 350 277 94 849 96 533 600 200 632 481
davon — dont: Paris . ........ .. .00l 139 606 146 508 251 841 267 338 66 027 72529 448 445 478 012
LYOM . et iiinaenennannas 3419 10 189 195 127 7 931 11092 17 244 21172
Nizza — Nice .............. 43 885 39 224 45 669 62 832 8 141 6 936 93 265 a4 414
Griechenland — Gréce .................... 56 288 64 244 43 520 46 449 5 269 5 258 96 624 107 153
davon — dont: Athen — Athénes .......... 49 295 58 084 38538 42 166 4 648 4 768 as 362 97 290
Grossbritannien — Grande-Bretagne ........ 268 289 275571 191 681 197 017 46 198 43 672 498 575 809 725
davon — dont: London — Londres ......... 222 552 226 718 170 839 176 547 38 287 39 002 427 772 439 522
Manchester ............... 31 896 33 106 10621 10 390 2 331 2468 41 932 42993
Holtand — Hollande .................c.u0 91 388 96 006 48 589 51057 9117 9932 144 174 151 &66
Idand — Irlande .. ... .o oo i 14 072 19 056 6092 6 985 1340 2322 19 730 26 579
Malien — Italie ...t 161 792 160 228 89 9867 87 407 13 346 12 730 253 249 249 082
davon — dont: Rem — Rome.............. 46 953 49 797 45 798 44 960 4422 4 503 92 792 95 104
Mailand —~ Milan ........... 76 745 712 768 3023 29852 5 508 4752 107 659 102 810
Jugoslawien — Yougoslavie . ............... 54 411 61704 4825 4872 1938 1995 54 695 61 770
davan — dont: Beigrad — Belgrade ........ 22 906 24 842 2 502 2436 820 9%9 23012 24 860
lLuxemburg — Luxembourg ................ 5 649 7493 1 B62 2088 65 53 6717 8 5356
Malta — Malte ......... .. iiiiiiiinannn. 6172 7 709 973 1074 455 879 6 Bas 8270
Norwegen — NOIVEGE . .....oviivinnenonn.n 17 964 19 887 10 797 10 945 1226 1172 28 439 30208
Gsterreich — Autriche . ....... ... cou0s 158 225 166 619 20 682 18 451 6318 6 779 172016 178 440
davon — dont: Wien — Vienne ............ 105 163 107 284 16 733 14 567 5128 5 401 118 634 118 742
Satzburg — Salzbourg ...... 27 167 27923 2 367 1772 415 748 27142 27 888
Polen— Pologne ...........coevveneeonn.s 16 506 14 137 4612 4 250 697 475 19773 17 319
POTUGAl . .virerr e et 40 044 47 398 37 643 45 925 3332 3951 12 590 86 880
davon — dont: Lissabon — Lisbonne ....... 30463 35316 20 196 24 398 1864 2 390 49 151 57 966
POfLO .. .iiiinannnnannnns 5 706 7132 15010 18 468 1068 1043 17 349 21 057
Rumdénien — Roumanie .................... 12875 11734 1108 1268 492 320 12 954 11 785
Schweden — Suéde .. ......... ... ciiienns 43911 49 686 16 710 17 657 2748 2935 65943 62 199
davon — dont: Stockholm ... . 32 564 37852 1277C¢ 13 787 1 883 2110 40 794 46 686
Spanien — ESPagne . .. ....ciiiieiniieanann 115 378 129 958 120 303 1293 254 11 608 14 044 231 694 256 110
davon — dont: Madrid .................... 40 805 44 747 43521 43 939 2 B96 2 650 82 928 87 290
Barceiona — Barcelone ..... 26 832 27 884 37075 37470 3231 3186 61049 63217
Malaga ............ e 13525 16 130 13 961 16 078 1227 1 509 26824 31 286
Mallorca — Majorque ....... 16 373 21 411 7745 11776 2 208 4155 25 468 35 595
Tschechoslowskei — Tehdcostovaquie ...... 22102 20 160 21186 2385 572 598 22 555 20810
Tirkei — Turquie . ... .. oiiiiiaivanreans 48 307 58 100 12 664 156 762 2327 2824 54 599 66 514
davon — dont: Istanbul ................... 36 988 43 692 9279 12 378 1 686 1854 41 287 50 349
Ungarn— Hongrie ...............oviiiaans 32 4086 39593 3 3566 35611 1295 1161 33012 a0 101 -
UdSSR— URSS ... ..ciiiiieinaieaans i1 164 16 199 4 338 4 699 441 417 14 183 19 501
Ubrige LAndsr — AUtIESPays .............. 1033 - 2720 350 556 192 215 1261 3098
Total ... i 1991 346 2095 563 1151 265 1213670 238 995 244 473 3202052 3373156




g Verkehrsstrome im Linienverkehr — Courants dans le trafic de lignes : B. Nach aussereuvropiischen Landern — A destination de pays extra-européens

a Total Schwwit

Zirich Gandve Basul lPa'SSﬂﬂ_irBJ:..eg\:l'\'.aaI.gaz'a'hlt}

Abfliegenda P & — Passagers partants ) {passagars comptds une fois)

1980 1981 1980 1981 1980 1981 1980 1981
Afrika — Afrique ... ..o . i e 185 h36 217 941 148 278 165 203 18 328 16 753 328 548 373627
Aegypten — Egypte ............ . ciiiiiia 27 501 35 317 18 041 19 064 1357 1514 43 594 51 656
Algerien — Algérie . ..... ... c.oiiiiiaiina 20968 22 664 35126 35434 5136 3254 55 360 56 185
Etfenbeinkiiste — Cdted'lvoire ............. 2768 23992 8083 8 507 871 705 10819 11 356
Ghana .....ccoviiiiennrananeniarinns 3916 5536 1166 1638 111 120 4 971 7017
Kamarun — Cameroun 1877 1725 3110 337 ans 376 4 578 5023
Kanarische Inseln — lle Canaries ............ 5 834 7757 2388 3784 393 497 8083 11 255
Kenia— KBnya .........cooiiiivanennnnenns 8967 12115 41686 5410 380 613 12 392 16 007
Libyen — Libye ......c.oiniinnianininaanas 20433 26 203 18517 2021 502 387 20 956 26 889
Marokko — Marac ..o i iia o i 5022 6871 14 485 16 152 1124 1056 19 2560 22 289
Nigeria — Nigéria . .............oviiviaes 27087 30182 9 662 10 642 905 874 36 093 40038
Senegal — Sénégal ....... ... . .0l 1612 1844 5090 5248 417 347 6 343 6 568
Seychellen — Seychelles ................... 5011 6 341 396 516 108 7?7 51686 5482
Siidatrika — AfriqueduSud................. 24 856 24 989 7 266 7 541 119¢C 1084 a0 9o 31970
Sudan— Soudan ... ... ii e 3863 4312 2189 3733 125 145 6 767 7750
Tansania — Tanzanie .........vneieiiianies 2976 3521 2376 3634 143 104 5 280 7075
Tunesien — Tunisie ..........ccociiiiiianes 10 667 13 525 19 440 23638 4038 4 446 33056 a0 212
| - 2 869 3150 3998 38686 94 179 6721 6 893
AsiBN — ASIB . ... i e e e 273 866 307 368 121 737 1 121 272 12 293 14 033 374 B89 408 735
Arabische Emirate — Emiratsarabes ......... 6 650 11 005 1898 . 2032 213 - 204 7 015 11 980
China— Chine ... .. .. . iiiiniiarennan. o 4 815 5102 3735 2991 170 168 83N 7821
Hongkong — HongKong .........ococona 9 851 12 239 2928 3850 450 347 12 466 15809
Indien — inda ... iiiiiiiiiia e ieiiaa 12 812 14 810 9314 11914 666 571 21 310 25 798
Indonesien — Indondsie . ... ... ... 4 696 € 898 1472 1843 234 324 5813 8 316
7 6 336 6 206 6013 4215 213 17% 11 837 9 636
[ 7 TP 15 096 36556 4 991 1137 253 79 185621 4572
Israel — tsradl .. ... i e e e 84 878 88 368 12439 12 385 4 594 6 870 g1 202 97 963
Japan — Japon . ...aeieiaiiiiiiiaianeees 32 451 36 363 27 441 25 894 1880 1209 B8 504 - 60064
Jordanien-—- Jordanie .. ..... ... 0 e 2383 6216 2 B05 3670 123 109 4479 9 263
Kuwait — Kowelt ...... ...cciiaivaeaainn. 3614 5 393 4076 4913 ) 129 153 7230 9318
Libanon — Liban ......ccciveimireieiiarinas B 150 6922 10 931 9 505 312 224 17 236 15139
Phitippinen — Philippines .,.............0.0 12141 9417 1867 1 509 257 231 : 13 624 10 504
Saudiarabien — Arabie saoudite . ............ 16 408 23 838 17 481 19074 670 758 31365 - 39 603
Singapur — SiNgapour .......cvoveiaiaians 8186 13 383 1895 2 291 202 267 9 850 15 323
SHLANKA ... ..iiiirerrr i . 10736 14 635 1862 2191 243 287 12 322 16 335
Sidkorea — CordeduSud . ... ............. 7 293 8331 829 697 128 144 B0O46 8919
Syrien — Syrie ... ... i it iaas 3934 4791 1863 1851 211 228 4 854 5419
Thailand — Thailande ...............cc0uus 7170 8112 26186 2 564 306 : 4569 9 360 10 200
Zypern — Chypra ... ..ot 6 960 9852 1356 1975 616 - 784 7791 10973
Australien, Ozeanien — Australie, Océanie...... 8 690 8 906 2832 2 705 478 458 11 159 11 307
Amerika — Amérique. ... ... e i n 377 351 392 221 134 569 145 317 19059 25 720 485 247 514 811
Argentinien — Argentine ................... 11312 11 403 4511 4 568 459 328 15 350 15 491
Brasilien — Brésil ..........0 e, 17918 18008 8 367 8 999 972 856 25 267 26 822
Kanada — Canada . ..........ciiivinannnns 67 686 66 979 © 14 756 14 106 2 508 2527 74 894 73 285
Mexiko — Mexique ... .ooiiiiiiiiiinns 5803 7176 2573 2 867 449 481 8212 9639
USA — Etats-Unis ... ...c.oiiiiiiiiinineens 252 998 264 991 ! 95 894 106 131 12 525 12 090 331 322 350 783
Venazuela ... ... i i 4 8856 5723 1284 1 656 153 209 a5 869 7 005
Zentralamerik. Insein — lies del’Amérique centr. 5 768 6 084 2 831 2572 1211 8 468 9462 16 727
27 1 845 443 8926 436 407 406 434 497 50 156 656 965 1199 843 1 308 480




14. Verkehrsstrome im Nichtlinienverkehr — Courants dans le trafic hors des lignes

[

Abfliagende Passagiere — Passagers partants

Pauschalflugraisaverkehr
Trafic de vayages 3 forfait

Davon Stadtafiigs
Dont vols intervillex

Tatal Nichtlinienverkehr
Total trafic hors des lignes

1380 1981 1980 1981 1980 1981
A. Nach eurppiischen Lindern
A destination de pays europdens
Bulgarien — Bulgarie .. .......... . o i £ 080 8 365 - - 6 081 8421
davon — dont: Sofia ... .. . e e 1 655 2037 1579 2023 1656 2093
Varma ...t i 2720 3063 - 457 2720 3063
Dénemark — Danamark ........ o i eiiaeriaarinaras 6 458 5835 1168 788 7102 6 185
Deutschland {BRD) — Allemagne(RFA) ............... 8 285 6 881 - — 16 826 17 740
davon — dont: Berlin........o i i 8100 £214 5611 4554 8 638 6 344
Hannover — Hanovre ................ - - — - 4 598 8 188
Deutschiand {DDR} — Allemagne (RDA} .............. 756 289 299 - 2207 1841
Finnland — Finlande ....,.c..coiirinrieniinnann 4933 5 459 — - 5924 6 453
Frankreich — France .. ........ .0 iiiiiiiinasnnnsnnns 13 650 14 887 — - 17 124 19 872
davon — dont: Paris ... o 2583 1787 1359 246 A7z 3742
Korsika — Corse .......vivureneennn. 5641 1124 — - 6 144 7 207
Lourdes ... iiieinennrrinnennrnnenns 4228 3875 — - 4228 4005
Griechenland — Gréce .. ..o inrieninnmeennaeenn, 68 997 68 059 — - 74 268 68 904
davon — dont: Athen — Athénes ................... 14 287 10 081 2585 - 17 248 10 754
Kotfu— Carfou.....ovvienninanon., 4 767 3646 - - 4979 3818
Kreta—~ Créte .. .voiveiivmernnnnnenn 17 586 21265 — - 19 398 21 265
Rhodos —~ Rhodes ................... 23934 20 440 - - 24 166 20 440
{brige tnseln — autresiles ............ 5136 8 602 - - 5142 8 602
Grossbritannien — Grande-Bretagne ................. 179 495 178812 - - 185 122 185 078
davon — dont: london—londres............... ..., 175 655 166 154 107073 94 970 180 707 171 710
Manchester ... .....o..coiiiii 997 6477 — — 1235 G 664
Haolland — Hollande . ... ove oo e ce i i e 5427 3362 - -— 6823 4 733
davon — dont: Amsterdam ............ . iiiiianaes 3737 1377 1901 1277 4932 2708
lsland — Islande . .. ....coiiiiii i i i 1568 2537 —_ - 1573 2837
ltalien = Itali@ ...ovniin i it 192 680 14 249 — - 20372 15 272
davon — dont: Rom — Rome .....ooiiiiin e a 3888 2828 3108 2828 3890 2962
Sardinien — Sardaigne .. ... haan 9282 6912 - - 8282 6 951
Jugoslawien — Yougoslavie ... 6 602 3541 - - 7188 3894
Osterreich — Autriche: Wien — Vienne ............... 4972 4751 4334 4074 5951 5275
= 5 3T - ) 14 395 10 945 - — 15773 11 830
davon — dont: Lissabon — Lisbonne ................ 8132 7081 6711 5273 9342 7703
[T« 5984 3687 — - 6 054 3687
Ruménien -— ROUM&NIB . .. .. .. i ioiiiiiiirnarnns 3890 3297 — - 3892 3 297
Schweden — SUBde ... oottt 31888 28 713 — - 32692 29478
davon — dont: Stockhelm . ... oo e 20823 18 390 1177 656 218635 18 851
Goteborg .. ... oii i 7 183 6 301 — - 71899 6 309
Spanien — ESpagne ....... . i i 106 649 112 91 - - 131 753 139 348
davon — dant: Malaga ......coivrineriinn i - 5726 3 854 — - 6072 3854
Palma/lbiza ..... o iiivverinna 98 926 107 309 - - 99 348 107 856
Santiagode Compastela .............. - : — - - 22870 24 499
Tschachoslowakei — Tehécoslavaquie: Prag — Prague .. 1218 1402 1218 1402 1218 1403
Ungarn — Hongrie:Budapest ...........coiveeiin. 765 954 765 954 781 1210
Ubrige Lander — AULI@SPAYS <. vveunrnnenrrenneraaras 3747 880 3357 -— 6 329 2533
L= I 489 453 475819 142 246 119 503 548 999 535 676
B. Mach aussereuropiischen Landern
A destination de pays extra-europdens
Afrika — Afrigue ........ ... 133429 123 255 — - 134 Q07 123 363
davon — dont: Agyoten — Egypte: Kairo — LeCaire .. 20086 1014 1798 740 2175 1014
Kanarische inseln — lles Canaries ..... 48 157 51144 — — 48 20 51 144
Kenia— Kenya ... ......iiiieniinns 30865 26 262 — - 30 865 26 262
Marckko— Maroc ............00000 12 208 6877 454 - 12 2886 6877
=+ T« T P 8345 8 852 — - 8§ 345 8 852
Tunesien — Tunisie. . ......coovennns. 31320 27 968 — - 31363 27 968
Asien — ASIE ... e ia i 21780 21192 — - 23110 22165
davon — dont: Israel — lsradl . ... .. ..ooeiininn — 813 - - 718 1330
SriLanka ... e 14 083 14 178 - - 14 0B3 14178
Thailand — Thaitande ...............- 8727 3 265 - - 5737 3266
Zypern — Chypre . ......oivivinnnn e 1273 2 690 - - 1577 26894
Amerika — AMEHQUE ... ive i s 55 695 39677 - - 96 311 63525
davon — dont: Vereinigte Staaten — Etats-Unis ...... 24 648 25 400 - - 58 605 47 724
Zentralamerikanische Inseln — _
lles de I'Amériquecantrale ............ 21812 2315 - - 22 839 3454
Brasilien — Brésil ............. 000000 5237 5625 - - 5243 5628
Peru— POIOU ... iiiiiiiinannnnes 3997 5077 - - 9 383 5684
L3 | P 210904 184 124 2252 740 253428 209 053
Gesamttotal — Totalgénéral . ... ... ... ovvrneenns 700 357 660 043 <144 498 120 243 802 427 744 729

53



15, Luftfrachtverkehr nach Herkunfts- und Bestimmungsidndern’
Trafic de fret d"aprés les pays d’origine et deo destination

Nettogewicht in Tonnen — Poids net en tonnes

Ankuntt — Arrivie Abflug — Départ Total
1980 1981 1980 1981 1980 f 1981
1. Europiische Lander — Pays européens ;
Belgien — Belgique .. ... ..o 774 732 626 625 1400 1357
Bulgarien — Bulgarie ........... ... 88 124 96 | 114 184 238
DEnemark — Danemark ..............ooiiiiiiiaa. 341 291 200 205 541 497
Deutschland {BRD} — Allemagne (RFA) ............... 3122 2692 1675 1431 4 798 4123
Finnland — Finlande ........ ... .. ciiiiiiiiann.. 158 135 255 264 413 399
Frankreich — France ...........ccocviiienininnnnnn. 1863 1728 1178 1224 3041 2553
Griechenland — Gréce ................. e 348 665 404 538 752 1203
Grossbritannien — Grande-Bretagne ................. 4518 3683 3062 3220 7 570 6 903
Miederlande — Pays-Bas .......... ... ... it 1443 13856 755 156 2198 2141
IMand — Irfande . ... . i i 269 266 204 217 473 483
Italien — Italie ...... ... .. it 200 991 941 932 18413 1923
Jugoslawien — Yougoslavie ........... .. ol 183 165 398 320 581 475
Morwegen — Norvége ... oo 101 94 28 | . 240 : 319 | 334
QOsterraich — Autriche ... . .ooi i i ras 387 382 488 479 875 862
Portugal .. ... i e e 304 3s0 286 293 580 643
Schweden — Sudde ... oo i 399 335 464 509 863 844
Spanien — ESpagne ... ... i e 1080 910 916 1001 1 296 191
Tirkei — TURUIB «ou i e ve v ie i s i 829 1123 153 263 282 1387
Ungarm — Hongrie ... ... .ot N 43 439 189 261 242 309
UdSSR — URSS .. c.ovoiiii e 206 319 205 414 411% 733
Ubrige LAnder — AUBS PAYS . .« v vienrenirae s 193 175 479 434 672 609
(=13 | 17 652 16 586 13 191 13 742 30 743 30 327
2. Aussereurgpdische Linder — Pays extra-européens
Afrika — ATHQUE .. ..o e i e 5 233 5228 5105 § 382 10 337 10 610
Aegypten — Egypte ... oo 914 827 353 472 1 266 1299
Algerien — Algérie ... ... . o il i 46 a0 3as1 519 427 549
Elfenbainkiste — Cotedtvoire .....oovvvuvuurinres 393 493 9z 118 486 612
Kanarische Inseln — lles Canaries ................. 408 407 66 72 474 479
Kenia — KERYE v iuve i nnrnrerennaenanmeannns 218 676 83 102 1 001 779
Libyen — LibYe «vrr e i 27 27 183 537 210 5656
Marokko — MaroG ... ...ocieirnieiiinniaaanes 256 284 126 185 383 459
Nigeria — Nigéria ............. .o it 67 96 380 324 447 420
ZiMbBabwWe ... e 115 393 17 50 132 443
Sudafrika — AfriqueduSud ... ... .o i . 1619 1423 1015 1330 2 534 2754
Sudan — Soudan ... .. .o e i 52 a2 255 255 308 287
Uganda — Quganda ......oooviiiiinirnniinnrnnns 1 1 166 212 167 212
Tunesien — TUNISIE .. .. oo iiiiii i e 60 89 334 . 184 394 283
ASIEN — ASIB ... e e it 12 791 11193 13 971 17 362 26 762 28 555
Arabische Emirate — Emiratsarabes .........0vh 247 197 724 837 an 1034
Bahrain — Bahrein ...... ... ... ...ci i iiiiiiiiens 20 19 157 229 178 248
China — Chine ... ... o it i rinnnrerans a0 88 100 148 190 236
L 11 T T 568 307 171 188 739 435
Hongkong — HongKang ...ooviviinienininninrena. 2 378 1713 347 474 2725 2187
Indien — Inde ... . i e e 1 606 1681 661 882 2 267 2 563
Indonesien — tndonésie ... . o iin i iininn e 71 144 124 209 195 354
S 67 34 380 385 448§ 419
T Y 432 276 1632 1449 2 065 1724
{srael — lsradi ..... ettt 1598 15617 909 1 430 2 508 2947
Japan — Japon ... ik 2239 1795 2741 3 460 4 980 5 2556
Jordanien — Jordanie ... ... i 61 56 149 694 210 751
Karea {Std) — CoréelSud) ........ .ot 240 246 257 259 497 505
Kuwweit — KoWeTt ... ..ot e it iiae s i 34 33 498 559 532 598
Libanon — Liban . ...t c i aranas 129 91 1393 881 - 1 522 973
PaKISTan ... .. i 962 821 285 294 1247 1115
Fhilippinen — Philippires ................... s 153 143 243 330 388 472
Katar — Qatar ... iiii i 18 17 261 293 278 310
Saudiarabien — Arabe saoudite ......0 000 135 127 1492 2684 1626 | 2 810
Singapur — Singapour ... .. i 648 722 589 794 1237 1616
Thailand — Thallande ... ... ... 0 iviiivenniniernes 530 645 1861 252 751 897
Australien, Ozeanien — Australie, Océanie ............ 233 330 780 1119 1014 1448
Amerika — AMSHQUE ... .. i it 24017 20 400 18 807 22 855 42 824 43 255
Kanada — €Canada .......ouiiiiiiiniorinnnnennnns 2 665 2023 1474 1905 4139 3928
Mexiko — Maxique ... .. ... iiiiiiiiinnirinan 185 218 362 430 546 648
Vereinigte Staaten — Etats-Unis .................. 17 385 14 802 13 490 17 174 30874 31876
Zentralamarika — Amériquecentrale ... ... 228 17 463 442 620 ¢ 559
Argentinien — Argenting ..........coiiiieniienns 1 896 1776 1350 948 3 246 2724
Brasilien — Brésil ........... . .. i 685 6586 710 905 1 39% 1492
Chile — Chili ............. e e 226 183 148 136 374 318
Kolumbien — Colombie ......... ... ciiiiieiunas 333 2739 163 182 496 461
UNUGUBY « v e e eie e cie e i e aaraans 204 217 29 17 233 235
Venezuela..............coouuns e 15 38 353 381 409 419
131 42 273 37 151 338 663 46 719 ao 537 83 869
Diverse — Divers .......... ..o i 283 291 b2 73 335 365
Gesamttotal — Totalgénéral ............. ... .00 60 108 54 028 51 306 60 634 112 015 114 662

' gemiss Frachtmanifest

54

' selon e manifeste de marchandises




18]

IT R

16. Ausléndische Luftverkehrsunternehmen in der Schweiz — Entreprises étrangéres du transport aérien en Suisse

Unternehmen’ Linienverkehr — Trafic de lignes? Charterfliige® Unternehmen! Linienverkehr — Trafic de lignes? Charterflige?
Entreprises’' ZRH GVA BSL BRN Vols charter?® Entreprises’ ZRH GVA BSL BRN Vols charter?

BT LINENN:. . o1o:vn vy e s 5 3 Interflug oo e i 40
L 4 1 JEBNVAIE o o sisiaralv s S W e S 12
Aerolineas Argentinas ..................... 2 IRQEARWAYSE . o..iviisiniviniievniiavis 1 5
AT s aimtdnisd i T e e 26 JAL-JapanAirLines ...................... 1
ASA - African Safari Airways .............. 109 JAT - Jugosiovenski Aerotransport .......... 156
N L 2 BB o soucucusiomymiine v svse oo S R A e s 8
F gy N S S, 2 10 8 Kenya Airways . ...............o0vnnns wite 1
AL AIBE (ccvoisarauimisivis s iissae S a ST S B BIATEE 7 KLM - Royal Dutch Airlines . ................ 17 7 7
A ABBON .. oviiiwniiniiisawaasvamedismase 18 20 KoreanAirLines.................covivnunnn 2 24
AR CENAOR: oo nsivmniiavviisiisimeiie 6 Kuwait Airways .........ooviiiiiinnncnns 1 1
Air Charter International ................... 112 LaKOFATWBAYS: o camnanaaisiinaisnacsssamaneiss 9
AirContinental . ..................c.00nnnnn. 7 T PR Y L R 30
AIrEUOPe ... .ovieiiiiiiiiicnceiiiaanenns 130 LibyanArabAirlines ....................... 2
ALl vzew. 2.0 v 0 M 50T 8 ST fleco e 49 EINJBtG oo simmmiesiseeasmcmsise 53
BIE YOO8 oo s s s iR S sis 35 44 14 21 LOT - Polskie Linie Lotnicze ................ 5 3
AR oo s msrminmnva soinims sveme el 1 1 LUXBR ol aasme sl 7
ARIMOr .o mmi vi e saas v 29 Maersk Al v oimnviniisibnes s ais 14
AW JUGOSIAVIA: wasiny v s awamale sisomriviasian 22 Malev — Hungarian Airlines ............... 7 13
T 3 MAOF Airlines .............ccouuunn S 9
AlrMalte .o sinniivicesnnsdcossiee 2 MartinairHolland ........c.covviiiiiciiianas 6
T Ny e 7 10 46 MEA - Middle East Airlines ................. 3 4
L em—— 111 IAINBIVE s ooiimrn wiiniaiss oy oo s minsiaduiain v oraad 11
ALIA -Royal Jordanian Airlines ............. 3 8 Monarch Airlines ........vovivineiniininnnn 68
ABBOTOA .o oo avi s e veriee s e e 1 1 NLMCityHopper ...........ccooviiniinnnnnn 10
AREBIE v s s N S R G 28 21 Olympic Airways ............ccoovvivannnnnn 8 7 1
AUA ~AustrianAirlines .................... 28 7 OrioN Airways ...ovvviiririinrrenaaansrias 16
AVIACO ~Aviaciony Comercio ........c..... 321 PIA - Pakistan International Airlines ......... 1
ANVIOBONOX < i s icisiaio wreiacmiviati e stuietedazatatuiye ot 27 Pan American World Airways ............... 7 37
Balkan-Bulgarian Airlines ................... 2 94 POMEAIN cvwnmt voeania sy s s e 22
Braathens SAFE .........coiiiivninnnnnnnnn 45 ROEUE oo ssmyas meieepiessse 34
Britannia Airways .........ooiiiiiiiiiaaes 214 RoyalAirMaroc ....................o.ae 1 3 8
BritishAirFerrles .......................... 3 SABENAR viisvaisisvmioisiii miaviniv i 13 13 6
British Airtours .......ooeiviivieeiinnennnnn 66 Saudi Arabian Airlines ..................... 1 4
British Airways ...........c0viieiiiiirnanes 39 30 7 16 O BN i s o R S e R R g 56
British Caledonian Airways ................. 286 SAS - Scandinavian Airlines System ........ 15 7 7
British Midland Airways .................... 31 Singapors Airlines ..................00.nnn 4
CAAC - Civil Aviation Administration of China 1 SAA - South African Airways ............... 2
CameroonAirdines . ........................ 1 Spantax Tranportes Aereos . . ............... 376
Capitol International ....................... 0 Sterling AIrWays ......vvviiersrencnennnans 31
CSA - Ceskoslovenske Aerclinie ............ 6 1 20 Tarom - Romanian Air Transport ............ 4 47
Cyprus Airways ..............coeeueiinnnnnn 2 TAT -Touraine AirTransport ................ 1
DAN-AIR ServicesLtd. ..................... 8 120 TAE -Trabajos Aereos y Enlaces ............ 103
Delta Al & viiimaman s dbmms s sawsie 15 Transair SWeden ........ceoviiinnneiinnnann 20
DLH - Deutsche Lufthansa ................. 74 24 8 20 TranS AMEriCa . ..ovvvrrrnenrrrnrnnnsrrnnns 33
ESGIEAN: . coms s s s I A iR e 13 TransaviaHolland ................... S esisin 10
EOYPAN .« o mmuvamsonmasmmm s s s 2 & TECA-Trang EUropa . .. ...cccvvvsnaassvsnsss 136
EL AL - Israel Airlines ....... T —— 7 1 TMA -Trans Mediterranean Airways ........ 6
BURBIAIE oo i oiaviasaseemiisas e s sy 12 TAR -Transporte Aereo Rioplatense ......... 14
FIANIE. ocoiinvamnsnnmni s e s 7 7 67 TURB AR oo mmas s s 2 4 160
FlyingTigerLline ...............cccoiieinnn. 3 17 THY-Tirk HavaYollari .................... 6 3
Garuda - Indonesian Airways ............... 2 Tyrolean Airways . ........c..c.vevinenrennens 7
Iberia - Lineas Aereasde Espana ............ 16 23 Varig — Viagao Aerea Rio-Grandense . ........ 3

1 Unternehmen im Linienverkehr: halbfette Schrift

Unternehmen nur im Nichtlinienverkehr: gewd&hnliche Schrift

2 Anzahl Kurse pro Woche nach Sommerflugplan
3 Anzahl Retourfliige im ganzen Jahr

' Entreprises dans le trafic de lignes: caractéres mi-gras
Entreprises dans le trafic hors des lignes seulement: caractéres ordinaires

2 Nombre de vols par semaine d’aprés |'horaire d'été

3 Nombre de rotations pendant toute I’année




17. Gewerbsmiissige Beniitzung von Gabirgstandeplitzen
Utilisation commerciale des places d’atterrissage en montagne

Beweagungan Passagiers Bewegungen . Pasgagiare
Mouvaments Fassagers Moyvements Passagars
1840 1981 1980 1981 1980 1981 1980 1981

BE vD

Biimtisalp'............ 118 86 78 62 ColdesMosses ........ 2 - 5 —

Gstellihorn . ........... 172 104 338 162 Leysin............, .. a6 58 4133 111

2771131, ¢ J 104 76 179 136

Hotel Steingletscher ... 230 213 432 401 Vs

Kanderfim ............ 420 278 414 259 Aaschhorn-

Rosenegg-West ....... 46 118 85 217 Rothorngletscher . ..... 646 720 807 118

Staldenhorn. ... ..., 36 50 87 89 Alphubel ............. B 530 146 | 1022 274

Sustentimmi .......... 222 161 459 377 Arglla ... 128 160 258 343

Wallegg .............. 114 152 221 266 BecdeNendaz ......... & — 20 —
CroixdeCeeur ......... 290 388 951 1277

GL Ebnefluh.............. 516 704 | 1089 | 1625

Glarnischfim? ......... 10 - 10 - Glacierde Breney ...... 208 192 865 6557

Limmerenfirn, ......... — _— — - GlacierduTrient ,,..... 282 260 788 758
Glacierde Tsanflauron . . 164 280 423 666

GR Grimentz ............. 18 10 187 11

AlpSecha............. 218 28 422 83 Jungfravjoch .......... 388 584 245 77

AlpTrda . ..ovvvrrnnnn. 20 30 a4 a2 Langgtetscher .. ..... .. 176 288 354 B74

CHANESS . ovvvrnernenns - 8 — 6 Mante Rosa-Satteltole . 1128 612 2167 1245

CrapSognGion ........ 24 112 |- 69 111 PetitCombin .......... 215 166 648 532

Fuorcta Chamuotsch . .. _ 8 - 15 ResaBlanche.......... 304 442 742 1 080

FuorclaGrischa ........ _ 16 - 28 Theodulgletscher .. .... 1862 1240 3570 2416

Fuorcla Schlattain ... .. 138 56 249 125 Unterrothorn ...v.. ..., 130 134 222 215

Fuorcla Surlej -........ 68 46 159 73 Witdhorn ..o 163 174 421 467

LasTrais Fluors ........ 32 4 67 12

Madrisahorn .......... - — — - BE/VS

PizPrima ............. - 6 — 6 Petersgrat ............ 386 394 639 7N

PizCorvatsch ......... 602 206 1187 398

PizRosatseh .......... B4 142 20 338 GL/GR

PizSurlej....ovvennnns 42 2 102 5 Vorabgletscher . . 1 24

Vadret def Corvatsch ... - 18 - 42 Orangietscher .- .- 12 8 34

VadretdelForno ....... 124 - 191 - GL/UR

VadratPers ........... 88 48 | 15 | 128 L cpriden-Hafifien ... 30 26 20 29

Tl

AlpeFoppa............ — 16 - 58 TJotal ......... ... .. 108612 B466 | 203N 17 277

! nur fiir Ausbildung 2 nur vom November bis Juni ! pour l'instruction seulernent 2 de novembre & juin saulemant

18. Férderung des fliegarischen Nachwuchses — Encouragement de la formation aéronautique

1980 1981
Matorflug Segalfiug Fallschirm Mgotarflug Sagalflug Fallschirm
Vol 4 moteur Vol & voile Parachutisme Vol & mateur Vol & vaoile Farachutisme
1. Fliagerische Vorschulung (FVS)
Instruction aédronautique préparatoire {lAP}
Einschreibungen — Inscriptions .. .......coiivinnann, 1709 249 1813 238
Durchgefiihrte Kurse — Coursorganisés ........... e 75 15 4 67 14 . 6
SchilerKurst — Eldvesducours1 .. .............00.0 223 47 51 223 41 83
Kurs 1 bestanden — Elgvesavantréussilecoursl ...... 167 34 31 170 24 38
SchilerKurs 2 — Elévesducours 2 ... ..ciiiinnrnss 15¢ 25 - 157 36 26
Kurs 2 bestanden — Elévesayantréussilecowrs 2 ...... 122 20 — 14 25 22
2. Fliegerische Walterblildung (FWB]'
Parfactionnemant aéronautique (PFA)
Durchgefihrte Kurse — Coursorganisés .............. 8 6 — 7 8 -
Aufgebotene Schiller — Elévesconvoqués ............ 38 22 — n 44 -
Kursbestanden — Eléves ayantréussilegours ......... 34 21 — 30 a3 -
3. Schwaizerische Luftvarkehrsschule {SLS}
Ecola suisse d’aviation de transport (ESAT)
Vorkurse — Cours préparatoires . ....ovvvvvnrienenen.. 3 3
Aufgebotene Schiiler — Elévesconvoqués ............ 48 43
Kurs bestanden — Eldves ayantréussilecours ......... a9 37
AnzahlKurse — Nombredecours ............000nnne 4 4
Pilotenschiter — Eléves-pilotes ... ... oo iiiinains. 105 117
Examen bestanden — Eléves ayant réussil'examen ... 42 56
Bordtechnikerschiller — Eléves-mécaniciens pavigants , 172 19
Examen bestanden — Eldves ayantréussil'examen ..., - 19
1 Kunstflug- und Navigationskurse {Motorflug), individuelles Zwischen- ' Cours de vol de virtuosité et de navigation (vol & moteur}, entraine-
und lLeistungsflugtraining sowie Kunstflug- und Instrumentenfiug- ment au vol de performances ainsi que cours de vol da virtuosité et
kurse |Segeiflug). de val aux instruments {vol & voile}.
2 Abschiuss der Ausbildung erst im folgenden Jahr, 2 Fin de {'instruction }'année suivante seulement.

56



19, Luftfaiwtpersonal — Personnel aéronautique

Giiltige Auswelse und Bewilligungen am 31, Dezember

Licences parsonnelles et autorisations valsbles le 31 décembra 1880 1281
1. Schulen fiir die Ausbildung von — Ecoles pour l'instruction des
Privatpiloten bis Linienpiloten {nur Thearie) — Pilotes privés jusqu’a pilotes de ligne (théorie seuls-.

T 2 2
Privatpiloten — Pilotes prives . ... i it i i it e i e s 1 1
Privat- und Berufspiloten — Pilotes privés etprofessionnels ............ ... . v, a7 37
Privat- und Berufspiloten, ink!, IFR-Piloten — Pilotes privés et professionnels, inclus pilotes da vol

F TR DS LaT=3 00 Laa LY £ -] 3]
IFR-Piloten — Pilotes de val BUX INSITUMBNTS ... .. ... vt riraransnnnaeareeaiaeaanaanns 1 1
Linignpitaten — Pilotesdeligne ... .. i e 4 4
Hubschrauberpiloten — Pilotes d'hélicoptdre ... ... .. . i i e 10 11
Segelfliegern — Pilotesdeplaneur . .. ... ... i i i e . 39 . 39
Fallschirmspringern — Parachulistes .......... ...t i iiiirarraisneananrnaieranacaanrenans 7 7
Ballonfahrern — Pilotesdeballon . .. ... .. . i e e e e i2 14
= | 119 122
2, Flugpersonal — Personnesl navigant ;

Privatpiloten — Pilotes prives .. ... ... i i e i e 8 337 6 697
Berufspiloten {beschrinkter Ausweis) — Pilotes professionnels {licences restreintes} ............ 384 483
Berufspiloten — Pilotas professionnéls ... ... ... ... . i i i et 893 958
Berufspiloten 1. Klasse — Pilotes professionnelsde 1eclasse. .. ..o ea s 127 127
Linienpiloten — Pilotes de ligne ... ... ... .. .. i i it 646 645
Segelflisger — Pilotasde planeur .. ... .. .. i e e e e 2620 2748
Navigatoren — NavigalBuIs ...... ... ... . it iat i innrairrraneranaaaaneaanoarinsanes 1 -

Bordradiotelefonisten — Radiotéléphonistes navigants .............. ... P 78 100
Bordtechniker — MEécaniciens navigants . .....iiivr i rinsrocm i aiii it i et cea e 215 225
Ballonfahrar — Pilotesde ballon .. ... ..ot it 143 164
Berufs-Hubschrauberpiloten — Pilotes d’hélicoptére professionnels ......... ..o iii 176 195
Privat-Hubschrauberpiloten — Pilotes d’hélicopteéreprives . ... ... .. .. iiiiiarininrernanannn. 120 219
Fallschirmspringer {manuell] — Parachutistes imanuel) ........... .. i iiiiiiiiaan i, 408 459
Fallschirmspringer {automatisch} — Parachutistes (automatique) .......coiviiiii e 3 3
Anerkennungen von auslandischen Ausweisen — Validations de licences étrangéres ............. 201 258
Lernausweise fiir Motor- und Segelflugschiiler — Cartes d'éléves-pilates d’avion et de planeur . ... 2 530 2 445
Lernausweise fir Bordtechniker — Cartes d'éléves-mécaniciens navigants ..................... 1 2
ternausweise fir Ballonfahrer — Cartes d'éléves-pilotesdeballon ... ... ... oo 652 39
{ernausweise fir Hubschrauberpiloten — Cartes d'éléves-pilotes d'hélicoptére ................. 63 75
Lernausweisa fir Fallschirmspringer — Cartes d’éléves-parachutistes . ........ocoivve i 705 939
Sonderbewilligungen fiir Instrumentenflug — Permis spéciaux de volaux instrumsents ............ 1404 1535
Lehrausweise fir die Instruktion von Flugpersonal — Permis d’instrecteur pour lz formation du per-

LT T = I 1Y T F- T I 849 807
11 PO PN 18 096 18 223
3. Bodenpersonal — Parsonnel de Vinfrastructure
Luftfahrzeugkontrolleure Kategorie | — Contréleurs d’agronefs de catégoriel ............... ... 225 221
Luftfahrzeugkontrolleure Kategorie Il — Contréleurs d'adronefs de catégoriell .................. 603 614
Fallschirmwarte — Plieursde parachutes ... oo vs e i i st a e ar s 84 77
Luftfahrzeugschweisser — Soudeursd'adronefs ... ... . iiiiiir it 43 50
Flugverkehrsleiter Kategorie | — Contréleurs de la circulation aérienne de catégorie! ............. 282 274
Flugverkehrsleiter Kategarie || - Contrdleurs de la circulation aérienne de catégorie ! ............ 32 45
Flugverkehrsleiter-Gehilfen — Aides-contrdleurs de la circulation aérienne ...................... 64 25
Fiugdienstberater -~ Agents technigues d’exploitation ... i ive i e 77 80
Total .............. e e e e et e e e e 1410 1387

20. In der Schweiz singstragene Luftfahrzeuge — Aéronefs immatriculés en Suisse
Bestand am 31. Dezember — £tat au 31 décembre
1980 1984
1. Flugzeuge mit 15 Tonnen und mehr Hichstabfluggewicht — Avions d'un poids maximal au
décollage de 15 tonnes ou plus
al Im gewerbsmissigen Einsatz — En trafic commercial
BWISSAIN + .o vviiiaii i e 51 50
= T : 6 5
040 Y 4 4
b} Im nichtgewerbsmissigen Einsatz — Entraficnoncommercial ....................000 9 18
2. Flugzeuge unter 15 Tonnen Hochstabfluggewicht — Avions d'un poids maximal au décollage
inférieur 4 15 tonnes
a} Imgewserbsmassigen Einsatz — Entraficcommercial ... 309 305
b} tm nichtgewerbsmassigen Einsatz — Entraficnoncammercial ..., ... ... 1193 1247
Total Flugzeuge — Avions 1572 1627
3. Hubschrauber — Hélicoptéres
a) Imgewerbsmaissigen Einsatz — Entraficcommercial .................. ... i " 79
b} Im nichtgewerbsmissigen Einsatz — Entraficnoncommercial ........... ... ..ol N 39
4. Motorsegler — MotOPIENEUrS . ... ... it iaie et it tisr s aan it 40 _ 39
6. Segelflugzeuge — PIanUIS ., ...\ttt iia s st ar it i e 780 808
B. Ballong — Ballons . .u..iutreunraoeoeeeaeeaattottnssanoneonenaeeassisatnrorrasnns- 82 88
7. AULOGIrOS — AULOGITEE ... oottt it ar i s rrre et anaaa ety 1 1
Gesamttotal - Total général 2577 2681




g 21. Luftfahrzeugbuch — Registre des aéronefs

0
- 1980 1981 1980 1981

1. fuftfahrzeuge — Adronefs 2. Hypotheken — Hypothaques
Aufnahmen — Inscriptions . ... . oo aiiainns 32 33 Anzahl Luftfahrzeugverschreibungen am 31, Dezember — Nombre d’hypoth2ques sur
Streichungen — Radiations ................00000s 12 28 AOronefs AU BT deCemBIE . . v r e ot i it i i e 104 123
Bestand am 31, Dezember — Etatau 31 décembre .. 124 129 davon Gesamtpfandrechte — donthypothéquesglobales ................... .. ..ol ) 7 6
davon — dont: . Mitverptindete Ersatzteillager — Dépots de piéces derechange hypothéqués ......... —_ —
Flugzeuge — Avions Eintragungen — Inscriptions . .. ... ... it s 40 51
bis — jusqu’a 2000Kg ...iiiin i ah 36 Léschungen — Radiations o .. ..o uiivainain sttt iaai s e 18 a2

2001—5700kg ......ovaiiann 36 34 Pfandsummen — Hypothaques:

5701—9000kg .............c B 12 unter — demoinsde Fr. 100000 ... uuueuuerasrennmea e e eaia e tariaienn s 34 41
Gher — daplusde 3000Kg ............coiivianns 21 24 . Fr. 100 000— 1 Million — million............... et aeeaaaaeaias 40 46
Hubschrauber — Hélicoptéres .................... 22 20 Fr.1—10Milliapen — mitlions . ........ .. .o 23 26
Motorsegler — Motoplaneurs .. .....ovevveenan o - -— iiber — de plus de Fr.10Milllanen — millions . ... ... .. o iiiiicciie e 7 10
Segelflugzeuge — Planeurs . ... ... 00000 1 1 Hachstbetrag einer Hypothek in Mio Fr. — Hypothéque maximale en millions de francs. .. 35 35
Freiballone — Ballonslibres.................. ..., 1 2 Hypothekensurmme insgesamt in Mio Fr. — Total des hypoth2ques enmillions de franes . . 256 347

22. Unfélle schweizerischer Luftfahrzeuge — Accidants d‘adronefs suisses

im |n- und Ausland — en Suisse at a ["étranger

Total Unféalle® Anzahl tédlicha Unfille
Total des accidents’ Nambra des eccidents mortels
Anzahl Tota Zeratérta Luftfahrzeuga
s . N wo e - o Nombre de morts Adronefs détruits
— Gewerbsmassigar Nichtgewerbsmassiger Gewarhsmiissiger MNichtgewerhsmassiger
Luftfabrzeuge —Abronefs Luftverkahe Luftvarkehr Luftverkehr Luftverkehr

Trafic commarcial Trafic non commerciat Trafic commercial Trafic nan commaergial
1980 1981 1980 1881 1980 193 1980 1961 1480 - Em 1480 1981
Einmotorige Flugzeuge — Avions monomoteurs . 1 1 28 287 - — 6 7 g 18 i6 18
Mahrmotorige Flugzeuge — Avions multimoteurs 2 1 6 7 - - 2 1 2 4 2 1
Drahfliglar — Adronefs & veoilure tournante . .... 6 7 6 4 1 - 3 1 7 1 10 6
Motorsegler — Motoplaneurs ................. — - — - . — - — - —_ - -
Sagelflugzeuge — Planaurs . ... .viiuinaenn. - —_ 132 12 - — 3 3 3 3 11 9
Ballene — Ballons .. ... ....viiinninnanan, — — 2 1 — - 2 - 4 - 1 1
TOUAL .ottt et e e e 9 '8 55 52 1 - 16 12 26 26 40 35

' Ne sont pas compris dans ce chiffre 48 (67) accidents bagatelles qui n'étaient pas soumis & I'en-

* Nicht inbegriffan sind 48 (67) Bagatellunfille, welche der ordentlichen Untarsuchung nicht unter-
quéte réglementaire.,

stellt waren,

2 fine Kollision zweier Luftfahrzeuge wuede in dieser Kategorie doppalt gezahit. 2 Une collision entre deux aéronefs a &té comptée deux fois dans cette catégorie.

Il faut mantionner en outre:
9 accidents survenus en Suisse & des aéronefs étrangers {4 avions allemands, 2 américains,

1 belge, 1 frangais et 1 italien).

Ausserdem sind zu erwahnen:
9 Unfille auslandischer Luftfahrzauge in der Schweiz {4 deutsche, 2 amerikanische und je ein bel-

gisches, franzdsisches und italienisches Flugzeug).
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23. Flugsicherung — Sécurité aédrienne

a} Kontrollierte An- und Abiliige (Anflug- und Platzverkehrsleitung)
Agpproches at départs contriés (Contréle d'approche et d‘aérodrome)

Ziirich Gondva Barn

Jdahr dg\mn Soi dgvon Spi .
Annde IFA VFR Total ;;:"f;:‘::; o e iFR VFA Total ;::"f';:;"e 32;:‘:;:9 IFR VFR Total S‘J:ﬁ?'l.‘;’ o

2201 — 0800 polnta 2701 — 0800 puinte potnte
1966 . : 137 800 * 704 # * 89 830 . 569 * . 39 195 399
1967 . : 130 100 11 085 581 * * 102 000 7 090 585 | 6950 42 550 49 500 433
1368 117 700 7 342 541 * * 95 300 6 043 510 8 048 45 152 £3 200 696
1969 : . 125 600 6 433 622 . * 101 100 6 164 631 9 007 51193 | 60200 608
1970 130 600 7 640 535 ’ - 113 500 7 916 665 9 504 47096 | 56600 594
1971 * * 133 300 7 408 577 » * $11 100 7 978 602 8 516 61 684 70 200 497
1972 112 400 16 800 129 200 6 809 501 74 900 40 100 115 000 5 316 616 4926 68 374 73 300 677
1973 117 500 15 000 132 500 6022 529 77 800 38 100 115 900 4926 568 6 698 77 502 83 200 655
1974 118 500 14 800 133 300 4 726 501 77 300 40 400 117 700 4 394 589 5 925 87775 93 700 902
1975 122 200 16 400 138 600 4021 584 87 900 41 100 123 100 4 248 796 8 063 95 287 101 350 894
1976 124 850 15 000 139 850 3872 510 88 700 45 700 134 400 4215 632 6419 83 281 89 700 751
1977 128 800 16 100 146 000 4 392 560 94 700 43 000 137 700 4 888 647 6 867 81 933 88 80O 1014
1978 134 500 16 800 151 300 4 327 585 a7 100 39 800 136 900 4238 690 6811 90 489 97 300 834
1979 138 000 17300 | 155300 3878 589 97 700 39 400 137 100 3 685 673 7 983 89 417 97 400 809
1980 144 800 17 300 162 100 3123 623 99 000 34 000 133 000 3 065 598 10 476 91 624 102 100 310
1981 145800 | 18500 | 164300 3775 632 98 000 36000 | 134000 3 500 673 9998 83 802 93 800 818

b} Luftstrassenverkehr {Bezirksleitung/ACC)
Trafic dans les voies aériennes {Centre de contrdle régional/CCR)

Ziirich Gankva

Jahr i

Annde An- und Ahfliga Oberfliiga Total Vardndarung dur?;igs?:;'nitt Spitzentag Ag:i"::r:s“ Survaly Total Variation h::‘:?:':‘: J:;:]::
1966 88 200 50 8OO 139 000 + 13,3 as1 631 46 740 72 970 119 710 + 15,2 328 604
1867 102 200 54 700 156 900 + 12,9 430 700 52 600 B4 200 136 BCO + 14,3 375 606
1988 109 000 61 200 170 200 + 8,5 465 781 56 0G0 89 200 145 200 + 6,1 397 684
1968 118 4400 70 700 189 100 + 11,1 518 864 64 600 109 400 174 000 + 19,8 477 833
1970 | 127500 83 300 210 800 + 11,5 577 842 72 100 123 000 195 100 + 121 534 930
1971 127 800 96 400 224 200 + 6,3 614 851 71 000 134 100 205 100 + 8,1 562 943
1972 126 400 a9 100 225 500 + 08 616 aco 73 200 154 300 227 500 + 109 622 1 066
18973 131 200 100 Q00 231 200 + 25 633 906 7% 6500 163 100 238 600 + 4,9 654 1152
1974 132 800 101 900 234 800 + 1,6 643 967 75 200 166 100 241 300 + 1.1 661 1141
1975 135 250 104 450 239 700 + 21 657 1021 78 400 176 600 255 000 + 5.7 699 1 206
1976 124 450 115 980 240 400 + 03 667 993 a0 500 176 400 256 900 + 07 102 1170
1977 128 400 119 500 247 900 + 3,1 679 1080 86 800 178 100G 264 900 + 3,1 726 1211
1978 132 700 133 600 266 200 + 7.4 729 1184 89 700 178 900 268 600 + 1.4 736 1156
1979 136 800 14G 300 276 200 + 3.8 757 1142 a0 400 180 700 271 100 + 09 743 1117°
1980 143 100 133 700 276 800 + 02 758 1081 89 600 173 600 263 200 — 2,9 719 1072
1981 149 100G 129 300 278 400 + 06 763 1131 88 200 154 200 242 400 - 7.4 664 977




@ 24. Von der Schweiz abgeschlossene zweiseitige Luftverkehrsabkommen

Accords aéronautiques bifatéraux conclus par la Suisse Stand am 31. 1. 82 — Etat au 31, 1.. a2

Stont — gl e stas — Exn | e
Agypten — EQYPI8 ..o 4. 7. 1960 30. 4.1962 1, 27. 6. 1981
Afghanistan — Afghanistan ........... ... ... o0 27. 9.1961 25. 8.1963 Malta - Malte ... ... ... i iiiiiierianranianrnainaians 4.10. 1977 28,12, 1978
Algerien — AlgAHe .. ... i e 18. 6. 1963 3. 6. 1967 Marokko — Marac ... .ot e . 5. 7.1962 19. 3. 1964
ANGOIE . e 17. 8.1977! Mauretanien — Mauritanmie .......c.ooeeiiiiiiiii i 13. 3.1979 10. 4. 1980
Argantinien — Argenting . ......... . civiiiananaiiaaas 25, 1, 1966 7. 21963 Mauritius — Maurice ........ ... o e 14.11. 1979
Belgien — Belgique .. ... ... i 24, 3.1960 27.11. 19861 Mexiko — MexXigue .. ...vvrernir it 2. 6.1966 4, 9.1987
Benin (Volksrepublik) — Bénin {République Popuiaire} _..... 6. 11. 1975 12.11. 1976 Niederiande — Pays-Bas ............cooiiiiiiniiinnar.. 7. 3.1949 7. 3.1249
Brasilien — Brésil .. ... e, 16. 5. 1968 28. 7. 1969 Nigeria — Nigéria .......coiviiviieii i 12, 9. 1980 19, 11,1881
Bulgarien — Bulgarie ............. . il 19,12, 1967 30. 4. 1969 Norwegen — NOIVEE ... oiiiiiriivinarcaenaniaaoias 30, 12. 1954 4, 4.1987
Burma — Birmanie ... ... oo e i i 31.10. 1960 20. 8. 1962 Osterreich — AULHCRE ... 0. vii e enaenns 19, 12. 1949 19. 12, 1948
BUFUADT .+ 4ot vt ribeam e e e et a s 10. 1.1974 29. 5.1975 PaKiStan . ...t i e i i 17, 3.1952 24, 7.1953
Chile — Chili ... ... iiiiiiiia i iiainaaiinians 5. 10. 1960 19. 1. 1967 LT LY 117 [ 21. 4.1964 .| 29, 3. 1966
China {Volksrepublik] — Chine (République Populairel ...... 12. 11,1973 3. 2.1975 ParagUay ... i 14. 1.1982
Danemark — Danemark ...........ocooiiiiiiiininanea- 22. 6.1950 11. 6. 1951 Peru — P&rou . ... . i 23, 11. 1956 18. 6.1959
Deutschland {BRD] — Allemagne{RFA} .................. 2. 5.19566 2. 6.1957 Philippinen — Philippines ........ ..o 8. 3.1952 25, 11. 1953
Deutschland iDDR) — Allemagne (RBA)......... ... .. ... 30. 7.1975 23.11.1976 Palen — POMIONE ... it et 18. 5. 1961 13. 5. 1963
Ecuador — Eguateur .. .. .. i iainevrraiineniiaiians 6. 51974 23. 2,.1976 Partugal ....... ettt e i ea it s 9,12. 1946 9. 12. 1946
Elfenbeinkiiste — Coted lvoire. ... ..ot 17.1%. 1962 21.12, 1963 Rumanien — Roumanie ....... ... iiviivnrcnnnnnannn. 14, 7.1967 17. 7.1968
Finnland — Fintande .........c.coviineineiniiiiaiiaian,s 7. 1.1859 13. 9. 1961 Rwanda— Rwanda ... ... .o iieiininninn.s 21, 1.1974 31. 1.1975
Gabun — GEDBON . ...t i 27. 1.1972 21.11. 1973 Saudi-Arabien — Arabiesacudite ............... ..o 0 9. 6. 1965 2. 11, 1967
(] 1T 1T PO e 17. 5. 1981 12. 10, 1963 Schweden — Sudde ... .. oo e 18. 10. 1350 16. 5. 1951
Griechenland — GrBCE ... .eerirneiaiai e iananeaans 26. 5. 1948 26. 51948 Senegal — Sénégal ... ... i i 23. 1. 1963 7. 9,1964
Grosshritannien — Grande-Bretagne _............0¢0000a.e 5. 4, 1850 8. 6. 1951 Singapur — SINGAPOUr ... .0ttt 28. 2. 1963 14, 5.1971
LeTTE: 1 - 1T 1 T 27. 2.1974 8. 4. 1975 Sowijetunion — Unionsovidtique ............... .00 nn. 8. 6. 1967 17. 7.1968
Guinea — GUINBE .. ... .. e ranniam e aaacnnanas 1. 21963 18, 1, 1964 Spanien — ESpagne ...........ciiviiiiiirns i 3. 8.19560 3. 8.1950
Indien — MO8 ... s e 24, 6.1949 24, 6.1949 L 17 11 T 19. 5. 1966 1. 6. 1967
Indonesien — indonésie . ......... . i el 14, 6.1978 4, 7.1980 Sidafrika — AfriqueduSud ... ... ..o el 19,10, 195689 19. 9. 1961
Irak oo i e areanar e 31. 3.1862 30. 6. 1956 Sudan — SOoUTAN ... ouv e 18. 2. 1963 21. 9. 1984
11 T 31.12. 1972 2.12.1973 SYFEN — SyYHE it it 26. 5. 194 11. 5. 1955
Itland — IHande . .......iiiiern e o iy 6. 5.1948 6. 5. 1948 Tansanis — TANZAME ... .. vuiuernerrrarannnannaaarisrins 19. 1. 1979 10. 8. 1981
(LT I - - - [ 19. 11, 1952 13. 5.1955 Thailand — Thaitande ... i iiiiiarrineaen. 13. 10. 1956 11. 7.1957
Itatien — lali@ ... vor oo it iaiear e 4, 6. 1956 31. 5.14958 < T T 3. 12, 1980
Jamaika — Jamaique ... ... e, 7.11.1974 3. 5.1976 Trinidad und Tobago — Trinité-et-Tobage ............... ... 16. 12. 1971 14, 1.1974
Japan — Japon ... ey 24. 5. 1956 3. 4.1987 Tschechoslowakei — Tehécosiovaquie .. ... ... et 10. 9.1947 14, 4.1948
Jordanien — Jordanie ... ... ... . i iiiiaiia e 19. 6.1874 2. 3.1976 Tunesien — TUNISIE . ... it iisrranieaii i ennarin- 21. 5.1960 22.11. 1962 -
Jugostawien — Yougoslavie .............. i raeeaeeaaaann 26.10. 1977 21.11. 1978 Tarkel — TUrQUIE .. .ot iireinenearaiaiaiianavarsanns 16. 2.1948 168. 6. 1949
Kamerun — CAamerouUm .. ... .. .. iiviararsrrmancnennnn 11. 1%, 1968 16. 11. 1969 Uganda — Quganda ..........vioiiiiiiiiiiiiiiannes 17. 4,186
Kanada — Canada . ... ... ivaiinsrooroananemniananis 20, 2.19758 12. 3.1976 Ungarn — Hongrie ... i insaa s 19. 7. 1967 22, 7.1968
Kenia — KBNYEA .. ..uteren o naneaiatistnsnesnns 21.11. 1978 25. 3. 1980 UTUGUAY v 1 re e r e e aee e e et ttsatsaranaaneaaeaaienans 16. 9. 1960
Kolumbien — Colombie ... ... .. i iiiviiriinniinnnn 29, 11. 1941 21.11. 1874 USA — Etats-Unisd’Amérique ........ ... i iiiriiireeas 3. 8.1945 3. 8.1945
Kongo — Congo(Brazzaville] ............cooiievenieannn 24, 10. 1964 a0. 7.1968 Vietnam — Vidt-Nam ...t e 6. 12. 1979
Korea(Sad-1 — Corée{Sud} ... .. .. oiivniiiaiiaa 15, 12, 1976 20. 11,1976 4 1 - S 21, 1.1970 13. 9.197%
Kuba — Cuba .. ... iiiin iy 14. 2.1974 24. 1.1975 Zentralafrikanische Republik — République Centrafricaine . . 9. 3.1973 20, 7.1976
Kuwait — Koweit . ......... A 24, 1. 1968 27. 8.1970 Zyparn — CRYPre vt 12. 3. 1966 a. 7.1987
Libanon — Liban.....vveciein i it 3. 3.1954 29. 3.18565
Liberia— Libéria.................. e iaieaisaiee e 31. 8, 1961 26. 7. 1963 )
Libyen — Libye . ... .. 11. 6.1971 20, 12. 1972 Abkommen inKraft — Accords en vigueur: 86
Luxemburg — Luxembourg ........oivivmiemianiiieian 9. 4.1951 27. 2,1953 Unterzeichnete Abkommen — Accords signés: L]
Malaysia — Malaisie .........o v veiaiiiii i 6. 9. 1968 4. 3.1970 Paraphierte Abkommen — Accords paraphés: 3

! Diess Abkommen wurden paraghiert, aber noch nicht unterzeichnet
' Cas accords ont 4té paraphés, mais pas ancore signés
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