


60 Jahre Flughafen Genf-Cointrin

1. Umschlagseite: Piste und Abfertigungsgebidude im Jahre 1980

4. Umschlagseite: Flugplatz mit Bauten im Jahre 1920

60 ans de I'aéroport de Genéve-Cointrin
1%® page de couverture: piste et aérogare en 1980

4® page de couverture: aérodrome et batiments en 1920
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La navigation aérienne et |'Office
fédéral de I'aviation civile en 1980

0. Principaux événements

12 février:

27 mars:

31 mars:

187 avril:

6 avril;

15 avril:

24 avril:

28 mai:

18" juin:

158 juin:

16 juin:

25-27 juin:

30 juin;

2 juillet:

4 juillet:

19 juiliet:

19 aolt:

L'Organisation de |’aviation civile inter-
nationale {(OACI) ouvre & Montréal la
2% conférence de transport aérien
(ATC/2);

La concession de Crossair est étendue
aux lignes & destination de Hanovre, Tu-
rinn, Venise, Disseldorf et Paris;

Swissair ouvre une ligne & destination
de Djakarta;

Air Anjou suspend la ligne Clermont-
Ferrand — Genéve; :

Tyrofean Airways ouvre une ligne Inns-
bruck — Zurich;

IACC {International Air Cargo Corpora-
tion of Egypt) ouvre une ligne de fret Le
Caire— Béale (suspension le 6 octobre};

National Airlines cesse d’exploiter ia
ligne Miami-— Zurich {fusion avec Pan
American World Airways);

Air Tanzania ouvre une ligne Dar es Sa-
laam — Zurich (suspension & la fin de
novembre);

Les CFF ouvrent la ligne de |'aéroport
de Zurich;

L'Office fédéral de |'aviation civile (dé-
nommé ci-aprés |'«office»] publie le
rapport «La géne due au bruit de i"avia-
tion légérex»;

L'entreprise Transvalair SA, Sion,
cesse son exploitation;

La Commission européenne de |'avia-
tion civile {CEAC) tient sa 112 session
intermédiaire a Paris;

L'office publie le «Rapport sur la politi-
que aéronautique suisse 1980n»;

M. Rolf Kinzi, avocat, est nommé di-
recteur de |'office, avec entrée en fonc-
tions le 1%" février 1981;

Swissair commande quatre B-747 et
deux DC-10-30 ER;

Décés de M. Henri Pillichody, piconnier
de l'aviation de |'entre-deux-guerres,
né en 1893;

La concession de Crossair est étendue
aux lignes Zurich—Lugano et Ge-
neve— Lugang;

25 aoit:

10 septembre:

12 septembre:

15 septembre:

24 septembre:

28 septembre;

157 octobre:
5 octobre:
10 octobre:

26 octobre:
27 octobre:

18" novembre:

16 novembre:

18" décembre:

L'Administration fédérale de I'aviation
civile américaine (FAA) délivre le certifi-
cat de navigabilité de type pour le DC-
9-81;

M. Andreas Deutsch, ingénisur di-
pldmé, est nommé directeur-suppléant,
et M. Max Neuenschwander, avocat,
est nommé sous-directeur de I'office et
chef de la division du trafic aérien, avec
entrée en fonctions le 18 février 1981;

Swissalr prend livraison de son premier
bC-9-81;

L'OACI cuvre 3 Montréal sa 23° assemn-
blée pléniére;

A cause de la guerre entre I'lrak et
I'lran, Swissair suspend ses services 3
destination de Téhéran et de Bagdad;

Un crédit de 48 millions de francs est
accepté en votation populaire canto-
nale pour l'agrandissement de |"aéro-
port de Zurich;

Iragi Airways suspend ses services 3
destination de la Suisse;

Swissair met en service commercial
son premier DC-9-81;

Iran Air suspend ses services 3 destina-
tion de la Suisse;

Pan American World Airways ouvre
une ligne New York/Miami— Zurich;

La concession de lignes de Crossair est
prolongée jusqu’au 31 octobre 1981;

Décés de M. Emil Koch, directeur géné-
ral de Swissair;

Avianca suspend ses services & desti-
nation de la Suisse;

Entrée en vigueur, sur les aéroports de
Geneéve et de Zurich, de tarifs pergus en
fonction du bruit des avions;

Décés de M. Ernst HGrzeler, chef de la
section des entreprises de vo! et d'en-
tretien de l"office;

Entrée en vigueur de I'article 101 révisé
de 'ordonnance sur la navigation aé-
rienne {ONA), relatif & la délimitation
entre le trafic de lignes et le trafic hors
des lignes;
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10 décembre: Swissair ouvre une ligne Zurich— Ge-
ndve — Amman pour remplacer les vols
en provenance et 3 destination de Bag-

dad;

Arrét du Tribunal fédéral dans I'affaira
du balisage du téléphérique Frikmint-
egg— Pilate;

18 décembre:

Air Jamaica ouvre une ligne Kingston/
Montegoe Bay— Zurich;

19 décembre:

25 décembre: Un attentat & I'explosif est perpétré sur
le radar d"approche de I'aéroport de Zu-
rich-Kloten;

26 décembre: Décés de M. Henri Dufaux, pionnier de
: I‘aviation d'avant la Premiére Guerre

mondiale, né en 1879,

1 - Législation et application du droit

11 - Nouveaux textes et modifications de textes en
vigueur

111. Au niveau de la loi: Aucune modification.

112. Au niveau du Conseil fédéral:

20 ac(t: ordonnance concernant les enquétes sur les ac-
cidents d’aviation {remplace Fordonnance du 1% avril
1960): adaptation aux nouvelles normeas et recomman-
dations de I'CACL. |l a été tenu compte du fait que I'aug-
mentation du personnel navigant et du matériel n'a pu
&tre suivie d'un accroissement des effectifs ou des
movens financiers des autorités chargées des enquétes;
la situation juridique du [ésé a été améliorée (entrée en
vigueur le 18" octobre). _

22 octobre: modification de I'ordonnance du 14 novem-
bre 1973 sur la navigation aérienne: délimitation plus
claire du trafic de lignes par rapport aux autres genres de
trafic commercial et prise en considération de I"évolution
internationale; dans le trafic de fret, introduction d'une
réglementation un peu plus libérale {entrée en vigueur le
18" décembre).

113. Au niveau du département;

24 octobre: ordonnance sur la délimitation entre le trafic
de lignes et les autres genres de trafic, exécution de la
modification de I'ordonnance sur la navigation aérienne
du 22 octobre 1980 (entrée en vigueur le 1%" décembre}.

11 novembre: modification du réglement du 25 mars
1975 concernant les licences du personnel navigant de
I'aéronautique: nouvelle organisation du service médical
de I'aéronautique, notamment dans le demaine du vol
sans moteur; diminution de 'activité de surveillance sur
les vols aux instruments dans le trafic non commercial
{entrée en vigueur le 1" janvier 1981).

12 ~Travaux non terminés
L'adoption du «Rapport sur la poflitique aéronautique
suisse 1980» a permis de poursuivre les travaux prépa-

ratoires d’une révision totale de la loi sur la navigation
aérienne, Plusieurs textes de rang inférieur sont {'objet
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d’'un réexamen: iI'ordonnance sur la navigation agrienne
(restriction de la surveillance sur les modéles réduits),
réglement d'exécution de la loi fédérale sur le registre
des aérenefs, réglement cancernant les licences du per-
sonnel de l'infrastructure de la navigation aerienne, or-
donnance concernant la navigabilité des aéronefs, or-
donnance concernant les licences des entreprises d’en-
tretien daéronefs. Le rapport publié en juin, conjointe-
ment avec |'Office fédéral de la protection de I"environ-
nement, intitulé «La géne due au bruit de |"aviation Ié-
gére» constitue une base importante pour la rédaction
de I'ordonnance concernant les zones de bruit des aéro-
dromes régionaux.

13 ~ Enquétes et procédures pénales

L'office a ouvert 334 (316} enquétes pour des contra-
ventions aux prescriptions aéronautiques; sur ce
nombre, 6 {14} ont été suspendues, 140 (109} ont fait
’objet d'un mandat de répression ou d’un prononcé pé-
nal et 8 (12) ont été déférées au juge ordinaire ou aux
autorités étrangéres; 49 (64} infractions de peu de gra-
vité se sont soldées par un avertissement. Dans 130
{117} cas, ta décision n’a pas encore été rendue.

Pour avoir effectué des vols, des sauts en parachute ou
des vols en planeur de pente sans licences valables ou
sans les autcrisations requises, 96 (72) personnes se
sont vu infliger des amendes allant jusqu’d 200 francs;
sur ce nembre, les décisions concernant deux contra-
ventions commises par des vélideltistes ayant effectué
des vols en planeur de pente 8 moteur ne sont pas en-
core en vigueur. D'autres contraventions punies par des
amendes atlant jusqu’a 300 francs sont entrées en force
de chose jugée. Au terme de 10 enguétes pénales, des
amendes entre 400 et 4300 francs ont de nouveau été
infligées pour vente de billets de passage a des prix infé-
rieurs aux tarifs applicables. Une seule compagnie a de-
mandé que le dossier secit déféré au juge ordinaire et la
décision de I'office a été confirmée en derniére instance
par le tribunal cantonal.

L.a plupart des cas transmis au juge ordinaire concernait
«"entrave & la circulation publique» {art. 237, ch. 2
CPS), «l'entrave aux services d'intérét général»
(art. 239, ch. 2 CPS} et «la mise en danger par la naviga-
tion aérienne» (art. 80, 2¢ al., de la loi sur la navigation
aérienne — LNA), Un cas concernait la mise en circula-
tion d'un aéronef ne portant pas de marque (art. 89
LNA). Les tribunaux ont prononcé des amendes allant
jusqu’d 600 francs.

Des 117 {38} cas en suspens au debut de I'année, 47 (5)
ne sont toujours pas réglés, alors que 4 {3} se sont sol-
dés par des décisions de justice, 32 (18]} par des man-
dats de répression ou des prononcés pénaux, 8 (4) par
des non-lieux et 26 (7) par des avertissements.

Le 22 mai 1976, un pilote suisse, aux commandes d’un
avion suisse, a subi un accident en atterrissant sur un
aérodrome étranger. Le président du tribunal de police
de Bale-Vilie I'a condamné & une amende de 150 francs
pour avoir piloté un aéronef de fagon impridente. La
Cour d'appel du canton de Bale-Ville a cassé le jugement
et rendu une ordonnance de non-lieu motivée par la
prescription, Le 13 février, la Cour de cassation du Tribu-
nal fédéral a admis le recours en nullité introduit contre
cetie décision; les motifs précisent que, dans le nouveau
jugement, il faut également réexaminer la compétence
locale {(suisse) qui intervient au sens des dispositions
particulié¢res des articles 97 et 98 LNA, et non de V'article
11 LNA. Le 6 mai, Je non-lieu fut confirmé en appel. La



question posée est celle-ci: les contraventions selon ['ar-
ticle 91 LNA tombent-elles sous le coup de I'article &
CPS ou bien |'article 97 LNA — qui se référe aux disposi-
tions générales de I'article 6 CPS — a-t-il le pas sur I'ar-
ticle 91 LNA? En conclusion, pour que le droit suisse soit
applicable, il n’est pas indispensable gue |'acte soit
également punissable au lieu ol il a été commis.

Les décisions pénales prises en matiere de détourne-
menis d'avions seront évoquées au chapitre 83.

14 — Unification du droit au niveau international

Le 24 mai, la 2° session d'une Conférence diplomatigue
concernant le transport interpational multimodal s'est
achevée i Genéve par la conclusion d’une convention in-
titulée «United Nations Convention on International Mul-
timodal Transport of Goods». La Suisse a simplement
signé |'acte final.

Au cours de ces derniéres années, les travaux de |'GACI
en matiére d’unification du droit aérien n’ont plus réelle-
ment progressé. Au succes des conventions de Tokyo
en 1963, de La Haye en 1970 et de Montréal en 1973
concernant la répression de la capture illicite et d’autres
actes dirigés contre la sécurité de "aviation civile, il v a
lieu d'opposer |‘'exemple du régime de la responsabilité
institué par la Convention de Varsovie gui a subi, nan
nas le rencuveau escompté, mais une désintégration qui
s’est successivement exprimée dans le Protccole de La
Haye de 1955, ceiui de Guatemala City de 1971 et de
Montréal de 1975. Cette désintégration s’est trouvée
renforcée par de surprenantes décisions de justice ren-
dues dans plusieurs Etats. La raison du conflit est trés
simple: les conventions de Tokyo, de La Haye et de
Montréal incarnent de trés forts intéréts communs de fa
majorité, tandis qu'une réglementation unitaire pré-
voyant des limites de responsabilité exigerait une con-
cordance beaucoup plus nette du niveau et du codt de la
vie qui sont, & I'heure actuelle, trés divers selon les
Etats. Rien ne permet de supposer gue ce déséquilibre se
combiera dans un avenir rapproché. Une trés forte ten-
dance & la régionatisation se profile d"année en année, en
Europe occidentale; elle. s'est concrétisée par une
entente prévoyant de plus hautes fimites de responsabi-
lité: par le biais des prescriptions de droit interne, la plu-
part des pays occidentaux avaient déja, d'un commun
accord, introduit un tel relévement (voir art. 75, 4° al.
LNAJ. Le 12 décembre, des spécialistes de 13 Etats euro-
péens réunis & La Haye se sont une nouvelle fois pen-
chés sur ce probiéme. Le transporteur est responsabie,
de la méme fagon que par le passé, mais le montant pour
lequel i est tenu envers chague passager peut atteindre
230000 francs environ.

Les Pays nordiques avaient proposé de revoir fondamen-
talement le programme de travail du Comité juridique;
atténuant radicalement cette requéte, la 23° Assemblée
piénidre de I'OACI décida que les points suivants de-
vaient demeurer prioritaires: situation juridique du com-
mandant de bord, responsabilité des services de la sécu-
rité aérienne, responsabilité en cas d’abordage, pro-
blémes découlant du systéme de Varsovie. En outre, le
Conseil a été chargé de présenter, d'ici au mois de juin
1981, un projet définissant le nouveau programme de
travail. La perspective que |'on tienne ainsi suffisam-
ment compte des faits qui vont & I’encontre d'une unifi-
cation globale ne s’est pas maodifige; il faut s'attendre
que plusieurs Etats importants continuent & privilégier
des options politiques au détriment des intéréts pra-
tiques.

15 - Divers

Il vy a lieu de mettre en relief des décisions du‘ Départe-

ment fédéral des transports, des communications et de
I"énergie (dénomimé ci-aprés le «départements) dont les
conséquences ne sont pas d'emblée calculables:

— Droit 4 une décision formelle: alors que sa décision
du 23 ao(t 1978 allait dans le sens opposé {voir rap-
port 1978, 2 d), par décision du 31 juillet {Croix de
Coeur, pas encore entrée en force de chose jugée), le
département a reconnu que les voisins d'un champ
d’aviation qui font une demande concluant au retrait
d’une autorisation de construire déja exécutoire ont
droit a une décision formelle. Un droit analogue a été
censenti en relation avec une demande d’introduc-
‘tion d'une procédure d'expropriation des droits de
vopisinage d’'un riverain d’aéroport (décision du
29 ao(t, pas encore entrée en force de chose jugée).

— Droit d’étre entendu: a la suite du recours d’un rive-
rain, la demande de renouveliement de la concession
d’exploitation de Berne-Belp dut encore, aprés
I'achévement de la procédure de consuftation, étre
publiée par ia voie officielle avec octroi d'un délai de
30 jours pour que des remarques écrites puissent
étre introduites.

— Modification de décisions: dans une décision du
18 juin, le département considéra qu’une décision de
I'office, approuvant une meodification d’'un régle-
ment d’exploitation (relévement du nombre de mou-
vements autorisés), devait étre publige.

L'exercice de la surveillance de 'office sur les modéles

réduits s'est toujours fimité, pour I'essentiel, & une acti-

vité consultative en matiére de lutte contre le bruit. Vu la

forte augmentation de cette charge, on a été amené a

envisager de transférer aux cantons et aux communes

I‘exercice de cette surveillance, étant entendu que |"of-

fice en garderait la haute surveillance. Ce raisonnement

se fondait sur I'hypothése selon laquelie la compétence
fédérale au sens de "article 37 de la constitution fédé-
rale s'étend également aux modéles réduits. Contre
toute attente, il apparut que cette théorie ne faisait pas
I'unanimité. Le 12 décembre 1873, le Conseil d'Etat du
canton de Zurich motiva une décision de recours en.réfu-
tant la compétence fédérale; dans d‘autres cantons, des
procédures similaires sont encore en cours, Quoi qu'il en
soit, 1l serait souhaitabte de dispaser d’'une décision de
derniére instance qui mit fin aux interprétations diver-
gentes. Pour éviter ce genre de conflits, il faut que le |é-
gislateur et I'exécutif s'emploient durablement & fimiter
la surveillance & |'essentiel et a définir «l’essentiel»,
non pas de facon exhaustive, mais globalement, selon
une hiérarchie des valeurs dépourvue de toute ambi-
guité. «Pour gouverner mieux, il faut gouverner moins»
{d’Argenson).

2 - Relations internationales
21 - Organisations internationales

La collaboration de I'office au sein de I'OACH s'sst expri-

mée sourtout lors des réunions suivantes:

— 28 gonférence de transport agrien {Montréal, 12 au
28 février);

‘— Réunion régionale spéciale de navigation aérienne

Europe (Paris, 3 au 13 juin);
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— 23° assemblée plénigre (Moniréal, 15 septembre au
6 octobre}. Pour la premiére fois, elle devait nrommer
le Conseil dont e nombre de membres avait passé
de 30 & 33. Les Pays-Bas, candidats dans le cadre
d’un nouveau groupe de «rotation» Benelux/Suisse
{a I'instar du Danemark dans ie groupe existant de-
puis longtemps des Etats nordiquas), ont été éius
avec un nombre de voix &tonnamment éleve. De
['avis de nombreuses délégations, la participation
suisse a grandement contribué a ce succés. Pour
pouveir conserver cette position, il sera nécessaire
que nous participions activement aux travaux au
siége principal de |'organisation, au plus tard en
1983, dans le cadre des accords conclus;

— Réunion des groupes de travall «bruit des hélicop-
téres et des avions & hélices» du Comité sur le bruit
des aéronefs (Geneéve, 6 au 10 octobre);

— Réunicn du groupe de I"'automatisation AlS (Paris, 7
au 10 octobre};

— B% réunion du groupe d’experts en statistiques
{Montréal, 24 novembre au 2 décembre).

Dans le cadre de la CEAC, les représentants de |'office
ont pris part 3 la 11¢ session intermédiaire {Paris, 25 au
27 juin), ainsi qu’'d une série de conférences au niveau
des directeurs, de réunions de comités permanents, de
sous-comités et de groupes de travail, Cette organisa-
tion a fété en décembre ses 25 ans d’existence. Forum
précieux permettant aux offices de V'aviation civile de
I'Europe occidentale de procéder & des échanges de
vues, elle mérite d'étre maintenue et consolidée. Certes,
elle n‘a montré toute son efficacité que dans les do-
maines ou la majorité des 21 pays a de forts intéréts
communs & défendre (c'est ainsi que ses efforts ont été
couronnés de succes dans |"affaire des DC-10 en 1979,
alors qu’elle n’a obtenu que des résultats modestes mal-
gré ses longs efforts pour trouver une régiementation
satisfaisante des droits de trafic dans les vols d’affréte-
ment sur |'Atlantique-Nord). Ces derniers temps, les or-
ganes du Conseil de I'Europe et de la Communauté euro-
péenne se sont également occupés plus intensément de
guestions de trafic aérien; la tendance est compréhen-
sible et fondée, mais elle est liée au danger — il convient
de na pas le prendre & la légére — que des influences
étrangéres a I’aviation passent au premier plan dans une
mesure excessive et que I'unité de I'Europe occidentale
diminue et se désintégre encore davantage.

La collaboration avec EUROCONTROL sest également
poursuivie dans le domaine de la perception des rede-
vances de route,

22 — Accords bilatéraux

En ce qui concerne les accords bilatéraux dans le trafic

de lignes, |"évolution a été la suivante:

— Nouveaux accords entrés en vigueur: Indonésie,
Kenya;

- Nouveaux accords signés: Nigeria, Togo;

— Accords existants complétés par des conventions
accessoires: République de Corée, Indonésie, Ja-
pon, Sri lanka.

La Suisse & conclu 91 accords bilatéraux, dont 83 sont

en vigueur, et figure ainsi parmi les pays qui en ont con-

tracté le plus grand nombre. Certes, ces accords doivent

&tre constamment adaptés a I"évolution et aux besoins

changeants; i s’agit 1& d'un travail considérable. Ces

dernidres annédes, les tandances protectionnistes de la
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plupart de nos partenaires se sont piutét accentuées en
raison de la politique extrémement libérale des Etats-
Unis et I'on ne saurait guére parler, pour le moment,
d'un mouvement inverse. Le principe — souvent appli-
qué précédemment — des possibilités égates et &qui-
tables («fair and equal opportunities»} a été remplacé
dans la plupart des cas par une sévére limitation de
I'offre; et,conformément au principe du bénéfice égal
{«equal benefits»} qui va encore plus loin, les paiements
compensatoires directs de notre entreprise nationale de
lignes & certains partenaires moins concurrentiels ont
pris davantage d'importance {habituellement, on utilise
par euphémisme |'‘expression de «Commercial agree-
ment»). Ce n'est qu’a contrecceur et avec réticence que
I'office a exigé lui-méme pour la pramiére fois, comme
condition & {'octroi de certains droits de trafic & une’
compagnie étrangére, gqu'une convention appropriée
soit conclue entre les entreprises de lignes désignées de
part et d’autre,

3- Av.iation commerciale
30 - Généralités

Dans le monde entier, le trafic commercial a souffert de
la récession économique qui frappe plusieurs régions et
de nombreux pays. La détérioration de la situation finan-
ciére des entreprises dont les frais augmentent dans une
proportion beaucoup plus importante que les revenus a
également exercé une influence négative. L'accroisse-
ment des frais est essentiellement di au renchérisse-
ment considérable du carburant, au relévement des frais
de personnel et des colts des services d’enregistrement
et de sécurité aérienne.

La concurrence exacerbée que se livrent les compagnies
depuis l'introduction, en 1978, de la politique américaine
de libéralisation a débordé le cadre des Etats-Unis et
gagne de plus en plus de marchés. La pression sur les ta-
rifs et les systémes tarifaires de moins en moins transpa-
rents ont aussi contribué & créer la situation insatisfai-
sante du trafic aérien, qui a ainsi connu la plus mauvaise
année de son existence.

Alors que le nombre de mouvements enregistrés dans le
trafic de lignes et le trafic hors des lignes a stagné a Ge-
néve et a Bale, il s'est accru de 4% a Zurich. Le nombre
de passagers empruntant les vols de lignes a conpu un
développement différencié sur les trois aéroports natio-
naux; le résultat global indique plutdt une stagnation (de
—1% & +1%).

Le trafic d"affrétement marque un recul de 5%. Le trafic
de fret subit aussi une baisse, alors que le trafic postal a
augmenté dans une proportion allant de 54 9%. Les en-
treprises suisses de lignes ont connu une légére diminu-
tion touchant le fret et les passagers; les entreprises
étrangéres ont enregistré une baisse heaucoup plus sen-
sible. Un net recul généralisé a frappé le trafic hors des
lignes.

Le 21 mai, I'office a invité les milieux intéressés a discu-
ter des répercussions que pourrait susciter en 1981 |'in-
troduction probable de I'heure d’'été sur les vols de nuit,
Gréace 2 'esprit de conciliation dont Swissair, les aéro-
ports et les associations de riverains ont fait preuve, on a
pu préparer une solution qui raméne les problémes 4 de
justes proportions.



31 - Trafic de lignes

311. Evolution du trafic et tarifs
D'aprés les chiffres provisoires de 'OACI, le trafic de
lignes aurait, dans les 145 Etats membres, connu ['évo-
lution suivante:

Variation en %

Milions ~ 1979/80  1978/79
Tonnes-kilométres 129000 +3 + 11
Passagers 745 +1 + 8
Passagers-kilométres 1070000 +2 +12
Frettransporté len t) 11 +4 + 2
Fret en :
tonnes-kilomeétres 28100 +4 + 8
Envois postaux en
tannegs-kilométres 3700 +8 + 5

Les entreprises suisses de lignes présentent I'image sui-
vante:

Rhineair

Swissair  Crossair ALAG (Air-Sea)

Haures de vol 144637 5401 29 1257

Vals-étapes 87717 5975 58 960

Passagers-étapes 6886097 49112 256 5902

Fret et poste en tonnes 191893 42 - —
Capital-actions

{millions de francs) 448,5 B 1 1,6

Effectif du personnel 16151 as 3 15

Composition de la flotte:

Etat au 31.12. En commande

Swissair 2 B-747-B 5 B-747-8B
11 DC-10-30 2 DC-10-30ER
b DC-8-62 10 A-310 Airbus
3 bC-2-81 12 DC-9-81
12 DC-2-51
17 DC-9-32
1 BC-9-33F
ALAG 1 Falecon 10
Crossair 3 Swearingen Metro Il 6 Swearingen Metro lil
2 Cessna 4218 5 Saab-Fairchild 340
1 Cessna 550
Rhineair 2 Nord 262B
(Air-Seal 1 Piper PA 31P

Pans le trafic de passagers, de nouveaux arrangements
de [I’Association internationale du transport aérien
{lATA] ont été conclus; ils sont applicables aux tarifs en
vigueur entre la Suisse et les régions de trafic suivantes:
Europe, Afrique occidentale (hormis le Nigeria), Canada,
Japon/Corée, Atlantique-Sud et Amérigue centrale. lls
ont amené les relévements de tarifs qu’il était indispen-
sable d’introduire de toute urgence et sont entrés en vi-
gueur le 1% avril; ils sont valables jusqu’au 31 mars
1981. Pour les autres régions de trafic, soit les tarifs
n‘ont pas fait |'objet de négociations, seoit aucun accord
n’a été trouvé. Les relévements tarifaires ont néanmoins
&été également appliqués aux destinations situées dans
ces régions. Pour les tarifs en francs suisses, la plus
grande partie des reldvements a été compensée par
I’adaptation consécutive 3 la réduction de la valeur ma-
nétaire afin de tenir compte du cours élevé du franc
suisse. Les hausses de tarifs survenues les 1% janvier,
187 avril et 1°7 octobre, du fait de ["augmentation du co(t
du carburant, ont été compensées de la méme maniére.

Des tarifs spéciaux octroyant ['aller et retour pour le prix
du billet simple course ont été introduits en Europe.
Pour les tarifs de fret, au terme de plusieurs conférences
réeunies & Genéve, des arrangements |ATA ont été con-
clus; ils ne s'appliqguent pas au trafic sur I"Atlantique-
Nord, ni & certains points situés en Extréme-Crient. Ces
tarifs sont applicables du 1°" octobre 1980 au 30 sep-
tembre 1981,

Selon I'article 30 de la lof sur la navigation aérienne, les
entreprises du trafic de fignes sont tenues de.soumettre
leurs tarifs & |'autorité de surveillance. Des dispositions
analogues se trouvent également dans la plupart des ac-
cords sur le trafic de lignes. Certes, les exigences consi-
dérables que posent I'équité des colits et du marché, la
simpiicité et I'uniformité ne sont pas exemptes de con-
tradictions, et il est difficile de leur trouver un dénomina-
teur commun. :

Pour I'autorité de surveillance, une obligation y est étroi-
temerit liée: contrdler et imposer le respect des tarifs
approuves. L'effectif actuel du personnel ne permet pas
de faire plus que des sondages sous forme de contréles
des billets de vol auprés des passagers d'un avion déter-
miné, Le plus souvent, ces contrdles permetient de
constater un certain nembre d'infractions, gui entrainent
des amendes pour les entreprises coupables.

On retrouve ici également un reldchement croissant de
la discipline et de la disposition & observer les prescrip-
tions. On peut du reste noter certaines différences selon
les entreprises; ainsi, par la force des choses, les com-
pagnies les plus exposées a ia tentation d'offrir des tarifs
inférieurs aux prix approuvés sont celles qui ne sont pas
concurrentielles quant & ia qualité de leurs services ou
qui sont favorisées par des prix de revient particuliére-
ment bas.

Il était sans doute souhaitable d'assouplir dans une cer-
taine mesure la structure des tarifs, ainsi que l'avait
cherché et obtenu la politique américaine connue sous le
nom de «deregulation»; cela permettait une meitleure
adaptation aux conditions de concurrence et 3 la qualité
des contre-prestations, tout en restant dans l'intérét des
entreprises aussi bien que des consommateurs. Mais
ces avantages se transforment en inconvénients lorsque
stabilité et transparence s’estompent, que le consoem-
mateur perd la vue d'ensemble & cause de la multiplicité
et de I'évalution rapide des services et des tarifs, et que
le producteur ploie sous le faix de ses frais de revient.
C’est aujourd’hui fréguemment le cas.

312, Swissair

Le renouvellement de la flotte se poursuit rapidement.
Un DC-10-30 a 6té liveé en février, un autre en mars; tous
deux sont en exploitation. Le 4 juillet, e Conseil d"admi-
nistration a décidé d'acheter 6 autres long-courriers:
quatre B-747-257B, dont I'étage supérieur est prolongé,
et deux DC-10-3CER a plus grand rayon d'action. lLes
B-747 devraient étre livrés en 1983/1984, les DC-10 dés
19282, Les deux B-747 actuellement en exploitation et les
deux plus anciens DC-10 seront vendus dés la mise en
service des nouveaux avions,

Un autre B-747 a été commandé en décembre; en 1985,
Swissair disposera donc de cing appareils de ce type,
alors que le nombre des DC-10, qui est de onze, doit res-
ter stationnaire dans les prochaines années. Pour les an-
nées 1986-1988, une optian a été prise sur quatre B-747.
Le 12 septembre, le premier des quinze DC-9-81 com-
mandés a été livré; il était en service ie 5 octobre. A la fin
de V'année, trois de ces nouveau court-courriers &tajent
déja exploités.

Depuis le 19" avril, Djakarta fait nouvellement partie du
réseau et est desservi par deux vols hebdomadaires. De-
puis fe 24 septembre, & la suite du conflit du Moyen-
Orient, les dessertes de Bagdad et de Téhéran ont été
suspendues. Pour les remplacer, une ligne & destination
d’Amman a été ouverte le 10 décembre. L'exploitation 4
destination de Beyrouth, suspendue en 1978, n'a pas
encore pu étre reprise. A la fin de I'année, Swissair assu-
rait des liaisons & destination de 92 villes de 63 pays dif-
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férents situés sur tous les continents, & 'exception de
I"Australie.

Le 30 juin, M. Franz Roth, directeur général des services
technigues, a pris sa retraite. M. Emile Koch, directeur
général des services centraux et des filiales, est décédé
le 1% navembre.

Le 29 janvier, Swissair et Austrian Airlines ont concluun
nouveau contrat en matiére de collaboration technique
et d’entretien de leurs DC-9 respectifs. A la fin de {’an-
née, Austrian Airlines disposait de 16 avions de ce type;
elle en aura 18 en 1883.

313. Autres entreprises suisses

Alpine Luft-Transport AG ALAG {Zurich):

Du 21 décembre 1979 au 7 avril 1980, cette entreprise a
de nouveau expleoité la ligne saisonnigre Zurich— Same-
dan— Zurich au moyen d’avions & réaction légers. Le
19 décembre, ["'exploitation a repris pour la saison d'hi-
ver 1980/81. :

Crossair SA (Bale/Zurich):

Le 27 mars, le département a octroyé a |'entreprise une
concession pour exploiter des lignes Berne/Zurich—
Hanovre, Bale/Zurich— Turin, Genéve—Turin, Zurich—
Venise, Béle— Diisseldorf et Berne— Paris. Les avions
utilisés ont un poids maximal au décollage pouvant aller
jusgu’ad 15 tonnes et comptent au maximum 30 sigges.
Le 19 aolt, la concession s'est étendue aux lignes
Zurich—Lugano et Genéve— Lugano. Le 27 octobre, la
concession a été renouvelée pour I'ensemble du réseau;
elte expirera le 31 octobre 1981. A la fin de I'année, un
recours concernant la ligne Genéve— Lugano était en-
core en suspens.

Le 2 juin, les autorités aéronautigues allemandes ont re-
feté la demande de Crossair visant a exploiter la ligne
Bale— Diisseldorf. Les autorités aéronautiques ita-
liennes sont saisies d'une demande pour des lignes 2
destination de Turin et de Venise.

Les lignes Berne— Zurich— Hanovre et Berne — Paris ortt
été inaugurées e 1% juillet. C'est la premiére fois depuis
neuf ans qu'une entreprise suisse dessert de nouveau
réguligrement Berne. La ligne Zurich/Genéve — Lugano
est exploitée depuis le 3 novembre.

En plus des six avions Swearingen Metro I, de type
amélioré, Crossair a commandé le 2 octobre & Saab-Fair-
child 340 — un monomoteur pourvu de 34 siéges — li-
vrables en 1984 et a pris cing options sur ce méme type
d’avion. L'office a tenu & prévenir I'entreprise que cette
commande ne lui permattrait pas de se prévaloir de
droits acquis en relation avec une restructuration éven-
tuelle,

Rhineair SA (Bale):

En'mars et en octobre, la concession pour "exploitation
de la ligne Bale— Munich— Béle, dont bénéficiait |'an-
cienne Air-Sea Service, a été prolongée sous une nou-
velle raison sociale; la deuxiéme prorogation de six mois
est temporairement en vigueur jusqu’au 31 mars 1981.
La société a acquis deux bimoteurs & hélices Nord 2628

de fabrication frangaise, munis de 28 siéges; ces appa-

reils sont surtout utilisés dans le trafic de lignes. Le
N-24 A, qui était jusqu’a présent exploité dans fe trafic
de lignes, a été loué au CICR et 'admission commerciale
radiée; le «Metropolitan» {CV-440) a été vendu a
I'étranger.
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314. Entreprises étrangéres

A la fin de I'année, 80 entreprises étrangéres desser-
vaient la Suisse (fin 1979: 62). Les compagnies sui-
vantes ont commencé leurs services avec fa Suisse au
cours de 'année:

Air'ContinentaI:
Luton— Gengve (ligne de fret, & partir du 14 avril)

Air Jamaica:
Kingston— Montego Bay — Zurich— Francfort
(& partir du 19 décembre)

Air Tanzania;
Dar es Salaam— Kilimandjaro— Athénes - Zurich—
Londres {a partir du 26 mai; suppression de la ligne le
18 décembre)

Air U. K.: '
Southend— Béle {reprise de I'exploitation de British
Island Airways le 12" avril)

Flying Tiger Line:

(Atlanta) — New York — Zurich (ligne de fret)

(reprise de I’exploitation de la ligne de Seabord World
Airlines le 18" octobre; fusion des deux compagnies)

International Air Carge Corporation of Egypt {IACC):
Le Caire— Bile— Paris (ligne de fret, & partir du
15 avril; suppression de la ligne le 6 octobre}

Tyrolean Airways:
Innsbruck — Zurich (& partir du 6 avril)

Ont provisoirement ou définitivement cessé de desservir
la Suisse;

Air Anjou: le 187 avril

Avianca: le 1*" novembre _

British Island Airways (ligne reprise le 1% avril par Air
U. K.}

l[ran Air: ie 10 octobre {en raison de la guerre entre
I"lran et I'lrak)

Iragi Airways: te 1% octobre {en raison de la guerre
entre I'lran et I'lrak)

Kenya Airways: du 1% avril au 13 décembre

National Airlines: le 24 avrit {fusion avec Pan Amaeri-
can World Airways)

Seabord World Airlines: le 1®" octobre {reprise de 1"ex-
ploitation de la ligne par Flying Tiger Line aprés la fu-
sion des deux sociétés)

Turkish Airlines: du 17 février au 31 mai (gréve); le
service de lignes & destination de Bale a été supprimé
a partir du 12 janvier.

Nouvelles lignes et nouveaux points:

San Francisco (Pan American World Airways), Atlanta
{Flying Tiger Line}, Kingston et Montego Bay {Air Ja-
maica), Kilimandjaro {Air Tanzania), Birmingham (British
Airways), Osaka (JAL), Disseldorf— Genéve et
Disseldorf— Béle (Deutsche Lufthansa}. Le 187 avril,
EL AL a repris ses vols de lignes 4 destination de Genéve,

Ne sont plus desservis:

Bagdad, ta Barbade, Funchal, Géteborg, Melbourne,
Nouvslie-Orléans, Port of Spain, San Juan, Sydney, Té-
héran.

Matériel de vol;

Tyrolean Airways est la premiére compagnie 4 assurer
une liaison a destination de la Suisse au moyen du nou-
vel avion & hélices quadrimoteur DHC Dash-7 qui dispose
de B0 siéges.




32 - Trafic hors des lignes

321. Evolution

La politique générale des tarifs bas appliqués en particu-
lier sur I'Atlantique-Nord s’est répercutée sur e trafic
d'affrétement et lui a fait perdre de sa signification. Aux
Ftats-Unis, la plupart des entreprises cantonnées jus-
que-la dans tes vols d’affrétement sont actuellement dé-
signées en tant qu’entreprises de lignes et accomptis-
"sent des vols réguliers internes et internaticnaux. Leur
activité comme entreprise d’affrétement est devenue
négligeable. Seules Trans America Airlines (ancienne-
ment Trans International) et Air Florida desservent en-
core la Suisse; depuis le début d’avril, des vols d’affréte-
ment relient Miami & Zurich.

Alors que le trafic d'affrétement a destination de I'Ex-
tréme-COrient a énormément souffert de la désagrégation
des tarifs, cet élément n'a guére influé sur le trafic avec
I'Afrique, I'Amérigue centrale et I'Amérique du Sud.
L'évolution a été différenciée dans la région Europe/
Méditerranée. L'Espagne a connu un recyl trés net
{allant jusqu'a 30%), consécutif aux taux massifs de
renchérissement, Une farte diminution des tarifs de

lignes toucherait au premier chef les entreprises d’affré-

tement qui seraient évincées des marchés gu’elles ont

conquis. Au fur et & mesure que la différence de prix

entre les deux genres de trafic s'estompe, I'organisateur

perd I'intérét & assumer le risque intégral qu’il court en

tant qu’affréteur; il se tourne de plus en plus vers les

vols de lignes qui lui offrent des tarifs de groupe avanta-
geux tout en le libérant du facteur risque.

322. Entreprises suisses

Généralités

Les nouvelles dispositions sur la délimitaticen entre le tra-
fic de lignes et les autres genres de trafic {art. 101 ONA)
sont entrées en vigueur le 1°" décembre, au terme d'une
longue période d'élaboration.

L'augmentation du prix du carburant qui a doubié, a
plus affecté les entreprises d'affrétement que les com-
pagnies de lignes. La part couvrant les frais directs d’ex-
ploitation s'est élevée & 50%. En général, les taux de
crolssance ont diminué et le trafic long-courrier a connu
une stagnation, .

D'une fagon genérale les vols intervilles ont ét& moins
nombreux.

Le trafic d"affrétement s’est concentre, en tant que tra-
fic de vacances, sur les fins de semaine. Durant la se-
maine et en hiver surtout, les avions restent souvent au
sol, renchérissant ainsi I'exploitation. La diminution des
vels intervilles, qui ont souvent lieu au cours de la se-
maine, aggrave le probleme.

L'attribution des mouvements de nuif autorisés sur les
aéroports suisses dans le trafic hors des lignes a été pius
restrictive qu’en 1979, sans susciter touiefois de pro-
testations de la part des entreprises concernées.

On s’est de nouveau efforcé d’encourager le trafic d’af-
frétement sur l'aéroport franco-suisse de Béle— Mul-
house, qui dispose maintenant d'une piste d'une lon-
gueur de 3900 metres; ces efforts ont été déployés dans
le cadre des possibilités |égates et des arrangements bi-
latéraux.

L’'évolution des entreprises suisses qui effectuent des
vols hars des lignes au moyen d’avions d’un poids maxi-
mal au décollage de 15000 kg denne I'image suivante:

HBalair CT4a Transvalair

Heures de vol 15313 7320 . 740

Vols-étapes 4952 3728 158

Passagers-&tapes 870691 246483 -

Fret en tennes 338 21 1716

Capitat-actions

{millions de francs) 43 10,5 4.5

Effectif du

personngl 425 120 Exploitation
jusgu’au 31. 5.

Compaosition de
la flotte a la

fin de 'année 1DC-10-30
1DC- 8-63
1DC- 8-62
1DC- 3-34 -
1DC- 9-32
16C-6A/B

Dans ce genre de trafic, Swissair a transporté, en 596
vols-étapes, 41220 passagers et 408 tonnes de fret.

4 SE-210 1 CL-44D

Entreprises utilisant des avions légers

La politique de la Garde aérienne suisse de sauvetage
s’est heurtée 3 une opposition croissante des autres en-
treprises. Les compagnies Air Zermatt, Air-Glaciers, Air
Grischa, Eliticino et Linth Helikepter ont envisagé une fu-
sion limitée aux opérations de secours dans les Alpes.
En Suisse centrale, ia nouvelle société Alp Air poursuit
des buts similaires.

Vols d'épandage

Les dispositions de |‘'ardonnance sur les régles de I'air
applicables aux aéronefs soumettent les vois d'épan-
dage & une autorisation spéciale de I'office. Ces vols
ayant connu une certaine expansion, il est apparu néces-
saire de renforcer et de préciser les prescriptions (no-
tamment par un contrdle plus restrictif des produits pul-
vérisés, par la preuve de l'aptitude des personnes en-
gagées, par une préparation suffisante des vols}.

A la fin de I'année 1979, un projet de directives éiaboré
d’entente avec I'Office fédéral de |"agriculture a été sou-
mis & la procédure de cansultation; il a fait |'objet de cri-
tiques véhémentes, provenant surtout des milieux de la
protection de l'environnement. Pour 'annge étudige,
une réglementation provisoire a 6t mise en vigueur par
décision de I'offica. En fin d'année, les offices fédéraux
intéressés examinaient un nouveau projet simplifié de di-
rectives.

Le 5 mars, Mme Blhrer, député au Conseil des Etats, de-
mandait aux termes d'une motion qgue les vols d'épan-
dage soient interdits. La perspective de |’adoption d’une
réglementation restrictive amena e Conseil des Etats &
rejeter la motion. Dans sa réponse & la question ordinaire
du conseiller national Tochon, le Conseii fédéral préco-
nisa de donner & ce probléme une solution différencice.

Autorisations d’exploitation

A la fin de I'année, 77 (73) entreprlses étaient titulaires
d’une autorisation générale d'exploitation dont 18 (20)
entreprises d'hélicoptéres.

Balair

Pour des motifs qui échappent a sa zone d'influence im-
médiate, 'entreprise baloise de vols d'affrétement a
connu, sur le plan financier, une année médiocre. Dans
le trafic Jong-courrier, qui a encore constitué sa princi-
pale activité, elle a connu des succés divers selon les ré-
gions.

CTA

Nonobstant des difficultés analogues a celles de Balair,
{'entreprise genevoise a confirmé sa position encou-
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rageante sur le marché. D'avril & décembre, elle a ex-
ploité, outre ses trois Caravelle SE-210, un avion loué a
Finnair. En décembre, CTA est devenue propriétaire d’un
quatridme avion du méme type.

SATA

A ia fin du mois d'octobre 1978, alors qu‘elle était au bé-
néfice d'un sursis concordataire, SATA cessa son exploi-
tation; l'entreprise fut alors reprise en partie par la
«Compagnie de transport aérien» (CTA), fondée avec
I'aide de Swissair. Un concordat par abandon d’actif a
alors été préparé 2 la satisfaction partielle des créan-
ciers. Le 14 février, le Tribunal genevois de deuxigme ins-
tance refusa d'approuver cet accord. Le 3 juillet, la lI®
Cour civile du Tribunal fédéral fit droit au recours de droit
public introduit contre cette décision, A la fin de I"annége,
le cas se trouvait en suspens devant {'instance. infé-
rieure,

Transvalair

En 1879, la société de fret sise 4 Sion poursuivit son ac-
tivité aprés avoir vendu un avion de fret de type CL-44.
A la fin du mois de mai, la demande étant devenue insuf-
fisante, elle cessa définitivement ses activités.

323. Entreprises étrangéres

La part des entreprises étrangéres & I'ensemble du trafic
hors des lignes (sans le fret) en provenance et 3 destina-
tion de la Suisse a atteint 51 % (58 %). Le fait que 4919
vols aient &té autorisés alors que 4 seulement durent
étre refusés — principalement pour des motifs de réci-
procité — prouve combien nous avons adopté une atti-
tude libérale en matiére d'octroi d’autorisations 4 des en-
treprises étrangéres.

Aprés ta disparition de Transvalair, seules des entre-
prises étrangéres assumalent encore le transport de fret.
Dans le cadre des possibilités |égafes, ces entreprises
ont effectué des séries de vols entre Bale et I'Amérique
du Sud, entre Zurich et les Etats-Unis et entre le Zim-
babwe et Zurich (transport de viande},

33 - Entreprises d'entretien

Au cours de I'année, une nouvelle licence a été délivrée
A une entreprise d’'entretien, Cutre 22 rencuvellements
de licences d’'entretien, on a effectué 26 examens d’ex-
tension et inspections.

Sur les 69 entreprises d'entretien, 27 sont rattachées a
une entreprise de val, Elles sont réparties comme il suit:

Grand avions 3
Avions légers 37
Hélicoptares 8
Domaines spéciaux 21

4 - Personnel et matériel aéronautiques

41 - Personnel aéronautique

411. Licences

Le nombre des licences valables du personnel navigant
s'éléve 3 18096 (année précédente 17 352,

Les 3733 licences délivrées représentent une augmenta-
tion de 8% par rapport 3 I'année précédente {3461), ce
qui dénote un intérét soutenu pour la formation aéronau-
tigue. Les catégories de licences dont le nombre a aug-
menté sont surtout
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— les cartes d'éléve qui passent de 1731 a 2018
(17%], .
— les licences de pilote de ballon, dont le nombre a
presque doublé (de 26 & 51}, I'intérét étant marqué
avant tout pour les ballons & air chaud (46 licences),
- les licences de piiote professionnel d'hélicoptére,
dont le nombre passe de 38 4 55 {72%).
Alors que le chiffre des licences de pilote de planeur est
demeuré relativement stable, on note un certain recul
dans ies catégories de licences de vol & moteur.
L'office a refusé, provisoirement ou définitivement, de
délivrer une licence dans 6 {12} cas pour manque d’apti-
tude morale et dans 27 (47} cas pour des raisons médi-
cales.

412. Ecoles et cours )
L'office a organisé les cours de cadre suivants:

Partici-
Cours - pants
— Cours de formation:

Instructeurs de vol & moteur
(y compris hélicoptéres) 3 27
instructeurs de vol aux instruments 1 9
Instructeurs de vol a voile 2 16
Instructeurs de parachutistes 1 6

— Cours de perfectionnement:
Instructeurs de vol & moteur 1 7
Instructeurs de vol a voite 3 12
Instructeurs de parachutistes 1 6

413. Divers

Par son postulat du 6 octobre, le conseiller national
Gianfranco Cotti a invité le Conseil fédéral a réviser les
dispositions des régles d’exploitation dans le trafic
aérien commercial {ORE 1) relatives aux périodes de re-
pos des membres d'équipage, afin de prendre en consi-
dération les nouvelles connaissances dans le domaine de
ta physiologie en fixant de maniére différenciée les pé-
riodes de repos selon le genre de service. Le Conseil fé-
déral s’est déclaré disposé a accepter le postulat.

42 — Matériel aéronautique

421. Registre matricule des aéronefs et surveillance
technique

il a 6t procédé & 279 inscriptions, 162 radiations et 283
changements de propriétaires. L'augmentation du parc
des aéronefs dans le registre matricule est de 5%, ce qui
représente une diminution de 1,5% par rapport & la
moyenne actuelle. Cela ne doit cependant pas faire ou-
blier que le nombre des examens technigues (y compris
les examens |[ERA) est d’environ 1900, malgré le rythme
bisannuel imposé par le blocage de I'effectif du person-
nel. Ce chiffre correspond a un moyenne de 145 exa-
mens d’aéronefs par inspecteur. Pour 220 jours de tra-
vail, chaque examen de 'état demande ainsi en théorie
environ un jour et demi, y compris les travaux adminis-
tratifs accessoires. Pour les avions |FR moyens, {'exa-
men se fait en deux parties et doit étre effectué chaque
fois par un inspecteur spécialiste des cellules et moteurs
ainsi que par un inspecteur spécialiste 1ERA, ce qui né-
cessite un temps total de trois jours.

On peut se demander si un tel temps est justifiable ou s”il
ne faudrait pas plutét formuler 'gbjectif d'une nouvelle
fagon afin de pouvoir I'atteindre plus rapidement avec
les moyens actuels. Dans ['intention d‘utiliser ces
moyens plus rationnellement, on étudie présentement la
révision des bases juridiques relatives a ces examens.



En raison du bltocage de V'effectif du personnel et de
I‘'obligation qui en a résulté de se souvenir des priarités,
la surveillance exercée par |'office sur les domaines mar-
ginaux de |la navigation aérienne a été de plus en plus ré-
duite ces derniéres années.

Cette réducticn a commencé par les planeurs de pente.
La nouveile réglementation, sous la forme de |'ordon-
nance du 6 septembre 19786 sur certains appareils vo-
lants et projectiles, a donné satisfaction d'une maniére
générale, L'année écoulés, on a constaté une tendance &
équiper de moteur les planeurs de pente. Selon les
prescriptions en vigueur, les appareils de ce genre ne
peuvent pas étre exploités sans une autorisation, et |'of-
fice a fait connaitre son intention de ne pas accorder de
telles autorisations. Ont été déterminantes en |'occur-
rence les considérations ci-aprés:

— En comparaison des autres taches de surveiftance, il
s"agit d’un domaine secondaire, qui exigerait cepen-
dant un travail considérable et devrait en outre étre
ajourné a cause du manque de personnel;

— Si cette catégorie d'appareil se développait par la
suite, il en résulterait une augmentation du bruit
ainsi que des dangers supplémentaires pour les
autres usagers de I'espace aérien et les tiers au sol;
ces deux inconvénients ne seraient peut-étre pas
trop graves au début, mais il convient néanmoins de
ne pas les minimiser;

— Les planeurs de pente non munis de moteur peuvent
tout aussi bien, dans notre pays montagneux, ré-
pendre aux besoins des sportifs et de ceux qui cher-
chent la détente;

— Des raisons économiques ou des perspectives de dé-
veloppement d'une nouvelle branche éconamigue
ne sauraient aboutir 2 d’autres conclusions.

Bien que |'office ait & plusieurs reprises attiré expressé-

ment I'attention des intéressés sur la situation juridique,

il a dG constater de multiples infractions, évidentes etin-

tentionnelles, aux prescriptions existantes et s'est vu

dans l'obligation d’ouvrir des enquétes pénales. Dans
fgs infractions elles-mémes et dans les relations qu’en
ont données certains média, on a remarqué une attitude

de plus en plus répandue indiquant un net reldchement a

I'égard des prescriptions l&égales, les intéressés n’étant

disposés a reconnaitre les ordres et les interdictions de

I'autorité que si ceux-ci ne contrecarrent pas leurs pro-

pres activités.

Se fondant sur son attitude de principe, |'office a rejeté
— par décision du 15 ao(t — une demande du comité
d’organisation «Vol commémoratif Geo Chavez» visant
3 autoriser, pour cette manifestation, des vols de pla-
neurs de pente équipés de moteur. Le § septembre, le
département rejeta Je recours formé contre la décision
da I'office. Il estimait que ies motifs avancés dans le re-
cours n’étaient pas suffisants pour accorder une autori-
sation exceptionnelle au sens de l'article 2 LNA.

On étudie actuellement la possibilité de procéder & des
essais pratiques, qui devraient étre préparés et effectués
par une fédération suisse reconnue, afin d’avoir ainsi
une image plus claire et plus concréte de la situation.

Grace 3 une convention administrative conclue le 9 mai
avec le Ministére fédéral des transports & Bonn, on est
parvenu 2 alléger de part et d’autre certaines formalités
refatives & V'admission d’aéronefs non conformes &
I'OACI («aéronefs d’amateurs»}. '

422. Registre des aéronefs

Vingt aéronefs ont été inscrits dans le registre pendant
'année, faisant ainsi passer I'effectif total 4 124, La plus

grande partie est composée d'avions légers (jusqu’a
5700 kg de poids.au décollage) et d’hélicaptéres.

Les sommes d’hypothéques inscrites se situent entre
15000 francs et 10 millions de frans. Le montant total
des hypothéques a augmenté de 25 millions et il est ac-
tuelfement de 256 millions de francs.

5 - Aérodromes
50 - Généralités

L'aménagement et [|‘exploitation des aérodromas
entrainent toujours des problémes de bruit et les difficul-
tés ne vont pas en diminuant. I! serait donc trés impor-
tant de disposer de donnés claires afin de pouveir égale-
ment téglementer le bruit autour des petits aérodromes;
te rapport évoqué au chapitre 12 y contribuera. Dans les
motifs de |'arrét du 5 septembre 1979, en la cause
champ d‘aviation de Kestenholz {voir rapport 1979, 7a)
rédigé en 1980, le Tribunal fédéral reconnait la compé-
tence du canton pour examiner si 'emplacement d'un
champ d’aviation est concitiable avec les normes gu'il
est chargé d'appliquer en matieére d’aménagement du
territoire. On ne saurait parler d'une mise en échec inad-
missible du droit fédéral aussi longtemps que, au niveau
cantonal, 'aménagement du territoire ou les autorites
qui délivrent les autorisations ne s’emploient pas & em-
pécher systématiquement l'implantation de champs
d’aviation sur toute I'étendue du canton. lLa mesure
dans laquelle 'exploitation de champs d’aviation peut
restreindre ia souveraineté cantonale en matiére de po-
lice — par exemple, en relation avec le bruit et la sécu-
rité¢ — n’a pas fait i’objet d'un examen approfendi. Pour
ce qui est du fond, I'état de !a ptanification en 1879 ne
permettait pas de soutenir que |'existence d'un intérét
national & la création du champ d'aviation de Kestenholz
{base pour la formation aéronautique) prévalait sur tous
les intéréts publics en présence {entrave & l'utilisation
agricole, nuisances dues au bruit). La planification défi-
nitive de la région contesiée nécessiterait cependant,
aprés le 1" janvier 1980, date de la mise en vigueur de la
loi fédérale du 22 juin 1979 sur I'aménagement du terri-
toire (LAT), non seulement 'approbation du gouverne-
ment cantonal mais aussi celie des autorités fédérales:
«Lors de cette procédure d'approbation, i se peut gque
les autorités fédérales, confrontées au probléme de la
construction d’un champ d'aviation, aient & juger de la
ptace qu’il revét pour I'intérét nationai par rapport a celle
de I'intérét régional au maintien d’une zone protégee»
(traduction du texte original en langue allemande).

En vertu de |'article 13 LAT, fa Confédération doit colla-
borer avec les cantons dans le domaine de ['aménage-
ment du territoire et leur donner connaissance en temps
utile de ses conceptions et plans sectoriels, ainsi que de
ses projets de construction,

Le 14 novembre 1979, le Conseil fédéral donna le man-
dat d’élaborer une premiére vue d'ensemble sur les étu-
des de base, conceptions, plans sectoriels et projets de
construction de la Confédération. L'étude était achevée
3 |a fin du mois de septembre; le chapitre concernant les
aérodromes est au centre de la partie consacrée a
«L'aviation civile». Le .5 novembtre, le Conseil fédéral a
chargé le Département de justice ef police de communi-
quer cette «Vue d’ensemble» aux cantons qui en ont eu
connaissance a la fin du méme mois.

27



51 - Aéroports nationaux

Dans un proche avenir, la situation précaire des finances
de la Confédération ne permettra plus d ailouer des sub-
ventions fédérales aux taux maximaux de 30 ou de 35%
prévus dans l'arrété fédéral de 1945. Cela a soulevé ta
question suivante: y a-t-il lieu de diminuer uniformément
le taux des subventions a allouer aux trois aéroports ou
faut-il attribuer des taux supérieurs aux asdroports de
Bale et de Geneve dont les agrandissements ont été re-
tardés par rapport a celui de Zurich? C'est a I'Assemblée
fédérale qu'il appartiendra de se prononcer en dernier
lieu sur cette alternative, et I'on préparera a cet effet une
proposition commune de subventions relative aux pro-
chains projets d’agrandissement.

Dans son interpeliation du 18 juin, le conseiller national
Hans Kinzi a relevé les éléments insatisfaisants de la
procédure de subventionnement et indiqué les difficul-
tés inhérentes au fait que les travaux déjd commencés
au moment de |I'adoption de la subvention ne donnent
plus droit & aucune contribution financiére. Dans sa ré-
ponse du 10 septembre, te Conseil fédéral s"est référé a
I"article 26 de la loi sur les finances de la Confédération
qui I'habilite, avec 'assentiment de la Délégation parle-
mentaire des finances, & autoriser le commencement an-
ticipé d’un ouvrage et ajoute que cette réglementation
d'exception peut étre étendue au subventionnement des
constructions aéroportuaires. Par la suite, on a entrepris
des démarches dans ce sens.

Une surtaxe de bruit différenciée selon les types
d’avions est entrée en vigueur le 1¥" novembre sur les aé-
roports de Genéve-Cointrin et de Zurich. Cette surtaxe
est percue en sus de la redevance d’atterrissage (calcu-
lée sur la base du poids); son montant varie selon la
classe | & IV dans laquelle {"avion est rangé. La classe V
comprend les types d’avions peu bruyants qui sont
exemptés de la surtaxe de bruit. La classification des
avions se fait selon la valeur du niveau de bruit enre-
gistré au décollage et & {'atterrissage sur les deux aéro-
ports. Le 1%7 février 1981, I'aéroport ds Béle-Mulhouse
adoptera un autre systéme: les avions qui satisfont aux
exigences de I'annexe 16 de la Convention de Chicago
continuerent & s'acquitter de la redevance due actuelle-
ment; une surtaxe de 10% sera pergue sur les avions qui
n'y satisfont pas, alors que les avions particuliérement
peu bruyants bénéficieront d’un rabais de 10%.

Bale-Muthouse

Jusqu’a présent, le prolongement de {a piste n"a pas en-
trainé I"accroissement du trafic dans la mesure escomp-
tée. L'extension du secteur suisse de |'aéroport, consé-
cutive a la mise en exploitation de la nouvelle halle de
fret, s'est heurtée a la résistance des autorités de la
douane francaise. L'ancien trongon de la piste principate
se détériore de plus en plus; il est urgent de le renouve-
ler. . '

Geneve-Cointrin

Les travaux pour le renouvellement de |'ancienne piste
ont été accomplis selon le programme. Ces travaux
s'étendront sur une période de dix ans au mains.

On a poursuivi {'établissernent du programme détaillé
d’agrandissement du nouveau centre de fret.

En 1878, le département et le Consell fédéral avaient re-
jete des recours de I"Association des riverains de I'aéro-
port de Genéve {ARAG) concernant les mouvements de
nuit et condamné {a recourante au paiement des frais
s'élevant & 3245 francs. Le 26 novembre, le Conseil fé-
déral a rejeté la demande de I'ARAG visant 4 la remise a
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titre gracieux des émoluments. Ce faisant, il a mis des
frais s’élevant 4 232 francs 3 la charge de [a recourante.

Zurich

Par arrété fédéral du 19 juin, des subventions fédérales
ont été consenties & Swissair et 4 Ja Société immobiliere
de I'aéroport {Sl), & concurrence de 4,5 millions, respec-
tivement 1,3 million de francs, pour des frais de cons-
truction s’élavant 3 66,5 millions, respectivement 16,1
millions de francs. Les 27 et 28 septembre, I'électorat
du canton de Zurich a approuvé un crédit de 48 miilions
de francs desting 4 des ameliorations dns les domaines
de la construction et de I'exploitation. Le 29 mai, la nou-
velle gare CFF de I'aéroport de Zurich a été inaugurée.

62 - Aérodromes régionaux exploités en vertu d'une
concession

Le 31 decembre, le délai de mise & I'enquéte des plans
des zones de sécurité est arrivé 3 échéance; les procé-
dures sont en cours et, dans certains cas, déja ache-
vées, En revanche, le département a prolongé jusqu’au
31 décembre 1983 le délai de mise & I"enquéte publique
des plans des zones de bruit, car les prescriptions de
I’ordonnance devant servir de base & |'établissement de
ces zones n'ont pas encore été édictées,

Berne-Belp

Le 27 mai, ia société Alpar SA a introduit la demande de
renouvellement de sa concession, qui expire le 31 mai
1981, et a soliicité sa prolongation jusqu’au 31 mai
1986. La procédure de consultation a été entamée; 4 'is-
sue d’un recours, elle a été élargie par la voie d'une com-
munication officielle dans la Feuille fédérale.

Le 27 ao(t, le Conseil d'Etat du canton de Berne a décidé
de ne pas poursuivre |'entrée en matiére sur le projet
d’agrandissement de I'aéroport de Berne-Belp dont il
était saisi; le projet qui lui avait 6té soumis («Alpar Kon-
zept 1981») prévoit que la piste actuelle de 1310 métres
soit portée & 2300 métres, [l a chargé Alpar de sou-
mettre des propositions qui, tout en permettant de main-
tenir une infrastructure aéronautique propre & satisfaire
a des besoins limités, n'entrainent pas des dépenses dé-
raisonnables. A la fin du mois d'octobre, Alpar a déposé
un projet d’'agrandissement réduit prévoyant de prolon-
ger la piste de 600 métres et, & I'instar du projet 1981,
de mettre en service un systéme moderne pour |’atterris-
sage aux instruments,

Birrfeld

Le 27 novembre, le département a délivré une conces-
sicn d'exploitation d'une durée provisoire de trois ans 3
partir de la date d’ouverture de V'exploitation, soit dés
I"apprabation définitive du réglement d’exploitation..

Ecuvillens

On a poursuivi les travaux d‘extension accomplis dans le
cadre de la concession de construire valable jusqu’en
19892,

Lausanne-La Blécherette

Aprés gue le département eut rejeté les oppositions sou-
levées contre le pfan des zones de sécurité et 'eut ap-
prouvé, ce plan a été publié dans la Feuille officielte du
canton de Vaud et est entré en vigueur le 11 novembre,
A la fin de I'année, la concession d’exploitation du
2Q décembre 1979 faisait encore |'objet de recours de-
vant le Conseil fédéral,
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Samedan

A la fin de 1'année, la procédure d’opposition introduite
lors de la mise a I'enquéte publique des plans des zones
de sécurité est encore en suspens.

Sion

L'exploitant (la municipalité de Sion) a soumis & l'appro-
bation de I'office un programme d’agrandissement et de
subventionnement s'étendant jusqu’en 1933.

§3 - Champs d'aviation

Buttwif

La piste en gazon a été rétablie et remise en exploitation,
conformément & la décision du Conseil fédéral du
28 février 1979 qui était opposée a la piste revétue.

Croix de Cogur

Par décisions des 15 septembre et 8 octobre 1876, I'of-
fice avait refusé d’entrer en matiére sur tes demandes de
révocation de l"autorisation de construire, exécutolire de-
puis 1971. Le 31 juillet, le département rejeta les recours
introduits en la matiére. A la fin de 'année, le Tribunal fé-
déral n‘avait pas encore statué sur les recours de droit
administratif déposés contre cette decision.

En outre, le Tribunal fédéral était saisi d'un recours de
droit administratif déposé par la Fondation suisse pour la
protection et 'aménagement du paysage, contestant le
refus de I'office de traiter d’autres demandes de révoca-
tion de I'autorisation de construire, avant que ie Tribunal
fédéral n’ait statué sur les recours introduits contre la
décision du département.

Le projet contesté a également fait I'objet d’un examen
et de discussions au sein de la Commission des pétitions
du Conseil national, au cours desquels une controverse
refative aux plans s’est développée entre la Commission
fédérale pour la protection de la nature et du paysage et
I'office. Il est de fait que tors de la premiére phase, soit
de 1971 a 1876, des inexactitudes de détail ont été
constatées; cependant, |'office est d'avis que si, éven-
tuellement, 1a procédure de consultation a connu ['une
ou |'autre carence, celles-ci ont été rectifiées en 1976
par une remise intégrale des documents et une nouvelle
notification de la décision qui n'a fait I'objat d"aucun re-
cours. Le 2 octobre, la Commission des pétitions a intro-
duit une motion qui chargeait le Conseil fédéral de pré-
senter un projet de madification de l'article 37 de la lof
fédérale sur la navigation aérienne, prévoyant que les
autorisations de construire des champs d’aviation soient
assorties d’'un délai. Cette question ne sera mise a

I’crdre du jour du Conseil national qu’en 1981. L'altiport .

a également donné lieu & deux questions ordinaires des
conseillers nationaux Hans Cester, le 12 mars, et
Francoise Vannay, le 4 juin,

Hausen s/Albis

Le 6 juillet 1979, I'office avait approuvé le réglement
d’exploitation modifié {relévement du nombre maximai
de mouvements — vol a moteur — de 16000 & 23 000).
Cette décision fut attaquée par les communes de Hau-
sen, de Kappel, de Rifferswil, ainsi que par |’Association
«Pro Amt», qui recoururent aupréds du département. Par
décision incidente du 18 juin, le département a ordonné
que |'approbation soit notifiée par ia voie d'une publica-
tion dans la feuille locale «Anzeiger aus dem Bezirk Af-
foltern». La publication suscita un grand nombre de re-
cours supplémentaires. A la fin de "année, la procédure
était encore en suspens.

Miinster

Le 8 mai, la section valaisanne de |'Aéro-Club de Suisse
a introduit une demande visant & obtenir une utitisation
conjointe — limitée aux vols d'apport — de 'aérodrome
militaire. A la fin de I'année, la procédure de consultation
etait encore en cours.-

Often

Le champ d'aviation est resté interdit au val & moteur et
["activité réduite au vol & voile avec départ au treuil s’'est
poursuivie.

Porrentruy .

Afin que le bruit soit diminué, les décollages ont lieu &
partir d'une piste déviée par rapport a la piste d’atterris-
sage; cette mesure semble concluante,

Champs d’aviation pour hélicoptéres

Le 20 ao(t, le Conseil fédéral a rejetéd un recours contre
I"autorisation de construire et d'exploiter le champ
d’aviation pour hélicoptéres de San Viitore, que I'office
avait délivrée le 30 mars 1978. A la fin de {'année, I"auto-
risation octroyée pour le champ d'aviation de Davos-
Wolfgang {exploitation limitée au service d'apport} en
date du 20 septembre 1979, faisait |'objst d'une procé-
dure de recours au niveau du département.

A la fin de I'année, les procédures de consultation con-
sécutives aux demandes d’autorisations pour des
champs d'aviation & Untervaz et Rarogne n’étaient pas
encors achevées.

B4 - Places d'atterrissage en campagne £t én montagne

Le 19 mars, l'office a octroyé & deux exploitants
d'avions des autorisations d’atterrir en campagne en un
endroit déterminé, situé dans le Seeland (BE), cela pour
une durée d’'une année. Conformément a la nouvelle pra-
tique, ces autorisations sont limitées & deux décollages
et deux atterrissages par mols. Le 25 novembre, le dé-
partement a rejeté les recours contre cette décision:
I'abandon de ia pratique libérale correspond & I'injone-
tion du législateur de faire preuve de réserve lors de I'oc-
troi d'autorisations d‘atterrir hors des aérodromes.

Le 13 juillet 1979, le département avait édicté une deci-
sion selon laquelie les atterrissages d'hélicoptéres en
montagne & des fins d’instruction, d’exercice et de
sport, ainsi que pour le transport de personnes & des fins
touristiques ne pouvaient avoir lieu que sur des places
d'atterrissage en montagne délimitées par des coordon-
nées et une description topographique. Le 7 mai, le Con-
seil fédéral a rejeté des recours administratifs concluant
a I'annulation de cette décision. Il a précisé dans les mo-
tifs que I'objection selon laquelle cette fimitation des
places & un point déterminé entraverait la sécurité de vol
et la formation des pilotes d'hélicoptére, ne résistait pas
a'analyse; en effet, le pilote devait étre libre d"apprécier
I‘'endroit le plus approprié pour atterrir & une distance
raisonnable du point déterminé, soit dans un rayon pou-
vant aller jusqu’a 400 métres autour des coordonriées.

L’expérience ayant montré que la seule détermination du
lieu telle quelle était prévue iusqu’alors ne suffisait pas
a combattre les abus, il faut considérer la décision atta-
quée uniquement comme une précision apportée par le
législateur & I'issue de la pesée des intéréts en présence,
ceux de la protection de 'environnement d'une part, et
ceux de 'aviation et du tourisme, d’autre part. Le fait
que cette décision réglemente I'activité des hélicopteres
et non celle des avions ne contrevient pas au principe de
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’égalité devant la loi. A la fin de Yannée, d’autres re-
cours concluant & la modification des coordonnées et de
la description topographique de huit places d'atterris-
sage en montagne étaient encore en suspens. Le 187 dé-
cembre, le département a désigné Alpe Foppa en tant
que 48° et derniére place d’atterrissage en montagne
admise en vertu de l'ordonnance sur la navigation
aérienne; cette nouvelle place est la seule sise au Tessin.
Le 11 avril, le Groupe de planification régionale de la
Haute-Engadine a présenté une demande en vue d'une
nouvelle localisation de places d'atterrissage en mon-
tagne situées en Haute-Engadine et dans le Bergell; & la
fin de {’année, le probléme était encore a I'étude,

Le 21 mars, le conseiller national Silvio Bircher a pré-
senté une motion munie de 21 signatures, chargeant le
Conseil fédéral de créer les bases juridiques permettant
d'interdire les vols d’hélicoptéres pratiqués a des fins
touristiques. Dans sa réponse écrite du 2 juin, le Conseil
fédéral s'est déclaré disposé a étudier ia requéte ex-
primée dans la motion ou I'adoption de mesures restric-
tives, au plus tard lors de {a future révision de la loi sur la
navigation aérienne; d’ici 14, la désignation des places
d’atterrissage en moniagne par des coordonnées aura
également permis de recueillir des expériences pro-
bantes. |l proposa de transfarmer la motion en postulat.
Ce probléme n’a plus été traité lors de la derniére session
de I'année.

6 - Sécurité aérienne
80 - Généralité

Le projet convenu en 1974 avec le Commandement des
troupes d'aviation et de défense contre avions visant a
une coopératicn encore plus intense des services civil et
militaire de la sécurité aérienne (projet TIZMi} a pu étre
réalisé en é1é sur le plan technique. Le début de I'exploi-
tation est prévu pour le printemps 1981.

Lors de I'exercice «RISTRETTO 80», on a étudié la fagon
d'opérer avec différentes bases juridiques nouvelles. En
principe, les mesures que Nous avons prises se sont ré-
vélées justes.

Le contrat conclu en 1969 avec Radio-Suisse sur 1a sé-
curité aérienne a besoin d’étre révisé. Les travaux prépa-
ratoires sont en cours.

-61 - Aides a la navigation

A Zurich, la nouvelle installation ILS de la piste 16 — qui
est exploitée en catégorie li depuis décembre 1979 — a
été autorisée pour la catégorie lil a partir du mois de sep-
tembre. L'aéroport de Zurich dispose ainsi, en ce qui
concerne les aides a |'atterrissage, de deux pistes équi-
valentes pour I"exploitation en catégorie Il

Un groupe de travail a déterminé les exigences requises
pour |'exploitation en catégorie Il de la piste 23 de
'aéroport de Gendve. Si I'on procéde aux investisse-
ments nécaessaires, une telle exploitation serait possible
2 partir de 1983.

Dans le cadre du remplacement technique de tous les ra-
diocphares VOR en Suisse, les stations de St-Prex et de
Willisau ont été équipées & neuf et mises en service au
cours de I'année, A 'aéroport de Gendve, on a com-
mencé les travaux de censtruction et d’installation d’un
VOR d’aérodrome.
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Le Tribunal administratif du canton de Zurich ayant re-
jeté le 13 mai le recours formulé par la ville de Kioten
contre |'érection sur te Holberg d'une antenne radio-
goniométrique VHF, la construction et I'installation ont

~ pu débuter. Le tribunal reconnut la compétence exclu-

sive de la Confédération quant & la désignation de I'em-
placement d'une installation de sécurité aérienne {un
jugement s'oppose dans une certaine mesure ai'arrét du
Tribunal fédéral dans I'affaire de Kestenholz, voir cha-
pitre 70).

62 - Batiments et installations

Le 12 mars, le Conseil national a approuvé le message
concernant la construction d’'une nouvelle tour de con-
trdle pour les services de la sécurité aérienne & I"aéroport
de Genéve et a ouvert un crédit d'ouvrage de 12,3 mil-
fions de francs; le Conseit des Etats avait déia-approuvé
ce projet en décembre 1979, Les travaux ont commencé
en automne et la mise en service du nouveau centre de
cantréle régional est prévue pour le 1" décembre 1981,

Pour satisfaire aux besoins en locaux des services de la
sécurité aérienne de Zurich, on a prévu pour les années
90 un centre opérationnel commun Swissair/Sécurité
aérienne, situé sur le front de |I'aéroport. Le centre sera
construit par la Société immobiliére de I'aéroport, qui a
déja commencé I'étude du projet.

L actuelle tour de contréle de I’aéroport de Zurich répon-
dant de moins en moins aux exigences, il est prévu de
mettre en service — vers 1985 — une nouvelle tour de
contréle située sur la future jetée de 'aérogare A. La
également, les études sont en cours.

Les travaux de transformation des stations radar de La
Lagern et de La Dble ainsi que l'instaliation des nou-
veaux équipements de radar primaire se poursuivent se-
ion le programme établi, de sorie gue ces deux stations
seront remises en exploitation encore cet hiver (La Ddle)
et au printemps 1981 {La Légern}. L'ensemble des frais
pour ces deux constructions se monte a 16 millions de
francs. :

Les travaux d‘aménagement du nouveau systéme de
contréle de la circulation aérienne «Automation II» sont
achevés malgré certaines difficultés, Les premigres ex-
periences faites & Genéve avec |’exploitation de ce sys-
téme ont montré que des modifications étaient néces-
saires. A Zurich, le systéme doit &tre opérationnel ['an-
née prochaine,

La nouvelie station radioréceptrice de Cunay a été mise
en service.

63 - Services annexes

631. Service d'exploitation

En été, le transport international a de nouveau été en-
travé par des restrictions opérées dans |"écouslement du
trafic, notamment dans les vols & destination du sud de
la France, de |'Espagne et de la Gréce. En revanche, le
nembre des retards a pu étre maintenu & un niveau réduit
gréce a des contre-mesures adéquates. Les centres de
contrdle régionaux de Genéve et de Zurich ont poursuivi
leur étroite collaboration avec les centres de régulation
du trafic de Paris et de Francfort,

Lors de la «Réunion régionale spéciale de navigation
aérienne Europer de I'OACI, on a adopté une nouvelie
procédure de planification et ¢'autres mesures afin d’as-
surer un meilieur déroulement du trafic. Le plan régional



doit &tre mis a jour au fur et & mesure. On envisage de
créer une banque européenne de données et d’aménager
des centres de commande tactiques dans les organes du
contréle ‘de la circutation aérienne, afin que le trafic
puisse s'écouler et se répartir de fagon optimale en évi-
tant les passages ol la capacité est réduite,

Il ressort d’entrevues que nous avons eues avec les
Etats voisine & propos du déplacement des wvoies
aériennas, lequel devait permettre de mieux utiliser notre
espace aérien, que la conception de voies paralléles doit
étre abandonnée. De nouvelles solutions sont recher-
chées.

A Lugano-Agno, on exploite depuis I'été un contréle
d’aérodrome avec des contrdleurs de la circulation
aérienne de catégorie Il; on a établi simultanément une
zone de circulation d’aérodrome (ATZ}). Grace a ces me-

sures, les conditions sont remplies pour accueillir le tra-

fic de lignes.
En vertu d‘un accord d’exploitation, le contrdle régional

de Zurich est chargé de contrdler toutes les approches et

tous les départs effectués en vol aux instruments &
'adrodrome de Friedrichshafen. Cela permet une meil-
leure coordination avec les autres vols dans l'espace
aérien suisse.

L'office a élaboré avec Radio-Suisse une nouvelle con-
ception dans le domaine de {'instruction des contrbleurs
de la circulation aérienne de catégorie I, ainsi gu’'un pro-
jet révisé du nouveau réglement des contréleurs de la
circulation aérienne.

632. Service technique

En collaboration avec le service d exploitation, le service
technique a travailié 3 des projets qui doivent étre réati-
sés ces prochaines années; systéme de présentation des
données radar pour tour de contréle d'aérodrome, sys-
téme décentralisé d'impression des fiches de contrdle
pour centre de contrdle régional, équipement de securité
aérienne pour nouveaux batiments, équipement de me-
sure de |a portée visuelle de piste, radar de détection des
mouvements de surface.

L'accumulation de projets importants continue de peser
fortement sur I'activité du service technique.

La question des salaires du personne! technique d’ex-
ploitation a fait I'objet de discussions détaillées avec
I'Office fédéral du personnel. Les problémes soulevés
n'ont pas pu étre résolus de maniére définitive.

633. Service d’étalonnage radioélectrique

L'avion d‘étalonnage radioélectrique a effectué 250
heures de vol {annde précédente 360}, La diminution est
due 4 la maladie d'un collaborateur de ce service et aune
réduction du nombre de missions & i'étranger; celles-ci
se sont en effet limitées a la France {30 heures de volil,
alors que I’année précédente I'avion avait été engagé en
-Autriche, en France et au Groeniand {130 heures).

634. Service des obstacles 3 la navigation aérienne

Le recensement des obstacles dans les cantons est ter-
ming, a I'exception du Valais et du Tessin.

Dans Vensemble, le service des obstacles a trait¢ 464
nouveaux objets (année précédente 644) et 350 objets
annoncés pour démontage (289). A nouveau, les téié-
phériques représentaient la plus grande partie des obs-
tacles & traiter, soit les deux tiers environ.

Trois enquétes techniques ont été exécutées et huit ob-
jets expertisés.

Les frais d’adaptation des installations existantes aux
nouveauX besoins sont & Ja charge de la Canfédération;
un montant de 32 000 francs a été utilisé a cette fin. Les
frais des adaptations qui restent encore 3 effectuer sont
estimés & 1,5 million de francs.

Le 7 novembre 1877, Voffice avait rendu une décision re-
fative au balisage du téléphérique Frakmintegg — Pilate;
fe 14 septembre 1979, le départernent rejetait les re-
cours déposés contre cette décision. Le 18 décembre
1980, le Tribunal fédéral a rendu I'arrét définitif: rejet
unanime des recours de droit administratif (dans la me-
sure ol ils &taient recevables). Des attendus, il ressort
qu’i! ne saurait &tre question d'un grave préjudice porté
au paysage ni d'une intervention hors de proportion; les
sphéres de balisage ne sont apparentes que sur une dis-
tance de 1 a 2 kilométres et ne peuvent ainsi atteindre
leur objectif — garantir la séourité aérienne — qu'au
dernier moment,

635. Service d'information aéronautigue {AlS)

Le tirage mensuel des amendements & la Publication
d’information aéronautique (AIP) se monte & 8500
exemplaires (année précédente 8480). Le chiffre de
I’édition hebdomadaire des NOTAM de classe |l et des
AIC est en moyenne de 41000. Ces informations ainsi
que fes NOTAM de classe | diffusés sous forme de télex a
I’agroport de Zurich sont distribués a 55 Etats membres
de I'OACI.

Ont été publiées, dans le cycle normal de révision de
I'AIP, 18 cartes de format A4 ainsi que 10 cartes de for-
mat A3 et plus.

La 11¢ édition de la carte aéronautique de la Suisse au
1: 500000 a été publide & la fin de janvier; 2000 exem-
plaires ont été vendus jusqu'd la fin de I'année. La
12¢ adition de fa carte des obstacles & la navigation
aérienne au 1; 300000, entidrement remaniée, a paru en
fevrier; 400 exemplaires ont été vendus.

L’automation, qui a déja donné toute satisfaction depuis
trois ans dans la cartographie aéronautique, a fait égale-
ment son apparition dans la préparation des vols avecla
réalisation du projet COPAIN {Computerized Pre-flight
Aeronautical Information and NOTAM).

Les recettes provenant de la vente des publications de
I’AIS se sont élevées 8 318813 francs. Le nombre des
abonnés & Ja fin de I'année était de 8235 (+ 4 %), dont
7391 privés. '

636. Service météorologigue aéronautique

En complément de I'étude de planification sur ie service
suisse de sécurité aérienne, établie Fannde précedente,
I'Institut suisse de météorologie a élaboré pour la méme
période 1980-1995 une étude sur le service météoralo-
gigue aéronautique qui a été adoptée en autemne par la
Commission de la sécurité aérienne. '

64 — Produit des redevances

Les redevances pour la sécurité aérienne de route
per-cues dans le cadre du systéme de redevances
d’'EUROCONTROL ont produit 47,4 millions de francs,
les redevances pour la sécurité aérienne dans les zones
du trafic local 18,9 millions de francs. Les dépenses fai-
tes dans ces deux secteurs se sont élevées a quelgue 80
mitlions de francs et ont pu ainsi &tre couvertes a environ
75%.
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7 - Protection de I'snvironnement
70 - Généralités

De nombreux travaux et discussions ont été consacrés
aux moyens de lutter contre le bruit des avions. Pour les
aéroports nationaux, les négociations relatives aux
zones de bruit et la mise au point de la surtaxe de bruit
— quis'ajoute 4 la redevance d'atterrissage — ont tenu
une place primordiale; quant & |'aviation légére, une en-
quéte a permis de dégager la relation entre le niveau d’un
‘bruit et la géne correspondante. Les travaux ont éte
menés a bien grace & une étroite collaboration avec I'Of-
fice fédéral de ia protection de I'environnement et e La-
boratoire fédéral d’essai des matériaux {LFEM].

La lutte contre le bruit des avicns a non seulement re-
tenu 'attention de 'OACI et de la CEAC, mais aussi celle
de I'DCDE et de la Communauté européenne (CE}.

Le CAEE («Committee on Aircraft Engine Emissions» de
I'OACI) a présenté des propositions de normes sur le
théme des émissions des groupes motopropulseurs;
elles ont eu un écho favorable en Suisse. Ces normes
concernent la limitation des émissions de substances
nocives et le contrdle de la qualité de I"air sur les aéro-
ports.

Le 28 juillet, la Scciété suisse pour la protection du mi-
lieu vital a présenté un éventail de requétes débouchant
sur des propositions concrétes qui visent a modifier la lol
et l'ordonnance sur la navigation aérienne.

A la suite de divers cas de vidanges d'urgence de carbu-
rant, les procédures en vigueur ont été réexaminées,
puls confirmées. '

En leur qualité de locataires, deux riverains de |"aéroport
de Zurich ont utilisé la voie de la procédure d’expropria-
tion pour faire valoir des prétentions en raison de dom-
mages causés par le bruit. La commission d’estimation
rejeta les demandes parce que le dommage n'était pas
&tabli; le 15 octobre, la [®™ Cour de droit public du Tribu-
nal fédéral confirma cette décision. Un locataire a tout
au plus droit & réparation pour la période s’étendant
jusqu’a I'échéance du prochain délai de résiliation. Le
fait que le bruit constituait déja une nuisance connue
avant la conclusion du bail est déterminant pour la non-
attribution d’une indemnité.

71 - Lutte contre le bruit & la source

Swissair a mis en service le nouveau DC-9-81 qui consti-
tue un important progrés. De nombreuses requétes con-
cernant I'admission & la circulation d'avions non certifiés
ont de nouveau été rejetées en vertu de I'ordonnance du
30 janvier 1978 concernant |'établissement et la recon-
naissance des certificats de bruit pour aéronefs. On a
effectué 28 mesures d"admission; la plupart d’entre elles
ont &té nécessitées par des maodifications entreprises
ultérieurement en vue de l'isclation acoustique et de la
plus stricte application des normes d’admissien,

Divers groupes de travail de la CEAC et de I'QACI élabo-
rent des concepts devant conduire a Padoption de
nermes d'admission renforcées ou a 'application de re-
commandations déja formulées. Sur les aéroports de
Genéve-Cointrin et de Zurich, l'introduction de la sur-
taxe de bruit — dontle montant frappe les avions a réac-
tion selon le niveau de bruit effectif — contribue aussi &
la lutte contre le bruit 4 la source, méme si son effet est
indirect,.
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Dans sa réponse a la question ordinaire du conseiller na-
tionat Kinzi, du 14 décembre 1979, le Conseil fédéral re-
l&ve que, du point de vue de I'égalité juridique et de la
neutralité sur le plan de |la concurrence, il serait regret-
table, aprés le 31 décembre 1984, de traiter différem-
ment les aviens a réaction non certifiés, selon qu’ils sont
suisses ou étrangers. A I'heure actuelle, les données né-
cessaires pour prendre une décision faisant encore dé-
faut, il n’est pas possible de se déterminer définitive-
ment sur |'application aux avions étrangers de la limite
de temps imposée aux avions suisses.

72 — Lutte contre le bruit dans |'exploitation

La politisation des probléemes relatifs aux procédures de
diminution du bruit — en particulier les routes de dé-
part — s'est intensifiée. Elie est trés prononcée au nord
de I'aéroport de Zurich ou les habitants concernés des
zones frontiéres situées en République fédérale d’Alle-
magne ont introduit des procédures judiciaires. D'un
commun accord, [es négociations avec la République fé-
dérale d’'Allemagne, visant a la conclusion d’un arrange-
ment propre a réglementer les approches et les décol-
lages, ont été provisoirement suspendues. Pour sa part,
I‘office a pris en considération ['avis de I'exploitant de
I'aéroport selon lequel certains éléments essentiels du
projet d’arrangement allaient trop loin. A I'ouest égale-
ment — soit dans la direction la plus exposée aux décol-
lages — les milieux concernés demandent avec uhe in-
sistance accrue que le trafic aérien soit restreint ou dé-
vié. La commune d'Qetwii a. d. Limmat a présenté une
requéte dans ce sens; celle-ci était encore en suspens &
la fin de I'année.

Dans |"aviation légére, certains circuits d’aérodrome ont
subi quelgues modifications; on en vient a se demander
dans quelle mesure les pilotes réussiront encore & obser-
ver les routes prescrites qui deviennent de plus en plus
compliquées.

73 - Lutte contre le bruit sur les aérodromes

731. Mesures

A Zurich, on a construit des instaliations d’absorption de
bruit pour les essais statiques de moteurs, utilisables par
les nouveaux avions a réaction et une installation ana-
logue utilisable par les avions & hélices. Une méthade
électronique d’enregistrement par radar a été mise au
point afin d'amélicrer {a surveillance des procédures de
décollage.

A Genave aussi, on s'efforce d'acquérir des installations
d'absocrption efficaces. Le voisinage direct du Centre
d’aviation |égére avait suscité des problémes qui ont pu
étre résolus; en cutre, on a 'intention de réaliser des tra-
vaux d'insonorisation aux points critiques. Un groupe de

-travail a été chargé d'examiner les procédures actuelles

de diminution du bruit; les communes riveraines et les
associations de défense des habitants concernés y sont
représentés,

Le 3 mars, dans sa réponse a une question ordinaire du
conseiller national Ziegler du 13 décembre 1979, le Con-
seil fédéral confirma qu'un radiophare omnidirectionnel
VOR situé en bout de piste {4 |"est) devrait entrer en ser-
vice en 1981. A supposer que |'emplacement choisi se
révéle adéquat et que les vols de calibrage et de contrédle
donnent un résultat positif, cette installation permettra
aux pilotes de mieux diriger leur aéronef et, partant, de
suivre plus exactement la trajectoire fixée. Cela per-



mettrait de diminuer, au sol, la surface de perception du
bruit.

A Bale, la situation s'est apaisée. Les perspectives d'un
accroissement massif du trafic long-courrier ne se sont
pas rédlisées; par conséquent, les réclamations et les dé-
passements des valeurs limites ont aussi connu une sta-
bilisation.

732. Zones de bruit

A Zurich, fes zones de bruit mises a I'enquéte publique
en février 1978 sont étudiées a la lumiére de la décision
du Grand Conseil du 3 juillet 1878 de ne pas inclure le
prolongement de |‘ancienne piste aux instruments dans
le plan d’ensemble; cet examen n'est pas encore
achevé,

A Genéve, la procédure d’entente prévue par la loi a été
introduite- en automne.

A Bale-Mulhouse, le groupe de travail mandaté a réexa-
miné la situation et semble étre en mesure de présenter
prochainement des courbes d’exposition au bruit,
Quant aux aérodromes régicnaux, un modéle d’évalua-
tion permet & présent de mesurer ta géne qu'y provoque
le bruit des avions. L'Office fédéral de la protection de
I"'envircnnement et notre office ont chargé VIPSO («Insti-
tut flir praxisorientierte Sozialforschung»), en collabora-
tion avec te LFEM, de réatiser une enquéte sur les rela-
tions entre le niveau d'un bruit et la géne correspon-
dante. Le rapport intitulé «La géne due au bruit de I'avia-
tion légére» a été publié en juillet 1980,

Les valeurs limites d'exposition seront déterminées dans
e courant de I'année prochaine et serviront de base a
i'élaboration d'un projet d'ordonnance concerpant ies
zones de bruit des aérodromes régionaux exploités en
verty d’'une concession,

8 - Accidents et attentats
81 - Service de recherches et de sauvetage

Le service de recherches et de sauvetage a été alarmé a
32 reprises {année précédente 32}; il a exécuté 29 opé-
rations de recherches {27}. Dans 9 cas (8}, on a d{ faire
appel a des aéronefs de recherches. Au cours de deux
trés importantes actions pour retrouver des avions
étrangers, On a eu recours aux services da recherches et
de sauvetage de I'ltalie, de I’Autriche et de la République
fédérale d’Allemagne. Lors d'un exercice dirigé par la
Suisse, on a contrélé la collaboration avec la France et
I'Allemagne. Les 10 alarmes (7) déclenchees par la mise
en marche intempestive d’émetteurs de secours ont été
provogquées en grande partie par des causes techniques
gt non pas par de fausses manipulations.

82 - Accidents

Dans I'ensemble, il s'est produit 131 accidents et inci-
dents d’aéronefs suisses (111}, pour un total de 2576
aéronefs inscrits au registre matricule {2458) ayant ef-
fectué quelque 490000 heures de vo! (480 000).
L’augmentation du nombre des accidents est frappante,
mais elle ne saurait étre ramende a une cause unique.
Comme pour les années précédentes, il est difficile d’en
mettre plus particuligrement 'une ou l'autre en évi-
dence,

Dans le trafic commercial avec de grands avions, une pas-
sagére a été gridvement blessée et 6 autres passagers 1&-
gérement blessés, le 2 novembre, lorsque le DC-6 de
Balair fut pris dans de fortes turbulences lors d'un vol
au-dessus des Alpes.

L'enguéte menée par les autorités grecques sur l'acci-
dent du DC-8 de Swissair qui s'est produit le 7 octobre
1979 lors de son atterrissage a Athénes n'était pas en-
core terminée & la fin de I'année.

Dans le trafic cammaercial avec das avions légers, ocn n’a
enrsgistré qu’un seul accident lors duquel pilote et pas-
sagers s'en tirérent heureusement sains et saufs,

Dans le trafic commercial d’hélicoptéres, il s'est produit
8 accidents dont|’un a fait un mort: tors d'un vol d’épan-
dage sur un vignohle, un hélicoptére est entré en colli-
sion avec une conduite électrique et s'est écrasé au sol.

La plus grande partie des accidents s’est produite dans
{e trafic non cammercial; on en a enregistré 120 {103).

La plupart des accidents mortels sont dus aux conditions
météorologiques défaverables: ils ont provoqué 8 morts
lors de 8 accidents. Ceux-ci se déroulent presque tou-
jours de la méme maniére: le pilote pénétre dans des zo-
nes ou la situation météorologique devient de plus en
plus mauvaise, ce gui ne permet plus un vel & vue, et
perd finalement le contréle de son avion,

Un accident au décollage, lors dugquel I'avion s'est brus-
quement écarté de 'axe de la piste pour des raisons non
encore élucidées, a provogqué ta mort d‘un tiers au sol.
Dans le trafic non commercial d’hélicoptéres, il s'est
produit trois accidents graves. Lors d'un vol d'instruc-
tion de nuit, un hélicoptére pénétra dans une tempéte de
neige, puis entra en collision avec une conduite & haute
tension et s'écrasa au sol: instructeur et éléve-pilote fu-
rent tués sur le coup. Le deuxigme accident, également
pendant un vol d'instruction, a été causé par une coili-
sion avec un cable de transport de foin, provequant
deux morts. Le troisigme accident est di & de mauvaises
conditions de vigibilité (brouillard sur sol enneigé), mais
il n'est pas exclu que i'accident ait été provoqué par ung
défaillance cardiaque du pilote.

On dénombre 25 accidents de vol & voile, dont la plupart
ont été causés par des atterrissages en campagne man-
qués. Pour la premiére fois, on a eu 3 déplorer un acci-
dent mortel pendant un cours de l'instruction aéronau-
tique préparatoire: peu aprés le décollage, le cdble dere-
morquage se décrocha de i'avion; 1"éléve-pilote, bien
gu‘ayant immédiatement exécuté un virags, fut pris
dans une spirale pronencée et le planeur fut précipité au
sol.

De graves accidents se sont aussi produits lors d"ascen-
sions de ballons. Pendant un vol d’instruction, un balion
se posa dans une riviére en crue. Le ballon fut entraing en
aval et toucha une ligne a haute tension; le pilote, éjecté -
de la nacelle, se noya. Un autre accident se produisit
alors qu'un ballon, lors d’une tentative d’atterrissage,
entra en collision avec un cable tendu a faible hauteur; la
nacelle fut brutalement séparée de {"enveloppe du bal-
lon. Les trois passagers trouvérent la mort,

83 - Attentats

Pendant i'année écoulée, 21 détournements d'avions
ont &té commis dans le monde, dent un seul aboutit. En-
viron la moitié de ces détournements ont été perpetrés
par des réfugiés cubains qui désiraient retourner dans
leur pays. Aucun avion suisse n'a été détourné; en re-
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vanche, divers attentats ont été commis dans le secteur
de 'aviation suisse.

Le 21 avril, on découvrit une charge d'explosif dans une
valise lors du contréle des passagers et des bagages du
vol ELAL 346 Zurich—Tel Aviv. Lors des essais de désa-
morcage, la valise fit explosion. Personne ne fut blessé.

Les bureaux de Swissair 2 Rome, Beyrouth, Londres et
Madrid ont été la cible d'attentats a I'explosif d'une or-
ganisatien terroriste arménienne.

Un attentat & I'explosif a été perpétré, aux premiéres
heures du jour de Neél, sur les stations du radar d’ap-
proche de Vaéroport de Zurich-Kloten. La station «Dual»
fut détruite, alors que la charge posée a la station
«Single» & 300 métres de la premiére n'explosa pas, en
raison d’'une défectuosité du systéme de mise & feu. Le
trafic put &tre maintenu.

Deux détournements d’avions ont trouvé leur épilogue
judiciaire en cours d’annge:

— Le 14 mars 1877, un italien s'était rendu maitre
d’un avion de ligne de la compagnie |beria faisant le
trajet Barcelone— Palma de Majorque avec sept
membres d’'équipage et 29 passagers, errant
jusgu’au 16 mars entre Abidjan, Varsovie et Zurich.
A Abidjan, il s'était fait remettre de force sa fille qui
vivait dans cette ville, ainsi qu’une somme de
700000 francs. Aprés son treisigme atterrissage a
Zurich, il fut maitrisé par les grenadiers de la police.
Le 26 janvier 1979, il avait été condamné par ta cour
d'assises du canton de Zurich a dix ans de réclusion
et quinze ans d’expulsion. La cour de cassation du
Tribunal fédéral confirma le jugement le 23 juillet
1980. Selon Varrét du tribunal, #f s'agit en 'occur-
rence d'une entrave intenticnnelle a la circulation
publique au sens de |'article 237 CPS, méme si le ris-
que provoqué peut encore &tre maitrisé et qu’il n'en
résulte aprés coup aucune probabhilité particuliére-
ment sérieuse de catastrophe. «La vie ou l'intégrité
corporelle d'un grand nombre de personnes» est
mise en danger lorsque plus de dix personnes se
trouvent dans l'avion directement menacé; le critére
est rempli lorsque {auteur s’accommeode du fait
gu'un grand nombre de personnes soient exposées a
un grave danger.

— Le 5 aodt 1979, trois membres de la Légion étran-
gére espagnole avaient obligé le pilote d’un avion de
la compagnie Iberia, qui avait atterri sur I'ile de Fuer-
teventura et que les passagers avaient déja quitté, a
repartir pour déserter a I'étranger. L'avion atterrit fi-
nalement 3 Genéve, ol les pirates de {'air se rendi-
rent sans résistance. Le 30 avril, le Tribunal de Ge-
néve les déclara coupabies de séquestration et de
contrainte; ils furent condamnés chacun a 20 mois
d’emprisonnement sans sursis.

La 23® assemblée plénigre de I'CACI a accepté un projet
de résolution présenté par la Suisse sur le fait de laisser
atterrir les avions détournés. Des recommandations
compiémentaires relatives & I'organisation et & la forme
des mesures de sécurité ont été également décidées au
sein de la CEAC, avec la participation déterminante d'ex-
perts suisses.

l.es mesures de slreté prises sur les aéroports nationaux
ont été poursuivies et adaptées selon les besoins aux
menaces particuliéres du moment.

Le nombre insuffisant des gardes de sécurité engagés a
bord des aéronefs suisses continue d’étre précccupant.
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9 -~ Affaires internes
91 - Organisation

Urn service TED nouvellement créé a procédé aux prépa-
ratifs nécessaires, dans le cadre de la section «Adminis-
tration et services spéciaux», afin d’'introduire progres-
sivement le traitement électronique des données; les
premiers projets qui seront réalisés a partir de 19281 con-
cernent le registre matricule des aéronefs, les taxes de
surveillance et I'information aéronautique.

Depuis le 18" mars a été constituge la section «Service
économique» de la division de linfrastructure.

92 - Personnel

Les collaboratrices et collaborateurs suivants ont pris

leur retraite au cours de I'année:

— Dora Schddler, secrétaire {IMA Dibendorf), le
31 mars;

— Susy Neuenschwander, fonctionnaire d'administra-
tion, section du matériel aéronautique, le 30 avril;

—  Erwin Moser, chef de service, section du matériel
aéronautique, le 31 mai;

— Franz-Josef Keller, chef de section, section adminis-
tration et services spéciaux, le 31 octobre;

— Werner Donau, inspecteur, section du personnel
aéronautique, le 31 décembre.

Ernst Hirzeler, chef de la section des entreprises de vol
et d’entretien, est décédé le 16 novembre & 1'4ge de
59 ans,

Hans Amsler, dr méd., qui a cccupé pendant quatre ans,
a mi-temps, les fonctions de médecin-chef et s’est con-
sacré au développement du service médical de I'aviation
civile, est retourné a plein temps dans I'économie privée
a la fin de I'année. Pour lui succéder, Hans Hafner, dr
méd., a été nommé nouveau médecin-chef.

Le 2 juillet, le Conseil fédéral a nommé Rolf Kinzi, avo-
cat, nouveau directeur de |'office; le 10 septembre, il a
nommé Andreas Deutsch, ingénieur diplémé, directeur-
suppléant, et Max Neuenschwander, avocat, sous-direc-
teur et chef de la division du trafic aérien; tous trois en-
trent en fonctions le 187 février 1981. A 1a méme date,
Benz Buchmiller, dr en droit, devient chef du service ju-
ridigue.

A la fin de I'année, 'effectif du personnel s’élevait tou-
jours & 137 collaborateurs. '

93 - Finances

L 'ensemble des dépenses s monte & 105,8 millions de
francs (année précédente 98,7), alors que les recettes
atteignent 68,8 millions de francs {67,9).

Les groupes de dépenses les plus importants se pré-
sentent comme il suit {en millions de francs):

Personnel : 8.3 (8,9
Exploitation de la sécurité aérienne 56,9 (b1,2)
Formation du personnel aérenautique 63 (7,8
Mesures de slreté 89 {80
Agrandissement des aérodromes 3.5 { 7,4}

Extension des installations

de sécurité aérienne 16,6 - (13,4)
Les receties sont constituées notamment par les taxes
génerales, qui se montent & 2,4 millions de francs (2,3},
et par les redevances de sécurité aérienne, qui s'élévent
4 66,3 millions de francs (55,0}



94 - Publications

L'office a &dité les publications suivantes:

— Rapport sur la politique aéronautique suisse 1980
(versions en langues allemande, frangaise et ita-
lienne);

— Voiume 8 «Pilote de planeur et de motoplaneur»
{&dition en langue francaise des «lnstructions, direc-
tives, informations et questions d'examen pour le
personnel navigant»};

— La géne due au bruit de |"aviation légére (en collabo-
ration avec |’Office fédéra! de la protection de I'envi-
ronpement; version compléte en langue aliemande,
versions abrégées en langues allemande, francaise,
italienne et anglaisel;

— VFR in Switzarland .(en collaboration avec |'Aéro-
Club de Suisse; versions en jangues allemande, fran-
caise et angiaise).

L office a en outre publié 12 communiqués de presse.

95 — Divers

La situation difficile due au blocage de Yeffectif du per-
sonnel, qui n’a pas été desserré, s’est encore aggraves.
Les possibilités de rationalisation sont épuisées; ies
taches de surveillance moins importantes ont été re-
duites. Lorsque du personnel de remplacement est en-

gagé, il faut de plus en plus procéder a des permutations
et s’accommoder de sensibles lacunes et surcharges de
travail pour faire face & des inconvénients encore plus
grands.

L’extension de la procédure admtmstratwe est tout parti-
culigrement pesante, Le travail que doit assumer |’office
pour des publlcatlons des auditions, des recours et des
consultations s’accroit de fagon accélérée, et I'on peut
constater la tendance croissante de remettre en ques-
tion d’une fagon genera{e I'activité de I'administration et
d’épuiser toutes les voies de droit disponibles. Non seu-
lement le soin apporté au travail et la qualité diminuent,
mais encore les affaires ne peuvent plus étre traitées
dans les délais voulus, Les collaborateurs sont moins
motivés, et le citoyen soumis au droit court le risque
— dans ce secteur particulier — d’'obtenir en définitive,
comme seul résultat, davantage de procedure adminis-
trative mais de bien moins bonne qualité.

Berne, le 31 janvier 1981
Office fédéral de I'aviation civile

Le directeur:
W. Guldimann
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Gewerbsmissiger Passagierverkehr nach Verkehrsarten und Flughifen®
Trafic commercial de passagers selon le genre de trafic et les aéroports!

Total Schweiz — Ausland v, v.?
Total Suisse — étrangsr v.v.?

Zurich

Genéve

Basel

' Ohne Taxi- und Rundfiige/Sans vols taxi et sans vols de plaisance

Anteil in Prozenten
Part en pour-cent

1979 1980
49 50
35 35

7 7
9 8
56 56
30 30
8 B
6 6
55 57
35 34
2 2
8 7
46 45
27 31
7 6
20 17

* Ohne direkten Transit und ohne Inlandverkehr/Sans transit direct et sans trafic interne

40

Linienverkehr schweizerischer
Unternehmen

Trafic de lignes des
entreprises sulsses

Linienverkehr ausidndischer
Unternehmen

Trafic de lignes des
entreprises &trangéres

Nichtlinienverkehr schyeizerischer
Untemehmen )

Trafic hors des lignes des
entreprises suisses

Nichtlinienverkehr ausléndischer
Unternahrnen

Trafic hors des lignes des
entreprises étrangéres



1. Gewerbsmaéssiger Luftverkehr — Trafic commercial

Ergebnisse 1980 in halbfetter, Ergebnisse 1378 in gewthnlicher Schrift — Résultats 1980 en mi-gras, résultats 1979 en caractéres ordinaires

Zahlende . Flugkilameter P o e Giill:_Tr-Tcnnen-
Verkehrsart und Untarneh, E Hii Etappen- racht und Post Kilomatras assagler- lometer
Gee'nfe :15: tr:f?c str;r?trrr;;rir::: \ta'ta:?sp-;rt‘a:eg: %i:?:;:::‘ Frat e‘t posta nlarc:ourus Passagers-km Mta;ﬁ::;‘i:fs
étapes payants® in Tausend — en miliiars
A. Linienvarkehr — Trafic de lignes
1. Schwaeizerische Unternehmen
Entreprises suisses
a) Inlandverkehr, inklusive interne Etappen
internationalerLinfen ...... ..., ... 18 004 1 066 556 30 035 3364 212 858 6175
Trafic interne, y compris les étapes in- 17 080 1067171 29230 2188 212 325 5926
ternes des lignas internationales .
b} Schweiz—Auslandwv.v............... 76 496 5123088 115 773 79 930 8 777 365 334164
Suisse— étranger v. v. 70157 6039 230 114 791 75 840 § 283 305 325 9593
¢} Auslandsetappen' .................. 10 210 751 723 45 126 16 670 1 858 686 112 782
Etapes & V"étranger’ 10 604 806 771 44 172 15 624 1 835 136 102 392
di Total schweizerische Unternehmen ... 104 710 6 941 367 191 934 100 024 | 10 848 909 453 121
Total entreprises suisses 97 8561 63913172 188 193 94 652 | 10330766 434 311
2. Awslandische Unternehmen
Entreprises étrangéres
al INandsetappen ... ovr e 1815 80 560 3358 364 16 085 730
Etapes internes 1963 88 532 3452 354 16 397 743
b} Ausland— Schweizv.v.?.......oon. 78 480 4 437 809 126 592 &8 657 5141521 256 770
Etranger— Suisse v. v.? 78873 4 543 368 131 962 72 805 5521 0561 247 989
¢} Totalausi@ndische Unternehmen . ... .. 80 295 4 518 369 129 950 69 021 5157 576 257 500
Total entreprisas étrangéres 80 841 4 631 900 135414 73 259 5 537 448 248 732
3. Linienverkehr Schwaiz — Ausland v, v, .
Trafic de lignes Suisse— &tranger v, v,
a} Schweizerische Unternehmeni{ib) ..., 76 496 5123 088 116 773 79 990 8777 365 334 164
Entreprises suisses (1b} 70187 5039 230 114 791 75 840 8283 305 325993
b} Auslidndische Unternehmen{2bl ...... 78 480 4 437 BO9 126 592 68 657 5 141 621 256 770
Entreprises &trangéres {2b} 78 878 4 543 368 131 962 72 905 5521051 247 989
¢l Tota! Schwaiz — Ausland v. v, {1b + 2b) 154 876 9 B60 897 242 365 148 647 | 13918 886 590 934
Total Suisse— étranger v. v. |1b+ 2b) 148 035 9 582 598 246 753 148 745 | 13 804 356 573 982
B. Nichtlinienverkahr (Charter}
Trafic hors des lignes (charter}
1. Schweizerische Unternehmen ........... 9432 g58 374 2483 * * *
Entreprises suisses 10353 953 724 10 702 * ¥ *
2. Austdndische Unternehmen ............. 10 352 965 285 10 362 * * *
Entreprises étrangéres 13071 1138 946 8 829 * * *
3. Total Nichtfinienverkehr ................. 19 784 1923 659 12 845 * * *
Total trafic hors des lignes 23424 2092 670 18 531 * * *
4. Davon Pauschalflugreiseverkehr? ........ 14 446 1590 103 — ¥ *
Dont trafic de voyages a forfait 16 432 1722452 — * *
C. Taxi- und Transportfilige
Vols taxi et vols de transport .
1. Schweizerische Untarmehmen ........... 131834 84 648 74082 * * *
Entreprises suisses 129 457 78 456 72827 * * v
2. Auslandische Unternehmen ......... ..., 3 640 9 625 — * * *
Entreprises étrangéres 37N 9978 — * * "
4, Total Taxi-und Trangportflige ........... 135 474 94 273 74 082 * = *
Total vols taxi et vols de transport 133 228 88 434 72627 ¥ * *
D. Zusammenzug* — Récapitulation* _ )
1. Schweizerische Unternehmen ........... 245 976 7 984 389 268 499 100024 | 10 848 909 453121
Entreprises suisses 237 681 7 945 352 271522 94 652 | 10 330 7686 434 3N
2. Auslandische Unternehmen ............. 94 287 5493 279 140 312 69 021 5 157 576 257 500
Entreprises étrangéres 97 683 5 780 824 144 243 73289 § 537 448 248 732
A, Gesamttotal ... .. i iy 340263 | 13477668 408 811 169 045 | 16 006 485 F10621
Total général 335344 113726176 415 765 167 911 15 868 214 683 043
4. Zu-oder AbnahmeinProzenten .......... _ _
Augmentation ou diminution en pour-cent +15 18 17 + 07 +09 + 4.0

ben die addierten Etappentotale wieder,

ternehmen nach Basel/Miihausen, .

Direkter Transit inbegriffen; einschliesslich Verkehr franzisischer Un-

Vollstandig im Ausland legende Etappen. Die angeflhrten Zahlen ge- '

[

? Flisge, bei denen zusétzlich zur Beférderung wesentliche Leistungen 3

am Reiseziel eingeschlossen sind.

-

Die Leistungen in km beziehen sich nur auf den Linienverkehr, da im

»

Pauschalflugreise- und im Obrigen Nichtlinienverkehr nicht festge-

stellt, .
Im Nichtlinienverkehr sind die Gratispassagiere inbegritfan.

Etapes situées entiérement 3 |'étranger, Les chiffres donnés repré-
sentent la somme des tataux de chaque étape.

Le transit direct est inclus; y compris le trafic des entreprises fran-
caises 4 destination de Bale-Muthouse.

Vols pour lesquals sont comprises, en plus du transport, des presta-
tions essentielles A I'endroit de destination.

Les résultats en km se rétdrent uniguement au trafic de Fgnes; ils ne
sont pas relevés pour le trafic de voyages & farfait ni pour |"autre trafic
hors des lignes.

Dans le trafic hors des lignes, les passagers transportés A titre gratuit
sont inclus.
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If; 2. Linienverkehr — Trafic de lignes 1960— 1980

Linge des - Fiugkilometer 2ahlanda Passagierkilometer — Passagers-kilomaires . Pass':a_lgier-t Gi}tsr-Tﬂl‘lnen- Tonr — Tonnes-kilaométres
o - annank#ametar Ll

Jahr ll::;::ﬂ:i:zgz Etappanfiiige i". Tausand Etapp&?n- Fracht und Ausgenitzie Angebotane Aus- Passagers Marchandises Auspetasteta Angehotene Aus-
Année réseau des lignes Yalg-dtapas ';:?;?:;:3: g::::g:r:‘ Fretz(:ssoste Utilisés Offarts niitzung ki‘IE::::t;s kitlg;néet:s Utilisées Offartas lastung

km en milliers étapes payants 1 Uilisatian - Utiligation
1L VIL in Tausend — an.miiliars * in Tausand — en milliers *
1] Linis Untarneh im In- und Ausl — Trafic o lignes das ents atal'é g

1860 131 523 43 193 31 996 1 285 520 26 036 1138 463 1 866 781 58 106 613 34 334 139 947 238 851 59
1961 108 820 45 726 14 907 1439918 6012 1 3856 367 2 659 052 B1 127 079 36 645 163724 298827 55
1862 129 383 48 073 37 025 1 648 419 28 121 1686 853 3195 969 53 156 900 40 036 196 936 379735 52
1963 130 661 50 858 34 689 1 780 048 21 915 1841 857 3496 209 53 169 133 47 534 216 667 418 147 52
1964 127 984 51 650 42 422 1909 475 35 483 2142 949 3 968 995 54 194 136 64 724 248 860 476 101 52
1965 136 998 55 802 4% 914 2176 796 42 848 2435510 4 454 865 55 220 801 68 025 324074 539 471 54
1966 141 717 59 960 49 340 2 379 766 57 154 2688 109 4 821 076 58 243476 80 598 288 926 584 696 55
1967 143 464 67 108 54 045 2 646 604 55 501 2 994 491 5 284 480 57 271 564 82 048 353610 642 4 55
1968 170 834 79 021 50 923 3009 275 71 603 3323637 6 269 457 53 294 285 117 424 411708 788 403 B2
1969 176 482 77 257 67 728 3 489 934 96 165 3825134 7218129 53 338 833 175093 513928 951 BOG 54
1970 215 586 84 646 75 421 1867 676 108 469 4420 320 8 292 457 53 392 01 187 613 h78 614 1134 147 51
1971 245 337 86 261 77 514 4414 970 110 528 5 095 855 9 861092 52 451 762 200632 652 394 | 1329587 49
1972 218 205 23039 78710 4 574 745 113042 5 750 428 10 888 811 53 510 447 218 265 728712 1 464 811 50 -
1973 226 949 a5 709 81 761 5 152 106 127 819 6 755 423 11969 290 56 800 223 259 175 859 398 1631 935 53
1974 230 439 87 709 80115 5311233 139 980 7106 741 12 702 401 56 631 756 294 909 926 665 1733214 53
1975 249 212 89 493 83230 K 549 827 143 404 7 598 536 13 826 597 bb 676 209 307 936 984 145 1888 763 52
19786 248 492 89 359 86 180 5 988 131 160 088 85628119 14 425 884 59 758 203 344 249 1103452 | 2035166 b4
1977 262 730 a0 478 89 107 6 405 658 171 616 9 304 331 15325815 61 828 820 377 297 1206117 2 154 441 56
1978 286 284 94 103 92 896 6711 484 187 266 10149 154 16 250 239 62 904 167 429738 1333805 2297 392 58
1879 280 526 97 851 94 652 6913172 188 193 10 330 766 16 268 928 63 920 740 434 311 1 355 051 2 296 742 59
1980 273 644 104 710 100 024 6 941 367 191 934 10 848 909 17 477 745 62 267 291 453 121 1420 411 2 496 004 57

12} kehr auslindischer Uintarneh — Trafic de lignes des antreprisas &étrangares (31

1960 247 951 35118 26 693 1077 997 30 343 866 991 1 600 204 54 81 459 31 327 112 786 189 657 60
1961 294 223 36194 28 871 1207 942 36 230 1049 493 2 087 463 51 98 952 38 712 137 664 243 386 57
1962 271 584 36 995 ‘27 856 1293974 44 539 1129919 2170108 52 108 471 41190 147 661 258 581 57
1863 297 736 40075 29 458 1462 704 51 083 1288 340 2425483 53 120 068 46 461 166 528 293 289 57
1964 282 981 41107 31386 1628 706 52 678 14486 747 2712548 53 125 867 62 539 178 406 319983 56
1965 301 874 42 796 34 522 1 8056.349 61953 1711963 3116584 55 148 941 63 499 212 440 381 308 56
1966 269130 48 804 38442 2083574 67 968 1943 448 3827 856 54 169 0BO 71 044 240124 442 Q79 54
1967 344 240 51 962 43 660 2 265196 69 848 2248 542 4 284 209 52 195 449 84 762 280 211 - 548 728 51
1968 399 994 85 217 50092 2441923 87 716 2 603 001 5 065 687 51 226 461 117 837 344 098 696 0356 49
1969 357 421 62 183 56 238 2 8563 b45 103 833 2988 039 5810194 50 258 306 144 034 402 340 794 624 50
igv0 393 830 66 394 65 141 2990189 107 102 3312348 71571048 46 2B8 174 155 782 443 956 986 743 45
1971 430163 66 768 62612 3113782 103 960 3 344 879 6 994 108 48 291 005 162 006 443011 94E 769 47
1972 446 477 71 480G 64 998 3441 532 114 432 3963160 7 B42 647 50 343 924 176 934 519 858 1046 382 50
1273 451 835 72 87C 66 908 3749 389 125 566 4 295 185 8321 157 52 373881 191 899 566 b80 1128 107 - 50
1874 408 785 74 710 66 008 3 681 485 123 685 4 269 607 8 351 207 51 371 456 181084 5b2Z 540 1137 737 49
1975 346 979 76 371 63 321 3 705 596 112 588 4 537 457 8 981 558 b1 394 759 169 b37 564 296 1229725 46
1976 383972 77438 70970 3928792 115 444 4 864 080 9 300 500 62 423172 185 629 608 801 1 306 550 47
1977 326 b68 B0 053 77 386 4 368 915 127 363 b 665 228 10 520 957 54 492 874 229 849 722 724 147% 320 49
1978 318 661 B2 208 77 B0 4623 434 135 744 5 686 896 10721 792 53 494 760 259 264 754 724 1497 817 50
1979 331 387 80 841 73 269 4 631 900 136414 5 6537 448 10 383 288 53 481 758 248 732 730480 1 485 868 49
1980 328 274 80 295 69 021 4 518 369 129 950 6 157 576 9980 727 52 448 709 257 500 706 209 1473718 48

' Linien schweizerischer Unternehrmen, die teilweise auch von ausléndischen Unternehmen be-

flogen wurden.

2 Ftappen, die nur von ausiéndischen Unternehmen baflogen wurden.
3 verkehr von der Schweiz nach dem ersten Etappenort im Ausland und umgekehrt.

2 Etapes qui ne sont desservies gue par des entreprises étrangéres.
3 Trafic depuis la Suisse jusqu'a la premiére escale  I'étranger et vice versa,

' Lighes des entreprises suisses, partiellement exploitées aussi par des entreprises dtrangéres.




3. Gewerbsmaéssiger Verkehr auf den Landesflughidfen — Trafic commercial sur les aéroports nationaux

-

Ziirich Gandve Bosel?
Flughifen — Adroports
1979 1980 iff. % 1978 1980 Oift. % 1978 1980 Diff. %
A. Linienverkehr — Trafic de lignes
1. Bewegungen — Mouvernents ....... 101762 107723 + 6] 64208, 64493 0] 20469; 20997 + 3
2. Passagiere — Passagers: i I
a} Eigenverkehr — Trafic local ....... 6463609 6573 248 + 2|2599321:3593472. Q] 622482, €53087 + 5
b} Dirgkter Transit — Transit diract . .. 296714| 282448 — 5] B71806| 525443 — 8 54434 43651 — 20
cl Total e $760323|6855696 + 1]4171127]|4118915; — 1{ 676976 696738 + 3
3. Fracht — Fret t: . : |
Eigenverkehr — Trafic local ....... 152103, 151822 0| 35515 35515 .0 17611 14872 — 16
4, Post — Poste 1:
Eigenverkehr — Traficlocal ....... 9386 9886 + B 5879 6271 + 7 2903 3189 + 9
. Giter — Marchandises t% .
Direkter Transit — Transit direct . .. 16420 16222 — 1 25987 261371, + 1 5697 5104 — 10
i
B. Nichtlinienverkehr (Charter) !
Trafic hors des lignes (charter) i
1. Bewegungsn — Mouvements ...,... 115411 10671 — B 5534 5015: - 23 3485 2914 - 16
2. Passagiere — Passagers: I
a) Eigenverkehr — Traficlocal ....... 1055153 (1054402 0| 410653| 359258, — 13| 228270| 199322 —13
b} Direkter Transit — Transit direct ... 38713: 21585 —44] 70305 650227 —29 9596 7677 — 20
T3 T 1] 71 J 1093866 |1 075987 — 2| 4B09E8| 409485 — 15| 238866 206993 —13
3. Fracht — Fret t:
Eigenverkehr - Traficlocal ....... 4808 4878 + B 918 273 - 70 3788 4385 +16
4. Post — Poste t:
Eigenverkehr — Traficlocal ....... 14 10 — 28 [+ 3 — BO 1 1 Q
5. Guter — Marchandises t%
Direkter Transit — Transit direct ... 208 404 +84 172 252 +47 186 152 — 22
Davon Pauschalflugreiseverkehr ;
Dont trafic de voyages a forfait
1. Bewegungen — Mouvements ....... 8597 8208 — B 4628 3954 - 15 2467 1981 - 20
2. Passagiere — Passagers:
Eigenverkehr — Traficlocal .......... 887971| 911892 + 3| 356342| 312044 — 10| 182727| 166483 - 9
C. Taxifliiga. Rundfliige. andars Flige
Vals taxi, vols de plalsance, autres vols
1. Bewegungen — Mouvemeants ....... 7270 7330 + 1 4544 5700, +25 3198 31684 — 1
Davon Rundfidge — '
Dont vols de plaisance _.......... 1536 1592 + 4 542 856 +58 1176 764 -~ 35
2. Passagiere — Passagers:
tigenverkehr — Traficlocal ....... 14925 14476 - 3 8497 109023 + 28 5301 6017 +14
Davaon auf Rundfldgen —
Dont en vols de plaisance ........... 4186 3773 -~ 10 1144 807 — 21 2428 1850 — 24
0. Zusammsnzug — Récapitulation
1. Bewegungen — Mouvements ....... 120573 125724 + 41 75286 75208 0] 27152 27075 0
2. Passagiere — Passagers:
al Eigenverkehr — Traficlocal ....... 7533687|7642126 + 1]4018471]3963633. — 1| 857053; BGB426 0
b} Direkter Transit — Transit direct ... 336427 304033 — 9] 842111| 575670, —10 84090 51328 - 20
Ch Total i 786911417946 159 + 1]4660582|4539303 — 3].921143| 809754 — 1
3. Fracht — Fret t:
Eigenverkehr — Traficlocal ....... 166711 156700 0| 36433 35788 — 2] 21400 19257 — 10
4. Past — Poste t:
Eigenverkehr — Trafic local ....... 9400 9896 + B 5885 6274 + 7 2914 3180 + 9
6. Glter — Marchandises t2 :
Direkter Transit — Transit direct ... 16628 16626 0| 26153; 26383 + 1 5883 5266 -1
€. Im Linienverkehr angeflogena Stadte
Villes desservies an trafic de lignes
Stand 16, Juli ....ovien i
Situation le 15juillet ................ 134 137 90 80 28 33
Total Schweiz — Suisse 1980 = 155 - {Die Stédta sing nur ginmal gezdhlt — les vilies
Total Schweiz — Suisse 1979 = 152 ne sont comptées qu’une fois}
1 Schweizerisch-franzisischer Gemeinschaftsilughafen ' Aéroport commun franco-suisse )
Die Zahlen umfassen den schweizerischen und den franzdsischen Les chiffres engl_obent les trafics suisse et frangais
Verkehr
2 Fracht und Post 2 Fret et poste
Anmerkungen: Gratispassagiere und Gratisfracht inbegriffen Remarques: Passagers et fret transportés_ A titre gratuit inclus
Direkter Transit einmai gezahit Transit direct compté une fois
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£ 4. Linienverkehr auf den Landesflughifen 1950 —1980
Trafic de lignes sur ies aéroparts nationaux 1950 —1980

Ziirich Ganbve Bassl

Jahr Ha- Passagiere — Passagers Be- Passagiare — Passagers Be- Passagiere — Passagers
Annége wegungan Eigen- Dirakter wagungen Eigen- Diraiter WagUngern Elgen- [Jirektgr

M - T Ind & . T ned M. - Ti Ind

ments rorkehr iEEE:E Total Indice monts T L:EE::;; Totai tndice ments poverkafy TG:EEEF Total ndice
1950 12 383 141 150 32224 173 374 12 9 609 102 706 36 777 139 483 15 1927 7622 35566 11 188 7
1951 15 888 189 809 53043 242 852 17 10 296 140 075 36 664 176 739 18 1368 7133 761 7 894 5
18962 16 053 209 559 61 040 270 599 18 11 380 137 691 54 522 192 213 20 1892 10 572 1617 12 189 7
1953 18 502 295 392 63 474 364 866 25 12 582 192 709 67 196 259 905 27 2440 20977 5698 26 675 16
1954 21527 3926358 63 286 456 921 K| 14 28C 245 498 58 987 304 485 32 34860 24 751 8 437 33188 9
19656 23 937 499 926 58 979 558 9056 as 14 925 304 967 59 263 364 230 as 3314 29317 8 856 38173 22
1966 28 998 624 249 61931 686 180 47 18 076 372998 68 370 441 368 46 3626 36 807 12410 49 217 29
1967 33 433 786 114 64 669 850 783 58 20 550 472 610 73939 546 549 57 4711 56 406 16 843 73 249 43
1958 37 452 851 807 63 282 920089 B3 21 737 510678 74 748 585 426 &1 8415 96 427 26 657 123084 72
1969 38 566 913 367 81170 994 531 68 23 380 557 664 75 470 633134 66 8113 107 228 29722 136 950 80
1960 41 983 1172118 97 Q05 12692123 a7 26 041 717 8580 108 063 825 903 86 8827 126 885 43 898 170 783 29
1961 46 321 1344 428 121084 14655612 100 27 937 839412 1165613 9b5 H258 100 7948 138 526 32 363 170 879 100
1962 50 607 1 507 484 168 234 16756718 114 274328 916 039 107 BG6b 1023 604 107 8212 138 816 41 496 180 311 106
1963 53 556 1666 821 186 945 1853 766 126 302934 1017 269 127 374 1144 633 120 9729 162 842 42 977 205819 120
1964 53 978 1802 235 186 209 1988 444 136 31 713 1129 441 143 884 1273326 133 10189 188772 35035 227 807 133
1965 57 157 2062472 219905 2282377 156 36 167 1240 347 182 416 1422 763 149 9232 158 933 31 205 190138 111
1966 63514 2293708 2593 447 2 563 155 174 40 335 1397186 189 850 1 587 045 166 10971 200 280 31039 231 319 135
1967 70 726 2 60B 045 285779 2893824 197 43 534 1804 369 173 847 1778 216 186 12 761 253747 3c172 283919 166
1968 76 321 2918 864 | 301736 3220600 220 44 812 1781 851 197 521 1979 372 207 13 268 270592 36017 306 609 179
1969 83 320 3 390 664 339 577 3730241 255 49 696 2109 050 230198 2339 248 245 13 958 317 916 31572 349 488 206
1970 89 075 3680187 345 780 4 025 967 275 56 736 2 254 752 300126 2 554 878 267 14 617 350 708 27434 378142 221
1971 88849 | 4165176 350120 | 4615296 308 56 334 2483 611 311782 2 795 393 292 15 306 410 0B8 18 103 428 1N 251
1972 86 818 4404 714 336212 4 740 926 323 b7 921 2 654 691 355 660 3010241 316 16 332 460 797 32 600 493 3947 | 289
1873 90 032 4916 594 338 834 5 255 428 358 59 058 2 882 865 408 712 3287 877 344 16 56C 507 268 44 242 651 500 323
1974 93 929 4 976 678 337216 5313894 363 ‘68 363 2843968 | 436 380 3 280 346 343 17 0BG 504 500 62 483 566 983 332
1975 95 046 5 040 069 352 965 5781 755 368 59874 2 B823b3 | 474757 3357 110 am 17 709 505 512 64 464 569 976 334
1976 95 365 5 437 261 344 494 5 393 034 394 601563 3089 331 497 933 2 587 264 375 17 724 545 988 77294 623 282 365
1977 97103 5900 677 382 364 6 282 945 429 62427 3349219 521 678 3870897 405 17 122 553 763 68 488 622 241 364
1978 98744 | 6194 311 3208186 65th 127 445 65772 3504 238 572960 | 4077198 427 18 921 5917 Q42 " B7 776 648 818 380
1979 101 762 6 463 609 296 714 6 760 323 461 64 208 3599 321 571 806 4171127 436 20 489 622 482 54 494 676 976 396
1920 107 723 6573248 | 282448 6 B55 696 468 64 493 3533472 625443 | 4118915 431 20 997 663 087 43 651 636 738 408

Schatzungen — Estimations’® {Mittelwerte, Schwankungsbereich + 10 % — Valeurs moyennes, marge de fluctuation = 10 %]

1985 113 700 9 630 000 657 75 700 5 970000 625 23700 960 000 662
1980 125 000 12 340 000 842 83 000 7 620000 797 26 400 1270000 743

' Perspektivstudie 1978— 1990, Bundesamt fir Zivilluftfahrt

Anmerkungen: Gratispassagiere ab 1960 inbegriffen
Direkter Transit einmal gezéhit

index: Total des Passagierverkehrs 1961 = 100

' Etude perspective 1978— 1990, Office fédéral de I'aviation civile

Remarques: Passagers transportés 4 titre gratuit inclus depuis 1960
Transit direct comgté une fois
Indica: total du trafic de passagers en 1981 = 100
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5. Nichtlinienverkehr auf den Landesflughifen 1950 —1980
Trafic hors des lignes sur ies aéroports nationaux 1850 —1980

Inkl. Taxifliige und andere Flige, jedoch ohne Rundflige
Vaols taxi et autres vols inclus, sans vols de plaisance

Ziirich Ganbve Bazal
Ba- Passaglere — Passagers He- Passagiere — Passapers . Be- Passagiara — Passagers
Jahr wegungan Eigon- Dimktgr wagungen Eigen- Direkt_er wegungan Eigen- Direktgr
Annda Mouve- Transit Index Mouve- Transit ndex Mouve- Transit Indax
keh. . Totat " kah - Total . keah X T -

ments Tr\;?irc fﬂ ; al ‘l;i?:z Itt o Indice ments Tr‘;?irc ? or.:al ‘Lri? 2:? ota Indice ments T:;i'c ?oé al ‘Lri'r:: :|t t otal Indice
1960 1778 4 593 739 5 332 10 1732 7452 3184 10 636 35 359 2 609 21 2630 a
1951 2970 3018 851 3896 7 1718 7 432 3261 10 693 35 1041 8 967 625 9 592 12
1952 7 986 3654 01 4 555 9 1512 4 668 2103 6771 22 836 7168 90 7 258 9
1953 gz 6 325 a60 7 285 14 1 BAC 6 653 3009 9 662 32 1944 10 389 870 11 258 15
1954 7181 11 320 1 446 12 766 24 1849 4 642 1892 6 534 21 1176 14 371 674 15 045 20
19656 6 428 18 925 1006 19930 38 2148 9230 2 551 1781 39 2040 28 461 4 558 33019 43
1956 9 607 11 860 1770 13 630 26 1172 10373 3 b4 13914 46 3 202 45 438 2 894 48 432 63
1957 1721 18 679 3 306 21984 42 649 6 562 2259 88 29 3164 62 159 14 457 76 616 99
1968 1412 20415 3224 23639 45 673 7457 2819 10 276 34 4138 57 607 35 253 92 860 120
19689 1810 28 830 4323 331563 83 868 10 156 6 304 15 460 51 3792 49 014 39522 88 536 115
1960 2 462 38 714 6 857 45 b71 87 1146 15 322 95637 24 859 82 3 468 59 033 156 861 74 894 97
1961 2 936 43 850 8 726 b2 576 100 1359 21 755 8 540 302956 100 3163 67 800 9 301 77 101 100
18962 3389 56 356 9981 66 337 126 1047 19 706 8 851 28 657 94 243 59 011 8 466 67 477 88
1963 3516 72 020 6 861 78 871 150 1504 22 236 8 936 31172 103 2801 77 344 7 245 84 589 110
1964 3837 91 655 10 552 102 207 194 1575 30290 10024 40 314 133 2948 a1 638 7 681 89 319 116
19865 3790 108 292 11 354 112 646 228 1 657 29 990 14 753 44 743 148 3 754 123 355 b 782 129 137 167
1966 4045 141 427 2075 160 502 286 2223 38 206 11 843 50049 165 6 202 307 645 7026 314 671 408
1967 4 499 185 707 10871 196 578 374 2 690 47 4156 10 926 58 341 193 6081 286 576 8883 2895 459 383
1968 4 432 215 890 13884 229774 437 3075 72 688 8 797 81 485 269 5198 252 533 6001 258 534 335
1969 6127 382689 15114 397 802 757 4804 115 786 11113 126 899 419 5227 - 245 057 8138 2531956 - 328
1970 7 495 480 047 13683 493 630 939 72862 183 860 10 387 194 247 641 5319 308 924 7 35689 316 283 410
1871 8 744 595 033 20 690 615 723 1171 8 520 253 942 21816 275 758 10 6 203 329 21 7 488 336 749 437
1972 11825 788 256 34 714 822 970 1 665 6633 285 435 39370 324 805 1072 4775 294 264 6 088 300 352 390
1973 13774 940 973 36 864 977 837 1 860 8113 367 694 45 609 413 303 1 364 4 415 254 998 4 853 259 851 337
1874 12 687 875 524 19 498 895 022 1702 63813 307 600 23 640 331 240 1093 3227 179 808 4 383 184 161 239
1875 13 240 829 14b 22 552 951 697 1810 7663 A33 451 21783 355 234 1172 35585 178 026 3 650 181 576 236
1976 13941 1003 703 29 295 1032998 1965 8 319 364 948 28 335 393 283 1298 3923 169 577 5333 166 910 204
1977 16 095 1171279 27 858 1199137 2281 9534 447 865 48 566 496 431 1638 4 539 167 094 7 bbt 174 645 227
1978 16 907 1133 309 34 538 1167 847 2221 8729 414 784 47 441 462 235 1526 4 531 174 037 8137 182 168 236
1979 17 275 1 065 892 38713 1104 805 210 10 536 418 006 70 305 488 311 1612 5 BO7 232143 9 6596 241738 314
1980 16 409 1065 105 21 585 1 086 690 2067 89859 369 254 50 227 419 481 1385 5314 203 489 78677 211 166 274

Schatzungen — Estimations® {Mittelwerte, Schwankungsbereich = 10 % — Valeurs moyennes, marge de fluctuation £ 10 %)
2

1985 16 %OO 2080000 3956 7 800 940 000 3103 4 1=OO 353000 458
1990 19 000 2 500 000 5516 2 500 1 310000 4324 4 700 467 000 606

' Perspektivstudie 1978— 1990, Bundesamt fiir Zivilluftfahrt
? Bewegungen nur Grossflugzeuge

Anmerkungen: Gratispassagiere ab 1960 inbegriffen
Direkter Transit einmal gezéhlt
Unproduktive Flige bis 1956 inbegriffen

Indax; Total des Passagigrverkehrs 1961 = 100

' Etude perspective 1978— 1980, Office fédéral de I"aviation civila

2 Mouvements de grands avions seulement

Remarques: Fassagers transportés 4 titre graiuit inclus depuis 1960

Transit direct compté une fois -

Vols improductifs inclus jusqu’en 1956
tndice: total du trafic de passagers en 1961 = 100




6. Frachtverkehr auf den Landesflughiafen — Trafic de fret sur les aéroports nationaux 1956—1980
Eigenverkehr in Tonnen — Trafic local en tonnes

Zhrich : Gendva . Bagal
. Nicht- - i Nicht. - Nicht-
Jdahr Linian- finien- Linian- finian- Lirigri- finjan-
Ind kehi inde
e | Tk | velen | Tew e | Rewe | e | Tl | R | ey ) e | D
de lignes des lignes de lignes des lignes de lignes des lignes
1956 6927 603 7530 42 2752 90 2842 41 881 478 1359 62
1957 | 858C 376 8 966 50 3208 44 3 249 47 1843 178 2021 a2
1858 9323 219 9542 53 4 040 153 4193 &1 2 890 190 2 880 3
1959 11 280 466 11 748 85 4 801 189 4 990G 72 2621 424 2 955 135
1260 15 230 489 15718 87 5227 175 5402 78" 2 505 458 2963 135
1861 17 116 fatats] 18 003 100 6416 491 G 907 100 1661 532 2183 100
1962 21 2058 862 22074 123 8975 255 9230 134 3451 440 389 177
1963 26164 671 26 835 149 12 495 458 12 954 188 4934 517 5 481 243
1964 29132 637 28 769 165 14034 4886 14 520 210 4828 590 5518 252
1965 36 000 9886 36 986 205 16 291 438 16 727 242 &5 754 550 6 304 287
1966 44 254 806 | 450860 250G 19 189 536 19725 286 7103 402 7 505 342
1967 43 830 1229 51059 284 17 359 448 17 805 258 4936 584 5520 252
1968 54 200 1804 656 004 367 19 878 524 20400 ! 285 6 562 624 71886 328
1969 83425 2488 85823 477 23 161 566 231727 ‘ 344 8 750 958 9.708 443
1970 94 657 1646 96 203 534 26 7587 10456 | 25 803 388 10 254 714 10 963 500
1971 95 503 2366 a7 869 544 25033 1488 » 26521 384 11 407 1634 13 041 595
1972 |101 583 2435 1104018 578 27 881 1061 28932 419 11 250C 1337 12 587 - b74
1973 110133 3792 (113925 633 32030 583 32613 472 13009 1967 14 976 683
1974 115683 2946 (118629 659 33740 449 34185 495 12749 1451 14 200 648
1975 111380 2436 (113816 632 30 564 5162 35726 517 11 900 2 664 14 564 665
1976 | 123 461 2680 (126 151 700 32845 3814 36 660 530 14 5056 3175 17 680 807
1977 137121 2087 (139208 772 33777 914 34 631 502 14 597 6 908 21505 982
1978 15056389 2898 153437 852 35 684 502 36 186 524 16 765 310 19 856 906
1879 |152 103 4608 |156 711 870 355156 918 36 433 527 17 611 3789 21 400 976
1980 (151822 ; 4878 |156 700 870 35515 273 35 788 518 14872 4 385 19 2567 878
; |
Schétzungen/Estimations® {Mittelwerte, Schwankungsbereich * 10% /Valeurs moyennes, marge da fluctuation * 10%}
1985 238 000 1322 57 100 827 32300 1473
1980 332 500 1847 78 200 1142 43 100 1965
1 Parspektivstudie 18378— 19220 ! Etude perspactive 1978— 18380
Bundesamt far Zivilluftfahrt Qffice t4déral de I’aviation civile
Anmarkungen: Gratisfracht ab 1960 inbegriffen Remarquas: Fret transporté & titre gratuit inclus depuis 1960
index: Total Frachtverkehr 1961 = 100 Indice: total trafic de fret en 1961 = 100
7. Luftfrachtverkehr nach Warengruppen
Trafic de fret d aprds les groupes de marchandises Nattogewicht in Tonnen— Poids net en tonnes
Warengruppan Einfuhe — Importation Ausfuhr — Exportation
Groupes da marchandises 1579 1880 1979 1980
Lebensmittel — Aliments ..., .. i i it 9 596 9 676 701 1284
davon — dont: Frichte und Gemiise — Fruitsetlégumes .............. 4 458 4 6562 2 L
Lebende Tiere — Animauxvivants ...........o00eei.... 151 142 139 488
Fleisch, Fische — Viandes, peissons .......ocoivenenus 3714 3576 61 89
Rohstoffe — Matigrespremidres ..o iiiiiiiiiinie it iraii e 5277 5 400 412 381
davon — dont; tierische u. pflanzl. — Matidres végétales cu animales ... 3727 31356 36 45
Erdélprodukte — Produits pétroliers .........ov o n.s 646 1433 39 60
Chemische Produkte — Produits chimiques ... ... .oiviriivenrnninn. 1972 2049 7 386 10 391
Waren aus Mineralien — Articles en matiéres minérales ................ 235 . 458 331 384
Metalle und Waren daraus — Métaux et articlesenmsétal ............... 1 244 3800 3499 . 3002
Maschinen — Machimes . ........oo it it i 7 447 8 594 10 781 13 325
Beforderungsmittel — Matérieldeg transport ...l ’ 16156 1735 587 563
Andere Fertigfabrikate — Autres articles manufacturés ................. 12 898 14 000 9 8563 10 542
davon — dont; Textilwaren — Articlestextiles ...............veveen. 1434 1401 2510 2 528
Uhren — Harlogerie ... ........c iveiirrrnrranniersnns 132 183 1783 2 040
Verschiedene Waren — Divers ... . oot iin it 566 883 N 118
Total vvoviiianiinn, e el ' 40849 46 594 33 562 39 991
Quelle: Eidg. Oberzolldirektion, Statistik iber den Ausserhande! der Source: Direction générale des douanes, statistique surle commerce

Schweiz nach Verkehrstriagern extdrieur de la Suisse par modes de transport
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8. Verkehrsstréma im Linienverkehr — Courants dans le trafic de lignes

A. Nach europiischen Liandern — A destination de pays européens

Total Schwaiz

Zideich Genbve Basel 1P jgre elnmal gezahit}
Abfliegende Passagiere — Passagers partants ¢ tpnssage-{:t:-’!:zlt‘é?une fois)
1979 1980 1979 1980 1979 1980 1974 I 1980

Belgien — Belgique ..........cc.oiiiiiinn- 57 767 56 415 71935 71 585 81566 ‘8 450 134 366 132 642
Bulgarien — Bulgarie ........... ... ... 6 737 6 896 863 a7 284 325 6781 7078
Dianemark — Danemark ........0ocacnen 39 437 37539 20303 19518 2792 2 855 58 937 57 266
Deutschland {BRD) — Allemagne (RFA) ..... 489 31b 490 951 110818 108 352 22530 . 22314 580 000 580 595
davon— dont: Berlin ............iiant. 28 997 30 424 5277 5 161 2 262 1721 34141 35 651
Disseidorf ... ... ... 97 266 93 527 28 265 28 119 3548 5 031 122 211 121 463

Frankfurt — Francfort ...... 105 485 99 493 38 285 34 555 2785 2345 143 061 132883

Hamburg — Hambourg ..... 47 060 48 189 8 6562 8944 3294 3548 54 863 67 064

Kélin — Cologne ........... 29160 28 138 3485 4018 955 809 a2 108 31 251

Miinchen — Munich ........ 112913 115 986 13 209 14 297 6088 6 207 115 896 119 418

STULgart . ......covrreanens 44 779 43610 5629 5618 1339 1161 45 905 44 658

Finnland — Finlande ...................... 20 607 22101 4 065 4 596 1238 1226 23 2656 24 952
Frankreich —- France .......cocciivaiunnes 190 921 200 058 322 239 323 649 87 628 94 849 582 233 600 200
davon — dont: Paris .. ........... .. e 134 436 139 606 246 911 251 841 64 558 66 027 “435 865 448 445
Nizza — Nice .............. 44 190 43 885 47 405 45 669 5 896 8141 93620 93 265

Griechenland — Gréce ..........ciiiinennn 656 823 56 288 42 340 43 520 5 291 5 269 104 603 26 624
davon — dont: Athen — Athénes..... e 67 742 49 285 37 922 38 538 4 697 4 648 92 4595 85 362
Grossbritannien — Grande-Bretagne ........ 262 684 268 299 196 596 191 681 43 330 46 198 493 917 498 575
davon — dont: London — Londres ......... 222 358 222 BK2 177 A58 170 839 34 632 38 287 429 265 421 7172
Manchester ............... 30830 31896 10 180 10 621 2220 2 351 40271 41932

Holland - Hollande ...........cooiivinann. 95 922 81 388 48 124 48 589 8927 9117 147 747 144 174
Irland — Iflande ... ..o oo e 12 036 14072 6 161 6 092 1110 1340 17 853 19 730
Italien — ftalie ...t 166 960 161 792 90 066 849 967 12 267 13 346 287 37% 253 249
davon — dont: Rom— Rome._............. 53932 46 953 47 484 45 798 4 060 4422 100 495 92 792
Mailand — Milan ........... 75877 76 745 30246 30 231 4 886 5 508 106 178 107 659

- Jugosiawien — Yougosiavie................ 60572 54 411 5 360 4 825 1 891 1938 60 260 54 695
davan — dont: Belgrad — Belgrade ........ 27 394 22 906 2936 2 502 834 820 27 225 23012
Zagreb ...... ..ol 24 376 18 940 1 966 1510 676 692 24 220 19 003

Luxemburg — Luxembourg ...........o0ae. 1243 5 649 1254 1862 45 65 2 446 8717
Malta — Malte ... .. ... ieiiiiirireannn 70386 6172 1 001 973 411 485 7 333 6 535
Norwegen — NOmwage . ......ooooeeaiiaus 16 941 17 964 10 340 10 797 1127 1226 26 877 28 439
Osterreich — Autriche ... .......... .ot 149 685 158 2256 21989 20 682 5916 6318 164 556 172 016
davon — dont: Wien — Vienne ... ... ..., 106 892 105 163 18010 16 733 4 883 5128 120 541 118 634
Salzburg — Salzbourg ...... 27189 27 167 2643 2 367 343 - 418 27118 27142

Polen — Polagne ..........iviiiiaiiaiians 19 037 16 506 5087 4612 780 697 22522 19773
Portugal ....oereeieiiii e 39 435 40 044 a2 501 376423 3058 3332 68 426 72 590
davon — dont: Lissabon — Lisbonne ..._... 31370 30463 17 946 20196 1776 1 864 48103 49 151
Ruménien — Roumanie . .........c.ovvvee-- 14 108 12875 1277 1108 326 492 14 066 12 954
Schweden — Svéde . ... ...l 48 948 43 911 15833 16 710 2 90¢ 2 748 59 962 55 943
davon — dont: Stackholm ............. ... 35578 32 564 12 461 12770 1878 1883 43 250 40 794
Spanien — ESPAGNE ... ..o i it 120674 115 378 126 809 120 303 12120 11 608 241 659 231694
davon — dont: Madrid . ....... ... 45 904 40 805 47 199 43 521 2916 2 596 91 680 82 928
Barcelona — Barcelone ..... 29 065 26 832 37 633 37070 39N 321 63432 61049
Tschechoslowakei — Tchécoslovaquie ..., 22030 22102 2716 2116 762 572 23 066 22 555
Tarkei — TUrquUie - .......oviunreenanennian 49 366 48 307 15422 12 664 2702 2327 60226 54 599
davon — dont: Istanbul ........... . 000 39 235 36988 10 380 9279 2113 1686 45 6587 41 287
Ungarn — Hongrie .........ooooeinnns 33026 32406 3523 3356 1234 129% 33230 33012
UdSSR— URSS .........coivvmniennns 14 361 11 164 5084 4 338 366 441 17 808 14 183
Ubrige Lénder — Autrespays .............. i077 1033 496 360 189 182 1413 1261
£+ [ AR N 2 005 738 1991946 1161 202 1151 265 227 375 238 995 32108286 3 202 052
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Verkehrsstrome im Linienverkehr — Courants dans le trafic de lignes
B. Mach aussereuropiischen Lindern — A destination de pays extra-européens

Tated Schweiz
Ziirlch Ganbdve Basel |Passagiere einmal gezihit)
Abfllagende Passagiera — Passagars partants {passage.::?‘lj::;?u“ foia)
1979 1880 1978 1980 1979 1980 1978 1960
Afrika— Afrique .......... . i i 169 621 185 536 147 710 148 278 15 870 18 328 310609 328 548
Aegypten — Egypte ... ... .. i 18 825 27 501 24 4786 18 041 800 1357 41 242 43594
Algerien — Algérie . ... ... . iiiiiiiaiaen. 18 366 20 968 33651 35125 3916 5136 650 825 65 360
Effanbainkiste — Coted’lvaire ............. 3367 2768 8 099 8 063 814 87 11 288 10819
(17 12T 3447 39186 1164 1166 98 111 4 485 4971
Kamerun — Cameroun ., ... ...ocevveeonnn. 1735 1877 3120 3110 343 389 4910 4978
Kanarische Inseln — lle Canaries ............ 3674 5834 1898 2388 186 393 5516 & 083
Kenia — K@nya ,.........ccoouieiianneninnas g 835 8 967 3 663 4 166 578 380 12 460 12 392
Libyen — Libye .. oooiieieneiaiaiaa 22 694 20433 1442 1517 303 502 23 066 20 956
Marokko — Maroc ...........cooioiiiins 4832 5022 14176 14 485 986 1124 18 616 19 250
Nigeria — Nigéria . ............oiiiiianeais 24167 27 087 8170 9 662 761 905 31 682 36 093
Senegal — Sénégal ................. PP 1576 1612 5022 5030 299 417 6170 6 343
Seychellen — Seychelles ................... 6104 5011 429 396 137 108 6217 65 169
Siidafrika — AfriqueduSud................. 23385 24 856 6 561 7 266 1023 1190 28 663 3o9m
Sudan — Soudan ... ... ve e 2027 3863 2718 2189 128 125 4 6§27 5 767
Tansania— Tanzanig ..................0n.es 2 980 2976 1352 2376 224 143 4 262 § 280
Tunesien — Tunisie ...... ... ... civinunien 11028 10 667 19 666 19 440 4 054 4 038 33593 330566
A1 | - J 2197 2 869 3473 3998 136 94 5 450 6721
Asien — ASIB ... .. i 263 700 273 866 127 822 121 737 10 650 12 293 369 731 374 889
Arabischa Emirate — Emiratsarabes ......... 6 401 6 650 1596 1898 266 213 7417 79156
Chinag — ChHING ........ieiiiienierarennnnn 6612 4 815 3777 3735 147 170 9 894 8331
Hongkang — Hong-Kong . .................. 8312 9851 3139 2926 319 450 11188 12 466
Indien — nde . ..ovve e 10 641 12812 7948 9314 585 GE6 17 540 21310
Indenesien — Indonésie .. .......... .. .... 4026 4 696 10156 1472 287 234 4813 5913
[ S 7 548 6336 7571 6013 237 213 14 346 11 837
1T o U U 18 240 15096 5184 4 991 289 253 21 602 18 521
Israel — Isradl ... ...l 90 080 84 878 12 458 12 439 3484 4 594 95 858 91 202
Japan — Japon ... ... i i 28 955 32 451 27910 27 441 1838 1880 55 184 58 504
Kuwait — Kowseit ... .. ...iciivivininnes 5090 3614 2 962 4076 140 129 7 319 7230
Lihanon — Liban ........ .. c.ciiiinariarns 6742 8 150 10 410 10 931 270 312 15610 17 236
Philippinen — Philippines ................... 8627 12141 2 186 1867 212 257 10 450 13 524
Saudiarabien — Arabiesaoudite ............. 19 249 16 405 1791 17 481 696 670 33809 31 365
Singapur — SiNGapour ......vvreinieaneais 7094 8 186 2 254 1895 233 202 8914 9 650
SHLANKA ... i i e 8 859 10 736 5522 1852 182 243 14 157 12 322
Sidkorea — CordeduSud .....cvvvvnninn.. 4 855 7293 756 829 a7 128 5 494 8 046
Syrien — SYME ... iiiiiiiiiiia e 2310 3934 3 565 1853 227 21 5687 4 854
Thailand — Thailande ...........c..ocvinn.s 6 395 7170 4 436 2616 3 06 10 594 9 360
Zypern — Chypre......... e taiaaeeaeaaaa 5 206 € 960 200 1 366 343 616 5782 7791
Australien, Ozaanian — Australie, Océanie, ... .. a1 8 690 2232 2832 648 476 10188 11159
Amerika — AMAENAQUE . .ot v i ev e e 355 630 377 361 123 163 134 559 18 197 19 059 454 N7 - 485 247
Argentinien — Argentine ........ ..o 10127 11312 3763 4511 426 459 13 325 16 350
Bragilien — Brésil ... ... 00t 17 983 17 918 8 806 8 367 830 972 25812 25 267
Kanada — Canada ...............coiiiiin, 68 624 67 686 11771 14 756 2 640 2508 72 988 74 894
Mexiko — Mexique . ... .. iiiiiiiiieiaann 5977 5 803 2276 2573 575 449 8134 8212
USA — Etats-Unis .. .oooiernenennennnnnn 230 894 252 998 88 719 96 894 11 935 12525 304 186 331322
Venezueld ... ...coriiii o i 5 502 4 885 1462 1284 180 153 6 701 5 869
Zentralamerik. Inseln — tesdel’Amérique centr. 6 859 5 768 2909 2831 B55 1211 10163 9 462
[+ ¢ | S 797 082 845 443 400927 407 406 45 365 50 156 1144 545 1199 843




9, Verkehrsstréme im Nichtlinienverkehr — Courants dans le trafic hors des lignes

Pauschatilugreiseverkahr Davon Stadteflige Total Nichtlinianvarkehr
Abfliegenda Passagiere — Passagers partants Tratic da voyages & forfait - Dont vols intarvilles Total trafic hors des lignes
1979 i 1980 1979 : 1980 1979 ! 1980
A. Nach suropéischen Lindern
A destination de pays suropdans
Bulgarien — Bulganie .........coooutiieriiranaenaaens 8075 | 6 080 — - 6314 6081
davon — dont: Sofia .. ... e 1612 1655 1326 1579 1834 1656
Danemark — Danemark ... ... v it rinernaanas 7 660 6458 1613 1168 7 954 7102
Deutschland (BRDY — Allemagne{RFA) ............... 10 QB0 B 285 — — 22 569 16 826
davon — dont: Berlin. ... iiiieiiaiiia 9971 8 100 7 823 5611 10751 8 638
Hannover — Hanowvre ................ —_ - — C— 8717 4 598
Deutschland (DDA} — Allemagre (RDA} .............. 386 756 — 299 2 390 2207
Finnland — FIIBRAE .o vvvvee e e e e eennaaaanns 4274 . 4933 - - 5 708 5924
Frankreich — FraNCE - ... ..oveteennresrnnneaneen e 18 063 13 650 - - 21735 17124
davon — dont: Paris .......... e 6 524 2553 4142 1359 8476 3713
Korsika — Corse”’ .. ..oeieeniinnnann. 4 303 5 641 - - 4771 6 144
LOURdBS o itivnrn e v reeeae i 4715 4228 - - 4715 4228
Griechenland — Gréce ... oo 61 046 68 997 - - 63 939 74 268
davon — dont: Athen— Athénes ................... 14 320 14 287 1970 2585 16 342 17 248
Korfu—Corfou..........ooiiinnn.. 5833 4 767 — - 5633 4979
Kreta — Crdte ... .oiiiiiiiiinnnanns 13 864 17 586 - _— 14 725 19398
Rhodos — Rhaodes .......ovverunennn. 21098 23934 — — 21098 24 166
Grossbritannien — Grande-Bretagne ....... .00 ... 175928 179 495 - — 184 854 185 122
davon — dont: London— Londres . .................. 176074 175655 123 342 107 073 183 188 186 707
Hoiland — Hollande: Amsterdam ..........vvviennnn. 5474 | 5 427 - 1901 6940 6823
Island — Islande ... .ot it e 1815 1 568 - — 1815 1573
{talien — [talie ...t i it 17106 19 680 — - 18 712 20372
davon — dont: Rom— Rome ... 3366 3888 3097 3109 3779 - 3890
Pisa — Pise t.vreie i 1208 1219 1019 1219 1407 1333
Sardinien — Sardaigne ...... .. ... ... 8 829 9282 - — 2032 9 282
Jugosiawien — Yougoslavie .......... ... oo 7 458 6 602 - — 7 620 7188
Norwegen — NOrv@ge .......cooooviiiiininiiorennn. 1169 818 - - 1692 1071
Osterreich — Autriche: Wien — Vienne ............... 4 269 4972 3732 4334 4 948 59851
Polen - Pologna: Warschau — Varsovie .............. 1363 1439 1363 1012 1751 1668
e o TH - 11 648 14 395 - - 13 583 156773
daven — dont: Lissabon — Lishonne ................ 6102 8132 4 741 6711 7 441 9342
[ 1+ 1P 5 648 5 984 — - 5580 6 054
Ruménien — Roumanie ......... .. eveiiaaans 4 445 3890 — - 4 447 3892
Schweden — Sugde ........... e 31302 31886 — — 32132 32692
davon — dont: Stockhalm ... . ..o ol 19718 20923 1559 1177 20221 21635
GOtebOrg .vvvieiniar et 7918 7163 - - 7936 7 199
Spanien — ESPagne . ....iieervecrimaiiniiaiinaraas 102 964 106 649 - - 128652 131 753
davon — dont: Malaga ... ..covir it 5929 5728 - - 5829 6072
Palma/fibiza .......ciiiiininiiennn. 96 745 98 926 - - 96 841 99 348
Santiagode Compostela . ............. — — — — 21 Q00 22870
Tschechoslowakei — Tchécoslovaquie ... ... 1944 1218 1944 1218 2108 1218
Tarkei — Turguie:Istanbul ... .o iniiaiiinsn 2979 1126 2100 1126 3242 1400
Ungarn — Hongrie: Budapast ..............coiivinn, 1396 765 1161 765 1457 781
Ubrige Linder — AUIIeSpays . ..o vveoearnneavanins- 929 364 - - 3261 2190
B[+ 2- | SR 479663 489 453 166 932 142 246 547 923 543 999
B. Nach ausserauropdischen Landern
A destination de pays extra-européans
Afrika — AFHQUE .. .0viiverenr e reiior s 129 314 133 429 - — 131 840 134 007
davon — dont: Agypten — Egypte: Kairo — Le Caire .. 1542 2 006 373 1798 1542 2175
Kanarische Inseln — lles Canaries ..... 65 356 46 157 — — 55 356 46 201
Kenia — Kenya .....covernnarennnenan 24 767 30 865 — — 24 767 30 865
Marokka — Maroc ....cooveviieanann 15060 12 208 1279 454 15639 12 286
Senegal — Sénégal .................. 540 1236 - - 1436 1237
TOQO v vvierinnemenatisana e aanns 5875 8 345 — - 5875 8345
Tunesien — Tunisie..............o0ues 25 151 31320 - - 25 585 31363
ASIEN — ASIB ..ottt iir i i ey 19 317 21780 - - 21161 23110
davon — dont: Israel— Isradl ... 1229 - - - 2738 718
SHLANKa .vvreiiiiiiiai e 10974 14 083 - — 10994 14 Q83
Thailand — Thailande ................ 7 064 5 727 - - 7 064 5737
Zypern — Chypre ... oo vireaniiianns - 1273 — - — 1677
Amerika — AMErigue ... i e 86 458 55 695 - —_ 143125 96 311
davon — dont: Mexiko — Mexique .............00.-t 1348 - — — 2810 132
Vereinigte Staaten — Etats-tnis ...... 42 501 24 649 — — 87 239 58 605
Zentralamarikanische Inseln —
lles de I'Amérique centrale ............ 35 301 21812 = — 36 230 22 639
Brasilien — Brési .......o.oioiiiiia . 5819 | 5237 — - 5821 5 243
Perd — P&roU ..oovvverin i nnnernas 757 . 3997 - - — 10 882 9 363
L1 | PO 235 089 210904 18652 22562 296 116 253 428
Gesamttotal — Totalgénéral ..........coioiiniiiins 714 752 700 357 168 584 144 498 844 039 802 427




10. Luftfrachtverkehr nach Herkunfts- und Bestimmungsléndern’

Trafic de fret d’apras les pays d’origine et de destination

Nettogewicht in Tonngn — Poids nat en tonnes

Ankunft — Arrivée Abfluy — Dépant Total
1979 1980 1979 1980 1979 1980
1. Européische Lénder — Pzys auropéens
Grossbritannian — Grande-Bretagne ........c.c00.0e0. 4518 3052 7570
Déutschland IBRO) — Allemagns (RFA} .............. 3122 18675 4 797
Frankreich — France ........... v ivnrriinnnennnns 1 863 1178 oM
Niederfande — PaysBas ............ e 1443 755 - -2198
Spanien — Espagne ... ... e, 1080 916 1996
Italien — ftalie ... ...ovvein i e a1 941 1841
Belgien — Belgigue ......ooie it e, 174 626 . 1400
Tlrkei — TURQUIE ..ot vr i i i iie i 829 : 183 982
Csterraich — Autriche ... 388 [ 488 875
Schweden — Sudde.........coiiiieiieiiininan.. 3939 ; 464 862
Grigchenland — GreCE .. ... iievriirtrrnireninnernnnnn 348 [ 404 752
Portugal — Portugal ..., riiiriinien.s 304 i 286 590
Jugeslawien = Yougoslavie ............o0iieiia.... 183 ‘ 398 581
Danemark — Danemark ...........oiiviiiinnnennns. 342 200 i B4
Irland — Irlande ... ... . i 269 \ 204 473
Finnland — Finlande ......... ... ..o o iiiiiiniins 158 : 258 413
UdSSR — URSS ... i ettt e, 206 205 411
Norwegen — Norvdge ... i, 101 218 i 319
Ungarn — Hangrie ... oottt ciiie s 43 199 242
Polen — Pologne ....o.vr i i 67 150 217
Ubrige Lander — AUtres pays.......covvivvinniuinnnaos 214 425 639
1 17 Bb2 13 191 30 743
2. Aussereuropéiische Lindar — Pays extra-européens
Amerika — AMANQUE . ... .. e i e 24 017 18 807 42 824
Vereinigte Staaten — Etats-Unis .................. 17 385 13 490 30 875
Kanada — Canada ... ..o iiioaiiia et 2 665 1474 4 139
Argentinien — Argentine _............ ... ... ... 1 898 1 350 3 246
Brasilien — Brésil .........cc0ii i iiia o, : 685 710 1395
Mexiko — MeXiQuUa ....... .. iviin i, 185 382 547
Kelumbien — Colombie .......... ... .ciieniiirin 333 163 496
Venezuela — Venezuela . ...... .. ... ... i uvu... 2 56 e 353 g 409
Chile — Chili .........oioviii g 226 g 148 g 374
Uruguay — Uraguay ....oioiie i iiiaiineanann.. E 204 E 29 = 233
Ferner Osten — Extréme-Crient ......ovvevinennnan.s ® 10 024 @ 6 753 o 16 777
Japan — Japon ... e = 2239 = 2741 i 4 980
Hongkong — Hong-Kong ........vovveviiiennianis g 2378 g 347 2 2725
Indian — Inde .. ... .. . i e i 1 606 | 661 | 2 267
Pakistan — Pakistan ............ .o iviiiivrnnineens o 962 o 2886 = 1247
Singapur — SINGAPOUT .. ..ottt iarinrens g 648 = 589 5 1237
Australien — Australie ... . ... ... ..., = 120 * 688 < ~ 808
Thailand — Thailande ..............c.cceiiiannnn g 590 g 161 g 751
Taiwan — TalWan ...o.oiiiie i iia it c 568 c 171 c 739
Sidkorea — CoréeduSud .......cvvevviianinan... ﬁ 2430 z 257 : 497
Philippinen — Philippines ........cooviiiiennniins = 153 £ 243 < 396
AfTiKA — AFHIQUE .. v v veee e ieaiiieeeiannias 2 5233 £ 5105 B 10 338
Sadafrika — AfriqueduSud ........... .. 000 1519 1018 2534
AQYPTENn — EQYPIB . oo vvir i ieiii i areiias 914 363 1267
Kania — Kenya ..., i iiiiriiraiiianinnainnss 218 a3 100
Angola— Angola ........ ... .. .00 i, e 4 827 631
Elfenbeinkiiste — Cdted'lvoira ...............000ts 393 92 485
Kanarische Inseln — lles Canaries ................. : 408 66 474
Nigeria — Migéria ... . .. .. i i e i 67 380 447
Algerien — Algérie ... e 46 381 427
Tunesien — Tumisie .. .o oo e 60 334 394
Marokko — Maroc ..o i 258 126 382
Zaire — Zaire........ e e 27 299 326
Sudan — Soudan . .ov i e e 52 255 307
Libyen — Libye . ... iiaiiaii ettt 27 183 ) 210
Mittlarer Osten — Moyen-Orient ...........co0viaat 3 000 7 999 10 999
Israel — IsraBl ....covirin i iiiiaiiaii i i 1598 202 2 507
L T 1 -1 T A 432 1632 2 064
Saudiarabien — Arabie saoudite ................... 135 1492 1827
Libanon — Liban......ccieiiiiiniirannniniianaans 129 1393 1522
Arabische Emirate — Emiratsarabes............... 247 724 a7
Kuweit — Kowell .. ..o.iiiiiiiiiiianiineeinann.. 34 498 532
(L1 -1 67 ago 447
Ketar — Qatar ... oveiin i iieiiiiniaiiaeneeneen. 18 261 279
L+ | 42 274 38 664 - 80938
DIverse — DHVEIS .1 veiireiarrane it innnrinnenns, 283 52 - 335
Gesamttotal — Totaigénéral ........................ { 60 108 51 906 ] Mz 35

! geméss Frachtmanifest

Anmerkung: Die Zahlen fir das Jahr 1980 sind infolge verbesserter Er-
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fassungsmethoden nicht mit danjenigen fir 1979 ver-
gleichbar, weshalb auf thre Angabe verzichtet wird

! selan le manifeste de marchandisaes

Remarque:

Les méthodes d’enregistrement ayant &té améliordes, les
chiffres relatifs & I'année 1880 ne peuvent pas &tre com-
parés & ceux de 1979, c’est pourguai ceux-ci ne sant pas
indigués



11. Linienverkehr ausiandischer Unternehmen
Trafic de lignes des antreprises étrangéres

Anzah! Kurse pro Woche nach Sommerflugplan
Nombre de vals par semaine d’aprés I"horaire d'été

Unternehmen — Entreprises ZHH SVA sk BRN Unternahmen — Entreprises ZRH GVA BSL BRN
1. Aerlingus ., ... vt viiiane o e 4 3 37. iberia, Lineas Aéreas de Espaiia ..... 16 22
2. Aeroffot ... o 4 1 38. Iramair®. . ... 3
3. Aerolineas Argentinas ............. 2 39. Iragi Airways® .. ... ... . o 2
4, AirAfrigue ........... ... ... 2 40. JAL, JapanAirlines ............... 1
5. AirAlgérie ............ ... ... . ... 2 10 41. JAT, Jugoslovenski Aeratransport . .. 13
6. AirAlpes’ ... ...l 7 42, Kenya Airways ......coveiiinnnens 0
7. ArCanada .........0iiiiaiiaia.. 7 43. KLM, Royai Dutch Ailines .......... 18 7
" 8. AirContinental .................... 7 44, KAL, Korean AirLines ............. 2
9. AirFrance .........coiiiiieiien, 36 43 12 45, Kuwait Airways ................... 1 1
10. Airlndia .......... ..o, 1 2 46. Libyan Arab Airlines ............... 2
11, AirInter ... .ot ianen.. 35 47, LOT, Palskie Linie Lotnicze ......... 5 3
12, AirJamaica .......cciviiiiniin.. 0 48. Malev, Hungarign Airlines .......... 7
13 Airlanka .....ooooiiiiiiiieniine.. 2 49. MEA, Middie East Airlines .......... 3 4
14, AirMalta ............co000iiiin 2 50. NLM City Hopper .................. 10
15, AirTanzania® .........coo0inunnn. 1 51. Olympic Alrways .................. 8 a4
16, AIrUK i 7 52. Pan American World Airways ....... 7
17. Alia, Royal Jordanian Airlines ....... 2 53. PlA, Pakistan International Airlines .. 1
18. Alisarda’ ... ..o oo e 1 1 B4, RovalAirMaroc ... .. ........... 1 a
19, Alitalia ... ..coviiiirinier i, 28 21 B5. SAA, South African Airways ....... 2
20. AUA, Austrian Airlines ............. 28 7 58, Sabena ........... i 14 13 5]
21, Avianca™ ..., 1 57. SAS, Scandinavian Afrlines System . 15 7 7
22. Balkan, Bulgarian Airlines ........,. 2 58. Saudi Arabian Altlines ............. 5
23. British Airways ._................. 339 3 7 58, Singapore Airlines ..., g
24, CAAC ... . i 1 60, TAP. AirPartugal ........cooviinen 7 10
25. CameroonAirlines ................. 1 61, Tarom, Romanian Air Transport ..... 4
26. CSA, Ceskoslovenske Aerclinie .. ... 6 1 62. TAT, Touraine AirTransport ......... 10
27. Cyprus Airways . .................. 2 1* 63. TMA, Trans Mediterranean Airways . 3]
28. DAN-AJR ServicesLtd ............. 8 64, Tunis Air ..., ... 2 4
29. Delta Air oovviinie i ararians. 15 85. THY, Tark HavaYallari ............. 6 3
30. OLH, Deutsche Lufthansa .......... 77 22 B B66. Tyrolean Airways ..........o.ovui 8
31, Egyptair. . ... oo i 2 2 67. Varig, Viagac Aerea Rio-Grandense 3
32. EL AL, Isreel Airfines ............... 8 2 Anzahl Unternehmen am: 31.12.80 .....
33, Finnair ... ... 7 Nombre d rapri 31.12. 80 50 31 10 1
34. Flying TigerLine lex SWA) .......... 1 omare ces antraprises au 31 14,80 ....
36, Garuda ... ... e 1 Anzah! Unternehmen am 31.12.79...... 48 32 12 1
36. IACC, Int’l. Air Cargo Corp. Egypt™ .. 1 Narmbre des entreptises au 31.12.79 ...

* Flige var Jahresende eingestellt — Vols supprimés avant la fin de t"année

! Saisonlinie — Ligne saisonnigre

12. Nichtlinienverkehr ausldndischer Unternehmen — Trafic hors des lignes des entreprises étrangéres

Untsrnehmen — Entreprises Azr:::hl Fligs ;\?:mhm de Vg:;li‘ Unternehman ~ Entreprises Azr;z:lhl Fliiga —le\‘:)mhra de ;l;tz'
Aeroflot ... ...l 9 3 - Kar-AirQfY ... o 52 - -
Asrotour .. ... ... - 2 24 Kenya Airways . ...........civanis 27 — -
ASA - African Safarl Airways ........ 3 — 115 KLM - Royal Dutch Airlines .......... 7 — -
AirAlsace ........ . oiiiviiinian . - - 48 Korean Airfines . .........oooiiiiann, 21 - -
AirBerlin ..o il iii i B 2 - Laker Airways ...o.vuiiviriinnnanins 28 15 1
Air Charter International ............ 16 1 108 | Linjeflyg .o iiiiiaiciiiiniannns — 46 -
AIFEUTOPE . iirniii it ienieninnnens 4 g - LOT- Poiskie Linie Lotnicze .......... 15 6 —
AirFlorida ........ .. 000 i, 40 — - Maersk Air......vivenmieanninn 12 3 1
AIrFrance ... ... oeviiiiiiiaan - 18 8 | Malev - Hungarian Airlines . ...._..._. 18 — -
AirGabon ... ... ... e 10 - - Martinair Holland NV ... ... .......... 22 5 5
AirJamaica........................ 27 6 - Minarve ... .......... ... i i 39 — a5
Airdugoslavia............. ... ... 46 — — Monarch Airlimes ...... ... . 0o, - 16 -
ArUK . 63 39 16 Pan American World Airways ........ 68 4 8
ALASUruguay ..................... — — 18 RoyalAirMaroc .......oo0iiivennas 50 48 4
American Airlines ...._..........L. 10 — — o= - 94 -
Austrian Alr Transport . ............. 30 — - SAS - Scandinavian Airlines System .. 16 2 -
AVIACO - Aviacién y Comercio ...... 80 44 25 SATT- Sté Antillaise de Transp. Tour. .. 6 6 a7
AVIOGENB) - . coe i 36 — - Spantax Transportes Aereos . ........ ’ 33 154 121
Balkan - Bulgarian Airines ........... 44 <] 21 | Sterling Airways A/S ...l 24 27 -
Braathens SAFE .................... 1 56 - TAAG -Angola Airlines .............. — — 7
Britannia Altways .................. 19 40 19 Tarom, Romanian Air Transport ...... 36 - 14
British Airtours ............. ... 000 65 19 2 TAT - Touraine Air Trensport . ......... 13 — —
British Airways ... ... ... o000 9 - 1 TAE - Trabajos Aersosy Enlaces .. .... 68 80 19
British Caledonian Airways .......... 91 379 5 TransalrSweden ................... — 14 -
Capito! International . _........._.... — 7 — TransaviaHolland .................. 19 - 1
CSA - Ceskaslovenske Aerolinie ..... 19 - - TECA -TransEuropa .....oovvvnvnnn. 33 18 22
DAN-AIR Servicasltd .............. 224 161 2 | TransAmerica ......covirerninanns 54 7 10
Eagle Alr ... ... i, 15 - - TAP - AirPortugal .................. g6 29 -
EQyptair - .. ..ooeii i 9 — - TAR -Transp. Aereo Rioplatense . .... — - 24
Buralalr ... e — 17 4 | TURISAIN. ..t vrrnnnrr s 106 59 54
Europe AeroService ................ - — 41 Varig-Rotatur ........cociiennn. 34 — 1
Finmair O/Y. v - 13 1 DIVErSE . \vvveenverernnraneranennns 187 231 87
Flying TigerLing ,................... B4 — 5
Interflug .. ..o 33 5 - Totald 1980 .. ... cv e 2296 1674 949
Inex Adria Airways ................. — 3 6 N )

Iran A .. e — - 21 Total 1979 . .. o 2847 2471 1099

' Retourfliige - Rotations
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g1 13, Nachtflugbewegungen auf den Landesflughéfen

=]
Mouvements de nuit sur les adroports nationaux
Ziirich Genbva Bazel
Hez:::s I binienvarkehr Nichtliinienvearkehr Trafic de lignes Trafic hars das lignes Lintermarkaht Nichtlinienyerkehr

1479 1880 1979 1980 1879 1980 g 1879 1980 1979 1980 1479 1980
22.00 — 23.00 2345 2121 485 175 2 483 2219 133 134 1308 1 384 206 130

23.00 — 23.30 315 158 106 58 207 96 32 24 '
23.30 - 24.00 106 62 14 12 346 346 17 12 368 2617 139 70
00.00 — 00.30 26 5 13 8 57 31 5 2 124 133 31 12
00.30 — 05.00 29 7 32 46 128 7 13 12 367 406 23 g
05.00 — 06.00 393 249 5 9 143 166 2 3 381 373 35 36
;g:::,ﬁ':‘fh‘ 22.00 — 06.00 3214 2 602 655 508 3364 2 865 202 187 2 548 2563 434 257
;g:::r?ug; 06.00— 22.00 98 548 105 121 18 1566 17 493 60 B44 61 628 10 876 10 528 17 921 18 434 6 249 5 821

14. Unfilfe schweizerischer Luftfahrzeuge — Accidents d’aéronefs suisses
im In- und Ausfand — en Suisse et & {"étranger

Tatal Unfalla® Todliche Unfille
Total des acecidents’ Arcidents mortels
Tote . Zerstdrte Luftfahrzeuge
oo . .. e S Mink Marts Adronefs détruits
_ Gewerbsmassiger Nichtgawerbsmissiger Gewer g Nichtgewaerb g
Luftfahrzeuge — Aéranets Luftverkehr Luftvarkehr Luftverkahr ?_uftvarkehr
Trafic commerctal Trafic non commercial Trafic commercial Tratic non commerzial
1879 1980 1979 ' 1380 1979 1980 1978 1980 1974 : 1980 . 1978 1980
Einmotorige Flugzeuge — Avions monomateurs . 1 1 23 238 - - 8 8 17 3 17 16
Mehrmotorige Flugzeuge — Aviens mulftimoteurs 3 2 8 B 1 — 1 2 15 2 5 2
Drehflagler — Aéronefs d voilure tournante ... ... 2 6 4 6 - 1 - 3 — 7 4 10
Motorsegler — Motoplaneurs ................. - - 2 — - - 1 - 1 — - —-
Seqelflugzeuge — Planeurs ... .. ......... ..., - — 11 132 - - 1 3 1 3 [ 11
Ballone — Ballons .................. 0l — - 2 2 — — — 2 - a - 1
Total ... i i e i 6 9 50 55 1 1 11 16 34 25 32 40

' Ne sont pas compris dans ce chiffre 67 {55) accidents bagatelles gui n'étaisent pas soumis a I'en-

' Nicht inbegriffen sind 67 {55) Bagatellunfille, welcha der erdentlichen Untersuchung nicht unter-
gquéte raglementaire,

stellt waren.

2 Eine Kollision zwseier Segelflugzeuge wurde in dieser Kategorie doppelt gezéihlt; 2 Une collision entre deux planeurs a été comptée deux fois dans cette catégorie.

I! faut mentionner en outre:
12 accidents survenus en Suisse 4 des aéranefs étrangers (6 avions allemands, 1 frangais, 1 améri-

¢ain, 1 anglais et 1 italien).

Ausserdem sind zu erwéhnen:
12 Unfélle auslindischer Luftfahrzeuge in der Schweiz {6 deutsche, 3 franzbsische und je ain ameri-

kanisches, englisches und italienisches Flugzeug).



15. Gewerbsmiéssiger Verkehr auf Regionalflugplatzen und Flugfeldern
Trafic commercial sur les aérodromes régionaux et ies champs d’aviation .

Totwl Dont en vols de plaisanee
Flugplatze . . .
Aargdromas Bewagungan Passagiere Frachtint Bawegungen Passagiers
Mauvements Passagers Fretent Moyvements Passagers

1979 1980 1979 1830 1979 1980 1979 1980 1879 1980
A. Linienverkehr -
Bern-Belp .............0. 514 1022 17126 20 538 16 20
Lugano ..o ciiienn s - 228 - 1547
Samedan ......oo000he, 64 58 211 257
B. Nichtlinienverkehr -

Trafic hors das lignes

Regionalfiugpldtze
Aéradromes régionaux
Bern-Belp ............... 4 630 4623 5543 6311 14 k| 2582 2 480 3800 aTNn
LesEplatures . ........... 926 1032 1143 1283 926 808 1143 1001
Grenchen .,............. 1103 1368 1717 1881 854 1070 1289 153%
Lausanne-La Blécherette . 214 246 260 265 158 19¢ 221 222
Samedan ............... 2748 3124 2468 3o0m 52 40 104 156 141 285
Sion. ..., 6 484 7876 12073 12072 1552 233 1980 1840 3815 3363
Flugfelder
Champs d’aviation
Altenrhein .............. 648 568 670 674 636 480 640 6563
Ascona ..ol 1232 1361 1431 1812 1086 1150 1224 1412
BadRagaz .............. 753 777 247 36 24 26 147 21
Biel-Kappelen ........... 324 372 370 446 324 362 370 396
Birrfetd ... .l 1314 1652 1484 1702 1312 1852 1480 1702
Buttwil ........covunen-. 1418 1912 1806 2068 752 1260 785 1311
Ecuvillens ............... 258 216 334 294 258 216 334 294
Fricktal-Schupfart ....... 1322 1022 1635 1348 1202 946 1676 1310
Gruyéres................ 736 908 430 627 i4 51 148 280 227 339
Hasenstrick ............. 938 967 1 660 1588 790 812 1254 1151
Kagiswil ...........c.0un 160 104 187 112 160 104 187 112
LaCdte ....ooveeineanaun 291 191 34 29 12 10 16 12
Langenthal . ............. 256 286 248 365 - 256 286 248 365
Locarmo . ......... .. ..., 5234 5524 2 804 2741 563 581 1366 1912 1544 2109
Lommisg,.......... ..., 376 424 436 362 - 1 350 222 424 266
Lugand .........vinnnnns 3234 3588 9453 8354 40 44 568 B06 88k 776
Luzern-Beramanster ..... 960 1098 936 1338 714 926 842 1225
Neuchédtel............... 446 460 491 463 440 436 480 433
Reichenbach ............ 4086 778 498 796 4086 778 498 796
SAANEN ... e 288 248 333 - 316
Sitterdorf ... e 640 174 1230 121 386 172 304 120
Speck-Fehraltorf......... 128 48 111 32 52 14 63 14 -
Thum . iierer e 262 382 am 427 280 362 297 427
Triengen ....ooveureenn.. 108 - 102 - 62 - 62 -
Wangen-Lachen ......... 312 516 462 743 312 486 462 721
Yverdon ...l 398 322 1529 1088
Diverse -Divers ......... 16658 1854 2022 874 19 13 878 192 1472 239
Wintarflugfelder
Champs daviation d'hiver )
Blumental bei Mdrren ... .. 84 70 157 1356 56 - 106 -
Lauberhom ............. 86 3rz 168 579 2 12 4 20
Mannlichen ............. 1324 1 686 1445 1628 1206 1498 1369 1601
Helikopterflugfelder
Champs d’aviation pour
hélicoptéres ) :
Erstfeld ...... e 872 846 as54 513 a0 65 98 166 210 330
Feusisberg .............. 36 14 46 13 :
Gstaad-lnnGrund ........ 762 764 1093 11486 1 1 16 12 az 21
tauterbrunnen .......... 2252 3558 1691 2181 195 273 KAty 358 520 507
Schindebegi ............. 417 411 115 17 22 64 26 49
St.Moritz ... 372 956 723 1946
Zermatt ... ..aiaiae 6 352 8§ 754 8538 12 799 307 404 784 1482 1532 2 866
Diverse —Divers ......... 2 356 2158 820 806 110 51 26 68 42 156
Total oovvviiviveninnnnnn 55 686 64 898 86 925 97 828 2933 1808 21958 23 784 29 869 a1
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16. Nichtgewerbsmaissiger Verkehr nach Flugpldtzen — Trafic non commercial par aérodrome

Matorflug — Vol & moteur * Segelflug — Val & volls
ey . . Davon
Ve | TS| ot | Scuina | Passagost [ stme | overpuess
I'a¢rodrome’ voyage Mauvemants vols d'8cole ) b
Landesflughéfen
Aéroports nationaux )
Zirich .o . e e 7124 27048 34172 9063 40934 - —
Gendve ... e 23 966 25 761 49727 10 904 33ss - -
Basel ... ..o i 36 762 19 656 56 358 28 324 70 566 - —
Regionalflugpiitze
Aérodromas régionaux
BernBelp ..........coiiiiii i 62 878 18181 79059 51516 25777 2 803 2 659
LesEplaturas ... ...ovvviiinnenn i 14 676 1868 16 444 7722 8167 803 666
Grenchan ......ooovinni i it 62 690 11 580 74 250 32377 35668 8610 4754
tausanne-LaBlécherette ............... 24 482 6870 31352 19 406 8 116 - —
Samedan ...... .o 2 406 7754 10 160 - 12 92] 1871 5381
1T o 27 548 7 135 35283 22 426 12 444 1403 1758
Flugfelder '
Champs d'aviation :
Altenrhein ......oooiiiie oL 34 632 6430 41 062 21954 12 682 1072 676
Amliken* ... oo 38862 158 4011 — 29 6032 3025
ABCONG L oo iveriveenianiani s 6074 3071 2145 5634 4 766 - —
BadRagaz .......oovviinininiinnannnn 8120 1742 9862 2 B59 2229 764 1262
Bellechasse™ ... ... ... ccivuvenn.. 1142 - 1142 - — 1130 983
BeX i 13 688 1238 14 926 4716 4 506 1257 1201
Biel-Kappelen ........... ... .. .00l 8 868 1664 11532 7126 3829 — -
Birrfeld ... e 85022 81256 93 147 §52 240 10 609 13151 5905
Buttwil ..o i e e e 34 606 B 125 42 731 27 378 5211 1 688 245
I T 4 3514 2 854 6 368 — 2494 - —
Courtalary ......vviiiiieiianiannnnn.. 4 404 125 4529 - — 2004 1675
Dittingen® .. ... e 2078 150 2228 - 480 714 753
Ecuvillens ... ... ..o, 12 606 4797 17 403 9479 5244 — -
Fricktal-Schupfart _................ ... 21136 208 22044 14212 2084 3 668 2343
GrUYRIES ot it iiina e i iinerne s 10 050 3764 13814 7422 3727 - -
Hasenstrick ......oovievo i 638 223 861 — &2 - —
Hausenam Adbis .. ...ocvvunveioion.t, 10 892 2710 13 602 11012 1372 1063 1445
Kégiswil ....vninivniiiiiiicaiainnn.. 11620 3608 15126 7 940 3323 457 785
langenthal .. ........ ..o, 9936 620 10 556 4 487 1435 1979 1484
LOCAMO ... e iiii e niinaeas 49 844 5798 55 642 35211 26 408 2028 2113
LOMMIS o vttt c it nras 13854 1735 16 688 10 387 2928 - —
LT - T 2 18 326 10 606 28932 12 166 a7 882 - —
tuzern-Beramanster ................... 165 688 2143 1783 12 577 3825 1032 821
Montricher® ... coiiiiioiiaii e 6 348 - 6 348 - — 3174 3 655
MOtiers . oo e 2 656 228 2784 218 4 528 - -
Neuchatel ................ e 22 530 10495 33025 25321 1097 1233 991
Olen® .. i i e — — — - — 876 455
Porrentruy .. .oiveeeiiiiiii i i 12 438 5215 18 653 14 558 1177 296 234
Reichenbach ...............ccoconla 3 886 560 4 448 2437 1142 — -
SAANBM .. e e 1336 500 1836 § 192 495 1017
Schaffhausen ........ ... .o i 5104 96 5 200 - 1072 2152 2514
Sehanis™ ... i 15 202 — 15 202 - - 7913 6 835
Sitterdorf ... ... 496 211 707 121 270 — —
Speck-Fehraltorf ................ .. ..., 24 8900 2 620 27 520 19473 4076 558 502
THUD i ittt ey 6948 1 357 8 305 2687 30561 i115 240
B C-T T =T T 30238 4 841 35079 26 393 8 320 - —
Wangen-Lachen ........oov v ian, 22758 7 288 30054 21 640 5082 — -
Winterthur® ... ... .. o e 1618 2B 1646 - — 2494 1140
Yardon .. .. e 10482 3798 14 258 7582 2410 - -
Zwelsimmen ........civiieieean.. 3068 3 3071 680 798 1424 3137
Diversa ....c.overvinierncninisieaenan.. 7272 1581 B8 RB23 963 2 764 2794 1940
Diverse alpine Segeifluglager*®
Diverscamps alpins de vol 3 voile* . ,..... 2198 — 2198 — — 1099 2229
Wasserflugplatz
Hydroadrodrome
Lachen ... 80 - 80 — 7 — -
Helikopterfiugfelder
Champs d'aviation pour hélicoptéres
HOIZIKEN . ot - - — - — - -
SEZEGNIN tviiiiiriii i - — - - — - -
1 - o T - 42 42 — 110 — -
Total 1980 ... v e 823 560 234705 |1 0658265 651 315 418 166 79 466 66 214
Total 1979 ... 828 280 2380671 [1066 341 567 652 407 345 B6 270 71 380
Zu- oder Abnahme in Prozenten
gegeniiberdemVorjahr ................. - 0.8 — 1,4 -0.38 - 1.1 +2,7 - 7.9 - 7.2
Augmentation ou diminution en :
pour-cent par rapport A I'année
précédente

! Starte und Landungen
2 Ohne Besatzung: chne Flugschdler
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1 Décollages et atterrissages
2 Sans équipage; sans &ldve-pilote

nur fir Segelflug — pour ie vol & voile seulement




17. Gewerbsmissige Beniitzung von Gebirgslandeplétzen
Utilisation commerciale des places d'atterrissage en montagne -

Bewagungen Passagiere Bewegungen Passagiera
Mouvaments Passagers Mouvemants - Passagers
1979 1980 1979 1980 1979 1380 1979 1980
BE
Blimfisalp®............ 96 118 133 78 PizRosatsch .......... 128 84 357 201 |
Gstellihorn .. .......... 72 172 183 338 PizSurlgj.............. a2 42 96 102
Gumm............., Ve 42 104 84 179 VadretdelForno ... ..., 150 124 422 191
Hotel Steingletscher . .. 316 230 480 432 VadretPers ......,.... 76 88 134 175
Kanderfirn ............ 208 490 278 414
Rosenegg-Wast ,...... 36 46 73 85
Staldenhorn........... 60 36 140 87 Tl
Sustenlimmi .,.......,. 180 222 349 459 AlpsFoppa ........... —_ - - —
Wallegg ...oovvennnn.. 272 114 575 221
' vD
" BE/VS Coldes Mosses ........ 20 2 20 5
Petersgrat ............ 482 386 966 639 Leysin................ B0 36 107 55
GL vs
Glarnischfir? ......... 5] 10 8 10 Aeschhorn-
Limmerenfirn.......... — - - — Rothorngletscher ... .. 548 646 683 807
Alphubel .............. 480 530 923 1022
Arclla ... 122 128 250 258
GL/GR BecdeNendaz ........ — 6 — 20
Vorabgletscher ........ 8 12 17 24 CroixdeCoaur ......... 84 290 220 951
Ebnafiuh.............. 540 516 1158 1059
Glacierde Brenay ... ... 248 208 676 568
GL/UR Glacierdu Trient ....... 200 232 586 788
Clariden-HUfifirn . ... ... 21 30 46 20 Glacier de Tsanfleuron . . 190 184 631 423
Grimentz ............. 4 18 8 157
Jungfraujoch .......... 344 388 326 245
GR Langgletscher ,........ 248 176 464 354
AlpSecha............. 28 218 170 422 “Monte Rosa-Grenzsatte! 848 1128 1697 2167
AlpTrida ....ovvvvnenn. - 20 - 44 Petit Combin .......... 170 21% 453 648
Crap Sogn Gion . ,...... 12 34 20 69 RosaBlanche .......... 272 . 304 797 742
Fuorcla Schlattain ..... 3B 138 85 249 Theodulgletscher ... ... 1200 1862 2276 3570
FuorglaSurle] ......... a0 68 215 159 Unterrothorm .......... 44 130 87 222
Las Trais Fluors ........ 40 3z 93 67 Wildhorn ....eeinan 148 163 273 421
Madrisahorm .......... - — - —
PizCorvatsch ......... 448 602 93¢ 1187 Total ....ovvniiianinnn 8701 (10612 | 17469 {20321
* nur fiir Ausbildung ' pour l'instruction seulement
2 nur vom November bis Juni 2 de novembre & juin seulement
18. Ballonaufstiege — Ascensions de ballons
Freiball Heiasluftball
Ba“ec:n: I?bans Bal]t:::‘; taira c%:id Total
1479 i 1980 1979 i 1980 1978 1980
!
Fiillungen — Gonflages.....vviiiriinniierinrinieranas 336 333 870 1251 1 206 1 584
Landungen — AtteITiSSages . ..vvveiiivnrranrarerions 620 547 1567 2 480 2187 3037
Fahrzeitinh — Duréedevolenh...........cocuvvinnn, 7759 1656 1217 1988 2976 3644
Fahrstreckeinkm — Distancedevolenkm ............ 23 607 26 396 10 802 16 304 34 409 42 700
Passagiere — Passagers ...........oveeivaneneenions T 249 1191 1928 33 3178 4282
Schulfahrten — Volsd'école . ......... ... ciivininnan 36 44 249 211 285 - 255
Alpenfahrten — Survolsdes Alpes .................... 27 25 20 57 47 82
Nachtfahrten — Volsdenuit ..............cccevnunnn. 11 6 - 3 11 9
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19. In der Schweiz singetragene Luftfahrzeuge - Aéronefs immatriculés en Suisse
Bestand am 31, Dezember — Etat au 31 décembre

1879 1980
1. Flugzeuge mit 15 Tonnen und mehr Héchstabfluggewicht — Avions d’un poids maximal au
décollage de 15 tannes ou plus
al Im gewerbsmassigen Einsatz — En trafic commercial
SWISSAIE Lt i i i e e e 49 51
= T 1 6 6
7 T 3 4
DHgE — IS L.ttty ettt e e ey 2 —
bl Imnichtgewerbsmassigen Einsatz - Entraficnoncommercial ... . 8 2
2. Flugzeuge unter 15 Tonnen Hdchstabfluggewicht — Avions d'un poids maximal au décoliage
inférisur & 15 tonnes _
al Imgewerbsmaéssigen Einsatz — Entraficcommercial . ........... ...l : 302 309
b} Imnichtgewerbsmaéssigen Einsatz — Entraficnoncommercial ..................... .. 1131 1193
Total Flugzeuge — Avions 1 501 1572
3. Hubschrauber — Hélicoptéres
a) Imgewerbsmdissigen Einsatz — Entraficcommercial ..........c.ciooiih FRPI 67 Fal
b} Imnichtgewerbsmassigen Einsatz — Entraficnoncommercial ......... ..o 0 27 N
4, Motarseglar — MOTOPIaneurs ... ... . ittt e iiai e 37 40
5. Segelfiugzeuge — Plameurs ... ... i i e ey 764 780
6. Ballone — BANONS ... vvureenseren e e et e e e e ettt et e 63 82
F. AUTOGITOS — AUTOQITS 1ttt vt e ite e e i et i m i e e e 1 1
Gesamttotal — Total général 2 460 2577
20. Luftfahrzeugbuch — Registre des aéronefs
1979 1580
1. Luftfahrzeuge — Aéronefs
AuTNahmen — TN P oS L .. i ittt ittt ta s teia i m e s a e e 33 32
Streichungen — Radiations ... ... .ot i it st e e 10 12
Bestandam 31. Dezember — Etatau3ldécembre .......... ... cooiiiion . 104 124
davon — dant:
Fiugzeuge — Avions
bis — jusqu'a b1 141 T 32 35
200 — BI00Kg . .. e e 28 36
B0 T B000 K v vt et vt et e e e e s 5 8
Uber — de plus de G000 K « ittt ittt e e e ia e e e i8 2
Hubschrauber — Hélcopt&ras .. ... . i ittt it i s i anoas i i anas 21 22
Motorsegler — MotoPlaNEUIS ..ot ittt ie s im et m it s et iiia e e — —
Segelflugzeuge — Plameurs ...t i i e e e e e - ) 1
Freiballong — Ballons ares .. ... e e e e e — 1
2. Hypothaken - Hypothaques
Anzah! Luftfahrzeugverschreibungen am 31. Dezember — Nombre d'hypothaques sur aéronefs
F- T e - TT=1 o T - 82 104
davon Gesamtpfandrechte — dont hypothéquesglobales ..o, 5 7
Mitverpfandete Ersatzteillager — Dépdisde pigcesderaechangehypothéqués . ................ . — -
Eintragungen — InScrptions ... .. ... i e e . 29 40
Loschungen — Radiations ... ittt it i e PP 15 18
Pfandsumman — Hypothéques: )
unter — demoinsde Fr. 100000 . . .. o i i e e e e 26 34
Fr.100000—1Million — million ... .. .o it e e 35 40
Fr.1—10Millionen — mBElONS .. ..o iie i i 14 23
(ber — deplusde Fr.1OMillionen — millions ... ... .. i i i e 7 7
Héchstbetrag einer Hypothek in Mic Fr. — Hypothéque maximale en millions de francs ......... 35 as
Hypothekensumme insgesamtin Mio Fr. — Totaldes hypothéquesenmillionsda francs ........ 2311 256,0
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21. Luftfahrtpersonal — Personnel aéronautique

Giltige Auswaise ynd Bawiliigungen am 31. Dezambar

Licances persenneiles at autorisations valables le 31 décembra 1978 1260
1. Schulen fiir die Ausbildung von — Ecolas pour l'instruction des
Privatpiloten bis Linignpiloten inur Theorie) — Pilotes privas jusqu’a pilotes de ligne {théorie seule-

LT T 2 2
Privatpiloten — PlOtes Privlis . .. . i e e 1 1
Privat- und Berufspiloten — Pilotes privés et professionnets ........... ... ... .ol 37 37
Privat- und Berufspiloten, inkl. IFR-Piloten — Pilotes privés et professionnels, inclus pilates de vol

E LU D g Ty AWy T a1 OO N 6 G
IFR-Piloten — Pilotes de vol aux instruments ............... e ey 1 1
Linienpiloten — Pilotesdeligne . ... ... ... ... . . i, it iirar e 4 4 -
Hubschrauberpiloten — Pilotes d’hélicoptére .. .. .. .. . i i i i 9 10
Segeltliegern — Pilotesde planeur _... ... . e e e 39 39
Fallschirmspringern — Parachutistes . ........... .. . i ittt iia i raeraes 7 7
Ballonfahrern — PFilotes de ballan . ... ... i i i i et e s 12 12
L= 118 119
2. Flugpersonal — Personnel navigant
Privatpiloten — Pilotes prives ... ... . i i 6 182 6 337
Berufspiloten {beschrinkter Ausweis) — Pilotes professionnels (licences restreintes) ............ 384 384
Berufspiloten — Pilotes professionnels . ... ... . i i i et 843 893
Berufspiloten 1. Klasse — Pilotes professionnelsde 1™@classe......... ... 115 127
Linienpilaten — Pilotes de Hgne ...t vttt ittt e it inaiiai et et e 647 646
Segelflieger — Pilotes de Planeur . ..t e i e et i e 2635 2 690
Mavigataren — Navigateurs ..... e 2 1
Bordradictelefonisten — Radiotéléphonistes navigants .............. ... il Ceraeae 86 78
Bordtechniker — MECaniciens RAVIGANTS . ... ... ve ittt i a it ettt 214 2158
Ballonfahrer — Pitotesde ballon ... ... e s 95 143
Berufs-Hubschrauberpiicten — Pilotes dhélicoptére professmnnels ............................ 163 176
Privat-Hubschrauberpiictan — Pilotes d'hélicoptére privés ...t et 150 190
Fallschirmspringer (manuall} — Parachutistes (manuel} ..o 0o eina it 403 408
Fallschirmspringer {automatisch} — Parachutistes {automatique) ........... ... ... ...l ) 3
Anerkennungen von auslindischen Ausweisen — Validations de licences étrangéres ............. 186 . 201
Lernausweise flur Motor- und Segelflugschiiler — Cartes d’éldves-pilotes d’avion et de planeur .. .. 2370 2 530
Lernausweise fiir Bordtechniker — Cartes d'éléves-mécanicians navigants .............c00ue 0. 6 1
Lernausweise fur Ballonfahrer — Cartes d’dlaves-pilotesdeballon ........ ..ot 48 52
Lernausweise fir Hubschrauberpiloten — Cartes d'éléves-pilotes d'hélicoptére ................. B2 63
Lernausweise flr Fallschirmspringer — Cartes d’éléves-parachutistes ..... e nnre i 607 705
Sonderbewilligungen fOr instrumentenflug — Permis spéciaux de vol aux instruments . ........... 1327 1404
Lehrausweise fir die Instruktion von Flugpersonal — Permis ¢’instructeur pour la formation du per-

SONNEl MAVIGENT ... i i e A e a e iaaaan 829 849
L1312 17 362 18 096
3. Bodenpersonal — Personnel de l'infrastructure
Luftfahrzeugkontrolleure Kategorie | — Contrdleurs d'aéronefs de catégorie|l ................... 212 225
Luftfahrzeugkontrolleure Kategorie Il — Contrdleurs d’aéronefs de catégoriell ... ............. 577 603
Fallschirmwarte — Plisursde parachutes .. ... o viie i i i s 75 84
Luftfahrzeugschweisser — Soudeursd’adronefs ... ... it i i 53 43
Flugverkehrsleiter Kategorie | — Cantrdleurs de la circulation adrienne de catégoriel ............. 289 282
Flugverkehrsiaiter Kategorie | — Contrdleurs de !a circulation aérienne de catégoriell ............ 27 az
Flugverkshrsleiter-Gehilfen — Aides-contrdleurs de la circulation aérienng ..............oovent 77 64
Flugdienstberater — Agents techniques d'exploitation ... ... ... ... it &8 77
L1~ | NP 1358 1410

22. Forderung des fliegerischen Nachwuchses — Farmation aéronautique subventionnée
1979 1980

1. Flegerische Vorschulung {FVS) — Instruction aéronautique préparataire (1AP) _

Einschraibungan — INSCptioNS ... vt s i ivi et e i 1581 1709
SChiHarKurs 1 — Eleves duCoUrS T uvurovee e vt v e e e e et a it atasenannaeesnerneasrnis 283 270
Kurs 1 bestanden — Eléves ayant réussile cours T i e e e 193 201
Sohiler Kurs 2 — Elves du COURS 20) L.\t in eyt rr et i ee ci e ttaatanaaran et aa it aiania 153 184
Kurs Z2bestanden — Elévesayantréussilecours2 ... ... ... it ittt varrrimrrran i raeiaan 131 142
2. Schweizerische Luftvarkehrsschule {SLS) — Ecole suisse d"aviation de transport IESAT]

Pilotenschiiler — ERves-PiloTESP) ittt ettt ettt et et a e nrarsnnnerameameaenn 64 105
Examen bestanden — Eldves ayantréussil’'examen ............c.ciiiiiiiarnrives Crmeeaaeeas ag 42
Bordtechnikerschiller — Eléves-mécaniciensnavigants®) ... . ..o iiiiiiiivarinriiaaaan, 14 17
Examen bestanden — Eldvesayantréussil'examen ....... ... . iiiiiinarainrranrinanias 14 -

a} Kurs 1im Vorjahr bestanden — Cours 1 réussi I'année précédente

t) Nur ein Teil beendigte die Ausbildung im Berichtsjahr — Seule une partie a terminé son instruction
en 1980

c} Abschiuss der Ausbildung erst 1981 — Fin de I'instruction en 1981 seulement
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& 23. Flugsicherung — Sécurité aérienne

a) Kontrolliarte An- und Abfitige [Anflug- und Platzverkehrsleitung)
Approches et départs contrdlés {Contrdle d’approche et d’aérodrome)}

Zirich Genbva Bern
Jahr davon N davon . B
: Spitzant 5 5

Année IFA VFR Total ;:1;";:‘:; Sour do” tFR VFA Total ;m“e:::; ﬂlii?“J: ¢ IFR VFR Total P da”

. 3201 — DEGO pointy 2201 — 0800 pointa pointe
1965 * * 121 300 | ¢ 672 * * 78 700 * 481 : . 30 631 402
1966 . : 137 800 * 704 . * 89 930 . 5693 . * | 39195 399
1967 N N 130100 ¢ 11085 581 * * 102 000 7 090 595 6 950 42 550 49 500 433
1968 N N 117 700 7 342 541 . * 95 300 6 043 510 8 048 45 152 53200 . | 696
1969 125 600 6 433 522 » * 101 100 6 164 631 g 007 51 193 60 200 608
1970 . . | 130800 7 640 535 : * | 113600 | 7918 665 9 504 47 096 66 600 594
197 133 300 7 408 577 * * 111 100 7 978 602 4 516 61 684 70 200 497
1972 112 400 16 800 129 200 6 809 501 74 900 40 100 115 000 5316 616 4926 68 374 " 73 300 677
1973 117 500 15 000 132 500 6 022 529 77 800 38 100 115 900 4 926 568 5 698 77 502 83 200 655
1974 118 500 14 800 133 300 4726 501 77 300 40 400 117 700 4394 589 5 925 87 775 93700 902
1975 122 200 16 400 138 600 4021 584 87 900 41100 123 100 4248 796 6 063 95 287 101 350 894
1976 124 850 15 000 139 850 3872 510 as8 700 45 700 134 400 4 215 632 8 419 83 281 89 700 751
1977 128 800 16 100 146 000 4392 550 94 700 43 000 137700 |- 4888 647 6 867 81 933 88 800 1014
1978 134 500 16 800 161 300 4 327 585 97 100 39 800 136 900 4 238 690 6811 80 489 97 300 a34
1979 138 000 17 300 155 300 3878 589 97 700 39 400 137 100 3 685 673 7 983 89 417 97 400 809
1980 144 800 17 300 162 100 3123 623 99 000 34000 | 133000 3 065 598 10 476 91624 | 102100 910

b} Luftstrassenverkehr (Bezirksleitung/ACC)
Trafic dans les voies aériennes {Centre de contrdle régional/CCR)

Ziirlch . Gandve

Jahr N

Année An- und Abfliige Cberflaga Total Verdnderung duroges Spitzentag Ag'é‘f::;“ Survols Total Variation "g::’f::f J:;;L&"
1965 78 150 . 44 560 122 710 * 336 496 39 700 64 210 103 910 . 285 492
1966 88 200 650 800 139 000 + 13,3 381 631 46 740 72970 119 710 + 15,2 az28 604
1967 102 200 54 700 156 300 + 12,9 430 700 52 600 84 200 136 800 + 14,3 375 606
1968 109 000 &1 200 170 200 + 8,5 465 781 56 000 89 200 145 200 + 6,1 agy 684
1969 118 400 70 700 189 100 + 11,1 518 B64 64 600 109 400 174 000 + 19,8 477 833
1970 127 500 83 300 210 800 + 11,6 577 B42 72 100 123 000 195 100 + 12,1 534 930
1971 127 800 a6 400 224 200 + 6,3 614 8561 71 000 134 100 205 100 + 5,1 562 943
1972 126 400 899 100 225 500 + 0.6 616 800 73 200 154 300 227 500 + 10,9 622 1 066
1973 131 200 100 000 231 200 + 2,b 633 206 75 500 163 100 238 600 + 4.9 664 1162
1974 132 900 101 800 234 800 + 1,6 643 267 75 200 166 100 - 241 300 + 1,1 661 1141
1975 135 250 104 450 239 700 + 21 657 1 021 78 400 176 600 255 Q00 + 5,7 699 1 206
1976 124 450 1156 950 240 400 + 0,3 657 893 80 500 176 400 256 900 + 0,7 702, 1170
1977 128 400 119 500 247 800 + 3.1 679 1080 86 BOO 178 100 264 900 + 3,1 726 1211
1978 132 700 133 500 266 200 - + 7.4 729 1184 89 700 178 800 268 600 + 1.4 736 1156
1979 1356 800 140 300 2768 200 + 3,8 757 1142 B0 400 180 700 271 100 + 0,9 743 1117
1980 143 100 133 700 276 800 + 0,2 756 1081 89 600 173 600 263 200 - 2,9 719 1072




24, Flugplitze und Gebirgslandeplatze
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