


60 Jahre Flughafen Genf-Cointrin
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‘Luftfahrt und Bundesamt

fiir Zivilluftfahrt 1980

0O - Hauptereignisse

12. Februar:

27

31

15

24

26.

15

16

25.-27. Juni:

30

2

4

19

19. August:

. Marz:

. Méarz:
. April:
. April:

. April:

. April:

Mai:

. Juni:

. Juni:

. Juni:

. Juni:

. Juli:

L Juliz

. Juli:

Er6ffnung der zweiten Luftverkehrs-
Sonderkonferenz der ICAD {SATC/2) in
Montreal (bis 28. Februar).

~ Erweiterung der Konzession der Cross-

air auf Linien nach Hannover, Turin, Ve-
redig, Disseldorf und Paris,

Erdffnung einer Linie nach Jakarta
durch die Swissair.

Einstellung der Linie Clermont-Fer-
rand — Genf durch Air Anjou.

Er6ffnung des Linienbetriebs Inns-
bruck — Zirich durch Tyrolean Airways.

Erdffnung einer Frachtlinie Kairo—
Basel durch IACC (International Air
Cargo Corporation of Egypt) {am 6. Ok-
tober wieder eingestellt),

Einstellung der Linie Miami— Zirich
durch Nationa! Airlines {Fusion mit Pan
Ametican World Airways).

Eréffnung der Linie Dar es Salaam—
Zirich durch Air Tanzania {Ende No-
vember wieder eingestellt),

Eroffnung der Zircher Flughafenlinie
durch die SBB.

Verdffentlichung des Berichts «Stdr-
wirkungen durch den Larm der Klein-
aviatikns.

Betriebseinsteliung der Transvalair AG
in Sitten,

11. Zwischenversammlung der ECAC in
Paris.

VerStfentlichung des Berichts {iber die
Schweizerische Luftfahrtpolitik 1980.

Waht von Firsprecher Rolf Kinzi zum
Direktor des Bundesamtes fir Zivilluft-
fahrt, mit Amtsantritt 1. 2, 1981.

Bestellung der Swissair von vier B-747
und zwei DC-10-30ER.

t Henry Pillichody, Luftfahrtpionier der
Zwischenkriegszeit (geb. 1893).

Erweiterung der Konzession der Cross-
air auf die Linien Zirich— Lugano und
Genf— Lugano.

25,

0.

12.

15.

24.

28.

1

August;

September:

September:

September:

September:

Sepiember:

. Oktober:

. Oktober:

10. Oktoher:

26.

27.

16.

Oktober:

Oktober:

. November:

November:

. Dezember:

Erteilung des Baumusterzeugnisses
DC-9-81 durch FAA.

Wahl von dipl. Ing. Andreas Deutsch
zum Stellv. Direktor, von Firsprecher
Max Neuenschwander zum Vizedirek-
tor und Chef der Abteilung Luftverkehr
des Bundesamtes f(ir Zivilluftfahrt, mit
Amtsantritt 1. 2. 1981,

Ablieferung des ersten DC-9-81 an die
Swissair,

Eroffnung der 23. Vollversammiung der
ICAQ in Montreal {bis 6. Oktober).

Einstetlung der Linien nach Teheran und
Bagdad durch die Swissair wegen des
irakisch-iranischen Krieges.

Gutheissung eines Kredits von 48 Mil-
lionen Franken fir den Ausbau des
Flughafens Zirich in der kantonalen
Volksabstimmung.

Einstellung des Linienbetriebs nach der
Schweiz durch Iraqgi Airways.

Erster kommerzielier Einsatz des DC-9-
81 durch die Swissair.

Einstellung des Linienbetriebs nach der
Schweiz durch fran Air.

Eroffnung einer Luftverkehrslinie New
York bzw. Miami— Zirich durch Pan
American World Airways.

Verldngerung der Linienkonzession an
Crossair bis zum 31. Oktober 1981.

TEmil Koch, Generaldirektor der Swiss-
air.

Einstellung des Linienbetriebs der
Avianca in die Schweiz.

Inkrafttreten ldrmabhéangiger Tarife auf
den Flughafen Genf und Zlrich.

tCpt. Ernst Hirzeler, Chef der Sektion
Flug- und Unterhaltsbetriebe des Bun-
desamtes flur Zivilluftfahrt {im folgen-
den Text kurz als «luftamt» bezeich-
net),

Inkrafttreten des revidierten Artikels
101 LFV betreffend Abgrenzung des Li-
nienverkehrs vom Nichtfinienverkehr,



Ergffnung der Linie Zirich — Genf— Am-
man durch die Swissair [Ersatz der
Fliige von und nach Bagdad).

10. Dezember:

h 18. Dezember: Bundesgerichtsentscheidi. S, Seiibahn-

markierung Frakmiintegg — Pilatus.
19. Dezember: Erdffnung des Linienbetriebs Kingston/
Montegoe Bay--Zlrich durch Air Ja-
maica.
25. Dezember: Sprenstoffanschlag auf Anfiugradar
des Flughafens Zarich-Kloten.
26. Dezember: { Henri Dufaux, Luftfahrtpionier der
Zeit vor dem Ersten Weitkrieg (geb.
1879). '

T - Rechtsetzung und Rechtsanwendung

11 - Neue Erlasse und Anderungen bestehender Erlasse
111. Gesetzesstufe: Keine Anderungen.

112. Stufe Bundesrat:

20. August: Verordnung (ber die Flugunfalluntersuchun-
gen (ersetzt die Verordnung vom 1. April 1960): Anpas-
sung an die neuen Normen und Empfehlungen der [CAQ;
Beriicksichtigung des Umstandes, dass die Unfille bei
mehr Flugpersonal und -material zunehmen, die perso-
nellen und finanziellen Mittel der Untersuchungsbehor-
den aber nicht vermehrt werden kdnnen; verbesserte
Rechtsstellung der von esinem WUnfall Betroffenen (in-
krafttreten 1. Oktober).

22. Oktober: Anderung der Luftfahrtverordnung vom
14. Novemnber 1973: Klarere und der internaticnalen Ent-
wicklung Rechnung tragende Abgrenzung zwischen Li-
nienverkehr und Obrigem gewerbsmassigem Luftver-
kehr; im Frachtverkehr etwas freiheitlichere Regelung
als bisher (Inkrafttreten 1. Dezember).

113. Stufe Verkehrs-
vnd Energiewirtschaftsdepartement:

24. Oktober: Verordnung {ber die Abgrenzung des Li-
nienverkehrs vom {brigen gewerbsmassigen Luftver-
kehr, in Ausflihrung der Anderung der Luftfahrtverord-
nung vom 22, Oktober 1980 {Inkrafitreten 1. Dezember).

11. November: Anderung des Reglements vom 25, Marz
1875 (ber die Ausweise flr Flugpersonal: Neuordnung
des fliegeradrztiichen Dienstes namentlich im Bereich des
motorlosen Fluges, Abbau der Aufsichtstatigkeit im Be-
reiche der nichtgewerbsmassigen Flige nach Instrumen-
tenflugrege!n (Inkrafttreten 1. Januar 1981}.

12 - Nicht abgeschlossene Arbeiten

Die Vararbeiten fir eine Totalrevision des Luftfahrtge-
setzes wurden durch die Verabschiedung des Berichts
Uber die schweizerische Luftfahripolitik 1980 weiterge-
fihrt. Auf unterer Stufe wurden folgende Erlasse bear-
beitet; Luftfahrtverordnung (Einschrankung der Aufsicht
iber das Meodellflugwesen}, Vollziehungsverordnung
zum Bundesgesetz Uber das Luftfahrzeugbuch, Regle-
ment Gber die Ausweise des Bodenpersonals der Luft-
fahrt, Verfigung Gber die Lufttiichtigkeit von Luftfahr-
zeugen, Verflgung (iber die Ausweise fur Luftfahrzeug-

4

Uinterhaltsbetriebe. Eine wichtige Grundlage fir die Aus-
arbeitung einer Larmzonenverardnung fir Regionakflug-
platze ist der zusammen mit dem Bundesamt fir Um-
weltschutz im Juni herausgegebene Beticht «Stdrwir-
kungen durch den L&rm der Kleinaviatik». -

13 -~ Untersuchungen und Strafverfahren

Wegen Ubertretungen luftrechtlicher Vorschriften wur-
den 334 (316) Untersuchungen eingegleitet. Davon wur-
den & {14} eingestellt, 140 (109) durch Strafbescheid
oder Strafverfligung erledigt und 9 (12] dem Richter
oder einer ausldndischen Behérde tberwiesen. 49 {64}
geringfligige Verstdsse wurden mit einer Verwarnung
ocder Ermahnung erledigt. In 130 (117} Fallen steht der
Entscheid noch aus.

86 {72) Personen, die Flige, Fallschirmabspriinge oder
Héangegleiterflige ohne Ausweise, ohne giiltige Aus-
weise oder chne die erforderlichen Bewilligungen aus-
fahrten, wurden mit Bussen bis zu Fr. 200, — beéstraft.
Daven entfielen 2 Bestrafungen, deren Rechtskraft noch
aussteht, auf Hangegleiterpiloten, die Flige mit motor-
getriebenen Héngegleitern durchfihrten, Andere Ver-
stisse wurden rechtskréftig mit Bussen bis zu Fr. 300. —
geahndet. Wegen Tarifunterschreitungen bei Flugschein-
verkaufen wurden 10 Strafuntersuchungen durchge-
fihrt, und es mussten erneut Bussen zwischen Franken
400. — und 4300.— ausgesprochen werden. In ginem
Fall wurde die gerichtliche Beurteilung verlangt und der
Entscheid des Luftamtes durch die letzte kantonale In-
stanz bestéatigt.

Ein Grossteil der Uberweisungen an den Richter betraf
die Straftatbestdnde der fabrldssigen Stdrung des
offentlichen Luftverkehrs (Art. 237 Ziff. 2 StGB}, der
fahrldssigen Stérung von Betrieben, die der Aligemein-
heit dienen {Art. 239 Ziff. 2 StGB) und der Gefahrdung
durch die Luftfahrt [(Art, 90 Abs. 2 LFG). Ein Fall betraf
das [nverkehrsetzen eines Luftfahrzeuges chne Kennzei-
chen {(Art. 89 LFG). Durch die Gerichte wurden Bussen
bis zu Fr. 600.— ausgesprochen,

Von den 117 (38) Félien, die zu Jahresbeginn héngig wa-
ren, konnten 47 (5) noch nicht erledigt werden, wahrend
4 {3} durch Gerichtsurtell, 32 {18} durch Strafbescheid
oder Strafverflgung, 8 (4) durch Einstellung und 26 (7}
durch Verwarnung oder Ermahnung entschieden wur-
den.

Am 22, Mai 1976 erlitt ein Schweizerpilot auf einem
schweizerischen Flugzeug einen Landeunfall auf einem
ausléndischen Flugplatz. Der Polizeigerichtsprésident
von Basel-Stadt verurteilte ihn wegen unvorsichtiger
Fiihrung sines Flugzeugs zu einer Busse von Fr. 150, —.
Der Ausschuss des Appellationsgerichts des Kantonsg
Baselstadt hab das Urteil auf und stellte das Verfahren
wegen Verjdhrung ein. Eine dagegen erhobeneg Nichtig-
keitsbeschwerde wurde am 13, Februar vom Kassations-
hof des Bundesgerichts gutgeheissen; im Entscheid
wurde darauf verwiesen, dass zur nachzuholenden Beur-
teilung auch die Uberprifung der értlichen {schweize-
rischen) Zustdndigkeit gehore, die sich nach den be-
sonderen Vorschriften von Art. 97/98, nicht nach
Art. 11 LFG richte. Am 6. Mai bestitigte das Appella-
tionsgericht den Freispruch. Es stellte die Frage, ob fiir
Ubertretungen nach Artikel 91 LFG der Artikel 6 StGB
gelte, oder ob Artikel 97 LFG diesbezlglich den allgemei-
nen Bestimmungen von Artikel § $tGB vorgehe — und
beantwertete sie positiv, da Artikel 97 eine Spezialnorm
sei und auch die Ubertretungen erfasse. Fir die An-



wendbarkeit des schweizerischen Rechts sei also nicht
erforderlich, dass die betreffende Handlung auch am Be-
gehungsort strafbar sei.

Uber Strafurteile gegen Flugzeugentfithrer wird in Ab-
schnitt 83 berichtet,

14 - Inteinationale Rechtsverginheitlichung

Am 24, Mai wurde in Genf die zweite Runde der diplo-
matischen Konferenz (ber multimodale internationale
Gltertransporte mit der Annahme eines Ubereinkom-
mens abgeschlossen (United Nations Convention on {n-
ternational Multimodal Transport of Goods), Die
Schweiz hat bloss die Schlussakte unterzeichnet.

Die Arbeiten der ICAO an der Vereinheitlichung des Luft-
rechts sind in den letzten Jahren nicht mehr recht voran-
gekommen. Den erfolgreichen Ubereinkommen von
Tokio 1963, Den Haag 1970 und Montreal 1871 gegen
Entfihrungen und andere Anschlége steht als Gegenbei-
spiel das Warschauer Haftungssystem gegeniber, flr
welches die Protokolle von Den Haag 1955, Guatemala
City 1971 und Montreal 1975 mehr den Ausdruck einer
fortschreitenden Desintegration als der angestrebten Er-
neuerung bilden. Diese Desintegration wird durch er-
staunfiche Gerichtsurteile in bestimmten Staaten noch
verstérkt. Der Gegensatz hat einen sehr einfachen
Grund: Die Ubereinkemmen von Tokio, Den Haag und
Montreal verkdrpern sehr starke gemeinsame Interessen
der Mehrheit, wihrend eine einheitliche Haftungsord-
nung mit summenméssigen Schranken eine sehr viel
grossere Ubereinstimmung der Lebenshaitung und der
Lebenskosten erfordern wiirde, als sie heute gegeben ist
und auf absehbare Zeit hinaus gegeben sein dirfte. So
zeichnet sich heute ein deutlicher Trend ins Regionale
ab, wie er gerade in Westeuropa in der Versténdigung
auf hdhere Haftungslimiten seinen Ausdruck findet:
Schon frilher hatten die meisten westeuropéaischen
Staaten nach gemeinsamer Absprache durch Vorschrii-
ten ihres L.andesrechts eine solche Erhdhung eingeflihrt
{vgl. Art. 75 Abs. 4 LFG). Am 12. Dezember wurde das
Problem in Den Haag durch Fachleute aus 13 esuro-
péischen Staaten neuerdings besprochen; auf dem glei-
chen Wege wie friher soli nun die Haftpflichtlimite fir
Fluggastschiden bis auf rund Fr. 230000.— erhoht
werden kdnnen.

In entscheidender Abschwéichung eines Antrages der
nordischen Staaten, das Arbeitsprogramm des Rechts-
ausschusses von Grund auf zu (berpriifen, legte die 23.
Vollversammlung der ICAC fest, dass die folgenden
Punkte weiterhin eine hohe Prioritdt behalten sollen:
Rechtsstellung des Bordkemmandanten, Haftpflicht der
Flugsicherungsdienste, Haftpflicht aus Zusammenstos-
sen, Probleme des Warschauer Systems. Im dbrigen
wurde der Rat beauftragt, bis zum Juni 1981 den Ent-
wurf zu einem neuen Arbeitsprogramm vorzulegen, Die
Aussichten, dass dabei den Fakten genligend Rechnung
getragen wird, die einer globalen Vereinheitlichung ent-
gegenwirken, blieben unverdndert; es ist zu erwarten,
dass weiterhin politisch gesatteite Steckenpferde einzel-
ner wichtiger Mitgliedstaaten in den Vordergrund gerit-
ten werden.

156 — Verschiedenes
Auf die folgenden, in ihren Konsequenzen noch nicht

ohne weiteres Ubersehbaren Entscheidungen des EVED
ist besonders hinzuweisen:

— Anspruch auf eing férmliche Verfigung: Im Gegen-
satz zu seinem Entscheid vom 23, August 1978 (Be-
~ richt 1978, 2d) hat das Verkehrs- und Energiewirt-
schaftsdepartement mit Entscheid vom 31. Juli
{Croix-de-Coeur, noch nicht rechtskraftigl Anwoh-
nern, die das Begehren um Widerruf einer rechts-
kraftig erteilten Flugfeld-Baubewilligung gestellt hat-
ten, den Anspruch auf eine farmliche Verfliigung zu-
erkannt. Ein gleicher Anspruch wurde hinsichtlich
des Begehrens um Einleitung des Verfahrens zur Ent-
eignung von Nachbarrechten eines Fiughafenan-
wohners anerkannt (Entscheid EVED vom 29, Au-
gust, noch nicht rechtskraftig}.

— Rechtliches Gehdr: Im Anschluss an eine Be-
schwerde gines Anwohners wurde nach bereits
durchgefihrtem Vernehmlassungsverfahren das Ge-
such um Ermeuerung der Betriebskonzession flr
Bern-Belp noch &ffentlich bekanntgemacht, unter
Ansetzung einer 3Ctagigen Frist fUr die Einreichung
schriftlicher Bemerkungen.

— Erdffnung von Verflgungen: In einem Entscheid des
EVED vom 18. Juni wurde erkannt, dass eine Verfi-
gung des Luftamtes, durch welche eine Anderung
des Betriebsreglementes (Erhéhung der zuldssigen
Bewegungszahlen) genehmigt wurde, zu veréffent-
ichen sei.

Im Modellflugwesen beschrénkte sich die Aufsichtstd-
tigkeit des Amtes im wesentlichen seit je auf die Bera-
tung in der Lirmbek&mpfung. Die starke Zunahme der
Belastung liess die Absicht entstehen, die Aufsicht —
unter Wahrung der Oberaufsicht — grundsatzlich auf
Kantone und Gemeinden zu iibertragen. Dabei ging man
von der Annahme aus, dass sich die Bundeszustindig-
keit nach Artikel 37ter der Bundesverfassung auch auf
das Modellflugwesen erstrecke. Uberraschend zeigte
sich aber, dass diese Annahme keineswegs allgemein
anerkannt ist. Am 12. Dezember 1979 stiitzte der Regie-
rungsrat des Kantons Zirich einen Beschwerdeent-
scheid auf die Ablehnung der Bundeszustindigkeit; in
andern Kantonen sind Verfahren noch im Gange. Jeden-
falls wiére ein hdchstrichterlicher Entscheid @ber diese
wichtige Auslegungsfrage hichst erwiinscht.
Wie immer solche Auseinandersetzungen ausgehen mé-
gen: dem Gesetzgebher wie der Exekutive bleibt die
dauernde Aufgabe, die Aufsicht auf das Wesentliche zu
beschrinken und das Wesentliche nicht punktuell, son-
dern ganzheitlich nach einer klaren Hierarchie der Werte
zu bestimmen, «Pour gouverner mieux, il faut gouverner
moins» {d'Argenson),

2 - Internationale Beziehungen
21 - Internationale Grganisationen

Die Mitarbeit des Luftamtes in der Internationaten Zivil-
luftfahrt-Organisation {ICAQ) bezog sich.vor allem auf
folgende Tagungen:

— 2. Luftverkehrskonferenz der ICAO (Montreal, 12.-
28. Februar);

- Regionale europidische Flugsicherungs-Sonder-
konferenz {Paris, 3.-13. Juni};

— 23, Vollversammlung (Montreal, 15. September-
6. Oktober), Erstmals war der Rat'in seiner von 30
auf 33 erhdhten Mitgliederzah! zu bestellen. Die Nie-
derlande kandidierten im Rahmen einer neuen Rota-
tionsgruppe Benelux/Schweiz {dhnlich wie Déne-
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mark in der seit je bestehenden Hotatlonsgruppe der
nordischen Staaten) und wurden mit einer Uber-
raschend hohen Stimmenzahi gewihlt. Ausserun-
gen zahlreicher Delegationen liessen darauf schlies-
sen, dass die schweizerische Beteiligung wesentlich
zu diesem Erfolg beigetragen hat. Um den Sitz auch
in Zukunft zu halten, wird im Rahmen getroffener
Vereinbarungen unsere aktive Beteiligung an den Ar-
beiten am Hauptsitz der Organisation spitestens
von 1983 an notwendig sein.

— Tagung der Arbeitsgruppen Helikopterldrm und Pro-
pellerlarm des Ausschusses fir Fiuglarm (Genf, 6.
10. Oktober);

— Tagung der Arbeitsgruppe fir Automation im Luft-
fahrtinformationsdienst {Paris, 7.-10. Oktober):

— 8. Tagung der Expertengruppe fiir Statistik {Mont-
real, 24. November-2, Dezember).

In der Europaischen Zivilluftfahrt-Konferenz [ECAC] nan-
rmen Vertreter des Luftamtes an der 11. Zwischenver-
sammiung {Paris, 25.-27, Juni) sowie an vielen Direkto-
renkonferenzen, Tagungen von sténdigen Ausschlssen,
Unterausschissen und Arbeitsgruppen teil. Im Dezem-
ber konnte die ECAC ihr 25jdhriges Jubildum feiern. Als
wertvolles Forum multilateraler Kontakte und Gespriche
der westeuropéischen Luftimter verdient sie aufrechter-
halten und gestérkt zu werden, Voll wirksam ist sie frei-
lich nur dort geworden, wo die Mehrheit der 21 Linder
starke gemeinsame Interessen zu vertreten haben (das
fihrte im Vorjahr in der Angelegenheit des DC-10 zum
Erfolg, wahrend beispielsweise die jahrelangen Bemi-
hungen um eine befriedigende Ordnung der Charter-Ver-
kehrsrechte auf dem Nordatiantik nur bescheidene Er-
gebnisse erzieften), In letzter Zeit haben sich nun auch
die Organe des Europarates und insbesondere der Euro-
pdischen Gerneinschaft intensiver mit Luftverkehrsfra-
gen beschéftigt; das ist verstindlich und begriindst,
aber mit der nicht leicht zu nehmenden Gefahr verbun-
den, dass sachfremde Einfliisse Gber Gebihr in den Vor-
dergrund rlicken und dass die Einheit Westeuropas noch
mehr relativiert und aufgespalten wird.

Bei der EUROCONTROL wurde die aktive Mitarbeit im
Bereich der GebGhren fiir die Streckenflugsicherung fort-
gesetzt,

22 - Bilaterals Abkommen

Die bilateralen Abkommen {ber den Linienverkehr ent-
wickelten sich wie folgt:

— Neue Abkommen in Kraft getreten: Indonesien,
Kenia.

-- Neue Abkommen unterzeichnet: Nigeria, Togo.

— Bestehende Abkommen durch neue Nebenvereinba-
rungen erginzt: Japan, Republik Korea, Indonesien,
Sri Lanka.,
Mit 91 Abkommen, von denen 83 in Kraft stehen, ist an
sich ein Stand des Ausbaus unserer bilateraten Bezie-
hungen erreicht, der weitergeht als in den meisten aus-
landischen Staaten, Diese Abkommen missen freilich
der tatséchlichen Entwicklung und den sich wandelnden
Bedlrfnissen immer wieder angepasst werden: das er-
fordert einen erheblichen Arbeitsaufwand. Die protektio-
nistischen Tendenzen der meisten unsarer Partner haben
sich in den vergangenen Jahren durch die extrem liberale
Politik der USA eher verschérft als gemildert, und von
einer gegenléufigen Bewegung kann vorldufig noch
kaum die Rede sein. Der friiher vielfach angewandte
Leitsatz der gerechten und gleichwertigen Gelegenhei-

6

ten («fair and equal opportunities»). wurde in den mei-
sten Féllen durch eine scharfe Beschrankung des Ange-
bots ersetzt, und unter dem noch weitergehenden Po-
stufat des gleichen Nutzens («equal benefits»} haben
direkte Ausgleichszahlungen unserer naticnalen Linien-
unternehmung an wettbewerbsschwichere Partner zu-
nehmende Bedeutung gewonnen ((blicherweise unter
die euphemistische Bezeichnung «Commercial agree-
ment» gestellt). Nicht ohne Widerstreben und Bedanken
hat das Luftamt im Berichtsjahr den Abschluss einer ent-
sprechenden Vereinbarung zwischen den beidseits be-
zeichneten Linienunternehmen erstmals sefbst zur Be-
dingung fir die Gewihrung gewisser Verkehrsrechte an
eine auslédndische Unternehmung gemacht.

3 - Gewerbsmiissige Luftfahrt
30 - Allgemeines

Der gewerbsmassige Verkehr war weltweit beeintréch-
tigt durch die wirtschaftliche Rezession in manchan Re-
gicnen und Lindern und durch eine immer schlechter
werdende finanzielle Situation der Unternehmen, da die
Kosten allgemein stirker anstiegen als die Ertrige.
Hauptgrlnde fir den starken Kostenanstieg liegen in der
fortschreitenden Treibstoffverteuerung, in der Erhéhung
der Personalkosten und in den Preissteigerungen fiir Ab-
fertigungs- und Flugsicherungsdienste.

Der harte Konkurrenzkampf, wie er nun seit 1978 als
Folge der amerikanischen Liberalisierungspolitik im
Gange ist, beschriinkte sich nicht mehr nur auf die USA,
sondern erfasste zunehmend auch andere Mérkte. Der
Druck auf die Tarife und das immer undurchsichtiger
werdende Tarifgefiige trugen ebenfalls zur unbefriedi-
genden Lage des Weltluftverkehrs bei, der das schlech-
teste Jahr seiner Geschichte erlebte,

Wiéhrend die Anzahl Bewegungen des Linien- und Nicht-
linienverkehrs in Genf und Basel stagnierte, nahm sie in
Zirich zu (4 %). Bei den Passagieren ist im Linienverkehr
auf den drei Landesflughifen eine uneinheitliche, aber
eher stillstehende Entwicklung festzustellen {— 1% bis
+ 1%]}. :

Der Charterverkehr verzeichnete einen Riickgang von
5%. Auch der Frachtverkehr zeigte eine sinkende Ten-
denz, wihrend der Postverkehr zunahm (5-9%}. Der Li-
nienverkehr der schweizerischen Unternehmen nahm
sowohl bei den Fluggésten als auch bei der Fracht leicht
ab; eine stérkere Abnahme ist bei den ausliandischen Un-
ternehmen festzustellen. Der Nichtlinienverkehr ver-
zeichnete allgemein einen starken Riickgang.

Um die aus der fir 1981 in Aussicht genommenen Ein-
fihrung der Sommerzeit entstehenden Nachtflugpro-
bleme zu diskutieren, lud das Luftamt auf den 21. Mai zu
einer Aussprache der interessierten Kreise ein. Dank der
Kompromissbereitschaft der Swissair, der Flughafen
und der La&rmschutzorganisationen gelang es, eine Lé-
sung vorzubereiten, mit der die Probleme auf ein Min-
destmass reduziert werden kénnen..

31 - Linienverkahr

311. Verkehrsentwickiung und Tarife

Nach den ersten Schéitzungen der Internationalen Zivil-
tuftfahrt-Organisation (ICAQ) hat sich der internationale
Linienverkehr in den 145 Mitgliedstaaten wie foigt ent-
wickelt:



Verdnderung in %

. Mio  1979/80  1978/79
Tonnenkitometer 129000 +3 +11
Passagiere 745 +1 + 8
Passagierkilometer 1070000 +2 +12
Beférderte Fracht {t) 11 +4 + 2
Fracht-Tonnenkilometer 29100 +4 + 8
Post-Tonnenkilometer 3700 +8 + b

Die Entwicklung der schweizerischen Unternehmen des
Linienverkehrs zeigt folgendes Bild:

Rhineair

Swissair Crossair ALAG (Air-Sea)

Flugstunden 144 637 5401 28 1257
Etappenflige 9717 5975 58 960
Etappenpassagiere 6886097 49112 286 5902
Fracht und Post (t) 191883 42 - -
Aktienkapital (Mio Fr.} . 448,% 8 1 1.6
Personalhestand 16151 38 3 15

Flottenbestinde:

Bestand am 31.12.: Bestellt:
Swissair 2B-7478B 5B-7478
11 DC-10-30 2 DC-10-30CER
5 DC-8-62 10 A-310-Adrbus
3 DC-9-81 12 DC-2-81
12 DC-9-51
17 DC-9-32
1 0C-9-33F
ALAG 1 Falcon 10
Crossair 3 Swearingen Metro Il 6 Swearingen Metro Il
2 Cessna 421B 5 Saab-Fairchild 340
1 Ce 580
Rhineair 2 Nord 262 B
{Air-Sea) 1 Piper PA 31 P

Bei den Passagiertarifen bestehen zur Zeit im Verkehr
zwischen der Schweiz und den folgenden Verkehrsge-
bieten neue |ATA-Vereinbarungen: Europa, Westafrika
{ohne Nigeria), Kanada, Japan/Korea sowie Sid- und
Mittelatlantik. Sie brachten dringend bendtigte Tarifer-
hiéhungen und traten am 1. April in Kraft, mit Glitigkeit
his zum 31. Mérz 1981. Uber die Tarife nach den anderen
Verkehrsgebleten wurde entweder nicht verhandelt,
oder es konnte keine Einigung erzielt werden. Die er-
wiahnten Tariferhéhungen fanden jedoch auch nach die-
sen Verkehrsgebieten Anwendung. Auf den Schweizer-
frankentarifen wurden sie durch Anpassung des Wih-
rungsabschlages grésstenteils ausgeglichen, um dem
hohen Frankenkurs Rechnung zu tragen. Das Gleiche gilt
flr die am 1. Januar, 1. April und 1. Oktober vorgenom-
menen, durch die steigenden Treibstoffkosten bedingten
Tariferhéhungen.

lm Verkehr innerhalb von Europa wurden neue Spezial-
tarife auf der Basis einfach fir retour eingefihrt.

Bei den Frachttarifen konnten an verschiedenen Konfe-
renzen in Genf, mit Ausnahme fiir den Verkehr (ber den
Nordatlantik und nach bestimmten Punkten im Fernen
Osten, |ATA-Vereinbarungen erzielt werden, welche am
1. Oktober in Kraft traten und bis zum 30, September
1981 glltig sind.

Nach Artike! 30 des Luftfahrtgesetzes haben die Linien-
unternehmen der Aufsichtsbehorde ihre Tarife zur Ge-
nehmigung vorzulegen. Ahnliche Bestimmungen finden
sich auch in den meisten bilateralen Linienabkormmen.
Die wesentlichen Anforderungen der Kosten- und Markt-
gerechtigkelt, der Einfachheit und Einheitlichkeit sind
freilich nicht frei von Widerspriichen und nur schwer auf
etnen Nenner zu bringen,

Eng damit verbunden ist die Pflicht der Aufsichtsbe-
hérde, die Einhaltung der genehmigten Tarife zu (iberwa-
chen und durchzusetzen. Zu mehr gls Stichproben in
Form von Flugscheinkontrolien bei den Fluggésten eines

hestimmten Flugzeuges reicht die personelle Kraft nicht
aus. Meistens flihren sie auf die Feststellung mehr oder
weniger zahlreicher Verstdsse, die dann zu Bussenverf(-
gungen gegen die betreffenden Unternehmen fihren,

Auch hier kommt zum Ausdruck, was vorlaufig bereits
festgestelit wurde: eine zunehmende Auflockerung der
Disziplin und der Bereitschaft zur Einhaltung von Vor-
schriften. Dabei sind gewisse Unterschiede zwischen -
den einzelnen Untermnehmen festzustellen; der Versu-
chung zur Unterbietung der Tarife sind naturgemass
solche Unternehmen besonders ausgesetzt, die entwe-
der in der Qualitdt threr Dienste nicht konkurrenzfihig
oder die durch besonders hiedrige Gestehungskosten
beglnstigt sind.

Eine gewisse Auflockerung des Tarifgefliges, wie sie
durch die amerikanische Politik der «Deragulation» ange-
strebt und erreicht wurde, war zweifellos erwiinscht; sie
ermdaglicht eine bessere Anpassung an die Wetthe-
werbslage und an die Qualitét der Gegenleistung und
liegt insofern im Interesse der Unternehmen ebenso wie
der Konsumenten. Diese Vorteile verkehran sich aber in
ihr Gegenteil, wenn Stabilitdt und Transparenz weitge-
hend verloren gehen, der Konsument durch Vielzahl und
schnellen Wechsel der Dienste und Tarife den Uberblick
verliert und der Produzent unter seine Gestehungs-
kosten gedriickt wird, Das ist heute vielfach der Fall.

312. Swissair

Flotte: Die Flottenerneuerung macht rasche Fortschritte.
Im Februar und Mérz wurde je ein DC-10-30 abgeliefert
und in Betrieb genommen. Am 4. Juli beschloss der Ver-
waltungsrat den Kauf von sechs weiteren Langstrecken-
flugzeugen: vier B-747-2578 mit verlangertem Oberdeck
und zwei DC-10-30ER mit grésserer Reichweite. Die
B-747 sollen 1983/84, die DC-10 schon 1982 abgeliefert
werden. Die beiden bisherigen B-747 werden mit Inbe-
triebnahme der neuen verkauft, was auch fir die beiden
aitesten DC-10 gilt.

Im Dezember wurde nochmals ein B-747 bhestellt, was
auf das Jahr 1985 eine Fiotte von funf ergeben wird,
wihrend die Zahl von elf DC-10 sich in den nachsten
Jahren nicht erhdhen soll, Fiir die Jahre 1986-1988
wurde eine Option auf vier weitere B-747 aufgenommen,
Der erste von den 15 bestellten DC-9-81 wurde am
12. September abgeliefert und am &. Oktober erstmals
eingesetzt. Am Jahresende standen bereits drei dieser
neuen Kurzstreckenflugzeuge im Einsatz.

Am 1. April wurde Jakarta mit zwei wéchentiichen Fl(-
gen ins Liniennetz aufgenommen. Dagegen musste die
Bedienung von Bagdad und Teheran am 24, September
infolge des Konflikts im Mittleren Osten eingestellt wer-
den. Als Ersatz wurde am 10. Dezember eine Linie nach
Amman eréffnet. Die im Jahre 1979 eingesteliten Linien-
flige nach Beirut konnten auch im vergangenen Jahr
nicht wieder aufgenommen werden. Ende Jahr wurden
92 Stédte in 63 Landern aller Kentinente mit Ausnahme
von Australien angeflogen.

Am 30. Juni trat Franz Roth, Generaldirektor der techni-
schen Dienste, in den Ruhestand. Am 1. November ver-
schied Emil Koch, Generaldirektor Zentrale Dienste und
Tochtergesellschaften.

Am 29. Januar wurde zwischen der Swissair und der
Awustrian Airlines ein neuer Vertrag Gber die technische
Zusammenarbeit im Unterhalt der DC-9-Flugzeuge bei-
der Unternehmen unterzeichnet. Die Flotte der Austrian
Airlines umfasste zu Jahresende 15 Flugzeuge dieses
Musters; bis Ende 1983 wird der Bestand auf 18 Flug-
zeuge ansteigen.



313. Andere schweizerische Unternehmen

Alpine Luft-Transport AG ALAG (Ziirich):

Dieses Unternehmen betrieb vom 21. Dezember 1979 his
7. April 1980 wiederum die Saisonlinie Zirich— Same-
dan— Zdrich mit kleineren Strahlflugzeugen. Am 19, De-
zember wurde der Betrieb fir die Wintersaison 1980/81
aufgenommen,

Crossair AG (Basel/Zirich):

Am 27. Mérz erteilte das Verkehrs- und Energiewirt-
schaftsdepartement dem Unternehmen die Konzession
fir den Betrieb von Luftverkehrslinien Bern/Ziirich—
Hannover, Basel/Zlrich—Turin, Genf—Turin, Zlrich—
Venedig, Basel— Disseldorf und Bern- Paris mit Flug-
zeugen bis 15 Tonnen Hochstabfluggewicht bzw. 30
Fluggastsitzen. Sie wurde am 19. August auf dis
Strecken Zirich— Lugano und Genf- Lugano ausge-
dehnt. Am 27. Oktober wurde die Konzession fir atle Li-
nien his 31. Okteber 1981 erneuert. Eine beim Bundesrat
eingereichte Beschwerde betreffend die Linie Genf— Lu-
ganc war Ende des Jahres nech héngig.

Das Gesuch der Crossair fiir einen Linienbetrieb Basel—
Diisseldorf wurde am 2. Juni von den deutschen Luft-
fahrtbehérden abgelehnt. Das Gesuch fir die Linien
nach Turin und Venedig ist noch bei den italienischen
Luftfahrtbehdrden hingig.

Die Linien Bern—Zirich— Hannover und Bern— Paris
wurden am 1. Juli eré6ffnet. Bern wird damit zum ersten
Mal seit neun Jahren wieder von einem schweizerischen
Unternehmen regelméssig angeflagen, Der Linienbetrieb
Zirich bzw. Genf— Lugano wurde am 3. November auf-
genommen.

Neben den sechs Flugzeugen vom verbesserten Muster
Swearingen Metro Il bestellte die Crossair am 2, Okto-
ber 5 Saab-Fairchild 340 — ein zweimotoriges Turbe-
prop-Flugzeug mit 34 Sitzpldatzen — fir das Jahr 1984
und nahm fiinf weitere Optionen flr das gleiche Muster
auf. Sie wurde darauf aufmerksam gemacht, dass durch
diese Bestellung die kinftige Gestaltung ihrer Konzes-
sion nicht prijudiziert werden kénne.

Rhineair AG (Basel):

Die Konzession der unter neuer Firmenbezeichnung ge-
fahrten ehemaligen Air-Sea Service AG flir den Betrieb
der Linie Basel— Minchen wurde vom Verkehrs- und
Energiewirtschaftsdepartement irn Mé&rz und Qktober je
um sechs Monate verléngert und ist vorlaufig bis zum
3%. Mérz 1981 glltig. Es wurden zwei zweimotorige
Turbopropflugzeuge wvom franzdsischen Muster Nord
262B mit 28 Passagiersitzen angeschafft, die vor allem
im Linienverkehr eingesetzt werden sollen, Der bisher im
Linianverkehr eingesetzte ‘N-24-A wurde an das IKRK
vermietet und die gewerbsméssige Zulassung gel6scht;
der CV-440 «Metropolitan» wurde ins Ausland verkauft.

314. Ausléndische Unternehmen
Ende Jahr flogen 60 Unternehmen die Schweiz an (Vor-
jahr: 62}. Erstmals bedienten die schweizerischen Flug-
hafen im Laufe des Jahres:

Air Continental:

Luton — Genf {Frachtlinie ab ‘|4 April)

Air Jamaica:

Kingston — Montego Bay — Zirich — Frankfurt

{ab 19. Dezember)

Air Tanzania;

Dar es Salaam-— Kilimanjaro— Athen — Ziirich— Lan-

den {ab 26. Mai; am 1. Dezember wieder eingestelit)

Air U.K.: .

Southend — Basel {Ubernahme des Linienbetriebs von
British Island Airways am 1, April)

Flying Tiger Line:

(Atlanta}— New York — Ziirich {Frachtlinie)
{Ubernahme des Linienbetriebs der Seaboard World
Airtines am 1, Oktober; Fusion der beiden Gesellschaf-
ten)

Internationai Air Cargo Corporation of Egypt {|IACC):
- Kairo— Basel — Paris (Frachtlinie)

{ab 15. April; am 6. Oktober wieder eingestellt)

Tyrolean Airways:

Innsbruck — Zirich (ab 6. April)

Den Betrieb nach der Schweiz haben veriibergehend
oder endgliltig eingestellt:
Air Anjou: am 1. April
Avianca: am 1. November
British Island Airways: (Ubernahme des Linienbe-
triebs am 1. April-durch Air U. K.)
lran Air: am 10. Oktober {verursacht durch den ira-
nisch-irakischen Krieg)
Iraqi Airways: am 1. Oktober (verursacht durch den
iranisch-irakischen Krieg)

Kenya Airways: 1. April-13. Dezember

National Airlines: am 24. April (Fusion mit Pan Ameri-
can World Airways)

Seaboard World Airlines: {Ubernahme des Linienbe-
triebs am 1. Qktober durch Flying Tiger Line nach Fu-
sion der beiden Gesellschaften)

Turkish Airlines: 17. Februar-31, Mai (Streik}; der Li-

nienbetrieb nach Basel wurde am 12. Januar wieder

eingestellt,
Neue Linien und Punkte: San Francisco (Pan American
World Airways), Atlanta (Flying Tiger Line), Kingston
und Maontego Bay (Air Jamaica), Kilimanjare (Air Tanza-
nia), Birmingham {British Airways}, Osaka (JAL), Diissel-
dorf— Genf und Ddisseldorf— Basel (Deutsche Luft-
hansa). EL AL nahm am 1. April den Linienbetrieb nach
Genf wieder auf,

Nicht mehr bedient werden: Bagdad, Barbados, Funchal,
Géteborg, Melbourne, New Qrleans, Port of Spain, San
Juan, Sydney, Teheran,

Flugmaterial: Tyrolean Airways setzt als erste Fiugge-
sellschaft im Verkehr nach der Schweiz das neue vier-
motorige Propellerflugzeug DHC Dash-7 mit B0 Platzen
ein.

32 - Nichtlinienverkehr

321. Verkehrsentwicklung

Der Charterverkehr hat als Folge der Billigtarifpolitik ali-
gemein und besonders auf dem Nordatlantik an Bedeu-
tung stark verloren. Die meisten friiheren Charterunter-
nehmen in den USA sind inzwischen auch als Linien-
unternehmen fiar Strecken in- und ausserhalb der USA
bezeichnet warden. lhre Chartertitigkeit ist unbedeu-
tend geworden. Nach der Schweiz fliegen nur noch
Trans America Airlines (friher Trans International} und
Air Florida, die die Strecke Miami— Z{rich ab anfangs
April im Charterverkehr bedient.

Wihrend der Charterverkehr nach dem Fernen Osten
stark unter der Tarifverwilderung litt, blieb er nach
Afrika, Siid- und Mittelamerika noch einigermassen in-
takt. Im Europa/Mittelmeer-Gebiet war die Entwicklung
unterschiedlich. Spanien verzeichnete als Folge der mas-



siven Teuerungsrate in diesem Land einen bedeutenden
Rlickgang (bis 30%}. Eine starke Verbilligung der Linien-
tarife trafe wohl in erster Linie die Charterunternehmen,
die aus festen und sicheren Markten verdriangt wirden,
Je geringer der Preisunterschied zwischen Linie und
Charter wird, desto weniger besteht beim Reiseveran-
stalter die Bereitschaft, das volle Risiko als Charterer zu
Ubernehmen; er geht immer mehr dazu (iber, seine Kun-
den zu giinstigen Gruppentarifen und ohne eigenes Ri-
siko auf Linienflligen zu beférdern.

322. Schweizerische Unternehmen

Allgemeines _

Am 1. Dezember traten nach langen Vorbereitungen
neuve Bestimmungen dber die Abgrenzung des Linienver-
kehrs vom {brigen gewerbsmassigen Luftverkehr in
Kraft {Art. 101 LFV].

Die Verdoppelung der Treibstoffpreise innert Jahresfrist
hat die Charterunternehmen noch mehr getroffen als die
Liniengesellschaften. Der Anteil an den direkten Be-
triebskosten stieg bis auf 50%. Die Zuwachsraten wur-
den aligemein kleiner, der Verkehr auf Largstrecken
stagnierte.

Die Stadteflige gingen allgemein zurlick,
Charterverkehr konzentriert sich als Ferienverkehr auf
die Wochenenden. Wihrend der Woche, namentlich zur
Winterzeit, bleiben die Flugzeuge oft am Boden, Pas ver-
teuert den Betrieb. Mit der Verminderung der Stadte-
flige, die oft an Wochentagen stattfinden, verscharft
sich das Problem. '

Den schweizerischen Nichtlinienunternehmen wurden
wiederum Nachtflugkontingente fir die Flughédfen ZU-
rich und Genf zugeteilt. Trotz Kirzung gegeniber 1979
ergaben sich keine Schwierigkeiten.

Besondere Anstrengungen wurden auch im Berichtsjahr
wigder unternommen, um den Charterverkehr auf dem
schweizerisch/franzésischen Flughafen Basel-Milhau-
sen, der nun (ber eine Piste von 3900 m Lange verfiigt,
im Rahmen der gesetzlichen Maglichkeiten und bilatera-
len Abmachungen zu férdern.

Die Entwicklung der schwelzerischen Unternehmen des
Nichtlinienverkehrs mit - Flugzeugen Uber 15000 kg
hochstzuldssigem Abfluggewicht zeigt folgendes Bild:

Balair ciAa Transvalair
Flugstunden 15313 7320 740
Etappenflige 4952 3726 158
Etappenpassagiere 670621 2464483 -
Frachtin Tennen 339 21 1716
Aktienkapital (Mic Fr.) 48 10,5 4.5
Personalbestand: 425 120 Betrieb Ende
Mai eingestellt
Flotte am31.12.80 1DC-10-30 4 SE-210 1 CL-44D
' 1DC- 8-63
1DC- 8-62
10C- 9-34
1DC- 8-32
1DC- 6A/B

Die Swissair befdrderte im Nichtlinienverkehr auf 596
Etappenfllgen 41220 Passagiere und 408 Tonnen
Fracht, '

Unternehmen mit Kleinflugzeugen

Der Widerstand anderer Betriebe gegen die Bestrebun-
gen der Schweizerischen Rettungsflugwacht nahm zu.
Die Gesellschaften Air Zermatt, Air Glaciers, Air
Grischa, Eliticino und Linth Helikopter erwégen einen
Zusammenschluss flr die Rettungstitigkeit im Alpen-
raum. In der Zentralschweiz verfolgt die neu gagriindete
Alp Air AG &hnliche Ziele.

Spriihfliige

Nach den Verkehrsregeln fir Luftfahrzeuge ist #ir Sprith-
flige eine besondere Bewilligung des Luftamtaes erfor-
derlich. Eine gewisse Zunahme salcher Fliige hat das Be-
diirfnis nach einer Verschérfung und Prazisierung der
Vorschriften geweckt {u. a. einschridnkende Kontrolle
der Spritzmittel, Fahigkeitsnachweis fir mitwirkende
Personen, besondere Vorbereitung der Fl(ige}.

Ende 1979 war ein mit dem Bundesamt fir Landwirt-
schaft ausgearbeiteter Richtlinienentwurf in die Ver-
nehmlassung gegeben worden; er stiess auf erhebfiche
Kritik, hauptséchlich in Umweltschutzkreisen, Fir das
Berichtsjahr wurde hierauf durch Verfligung des Amtes
eine vorldufige Regelung getroffen. Ein neuer, verein-
fachter Richtlinienentwurf stand am Jahreésende bei den
interessierten Bundesdmtern in Behandlung.

Am 5. Mirz verlangte Stinder&tin Blhrer in einer Mo-
tion, Sprihflige seien in Zukunft grundsétzlich zu ver-
bieten. Die Motion wurde vom Standerat abgelehnt,
nachdem eine einschrankende Qrdnung in Aussicht ge-
stellt worden war. In seiner Antwort vom 26, November
auf eine Einfache Anfrage von Nationalrat Tochon bef(ir-
waortete der Bundesrat eine differenzierte Losung des
Problems,

Betriebsbewilligungen

Am Jahresende waren 77 (73) Unternehmen im Besitz
einer Allgemeinen Betriehsbewilligung; davon sind 19
Helikopterunternehmen,

Balair

Das Berichtsjahr war f0r das Basler Charterunternehmen
aus Grinden, die ausserhalb seines direkten Einflussbe-
reiches liegen, finanzieil unbhefriedigend. Die Haupttatig-
keit lag weiterhin im Langstreckenverkehr, mit unter-
schiedlichem Erfolg in den einze'nen Zielgebieten.

CTA

Das Genfer Unternehmen hat sich trotz &hnlichen
Schwierigkeiten wie die Balair erfreulich auf dem Markt
behauptet. Von April-November wurde zu den eigenen
drei Caravelles SE-210 ein Flugzeug der Finnair miet-
weise eingesetzt. Im Dezember erwarb die CTA ein vier-
tes Flugzeug des gieichen Musters zu Eigentum.

SATA

Die SATA hatte Ende Oktober 1978 wéhrend einer Nach-
lassstundung ihren Betrieb eingestellt; er war zum Tail
von der mit Hilfe der Swissair neugegriindeten CTA
Ubernommen worden. Zur tellweisen Befriedigung der
Glaubiger wurde ein Nachiassvertrag mit Vermdgensab-
tretung verbereitet. Diesem wurde aher am 14. Februar
vom zweitinstanzlichen Genfer Gericht die Genehmi-
gung verweigert. Am 3. Juli hiess die . Zivilabteilung
des Bundesgerichts eine dagegen erhobene staatsrecht-
liche Beschwerde gut. Am Jahresende war der Fall wie-
der bei der Vorinstanz hangig.

Transvalair

Nach dem Verkauf eines Frachtflugzeuges CL-44 im
Jahre 1979 fihrte das in Sion beheimatete Frachtunter-
nehmen den Betrieb mit einem gleichen Flugzeug noch
bis Ende Mai weiter und stellte ithn dann mangels gend-
gender Nachfrage endgliltig ein.

323. Ausldndische Unternehmen

Der Anteil der auslandischen Unternehmen am gesam-
ten Nichtlinienverkehr {(ohne Fracht} von und nach der
Schweiz betrug 51% (58%). Unsere freiheitliche Hal-
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tung bef der Erteilung von Bewilligungen an ausldn-
dische Unternehmen zeigte sich einmal mehr darin, dass
neben 4919 bewilligten FliGgen bloss deren 4, haupt-
sdchlich aus Gegenrechtsgriinden, abgelehnt werden
mussten,

Auf dem Gebiete des Frachtverkehrs waren nach dem
Ausscheiden der schweizerischen Transvalair nur noch
ausldndische Unternehmen titig. Frachtcharterketten
wurden von diesen im Rahmen der gesetzlichen Mag-
lichkeiten zwischen Basel und Slidamerika, zwischen
Ziirich und den USA sowie zwischen Zimbabwe ung Za-
rich {Fleisch) durchgefiihrt,

33 - Unterhaltshetriebe

Im Berichtsjahr wurde ein neuer Betriebsausweis erteilt.
Die Betriebsausweise von 22 Betrieben wurden erneuert
und dazu 26 Erweiterungsprifungen und Inspektionen
durchgefdhrt.

Von den 69 Unterhaltsbetrieben sind 27 einem Flughe-
trieb angegliedert.

Ihrer Haupttatigkeit nach kénnen die Unterhaltsbetriebe
wie folgt eingereiht werden:

Grossflugzeuge 3
Kleinflugzeuge 37
Helikopter 8
Spezialgebiete 21

4 - Luftfahrtpersonal und Flugmaterial

41 - Luftfahrtpersonal

411. Ausweise

Die Anzahl der glltigen Ausweise fir Flugpersonal be-
trug am Jahresende 18 096 (Vorjahr 17 352},

Mit 3733 ausgestellten Ausweisen ist gegeniiber dem

Vorjahr {3461) eine Zunahme von fast 8 % festzustellen,

was auf anhaitendes Interesse an einer fliegerischen

Ausbildung schliessen lasst. Erhohte Zahlen weisen vor

allem auf

— die Lernausweise mit einer Steigerung von 17% von
1731 im Vorjahr auf 2018,

— die Balionfahrer mit einer Verdoppelung von 26 auf
51 Ausweise, wobei das Interesse vor allem bei der
Heissluftballonfahrt liegt (46 Ausweise),

— die Berufs-Hubschrauberpiloten vaon 38 auf 55 (Zu-
nahme 72 %).

Wihrend die ausgestellten Segelfliegerausweise zahlen-

maissig stabil blieben, zeichnet sich bei den Ausweis-

kategorien im Motorflug eine riickldufige Tendenz ab.

In 6 {12} Fallen wurde die Ausstellung eines Ausweises
mangels charakterlicher Eignung und in 27 {47) Féllen
aus'medizinischen Griinden einstweilig oder endgliltig
verweigert.

412, Schulen und Kurse
Das Luftamt organisierte folgende Kaderkurse:

Teil-
Kurse nehmer

— Ausbildung
Motorfluglehrer (inkl. Helikopter) 3 27
instrumentenfluglehrer 1 8
Segelfluglehrer 2 16
Fallschirmsprunglehrer 1 6
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Teil-
Rurse nehmer

—  Weiterbildung

Motorfluglehrer 1 7
Seagelfluglehrer 3 12
Fallschirmsprunglehrer 1 6

413, Vefschiadanes

Mit Postulat vom 6. Cktober lud Naticnalrat Gianfranco
Cotti den Bundesrat ein, die Bestimmungen der Betriebs-
regeln im gewerbsmaéssigen Luftverkehr (VBR 1}, welche
die Ruhezeiten der Besatzungsmitglieder betreffen,
unter BerOcksichtigung neuer Erkenntnisse der Physiolo-
gie zu lberhelen und dabei die Ruhezeiten je nach Art
des Dienstes gesondert festzulegen. Der Bundesrat er-
kldrte sich bereit, das Postulat entgegenzunehmen.

42 - Flugmaterial

421. Luftfahrzeugregister und technische Aufsicht

Im Berichtsjahr wurden 279 Eintragungen, 162 Léschun-
gen und 283 Handanderungen vorgenommen. Die Zu-
nahme an Luftfahrzeugen im schweizerischen Luftfahr-
zeugregister betrigt 5%, was gegeniiber dem bishe-
rigen Durchschnitt eine Verminderung um 1,5% dar-
stellt. Diese Tatsache darf nicht dariiber hinwegtiu-
schen, dass die Anzahl technischer Priifungen ({inkl.
IERA} trotz des durch den Personalstopp bedingten
Zweijahresrhythmus bei rund 1200 lag. Dies bedeutet je
Inspektor im Mittet 145 Luftfahrzeugprifungen. Bei 220
Arbeitstagen erfordert somit jede Zustandsprifung
theoretisch etwa anderthalb Tage einschliesslich admini-
strative Nebenarbeiten. Bai grosseren IFR-Flugzeugen ist
die Priifung zweiteilig und muss je von einem Zelien-/
Triebwerkinspektor und einem |IERA-Inspektor durchge-
fihrt werden, was auf einen Gesamtbedarf von drei Ta-
gen fahrt.

Die Frage stellt sich, ob dieser Zeitbedarf verantwortbar
oder ch nicht das Einsatzziel neu zu formuijieren sei, da-
mit es mit den heutigen Mitteln schneller erreicht wer-
den kdnnte. Die Revision der entsprechenden Rechts-
grundlagen wird irm Hinblick auf einen rationelleren Ein-
satz der Mittel geprift.

Mitverursacht durch den Personalstopp und den daraus
erwachsenden Zwang, sich auf die Prioritdten zu besin-
nen, wurde die Aufsichtstitigkeit in Randgebieten der
Luftfahrt in den letzten Jahren immer stirker einge-
schrankt,

Der Anfang wurde mit den Hangegleitern gemacht. Die
Neuerdnung durch die Verordnung vom 6. September
1976 Gber bestimmte Fluggeréte und Flugkdrper hat sich
im aligemeinen bewahrt, Im Berichtsjahr verstirkten
sich nun die Bestrebungen, Hangegleiter mit Motoren
auszurusten. Nach den bestehenden Vorschriften diirfen
solche Fluggerdte nicht ohne amtliche Zulassung betrie-
ben werden, und das Luftamt gab seine Absicht be-
kannt, solche Zulassungen nicht zu erteilen. Massge-
bend waren die fdlgenden Uberlegungen:

— Im Vergleich zu andern Aufsichtsaufgaben handeft
es sich um etwas Sekundires, das aber erheblichen
Arbeitsaufwand erfordern wiirde und unter den per-
sonellen Beschrdnkungen ohnehin zur{ickgestellt
werden misste,

— Bei spéterer Ausdehnung dieser Sparte entstinden
zusédtzlicher Larm und zusétzliche Gefahren fiir an-
dere Beniitzer des Luftraums und fir Dritte am Bo-
den, beide vielleicht anfanglich nicht allzu schwer-
wiegend, aber auch nicht unerheblich gering.



— Sport- und Freizeitbedirfnisse kdnnen in unserem
gebirgigen Land durch den Héngegleiter auch ohne
Motorisierung befriedigt werden.

— Wirtschaftliche Grande und Aussichten auf Ent-
wicklung eines neuen Wirtschaftszweiges zwingen
nicht zu andern Schlissen,

Obwohl das Luftamt wiederholt und ausdrlcklich auf die
Rechtslage aufmerksam gemacht hat, mussten mehr-
fach vorsatzliche und klare Verstisse gegen die beste-
henden Vorschriften festgesteilt und Strafuntersuchun-
gen eingeleitet werden. In den Verstdssen selbst und in
deren Beglsitung durch einzelne Medien kam jene sich
verbreitende Haltung zum Ausdruck, deren Beziehung
zur Rechtsordnung (iberaus locker geworden ist und die
amtliche Gebote und Verbote nur noch dann zu anerken-
nen bereit ist, wenn sie eigenen Trieben und eigenem
Treiben nicht entgegenstehen,

Gestlitzt auf seine grundsétzliche Haltung iehnte das
Luftamt mit Verfigung vom 15. August ein Gesuch des
Organisationskomitees «Gedachtnisfliegen Geo Cha-
vez» ab, fUr diesen Aniass Fliige mit motorgetriebenen
Hingegleitern zu bewilligen. Das Verkehrs- und Energie-
wirtschaftsdepartement wies am 5. September eine da-
gegen erhobene Beschwerde ab. Es bezeichnete die in
der Beschwerde vorgebrachten Grande nicht als gen(-
gend fir eine Ausnahmebewilligung im Sinne von Arti-
kel 2 LFG.

Zur Zeit wird die Moglichkeit praktischer Versuche ge-
prift, die von einem anerkannten schweizerischen Ver-
ein vorzubereiten und durchzufihren wéren, um so egin
klareres und konkreteres Bild zu erhalten.

Durch eine Verwaltungsvereinbarung mit dem Bundes-
ministerium fir Verkehr in Bonn vom 9. Mai konnten ge-
genseitige Erleichterungen hinsichtlich der Zulassung
nicht ICAO-konformer Luftfahrzeuge {«Amateur-Luft-
fahrzeuge») festgelegt werden.

422, Luftfahrzeugbuch

Die Zahl der in das Buch aufgenommenen Luftfahrzeuge
erhdhte sich um 20 Einheiten und betragt nun insgesamt
124, Den grdssten Anteil haben Kleinflugzeuge (bis
5700 kg Gewicht) und Helikopter,

Die eingsetragenen Pfandsummen bewegten sich zwi-
schen 15000.— und 10 Mitlionen Franken. Die Gesamt-
summe der Hypotheken nahm um 25 Millionen zu und
belauft sich nun auf 256 Millionen,

b - Flugplitze
50 - Allgemeines

Die aus dem Larmproblem entstehenden Schwierigkei-
ten flir Antage und Betrieh der Flugplétze halten unver-
mindert an. Umso wichtiger wére es, wenn bald auch fir
die kleineren Flugplitze klare Larmordnungen geschaf-
fen werden kénnten. Der im Abschnitt 12 erwéhnte Be-
richt bildet einen Beitrag dazu.

In der schriftlichen Begriindung zum Urteif vom 5. Sep-
tember 1979 1. 8. Flugfeld Kestenholz (vgl. Bericht 1879,
7a), die im Berichtsjahr eréffnet wurde, anerkennt das
Bundesgericht die Befugnis der Kantone, den Standort
eines Flugfeldes auf seine Vereinbarkeit mit den von
innen anzuwendenden Raumplanungsnormen zu prafen,
Von einer unzuldssigen Vereitelung von Bundesrecht
kénne nicht gesprochen warden, soiange die Raumpla-
nung des Kantons oder die Praxis der kantonalen Bewilli-

gungsbehdérden nicht darauf ausgerichtet sei, die Erstal-
lung von Flugfeldern auf dem ganzen Kantonsgebiet ge-
nerell zu verhindern. Inwieweit die kantonale Polizei-
hoheit gegeniber dem Betrieb von Flugfeldern Ein-
schriankungen erleide, z. B. in bezug auf Flugl&rm und Si-
cherheit, wurde nicht weiter untersucht. Materiell kénne
beirn Stand der Planung im Jahre 1879 ein nationales In-
teresse an einem Flugfeld Kestenholz (Stitzpunkt der
fliegerischen Ausbildung}, das alien entgegenstehenden
offentlichen Interessen (Beeintrdchtigung der landwirt-
schaftlichen Nutzung, Larmbeldstigung der Bevélke-
rung) vorginge, nicht bejaht werden. Die definitive Pla-
rnung fir das umstrittene Gebiet werde indessen nach
dem am 1. Januar 1980 in Kraft getretenen Raumpla-
nungsgesetz {RPG) vom 22, Juni 1979 nicht nur der Ge-
nehmigung der kantenalen Regierung, sondern auch der-
jenigen des Bundes bedirfen. «In diesem Genehmi-
gungsverfahren werden die Bundesbehorden allenfalls
erneut dartber zu befinden haben, welche Stelle das na-
tionale Interesse am Bau des Flugfeldes gegen(iber dem
regionalen Interesse an der Erhaltung der Schutzzone
einnimmt. »

Nach Artikel 13 RPG hat der Bund in der Raumplanung
mit den Kantonen zusammenzuarbeiten und ihnen seine
Konzepte, Sachpldne und Bauvorhaben rechtzeitig be-
kanntzugeben. Am 14. November 1979 erteilte der Bun-
desrat Auftrag zur Ersteliung einer ersten Ubersicht (ber
Grundlagen, Konzepte, Sachpléne und Bauvorhaben des
Bundes. Die Ubersicht tag Ende September vor; im Mit-
telpunkt des Teils «Zivilluftfahrts steht der Abschnitt
iber die Flugpldtze. Am 5. November beauftragte der
Bundesrat das .Justiz- und Polizeidepartement, diese
Ubersicht den Kantonen bekanntzugeben; dies geschah
Ende November.

51 — Landesflughafen

Die Ausrichtung der Bundesbeitrdge zu den im Bundes-
beschluss von 19456 festgesetzten Hichstansdtzen von
30 bzw. 35% wird bei der angespannten Finanzlage des
Bundes in absehbarer Zukunft nicht mehr moglich sein.
Das wirft die Frage auf, ob kiinftige Beitrdge an die drei
Landesflugh3fen zu einem einheitlich reduzierten Satz
ausgerichtet oder ob fUr die im Ausbau zurlckgebliebe-
nen Flughéafen Basel und Genf héhere Ansétze als fiir Z4-
rich angewandt werden sollen. Darliber wird in letzter
Instanz die Bundesversammlung zu entscheiden haben,
und daher wird flr die ndchsten grossen Ausbauvorha-
ben eine gemeinsame Subventionsvorlage vorbereitet
werden.

in einer Interpeilation vom 18. Juni wies der Nationalrat
Hans Kinzi auf unbefriedigende Elemente des Subven-
tionsverfahrens und namentlich auf die Schwierigkeiten
hin, die daraus entstehen, dass keine Bauten mehr sub-
ventioniert werden, mit denen im Zeitpunkt des Subven-
tionsbeschlusses bereits begonnen worden ist. In seiner
Stellungnahme vem 10. September verwies der Bundes-
rat auf die in Artikel 26 des Finanzhaushaltgesstzes ge-
hotene Maglichkeit, dass der Bundesrat unter Zustim-

‘mung der Finanzdelegation die Ermachtigung zum vor-

zeitigen Beginn eines Werkes erteilen muss — und dass
sich diese Ausnahmeregelung mdglicherweise auf die
Subventionierung von Flughafenbauten ausdehnen lies-
sen. In der Folge wurden entsprechende Schritte einge-
leitet.

Am 1. November sind auf den Flughafen Zirich und
Genf-Cointrin l[armdifferenzierte Landegebiihren in Kraft
getreten. Es wird in vier abgestuften Kategorien ein
larmabhangiger Zuschlag auf die bisherige gewichtsab-
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hangige Landegebihr erhoben. Eine 5. Kategorie um-
fasst die larmgiinstigsten Flugzeugmuster, die vom
Larmzuschlag befreit sind. Die Einteilung der Flugzeuge
in die verschiedenen Kategorien erfolgt nach Massgabe
des von ihnen beim Start auf den beiden Flughéafen er-
zeugten Larmes. Der Flughafen Basel-Mllhausen wird
auf den 1. Februar 1981 ein anderes System in Kraft set-
zen: Fir Flugzeuge, die den Anforderungen des Anhangs
16 zum Ubereinkommen von Chicago entsprechen, ist
weiterhin die bisherige Gebihr zu bezahlen, fGr Flug-
zeuge, die den Anforderungen nicht entsprechen, wird
ein Zuschlag von 10% erhoben, und fir besonders
larmglinstige Flugzeuge ein Rabatt von 10% gewdihrt.

Basel-Mithausen

Die mit der Pistenverlangerung erhoffte Zunahme im
Langstreckenverkehr hat sich vorlaufig nicht im erwarte-
ten Umfang eingestellt. Die Erweiterung des schweize-
rischen Flughafensektors im Zusammenhang mit der In-
betriebnahme der neuen Frachthalle stdsst bei den fran-
zdsischen Zollbehdrden auf Widerstand, Die Schaden
am alten Teil der Hauptpi_ste nehmen zu; eine Erneuerung
wird dringend.

Genf-Cointrin

Die Erneuerung der alten Piste wurde programmgemiss
weitergeflhrt. Die Bauarbeiten werden sich (ber minde-
stens zehn Jahre erstrecken.

Die Detailprojektierung des neuen Frachtzentrums
wurde fortgesetzt.

Mit der Ablehnung von Beschwerden betreffend Nacht-
flugbewegungen waren im Jahre 1978 der ARAG (Asso-
ciation des riverains de |'aéroport de Genéve) durch das
Verkehrs- und Energiewirtschaftsdepartement und den
Bundesrat Kosten von zusammen Fr. 3242.— auferlegt
worden. Am 26. Novemnber wies der Bundesrat ein Ge-
such um Kostenerlass ab, unter Kostenauflage von wei-
teren Fr. 232.— .

Ziirich

Mit Bundesheschluss vom 19. Juni wurden der FIG und
der Swissair Bundesbeitriage von 4,5 bzw. 1,3 Millionen
Franken zugesichert, an Baukosten von 66,5 bzw. 16,1
Millionen Franken. In der Volksabstimmung vom 27./
28. September hiessen die Stimmbiirger des Kantons
einen Kredit von 48 Millionen Franken fdr bauliche und
betriebliche Verbesserungen gut., Am 29. Mai wurde der
neue SBB-Bahnhof Zirich-Flughafen eréffnet.

52 - Konzessionierte Regionalflugplatze

Am 31. Dezember lief die Frist zur Auflage der Sichet-
heitszonenptine ab. Die Auflageverfahren sind im Gang,
z.T. bereits abgeschlossen. Die Frist fir die Aufiage der
Larmzonenpldne wurde hingegen vom EVED bis zum
31. Dezember 1983 vertdngert, nachdem die Verord-
nungsbestimmungen noch fehlen, welche die Grundiage
fur die Aufstellung solcher Pldne bilden werden,

Bern-Belp

Am 27. Mai reichte die Alpar AG das Gesuch ein, ihre bis
zum 31. Mai 1981 befristete Betriebskonzession bis zum
31. Mai 1986 zu verlangern. Das Vernehmiassungsver-
fahren ist im Gang; es wurde auf Beschwerde hin durch
eine amtliche Bekanntmachung im Bundesblatt ausge-
weitet.

Am 27. August beschloss der Regierungsrat des Kan-
tons Bern, auf das ithm unterbreitete Aushauprojekt fir
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den Flughafen Bern-Belp gemass Alpar-Konzept 1981
{Verlangerung der bestehenden Piste von 1310 m auf
2300 m Lénge) nicht weiter einzutreten. Er beauftragte
die Alpar, Vorschldge zu unterbreiten, wie mit einem be-
scheidenen Aufwand die Luftverkehrsbereitschaft zur
Befriedigung beschrinkter Bediirfnisse erhalten werden
kann. Ende Oktober reichte die Alpar ein reduziertes
Ausbauprojekt ein; es sieht eine Verldngerung der Piste
um 600 m und, wie das Projekt 81, ein modernes Instru-
menten-Landesystem vor.

Birrfeld _
Am 27. November erteilte das Verkehrs- und Energie-
wirtschaftsdepartement die Betriebskonzession auf eine
Dauer von vorlaufig drei Jahren ab Betrigbseréfinung,
die auf den Zeitpunkt der endgtltigen Genehmigung des
Betricbsreglementes vorgesehen ist.

Ecuvillens

Die Erweiterungsarbeiten im Rahmen der bis 1992 befri-
steten Baukonzession wurden weitergefiibrt,

Lausanne-Blécherette

Am 11. November wurde der vom Verkehrs- und Energie-
wirtschaftsdepartement, unter Abweisung von Einspra-
chen, genehmigte Sicherheitszonenpian im Amtsblatt
des Kantons Waadt verdffentlicht und ist somit in Kraft
getreten, Die gegen die Betriebskonzession vom 20. De-
zember 1979 beim Bundesrat eingereichten Beschwer-
den waren am Jahresende noch hingig.

Samedan

Das Einspracheverfahren gegen die Auflage des Sicher-
heitszonenpians war am Jahresende noch hangig.

Sitten

Dem Luftamt wurde vom Halter (Municipalité de Sion)
ein bis 1993 reichendes Ausbauprogramm zur Genehmi-
gung und Subventionierung unterbreitet,

b3 - Flugfelder

Buttwif

Die aufgrund des bundesritlichen Beschwerde-Ent-
scheides vom 28. Februar 1979 anstelle der abgelehnten
Belagspiste neu erstellte Rasenpiste konnte wieder in
Betrieb genommen werden.

Croix-de-Cosur

Mit Verfigungen vom .15, September/8. Oktober 1976
hatte es das Luftamt abgelehnt, auf Gesuche um Wider-
ruf der im Jahre 1971 rechtskraftig erteilten Baubewilli-
gung einzutreten. Dagegen erhobene Beschwerden wur-
den vom Verkehrs- und Energiewirtschaftsdepartement
am 31. Juli abgewiesen, Der Entscheid des Bundesge-
richts Uber die hiegegen geflihrten verwaltungsgericht-
lichen Beschwerden stand am Jahresende noch aus.
Beim Bundesgericht hingig war auch eine im Dezember
eingergichte  Verwaltungsgerichtsbeschwerde  der
Schweizerischen Stiftung fir Landschaftsschutz und
Landschaftspflege, mit der die Weigerung des Luftamtes
angefochten wird, weitere bei ihm hangige Widerrufsge-
suche zu behandeln, bevor das Bundesgericht (ber die
Beschwerden gegen den Departementsentscheid befun-
den hat, :

Das Projekt war auch Gegenstand von Beratungen in der
Petitionskommission des Nationalrates. Dabei ent-



wickelte sich eine Kontroverse zwischen dem Luftamt
und der Eidgend&ssischen Natur- und Heimatschutzkom-
mission ber die Planunterlagen. Mit Bezug auf die erste
Phase 1971/76 mussten tatséchlich kleinere Unstimmig-
keiten festgestelit werden; nach Auffassung des Luft-
amtes wurden aber allfillige Verfahrensmangel durch
die Neuausschreibung und Dokumentierung von 1976
geheiit. Am 2. Oktober reichte die Petitionskommission
eine Motion ein, die einen Auftrag an den Bundesrat zur
Vorlage eines Entwurfs auf Anderung von Artikel 37 des
Luftfahrtgesetzes vorsieht: Flugfeldbewilligungen sollen
nur noch befristet erteilt werden. Der Nationalrat wird
das Geschéft erst 1981 behandeln. Die Diskussionen um
das Gebirgsflugfeld gaben auch Anlass zu zwei Ein-
fachen Anfragen der Nationalrite Hans QOester vom
12. Mérz und Francoise Vannay vom 4. Juni.

Hausen am Albis

Bei der Behandlung der Beschwerden der Gemeinden
Hausen, Kappel und Rifferswil sowie der Vereinigung
«Pro Amt» gegen die Verflgung des Luftamtes vom
6. Juli 1979 auf Genehmigung des gednderten Betriebs-
reglementes (Erhéhung der Jahreshdchstzahi von Mo-
torflugbewegungen von 16000 auf 23000) traf das
Verkehrs- und Energiewirtschaftsdepartement am
18. Juni einen 2Zwischenentscheid, in dem es die Notifi-
kation der Genehmigungsverfigung durch Publikation
im «Anzeiger aus dem Bezirk Affoltern» anordnete. Auf
die Verdffentlichung hin gingen zahlreiche weitere Be-
schwerden ein. Das Verfahren war Ende des Jahres
noch héngig,

Miinster

Am 8. Mai reichte die Sektion Wallis des Ae. C. S. ein Ge-
such fir eine auf Zu- und Wegbringerdienste bhe-
schrankte Mitbenltzung des Militérflugplatzes ein. Das
Vernehmlassungsverfahren war am Jahresende noch
hiangig.

Often

Auf dem fur Motorflug gesperrten Fiugfeld Often konnte
in beschranktem Umfang ein Segelflugbetrieb mit Win-
denstart weitergefithrt werden.

Pruntrut

Zur Larmdampfung wurde eine gegeniber der bisherigen
Landepiste abgedrehte Startpiste in Betrieb genommen.
Die Massnahme scheint sich zu bewahren.

Helikopter-Flugfelder

Am 20. August wies der Bundesrat eine Beschwerde ge-
gen das vom Luftamt am 30, Mirz 1978 bewilligte Flug-
feld San Vittore ab. Das Beschwerdeverfahren gegen ein
am 20. September 1979 bewilligtes Flugfe!d bei Davos-
Wolfgang (mit Beschrénkung auf Zu- und Wegbringer-
dienste] war am Jahresende beim Verkehrs- und Ener-
giewirtschaftsdepartement héngig.

Die Vernehmlassungsverfahren fir Flugfeldgesuche bei
Raron und Untervaz konnten bis Jahresende nicht abge-
schlossen werden,

54 - Aussen- und Gebirgslandeplitze

Am 19. Mérz erteilte das Luftamt zwei Flugzeughaltern
auf die Dauer eines Jahres Aussenlandebewilligungen
fiir eine Landestelle im bernischen Seeland; gemdss
neuerer Praxis wurden die Bewilligungen auf monatlich
zwei Abflige und zwei Landungen beschrinkt. Dagegen
erhobene Beschwerden wurden vom Verkehrs- und

Energiewirtschaftsdepartement am 25. November abge-
wiesen: Die Preisgabe der frilheren liberaleren Praxis
entspreche der nach dem Sinn des Gesetzes gebotenen
Zurlickhaltung bei der Erteflung von Aussenlandebewilli-
gungen hesser.

Am 13. Juli 1979 hatte das Verkehrs- und Energiewirt-
schaftsdeparternent verfiigt, dass Ausseniandungen mit
Hetikoptern im Gebirge zu Ausbildungs-, Ubungs- und
sportlichen Zwecken sowie fir die Personenbefdrderung
zu touristischen Zwecken auf den Gebirgslandeplatzen
erfolgen miissen, die mittels Koordinaten und erganzen-
der Ortsbezeichnung festgelegt sind. Der Bundesrat
wies am 7. Mai dagegen erhobene Verwaltungshe-
schwerden ab. In der Begriindung wurde ausgefihrt, der
Einwand, die Beschrinkung des Landeplatzes auf einen
bestimmten Punkt beeintrichtige die Flugsicherheit,
halte einer ndheren Priifung nicht stand und beeintrach-
tige auch die Ausbildung der Helikopterpiloten nicht; es
sei den Piloten (iberlassen, je nach den Umsténden in
ginem verniinftigen Umkreis — bis zu 400 Meter — um
die Koordinaten herum zu landen. Die angefochtene Ver-
fligung sei nicht mehr als eine Prézisierung der vom Ge-
setzgeber vorgenommenen Interassenabwagung zwi-
schen Umwaeltschutz einerseits, Fliegerei und Touristik
anderseits, nachdem sich gezeigt habe, dass die von der
Vorinstanz vorher vorgenommene Ortsbezeichnung
allein nicht geniigte, um Missbréuchen zu begegnen. Es
verstosse auch nicht gegen die Rechtsgleichheit, wenn
die angefochtene Verfligung nur flr Helikopter, nicht
auch fir Fidchenflugzeuge gelte. Weitere Beschwerden,
mit denen die Abanderung der Koordinaten und der Orts-
bezeichnung von acht Gebirgsiandeplitzen beantragt
wurden, waren am Jahresende noch hangig. Am 1. De-
zember bezeichnete das Verkehrs- und Energiewirt-
schaftsdepartement die Alpe Foppa als neuen Gebirgs-
landeplatz; es ist der einzige im Kanton Tessin und der
letzte von 48 Plitzen, die nach der Luftfahrtverordnung
zulassig sind. Die Neuordnung der Gebirgslandeplétze
im Oberengadin und Bergell, die aufgrund einer Eingabe
der Regionalplanungsgruppe Oberengadin vomn 11. April
eingeleitet wurde, konnte im Berichtsjahr nicht mehr ab-
geschlossen werden,

Am 21. Mérz reichte Nationalrat Silvic Bircher mit 21
Mitunterzeichnern eine Motion ein, welche den Bundes-
rat beauftragen wili, die gesetzlichen Grundlagen fir ein
Verbot der Helikopterflilge mit touristischen Zwecken zu
schaffen. Der Bundesrat erklérte sich in seiner schrift-
lichen Antwort vom 2. Juni bergit, das Anliegen der Mo-
tionire oder andere einschrinkende Massnahmen spéte-
stens bei der kommenden Revision des Luftfahrtgeset-
zes zu prifen; bis dahin wiirden auch schlissige Erfah-
rungen mit der Koordinatenbezeichnung der Gebirgslan-
deplatze vorliegen. Er beantragte, die Motion in ein Po-
stulat umzuwandeln. Die parlamentarische Behandlung
fand im Berichtsjahr nicht mehr statt,

6 - Flugsicherung
60 - Allgemeines

Das 1974 im Einvernehmen mit dem Kommando der
Flieger- und Fliegerabwehrtruppen vereinbarte Projekt
fur eine noch intensivere technische Zusammenarbeit
der beiden Flugsicherungsdienste (TIZMI) konnte im
Sommer technisch verwirklicht werden. Die Betriebsauf-
nahme ist auf Frihjahr 1981 vorgesehen.
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In der Ubung «RISTRETTO 80» wurde die Handhabung
verschiedener neuer Rechtsgrundlagen Oberprift.
Unsere Massnahmen haben sich grundsatzlich als richtig
etwissen. '

Der aus dem Jahre 1969 stammende Fiugsicherungsver-
trag mit der Radio-Schweiz ist revisionsbedirftig. Die
entsprechenden Vorarbeiten wurden aufgenomimen,

61 - Navigationshiifen

Das neue Instrumentenlandesystem der Piste 16 in Z0-
rich, das seit Dezember 1979 fir Kategorie |f in Betrieb
steht, konnte ab September f{ir den Betrieb nach Kate-
gorig I freigegeben werdan. Damit verfigt der Flug-
hafen Zirich beziglich Landehilfen {iber zwei gleichwer-
tige Pisten,

Eine Arbeitsgruppe ermittelte die Erfordernisse fiir einen
Betrieb der Piste 23 in Genf nach Kategorie |l}. Bei ent-
sprechenden Investitionen wire ein Kategorie 1!-Betrieb
ab 1983 madéglich.

Im Rahmen des technischen Ersatzes aller Drehfunk-
feuer VOR in der Schweiz konnten dieses Jahr die Sta-
tionen S1. Prex und Willisau neu ausgerlstet und in Be-
trieb genommen werden. Auf dem Flughafen Genf ha-
ben die Bau- und Installationsarbeiten fir ein Platz-VOR
begonnen.

Nachdem das Verwaltungsgericht des Kantons Zirich
am 13. Mai die Einsprache der Stadt Kloten gegen die Er-
stellung einer VHF-Peilantenne auf dem Holberg abge-
wiesen hatte, konnte mit dem Bau und der Installation
begonnen werden. Das Gericht anerkannte die aus-
schliessliche Zustindigkeit des Bundes fir die Bestim-
mung des Standortes einer Flugsicherungsanlage (in ei-
nem gewissen Gegensatz zum bundesgerichtlichen Ent-
scheid i. S. Kestenholz, s. Abschnitt 70},

62 - Bauten und Anlagen

Am 12, Mérz stimmte der Nationalrat als Zweitrat dem
Bau eines neuen Kontrollturms fir die Flugsicherungs-
dienste auf dem Flughafen Genf zu und bewilligte einen
Objektkredit van Fr. 12,3 Millionen. Mit den Bauarbeiten
wurde im Herbst begonnen. Die Inbetriebnahme der
neuen Bezirksleitstelle ist auf den 1. Dezember 1981 vor-
gesehen.

Die Raumbedirfnisse der Flugsicherungsdienste Zirich
sollen fiir die 90er-Jahre in einem gemeinsamen Opera-
tionszentrum Swissair/Flugsicherung am Flughafenkopf
befriedigt werden. Das Zentrum wird von der FIG er-
stellt, die mit den Projektierungsarbeiten bereits begon-
nen hat,

Nachdem der bestehende Kontrollturm auf dem Flug-
hafen Zirich den Anforderungen immer weniger gentigt,
ist vorgesehen, auf dem zu erstellenden Fingerdock des
Flughofs A etwa 1985 einen neuen Turm in Betrieb zu
nehmen. Auch dafir ist die Projektierung eingeleitet.

Die Umbauarbeiten an den Radarstationen Lagern und
La Déie und die Installationen der neuen Primé&rradaran-
lagen erfolgen programmgemadss, so dass mit der Wie-
der-Inbetriebnabme der Station La Déle noch diesen
Winter und der Station Légern im Frihjahr 1881 gerech-
net werden kann. Die Gesamtkosten der beiden Projekte
belaufen sich auf 16 Millionen Franken.

Der Abschluss der Arbeiten am neuen Flugverkehrsleit-
system «Automation [I» bereitet Miihe, Die ersten Be-
triebserfahrungen in Genf zeigten, dass Modifikationen
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notwendig sind. In Zirich soli das System néchstes Jahr
in Betrieb kommen,

Die neue Flugfunk-Empfangsstation Cunay konnte in Be-
trieb genommen werden.

63 — Dienstzweige

631. Betriebsdienst

Im Sommer wurde der internationale Luftverkehr, insbe-
sondere nach Sudfrankreich/Spanien und Griechenland,
erneut durch Verkehrsfluss-Restriktionen beeintrichtigt.
Hingegen konnten die Verspitungen durch Gegenmass-
nahmen in engerem Rahmen gehalten werden. Die Be-
zirksleitstellen Genf und Zlrich arbeiten eng mit den
Verkehrsfiuss-Steuerungszentren von Paris und Frank-
furt zusammen. :

An der Flugsicherungs-Konferenz der ICAOC-Region
Eurcpa wurden ein neues Planungsverfahren und Mass-
nahmen zur besseren Verkehrsabwicklung verabschie-
det. Der Regionalplan soll laufend nachgefithrt werden.
Flr eine optimale Verteilung des Verkehrsflusses zur
Umgehung von Kapazitdtsengpéssen sollen eine euro-
paische Datenbank geschaffen und taktische Steue-
rungsstelien in den Verkehrsleitstellen aufgebaut wer-
den.

Gespriache mit den Nachbarstaaten {ber die Verlegung
der Luftstrassen zur besseren Ausniitzung unseres Luft-
raumes zeigten, dass das Konzept von Parallel-Luftstras-
sen fallengelassen werden muss. Es wird nun nach
neuen Losungen gesucht.

Auf dem Fiugplatz Lugano-Agno steht seit dem Sommer
ein Platzverkehrsleitdienst mit Flugverkehrsleitern der
Kategorie || im Betrieb. Gleichzeitig wurde eine Flug-
platzverkehrszone (ATZ) errichtet. Damit konnte gine der
Voraussetzungen far die Aufnahme des Linienverkehrs
erfUllt werden,

Aufgrund einer Betriebsvereinbarung kontrolliert nun der
Bezirksieitdienst Zirich sdmtliche IFR-An- und Abflige
zum und vom Flugptatz Friedrichshafen. Damit ist eine
bessere Koordination mit den iibrigen Fliigen im schwei-
zerischen Luftraum méglich.

Mit der Radio-Schweiz wurde ein neues Ausbildungs-
konzept fur die Flugverkehrsieiter | und ein fachlich be-
reinigter Entwurf des neuen Reglementes fiir Flugver-
kehrsleiter erarbeitet.

632, Technischer Dienst

Der Technische Dienst arbeitete mit den Betriebsdien-
sten an Projekten, die in den nachsten Jahren verwirk-
licht werden sollen: Radardaten-Darstellungssystem fir
die Platzverkehrsleitstelle, dezentrales Streifendruck-
system fir die Bezirksleitstelle, Flugsicherungsaus-
ristung fir die Neubauten, Anlage fir die Messung der
Pistensichtweite; Rollfeld{iberwachungs-Radar.

Die starke Belastung der Technischen Dienste aus der
Héufung grosser Projekte dauert an.

Mit dem Eidg. Personalamt wurde die Frage der Besol-
dung des technischen Betriebspersonals ndher erdrtert,
Der dabei aufgeworfene Problemkreis konnte nicht ab-
schliessend behandelt werden.

633. Flugvermessungsdienst

Im Berichtsjahr wurden 250 h geflogen {Vorjahr 360 h).
Die Abnahme war zuriickzufiihren auf Krankheit eines
Mitarbeiters und auf Reduktion der Auslandeinsétze.
Das Auslandprogramm beschrénkte sich auf Frankreich



mit 30 h {Vorjahr rund 130 Flugstunden in Osterreich,
Frankreich und Grénland).

634. Luftfahrthindernisdienst

Die Bestandesaufnahmen bei den Kantonen sind bis auf
die Kantone Wallis und Tessin abgeschlossen.

Insgesamt bearbeitete der Luftfahrthindernisdienst 464
neue {Vorjahr 644) und 350 zum Abbruch gemeldste
Objekte (Vorjahr 259, Wiederum hatten die Seilbahnen
mit etwa zwei Dritteln den grissten Anteil.

Es wurden drei flugtechnische Untersuchungen durch-
gefiihrt und acht Objekte begutachtet.

Die Kosten fir die Anpassung bestehender Anlagen an
neue Bedirfnisse gehen zu Lasten des Bundes. Dafir
wurden rund 32 000 Franken aufgewendet. Die Kosten

der noch ausstehenden Anpassungen werden auf 1,5

Millionen Franken geschatzt.

Am 7. November 1877 hatte das Luftamt eine Verflgung
betreffend die nachtragliche Markierung der Seilbahn
Frakmiintegg — Pilatus erlassen, am 14. September 1979
das Verkehrs- und Energiewirtschaftsdepartement dage-
gen erhobene Beschwerden abgewiesen. Am 18. De-
zember folgte der endgliitige Entscheid des Bundesge-
richts: einstimmige Abweisung der Verwaltungsge-
richtsbeschwerden {soweit darauf einzutreten war). In
der Begrindung wurde ausgefiihrt, von einer schweren
Beeintrdchtigung der Landschaft und von einem unver-
héltnismassigen Eingriff konne nicht die Rede sein; die
Markierungskugeln seien nur auf 1-2 Kilometer auffillig
und vermdchten damit ihren Flugsicherungszweck im
letztmadglichen Augenblick zu erflllen.

635. Luftfahrtinformationsdienst {AlS)

Die monatliche Auflage der Nachtrige zum Luftfahrt-
handbuch (AIP) betragt 8500 Exemplare {Vorjahr 8480},
Die wdchentlich erscheinenden NOTAM Klasse Il sowie
die AlC wurden in einer durchschnittlichen Auflage von
41000 Exemplaren gedruckt. Diese Informationen sowie
die auf dem Flughafen Zirich mit Fernschreiber verbrei-
teten NCTAM Klasse | gehen an 55 Mitgliedstaaten der
ICAQ.

in Jaufenden Revisionen des AIP wurden 18 Karten A4
sowie 10 Karten A3 und grosser herausgegeben,

Die 11. Auflage der ICAQ-Karte 1: 500000 ist Ende Ja-
nuar erschienen; 2000 Exemplare wurden verkauft, Die
12. Auflage der Luftfahrthinderniskarte 1: 300000
wurde komplett (berarbeitet und erschien im Februar.
400 Exemplare wurden verkauft.

Die Automation, welche sich bereits seit drei Jahren in
der Luftfahrtkartografie bewdhrt hat, hilt nun mit der
Verwirklichung des Projektes COPAIN {Computerized
Pre-flight Aeronautical Information and NOTAM) auch in
der Flugvorbereitung Einzug.

Die Einnahmen aus dem Verkauf der AlS-Publikationen
beliefen sich auf Fr. 310813, — . Die Anzahl der Abon-
nenten betrug am Jahresende 8235 (+ 4%], wovon
7391 Private.

636. Flugwetterdianst

Als Zusatz zur Planungsstudie (iber den schweizerischen
Flugsicherungsdienst, die im Vorjahr erstellt worden
war, wurde Uber denselben Zeitraum 1980-1995 eine
Planungsstudie der Schweizerischen Metecrologischen
Anstalt Oiber den Flugwetterdienst erarbeitet und im
Herbst von der Flugsicherungskommission verabschie-
det.

64 — Geb(hrenertrige

Die im Rahmen des Gebiihrensystems der EUROCON-
TROL erhobenen Strecken-Flugsicherungsgebiihren er-
brachten 47,4 Millionen Franken, die Flugsicherungsge-
bihren fur die Nahverkehrszonen 18,9 Millionen Fran-
ken. Damit konnten die entsprechenden Aufwendungen
von rund 90 Millionen Franken zu 75 % gedeckt werden.

7 - Umweltschutz
70 - Allgemeines

Vorkehren zur Bekdmpfung des Fluglérms bildeten den
Gegenstand zahlreicher Arbeiten und Besprechungen.
Die Hauptakzente lagen bei den Landesflughéfen in Ver-
handlungen um die Ldrmzonen und in der Einfihrung
eines Larmzuschlages auf den Landegeblhren, in der
Leichtfliegerei in der Verdffentlichung eines Berichtes
{iber den Zusammenhang der L&rmbelastung mit der
Storwirkung. Die enge Zusammenarbeit mit dem Bun-
desamt fir Umweltschutz und mit der EMPA war eine
wichtige Grundiage fiir das Fartschreiten der Arbeiten.
International befassten sich neben der ICAO und der
ECAC auch nech die QECD, die Europdische Gemein-
schaft {(EG) und der Europarat mit dem Fluglarmpreblem.
Zum Thema Triebwerkemissicnen liegen Normenvor-
schidge des CAEE (Committee on Aircraft Engine Emis-
sions der ICAQ) vor, die in der Schweiz ein positives
Echo ausgeldst haben. Sie betreffen die Einschrinkung
des Schadstoffausstosses und die Uberwachung der
Luftqualitat auf den Flughéfen.

In einer Eingabe vom 28. Juli erhob die Schweizerische
Gesellschaft fur Umweltschutz breit gefécherte Forde-
rungen, die in konkreten Vorschlagen zur Anderung von
Luftfahrtgesetz und -verordnung ausmiinden,

Verschiedene Falle von Treibstoff-Notabléssen boten
Anlass zur Uberpriifung und Bestétigung der bestehen-
den Verfahren.

Zwei Anwohner des Flughafens Ziirich machten in ihrer
Eigenschaft als Wohnungsmieter von der Beldrmung
herrihrende lmmissicnsschiaden auf dem Weg des Ent-
eignungsverfahrens geltend. Die Schatzungskommis-
sion wies sie ab, da kein Schaden nachgewiesen sei. Mit
Entscheid vom 15, Oktober bestitigte die 1. offentlich-
rechtliche Abteilung des Bundesgerichts die Abweisung.
Ein Mieter konnte eine Entschidigung chnehin nur bis
zum nichsten Kindigungstermin heanspruchen. Vor
allem aber kdnne eine Entschadigung nicht fir eine be-
reits vor Abschluss des Mietvertrages bestehende Larm-
beeintrachtigung gefordert werden, wenn diese im we-
sentlichen bekannt war.

71 —~ Lérmbekdampfung an der Quelle

Einen wesentlichen Fortschritt bildete die Einflhrung
des neuen DC-9-81 durch die Swissair. Aufgrund der
Verordnung vom 30, Januar 1978 (iber die Ausstellung
von Larmzeugnissen wurden wiederum etliche Anfragen
betreffend Zulassung nichtzertifizierter Flugzeuge nega-
tiv beantwortet.

Larmmessungen flr Zulassungszwecke wurden 26
durchgefihrt; sie waren hauptséchiich durch nachtrig-
liche, schallwirksame Anderungen an Flugzeugen und
strengere Anwendung der Zulassungsnormen bedingt.

15



In verschiedenen Arbeitsgruppen der ECAC und der
ICAQ sind Arbeiten im Gang, die zu strengeren Zulas-
sungsnormen oder zur Anwendung bereits empfohlener
Verscharfungen fihren solien, Als indirekte Larmbe-
k&mpfung an der Quelle wirkt sich auch die Einflhrung
‘eines nach den effektiven La&rmimmissionen abgestuften
Larmzuschlags auf den Landetaxen der Flughéfen Genf
und Zirich fir Strahlflugzeuge aus,

Auf eine Einfache Anfrage von Nationalrat Klnzi vom
14. Dezember 1979 antwortete der Bundesrat, eine un-
terschiedliche Behandlung nicht  |3rmzertifizierter
schweizerischer und austandischer Strahlflugzeuge
nach dem 31. Dezember 1984 wiire im Licht der Rechts-
gleichheit und der Wettbewerbsneutralitat an sich uner-
wiinscht. Mangels ausreichender Entscheidungsgrund-
lagen kénne aber jetzt noch nicht endgiitig gesagt wer-
den, wie die ausléndischen nach jener fir die schweize-
rischen Flugzeuge geéltenden Zeitlimite behandelt wir-
-den,

72 - Ldrmbekdmpfung im Betrieb

Bezliglich der Larmminderungsverfahren im Betrieb, na-
mentlich der Abflugrouten, ist eine starke Politisierung
spirbar. In Zurich gilt dies ausgepragt fir die betroffe-
nen Gebiete im Norden, wo von Bewohnern aus dem
Grenzgebiet der Bundesrepublik Deutschland ein Ge-
richtsverfahren eingeleitet wurde. Der Abschluss der
Verhandlungen mit der Bundesrepublik Deutschland
Uber die Regelung der Ein- und AusfiGge durch eine Ver-
waltungsvereinbarung wurde im beidseitigen Einverneh-
men vorldufig ausgesetzt; beim Luftamnt fiel dabei auch
der Umstand ins Gewicht, dass der Flughafenhalter we-
sentliche Etemente des Vereinbarungsentwurfs als zu
weitgehend beurteilt hatte. Auch im Westen, der Haupt-
abflugrichtung, werden in zunehmendem Masse Forde-
rungen auf Einschrinkung oder Verschiebung des Flug-
verkehrs erhoben. Eine entsprechende Eingabe der Ge-
meinde QOetwil an der Limmat war am Jahresende
harigig.

An den Volten der Leichtfliegerei werden gelegentlich
noch Anderungen vargenommen; dabei stellt sich mehr
und mehr die Frage, wie weit komplizierte Linienfihrun-
gen ven den Piloten (berhaupt noch volizogen werden
kénnen,

73 - Larmbekdmpfung auf den Flugplitzen

731. Massnahmen

Auf dem Flughafen Z{rich wurden Standiaufschalld&dmp-
fer fir die neueren Strahiflugzeuge und ein schallge-
dampfter Standlaufplatz fir Propellerflugzeuge gebaut.
Zur besseren Uberwachung der Abflugverfahren wurde
eine Methode zur Auswertung ven Radaraufzeichnun-
gen durch Computer entwickelt,

Auchk'in Genf sind Anstrengungen zur Beschaffung wirk-
samer Standlauf-Schallddmpferanlagen im Gang. Fir ein
Problem mit direkten Nachbarn des Leichtflugzentrums
konnten Lésungen gefunden werden; es besteht (iber-
dies die Absicht, an kritischen Stellen La&rmschutzbauten
zu erstellen. Zur Uberpriifung der bestehenden Larmmin-
derungsverfahren wurde eine Arbeitsgruppe bestellt, in
der auch die Anwohnergemeinden und Schutzverbande
vertreten sind.

Auf eine Einfache Anfrage von Nationalrat Ziegler vomn
13. Dezember 1979 antwortete der Bundesrat am
3. Maérz, ein neues UKW-Drehfunkfeuer am d&stlichen
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Pistenende des Flughafens Genf werde voraussichtlich
im Laufe des Jahres 1981 betriebsbereit sein. Wenn sich

der gewihlte Standort bewihre und die Flugvermessung

ein positives Resultat ergebe, werde es die Anlage den
Piloten ermoglichen, die Flugzeuge priziser zu steuern
und somit den festgelegten Flugweg genauer einzuhal-
tan; die Fluglarmeinwirkungen kdnnten so auf eine
engere Zone begrenzt werden.

Die Situation in Basel hat sich beruhigt. Die sprunghafte
Verkehrszunahme mit schwerbeladenen Langstrecken-
fiugzeugen hielt nicht an; Beschwerden und Grenzwert-
Uberschreitungen haben sich entsprechend stabilisiert.

732. Lirmzonen

In Ziirich konnte die Uberpriifung. der im Februar 1978
aufgelegten Larmzonen im Lichte des Entscheides des
Kantonsrats vom 3. Juli 1878 {Verzicht auf Verlange-
rung der alten Blindiandepiste} noch nicht vollstindig
abgeschlossen werden,

In Genf wurde das gesetzlich vorgeschriebene Eini-
gungsverfahren im Herbst eingeleitet.

Fir Basel-Miilhausen scheint die beauftragte Arbeits-
gruppe, nach nochmaliger Uberarbeitung der Situation,
nun bald entsprechende Larmbelastungskurven vorle-
gen zu kdnnen,

Fur die Regionalflugplétze ertaubt nun ein Berechnungs-
modell die Erfassung der Larmbelastung. Die einer be-
stimmten L&rmbelastung entsprechende Stdrwirkung
wurde im Auftrag der Bundesamter flr Umweltschutz
und fir Zivilluftfahrt durch das Institut far praxisorien-
tiette Sozialforschung, in Zusammenarbeit mit der
EMPA, untersucht. Der Bericht «Stérwirkungen durch
den Larm der Kleinaviatik» wurde im Juli 1980 veroffent-
licht.

Nachstes Jahr sollen Belastungsgrenzwerte festgelegt
und- gestiitzt darauf der Entwurf zu einer Verordnung
Uber die Larmzonen der konzessionierten Regicnalflug-
plétze erarbeitet werden,

8 - Unfille und Anschlige
81 - Such- und Rettungsdienst

Der Such- und Rettungsdienst wurde 32 Mal alarmiert
{32}, was zu 29 Suchaktionen fluhrte {27}, In 9 Fillen (8)
mussten Such-Luftfahrzeuge eingesetzt werden. Bei
zwei grdsseren Suchaktionen fir austédndische Flug-
zeuge wurden die Such- und Rettungsdienste von lta-
lien, Osterreich und der Bundesrepublik Deutschiand
beigezogen. In einer von der Schweiz gefihrien Ubung
wurde die Zusammenarbeit mit Frankreich und der Bun-
desrepublik (iberpriift, Die 10 Fehlalarme von nicht durch
Unfall ausgeldsten Notsendern (7) waren grosstenteils
auf technische Grinde und nicht auf Fehibedienungen
zurdickzufldhren.

82 - Unfalle

insgesamt waren 131 Unfédlle und Vorfalte schweize-
rischer Luftfahrzeuge zu verzeichnen {Vorjahr 111}, bei
2576 {2459} immatrikulierten Luftfahrzeugen mit einer
Flugstundenzahl von rund 490000 {480000).

Die markante Zunahme der Unfille ist augenfallig, doch
l&sst sich diese nicht auf eine einzelne Ursache zuriick-
fuhren. Wie in fritheren Jahren ist in den Unfallursachen
kein eigentlicher Schwerpunkt erkennbar.



in der gewerbsmassigen Luftfahrt mit Grossflugzeugen
wurde eine Passagierin erheblich verletzt und weitera
sechs Passagiere leicht verletzt, als am 2. November der
DC-8 der Balair bei einem Alpenrundflug in starke Turbu-
lenzen geriet.

Die durch die griechischen Behdrden gefiihrte Unter-
suchung des Landeunfalles eines DC-8 der Swissair vom
7. Oktober 1878 konnte im Berichtsjahr nicht abge-
schlossen werden.

Mit Kleinflugzeugen war im gewerbsmassigen Verkehr
ein einziger Unfall zu verzeichnen, der jedoch fur Pilot
und Passagiere glimpflich verlief.

Bei gewerbsmadssigen Fligen mit Helikoptern ereigneten
sich insgesamt 8 Unfille, wovon einer tédlich verlief, als
ein Helikopter nach einem Sprihflug im Rebgebiet mit
einer elektrischen Leitung kollidierte und abstirzte,

Das Gros der Unfélle ereignete sich in der nichtgewerbs-
massigen Luftfahrt. Insgesamt waren 120 (Vorjahr 103}
Unfalle zu verzeichnen.

Den grdssten Tribut an Menschenleben forderten die
Wetter-Unfilie, wo bei insgesamt 8 solcher Unfille acht
Tote zu verzeichnen waren, Das Unfallbild ist weitge-
hend immer dasselba: Der Pilot fliegt in sich verschlech-
ternde Wetterverhiltnisse ein, die einen Flug nach Sicht
nicht mehr erlauben, und verliert anschliessend die Kon-
trolle Ober das Flugzeug.

Ein Startunfall, bei dem das Flugzeug aus noch nicht ab-
geklérten Grinden aus der Pistenachse ausbrach, fihrte
zur todlichen Verletzung einer unbeteiligten Drittperson.

Im nichtgewerbsmaéssigen Betrieb mit Helikoptern ereig-
neten sich drei schwere Unfalle: Bei einerm Ausbildungs-
flug {Nachtflug) geriet der Helikopter in Schneeschauer,
kollidierte anschliessend mit einer Hochspannungslei-
tung und stlrzte ab. Fluglehrer und Flugschiiler fanden
dabei den Tod. Der zweite Helikopterunfall — ebenfalls
ein Ausbhildungsflug — ist auf die Kollision mit einem
Heutransportkabel zur{ickzufiihren {2 Tote}. Beim dritten
tadlich veriaufenen Helikopterunfall spielten die schlech-
ten Sichtverhaltnisse (Nebel Gber schneebedecktem Bo-
den) eine Rolle, doch kann nicht ausgeschlossen wer-
den, dass der Unfall sich infoige eines Herzversagens
des Piloten ereignete.

Im Segeiflug ereigneten sich 25 Unfille, wobei die mei-
sten davon auf missgliickte Aussenlandungen zuriickzu-
fuhren sind. Erstmals war ein tédlicher Unfall wahrend
eines Kurses der fliegerischen Vorschulung (FVS) zu be-
klagen: Kurz nach dem Start klinkte das Schleppseil am
Motorflugzeug aus; der Segelflugschiler leitete unver-
ziglich eine Umkehrkurve ein, geriet dabei aber in eine
Steilspirate und schlug am Boden auf.

Beim Ballonfahren waren ebenfalls schwere Unfélle zu
beklagen. Bei einer Ausbildungsfahrt setzte der Ballon in
einem hochgehenden Fluss auf. Der Ballon wurde fluss-
abwarts getrieben und beriihrte eine Starkstromleitung,
wobei der Ballonfahrer aus dem Korb geschleudert
wurde und ertrank. Ein weiterer Unfall ereignete sich, als
bei einem Landeversuch ein Ballon mit einem tiefliegen-
den Kabel kollidierte und dabei der Ballonkorb von der
Ballonhille abgetrennt wurde. Alle drei Insassen fanden
den Ted.

83 - Anschlige

Im Berichtsjahr wurden in der Welt 21 Entfihrungen ver-
zeichnet, davon eine erfolgreich. Rund die Halfte davon

waren Entfihrungen kubanischer Fiichtlinge, die zur(ick
in ihr Land wollten. Schweizerische Luftfahrzeuge wur-
den keine entfilhrt, dagegen wurden verschiedene An-
schidge im Bereich der schweizerischen Luftfahrt ver-
Ubt:

Am 21. Aprit wurde bei der Kontrolle der Passagiere und
ihres Gepéacks des Fluges EL Al. 346 Zirich—-Tel Aviv in
einermn Koffer ein Sprengsatz entdeckt. Beim Versuch,
ihn zu entschéarfen, explodierte der Koffer, Verletzt
wurde niemand,

Die Niederfassungen der Swissair in Rom, Beirut, Lon-
don und Madrid wurden das Ziel von Sprengstoffan-
schldgen einer armenischen Tetrororganisation.

Am frihen Morgen des Weihnachtstages wurde ein
Sprengstoffanschlag auf die Anflug-Radarstationen des
Flughafens. Zirich-Kloten wveriibt., Die Dual-Station
wurde zerstért; die Ladung an der etwa 300 Meter ent-
fernten Single-Station detonierte wegen eines Versagers
im Zindsystem nicht. Der Verkehr wurde aufrechterhal-
ten.

Zwei Flugzeugentfiihrungen fanden im Berichtsjahr
ihren gerichtlichen Abschluss:

— Am 14, Mérz 1977 hatte ein Italiener ein Kursflug-
zeug der IBERIA, das sich mit sieben Besatzungsmit-
gliedern und 29 Fluggésten unterwegs von Barce-
lena nach Palma de Mallorca befand, in seine Gewalt
gebracht und bis zum 168. Mérz zwischen Abidjan,
Warschau und Zarich umbherirren lassen. In Abidjan
hatte er die Ubergabe seiner dort lebenden Tochter
und einer Summe von 700000 Franken erzwungen.
Nach der dritten Landung in Zirich war er von Poli-
zeigrenadieren (berwaltigt worden, Am 25. Januar
1979 war er vom Geschworenengericht des Kan-
tons Zirich zu zehn Jahren Zuchthaus und 15 Jah-
ren Landesverweisung verurteilt worden. Der Kassa-
tionshof des Bundesgerichts bestatigte das Urteil
am 23. Juli 1980. Nach dem Bundesgerichtsent-
scheid liegt eine vorsédtzliche Stdérung des &ffentli-
chen Verkehrs nach Artikel 237 StGB auch dann vor,
wenn das heraufbeschworene Risiko noch zu mei-
stern und hinterher keine besonders hohe Wahr-
scheinlichkeit einer Katastrophe zu erstellen ist.
«Leib und Leben vieler Menschen» sind gefahrdet,
wenn sich im unmittelbar gefahrdeten Flugzeug
mehr als zehn Menschen befinden; das Kriterium ist
erfiilt, wenn es der Tater in Kauf nimmt, dass eine
grassere, unbestimmte Zahl von Menschen in akute
Gefahr gerit.

— Am 5, August 1979 hatten drei Angehdrige der spa-
nischen Fremdenlegion den Piloten eines auf der in-
sel Fuerteventura gelandeten und von den Flug-
gasten hereits verlassenen Flugzeugs der IBERIA ge-
zwungen, wieder zu starten, um ins Ausland zu de-
sertieren, Das Flugzeug landete schliesslich in Genf,
wo sich die Entflhrer ergaben. Am 30. April wurden
sie vom Genfer Strafgericht der Freiheitsberaubung
und Nétigung schuidig befunden und zu je 20 Mona-
ten Gefdngnis unbedingt verurteilt,

Von der 23. Vollversammlung der ICAO wurde ein von

der. Schweiz vorgelegter Resolutionsentwurf (ber das

Landenlassen entfilhrter Flugzeuge angenommen. Zu-

satzliche Empfehlungen fir die Organisation und Gestal-

tung der Sicherheitsmassnahmen wurden unter mass-
geblicher Beteitigung schweizerischer Fachleute auch in
der ECAC beschlossen,

Die Sicherheitsmassnahmen auf den Landesflughéfen

wurden weitergefihrt und nach Bedarf besonderen Be-

drohungslagen angepasst.
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Sorgen bereitet weiterhin die ungeniigende Zahl von
Sicherheitsbeauftragten, die an Bord schweizerischer
Luftfahrzeuge eingesetzt werden,

9 - Internes
21 — Organisation

Ein neugeschaffener EDV-Dienst traf im Rahmen der
Sektion Administration und Spezialdienste die Vorberei-

tungen fir die schrittweise Einflhrung der elektro- -

nischen Datenverarbeitung; als erste Projekte scllen ab
1981 Luftfahrzeugregister, Aufsichtsgebihr und Luft-
fahrtinformation verwirklicht werden,

Am 1, Mérz wurde die Sektion Wirtschaftsdienst der Ab-
teilung Bodenorganisation gebildet.

92 - Personelles

In den Ruhestand traten:

— Dora Schodler, Sekretérin (FAI Dibendorf) auf den
31, Mérz

— Susy Neuenschwander, Verwaltungsbeamtin, Sek-
tion Flugmaterial, auf den 30. April

— Erwin Moser, Dienstchef, Sektion Flugmaterial, auf
den 31. Mai

— Franz-Josef Keller, Sektionschef, Sektion Admini-
stration und Spezialdienste, auf den 31. Oktoher

— Woerner Donau, Inspektor, Sektion Luftfahrtperso-
naf, auf den 31. Dezember

Ernst Hirzeler, Chef der Sektion Flug- und Unterhaltsbe-
triebe, starb am 16, November im 59. Lebensjahr.

Dr. med. Hans Amsler, der wahrend vier Jahren seine
halbe Arbeitszeit der Funktion des Chefarztes gewlidmet
und sich dabei grosse Verdienste um den Ausbau des
Fliegerdrztlichen Dienstes erworben hat, kehrte auf Ende
Jahr wieder voll in die Privatwirtschaft zurlck. Zu sei-
nem Nachfolger wurde Br. med. Hans Hafner bestelit,

Am 2. Juli wahlte der Bundesrat Firsprecher Rolf Kiinzi
zum neuen Direktor des Luftamtes, am 10. September
dipl. Ing, Andreas Deutsch zum Stellvertretenden Direk-
tor und Flrsprecher Max Neuenschwander zum Vize-
direktor/Chef der Abteilung Luftverkehr, alle mit Amts-
antritt auf den 1. Februar 1981. Auf den gleichen Termin
erfolgte, ebenfalls am 10. September, die Wahl von Dr,
Benz Buchmiiller zum Chef der Sektion Rechtsdienst,

Am Jahresende umfasste der Personalbestand unveran-
dert 137 Perscnen.-

93, - Finanzielles

Den Ausgaben von insgesamt 105,8 (98,7) standen Ein-
nahmen von 68,8 (57,8) Millionen Franken gegeniiber,
Die gewichtigsten Ausgabenrubriken zeigen folgendes
Bild (in Millionen Franken):

— Personal 9
— Betrieb Flugsicherung 56
— Ausbildung Luftfahrtpersonal 6
— Sicherheitsmassnahmen 8
— Ausbau der Flugplatze 3
— Ausbau der Flugsicherungsanlagen 186

Unter den Einnahmen stehen die aligemeinen Gebiihren
mit 2,4 (2,3}, die Flugsicherungsgeblhren mit 66,3
{65,0) Millionen Franken zu Buch,

94 - Versffentlichungen

— Bericht Ober die schweizerische Luftfahrtpolitik
1980 (deutsch, franzdsisch, italienisch)

- Volume 8: «Pilote de planeur et de motoplaneur»
(franzdsische Ausgabe von Band 8 der «Weisungen,
Richtlinien und Erlauterungen fir Flugpersonal»}

— Stérwirkungen durch den Larm der Kleinaviatik (in
Zusammenarbeit mit dem Bundesamt fir Umwelt-
schutz; vollstandig in deutscher Sprache, Kurzfas-
sung deutsch, franzdsisch, italienisch und englisch)

— VFR in Switzerland {in Zusammenarbeit mit dem
Aero-Club der Schweiz) {deutsch, franzdsisch, eng-
lisch)

Ferner ergingen 12 Pressemittgilungen.

95 - Verschiedenes

Die Engpésse aus dem ungemilderten Personalstopp ha-
ben sich verscharft. Die Rationalisierungsméglichkaiten
sind ausgeschépft; weniger wesentliche Aufsichtsauf-
gaben wurden abgebaut. Nun muss bei Ersatzanstellun-
gen vermehrt umgestelit werden, unter Inkaufnahme
fihlbarer Licken und Uberiasten, um noch grésseren
Nachteilen zu begegnen,

Besonders belastend wirkt der Ausbau des Verwaltungs-
verfahrens: Der durch Verdffentlichungen, Einsichtnah-
men, Einsprachen, Vernehmiassungen usw. entste-
hende Arbeitsaufwand nimmt beschleunigt zu mit der
allgemein feststellbaren Tendenz, das Handeln der Ver-
waltung grundsatzlich in Frage zu stellen und die verfiig-
baren Rechtsmittel auszuschépfen. Neben der Griind-
lichkeit und Gute der Bearbeitung kommt auch die zeit-
gerechte Erledigung der Geschéafte zu kurz. Die Motiva-
tion der Mitarbeiter nimmt ab, und in diesem besonderen
Sektor lauft der rechtsunterworfene Birger Gefahr,
schliesslich bloss mehr, aber viel weniger gutes Verwal-
tungsverfahren zu erhalten,

Bern, 31. Januar 1981 Bundesamt fiir Zivilluftfahrt

Der Direktor:
W, Guldimann






Von schweizerischen sowie zum Teil :
von ausldndischen Unternehmen bediente Linien
Réseau exploité par des entreprises suisses et
en partie par des entreprises etrangéres

Von ausldndischen Unternehmen allein bediente
Réseau exploité par des entreprises étrangéres s
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Gewerbsmissiger Passagierverkehr nach Verkehrsarten und Flughifen®
Trafic commercial de passagers selon le genre de trafic et les aéroports!

Total Schweiz — Ausland v, v.?
Total Suisse — étrangsr v.v.?

Zurich

Genéve

Basel

' Ohne Taxi- und Rundfiige/Sans vols taxi et sans vols de plaisance

Anteil in Prozenten
Part en pour-cent

1979 1980
49 50
35 35

7 7
9 8
56 56
30 30
8 B
6 6
55 57
35 34
2 2
8 7
46 45
27 31
7 6
20 17

* Ohne direkten Transit und ohne Inlandverkehr/Sans transit direct et sans trafic interne

40

Linienverkehr schweizerischer
Unternehmen

Trafic de lignes des
entreprises sulsses

Linienverkehr ausidndischer
Unternehmen

Trafic de lignes des
entreprises &trangéres

Nichtlinienverkehr schyeizerischer
Untemehmen )

Trafic hors des lignes des
entreprises suisses

Nichtlinienverkehr ausléndischer
Unternahrnen

Trafic hors des lignes des
entreprises étrangéres



1. Gewerbsmaéssiger Luftverkehr — Trafic commercial

Ergebnisse 1980 in halbfetter, Ergebnisse 1378 in gewthnlicher Schrift — Résultats 1980 en mi-gras, résultats 1979 en caractéres ordinaires

Zahlende . Flugkilameter P o e Giill:_Tr-Tcnnen-
Verkehrsart und Untarneh, E Hii Etappen- racht und Post Kilomatras assagler- lometer
Gee'nfe :15: tr:f?c str;r?trrr;;rir::: \ta'ta:?sp-;rt‘a:eg: %i:?:;:::‘ Frat e‘t posta nlarc:ourus Passagers-km Mta;ﬁ::;‘i:fs
étapes payants® in Tausend — en miliiars
A. Linienvarkehr — Trafic de lignes
1. Schwaeizerische Unternehmen
Entreprises suisses
a) Inlandverkehr, inklusive interne Etappen
internationalerLinfen ...... ..., ... 18 004 1 066 556 30 035 3364 212 858 6175
Trafic interne, y compris les étapes in- 17 080 1067171 29230 2188 212 325 5926
ternes des lignas internationales .
b} Schweiz—Auslandwv.v............... 76 496 5123088 115 773 79 930 8 777 365 334164
Suisse— étranger v. v. 70157 6039 230 114 791 75 840 § 283 305 325 9593
¢} Auslandsetappen' .................. 10 210 751 723 45 126 16 670 1 858 686 112 782
Etapes & V"étranger’ 10 604 806 771 44 172 15 624 1 835 136 102 392
di Total schweizerische Unternehmen ... 104 710 6 941 367 191 934 100 024 | 10 848 909 453 121
Total entreprises suisses 97 8561 63913172 188 193 94 652 | 10330766 434 311
2. Awslandische Unternehmen
Entreprises étrangéres
al INandsetappen ... ovr e 1815 80 560 3358 364 16 085 730
Etapes internes 1963 88 532 3452 354 16 397 743
b} Ausland— Schweizv.v.?.......oon. 78 480 4 437 809 126 592 &8 657 5141521 256 770
Etranger— Suisse v. v.? 78873 4 543 368 131 962 72 805 5521 0561 247 989
¢} Totalausi@ndische Unternehmen . ... .. 80 295 4 518 369 129 950 69 021 5157 576 257 500
Total entreprisas étrangéres 80 841 4 631 900 135414 73 259 5 537 448 248 732
3. Linienverkehr Schwaiz — Ausland v, v, .
Trafic de lignes Suisse— &tranger v, v,
a} Schweizerische Unternehmeni{ib) ..., 76 496 5123 088 116 773 79 990 8777 365 334 164
Entreprises suisses (1b} 70187 5039 230 114 791 75 840 8283 305 325993
b} Auslidndische Unternehmen{2bl ...... 78 480 4 437 BO9 126 592 68 657 5 141 621 256 770
Entreprises &trangéres {2b} 78 878 4 543 368 131 962 72 905 5521051 247 989
¢l Tota! Schwaiz — Ausland v. v, {1b + 2b) 154 876 9 B60 897 242 365 148 647 | 13918 886 590 934
Total Suisse— étranger v. v. |1b+ 2b) 148 035 9 582 598 246 753 148 745 | 13 804 356 573 982
B. Nichtlinienverkahr (Charter}
Trafic hors des lignes (charter}
1. Schweizerische Unternehmen ........... 9432 g58 374 2483 * * *
Entreprises suisses 10353 953 724 10 702 * ¥ *
2. Austdndische Unternehmen ............. 10 352 965 285 10 362 * * *
Entreprises étrangéres 13071 1138 946 8 829 * * *
3. Total Nichtfinienverkehr ................. 19 784 1923 659 12 845 * * *
Total trafic hors des lignes 23424 2092 670 18 531 * * *
4. Davon Pauschalflugreiseverkehr? ........ 14 446 1590 103 — ¥ *
Dont trafic de voyages a forfait 16 432 1722452 — * *
C. Taxi- und Transportfilige
Vols taxi et vols de transport .
1. Schweizerische Untarmehmen ........... 131834 84 648 74082 * * *
Entreprises suisses 129 457 78 456 72827 * * v
2. Auslandische Unternehmen ......... ..., 3 640 9 625 — * * *
Entreprises étrangéres 37N 9978 — * * "
4, Total Taxi-und Trangportflige ........... 135 474 94 273 74 082 * = *
Total vols taxi et vols de transport 133 228 88 434 72627 ¥ * *
D. Zusammenzug* — Récapitulation* _ )
1. Schweizerische Unternehmen ........... 245 976 7 984 389 268 499 100024 | 10 848 909 453121
Entreprises suisses 237 681 7 945 352 271522 94 652 | 10 330 7686 434 3N
2. Auslandische Unternehmen ............. 94 287 5493 279 140 312 69 021 5 157 576 257 500
Entreprises étrangéres 97 683 5 780 824 144 243 73289 § 537 448 248 732
A, Gesamttotal ... .. i iy 340263 | 13477668 408 811 169 045 | 16 006 485 F10621
Total général 335344 113726176 415 765 167 911 15 868 214 683 043
4. Zu-oder AbnahmeinProzenten .......... _ _
Augmentation ou diminution en pour-cent +15 18 17 + 07 +09 + 4.0

ben die addierten Etappentotale wieder,

ternehmen nach Basel/Miihausen, .

Direkter Transit inbegriffen; einschliesslich Verkehr franzisischer Un-

Vollstandig im Ausland legende Etappen. Die angeflhrten Zahlen ge- '

[

? Flisge, bei denen zusétzlich zur Beférderung wesentliche Leistungen 3

am Reiseziel eingeschlossen sind.

-

Die Leistungen in km beziehen sich nur auf den Linienverkehr, da im

»

Pauschalflugreise- und im Obrigen Nichtlinienverkehr nicht festge-

stellt, .
Im Nichtlinienverkehr sind die Gratispassagiere inbegritfan.

Etapes situées entiérement 3 |'étranger, Les chiffres donnés repré-
sentent la somme des tataux de chaque étape.

Le transit direct est inclus; y compris le trafic des entreprises fran-
caises 4 destination de Bale-Muthouse.

Vols pour lesquals sont comprises, en plus du transport, des presta-
tions essentielles A I'endroit de destination.

Les résultats en km se rétdrent uniguement au trafic de Fgnes; ils ne
sont pas relevés pour le trafic de voyages & farfait ni pour |"autre trafic
hors des lignes.

Dans le trafic hors des lignes, les passagers transportés A titre gratuit
sont inclus.
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If; 2. Linienverkehr — Trafic de lignes 1960— 1980

Linge des - Fiugkilometer 2ahlanda Passagierkilometer — Passagers-kilomaires . Pass':a_lgier-t Gi}tsr-Tﬂl‘lnen- Tonr — Tonnes-kilaométres
o - annank#ametar Ll

Jahr ll::;::ﬂ:i:zgz Etappanfiiige i". Tausand Etapp&?n- Fracht und Ausgenitzie Angebotane Aus- Passagers Marchandises Auspetasteta Angehotene Aus-
Année réseau des lignes Yalg-dtapas ';:?;?:;:3: g::::g:r:‘ Fretz(:ssoste Utilisés Offarts niitzung ki‘IE::::t;s kitlg;néet:s Utilisées Offartas lastung

km en milliers étapes payants 1 Uilisatian - Utiligation
1L VIL in Tausend — an.miiliars * in Tausand — en milliers *
1] Linis Untarneh im In- und Ausl — Trafic o lignes das ents atal'é g

1860 131 523 43 193 31 996 1 285 520 26 036 1138 463 1 866 781 58 106 613 34 334 139 947 238 851 59
1961 108 820 45 726 14 907 1439918 6012 1 3856 367 2 659 052 B1 127 079 36 645 163724 298827 55
1862 129 383 48 073 37 025 1 648 419 28 121 1686 853 3195 969 53 156 900 40 036 196 936 379735 52
1963 130 661 50 858 34 689 1 780 048 21 915 1841 857 3496 209 53 169 133 47 534 216 667 418 147 52
1964 127 984 51 650 42 422 1909 475 35 483 2142 949 3 968 995 54 194 136 64 724 248 860 476 101 52
1965 136 998 55 802 4% 914 2176 796 42 848 2435510 4 454 865 55 220 801 68 025 324074 539 471 54
1966 141 717 59 960 49 340 2 379 766 57 154 2688 109 4 821 076 58 243476 80 598 288 926 584 696 55
1967 143 464 67 108 54 045 2 646 604 55 501 2 994 491 5 284 480 57 271 564 82 048 353610 642 4 55
1968 170 834 79 021 50 923 3009 275 71 603 3323637 6 269 457 53 294 285 117 424 411708 788 403 B2
1969 176 482 77 257 67 728 3 489 934 96 165 3825134 7218129 53 338 833 175093 513928 951 BOG 54
1970 215 586 84 646 75 421 1867 676 108 469 4420 320 8 292 457 53 392 01 187 613 h78 614 1134 147 51
1971 245 337 86 261 77 514 4414 970 110 528 5 095 855 9 861092 52 451 762 200632 652 394 | 1329587 49
1972 218 205 23039 78710 4 574 745 113042 5 750 428 10 888 811 53 510 447 218 265 728712 1 464 811 50 -
1973 226 949 a5 709 81 761 5 152 106 127 819 6 755 423 11969 290 56 800 223 259 175 859 398 1631 935 53
1974 230 439 87 709 80115 5311233 139 980 7106 741 12 702 401 56 631 756 294 909 926 665 1733214 53
1975 249 212 89 493 83230 K 549 827 143 404 7 598 536 13 826 597 bb 676 209 307 936 984 145 1888 763 52
19786 248 492 89 359 86 180 5 988 131 160 088 85628119 14 425 884 59 758 203 344 249 1103452 | 2035166 b4
1977 262 730 a0 478 89 107 6 405 658 171 616 9 304 331 15325815 61 828 820 377 297 1206117 2 154 441 56
1978 286 284 94 103 92 896 6711 484 187 266 10149 154 16 250 239 62 904 167 429738 1333805 2297 392 58
1879 280 526 97 851 94 652 6913172 188 193 10 330 766 16 268 928 63 920 740 434 311 1 355 051 2 296 742 59
1980 273 644 104 710 100 024 6 941 367 191 934 10 848 909 17 477 745 62 267 291 453 121 1420 411 2 496 004 57

12} kehr auslindischer Uintarneh — Trafic de lignes des antreprisas &étrangares (31

1960 247 951 35118 26 693 1077 997 30 343 866 991 1 600 204 54 81 459 31 327 112 786 189 657 60
1961 294 223 36194 28 871 1207 942 36 230 1049 493 2 087 463 51 98 952 38 712 137 664 243 386 57
1962 271 584 36 995 ‘27 856 1293974 44 539 1129919 2170108 52 108 471 41190 147 661 258 581 57
1863 297 736 40075 29 458 1462 704 51 083 1288 340 2425483 53 120 068 46 461 166 528 293 289 57
1964 282 981 41107 31386 1628 706 52 678 14486 747 2712548 53 125 867 62 539 178 406 319983 56
1965 301 874 42 796 34 522 1 8056.349 61953 1711963 3116584 55 148 941 63 499 212 440 381 308 56
1966 269130 48 804 38442 2083574 67 968 1943 448 3827 856 54 169 0BO 71 044 240124 442 Q79 54
1967 344 240 51 962 43 660 2 265196 69 848 2248 542 4 284 209 52 195 449 84 762 280 211 - 548 728 51
1968 399 994 85 217 50092 2441923 87 716 2 603 001 5 065 687 51 226 461 117 837 344 098 696 0356 49
1969 357 421 62 183 56 238 2 8563 b45 103 833 2988 039 5810194 50 258 306 144 034 402 340 794 624 50
igv0 393 830 66 394 65 141 2990189 107 102 3312348 71571048 46 2B8 174 155 782 443 956 986 743 45
1971 430163 66 768 62612 3113782 103 960 3 344 879 6 994 108 48 291 005 162 006 443011 94E 769 47
1972 446 477 71 480G 64 998 3441 532 114 432 3963160 7 B42 647 50 343 924 176 934 519 858 1046 382 50
1273 451 835 72 87C 66 908 3749 389 125 566 4 295 185 8321 157 52 373881 191 899 566 b80 1128 107 - 50
1874 408 785 74 710 66 008 3 681 485 123 685 4 269 607 8 351 207 51 371 456 181084 5b2Z 540 1137 737 49
1975 346 979 76 371 63 321 3 705 596 112 588 4 537 457 8 981 558 b1 394 759 169 b37 564 296 1229725 46
1976 383972 77438 70970 3928792 115 444 4 864 080 9 300 500 62 423172 185 629 608 801 1 306 550 47
1977 326 b68 B0 053 77 386 4 368 915 127 363 b 665 228 10 520 957 54 492 874 229 849 722 724 147% 320 49
1978 318 661 B2 208 77 B0 4623 434 135 744 5 686 896 10721 792 53 494 760 259 264 754 724 1497 817 50
1979 331 387 80 841 73 269 4 631 900 136414 5 6537 448 10 383 288 53 481 758 248 732 730480 1 485 868 49
1980 328 274 80 295 69 021 4 518 369 129 950 6 157 576 9980 727 52 448 709 257 500 706 209 1473718 48

' Linien schweizerischer Unternehrmen, die teilweise auch von ausléndischen Unternehmen be-

flogen wurden.

2 Ftappen, die nur von ausiéndischen Unternehmen baflogen wurden.
3 verkehr von der Schweiz nach dem ersten Etappenort im Ausland und umgekehrt.

2 Etapes qui ne sont desservies gue par des entreprises étrangéres.
3 Trafic depuis la Suisse jusqu'a la premiére escale  I'étranger et vice versa,

' Lighes des entreprises suisses, partiellement exploitées aussi par des entreprises dtrangéres.




3. Gewerbsmaéssiger Verkehr auf den Landesflughidfen — Trafic commercial sur les aéroports nationaux

-

Ziirich Gandve Bosel?
Flughifen — Adroports
1979 1980 iff. % 1978 1980 Oift. % 1978 1980 Diff. %
A. Linienverkehr — Trafic de lignes
1. Bewegungen — Mouvernents ....... 101762 107723 + 6] 64208, 64493 0] 20469; 20997 + 3
2. Passagiere — Passagers: i I
a} Eigenverkehr — Trafic local ....... 6463609 6573 248 + 2|2599321:3593472. Q] 622482, €53087 + 5
b} Dirgkter Transit — Transit diract . .. 296714| 282448 — 5] B71806| 525443 — 8 54434 43651 — 20
cl Total e $760323|6855696 + 1]4171127]|4118915; — 1{ 676976 696738 + 3
3. Fracht — Fret t: . : |
Eigenverkehr — Trafic local ....... 152103, 151822 0| 35515 35515 .0 17611 14872 — 16
4, Post — Poste 1:
Eigenverkehr — Traficlocal ....... 9386 9886 + B 5879 6271 + 7 2903 3189 + 9
. Giter — Marchandises t% .
Direkter Transit — Transit direct . .. 16420 16222 — 1 25987 261371, + 1 5697 5104 — 10
i
B. Nichtlinienverkehr (Charter) !
Trafic hors des lignes (charter) i
1. Bewegungsn — Mouvements ...,... 115411 10671 — B 5534 5015: - 23 3485 2914 - 16
2. Passagiere — Passagers: I
a) Eigenverkehr — Traficlocal ....... 1055153 (1054402 0| 410653| 359258, — 13| 228270| 199322 —13
b} Direkter Transit — Transit direct ... 38713: 21585 —44] 70305 650227 —29 9596 7677 — 20
T3 T 1] 71 J 1093866 |1 075987 — 2| 4B09E8| 409485 — 15| 238866 206993 —13
3. Fracht — Fret t:
Eigenverkehr - Traficlocal ....... 4808 4878 + B 918 273 - 70 3788 4385 +16
4. Post — Poste t:
Eigenverkehr — Traficlocal ....... 14 10 — 28 [+ 3 — BO 1 1 Q
5. Guter — Marchandises t%
Direkter Transit — Transit direct ... 208 404 +84 172 252 +47 186 152 — 22
Davon Pauschalflugreiseverkehr ;
Dont trafic de voyages a forfait
1. Bewegungen — Mouvements ....... 8597 8208 — B 4628 3954 - 15 2467 1981 - 20
2. Passagiere — Passagers:
Eigenverkehr — Traficlocal .......... 887971| 911892 + 3| 356342| 312044 — 10| 182727| 166483 - 9
C. Taxifliiga. Rundfliige. andars Flige
Vals taxi, vols de plalsance, autres vols
1. Bewegungen — Mouvemeants ....... 7270 7330 + 1 4544 5700, +25 3198 31684 — 1
Davon Rundfidge — '
Dont vols de plaisance _.......... 1536 1592 + 4 542 856 +58 1176 764 -~ 35
2. Passagiere — Passagers:
tigenverkehr — Traficlocal ....... 14925 14476 - 3 8497 109023 + 28 5301 6017 +14
Davaon auf Rundfldgen —
Dont en vols de plaisance ........... 4186 3773 -~ 10 1144 807 — 21 2428 1850 — 24
0. Zusammsnzug — Récapitulation
1. Bewegungen — Mouvements ....... 120573 125724 + 41 75286 75208 0] 27152 27075 0
2. Passagiere — Passagers:
al Eigenverkehr — Traficlocal ....... 7533687|7642126 + 1]4018471]3963633. — 1| 857053; BGB426 0
b} Direkter Transit — Transit direct ... 336427 304033 — 9] 842111| 575670, —10 84090 51328 - 20
Ch Total i 786911417946 159 + 1]4660582|4539303 — 3].921143| 809754 — 1
3. Fracht — Fret t:
Eigenverkehr — Traficlocal ....... 166711 156700 0| 36433 35788 — 2] 21400 19257 — 10
4. Past — Poste t:
Eigenverkehr — Trafic local ....... 9400 9896 + B 5885 6274 + 7 2914 3180 + 9
6. Glter — Marchandises t2 :
Direkter Transit — Transit direct ... 16628 16626 0| 26153; 26383 + 1 5883 5266 -1
€. Im Linienverkehr angeflogena Stadte
Villes desservies an trafic de lignes
Stand 16, Juli ....ovien i
Situation le 15juillet ................ 134 137 90 80 28 33
Total Schweiz — Suisse 1980 = 155 - {Die Stédta sing nur ginmal gezdhlt — les vilies
Total Schweiz — Suisse 1979 = 152 ne sont comptées qu’une fois}
1 Schweizerisch-franzisischer Gemeinschaftsilughafen ' Aéroport commun franco-suisse )
Die Zahlen umfassen den schweizerischen und den franzdsischen Les chiffres engl_obent les trafics suisse et frangais
Verkehr
2 Fracht und Post 2 Fret et poste
Anmerkungen: Gratispassagiere und Gratisfracht inbegriffen Remarques: Passagers et fret transportés_ A titre gratuit inclus
Direkter Transit einmai gezahit Transit direct compté une fois
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£ 4. Linienverkehr auf den Landesflughifen 1950 —1980
Trafic de lignes sur ies aéroparts nationaux 1950 —1980

Ziirich Ganbve Bassl

Jahr Ha- Passagiere — Passagers Be- Passagiare — Passagers Be- Passagiere — Passagers
Annége wegungan Eigen- Dirakter wagungen Eigen- Diraiter WagUngern Elgen- [Jirektgr

M - T Ind & . T ned M. - Ti Ind

ments rorkehr iEEE:E Total Indice monts T L:EE::;; Totai tndice ments poverkafy TG:EEEF Total ndice
1950 12 383 141 150 32224 173 374 12 9 609 102 706 36 777 139 483 15 1927 7622 35566 11 188 7
1951 15 888 189 809 53043 242 852 17 10 296 140 075 36 664 176 739 18 1368 7133 761 7 894 5
18962 16 053 209 559 61 040 270 599 18 11 380 137 691 54 522 192 213 20 1892 10 572 1617 12 189 7
1953 18 502 295 392 63 474 364 866 25 12 582 192 709 67 196 259 905 27 2440 20977 5698 26 675 16
1954 21527 3926358 63 286 456 921 K| 14 28C 245 498 58 987 304 485 32 34860 24 751 8 437 33188 9
19656 23 937 499 926 58 979 558 9056 as 14 925 304 967 59 263 364 230 as 3314 29317 8 856 38173 22
1966 28 998 624 249 61931 686 180 47 18 076 372998 68 370 441 368 46 3626 36 807 12410 49 217 29
1967 33 433 786 114 64 669 850 783 58 20 550 472 610 73939 546 549 57 4711 56 406 16 843 73 249 43
1958 37 452 851 807 63 282 920089 B3 21 737 510678 74 748 585 426 &1 8415 96 427 26 657 123084 72
1969 38 566 913 367 81170 994 531 68 23 380 557 664 75 470 633134 66 8113 107 228 29722 136 950 80
1960 41 983 1172118 97 Q05 12692123 a7 26 041 717 8580 108 063 825 903 86 8827 126 885 43 898 170 783 29
1961 46 321 1344 428 121084 14655612 100 27 937 839412 1165613 9b5 H258 100 7948 138 526 32 363 170 879 100
1962 50 607 1 507 484 168 234 16756718 114 274328 916 039 107 BG6b 1023 604 107 8212 138 816 41 496 180 311 106
1963 53 556 1666 821 186 945 1853 766 126 302934 1017 269 127 374 1144 633 120 9729 162 842 42 977 205819 120
1964 53 978 1802 235 186 209 1988 444 136 31 713 1129 441 143 884 1273326 133 10189 188772 35035 227 807 133
1965 57 157 2062472 219905 2282377 156 36 167 1240 347 182 416 1422 763 149 9232 158 933 31 205 190138 111
1966 63514 2293708 2593 447 2 563 155 174 40 335 1397186 189 850 1 587 045 166 10971 200 280 31039 231 319 135
1967 70 726 2 60B 045 285779 2893824 197 43 534 1804 369 173 847 1778 216 186 12 761 253747 3c172 283919 166
1968 76 321 2918 864 | 301736 3220600 220 44 812 1781 851 197 521 1979 372 207 13 268 270592 36017 306 609 179
1969 83 320 3 390 664 339 577 3730241 255 49 696 2109 050 230198 2339 248 245 13 958 317 916 31572 349 488 206
1970 89 075 3680187 345 780 4 025 967 275 56 736 2 254 752 300126 2 554 878 267 14 617 350 708 27434 378142 221
1971 88849 | 4165176 350120 | 4615296 308 56 334 2483 611 311782 2 795 393 292 15 306 410 0B8 18 103 428 1N 251
1972 86 818 4404 714 336212 4 740 926 323 b7 921 2 654 691 355 660 3010241 316 16 332 460 797 32 600 493 3947 | 289
1873 90 032 4916 594 338 834 5 255 428 358 59 058 2 882 865 408 712 3287 877 344 16 56C 507 268 44 242 651 500 323
1974 93 929 4 976 678 337216 5313894 363 ‘68 363 2843968 | 436 380 3 280 346 343 17 0BG 504 500 62 483 566 983 332
1975 95 046 5 040 069 352 965 5781 755 368 59874 2 B823b3 | 474757 3357 110 am 17 709 505 512 64 464 569 976 334
1976 95 365 5 437 261 344 494 5 393 034 394 601563 3089 331 497 933 2 587 264 375 17 724 545 988 77294 623 282 365
1977 97103 5900 677 382 364 6 282 945 429 62427 3349219 521 678 3870897 405 17 122 553 763 68 488 622 241 364
1978 98744 | 6194 311 3208186 65th 127 445 65772 3504 238 572960 | 4077198 427 18 921 5917 Q42 " B7 776 648 818 380
1979 101 762 6 463 609 296 714 6 760 323 461 64 208 3599 321 571 806 4171127 436 20 489 622 482 54 494 676 976 396
1920 107 723 6573248 | 282448 6 B55 696 468 64 493 3533472 625443 | 4118915 431 20 997 663 087 43 651 636 738 408

Schatzungen — Estimations’® {Mittelwerte, Schwankungsbereich + 10 % — Valeurs moyennes, marge de fluctuation = 10 %]

1985 113 700 9 630 000 657 75 700 5 970000 625 23700 960 000 662
1980 125 000 12 340 000 842 83 000 7 620000 797 26 400 1270000 743

' Perspektivstudie 1978— 1990, Bundesamt fir Zivilluftfahrt

Anmerkungen: Gratispassagiere ab 1960 inbegriffen
Direkter Transit einmal gezéhit

index: Total des Passagierverkehrs 1961 = 100

' Etude perspective 1978— 1990, Office fédéral de I'aviation civile

Remarques: Passagers transportés 4 titre gratuit inclus depuis 1960
Transit direct comgté une fois
Indica: total du trafic de passagers en 1981 = 100
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5. Nichtlinienverkehr auf den Landesflughifen 1950 —1980
Trafic hors des lignes sur ies aéroports nationaux 1850 —1980

Inkl. Taxifliige und andere Flige, jedoch ohne Rundflige
Vaols taxi et autres vols inclus, sans vols de plaisance

Ziirich Ganbve Bazal
Ba- Passaglere — Passagers He- Passagiere — Passapers . Be- Passagiara — Passagers
Jahr wegungan Eigon- Dimktgr wagungen Eigen- Direkt_er wegungan Eigen- Direktgr
Annda Mouve- Transit Index Mouve- Transit ndex Mouve- Transit Indax
keh. . Totat " kah - Total . keah X T -

ments Tr\;?irc fﬂ ; al ‘l;i?:z Itt o Indice ments Tr‘;?irc ? or.:al ‘Lri? 2:? ota Indice ments T:;i'c ?oé al ‘Lri'r:: :|t t otal Indice
1960 1778 4 593 739 5 332 10 1732 7452 3184 10 636 35 359 2 609 21 2630 a
1951 2970 3018 851 3896 7 1718 7 432 3261 10 693 35 1041 8 967 625 9 592 12
1952 7 986 3654 01 4 555 9 1512 4 668 2103 6771 22 836 7168 90 7 258 9
1953 gz 6 325 a60 7 285 14 1 BAC 6 653 3009 9 662 32 1944 10 389 870 11 258 15
1954 7181 11 320 1 446 12 766 24 1849 4 642 1892 6 534 21 1176 14 371 674 15 045 20
19656 6 428 18 925 1006 19930 38 2148 9230 2 551 1781 39 2040 28 461 4 558 33019 43
1956 9 607 11 860 1770 13 630 26 1172 10373 3 b4 13914 46 3 202 45 438 2 894 48 432 63
1957 1721 18 679 3 306 21984 42 649 6 562 2259 88 29 3164 62 159 14 457 76 616 99
1968 1412 20415 3224 23639 45 673 7457 2819 10 276 34 4138 57 607 35 253 92 860 120
19689 1810 28 830 4323 331563 83 868 10 156 6 304 15 460 51 3792 49 014 39522 88 536 115
1960 2 462 38 714 6 857 45 b71 87 1146 15 322 95637 24 859 82 3 468 59 033 156 861 74 894 97
1961 2 936 43 850 8 726 b2 576 100 1359 21 755 8 540 302956 100 3163 67 800 9 301 77 101 100
18962 3389 56 356 9981 66 337 126 1047 19 706 8 851 28 657 94 243 59 011 8 466 67 477 88
1963 3516 72 020 6 861 78 871 150 1504 22 236 8 936 31172 103 2801 77 344 7 245 84 589 110
1964 3837 91 655 10 552 102 207 194 1575 30290 10024 40 314 133 2948 a1 638 7 681 89 319 116
19865 3790 108 292 11 354 112 646 228 1 657 29 990 14 753 44 743 148 3 754 123 355 b 782 129 137 167
1966 4045 141 427 2075 160 502 286 2223 38 206 11 843 50049 165 6 202 307 645 7026 314 671 408
1967 4 499 185 707 10871 196 578 374 2 690 47 4156 10 926 58 341 193 6081 286 576 8883 2895 459 383
1968 4 432 215 890 13884 229774 437 3075 72 688 8 797 81 485 269 5198 252 533 6001 258 534 335
1969 6127 382689 15114 397 802 757 4804 115 786 11113 126 899 419 5227 - 245 057 8138 2531956 - 328
1970 7 495 480 047 13683 493 630 939 72862 183 860 10 387 194 247 641 5319 308 924 7 35689 316 283 410
1871 8 744 595 033 20 690 615 723 1171 8 520 253 942 21816 275 758 10 6 203 329 21 7 488 336 749 437
1972 11825 788 256 34 714 822 970 1 665 6633 285 435 39370 324 805 1072 4775 294 264 6 088 300 352 390
1973 13774 940 973 36 864 977 837 1 860 8113 367 694 45 609 413 303 1 364 4 415 254 998 4 853 259 851 337
1874 12 687 875 524 19 498 895 022 1702 63813 307 600 23 640 331 240 1093 3227 179 808 4 383 184 161 239
1875 13 240 829 14b 22 552 951 697 1810 7663 A33 451 21783 355 234 1172 35585 178 026 3 650 181 576 236
1976 13941 1003 703 29 295 1032998 1965 8 319 364 948 28 335 393 283 1298 3923 169 577 5333 166 910 204
1977 16 095 1171279 27 858 1199137 2281 9534 447 865 48 566 496 431 1638 4 539 167 094 7 bbt 174 645 227
1978 16 907 1133 309 34 538 1167 847 2221 8729 414 784 47 441 462 235 1526 4 531 174 037 8137 182 168 236
1979 17 275 1 065 892 38713 1104 805 210 10 536 418 006 70 305 488 311 1612 5 BO7 232143 9 6596 241738 314
1980 16 409 1065 105 21 585 1 086 690 2067 89859 369 254 50 227 419 481 1385 5314 203 489 78677 211 166 274

Schatzungen — Estimations® {Mittelwerte, Schwankungsbereich = 10 % — Valeurs moyennes, marge de fluctuation £ 10 %)
2

1985 16 %OO 2080000 3956 7 800 940 000 3103 4 1=OO 353000 458
1990 19 000 2 500 000 5516 2 500 1 310000 4324 4 700 467 000 606

' Perspektivstudie 1978— 1990, Bundesamt fiir Zivilluftfahrt
? Bewegungen nur Grossflugzeuge

Anmerkungen: Gratispassagiere ab 1960 inbegriffen
Direkter Transit einmal gezéhlt
Unproduktive Flige bis 1956 inbegriffen

Indax; Total des Passagigrverkehrs 1961 = 100

' Etude perspective 1978— 1980, Office fédéral de I"aviation civila

2 Mouvements de grands avions seulement

Remarques: Fassagers transportés 4 titre graiuit inclus depuis 1960

Transit direct compté une fois -

Vols improductifs inclus jusqu’en 1956
tndice: total du trafic de passagers en 1961 = 100




6. Frachtverkehr auf den Landesflughiafen — Trafic de fret sur les aéroports nationaux 1956—1980
Eigenverkehr in Tonnen — Trafic local en tonnes

Zhrich : Gendva . Bagal
. Nicht- - i Nicht. - Nicht-
Jdahr Linian- finien- Linian- finian- Lirigri- finjan-
Ind kehi inde
e | Tk | velen | Tew e | Rewe | e | Tl | R | ey ) e | D
de lignes des lignes de lignes des lignes de lignes des lignes
1956 6927 603 7530 42 2752 90 2842 41 881 478 1359 62
1957 | 858C 376 8 966 50 3208 44 3 249 47 1843 178 2021 a2
1858 9323 219 9542 53 4 040 153 4193 &1 2 890 190 2 880 3
1959 11 280 466 11 748 85 4 801 189 4 990G 72 2621 424 2 955 135
1260 15 230 489 15718 87 5227 175 5402 78" 2 505 458 2963 135
1861 17 116 fatats] 18 003 100 6416 491 G 907 100 1661 532 2183 100
1962 21 2058 862 22074 123 8975 255 9230 134 3451 440 389 177
1963 26164 671 26 835 149 12 495 458 12 954 188 4934 517 5 481 243
1964 29132 637 28 769 165 14034 4886 14 520 210 4828 590 5518 252
1965 36 000 9886 36 986 205 16 291 438 16 727 242 &5 754 550 6 304 287
1966 44 254 806 | 450860 250G 19 189 536 19725 286 7103 402 7 505 342
1967 43 830 1229 51059 284 17 359 448 17 805 258 4936 584 5520 252
1968 54 200 1804 656 004 367 19 878 524 20400 ! 285 6 562 624 71886 328
1969 83425 2488 85823 477 23 161 566 231727 ‘ 344 8 750 958 9.708 443
1970 94 657 1646 96 203 534 26 7587 10456 | 25 803 388 10 254 714 10 963 500
1971 95 503 2366 a7 869 544 25033 1488 » 26521 384 11 407 1634 13 041 595
1972 |101 583 2435 1104018 578 27 881 1061 28932 419 11 250C 1337 12 587 - b74
1973 110133 3792 (113925 633 32030 583 32613 472 13009 1967 14 976 683
1974 115683 2946 (118629 659 33740 449 34185 495 12749 1451 14 200 648
1975 111380 2436 (113816 632 30 564 5162 35726 517 11 900 2 664 14 564 665
1976 | 123 461 2680 (126 151 700 32845 3814 36 660 530 14 5056 3175 17 680 807
1977 137121 2087 (139208 772 33777 914 34 631 502 14 597 6 908 21505 982
1978 15056389 2898 153437 852 35 684 502 36 186 524 16 765 310 19 856 906
1879 |152 103 4608 |156 711 870 355156 918 36 433 527 17 611 3789 21 400 976
1980 (151822 ; 4878 |156 700 870 35515 273 35 788 518 14872 4 385 19 2567 878
; |
Schétzungen/Estimations® {Mittelwerte, Schwankungsbereich * 10% /Valeurs moyennes, marge da fluctuation * 10%}
1985 238 000 1322 57 100 827 32300 1473
1980 332 500 1847 78 200 1142 43 100 1965
1 Parspektivstudie 18378— 19220 ! Etude perspactive 1978— 18380
Bundesamt far Zivilluftfahrt Qffice t4déral de I’aviation civile
Anmarkungen: Gratisfracht ab 1960 inbegriffen Remarquas: Fret transporté & titre gratuit inclus depuis 1960
index: Total Frachtverkehr 1961 = 100 Indice: total trafic de fret en 1961 = 100
7. Luftfrachtverkehr nach Warengruppen
Trafic de fret d aprds les groupes de marchandises Nattogewicht in Tonnen— Poids net en tonnes
Warengruppan Einfuhe — Importation Ausfuhr — Exportation
Groupes da marchandises 1579 1880 1979 1980
Lebensmittel — Aliments ..., .. i i it 9 596 9 676 701 1284
davon — dont: Frichte und Gemiise — Fruitsetlégumes .............. 4 458 4 6562 2 L
Lebende Tiere — Animauxvivants ...........o00eei.... 151 142 139 488
Fleisch, Fische — Viandes, peissons .......ocoivenenus 3714 3576 61 89
Rohstoffe — Matigrespremidres ..o iiiiiiiiiinie it iraii e 5277 5 400 412 381
davon — dont; tierische u. pflanzl. — Matidres végétales cu animales ... 3727 31356 36 45
Erdélprodukte — Produits pétroliers .........ov o n.s 646 1433 39 60
Chemische Produkte — Produits chimiques ... ... .oiviriivenrnninn. 1972 2049 7 386 10 391
Waren aus Mineralien — Articles en matiéres minérales ................ 235 . 458 331 384
Metalle und Waren daraus — Métaux et articlesenmsétal ............... 1 244 3800 3499 . 3002
Maschinen — Machimes . ........oo it it i 7 447 8 594 10 781 13 325
Beforderungsmittel — Matérieldeg transport ...l ’ 16156 1735 587 563
Andere Fertigfabrikate — Autres articles manufacturés ................. 12 898 14 000 9 8563 10 542
davon — dont; Textilwaren — Articlestextiles ...............veveen. 1434 1401 2510 2 528
Uhren — Harlogerie ... ........c iveiirrrnrranniersnns 132 183 1783 2 040
Verschiedene Waren — Divers ... . oot iin it 566 883 N 118
Total vvoviiianiinn, e el ' 40849 46 594 33 562 39 991
Quelle: Eidg. Oberzolldirektion, Statistik iber den Ausserhande! der Source: Direction générale des douanes, statistique surle commerce

Schweiz nach Verkehrstriagern extdrieur de la Suisse par modes de transport
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8. Verkehrsstréma im Linienverkehr — Courants dans le trafic de lignes

A. Nach europiischen Liandern — A destination de pays européens

Total Schwaiz

Zideich Genbve Basel 1P jgre elnmal gezahit}
Abfliegende Passagiere — Passagers partants ¢ tpnssage-{:t:-’!:zlt‘é?une fois)
1979 1980 1979 1980 1979 1980 1974 I 1980

Belgien — Belgique ..........cc.oiiiiiinn- 57 767 56 415 71935 71 585 81566 ‘8 450 134 366 132 642
Bulgarien — Bulgarie ........... ... ... 6 737 6 896 863 a7 284 325 6781 7078
Dianemark — Danemark ........0ocacnen 39 437 37539 20303 19518 2792 2 855 58 937 57 266
Deutschland {BRD) — Allemagne (RFA) ..... 489 31b 490 951 110818 108 352 22530 . 22314 580 000 580 595
davon— dont: Berlin ............iiant. 28 997 30 424 5277 5 161 2 262 1721 34141 35 651
Disseidorf ... ... ... 97 266 93 527 28 265 28 119 3548 5 031 122 211 121 463

Frankfurt — Francfort ...... 105 485 99 493 38 285 34 555 2785 2345 143 061 132883

Hamburg — Hambourg ..... 47 060 48 189 8 6562 8944 3294 3548 54 863 67 064

Kélin — Cologne ........... 29160 28 138 3485 4018 955 809 a2 108 31 251

Miinchen — Munich ........ 112913 115 986 13 209 14 297 6088 6 207 115 896 119 418

STULgart . ......covrreanens 44 779 43610 5629 5618 1339 1161 45 905 44 658

Finnland — Finlande ...................... 20 607 22101 4 065 4 596 1238 1226 23 2656 24 952
Frankreich —- France .......cocciivaiunnes 190 921 200 058 322 239 323 649 87 628 94 849 582 233 600 200
davon — dont: Paris .. ........... .. e 134 436 139 606 246 911 251 841 64 558 66 027 “435 865 448 445
Nizza — Nice .............. 44 190 43 885 47 405 45 669 5 896 8141 93620 93 265

Griechenland — Gréce ..........ciiiinennn 656 823 56 288 42 340 43 520 5 291 5 269 104 603 26 624
davon — dont: Athen — Athénes..... e 67 742 49 285 37 922 38 538 4 697 4 648 92 4595 85 362
Grossbritannien — Grande-Bretagne ........ 262 684 268 299 196 596 191 681 43 330 46 198 493 917 498 575
davon — dont: London — Londres ......... 222 358 222 BK2 177 A58 170 839 34 632 38 287 429 265 421 7172
Manchester ............... 30830 31896 10 180 10 621 2220 2 351 40271 41932

Holland - Hollande ...........cooiivinann. 95 922 81 388 48 124 48 589 8927 9117 147 747 144 174
Irland — Iflande ... ..o oo e 12 036 14072 6 161 6 092 1110 1340 17 853 19 730
Italien — ftalie ...t 166 960 161 792 90 066 849 967 12 267 13 346 287 37% 253 249
davon — dont: Rom— Rome._............. 53932 46 953 47 484 45 798 4 060 4422 100 495 92 792
Mailand — Milan ........... 75877 76 745 30246 30 231 4 886 5 508 106 178 107 659

- Jugosiawien — Yougosiavie................ 60572 54 411 5 360 4 825 1 891 1938 60 260 54 695
davan — dont: Belgrad — Belgrade ........ 27 394 22 906 2936 2 502 834 820 27 225 23012
Zagreb ...... ..ol 24 376 18 940 1 966 1510 676 692 24 220 19 003

Luxemburg — Luxembourg ...........o0ae. 1243 5 649 1254 1862 45 65 2 446 8717
Malta — Malte ... .. ... ieiiiiirireannn 70386 6172 1 001 973 411 485 7 333 6 535
Norwegen — NOmwage . ......ooooeeaiiaus 16 941 17 964 10 340 10 797 1127 1226 26 877 28 439
Osterreich — Autriche ... .......... .ot 149 685 158 2256 21989 20 682 5916 6318 164 556 172 016
davon — dont: Wien — Vienne ... ... ..., 106 892 105 163 18010 16 733 4 883 5128 120 541 118 634
Salzburg — Salzbourg ...... 27189 27 167 2643 2 367 343 - 418 27118 27142

Polen — Polagne ..........iviiiiaiiaiians 19 037 16 506 5087 4612 780 697 22522 19773
Portugal ....oereeieiiii e 39 435 40 044 a2 501 376423 3058 3332 68 426 72 590
davon — dont: Lissabon — Lisbonne ..._... 31370 30463 17 946 20196 1776 1 864 48103 49 151
Ruménien — Roumanie . .........c.ovvvee-- 14 108 12875 1277 1108 326 492 14 066 12 954
Schweden — Svéde . ... ...l 48 948 43 911 15833 16 710 2 90¢ 2 748 59 962 55 943
davon — dont: Stackholm ............. ... 35578 32 564 12 461 12770 1878 1883 43 250 40 794
Spanien — ESPAGNE ... ..o i it 120674 115 378 126 809 120 303 12120 11 608 241 659 231694
davon — dont: Madrid . ....... ... 45 904 40 805 47 199 43 521 2916 2 596 91 680 82 928
Barcelona — Barcelone ..... 29 065 26 832 37 633 37070 39N 321 63432 61049
Tschechoslowakei — Tchécoslovaquie ..., 22030 22102 2716 2116 762 572 23 066 22 555
Tarkei — TUrquUie - .......oviunreenanennian 49 366 48 307 15422 12 664 2702 2327 60226 54 599
davon — dont: Istanbul ........... . 000 39 235 36988 10 380 9279 2113 1686 45 6587 41 287
Ungarn — Hongrie .........ooooeinnns 33026 32406 3523 3356 1234 129% 33230 33012
UdSSR— URSS .........coivvmniennns 14 361 11 164 5084 4 338 366 441 17 808 14 183
Ubrige Lénder — Autrespays .............. i077 1033 496 360 189 182 1413 1261
£+ [ AR N 2 005 738 1991946 1161 202 1151 265 227 375 238 995 32108286 3 202 052

1 N
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Verkehrsstrome im Linienverkehr — Courants dans le trafic de lignes
B. Mach aussereuropiischen Lindern — A destination de pays extra-européens

Tated Schweiz
Ziirlch Ganbdve Basel |Passagiere einmal gezihit)
Abfllagende Passagiera — Passagars partants {passage.::?‘lj::;?u“ foia)
1979 1880 1978 1980 1979 1980 1978 1960
Afrika— Afrique .......... . i i 169 621 185 536 147 710 148 278 15 870 18 328 310609 328 548
Aegypten — Egypte ... ... .. i 18 825 27 501 24 4786 18 041 800 1357 41 242 43594
Algerien — Algérie . ... ... . iiiiiiiaiaen. 18 366 20 968 33651 35125 3916 5136 650 825 65 360
Effanbainkiste — Coted’lvaire ............. 3367 2768 8 099 8 063 814 87 11 288 10819
(17 12T 3447 39186 1164 1166 98 111 4 485 4971
Kamerun — Cameroun ., ... ...ocevveeonnn. 1735 1877 3120 3110 343 389 4910 4978
Kanarische Inseln — lle Canaries ............ 3674 5834 1898 2388 186 393 5516 & 083
Kenia — K@nya ,.........ccoouieiianneninnas g 835 8 967 3 663 4 166 578 380 12 460 12 392
Libyen — Libye .. oooiieieneiaiaiaa 22 694 20433 1442 1517 303 502 23 066 20 956
Marokko — Maroc ...........cooioiiiins 4832 5022 14176 14 485 986 1124 18 616 19 250
Nigeria — Nigéria . ............oiiiiianeais 24167 27 087 8170 9 662 761 905 31 682 36 093
Senegal — Sénégal ................. PP 1576 1612 5022 5030 299 417 6170 6 343
Seychellen — Seychelles ................... 6104 5011 429 396 137 108 6217 65 169
Siidafrika — AfriqueduSud................. 23385 24 856 6 561 7 266 1023 1190 28 663 3o9m
Sudan — Soudan ... ... ve e 2027 3863 2718 2189 128 125 4 6§27 5 767
Tansania— Tanzanig ..................0n.es 2 980 2976 1352 2376 224 143 4 262 § 280
Tunesien — Tunisie ...... ... ... civinunien 11028 10 667 19 666 19 440 4 054 4 038 33593 330566
A1 | - J 2197 2 869 3473 3998 136 94 5 450 6721
Asien — ASIB ... .. i 263 700 273 866 127 822 121 737 10 650 12 293 369 731 374 889
Arabischa Emirate — Emiratsarabes ......... 6 401 6 650 1596 1898 266 213 7417 79156
Chinag — ChHING ........ieiiiienierarennnnn 6612 4 815 3777 3735 147 170 9 894 8331
Hongkang — Hong-Kong . .................. 8312 9851 3139 2926 319 450 11188 12 466
Indien — nde . ..ovve e 10 641 12812 7948 9314 585 GE6 17 540 21310
Indenesien — Indonésie .. .......... .. .... 4026 4 696 10156 1472 287 234 4813 5913
[ S 7 548 6336 7571 6013 237 213 14 346 11 837
1T o U U 18 240 15096 5184 4 991 289 253 21 602 18 521
Israel — Isradl ... ...l 90 080 84 878 12 458 12 439 3484 4 594 95 858 91 202
Japan — Japon ... ... i i 28 955 32 451 27910 27 441 1838 1880 55 184 58 504
Kuwait — Kowseit ... .. ...iciivivininnes 5090 3614 2 962 4076 140 129 7 319 7230
Lihanon — Liban ........ .. c.ciiiinariarns 6742 8 150 10 410 10 931 270 312 15610 17 236
Philippinen — Philippines ................... 8627 12141 2 186 1867 212 257 10 450 13 524
Saudiarabien — Arabiesaoudite ............. 19 249 16 405 1791 17 481 696 670 33809 31 365
Singapur — SiNGapour ......vvreinieaneais 7094 8 186 2 254 1895 233 202 8914 9 650
SHLANKA ... i i e 8 859 10 736 5522 1852 182 243 14 157 12 322
Sidkorea — CordeduSud .....cvvvvnninn.. 4 855 7293 756 829 a7 128 5 494 8 046
Syrien — SYME ... iiiiiiiiiiia e 2310 3934 3 565 1853 227 21 5687 4 854
Thailand — Thailande ...........c..ocvinn.s 6 395 7170 4 436 2616 3 06 10 594 9 360
Zypern — Chypre......... e taiaaeeaeaaaa 5 206 € 960 200 1 366 343 616 5782 7791
Australien, Ozaanian — Australie, Océanie, ... .. a1 8 690 2232 2832 648 476 10188 11159
Amerika — AMAENAQUE . .ot v i ev e e 355 630 377 361 123 163 134 559 18 197 19 059 454 N7 - 485 247
Argentinien — Argentine ........ ..o 10127 11312 3763 4511 426 459 13 325 16 350
Bragilien — Brésil ... ... 00t 17 983 17 918 8 806 8 367 830 972 25812 25 267
Kanada — Canada ...............coiiiiin, 68 624 67 686 11771 14 756 2 640 2508 72 988 74 894
Mexiko — Mexique . ... .. iiiiiiiiieiaann 5977 5 803 2276 2573 575 449 8134 8212
USA — Etats-Unis .. .oooiernenennennnnnn 230 894 252 998 88 719 96 894 11 935 12525 304 186 331322
Venezueld ... ...coriiii o i 5 502 4 885 1462 1284 180 153 6 701 5 869
Zentralamerik. Inseln — tesdel’Amérique centr. 6 859 5 768 2909 2831 B55 1211 10163 9 462
[+ ¢ | S 797 082 845 443 400927 407 406 45 365 50 156 1144 545 1199 843




9, Verkehrsstréme im Nichtlinienverkehr — Courants dans le trafic hors des lignes

Pauschatilugreiseverkahr Davon Stadteflige Total Nichtlinianvarkehr
Abfliegenda Passagiere — Passagers partants Tratic da voyages & forfait - Dont vols intarvilles Total trafic hors des lignes
1979 i 1980 1979 : 1980 1979 ! 1980
A. Nach suropéischen Lindern
A destination de pays suropdans
Bulgarien — Bulganie .........coooutiieriiranaenaaens 8075 | 6 080 — - 6314 6081
davon — dont: Sofia .. ... e 1612 1655 1326 1579 1834 1656
Danemark — Danemark ... ... v it rinernaanas 7 660 6458 1613 1168 7 954 7102
Deutschland (BRDY — Allemagne{RFA) ............... 10 QB0 B 285 — — 22 569 16 826
davon — dont: Berlin. ... iiiieiiaiiia 9971 8 100 7 823 5611 10751 8 638
Hannover — Hanowvre ................ —_ - — C— 8717 4 598
Deutschland (DDA} — Allemagre (RDA} .............. 386 756 — 299 2 390 2207
Finnland — FIIBRAE .o vvvvee e e e e eennaaaanns 4274 . 4933 - - 5 708 5924
Frankreich — FraNCE - ... ..oveteennresrnnneaneen e 18 063 13 650 - - 21735 17124
davon — dont: Paris .......... e 6 524 2553 4142 1359 8476 3713
Korsika — Corse”’ .. ..oeieeniinnnann. 4 303 5 641 - - 4771 6 144
LOURdBS o itivnrn e v reeeae i 4715 4228 - - 4715 4228
Griechenland — Gréce ... oo 61 046 68 997 - - 63 939 74 268
davon — dont: Athen— Athénes ................... 14 320 14 287 1970 2585 16 342 17 248
Korfu—Corfou..........ooiiinnn.. 5833 4 767 — - 5633 4979
Kreta — Crdte ... .oiiiiiiiiinnnanns 13 864 17 586 - _— 14 725 19398
Rhodos — Rhaodes .......ovverunennn. 21098 23934 — — 21098 24 166
Grossbritannien — Grande-Bretagne ....... .00 ... 175928 179 495 - — 184 854 185 122
davon — dont: London— Londres . .................. 176074 175655 123 342 107 073 183 188 186 707
Hoiland — Hollande: Amsterdam ..........vvviennnn. 5474 | 5 427 - 1901 6940 6823
Island — Islande ... .ot it e 1815 1 568 - — 1815 1573
{talien — [talie ...t i it 17106 19 680 — - 18 712 20372
davon — dont: Rom— Rome ... 3366 3888 3097 3109 3779 - 3890
Pisa — Pise t.vreie i 1208 1219 1019 1219 1407 1333
Sardinien — Sardaigne ...... .. ... ... 8 829 9282 - — 2032 9 282
Jugosiawien — Yougoslavie .......... ... oo 7 458 6 602 - — 7 620 7188
Norwegen — NOrv@ge .......cooooviiiiininiiorennn. 1169 818 - - 1692 1071
Osterreich — Autriche: Wien — Vienne ............... 4 269 4972 3732 4334 4 948 59851
Polen - Pologna: Warschau — Varsovie .............. 1363 1439 1363 1012 1751 1668
e o TH - 11 648 14 395 - - 13 583 156773
daven — dont: Lissabon — Lishonne ................ 6102 8132 4 741 6711 7 441 9342
[ 1+ 1P 5 648 5 984 — - 5580 6 054
Ruménien — Roumanie ......... .. eveiiaaans 4 445 3890 — - 4 447 3892
Schweden — Sugde ........... e 31302 31886 — — 32132 32692
davon — dont: Stockhalm ... . ..o ol 19718 20923 1559 1177 20221 21635
GOtebOrg .vvvieiniar et 7918 7163 - - 7936 7 199
Spanien — ESPagne . ....iieervecrimaiiniiaiinaraas 102 964 106 649 - - 128652 131 753
davon — dont: Malaga ... ..covir it 5929 5728 - - 5829 6072
Palma/fibiza .......ciiiiininiiennn. 96 745 98 926 - - 96 841 99 348
Santiagode Compostela . ............. — — — — 21 Q00 22870
Tschechoslowakei — Tchécoslovaquie ... ... 1944 1218 1944 1218 2108 1218
Tarkei — Turguie:Istanbul ... .o iniiaiiinsn 2979 1126 2100 1126 3242 1400
Ungarn — Hongrie: Budapast ..............coiivinn, 1396 765 1161 765 1457 781
Ubrige Linder — AUIIeSpays . ..o vveoearnneavanins- 929 364 - - 3261 2190
B[+ 2- | SR 479663 489 453 166 932 142 246 547 923 543 999
B. Nach ausserauropdischen Landern
A destination de pays extra-européans
Afrika — AFHQUE .. .0viiverenr e reiior s 129 314 133 429 - — 131 840 134 007
davon — dont: Agypten — Egypte: Kairo — Le Caire .. 1542 2 006 373 1798 1542 2175
Kanarische Inseln — lles Canaries ..... 65 356 46 157 — — 55 356 46 201
Kenia — Kenya .....covernnarennnenan 24 767 30 865 — — 24 767 30 865
Marokka — Maroc ....cooveviieanann 15060 12 208 1279 454 15639 12 286
Senegal — Sénégal .................. 540 1236 - - 1436 1237
TOQO v vvierinnemenatisana e aanns 5875 8 345 — - 5875 8345
Tunesien — Tunisie..............o0ues 25 151 31320 - - 25 585 31363
ASIEN — ASIB ..ottt iir i i ey 19 317 21780 - - 21161 23110
davon — dont: Israel— Isradl ... 1229 - - - 2738 718
SHLANKa .vvreiiiiiiiai e 10974 14 083 - — 10994 14 Q83
Thailand — Thailande ................ 7 064 5 727 - - 7 064 5737
Zypern — Chypre ... oo vireaniiianns - 1273 — - — 1677
Amerika — AMErigue ... i e 86 458 55 695 - —_ 143125 96 311
davon — dont: Mexiko — Mexique .............00.-t 1348 - — — 2810 132
Vereinigte Staaten — Etats-tnis ...... 42 501 24 649 — — 87 239 58 605
Zentralamarikanische Inseln —
lles de I'Amérique centrale ............ 35 301 21812 = — 36 230 22 639
Brasilien — Brési .......o.oioiiiiia . 5819 | 5237 — - 5821 5 243
Perd — P&roU ..oovvverin i nnnernas 757 . 3997 - - — 10 882 9 363
L1 | PO 235 089 210904 18652 22562 296 116 253 428
Gesamttotal — Totalgénéral ..........coioiiniiiins 714 752 700 357 168 584 144 498 844 039 802 427




10. Luftfrachtverkehr nach Herkunfts- und Bestimmungsléndern’

Trafic de fret d’apras les pays d’origine et de destination

Nettogewicht in Tonngn — Poids nat en tonnes

Ankunft — Arrivée Abfluy — Dépant Total
1979 1980 1979 1980 1979 1980
1. Européische Lénder — Pzys auropéens
Grossbritannian — Grande-Bretagne ........c.c00.0e0. 4518 3052 7570
Déutschland IBRO) — Allemagns (RFA} .............. 3122 18675 4 797
Frankreich — France ........... v ivnrriinnnennnns 1 863 1178 oM
Niederfande — PaysBas ............ e 1443 755 - -2198
Spanien — Espagne ... ... e, 1080 916 1996
Italien — ftalie ... ...ovvein i e a1 941 1841
Belgien — Belgigue ......ooie it e, 174 626 . 1400
Tlrkei — TURQUIE ..ot vr i i i iie i 829 : 183 982
Csterraich — Autriche ... 388 [ 488 875
Schweden — Sudde.........coiiiieiieiiininan.. 3939 ; 464 862
Grigchenland — GreCE .. ... iievriirtrrnireninnernnnnn 348 [ 404 752
Portugal — Portugal ..., riiiriinien.s 304 i 286 590
Jugeslawien = Yougoslavie ............o0iieiia.... 183 ‘ 398 581
Danemark — Danemark ...........oiiviiiinnnennns. 342 200 i B4
Irland — Irlande ... ... . i 269 \ 204 473
Finnland — Finlande ......... ... ..o o iiiiiiniins 158 : 258 413
UdSSR — URSS ... i ettt e, 206 205 411
Norwegen — Norvdge ... i, 101 218 i 319
Ungarn — Hangrie ... oottt ciiie s 43 199 242
Polen — Pologne ....o.vr i i 67 150 217
Ubrige Lander — AUtres pays.......covvivvinniuinnnaos 214 425 639
1 17 Bb2 13 191 30 743
2. Aussereuropéiische Lindar — Pays extra-européens
Amerika — AMANQUE . ... .. e i e 24 017 18 807 42 824
Vereinigte Staaten — Etats-Unis .................. 17 385 13 490 30 875
Kanada — Canada ... ..o iiioaiiia et 2 665 1474 4 139
Argentinien — Argentine _............ ... ... ... 1 898 1 350 3 246
Brasilien — Brésil .........cc0ii i iiia o, : 685 710 1395
Mexiko — MeXiQuUa ....... .. iviin i, 185 382 547
Kelumbien — Colombie .......... ... .ciieniiirin 333 163 496
Venezuela — Venezuela . ...... .. ... ... i uvu... 2 56 e 353 g 409
Chile — Chili .........oioviii g 226 g 148 g 374
Uruguay — Uraguay ....oioiie i iiiaiineanann.. E 204 E 29 = 233
Ferner Osten — Extréme-Crient ......ovvevinennnan.s ® 10 024 @ 6 753 o 16 777
Japan — Japon ... e = 2239 = 2741 i 4 980
Hongkong — Hong-Kong ........vovveviiiennianis g 2378 g 347 2 2725
Indian — Inde .. ... .. . i e i 1 606 | 661 | 2 267
Pakistan — Pakistan ............ .o iviiiivrnnineens o 962 o 2886 = 1247
Singapur — SINGAPOUT .. ..ottt iarinrens g 648 = 589 5 1237
Australien — Australie ... . ... ... ..., = 120 * 688 < ~ 808
Thailand — Thailande ..............c.cceiiiannnn g 590 g 161 g 751
Taiwan — TalWan ...o.oiiiie i iia it c 568 c 171 c 739
Sidkorea — CoréeduSud .......cvvevviianinan... ﬁ 2430 z 257 : 497
Philippinen — Philippines ........cooviiiiennniins = 153 £ 243 < 396
AfTiKA — AFHIQUE .. v v veee e ieaiiieeeiannias 2 5233 £ 5105 B 10 338
Sadafrika — AfriqueduSud ........... .. 000 1519 1018 2534
AQYPTENn — EQYPIB . oo vvir i ieiii i areiias 914 363 1267
Kania — Kenya ..., i iiiiriiraiiianinnainnss 218 a3 100
Angola— Angola ........ ... .. .00 i, e 4 827 631
Elfenbeinkiiste — Cdted'lvoira ...............000ts 393 92 485
Kanarische Inseln — lles Canaries ................. : 408 66 474
Nigeria — Migéria ... . .. .. i i e i 67 380 447
Algerien — Algérie ... e 46 381 427
Tunesien — Tumisie .. .o oo e 60 334 394
Marokko — Maroc ..o i 258 126 382
Zaire — Zaire........ e e 27 299 326
Sudan — Soudan . .ov i e e 52 255 307
Libyen — Libye . ... iiaiiaii ettt 27 183 ) 210
Mittlarer Osten — Moyen-Orient ...........co0viaat 3 000 7 999 10 999
Israel — IsraBl ....covirin i iiiiaiiaii i i 1598 202 2 507
L T 1 -1 T A 432 1632 2 064
Saudiarabien — Arabie saoudite ................... 135 1492 1827
Libanon — Liban......ccieiiiiiniirannniniianaans 129 1393 1522
Arabische Emirate — Emiratsarabes............... 247 724 a7
Kuweit — Kowell .. ..o.iiiiiiiiiiianiineeinann.. 34 498 532
(L1 -1 67 ago 447
Ketar — Qatar ... oveiin i iieiiiiniaiiaeneeneen. 18 261 279
L+ | 42 274 38 664 - 80938
DIverse — DHVEIS .1 veiireiarrane it innnrinnenns, 283 52 - 335
Gesamttotal — Totaigénéral ........................ { 60 108 51 906 ] Mz 35

! geméss Frachtmanifest

Anmerkung: Die Zahlen fir das Jahr 1980 sind infolge verbesserter Er-
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fassungsmethoden nicht mit danjenigen fir 1979 ver-
gleichbar, weshalb auf thre Angabe verzichtet wird

! selan le manifeste de marchandisaes

Remarque:

Les méthodes d’enregistrement ayant &té améliordes, les
chiffres relatifs & I'année 1880 ne peuvent pas &tre com-
parés & ceux de 1979, c’est pourguai ceux-ci ne sant pas
indigués



11. Linienverkehr ausiandischer Unternehmen
Trafic de lignes des antreprises étrangéres

Anzah! Kurse pro Woche nach Sommerflugplan
Nombre de vals par semaine d’aprés I"horaire d'été

Unternehmen — Entreprises ZHH SVA sk BRN Unternahmen — Entreprises ZRH GVA BSL BRN
1. Aerlingus ., ... vt viiiane o e 4 3 37. iberia, Lineas Aéreas de Espaiia ..... 16 22
2. Aeroffot ... o 4 1 38. Iramair®. . ... 3
3. Aerolineas Argentinas ............. 2 39. Iragi Airways® .. ... ... . o 2
4, AirAfrigue ........... ... ... 2 40. JAL, JapanAirlines ............... 1
5. AirAlgérie ............ ... ... . ... 2 10 41. JAT, Jugoslovenski Aeratransport . .. 13
6. AirAlpes’ ... ...l 7 42, Kenya Airways ......coveiiinnnens 0
7. ArCanada .........0iiiiaiiaia.. 7 43. KLM, Royai Dutch Ailines .......... 18 7
" 8. AirContinental .................... 7 44, KAL, Korean AirLines ............. 2
9. AirFrance .........coiiiiieiien, 36 43 12 45, Kuwait Airways ................... 1 1
10. Airlndia .......... ..o, 1 2 46. Libyan Arab Airlines ............... 2
11, AirInter ... .ot ianen.. 35 47, LOT, Palskie Linie Lotnicze ......... 5 3
12, AirJamaica .......cciviiiiniin.. 0 48. Malev, Hungarign Airlines .......... 7
13 Airlanka .....ooooiiiiiiiieniine.. 2 49. MEA, Middie East Airlines .......... 3 4
14, AirMalta ............co000iiiin 2 50. NLM City Hopper .................. 10
15, AirTanzania® .........coo0inunnn. 1 51. Olympic Alrways .................. 8 a4
16, AIrUK i 7 52. Pan American World Airways ....... 7
17. Alia, Royal Jordanian Airlines ....... 2 53. PlA, Pakistan International Airlines .. 1
18. Alisarda’ ... ..o oo e 1 1 B4, RovalAirMaroc ... .. ........... 1 a
19, Alitalia ... ..coviiiirinier i, 28 21 B5. SAA, South African Airways ....... 2
20. AUA, Austrian Airlines ............. 28 7 58, Sabena ........... i 14 13 5]
21, Avianca™ ..., 1 57. SAS, Scandinavian Afrlines System . 15 7 7
22. Balkan, Bulgarian Airlines ........,. 2 58. Saudi Arabian Altlines ............. 5
23. British Airways ._................. 339 3 7 58, Singapore Airlines ..., g
24, CAAC ... . i 1 60, TAP. AirPartugal ........cooviinen 7 10
25. CameroonAirlines ................. 1 61, Tarom, Romanian Air Transport ..... 4
26. CSA, Ceskoslovenske Aerclinie .. ... 6 1 62. TAT, Touraine AirTransport ......... 10
27. Cyprus Airways . .................. 2 1* 63. TMA, Trans Mediterranean Airways . 3]
28. DAN-AJR ServicesLtd ............. 8 64, Tunis Air ..., ... 2 4
29. Delta Air oovviinie i ararians. 15 85. THY, Tark HavaYallari ............. 6 3
30. OLH, Deutsche Lufthansa .......... 77 22 B B66. Tyrolean Airways ..........o.ovui 8
31, Egyptair. . ... oo i 2 2 67. Varig, Viagac Aerea Rio-Grandense 3
32. EL AL, Isreel Airfines ............... 8 2 Anzahl Unternehmen am: 31.12.80 .....
33, Finnair ... ... 7 Nombre d rapri 31.12. 80 50 31 10 1
34. Flying TigerLine lex SWA) .......... 1 omare ces antraprises au 31 14,80 ....
36, Garuda ... ... e 1 Anzah! Unternehmen am 31.12.79...... 48 32 12 1
36. IACC, Int’l. Air Cargo Corp. Egypt™ .. 1 Narmbre des entreptises au 31.12.79 ...

* Flige var Jahresende eingestellt — Vols supprimés avant la fin de t"année

! Saisonlinie — Ligne saisonnigre

12. Nichtlinienverkehr ausldndischer Unternehmen — Trafic hors des lignes des entreprises étrangéres

Untsrnehmen — Entreprises Azr:::hl Fligs ;\?:mhm de Vg:;li‘ Unternehman ~ Entreprises Azr;z:lhl Fliiga —le\‘:)mhra de ;l;tz'
Aeroflot ... ...l 9 3 - Kar-AirQfY ... o 52 - -
Asrotour .. ... ... - 2 24 Kenya Airways . ...........civanis 27 — -
ASA - African Safarl Airways ........ 3 — 115 KLM - Royal Dutch Airlines .......... 7 — -
AirAlsace ........ . oiiiviiinian . - - 48 Korean Airfines . .........oooiiiiann, 21 - -
AirBerlin ..o il iii i B 2 - Laker Airways ...o.vuiiviriinnnanins 28 15 1
Air Charter International ............ 16 1 108 | Linjeflyg .o iiiiiaiciiiiniannns — 46 -
AIFEUTOPE . iirniii it ienieninnnens 4 g - LOT- Poiskie Linie Lotnicze .......... 15 6 —
AirFlorida ........ .. 000 i, 40 — - Maersk Air......vivenmieanninn 12 3 1
AIrFrance ... ... oeviiiiiiiaan - 18 8 | Malev - Hungarian Airlines . ...._..._. 18 — -
AirGabon ... ... ... e 10 - - Martinair Holland NV ... ... .......... 22 5 5
AirJamaica........................ 27 6 - Minarve ... .......... ... i i 39 — a5
Airdugoslavia............. ... ... 46 — — Monarch Airlimes ...... ... . 0o, - 16 -
ArUK . 63 39 16 Pan American World Airways ........ 68 4 8
ALASUruguay ..................... — — 18 RoyalAirMaroc .......oo0iiivennas 50 48 4
American Airlines ...._..........L. 10 — — o= - 94 -
Austrian Alr Transport . ............. 30 — - SAS - Scandinavian Airlines System .. 16 2 -
AVIACO - Aviacién y Comercio ...... 80 44 25 SATT- Sté Antillaise de Transp. Tour. .. 6 6 a7
AVIOGENB) - . coe i 36 — - Spantax Transportes Aereos . ........ ’ 33 154 121
Balkan - Bulgarian Airines ........... 44 <] 21 | Sterling Airways A/S ...l 24 27 -
Braathens SAFE .................... 1 56 - TAAG -Angola Airlines .............. — — 7
Britannia Altways .................. 19 40 19 Tarom, Romanian Air Transport ...... 36 - 14
British Airtours ............. ... 000 65 19 2 TAT - Touraine Air Trensport . ......... 13 — —
British Airways ... ... ... o000 9 - 1 TAE - Trabajos Aersosy Enlaces .. .... 68 80 19
British Caledonian Airways .......... 91 379 5 TransalrSweden ................... — 14 -
Capito! International . _........._.... — 7 — TransaviaHolland .................. 19 - 1
CSA - Ceskaslovenske Aerolinie ..... 19 - - TECA -TransEuropa .....oovvvnvnnn. 33 18 22
DAN-AIR Servicasltd .............. 224 161 2 | TransAmerica ......covirerninanns 54 7 10
Eagle Alr ... ... i, 15 - - TAP - AirPortugal .................. g6 29 -
EQyptair - .. ..ooeii i 9 — - TAR -Transp. Aereo Rioplatense . .... — - 24
Buralalr ... e — 17 4 | TURISAIN. ..t vrrnnnrr s 106 59 54
Europe AeroService ................ - — 41 Varig-Rotatur ........cociiennn. 34 — 1
Finmair O/Y. v - 13 1 DIVErSE . \vvveenverernnraneranennns 187 231 87
Flying TigerLing ,................... B4 — 5
Interflug .. ..o 33 5 - Totald 1980 .. ... cv e 2296 1674 949
Inex Adria Airways ................. — 3 6 N )

Iran A .. e — - 21 Total 1979 . .. o 2847 2471 1099

' Retourfliige - Rotations
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g1 13, Nachtflugbewegungen auf den Landesflughéfen

=]
Mouvements de nuit sur les adroports nationaux
Ziirich Genbva Bazel
Hez:::s I binienvarkehr Nichtliinienvearkehr Trafic de lignes Trafic hars das lignes Lintermarkaht Nichtlinienyerkehr

1479 1880 1979 1980 1879 1980 g 1879 1980 1979 1980 1479 1980
22.00 — 23.00 2345 2121 485 175 2 483 2219 133 134 1308 1 384 206 130

23.00 — 23.30 315 158 106 58 207 96 32 24 '
23.30 - 24.00 106 62 14 12 346 346 17 12 368 2617 139 70
00.00 — 00.30 26 5 13 8 57 31 5 2 124 133 31 12
00.30 — 05.00 29 7 32 46 128 7 13 12 367 406 23 g
05.00 — 06.00 393 249 5 9 143 166 2 3 381 373 35 36
;g:::,ﬁ':‘fh‘ 22.00 — 06.00 3214 2 602 655 508 3364 2 865 202 187 2 548 2563 434 257
;g:::r?ug; 06.00— 22.00 98 548 105 121 18 1566 17 493 60 B44 61 628 10 876 10 528 17 921 18 434 6 249 5 821

14. Unfilfe schweizerischer Luftfahrzeuge — Accidents d’aéronefs suisses
im In- und Ausfand — en Suisse et & {"étranger

Tatal Unfalla® Todliche Unfille
Total des acecidents’ Arcidents mortels
Tote . Zerstdrte Luftfahrzeuge
oo . .. e S Mink Marts Adronefs détruits
_ Gewerbsmassiger Nichtgawerbsmissiger Gewer g Nichtgewaerb g
Luftfahrzeuge — Aéranets Luftverkehr Luftvarkehr Luftverkahr ?_uftvarkehr
Trafic commerctal Trafic non commercial Trafic commercial Tratic non commerzial
1879 1980 1979 ' 1380 1979 1980 1978 1980 1974 : 1980 . 1978 1980
Einmotorige Flugzeuge — Avions monomateurs . 1 1 23 238 - - 8 8 17 3 17 16
Mehrmotorige Flugzeuge — Aviens mulftimoteurs 3 2 8 B 1 — 1 2 15 2 5 2
Drehflagler — Aéronefs d voilure tournante ... ... 2 6 4 6 - 1 - 3 — 7 4 10
Motorsegler — Motoplaneurs ................. - - 2 — - - 1 - 1 — - —-
Seqelflugzeuge — Planeurs ... .. ......... ..., - — 11 132 - - 1 3 1 3 [ 11
Ballone — Ballons .................. 0l — - 2 2 — — — 2 - a - 1
Total ... i i e i 6 9 50 55 1 1 11 16 34 25 32 40

' Ne sont pas compris dans ce chiffre 67 {55) accidents bagatelles gui n'étaisent pas soumis a I'en-

' Nicht inbegriffen sind 67 {55) Bagatellunfille, welcha der erdentlichen Untersuchung nicht unter-
gquéte raglementaire,

stellt waren.

2 Eine Kollision zwseier Segelflugzeuge wurde in dieser Kategorie doppelt gezéihlt; 2 Une collision entre deux planeurs a été comptée deux fois dans cette catégorie.

I! faut mentionner en outre:
12 accidents survenus en Suisse 4 des aéranefs étrangers (6 avions allemands, 1 frangais, 1 améri-

¢ain, 1 anglais et 1 italien).

Ausserdem sind zu erwéhnen:
12 Unfélle auslindischer Luftfahrzeuge in der Schweiz {6 deutsche, 3 franzbsische und je ain ameri-

kanisches, englisches und italienisches Flugzeug).



15. Gewerbsmiéssiger Verkehr auf Regionalflugplatzen und Flugfeldern
Trafic commercial sur les aérodromes régionaux et ies champs d’aviation .

Totwl Dont en vols de plaisanee
Flugplatze . . .
Aargdromas Bewagungan Passagiere Frachtint Bawegungen Passagiers
Mauvements Passagers Fretent Moyvements Passagers

1979 1980 1979 1830 1979 1980 1979 1980 1879 1980
A. Linienverkehr -
Bern-Belp .............0. 514 1022 17126 20 538 16 20
Lugano ..o ciiienn s - 228 - 1547
Samedan ......oo000he, 64 58 211 257
B. Nichtlinienverkehr -

Trafic hors das lignes

Regionalfiugpldtze
Aéradromes régionaux
Bern-Belp ............... 4 630 4623 5543 6311 14 k| 2582 2 480 3800 aTNn
LesEplatures . ........... 926 1032 1143 1283 926 808 1143 1001
Grenchen .,............. 1103 1368 1717 1881 854 1070 1289 153%
Lausanne-La Blécherette . 214 246 260 265 158 19¢ 221 222
Samedan ............... 2748 3124 2468 3o0m 52 40 104 156 141 285
Sion. ..., 6 484 7876 12073 12072 1552 233 1980 1840 3815 3363
Flugfelder
Champs d’aviation
Altenrhein .............. 648 568 670 674 636 480 640 6563
Ascona ..ol 1232 1361 1431 1812 1086 1150 1224 1412
BadRagaz .............. 753 777 247 36 24 26 147 21
Biel-Kappelen ........... 324 372 370 446 324 362 370 396
Birrfetd ... .l 1314 1652 1484 1702 1312 1852 1480 1702
Buttwil ........covunen-. 1418 1912 1806 2068 752 1260 785 1311
Ecuvillens ............... 258 216 334 294 258 216 334 294
Fricktal-Schupfart ....... 1322 1022 1635 1348 1202 946 1676 1310
Gruyéres................ 736 908 430 627 i4 51 148 280 227 339
Hasenstrick ............. 938 967 1 660 1588 790 812 1254 1151
Kagiswil ...........c.0un 160 104 187 112 160 104 187 112
LaCdte ....ooveeineanaun 291 191 34 29 12 10 16 12
Langenthal . ............. 256 286 248 365 - 256 286 248 365
Locarmo . ......... .. ..., 5234 5524 2 804 2741 563 581 1366 1912 1544 2109
Lommisg,.......... ..., 376 424 436 362 - 1 350 222 424 266
Lugand .........vinnnnns 3234 3588 9453 8354 40 44 568 B06 88k 776
Luzern-Beramanster ..... 960 1098 936 1338 714 926 842 1225
Neuchédtel............... 446 460 491 463 440 436 480 433
Reichenbach ............ 4086 778 498 796 4086 778 498 796
SAANEN ... e 288 248 333 - 316
Sitterdorf ... e 640 174 1230 121 386 172 304 120
Speck-Fehraltorf......... 128 48 111 32 52 14 63 14 -
Thum . iierer e 262 382 am 427 280 362 297 427
Triengen ....ooveureenn.. 108 - 102 - 62 - 62 -
Wangen-Lachen ......... 312 516 462 743 312 486 462 721
Yverdon ...l 398 322 1529 1088
Diverse -Divers ......... 16658 1854 2022 874 19 13 878 192 1472 239
Wintarflugfelder
Champs daviation d'hiver )
Blumental bei Mdrren ... .. 84 70 157 1356 56 - 106 -
Lauberhom ............. 86 3rz 168 579 2 12 4 20
Mannlichen ............. 1324 1 686 1445 1628 1206 1498 1369 1601
Helikopterflugfelder
Champs d’aviation pour
hélicoptéres ) :
Erstfeld ...... e 872 846 as54 513 a0 65 98 166 210 330
Feusisberg .............. 36 14 46 13 :
Gstaad-lnnGrund ........ 762 764 1093 11486 1 1 16 12 az 21
tauterbrunnen .......... 2252 3558 1691 2181 195 273 KAty 358 520 507
Schindebegi ............. 417 411 115 17 22 64 26 49
St.Moritz ... 372 956 723 1946
Zermatt ... ..aiaiae 6 352 8§ 754 8538 12 799 307 404 784 1482 1532 2 866
Diverse —Divers ......... 2 356 2158 820 806 110 51 26 68 42 156
Total oovvviiviveninnnnnn 55 686 64 898 86 925 97 828 2933 1808 21958 23 784 29 869 a1
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16. Nichtgewerbsmaissiger Verkehr nach Flugpldtzen — Trafic non commercial par aérodrome

Matorflug — Vol & moteur * Segelflug — Val & volls
ey . . Davon
Ve | TS| ot | Scuina | Passagost [ stme | overpuess
I'a¢rodrome’ voyage Mauvemants vols d'8cole ) b
Landesflughéfen
Aéroports nationaux )
Zirich .o . e e 7124 27048 34172 9063 40934 - —
Gendve ... e 23 966 25 761 49727 10 904 33ss - -
Basel ... ..o i 36 762 19 656 56 358 28 324 70 566 - —
Regionalflugpiitze
Aérodromas régionaux
BernBelp ..........coiiiiii i 62 878 18181 79059 51516 25777 2 803 2 659
LesEplaturas ... ...ovvviiinnenn i 14 676 1868 16 444 7722 8167 803 666
Grenchan ......ooovinni i it 62 690 11 580 74 250 32377 35668 8610 4754
tausanne-LaBlécherette ............... 24 482 6870 31352 19 406 8 116 - —
Samedan ...... .o 2 406 7754 10 160 - 12 92] 1871 5381
1T o 27 548 7 135 35283 22 426 12 444 1403 1758
Flugfelder '
Champs d'aviation :
Altenrhein ......oooiiiie oL 34 632 6430 41 062 21954 12 682 1072 676
Amliken* ... oo 38862 158 4011 — 29 6032 3025
ABCONG L oo iveriveenianiani s 6074 3071 2145 5634 4 766 - —
BadRagaz .......oovviinininiinnannnn 8120 1742 9862 2 B59 2229 764 1262
Bellechasse™ ... ... ... ccivuvenn.. 1142 - 1142 - — 1130 983
BeX i 13 688 1238 14 926 4716 4 506 1257 1201
Biel-Kappelen ........... ... .. .00l 8 868 1664 11532 7126 3829 — -
Birrfeld ... e 85022 81256 93 147 §52 240 10 609 13151 5905
Buttwil ..o i e e e 34 606 B 125 42 731 27 378 5211 1 688 245
I T 4 3514 2 854 6 368 — 2494 - —
Courtalary ......vviiiiieiianiannnnn.. 4 404 125 4529 - — 2004 1675
Dittingen® .. ... e 2078 150 2228 - 480 714 753
Ecuvillens ... ... ..o, 12 606 4797 17 403 9479 5244 — -
Fricktal-Schupfart _................ ... 21136 208 22044 14212 2084 3 668 2343
GrUYRIES ot it iiina e i iinerne s 10 050 3764 13814 7422 3727 - -
Hasenstrick ......oovievo i 638 223 861 — &2 - —
Hausenam Adbis .. ...ocvvunveioion.t, 10 892 2710 13 602 11012 1372 1063 1445
Kégiswil ....vninivniiiiiiicaiainnn.. 11620 3608 15126 7 940 3323 457 785
langenthal .. ........ ..o, 9936 620 10 556 4 487 1435 1979 1484
LOCAMO ... e iiii e niinaeas 49 844 5798 55 642 35211 26 408 2028 2113
LOMMIS o vttt c it nras 13854 1735 16 688 10 387 2928 - —
LT - T 2 18 326 10 606 28932 12 166 a7 882 - —
tuzern-Beramanster ................... 165 688 2143 1783 12 577 3825 1032 821
Montricher® ... coiiiiioiiaii e 6 348 - 6 348 - — 3174 3 655
MOtiers . oo e 2 656 228 2784 218 4 528 - -
Neuchatel ................ e 22 530 10495 33025 25321 1097 1233 991
Olen® .. i i e — — — - — 876 455
Porrentruy .. .oiveeeiiiiiii i i 12 438 5215 18 653 14 558 1177 296 234
Reichenbach ...............ccoconla 3 886 560 4 448 2437 1142 — -
SAANBM .. e e 1336 500 1836 § 192 495 1017
Schaffhausen ........ ... .o i 5104 96 5 200 - 1072 2152 2514
Sehanis™ ... i 15 202 — 15 202 - - 7913 6 835
Sitterdorf ... ... 496 211 707 121 270 — —
Speck-Fehraltorf ................ .. ..., 24 8900 2 620 27 520 19473 4076 558 502
THUD i ittt ey 6948 1 357 8 305 2687 30561 i115 240
B C-T T =T T 30238 4 841 35079 26 393 8 320 - —
Wangen-Lachen ........oov v ian, 22758 7 288 30054 21 640 5082 — -
Winterthur® ... ... .. o e 1618 2B 1646 - — 2494 1140
Yardon .. .. e 10482 3798 14 258 7582 2410 - -
Zwelsimmen ........civiieieean.. 3068 3 3071 680 798 1424 3137
Diversa ....c.overvinierncninisieaenan.. 7272 1581 B8 RB23 963 2 764 2794 1940
Diverse alpine Segeifluglager*®
Diverscamps alpins de vol 3 voile* . ,..... 2198 — 2198 — — 1099 2229
Wasserflugplatz
Hydroadrodrome
Lachen ... 80 - 80 — 7 — -
Helikopterfiugfelder
Champs d'aviation pour hélicoptéres
HOIZIKEN . ot - - — - — - -
SEZEGNIN tviiiiiriii i - — - - — - -
1 - o T - 42 42 — 110 — -
Total 1980 ... v e 823 560 234705 |1 0658265 651 315 418 166 79 466 66 214
Total 1979 ... 828 280 2380671 [1066 341 567 652 407 345 B6 270 71 380
Zu- oder Abnahme in Prozenten
gegeniiberdemVorjahr ................. - 0.8 — 1,4 -0.38 - 1.1 +2,7 - 7.9 - 7.2
Augmentation ou diminution en :
pour-cent par rapport A I'année
précédente

! Starte und Landungen
2 Ohne Besatzung: chne Flugschdler
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2 Sans équipage; sans &ldve-pilote
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17. Gewerbsmissige Beniitzung von Gebirgslandeplétzen
Utilisation commerciale des places d'atterrissage en montagne -

Bewagungen Passagiere Bewegungen Passagiera
Mouvaments Passagers Mouvemants - Passagers
1979 1980 1979 1980 1979 1380 1979 1980
BE
Blimfisalp®............ 96 118 133 78 PizRosatsch .......... 128 84 357 201 |
Gstellihorn .. .......... 72 172 183 338 PizSurlgj.............. a2 42 96 102
Gumm............., Ve 42 104 84 179 VadretdelForno ... ..., 150 124 422 191
Hotel Steingletscher . .. 316 230 480 432 VadretPers ......,.... 76 88 134 175
Kanderfirn ............ 208 490 278 414
Rosenegg-Wast ,...... 36 46 73 85
Staldenhorn........... 60 36 140 87 Tl
Sustenlimmi .,.......,. 180 222 349 459 AlpsFoppa ........... —_ - - —
Wallegg ...oovvennnn.. 272 114 575 221
' vD
" BE/VS Coldes Mosses ........ 20 2 20 5
Petersgrat ............ 482 386 966 639 Leysin................ B0 36 107 55
GL vs
Glarnischfir? ......... 5] 10 8 10 Aeschhorn-
Limmerenfirn.......... — - - — Rothorngletscher ... .. 548 646 683 807
Alphubel .............. 480 530 923 1022
Arclla ... 122 128 250 258
GL/GR BecdeNendaz ........ — 6 — 20
Vorabgletscher ........ 8 12 17 24 CroixdeCoaur ......... 84 290 220 951
Ebnafiuh.............. 540 516 1158 1059
Glacierde Brenay ... ... 248 208 676 568
GL/UR Glacierdu Trient ....... 200 232 586 788
Clariden-HUfifirn . ... ... 21 30 46 20 Glacier de Tsanfleuron . . 190 184 631 423
Grimentz ............. 4 18 8 157
Jungfraujoch .......... 344 388 326 245
GR Langgletscher ,........ 248 176 464 354
AlpSecha............. 28 218 170 422 “Monte Rosa-Grenzsatte! 848 1128 1697 2167
AlpTrida ....ovvvvnenn. - 20 - 44 Petit Combin .......... 170 21% 453 648
Crap Sogn Gion . ,...... 12 34 20 69 RosaBlanche .......... 272 . 304 797 742
Fuorcla Schlattain ..... 3B 138 85 249 Theodulgletscher ... ... 1200 1862 2276 3570
FuorglaSurle] ......... a0 68 215 159 Unterrothorm .......... 44 130 87 222
Las Trais Fluors ........ 40 3z 93 67 Wildhorn ....eeinan 148 163 273 421
Madrisahorm .......... - — - —
PizCorvatsch ......... 448 602 93¢ 1187 Total ....ovvniiianinnn 8701 (10612 | 17469 {20321
* nur fiir Ausbildung ' pour l'instruction seulement
2 nur vom November bis Juni 2 de novembre & juin seulement
18. Ballonaufstiege — Ascensions de ballons
Freiball Heiasluftball
Ba“ec:n: I?bans Bal]t:::‘; taira c%:id Total
1479 i 1980 1979 i 1980 1978 1980
!
Fiillungen — Gonflages.....vviiiriinniierinrinieranas 336 333 870 1251 1 206 1 584
Landungen — AtteITiSSages . ..vvveiiivnrranrarerions 620 547 1567 2 480 2187 3037
Fahrzeitinh — Duréedevolenh...........cocuvvinnn, 7759 1656 1217 1988 2976 3644
Fahrstreckeinkm — Distancedevolenkm ............ 23 607 26 396 10 802 16 304 34 409 42 700
Passagiere — Passagers ...........oveeivaneneenions T 249 1191 1928 33 3178 4282
Schulfahrten — Volsd'école . ......... ... ciivininnan 36 44 249 211 285 - 255
Alpenfahrten — Survolsdes Alpes .................... 27 25 20 57 47 82
Nachtfahrten — Volsdenuit ..............cccevnunnn. 11 6 - 3 11 9
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19. In der Schweiz singetragene Luftfahrzeuge - Aéronefs immatriculés en Suisse
Bestand am 31, Dezember — Etat au 31 décembre

1879 1980
1. Flugzeuge mit 15 Tonnen und mehr Héchstabfluggewicht — Avions d’un poids maximal au
décollage de 15 tannes ou plus
al Im gewerbsmassigen Einsatz — En trafic commercial
SWISSAIE Lt i i i e e e 49 51
= T 1 6 6
7 T 3 4
DHgE — IS L.ttty ettt e e ey 2 —
bl Imnichtgewerbsmassigen Einsatz - Entraficnoncommercial ... . 8 2
2. Flugzeuge unter 15 Tonnen Hdchstabfluggewicht — Avions d'un poids maximal au décoliage
inférisur & 15 tonnes _
al Imgewerbsmaéssigen Einsatz — Entraficcommercial . ........... ...l : 302 309
b} Imnichtgewerbsmaéssigen Einsatz — Entraficnoncommercial ..................... .. 1131 1193
Total Flugzeuge — Avions 1 501 1572
3. Hubschrauber — Hélicoptéres
a) Imgewerbsmdissigen Einsatz — Entraficcommercial ..........c.ciooiih FRPI 67 Fal
b} Imnichtgewerbsmassigen Einsatz — Entraficnoncommercial ......... ..o 0 27 N
4, Motarseglar — MOTOPIaneurs ... ... . ittt e iiai e 37 40
5. Segelfiugzeuge — Plameurs ... ... i i e ey 764 780
6. Ballone — BANONS ... vvureenseren e e et e e e e ettt et e 63 82
F. AUTOGITOS — AUTOQITS 1ttt vt e ite e e i et i m i e e e 1 1
Gesamttotal — Total général 2 460 2577
20. Luftfahrzeugbuch — Registre des aéronefs
1979 1580
1. Luftfahrzeuge — Aéronefs
AuTNahmen — TN P oS L .. i ittt ittt ta s teia i m e s a e e 33 32
Streichungen — Radiations ... ... .ot i it st e e 10 12
Bestandam 31. Dezember — Etatau3ldécembre .......... ... cooiiiion . 104 124
davon — dant:
Fiugzeuge — Avions
bis — jusqu'a b1 141 T 32 35
200 — BI00Kg . .. e e 28 36
B0 T B000 K v vt et vt et e e e e s 5 8
Uber — de plus de G000 K « ittt ittt e e e ia e e e i8 2
Hubschrauber — Hélcopt&ras .. ... . i ittt it i s i anoas i i anas 21 22
Motorsegler — MotoPlaNEUIS ..ot ittt ie s im et m it s et iiia e e — —
Segelflugzeuge — Plameurs ...t i i e e e e e - ) 1
Freiballong — Ballons ares .. ... e e e e e — 1
2. Hypothaken - Hypothaques
Anzah! Luftfahrzeugverschreibungen am 31. Dezember — Nombre d'hypothaques sur aéronefs
F- T e - TT=1 o T - 82 104
davon Gesamtpfandrechte — dont hypothéquesglobales ..o, 5 7
Mitverpfandete Ersatzteillager — Dépdisde pigcesderaechangehypothéqués . ................ . — -
Eintragungen — InScrptions ... .. ... i e e . 29 40
Loschungen — Radiations ... ittt it i e PP 15 18
Pfandsumman — Hypothéques: )
unter — demoinsde Fr. 100000 . . .. o i i e e e e 26 34
Fr.100000—1Million — million ... .. .o it e e 35 40
Fr.1—10Millionen — mBElONS .. ..o iie i i 14 23
(ber — deplusde Fr.1OMillionen — millions ... ... .. i i i e 7 7
Héchstbetrag einer Hypothek in Mic Fr. — Hypothéque maximale en millions de francs ......... 35 as
Hypothekensumme insgesamtin Mio Fr. — Totaldes hypothéquesenmillionsda francs ........ 2311 256,0
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21. Luftfahrtpersonal — Personnel aéronautique

Giltige Auswaise ynd Bawiliigungen am 31. Dezambar

Licances persenneiles at autorisations valables le 31 décembra 1978 1260
1. Schulen fiir die Ausbildung von — Ecolas pour l'instruction des
Privatpiloten bis Linignpiloten inur Theorie) — Pilotes privas jusqu’a pilotes de ligne {théorie seule-

LT T 2 2
Privatpiloten — PlOtes Privlis . .. . i e e 1 1
Privat- und Berufspiloten — Pilotes privés et professionnets ........... ... ... .ol 37 37
Privat- und Berufspiloten, inkl. IFR-Piloten — Pilotes privés et professionnels, inclus pilates de vol

E LU D g Ty AWy T a1 OO N 6 G
IFR-Piloten — Pilotes de vol aux instruments ............... e ey 1 1
Linienpiloten — Pilotesdeligne . ... ... ... ... . . i, it iirar e 4 4 -
Hubschrauberpiloten — Pilotes d’hélicoptére .. .. .. .. . i i i i 9 10
Segeltliegern — Pilotesde planeur _... ... . e e e 39 39
Fallschirmspringern — Parachutistes . ........... .. . i ittt iia i raeraes 7 7
Ballonfahrern — PFilotes de ballan . ... ... i i i i et e s 12 12
L= 118 119
2. Flugpersonal — Personnel navigant
Privatpiloten — Pilotes prives ... ... . i i 6 182 6 337
Berufspiloten {beschrinkter Ausweis) — Pilotes professionnels (licences restreintes) ............ 384 384
Berufspiloten — Pilotes professionnels . ... ... . i i i et 843 893
Berufspiloten 1. Klasse — Pilotes professionnelsde 1™@classe......... ... 115 127
Linienpilaten — Pilotes de Hgne ...t vttt ittt e it inaiiai et et e 647 646
Segelflieger — Pilotes de Planeur . ..t e i e et i e 2635 2 690
Mavigataren — Navigateurs ..... e 2 1
Bordradictelefonisten — Radiotéléphonistes navigants .............. ... il Ceraeae 86 78
Bordtechniker — MECaniciens RAVIGANTS . ... ... ve ittt i a it ettt 214 2158
Ballonfahrer — Pitotesde ballon ... ... e s 95 143
Berufs-Hubschrauberpiicten — Pilotes dhélicoptére professmnnels ............................ 163 176
Privat-Hubschrauberpiictan — Pilotes d'hélicoptére privés ...t et 150 190
Fallschirmspringer (manuall} — Parachutistes (manuel} ..o 0o eina it 403 408
Fallschirmspringer {automatisch} — Parachutistes {automatique) ........... ... ... ...l ) 3
Anerkennungen von auslindischen Ausweisen — Validations de licences étrangéres ............. 186 . 201
Lernausweise flur Motor- und Segelflugschiiler — Cartes d’éldves-pilotes d’avion et de planeur .. .. 2370 2 530
Lernausweise fiir Bordtechniker — Cartes d'éléves-mécanicians navigants .............c00ue 0. 6 1
Lernausweise fur Ballonfahrer — Cartes d’dlaves-pilotesdeballon ........ ..ot 48 52
Lernausweise fir Hubschrauberpiloten — Cartes d'éléves-pilotes d'hélicoptére ................. B2 63
Lernausweise flr Fallschirmspringer — Cartes d’éléves-parachutistes ..... e nnre i 607 705
Sonderbewilligungen fOr instrumentenflug — Permis spéciaux de vol aux instruments . ........... 1327 1404
Lehrausweise fir die Instruktion von Flugpersonal — Permis ¢’instructeur pour la formation du per-

SONNEl MAVIGENT ... i i e A e a e iaaaan 829 849
L1312 17 362 18 096
3. Bodenpersonal — Personnel de l'infrastructure
Luftfahrzeugkontrolleure Kategorie | — Contrdleurs d'aéronefs de catégorie|l ................... 212 225
Luftfahrzeugkontrolleure Kategorie Il — Contrdleurs d’aéronefs de catégoriell ... ............. 577 603
Fallschirmwarte — Plisursde parachutes .. ... o viie i i i s 75 84
Luftfahrzeugschweisser — Soudeursd’adronefs ... ... it i i 53 43
Flugverkehrsleiter Kategorie | — Cantrdleurs de la circulation adrienne de catégoriel ............. 289 282
Flugverkehrsiaiter Kategorie | — Contrdleurs de !a circulation aérienne de catégoriell ............ 27 az
Flugverkshrsleiter-Gehilfen — Aides-contrdleurs de la circulation aérienng ..............oovent 77 64
Flugdienstberater — Agents techniques d'exploitation ... ... ... ... it &8 77
L1~ | NP 1358 1410

22. Forderung des fliegerischen Nachwuchses — Farmation aéronautique subventionnée
1979 1980

1. Flegerische Vorschulung {FVS) — Instruction aéronautique préparataire (1AP) _

Einschraibungan — INSCptioNS ... vt s i ivi et e i 1581 1709
SChiHarKurs 1 — Eleves duCoUrS T uvurovee e vt v e e e e et a it atasenannaeesnerneasrnis 283 270
Kurs 1 bestanden — Eléves ayant réussile cours T i e e e 193 201
Sohiler Kurs 2 — Elves du COURS 20) L.\t in eyt rr et i ee ci e ttaatanaaran et aa it aiania 153 184
Kurs Z2bestanden — Elévesayantréussilecours2 ... ... ... it ittt varrrimrrran i raeiaan 131 142
2. Schweizerische Luftvarkehrsschule {SLS) — Ecole suisse d"aviation de transport IESAT]

Pilotenschiiler — ERves-PiloTESP) ittt ettt ettt et et a e nrarsnnnerameameaenn 64 105
Examen bestanden — Eldves ayantréussil’'examen ............c.ciiiiiiiarnrives Crmeeaaeeas ag 42
Bordtechnikerschiller — Eléves-mécaniciensnavigants®) ... . ..o iiiiiiiivarinriiaaaan, 14 17
Examen bestanden — Eldvesayantréussil'examen ....... ... . iiiiiinarainrranrinanias 14 -

a} Kurs 1im Vorjahr bestanden — Cours 1 réussi I'année précédente

t) Nur ein Teil beendigte die Ausbildung im Berichtsjahr — Seule une partie a terminé son instruction
en 1980

c} Abschiuss der Ausbildung erst 1981 — Fin de I'instruction en 1981 seulement
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& 23. Flugsicherung — Sécurité aérienne

a) Kontrolliarte An- und Abfitige [Anflug- und Platzverkehrsleitung)
Approches et départs contrdlés {Contrdle d’approche et d’aérodrome)}

Zirich Genbva Bern
Jahr davon N davon . B
: Spitzant 5 5

Année IFA VFR Total ;:1;";:‘:; Sour do” tFR VFA Total ;m“e:::; ﬂlii?“J: ¢ IFR VFR Total P da”

. 3201 — DEGO pointy 2201 — 0800 pointa pointe
1965 * * 121 300 | ¢ 672 * * 78 700 * 481 : . 30 631 402
1966 . : 137 800 * 704 . * 89 930 . 5693 . * | 39195 399
1967 N N 130100 ¢ 11085 581 * * 102 000 7 090 595 6 950 42 550 49 500 433
1968 N N 117 700 7 342 541 . * 95 300 6 043 510 8 048 45 152 53200 . | 696
1969 125 600 6 433 522 » * 101 100 6 164 631 g 007 51 193 60 200 608
1970 . . | 130800 7 640 535 : * | 113600 | 7918 665 9 504 47 096 66 600 594
197 133 300 7 408 577 * * 111 100 7 978 602 4 516 61 684 70 200 497
1972 112 400 16 800 129 200 6 809 501 74 900 40 100 115 000 5316 616 4926 68 374 " 73 300 677
1973 117 500 15 000 132 500 6 022 529 77 800 38 100 115 900 4 926 568 5 698 77 502 83 200 655
1974 118 500 14 800 133 300 4726 501 77 300 40 400 117 700 4394 589 5 925 87 775 93700 902
1975 122 200 16 400 138 600 4021 584 87 900 41100 123 100 4248 796 6 063 95 287 101 350 894
1976 124 850 15 000 139 850 3872 510 as8 700 45 700 134 400 4 215 632 8 419 83 281 89 700 751
1977 128 800 16 100 146 000 4392 550 94 700 43 000 137700 |- 4888 647 6 867 81 933 88 800 1014
1978 134 500 16 800 161 300 4 327 585 97 100 39 800 136 900 4 238 690 6811 80 489 97 300 a34
1979 138 000 17 300 155 300 3878 589 97 700 39 400 137 100 3 685 673 7 983 89 417 97 400 809
1980 144 800 17 300 162 100 3123 623 99 000 34000 | 133000 3 065 598 10 476 91624 | 102100 910

b} Luftstrassenverkehr (Bezirksleitung/ACC)
Trafic dans les voies aériennes {Centre de contrdle régional/CCR)

Ziirlch . Gandve

Jahr N

Année An- und Abfliige Cberflaga Total Verdnderung duroges Spitzentag Ag'é‘f::;“ Survols Total Variation "g::’f::f J:;;L&"
1965 78 150 . 44 560 122 710 * 336 496 39 700 64 210 103 910 . 285 492
1966 88 200 650 800 139 000 + 13,3 381 631 46 740 72970 119 710 + 15,2 az28 604
1967 102 200 54 700 156 300 + 12,9 430 700 52 600 84 200 136 800 + 14,3 375 606
1968 109 000 &1 200 170 200 + 8,5 465 781 56 000 89 200 145 200 + 6,1 agy 684
1969 118 400 70 700 189 100 + 11,1 518 B64 64 600 109 400 174 000 + 19,8 477 833
1970 127 500 83 300 210 800 + 11,6 577 B42 72 100 123 000 195 100 + 12,1 534 930
1971 127 800 a6 400 224 200 + 6,3 614 8561 71 000 134 100 205 100 + 5,1 562 943
1972 126 400 899 100 225 500 + 0.6 616 800 73 200 154 300 227 500 + 10,9 622 1 066
1973 131 200 100 000 231 200 + 2,b 633 206 75 500 163 100 238 600 + 4.9 664 1162
1974 132 900 101 800 234 800 + 1,6 643 267 75 200 166 100 - 241 300 + 1,1 661 1141
1975 135 250 104 450 239 700 + 21 657 1 021 78 400 176 600 255 Q00 + 5,7 699 1 206
1976 124 450 1156 950 240 400 + 0,3 657 893 80 500 176 400 256 900 + 0,7 702, 1170
1977 128 400 119 500 247 800 + 3.1 679 1080 86 BOO 178 100 264 900 + 3,1 726 1211
1978 132 700 133 500 266 200 - + 7.4 729 1184 89 700 178 800 268 600 + 1.4 736 1156
1979 1356 800 140 300 2768 200 + 3,8 757 1142 B0 400 180 700 271 100 + 0,9 743 1117
1980 143 100 133 700 276 800 + 0,2 756 1081 89 600 173 600 263 200 - 2,9 719 1072
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