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La navigation aérienne suisse et I'Office
fadéral de I’aviation civile en 1979

1. Principaux événements

18 janvier:

2 février:

15 mars:

1& avril:

2 avril:

28 avril;

29 avril:

2 mai:

25 mai:

187 juin:

18 juin:

6 juin:

18 juin:

2 juillet:

13 juillet:

13 juillet:

23 juitlet:
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Un accord est conclu entre Swissair et
Air France pour une coopération plus
etroite;

Balair recoit son premier avion gros por-
teur DC-10-30 HB-IHK;

Swissair commande dix avions Airbus
A-310 et prend des options sur dix au-
tres appareils du méme type;

Swissair ouvre une ligne Zurich— Dub-
fin;

Japan Air Lines ouvre une ligne To-
kyo— Zurich;

La piste prolongée de l'adroport de
Bale-Mulhouse est inaugurée;

Pour des raisons de rentabilité, Trans
World Airlines suspend ses services a
destination de la Suisse;

Swissair prend livraison de son dou-
ziéme et dernier DC-9-5b1;

Un avion de type DC-10-10 s'édcrase
prés de Chicago;

L'«Office fédéral de I'air» devient I’ «Of-
fice fédéral de 1'aviation civile» (dé-
nommeé ci-aprés |"«office»);

Un essai est tenté entre Swissair et les
CFF: les passagers font enregistrer
leurs bagages directement au guichet
des gares;

Les autorités américaines de surveil-
lance décrétent une interdiction de vol
pour tous les avions de type DC-10;
cette interdiction est reprise par
d’autres Etats dans le monde entier;

Les autorités adronautiques euro-
péennes lévent |'interdiction de vol des
DC-10Q;

La compagnie Crossair cuvre une ligne
de Zurich a Innsbruck, Klagenfurt et
Nurermnberg;

Swissair suspend ses services a desti-
nation de Beyrouth;

Les autorités américaines de surveil-
lance l&évent l'interdiction de vol des
DC-10;

National Airlines ouvre une ligne Miami
— Zurich;

. 5 aplt:

24 septembre;

7 octobre:

24 novembre:

27 décembre:

Un avion DC-9 de la compagnie lberia,
qui avait été détourné, atterrit a Ge-
néve, ol les auteurs du détournement
se rendent sans résistance;

Crossair ouvre une ligne Zurich— Lu-
xembourg;

Le DC-8 HB-IDE de Swissair sort de la
piste lors de |'atterrissage & Athénes
(14 morts);

Décés de M. Markus Burkhard, direc-
teur de I’Office de I'air de 1954 4 1966;

Le conseiller fédérai Willi Ritschard
passe au Département des finances; le
Département des transparts, des com-
munications et de |I"énergie {dénommé
ci-aprés le «département») est repris
par le conseitier fédéral Leon Schiumpf.

2. Législation et application du droit

a) Nouveaux textes st modifications de textes

en vigueur

Au niveau de la loi, aucune adoption d'un nouvel acte ou
modification d’un texte existant n’est & signaler.

Au niveau du Consell fédéral:

23 mai; modification du réglement des taxes
pergues en application de la loi sur la navigation
aérienne, du B mars 1976: réduction de la taxe de
surveillance pour aéronefs immaobilisés {entrée en vi-
gusur avec effet rétroactif au 197 janvier};

21 novembre: modification de I'ordonnance du 14
novembre 1973 sur la navigation aérienne: proroga-
tion des concessions aéroportuaires avant la mise a
I'engquéte du plan des zones de bruit; allégement de
la preuve des moyens d'exploitation suffisants pour
les entreprises suisses du trafic hors des lignes
(entrée en vigueur le 15 décembre);

3 décembre: modification de I'ordonnance du 22 no-
vembre 1972 concernant I'Ecole suisse d’aviation
de transport: réintroduction de ia participation des
entreprises de transport aérien aux frais {entrée en
vigueur le 18" janvier 1980}.

Au niveau du département:

8 mars: modification de I'ordonnance du 6 juitlet
1973 sur les dérogations aux restrictions de la circu-
lation aérienne dans la zone de Zurich: ascensions
de ballons libres facilitées (entrée en vigueur le
18" avril};

27 mars: remplacement de I'ordennance du 26 no-
vembre 1863 concernant la présence de parachutes
4 bord des aéronefs par une nouvelle ordonnance
concernant l‘utilisation de parachutes de sauvetage
(entrée en vigueur le 187 mai);



~— 13 juillet: décision concernant la délimitation des
places d'atterrissage en montagne par des coordon-
nées (voir ch. 7. d).

Au niveau de 'office:

— 2 avril; directives de caractére provisocire pour me-
surer et évaluer le bruit dans le voisinage des
champs d’aviation pour hélicoptéres (d’entente avec
I'Office fédéral de la protection de I'environnement
et le Laboratoire fédéral d’essai des matériaux et Ins-
titut de recherches — LFEM): uniformisation de la
pratique en matiére de mesures et d’évaluation, ainsi
que lors de la mise au point de dispositions & pren-
dre;

— 20 novembre: remplacement de la décision du
187 juillet 1963 par une nouvelle ordonnance concer-
nant le transport par aéronefs de matiéres admises
conditionnellement, introduction d'une nouvelle dis-
position d’exception pour des transports internatio-
naux dans l'intérét du pays (entrée en vigueur le
1" décambre).

b) Travaux non terminés

Les travaux préparatoires en vue d’une révision totale de
la loi sur la navigation aérienne se poursuivent; il en va
de méme pour |'élaberation de nombreux textes de rang
inférieur.

¢} Enquétas et procédures pénales

L'office a ouvert 316 {251) enquétes pour des contra-
ventions aux prescriptions aéronautiques; sur ce
nombre, 14 {13) ont é1é suspendues, 109 {111) ont fait
|‘objet d'un mandat de répression ou d'un prononcé pé-
nal et 12 (16) ont été déférées au juge ou aux autorités
étrangeéres. 64 (73} infractions de peu de gravité se sont
soldées par un avertissement. Dans 117 (38) cas, la dé-
cision n'a pas encore été rendue,

Pour avoir effectué des vols, des sauts en parachute ou
des vols en planeur de pente sans licences valables ou
sans les autorisations requises, 72 {80 personnes se
sont vu infliger des amendes allant jusqu’d 280 francs;
sur ce nombre, 4 contraventions ont été commises par
des vélideltistes qui ont pénétré dans les zones de con-
trdle et de circulation d‘aéredrome. D'autres infractions
punies par des amendes allant jusqu’ad 400 francs sont
entrées en force de chose jugée. Des amendes entre 400
et 4800 francs ont été infligées pour vente de biliets de
passage & des prix inférieurs aux tarifs applicables. La
plupart des cas transmis au juge ordinaire avaient de
nouveau pour éléments constitutifs «entrave & la circula-
tion publique» {art. 237 CPS), «entrave aux services
d'intérét général» (art. 239 CPS) et «mise en danger par
la navigation aérienne» {art. 80 de la loi sur la navigation
aérienne — LNA). Les tribunaux ont prononcé des
amendes allant jusqu’a 1000 francs.

Des 38 (30) cas encore en suspens au début de I'année,
5 {2) n'ont pas encore été réglés, alors que 3 {4) se sont
soldés par décisions de justice, 19 {18} par mandats de
répression ou prononcés pénaux, 4 (3) par des non-lieux
et 7 par des avertissements.

Le Tribunal fédéral a confirmé de maniére circonstanciée
le jugement d’un tribuna! cantonal relatif & un délit dont
I"éiément constitutif était I'entrave & la circulation pu-
blique aérienne et la mise en danger au sens de 'article
237 CPS. I} a2 constaté que le trafic est public méme en

dehors de I'espace aérien contrélé et en dessous des
hauteurs minimales indépendamment du fait que ["avion
est exploité dans le trafic privé cu commercial. L’ articie
237 CPS protége non seulement les tiers qui se trouvent
en dehors de I'avion mais tout passager, quelie que soit
sa relation avec le pilote; pour qu’il y ait délit, cette per-
scnne doit avoir €té exposée & un danger concret,

d) Divers

Dans un proche avenir, outre la loi sur {’aménagement
du territoire qui entre en vigueur le 18" janvier 1980, la
nouvetle loi sur la protection de I'environnement — dont
le Conseil fédéral a adopté fe message et le projet le
21 octobre — pourra profondément influencer la légista-
tion et ' application du droit dans le secteur de la naviga-
tion aérienne.

Dans sa décision sur recours du 23 aolt 1978, mention-
née dans le commentaire de "année précédente, le dé-
partement avait statué au sujet du déplacement de
I"école pour pilotes d’hélicoptére sise au Belpmoos; le
Conseil fédéral a été saisi d'un recours. qui était encore
en suspens a la fin de I'année, de sorte gue la distinction
entre le recours et fa dénonciation demeure floue.

3. Relations intarnationales

La collaboration de I'office au sein de |’Organisation de
I"aviation civile internationale {OACI) s’est exprimée sur-
tout lors des réunions suivantes:

— HRéunion régionale restreinte de navigation aérienne
Europe/Amérique du Nord (Montréal, 8 au 27 jan-
vier);

— Session du groupe consultatif pour le service météo-
rologique (Paris, 25 au 30 mars, 28 mai au 1 juin et
23 au 28 septembre};

— Réunion du groupe d’experts sur la réglementation
du transport aérien {Montréal, 2 au 12 avril et 15 au
26 octobre);

— 9° session de la division de facilitation {Montréal,
18 avril au B mai);

— 24° session du comité juridique {Montréal, 7 au
23 mai); le principal sujet & I'ordre du jour était une
convention sur le transport international muitimodal;

— Réunion du groupe de |'automatisation AIS {Paris, 15
au 17 mail;

— 6% Réunion du comité sur le bruit des aéronefs (Mon-
tréal, 23 mai au 7 juin);

— Réunion du comité européen de coordination des
fréquences {Paris, 4 au 14 septembre);

— Réunion pour investigations techniques et préven-
tion des accidents {Montréal, 4 au 20 septembre}.

La collabgratien a également été active dans les comités

d’EURCCONTROL qui s'cccupent de la perception des

redevances de route.

Dans le cadre de la Commission européenne de |’aviation

civile {CEAC), les représentants de I'office ont pris part

a la 10® assemblée pléniére triennale (Strashourg, 12 au

15 juin} ainsi gu’a une série de conférences au niveau

des directeurs, de réunions des comités permanents et

de sous-comités. L'évolution du trafic sur ["Atlantique-

Nord et les problémes tarifaires ont €1é examinés avec

une attention particulidre. Les guestions relatives au

bruit des avions, & l'adaptation de la structure de la
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CEAC aux conditions nouvelles et a la collaboration avec
d’autres organisations européennes ont également été
étudides.

En ce qui concerne les accords bilatéraux dans le trafic
de lignes, I"évolution a été la suivante:

— Nouveaux accords entrés en vigueur: Maurice,
Mauritanie, Tanzanie, Vietnam;

— Nouvel accord paraphé: Togo;

— Accords existants complétés par des conventions
accesseoires: Brésil, Chine, Colombie, Corée, Fin-
lande, Egypte, Maroc, Philippines.

Du 12 au 30 novembre s'est tenue & Genéve la premiére

session d'une Conférence diplomatique des Nations

Unies pour I'adoption d‘un accord sur le transport inter-

national multimodal.

4. Trafic commaercial
a) Généralités

Les discussions qui se sont tenues sur le plan internatio-
nat & propos d'une nouvelle réglementation du marché
ont une fois de plus été dominées dans une large mesure
par les efforts des Etats-Unis pour imposer également
hors de leur pays la libéralisation connue chez eux sous
['expression de «deregulation».

L 'objectif direct réside en une concurrence la plus libre
possible. La pression exercée sur les prix, qui en ré-
sulte, est censée produire ses effets en faveur des con-
sommateurs et augmenter le volume du trafic. Elle sert
aussi les intéréts de 'industrie aéronautique et favorise
sur le marché international les puissanties entreprises
americaines de transports aériens.

On s’est promis, comme effet, des tarifs inférieurs pour
les consommateurs et, néanmoins, des recettes supé-
rieures pour les compagnies. Cet effet s'est réeflement
produit, mais en partie seulement. Le tableau d'en-
semble est cependant toujours controversé, aux Etats-
Unis comme sur le pian international,

L'attitude de la Suisse — qui a été défendue par 'office,
notamment dans les efforts faits pour parvenir & une
conception européenne et lors des discussions qui se
sont tenues dans le cadre de I'OACI — tend & mettre
plus ou moins 1"accent sur les éléments libéraux, tout en
formulant certaines réserves essentielles:

— La situation des différents pays et de leur entreprise
nationale est trés diverse; une libre concurrence
mettrait aujourd’hui un grand nombre d’entre eux
dans de sérieuses difficultés. C'est pourquoi elle n'a
actuellement, sur le plan politique, aucune chance
d’étre acceptée par tous les pays;

— De plus, cette libre concurrence s’oppose souvent &
des réglementations nationales qui, comme les
notres précisément, s'appliquent au trafic de lignes;

— La capacité d'accueil des aéroports et de la sécurité
aerienne ne peut plus étre étendue & volonté, st le
trafic aérien se heurte déja en de nombreux endroits
a des limites qu’il convient de prendre au sérigux {«ki-
berté du ciel — aéroports et voies aériennes embou-
teillés»). Une rapide extension du trafic aggrave
donc les problémes qui y sont liés:

— Le consommateur est intéressé non seulement 4 des
prix bas et éphéméres, mais encore plus — a long
terme — & des structures de tarifs transparentes et
stables. Les entreprises compétitives doivent pou-
voir réaliser des bénéfices convenables pour étre en
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mesure d'équiper & temps leur flotte de nouveaux
avions;

— Parmi les consommateurs, on compte aussi les hom-
mes d'affaires qui doivent, pendant leurs voyages,
pouveir passer librement d'une compagnie & une
autre et disposer d'un réseau mondial intégré ayant
une structure de tarifs uniforme;

— La pression exercée sur es prix par le jeu de la libre
concurrence peut, comme |'expérience |'a montré,
avoir des effets indésirables sur la sécurité de 'ex-
pleitation selon la situation financiére de la com-
pagnie;

— Le consornmateur n'est pas non plus intéressé au
développement d’oligopoles qui peuvent résuiter de
I’élimination de concurrents plus faibles.

Malgré toutes ces réserves, la tentative d'apporter da-

vantage de liberté dans le trafic aérien international mé-

rite un appui durable.

b) Trafic de lignes

D'aprés les chiffres provisoires de 1"OACIH, le trafic de
lignes aurait, dans les 144 Etats membres, connu F'évo-
lution suivante:

Variation en %

Millions  1978/79  1877/78
Tonnes-kilomeétres 124700 +10 +13
Passagers 745 +10 +11
Passagers-kilométres 1040000 + 11 +14
Fret transporté {en t) 11,2 + 6 + 3

Fret en

tonnes-kilomatres

Envois postaux en

tonnes-kiloméatres

Taux d'occupation

des places 65% + 1 + 3
Les entreprises de lignes devant se tenir 2 des tarifs
fixes, les relévements successifs du prix du carburant,
intervenus |"année derniére, les ont particulierement pré-
occupées,

27700 + 7 +10
3380 + 3 + 3

IATA et tarifs

La réorganisation décidée par |I'Association du transport
agrien international (IATA} en 1978 a pris effet le 18" oc-
tobre 1979. Elle prévoit, d'une part, une appartenance
obligatoire des membres pour les questions de procé-
dure et de comptes, d'autre part, une appartenance fa-
cultative pour ta coordination des tarifs.

La procédure, introduite il y a deux ans par les autorités
américaines de surveillance «Civil Aeronautics Board»
{CARB), pour lever I'immunité antitrust relative aux con-
ventions tarifaires s'est heurtée a I’opposition énargique
de nombreux autres Etats. Aprés de longues discussions
et négociations, au début de décembre, le CAB déclara
qu‘il avait l'intention de ne lever I'immunité qu'a 'égard
des entreprises américaines et seulement pour |"Atlan-
tigue-Nord.

A I'heure actuelle, des arrangements |ATA sont conclus
dans le trafic de passagers pour les régions suivantes:
Europe, Europe-Afrique, Europe-Japon/Corée, Atlan-
tique-Sud et Amérique centrale. Ces arrangements sont
entrés en vigueur le 1¢" avril et sont valables jusqu’au 31
mars 1980. Diverses approbations gouvernementales
doivent encore &tre données. Pour les autres régions de
trafic, les tarifs ont en partie été conclus au niveau bila-
téral ou bien il n'existe pas d'arrangements |ATA réalisés
a I'unanimité. La plus grande partie des relévements de



tarifs décidés a été compensée, pour les tarifs en francs
suisses, par |'adaptation consécutive a la réduction de la
valeur monétaire afin de tenir compte du cours élevé du
franc suisse.

Le 1% mai et le 1% septembre, ia hausse du prix du car-
burant a obligé les compagnies adriennes a relever les ta-
rifs, dans certains cas de facon radicale.

Pour les tarifs de fret, des arrangements valables
fusqu’au 30 septembre 1980 ont pu étre réalisés lors des
diverses conférences de V'IATA,; ils portent pratiquement
sur toutes les régions de trafic, a 'exception de points
déterminés en Extréme-Orient.

Swissair

e 18 janvier, Swissair et Air France ont conclu un arran-
gement afin de collaborer plus étroiternent; les parties
ont I'intention d’édifier, dans 1"équilibre mutuel, un ré-
seau dans lequel seraient exploités des avions plus
grands et plus modernes qui desserviraient en commun
les aéroports parisiens et utiliseraient des numeéros com-
muns pour certains vols {SRAF ou AFSR).

Le 15 mars, Swissair a commandé dix Airbus de type A-
310, les avions européens a grande capacité (colt de
{'opération: 697 millions de francs); une option a été
prise sur dix avions du méme type. La livraison des nou-
veaux aviens s'échelonnera de 1983 4 1987, les appa-
reils disposeront de 212 siéges et devront desservir jes
principales lignes européennes et le réseau méditer-
ranéen. En décembre, le Conseil d’administration a pas-
sé une commande ferme en vue de la livraison, pour
mars 1982, du troisiéme avion a grande capacité, un
Boeing B-747-200; il a complété la planification a long
terme de la flotte en optant pour un quatriéme avion de
ce type, livrable au printemps 1983,

Le 28 mars, ia fraction Armee Rouge a perpétré un atten-
tat contre |'agence de Swissair 8 Amsterdam.

Depuis te 1 avril, Dublin fait nouvellement partie du ré-
seau, alors que I"'exploitation a destination de Beyrouth a
été suspendue le 13 juillet,

L'immebilisation des DC-10 du 6 au 18 juin {voir chapitre
6) a affecté la moitié de la flotte des services long-cour-
riers et la moitié de la capacité globale des prestations,
et a contraint & opérer d’importantes permutations; elle
a provoqué une perte nette de 15 millions de francs en-
viron,

Le 7 octobre, lors d’un atterrissage intermeédiaire a Athé&-
nes, le DC-8-62 immatriculé HB-IDE s'écrasa aprés avoir
franchi I'extrémité de la piste et prit feu; quatorze passa-
gers ont &té tués. La cause de |'accident n’a pas encore
pu étre déterminée.

A la fin de I'année, la fiotte se composait de 48 appareils
{deux DC-9-51 ont été fivrés & Swissair alors qu'elle a
vendu un DC-9-32 & Balair et gu’un DC-8-62 fut détruit
lors de {'accident d’Athénes).

Air-Sea Service (Béle)

Le département a prorogé & plusieurs reprises la conces-
sion pour I'exploitation de la ligne Bale— Munich — Bale,
ta derniére fois, par décision du 5 octobre, pour la pé-
riode du 1°" novembre 1979 au 31 mars 1980.

Le 26 juin, une demande d’octroi d'une concession pour
I‘exploitation de la figne Béle — Francfort — Béle a &té re-
jetée. Saisi d'un recours d’Air-Sea, le Conseil fédéral le
rejeta ie 3 décembre, motivant la décision comme il suit:
le trongon Bale — Francfort est d’intérét général et Var-
ticte 103 de la LNA s'oppose & ce qu’une autre entre-
prise suisse obtienne une concession pour ia méme
route.

Alpine Luft-Transport AG ALAG (Zurich)

Cette entreprise a de nouveau mis des avions légers en
service sur une ligne Zurich — Samedan — Zurich durant
la saison d’hiver, soit du 15 décembre 1978 au 19 mars
1979.

Crossair 8A (Bale/Zurich)

Le 26 avril, le département a octroyé a Crossair une con-
cession pour exploiter des lignes de Zurich & Nuremberg,
Innsbruck et Klagenfurt; le service a été ouvert le 2 juil-
fet. Le 6 septembre, une concession a également été ac-
cerdée pour la ligne Zurich — Luxembourg.

Les concessions ont été octroyées a titre d'essai et non
sans quelgues hésitations, qui se fondaient surtout sur
les facteurs suivants;

— La charge des aéroports et de la sécurité aérienne,
dont la capacité d’accueil n'est pas illimitée, s'ac-
croit {méme si, au début, ce n'est pas dans des pro-
portions notables);

— La consommation de carburant, qui devrait étre res-
treinte d’une maniére générale, est plus forte;

— Les chemins de fer, dont la situation compétitive
n'est de toute fagon pas des meilleures, sont con-
currencés sur des parcours qu’ils desservent eux-
mémes;

— Sile trafic sur les parcours en question venait 4 s'in-
tensifier grace 3 ces services et ¢’il en résultait un in-
térét public, ils pourraient et méme devralent étre re-
pris sans indemnité par Swissair, en vertu de |'article
103 LNA.

Les concessions ont été octroyées malgré ces réserves,

et cela surtout en raison des considératicns suivantes:

-- Pour la révision de la loi sur ia navigation aérienne, il
a été suggéré de limiter au trafic avec de grands
avions la concentration des forces spécifiée & |'ar-
ticle 103; cela mérite un certain essai pratique dans
les limites des dispositions |égales en vigueur;

— La surcharge de I'infrastructure ne provogue pas en-
core de difficultés particuliéres, et la consommation
de carburant est suffisamment dirigée, pour l'ins-
tant, par les prix;

— Le rapport de concurrence entre 'avion et le chemin
de fer n’est pas faussé par I'octroi de concessions,
et la réduction des prestations dans le réseau TEE (p.
ex. Luxembourg} ne saurait étre perdue de vue. Les
consommateurs, de leur cdté, sont trés intéressés a
des relations de jour, que le chemin de fer n‘assure
pas ou alors insuffisamment.

L'évolution des entreprises suisses exploitant des ser-
vices de lignes se présente comme il suit:

Swissalr Air-Sea ALAG Crossair

Heures de vol 139362 1376 32 1611
Vols-étapes 95 269 935 64 1593
Passagers-&tapes 6 895056 5457 211 12448
Fret at poste en tonnes 188179 -~ — 14
Capital-actions

imillions de francs) 448 0.8 i 4
Effectif du personnel 15768 8 3 24

Composition de la flotte:
A la fin de I'année En commande

Swissair 2 B-747-200 1 B-747-200
8 DC-10-30 2 DC-10-30
& DC-8-62 10 A-310 Airbus
12 DC-9-51 15 DC-9-80
20 DC-8-30
Alr-Sea 1 Nomad 24
ALAG 1 Falcon 10
Crossair 2 Metro li 2 Metro li

2 Cessna 421
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Entreprises étrangéres
A la fin de I'année, 62 entreprises étrangeéres desser-
vaient ia Suisse (fin 1978: 59). Ont ouvert de nouvelles
lignes:
Japan Air Lines (JAL):
Tokyo — Ancharage — Copenhague — Zurich
{depuis le 1% avril)
National Airlines:
New Orleans — Miami - Zurich — Paris — Miami
{depuis le 23 juillet)
Air-Alpes:
Propriano — Figari — Toulon — Genéve
{service saisonnter du 7 juillet au 2 septembre)
Air-Lanka:
Colombo — Dubai — Zurich — Paris
{depuis le 2 octobre}
British Island Airways (BIA};
Southend — Béle (reprise de I'exploitation par British
Air Ferries le 18 avril)
NLM (Pays-Bas):
Amsterdam — Béle {reprise de cette ligne par KLM le
1€ décembre)}

Ont cessé de desservir la Suisse:
Trans World Airlines {TWA): le 29 awvril

DLT «Deutsche Regional-Luftverkehrsgeselischaft
mbH=»: le 31 mars llignes & destination de Béle pour le
compte de la compagnie allemande Lufthansa}

British Air Ferries: transfert de t'exploitation de la
ligne a BIA dés te 18" avril

Iranair: du 23 décembre 1978 & fin mars 1979

EL AL et VARIG n'exploitent plus leur ligne a destination
de Gendve.

A partir du 2 avril, la nuit, les vols postaux d'Air France
ne font plus escale & Genéve (suppression de 20 mouve-
ments de nuit chaque semaine).

Nouvelles lignes et nouveaux points:

Cork {Aer Lingus), New Orleans et Miami (National Air-
lines), Constantine {(Air Ailgérie), Géteborg {SAS), Salva-
dor (VARIG), Propriano, Figari et Touton {Air-Alpes). Air
India et Koweit Airways ont ouvert des lignes & destina-
tion de Zurich. Depuis le 1" novembre, Turkish Airlines
dessert de nouveau Béle.

Ne sont plus desservis:
Cagliari, Mexico, Thessalonique, Urumchi.

Matériel de vol:
Des B-747 de Korean Air Lines et d’Air India desservent
la Suisse. L'Airbus A-300 d'Air France assure la liaison
Paris — Genéve.

¢} Trafic hors des lignes

Développement international

Le trafic sur I'Atlantique-Nord demeure au centre des
préoccupations de politigue aéronautique. C’est en
1979 que les mesures de libéralisation adoptées en au-
tomne 1878 par les Etats-Unis ont déployé tous leurs ef-
fets; elies se sont trouvées renforcées par ['instabilité
des tarifs (IATA Show Cause Order). Les prix bas ont
amené des augmentations significatives du trafic; en re-
vanche, les bénéfices ont régressé. Malgré la création de
nouveaux avantages au niveau de la concurrence, les
entreprises de vols d’affrétement ont vu une partie de
ieur clientéle passer au trafic de lignes.
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Contrairement & la tendance générale, le trafic d’affréte-
ment avec les Etats-Unis et les Caraibes n'a pas diminué,
il @ méme légérement augmenté (225638 passagers;
1978, 220486}, Une grande partie de la capacité de
Balair a été mise en service sur |'Atlantique-Nord et
I'Amérique centrale. La participation financiére des can-
tons romands prévue deés la fondation de CTA a été réali-
sée a la fin de I'année, lorsque le capital-actions a &té re-
levé de 6 & 10,5 millions de francs. La flotte est toujours
compoasée des trois Caravelle reprises de SATA,

Transvalair, la seule entreprise suisse opérant dans le do-
maine du fret, a vendu son second CL-44 a la suite du re-
cul des demandes.

A Vinitiative de Béle, la libéralisation radicale des dispo-
sitions relatives au trafic de fret a été mise en discus-
sion, notamment en vue d’'enrayer la déperdition de tra-
fic au profit des aéroports étrangers.

Le réexamen de la réglementation globale des vols d’af-
fretement qui y est liée et Ja délimitation entre le trafic de
lignes et le trafic hors des lignes {art. 101 de 'ordonnan-
ce sur la navigation aérienne) n’avait cependant plus pu
étre achevé a la fin de Fannée.

L'évolution des entreprises suisses qui effectuent des
vols hors des lignes au moyen d’avions d'un poids maxi-
mal au décoliage de plus de 15000 kg donne I'image sui-
vante:

Balair CTA Air-Sea Transvalair
(Bale)] (Gendve) {Bale} {Sion)
Heures de vol 17887 4668 600 3282
Vols-étapes 62390 23565 2856 756
Passagers-étapes 748 969 156 767 8572 —
Fret en tonnes ass 5 - 9445
Capital-actions
{millions de francs} 48 10,5 0.6 4.5
Effectif du
personnel 432 105 8 27
Composition de
la flotte & la
fin de I"année 1DC-10-30 3 S5E-210 1CV-440 1 CL-44D
1DC- 8-63
1DC- 8-82
1DC- 9-34
1DC- 8-32
10C-6A/B

Dans ce genre de trafic, Swissair a transporté en 692
vols-étapes 39942 passagers et 886 tonnes de fret.

Alafindel'année, 73 (1968: 67) entreprises étaient titu-
laires d’une autorisation générale d’exploitation (dont 7
uniquement pour des vols & Vintérieur du pays). Pour
huit nouvelles entreprises, deux seulement ont cessé
leur activité, Le chiffre relativement élevé des entre-
prises d'hélicopteres est frappant: elles sont au nombre
de 20.

d} Entreprises d'entretien

Au cours de |'année, 4 nouvellies licences ont été déli-
vrées & des entreprises d'entretien; sur les 71 entre-
prises existantes, 28 sont rattachées & une entreprise de
vol. Elles sont réparties comme il suit:

Grands avions 3
Avions légers 38
Hélicoptéres 8
Divers 22

QOutre 23 rencuvellements de licences d'entretien, on a
effectué 28 examens d’extension et inspections.



5. Personnel aéronautique

Le nombre des licences valables du personnei navigant
s'éldve a4 15196 (voir tableau 21).

Les 3461 licences délivrées représentent un nombre
comparable a celui de I'année précédente (3391); I'évo-
lution est cependant assez différenciée selon les catégo-
ries de licences. Certaines catégories de pilotes sont en
nette augmentation; les besoins accrus de Swissair et de
I’aviation d’affaires en pilotes se trouvent a l'origine de
cette tendance. En corrélation avec les cours spéciaux
de théorie donnés & I'Ecole suisse d'aviation de trans-
port, le nombre des nouvelles licences de pilotes profes-
sionnels de la catégorie | s'est vu multiphé par trois: de
9, il a passé a 27.

Depuis le 18 janvier, 'octroi de la licence restreinte de
pilote professionnel est soumis a des exigences plus
strictes. Le temps relativement défavorable a probable-
ment eu une incidence sur la baisse du nombre des
cartes d‘éléves et des licences de pilotes de planeur dé-
livrées.

L'office a refusé de délivrer une licence dans 12 (8} cas
pour manque d’aptitude morale et dans 47 {34} cas pour
des raisons médicales. L'augmentation des cas d'inapti-
tude pour des raisons médicales provient de |'introduc-
tion de prescriptions plus sévéres.
L'office a organisé les cours de cadre suivants:
Partici-
Cours pants
— Cours de formation:
Instructeurs de vol & moteur
{y compris hélicoptéres) 3 25
tnstructeurs pour l'aviation de montagne
(y compris hélicoptéres) 1
Instructeurs de vol aux instrumeants 1
Instructeurs de vo! a voile 2 1
Instructeurs de parachutistes 1

— Cours de perfectionnement:

OO

Instructeurs de vo! & moteur 2 12
Instructeurs de vol a voile 3 20
Instructeurs de parachutistes 1 8

l.es cours de l'instruction aéronautique préparatcire, de
I'instruction préparatcire des grenadiers parachutistes
ainsi que ceux de la formation aéronautique supérieure
faisant suite 2 I'instruction préparatoire, ont eu lieu dans
le cadre habitue!. La formation a I’Ecole suisse d’aviation
de transport a été élargie pour tenir compte des besoins
accrus de Swissair en pilotes.

Le relévement du nombre initial des candidats & la forma-
tion aéronautique préparatoire — qui est indispensable,
4 la fois pour Swissair et pour Faviation militaire — ne
peut intervenir que par étapes. Il n'a pu compenser en
temps voulu les carences qu'il aurait fallu combler. En
organisant un troisiéme cours préliminaire, Swissair a
tdché de recruter des candidats supplémentaires pour
I'Eccle suisse d'aviation de transport. Le résultat n'a pas
atteint le contingent souhaité.

L’engagement de nouveaux pilotes étrangers par Swiss-
air provoqua de vives controverses, un grand nombre de
pilotes suisses n’ayant pu &tre repris aprés la dissolution
de SATA. Des pilotes suisses se réunirent au sein d'une
association défendant leurs intéréts et intervinrent
également sur le plan politique. Le 20 mars, le conseilier
national Grobet déposa une interpellation invitant le
Conseil fédéral a s’exprimer sur la situation des pilotes
professionnels suisses sans travail et 4 ne pas accorder
de privileges & des pilotes &trangers lors de l'octroi des
autorisations de travail, Le 23 mai, le Conseil fédéral ren-

dit une réponse détaillée. Pour conclure, il constata que

la procédure & suivre devait &tre déterminée par les me-

sures suivantes:

— Les critéres de sélection utilisés par Swissair et par
'Ecole suisse d’aviation de transport doivent étre ré-
examinés et fixés & nouveau d'un commun accord
par ' office, I'Office fédéral de I'industrie, des arts et
métiers et du travail, et Swissair;

— La conception et 'organisation de la formation des
jeunes pilotes doivent étre entiérement réexami-
nées,

Afin de réduire e bruit et de diminuer les colts, I’'Ecole
suisse d'aviation de transport a déplaceé vers les Etats-
Unis une nouvelle partie de la formation des pilotes. i
s’ensuit une certaine dépendance vis-a-vis de |"étranger
qui, a long terme, n’est pas dépourvue d’inconvénients.

6. Matériel aéronautique

a) Registre matricule des aéronefs
et surveillance technique

H a été procédé & 321 inscriptions et a 156 radiations
dans le registre matricule, qui comptait 2460 (2295}
aéronefs inscrits & la fin de I'année. 1l y a eu au total 299
changements de propriétaires,

La surveiillance exercée sur les grands avions (poids
maximal au décoliage supérieur & 15 tonnes) a englobé,
en plus de la surveillance courante, quatre examens
d’entrée, deux examens a |'exportation et 14 autres exa-
mens; on a dénombré en cutre 700 contrbles par des
ingénieurs responsables. La surveillance des avions
légers (poids maximal au décollage allant jusqu’a 15 ton-
nes} comprenait principalement:
630 examens d’entrée,
1701 examens de |"état,
92 examens 3 'exportation.

Des examens de type ont été effectués sur huit nou-
veaux types d'avicns et d'équipements. Dans le secteur.
IERA, 49 appareils ont été¢ homologués.

Dans le secteur des équipements de bord, le volume du
travail s'est accru dans une telle mesure que les exa-
mens arrivés a échéance n'ont de loin pas pu étre tous
exécutés dans les délais. Des difficultés analogues appa-
raissent dans le domaine des «manuels d'entretien», ol
il ne sera pas possible d'éviter que certains documents
de travail des inspecteurs ne soient plus entiérement &
jour. C’'est seulement au cours des deux prochaines an-
nées que {‘on pourra juger dans quelle mesure ceia por-
tera préjudice & la navigabilité de certains types d'aéro-
nefs.

{e 25 mai, un avion de type DC-10-10 de Ia compagnie
American Airlines s’est écrasé aprés son décollage de
I'aéroport de Chicago, aprés avoir perdu I'un de ses
réacteurs, causant la mort des 271 occupants. Aprés
que le constructeur et les autorités de surveiliance
surent déja pris diverses mesures préventives, I'Admi-
nistration fédérale de I'aviation civile américaine (FAA)
suspendit le 6 juin |'autorisation de type et interdit I'ex-
ploitation de toutes les versions du DC-10 sur I'ensemble
du territoire des Etats-Unis. Les autorités de surveillance
des autres pays s'associérent 2 cette interdiction; |e soir
du méme jour, I'office prenait une décision en conse-
quence. Cette mesure touchait un DC-10-30 de Balair
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ainsi que les neuf DC-10-30 de Swissair, soit environ la
maitié de |a flotte iong-courrier et la moitié de |a capacité
totale. Le lendemain, aprés discussion avec les direc-
tions des aéroports et les associations de riverains, I'in-
terdiction des vols de nuit fut assouplie pour atténuer
quelgue peu les graves conséguences de la mesure prise
et permettre une utilisation accrue des autres types
d’avions. Le 12 juin, les autorités de surveillance des
pays de I'Europe occidentale, gui étaient réunies a Stras-
bourg pour la session trisannuelle de la CEAC, entrepri-
rent des démarches pour pouvoir en toute indépendance
apprécier la situation et prendre des décisions. Le
15 juin, un groupe d'experts établissait 4 Zurich un pro-
gramme d'inspection dont |'observation devait per-
mettre la remise en service des DC-10 immatriculés en
Europe occidentale. Le 18 juin, le programme fut mis au
point & Zurich lors d‘une séance spéciale de représen-
tants des autorités de surveillance et adopté comme pro-
gramme d’inspection européen. De pius, une déclaration
unanime spécifiait que, si le programene établi était suivi,
aucune reserve d’ordre technique ne s’‘opposait a la re-
prise de |'exploitation. Les entreprises Swissair et Balair
ayant apporté les preuves requises, Foffice — qui avait
joué dans toute I'affaire un réle marquant — fut |a pre-
miére autorité européenne de surveillance & lever I'inter-
diction encore le soir méme. Les autres suivirent. Les
Etats-Unis maintinrent tout d'abord l'interdiction, tout
comme divers pays non européens, Des délégations de
la CEAC et les services américains compétents discuté-
rent & plusieurs reprises les problémes d’ordre tech-
nique, juridique et politique soulevés par i’affaire. Le
13 juillet, la FAA leva a son tour l'interdiction; les deux
compagnies suisses reprirent leurs vols par DC-10 a des-
tination des Etats-Unis: Balair le 17, Swissair le 18 juillet.

Le fait que les efforts déployés par I’office ont été cou-
ronnés de succés en relativement peu de temps est di
avant tout aux raisons suivantes:

— Deés le début, on rechercha non seulement une solu-
tion nationale ou partiellement européenne {dans le
cadre du groupe KSSU/NSSF), mais encore une so-
lution entiérement européenne;

— La coliaboration entre I’office et Swissair fut parfaite
a tous les niveaux et dans tous les secteurs. |l en fut
de méme avec les autres autorités et entreprises
européennes, apreés que certaines difficultés initiales
eurent été aplanies. Certaines lacunes de |'office,
dans le domaine du personnel, purent ainsi égale-
ment étre comblées;

— Les mesures et les décicions envisagées furent pré-
parées dans tous les détails et sous tous les aspects,
de maniére 4 pouvoir étre prises sans délai le mo-
ment venu.

Abstraction faite des conséquences financigres, les
effets les plus importants en ont été un affermissement
sensible de la solidarité européenne, un gain de terrain
prometteur pour l'avenir de l'industrie aéronautique
européenne (Airbus) et une conviction accrue de Futilité
des prescriptions unifiées de construction applicables
dans toute ['Europe de I"Ouest (Joint Airworthiness Re-
quirements).

L'un des plus importants enseignements est que la co-
opération européenne peut étre réalisée avec succes si
une certaine pression économique se fait sentir et qu'if
existe une large identité des intéréts nationaux.

Des situations analogues peuvent de nouveau se pro-
duire. Compte tenu de {a nécessité d’avoir une informa-
tion et une coordination rapides et étendues entre les
participants, il sera utidle de préparer correctement les
structures et les procédures appropriées.
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b) Registre des aéronefs

L'hypoth&que sur aéronefs comme moyen de finance-
ment est de plus en plus en vogue. Ce sont surtout les
acheteurs d'avions légers {jusqu’a 5700 kg de poids au
décollage) qui font usage de cette possibiiité. L'hypo-
théque est devenue un moyen de crédit indispensable
également pour les compagnies du trafic commercial
hors des lignes. Parmi les grands avions, un DC-10 et un
DC-9 ont été inscrits dans le registre,

Les sammes d'hypothégues inscrites se situent entre
30000 francs et 35 millions de francs. Le montant total
des hypothéques a augmenté de 66 millions et il est
actuettement de 231 millions de francs,

7. Aérodromes
a) Généralités

le 22 février 1978, le Conseil d’Etat du canton de So-
leure avait rejeté la demande de créer un champ d’avia-
tion & Kestenholz bien que, le 5 septembre 1973, le Con-
seil fédéral e(t accordé, en derniére instance, |'autorisa-
tion de construire, Le Tribunal fédéral avait &té saisi d’un
recours de droit administratif contre ce refus. A la suite
d’une procédure au cours de laquelle, outre |'office, ie

. Délégué a I'aménagement du territoire et |'Office de ta

protection de I'environnement ent été entendus, la pre-
miére Cour de droit pubfic rejeta le recours par trois voix
contre deux. L'arrét motivé n'a pas encore été rédigé,
mais il est d’ores et déji certain que cette décision con-
tribuera, de maniére générale, & affaiblir le statut juridi-
que des aérodromes privés.

Les aérodromes régionaux au bénéfice d’une concession
sont soumis a |'obligation d’admettre des usagers. En
depit de cela, ou précisément 3 cause de cela, les ri-
verains exercent une pression accrue en vue d'obtenir
le plafonnement du nombre des mouvements. Cette ten-
dance s’est spécialement manifestée, au cours de I’an-
née, lors de la préparation de la concession d’exploita-
tion pour Birrfeld (premier octroi) et du renouvetiement
de celle de Lausanne-La Blécherette. Il faudra prendre en
considération cette volonté de limiter le bruit lorsqu’on
élaborera une réglementation du bruit applicable a iong
terme, dont I'une des composantes sera le nombre de
mouvements; mais il faudra alors établir, ou tout au
moins déterminer avec précision, dans quelle mesure les
progrés de la lutte contre le bruit & la source pourront
étre utilisés pour relever ces nombres.

b} Aéroports nationaux

On a établi pour les trois aéroports nationaux de nou-
velles prévisions sur le trafic, qui s'étendent jusqu’a
1990 et remplacent celles qui avaient été élaborées en
1973.

Outre les redevances dues sur les aéroports de Genéve
et de Zurich pour la fourniture de carburants pour
avions, un montant sera prélevé en faveur du fonds de
garantie de Carbura pour 'entreposage réglementaire
des carburants. Cela mit un point final aux travaux en
cours depuis plusieurs années, qui visaient a assurer, en
cas de crise, |'approvisionnement en carburant.

Sur les aéroports de Genéve et de Zurich, les redevances
de fret ont été doublées et les redevances de stationne-
ment dues par l'aviation légére ont été relevées. Le



15 novembre, le département a rejeté le recours introduit
par «AQPA Switzerland» contre |"approbation de ce re-
ldvernent; il a mis les frais a la charge du recourant. Les
considérants de la décision mentionnent notamment les
points suivants:

— L‘aviation privée a le droit d'exister au sein du trafic
aérien suisse et elle remplit des tdches importantes
pour |'économie;

— les redevances d'aéroport ne sont pas des taxes au
sens de la technique du droit et les principes du droit
administratif général ne leur sont pas plus appli-
cables gu’aux prix de transport des chemins de fer
ou de Swissair par exempte;

— Dans la procédure d’approbation, on s’efforce de
metire & la charge de l'utilisateur les frais dent il est
la cause et d'atteindre une autonomie financiére de
|'aéroport aussi large que possible.

Bale-Mulhouse

A la fin de I'année 1978, la piste aux instruments pro-
jongée jusqu'a une longueur de 3900 métres a été mise
en service; les ministres des transports de France et de
Suisse i’ont inaugurée officieliement le 28 avril,

Les travaux de construction pour |'extension de |’ac-
tuelle halle de fret ont commencé; il n'est pas prévu de
recourir & des subventions fédérales. Aprés la mise en
service de la piste aux instruments prolongée, les
plaintes dues &au bruit se sont accrues dans la région si-
tuée au sud de [‘aéroport., La commission paritaire
chargée de traiter les questions relatives au bruit a étudie
la possibilité d’établir une zone de bruit. Le 3 octobre, le
conseiller national Claudius Alder a adressé une ques-
tion ordinaire au Conseil fédéral, jui demandant s'il était
disposé & charger les autorités fédérales compétentes de
procéder a des mesures de bruit exécutées de maniére
systématique et & prendre, compte tenu des résultats
obtenus, des mesures de protection. Il demandait en
outre que les prescriptions en vigueur & Zurich soient
également appliquées 2 Bale-Mulhouse. Dans sa réponse
du 26 novembre, le Conseil fédéral reléve que les résul-
tats des travaux de la Commission paritaire concernant
les mesures seront bientdt connus et que le réglement
d'interdiction édicté par le Conseil d'administration de
V'aéroport de Bale-Mulhouse demeure dans les normes
de la réglementation en vigueur a Geneve et & Zurich, qui
a été établie en vertu de la législation suisse.

Genéve-Cuointrin

Conformément au programme, les travaux pour le re-
nouvellement de la piste principale ont été poursuivis
jusqu’au début de I'hiver et doivent étre repris au prin-
temps 1980.

Le 10 décembre, le Conseil fédéral a présenté un mes-
sage concernant le raccordement de i‘aéroport de
Genéve au réseau des CFF. La ligne de I'aéroport de
2,9 km de longueur est évaluée 3 190 millions de francs;
sa mise en service est prévue pour 1987,

La direction de |'aéroport a élaboré un programme
d'agrandissement allant jusqu‘ad 1990 (Horizon 1980).
Les principaux objets sont |'extension de }'aire de trafic,
de la halle de fret et du hangar pour les grands avions.
Les frais globaux, y compris les batiments de fret, sont
évalués & 300 millions de francs environ,

Les zones de bruit et les zones de sécurité ont £té mises
4 I’'enquéte au début de 'année, aprés que le Grand Con-
seil eut approuvé les plans. A la fin du mois de dé-
cembre, le Conseil d’Etat a transmis plus de 1100 oppo-
siticns a l'office afin qu’il les traite (zones de sécurité:

6 oppositions; zones de bruit: 1119, dont plus de 80O de
teneur équivalente).

Zurich

Le 14 novembre, le Consei! fédéral a adopté un projet de
message concernant une subvention de 8,5 millicns de
francs pour |'agrandissement partiel de |'aéroport,
estimé & 83 millions de francs.

L'examen des gquestions soulevées par la décision du
Grand Conseil du 3 juiliet 1978, notamment celles qui
concernent le plan des zones de bruit, s'est poursuivi,
Les autorités concédantes ont rappelé au canton de
Zurich que la Confédération est intéressée & ce que le
projet de concession 1980 se réalise.

Le 26 avril 1977, le département avait introduit une mo-
dification de la concession d’exploitation, créant ainsi
une hase qui permettrait de restreindre le trafic d’affréte-
ment. La firme SATA avait recouru contre ce fondement
juridique; le recours encore en suspens au début de 'an-
née a été retiré en mars.

Les négociations avec |'Allemagne portant sur la régle-
mentation des approches et des départs affectant le sud
de la Forét-Noire ont évolué a tel point qu’a la fin de
i"année on pouvait envisager un arrangement admi-
nistratif. Sa conclusion a encore une fois été différee,
notamment en raison des problémes soulevés par V'intro-
duction de I'heure d’été et d’'un procés en instance &
Waldshut.

c} Aérodromes régionaux exploités
en vertu d'une concession

Une place primordiale a été faite a I'élaboration d’une
ordonnance sur les zones de bruit de cette catégorie
d’aérodrome {vair ch. 10}). Dans une question ordinaire,
le conseiller aux Etats Morier-Genoud suggeére de modi-
fier I'article 68, 2¢ alindga, de I‘ordonnance sur la navi-
gation aérienne afin que les concessions arrivant &
échéance puissent étre renouvelées méme si les plans
das zones de bruit n‘ont pas encere pu étre mis a I'en-
quéte. Dans sa réponse du 12 septembre, le Conseil fé-
déral déclare son intention d’introduire dans Fordon-
nance des dispositions transitoires qui devront s’appli-
quer jusqu'a ce que des prescriptions permettant de dé-
terminer |'exposition au bruit dans le voisinage de ces
aérodromes soient édictées; e rencuvellement desdites
concessions sera ainsi assuré, et garantie sera donnée
que les intéréts de la protection de I'environnement se-
ront pris en considération. Le 21 novembre, 'ordon-
nance suria navigation aérienne a été complétée dans ce
sens. Un indice d'exposition au bruit est en cours d'éla-
boration avec |'Office de la protection de 'environne-
ment at le LFEM; il est prévu d’édicter les prescriptions a
ce sujet dans le courant de I'année prochaine.

Berne-Belp

Les administrations cantonale et fédérale se sont effor-
cées de clarifier le probléme de I'avenir de |"aérodrome
aprés le 31 mars 1981, date de |'expiration de la conces-
sion d'exploitation,

Birrfeld

L."octroi d’'une concession transiteire limitée & trois ans a
6té momentanément abandonné, La raison en est ie dé-
pét d’'une motion reprenant les requétes de plusieurs
communes voisines qui exigeaient en particulier le pla-
fonnement du nombre des mouvements. Entre-temps, la
motion a été rayée. Au mois de janvier, lors d'une
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séance présidée par le conseiller d'Etat L. Lang, qui
réunissait les représentants des communes concernées,
de ["'exploitant de I"aérodrome et de I'office, la résistance
opposee 3 |'octroi de cette concession s’est quelque peu
émoussee. L'octroi de la concession est prévu pour le
premier semestre de 1980,

Ecuvillens

Dans le cadre de la concession de construction valable
jusqu’en 1992, on a entrepris de prolonger 'actuelle
piste en gazon de 637 & 800 métres.

Lausanne-La Blécherette

Le 20 décembre, le département a rencuvelé la conces-
sion d'exploitation jusqu’en 2006. Bien que |'office ait
participé a de nombreuses discussions visant a trouver
un arrangement entre les différents intéressés, il faut
s'attendre que quelques oppositions seront levées
contre le renouvellement de la concession. De pius, la
procédure concernant les zones de sécurité est encore
er suspens,

d} Champs d’aviation

Altenrhein

Diverses mesures tendant & diminuer le bruit ont été
prises a |a suite d’interventions venant du Vorarlberg.

Bad Ragaz

Cn a poursuivi les efforts en vue de réaliser un accord
avec la commune sur |"organisation de I'exploitation de
vol,

Buntwil

Le 28 février, le Conseil fédéral a confirmé la décision du
département du b mai 1978 faisant droit au recours
formé contre I'autorisation de 'office pour construire
une piste revétue. En conséquence, |'exploitant du
champ d’aviation est dans |'obligation de rétablir, pour le
printemps 1980, ta piste en gazon dans |'état qui était le
sien avant le commencement anticipé des travaux.

Hausen s/Albis

Le € juillet, aprés des années de préparation, de discus-
sions et de consultations, 'office a approuvé le régle-
ment d’'exploitation révisé. Celui-ci contient notamment
un reiévement du nombre maximal de mouvements ad-
missibles qui est passé de 16 000 4 23 000. La commis-
sion cantonale consultative chargée de traiter les ques-
tions de bruit a approuvé ce compromis; en revanche, le
Conseil d'Etat du canton de Zurich gui voulait s"en tenir
& une limite de 20000 mouvements n'y a pas adhéré.
Les communes de Hausen, Kappe et Rifferswil ainsi que
I’association «Pro Amt» ont recouru devant le départe-
ment contre la décision d'approbation. Ce probléme a
fait I'objet d’une question ordinaire du conseiller national
H. G. Luchinger; se référant a d'autres cas, |'auteur de la
question a invité le Conseil fédéral & veiller 3 ce que
I'office respecte effectivement les dispositions canto-
nates et communales gue réserve le Tribunal fédéral.
Dans sa réponse du 3 décembre, le Conseil fédéral dé-
clare qu'il ne saurait étre question que |'office ait violé
un principe consacré par le Tribunal fédéral ni dans le cas
de Croix-de-Coeur, ni dans celui de Schupfart; quant &
Kestenholz, il s'agissait d'une autcrisation établie en
derniére instance par le Conseil fédéral. En ce qui con-
cerne Hausen s/Albis, le Conseil fédéral a voulu éviter de
préjuger I'issue d'une procédure en cours.
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Kestenholz {projet)

Le 3 juiliat, le Tribunal fédéral rejeta le recours de droit
administratif introduit par la section Olten de I"Aéro-Club
de Suisse contre le refus du Conseil d’Etat du canton de
Soleure d'accorder I'autorisation de construire (voir Gé-
néralités).

Semsales (projet)

D’entente avec le requérant, la procédure de consulta-
tion a été suspendue jusqu’a ce que les critéres d'appré-
ciation applicables au bruit de I'aviation |égére soient
connus.

Champs d’aviation pour hélicoptéres

Des demandes d’autorisations de construire des champs
d’aviation pour hélicoptéres ont été examinées pour la
premiére fois selon les directives du 2 avril 1979 (voir
ch. 2), élaborées d’'entente avec I'Office de la protection
de I'environnement et le LFEM.

Le 25 janvier, le département a rejeté vn recours contre
I"autorisation accordée pour un héliport a Gsteigwiler; le
12 septembre, le Conseil fédéral confirma cette déci-
sion, A propos de la légitimation du recours, le Conseil
fédéral a notamment constaté qu’‘aux termes de !'article
48, lettre a, de la loi fédérale du 20 décembre 1968 sur la
procédure administrative, a qualité pour recourir quicon-
que est tauché par la décision et a un intérét digne de
protection & ce gu'elle soit annulée ou modifiée; selon
cette disposition, une commune n'a pas qualité pour re-
courir s'il en va de la sauvegarde d’intéréts publics géné-
raux (cette qualité ne lui aurait appartenu que si elle avait
été spécialement autorisée a recourir en vertu du droit
fédéral).

Le 30 mars 1978, I'office avait délivré une autorisation
de construire et d’exploiter un champ d’aviation pour
hélicoptéres a San Vittore. Le 27 février, le département
rejeta le recours qui s'opposait & cette autorisation. Un
recours fut afors porté devant e Conseil fédéral qui, a la
fin de I'année, n’avait pas encore rendu sa décisian.

Des autorisations ont été octroyées le 20 ao(t pour un
champ d'aviation & Balzers {Liechtenstein), et le 20 sep-
tembre pour un autre & Davos-Wolfgang. Ces deux auto-
risations ont suscité divers recours. Vu les résultats né-
gatifs de la procédure de consultation relative & un
champ d’aviation 8 Montagnier-Le Chable, |’autorisation
fut refusée le 20 avril. A la fin de I'année, les demandes
d’autorisation pour les champs d'aviation a Untervaz et
Rarogne étaient encore en suspens.

e} Places d’atterrissage en campagne

Aprés avoir réexaminé en détail la question des atterris-
sages en campagne lors de vols commerciaux {altitude
inférieure & 1100 m), 'office a maintenu sa pratique se-
lon laquelle une autorisation pour champ d'aviation est
nécessaire lorsque, sur la méme place, plus de 20 mou-
vements par mois ont lieu pendant un temps assez long.
Dans ce contexte, les entreprises d hélicoptéres ont 6té
invitées & présenter, aux autorités compétentes de la ré-
gion, le programme des vols qui pourraient géner assez
fortement les zones d’habitation ou de repos.

Deux cantons ont réagi 4 'encontre des manifestations
publiques d’aviation en dehors des adrodromes, qui bé-
néficient du régime libéral de V'article 86, 2¢ alinéa,
tettre ¢, de I"ordonnance sur la navigation aérienne. L'of-
fice a incité les titulaires d'une autorisation générale
d’exploitation & faire preuve de réserve en acceptant de



participer aux manifestations qui ne requiérent pas son
autarisation expresse. .

Le 13 juiliet, le département a édicté une décision con-
cernant la délimitation des places d’atterrissage en mon-
tagne par des coordonnées, L'échange de vues organisé
en 1976 sur les quastions actuelles de |'aviation de mon-
tagne est & 'origine de cette décision,; elle se fonde sur
une étude approfondie réalisée par un groupe de travail
composeé des offices et organes intéressés ainsi que sur
des déterminations écrites. Les coordonnées ilimitent
I"aire d'atterrissage des hélicoptéres et tendent ainsi &
mettre fin & certaines pratiques (vols de «skilift» par
exemple) contestées depuis plusieurs années, notam-
ment par le Club alpin suisse et les milieux de ia protec-
tion de I'envirennement. Cette décision a fait I'cbjet de
recours émanant de diverses parties; a la fin de I'année,
ils étaient encore en suspens devant le Conseil fédéral.

8. Sécurité aérienne
a) Aides a la navigation

Dans te cadre du remplacement des installations VOR
existantes, les premiers éguipements ont &té livrés pour
les stations de St-Prex et de Willisau. lls doivent entrer
en fonction en 1980.

A l'aéroport de Granges, un radiophare NDB a été mis en
service pour les vols a vue.

A Zurich, une nouvelle installation ILS de catégorie |l a
&té mise en service pour la piste 16; I'an prochain, cette
installation doit étre autorisée pour la catégorie Il1, de
sorte que ['aéroport de Zurich disposera de deux pistes
équivalentes pour I'expleitation en catégorie lIl.

A Genéve, on a mis en exploitation une nouvelle installa-
tion radiogoniométrique.

b} Batiments et installations

Dans les travaux entrepris pour la surélévation du béti-
ment de la sécurité aérienne de Zurich et pour ta cons-
truction du nouveau batiment d’exploitation de Genéve,
"accent a été mis sur I'aménagement intérieur et sur
I"instatlation des éguipements de la sécurité aérienne.
Ces travaux se sont révélés plus complexes que prévu,
de sorte que la mise en service ne sera possible qu’en
1980 a Zurich et probablement en 1981 & Genéve.

Au printemps, on a commencé les travaux de construc-
tion de la nouvelle station réceptrice de Cunay pour la
FIR de Genave.

On a également entrepris les travaux de transformation
du radar de La Lagern et établi tes projets de transforma-
tion pour celui de La Déle.

En décembre, le Conseil des Etats a approuvé le mes-
sage concernant la construction d’'une nouvelle tour de
contrdle pour les services de la sécurité aérienne & |'aé-
roport de Genéve, dont le codt se monte & 12,3 millions
de francs. La nouvelle construction sera située au sud-
ouest de Vaédrogare et aura une hauteur de 44 métres.
A Gengve, le nouveau systéme de contrdle de ia circula-
tion aérienne [Automation 11} a été mis en exploitation le
1% novembre.

Un accord a été conclu avec Radio-Suisse et Swissair
sur le développement commun d’un projet relatif 3 I’au-
tomatisation du service NOTAM & Zurich. La demande
de construction cencernant |‘antenne radiogoniométri-

gue VHF de Holberg a été rejetée en premiére instance
par la commissicn des constructions de Kloten; a la fin
de I'année, |'affaire était en suspens & ta Commission de
recours.

c) Services annaexes

Service d'exploitation

Les mesures de régulation du trafic et les gréves des
centres d'exploitation étrangers pésent de plus en plus
sur le contrdle de la circulation aérienne. Un nouvel ac-
cord a été conclu avec le centre de régulation du trafic
de Francfort. Les accords d’exploitation conclus entre
les organes du contréle de la circulation aérienne de
Zurich et de Paris, ainsi gu'entre ceux de Genéve et de
Lyon ont été remaniés:

Le Bureau international du travail a procédé & une en-
guéte sur les conditions de travail et d'engagement des
contréleurs de la circulation aérienne. Il en ressort que
les contrdleurs suisses gccupent une bonne position sur
le plan international. '

Le nombre des rencontres dangereuses entre aéronefs
s’est tenu dans le cadre habituel; comme chaque année,
des pilotes naviguant selon les régles de vol & vue y sont
impliqués. Afin de réduire le nombre de ces incidents qui
peuvent avoir des conséquences fatales, 'office a pré-
paré, en collaboration avec |'Aéro-Club de Suisse, une
brochure d’information & Vintention des pilotes privés.
On accroitra également le degré de sécurité en révisant
les exigences requises en matiére de sécurité aérienne
sur les aérodromes régionaux et dans le domaine de
I'instruction des contréleurs de la circulation aérienne de
catégorie I,

Service technigue

L'accumulation de projets importants, tels que Automa-
tion H, remplacement des radars des voies aériennes,
surélévation du béatiment de la sécurité aérienne de
Zurich, nouveau batiment d'exploitation et nouvelle tour
de contréle & Gendve, a pesé trés lourdement sur |"acti-
vité du service technique; cette surcharge de travail du-
rera encore guetques années.

Service d’étalonnage radioélectrique

L'avion d’'étalonnage radiodlectrique a effectué 360
heures de vol {année précédente 305). Lors des vals en
Suisse, quelque 100 heures ont été consacrées & |'éta-
lannage d’installations LS, 50 heures au calibrage
d'autres Squipements de navigation et 60 heures 3
d’autres missions. Les missions a |'étranger, grace aux-
quelles on a pu faire des expériences précieuses sans
frais supplémentaires, ont été poursuivies: 63 heures en
Autriche et 31 heures en France, en compensation et sur
une base de réciprocité.

L'avion a permis de venir en aide, pour une mission
unique, a t'Office de |"aviation civile du Danemark: le ser-
vice d’étalonnage radioélectrique a mesuré les aides a
I'atterrissage du nouvel aérodrome de Godthaab (Green-
land). L'avion a exécuté 37 heures de vol.

Service des obstacles & la navigation aérienne

Le recensement des obstacles a été achevé dans les can-
tons de Fribourg, Lucerne, Zoug et Zurich; il est & I'étude
dans ceux d‘Appenzell {Rh.-Int.}, du Tessin et du Valais;
il doit encore &tre effectué dans le canton du Jura. Ainsi,
dans 22 cantons le recensement ast terming, et dans
trois cantens il est a {"étude.
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Dans I'ensemble, 644 objets ont été traités {année pré-
cédente 625}, dont 427 téléphériques.

Dans ia procédure de recours relative au balisage du télé-
phérigue Frakmuntegg — Pilate, le département a confir-
mé, le 14 septembre, ia décision de I'office et a rejeté te
recours. Les intéressés ant alors introduit un recours de
droit administratif auprés du Tribunal fédéral.

Pour la premiére fois, on a appliqué des bandes lumi-
neuses rouge et blanc en matiére plastique sur les tra-
verses latérales du pyléne d’une antenne émettrice, au
lieu de le repeindre par un procédé plus colteux. L'ex-
pertise technique qui a été faite a donné de bons résui-
tats.

Le balisage de la tour de |’"émetteur en ondes moyennes
de Cima di Dentro (250 métres de hauteur) est en ser-
vice depuis le 12 juin. Le balisage des haubans au moyen
de sources lumineuses intégrées directement aux sphé-
res de marquage constitue une innovation mondiale.

Lors du balisage du téléphérique industriel Feldmoos —
Chli Titlis {distance maximale du so! 465 métres}, on a
utilisé pour la premiére fois comme source d'énergie des
écliennes autonomes qui sont fixées au méme céble que
les balisages.

d) Coordination des services civil et militaire

Afin d'améliorer la coopération, on a remanié 'accord
relatif & I'exploitation de I'crgane de coordination de
Genéve.

Le projet de I'intégration technique des services civil et
militaire s'est poursuivi selon le programme prévu,

e} Divers

Avant |a rentrée dans |"atmosphére terrestre du satellite
«5kylab» {11 juillet), des mesures ont été prises pour
protéger |'aviation civile au cas ol la Suisse se serait
trouvée dans la zone d’impact.

La Commission de la sécurité aérienne a traité et adopté
une étude relative au service suisse de la séourité aé-
rienne 1978 —1995, qui expose le développement et
formule les objectifs de la planification générale,

9. Service d'information aéronautique [(AIS)

Le tirage mensuel des amendements & la Publication
d’information aéronautique {AIP} se monte a 8480
exemplaires (année précédente B200). Le chiffre de
Védition hebdomadaire des NOTAM de classe |l et des
AIC est en moyenne de 40000. Ces informations ainsi
que les NOTAM de classe | diffusés sous forme de télex
a I"aéroport de Zurich sont distribués 4 103 Etats mem-
bres de I'DACI.

Ont été publiées, dans le cycle normal de révision de
PAIP, 24 cartes de format A4 ainsi que 7 cartes de for-
mat A3 et plus. Les cartes d’approche & vue au
1: 50 000 avec représentation du relief et des zones boi-
sées ont donné toute satisfaction; jusqu’ici, 33 cartes
ont été publiées sous cette forme.

En janvier a ét& publiée la 10® &dition de la carte aéro-
nautigue de fa Suisse au 1: 500 000; 2600 exemplaires
ont été vendus jusqu’a la fin de I'année.

En février a paru la 11® édition de la carte des obstacles a
la navigation aérienne. La 12 éditian, une nouvelle carte
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de base au 1:300000, est en préparation. Grice a la
bonne collaboration avec I'Office fédéral de la topogra-
phie et I'Ecole polytechnigque fédérate de Zurich {EPFZ),
les éléments des obstacles et des equipements de la sé-
curité aérienne des deux cartes peuvent étre enregistrés
sur l'installation automatigue de dessin de I'EPFZ, ce qui
permettra de gagner beaucoup de temps.

Les recettes provenant de la vente des publications de
I'AlS se sont élevées 4 286145 francs. Le nombre des
abonnés & 1a fin de I'année était de 7333 {+ 3 %), dont
7076 privés.

10. Protection de I'environnement
a) Généralités

La lutte contre le bruit occupe toujours une place pri-
mordiale. Elle s'exerce a divers échelons, qui vont de la
participation de |'gffice & I"'institution de normes interna-
tionales pour les certificats de bruit jusqu'a Vouverture
d‘enquétes en raisen de plaintes concernant des vols de
Vaviation légére.

L'acquisition des données propres & créer un modéle
d’évaluation du bruit des avions autour des aérodromes
régionaux a exigé un surcroft de travail.

b) Lutte contre le bruit a la source

En vertu des dispositions renforcées de 'ordonnance du
30 janvier 1978 concernant |'établissement et la recon-
naissance des certificats de bruit pour aéronefs, plu-
steurs requétes concernant I'admission de grands avions
ont recu des réponses négatives. Une nouvelle demande
d’Air-Sea, visant & prolonger les autorisations excep-
tionnelies qui lui avaient été accordées I'année précé-
dente, a été refusée.

Dans la catégorie des avions & hélices de moins de 5700
kilos, 83 mesures d’admission ont été effectuées, 8
d’entre elles ont conduit & des refus, voire & I'imposition
de mesures propres a diminuer le bruit comme condition
préalable 2 I'admission. Contre toute attente, le nombre
des mesures de bruit est resté trés élevé parce que de
nombreux propriétaires d'avions prirent des mesures
d’isolation acoustique nécessitant une pouvelle admis-
sion.

A 1'échelon international, la collaboration de |'office
s’'est surtout exprimée au sein du groupe du travail CAN
{[Committee on Aircraft Noise) de 'OACI et du groupe
européen ANCAT {Abatement of Nuisances Caused by
Air Transport). Une norme d'admission pour les hélicop-
téres a &té élaborée lors de la réunion CAN/G; ANCAT
s'est essentiellement occupé de coordonner ies disposi-
tions d’application en relation avec I'annexe 186 de la
Convention de Chicago et d'élaborer des indices d'éva-
luation pour les zones de bruit et des redevances d"atter-
rissage liées au bruit.

¢} Lutte contre le bruit dans I'exploitation

Le nombre croissant des hélicoptéres et feurs possibili-
tés spécifiques d‘engagement ont multiplié les pro-
blémes d’envirocnnement dans les régions qui, d'ordi-
naire, ne sont pas touchées par le bruit des aéronefs. Les
mesures prises ’ont ét& surtout sous la forme d’informa-
tion et de prévention.
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Quant aux procédures de diminution du bruit applicables
aux grands avions, |'accent a été mis sur leur surveil-
lance. Les procédures ont été affinées dans une telle me-
sure que certaines difficultés sont survenues quant a
leur observation.

d} Lutte contre le bruit sur les aérodromes
{woir ch. 7}

A Bale, I'ouverture de la piste prolongée a créé une situa-
tion particuliére.

A Zurich, le refus de prolonger la piste — construction
qui avait été prévue dans le cadre de la lutte contre le
bruit — et les difficultés avec |'Allemagne, suscitérent
des incertitudes qui ont entravé |'élaboration des plans
des zones de bruit et les procédures de vol prises pour
base.

A Genéve, un groupe de travail est parvenu, au moyen
de I'acoustique et du radar, & dégager des données pre-
cieuses sur la surveillance des procédures de diminution
du bruit et des trajectoires de vol.

L'élaboration de bases destinées & établir une réglemen-
tation pour ies zones de bruit des petits aérodromes a
6té poursuivie & un rythme accéléré, conjointement avec
I’Office fédéral de la protection de I'environnement et le
LFEM. On a pratiquement achevé de réunir les données.
Le rapport sur I’évaluation et |'analyse du modete pro-
posé est attendu dans les premiers mois de l'année
1980. La nécessité d’introduire une taxe de bruit ou re-
devance d’atterrissage liée au bruit est de plus en plus
évidente. Les deux possibilités en présence pour évaluer
ie bruit ont fait I'objet de discussions approfondies: la
premiére revient a faire des mesures de niveaux de bruit
sur chaque aérodrome, la seconde se fonde surla certifi-
cation acoustique.

Pour évaluer le bruit dans le voisinage des champs
d’aviation pour hélicoptéres (voir ch. 2), on & appliqué
tes directives provisoires élaborées d’entente avec |'Of-
fice fédéral de la protection de |'environnement et le
LFEM.

8} Divers

On peut considérer que le retrait de I'initiative populaire
contre le bruit des aviens — lancée en 1978 — atteste
des efforts de |'aviation civile pour lutter contre cette
nuisance: ce résultat contribue a stimuler I'intérét tou-
jours accru porté a I'environnement.

Le bruit émis par les modéles réduits d’avions a pro-
voqué une nouvelle augmentation des plaintes. Dans
trois cas, les communes et les groupes de modéles ré-
duits n‘ayant pu parvenir & un accord, V'office a édicté
des décisions; eiles ont fait 'objet de recours administra-
tifs qui étaient encore en suspens a la fin de I'année. Eu
&gard a la surcharge de travail permanente {voir ch. 12),
I'Office de 1a justice et |'Office de I’aviation civile sont en
train d'examiner comment ce dernier pourrait se déchar-
ger de la surveillance qu'il exerce, en matiére de bruit,
sur ’agromodélisme.

Par décision du 30 décembre 1978, {'office avait attri-
bué & une entreprise de taxis aériens, en vertu des ar-
ticles 15 LNA et 95 ONA, un contingent de vols de nuit
pour 1979 sur les aéroports de Genéve et de Zurich qui
ne correspondait pas & la demande. Le 26 mars, le de-
parternent rejeta le recours de 'entreprise; il mativa no-
tamment sa décision comme il suit: |'argument selon le-
quel le transport par taxi aérien, du fait de sa clientele

particuliére, a besoin d’une liberté aussi étendue que
possible et, par 13, d‘un nombre plus élevé de vols de
nuit, n'est pas une raison suffisante pour déroger au
contingent attribué; quant aux intéréts publics impor-
tants, ils sont nettement inférieurs & ceux du trafic de
lignes soumis & concession. I est par conséquent indi-
qué et raisonnable que le repos nocturne des riverains
des aéroporis ne soit, en principe, pas perturbé par des
vols taxi; d’autre part, les dispositions légales imposent
une pratique extrémement restrictive lors de I'octroi de
telies autorisations,

11. Accidents et attentats
a) Accidents

fl s’est produit 111 accidents d'aéronefs suisses (1 14},
pour un total de 2459 {2295} aéronefs inscrits au re-
gistre matricule, alors que le nombre des heures de vol
était estimeé a 480000 (465000},

Le 7 octobre, alors qu’il atterrissait a Athénes, un DC-8
de Swissair sortit de la piste et prit feu (14 morts, 8 per-
sonnes gridgvement blessées).

Dans le trafic commercial d'hélicoptéres, il s’est produit
4 accidents: I'un, qui a fait deux blessés, est & mettre sur
le compte d’une panne de moteur. Deux accidents sont
survenus lors de vols de plaisance commerciaux mais ils
n'ont pas fait de victime.

Dans le trafic non commercial, il 8'est produit 64 acci-
dents d’avion, 21 de planeur, 8 d’hélicoptere, 3 de mo-
toplaneur, 3 de ballon libre et 4 de parachute, soit un to-
tal de 103 accidents {104).

Les causes des accidents sont diverses, aucune de
celies-ci ne pouvant &tre plus particuliérement mise en
évidence. Cependant, les 19 collisions intervenues lors
de circulation au sol constituent un nombre assez frap-
pant.

Trois accidents qui ont colté la vie a sept personnes en
tout se sont produits parce que le pilote a poursuivile vol
bien que les conditions métérologiques minimales requi-
ses n’aient plus été remplies. Lors d’un décollage man-
qué, qui aurait di précéder un vol de démonstration,
deux personnes ont péri et deux autres furent griéve-
ment blessées.

On dénombre 18 accidents de vol & voile, dont un acci-
dent mortel. La relative fréquence des collisions dans
‘air est &tonnante: trois cas de ce genre se sont pro-
duits. Les autres accidents concernaient pour la plupart
des atterrissages en campagne.

Au cours de I'année, les autorités portugaises ont clé-
turé I'enquéte concernant V'accident de la Caravelle de
SATA survenu prés de Funchal le 18 décembre 1977, Le
rapport final conclut en ces termes: «L'accident est d( &
une perte d’altitude non voulue pendant le vol. La baisse
en dessous du niveau de la descente d’alignement pré-
vue peut &tre imputée au manque de coordination entie
les deux pilotes et & une illusion d'optique lorsque i’ équi-
page cherchait les points de repére lumineux et les feux
de piste.» A l'issue d'une procédure administrative, |'of-
fice a infligé aux pilotes certaines restrictions dans
I'6tendue de leur licence. Le 6 aoGt, le département reje-
ta le recours gue I'un des deux commandants avait for-
mé contre cette décision.

Le service de recherches et de sauvetage a été alarmé a
32 reprises {36). 1l a exécuté 27 opérations de recher-
ches (21). Dans 8 cas (7], on a fait appel & des avions de
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recherches. Au cours d'une trés importante action pour
retrouver un avion étranger qui s'était écrasé dans les
Alpes, le Service de recherches et de sauvetage a de-
mandé |'assistance de ses homologues italiens et alle-
mands. Les alarmes déclenchées par la mise en marche
intempestive d'émetteurs de seccurs ont régressé de 17
en 1978 4 7 en 1978 grace a la collaboration accrue des
chefs de place qui disposent d'appareils d’écoute, en
partie fixes, branchés sur la fréquence de détresse, ce
gui leur permet un meilleur contréle.

bh) Attentats

Selon des informations encore provisoires, 15 détourne-
ments d’avions ont été commis dans le monde; ils ont
tous échoué. Aucun avion suisse n'a été détourné. La
Suisse a néanmoins contribué & ce qu’'un détournement
commis & l"étranger se termine sans effusion de sang. Le
5 aodt, trois membres de la Légion espagnole s'étaient
emparés d'un DC-9 d'lberia sur I'lle de Fuerteventura.
Aprés un vol insensé, prolongé par le refus de plusteurs
Etats de laisser atterrir "appareil, il se posa & Lisbonne.
Les pirates de i'air demandérent alors I'asile politique.
Les négociations n'ayant pas abouti, ils exigérent de se
rendre en Suisse. Les autorités portugaises teur expli-
quérent gque |'asile politique ne pourrait pas leur &tre ac-
cordé en Suisse et qu'ils devaient s'attendre aux suites
pénales prévues dans les conventions internationales et
la iégislation suisse. lls 8y résignérent et — comme les
autorités espagnoles ['avaient demandé & plusieurs re-
prises — |'équipage fut autorisé 3 se diriger vers Ge-
néve; arrivés 13, les pirates de I'air se rendirent sans ré-
sistance. A Ia fin de I'année, I'enquéte pénale était en-
core en cours.

Outre les menaces sporadiques d'attentat, qui sont
affaires de routine, I'incident suivant a &té particuligre-
ment spectaculaire: le 26 ao(t, peu aprés le décollage de
Munich, on découvrit a bord d‘un DC-2 de Swissair un
biltet selon leque! une charge allait exploser dans les
minutes suivantes. Le commandant décida de retourner
4 I'aéroport. L'avion fut fouillé sans qu’aucune charge
explosive soit trouvée a bord. En raison des mesures de
sfreté, le trafic de I'agéroport dut étre interrompu une
heure durant, avec toutes les conséquences facheuses
que cela suppose.

Les mesures de slreté prises sur les aéroports nationaux
ont été poursuivies et adaptées selon les besoins aux
menaces particulieres du moment. Depuis le 1# janvier,
les cantons de Genéve et de Zurich ont repris les frais
des mesures de sireté opérées sur leurs aéroports; ils ré-
cupérent fes frais mis 3 leur charge par "augmentation
de la redevance de passager (& partir du 1% janvierde 7 &
9 francs, a partir du 18" avril de 9 & 10 francs). Les frais
de formation, d'équipement et d'engagement des gar-
des de sécurité a bord des aéronefs demeurent a la
charge de la Confédération. En 1979, ils se sent encore
glevés & B021000 francs. La nouvelle répartition a ré-
duit les dépenses de la Confédération & 35 % de leur
montant antérieur.

En revanche, le nombre insuffisant des gardes de sécuri-
té demeure inquiétant. Dans ia présente situation juri-
dique, les autorités fédérales sont encore toujours tribu-
taires des cantons et des communes qui mettent a leur
disposition {outre les gardes-frontiére) des membres de
leurs corps de police respectifs. Ce systédme de recrute-
ment s'accompagne périodiquement de fadcheuses con-
séquences. Selon la décision définitive qui sera prise sur
I'ensemble des tAches de la Confédération en matigre de
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police de sireté, il peut apparaitre utile de trouver une
solution adéquate, tout au moins pour le secteur de
I"aviation civile.

12. Affaires internes
a) Organisation

L'organisation de I'office est demeurée la méme. Lors de
I'entrée en vigueur de la loi fédérale du 19 septembre
1978 sur l'organisation et la gestion du Conseil fédéral
et de I'administration fédérale, |I'Office fédéral de I'air a
recu le 18" juin une appellation un peu plus compliquée:
Office fédéral de I'aviation civile.

b} Personnel

Robert Busset, fonctionnaire spécialiste, section de la
sécurité aérienne, a pris sa retraite e 30 avril; il est décé-
dé le 5 mai.

Claude Stouky, adjoint et spécialiste des questions de
bruit, service juridique, a pris sa retraite le 31 mai.
Markus Burkhard, docteur en dreit, directeur de V' Office
de |'air de 1954 4 1966, est décédé le 24 novembre dans
sa 78% année.

A la fin de I'année, |'effectif du personnel s'élevait & 137
collaborateurs {138).

Durant ces 30 derniéres années, la sphére d’activité de
I'office n'a cessé de croftre: d'une part de nouveaux pro-
blémes se sont présentés (p. ex. bruit des avions, hypo-
théques sur aéronefs}, d'autre part ia navigation aérien-
ne s'est développée de fagon spectaculaire (de 1949 &
1979, le nombre des avions immatriculés a passé de 445
4 2459, celui des pilotes d’avion de 1408 a 7400 envi-
ron). Pendant longtemps, on a pu faire face & cet ac-
croissement en augmentant le nombre des collabora-
teurs; le blocage de |'effectif du personnel, décrété en
1974, entraina cependant une modification radicale.

Depuis, an a ressenti toujours davantage les difficultés
en matiére de personne! qui, dans certains sectaurs, ont
abouti & des situations vraiment préoccupantes. C’est
pourquoi il a faliu analyser la situation dans son en-
semble et établir un programme de mesures & moyen
terme.

A cette fin, on a d'abord fixé les priorités du premier
degré dont la réalisation devait étre poursuivie comme
par le passé et étre facilitée par certaines réductions
dans d'autres domaines. Elles peuvent &tre esquissées
comme il suit;

— Surveillance technigue scus I'aspect de la sécurité;
sécurité aérienne; aviation commerciale, surtout
avec de grands avions; écoles d’aviation; aéroports
natiocnaux et aérodromes régionaux;

— Sécurité contre les attentats: aéroports nationaux et
trafic de lignes;

— Lutte contre le bruit: constitution de zones de bruit
aux alentours des aéroports nationaux; préparation
des prescriptions relatives aux zones de bruit autour
des aérodromes régionaux et & la réglementation du
bruit sur les champs d’aviation; surveillance de I'ob-
servation des prescriptions sur le bruit {4 I'exception
de |'aéromodélisme);

— Adaptation des aéroports nationaux; maintien des
autres aérodromes nécessaires a la formation des
jeunes pilotes;



— Surveillance des tarifs dans le trafic de lignes; obser-
vation des critéres de délimitation dans le trafic d'af-
frétement;

— Législation: adaptaticn de textes idgislatifs au ni-
veau du Parlement et du Conseil fédéral;

— Enguétes pénales et recours dans les cas impor-
tants;

— Relations internationales; coopération sélective au-
prés des crganisations internationales; maintien et
extension du réseau des accords bilatéraux.

Une fois ces priorités fixées, on a défini, dans les autres

domaines, les mesures visant a des réductions gui sont

inévitables en raison de |'effectif actuel du personnel,
lorsqu’il faut éviter de fortes surcharges de travail et ga-

rantir des possibilités adéquates de perfectionnement. il

s'est alors révélé, d’une fagon trés générale, qu'il n’était

ptus possible de s'acquitter de maniére satisfaisante de
toutes les pbligations qui incombaient a |"office en vertu
de lois ou d’ordonnances {des projets de révisions sont
en préparation pour certains cas particuliérement gra-

ves). Dans le domaine de ia surveillance technique, il

s’agit par exemple des points suivants:

— Personnel aéronautique: prolongation des intervalles
entre les contréles des permis de vol aux instru-
ments; réduction du nombre des cours de cadres or-
ganisés par |'office;

— Matérie! aéronautique: réduction générale du vo-
lume des examens et prolongation des intervalles
entre les inspections; diminution du nombre des exa-
mens de type pour certains aéronefs ou prolongation
de la durée de ces examens.

Une telle réduction de la surveillance pouvant & la longue

influer sur la sécurité, il faut s'attendre, dans trois ou

quatre ans, 4 une certaine augmentation du nombre des
accidents. Il en sera ainsi dans |"aviation de sport et dans

I‘aviation légére, auxquelles il n’est pas nécessaire d’at-

tribuer la priorité absclue; mais I'aviation commerciale,

elle aussi, est menacée en raison de |'utilisation com-
mune de {"espace aérien et de {"infrastructure.

Comme il ne semble pas souhaitable de revenir & une ex-
tension constante de !'appareil de I'Etat, le probléme &
long terme, se résumant en une simpie question, se pose
également a I'aviation civile: quelles sont les taches dont
I’Etat ne saurait en aucun cas se défaire? Il n'est pas fa-
cile de donner une réponse concréte, celle-ci dépendant
de nombreux éléments (p. ex. des obligations internatio-
nales ou de la guestion de principe de savoir si, et dans
guelle mesure, le citoyen devrait étre protégé contre 1ui-
méme}. Ce n'est qu’aprés mure réflexion qu’cn pourra
créer une base slre permettant d'apporter a long terme
rigueur et clarté dans les textes de droit aérien.

¢) Finances

L.'ensemble des dépenses se monte a 98,7 millions de
francs (année précédente 108,7), alors que les recettes
atteignent 57,9 millions de francs (47,9).

Les groupes de dépenses les plus importants se pré-
sentent comme it suit {en millions de francs):

Petsonnel B.¢ (8,86
Exploitation de la sécurité aérienne 51,2 {48,b)
Formation du personnel aéronautique 7,8 ( 61)
Mesures de slreté 8,0 (22,5}
Agrandissement des aérodromes 7.4 (10,8
Extension des installations de sécurité

aérienne 13,4 (11,0

Les recettes sont constituées notamment par les taxes
générales, qui se montent 3 2,3 millions de francs (2,1),
et par les redevances de sécurité aérienne, qui s'élévent
a4 55,0 miliions de francs (45,5}.

d) Publications

L’'office a &dité la publication suivante:
F. Bigler: «Le planeur» (nouvelle édition remaniée et
complétée).

13. Statistique

Les tableaux 4, 5 et 6 reprennent, pour les années 1980,
1985 et 1990, les estimations figurant dans i’étude per-
spective 1978 — 1990 établie par I'office. Dans le ta-
bleau des courants du trafic de lignes, on indique égale-
ment e total général pour toute la Suisse (les passagers
n‘étant comptés qu’une fois). Le tableau des mouve-
ments de nuit mentionne nouvellement les chiffres rela-
tifs & I'aéroport de Bale-Mulhouse. En ce qui concerne
les tableaux alternés publiés tous les deux ans, on a re-
pris le diagramme en colonnes indiquant la répartition
des frais de construction des aéroports nationaux, la
liste des accords aéronautigues bilatéraux conclus par la
Suisse et la liste des Etats membres de I"OACI classés
dans l'ordre des tonnes-kilométres effectuées dans le
trafic de lignes. Ont été supprimés les tableaux suivants:
ascensions de ballons, trafic international de lignes,
aérodromes et places d'atterrissage en montagne
{carte). L'organigramme de |'office figure a ia suite des
tableaux.

Berne, le 26 mars 1980
Office fédéral de ['air

Le Directeur:
W. Gulidirnann
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1. Gewerbsmassiger Luftverkehr — Trafic commercial

Ergebnisse 1979 in halbfetter, Ergebnisse 1978 in gewthnlicher Schrift — Résultats 1979 en mi-gras, résultats 1978 en caractéres ordinaires

T

; Zahlands Fugkilomatar o ork Gﬂ:lgr-TDnnen-
. " ! Erappen- Fracht und Post k assagier-km iometar
Watkah g h: £ il : e Kilomatrag | s :
Geerfree ::Isea?rauf?c et:t:trrr;ir:::: \:’?J‘I:‘S?Z?apueg: : %Z:;z:::- Fret E': poste parcourus Passagars-km M:;::::_‘i'::s
__ttapes payants® ! in Tausend — en milliess
. Linienverkehr — Trafic de lignes i
. . Schweizerische Unternehmen :
! Entreprises suwisses
3} tnlangverkehr, inklusive interne Etappen !
internationalerLinien ................ 17090 ' 1067171 29 230 3188 212325 5926
Trafic interne, y compris les étapes in- 16956 | 1061093 29 563 3180 210 805 6017
ternes des lignes internationales :
bl Schweiz— Auslandv.v. .......... ..., 70157 : 5039230 114 791 75 840 8 283 305 325993
Suisse — étranger v. v. 65993 © 4820651 115048 73344 8083618 325998
c) Auslandsetappen' ....... ... . ... 10 604 806 771 44 172 15 624 1835136 162 392
Etapes & I"étranger’ 11 154 829 740 42 655 16 392 1854 931 97 723
d) Total schweizerische Unternehmen ... 97 851 6913172 188 193 94 652 10 330 766 434 311
Tatal entreprises suisses 94 103 6711484 187 266 92 896 10145 154 429 738
. Ausldndische Unternehmen
Entreprises étrangéras
al Inlandsetappen ........... ... i0enn. 1963 88 532 3452 354 16 397 743
Frapes internas 1943 76035 1736 349 139821 338
b} Awustand— Schweizv.v.? ... ..., ..., 78 878 4 543 368 131 962 729058 65521 051 247 989
Etranger— Suisse v. v.? | ___ BO265 4 447 399 134 008 77 201 656729756 259 626
¢} Totalausldndische Unternehmen .. .. .. 80 841 4 631 900 135 414 73259 65 537 448 248 732
Total entreprises étrangéres 82 208 4 523 434 135 744 77 550 5 686 896 259 984
- Linfenverkehr Schweiz— Ausfand v. v.
Trafic de lignes Suisse— dtranger v. v.
&' Schweizerische Unternehmeniib) .. .. 70157 5 039 230 114 73 75 840 8 283 305 325 993
Entreprises suisses (1b) 55 993 4 820 651 115048 73 344 8083618 325 998
bl Auslandische Untermehmen (2B} ...... 78878 4 543 368 131 862 72905 5521061 247 983
Entreprises étrangéres (2h) 80 265 4447 399 134 008 77201 b 672975 259 626
¢! Total Schweiz— Ausland v. v. {1b + 2b) 149 035 5582558 246 753 148 745 13 804 356 573982
Total Suisse — &tranger v. v. [1b + 2b} 146 258 g 268 050 249 058 150 545 13765 593 585 624
. Pauschalflugreisaverkehr®—
Trafic de voyages 4 forfait®
. Schweizerische Unternehmen ........... 7196 876 538 - * * *
i Entreprises suisses B 305 208 082 - * N *
. Auslandische Unternehmen ............. 9236 905 914 — * * b
Entreprises étrangéres 7 B63 77919 — v * *
. Total Pauschalflugreiseverkehr ........ .. 16 432 1722 452 — g * *
Total trafic de voyages & forfait 16 168 1687 273 - o * *
. Ubriger Nichtlinianverkehe* — i
Autre trafic hors des lignes* |
. Schweizerische Unternehmen ........... 132614 215 642 83 329 *od * *
Entreprises suisses 120620 259 599 86 637 * * *
. Auslandische Unternehmen .. ........... 7 606 243 010 8 829 * * "
Entreprises étrangéres 5938 188 363 5611 * * *
. TotalGbriger Nichtlinienverkehr ... ... .. 140 220 458 692 82 158 * * *
Total autre trafic hors des fignes 126 538 447 962 92 248 * ¢ *
. Zusammenzug® — Récapitulation®
. Schwaizerische Unternehmen ......,.. .. 237 661 7 545 352 271522 94 652 10 330 766 434 311
Entreprises suisses 223028 7879 165 273903 92 896 101492 154 429 738
. AuslindischeUnternghmen .. .. ......... 57 683 5 780 824 144 243 73 2538 5537 448 248 732
Entreprises gtrangéres a5 989 5 490 938 141 355 77 550 5 646 886 259 964
CGesamttotal ... 335244 13726 176 415765 ¢ 167 911 16 868 214 683 043
Tota! général 319017 13370153 416258 . 170448 15 836 050 689 702
. Zu-oder AbnahmeinProzenten ... . ...... i i
Augmentatian ou diminution en pour-cent + 83 : + 2.7 +0.1 - 15 + 0.2 - 1.0
! | P

Volistandig im Ausiand liegende Etappen, Die angefihrien Zahlen ge-

ben die addierten Etappentotale wieder.

Direkter Transit inbegriffen; einschliesslich Verkehr franzésischer Un-

ternehmen nach Basel/Mdlhausen.

? Flige. bei dener zusdtzlich zur Befdrderung wesentliche Leistungen
am Reiseziet eingeschlossen sind.

* Nur Transpartflige.

* Die Leistungen in km beziehen sich nur auf den Linienverkehr, da im

Pauschalflugreise- und im lbrigen Nichtlinienverkehr nicht festge-

stellt.

fm Nichtlinierverkehr sind die Gratispassagtere inbegriffen.
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Etzpes situées entidrement 3 I'dtranger. Les chiffres donnés repré-
sentent la sormme des totaux de chaque étape.

Le transit direct est inclus; y compris le trafic des entreprises fran-
caises a destination de Bale-Mulhouse.

Vols pour lesquels sont comprises, en plus du transport, des presta-
tions essantielles & I'endroit de destination.

Vols de transport seulement,

Les résultats en km se référent uniquement au trafic de lignes; ils ne
sont pas relevés pour le trafic de voyages 3 forfait ni pour Hautre trafic
hors des lignes.

Cans le trafic hors des lignes, les passagers transportés 2 titre gratuit
sont inclus.
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2. Linienverkehr — Trafic de lignes 1959-—-1979

- Passagiarkilometer — Passagers-kilométres Passagiar- ! GiterTonnen- Tonnenkilometer — Tonnes-kilométres
Lli.nai:g:;t‘::s Fl_ug;ilome;ar lZ_:ahlenr.‘h! Feacht und T Tongenkilumeler : Mkilcohmeégr - ]|
ngue Etappenilige in tausen tappen- TAGAT U Ausgenatzte Angebotene Aup- assagers arcnandises Ausgelastere Angebotens Aus-
Rmis | osiesignes | Voeues | Komawes | pumgme | e [ U Siew'™ | tng | gomes e | ST | e g
‘K:,"” ) an milliers étapes payants t - : — / W o ! | - Utrllg:tron
-k in Tausend — en milliers in Tausend — en milligrs
&) Linisnverkehr schwaizerischar W h im In- und Ausland — Trafic da lignes des entreprises sul int atal'é g
|
1959 124 272 33317 29615 t 095 769 22 407 965 534 1 539 986 60 89 519 29 583 119 102 [ 195 085 | 61
1960 131 523 43183 31996 1285520 26 036 7138 463 1858 781 58 105613 34 334 139947 | 238 851 | 59
1961 108 B20 45 726 34 907 1438918 26012 1 365 367 2 659 052 51 127078 36 645 163 724 298627 ! a5
1962 129 383 48 073 37025 1648419 28121 1685 653 3 195 969 53 156 900 40 036 196 936 378735 ¢ 52
1963 130661 50 858 a9 689 1780048 31915 1841 857 3 486 209 53 169 133 47 534 216 667 418147 52
1964 127 984 51 550 42 422 1808 475 35483 2142 949 3 969 995 54 194 136 54 724 248 860 476 101 52
1965 135 998 55 602 45914 2176 796 42 848 2 435510 4 454 865 55 220 901 68 025 324 074 539471 54
1966 141 717 59 960 49 340 2 379 766 52154 2 688 108 4821076 58 243 476 80 598 288 926 5B4 §96 . 55
1967 143 464 67 108 54 045 2 646 604 BB 501 2 994 431 5 284 480¢ 57 271 564 B2 046 353510 642 491 | 55
1968 170834 72021 59 923 3009275 71603 3323537 6 259 457 53 294 285 117 424 491709 788 403 | 52
19639 176 482 77 257 67 728 3489 334 96 165 3826134 7218129 53 338 833 175093 513926 . 851506 | 54
1870 215 686 84 846 75421 3867 576 108 469 4420 320 8 292 457 53 392 001 187 613 579614 1134 147 51
1971 245 337 86 261 77 514 4 414 970 110528 5095 855 9861092 52 451 762 200632 652 394 1329 5B7 48
1972 218 205 83039 78710 4 574 745 113042 5760 428 10 888 811 53 510 447 218 265 728712 1464 811 | 50
1873 226 949 a5 709 B1 761 5152 106 127 819 6 755 423 11 969 280 56 800 223 259175 860 398 1 631935 | 53
1974 230439 87 709 BC 115 5311233 138 980 7106 741 12 702 401 56 631 766 294 909 926 665 1733214 53
1975 249212 89 493 83 230 5 549 827 143 404 7 598 5386 13 826 597 55 676 209 307 936 984 1456 1898763 | 52
1976 248 492 89 369 86 180 5988 131 160 088 8528119 14 425 834 59 759 203 344 249 1103 4562 2035166 - 54
1977 262 730 90478 89 407 6 405 658 171616 9 304 331 15325815 &1 828 820 377 297 1208117 2154 441 56
1978 286 284 94 103 92 896 6711484 187 266 10149 164 16 250 239 62 204 167 429 738 1 333 805 2297 392 58
1979 280 526 97 851 94 652 6913172 188 193 10 330 766 i 16 268 929 63 920 740 434 311 1 3565 051 2296742 59
[2) Linisnverkehr suslindischer Untermnehmen — Trafic de lignes des entreprises dtrangbres
T ] -
1959 242 383 32313 22 647 891 442 22 986 674 730 1212654 56 63 445 21434 84 879 140925 | 60
1960 247 951 35118 26 693 1077 987 30343 865 991 1600204 54 81 459 31327 112 786 188 6567 | 60
1961 284 223 36 194 28 871 1207 942 36230 1049 483 2057 463 51 98 952 38712 137 664 243 396 57
1962 271584 36 995 27 856 1293974 44 539 112899189 2170108 52 106 471 41180 147 661 2568 681 57
1963 297 736 40075 29 458 1462 704 51083 1288 340 2 425 483 53 120 068 46 461 166 529 293289 | 57
1964 282 981 41 107 31398 1628 706 52 678 1446 747 2712548 53 125 857 52 539 178 406 319983 56
1966 30 874 42 796 34522 1 805 349 61 953 1711963 3116 584 55 148 941 63 499 212 440 381306 | 56
18966 269130 48 804 3B 442 2063 574 67 968 1943 446 3627 856 54 169 080 71044 240124 442 079 ‘ 54 i
1967 344 240 51 962 43 660 2 265 196 69 648 2 246 542 4 284 209 52 185 449 84 762 280 211 548 728 | 51
1968 399 994 55 217 50082 2441923 87 716 2 603 001 5 065 687 51 226 461 117 637 344 098 686 035 ‘ 43
1969 as7 421 62 163 56 238 2 853 b45 103933 2 969 039 5910194 50 258 306 144 034 402 340 733 524 50
1870 383930 66 394 65 141 2980 189 107 102 33123248 71851048 48 288174 155 782 443 956 986 743 45
1871 430163 66 758 62612 3113752 103 860 3344 879 6994 108 48 291 005 152 006 443 011 945 769 47
1972 446 477 71 480 64 998 3441 532 114 432 39531560 7 842 847 50 343 924 176 934 519 B58 1 046 382 50
1973 451 835 72870 66 908 3749 389 125 566 4 295 185 83211567 62 373 681 191 893 B65 580 + 1128107 50
1974 409 785 74 710 65 006 3681485 123 685 4 2869 607 8 361 207 51 371 456 181084 562540 = 1137737 49
1975 346 979 76 371 69321 3705595 112 588 4 537 457 8 981 658 51 394 7539 169 637 564 286 . 1229725 46
1876 383972 77 438 70870 3928792 115 444 4 864 050 9 300 600 52 423172 185 629 608 801 1 305 560 | 47
1977 326 568 80 053 77 386 4 368 915 127 363 5 665 228 10 520 957 B4 422 875 229 849 722724 1471320 | 49
1878 318 581 82 208 77 550 4523434 135 744 5 686 896 10721 792 53 494 760 258 964 754 724 1497817 | 50
1979 331 387 80 841 73 259 4 631 900 136 414 % 537 448 10 363 998 53 481 758 248 732 730 450 1 485 868 ! 43

' Linien schweizerischer Unternehmen, die teilweise auch von ausléndischen Unternehmen be-

flogen wurden,

? Etappen, die nur von ausldndischen Unternehmen beflogen wurden.
* Verkehr von der Schweiz nach dem ersten Etappencrt im Ausland und umgekehrt,

2 Etapes gui ne sont desservies que par des entreprises &trangéres.
? Trafic depuis la Suisse jusqu’a la premitre escale 4 I'étranger et vice versa.

' Lignes des entreprises suisses, partiellement exploitées aussi par des entreprises étrangéres.



3. Gewerbsmissiger Verkehr auf den Landesflughifen — Trafic commercial sur les aéroports nationaux

T

T

Zirich Gendva Basel’
Flughiifen — Adroporis .
1978 1979 il % 1978 1979 Difl, % 1974 1979 Dift. %
A. Linienverkehr — Trafic de lignes
1. Bewegungen — Mouvements ... .... 98744 101762 + 3 8L 772 64 208 - 2 18821 20469 + B
2. Passagiere — Passagers: _
a} Eigenverkahr — Traficlocal . ...... 6124311 6463609 + 4(3504 238 (3599321 + 3] 591042, 622482 + 5
b) Direkter Transit — Transit direct ... 320816 296714 — 8| 572960| 5718086 0 57776 54494 - B
el Total ... 6515127|6 760323 +_4|4077198|4171127 + 2| 648818] 676976| + 4
3. Fracht — Frat1:
Eigenverkehr — Trafic local .. ... .. 150539 152103} + 1 35684, 35515 0 16755 17611 + B
4. Post — Poste t; ;
Eigenverkehr — Traficlocal ... ..., 9IMa 9386 + 4 6738 5879 —13 2852 2902 + 2
5, Glter — Marchandises t2
Direkter Transit — Transitdiract ... 16 857 16420 - 3 26179| 25987 — 1 58495 5697 — 3
B. Pauschalflugreiseverkehr —
Trafic de voyeges a forfait
1. Bawegungen — Mouvements ....... 9258 8697 - 7 4550 4628 + 2 1888 24857 +3
2. Passagiere — Passagers: :
al Eigenverkehr — Trafic local ....... 940450| 887971 — 6| 356676, 356342 0| 138884| 182727 +31
b} Direkter Transit — Transit direct . .. 19316 17082 —12 32143 49869 + 55 4107 5585 +36
cl Total ... ... i 959765 905053 — 6 388819| 406211 + 5| 1438991| 188312 + 31
C. Ubriger Nichtlinierverkehr —
Autre trafic hors des lignes
1. Bewegungen — Mouvements ....... 5299 10214 +10 5081 6450 +27 3803 4216 +11
Davon Rundiflige —
Dont vols de plaisance ........... 1650 1636 — 7 912 542 — 41 1160 1176 + 1
2. Passagiere — Passagers:
a) Eigenverkehr — Traficlocal ....... 196613 182107 - 7 59600| 62808 + B 37 304 51844 + 39
bl Direkter Transit — Transit direct . . . 15223 2163 +42 15298 20436 + 34 4024 4011 0
ch Totat ....... ... ... .. ... 211836; 203738 — 41 74798| 83244 +11 41328: 55855 +35
Davon auf Rundfliigen —
Dont en vols de plaisance ... ...... 3754 4186 +12 1382 1144 —17 3161 2428 — 23
3. Fracht — Fret t: ;
Eigenverkehr — Traficlocal . ...... 2898 4608 +59 502 218 +83 31 3789 +22
4. Post — Poste 1:
Eigenverkehr - Traficlocal ....... 11 14 +27 7 6 — 14 17 11 - 35
5. Glter — Marchandises t2:
Dirgkter Transit — Transit direct . .. 2562 208 - 17 177 172 - 3 267 196 — 27
D. Zusammenzug — Récapitulation
1. Bewegungen — Mouvements ... .... 117301 120673 + 3 76413 75286 0 24612F 27152 +10
2. Passagiere — Passagers:
al Eigenverkehr — Traficlocal ....... 7331374 (7533687 + 3(3920414i4018471 + 3| 768230| 857053 +12
b} Direkter Transit — Transit direct . .. 355354 | 335427 — 6] 620401 842111 + 3 65907 64 090 - 3
c) Total ........................... 7686728:7869114 + 2145408165 |4 660582 + 3| 834137 921143 +10
3d. Fracht — Fret t: i
Eigenverkehr — Trafic local . ..., ., 153437 166711 + 2 36186 36433 + 1 1985686 21400 + 8
4, Post — Posts t: '
Eigenverkehr — Traficiocal ......, 9025 9400 + 4 6745 5885 —13 2869 2914 + 2
b, Glter — Marchandises t2;
Direkter Transit — Transit direct ... 17109 16628 — 3 26358| 26159 -1 6162 5893 - 4
E. Im Linienverkehr angeflogane Stidta
Villes desservies an trafic de lignes
Stand15.Juli ............... .. ..., I
Situationle 15juiliet ................ 133 134 87 90i 28 28
Total Schweiz — Suisse 1979 = 152 |Die Stadte sind nur einmai gezdhit — Les villes
Total Schweiz — Suisse 1978 = 147 ne sont comptées qu’une fois)

1 Schweizerisch-franzdsischer Gemeinschaftsflughafen
Die Zahlen umfassen den schwaeizerischen und den franzésischen

Verkehr
2 Fracht und Post

Anmerkungen: Gratispassagiere und Gratisfra

36

Dirgkter Transit sinmal gezahit

? Frat et poste

' Aédroport commun france-suisse
Les chiffres englobent les trafics suisse at frangais

cht inbegriffen Remarques: Passagers et fret transportés 4 titre gratuit inclus
Transit direct compté une fois
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4, Linienvarkehr auf den Landesflughifen 1950 — 1979
Trafic de lignes sur les aéroports nationaux 1950 — 1979

Zidrich Gendve Bagal - -

Jahr Be- Passagiere — Passagers Ba- Passagiers — Passagers Be- Passagiere — Passagnrs
Annda wegungen Eigen- Direktgl wegUngen Eigan- Dirgktsr wagungan Eigan- Dilekl_ar

Mome: | vatiane | T x| Mowe | o | ok pon | Mome | e | pe e

raflc local diract Trafic local dirget . Tralic local _dirser
1850 12 383 141 150 32224 173374 12 9609 102 706 B 777 139 483 15 1927 7 622 3566 11 188 7
1951 15 888 189 809 53043 242 852 17 10 296 140 0756 36 664 176 739 18 1 368 7133 761 7894 5
1952 16 063 209 559 61 040 270 599 18 11380 137 681 54 522 192 213 20 1892 10 572 1817 12189 7
1953 18 502 295 382 69 474 364 866 25 12 582 182 709 67 196 259 905 27 2440 20977 5 698 26 675 16
1954 21527 392 635 63 286 455 921 3 14 380 245 488 58 987 304 485 ! 32 3 460 24 751 8437 33188 19
185656 23837 499 926 58 979 558 906 as 14 8256 304 967 59 263 364 220 38 3314 28 317 8 866 38173 22
1956 28 998 624 249 61933 686 180 47 1B 076 372998 68 370 441 368 a6 3626 a6 807 12 410 49 237 29
1957 33433 786 114 64 669 850 783 b8 20 550 472 630 73939 546 549 57 4711 56 406 16 843 73249 43
19568 37 452 a51 BO7 68 282 920089 63 21 737 510678 74 748 585 426 61 B 415 96 427 26657 ! 123084 72
1959 38 566 313 361 81170 994 531 68 23 390 557 664 75470 633 134 66 8113 107 228 29722 136 950 80
1960 41 983 1172118 97 005 1269123 87 26 041 717 850 108 063 825 903 86 8827 126 885 43 898 170 783 99
1961 46 321 1344428 121 084 1485512 100 27 937 839412 116 513 955 925 100 7 949 138 526 32 383 170879 100
1962 50 607 1 507 484 168 234 1675718 114 27428 916 039 107 665 1023 604 107 8212 138 815 41 496 180 311 106
1963 53 666 1 666 821 186945 : 1853 766 126 30934 1017 269 127 374 1144 633 120 9729 162 842 42977 205819 120
1964 53978 1802235 186 209 1988 444 135 31713 1129 441 143 8B4 1273326 133 10 189 188 772 39 035 227 BO7 133
1965 57 157 2062472 219 905 2282 377 166 36 167 1 240 347 182 416 1422 763 149 9232 158 933 31 205 190 138 111
1966 63514 2293708 259 447 2553 1566 174 40 335 1397195 189 850 1 587 045 166 10 871 200 280 31039 231 318 135
1967 70726 2608045 285 779 2 893824 197 43 534 1 604 369 173 847 1778216 186 12 761 253 747 30172 283919 166
1968 76 321 2918 864 3017 738 3220800 220 44812 1781 851 197 521 1979372 207 13 268 270592 36017 306 609 179
1969 83320 3 390 664 339 577 3730 241 255 49 696 2109 050 230198 2 339 248 245 13 958 317916 31872 349 488 205
1970 83 075 3680187 345 780 | 4025 967 275 55 736 2 254 752 300126 2 554 878 267 14617 350 708 27 434 378142 21
1971 88 849 4165176 | 350120 | 4515296 308 bh 334 2483611 311 782 2 795 393 292 16 306 410 088 18103 428 191 251
1972 86 818 4 404 714 336 212 4740926 323 57 921 2 654 691 365 6HO 3010 241 315 16 332 460 797 326800 : 493397 289
1973 90032 4916 594 338 834 5 255 428 369 59 058 2 882 865 408 712 32915677 344 16 b0 507 258 44 242 551 500 323
1974 93929 4 976 678 337 216 5313 894 363 59 363 2 843 966 436 380 3 280 346 343 17 080 504 500 B2 483 566 983 332
1975 95 046 5 040 069 352 965 5781 755 368 59 874 2 882 353 474 757 3357110 3561 17 708 505 512 64 464 569 976 334
1976 95 266 5437 261 344 454 5393034 394 601563 30859 33% 497 933 2 587 264 375 17 794 545 988 77 294 623 282 36b
1977 97 103 59005677 382 368 6 282 945 429 62 427 3349219 521678 3870897 405 17122 553 753 68 488 622 241 364
1978 9B 744 6194 311 320816 65615127 445 66 772 3504 238 572960 | 4077198 427 18 921 591 042 57 776 648 818 380
1979 101 762 6 463 609 296 714 | 6 760323 461 64 208 3599321 871806 | 4171127 436 20 469 622 482 54 494 i 676 976 396
Schétzungen — Estimations’ {Mittalwerte, Schwankungsbereich + 10 % - Valeurs moyennes, marge de fluctuation + 10 %)

1980 103 8OO 7 420 000 506 67 900 4 610 000 482 21100 730 000 427
1985 113 700 9 630 000 657 75700 5570 000 625 23 700 960 000 562
1990 125 000 12 340 000 842 83 000 7 620000 797 26 400 1270000 743

' Perspektivstudie 1978-— 1990, Bundesamt fir Zivilluftfahrt

Anmetkungen: Gratispassagiere ab 1960 inbegritfen
Direkter Transit einmal gezahlt

Index: Total des Passagierverkehrs 1961 = 100

' Ftude perspective 1978 — 1980, Office fédéral de {'aviation civile

Remarques: Passagers transportés a titre gratuit inclus depuis 1860

Transit direct compié une fois
Indice: total du trafic de passagers en 1961 -

100



g 5. Nichtlinienverkehr auf den Landesflughidfen 1950 — 1979
Trafic hors das lignes sur les aéroports nationaux 1950— 1979

Ohne Rundflige — Sans vols de plaisance

Ziirich Gendwe Basal
™ Pusseglorm Puagsagurs He- Papgagery - Passagurs Be- t Passagiers - Passapers
Jdahr wWagungen Eigen- Direktgl - wagungen i i Direkter | wWeyungen Ei T " Dirgktar ’ T B
Anng Mouve- Transit Ind Mouve- en Transi Ing Mouve- ‘980 Transi Ind
nnee ments orerkehs TEEEit Tatal Indice mants poreenr TEEEE: Toral Indice ments ke IEEE;:; Total lodice
1950 1778 4 593 739 5332 10 1732 7 452 3184 10 636 35 359 2609 21 2630 3
1951 2970 3018 851 3896 7 1718 7432 3261 10693 35 1041 8967 G625 9592 12
1952 7 986 3654 201 4 555 2] 1512 4 668 2103 &6 771 22 836 7168 g0 7258 9
1953 8712 6 325 ! 960 7285 14 1 580 6653 3008 2662 32 1944 10 389 870 11 259 15
1954 7 181 11320 ¢ 1446 12 766 24 1849 4642 1892 6 534 21 11786 14 371 674 15045 20
189556 6428 18 926 | 1005 19 930 as 2148 3230 2 551 11 781 39 2040 28 461 4 558 33019 43
1966 9 607 11 860 1770 13 630 26 1172 10 373 3 541 13914 46 3202 45 438 2994 48 432 83
1957 1721 18 679 3305 21984 42 649 6 552 2259 8821 ; 29 3164 82 159 14 457 76 616 99
1958 1412 20415 3234 23639 45 673 7 457 2818 10276 34 4138 57 607 35253 92 860 120
1959 1810 28 830 4323 33183 63 868 10156 5 304 15460 | 51 3792 49014 39522 88 636 115
1860 2 482 3\ 714 6857 45 571 87 1146 15 322 9 537 24 859 82 3468 59033 15 861 74 894 97
1981 2936 43 850 8728 52 576 100 13569 21756 8 540 30 285 100 3163 67 800 9301 77101 100
1962 3399 56 356 9931 66 337 126 1047 19 706 8 851 28 667 a4 2431 59 011 8 466 67 477 88
1963 3516 72020 6 851 78 871 150 1504 | 22236 8936 3172 103 280 77 344 7 245 84 589 110
1964 3817 91 8565 10 552 102 207 194 1675 30 290 10024 40 314 133 2 948 81638 7 681 89 319 116
1865 3790 108 292 11 354 119 646 228 1557 29 990 14 7653 44 743 148 3 754 123 365 5782 129137 167
1966 4045 141 427 9075 150 502 286 2223 | 38 206 11843 50049 165 6 202 307 645 7026 314671 408
1867 4499 185 707 10871 196 578 374 2 690 47 415 109286 58 341 193 6081 286 576 8 883 295 458 383
1968 4432 215 890 13 884 229 774 437 30756 72 688 8 797 81 485 269 5198 252 533 6001 258 B34 336
1968 6127 382 689 15114 397 BO3 757 4904 116 786 11113 126 839 418 5227 245 067 8138 253 196 328
1970 7 495 480 047 13 583 493 630 239 7 2h2 183 860 10 387 194 247 641 5319 308 924 7 359 316 283 410
1971 8 744 595 Q33 20 690 616 723 111 8520 253 942 21816 275758 910 6203 329 291 7 488 336 749 437
1972 11 B25 788 256 4 74 822 97C 15866 6633 285 435 39370 324 805 1072 4775 294 264 6088 300 352 390
1973 13774 940 973 a5 B64 977 837 1 860 8113 367 684 45 609 413 303 1364 44156 254 998 4 8563 259 8561 a3z
1974 12 687 875 524 19 498 895022 13702 6813 307 600 23 640 331 240 1093 3227 179 B08 4 353 184 161 239
1975 13 240 929 145 22 5h2 861 697 1810 7 563 333 451 21783 355 234 1172 3556 178 026 2550 181 576 236
1976 13 941 1003 703 29 285 1032 998 1 9656 8319 364 948 28 235 393 283 1298 3923 151 577 5 333 ; 156 910 204
1877 16 0956 1171279 27 858 1199137 228" 9534 447 865 48 566 496 431 1838 4539 167 094 7 551 ! 174 645 227
1978 16 907 1133 309 34 538 1167 847 2221 8729 414 794 47 441 462 235 1526 4 531 174 037 B 131 i 182 168 236
1979 17 275 1065 892 38713 1 104 605 210 10 536 418 006 70 305 488 311 1612 5507 232 143 9 596 E 241 738 314
Schatzungen — Estimations’ {Mittelwerte, Schwankungsbereich £ 10 % — Valeurs moyennes, marge de fluctuation + 10 %)
2

1980 13 800 1440 000 2739 6 :100 640 GO0 2113 3 ?‘200 256 000 332
1985 16 600 2 080 000 3956 7 BOO 940 GO0 3103 4100 353 000 458
1990 19 000 2 900 000 5516 9 500 1 310000 4 324 4 700 467 00D 606

o=

Perspektivstudie 1978— 1990, Bundesamt fur Zivilluftfahrt
Bewsgungen nur Grossfiugzeuge

Anmerkungen: Gratispassagiere ab 1960 inbegriffen
Dirgkter Transit @inmal gezéhlt
Unproeduktive Fidge his 1956 inbegriffen

Index: Total des Passagierverkehrs 1961 = 100

' Etude perspective 1978 — 1990, Office fédéral de I'aviation civile
2 Mauvements de grands avions seulement

Remarques: Passagers transportés & titre gratuit inclus depuis 1960
Transit direct compté une fois
Vols impraductifs inclus jusqu’en 19566
Indice: total du trafic de passagers en 1961 = 100




6. Frachtverkehr auf den Landesflughifen — Trafic de fret sur les aéroports nationaux 1955—1973

Eigenverkehr in Tonnen — Trafic local en tonnes

| Ziirich Gandva Basal
: — ! - - :
Jahr Linier- i ::‘lr"":':r: X : Linian- : T:lr:?:f:_ i ! Liruen- I :Jr:ll::r: !
Annge verkehr 1 orkenr | Total Indax verkshr © L orcehr l Total Indax verkerr G ercehr Total Index
Trafic © Trafic hars i . trcdice Tr_ahc Trafic hors i Indice Tr_afuc © Trafic hors - Index
de lgnes ces lignes i | de fignes ) des lignes I de ligres des lignes .
| . }
1955 5518 586 , 6114 ; 34 2331 183 25864 | 37 589 l 413 1002 | 46
1956 6827 603 i 75830 ! 42 2752 40 . 2842 | 41 881 478 1369 62
1957 8520 376 | 8966 50 3 205 44 | 3249 | 47 1843 178 202 i 92
1958 9323 219 . 9542 53 4040 153 | 4183 a1 2690 | 190 2880 : 131
1959 11 280 468 11 746 85 4 801 189 | 4990 72 2531 - 424 2985 - 135
1960 15 230 488 167149 87 5227 175 ' bao2 78 2505 458 2 963 135
1961 17115 888 18 003 100 68416 491 6 807 100 1 661 83z . 2193 100
1962 21205 - 869 22074 123 83975 255 . 9230 | 134 3 451 440 38N 177
1963 26164 671 26 B35 |, 149 12 495 459 | 12954 ‘ 88 4934 517 5 451 249
1964 28132 637 29 769 165 14034 486 . 14520 . 210 4928 590 5518 252
1965 36000 | 986 | 36986 205 16291 ; 436 | 16727 | 242 5754 580 6304 @ 287
1966 44 254 808 - 45060 260 19 188 536 ! 18725 = 286 7103 402 75805 342
1867 49 830 ' 1223 : 51058 284 17 359 446 17 BOS 2568 4936 584 ¢ 5520 252
1968 64 200 1804 66004 ' 367 19 876 524 20400 @ 295 6 562 624 7 186 328
1969 B3 425 2498 85923 477 23161 66 : 23727 | 344 8 750 958 9708 443
1970 94 57 1 646 96203 | 534 26 757 1046 ‘ 26803 | 388 10 254 714 10 968 500
. 1
1971 95 B03 2 366 97 869 544 25033 1488 | 26521 - 384 11 407 1834 13041 - 595
1972 |101 5683 2435 (104018 6578 27 821 1081 - 288932 419 11280 © 1337 12 587 574
1973 |110133 37982 |113926 633 32030 583 32613 472 13 009 1967 14 976 683
1974 |115 683 2946 (118629 ; 659 33740 445 . 34 186 495 12 748 1451 14 200 648
1875 |131 380 2436 (113816 | 8632 30 564 5162 | 35726 517 11 900 2 664 14 664 665
1976 1123461 . 2690 126151 700 32 846 3g14 | 36660 | B30 14 BO5 3175 ;. 17680 807
1977 1137121 2087 139208 772 33777 914 34 691 502 14 597 G908 21 505 982
1978 |160 539 2898 153437 | 852 35 684 502 36 186 524 16 755 310 1885 ! 906
1879 |152103 4608 156711  B70 35 515 918 36433 | b27 17 611 ; 3789 21400 ! 876
: i i ;
Schatzungen / Estimations' {Mittelwaerte, Schwankungsbereich £ 10% /Valeurs moyennes, marge de flugtuation £ 10%1
!

1980 [171 500 953 40800 | 591 23100 1083
1985 238 000 1322 57 100 827 32 300 1473
1990 332 500 1847 | 78 900 1142 43100 1 965

L

' Parspektivstudie 19781290
Bundesamt fir Zivilluftfahrt

Anmerkungen: Gratisfracht ab 1960 inbegriffen
tndex: Total Frachtverkehr 1961 = 100

' Etude perspective 1978—1990

Office fédéral de I'aviation civile

Fret transporté A titre gratuit inclus depuis 1960
indice: total trafic de fret en 1961 = 100

Remargues:

7. Luftfrachtverkehr der Schweiz nach Warengruppen 1977 — 1979
Trafic de fret en Suisse d’aprés les groupes de marchandises 1977 1979

Bruttotonnen — Tonnes brutes

Einfuhr = Importation Auysfubr — Exportation
WWarangruppen
Groupes de marchandises 1977 1878 1979 1977 1978 1979

Tiere, Waren tierischen und pflanzlichen Ursprungs, Fette, Ole, Waren il
der Nahrungsmittelindustrie — Animaux, marchandises d’origine ani- ! i
male ou végétale, graisses et huiles, produits das industries alimentaires 12086 | 13977 | 138601 563 585 704
Mineralische Stoffe, Erzeugnisse der chemischen Industrie — Produits
minégraux et des industries chimiQUes .. ... ieeniiisnurnnee s 2216 2777 2631 6 166 6 796 6 B45
Kunststoffe, Kautschuk — Matiéres plastiques, caoutchouc . ........ 852 649 775 851 777 875
Haute, Felle, Lader — Peaux, pelleterias, cuirs ..........oviiivnen- 982 1279 | 1592 135 126 155
Hobz, Kork — Bois, BBOE .. err it i aeaas 51 59 - 68 54 55 59
Papier — PapPIBIS 1. oen ittt 2578 2 828 3275 1476 1824 1819
Taxtilien — TexXtiles ... e e 2 088 2 816 3178 1985 1978 2210
Wirk- und Strickwaren, Xonfektion — Bonneterie, confection ........ 2366 @ 2931 3714 558 508 471
Schuhe, Koptbedeckungen, Schirme — Sauliers, coiffures, parapluies 232 272 320 257 184 202
Waren aus mineralischen Stoffen — Articles en matigres minérales . . . 163 184 228 237 ! 314 kYN
Edeimetalle und Waren daraus — Métaux précieux et articles en ces | [
LT - T UM 1642 | 1786 2 199 670 688 657
Unedie Metalle und Waren daraus — Métaux communs et articles en i
CEE TTIATIEIES + o\ vt ettt s et enee s e e aran e 656 ! 799 B12 2015 1983 2 215
Maschinen — Machines . ....... it veervniriiiinieeaaraiananns 5432 6 716 7 820 8073 | B576 3 606
Befdrderungsmittel — Matérielde transport . ..........covveiinann 1185 1029 18638 236 344 448
Instrumente und Apparate — Instrurents etappareils ... ......... 3666 | 338: 4 370 1993 2081 2451
UNEBIE — MOMTFES v s v e eas e e e eent e aeesae e aessiteaneenets 264 | 315 369 | 1752 | 1855 | 1796
Ubrige Waren — Autres marchandises . ........o.ooviiioiiiiiennes 656 760 | 972 516 599 496
RISt UM 36 893 | 43 057 | 47 562 | 27 535 ' 28 242 | 31 281

|
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8. Verkehrsstrome im Linlenverkehr — Courants dans le trafic da lignes
A, Nach europédischan Ldndern — A destination de pays européens

4
<

Total Schwalx
Ziirich Genava Basal {Passagiora ainmal gazéhlrt
Abhfllngande Faseapiore Pasangors poitnola 1|\assugu;r:‘c-éri::'é':u"e [
1978 1979 1978 1979 "a78 1974 1978 1979

Belgien — Belgique: Briigse! -~ Bruxelles .. .. 67 292 i 57 757 70 368 71935 7512 B 156 131 892 134 366
Bulgarien — Bulgaria ...................... 4 522 6 737 662 863 188 284 4 539 6 781
Cénemark — Danemark ................... 40 388 33 437 20425 20 303 3074 2792 59 881 58 937
Deutschland (BRI} — Allemagne (RFA) ..... 460 B56 4839 315 102 766 110 818 19 689 { 22530 538 760 I 580 000
davon — dont: Berlin ..................... 28 222 28 997 4 850 52717 2147 2262 32 850 i 34141

Dusseldorf ............. ... 97 006 97 2686 254756 28 265 3593 3548 118 401 122211

Frankfurt — Francfort ...... 90 398 105 485 37 509 38 285 2 560 2785 126 794 143 061

Hamburg — Hambourg ..... 48 341 47 060 7983 8562 3220 3294 b4 245 54 863

Kéln — Cologne ........... 26 934 29 150 2 906 34856 773 955 29166 32108

Minchen — Munich . ....... 103276 112913 12 376 13 908 4 567 6 088 103 631 115 8986

Stuttgart .. ................ 46 728 44 779 58624 5 629 690 1339 46 870 45 905
Finnland — Finlande ...................... 19997 ; 20 607 4048 4 065 1018 1238 22 247 23 265
Frankreich — France ......... .. 0ievnnnnnn 185472 190 821 320756 322239 80853 87 621 569 301 ! 582 233
davon — dont: Paris .. ................. ... 132 593 134 435 241088 248 911 60 703 64 558 425 236 | 436 B85

MNizza — MNice ... .. ....... 39082 44 190 47 168 47 406 5278 5 896 87 778 93 620
Griechenland — Gréce . ................... 61 078 65823 39980 42 340 5073 5291 96 362 104 603
davon — dont: Athen — Athénes .......... 52 223 57 742 36276 37922 4221 4 897 84 496 92 455
Grossbritannien — Grande-Bretagne ... ... .. 256 468 262 684 191 3564 1926 596 43 629 43 330 481 432 493 917
davon - dont: London — Lopdres ... ...... 218 939 222 358 176 234 177 458 36 329 34 632 425 145 429 265

Manchester ............... 29 007 30 830 8875 10 160 2202 2220 36 883 40271
Holtand — Hollande ....................... 95 628 95 922 46 377 48 124 7385 8927 143 002 147 747
Irland —irlande .. ......................... 9 566 ! 12 036 4924 6 161 817 1110 14 390 17 853
Italien — ltalie ............................ 157 324 1686 260 33 066 90 D68 11937 12 267 249 958 . 257 375
davon — dont: Rom— Rome.............. 46 050 53932 46 392 j 47 484 3493 4 080 91579 100 495

Mailand — Milan ........... 73 965 755677 34525 30 246 4911 | 4 886 107 888 | 106 178
Jugoslawien — Yougoslavie ................ 63478 60 572 4 470 5 360 1671 ; 1891 62 650 60 260
davon — domt: Beigrad — Beigrade ........ 27 311 27 394 2816 2936 691 834 26 840 27 225

Zagreb ... ... ..ol 23 601 24 376 1289 1966 629 676 23217 24 220
Melta— Malte ........................... 6030 7 036 778 1001 232 411 6 245 7333
Norwegen — Norvége ...........0oo0en e, 16 678 16 941 3161 10 330 10569 1127 25 347 | 26827
Osterreich — Autriche .........cocvevuv.... 142 451 149 685 19 582 21 989 6 545 || 5916 156 971 | 164 656
davon — dont; Wien — Vienne ............ 101 582 105 892 16 494 18010 5418 | 4883 116123 [ 120 541

Salzburg — Salzbourg ...... 26 603 27 189 2088 2643 453 : 343 26 272 27 118
Polen — Pologne ... ... ... .............. 18 521 19 037 4 549 5087 668 780 21283 [ 22 522
Portugal ............0viiiiiiniiian. 37 143 39435 26 104 32501 2 586 3058 60 561 | 68 425
davon — dont: Lissabon — Lisbonne ......, 29792 31370 16 285 17 945 1472 1776 44 985 ; 48 103
Rumiéinien — Roumanie .. .................. 13693 14 108 1094 1277 246 326 13 B3 14 066
Schweden — Suéde ........_ ... ... .... 46 644 48 948 14 764 15 833 2888 2500 56 308 69 962
davon — dont: Stockbolm ... .. .. . L, 35 360 35578 11 6356 12 461 1932 1878 42 005 43 250
Spanien — Espagne ............... ... 119 251 120 674 126 182 125 808 10 967 12120 238 860 241 569
davon — dont: Madrid .................... 45 784 45 904 49 637 47 199 3022 29186 83710 91 680

Barcelona — Barcelone .. ... 29 357 29065 37624 37633 3238 3931 G2 585 83 432
Tschechostowakei — Techécoslovaquie . .. ... 21 53 22030 2 868 2716 851 752 22428 23 066
Tirkei — Turquie ........... .. i, 51 163 49 366 18 081 ! 15422 2 381 2707 63 642 60 226
davon — dont: Istanbul . .................. 41 158 39235 13067 ! 10 380 1879 2113 49 168 45 587
Ungarn— Hongrie ........................ 316528 33026 2 965 3523 887 1234 31 368 33230
UdSSR-— URSS ... ... ..o 12 957 14 361 4432 5084 196 366 15 835 17 808
Ubrige Lander — Autrespays .............. 1702 2320 1333 1750 237 234 2 856 | 3 859
Total ... e e 1931 331 2005738 1131080 1161 202 212 599 227 375 3089 747 ] 3210828
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Verkehrsstrome im Linienverkehr — Courants dans le trafic de lignes
B. Nach aussereuropéischen Landern — A destination de pays extra-européens

2 Total Schwriz i
Ziirich i {Passagiere einmal gezahit)
Abfliegende Passagiers — Passagers partants Gandve Base ipa ssage:’s“c‘t‘)g::'e:une fois)
1978 1979 1978 1979 1978 1979 1978 1979
Afrika — Afrique .........cociiiiiiiiiinn. 161 622 169 621 141 290 147 710 15 666 15 870 297 672 310 609
Aegypten — Egypte ............. . .0nnn. 17 992 18 825 23759 24 476 912 900 40 063 41 242
Algerien — Algérie ............c.oeuunnn 15 474 18 366 28 607 33 6561 3416 39156 43 387 50 825
Elfenbeinkiiste — Coted’lvoire ....:..... 3 568 3367 9168 8 099 727 814 12 417 11 288
GRBNEL o e e eSS e A 4 291 3447 1875 1164 123 98 6 021 4 465
Kamerun — Cameroun ...........cvvuunn 1 540 1735 3074 3120 288 343 4 620 4910
Kanarische Inseln — lle Canaries ......... 5618 3674 2209 1898 232 186 7 675 5516
Kenia — Kenya .........ccoinvvernnnnc 10110 9835 2916 3563 722 578 12 066 12 460
Liberia — Lib6ria .......6c0cccerennncene 3224 3003 2749 2621 89 97 5929 5 590
tlhven:— EHWe) s ssd ommteniss Oxas 21 601 22 694 1353 1442 256 303 21 670 23 066
Marokko — MaroC.......covvvevenennn. 5 657 4832 14 641 14175 1118 986 19 958 18 516
Nigeria — Nigéria.......ovovvvriininenns 20073 24 167 8 445 8170 814 761 28 140 31582
Senegal — Sénégal . ........iiiiiiiiiann 1921 1576 5273 5022 307 299 6818 6170
Seychellen — Seychelles................ 5 277 6104 342 429 113 137 6 339 6217
Slidafrika — AfriqueduSud ............. 22 836 23 385 5964 6 561 844 1023 27 377 28 663
Sudan— Soudan...........oviiiiinanann 1879 2027 25N 2718 140 128 4 406 4627
Tansania— Tanzanie.................... 2 393 2980 2052 1352 59 224 4162 4262
Tunesien — Tunisie ..................... 9842 11028 17 223 19 666 4 641 4 054 30 382 33593
ABIEN S ABIB oo mmmwmicnmmseivaes s 238 870 263 700 120 840 127 822 95625 10 650 339 385 369 731
Arabische Emirate — Emiratsarabes...... 5832 6 401 1371 1595 131 266 6 666 7417
China.— ‘ChiNe i «oovinivismineaanniaedaods 5272 6612 3 686 3777 155 147 8671 9894
Hongkong — Hong-Kong ................ 7775 8312 2858 3139 286 319 10 428 11188
INdien == INdE .5 i s s miman il se s ai 12 607 10 641 7 401 7 948 400 586 18 726 17 540
Indonesien — Indonésie ................. 2 846 4026 1 060 10156 293 287 3863 4813
BEBK: o o coroinosimscasoomasaasrs 5373 7 548 7 676 7571 290 237 11998 14 346
OB rmrncisssaioiss 14 408 18 240 13744 5184 718 289 25 585 21602
{srael — Israél 90 936 90 090 10777 12 456 2416 3484 95 532 95 858
JRDBN = JAPON 5 avatiainivaiainisiig i 21893 28 955 22773 27 910 1833 1838 43 315 65 184
Kuwait — Kowelt .........ccvvvvennnnnn. 3907 5090 3243 2 962 94 140 6 789 7319
Libanon — Liban ............cvvvinnnnn. 5782 6742 8272 10 410 224 270 12 567 15 610
Philippinen — Philippines ................ 5171 8627 1084 2186 174 212 8072 10 450
Saudiarabien — Arabie saoudite ......... 18 592 19 249 15 700 17 91 773 696 31 800 33809
Singapur — Singapour ..........cc000nun 7 245 7094 2029 2254 258 233 8 839 8914
SHLANKA: .ooviommnnmbasmiosn s imsemms s 8 338 8859 5 844 5 522 259 182 13971 14 157
Siidkorea — CoréeduSud..........c.c... 3401 4 855 358 756 104 97 3667 5494
Svrlen— SYHe o ssnsniaav o um s 2944 2310 2154 3565 295 227 4 791 5 587
Thailand — Thailande .........ccoveeeee. 6 348 6 395 4176 4436 317 341 10 245 10 594
Zypern — ChYPre .......c.covvvviveecen 2616 6 206 722 900 58 343 3157 5782
Australien, Ozeanien — Australie, Océanie .. 7478 8131 2518 2232 586 648 9679 10 188
Amerika — AMErique ...........coevuuen.n 350 001 355 630 113 279 123 163 15175 18 197 438 150 454 017
Argentinien — Argentine ................ 8 995 10127 3 606 3763 289 426 12082 13325
Brasilien— Brésil ...............co0i0een 16 544 17 983 9043 8 806 810 830 24 768 25812
Kanada— Canada.................c.... 66 888 68 624 12 226 11771 2144 2640 70 155 72 988
Mexiko— Mexique ..................... 6 936 65977 2043 R 2276 445 575 8736 8134
USA—Etats-Unis...........ooovvvvnnnn 228 9056 230 894 80 164 88719 9750 11935 294 600 304 186
NONBZUBIA: i cavainsn i vavamiesins 6 699 5 502 1316 1462 164 180 7773 6701
Zentralamerikanische Inseln —
llesde I'Amériquecentrale ............... 5882 6 859 21356 2909 862 855 8 408 10 163
TOAL cawsiviasiicosaniossvsommmavasasinese v e v 757771 797 082 377 927 400 927 40 952 45 365 1084 786 1144 545




9. Verkehrsstrime im Nichtlinienverkehr — Courants dans le trafic hors des lignes

Abfiegends Passagers — Passapars partants

Pauschalflugreiseverkehr
Trafic de voyagaes 3 forfait

Caven Stadiefiige
Dont vols intarvilles

Total Niehtlinienverkahr
Total trafic hors des lignes

! 1978 1979 1978 1979 1978 1979
]
! A. Nach europiischen Lindern !
A destination de pays européaens |
Bulgarien — Bulgarte . ... ... ... e 5945 6 075 — - 5 946 6314
davorn — dont: Sofia ... ... ... i e 3 267 1612 2354 1326 3268 1834
Danemark — Danemark .. ...t a & 047 7 550 1843 1613 7295 | 7 954
Deutschland (BRD — Allemagne (RFA) ... ............ 11927 : 10080 - - 19677 . 22569
davon — dont: Berlin . ..., 11 347 1| 9971 8002 7823 11698 : 10751
Deutschland (DDR) — Allemagne (RDA) .............. 225 386 — - 2124 ! 2 390
Finnland — Finlande ....... .. ... i i, 3520 | 4 274 — - 5173 5 708
Frankreich — FranCe . ... ... it iiiininns 20928 ; 18063 — - 25722 + 21735
davon — dont: Paris ... .. . ... e 12 041 l 6 524 5407 4142 14626 8476
Korsika— Corse ........covvuvnn.... 2974 | 4 303 — - 4042 ! 4771
: N 4342 | a1ts - - 4342 | 4715
Griechenland — Gréce ... .. . v it ieriareninns §5633 | 61046 — - 58444 . 63939
davon — dont: Athen — Athénes ................... 17051 : 14320 2971 1970 18464 16342
Rhodos — Rhodes ................... 17993 1 210498 - — 17984 | 21098
andere Inseln — autrasfles............ 18814 | 24799 - — 20 201 25 670
Grossbritannien — Grande-Bretagne ................. 173387 i 175928 - ; — 181 624 | 184 954
davon — dont: London — Londres ................... 172126 | 176074 138800 | 129342 179023 | 183 188
Holland — Hollande: Amsterdam .............. 0.0 0e0n 8 566 | 5474 502 — 9634 6 940
Island — Islande .. ... .. i e - 1815 - —_ — 1815
ltalien — Italie ... .. .. . i i 12 615 17 108 - — 14 748 18 712
davon — dont: Rom — Rome ................... ... 3 241 3366 3046 3097 3272 3779
i Pisa — PiSe ... i i 1055 1208 1055 1018 1137 1407
! Sardinien — Sardaigne ............... 7173 8 B29 — 1 - 7229 9032
i Jugoslawien — Yougosiavie _... ... . i iiiieiees 10 807 7 458 - — 10817 7 620
i Norwegen — Narv8ge ... .. iriiiiiiieeaes 636 1169 — 5 -_ 986 1692
Osterreich — Autriche: Wien — Vignne ............... 6 701 4 269 6347 | 3732 7 648 4948
Palen — Pologne: Warschau — Varsovie .............. 1 441 1363 1441 1363 1930 1781
T (1= 10 861 11 648 - — 10 861 13 583
davon — dont: Lissabon — Lisbonne ... ............ 4 660 6 102 3247 | 4 741 4 660 7 441
] £ 5 991 8 546 - — 59 5 580
Rumidnien — Roumanie ........ ... .. rriinrrerrrnars 3617 4 445 - — 3618 4 447
Schweden — Sudde . ... .. . e 30 665 31302 — 1 - 31685 32132
davon — dont: Steckholm ... .. e 20106 19718 1032 | 156589 20942 20221
Spanien — ESPAGNE ... .....v.iviiiiniiiinii e 112603 | 102964 -] - | 132803 : 1288652
davon — dont: Malaga ... . iviiiiiiiniinenienns 10 056 5929 - . - 10067 ! 5 939
Paima/tbiza v ovvveiinn i iiiiienien. 100 064 96 745 - - 100 065 86 841
Santiagode Composteld . ....o.vvvu s, - - — i - 17 704 21 000
Tschechoslowakei — Tehécoslovaquie ., ... .o ivens 752 1944 752 | 15844 766 2108
Tirkei — Turguie: Istanbul .. .. .. e 7 006 2979 58528 | 2100 7 006 3242
Ungarn — Hongrie: Budapest ........................ 2638 13496 2638 1161 2766 1457
Ubirige Ldnder — AUtrespays ........ . iriiinnrinns 1786 929 - . - 3 387 3 261
I+ 488 315 479 663 184965 | 166932 544 650 6547 923
i
1
5.
E
B. Nach aussersuropiéischen Landam i
A destination de pays extra-européens '
Afrika — Afrique ... ... e 136 975 129 314 - l - 137 685 131 840
davon — dont: Agypten — Egypte: Xairo — Le Caire .. 1760 1542 1360 | 373 1775 1542
Kanarische Inseln — lles Canaries ..... 64 007 55 366 - - 64 020 |‘ 65 356
Kenia— Kenya ...................... 28 970 24 767 - - 28873 . 24767
Marokko - Maroc ................ ... 12 389 15 060 2812 1279 12723 | 15639
Senegsal — Sénégal .................. - b40 - | - -— 1436
- 4 905 5 876 - - 4905 | 5875
Tunesien — Tunisie.................,. 22 496 26 151 1556 — 22537 : 25585
Asien — ASIE ... e e 12002 19 317 - — 22895 | 21151
davon — daont: israel — Israél .. ... ... ... ... ..., 1 545 1229 — — 4383 |' 2738
SHLANKS ..o ittt cinirnnns 3921 10974 — — 9921 | 10994
Thailand — Thallanda ................ 6792 7 064 e — 6798 | 7 064
Amerka — AMERQUE ...ttt 78 443 B85 458 — - 140512 ‘ 143126
davon — dont: Mexiko — Mexique .................. 2 065 1348 — - 2862 2810
Varainigte Staaten — Etats-Unis ..._.. 44 923 42 501 — - 95 808 87 239
Zesntratamerikanische Inseln —
llesde FAmésiquecentrate ............ 22632 35 901 — - 22 961t 36 230
Brasilien— Brésil .................... 5218 5819 - - 5218 5821
Peru— Pérou ....................... 3605 757 - - 13 287 10 882
Total . e 234 420 235 089 4327 1652 300 792 296 116
Gesamttotal — Totalgénéral ...........coovviivinen... 722 73% 714 752 189 292 168 584 B45 442 844 039
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10. Verkehrsstrome im Frachtverkehr
Courants dans le trafic de fret

Im Linien- und Nichtlinienverkehr batbroerte
Fracht, welche in der Schweiz zollamtlich

Fret transporté dans le trafic de kgnes et
hars des lignes gui a été dédouané en

Bruttotonnen — Tonnes brutes abgefertigt worden ist. Suisse.
Einfuhr Avusfuhr Total
Imporation Exportalion
1978 1973 1878 1979 1978 1579
1. In Europa — En Europe
Grossbritannien — Grande-Bretagne ,................ 3 665,2 3 607.0 2 0001 20539 5 655,3 5 660.8
Deutschland {BRD) — Allemagne (RFA} .............. 20072 2417.8 B94.3 1042.3 2901,5 3 460.1
Frankreich — France ........... .. .. ciiiivnnnnnnn.. 1 5855 18442 622,3 529.6 2 107.8 2373.8
Niederlande — Pays-Bas ....... ... ... ..., .o ot 1177.2 1 166.7 4706 446,1 16477 16129
Spanien — Espagne ............ . iieiiiiiiiiieas 1 074,8 1 083.1 438,6 486,6 15134 1 569.8
Italien — Halie . ...... ... e 525,0 541,2 338.5 371.4 863,85 912,5
Belgien, Luxemburg — Belgigue, Luxembourg ......... 296,7 334,0 367.6 389.8 664,4 723.9
Schweden - Sugde . .......... .ol 231.8 261,6 302,7 315,3 534,2 576.9
Osterreich — Autriche .......o0 i 224,7 234,2 281,5 2571 506,2 491,3
Griechenland — GrECe .. .. .ottt 162.3 167,2 226.9 298.5 389.3 466,7
TOrkei — TUIQUIB ... .t i iia i i e 3821 376,3 80,1 65,9 462,2 442.2
Portugal — Portugal ... ... .. ..o 1571 2679 133,4 148,6 290,5 416.6
IHand — (HANGE ... ..ot e i i caa i naanes 239,2 245,8 206,3 157.9 445,56 404,7
Jugoslawien — Yougoslavie . ...... ... ... oo 64,1 105.8 2210 274.8 285,1 380,6
Danemark — Danemark ... ......... . ciiiiiiiann 183.4 217.8 120,9 120.8 3043 338.6
UdSSR — URSS it 416,3 250.8 40,9 82,6 4587,2 3333
Finndand — Finlande . ... ..o i e 55,1 78,9 126,4 137.6 181,65 216,5
Narwegen — NOMVBGE .. ..., 47,4 44,8 133,9 163,0 181,3 207.8
Ungarn — Hongrie ....... ... . it 25,3 18,9 162,86 137.1 1779 1656,0
Polen — Palogne ...t 22,2 21,8 1119 118,7 1341 140.5
Ubrige Lnder — AUITESPAYS . .....oiieivaniineennnn. 159.9 59.7 247,0 165,6 408.9 225,4
Total ....ooovvieiilL e | 12 692,3 133622 | 74175 78401 201098 21202,3
2. Nach Kontinentern — D'aprés les continents i
Amerika — AMBIGQUE . ... .ot ier it 16 786,3 1B 5311 99952 ; 114140 26 781.6 29 945,1
Vereinigte Staaten — Etats-Unis ...... ... ........ 11 538.9 13 942.9 7 263,2 80743 18 8471 22 017,2
Argentinien — Argenting ...........c.c.oiiieiiias 2 699,6 18924 183,84 401,3 2 B883,6 22937
Kanada — Canada . ..... ... ciiiiiiiana., 13102 1165.6 750,7 941.4 2 060,9 2 107,0
Brasilien — Brésil .. ... ..o i 3741 493.6 423,7 547.5 7977 10411
Kolumbien — Colombie . .............c.viiinnn. 300.8 344.3 122,8 160.3 423.6 504.6
Vanezruala — Venezuela . ... ... ... ... s 9.7 18,6 376,8 295,56 386,6 3141
Mexiko — MexXique .........coviiinninaineisrraes 118,0 112,2 204.4 281,2 322.5 393.4
Chile — Chili . ..o er i i iiaanes 178,1 186.8 62,6 7.3 240,7 2641
Ecuador — EquUateur ............coiiiinrveranens 18,4 18,5 40,8 119,65 59,2 138.0
Uraguay — Uruguay ........oouiieriiinnnnonns 84,1 63,7 28,5 .0 112,86 134.7
Puertao Rico — Porto Rico ... ... .ot 25,2 42,2 48,0 74.5b 73,2 116.6
Ferner Dsten — Extréme-QOrient ....... ... ..oooiiian 5 B89,0 7 7188 37905 5 352,0 9 679,65 13 070.8
Japan — JApON ... 13211 1636.4 1422,5 19288 2 743,6 3 585.2
Hongkong — Hong-Kong ....... ... oo, 1155.8 1839,0 604.5 B38.B 1 760,3 2677.8
Indien = Inde ... ... it e 1414,2 16510 304,56 610.3 1 768,7 2 261,2
Pakistan — Pakistan ..... ... .. ... . oo 789.7 938,2 1540 213.4 943,7 1 181,86
Singapur — SiNgapaur ... . e 236,3 2545 236,3 351,1 472.6 605,5
Australien — Australie ... ... e 361 136.2 307,6 424.5 343,7 560,7
Sudkarea — CordeduSud ....... ... ... ... .. ... 2584.5 215.0 147,6 281.6 4021 496,6
Thailand — Thailande .......... ... ..ot 220,7 324,4 89,6 110,9 310,3 235,3
Taiwan — Ta&iwan .. ... ... . i i 227.8 331.8 71,8 92,9 299.6 424.0
Philippinen — Philippines _.............o oo 44.0 44,0 157.85 176,3 201,5 2203
Nauseeland — Nouvelle-Zélande . ................. 56,4 98,8 34,5 61,9 90.9 160,6
China — Ching ... .. it ieia e cneaes 30,2 75,0 67.6 80.8 97.8 159.8
Malaysia — Malaisie .................. .. 29,0 52,8 29.5 52,9 68,5 105,7
Afrika — Afrique .. ... .. e 4 232,56 4 278,2 3531,6 32855 7 7641 7 61,7
Sidafrika — AfrigueduSud .......... .. ..o 11854 1 609,1 445,4 433.8 1630,8 20429
Nigeria — Nigéria . ....... ... .ot 2.1 2,4 1549.8 946.0 15519 948.4
Kenia — Kenya .........cceeeninnenenennisnnnnes 771,86 836.4 32,0 108,2 8065,1 944.6
Aegypten — EQypte .........oiiiiiiiiiiieenns 806,2 666,2 170.,4 221,7 776,6 287.9
Rhodesien — Rhodésia .............. o iiiinnnn 1 063,8 653,1 9,2 8,0 1073,0 661,1
Algerien — Algéria .. ... ... i 14,6 4,7 224,86 2549 239,2 259.6
Marokko — Maros ... .ovieierinninnininaiarans 95,7 138.8 80.8 82,3 176,56 220.8
Angola — Angola ... o 0.7 0,1 51,b 215.4 52,2 215,5
Senegal — Sénégal ...l 2111 143,8 11,8 17.5 2229 161,3
ZaT8 = ZAITE .ottt e 11,6 4,6 3,9 143.8 15,5 148,4
Elfenbeinkiste — Clted’lvowre ................... 61,1 53.7 80,4 21,6 141,5 145.3
Libyen — Libye ...ovv vt ieiee e 4,2 0,8 128,2 125,1 132.4 126,9
Sudan — SouGaN . i 36,1 30.7 176,3 82,9 212,4 113.6
Mittlerer Osten — Moyen-Orignt . ............cooountn 34570 36740 3 506,7 338956 6 963,7 7 063,5
Istaal — lsradl ... . .. e 2 7118.2 2 909.7 a909.9 972,8 36281 388250
Saudiarabien — Arabiesacudite .. ........ ... ... ... 5,6 25,9 854,2 7381 854.8 764.0
1T T 11 1 A G 00,3 449.8 488.9 294,7 10892 744.5
Libanon — LIDaN ... vu e ee o it i iiaiirnan i 44,4 53,7 2686,7 336,1 3111 389.8
Arabische Emirate — Emiratsarabes . .............. 50 241 303.8 284.1 308.8 308,2
frak — rak ... .. ... i e 5,5 5,6 134,4 199,0 139,9 204.6
Atfghanistan — Afghanistan ................. ..., 45,0 166,1 3,9 71 54,9 173.1
Yemen — YEMBM ... ...t ey — i - 41,5 166,3 41,5 166.3
Kuwait — Koweit .. ... .. . i 59 11,1 168,3 149.9 174,2 161.0
TOtAD .« ottt e a0 364.8 34 200,1 20 824,2 23 441,0 51 189,0 57 641,1
Gaesamttotal — Totalgénéral ....................0ohs 43 057,1 47,562,3 28 241.7 31 281.2 71 298.8 78 842.,6

Qualla: Schweizerische Aussenhandelsstatistik

Source: Statistique du commerce extérieur de la Suisse
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11. Die Schwaiz anfliegende auslindische Linienverkehrsunternehmen
Entreprises étrangéres du trafic de lignes qui desservent la Suisse

Anzahi Kurse hin und zuriack pro Woche!
Nombre de vols aller et retour par semaine’

Lintarnahmen — Entreprises ZRH GVA BSL BAN Umternehmen — Entteprises ZHH GWA BSL BAN
1. Aeribingus ................cooouunn 4 k) 36. JAL, JapanAirLlines ............... 1
2 Aeroflot ... 4 1 37. JAT, Jugoslovensk Aerotransport ., . 8
3. Aerclineas Argentinas ............. 2 38, Kenya Airways ................... 2
4. AirAfrique ... e, 2 39. KLM, Royal Dutch Airlines .......... 19 7 10
5. AitAlgérie ........ ... ... a 40, KAL, Korean AirLinas ............. 2
6. AirAlpes .....ov i ' 3 A1, Kuwait Alrways . oo iiinannanans 1 1
F.AIFARjOU ... 5 42 Libyan Arab Airlines .............., 2
8. ArCanada ....................... 5 43. LOT, Polskie Linie Lotnicze ......... 5 3
9, AirFrance .................. ..., .. 44 52 12 44, Malev, Hungarian Airlines .. ........ 7
10 Airindia .. ... 1* 2 45. MEA, Middle East Airlines .......... 3 4
11, Airinter ... 33 46. National Airlines . ................. 1
12, Airlanka ..., 2 47. NLM City Hopper . ................. 0
13, AirMalta .......... ... ... 2 48, Olympic AIrways .. ...ccvvienennn.. 8 7
14. Alia, Royal Jordanian Airlines ....... 2 43. Pan American World Airways ....... 7
15, Alisarda .................0.00onin 1 : 1 50. PIA, Pakistan International Airtines . . 1
16. Alitalia ... 28 B1. RoyalAirMarac ................... 3
17. AUA, Austrian Airlines ............. 28 | 7 52, SAA, South African Airways ....... 2
18. Avianca ...... e 1 B3. Sabena ............... . 13 14 6*
19. Balkan, Bulgasian Airlines ,......... 2 4. SAS, Scandinavian Airlines System 23 7 7
20, British Airways ................... 38 N 6 55. SaudiArabian Airlines ... .......... 4
21. BIA, British Island Airways ......... 6 56. Seaboard World Airlines ............ 2
22, CAAC .. .. 1 57. Singapore Airlines . ................ 5
23. Camercon Airlines ................. 1 58. TAP, AirPortugal .................. 7 <]
24. CS5A, Ceskoslovenske Aerclinie ... .. 6 2 b9. Tarom, Romanian Air Transport . .... 4
25. Cyprus Airways ................... 1 1* 60. TAT, Touraine AirTransport ......... 10
26, DAN-AIR Servicesbtd ............. 7 61. TMA, Trans Maditerranean Airways . 6
27. DeltaAir ... .. 15 B2, TunmisAir .......... ... i 2 4
28. DLH, Deutsche Lufthansa .......... 80 19 63. THY, Tirk HavaYolari ............. 7 3 0
29, Egyptaim ..o i 2 2 64. Varig, Viagac Aerea Rio-Grandense | 3
30, EL AL, israel Airlines ............... 8 3!
31, Finnair ... ... Fi
32. Garuda.....ooo 1 rnzahl Uotarnehmen am 3 g | 48 | 32 | 12 | 1
33. |beria, Linaas Adreas de Espafia ..... 16 21 ombre des entrepris T Tt
3 dranair. ... 2 AnzahlUnternehmenam 31. 12. 78 ..... a4 a3 1 1
35. lragiAirways ........ ...l 2 Nembre des entreprises au 31. 12. 78 . ..

* Einfacher Kurs — vaol aller simple

' mach Sommerflugplan — d'aprés I'horaire d'été

12. Nichtlinienverkehr austindischer Unternehmen — Trafic hors des lignes des entreprises étrangares

Unternshmen — Entreprisas

i Anzahl Flige -

Nombre de vols

Untarnehmen — Entreprises

ZRH ‘GvA BSL ZRH GVA BSL
AerLingus ... ... i 6 4 - Kar-Air QY ... 64 - -
AGTOAMENCA ... iviiin i 20 — — KLM - Royal Dutch Airlines .......... 1) 10 —
Aeroflot ... ... i0 4 1 Laker Airways ........ccovverainnnnns 58 10 4
Aeromexico ........... .. iiiiia. 18 - - Linjeflyg . .......... ... i i 42 136 —
Aerotour .. ... ... — 46 4 | LOT- Polskie Linie Lotnicze .......... 30 3 —
ASA - African Safari Airways ........ — - 188 LUXair ...t i e - 4 6
AirAlgérie ..., e 26 — 13 Maersk Air ., ... ool 18 24 -
AirAlsace .. .........co i, — - 29 Malev - Hungarian Airlines ........... 42 — 4
Airanglia.........cociiiai 6 2 22 Martinair Holland NV .. ... ... ..._.... 56 24 6
Air Charter International ............ 12 i6 154 Minerve .......ooev i 48 4 24
AFEUrOPE ..o e 36 — - Monarch Airlines ........ ........... 132 a5 2
AirFrance .......... .. ... .. 0. - 40 16 Pan American World Airways ........ 172 10 19
Airdamaica . ... 104 50 - Royal AirMaroc .................... 108 114 1
Airdugoslavia...................... 152 - 2 Scanair......o ... 1 234 -
Airiift international ................. — - 14 SAS - Scandinavian Airlines System . . 52 5 12
ALAS Uruguay .. ..o cvvv i irinneeas - — 17 SATT- 5té Antillaise de Transp. Touwr. .. 18 186 336
Austrian Air Transport .............. 36 — — Sobelair ....... .. i 20 - 1
AVIACO - Aviacién y Comercic ...... 132 24 72 | Spantax Transportes Aereos....... .. 732 Nz 266
AvIOGENEX ... i i 40 - - Sterling Airways AfS ... 22 48 4
Balkan - Bulgarian Airlines . .......... a2 a4 54 Tarom, Romanian Air Transport ... ... a4 32 4
Braathans SAFE . ................... 8 68 2 TAT - Touraine Air Transport .......... 4 40 —
Britannia Altways .................. 36 68 36 | TAE-Trabajos Aereos y Enlaces ...... 102 94 30
British Airtours .. ................... 8 4 - Tradewinds .................. ... 2z — 7
British Airways .. ................... 34 8 2 Transair Sweden ...............00. — 30 -
British Caledonian Airways .......... 174 M2 8 TransaviaHolland .................. 4 24 -
British Cargo Airlines ............... 4 4 3 | TECA-TransEurgpa ................ 214 92 102
British island Airways ............... a8 47 10 | Trans AMEBNCa ....oooiieviionarennnn 202 87 3
Capitoi International ................ a4 88 4 TJAP-AirPartugal .................. 118 66 1
C.A L lsrael .......... i B — - TAR -Transp. Aereo Rioplatense .. ... 1 — 26
CSA - Ceskoslovenske Aerolinie ... .. 42 4 - TWA -Trans World Airlines .. .. ....... 4 3] -
DAN-AIR Servicesbtd .............. 782 636 94 | THY-Tark HavaYollari .............. 47 — 2
Egyptair ... oo, 13 B — TURIS AIE L e 196 50 92
EL AL, Israel Airlines ................ 94 — - Varig-Rotatur ... ................ 60 — 1
Euralair. ....... ... ... — 10 8 Worid Airways ..................... 22 9 2
Europe Aero Service ................ 2 B 43 Diverse ...t 548 278 414
Finnair O/Y. ... ... i — iz -
Flying TigerLine .................... 45 - 3 Total 1979 . ... .. e 5284 4147 2198
leelandair . ... . L 12 - | 22
Interflug ........................... 62 20 - Total 1978 . .. .. ... 4783 3707 133

44




St

13. Nachtflugbewegungen auf den Landesflughiifen
Mouvements de nuit sur les aéroports nationaux

Zarich Gandve Basel
HZeit Linisnvarkahr Nichtlinignvarkahr Trafic de lignes Trafic hors des lignes Linieawvarkehr Michtlinienverkghr
BLres . . - -—
1978 1979 1978 1979 1978 1979 1978 1979 19748 1979 1978 1979
22.00— 23.00 2573 2345 560 485 2474 2 497 168 133 1377 1 308 109 206
23.00— 23.30 313 315 147 106 276 207 a7 32
23.30— 24.00 131 106 29 14 413 346 29 17 378 368 85 139
00.00— 00.30 26 26 17 13 60 57 5 5 N 124 21 3
00.30 - 06.00 14 29 ag 32 490¢ 128 6 13 363 367 17 23
05.00 — 06.0C 438 393 23 5 230 143 10 2 261 381 32 35
E::: rl:luai::ht 22.00— 06.00 3495 3214 814 655 3943 3378 265 202 2 600 2 548 264 434
Total Tag 06.00— 22.00 95 249 9B 548 17 743 18 156 6 830 9 376 10 876 16 421 17 921 5427 6 249
Totaljour T e 1 829 60 0
14. Unfille schwaizerischer Luftfahrzeuge — Accidents d’aéronefs suisses
im In- und Ausland — en Suisse et 3 I'étranger
Tatal Untille’ Tédliche Unfalle
Total des accidants’ Accidents mortels
Tote Zerstdete Luftiahrzeuge
. ; . N \ o o Mori Adronafs détruit
o i o
Trafic commerciat Tratic non commarcial Trafic commerciat Trafic non commercial
1978 18979 1978 1979 1978 1979 1978 1979 1978 1974 1878 1973
Einmotorige Flugzeuge — Avions monomeoteurs . 1 1 31 23 - - 8 8 17 17 21 17
Mehrmotorige Flugzeuge — Avicns multimoteurs 2 3 5 8 - 1 1 1 3 15 1 5
DrehflOgler — Aéronefs a vailure tournante ... 6 2 6? 4 3 —_ 2 — 8 - 8 4
Matarsegler — Motoplaneurs ................. - — 2 2 — - - 1 - 1 1 -
Segelflugzeuge — Planeurs ................... - — 142 11 — - 3 1 3 1 8 6
Ballone — Ballons ... ..ot aeans — — — 2 — — — - - — — —
2= 7 1S P 9 6 5B 50 | 3 | 1 14 1 1. 31 34 a9 . 32

1 Nicht inbegriffen sind 55 (45} Bagateliunfalle, welche der ordentlichen Untersuchung nicht untar-
stellt waren, sowie vier Fallschirmunfalle.

7 Fine Kollision Helikopter/Segelflugzeug wurde in beiden Kategorien, eine Kollision zweier Segel-
flugzeuge in dieser doppelt gezahit.

Anmarkungen:

Die vorliegende Statistik bezieht sich auf einen Bestand von 2460 {2295) Luftfahrzeugen und eine
gaschatzte Flugstundenzahl von 480 000 {465 00Q).

Ausserdem sind zu erwéhnen:
5 Unfalle auslandischer Luftfahrzeuge in der Schweiz {2 deutsche und je ein algerisches, franzosi-
sches und italienisches Flugzeug).

' Ne sont pas compris dans ce chiffre 55 (45} accidents bagatelles qui n'étaient pas soumis 4 I'en-
guéte réglementaire ainsi gue guatre accidents de parachutistes.

* Une collision entre un hélicoptére et un planeur a 6t& comptée dans les deux catégories; une colli-
sion entre deux planeurs a été comptée deux fois dans cette catégotie.

Remarques:

La statistique ci-dessus se rapporte & un effectif de 2460 (2295) aéronefs et & un nombre d’heures
de vol estimé de 480 Q00 (4565 000).

Il faut mentionner en cutre:
§ accidents survenus en Suisse A des aéronefs étrangers (2 avions allemands, 1 algérien, 1 francais

et 1 italien).



15. Gewerbsmissiger Verkehr auf den Regionalflugpléitzen und Flugfeldern
Trafic commercial sur les aérodromes régionaux et les champs d'aviation

Total Naeleebjrclcionci
Flugplatze . " 2
e e P gimeiell it e
1978 1979 1978 1979 1978 1979 1978 1979 1978 1979
Regionalflugplitze
Aérodromes régionaux
BernBelp ............... 5167 5144 19 755 22 669 19 30 3034 2592 4 358 3600
—davonim Linienverkehr .
—dontentraficdelignes . . 428 514 13749 17 126 15 16
LesEplatures ............ 1304 926 1897 1143 1304 926 1897 1143
Grenchen ............... 1196 1103 1991 1717 1000 854 1492 1289
Lausanne-La Blécherette . 278 214 358 260 226 158 323 221
Samedan ............... 2142 2812 2 250 2679 31 52 96 104 208 141
SION ivsvs svas sRvusvaG 5037 6484 8 651 12073 3490 1562 1094 1980 2168 3815
Flugfelder
Champs d"aviation
Altenrhein .............. 830 648 996 670 800 636 958 640
[ oy o 1] 1183 1232 1527 1431 980 1086 1219 1224
BadRagaz .............. 878 753 760 247 174 94 380 147
Biel-Kappelen ........... 410 324 452 370 410 324 452 370
Birfeld o covo snnvimee 1678 1314 1865 1484 1674 1312 1862 1480
BUttWH .. coimivansvis s 1528 1418 1981 1806 916 © 762 1238 786
Ecuvillens............... 268 258 357 334 268 258 357 334
Fricktal-Schupfart ....... 11562 1322 1 666 16356 1080 1202 1633 1575
Gruyeres................ 866 736 569 430 7 14 214 148 428 227
Hasenstrick ............. 1822 938 3127 1660 1608 790 2 554 1254
Kagiswil ................ 84 160 98 187 84 160 98 187
LECOE .. convmvwasevanas - 291 - 34 - 12 - 16
Langenthal .............. 414 256 575 248 414 256 576 248
LOCAMO «xnivimiiiassnns 4697 5234 3095 2804 294 563 1413 1366 1767 1544
Lommis.. cianieaaiing 438 376 531 436 408 350 516 424
LOgBNO: o cawciiiids vosenns 2130 3234 5479 9453 11 40 490 568 904 885
Luzern-Beromiinster ..... 906 960 844 936 798 714 781 842
[Ty 7T ] ——————— 338 446 374 491 338 440 374 480
Reichenbach ............ 410 406 523 498 410 406 523 498
T T R, 311 288 431 333 - - - -
Sitterdorf ............... 364 640 327 1230 364 386 327 304
Speck-Febhraltorf......... 48 128 50 11 30 52 35 63
11} B S 362 262 423 301 362 260 423 297
Triengen .....c.oovvunn... 152 108 194 102 140 62 182 62
Wangen-Lachen ......... 354 312 513 462 342 312 508 462
NOTHOI: . s 210 398 549 1529 - - - -
Diverse - Divers ......... 707 1658 374 2022 1" 19 60 878 88 1472
Winterflugfelder
Champs d’aviation d’hiver
Blumental bei Miirren ... .. 118 84 203 157 112 56 186 105
Lauberhorn ............. 124 86 212 158 2 - - 2 - 4
Mannlichen ............. 666 1324 719 1445 564 1206 660 1369
Helikopterfiugfelder
Champs d’aviation pour
hélicoptares
Erstfeld................. 1168 872 335 354 51 50 106 98 200 210
Feusisberg .............. 22 36 27 46 - - - -
Gstaad-innGrund ......... 558 752 944 1093 1 1 48 16 86 32
Lauterbrunnen ..... L 5238 2 252 2824 1691 578 196 588 310 826 520
Schindellegi ...........,. 314 417 262 115 2 - 28 22 34 26
SEMotZ e il 410 372 909 723 24 - 27 -
Zermatt .......iinen... 6 884 6 352 10442 8538 224 307 5562 784 1083 1632
Diverse —Divers ......... 2 668 2 356 1361 820 82 110 166 26 547 42
TOLE) s vare oommmnsacngssss 55833 55 686 80 820 86 925 4803 2933 22709 21958 32 277 29 869




16. Nichtgewerbsmassiger Verkehr nach Flugplitzen — Trafic non commercial par aérodrome

Motorflug — Vol & motaur

Segetliug — Voi b veoile

iga! I ienf| Tatal Davon .
v e TUoea | mewegungen | SChubmg | Paseogersl | Sierte | Daver Duse
I"aérodrome ' voyage ; Mouvements vols d'écola 4 !.
; | ' !
Landesflughifen | !
Aéroparts nationaux : i
ZOrCh e e 6676 | 25781 | 32457 7 568 39675 — - -
GENBVE . et i | 28292 ; 26201 ) 54 493 15 500 34618 — - =
Basel... .o ' 33688 = 19974 58 662 258378 73023 — - =
Regionalflugpldtze i
Adrodromes régianaux | s
Berm-Belp .. ... i e 57128 | 226804 79732 50170 26 134 3493 ¢ 2262 D4
LesEplatures . ... ...ooeoveaoiienn, 14930 1225 16 155 65835 6183 1413 1935 04
Grenchen ..o een e e 63932 9 382 73314 35414 31847 11812 5669 O1
Lausanne-LaBlécherette .......... .. 27192 6821 34013 21672 8 302 — - =
SAMEdANn . vevt i e i 2118 6 005 8121 — 9922 1 898 5023 39
21T ] W . 27146 | 7043 34189 19364 N 763 18610 ; 1841 11
| Flugfelder I ! _ ! =
i Champs d’aviation : :
YO Altearhein L. e 33442 6310 - 39752 22 330 8061 1484 597 b6H0
AmiKDNT e 4 736 132 4 BE8 — 24 5621 3210 03
P ABCONE. .. e b 564 3411 8 975 4 679 5 305 — - =
| BadRagaz ............c..ooeen 10122 | 2 860 13082 | 3131 3685 828 1332 12
. Bellechasse™ ..............oooviins 1040 — 1 040 — — 947 715 28
CoBex 8 568 1114 9682 6 310 2 263 1419 1422 59
© Biel-Kappelen ... 17 216 1848 13 064 7 884 3986 — - =
o Birrfeld L 78726 7847 | 86573 46 080 12 692 14 205 6632 38
[ T e | 43 562 B 450 52012 38 294 4 963 1314 786 08
| LaCBte . e s 3408 290 6 309 — 2 387 — - -
i Courtelary ........oovv i ininneans 3986 280 4 266 — - 1 800 1825 04
oo Dittingen® .o ' 2002 85 2 087 — - 976 1221 27
| Ecuvillens ......coiiiiii i 14 268 5906 | 20172 10 352 6058 - - -
! Fricktal-Schupfart .......ccooovivnns 21080 1202 ; 22282 14 356 2007 3 586 1817 28
GrUYEIES it irenenasens 10 450 5677 16027 g 292 3962 2689 489 b4
HasSBASTHCK « v oo v neeeeneennins 632 336 | 968 - 663 - - -
. HausenamAlbis....... ... oo 14 558 2579 | 17 937 14 046 1254 13562 1929 39
| KEGIswil . ..o s 13074 2774 15 848 8792 3285 600 825 12
" Langenthal ... 6954 836 7730 3242 1 500 1475 1160 11
S LBEAMMD ..t 41428 5410 | 46836 29 882 22452 1 757 1351 38
| Lommis ..oooieiiiie e 19892 ¢ 1624 215616 16 037 2671 - - -
C LUEANG ¢ e 17378 9983 27 361 11 196 333Mm — - -
| Luzern-Berominster ................ 9402 2726 12128 5 548 4 350 1034 896 41
‘ Montricher® ... .. o 6600 — 6 600 — — 3300 2485 20
i O MBHEIS . ot 4402 248 4 650 1830 4 809 — - -
© Neuchatel ... ..o et 11014 10296 | 21310 13 81C 1525 1 870 1283 48
OREN™ v ovtiaenenenennneenees - — - I — — 746 464 19
POMBRtILY . oovuveimiiiraeea e 17 888 3030 20918 15 303 5573 646 403 21
Reichermbach ............ .. ool 3722 595 4317 2B29 1117 — - -
- T-T- T T T 2040 719 2759 43 235 1480 4012 19
¢ Schafthausen ....-...... . iiiiean 5 394 426 5 820 — 691 2318 2528 56
L SCRBNIS™ .ttt 15452 — 15 452 — - a7 8171 41
Sitterdorf ... o 312 135 447 40 162 - - =
Speck-Fehraltdorf .. ....... ... ... 34812 3210 ; 38022 28715 4 809 694 577 &8
PO TRUA e 7 582 1568 - 9150 4 411 2 206 1439 1136 16
B 17T T 1o 35 366 4924 | 40280 31333 8 954 - - =
- \Wangen-Lachen ............. ..o 18 444 7246 . 26690 15514 4779 - - -
i Winterthur® ... : 1232 \ 40 1272 — 108 1936 936 30
o Yverdom L. ! 9478 4 196 13622 6722 2 364 - - -
D O ZwWEISIMIMEBN L. v 1780 403 2183 238 a57 694 1144 00
[ Y=Y - T 8378 | 1298 9676 1949 2725 2 269 1831 28
. Diverse alpine Sege!fluglager® ;
" Diverscampsalpinsde volavoile* ..., 2404 - 2404 - - 1202 | 2480 08
. Wasserflugplatz I i . !
' Hydroagérodrome _
oLachen ... e 48 — 48 - 8 - - -
Helikopterflugfelder |
. Champs d’aviation pour hélicoptéres ) .
v Holziken . ... - — - - - - - -
T - 7.2 Yo 112 T - — — - - - - =
R 1T 1 R - - . — — —- - - -
i Total 1979 .. oo 828 280 238 061 1066 341 557 662 407 345 86 270 71380 34
! Total 1978 . ... 833574 215126 |1048 700 540 696 382 098 85140 64717 04
| Zu- oder Abnahme in Prozenten :
' gegeniiberdemVorjahr .............. -08 | +107 +1.7 +3.1 +6,6 +1,3 +10,3
i Augmentation ou diminution en
pour-cent par rapport & I'annde !
précédente :

1! Starte und Landungen
2 Ohne Besatzung; chne Flugschiler

' Décollages et atterrissages
7 Sans équipage; sans éléve-pilota

* nur fir Segelflug — pour le vol & voile seulement
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17. Gewerbsmaissige Benidtzung von Gebirgslandeplédtzen
Utilisation commerciale des places d'atterrissage en montagne

’ ;_ Bewegungen Passagiara Bewagungen Passagiers
Mouvements Passagers Mouvemnents Passagers
1978 1979 1978 1979 1978 : 1979 1978 ¢ 197
= | i

BE ‘ PizCorvatsch ......... . 450 ! 448 1016 930

Blamlisalp®. . ...l 170 ! 96 81 133 Hzﬁosagch .......... ) o6 | 128 348 i 357 ;

Gstellihorn ............ i 26 72 35 163 PizSurlej.............. - 24 | 32 70 . 96

GUITRM e oo 78 a2 145 84 VadretdeiForno ,...... . 24 | 150 68 422

Hotel Steingletscher ... | 480 318 731 480 VadretPers ........... L 20 76 72 134

Kanderfim ............ 218 208 279 278 : |

Rosenegg-West ....... 82 36 195 ; 73 | VD ]

Staldenhorn........... 62 80 97 | 140 ColdesMosses .., ... .. 2 20 4 20

Susteniimmi .......... 286 | 180 596 | 349 Leysin ., .....oooviiiunn I a0 ; BO 83 107
. Wallegg .............. o226 . 272 460 ¢ 575 v : !
; : | i
. BE/VS i Aeschhorn- i
© Petersgrat ............ i 770 | 482 405 966 Rothorngletscher ... ... 432 548 789 683
: | | Alphubel ... ........... 440 | 480 } 796 | 923
¢ GL | | Arolla ................ 184 122 337 | 250
‘ Glarnischfirn? ... ... .. ‘ - | € — 8 BecdeNendaz ........ 48 - 89 —

Limmarenfirn.......... - - - — CroixdeCeaur ......... 70 84 228 220
| | Ebnefluh . ............. 556 | 540 | 1220 | 1158
| GL/GR I Glacier de Breney ...... 280 248 610 676
| Varabgletscher ........ Coo124 8 388 17 GlacierduTrient ....... 322 200 319 586
‘ : Glacier de Tsanfleuron .. 94 190 as1 631
I GUUR ! Grimentz ............. — .| - 8
i Clariden-HUfifirm . ...... 6 | 21 3 46 Jungfraujoch .. ........ © 300 344 207 326
; ! Langgletscher ......... i 372 248 733 464 |

GR | Monte Rosa-Grenzsatte! 636 848 | 1177 | 1697
: AlpSecha............. 38 9B 180 | 17¢ PetitCombin .......... 106 | 170 289 4583
i AlpTrida.............. - - — — Rosa8lanche.......... 292 | 272 721 797
. CrapSognGion........ 1024 | 12 866 20 Theodulgletscher .. . ... 862 . 1200 1904 2276
I Fuorcla Schlattain ... .. 74 . 38 200 85 Unterrothorn .......... 108 I a4 169 87
1 FuorclaSurle] ......... 78 90 250 215 Wildhom ............. 62 i 148 109 273
! LasTraisFluors ........ 28 40 71 a3 I
: Madrisahorn .......... - - — — Total ...oovviviiannan 9 6EB i 8701 17670 |17 469

' ayr fOr Ausbildung
¢ aur vom November bis Juni

! pour I'instruction seulement
? de novembre & juin seulement

18. Verteilung der Baukosten der Landesflughéfen {in Tausend Franken)
Répartition des frais de construction des aéroports nationaux {en milliers de francs)

48

ZURICH

GENEVE

Die Betrdge umfassen nur die im Rahmen von
Bundesbeschlissen vorgesehenen Arbeiten

Les montants ne concernent gue les travaux prévus
dans le cadre d’arrétés fédéraux

Bundesbeitrage und bundeseigene
Baukosten

Subventions fadérales et frais de
construction a la charge

de la Confédération

Nettoanteil des Halters
und Beitrage Dritter

Part nette de I'exploitant
et contributions de tiers
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19. In der Schwaeiz eingetragene Luftfahrzeuge — Aéronefs immatriculés en Suisse

Bestand am 31. Dezember — Etat au 31 décembre

e e e — e — ; —
i
1. Flugzeuge mit 15 Tonnen und mehr Hochstabfluggewicht — Avions d'un poids maximal au i
décollage de 15 tonnes ou plus i
a) Im gewerbsmiéssigen Einsatz — En trafic commercial |
WIS L. .. . i e e e e e i, 48 ] 49
Balair ..... 7 6 6
CTA e e e e e e e e e e e 3 3
B 1221 - 2 1
AN Ea S BIVICE L . e e 1 1
b Imnichtgewerbsmaéssigen Einsatz — Entraficnoncommercial ................. ... ... 9 8
2. Flugzeuge unter 15 Tonnen Hichstabfluggewicht — Avions d'un paids maximal au décollage
inférieur 4 15 tonnes
a) ImgewerbsmaéssigenEinsatz — Entraficcommercial ... ... . i 261 302
b Imnichtgewerbhsmissigen Einsatz — Entraficnoncommercial ... ..................... 1086 113
Total Flugzeuge — Avions 1416 150
3. Hubschrauber — Hélicoptéres
a} Imgewerbsmassigen Einsatz — Entraficcommercial ...... ......... ... ool 55 ; 67
b} Imnichtgewerbsmd&ssigen Einsatz — Entraficnoncommercial .. ........... ... .. ... 27 27
4. Motorsegler — MotOpPlanBUrS ... i e i i a6 ‘ 37
5. Segelflugzeude — PIaNBUIS . ... ...t e ettt e et e e e e e 716 ' 764
B. Ballone — Ballons ... ...t i i i e e e e 44 63
7. AUTOgITDS — AULOGITES .. ... ittt ittt ottt ettt e e e e 1 1
Gesamttotal — Total général 2 295 2 480
20. Luftfahrzeugbuch — Registre des aéronefs
1978 1979
1. Luftfahrzeuge — Aéronefs
AuTRanmMEn — INBEI D IO ... i i i i i 25 33
Streichungen — BagIatioNS | ... ...t it e e e a ity 13 10
Bestand am 31.Dezember — Etatau3ldécembre . ... ... ..o 81 104
davon — dont:
Flugzeuge — Avions
bis — jusqu’a 0. 5 3 26 32
200 =00k . e e 15 28
B0 =000 KG .. o e e e 3 [
Ober — deplus da B000KG ... oo i i i i s e 20 18
Huhschrauber — Helcoptres ... ... .. ittt ie i s aanianeaeinssaaneananenn 17 21
Motorsegler — MoOOPIANEURS . ... ... i i trte i e rana o aen — -
Segelfiugzauge — PIANBUIS ... ... ... . e i i i i i - -
Fraiballone — Baflons libres .. ... .. ... i i i e e — -
2. Hypotheken — Hypothaques
Anzahl Luftfabrzeugverschreibungen am 31, Dezember — Nombre d'hypothéques sur aéronefs
F TP R s LYo T 1 2 - &8 82
davon Gesamtpfandrechte — donthypothdquesglobalas . ... ... ... .. ... oot 3 5
Mitverpfandete Ersatzteillager — Dépéts de pidces derechangehypothéqués .. ............... - —
Eintragungen — INSCrPTIONS .. ...t i it i e e i ey 30 29
Loschungen — Radiations .. ...ttt e e e e e e 32 15
Pfandsummen — Hypothégues:
unter - damoinsdeFr. 100000 . .. L e e i 22 26
Fr.100000— 1 Million — million ... o i e 28 35
Fro1--10Millionen — millions ... ... 13 14
iber — de plusde Fr.10Millionen — millions ... ... ... .. . i i e 5 7
Hichstbetrag einer Hypothek in Mio Fr. — Hypothégue maximale enmillions de francs ., . ...... 20 35
Hypothakensumme insgesamt in Mio Fr, — Total des hypathéques en millions de francs ........ 165.8 2311
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21. Luftfahrtpersonal — Personnel aéronautique

Gultige Ausweise und Bewilligungen am 31, Dezember

Licances parsonnelles et autorisations valables le 31 décernbre 1978 1979

1. Schulen fiir die Ausbildung von — Ecoles pour Vinstruction des
Privatpiloten his Linienpiloten {nur Thearie) — Pilotes privés jusqu’a pilotes de ligne (théorie seuls-

2= 21 e 1 2
Privatpiloten {nur im Kunstflug} — Pitotes privés (vol de virtuosité seulement) ,......... ... ... ... 1 -
Privatpiloten — PlloteS PriVES ... ... o e i e 2 1
Privat- und Berufspiloten — Pilotes privés et professionnels . ... ... . oo i i oo 37 37
Privat- und Berufspiloten, inkl. IFR-Piloten — Pilotes privés et professionnels, inclus pilotes de vol

E LT LY € 4T - 6 6
IFR-Piloten — Pilotes de w0l aUX iNStTUMENTS . ... ... .. . ittt e cniaa i aans 1 1
Linienpiloten — Pilotes e ligne ... ... .. ittt i i e it et e 4 4
Hubschrauberpiloten — Pilotes d'hélicoptéra ... ... .. .. 7 9
Segelfliegarn — PilotES g8 PIaNBUI . ... .. it e e it e it e i 39 3g
Fallschirmspringern — Parachulistes . ... ... e i e 6 7
Ballonfahrern — Pilotesde ballon ... ... . i e 11 12
=3 7= [ g G 115 118
2. Flugpersaonal — Personnel navigant
Privatpiloten — Pilotes prives . ... .. . i i e 5 490 6 182
Berufspiloten {beschrinkter Ausweis) — Pilotes professionnels (licences restreintes) ............ 421 384
Berufspiloten — Pilotes professionnels (... ... . . . i i i i s 787 843
Berufspiloten 1. Klasse — Pilates professionnelisde 1classe ... ... .. e 109 115
Linienpiloten — PHOtes de ligne . .. .. .. i i i b e iy 831 647
Segaifiieger — Pilotesdeplaneur .. ... ... . 2 537 2 635
Navigatoren — NavigatBUrs ... .. ... it ittt iiim i it it s 5 2
Bordradiotelefonisten — Radiotéléphonistes navigants ............. ittt 75 86
Bordtechniker ~- MECanICIBNS NAVIGANS .. ... .. ..ttt ittt ittt iaa e 222 214
Ballonfahrer — Pilotesde ballon .. .. ... e e e 72 95
Berufs-Hubschrauberpilaten — Pilotes d’hélicoptére professionnels ... ... ... i iy 145 163
Privat-Hubschrauberpiloten — Pilotes d'hélicoptdre prives .. ... ... i iiie i iinsriarennieaaann, 121 150
Fallschirmspringer {manuell) — Parachutistes (manuell . ... .. ... . . iiiiiiiiiieieeninn.. 371 403
Fatlschirmspringer lautomatisch) — Parachutistes lautormatiquel . ... .. o viiviiiineioraenon. 20 8
Anerkennungen von auslandischen Ausweisen — Validations de licences étrangéres ,......... ... 1861 186
Lernausweise fir Motor- und Segelflugschiler — Cartes d'éléves-pilotes d’avion et de planeur ... . 2 366 2 370
Lernausweise fir Bordtechniker — Cartes d'éléves-mécaniciens navigants ..................... - 6
Lernausweise flir Ballonfahrar — Cartes d'éléves-pilotesdebalion ................ ... ... ... ... 30 48
Lernausweise flir Hubschraubarpiloten — Cartes d’éléves-pilotes d'hélicoptére ................. 34 52
Lernausweise fur Fallschirmspringer — Cartes d'élévas-parachutistes . ............. ... ..ot 576 607
<) - O 14172 15 196
3. Bodenpersonal — Personnel de Finfrastructure
Luftfahrzeugkontrolleure Kategorie | — Contrdleurs d’aéronefsde catégoriel ........ .. ..., ... 196 212
Luftfahrzeugkontrolleure Kategoria | — Controleurs d'aéronefs de catégoriell ................... 526 577
Fallschirmwarte — Plieursdeparachules .......... oottt riiraamn e e iiaaasnaes 77 75
Luftfahrzeugschwaisser — Soudeursd’adronefs ....... ... ... e 49 53
Flugverkshrsleiter Kategorie | — Contréleurs de la circulation aérienne de catégorie? .............. 267 269
Flugverkehrsieiter Kategorie || — Contrdleurs de la circulation aérienne de catégoriell ............. 30 27
Flugverkehrsieiter-Gehilfen — Aides-contréleurs de la circulationaérienne . .............. ...t 84 77
Flugdienstberater — Agents techniguesd’exploitation ....... ... ... .. ... i 75 &8
=2 1304 1 368

22. Forderung des flisgerischan Nachwuchses
Formation aéronautique subventionnée
" 1978 1979

1. Fliegerische Vorschulung (FV¥S) — Instruction aéronautigue préparatoire {1AP}
Einschreibungen — INSCRPLONS ... oo i e i iir c e r s e 1575 15681
SchulerKurs 1 — Eldvesducours 1 ... i it iis i 214 263
Kurs 1 bestanden — Eldvesayantrédussile COUrs 1 ... ... it s tisraanrrannas 169 193
Schiller Kurs 2 — El@vesducours 22 ... ... . it it i 155 153
Kurs 2bestanden — Elévesayantréussilecours 2 .. ... ... .. it it i 128 121
2, Schwaizerischs Luftverkahrsschule (5.5} — Ecole suisse d'aviation de transport (ESAT}
Pilotenschiler — Eldves-pilotas . ... .. . i it i e 83 64
Examenbestanden — Elévesayaniréussii’examen .. ... ... ... . i e it e 35 36
Bordtechnikerschiller — Elévas-mécaniciensnavigants .. ... ... ... .. i iiriiisrrsnnaaneeenas — 14
Examenbestanden — Elévesayantréussifexamen ... .. ... oo ittt i — 14

aj Kurs 1im Vorjahr bestanden — Cours 1 réussi l’année précédente
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23. Flugsicherung — Sécurité aérienne

a) Kaontrollierte An- und Abflige {Anflug- und Platzverkehrsleitung)
Appreches et départs contrdlés {Contréle d'approche et d'aérodrorne)

Zirich Gendve . Bern

Jahr davan \tzen dpvon &pi " Spi
Annda IFR VFR Tolat ;“":“"':" s;;::: 4l IFR VER Total ;;;";’:;’L Mo da? IFR VFR Total Bt do”

2201 — 0600 hainta 2201.— 0BCO pointa pointe
1950 * * 41 750 . 338 * . 33 730 * 276 - . - —
1955 * * 90 920 * 868 » . 35 030 * a60 . . . .
1960 * * 100 150 " 605 “ » 55 760 . 384 . " . .
1965 * . 121 300 - 672 * * 78 700 * 481 * * 30 531 402
1966 * * 137 800 * 704 » * 89 930 . 569 » * 39 195 399
1967 : . 130 100 11 085 581 » . 102 000 7 090 595 6 950 42 550 49 500 433
1968 : : 117 700 7 342 541 x + 95 300 6 043 510 8 048 45 152 53 200 696
1969 125 600 6 433 522 " * 101 100 6 164 631 9 007 51 193 60 200 608
1970 . * 130 600 7 640 535 » . 113 500 7 916 665 g 5D4 47 096 56 60O 594
1871 . » 133 300 7 408 577 * » 111 100 7 978 602 8 516 61 684 70 200 497
1972 ¥12 400 16 800 129 200 6 809 501 74 900 40 100 115 0Q0 5 316 616 4 926 68 274 73 300 677
1973 117 500 15 000 132 500 6 022 529 77 800 38 100 115 900 4928 568 5 698 77 502 83 200 655
1274 118 500 14 800 133 300 4726 501 77 300 40 400 117 700 4 394 589 5 925 87 775 93 700 802
1975 122 200 16 400 138 600 4021 584 87 900 41 100 123 100 4 248 796 6 063 95 287 101 350 894
1976 124 850 16 000 139 860 3872 510 88 700 45 700 134 400 4215 632 6419 83 281 a9 700 751
1977 129 900 16 100 146 000 4 392 650 94 700 43 000 137 700 4 888 647 6 B67 81 933 88 800 1014
1978 134 500 16 800 151 300 4 327 585 97 100 39 800 136 900 4 238 690 6811 90 489 97 300 834
1979 138 000 17 300 155 300 3878 589 97 700 39 400 137 100 3 685 673 7 983 89 417 97 400 809

- . 1

b} Luftstrassenverkehr {Bezirksleitung/ACC)
Trafic dans les voles aériennes |Centre de contrdle régional/CCR}

Ziirlch Ganbva
Jatr e e e . e - — e e—
Année An- und Abfluge Ubartlnge Total Varanderung durz?\gsz:l-nitt Spitzentag A:‘;:a?:t Survols Total Variatlon h;:r?g{:‘ls Jg.;:‘:i;
1860 . * 19 870 " 54 75 * * 16 690 * 46 73
1965 28 580 g 330 37 910 * 104 168 18 360 9130 25 430 * 7C 135
1960 53 460 23 020 76 480 » 209 324 27 850 27 870 5 720 . 152 266
1865 78 150 44 b0 122 710 * 336 496 39 700 64 210 103 910 * 285 492
1366 88 200 50 800 139 00C + 13,3 as 631 46 740 72 970 119 710 + 15,2 328 604
1967 102 200 64 700 156 900 + 12,9 430 700 52 600 84 200 136 80O + 14,3 375 606
1968 109 000 61 200 170 200 + 8,5 465 781 56 0CO 89 200 145 200 + 6.1 397 684
1969 118 400 70 700 189 100 + 111 518 864 64 600 109 400 174 Q00 + 19,8 477 833
1970 127 500 83 300 216 800 + 11.5 577 842 72100 123 000 195 100 + 121 534 930
1971 127 800 96 400 224 200 + 6,3 614 851 71 000 134 100 205 100 + 5,1 562 943
1972 126 400 99 100 225 500 + 0,6 616 900D 73 200 154 300 227 BOO + 10,9 622 1066
1973 131 200 100 000 231 200 + 2,5 633 906 75 500 163 100 238 600 + 4,9 654 11562
1974 132 900 101 900 234 800 + 1,6 643 9g7 75 200 166 100 241 300 + ot 661 1141
1975 135 250 104 450 239 700 + 2,1 657 1021 78 400 176 600 255 0Q0 + 5.7 699 1206
1976 124 450 115 950 240 400 + 03 657 293 80 bO0 176 400 256 800 + 0,7 702 1170
1977 128 400 119 BOO 247 800 + 3N 679 1 080 86 80O 178 100 264 800 + an 726 1211
1978 132 700 133 50O 266 200 + 7.4 729 1184 89 700 178 900 268 600 + 1,4 736 1166
1979 135 800 140 300 276 200 + 3.8 757 1142 890 400 180 700 271 100 + 0.9 743 1117
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24. Von der Schwelz abgeschlossena zwaeiseitige Luftverkehraabkommaen
Accords aéronautiques bilatdraux conclus par la Suisse

Stand am 31, 1. B0 — Etat au 31, 1. BO

Staat — Erax Hnators | Entese on vigusur Stast - st Unterzechung | inkraltsten
Agypten — EQYDIE . .v.iveret ot 14, 7.1980 30. 4. 1962 Maidaysia — Malaisie .......... .. .. .o il 6. 9.1968 4. 3.1970
Afgbanistan — Afghanistan .............. .. ... 000 27. 9.1961 25. 8. 1963 Maita — Malte . ... . ..o i e 4.10. 1977 28. 12. 1978
Algerien — Algérie .. .. ... ... e 18. 6. 1963 13. 6. 1967 Marokke — Maroc ... ... 5. 7. 1962 19. 3. 1964
ANGOlE .. e e 17. 8.1977 Mauretanien — Mauritanie ........... ... ... ... 13. 3.1979
Argentinien — Argentine ............... ... ... ... 25. 1.19868 7. 2.1963 Mauritius — Maurice ............... . . i i 14.11. 1979
Belgien — Belgique ............. .. . .. .l 24, 3. 1960 27. 111961 Mexiko — Mexique ... ... ... e 2. 6.1966 4. 9.1967
Benin {Volksrepublik} — Bénin {République Populaire) . ... .. 6. 11. 1975 12.11. 1876 Miederlande — Pays-Bas ............ ... .00 7. 319439 7. 3.1943
Brasilien — Brésil . ... ... ... 16. 5. 1968 28. 7.1969 Nigeria — Nigéria . ... ... . .. e 11, 1.18807
Bulgarien — Bulgarie ........ ... ... . .. i e 19. 12, 1967 30. 4.18469 Norwegan — Norvége ... ... il 30.12. 1954 4. 4.1957
Burma — Birmanie . ........... e 31.10. 1960 20. 8. 1862 Osterreich — Autriche . ... . ... ... ........c0oan.. 19.12. 1949 19. 12, 1949
Burundi — Burundi........cooii it 10. 1.1974 23. 51975 Pakistan — Pakistan ............ ... ... . o i 17. 3. 1952 24, 7.1953
Chile — Chili L. ... e 5. 10, 1960 19. 1. 1967 Panama — Panama .. .......oiiiiiniiiaiii i 21. 4. 1964 29. 3. 1966
China (Volksrepublik) — Chine {(République Papulaire) . ... .. $2.11. 1973 3. 2.1975 Paru — PAIOU ... ... . it e e e 23 11,1958 18, 6.1959
Dénemark — Danemark ............ ...t iiiiinaaa.. 22, 6. 1950 11. 5.1951 Philippinen — Philippines . ........ .. .. . i 8. 3.19562 25.11. 1953
Dautschland (BRD) — Allernagne IRFA} .._............... 2. 5.1956 2. 6.1957 Palen — Pologne .........cviriiniinininiinnanas 18. 5. 1981 13. 5.19863
Deutschland (DDR) — Allemagne{RDA) .................. 30. 7.1975 23.11. 1976 Partugal — Portugal .......... oo 9. 12 1946 9.12. 1948
Ecuador — EQUAatBUr ... ... it i i e e ey 6. 5. 1974 23. 2.1976 Ruménien — Roumanie .......... ... . ... i4. 7.19867 17. 7.1968
Elfenbeinkiste — Céted'lvoire . ............. ........o.... 17.131. 1962 21.12. 1963 Awanda — Rwanda . ...... ... ... ... . i 21. 1.1974 | 31. 1.1975
Finnland — Finlande ... ... ... il 7. 1.195h8 13. 9.19861 Saudi-Arabien — Arabiesaoudite . . ..., ... ... 9. 6 1965 2.11.1967
Gabun— Gabon............ e by 27. 1.1972 21.11.1973 Schweden — Suéde ........ .. ... ... i 18. 10. 1950 16. 5. 1951
Ghana — Ghana . ... ... . i i 17. 5. 1861 12. 10. 1963 Senegal — Sénégal _........ ... o 23. 1.1983 7. 9.1964
Griechenland — Gréce .......... .. . ... i 26. 5.1948 26. 5 1948 Singapur — Singapour ... ... ..o 28. 2.1969 14. 5 1971
Grossbritannien — Grande-Bretagne ... .. ... .. ... 5. 4.1950 8. 6.18951 Sowjetunion — Unionsoviftigue . ........... ... 8. 6.1967 17. 7.1968
Guatemala — Guatermala ............... ... il 27. 2.1874 8. 4.1976 Spanien — ESPagNe . ... ... it it i e 3. 8.1950 3. 8.1950
Guinea— Guinde . ... .. ... . e i 1. 2.1963 18. 1.1964 Srilanka— Srikanka ....... .. i 19. 5. 1966 1. 61967
Indien — tnde ..o . 24, 6.1948 24, 6.1949 Siidafrika — AfriqueduSud . ....... .. ... ..o 19. 10. 1959 19. 9.1961
Indonesien — Indondsie . ... ... oL 14. 6.1878 Sudan — SoUBAN .. ... 18. 2. 1963 21, 9.1964
lrake — JraK e e 31. 3.1952 3G0. 6. 1956 Syrien — SyMe .. ... e 286. 5. 1954 11. 5.1955
Iran — IraR i i i i 31.12.1972 2.12.1973 Tansania — Tanzanie .. ... ... ... i s 19. 1.1979
Irland — Irlande .......... . i 6. 5.1948 6. 5.1948 Thailand — Thailande ............ .. ... .. i i, 13. 10. 19586 11. 7.1957
Israal — ISFaB) .. .. i 19, 11, 1952 13. 5. 1955 Togo — TOGO .o oot i i e e 29. 3.1979" |
ftalien — Halie .. ... ... e 4. 6. 1956 31. 5.1958 Trinidad und Tobage — Trinité-et-Tobage . ................. 15 12 1971 i14 1. 1974
Jamaika — Jamaique .. ....... ... e 7.11.1974 3. 5. 1976 Tschechoslowakei — Tchécoslovaguie .. ................. 10. 9.1947 : 14, 4 1948
Japan — JAPON .. 24, 51956 3. 41957 Tunesien — TUNISIE . ... ... it 21. 5. 1960 22.11. 1962
Jordanien — Jordanie .. ... ... ..o i e 19. 6. 1974 2. 3.1976 Tirkei — TURQUIE ... .o e 16, 2.1949 16. 6. 1949
Jugoslawien — Yougoslavie ........ ... ... . .. .ol 26. 10. 1977 21.11.1978 Uganda — Ouganda ..., ... .. ... . ..o oo i7. 4,198
Kamerun — CamMBaroun . ..ot iriieinneeennn 1. 1%. 1968 15.11. 1969 Ungarn— Hongrie .. ... .. .. i i 19, 7. 1967 22, 7.19568
Kanada— Canada .......... ... i 20. 2.1975 12. 3.197¢ Uruguay — UTUguUEy .. ..ot i i e iie i eeeennns i6. 9. 1960
Kenia — Kenya ... e 21.11. 1978 USA — Etats-Unisd'Amérique . ....... ... .. 3. 8.1945 3. B.1945
Kolumbien -~ Colombie ....... ... ... . ... ... ....... 29.11.197M 21.11.1974 Vietnam — Vigt-Nam .. ... ... .. ... 6.12. 1979 ;
Kongo — Congo{Brazzaville) _.............. ... ........ 24.10. 1964 30. 7. 1968 Zaite — ZaITB. ... e 21. 1.197¢ 13, 9.18M1 {
Korea{Sad-) — Corée(Sud) . .......... .. .. ... it 15.12. 1975 20.11.1976 Zentralafrikanische Republik — République Centrafricaine . . 9. 3.1973 20, 7.1976 |
Kuba — Cuba ..o e e 14. 2.1974 24, 1.1975 Zyparn— Chypre ... ... i i i i 12, 3. 1966 3. 7.19867
Kuwait — Koweit. . ... i i e 24. 1.1968 27. 8.1970
Libanon — Liban........ .. e 3. 3.1954 25. 3.1956
Liberia — Libéria. ... e 31. 8.1981 25, 7.1983 AbkommeninKraft — Accords envigueur: g1 |
Libyen — LiDye .o i e 11. 6.1971 20.12. 1972 Unterzeichnete Abkommen — Accords signés: 8 |
Luxemburg — Luxembourg .. ..., 9. 4.1951 27. 2.1983 Paraphierte Abkommen — Accords paraphés: 4 !

1

1 Diese Abkommen wurden paraphiert, aber noch nicht unterzeichnet

1 Ces accords ont été paraphés, mais pas encore signés
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25, Verkehr auf europdischen Flughifen 1978
Trafic sur les aéroports européens an 1978

26. Verkehr auf den wichtigsten Flughafen der Welt 1978

Trafic sur les principaux aéroports du monde en 1978

Bawegurgen

Bawegungen

Fassagiore

Linien- und Nichtlinianverkehr in der Rangfolge des Passagier-Eigenverkehrs

Quelle — Source: Aéroport de Paris — Section études statistiques

Trafic de lignes et trafic hors des lignes dans I'erdre des passagers du trafic local

Pagsagiare
Fuhiten — Abopor anlosons | fglousend | Pkt Tomen Fughaten — Abopors lases | neuserd | Gt T
&n milliers en milliers en milliers an milliers

1. London (LHR/LGW/STN) . ........... 372,3 34 566.0 602 206 1. New York {JFX/LGAEWR) .......... 735,89 50 416,86 1 255 536

2. Paris (CDG/ORY/LBG) .............. 289,9 22 996.4 502 316 2. Chicago [(ORDYMDW)Y . .. ............ 6104 48 165.5 862 979

J.Frankfurt .. ... e 203,5 14 960,7 561048 J.Atlanta ... 509.3 35 536,4 276 004

4. RomalFCO/CIA) ......... ... 000t 157,0 11 027.6 160 735 4. LosAngeles ........ .. ... ... 508,1 34 905,8 722 958

S Madnd ........ . 0 e 1239 10 519.8 166 039 5. London (LHR/LGW/STN)Y ............ 372,3 34 566,0 602 206

6. Amsterdam.................. ... .. 143,2 91150 109 471 6. Tokyo {HND/NRT} ...t 177.1 24 506,3 518 520

7F.Kobenhavn ........................ 161,65 8674,3 160 812 7. Paris [CDG/ORY/LBG) .............. 2899 22996,4 602 316

8 Athenai .........ovviivii i 109, 2 8379,0 53 000 8. Dallas(DAL/DFW) ... 469,8 22 167.4 *

9.PalmadeMsllorca .................. 79,3 78893 30453 . SanFrancisco....ooo i 296,0 214795 466174
10, Zidrich ... ... ... 1111 73197 163 3R7 TOMEMI . e s 249,9 16 500, 7 465 046
11.Disseldorf .. ... ... ... ... 81,6 6211,1 34 792 11. Washington (JAD/DCA) ............. 263,5 16 4721 68 707
12.Barceiona .....ovvevienniiaaeannn 78.9 6091,6 60 8686 12.0z8ka ........ooiiiiii e 1261 15 243,8 152 754
13. Milano {LIN/MXP}Y .. ... ............ 92,1 6 766,2 97 360 13.Frankfurt ..................... .00, 203.8 14 360,7 561 048
14, Stockholm (ARN/BMA) ... ... ..., 102.8 56146 44 431 T4 Honolulu ...t 121, 137899 144 585
1. Manchen . ... oo 80.4 b 287.1 32 664 BT = T T T T 259.8 13 543,1 171 792
168.8ruxelles .. ... ... 80,8 4731,7 131104 16.TOroNtO ... ven e i eee i 168,0 12 372.3 164 061
17.8Berbn{TXL) ... i 53,3 40294 11 332 17.Houston GAH/HOU) ... ... ..., 193.8 11 658,2 130 848
18 Hamburg .. .. ... 62,3 39671 24 806G 18, Roma lFCO/CIAY .. ... ... ... ..., 157.0 11 027,6 160 735
19.0stla(FBU/GEN) .. ... ...t 64,8 3920,7 26 192 19. Madrid .. ... 123,9 105198 1556039
20.Gandve ... ... e 71.5 39134 36 186 20. Detroit IDET/DTW) ... ... ... 0. 190,1 10171, 151019
21. Moskva(SVO} ..ot 59,7 3670,9 58 951 21.Pittsburgh .. ... 114,6 9 631,86 *
22 Malaga.........oiii i 241 35304 € B47 22 Philadelphia ............ . ... 2525 95494 126 306
23.Manchester .....................as 51,0 3408,2 30872 23. Amsterdam ... ... 143,2 9115,0 108471
24 01stanbul .. ... e e 47,3 29886,8 20157 24 LasVegas . ... 152,3 9110,9 15063
25 Helsinki .....ocove i 51,0 29419 23952 25. Keberbavn ... ... il 151,1 8674,3 160812
26.Marseille ... ..., . 45,2 28292 23840 26.Athenal ... 109,2 83790 53 000
27.Lishoa .. ... 38.8 2704,7 50 852 27. Minneapalis-St.Paul ................ 122.2 8 368,0 70 200
28.Beograd . ... ... . i i 47,2 2 660,8 19 253 28.PalmadeMallorca .................. 79,3 7 889.3 30 453
29.8tuttgart ... ... 47.8 2635,9 20909 29, Montreal {(YUL/YMX) . .............. 126.3 7 355,6 111 6561
30 Wien. ., ... e s 49,0 2598,9 30698 3Q. Zarich ...... ... . 1111 7318,7 153 387
31.Glasgow (GLAPIX) ................. 53,0 2518,7 35 754 31.8ydney .. ... e 1081 7 284,5 126 103
32.Dublin ... s 37,6 25125 39 845 32.Cleveland ......................... 143,4 7 054.8 -
A3 NIEE .o e, 45,7 2 507.4 11093 33.Tampa ..o e 149.9 6 984,0 27924
B4 Alicante .. .. ... e i 22,5 22945 10200 34.Dasseldorf ... 81,6 62111 34 792
B T YT 47,3 21108 42 951 35.8anDiego ... 84,8 ! 61856 17 501
36.WErSzawa .. .......viiiieir s 49,0 21025 13106 36.Barcelona ............. . .. ..., 78,8 6091,8 60 686
37.Praha .. ... .. 52,7 2065,5 10 661 37.NewOreans . ................c..... 1045 6 046,6 44 979
38.LUton ... i 20,4 20581 6 260 3B Phoenix ., ..... ... 118,0 59319 *
BO.KEIN L. e 35,9 2 003,9 74 292 A% Miano IMXP/LINY ... ... oL, a2 b 766,2 97 360
AD.HAaNNaver . .............cccviieennan 35,9 1 966,3 9691 40. deddab..........oiii it 68,5 5623,8 35 691
A1.Berin{SXF) ... 16,5 1 850,3 8 791 41.Hongkong ..ot 52,6 5820,2 282 932
42 Zagreb ... ... .o 31.3 1 469,1 12316 42 Stockholim {ARN/BMA) .. ........... 102,8 5614,5 44 431
43, Goteborg .. .. ... 35,1 1467.9 17 872 43.SanJuan ... . e 151,0 5559,4 | 141987
F T N Y T L Y 53,1 1 396,7 Q377 44 FortLauderdale .................... 100,56 5 B0B.5 23 244
45 Budapest . ... ... .. e 36,5 13544 2133 45 KansasCity .. ........ .o oo 164,0 5 390,86 43004
46. Aberdeen . ..... ... ... 57.5 1202,5 6427 46.Minchen ........ ... ... .. 80.4 52871 32 664
A7 ANKAIA . . e e 18,7 11939 13381 AT Ordando ... 43,1 51823 16 698
4B.Bslfast ... ..... .. i 23.1 11763 13675 48. SaoPaulo{VCP/CGH) . .. ............ 109.5 5130,2 112 934
49 Edinburgh .. ... ...l 21,8 1138,0 2877 49, 5INgAPOTE ... .. e 62,7 4762,56 1 121010
60.Dubrovnik .. ..o 14,1 10138 2310 S0 Memphis .......... ... .. it 135,2 4 741,3 | 40 738




27. Linienverkehr der ICAO-Mitgliedstaaten 1978 In der Rangfolge der geleisteten Tonnenkilometer (Millionen)
Trafic de lignes des Etats membres de 'OACI 1978 Dans l'ordre des tonnes-kilométres réalisées {millions)
Interne und internationale Linien Internationale Linien allein
Services internes et internationaux Services internationaux seulement
o Ver- Ver-
Rang 1978 1977 | nderung | pang 1978 o7y | Yo
% %
Vereinigte Staaten — Etats-Unis .................. 1 43 133 | 37826 14 1 9297 8151 14
DASSH=URSS ' ..aouiviisaaunsineaasvansaass 2 15433 | 14224 8 15 1023 915 ;2
Vereinigtes Kénigreich — Royaume-Uni............ 3 5491 4415 24 2 5269 4223 5
Japan —g- Japon g .......... y ..................... 4 5051 4443 14 4 2973 2597 14
Frankreich — France............oeueuenrnenennnns 5 4 505 4099 10 3 3799 3262 16
Kanada — CBNBLA . .. oumi s simsins s s s mmasse 8 3391 3148 8 7 1663 1638 8
Deutschiand (BRD) — Allemagne (RFA) 4 3028 2733 1 5 2821 2 536 11
Australien — Australie .................00unn 8 2414 2 165 12 8 1540 1 365 13
Niederlande — Pays-Bas .................... S 9 2003 1837 9 6 1998 1833 9
Rtalion— Ralie: .o ssinmes ik sevavar orsanes 10 1713 1675 2 9 1489 1453 2
Spanien — ESPagNe ......criericansacsssscnannss 11 1694 1474 . 15 13 1159 1.025 13
T T o [ S — 12 1660 | 1462 14 16 829 742 12
Skandinavien -— Scandinavie® ............000en. 13 1610 1 364 11 12 1232 1113 1
Singapur — SINGAPOUR ... .evvevvrieiirenniesonnes 14 1347 1004 34 10 1347 1004 34
Schwelz — SulS88 . ... cvivivusnvvrve s visvss 15 1334 1204 11 11 1329 1200 11
Republik Korea — Républiquede Corée ............ 16 1135 901 26 14 1084 864 25
thdlen — B0« s imee iR s 17 1114 1036 8 18 757 738 3
Mexiko — Mexique .......ccieiviiiiinniiiiinen. 18 1012 869 16 24 510 430 19
Sidafrika — AfriqueduSud ............covvvennn. 19 895 777 15 19 671 563 19
Balgien’— BeIgIQUS! c.rvomenmn vvrssvern s s 2? 722) g !1; g :1;‘15 ;‘75 12(13 ;}g :1;;
Saudi-Arabien — Arabie saoudite ................. 2 7
Neuseeland — Nouvelle-Zélande .................. 22 672 582 15 22 536 458 17
lorael— 18888l . covivonisnms e A 23 654 614 7 21 642 603 6
Libgnon:— LIban v i s demdemsin ioes 24 644 686 | — 6 20 644 686 — 6
Argentinien — Argentine . ............ccoiiiiiann. %g ggg gg; g gg EZ? 323 “:g
Pakistan — Pakistan.........covvvniiinennnnnnnns 1 444
Kolumbien — COoIomMbI€ .. .......cvveeeneinenennss 27 550 477 15 30 349 302 16
Thailand — Thallande ........cc.c.vviieennnneennn. 28 516 409 26 25 500 397 26
Philippinen — Philippines ..........cvviiuvnnnnnnn. 29 507 439 15 27 393 332 18
L e 1|3 E R L D 30 . 506 452 12 29 369 324 14
Griechenland — Gréce ............ccovveenvinnnnn. 31 481 452 6 26 394 380 4
Indonesien — INdONésie. ... .c..vvivnnrnreirnnnn.. 32 441 383 15 42 1956 170 15
Portugal — Portugal ..........oovvivvennnnnnnns,. 33 419 366 15 31 348 299 16
Venezuela — Venezuela . ........o.vvvvenenennnn.. 34 401 387 4 32 320 305 5
Malaysia — Malaisie ..........co0vvueenuennnnnn.. 35 327 238 37 33 256 170 51
Yaounde Vertragsstaaten — Etats du Traité
QOYAOUNIO? -.c.ccovanvvisiiiis fe BB e b s 36 307 290 6 34 292 275 6
ChinE —/ChING . ..ot s 37 290 200 45 55 84 49 71
Jugoslawien — Yougoslavie ...................... 38 267 237 13 39 199 178 12
IMand— Irdande .............ccoiiiiiiiinnnnnnns, 39 249 2256 11 35 244 220 11
Chile— Chili....u.oveiiiiiiinnireieneenannnn.. 40 244 240 2 43 190 183 4
Agypten — EQYPLe ...oovirireereeerieennnnnns 40 244 217 12 36 226 203 11
ISland— 18188 i ouiv oo vammes asins s ssemdaiis 42 228 199 156 38 222 193 15
Golfstaaten — EtatsduGolfe3 .................... 43 224 188 19 37 224 188 19
Jordanien — Jordanie ............00iiiiinnnn.. 44 209 142 47 39 208 142 47
Marokko — MaroC .........ccceiiiivininnnnnness 45 202 189 7 41 197 185 6
Polen— Pologne .........ooovveievrniianannnnns 46 194 155 25 44 169 131 29
Finnland — Finlande .............ccovivvinnnnnn.. 47 188 162 16 47 150 128 17
TOE— TORQUI wmvse. vz cmmise oo WRSG dsassie ammn 48 187 218 | — 14 52 109 116 - 6
Algerien — AlgBMe .........ccciiviiiiiiivannnnnns 49 174 162 & 49 132 125 6
POrU i— POIOU ; «ivssvaes vomasmen wagasisi R 49 174 157 1 68 82 64 28
Kuwalt — Kowelt: oovuivis soami s vravimesis 51 163 148 10 45 163 148 10
P8k == IP8I s iy i inmnn SR ul i seiaai’s’s ie 52 162 142 14 46 1565 135 15
Tschechoslowakei — Tchécoslovaquie ............ 53 161 145 1 50 123 113 9
Jamaika — Jamaique .........ovvtiiiiniinieneas 54 137 118 16 48 136 118 15
Nigeria — Nigéria ..........ccccciiivinennnenenes 55 128 96 33 64 71 54 31
Tunesien — TUMBIG . «.oviupvevs smswasie enxasass is 56 118 104 13 51 116 101 14
Osterreich — Autriche ...........ovvvvneeennnnn.. 57 108 96 13 53 108 95 14
28D — ZBAIO v v aincewaics sniie R RS 58 107 105 2 65 52 58 — 10
KA CUBE o aeraiarss s S 34 58 107 77 39 57 83 56 48
Konia = Konya' (. vivdowmis e ammninm e seavmsess o 60 106 67 58 54 99 61 62
Ubrige Staaten — Autrespays .................... - 1790 16569 8 - 15623 1426 7/
Total der 143 ICAO-Vertragsstaaten ............... - 113440 100434 13 - 53392 | 46671 14
Total pour les 143 Etats membres de I'OACI
' Danemark, Norwegen und Schweden ' Danemark, Norvége et Suéde
2 10 Unterzeichnerstaaten des Vertrages von Yaounde 2 Dix Etats signataires du Traité de Yaoundé
3 Bahrein, Foderation Arabischer Emirate, Oman und Qatar 3 Bahrein, Emirats arabes unis, Oman et Qatar
Quelle: ICAO-Statistik Source: Statistique de I'OAC!
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Gewerbsmissiger Passagiarverkehr nach Verkehrsarten und Flughifen'
Trafic commercial de passagers selon le genre de trafic et les aéroports’

Total Schwaiz — Ausland v. v.?

Total Suisse — étranger v. v.? Anteil in Prozenten
Part en pour-cent
1978 1979 )
49 49
34 35
g 7
8 9
Zdrich
Linienverkehr schweizerischer
1 Unternehmen
55 56 Trafic da lignes des
entreprises suisses
30 30
Linienverkehr ausidndischer
a 8 Unternehmen
2 Trafic de lignes des
6 6 > entreprises étrangéres
Nichtlinienverkehr schweizerischer
3 Unternehmen
Trafic hors des lignes des
entraprises suisses
Nichtlinienverkehr auslédndischer
4 Unternehmen
Geneéve Trafic hors des lignes des
entreprises étrangéres
65 &5
34 35
3 2
8 B
Basel
51 48
L 27 27
7 7
15 20

' Ohne Taxi- und Rundfliige/Sans vols taxi et sans vols de plaisance
? Dhne direkten Transit und chne Inlandverkehr/Sans transit direct et sans trafic interne
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Stand 1.Mairz 1980
Etat au 1% mars 1980

Jokumentation

Decumentation
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des adronefs

Eidgendssische Eidgenissische Eidgendssische Chefarat Eidganissische
Lufttahrt- Flugsicherungs- {| Kommission fir iim Nebenamnt) Flugunfat-Untersuchungs-
kommission hpmmission die fliegerische Médecin-chet kommission
Warschulung {3 titr¢ accossqira)
W. Guldimarn
Carmmigsian Comrmisgion Commigsion fé-
fédérale de la fadérala da la dérale de surveil- Selektion FAl Commission fédérale
navigation séeuritd iance de 'instrucy Sétaction IMA d'enqudte an cas
Bérignne adrignne ticn aéronautique d’accigents gd'aéronafs
préparatoira
Abtailung Luftverkehr Abteilung Flugbetriah Abteilung Bodenorganisationy
{Stellvertratandar Direktor} (Wizedirektort
Stabsstella Stabsstelle
Division du trafic Divisian des Division de
abrian Organg sarvices de vol Organe l'infrastructure
|directeur-suppléant) ] d'érat-major [saus-diractaur) |—. d"dtat-major
RB. Kunz A. Dautsch G. Beck
Administration Rechtsdisnst Geawerbsmassige || Internationale Luftfahripersonal |JFlugmatetial Flug- und Unter- HFlugsicharung Flugplatze Wirtschafts-
und Spazial- Luftfahrt Beziehungen haltsbetriaba dianst
dignstle
Administration at|} Service Trangports Relations Personnel Matériel Entreprises da voll] Sécuritd Adrodrames Sarvice
sarvices spdgi juridigua adriensg intarnationales aéransutiquea adronautique at d'antratien Adrignna Seonomique
J. Kellar M. Neuan- W. H. Frei E. Aghi H. Ptandier K. Gerber E. Hirzeler H. Doswald J. Hefti F. Maistar
- schwander o ! : ' ) ) : !
Persanaidianst Luftfabrtzesy- Linignverkehr Steatiiche inter- || Ausweise Klginluft- Gewerbsmassi- Luftfahrthinder- || Tiefbau
buch natignale Qrgani- fahrzeuge ger Betrieb nisse und
sationan Grossflugzeuge | Allgemeines
Service du Registra das Trafic de Organisations Licances Adranafs légers |{Exploitation com-|§Obstacles & la na-|| Génia civil
parsonnal adronefs lignes intarnationales mercigle des vigation adérienne
grands avions 8t affaires
géndrales
Finanzdienst Fluglarm Nichtlinian- Luftverkehrs- Motorflug Grossflugzeuge Gawerbemissi- Teehrik Hachbauy Zantraler Luft-
verkeahr abkomman gar Betrieb Klain- fahrtinforma-
luttfahrzeuge tionsdienst
Sarvice des Bruit des avions || Trafic hors des Accords Vol & moteur Grands avions Expleoitation com-|| Technique Batiments Sarvice central
hnances lignas adronautiques marciale des d"infarmation
abronefs l§gars aéronautiqua
Charsetzungs- Strat- Siatistik Technische Sagel- und Ausristung Unterhalts- Betrigh Betrieb
Zignst verfolgungan Zusarnmenarbeit jf Balionflug Butriaba
Sarvice de Poursuites Statistigue Coopération Vol & vaile et Equipsment Entraprisas Expionation Exploitation
traduction pénaias tachnigue aéarostation d"antretien
EQV-Dianst Ausbildungs- Technischa Lufttahrzeug- Fluginspaktion Technisches Birg
Unterlagen Uaterlagen kontrolleura
Sarvice TED Documents Documents Contréleurs Inspection des Buroau
d'instruction rechniques d’aéronefs aides & la technique
navigation
Amtskanzle: Fliegerischer Luftfahrzeug-
Machwuchs fegister
Secrétariat de Formation de Registre
Uoftice jeunes pilatas matricula







