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Die Schweizerische Zivilluftfahrt
und das Bundesamt 1979

1. Hauptereignisse

18. Januar:

15.

28.

29.

25.

18.

13.

13.

23.

. Februar:

Maérz:

. April:

. April;

April:

Aprit:

. Mai:

Mai:

. Juni:

. Juni:

. Juni:

Juni:

. Juli:

Juli:

Juli:

Juli:

Vereinbarung zwischen Swissair und
Air France Ober eine engere Zusam-
menarbeit.

Die Balair erhalt ihr erstes Grossraum-
flugzeug DC-10-30 HB-IHK.

Die Swissair bestellt zehn Flugzeuge
Airbus A-310 und nimmt Opticnen fir
zehn weitere Flugzeuge desselben Mu-
sters auf.

Die Swissair nimmt den Linienbetrieb
Zirich— Dublin auf.

Aufnahme des Linienbetriebes Tokio—
Zirich durch Japan Air Lines.

Einweihung der wverldngerten Haupt-
piste in Basel-Miilhausen.

Einstellung der Liniendienste nach der
Schweiz durch die Trans World Airlines
aus wirtschaftlichen Griinden.

Ubernahme der 12. und letzten DC-9-
51 der Swissair.

Absturz eines Flugzeuges des Musters
DC-10-10 bei Chicago.

Das «Eidgendssische Luftamt» wird
zum «Bundesamt flr Zivilluftfahrt» {im
folgenden Text kurz als «Luftamt» be-
zeichnet).

Beginn eines Versuchsbetriebes Swiss-
air/$BB: Aufgabe von Fluggepick an
Bahnschaltern.

Flugverbot fir alle Flugzeuge des Mu-
sters DC-10 durch die amerikanische
Aufsichtsbehdrde, durch andere Staa-
ten weltweit Ubernommen.

Aufhebung des Flugverbots DC-10
durch die européischen Luftfahrtbehor-
den.

Aufnahme des Linienbetriebes von Z{-
rich nach Innsbruck, Klagenfurt und
Nirnberg durch die Firma Crossair.

Einstellung der Bedienung von Beirut
durch die Swissair,

Authebung des Flugverbots DC-10
durch die amerikanische Aufsichtsbe-
hérde,

Aufnahme des Linienbetriebes Miami—
Zurich durch die National Airlines.

5. August: Landung eines entfihrten Flugzeuges
DC-9 der Iberia in Genf, wo sich die
EntfGhrer ergeben.

24. September: Aufnahme des Linienbetriebes Zirich—
Luxemburg durch die Firma Crossair,

7. Oktober: Unfall der DC-8 HB-IDE der Swissair in
Athen (14 Tote].

24. November: Hinschied von Dr. Markus Burkhard, Di-
rektor des Luftamtes von 1954 -19686.

27. Dezember: Bundesrat Willi Ritschard wechselt in
das Finanzdepartement und (bergibt
das Verkehrs- und Energiewirtschafts-
departement Bundesrat Leon Schliumpf.

2. Rechtsetzung und Rechtsanwendung

a) Neue Erlasse und Anderungen
bestehender Erlasse

Auf Gesetzesstufe sind weder neue Erlasse noch Ande-
rungen bestehender Erlasse zu verzeichnen.

Stufe Bundesrat:

— 23. Mai: Anderung der Geb(ihrenordnung zum Luft-
fahrtgesetz vom B. Méarz 1976: Erméssigung der
Aufsichtsgebihr fir stillgelegte Luftfahrzeuge (In-
krafttreten rickwirkend auf den 1. Januar).

— 21. November: Anderung der Luftfahrtverordnung
vom 14. November 1973: Erneuerung von Flugha-
fenkonzessionen vor der &ffentiichen Auflage der
Ldrmzonenplédne, FErleichterung des Nachweises
ausreichender Betriebsmittel durch schweizerische
Nichtlinienunternehmen (Inkrafttreten 15. Dezem-
ber).

— 3. Dezember: Anderung der Verordnung vom
22. November 1972 Uber die Schweizerische Luft-
verkehrsschule: Wiedereinflihrung der Kostenbetei-
ligung von Luftverkehrsunternehmen (inkraftireten
1. Januar 1980).

Stufe Verkehrs- und Energiewirtschaftsdepartement:

— 5. Mérz: Anderung der Verordnung vom 6. Juli 1973
Uber Ausnahmen von den Einschrénkungen des
Luftverkehrs im Raume Zirich: Erleichterung von
Ballonaufstiegen {Inkrafttreten 1. April).

— 27. Mérz: Ersatz der Verfiigung vom 26. November
1963 durch eine neue Verordnung Gber die Verwen-
dung ven Rettungsfallschirmen {Inkrafttreten 1. Mail.

— 13, Juli: Verfigung (iber die ndhere Bezeichnung der
Gebirgslandeplatze durch Koordinaten (s. u. Ab-
schnitt 7.d).

Stufe Luftarnt:

— 2. April: Provisorische Richtlinien fiir die Messung
und Beurteilung von Larm in der Umgebung von Heli-
kopterflugfeldern (gemeinsam mit dem Bundesamt
fitr Umweltschutz und der EMPA erarbeitet): Verein-
heitlichung der Praxis bei Messungen und Beurtei-
lungen sowie bei der Festlegung von Massnahmen.



— 20. November: Ersatz der Verfigung vom 1. Juli
1963 durch eine neue Verordnung {iber die Befdrde-
rung bedingt zugelassener Glter, mit einer neuen
Ausnahmebestimmung fir internationale Befdrde-
rungen im Landesinteresse (Inkrafttreten 26. No-
vember).

b) Nicht abgeschlossene Arbeiten

Die Vorarbeiten fiir eine Totalrevision des Luftfahrtge-
setzes wurden fortgesetzt, ebenso die Bearbeitung zahl-
reicher Erlasse auf unterer Stufe.

c¢) Untersuchungen und Strafverfahren

Wegen Ubertretungen luftrechtlicher Vorschriften wur-
den 316 {251) Untersuchungen eingeleitet. Davon wur-
den 14 {13} eingestellt, 109 {111} durch Strafbescheid
oder Strafverfiigung erledigt und 12 (16) dem Richter
oder einer ausldndischen Behorde Uberwiesen. 64 (73]
geringfilgige Verstdsse wurden mit einer Verwarnung
oder Ermahnung erledigt. In 117 (38) Féllen steht der
Entscheid noch aus.

72 {80) Personen, die Fliige, Fallschirmabspriinge oder
Hangegleiterflige ohne Ausweise, ohne gultige Aus-
weise oder chne die erforderlichen Bewilligungen aus-
fiahrten, wurden mit Bussen bis zu Fr. 280.— bestraft.
Davon entfielen 4 Bestrafungen auf Hangegleiterpiloten,
die in die Kontrell- und Flugplatzverkehrszonen eingefio-
gen waren. Andere Verstésse wurden rechtskraftig mit
Bussen bhis zu Fr. 400.— geahndet. Wegen Tarifunter-
schreitungen bei Flugscheinverkdufen wurden Bussen
zwischen Fr. 400.— und 4800.— ausgesprochen,

Erneut betraf ein Grossteil der Uberweisungen an den
Richter die Straftatbestédnde der fahrldssigen Stdrung
des &ffentlichen Luftverkehrs (Art. 237 StGB), der fahr-
lassigen Stérung von Betrieben, die der Allgemeinheit
dienen (Art, 239 StGB) und der Gefahrdung durch die
Luftfahrt tArt. 90 LFG). Durch die Gerichte wurden Bus-
sen bis zu Fr. 1000.— ausgesprochen.

Von den 38 {30) Fillen, die zu Jahresbeginn noch hangig
waren, konnten 5 (2) noch nicht erledigt werden, wah-
rend 3 (4} durch Gerichtsurteil, 19 (18) durch Strafbe-
scheid oder Strafverfiigung, 4 (3) durch Einsteliung und
7 durch Verwarnung oder Ermahnung entschieden wur-
den.

Das Bundesgericht dusserte sich in Bestdtigung eines
kantonalen Urteils eingehend zum Vergehenstatbestand
der Stérung und Gefahrdung des dffentlichen Luftver-
kehrs. Es stellte fest, dass soicher Verkehr auch ausser-
halb des kontrollierten Luftraums und unterhalb der Min-
destflughthen unabhéngig davon besteht, ob das betei-
ligte Luftfahrzeug privat oder gewerbsmassig eingesetzt
ist. Artikel 237 StGB schiitzt nicht nur Dritte ausserhalb
des Luftfahrzeuges, sondern auch jeden Passagier ohne
Riicksicht auf seine Beziehung zum Luftfahrzeugfilhrer;
zum Delikt gehort der Eintritt einer konkreten Gefabhr fiir
solche Personen.

d} Verschiedenes

Wesentliche Auswirkungen fir Rechtsetzung und
Rechtsanwendung im Bereiche der Luftfahrt dirfte in
absehbarer Zukunft neben dem Raumplanungsgesetz,

das auf den 1. Januar 1280 in Kraft tritt, auch das neue
Umweltschutzgesetz bringen, zu dem der Bundesrat am
31. Oktober Botschaft und Entwurf verabschiedete.

Der im Vorjahresbericht erwéhnte Beschwerdeentscheid
des Verkehrs- und Energiewirtschaftsdepartements vom
23. August 1978 betreffend Verlegung der Helikopter-
schulung im Belpmoos wurde an den Bundesrat weiter-
gezogen und war am Ende des Berichtsjahres noch han-
gig; die Abgrenzung zwischen Beschwerde und Auf-
sichtsbeschwerde bleibt damit in der Schwebe.

3. internationale Beziehungen

Die Mitarbeit in der internationalen Zivilluftfahrt-
Organisation {(ICAQ)} bezog sich vor allem auf folgende
Tagungen:

— Regionaltagung zur Planung der Verbindungsmittel
Region Europa/Nordamerika {Montreal, 8. — 27. Ja-
nuar};

— Tagung der Arbeitsgruppe fir Flugwetterdienst (Pa-
ris, 25.— 30. Marz, 28. Mai—1. Juni und 23.-
28, September);

— Tagung der Expertengruppe fir die Wettbewerbs-
ordnung im Luftverkenhr (Montreal, 2. — 12. April und
16.— 26. Oktober};

— @.Tagung der Abteilung fir Verkehrserleichterungen
{Montreal, 18. April— 5. Mai};

— 24, Tagung des Rechtsausschusses (Montreal,
7.— 23, Mai). Haupttraktandum: Abkommen Uber
den multimodalen internationalen Verkehr;

— Tagung der Arbeitsgruppe fir Automation im Flugin-
formationsdienst (Paris, 16.— 17. Mai};

— 6. Tagung des Ausschusses fir Fluglarm (Montreal,
23. Mai—7. Juni};

— Frequenzplanungskonferenz flr Flugfunk (Paris,
4,—14. September);

— Tagung Uber technische Untersuchungen und Un-
fallverhitung (Montreal, 4. — 20. September).

Ebenfalls aktiv war die Mitarbeit in den Gremien der

EUROCONTROL, die sich mit den Geblhren fir die

Streckenflugsicherung beschaftigen.

Im Rahmen der Europdischen Zivilluftfahrt-Konferenz

(ECAC) nahmen Vertreter des Luftamtes an der 10. Drei-

jahresversammiung (Strassburg, 12.—15. Juni) sowie an

einer Reihe von Direktorenkonferenzen, Tagungen von
standigen Ausschissen und Unterausschissen 1teil. Be-
sondere Aufmerksamkeit wurde dabei der Verkehrsent-
wicklung auf dem Nordatlantik sowie den Tarifen gewid-
met. Dazu traten Probleme betreffand Fluglarm, die An-
passung der ECAC-Struktur an die geanderien Verhalt-
nisse und die Zusammenarbeit mit andern européischen

QOrganisationen.

Die bilateralen Abkammen Gber den Linienverkehr ent-

wickelten sich wie folgt:

— Neue Abkommen unterzeichnet: Mauretanien, Mau-
ritius, Tansania, Vietham;

— neue Abkommen paraghiert: Togo;

— bestehende Abkommen durch neue Nebenvereinba-
rungen ergénzt: Agypten, Brasilien, China, Finntand,
Kolumbien, Korea, Marokko, Philippinen.

Vom 12.— 30. November fand in Genf die erste Runde

giner diplomatischen Konferenz der Vereinten Nationen

zur Verabschiedung eines Abkommens (ber multimo-
dale internationale Transporte statt.



4. Gewerbsmaissige Luftfahrt
a) Allgemeines

Die internationale Diskussion um eine Neuordnung des
Marktes war weiterhin beherrscht von den Anstrengun-
gen der USA, die unter dem Stichwort «deregulation»
taufende Liberalisierung auch ausserhalb der eigenen
Landesgrenzen durchzusetzen,

Das unmittelbare Ziel tiegt in moglichst uneingeschrank-
tem Wettbewerb. Der daraus entstehende Preisdruck
soll sich bei freier Tarifbildung zugunsten der Konsumen-
ten auswirken und das Verkehrsvolumen erhdhen. Das
dient auch den Interessen der Flugzeugindustrie und be-
glnstigt auf dem internationalen Markt die starken ame-
rikanischen Flugunternehmen.

Als Wirkung versprach man sich fiir die Kensumenten
niedrige Tarife und fir die Flugunternehmen trotzdem
héhere Ertrdge. Diese Wirkung ist teilweise auch wirk-
lich eingetreten. Das Gesamtbild ist aber — in den USA
wie international — nach wie vor umstritten.

Die schweizerische Haltung, die vom Luftamt nament-
lich bei den Bemdhungen um eine europdische Mei-
nungsbiidung und in den Biskussionen im Rahmen der
Internationaien Zivilluftfahrt-Organisation (ICAQO} vertre-
ten wurde, geht auf eine stirkere Betonung der freiheit-
lichen Elemente, immerhin nicht chne wesentliche Vor-
behalte:

— Die Situation der einzelnen Lander und ihrer natio-
nalen Unternehmen ist sehr verschieden; ein freier
Wettbewerb wirde heute nicht wenige von ihnen in
ernsthafte Schwierigkeiten bringen. Er hat daher zur
Zeit politisch keine Aussicht auf allgemeine An-
nahme.

—  Es stellen sich ibm aber auch landesrechtliche Ord-
nungen entgegen, die z. B. — wie gerade die unsrige
— den Linienverkehr vom Nichtlinienverkehr scharf
unterscheiden.

— Das Aufnahmevermé&gen der Flughdfen und der
Flugsicherung kann nicht mehr beliebig erweitert
werden, und der Luftverkehr stésst schon vielerorts
an ernstzunehmende Grenzen («Offener Himmel —
verstopfte Flugh&fen und Luftstrassen»). Eine
rasche Ausweitung des Verkehrs verscharft die da-
mit verbundenen Probleme.

— Der Konsument ist nicht nur an voribergehenden
Tiefstpreisen aller méglichen Spielarten interessiert,
sondern auf lange Frist nicht weniger an transparen-
ten und stabilen Tarifstrukturen. Effiziente Unter-
nehmen miissen angemessene Gewinne erzielen
kdénnen, um ihre Flotten rechtzeitig auf neue Flug-
zeuge umristen zu kénnen.

— 2Zu den Konsumenten zahien auch die Geschaftsrei-
senden, die auf ihren Reisen auf freien Ubergang auf
andere Unternehmen angewiesen sind, damit aber
auf ein weltweit integriertes Verkehrsnetz mit ein-
heitlicher Tarifstruktur.

—  Der mit freiem Wettbewerb verbundene Preisdruck
kann erfahrungsgemiss — je nach der finanziellen
Lage des einzelnen Unternehmens — unerwunschte
Wirkungen auf die Betriebssicherheit haben.

— Auch der Konsument ist nicht interessiert an der
Entwicklung von Oligopoten, die aus dem Ausschei-
den schwiécherer Wettbewerber entstehen kénnen.

Trotz all diesen Vorbehalten verdient aber das Bestre-
ben, mehr Freiheit in den internationalen Luftverkehr zu
bringen, nachhaltige Unterstiitzung.

4

b} Linienverkehr

Nach den ersten Schéatzungen der Internationalen Zivil-

luftfahrt-Organisation {{CAQ) hat sich der Linienverkehr
in den 144 Mitgliedstaaten wie folgt entwickelt:

Verdnderung in %

Mio  1978/79  1977/78

Tonnenkilometer 124700 +10 +13

Passagiere 745 +10 +11
Passagierkilometer 1040 000 +11 +14
Beforderte Fracht {in t) 11 + 6 + 3

Fracht-Tonnenkilometer 27 700 + 7 +10
Post-Tonnenkilometer 3380 + 3 + 3

Der Auslastungsgrad im
Passagierverkehr betrug 65% + 1 + 3

Den Liniengesellschaften, die sich an feste Tarife zu hal-
ten habhen, machte die im wvergangenen Jahr einge-
tretene mehrmalige Erhéhung der Treibstoffkosten be-
sonders zu schaffen.

IATA und Tarife:

Die von der |ATA 1978 beschlossene Reorganisation mit
der Aufteitung der Mitgliedschaft in eine obligatorische
tar Verfahrens- und Abrechnungsfragen und eine freiwil-
lige fur die Tarifkoordination trat am 1. Oktober in Kraft.

Das von der amerikanischen Aufsichtsbehérde Civil
Aeronautics Beard vor zwei Jahren eingeleitete Verfah-
ren zur allgemeinen Aufhebung der Antitrust-lmmunitét
von Tarifabsprachen war auf energische Einsprache vie-
ler anderer Staaten gestossen. Nach langwierigen Ab-
kidrungen und Verhandiungen erkidrte das CAB anfangs
Dezember seine Absicht, die Immunitét sclcher Abspra-
chen nur £0r den Nordatlantik und nur fir amerikanische
Unternehmen aufzuheben.

Zur Zeit bestehen bel den Passagiertarifen fir folgende
Verkehrsgebiete 1ATA-Vereinbarungen: Europa, Europa-
Afrika, Europa-Japan/Korea, S0d- und Mittelatlantik.
Diese Vereinbarungen traten am 1. April in Kraft und
sind bis 31. M&rz 1980 gilltig. Verschiedene Regierungs-
genehmigungen stehen noch aus. Fir die Obrigen Ver-
kehrsgebiete wurden die Tarife zum Teil bilateral verein-
bart oder es bestehen nicht einstimmige |ATA-Vereinba-
rungen. Die beschlossenen Tariferh&hungen wurden auf
den Schweizerfrankentarifen durch Anpassung des
Wahrungsabschlages grosstenteils ausgeglichen, um
dem hohen Schweizerfrankenkurs Rechnung zu tragen.

Durch die Erhéhung der Treibstoffpreise sahen sich die
Fluggeselischaften gezwungen, die Tarife auf den 1. Mai
und den 1. September zum Teil erheblich zu erhéhen.

In bezug auf die Frachttarife konnten an verschiedenen
tATA-Konferenzen flr praktisch alle Verkehrsgebiete bis
zum 30. September 1980 gultige Vereinbarungen erzielt
werden, mit Ausnahme nach bestimmten Punkten im
Fernen Osten.

Swissair

Mit Air France wurde am 18. Januar eine Vereinbarung
Uber eine engere Zusammenarbeit beschlossen, die
ginen ausgewogenen Aufbau der Flugverbindungen zwi-
schen der Schweiz und Frankreich mit moderneren und
grésseren Flugzeugen vorsieht, mit gemeinsamer Bedie-
nung der Pariser Flughifen und mit gemeinsamen Flug-
nummern einzelner Kurse {SRAF bzw. AFSR).

Am 15. Marz wurden zehn europédische Grossraumflug-
zeuge des Musters A-310 «Atrbus» fiir insgesamt 697
Mio Franken besteilt und eine Option fir 10 weitere
Flugzeuge des gieichen Typs aufgenommen. Die neuen
Flugzeuge mit je 212 Sitzplatzen {22 F/190 Y} werden



zwischen 1983 und 1887 abgeliefert und sollen auf den
Hauptlinien in Europa und im Mittelmeerraum zum Ein-
satz kommen. Ferner fasste der Verwaltungsrat im De-
zember den Beschluss, im Rahmen der tangfristigen Flot-
tenplanung das vargesehene dritte Grossraumfiugzeug
vom Muster Boeing B-747-200 fir Ablieferung im Mérz
1982 fest zu bestellen und eine Opticn flr ein viertes
Flugzeug mit Lieferung im Frihjahr 1983 aufzunebmen.

Am 28. Mirz veribte die «Rote-Armee-Fraktion» auf das
Luftreisebiiro der Swissair in Amsterdam einen An-
schlag.

Neu wurde Dublin in das Liniennetz aufgenommen
{1. April}, wahrend die Bedienung von Beirut am 13. Juli
eingestellt wurde.

Die Stillegung der DC-10 vormn 6.—18. Juni (s. u. Ab-
schnitt 8) traf die Haifte der Langstreckenflotte und die
Halfte der gesamten Leistungskapazitdt und erzwang
grosse Umstellungen; sie bewirkte einen Nettoverlust
von rund 15 Millionen Franken.

Arm 7. Oktober geriet die DC-8-62 HB-IDE bei einer Zwi-
schenlandung in Athen Uber das Pistenende hinaus und
ging in Flammen auf, wobei 14 Fluggéste den Tod fan-
den. Die Abkldrung der Unfallursache ist noch nicht ab-
geschiossen.

Am Jahresende setzte sich die Flotte aus 48 Flugzeugen
zusammen. {2 DC-9-51 wurden abgeliefert, wahrend
1 DC-9-32 an die Balair verkauft und 1 DC-8-62 durch
den Unfall in Athen zerstdrt wurde.)

Air-Sea Service AG (Basel):

Die Konzession fir den Betrieb der Linie Basel—
Minchen wurde vom Verkehrs- und Energiewirtschafts-
departement mehrmals verlangert, letztmals mit Verfii-
gung vom 5. Oktober fir die Zsit vorn 1. November 1979
his 31. Méarz 1880.

Ein Gesuch um Erteilung einer Linienkonzession Basel —
Frankfurt wurde am 26. Juni abgewiesen. Gegen diesen
Entscheid flhrte Air Sea Beschwerde an den Bundesrat;
dieser wies die Beschwerde am 3. Dezember mit der Be-
grindung ab, dass die Strecke Bassl-Frankfurt im allge-
meinen Interesse liege und Artikel 103 des Luftfahrtge-
setzes der Konzessionierung eines weiteren schweize-
rischen Unternehmens fir die gleiche Strecke entgegen-
stehe.

Alpine Luft-Transport AG ALAG (Zirich)

betrieb wiederum wéahrend der Wintersaison, vom 15.
Dezember 1978 bis 19. Méarz 1979, eine Saisonlinie
Zurich— Samedan— Zarich mit kleineren Flugzeugen.

Crossair AG (Basel/Ziirich).

Am 26. April erteilte das Verkehrs- und Energiewirt-

schaftsdepartement der Crossair die Konzession fir den

Betrieb von Luftverkehrsiinien von Zurich nach Nirn-

berg, Innsbruck und Klagenfurt. Der Betrieb wurde am

2. Juli aufgenommen. Am 6. September wurde auch fr

den Linienbetrieb Zdrich— Luxemburg eine Konzession

erteilt,

Die Konzessionen wurden im Sinne eines Versuchs und

nicht ohne Bedenken erieilt. Die Bedenken bezegen sich

vor allem auf die folgenden Faktoren:

— Die Belastung der Flughifen und der Flugsicherung,
deren Aufnahmevermégen begrenzt ist, wird er-
héht, wenn auch anfénglich nicht in nennenswertem
Umfang.

— Der Treibstoffverbrauch, der allgemein einge-
schrinkt werden sollte, nimmt ebenfalls zu.

— Die Eisenbahnen, deren Wettbewerbslage ohnehin
nicht die beste ist, werden auf Strecken konkurren-
ziert, die sie auch bedienen.

— Wenn im Laufe der Zeit der Verkehr auf diesen
Strecken dank solchen Diensten so zunimmt, dass
ein offentliches Interesse daran entsteht, so kénnen
und missen sie unter Artike! 103 LFG ohne Entschi-
digung von der Swissair Obernommen werden,

Die Konzessionen wurden trotz diesen Bedenken erteilt,
und zwar vor allem aus folgenden Uberlegungen:

— Fir die Revision des Luftfahrtgesetzes wurde ange-
regt, die Konzentration der Kréfte der Swissair, die
dem Artike! 103 zugrundeliegt, auf den Verkehr mit
grossen Flugzeugen zu beschrénken; das verdient
im Rahmen der bestehenden Gesetzesbestimmun-
gen eine gewisse praktische Erprobung.

— Die Mehrbelastung der Infrastruktur wverursacht
rnoch keine besonderen Schwierigkeiten, und der
Treibstoffverbrauch wird vorldufig Uber den Preis
genigend gesteuert.

— Das Wettbewerbsverhéltnis zwischen Flugzeug und
Eisenbahn wird durch die Konzessionierung nicht
verfalscht, und der Leistungsabbau im TEE-Netz
iz. B. Luxemburg} kann nicht ausser acht gelassen
werden. Auf Konsumentenseite besteht ein grosses
interesse an Tagesrandverbindungen, das durch die
Eisenbahn nicht oder nicht gentgend befriedigt wer-
den kann.

Die Entwicklung der schweizerischen Unternehmen des
Linienverkehrs zeigt folgendes Bild:

Swissair Air-Sea ALAG Crossair

Flugstunden 135362 1376 32 1513
Etappenflige 95269 835 64 1693
Etappenpassagiere 68950566 65457 211 12448
Fracht und Past [in t) 188179 — - 14
Aktienkapital (Mio Fr.} 448 0,6 1 4
Personalbestand 15768 8 3 24

Die Entwicklung ihrer Luftflotten:
Bestand am 31. 12. Bestasllt

Swissair 2 B-747-200 1 B-747-200
g DC-10-30 2 DC-10-30
5 OC-B-62 10 A-310-Airbus
12 DC-8-51 15 DC-9-80
20 DC-8-30
Afr-Sea 1 Nomad 24
ALAG 1 Faleon 10
Crossair 2 Metro I 2 Metro il

2 Cessna 421

Ausidndische Unternehmen.
Ende Jahr flogen 62 Unternehmen die Schweiz an (Ende
1978: B9). Neu kamen hinzu:
Japan Air Lines {JAL):
Tokio — Anchorage — Kopenhagen — Ziirich
{ab 1. April}
National Airlines:
New Orleans— Miami— Zirich— Paris — Miami
tab 23. Juli}
Air-Alpes:
Propriano-- Figari— Toulon — Genéve
{Saisonlinie 7. Juli— 2. September)
Air-Lanka:
Colombo— Dubai— Zlrich— Paris (ab 2. Oktober)
British Island Airways {BIA}):
Southend — Basel (Ubernahme des Linienbetriebes
von British Air Ferries am 1. April)
NLM (Niederlande):
Amsterdam — Baset! {Ubernahme dieser Linie von KLM
am 1. Dezember)



Den Betrieb nach der Schweiz haben eingestelit:
Trans World Airlines {TWA): am 29. April
DLT, Deutsche Regional-Luftverkehrsgesellschaft
mhh: am 31. Méarz {Linien nach Basel im Auftrag der
Deutschen Lufthansa)

British Air Ferries: {Ubernahme des Linienbetriebes
auf 1. April durch BiA)

iranair; vom 23. Dezember 1978 bis Ende Marz 1979

EL AL und VARIG stellten ihren Linienbetrieb nach Genf
ein. Die Nachtpostflige der Air France werden seit
2. April ohne Zwischenlandung in Genf geflogen (Weg-
fall von 20 Nachtflughewegungen je Woche).

Neue Linien und Punkte:

Cork {Aer Lingus), New Qrleans und Miami (National Air-
lines), Constantine {Air Algérie}, Géteborg {SAS), Salva-
dor {VARIG), Propriano, Figari und Toulon {Air-Alpes).
Den Linienbetrieb nach Zdrich erdffneten Air-india und
Kuwait Airways. Turkish Airlines fliegen seit 1. Novem-
ber neu Basel an.

Nicht mehr bedient werden:

Urumchi, Cagliari, Mexiko City und Thessaloniki,

Flugmaterial:

Korean Air Lines und Air-India setzen B-747 nach der
Schweiz ein, Air France den Airbus A-300 auf der
Strecks Paris— Genf,

¢} Nichtlinienverkehr

Internationale Entwickiung

Der Nordattantik stand weiterhin im Mittelpunkt des luft-
verkehrspolitischen Interesses. Die im Herbst 1978 von
USA intensivierten Liberalisierungsmassnahmen wirkten
sich im Berichtsjahr erstmals vol! aus und wurden ver-
stirkt durch die Unruhe auf dem Tarifgebiet (IATA Show
Cause Order). Die Tiefstpreise erzeugten bedeutende
Verkehrszunahmen, aber die Ertrage entwickeiten sich
ricklaufig. Trotz Schaffung weiterer Wettbewerbsvor-
teile fir die Charterunternehmen zeigte sich eine deut-
liche Abwanderung vom Charter- zum Linienverkehr.

Schweiz

Entgegen der allgemeinen Tendenz nahm der Charterver-
kehr mit den USA und der Karibik nicht ab, sondern
leicht zu (225 638 Passagiere, Vorjahr 220 4865).

Die Ba/air setzte einen grossen Teil ihrer Kapazitt auf
dem Nord- und Mittelatlantik ein.

Die schon bei Grindung der C. 7. A. in Genf in Aussicht
genommene finanzielle Beteiligung der Westschweizer-
kantone wurde Ende 1979 mit der Erhéhung des Aktien-
kapitals von € auf 10,5 Millionen Franken volizogen. Der
Betrieb lief unverandert mit drei Caravelles der friheren
SATA.

Transvalair, das einzige schweizerische Unternehmen
fir Frachtcharterflige, verkaufte infotge Nachfrageriick-
gangs thr zweites Flugzeug CL-44.

Eine kraftige Liberalisierung der Bestimmungen dber
Frachtcharterflige wurde aus Basel zur Diskussion ge-
stellt, namentlich auch um einer Abwanderung des Ver-
kehrs nach ausldndischen Flugh&fen zu begegnen. Die in
Verbindung damit stehende Uberpriiffung der gesamten
Charterflugordnung und der Abgrenzung zwischen
Linien- und Nichtlinienverkehr {Artikel 101 der Luftfahrt-
verordnung} konnte aber im Berichtsjahr nicht mehr zu
Ende gefihrt werden.

B

Die Entwicklung der schweizerischen Unternehmen des
Nichtlinienverkehrs mit Flugzeugen (ber 15000 kg
héchstzuldssiges Abfluggewicht zeigt folgendes Bild:

Balair C. TA Air Sea Transvalair

{Basel) {Genf) {Basel) {Sion)
Flugstunden 17887 4668 8600 3282
Etappenflige 6290 2355 285 756
Etappen-
passagiere 748 969 156 767 8672 -
Fracht in Tonnen 388 5 - 8445
Aktienkapitat 48 10.5 0.6 4,5
Personalbestand 432 105 8 27
Fiotte am
31.12.79 1DC-10-30 3 S8E-210 1CVv-440 1CL-44D
10C- 8-83
1DC- 8-62
16C- §-34
10C- §-32
1DC-6A/B

Die Swissair beférderte im Nichtlinienverkehr auf 692
Etappenfligen 39942 Passagiere und 866 Tonnen
Fracht.

Am Jahresende waren 73 (1978 67} Unternehmen im
Besitze einer Allgemeinen Betriebsbewilligung (7 nur fir
Fitlge im laland). Einem Zuwachs von acht neuen Unter-
nehmen stehen zwei Abgénge gegenliber. Auffallend ist
die grosse Zah! von 20 Helikopterunternehmen.

d} Unterhaltsbetriebe

Im Berichtsiahr wurden 4 neue Ausweise an Unterhalts-
betriebe erteilt. Von den 71 Betrieben sind 28 einem
Flugbetrieb angegliedert.

lhrer Haupttatigkeit nach kann man die 71 Betriebe wie
folgt einreihen:

Grossflugzeuge 3
Kleinflugzeuge 38
Helikopter 8
Diverse 22

Die Betriebsausweise von 23 Betrieben wurden erneuert
und dazu 28 Erweiterungsprifungen und Inspektionen
durchgefldhrt.

5. Luftfahrtpersonal

Die Anzahl der giiltigen Ausweise fur Flugpersonal be-
trug am Jahresende 15 196 (siehe Tabelle 21).

Die 3461 ausgesteliten Ausweise liegen im Bereiche der
vorausgegangenen Jahre (3391}, weisen aber innerhalb
der verschiedenen Ausweiskategorien ziemliche Unter-
schiede auf.

Die Ursachen liegen im angestiegenen Pilotenbedarf bei
der Swissair und im Geschéftsflugverkehr. tm Zusam-
menhang mit der Durchfilhrung von Theorie-
Sonderkursen an der Schweizerischen Luftverkehrs-
schule hat sich auch die Zahl der neu ausgestellen Aus-
weise fir Berufspiloten 1. Klasse verdreifacht auf 27 (9.
Fur die beschrinkten Berufspilotenausweise sind am
1. Januar 1979 verschirfte Bedingungen in Kraft getre-
ten. Dass weniger Lernausweise und Segelfliegeraus-
weise ausgestellt wurden, war wahrscheinlich bedingt
durch das ungiinstige Flugwetter.

In 12 {8) Falien wurde die Ausstellung einas Ausweises
mangels charakterlicher Eignung und in 47 {35) Féllen
aus medizinischen Grinden verweigert. Die Zunahme
der medizinisch Untauglichen ist auf die verschérften
Anforderungen zuriickzufiihren.



Das Luftamt organisierte folgende Kaderkurse: Teil-

Kurse nehmer
— Ausbildungskurse:

Motorfluglehrer {inkl. Helikopter) 3 26
Gebirgsfluglehrer {inkl. Helikopter) 1 5
Instrumentenfluglehrer 1 6
Segelfiuglehrer 2 19
Failschirmsprunglehrer 1 4
—  Weiterbildungskurse:
Motorfluglehrer 2 12
Segelflugiehrer 3 20
Fallschirmsprunglehrer 1 8

Die Kurse der Fliegerischen Vorschulung, der Vorschu-
lung von Fallschirmgrenadieren sowie der héheren flie-
gerischen Weiterbildung im Anschluss an die Vorschu-
lungskurse fanden im Gblichen Rahmen statt. Die Ausbil-
dung an der Schweizerischen Luftverkehrsschule wurde
angesichts des erhdhten Pilotenbedarfs der Swissair er-
weitert,

Die im Hinblick auf die zunehmenden Bed(rfrisse der
Swissair und der Flugwaffe notwendige Erhdhung der
Ausgangszahlen der Fliegerischen Vorschulung kann nur
stufenweise erfolgen. Sie vermag kurzfristig auszuglei-
chende Fehlbestdnde nicht rechtzeitiy zu korrigieren.
Durch einen dritten Vorkurs versuchte die Swissair zu-
sitzliche Pilotenanwdarter fiir die Luftverkehrsschule zu
rekrutieren, was aber nicht im gewianschten Umfang ge-
lang.
Die Anstellung weiterer Auslénderpiloten durch die
Swissair verursachte einige Unruhe, weil eine grossere
Anzahl von Schweizerpiloten aus den Bestdnden der
aufgeldsten SATA nicht Ubernommen werden konnten.
Schweizerische Piloten schlossen sich zu einem Inter-
essenverband zusammen und wurden auch politisch
aktiv. Nationairat Christian Grobet forderte den Bundes-
rat am 20. Marz durch Interpellation auf, zur Situation
der arbeitsiosen Schweizer Berufspiloten Steliung zu
nehmen und ausldndischen Piloten im Rahmen der Ertei-
lung der Arbeitsbewilligung keine Privilegien zu gewah-
ren. Der Bundesrat beschloss am 23. Mai eine einldss-
liche Antwort. Abschliessend stellte er fest, dass das
weitere Vorgehen durch die folgenden Massnahmen be-
stimmt sei:
— Die Zahl der vom Verkehrs- und Energiewirtschafts-
departement bewilligten Auslénderpiloten soll nach
und nach abgebaut werden.

— Die von der Swissair und von der Schweizerischen
Luftverkehrsschule angewandten Selektionskrite-
rien sollen iberprift und im Einvernehmen zwischen
BZL, BIGA und Swissair neu festgelegt werden.

— Konzept und Organisation der Nachwuchsforderung
sollen von Grund auf neu Gberpriift werden.

Zur Verminderung des Flugidrms und zur Einsparung ven

Kosten verlegte die Schweizerische Luftverkehrsschule

einen weiterén Teil ihrer Pilotenausbildung nach den

USA. Damit ist eine gewisse Auslandabhangigkeit ver-

bunden, die langfristig nicht ganz unbedenklich ist.

6. Flugmaterial
a) Luftfahrzeugregister und technische Autsicht

im Register waren am Jahresende nach 321 Eintragun-
gen und 156 Léschungen 2480 Luftfahrzeuge eingetra-
gen {Voriahr 2295). Insgesamt fanden 299 Handande-
rungen statt.

Die Aufsicht Gber die Grossraumflugzeuge (Gber 15 Ton-
nen héchstzulassiges Abfluggewicht) umfasste neben
der laufenden Aufsicht vier Ubernahme-, zwei Ausfuhr-
und 14 andere Prufungen; dazu kamen 700 Kontrollen
von Ingenieurauftrigen, Die Aufsicht uber Kiginluftfahr-
zeuge (bis 15 Tonnen} bestand unter anderem aus

630 Ubernahmeprifungen
1701 Zustandsprifungen
92 Ausfuhrprafungen

Baumusternrifungen wurden flr acht neue Flugzeug-
muster ung Ausriistungen abgeschlossen. Auf der IERA-
Seite (nstrumente, Elekiro, Radio) wurden 439 Geréte
zertifiziert.

im Sektor Bordausristung hat sich die Arbeitslast derart
erhdht, dass die falligen Prifungen bei weitem nicht alle
fristgemass durchgefihrt werden konnten. Ahnliche
Schwierigkeiten zeichnen sich im Bereich «Unterhalts-
biicher» ab. Hier wird sich nicht vermeiden lassen, dass
wichtige Arbeitsunterlagen der Inspektoren nicht mehr
auf dem letzten Stand sein werden. Inwieweit dadurch
die Lufttiichtigkeit einzelner Luftfahrzeugmuster beein-
trachtigt wird, kann erst im Laufe der nédchsten zwei
Jahre beurteilt werden.

Am 25. Mai stiirzte ein Flugzeug des Musters DC-10-10
der American Airlines nach dem Start vom Flughafen
Chicage ab, nachdem es eine Triebwerkeinheit verloren
hatte. Die 271 Insassen kamen ums Leben. Nachdem
Hersteller und Aufsichtsbehérden bereits verschiedene
vorsorgliche Massnahmen getrotfen hatten, suspen-
dierte die Federal Aviation Administration (FAA} am
6. Juni die Musterzulassung und sperrte den Betrieb aller
Versionen des Musters DC-10 fiir das ganze Gebiet der
USA. Die Aufsichtsbehdrden der andern Staaten schlos-
sen sich dieser Sperre an; am Abend des gleichen Tages
erliess auch das Luftamt die entsprechende Verfiigung.
Betroffen wurden eine DC-10-30 der Balair sowie die
neun DC-10-30 der Swissair, d. h. rund die Hélfte der
l.angstreckenfiotte und die Hélfte der gesamten Lei-
stungskapazitit. Am Tag darauf wurde nach Rick-
sprache mit den Flughéafen und den Schutzverbénden die
Nachtflugsperre gelockert, um durch vermehrten Einsatz
anderer Muster die schwerwiegenden Foigen etwas zu
lindern. Am 12. Juni leiteten die westeuropéischen Auf-
sichtshehorden, die in Strassburg zur Dreijahrestagung
der Europdischen Zivilluftfahrt-Konferenz (ECAC) ver-
sammelt waren, Schritte zu selbsténdiger Beurteilung
und Beschlussfassung ein. Am 15. Juni erarbeitete eine
Sachverstindigengruppe in Zirich ein Inspektionspro-
gramm, dessen Einhaltung die Wiederinbetriebnahme
der in Westeuropa immatrikulierten Flugzeuge ermdg-
lichen solite. Am 18, Juni wurde das Programm in Zirich
an einer Sondertagung von Vertretern der Aufsichtsbe-
horden bereinigt und als europdisches Inspektionspro-
gramm mit der einstimmigen Erklarung verabschiedet,
dass bei Durchfiibrung des Programms keine tech-
nischen Bedenken gegen die Wiederaufnahme des Be-
triebes bestanden. Nachdem die Swissair fir sich und
die Balair die entsprechenden Nachweise erbracht hatte,
hob das Luftamt, das in der ganzen Angelegenheit eine
fihrende Rolle gespielt hatte, noch am gleichen Abend
als erste suropiische Aufsichtsbehorde die Sperre auf.
Die andern foigten; in den USA blieb die Sperre zunachst
aufrecht, ebenso in verschiedenen aussereuropaischen
Lindern. Zwischen Delegationen der ECAC und den fir
die USA zustandigen Stellen wurden die aus der Angele-
genheit erwachsenen technischen, rechtiichen und poli-
tischen Fragen verschiedentlich besprochen. Am 13. Juli
hob auch die Federal Aviation Administration die Sperre
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auf: am 17. nahm die Balair, am 18. die Swissair die
DC-10-Flige nach den USA wieder auf.

Dass die Bemiithungen des Luftamtes in verhéltnismas-
sig kurzer Zeit zum Erfolg flihrten, lag vor allem in fol-
gendem begrindet:

— Von Anfang an wurde nicht bloss eine nationale oder
bloss teileuropdische Ldsung {im Rahmen der
Gruppe KSSU/NSSF) angestrebt, sondern eine ge-
samteuropéische Ldsung.

— Die Zusammenarbeit zwischen Luftamt und Swissair
spieite auf allen Stufen und in allen Sektoren ausge-
zeichnet, ebenso nach Uberwindung gewisser An-
laufschwierigkeiten die Zusammenarbeit mit andern
europaischen Behdrden und Unternehmen. Dadurch
konnten auch personelle Licken des Luftamtes aus-
geglichen werden.

— Die voraussichtlich zu treffenden Massnahmen und
Verfiigungen wurden in allen Einzelheiten und unter
allen massgebenden Aspekten so vorbereitet, dass
sie zu gegebender Zeit ohne weiteren Verzug getrof-
fen werden kennten.

Abgesehen von den finanziellen Konsequenzen liegen
die wichtigsten Folgen in einer fGhlbaren Stirkung des
eurcpdischen Zusammengehdrigkeitsgefihls, in einem
zukunftstrachtigen Terraingewinn der europdischen
Flugzeugindustrie {Airbus) und in der gestérkten Uber-
zeugung von der NGtzlichkeit gesamteuropéischer Bau-
vorschriften (Joint Airworthiness Requirements).

Eine der wichtigsten Lehren besteht darin, dass euro-
paisches Zusammenwirken erfolgreich realisiert werden
kann, wenn ein gewisser materieller Druck und eine
weitgehende ldentitdt der nationalen Interessen gege-
ben ist.

Ahnliche Situationen kénnen sich auch in Zukunft ent-
wickeln. Im Hinblick auf die Notwendigkeit rascher und
umfassender Information und Koordination zwischen
den Beteiligten wird es zweckmaéssig sein, entspre-
chende Strukturen und Verfahren zielbewusst vorzube-
reiten.

b} Luftfahrzeugbuch

Die Luftfahrzeughypothek als Finanzierungsmittel er-
freut sich immer grésserer Beliebtheit. Am meisten Ge-
brauch daven machen nach wie vor Kaufer von Klein-
flugzeugen bis 5700 kg Hochstabfluggewicht. Auch fur
die Gesellschaften des gewerbsmassigen Nichtlinienver-
kehrs ist sie zum unentbehrlichen Kreditmittel gewor-
den. An Grossflugzeugen wurde eine DC-10 und eine
DC-9 in das Buch aufgenommen.

Die eingetragenen Pfandsummen bewegten sich zwi-
schen 30000 und 35000000 Franken. Die Gesamt-
summe der eingetragenen Hypotheken nahm um 66 Mil-
lionen zu und betragt nun 231 Millionen Franken.

7. Flugplitzs
a) Allgemesines

Am 22. Februar 1978 hatte der Regierungsrat des Kan-
tons Solothurn das Gesuch um Errichtung eines Flugfel-
des bei Kestenholz abgelehnt, obwohl der Bundesrat am
5. September 1973 die Fiugfeldbewilligung oberinstanz-
lich erteilt hatte. Gegen die Verweigerung war beim Bun-
desgericht verwaltungsgerichtliche Beschwerde erho-
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ben worden. Nach Durchfuhrung eines Verfahrens, in
das neben dem Luftamt auch das Bundesamt fir Um-
weltschutz und der Delegierte fiir Raumplanung einbezo-
gen worden waren, lehnte die erste 6ffentlich-rechtliche
Abteilung die Beschwerde mit drei gegen zwei Stimmen
ab. Die schriftliche Urteilshegrindung liegt noch nicht
vor, doch wird der Entscheid die Rechtsstellung der pri-
vaten Flugplétze im allgemeinen zweifellos weiter
schwachen.

Fiur die konzessionierten Regionaiflugplétze besteht Zu-
lassungszwang. Trotzdem — oder gerade deshalb —
verstarkt sich seitens der Anwohner der Druck auf Plafo-
nierung der Bewegungszahlen. Dies kam im Berichtsjahr
besonders deutlich bei der Vorbereitung der Betriebs-
konzessionen fir Birrfeld {erstmalige Verleihung} und
Lausanne-Blécherette {Erneuerung} zum Ausdruck, Dem
Ruf nach einer Plafonierung des Ldrms wird man in einer
auf Dauer angelegten Larmordnung sicher Rechnung tra-
gen missen, und die Bewegungszahlen sind dafir ein
mitbestimmendes Element; gleichzeitig wird aber klar
festzustellen sein, dass — oder mindestens: inwieweit
— die Erfolge der Larmbekampfung an der Quelle zur Er-
héhung dieser Zahlen ausgeniitzt werden darfen.

b} Landesflughifen

Uber die voraussichtliche Verkehrsentwicklung auf den
drei Landesflughéfen bis 1990 wurde eine Perspektiv-
studie erstellt, welche die Prognose aus dem Jahre 1973
abldst.

Mit den Geblihren fiir den Ausschank von Flugpetrol auf
den Flughafen Genf und Zirich wird seit 1. Juli auch ein
Beitrag an die Kosten der Carbura fir die Pflichtlagerung
von Treibstoffen erhoben. Damit konnten Arbeiten zur
Sicherung der Treibstoffversorgung in Krisenféllen, die
sich Uber viele Jahre erstreckten, abgeschlossen wer-
den.

Mit Wirkung ab 1. August wurden auf den Flugh#fen
Genf und Zirich die Frachtgeblhren verdoppelt und die
Abstetigeblhren zulasten der Leichtfliegerei erhéht. Eine
von der AQPA Switzerland gegen die Genehmigung die-
ser Erhdhung erhobene Beschwerde wurde vom
Verkehrs- und Energiewirtschaftsdepartement am
15, November unter Kostenfoige abgewiesen. Im Ent-
scheid wurde unter anderem festgehalten:

— dass die Privatluftfahrt im Schweizerischen Luftver-
kehr ihre Existenzberechtigung hat und wichtige
volkswirtschaftliche Aufgaben erfillt;

— dass es sich bei den Flughafengeblhren nicht um
Gebihren im juristisch-technischen Sinne handelt
und darauf die allgemeinen verwattungsrechtlichen
Grundsétze Uber Gebiihren ebensowenig anwend-
bar sind wie z. B. auf die Beférderungspreise der
Eisenbahnen oder der Swissair;

— dass im Genehmigungsverfahren eine moglichst ge-
zielte Belastung der Beniitzer nach dem Verursacher-
prinzip und — im Rahmen der finanziellen Belasthar-
keit der Benlitzer — eine méglichst weitgehende
Eigenwirtschaftlichkeit der Flughafenbetriebe anzu-
streben sind.

Basel-Miithausen

Nachdem Ende 1978 die auf 3900 Meter veridngerte in-
strumentenpiste in Betrieb genommen worden war, fand
am 28, April die offizielle Einweihung durch die Ver-
kehrsminister Frankreichs und der Schweiz statt.



Die Bauarbeiten fur die Erweiterung des bestehenden
Frachthofes wurden begonnen; eine Beanspruchung
von Bundesbeitrdgen ist nicht vorgesehen. Nach Inbe-
triebnahme der verlangerten Instrumentenpiste nahmen
die Larmklagen aus dem Gebiet sidlich des Flughafens
zu. Die Abkldrungen zur Bildung einer Larmzone wurden
im Rahmen der Paritatischen Fluglarmkommission an die
Hand genommen. Am 3. Oktober richtete Nationalrat
Claudius Alder eine Einfache Anfrage an den Bundesrat,
ob er bereit sei, durch die zusténdigen Bundesbehdrden
reprasentative Flugldarmmessungen als Grundiage far
Schutzmassnahmen vornehmen zu lassen und darauf
hinzuwirken, dass die fir Zarich geltenden Nachtflugbe-
stimmungen auch auf Basel-Mdlhausen angewandt wer-
den. Der Bundesrat beantwortete die Anfrage am
26. November damit, dass bezlglich Messungen zu-
nachst die Arbeitsergebnisse der Paritatischen Kommis-
sion abzuwarten seien und dass die vom Verwaltungsrat
des Flughafens Basel-Mulhausen erlassene Sperrord-
nung sich im Rahmen dessen halte, was fir Genf und
Zirich kraft schweizerischer Gesetzgebung gilt.

Genf-Cointrin

Die Arbeiten zur Erneuerung der Hauptpiste wurden pro-
grammgemass bis anfangs des Winters weitergefihrt
und sollen im nachsten Frihjahr wieder aufgenommen
werden.

Am 10. Dezember verabschiedete der Bundesrat eine
Botschaft betr den Anschiuss des Flughafens an das
SBB-Netz. Die 2,9 km lange Anschlussstrecke wird auf
fast 190 Millionen Franken veranschlagt. Die Inbetrieb-
nahme ist auf 1987 vorgesehen.

Die Flughafendirektion hat ein bis 1890 reichendes Pro-
gramm f{ir den Ausbau des Flughafens {«Horizon 1990»)
ausgearbeitet (Hauptobjekte: Erweiterung Flugsteig,
Flughof und Hangar fir Grossflugzeuge). Die Gesamt-
kosten inklusive Frachtgebdude werden auf rund 300
Millichen Franken geschatzt.

Die Larm- und Sicherheitszonen wurden bei Jahresbe-
ginn aufgelegt, nachdem der Grosse Rat den Planen zu-
gestimmt hatte. Ende Dezember (berwies der Regie-
rungsrat dem Luftamt mehr als 1100 Einsprachen
{Sicherheitszonen: 6. Lérmzonen: 1119, davon mehr als
BOO gleichlautend) zur weiteren Behandlung.

Ziirich

Am 14. November verabschiedete der Bundesrat einen
Botschaftsentwurf (iber einen Bundesheitrag ven 8,5
Millionen Franken an den Teilausbau des Flughafens, der
mit rund 83 Millionen Franken veranschlagt ist,

Die Fragen, weiche sich aus dem Entscheid des Kan-
tonsrates vom 3. Juli 1878 namentlich auch fir die
Larmzonenplanung ergeben, wurden weiter bearbeitet.
Die Konzessionsbehdrde rief dem Kanton Zirich gegen-
Uber das Bundesinteresse an der Verwirklichung des
Konzessionsprojektes 1980 in Erinnerung.

Am 26. April 1977 hatte das Verkehrs- und Energiewirt-
schaftsdepartement eine Anderung der Betriebskonzes-
sion verfigt, mit der eine expiizite Grundlage far die An-
ordnung von Chartersperren geschaffen wurde, Die da-
gegen von der Firma SATA erhobene Beschwerde, die
am Anfang des Berichtsjahres noch pendent war, wurde
im Marz zuriickgezogen.

Die Verhandlungen mit der Bundesrepublik Deutschtand
Uber die Regelung der Ein- und Ausflige Uber den s(d-
lichen Schwarzwald wurden soweit fortgesetzt, dass
gegen Ende Jahr eine entsprechende Verwaltungsver-
einbarung in Aussicht genommen werden konnte. Mit

Riicksicht auf neue Fragen, die unter anderem mit der
Einfllhrung der Sommerzeit und mit einem in Waldshut
anhingigen Prozess zusammenhingen, wurde dann aber
der Abschluss noch einmal zurlickgestellt.

c) Konzessionierte Regionalflugplatze

Die Vorbereitung einer Larmzonen-Verordnung fur diese
Fiugplatzkategorie hatte im Berichtsjahr hohe Prioritat
(s. u. Abschnitt 10}. In einer Kleinen Anfrage regte Stén-
derat Morier-Genoud an, Artikel 68 Absatz 2 der Luft-
fahrtverorénung so zu dndern, dass austaufende Kon-
zessionen erneuert werden kénnen, auch wenn die
Larmzonenpldne noch nicht aufgelegt werden konnten.
In seiner Antwort vom 12. September erkidrte der Bun-
desrat die Absicht, Ubergangsbestimmungen in die Luft-
fahrtverordnung aufzunehmen, die bis zum Erlass von
Vorschriften Gber die Ermittlung der Larmbelastung in
der Umgebung solcher Platze gelten sollen und es er-
maglichen, auslaufende Konzessicnen — unter ange-
messener Berlcksichtigung der Umweltschutzinteres-
sen — zu erneuern. In digsem Sinne wurde die Luftfahrt-
verordnung am 21. November ergdnzt. Ein geeigneter
Larmbelastungsindex wird zusammen mit dem Bundes-
amt for Umweltschutz und der EMPA vorbereitet; die
entsprechenden Vorschriften sollten im Laufe des nach-
sten Jahres erlassen werden kdnnen.

Bern-Belp

Die Frage der Zukunft des Flugplatzes nach Ablauf der
Betriebskonzession am 31, Mai 1981 war Gegenstand
von Abklarungen in der kantonalen und eidgen&ssischen
Verwaltung.

Birrfeld

Die im Verlaufe dieses Jahres vorgesehene Erteilung
einer auf drei Jahre befristeten Betriebskonzession
wurde zunichst zuriickgestellt wegen einer eingereich-
ten Motion, welche die Begehren mehrerer Anliegerge-
meinden Ubernahm und insbescendere eine Plafonierung
der Bewegungszahlen postulierte. Inzwischen wurde die
Motion abgeschrieben. An einer Aussprache, welche im
Januar unter dem Vorsitz von Regierungsrat Dr. L. Lang,
Vertreter der betroffenen Gemeinden, des Flugplatzhal-
ters und des Luftamtes vereinigte, wurde der Wider-
stand gegen die Erteilung der Konzession etwas abge-
baut. Die Erteilung der Konzession ist nun fur das erste
Haibjahr 1980 in Aussicht genommen.

Ecuvillens

Im Rahmen der bis 1992 glitigen Baukonzession wurde
die Verldngerung der bestehenden Rasenpiste von 637
auf BOO m Linge eingeleitet.

Lausanne-La Blécherette

Am 20. Dezember erneuerte das Verkehrs- und Energie-
wirtschaftsdepartement die Betriebskonzession fur den
Flugplatz Lausanne-La Blécherette bis zum Jahre 2006.
Obwohl das Luftamt an vielen Besprechungen mit-
wirkte, die vor allem eine Verstindigung unter verschie-
denen Interessenten bezweckten, ist mit einzelnen Ein-
sprachen gegen diese Konzessionserneuerung zu rech-
nen. Ausserdem ist das Verfahren betreffend Sicher-
heitszone immer noch hangig.



d) Flugfelder

Altenrhein

Auf Grund von Intgrventionen aus dem Vorariberg wur-
den verschiedene Massnahmen zur Le&rmminderung ge-
troffen.

Bad Ragaz

Die Bemiihungen um eine neue Vereinbarung mit der Ge-
meinde {iber die Gestaitung des Fiugbetriebes gingen
weiter,

Buttwif

Am 28. Februar bestatigte der Bundesrat den Be-
schwerdeentscheid des Verkehrs- und Energiewirt-
schaftsdepartementes vorn 5. Mai 1978 gegen die vom
Luftamt erteilte Bewilligung zum Bau einer Hartbelags-
piste. Demzufoige ist der Flugfeldhalter verpflichtet, im
Bereich der vorzeitig begonnenen Bauarbeiten die Ra-
senpiste bis zum Frihjahr 1980 wieder herzustellen.

Hausen a. Albis

Nach jahrelangen Vorarbeiten, Diskussionen und Ver-
nehmlassungen genehmigte das Luftamt am 8. Juli das
revidierte Betriebsreglement. Es enthieit namentlich eine
Erhdhung der Jahreshbchstzahl von Motorflugbewegun-
gen von bisher 16 000 auf 23 G00. Darin lag ein Kompro-
miss, dem die kantonale Flugldrmkommission zuge-
stimmt hatte, nicht aber der Regierungsrat des Kantons
Zirich, der die Grenze bei 20000 Bewegungen ziehen
wollte. Gegen die Genehmigungsverfligung wurde von
den Gemeinden Hausen, Kappel und Rifferswil sowie
von der Vereinigung «Pro Amt» beim Verkehrs- und
Energiewirtschaftsdepartement Beschwerde gefiihrt. |hr
wurde aufschiebende Wirkung verliehen. Der Entscheid
stand am Jahresende noch aus. Die Angelegenheit war
auch Gegenstand einer Einfachen Anfrage von National-
rat H. G. Liichinger; unter Hinweis auch auf andere Fille
wurde der Bundesrat aufgefordert, daflr zu sorgen,
dass das Luftamt im Zusammenhang mit privaten Flug-
feldern das vom Bundesgericht vorbehaltene kantonale
und kommunale Recht tatsachlich beachte. In der am
3. Dezember erteilten Antwort erklérte der Bundesrat, es
kdnne keine Rede davon sein, dass das Luftamt in den
Féllen Croix-de-Coeur und Schupfart einen vem Bundes-
gericht aufgestellten Grundsatz verletzt habe; im Fall Ke-
stenholz sei es um eine Bewilligung gegangen, die letzt-
instanziich vom Bundesrat formuliert worden war, und
im Fall Hausen a. A. wolle der Bundesrat dem Beschwaer-
deverfahren nicht vorgreifen.

Kestenholz (Projekt)

Am 3. Juli wies das Bundesgericht die Verwaltungsge-
richtsbeschwerde der Sektion Olten des AeCS gegen die
Verweigerung der Baubewiligung durch den Regie-
rungsrat des Kantons Soicthurn ab (s. o. Allgemeines}.

Semsales (Projekt]

Im Einvernehmen mit dem Gesuchsteller wurde das Ver-
nehmlassungsverfahren fir das Flugfeld sistiert, his
Beurteilungskriterien fir Flugtdrmimmissionen der Klein-
aviatik vorliegen.

Helikopter-Flugfelder

Erstmals wurden im Berichtsjahr Gesuche um die Bewil-
ligung von Helikopter-Flugfeldern nach den gemeinsam
mit dem Bundesamt fir Umweltschutz und der EMPA
ausgearbeiteten Richtlinien vom 2. April 1979 (s. 0. Ab-
schnitt 2) behandelt.
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Am 25. Januar wies das Verkehrs- und Energiewirt-
schaftsdepartement eine Beschwerde gegen die Bewilli-
gung eines Flugfeldes bei Gsteigwiler ab, und der Bun-
desrat bestétigte den Entscheid am 12. September. Da-
mit trat die am 1. November 1877 erteilte Bewilligung in
Kraft. Zur Beschwerdelegitimation stellte der Bundesrat
unter anderem folgendes fest: Nach Artikel 48 Bst.a des
Verwaltungsverfahrensgesetzes vom 20. Dezember
1968 ist zur Beschwerde berechtigt, wer durch die ange-
fochtene Verfiigung berthrt ist und ein schutzwlrdiges
interesse an deren Aufhebung oder Anderung hat; nach
dieser Bestimmung ist eine Gemeinde nicht legitimiert,
wenn es ihr um die Wahrung von aligemeinen 6ffent-
lichen Interessen geht {diese Legitimation stande ihr nur
dann zu, wenn sie im Sinne von Bst.b durch anderes
Bundesrecht zur Beschwerde ermachtigt ware).

Am 30. Méarz 1978 hatte das Luftamt ein Flugfeld bei
San Vittore bewilligt, Eine dagegen eingereichte Be-
schwerde wurde vem Verkehrs- und Energiewirtschafts-
departement am 27. Februar abgewiesen. Die Be-
schwerde wurde an den Bundesrat weitergezogen; der
Entscheid stand am Jahresende noch aus.

Am 20. August wurde ein Flugfeld bei Balzers {Liechten-
stein), am 20. September ein solches bei Davos-Wolf-
gang (mit Beschrankung auf Zu- und Wegbringer-
dienste}, bewilligt. Gegen diese Bewilligung wurden ver-
schiedene Beschwerden erhoben. Ein Gesuch um die Be-
willigung eines Flugfeldes bei Montagnier-Le Chéble
wurde am 20. April auf Grund negativer Vernehmiassun-
gen abgelehnt, Am Jahresende waren Gesuche um die
Bewilligung von Flugfeldern bei Untervaz und Raron hén-

gig.

e} Aussenlandeplitze

Mit Bezug auf die gewerbsmadssigen Aussenlandungen
unter 1100 m/M hielt das Luftamt nach eingehender
Uberpriafung an seiner bisherigen Praxis fest; eine Flug-
feldbewilligung wird dann notwendig, wenn {ber
langere Zeit auf ein- und demselben Platz mehr als 20
Landungen im Monat ausgefihrt werden.

Im Zusammenhang damit wurden die Helikopter-Unter-
nehmen eingeladen, ihre Programme fir Flige, durch
welche Wohn- und Ruhezonen mit einer gewissen Inten-
sitéit berihrt werden, den zustandigen regionalen Behdr-
den vorzulegen.

Seitens zweijer Kantone wurden Einsprachen erhoben
gegen offentliche Flugveranstaltungen, die unter der
liberalen Ordnung von Artikel 86.2.¢c der Luftfahrtver-
ordnung durchgefihrt werden. Das Luftamt lud die In-
haber einer Allgemeinen Betriebsbewilligung ein, in der
Teilnahme an sclchen Veranstaltungen, die keiner luft-
amtlichen Bewilligung bedtrfen, Zuriickhaltung zu Gben.

Am 3. Juli erliess das Verkehrs- und Energiewirt-
schaftsdepartement eine Verflgung Uber die ndhere Be-
zeichnung der Gebirgslandeplatze durch Koordinaten,
Die Vertlgung ging zurick auf die im Dezember 1976
abgehaltene Aussprache Gber aktuelle Fragen des Flug-
wesens im Gebirge und beruhte auf einldsslicher Bear-
beitung durch eine Arbeitsgruppe der interessierten Am-
ter und Stellen sowie auf schriftlichen Vernehmlassun-
gen. Die Koordinaten begrenzen das fUr Helikopterlan-
dungen verfiighare Gebiet und bezwecken, gewisse
Praktiken (z. B. Skiliftfiiige) auszuschliessen, die vom
Schweizerischen Alpenclub und aus Kreisen des Um-
weltschutzes seit Jahren beanstandet worden waren.
Gegen die Verfigung wurde von verschiedener Seite Be-
schwerde eingelegt; der Entscheid des Bundesrates
stand am Jahresende noch aus.



8. Flugsicherung
a) Navigationshifen

im Zuge des Ersatzes bestehender VOR-Ausrdstungen
wurden als erste die Anlagen fur die Stationen St-Prex
und Willisau ausgeliefert. Sie sollen 1980 in Betrieb ge-
nommen werden,

Auf dem Flugplatz Grenchen wurde eine NDB-Einfach-
anlage fir Sichtflige in Betrieb genommen.

In Zirich wurde fiir Piste 16 ein neues {LS in Betrieb ge-
setzt, flr Kategorie i. Nachstes Jahr soll die Anlage
auch far Kategorie lll freigegeben werden, womit der
Flughafen Zirich Gber zwei gleichwertige Pisten fir Ka-
tegorie lil-Betrieb verfugen wird.

In Genf wurde eine neue Peilanlage dem Betrieb {iber-
geben.

b} Bauten und Anlagen

Das Schwergewicht der Arbeiten an der Aufstockung
des Flugsicherungsgebédudes Zurich und am neuen Be-
triebsgebaude Genf lag beim Innenausbau und bei der In-
stallation der Flugsicherungsausriistung. Diese Arbeiten
sind aufwendiger als urspringlich angenommen, $o
dass die Inbetriebnahme in Zirich erst 1980, in Genf vor-
aussichtiich erst 1981 mdgiich sein wird.

Im Frihjahr wurde mit dem Bau der neuen Flugfunk-
Empfangsstation Cunay fUr das FIR Genf begonnen.
Ebenfalls begonnen wurde mit dem Umbau der Radar-
station Lagern und mit der Projektierung fir den Umbau
der Radarstation La Déle.

Der Sténderat stimmte im Dezember der Botschaft Gber
den Bau eines neuen Kontrollturms auf dem Flughafen
Genf im Betrag von 12,3 Millionen Franken zu. Der Neu-
bau soll sidwestlich des Abfertigungsgebaudes zu ste-
hen kommen und 44 Meter hoch werden.

in Genf wurde am 1. November das neue Flugverkehrs-
leitsystem «Automation ll» in Betrieb genommen.

Mit der Radio-Schweiz und Swissair wurde eine Verein-
barung abgeschiossen Uber die gemeinsame Projektent-
wicklung fiir die Autematisierung des NOTAM-Dienstes
in Zirich.

Das Baugesuch fir die VHF-Peilantenne Holberg wurde
von der Baukommission Kloten in erster Instanz abge-
lehnt; Ende Jahr war das Geschéft bei der Baurekurs-
kemmission hangig.

c] Dienstzweige

Betriehsdienst

Die Flugverkehrsleitung wird von Jahr 2u Jahr mehr be-
lastet von Verkehrsfiuss-Steuerungsmassnahmen und
Streiks ausldndischer Betriebszentren.

Mit der Verkehrsfluss-Steuerungszentrale Frankfurt
wurde ein neues Abkommen abgeschlossen. Die Be-
triebsabkommen zwischen den Flugverkehrs-Leitstellen
Zirich und Paris sowie Genf und Lyon wurden Gber-
arbeitet.

Das Internationale Arbeitsamt fiihrte eine Erhebung
durch iiber die Arbeits- und Ansteliungsverhiltnisse der
Flugverkehrsleiter. Es zeigte sich, dass die schweize-
rischen Flugverkehrsleiter im internationalen Vergleich
gut dastehen.

Die gefahrlichen Begegnungen zwischen Luftfahrzeugen
halten sich im bisherigen Rahmen. Immer wieder sind
Sichtflug-Piloten beteiligt. Um soiche Begegnungen zu
reduzieren, wurde in Zusammenarbeit mit dem Aero-
Club der Schweiz eine VFR-Informationsschrift fir Pri-
vatpiloten vorbereitet.

Der Erhdhung der Sicherheit wird auch die Uberpriifung
der Anforderungen an die Flugsicherung auf Regionai-
flugplatzen und an die Ausbildung der Flugverkehrsleiter
Il dienen.

Technischer Dienst

Die Haufung grosser Projekte wie Automation |l, Ersatz
Luftstrassenradars, Aufstockung Zirich, neues Be-
triebsgebsude und neuer Kontrollturm in Genf, brachte
dem Technischen Dienst eine ausserordentlich starke
Belastung, die auch in den nachsten Jahren anhalten
wird.

Fiugvermessungsdienst

Im Berichtsjahr wurden 360 h gefiogen {Vorjahr: 305 h}.
Bei den Inlandfliigen entfallen rund 100 Stunden auf Ver-
messungsflige von ILS-Anlagen, 50 Stunden von ande-
ren Navigationseinrichtungen und 60 Stunden auf tibrige
Eins4tze. Die Einsidtze im Awusland, mit denen ohne
Mehraufwand wertvolle Erfahrungen gewonnen werden
kénnen, wurden fortgesetzt, 63 Stunden in Osterreich
und 31 Stunden in Frankreich, gegen Verrechnung und
auf Gegenseitigkeit.

Dem dinischen Luftamt konnte Uber einen einmaligen
Engpass hinweggeholfen werden, indem der Vermes-
sungsdienst in Grénland gegen Verrechnung die Lande-
hitfen des neuen Flugplatzes Godthab vermass. Der Auf-
wand betrug 37 h.

Luftfahrthindernisdienst
Bestandesaufnahmen:

abgeschlossen 1978: Luzern, Freiburg, Zug und
Zurich

Appenzell i.-Rh., Wallis,
Tessin

noch durchzufihren:  Jura

Darmit sind 22 Kantone abgeschlossen und drei in Bear-
beitung.

Insgesamt bearbeitete der Luftfahrthindernisdienst 644
Objekte (Vorjahr 625}, davon 421 Seilbahnen.

Im Beschwerdeverfahren betreffend die Markierung der
Seilbahn Frakmiintegg — Pilatus hat das Verkehrs- und
Energiewirtschaftsdepartement mit Entscheid vom
14. September die Verfigung des Luftamtes geschitzt
und die Beschwerden abgewiesen. Die Beschwerde-
fuhrer reichten eine Verwaltungsgerichtsbeschwerde
beim Bundesgericht ein.

Erstmals wurden anstelle eines kostspieligen Neuan-
strichs eines Sendeturms die Seitenholme des Gitter-
mastes mit rot/weissen Kunststoff-Leuchtstreifen um-
wickelt. Eine flugtechnische Untersuchung zeigte gute
Resultate.

Die Befeuerung des 250 Meter hohen Mittelwellen-
mastes Cima di Dentro ist seit 12. Juniin Betrieb. Die Be-
feuerung der Abspannseile mit in die Markierkugein inte-
grierten Lichtquellen stellt weltweit ein Novum dar.

Bei der Befeuerung der Bauseilbahn Feldmoos— Chli
Titlis (grisster Bodenabstand 465 Meter) werden erst-
mals individuelle Windgeneratoren als Energiequelle ver-
wendet, die am gleichen Seil wie die Markierungen be-
festigt werden,

in Bearbeitung:
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d} Koordination Zivil/Militar

Zur Verbesserung der Zusammenarbeit wurde die Ver-
einbarung tber den Betrieb der Koordinationsstelle Genf
Uberarbeitet.

Das Projekt der technischen Integration Zivil/Militér lief
programmgemass weiter.

e} Verschiedenes

Vor dem Niedergang des Raumschiffs «Skylab» (11, Juli)
wurden Massnahmen zum Schutze der Zivilluftfahrt fir
den Fall eines Absturzes in der Schweiz erarbeitet.

Eine Studie (iber den Schweizerischen Flugsicherungs-
dienst 1979—1995, welche die Entwickiung darstellt
und die Ziele der allgemeinen Planung formufiert, wurde
in der Flugsicherungskommission behandelt und verab-
schiedet.

9, Luftfahrtinformationsdienst {AlS)

Die monatliche Auflage der Nachtrige zum Luftfahrt-
handbuch {(AIP) betragt 8480 Exemplare (Vorjahr 8200},
Die wochentlich erscheinenden NOTAM Klasse Il sowie
die AIC wurden in einer durchschnittlichen Auflage von
40000 Exemplaren gedruckt. Diese Informationen so-
wie die auf dem Flughafen Ziirich mit Fernschreiber vor-
bereiteten NOTAM Klasse | gehen an 103 Mitglied-
staaten der ICAQ.

In laufenden Revisionen des AIP wurden 24 Karten A4
sowie 7 Karten A3 und grdsser herausgegeben.

Die Sichtanfiugkarten 1:50000 mit Reliefschattierun-
gen und Waldgebieten haben sich bewéahrt; bis jetzt sind
33 solcher Karten erschienen.

Im Januar wurde die 10. Aufiage der Luftfahrtkarte der
Schweiz 1: 500000 verdffentlicht; bis Ende Jahr wur-
den 2600 Exemplare verkauft.

Im Februar erschien die 11. Auflage der Luftfahrthinder-
niskarte. Die 12. Auflage mit neuer Grundkarte
1:300000 ist in Bearbeitung. Dank der guten Zusam-
menarbeit mit der Landestopographie und der ETH
Zirich kdnnen die Hindernis- und Flugsicherungsele-
mente beider Karten auf der automatischen Zeichen-
anlage der ETH gezeichnet werden, was eine grosse
Zeitersparnis bewirken wird.

Die Einnahmen aus dem Verkauf der AtS-Publikation be-
liefen sich auf Fr. 286 145.— . Die Anzahl der Abonnen-
ten betrug am Jahresende 7933 {+ 3%), wovon 7076
Private.

10. Umweltschutz
a) Allgemeines

Im Vordergrund stand weiterhin das Larmproblem. Die
Larmbekampfung wurde auf den verschiedensten Ebe-
nen weitergefithrt, von der Mitarbeit bei der Ausarbei-
tung internationaler Normen fiir die Larmzertifizierung
bis zur Untersuchung einzelner Flige mit Kleinflugzeu-
gen, welche Anlass zu Beschwerden gaben.

Einen besonders grossen Aufwand erforderte die Erar-
beitung van Daten fur das Bewertungsmodel! fGr Flug-
larm bei Regionalflugpiédtzen.
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b} Larmbekdmpfung an der Quelie

Aufgrund der verscharften Bestimmungen der Verord-
nung vom 30. Januar 1878 lber die Ausstellung und An-
erkennung von Léarmzeugnissen wurden mehrere Anfra-
gen betreffend Zulassung von Grossflugzeugen negativ
beantwortet. Ein weiteres Gesuch der Firma Air-Sea um
Vertdngerung der im Vorjahr erteilten Ausnahmebewilli-
gungen wurde abgelehnt.

in der Kategorie Propellerflugzeuge unter 5700 kg wur-
den 63 Zulassungsmessungen durchgefihry, wovon
acht zu Rickweisungen bzw. larmvermindernden Ande-
rungen vor der Zulassung fithrten. Die Anzahi der Larm-
messungen blieb, entgegen den Erwartungen, recht
hoch, weil viele Flugzeugbesitzer schalldédmpfende
Massnahmen vornahmen, welche eine Neuzulassung er-
forderlich machten.

Auf internationaler Ebene fand eine Mitarbeit vor allem
in der Arbeitsgruppe CAN (Comittee on Aircraft Noise)
der ICAC und in der europédischen Gruppe ANCAT
{Abatement of Nuisances Caused by Air Transport)
statt. In der sechsten Sitzung des CAN wurde eine Zu-
lassungsnorm flr Helikopter erarbeitet; ANCAT befasste
sich vorwiegend mit der Koordination von Anwendbar-
keitsbestimmungen in Bezug auf den Anhang 16 zum
Ubereinkernmen von Chicago und mit Beurteilungsmas-
sen flr Larmzonen und tarmbezogene Landetaxen,

c} Liarmbekémpfung im Betrieb

Die zunehmende Anzahl von Helikoptern und deren be-
sondere Einsatzmbglichkeiten fiihrten vermehrt zu Um-
weltschutzproblemen in Gegenden, die sonst vom Flug-
larm nicht betroffen sind. Getroffene Massnahmen
waren vor allem informativer und vorbeugender Art.

Bei den L&rmminderungsverfahren fur Grossflugzeuge
wurde ein Schwerpunkt auf die Uberwachung gesetzt.
Die Verfahren sind so stark verfeinert, dass nun gewisse
Schwierigkeiten mit der Einhaltung auftreten.

d) Lirmbekidmpfung auf den Flugplitzen
{s. 0. Abschnitt 7)

In Basel entstand im Berichtsjahr eine besondere Situa-
tion durch die Eréffung der verldngerten Piste.

in Zirich fUhrten die Ablehnung der in die Larmbekdmp-
fung eingeplanten Pistenverldngerung und die Schwie-
rigkeiten mit der Bundesrepublix Deutschland zu gros-
sen Unsicherheiten bei der Bearbeitung der L&rmzonen-
pline und den zugrundegelegten Flugverfahren.

Fir Genf wurden in einer Arbeitsgruppe wertvolie Er-
kenntnisse erarbeitet in Bezug auf die Uberwachung von
Larmminderungsverfahren und Flugbahnen mit Akustik
und Radar.

In enger Zusammenarbeit mit dem Bundesamt fir Um-
weltschutz, der EMPA und privaten Steflen wurde die
Vorbereitung und Untersuchung eines Modells flr die
Darstellung und Bewertung von Fiuglarm auf kleineren
Flugplatzen vorangetrieben. Die Aufnahme der Daten ist
praktisch abgeschlossen. Der Bericht Uber die Auswer-
tung und Beurteilung des vorgeschlagenen Modells wird
in den ersten Monaten 1980 erwartet.

Die Notwendigkeit der Einflhrung einer Lé&rmtaxe oder
ldrmbezogenen Landetaxe zeichnet sich klar ab. Zwei
Méglichkeiten der Larmbewertung wurden eingehend
diskutiert: die eine geht aus von Schallpegelmessungen



auf dem betroffenen Flugplatz, die andere von den Pe-
geln der Larmzertifizierung.

Fur die Beurteilung des L&rms in der Umgebung von Heli-
kopterflugfeldern wurden die in Zusammenarbeit mit
dem Bundesamt fir Umweltschutz und der EMPA ausge-
arbeiteten provisorischen Richtlinien angewendet {s. 0.
Abschnitt 2).

e} Verschiedenes

Der Rickzug der im Vorjahr gestarteten Volksinitiative
gegen den Flugldrm darf als Anerkennung der Bemithun-
gen der Luftfahrt zur La&rmbeké&mpfung gewertet wer-
den; ebenso wird er aber als Ansporn empfunden, dem
Umweltschutz weiterhin in hohem Masse Rechnung 2u
tragen.

Die Klagen gegen den Modeilflugldrm nahmen weiter zu.
Mangels Einigung zwischen den Modellfliegern und den
betroffenen Gemeinden wurden in drei Fallen Verfagun-
gen erlassen; gegen alle drei wurden Verwaltungsbe-
schwerden erhoben, die am Jahresende noch héngig
waren. Im Hinblick auf die andauernde Arbeitsiberla-
stung (s. u. Abschnitt 12} wird zur Zeit mit dem Bundes-
amt fir Justiz untersucht, wie sich das Amt seiner den
Larm betreffenden Aufsicht Gber das Modellflugwesen
entledigen konnte,

Einer Lufttaxi-Unternehmung hatte das Luftamt mit Ver-
fligung vom 30. Dezember 1978 in Anwendung von Ar-
tikel 15 des Luftfahrtgesetzes und von Artikel 95 der
Luftfahrtverordnung fir das Jahr 1979 ein Nachtflug-
kontingent fiir die Flughafen Genf und Zirich zugeteilt,
das nicht ihren Begehren entsprach. Eine dagegen erho-
bene Beschwerde wurde vom Verkehrs- und Energie-
wirtschaftsdepartement am 26. Méarz abgewiesen. In
der Begriindung wurde unter anderem folgendes ausge-
fshrt: Das Argument, die Lufttaxifliegerei mit ihrer be-
sonderen Kundschaft sei auf grésstmogliche Flexibilitét
und damit auf ein hoheres Nachtflugkontingent ange-
wiesen, stelle keinen genigenden Grund dar, (ber das
zugeteilte Kontingent hinauszugehen; anders als im kon-
zessionierten Linienverkehr stdnden hier weit weniger
gewichtige 6ffentliche Interessen im Spiel; es sei daher
angezeigt und zumutbar, dass die Nachtruhe der Flug-
hafenanwechner grundsétziich nicht durch Taxiflige ge-
stort werde, und es drénge sich aufgrund der gesetz-
lichen Bestimmungen eine sehr einschrénkende Praxis
bei der Erteilung der Bewilligungen auf.

11. Unfille und Anschlige
a} Unfille

Insgesamt waren 111 Unfélle schweizerischer Luftfahr-
zeuge zu verzeichnen (114), bei 2459 (2295) immatriku-
lierten Luftfahrzeugen mit einer Flugstundenzahl von
rund 480000 {465 000!,

Am 7. Oktober geriet eine DC-8 der Swissair bei der Lan-
dung in Athen (ber das Pistenende hinaus und ging in
Flammen auf {14 Tote und 8 Schwerverletzte}.

Bei gewerbsmassigen Fligen mit Helikoptern ereigneten
sich 4 Unfélle, wovon einer auf Triebwerkausfall zuriick-
zufihren ist; dabei wurden 2 Personen verletzt. Im ge-
werbsmissigen Rundflugbetrieb gab es 2 Unfalle, die je-
doch glimpflich abliefen,

in der nichtgewerbsmassigen Luftfahrt waren insgesamt
103 Unfille zu verzeichnen (104). Daran waren 64 Flug-

zeuge, 21 Segelflugzeuge, 8 Helikopter, 3 Motarsegler,
3 Freiballone und 4 Fallschirmspringer beteiligt.

In den Unfallursachen ist kein bestimmter Schwerpunkt
ersichtlich. tmmerhin fallt die relativ grosse Zahi von
19 Kollisionen beim Relien am Boden auf.

Drei Unfille, die zusammen sieben Menschenleben ko-
steten, sind darauf zuriickzufGhren, dass der Pilot den
Flug fortsetzte, obwohl die Sichtwetterbedingungen
nicht mehr erfdlit waren. Ein missgilckter Start bei
einem Demonstrationsflug hatte den Tod von zwei Per-
sonen zur Folge, zwei weitere wurden schwer verietzt.

Im Segelflugbetrieb waren insgesamt 18 Unfalle zu ver-
zeichnen, wovon einer tédlich ausging. Auffaliend ist
gine gewisse Haufigkeit von Kollisionen in der Luft, er-
eigneten sich doch drei solche Falie. Die (brigen Unfalle
betrafen meist Aussenlandungen,

Die Untersuchung iiber den Unfall der Caravelie der
SATA bei Funchal vom 18. Dezember 1977 wurde im Be-
richtsjahr von den portugiesischen Behdrden abge-
schlossen, Der Schlussbericht gibt die Unfallursache wie
folgt an: «Der Unfall ist auf unfreiwilliges Absinken wah-
rend des Anfluges zuriickzufiihren. Das Absinken unter
den beabsichtigten Gleitweg kann auf mangelnde Koor-
dination zwischen den Piloten und auf optische Téau-
schung der Besatzung beim Aufsuchen der visuellen An-
haltspunkte und der Pistenlichter zurlckgefihrt
werden.» Das Luftamt flihrte ein  Administrativ-
Verfahren gegen die beiden Piloten und verfigte be-
stimmte Einschrinkungen ihrer Ausweise; eine vom
Kommandanten dagegen eingelegte Beschwerde wurde
vom Verkehrs- und Energiewirtschaftsdepartement am
6. August abgewiesen.

Der Such- und Rettungsdienst wurde 32 Mal alarmiert
(36}, Dies f(ihrte zu 27 Suchakticnen (21}; in acht Falen
(7) mussten Such-Luftfahrzeuge eingesetzt werden. In
einer grosseren Suchaktion nach einem in den Alpen ab-
gestiirzten auslindischen Flugzeug wurden auch die
Such- und Rettungsdienste von Italien und der Bundes-
republik Deutschland beigezogen. Der Rickgang von 17
auf sieben Fehlalarme von nicht durch Unfall ausgelt-
sten Notsendern dirfte auf die vermehrte Mitarbeit der
Flugplatzieiter zuriickzuflhren sein, die mit teilweise
fest installierten Abhbranlagen auf der Notfrequenz eine
bessere Eigenkontrolle ausfiuhren.

b} Anschlage

Im Berichtsjahr wurden nach vorldufigen Meldungen
weltweit etwa 15 Entfihrungen verzeichnet, keine da-
von erfolgreich. Kein schweizerisches Luftfahrzeug
wurde entfuhrt. Dagegen ieistete die Schweiz einen Bei-
trag zur Erledigung einer EntfUhrung im Ausland ohne
Biutvergiessen: Am 5. August 1879 kaperten drei Ange-
hérige der spanischen Legion auf der Insel Fuerteventura
pine DC-8 der Iberia. Nach einem Irrflug, verléngert
durch Landeverbote mehrerer Staaten, gelangte das
Flugzeug nach Lissabon. Die Entfihrer veriangten zu-
nachst politisches Asyl. Nach erfolglosen Verhandlun-
gen verlangten sie, sich in der Schweiz zu ergeben.
Durch Vermittiung der portugiesischen Behdrden wurde
ihnen klar gemacht, dass Asylgewd&hrung in der Schweiz
nicht moglich wére; sie hatten mit Strafverfclgung nach
den internationalen Ubereinkommen und der schweize-
rischen Gesetzgebung zu rechnen. Nachdem sie sich da-
mit abgefunden hatten, wurde der Flugzeugbesatzung
— in Ubereinstimmung mit wiederholten Ersuchen der
spanischen Behorden — der Flug nach Genf erlaubt.
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Dort ergaben sich die Entflhrer widerstandslos. Das
Strafverfahren war am Jahresende noch pendent.

Neben sporadischen Anschlagsdrohungen, die routine-
massig erledigt werden, erregte ein Vorfall dieser Art be-
sonderes Aufsehen: Am 26. August wurde kurz nach
dem Abflug ven Ménchen in einer DC-9 der Swissair ein
Zettel entdeckt, auf dem die Explosion einer Sprengla-
dung binnen weniger Minuten angedroht war. Der Bord-
kommandant entschloss sich zur Riickkehr auf den Flug-
hafen. Bei der Durchsuchung des Flugzeuges konnte
keine Sprengladung gefunden werden. Wegen der Si-
cherheitsmassnahmen musste der Verkehr aut dem
Flughafen wirend einer Stunde unterbrochen werden,
was zu schwereren Unzutrdglichkeiten fuhrte.

Die Sicherheitsmassnahmen auf den Landesflughéfen
wurden in der bisherigen, der jeweiligen Bedrohungslage
angepassten Weise weitergefuhrt. Seit 1. Januar 1979
haben die Kantone Genf und ZGrich die gesamten Ko-
sten fur Sicherheitsmassnahmen auf ihren Flughédten
Gbernommen: sie bringen diese Ausgaben durch eine Er-
héhung der Fluggastgeblhren wieder ein {ab 1. Januar
von Fr. 7.— auf Fr. 9.50, ab 1. April auf Fr. 10.— ). Der
Bund tragt noch die Kosten fir die Ausbildung, Ausrii-
stung und den Einsatz von Sicherheitsbeauftragten an
Bord von Luftfahrzeugen. Diese betrugen im Berichts-
* jahr noch Fr. 8021000.—. Durch die Neuverteilung

haben sich die Ausgaben des Bundes gegenwartig auf -

ungefahr 35% des friheren Aufwandes ermassigt.

Sorgen bereitet dagegen die ungeniigende Zahl von
Sicherheitsbeauftragten. Die Bundesbehdrden sind bei
der gegenwirtigen Rechtslage immer noch darauf ange-
wiesen, dass ihnen (neben Grenzwachtern) Angehorige
der Polizeikorps der Kantone und Gemeinden zur Verfu-
gung gestellt werden. Aus diesem Rekrutierungssystem
ergeben sich periodisch bedenkliche Unterbestande. Je
nach dem endgiiltigen Konzeptionsentscheid hinsicht-
lich aller sicherheitspolizeilichen Aufgaben des Bundes
kann es nétig werden, wenigstens fiir einen Teilbereich
der Luftfahrt eine zweckmassige Lésung zu finden.

12. Internes
a) Organisation

Die Organisation des Luftamtes blieb unverandert. Mit
dem Inkrafttreten des Bundesgesetzes vom 18. Septem-
ber 1878 iiber die Organisation und die Geschéaftstih-
rung des Bundesrates und der Bundesverwaltung erhielt
am 1. Juni auch das Luftamt einen etwas schwereren
Namen: Bundesamt flr Zivilluftfahtt.

b} Personelies

Robert Busset, Fachbeamter, Sektion Flugsicherung,
trat auf den 30. Aprit in den Ruhestand; er verstarb am
5. Mai.

Claude Stouky, Adjunkt und Sachbearbeiter fur Larmfra-
gen, Rechtsdienst, trat auf den 31. Mai in den Ruhe-
stand.

Dr. jur. Markus Burkhard, Direktor des Luftamtes von
1954 — 1968, verstarb am 24. November im 78. Lebens-
jahr.

Am Jahresende umfasste der Personalbestand 137
{138) Personen.
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Der Aufgabenbereich des Luftamtes hat in den letzten
dreissig Jahren sténdig und dauernd zugenommen:
einerseits aus der Entstehung neuer Probieme (2. B.
Fluglarm oder Luftfahrzeughypothek), anderseits aus
der quantitativen Ausdehnung der Luftfahrt {von
1949 — 1979 haben die immatrikulierten Motorflugzeuge
von 446 auf 2459 zugenommen, die Motorpiioten von
1409 auf rund 7400). Der Zunahme konnte lange Jahre
durch Erhéhung der Personalbestdnde begegnet wer-
den; mit dem Perscnalstopp von 1974 trat aber eine radi-
kale Anderung ein.

Seither sind die personellen Engpdsse immer fuhibarer
geworden und sind an einzelnen Stellen eigentliche Not-
lagen entstanden. Das bot im Berichtsjabr Anlass, die
Situation gesamthaft zu untersuchen und ein mittel-
fristig gedachtes Massnahmenprogramm zu entwickeln.

Zu diesem Zweck wurden zunachst die ersten Priori-
taten fixiert, deren Erfiillung nach wie vor sichergestellt
und durch Abbau in anderen Bereichen erleichtert wer-
den soll. Sie kdnnen wie folgt umrissen werden:

— Technische Aufsicht unter Sicherheitsaspekten:
Flugsicherung; gewerbsmassige Luftfahrt, vor allem
mit grossen Flugzeugen; Schulen; Landesflughéafen
und Regionalflugpiatze.

— Sicherung gegen Anschlage: Landesflughéifen und
Linienverkehr.

—  Larmbekampfung: Bildung der Ladrmzonen um die
Landesflughafen; Vorbereitung der Vorschriften fur
die L&rmzonen um die Regionalflugplétze und fir die
Larmordnung auf den Flugfeldern; Aufsicht Uber die
Einhaltung der Larmvorschrifien (exkl. Modeliflug).

—  Anpassung der Landesflughéfen; Erhaltung der fr
die Nachwuchsférderung notwendigen andern Flug-
platze.

—  Tarifaufsicht im Linienverkehr; Einhaltung der Ab-
grenzungskriterien im Charterverkehr.

— Rechtsetzung: Anpassung von Erlassen auf Stufe
Parlament und Bundesrat.

—  Strafuntersuchungen und Beschwerdesachen in
wichtigen Féllen.

— Internationale Beziehungen: Selektive Mitarbeit in
den internationalen QOrganisationen; instandhaltung
und Ausbau des bilateralen Abkommensnetzes.

Auf dieser Basis wurden dann in der ndchsten Phase be-
ziiglich der Sekundarbereiche die Massnahmen definiert,
die beim gegebenen Personalbestand — unter Vermei-
dung schwerer Dauerlberlastungen und unter Wahrung
angemessener Weiterbildungsmaoglichkeiten — unver-
meidlich sind. Dabei zeigt sich sehr aligemein, dass es
ginfach nicht mehr mégtich ist, alle dem Amt durch Ge-
setz oder Verordnung obliegenden Pflichten befriedi-
gend zu erflilen (fir besonders schwerwiegende Félle
werden Revisionsvorlagen bearbeitet). im Bereich der
technischen Aufsicht geht es beispielsweise um foigen-
des:

_ Luftfahrtpersonal: Verlangerung der Kontrollinter-
valle fir Instrumentenflug-Ausweise; Abbau der
luftamtlichen Kaderkurse.

— Flugmaterial: Allgemeiner Abbau der Prifvolumina
und Verldngerung der Inspektionsintervalle; Abbau
oder Streckung von Musterprifungen.

Die damit bewirkte Verdinnung der Aufsicht durfte mit

der Zeit die Sicherheit beeinfiussen, und in drei bis vier

Jahren ist mit einer gewissen Erhdhung der Unfallzahlen

zu rechnen. Das betrifft Flugsport und Leichtfliegerei,

denen keine erste Prioritdt zugemessen werden muss;
aber auch die gewerbsmaissige Luftfahrt steht wegen



der gemeinsamen Beniitzung des Luftraums und der In-
frastruktur an der Gefahrenzone.

Davon ausgehend, dass eine Rickkehr in die Phase
dauernder Ausdehnung des Staatsapparates nicht er-
wiinscht ist, stelit sich auch in der Zivilluftfahrt das lang-
fristige Problem in Form der einfachen Frage: Weiches
sind die Aufgaben, derer sich der Staat auf keinen Fall
entschlagen darf? Die Beantwortung und Konkretisie-
rung ist nicht einfach und hangt von vielen Uberlegun-
gen ab (z. B. auch von den internationalen Verpfiichtun-
gen oder von der Grundsatzfrage, ob und wie weit der
Birger vor sich selbst zu schitzen sei). Erst damit wird
gine sichere Grundlage geschaffen sein flir eine auf
lange Frist angelegte Straffung und Durchforstung der
luftrechtlichen Erlasse.

¢} Finanzielles

Den Ausgaben von insgesamt 98,7 (109,7} standen Ein-
nahmen von 57,9 (47,9} Millionen Franken gegenuber.
Folgendes waren die gewichtigsten Ausgabengruppen
{in Millionen Franken}:

Personal 8,9 ( 8,6)
Betrieb Flugsicherung 51,2 (48,5)
Ausbildung von Luftfahrtpersonal 7.8 { 6.1
Sicherheitsmassnahmen 8,0 (22.5)
Ausbau der Flugplatze 7.4 (10,8)

Ausbau der Flugsicherungsanlagen 13,4 (11,0
Unter den Einnahmen stehen die allgemeinen Geblhren

mit 2,3 {2,1), die Flugsicherungsgebihren mit 55,0
45,5} Mitlionen Franken zu Buch.
d} Veriffentlichungen

F. Bigler: «Le planeur» ({iberarbeitet und erweitert).

13. Zur Statistik

Die Tabellen 4, 5 und 6 wurden mit Schitzungen fir die
Jahre 1980, 1985 und 1990 aus der Perspektivstudie
1978 1990 unseres Amtes ergénzt. In der Verkehrs-
stromtabelle des Linienverkehrs wird auch das Gesamt-
total der abfliegenden Passagiere fUr die ganze Schweiz
{ohne Doppelzdhlungen) angegeben. Die Tabelle der
Nachtflugbewegungen enthalt nun ebenfalls die Anga-
ben des Flughafens Basel-Miilhausen. Im Rahmen der
alle zwei Jahre zur Darstellung gelangenden Wechsel-
tabellen wurden in die vorliegende Statistik aufgenom-
men: Verteilung der Baukosten der Landesflughéfen
{Saulendiagrammy}; Liste der von der Schweiz abge-
schlossenen zweiseitigen Luftverkehrsabkommen; Liste
der Mitgliedstaaten der ICAQ in der Rangfolge der gelei-
steten Tonnenkilometer im Linienverkehr. Weggelassen
wurden folgende Tabellen: Ballonaufstiege; Internatio-
naler Linienverkehr; Flugpldtze und Gebirgsiandeplatze
der Schweiz (Karte}. Am Schluss des Tabellenteils findet
sich das Organigramm des Bundesamtes fir Zivilluft-
fahrt.

Bern, 26. Marz 1980
Eidgenbssisches Luftamt

Der Direktor:
W. Guldimann
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Liniennetz der Schweiz Afrika, Mittlerer und Ferner Osten
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1. Gewerbsmassiger Luftverkehr — Trafic commercial

Ergebnisse 1979 in halbfetter, Ergebnisse 1978 in gewthnlicher Schrift — Résultats 1979 en mi-gras, résultats 1978 en caractéres ordinaires

T

; Zahlands Fugkilomatar o ork Gﬂ:lgr-TDnnen-
. " ! Erappen- Fracht und Post k assagier-km iometar
Watkah g h: £ il : e Kilomatrag | s :
Geerfree ::Isea?rauf?c et:t:trrr;ir:::: \:’?J‘I:‘S?Z?apueg: : %Z:;z:::- Fret E': poste parcourus Passagars-km M:;::::_‘i'::s
__ttapes payants® ! in Tausend — en milliess
. Linienverkehr — Trafic de lignes i
. . Schweizerische Unternehmen :
! Entreprises suwisses
3} tnlangverkehr, inklusive interne Etappen !
internationalerLinien ................ 17090 ' 1067171 29 230 3188 212325 5926
Trafic interne, y compris les étapes in- 16956 | 1061093 29 563 3180 210 805 6017
ternes des lignes internationales :
bl Schweiz— Auslandv.v. .......... ..., 70157 : 5039230 114 791 75 840 8 283 305 325993
Suisse — étranger v. v. 65993 © 4820651 115048 73344 8083618 325998
c) Auslandsetappen' ....... ... . ... 10 604 806 771 44 172 15 624 1835136 162 392
Etapes & I"étranger’ 11 154 829 740 42 655 16 392 1854 931 97 723
d) Total schweizerische Unternehmen ... 97 851 6913172 188 193 94 652 10 330 766 434 311
Tatal entreprises suisses 94 103 6711484 187 266 92 896 10145 154 429 738
. Ausldndische Unternehmen
Entreprises étrangéras
al Inlandsetappen ........... ... i0enn. 1963 88 532 3452 354 16 397 743
Frapes internas 1943 76035 1736 349 139821 338
b} Awustand— Schweizv.v.? ... ..., ..., 78 878 4 543 368 131 962 729058 65521 051 247 989
Etranger— Suisse v. v.? | ___ BO265 4 447 399 134 008 77 201 656729756 259 626
¢} Totalausldndische Unternehmen .. .. .. 80 841 4 631 900 135 414 73259 65 537 448 248 732
Total entreprises étrangéres 82 208 4 523 434 135 744 77 550 5 686 896 259 984
- Linfenverkehr Schweiz— Ausfand v. v.
Trafic de lignes Suisse— dtranger v. v.
&' Schweizerische Unternehmeniib) .. .. 70157 5 039 230 114 73 75 840 8 283 305 325 993
Entreprises suisses (1b) 55 993 4 820 651 115048 73 344 8083618 325 998
bl Auslandische Untermehmen (2B} ...... 78878 4 543 368 131 862 72905 5521061 247 983
Entreprises étrangéres (2h) 80 265 4447 399 134 008 77201 b 672975 259 626
¢! Total Schweiz— Ausland v. v. {1b + 2b) 149 035 5582558 246 753 148 745 13 804 356 573982
Total Suisse — &tranger v. v. [1b + 2b} 146 258 g 268 050 249 058 150 545 13765 593 585 624
. Pauschalflugreisaverkehr®—
Trafic de voyages 4 forfait®
. Schweizerische Unternehmen ........... 7196 876 538 - * * *
i Entreprises suisses B 305 208 082 - * N *
. Auslandische Unternehmen ............. 9236 905 914 — * * b
Entreprises étrangéres 7 B63 77919 — v * *
. Total Pauschalflugreiseverkehr ........ .. 16 432 1722 452 — g * *
Total trafic de voyages & forfait 16 168 1687 273 - o * *
. Ubriger Nichtlinianverkehe* — i
Autre trafic hors des lignes* |
. Schweizerische Unternehmen ........... 132614 215 642 83 329 *od * *
Entreprises suisses 120620 259 599 86 637 * * *
. Auslandische Unternehmen .. ........... 7 606 243 010 8 829 * * "
Entreprises étrangéres 5938 188 363 5611 * * *
. TotalGbriger Nichtlinienverkehr ... ... .. 140 220 458 692 82 158 * * *
Total autre trafic hors des fignes 126 538 447 962 92 248 * ¢ *
. Zusammenzug® — Récapitulation®
. Schwaizerische Unternehmen ......,.. .. 237 661 7 545 352 271522 94 652 10 330 766 434 311
Entreprises suisses 223028 7879 165 273903 92 896 101492 154 429 738
. AuslindischeUnternghmen .. .. ......... 57 683 5 780 824 144 243 73 2538 5537 448 248 732
Entreprises gtrangéres a5 989 5 490 938 141 355 77 550 5 646 886 259 964
CGesamttotal ... 335244 13726 176 415765 ¢ 167 911 16 868 214 683 043
Tota! général 319017 13370153 416258 . 170448 15 836 050 689 702
. Zu-oder AbnahmeinProzenten ... . ...... i i
Augmentatian ou diminution en pour-cent + 83 : + 2.7 +0.1 - 15 + 0.2 - 1.0
! | P

Volistandig im Ausiand liegende Etappen, Die angefihrien Zahlen ge-

ben die addierten Etappentotale wieder.

Direkter Transit inbegriffen; einschliesslich Verkehr franzésischer Un-

ternehmen nach Basel/Mdlhausen.

? Flige. bei dener zusdtzlich zur Befdrderung wesentliche Leistungen
am Reiseziet eingeschlossen sind.

* Nur Transpartflige.

* Die Leistungen in km beziehen sich nur auf den Linienverkehr, da im

Pauschalflugreise- und im lbrigen Nichtlinienverkehr nicht festge-

stellt.

fm Nichtlinierverkehr sind die Gratispassagtere inbegriffen.
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Etzpes situées entidrement 3 I'dtranger. Les chiffres donnés repré-
sentent la sormme des totaux de chaque étape.

Le transit direct est inclus; y compris le trafic des entreprises fran-
caises a destination de Bale-Mulhouse.

Vols pour lesquels sont comprises, en plus du transport, des presta-
tions essantielles & I'endroit de destination.

Vols de transport seulement,

Les résultats en km se référent uniquement au trafic de lignes; ils ne
sont pas relevés pour le trafic de voyages 3 forfait ni pour Hautre trafic
hors des lignes.

Cans le trafic hors des lignes, les passagers transportés 2 titre gratuit
sont inclus.



L
Ui

2. Linienverkehr — Trafic de lignes 1959-—-1979

- Passagiarkilometer — Passagers-kilométres Passagiar- ! GiterTonnen- Tonnenkilometer — Tonnes-kilométres
Lli.nai:g:;t‘::s Fl_ug;ilome;ar lZ_:ahlenr.‘h! Feacht und T Tongenkilumeler : Mkilcohmeégr - ]|
ngue Etappenilige in tausen tappen- TAGAT U Ausgenatzte Angebotene Aup- assagers arcnandises Ausgelastere Angebotens Aus-
Rmis | osiesignes | Voeues | Komawes | pumgme | e [ U Siew'™ | tng | gomes e | ST | e g
‘K:,"” ) an milliers étapes payants t - : — / W o ! | - Utrllg:tron
-k in Tausend — en milliers in Tausend — en milligrs
&) Linisnverkehr schwaizerischar W h im In- und Ausland — Trafic da lignes des entreprises sul int atal'é g
|
1959 124 272 33317 29615 t 095 769 22 407 965 534 1 539 986 60 89 519 29 583 119 102 [ 195 085 | 61
1960 131 523 43183 31996 1285520 26 036 7138 463 1858 781 58 105613 34 334 139947 | 238 851 | 59
1961 108 B20 45 726 34 907 1438918 26012 1 365 367 2 659 052 51 127078 36 645 163 724 298627 ! a5
1962 129 383 48 073 37025 1648419 28121 1685 653 3 195 969 53 156 900 40 036 196 936 378735 ¢ 52
1963 130661 50 858 a9 689 1780048 31915 1841 857 3 486 209 53 169 133 47 534 216 667 418147 52
1964 127 984 51 550 42 422 1808 475 35483 2142 949 3 969 995 54 194 136 54 724 248 860 476 101 52
1965 135 998 55 602 45914 2176 796 42 848 2 435510 4 454 865 55 220 901 68 025 324 074 539471 54
1966 141 717 59 960 49 340 2 379 766 52154 2 688 108 4821076 58 243 476 80 598 288 926 5B4 §96 . 55
1967 143 464 67 108 54 045 2 646 604 BB 501 2 994 431 5 284 480¢ 57 271 564 B2 046 353510 642 491 | 55
1968 170834 72021 59 923 3009275 71603 3323537 6 259 457 53 294 285 117 424 491709 788 403 | 52
19639 176 482 77 257 67 728 3489 334 96 165 3826134 7218129 53 338 833 175093 513926 . 851506 | 54
1870 215 686 84 846 75421 3867 576 108 469 4420 320 8 292 457 53 392 001 187 613 579614 1134 147 51
1971 245 337 86 261 77 514 4 414 970 110528 5095 855 9861092 52 451 762 200632 652 394 1329 5B7 48
1972 218 205 83039 78710 4 574 745 113042 5760 428 10 888 811 53 510 447 218 265 728712 1464 811 | 50
1873 226 949 a5 709 B1 761 5152 106 127 819 6 755 423 11 969 280 56 800 223 259175 860 398 1 631935 | 53
1974 230439 87 709 BC 115 5311233 138 980 7106 741 12 702 401 56 631 766 294 909 926 665 1733214 53
1975 249212 89 493 83 230 5 549 827 143 404 7 598 5386 13 826 597 55 676 209 307 936 984 1456 1898763 | 52
1976 248 492 89 369 86 180 5988 131 160 088 8528119 14 425 834 59 759 203 344 249 1103 4562 2035166 - 54
1977 262 730 90478 89 407 6 405 658 171616 9 304 331 15325815 &1 828 820 377 297 1208117 2154 441 56
1978 286 284 94 103 92 896 6711484 187 266 10149 164 16 250 239 62 204 167 429 738 1 333 805 2297 392 58
1979 280 526 97 851 94 652 6913172 188 193 10 330 766 i 16 268 929 63 920 740 434 311 1 3565 051 2296742 59
[2) Linisnverkehr suslindischer Untermnehmen — Trafic de lignes des entreprises dtrangbres
T ] -
1959 242 383 32313 22 647 891 442 22 986 674 730 1212654 56 63 445 21434 84 879 140925 | 60
1960 247 951 35118 26 693 1077 987 30343 865 991 1600204 54 81 459 31327 112 786 188 6567 | 60
1961 284 223 36 194 28 871 1207 942 36230 1049 483 2057 463 51 98 952 38712 137 664 243 396 57
1962 271584 36 995 27 856 1293974 44 539 112899189 2170108 52 106 471 41180 147 661 2568 681 57
1963 297 736 40075 29 458 1462 704 51083 1288 340 2 425 483 53 120 068 46 461 166 529 293289 | 57
1964 282 981 41 107 31398 1628 706 52 678 1446 747 2712548 53 125 857 52 539 178 406 319983 56
1966 30 874 42 796 34522 1 805 349 61 953 1711963 3116 584 55 148 941 63 499 212 440 381306 | 56
18966 269130 48 804 3B 442 2063 574 67 968 1943 446 3627 856 54 169 080 71044 240124 442 079 ‘ 54 i
1967 344 240 51 962 43 660 2 265 196 69 648 2 246 542 4 284 209 52 185 449 84 762 280 211 548 728 | 51
1968 399 994 55 217 50082 2441923 87 716 2 603 001 5 065 687 51 226 461 117 637 344 098 686 035 ‘ 43
1969 as7 421 62 163 56 238 2 853 b45 103933 2 969 039 5910194 50 258 306 144 034 402 340 733 524 50
1870 383930 66 394 65 141 2980 189 107 102 33123248 71851048 48 288174 155 782 443 956 986 743 45
1871 430163 66 758 62612 3113752 103 860 3344 879 6994 108 48 291 005 152 006 443 011 945 769 47
1972 446 477 71 480 64 998 3441 532 114 432 39531560 7 842 847 50 343 924 176 934 519 B58 1 046 382 50
1973 451 835 72870 66 908 3749 389 125 566 4 295 185 83211567 62 373 681 191 893 B65 580 + 1128107 50
1974 409 785 74 710 65 006 3681485 123 685 4 2869 607 8 361 207 51 371 456 181084 562540 = 1137737 49
1975 346 979 76 371 69321 3705595 112 588 4 537 457 8 981 658 51 394 7539 169 637 564 286 . 1229725 46
1876 383972 77 438 70870 3928792 115 444 4 864 050 9 300 600 52 423172 185 629 608 801 1 305 560 | 47
1977 326 568 80 053 77 386 4 368 915 127 363 5 665 228 10 520 957 B4 422 875 229 849 722724 1471320 | 49
1878 318 581 82 208 77 550 4523434 135 744 5 686 896 10721 792 53 494 760 258 964 754 724 1497817 | 50
1979 331 387 80 841 73 259 4 631 900 136 414 % 537 448 10 363 998 53 481 758 248 732 730 450 1 485 868 ! 43

' Linien schweizerischer Unternehmen, die teilweise auch von ausléndischen Unternehmen be-

flogen wurden,

? Etappen, die nur von ausldndischen Unternehmen beflogen wurden.
* Verkehr von der Schweiz nach dem ersten Etappencrt im Ausland und umgekehrt,

2 Etapes gui ne sont desservies que par des entreprises &trangéres.
? Trafic depuis la Suisse jusqu’a la premitre escale 4 I'étranger et vice versa.

' Lignes des entreprises suisses, partiellement exploitées aussi par des entreprises étrangéres.



3. Gewerbsmissiger Verkehr auf den Landesflughifen — Trafic commercial sur les aéroports nationaux

T

T

Zirich Gendva Basel’
Flughiifen — Adroporis .
1978 1979 il % 1978 1979 Difl, % 1974 1979 Dift. %
A. Linienverkehr — Trafic de lignes
1. Bewegungen — Mouvements ... .... 98744 101762 + 3 8L 772 64 208 - 2 18821 20469 + B
2. Passagiere — Passagers: _
a} Eigenverkahr — Traficlocal . ...... 6124311 6463609 + 4(3504 238 (3599321 + 3] 591042, 622482 + 5
b) Direkter Transit — Transit direct ... 320816 296714 — 8| 572960| 5718086 0 57776 54494 - B
el Total ... 6515127|6 760323 +_4|4077198|4171127 + 2| 648818] 676976| + 4
3. Fracht — Frat1:
Eigenverkehr — Trafic local .. ... .. 150539 152103} + 1 35684, 35515 0 16755 17611 + B
4. Post — Poste t; ;
Eigenverkehr — Traficlocal ... ..., 9IMa 9386 + 4 6738 5879 —13 2852 2902 + 2
5, Glter — Marchandises t2
Direkter Transit — Transitdiract ... 16 857 16420 - 3 26179| 25987 — 1 58495 5697 — 3
B. Pauschalflugreiseverkehr —
Trafic de voyeges a forfait
1. Bawegungen — Mouvements ....... 9258 8697 - 7 4550 4628 + 2 1888 24857 +3
2. Passagiere — Passagers: :
al Eigenverkehr — Trafic local ....... 940450| 887971 — 6| 356676, 356342 0| 138884| 182727 +31
b} Direkter Transit — Transit direct . .. 19316 17082 —12 32143 49869 + 55 4107 5585 +36
cl Total ... ... i 959765 905053 — 6 388819| 406211 + 5| 1438991| 188312 + 31
C. Ubriger Nichtlinierverkehr —
Autre trafic hors des lignes
1. Bewegungen — Mouvements ....... 5299 10214 +10 5081 6450 +27 3803 4216 +11
Davon Rundiflige —
Dont vols de plaisance ........... 1650 1636 — 7 912 542 — 41 1160 1176 + 1
2. Passagiere — Passagers:
a) Eigenverkehr — Traficlocal ....... 196613 182107 - 7 59600| 62808 + B 37 304 51844 + 39
bl Direkter Transit — Transit direct . . . 15223 2163 +42 15298 20436 + 34 4024 4011 0
ch Totat ....... ... ... .. ... 211836; 203738 — 41 74798| 83244 +11 41328: 55855 +35
Davon auf Rundfliigen —
Dont en vols de plaisance ... ...... 3754 4186 +12 1382 1144 —17 3161 2428 — 23
3. Fracht — Fret t: ;
Eigenverkehr — Traficlocal . ...... 2898 4608 +59 502 218 +83 31 3789 +22
4. Post — Poste 1:
Eigenverkehr - Traficlocal ....... 11 14 +27 7 6 — 14 17 11 - 35
5. Glter — Marchandises t2:
Dirgkter Transit — Transit direct . .. 2562 208 - 17 177 172 - 3 267 196 — 27
D. Zusammenzug — Récapitulation
1. Bewegungen — Mouvements ... .... 117301 120673 + 3 76413 75286 0 24612F 27152 +10
2. Passagiere — Passagers:
al Eigenverkehr — Traficlocal ....... 7331374 (7533687 + 3(3920414i4018471 + 3| 768230| 857053 +12
b} Direkter Transit — Transit direct . .. 355354 | 335427 — 6] 620401 842111 + 3 65907 64 090 - 3
c) Total ........................... 7686728:7869114 + 2145408165 |4 660582 + 3| 834137 921143 +10
3d. Fracht — Fret t: i
Eigenverkehr — Trafic local . ..., ., 153437 166711 + 2 36186 36433 + 1 1985686 21400 + 8
4, Post — Posts t: '
Eigenverkehr — Traficiocal ......, 9025 9400 + 4 6745 5885 —13 2869 2914 + 2
b, Glter — Marchandises t2;
Direkter Transit — Transit direct ... 17109 16628 — 3 26358| 26159 -1 6162 5893 - 4
E. Im Linienverkehr angeflogane Stidta
Villes desservies an trafic de lignes
Stand15.Juli ............... .. ..., I
Situationle 15juiliet ................ 133 134 87 90i 28 28
Total Schweiz — Suisse 1979 = 152 |Die Stadte sind nur einmai gezdhit — Les villes
Total Schweiz — Suisse 1978 = 147 ne sont comptées qu’une fois)

1 Schweizerisch-franzdsischer Gemeinschaftsflughafen
Die Zahlen umfassen den schwaeizerischen und den franzésischen

Verkehr
2 Fracht und Post

Anmerkungen: Gratispassagiere und Gratisfra

36

Dirgkter Transit sinmal gezahit

? Frat et poste

' Aédroport commun france-suisse
Les chiffres englobent les trafics suisse at frangais

cht inbegriffen Remarques: Passagers et fret transportés 4 titre gratuit inclus
Transit direct compté une fois



LE

4, Linienvarkehr auf den Landesflughifen 1950 — 1979
Trafic de lignes sur les aéroports nationaux 1950 — 1979

Zidrich Gendve Bagal - -

Jahr Be- Passagiere — Passagers Ba- Passagiers — Passagers Be- Passagiere — Passagnrs
Annda wegungen Eigen- Direktgl wegUngen Eigan- Dirgktsr wagungan Eigan- Dilekl_ar

Mome: | vatiane | T x| Mowe | o | ok pon | Mome | e | pe e

raflc local diract Trafic local dirget . Tralic local _dirser
1850 12 383 141 150 32224 173374 12 9609 102 706 B 777 139 483 15 1927 7 622 3566 11 188 7
1951 15 888 189 809 53043 242 852 17 10 296 140 0756 36 664 176 739 18 1 368 7133 761 7894 5
1952 16 063 209 559 61 040 270 599 18 11380 137 681 54 522 192 213 20 1892 10 572 1817 12189 7
1953 18 502 295 382 69 474 364 866 25 12 582 182 709 67 196 259 905 27 2440 20977 5 698 26 675 16
1954 21527 392 635 63 286 455 921 3 14 380 245 488 58 987 304 485 ! 32 3 460 24 751 8437 33188 19
185656 23837 499 926 58 979 558 906 as 14 8256 304 967 59 263 364 220 38 3314 28 317 8 866 38173 22
1956 28 998 624 249 61933 686 180 47 1B 076 372998 68 370 441 368 a6 3626 a6 807 12 410 49 237 29
1957 33433 786 114 64 669 850 783 b8 20 550 472 630 73939 546 549 57 4711 56 406 16 843 73249 43
19568 37 452 a51 BO7 68 282 920089 63 21 737 510678 74 748 585 426 61 B 415 96 427 26657 ! 123084 72
1959 38 566 313 361 81170 994 531 68 23 390 557 664 75470 633 134 66 8113 107 228 29722 136 950 80
1960 41 983 1172118 97 005 1269123 87 26 041 717 850 108 063 825 903 86 8827 126 885 43 898 170 783 99
1961 46 321 1344428 121 084 1485512 100 27 937 839412 116 513 955 925 100 7 949 138 526 32 383 170879 100
1962 50 607 1 507 484 168 234 1675718 114 27428 916 039 107 665 1023 604 107 8212 138 815 41 496 180 311 106
1963 53 666 1 666 821 186945 : 1853 766 126 30934 1017 269 127 374 1144 633 120 9729 162 842 42977 205819 120
1964 53978 1802235 186 209 1988 444 135 31713 1129 441 143 8B4 1273326 133 10 189 188 772 39 035 227 BO7 133
1965 57 157 2062472 219 905 2282 377 166 36 167 1 240 347 182 416 1422 763 149 9232 158 933 31 205 190 138 111
1966 63514 2293708 259 447 2553 1566 174 40 335 1397195 189 850 1 587 045 166 10 871 200 280 31039 231 318 135
1967 70726 2608045 285 779 2 893824 197 43 534 1 604 369 173 847 1778216 186 12 761 253 747 30172 283919 166
1968 76 321 2918 864 3017 738 3220800 220 44812 1781 851 197 521 1979372 207 13 268 270592 36017 306 609 179
1969 83320 3 390 664 339 577 3730 241 255 49 696 2109 050 230198 2 339 248 245 13 958 317916 31872 349 488 205
1970 83 075 3680187 345 780 | 4025 967 275 55 736 2 254 752 300126 2 554 878 267 14617 350 708 27 434 378142 21
1971 88 849 4165176 | 350120 | 4515296 308 bh 334 2483611 311 782 2 795 393 292 16 306 410 088 18103 428 191 251
1972 86 818 4 404 714 336 212 4740926 323 57 921 2 654 691 365 6HO 3010 241 315 16 332 460 797 326800 : 493397 289
1973 90032 4916 594 338 834 5 255 428 369 59 058 2 882 865 408 712 32915677 344 16 b0 507 258 44 242 551 500 323
1974 93929 4 976 678 337 216 5313 894 363 59 363 2 843 966 436 380 3 280 346 343 17 080 504 500 B2 483 566 983 332
1975 95 046 5 040 069 352 965 5781 755 368 59 874 2 882 353 474 757 3357110 3561 17 708 505 512 64 464 569 976 334
1976 95 266 5437 261 344 454 5393034 394 601563 30859 33% 497 933 2 587 264 375 17 794 545 988 77 294 623 282 36b
1977 97 103 59005677 382 368 6 282 945 429 62 427 3349219 521678 3870897 405 17122 553 753 68 488 622 241 364
1978 9B 744 6194 311 320816 65615127 445 66 772 3504 238 572960 | 4077198 427 18 921 591 042 57 776 648 818 380
1979 101 762 6 463 609 296 714 | 6 760323 461 64 208 3599321 871806 | 4171127 436 20 469 622 482 54 494 i 676 976 396
Schétzungen — Estimations’ {Mittalwerte, Schwankungsbereich + 10 % - Valeurs moyennes, marge de fluctuation + 10 %)

1980 103 8OO 7 420 000 506 67 900 4 610 000 482 21100 730 000 427
1985 113 700 9 630 000 657 75700 5570 000 625 23 700 960 000 562
1990 125 000 12 340 000 842 83 000 7 620000 797 26 400 1270000 743

' Perspektivstudie 1978-— 1990, Bundesamt fir Zivilluftfahrt

Anmetkungen: Gratispassagiere ab 1960 inbegritfen
Direkter Transit einmal gezahlt

Index: Total des Passagierverkehrs 1961 = 100

' Ftude perspective 1978 — 1980, Office fédéral de {'aviation civile

Remarques: Passagers transportés a titre gratuit inclus depuis 1860

Transit direct compié une fois
Indice: total du trafic de passagers en 1961 -

100



g 5. Nichtlinienverkehr auf den Landesflughidfen 1950 — 1979
Trafic hors das lignes sur les aéroports nationaux 1950— 1979

Ohne Rundflige — Sans vols de plaisance

Ziirich Gendwe Basal
™ Pusseglorm Puagsagurs He- Papgagery - Passagurs Be- t Passagiers - Passapers
Jdahr wWagungen Eigen- Direktgl - wagungen i i Direkter | wWeyungen Ei T " Dirgktar ’ T B
Anng Mouve- Transit Ind Mouve- en Transi Ing Mouve- ‘980 Transi Ind
nnee ments orerkehs TEEEit Tatal Indice mants poreenr TEEEE: Toral Indice ments ke IEEE;:; Total lodice
1950 1778 4 593 739 5332 10 1732 7 452 3184 10 636 35 359 2609 21 2630 3
1951 2970 3018 851 3896 7 1718 7432 3261 10693 35 1041 8967 G625 9592 12
1952 7 986 3654 201 4 555 2] 1512 4 668 2103 &6 771 22 836 7168 g0 7258 9
1953 8712 6 325 ! 960 7285 14 1 580 6653 3008 2662 32 1944 10 389 870 11 259 15
1954 7 181 11320 ¢ 1446 12 766 24 1849 4642 1892 6 534 21 11786 14 371 674 15045 20
189556 6428 18 926 | 1005 19 930 as 2148 3230 2 551 11 781 39 2040 28 461 4 558 33019 43
1966 9 607 11 860 1770 13 630 26 1172 10 373 3 541 13914 46 3202 45 438 2994 48 432 83
1957 1721 18 679 3305 21984 42 649 6 552 2259 8821 ; 29 3164 82 159 14 457 76 616 99
1958 1412 20415 3234 23639 45 673 7 457 2818 10276 34 4138 57 607 35253 92 860 120
1959 1810 28 830 4323 33183 63 868 10156 5 304 15460 | 51 3792 49014 39522 88 636 115
1860 2 482 3\ 714 6857 45 571 87 1146 15 322 9 537 24 859 82 3468 59033 15 861 74 894 97
1981 2936 43 850 8728 52 576 100 13569 21756 8 540 30 285 100 3163 67 800 9301 77101 100
1962 3399 56 356 9931 66 337 126 1047 19 706 8 851 28 667 a4 2431 59 011 8 466 67 477 88
1963 3516 72020 6 851 78 871 150 1504 | 22236 8936 3172 103 280 77 344 7 245 84 589 110
1964 3817 91 8565 10 552 102 207 194 1675 30 290 10024 40 314 133 2 948 81638 7 681 89 319 116
1865 3790 108 292 11 354 119 646 228 1557 29 990 14 7653 44 743 148 3 754 123 365 5782 129137 167
1966 4045 141 427 9075 150 502 286 2223 | 38 206 11843 50049 165 6 202 307 645 7026 314671 408
1867 4499 185 707 10871 196 578 374 2 690 47 415 109286 58 341 193 6081 286 576 8 883 295 458 383
1968 4432 215 890 13 884 229 774 437 30756 72 688 8 797 81 485 269 5198 252 533 6001 258 B34 336
1968 6127 382 689 15114 397 BO3 757 4904 116 786 11113 126 839 418 5227 245 067 8138 253 196 328
1970 7 495 480 047 13 583 493 630 239 7 2h2 183 860 10 387 194 247 641 5319 308 924 7 359 316 283 410
1971 8 744 595 Q33 20 690 616 723 111 8520 253 942 21816 275758 910 6203 329 291 7 488 336 749 437
1972 11 B25 788 256 4 74 822 97C 15866 6633 285 435 39370 324 805 1072 4775 294 264 6088 300 352 390
1973 13774 940 973 a5 B64 977 837 1 860 8113 367 684 45 609 413 303 1364 44156 254 998 4 8563 259 8561 a3z
1974 12 687 875 524 19 498 895022 13702 6813 307 600 23 640 331 240 1093 3227 179 B08 4 353 184 161 239
1975 13 240 929 145 22 5h2 861 697 1810 7 563 333 451 21783 355 234 1172 3556 178 026 2550 181 576 236
1976 13 941 1003 703 29 285 1032 998 1 9656 8319 364 948 28 235 393 283 1298 3923 151 577 5 333 ; 156 910 204
1877 16 0956 1171279 27 858 1199137 228" 9534 447 865 48 566 496 431 1838 4539 167 094 7 551 ! 174 645 227
1978 16 907 1133 309 34 538 1167 847 2221 8729 414 794 47 441 462 235 1526 4 531 174 037 B 131 i 182 168 236
1979 17 275 1065 892 38713 1 104 605 210 10 536 418 006 70 305 488 311 1612 5507 232 143 9 596 E 241 738 314
Schatzungen — Estimations’ {Mittelwerte, Schwankungsbereich £ 10 % — Valeurs moyennes, marge de fluctuation + 10 %)
2

1980 13 800 1440 000 2739 6 :100 640 GO0 2113 3 ?‘200 256 000 332
1985 16 600 2 080 000 3956 7 BOO 940 GO0 3103 4100 353 000 458
1990 19 000 2 900 000 5516 9 500 1 310000 4 324 4 700 467 00D 606

o=

Perspektivstudie 1978— 1990, Bundesamt fur Zivilluftfahrt
Bewsgungen nur Grossfiugzeuge

Anmerkungen: Gratispassagiere ab 1960 inbegriffen
Dirgkter Transit @inmal gezéhlt
Unproeduktive Fidge his 1956 inbegriffen

Index: Total des Passagierverkehrs 1961 = 100

' Etude perspective 1978 — 1990, Office fédéral de I'aviation civile
2 Mauvements de grands avions seulement

Remarques: Passagers transportés & titre gratuit inclus depuis 1960
Transit direct compté une fois
Vols impraductifs inclus jusqu’en 19566
Indice: total du trafic de passagers en 1961 = 100




6. Frachtverkehr auf den Landesflughifen — Trafic de fret sur les aéroports nationaux 1955—1973

Eigenverkehr in Tonnen — Trafic local en tonnes

| Ziirich Gandva Basal
: — ! - - :
Jahr Linier- i ::‘lr"":':r: X : Linian- : T:lr:?:f:_ i ! Liruen- I :Jr:ll::r: !
Annge verkehr 1 orkenr | Total Indax verkshr © L orcehr l Total Indax verkerr G ercehr Total Index
Trafic © Trafic hars i . trcdice Tr_ahc Trafic hors i Indice Tr_afuc © Trafic hors - Index
de lgnes ces lignes i | de fignes ) des lignes I de ligres des lignes .
| . }
1955 5518 586 , 6114 ; 34 2331 183 25864 | 37 589 l 413 1002 | 46
1956 6827 603 i 75830 ! 42 2752 40 . 2842 | 41 881 478 1369 62
1957 8520 376 | 8966 50 3 205 44 | 3249 | 47 1843 178 202 i 92
1958 9323 219 . 9542 53 4040 153 | 4183 a1 2690 | 190 2880 : 131
1959 11 280 468 11 746 85 4 801 189 | 4990 72 2531 - 424 2985 - 135
1960 15 230 488 167149 87 5227 175 ' bao2 78 2505 458 2 963 135
1961 17115 888 18 003 100 68416 491 6 807 100 1 661 83z . 2193 100
1962 21205 - 869 22074 123 83975 255 . 9230 | 134 3 451 440 38N 177
1963 26164 671 26 B35 |, 149 12 495 459 | 12954 ‘ 88 4934 517 5 451 249
1964 28132 637 29 769 165 14034 486 . 14520 . 210 4928 590 5518 252
1965 36000 | 986 | 36986 205 16291 ; 436 | 16727 | 242 5754 580 6304 @ 287
1966 44 254 808 - 45060 260 19 188 536 ! 18725 = 286 7103 402 75805 342
1867 49 830 ' 1223 : 51058 284 17 359 446 17 BOS 2568 4936 584 ¢ 5520 252
1968 64 200 1804 66004 ' 367 19 876 524 20400 @ 295 6 562 624 7 186 328
1969 B3 425 2498 85923 477 23161 66 : 23727 | 344 8 750 958 9708 443
1970 94 57 1 646 96203 | 534 26 757 1046 ‘ 26803 | 388 10 254 714 10 968 500
. 1
1971 95 B03 2 366 97 869 544 25033 1488 | 26521 - 384 11 407 1834 13041 - 595
1972 |101 5683 2435 (104018 6578 27 821 1081 - 288932 419 11280 © 1337 12 587 574
1973 |110133 37982 |113926 633 32030 583 32613 472 13 009 1967 14 976 683
1974 |115 683 2946 (118629 ; 659 33740 445 . 34 186 495 12 748 1451 14 200 648
1875 |131 380 2436 (113816 | 8632 30 564 5162 | 35726 517 11 900 2 664 14 664 665
1976 1123461 . 2690 126151 700 32 846 3g14 | 36660 | B30 14 BO5 3175 ;. 17680 807
1977 1137121 2087 139208 772 33777 914 34 691 502 14 597 G908 21 505 982
1978 |160 539 2898 153437 | 852 35 684 502 36 186 524 16 755 310 1885 ! 906
1879 |152103 4608 156711  B70 35 515 918 36433 | b27 17 611 ; 3789 21400 ! 876
: i i ;
Schatzungen / Estimations' {Mittelwaerte, Schwankungsbereich £ 10% /Valeurs moyennes, marge de flugtuation £ 10%1
!

1980 [171 500 953 40800 | 591 23100 1083
1985 238 000 1322 57 100 827 32 300 1473
1990 332 500 1847 | 78 900 1142 43100 1 965

L

' Parspektivstudie 19781290
Bundesamt fir Zivilluftfahrt

Anmerkungen: Gratisfracht ab 1960 inbegriffen
tndex: Total Frachtverkehr 1961 = 100

' Etude perspective 1978—1990

Office fédéral de I'aviation civile

Fret transporté A titre gratuit inclus depuis 1960
indice: total trafic de fret en 1961 = 100

Remargues:

7. Luftfrachtverkehr der Schweiz nach Warengruppen 1977 — 1979
Trafic de fret en Suisse d’aprés les groupes de marchandises 1977 1979

Bruttotonnen — Tonnes brutes

Einfuhr = Importation Auysfubr — Exportation
WWarangruppen
Groupes de marchandises 1977 1878 1979 1977 1978 1979

Tiere, Waren tierischen und pflanzlichen Ursprungs, Fette, Ole, Waren il
der Nahrungsmittelindustrie — Animaux, marchandises d’origine ani- ! i
male ou végétale, graisses et huiles, produits das industries alimentaires 12086 | 13977 | 138601 563 585 704
Mineralische Stoffe, Erzeugnisse der chemischen Industrie — Produits
minégraux et des industries chimiQUes .. ... ieeniiisnurnnee s 2216 2777 2631 6 166 6 796 6 B45
Kunststoffe, Kautschuk — Matiéres plastiques, caoutchouc . ........ 852 649 775 851 777 875
Haute, Felle, Lader — Peaux, pelleterias, cuirs ..........oviiivnen- 982 1279 | 1592 135 126 155
Hobz, Kork — Bois, BBOE .. err it i aeaas 51 59 - 68 54 55 59
Papier — PapPIBIS 1. oen ittt 2578 2 828 3275 1476 1824 1819
Taxtilien — TexXtiles ... e e 2 088 2 816 3178 1985 1978 2210
Wirk- und Strickwaren, Xonfektion — Bonneterie, confection ........ 2366 @ 2931 3714 558 508 471
Schuhe, Koptbedeckungen, Schirme — Sauliers, coiffures, parapluies 232 272 320 257 184 202
Waren aus mineralischen Stoffen — Articles en matigres minérales . . . 163 184 228 237 ! 314 kYN
Edeimetalle und Waren daraus — Métaux précieux et articles en ces | [
LT - T UM 1642 | 1786 2 199 670 688 657
Unedie Metalle und Waren daraus — Métaux communs et articles en i
CEE TTIATIEIES + o\ vt ettt s et enee s e e aran e 656 ! 799 B12 2015 1983 2 215
Maschinen — Machines . ....... it veervniriiiinieeaaraiananns 5432 6 716 7 820 8073 | B576 3 606
Befdrderungsmittel — Matérielde transport . ..........covveiinann 1185 1029 18638 236 344 448
Instrumente und Apparate — Instrurents etappareils ... ......... 3666 | 338: 4 370 1993 2081 2451
UNEBIE — MOMTFES v s v e eas e e e eent e aeesae e aessiteaneenets 264 | 315 369 | 1752 | 1855 | 1796
Ubrige Waren — Autres marchandises . ........o.ooviiioiiiiiennes 656 760 | 972 516 599 496
RISt UM 36 893 | 43 057 | 47 562 | 27 535 ' 28 242 | 31 281

|
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8. Verkehrsstrome im Linlenverkehr — Courants dans le trafic da lignes
A, Nach europédischan Ldndern — A destination de pays européens

4
<

Total Schwalx
Ziirich Genava Basal {Passagiora ainmal gazéhlrt
Abhfllngande Faseapiore Pasangors poitnola 1|\assugu;r:‘c-éri::'é':u"e [
1978 1979 1978 1979 "a78 1974 1978 1979

Belgien — Belgique: Briigse! -~ Bruxelles .. .. 67 292 i 57 757 70 368 71935 7512 B 156 131 892 134 366
Bulgarien — Bulgaria ...................... 4 522 6 737 662 863 188 284 4 539 6 781
Cénemark — Danemark ................... 40 388 33 437 20425 20 303 3074 2792 59 881 58 937
Deutschland (BRI} — Allemagne (RFA) ..... 460 B56 4839 315 102 766 110 818 19 689 { 22530 538 760 I 580 000
davon — dont: Berlin ..................... 28 222 28 997 4 850 52717 2147 2262 32 850 i 34141

Dusseldorf ............. ... 97 006 97 2686 254756 28 265 3593 3548 118 401 122211

Frankfurt — Francfort ...... 90 398 105 485 37 509 38 285 2 560 2785 126 794 143 061

Hamburg — Hambourg ..... 48 341 47 060 7983 8562 3220 3294 b4 245 54 863

Kéln — Cologne ........... 26 934 29 150 2 906 34856 773 955 29166 32108

Minchen — Munich . ....... 103276 112913 12 376 13 908 4 567 6 088 103 631 115 8986

Stuttgart .. ................ 46 728 44 779 58624 5 629 690 1339 46 870 45 905
Finnland — Finlande ...................... 19997 ; 20 607 4048 4 065 1018 1238 22 247 23 265
Frankreich — France ......... .. 0ievnnnnnn 185472 190 821 320756 322239 80853 87 621 569 301 ! 582 233
davon — dont: Paris .. ................. ... 132 593 134 435 241088 248 911 60 703 64 558 425 236 | 436 B85

MNizza — MNice ... .. ....... 39082 44 190 47 168 47 406 5278 5 896 87 778 93 620
Griechenland — Gréce . ................... 61 078 65823 39980 42 340 5073 5291 96 362 104 603
davon — dont: Athen — Athénes .......... 52 223 57 742 36276 37922 4221 4 897 84 496 92 455
Grossbritannien — Grande-Bretagne ... ... .. 256 468 262 684 191 3564 1926 596 43 629 43 330 481 432 493 917
davon - dont: London — Lopdres ... ...... 218 939 222 358 176 234 177 458 36 329 34 632 425 145 429 265

Manchester ............... 29 007 30 830 8875 10 160 2202 2220 36 883 40271
Holtand — Hollande ....................... 95 628 95 922 46 377 48 124 7385 8927 143 002 147 747
Irland —irlande .. ......................... 9 566 ! 12 036 4924 6 161 817 1110 14 390 17 853
Italien — ltalie ............................ 157 324 1686 260 33 066 90 D68 11937 12 267 249 958 . 257 375
davon — dont: Rom— Rome.............. 46 050 53932 46 392 j 47 484 3493 4 080 91579 100 495

Mailand — Milan ........... 73 965 755677 34525 30 246 4911 | 4 886 107 888 | 106 178
Jugoslawien — Yougoslavie ................ 63478 60 572 4 470 5 360 1671 ; 1891 62 650 60 260
davon — domt: Beigrad — Beigrade ........ 27 311 27 394 2816 2936 691 834 26 840 27 225

Zagreb ... ... ..ol 23 601 24 376 1289 1966 629 676 23217 24 220
Melta— Malte ........................... 6030 7 036 778 1001 232 411 6 245 7333
Norwegen — Norvége ...........0oo0en e, 16 678 16 941 3161 10 330 10569 1127 25 347 | 26827
Osterreich — Autriche .........cocvevuv.... 142 451 149 685 19 582 21 989 6 545 || 5916 156 971 | 164 656
davon — dont; Wien — Vienne ............ 101 582 105 892 16 494 18010 5418 | 4883 116123 [ 120 541

Salzburg — Salzbourg ...... 26 603 27 189 2088 2643 453 : 343 26 272 27 118
Polen — Pologne ... ... ... .............. 18 521 19 037 4 549 5087 668 780 21283 [ 22 522
Portugal ............0viiiiiiniiian. 37 143 39435 26 104 32501 2 586 3058 60 561 | 68 425
davon — dont: Lissabon — Lisbonne ......, 29792 31370 16 285 17 945 1472 1776 44 985 ; 48 103
Rumiéinien — Roumanie .. .................. 13693 14 108 1094 1277 246 326 13 B3 14 066
Schweden — Suéde ........_ ... ... .... 46 644 48 948 14 764 15 833 2888 2500 56 308 69 962
davon — dont: Stockbolm ... .. .. . L, 35 360 35578 11 6356 12 461 1932 1878 42 005 43 250
Spanien — Espagne ............... ... 119 251 120 674 126 182 125 808 10 967 12120 238 860 241 569
davon — dont: Madrid .................... 45 784 45 904 49 637 47 199 3022 29186 83710 91 680

Barcelona — Barcelone .. ... 29 357 29065 37624 37633 3238 3931 G2 585 83 432
Tschechostowakei — Techécoslovaquie . .. ... 21 53 22030 2 868 2716 851 752 22428 23 066
Tirkei — Turquie ........... .. i, 51 163 49 366 18 081 ! 15422 2 381 2707 63 642 60 226
davon — dont: Istanbul . .................. 41 158 39235 13067 ! 10 380 1879 2113 49 168 45 587
Ungarn— Hongrie ........................ 316528 33026 2 965 3523 887 1234 31 368 33230
UdSSR-— URSS ... ... ..o 12 957 14 361 4432 5084 196 366 15 835 17 808
Ubrige Lander — Autrespays .............. 1702 2320 1333 1750 237 234 2 856 | 3 859
Total ... e e 1931 331 2005738 1131080 1161 202 212 599 227 375 3089 747 ] 3210828
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Verkehrsstrome im Linienverkehr — Courants dans le trafic de lignes
B. Nach aussereuropéischen Landern — A destination de pays extra-européens

2 Total Schwriz i
Ziirich i {Passagiere einmal gezahit)
Abfliegende Passagiers — Passagers partants Gandve Base ipa ssage:’s“c‘t‘)g::'e:une fois)
1978 1979 1978 1979 1978 1979 1978 1979
Afrika — Afrique .........cociiiiiiiiiinn. 161 622 169 621 141 290 147 710 15 666 15 870 297 672 310 609
Aegypten — Egypte ............. . .0nnn. 17 992 18 825 23759 24 476 912 900 40 063 41 242
Algerien — Algérie ............c.oeuunnn 15 474 18 366 28 607 33 6561 3416 39156 43 387 50 825
Elfenbeinkiiste — Coted’lvoire ....:..... 3 568 3367 9168 8 099 727 814 12 417 11 288
GRBNEL o e e eSS e A 4 291 3447 1875 1164 123 98 6 021 4 465
Kamerun — Cameroun ...........cvvuunn 1 540 1735 3074 3120 288 343 4 620 4910
Kanarische Inseln — lle Canaries ......... 5618 3674 2209 1898 232 186 7 675 5516
Kenia — Kenya .........ccoinvvernnnnc 10110 9835 2916 3563 722 578 12 066 12 460
Liberia — Lib6ria .......6c0cccerennncene 3224 3003 2749 2621 89 97 5929 5 590
tlhven:— EHWe) s ssd ommteniss Oxas 21 601 22 694 1353 1442 256 303 21 670 23 066
Marokko — MaroC.......covvvevenennn. 5 657 4832 14 641 14175 1118 986 19 958 18 516
Nigeria — Nigéria.......ovovvvriininenns 20073 24 167 8 445 8170 814 761 28 140 31582
Senegal — Sénégal . ........iiiiiiiiiann 1921 1576 5273 5022 307 299 6818 6170
Seychellen — Seychelles................ 5 277 6104 342 429 113 137 6 339 6217
Slidafrika — AfriqueduSud ............. 22 836 23 385 5964 6 561 844 1023 27 377 28 663
Sudan— Soudan...........oviiiiinanann 1879 2027 25N 2718 140 128 4 406 4627
Tansania— Tanzanie.................... 2 393 2980 2052 1352 59 224 4162 4262
Tunesien — Tunisie ..................... 9842 11028 17 223 19 666 4 641 4 054 30 382 33593
ABIEN S ABIB oo mmmwmicnmmseivaes s 238 870 263 700 120 840 127 822 95625 10 650 339 385 369 731
Arabische Emirate — Emiratsarabes...... 5832 6 401 1371 1595 131 266 6 666 7417
China.— ‘ChiNe i «oovinivismineaanniaedaods 5272 6612 3 686 3777 155 147 8671 9894
Hongkong — Hong-Kong ................ 7775 8312 2858 3139 286 319 10 428 11188
INdien == INdE .5 i s s miman il se s ai 12 607 10 641 7 401 7 948 400 586 18 726 17 540
Indonesien — Indonésie ................. 2 846 4026 1 060 10156 293 287 3863 4813
BEBK: o o coroinosimscasoomasaasrs 5373 7 548 7 676 7571 290 237 11998 14 346
OB rmrncisssaioiss 14 408 18 240 13744 5184 718 289 25 585 21602
{srael — Israél 90 936 90 090 10777 12 456 2416 3484 95 532 95 858
JRDBN = JAPON 5 avatiainivaiainisiig i 21893 28 955 22773 27 910 1833 1838 43 315 65 184
Kuwait — Kowelt .........ccvvvvennnnnn. 3907 5090 3243 2 962 94 140 6 789 7319
Libanon — Liban ............cvvvinnnnn. 5782 6742 8272 10 410 224 270 12 567 15 610
Philippinen — Philippines ................ 5171 8627 1084 2186 174 212 8072 10 450
Saudiarabien — Arabie saoudite ......... 18 592 19 249 15 700 17 91 773 696 31 800 33809
Singapur — Singapour ..........cc000nun 7 245 7094 2029 2254 258 233 8 839 8914
SHLANKA: .ooviommnnmbasmiosn s imsemms s 8 338 8859 5 844 5 522 259 182 13971 14 157
Siidkorea — CoréeduSud..........c.c... 3401 4 855 358 756 104 97 3667 5494
Svrlen— SYHe o ssnsniaav o um s 2944 2310 2154 3565 295 227 4 791 5 587
Thailand — Thailande .........ccoveeeee. 6 348 6 395 4176 4436 317 341 10 245 10 594
Zypern — ChYPre .......c.covvvviveecen 2616 6 206 722 900 58 343 3157 5782
Australien, Ozeanien — Australie, Océanie .. 7478 8131 2518 2232 586 648 9679 10 188
Amerika — AMErique ...........coevuuen.n 350 001 355 630 113 279 123 163 15175 18 197 438 150 454 017
Argentinien — Argentine ................ 8 995 10127 3 606 3763 289 426 12082 13325
Brasilien— Brésil ...............co0i0een 16 544 17 983 9043 8 806 810 830 24 768 25812
Kanada— Canada.................c.... 66 888 68 624 12 226 11771 2144 2640 70 155 72 988
Mexiko— Mexique ..................... 6 936 65977 2043 R 2276 445 575 8736 8134
USA—Etats-Unis...........ooovvvvnnnn 228 9056 230 894 80 164 88719 9750 11935 294 600 304 186
NONBZUBIA: i cavainsn i vavamiesins 6 699 5 502 1316 1462 164 180 7773 6701
Zentralamerikanische Inseln —
llesde I'Amériquecentrale ............... 5882 6 859 21356 2909 862 855 8 408 10 163
TOAL cawsiviasiicosaniossvsommmavasasinese v e v 757771 797 082 377 927 400 927 40 952 45 365 1084 786 1144 545




9. Verkehrsstrime im Nichtlinienverkehr — Courants dans le trafic hors des lignes

Abfiegends Passagers — Passapars partants

Pauschalflugreiseverkehr
Trafic de voyagaes 3 forfait

Caven Stadiefiige
Dont vols intarvilles

Total Niehtlinienverkahr
Total trafic hors des lignes

! 1978 1979 1978 1979 1978 1979
]
! A. Nach europiischen Lindern !
A destination de pays européaens |
Bulgarien — Bulgarte . ... ... ... e 5945 6 075 — - 5 946 6314
davorn — dont: Sofia ... ... ... i e 3 267 1612 2354 1326 3268 1834
Danemark — Danemark .. ...t a & 047 7 550 1843 1613 7295 | 7 954
Deutschland (BRD — Allemagne (RFA) ... ............ 11927 : 10080 - - 19677 . 22569
davon — dont: Berlin . ..., 11 347 1| 9971 8002 7823 11698 : 10751
Deutschland (DDR) — Allemagne (RDA) .............. 225 386 — - 2124 ! 2 390
Finnland — Finlande ....... .. ... i i, 3520 | 4 274 — - 5173 5 708
Frankreich — FranCe . ... ... it iiiininns 20928 ; 18063 — - 25722 + 21735
davon — dont: Paris ... .. . ... e 12 041 l 6 524 5407 4142 14626 8476
Korsika— Corse ........covvuvnn.... 2974 | 4 303 — - 4042 ! 4771
: N 4342 | a1ts - - 4342 | 4715
Griechenland — Gréce ... .. . v it ieriareninns §5633 | 61046 — - 58444 . 63939
davon — dont: Athen — Athénes ................... 17051 : 14320 2971 1970 18464 16342
Rhodos — Rhodes ................... 17993 1 210498 - — 17984 | 21098
andere Inseln — autrasfles............ 18814 | 24799 - — 20 201 25 670
Grossbritannien — Grande-Bretagne ................. 173387 i 175928 - ; — 181 624 | 184 954
davon — dont: London — Londres ................... 172126 | 176074 138800 | 129342 179023 | 183 188
Holland — Hollande: Amsterdam .............. 0.0 0e0n 8 566 | 5474 502 — 9634 6 940
Island — Islande .. ... .. i e - 1815 - —_ — 1815
ltalien — Italie ... .. .. . i i 12 615 17 108 - — 14 748 18 712
davon — dont: Rom — Rome ................... ... 3 241 3366 3046 3097 3272 3779
i Pisa — PiSe ... i i 1055 1208 1055 1018 1137 1407
! Sardinien — Sardaigne ............... 7173 8 B29 — 1 - 7229 9032
i Jugoslawien — Yougosiavie _... ... . i iiiieiees 10 807 7 458 - — 10817 7 620
i Norwegen — Narv8ge ... .. iriiiiiiieeaes 636 1169 — 5 -_ 986 1692
Osterreich — Autriche: Wien — Vignne ............... 6 701 4 269 6347 | 3732 7 648 4948
Palen — Pologne: Warschau — Varsovie .............. 1 441 1363 1441 1363 1930 1781
T (1= 10 861 11 648 - — 10 861 13 583
davon — dont: Lissabon — Lisbonne ... ............ 4 660 6 102 3247 | 4 741 4 660 7 441
] £ 5 991 8 546 - — 59 5 580
Rumidnien — Roumanie ........ ... .. rriinrrerrrnars 3617 4 445 - — 3618 4 447
Schweden — Sudde . ... .. . e 30 665 31302 — 1 - 31685 32132
davon — dont: Steckholm ... .. e 20106 19718 1032 | 156589 20942 20221
Spanien — ESPAGNE ... .....v.iviiiiniiiinii e 112603 | 102964 -] - | 132803 : 1288652
davon — dont: Malaga ... . iviiiiiiiniinenienns 10 056 5929 - . - 10067 ! 5 939
Paima/tbiza v ovvveiinn i iiiiienien. 100 064 96 745 - - 100 065 86 841
Santiagode Composteld . ....o.vvvu s, - - — i - 17 704 21 000
Tschechoslowakei — Tehécoslovaquie ., ... .o ivens 752 1944 752 | 15844 766 2108
Tirkei — Turguie: Istanbul .. .. .. e 7 006 2979 58528 | 2100 7 006 3242
Ungarn — Hongrie: Budapest ........................ 2638 13496 2638 1161 2766 1457
Ubirige Ldnder — AUtrespays ........ . iriiinnrinns 1786 929 - . - 3 387 3 261
I+ 488 315 479 663 184965 | 166932 544 650 6547 923
i
1
5.
E
B. Nach aussersuropiéischen Landam i
A destination de pays extra-européens '
Afrika — Afrique ... ... e 136 975 129 314 - l - 137 685 131 840
davon — dont: Agypten — Egypte: Xairo — Le Caire .. 1760 1542 1360 | 373 1775 1542
Kanarische Inseln — lles Canaries ..... 64 007 55 366 - - 64 020 |‘ 65 356
Kenia— Kenya ...................... 28 970 24 767 - - 28873 . 24767
Marokko - Maroc ................ ... 12 389 15 060 2812 1279 12723 | 15639
Senegsal — Sénégal .................. - b40 - | - -— 1436
- 4 905 5 876 - - 4905 | 5875
Tunesien — Tunisie.................,. 22 496 26 151 1556 — 22537 : 25585
Asien — ASIE ... e e 12002 19 317 - — 22895 | 21151
davon — daont: israel — Israél .. ... ... ... ... ..., 1 545 1229 — — 4383 |' 2738
SHLANKS ..o ittt cinirnnns 3921 10974 — — 9921 | 10994
Thailand — Thallanda ................ 6792 7 064 e — 6798 | 7 064
Amerka — AMERQUE ...ttt 78 443 B85 458 — - 140512 ‘ 143126
davon — dont: Mexiko — Mexique .................. 2 065 1348 — - 2862 2810
Varainigte Staaten — Etats-Unis ..._.. 44 923 42 501 — - 95 808 87 239
Zesntratamerikanische Inseln —
llesde FAmésiquecentrate ............ 22632 35 901 — - 22 961t 36 230
Brasilien— Brésil .................... 5218 5819 - - 5218 5821
Peru— Pérou ....................... 3605 757 - - 13 287 10 882
Total . e 234 420 235 089 4327 1652 300 792 296 116
Gesamttotal — Totalgénéral ...........coovviivinen... 722 73% 714 752 189 292 168 584 B45 442 844 039
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10. Verkehrsstrome im Frachtverkehr
Courants dans le trafic de fret

Im Linien- und Nichtlinienverkehr batbroerte
Fracht, welche in der Schweiz zollamtlich

Fret transporté dans le trafic de kgnes et
hars des lignes gui a été dédouané en

Bruttotonnen — Tonnes brutes abgefertigt worden ist. Suisse.
Einfuhr Avusfuhr Total
Imporation Exportalion
1978 1973 1878 1979 1978 1579
1. In Europa — En Europe
Grossbritannien — Grande-Bretagne ,................ 3 665,2 3 607.0 2 0001 20539 5 655,3 5 660.8
Deutschland {BRD) — Allemagne (RFA} .............. 20072 2417.8 B94.3 1042.3 2901,5 3 460.1
Frankreich — France ........... .. .. ciiiivnnnnnnn.. 1 5855 18442 622,3 529.6 2 107.8 2373.8
Niederlande — Pays-Bas ....... ... ... ..., .o ot 1177.2 1 166.7 4706 446,1 16477 16129
Spanien — Espagne ............ . iieiiiiiiiiieas 1 074,8 1 083.1 438,6 486,6 15134 1 569.8
Italien — Halie . ...... ... e 525,0 541,2 338.5 371.4 863,85 912,5
Belgien, Luxemburg — Belgigue, Luxembourg ......... 296,7 334,0 367.6 389.8 664,4 723.9
Schweden - Sugde . .......... .ol 231.8 261,6 302,7 315,3 534,2 576.9
Osterreich — Autriche .......o0 i 224,7 234,2 281,5 2571 506,2 491,3
Griechenland — GrECe .. .. .ottt 162.3 167,2 226.9 298.5 389.3 466,7
TOrkei — TUIQUIB ... .t i iia i i e 3821 376,3 80,1 65,9 462,2 442.2
Portugal — Portugal ... ... .. ..o 1571 2679 133,4 148,6 290,5 416.6
IHand — (HANGE ... ..ot e i i caa i naanes 239,2 245,8 206,3 157.9 445,56 404,7
Jugoslawien — Yougoslavie . ...... ... ... oo 64,1 105.8 2210 274.8 285,1 380,6
Danemark — Danemark ... ......... . ciiiiiiiann 183.4 217.8 120,9 120.8 3043 338.6
UdSSR — URSS it 416,3 250.8 40,9 82,6 4587,2 3333
Finndand — Finlande . ... ..o i e 55,1 78,9 126,4 137.6 181,65 216,5
Narwegen — NOMVBGE .. ..., 47,4 44,8 133,9 163,0 181,3 207.8
Ungarn — Hongrie ....... ... . it 25,3 18,9 162,86 137.1 1779 1656,0
Polen — Palogne ...t 22,2 21,8 1119 118,7 1341 140.5
Ubrige Lnder — AUITESPAYS . .....oiieivaniineennnn. 159.9 59.7 247,0 165,6 408.9 225,4
Total ....ooovvieiilL e | 12 692,3 133622 | 74175 78401 201098 21202,3
2. Nach Kontinentern — D'aprés les continents i
Amerika — AMBIGQUE . ... .ot ier it 16 786,3 1B 5311 99952 ; 114140 26 781.6 29 945,1
Vereinigte Staaten — Etats-Unis ...... ... ........ 11 538.9 13 942.9 7 263,2 80743 18 8471 22 017,2
Argentinien — Argenting ...........c.c.oiiieiiias 2 699,6 18924 183,84 401,3 2 B883,6 22937
Kanada — Canada . ..... ... ciiiiiiiana., 13102 1165.6 750,7 941.4 2 060,9 2 107,0
Brasilien — Brésil .. ... ..o i 3741 493.6 423,7 547.5 7977 10411
Kolumbien — Colombie . .............c.viiinnn. 300.8 344.3 122,8 160.3 423.6 504.6
Vanezruala — Venezuela . ... ... ... ... s 9.7 18,6 376,8 295,56 386,6 3141
Mexiko — MexXique .........coviiinninaineisrraes 118,0 112,2 204.4 281,2 322.5 393.4
Chile — Chili . ..o er i i iiaanes 178,1 186.8 62,6 7.3 240,7 2641
Ecuador — EquUateur ............coiiiinrveranens 18,4 18,5 40,8 119,65 59,2 138.0
Uraguay — Uruguay ........oouiieriiinnnnonns 84,1 63,7 28,5 .0 112,86 134.7
Puertao Rico — Porto Rico ... ... .ot 25,2 42,2 48,0 74.5b 73,2 116.6
Ferner Dsten — Extréme-QOrient ....... ... ..oooiiian 5 B89,0 7 7188 37905 5 352,0 9 679,65 13 070.8
Japan — JApON ... 13211 1636.4 1422,5 19288 2 743,6 3 585.2
Hongkong — Hong-Kong ....... ... oo, 1155.8 1839,0 604.5 B38.B 1 760,3 2677.8
Indien = Inde ... ... it e 1414,2 16510 304,56 610.3 1 768,7 2 261,2
Pakistan — Pakistan ..... ... .. ... . oo 789.7 938,2 1540 213.4 943,7 1 181,86
Singapur — SiNgapaur ... . e 236,3 2545 236,3 351,1 472.6 605,5
Australien — Australie ... ... e 361 136.2 307,6 424.5 343,7 560,7
Sudkarea — CordeduSud ....... ... ... ... .. ... 2584.5 215.0 147,6 281.6 4021 496,6
Thailand — Thailande .......... ... ..ot 220,7 324,4 89,6 110,9 310,3 235,3
Taiwan — Ta&iwan .. ... ... . i i 227.8 331.8 71,8 92,9 299.6 424.0
Philippinen — Philippines _.............o oo 44.0 44,0 157.85 176,3 201,5 2203
Nauseeland — Nouvelle-Zélande . ................. 56,4 98,8 34,5 61,9 90.9 160,6
China — Ching ... .. it ieia e cneaes 30,2 75,0 67.6 80.8 97.8 159.8
Malaysia — Malaisie .................. .. 29,0 52,8 29.5 52,9 68,5 105,7
Afrika — Afrique .. ... .. e 4 232,56 4 278,2 3531,6 32855 7 7641 7 61,7
Sidafrika — AfrigueduSud .......... .. ..o 11854 1 609,1 445,4 433.8 1630,8 20429
Nigeria — Nigéria . ....... ... .ot 2.1 2,4 1549.8 946.0 15519 948.4
Kenia — Kenya .........cceeeninnenenennisnnnnes 771,86 836.4 32,0 108,2 8065,1 944.6
Aegypten — EQypte .........oiiiiiiiiiiieenns 806,2 666,2 170.,4 221,7 776,6 287.9
Rhodesien — Rhodésia .............. o iiiinnnn 1 063,8 653,1 9,2 8,0 1073,0 661,1
Algerien — Algéria .. ... ... i 14,6 4,7 224,86 2549 239,2 259.6
Marokko — Maros ... .ovieierinninnininaiarans 95,7 138.8 80.8 82,3 176,56 220.8
Angola — Angola ... o 0.7 0,1 51,b 215.4 52,2 215,5
Senegal — Sénégal ...l 2111 143,8 11,8 17.5 2229 161,3
ZaT8 = ZAITE .ottt e 11,6 4,6 3,9 143.8 15,5 148,4
Elfenbeinkiste — Clted’lvowre ................... 61,1 53.7 80,4 21,6 141,5 145.3
Libyen — Libye ...ovv vt ieiee e 4,2 0,8 128,2 125,1 132.4 126,9
Sudan — SouGaN . i 36,1 30.7 176,3 82,9 212,4 113.6
Mittlerer Osten — Moyen-Orignt . ............cooountn 34570 36740 3 506,7 338956 6 963,7 7 063,5
Istaal — lsradl ... . .. e 2 7118.2 2 909.7 a909.9 972,8 36281 388250
Saudiarabien — Arabiesacudite .. ........ ... ... ... 5,6 25,9 854,2 7381 854.8 764.0
1T T 11 1 A G 00,3 449.8 488.9 294,7 10892 744.5
Libanon — LIDaN ... vu e ee o it i iiaiirnan i 44,4 53,7 2686,7 336,1 3111 389.8
Arabische Emirate — Emiratsarabes . .............. 50 241 303.8 284.1 308.8 308,2
frak — rak ... .. ... i e 5,5 5,6 134,4 199,0 139,9 204.6
Atfghanistan — Afghanistan ................. ..., 45,0 166,1 3,9 71 54,9 173.1
Yemen — YEMBM ... ...t ey — i - 41,5 166,3 41,5 166.3
Kuwait — Koweit .. ... .. . i 59 11,1 168,3 149.9 174,2 161.0
TOtAD .« ottt e a0 364.8 34 200,1 20 824,2 23 441,0 51 189,0 57 641,1
Gaesamttotal — Totalgénéral ....................0ohs 43 057,1 47,562,3 28 241.7 31 281.2 71 298.8 78 842.,6

Qualla: Schweizerische Aussenhandelsstatistik

Source: Statistique du commerce extérieur de la Suisse
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11. Die Schwaiz anfliegende auslindische Linienverkehrsunternehmen
Entreprises étrangéres du trafic de lignes qui desservent la Suisse

Anzahi Kurse hin und zuriack pro Woche!
Nombre de vols aller et retour par semaine’

Lintarnahmen — Entreprises ZRH GVA BSL BAN Umternehmen — Entteprises ZHH GWA BSL BAN
1. Aeribingus ................cooouunn 4 k) 36. JAL, JapanAirLlines ............... 1
2 Aeroflot ... 4 1 37. JAT, Jugoslovensk Aerotransport ., . 8
3. Aerclineas Argentinas ............. 2 38, Kenya Airways ................... 2
4. AirAfrique ... e, 2 39. KLM, Royal Dutch Airlines .......... 19 7 10
5. AitAlgérie ........ ... ... a 40, KAL, Korean AirLinas ............. 2
6. AirAlpes .....ov i ' 3 A1, Kuwait Alrways . oo iiinannanans 1 1
F.AIFARjOU ... 5 42 Libyan Arab Airlines .............., 2
8. ArCanada ....................... 5 43. LOT, Polskie Linie Lotnicze ......... 5 3
9, AirFrance .................. ..., .. 44 52 12 44, Malev, Hungarian Airlines .. ........ 7
10 Airindia .. ... 1* 2 45. MEA, Middle East Airlines .......... 3 4
11, Airinter ... 33 46. National Airlines . ................. 1
12, Airlanka ..., 2 47. NLM City Hopper . ................. 0
13, AirMalta .......... ... ... 2 48, Olympic AIrways .. ...ccvvienennn.. 8 7
14. Alia, Royal Jordanian Airlines ....... 2 43. Pan American World Airways ....... 7
15, Alisarda .................0.00onin 1 : 1 50. PIA, Pakistan International Airtines . . 1
16. Alitalia ... 28 B1. RoyalAirMarac ................... 3
17. AUA, Austrian Airlines ............. 28 | 7 52, SAA, South African Airways ....... 2
18. Avianca ...... e 1 B3. Sabena ............... . 13 14 6*
19. Balkan, Bulgasian Airlines ,......... 2 4. SAS, Scandinavian Airlines System 23 7 7
20, British Airways ................... 38 N 6 55. SaudiArabian Airlines ... .......... 4
21. BIA, British Island Airways ......... 6 56. Seaboard World Airlines ............ 2
22, CAAC .. .. 1 57. Singapore Airlines . ................ 5
23. Camercon Airlines ................. 1 58. TAP, AirPortugal .................. 7 <]
24. CS5A, Ceskoslovenske Aerclinie ... .. 6 2 b9. Tarom, Romanian Air Transport . .... 4
25. Cyprus Airways ................... 1 1* 60. TAT, Touraine AirTransport ......... 10
26, DAN-AIR Servicesbtd ............. 7 61. TMA, Trans Maditerranean Airways . 6
27. DeltaAir ... .. 15 B2, TunmisAir .......... ... i 2 4
28. DLH, Deutsche Lufthansa .......... 80 19 63. THY, Tirk HavaYolari ............. 7 3 0
29, Egyptaim ..o i 2 2 64. Varig, Viagac Aerea Rio-Grandense | 3
30, EL AL, israel Airlines ............... 8 3!
31, Finnair ... ... Fi
32. Garuda.....ooo 1 rnzahl Uotarnehmen am 3 g | 48 | 32 | 12 | 1
33. |beria, Linaas Adreas de Espafia ..... 16 21 ombre des entrepris T Tt
3 dranair. ... 2 AnzahlUnternehmenam 31. 12. 78 ..... a4 a3 1 1
35. lragiAirways ........ ...l 2 Nembre des entreprises au 31. 12. 78 . ..

* Einfacher Kurs — vaol aller simple

' mach Sommerflugplan — d'aprés I'horaire d'été

12. Nichtlinienverkehr austindischer Unternehmen — Trafic hors des lignes des entreprises étrangares

Unternshmen — Entreprisas

i Anzahl Flige -

Nombre de vols

Untarnehmen — Entreprises

ZRH ‘GvA BSL ZRH GVA BSL
AerLingus ... ... i 6 4 - Kar-Air QY ... 64 - -
AGTOAMENCA ... iviiin i 20 — — KLM - Royal Dutch Airlines .......... 1) 10 —
Aeroflot ... ... i0 4 1 Laker Airways ........ccovverainnnnns 58 10 4
Aeromexico ........... .. iiiiia. 18 - - Linjeflyg . .......... ... i i 42 136 —
Aerotour .. ... ... — 46 4 | LOT- Polskie Linie Lotnicze .......... 30 3 —
ASA - African Safari Airways ........ — - 188 LUXair ...t i e - 4 6
AirAlgérie ..., e 26 — 13 Maersk Air ., ... ool 18 24 -
AirAlsace .. .........co i, — - 29 Malev - Hungarian Airlines ........... 42 — 4
Airanglia.........cociiiai 6 2 22 Martinair Holland NV .. ... ... ..._.... 56 24 6
Air Charter International ............ 12 i6 154 Minerve .......ooev i 48 4 24
AFEUrOPE ..o e 36 — - Monarch Airlines ........ ........... 132 a5 2
AirFrance .......... .. ... .. 0. - 40 16 Pan American World Airways ........ 172 10 19
Airdamaica . ... 104 50 - Royal AirMaroc .................... 108 114 1
Airdugoslavia...................... 152 - 2 Scanair......o ... 1 234 -
Airiift international ................. — - 14 SAS - Scandinavian Airlines System . . 52 5 12
ALAS Uruguay .. ..o cvvv i irinneeas - — 17 SATT- 5té Antillaise de Transp. Touwr. .. 18 186 336
Austrian Air Transport .............. 36 — — Sobelair ....... .. i 20 - 1
AVIACO - Aviacién y Comercic ...... 132 24 72 | Spantax Transportes Aereos....... .. 732 Nz 266
AvIOGENEX ... i i 40 - - Sterling Airways AfS ... 22 48 4
Balkan - Bulgarian Airlines . .......... a2 a4 54 Tarom, Romanian Air Transport ... ... a4 32 4
Braathans SAFE . ................... 8 68 2 TAT - Touraine Air Transport .......... 4 40 —
Britannia Altways .................. 36 68 36 | TAE-Trabajos Aereos y Enlaces ...... 102 94 30
British Airtours .. ................... 8 4 - Tradewinds .................. ... 2z — 7
British Airways .. ................... 34 8 2 Transair Sweden ...............00. — 30 -
British Caledonian Airways .......... 174 M2 8 TransaviaHolland .................. 4 24 -
British Cargo Airlines ............... 4 4 3 | TECA-TransEurgpa ................ 214 92 102
British island Airways ............... a8 47 10 | Trans AMEBNCa ....oooiieviionarennnn 202 87 3
Capitoi International ................ a4 88 4 TJAP-AirPartugal .................. 118 66 1
C.A L lsrael .......... i B — - TAR -Transp. Aereo Rioplatense .. ... 1 — 26
CSA - Ceskoslovenske Aerolinie ... .. 42 4 - TWA -Trans World Airlines .. .. ....... 4 3] -
DAN-AIR Servicesbtd .............. 782 636 94 | THY-Tark HavaYollari .............. 47 — 2
Egyptair ... oo, 13 B — TURIS AIE L e 196 50 92
EL AL, Israel Airlines ................ 94 — - Varig-Rotatur ... ................ 60 — 1
Euralair. ....... ... ... — 10 8 Worid Airways ..................... 22 9 2
Europe Aero Service ................ 2 B 43 Diverse ...t 548 278 414
Finnair O/Y. ... ... i — iz -
Flying TigerLine .................... 45 - 3 Total 1979 . ... .. e 5284 4147 2198
leelandair . ... . L 12 - | 22
Interflug ........................... 62 20 - Total 1978 . .. .. ... 4783 3707 133
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13. Nachtflugbewegungen auf den Landesflughiifen
Mouvements de nuit sur les aéroports nationaux

Zarich Gandve Basel
HZeit Linisnvarkahr Nichtlinignvarkahr Trafic de lignes Trafic hors des lignes Linieawvarkehr Michtlinienverkghr
BLres . . - -—
1978 1979 1978 1979 1978 1979 1978 1979 19748 1979 1978 1979
22.00— 23.00 2573 2345 560 485 2474 2 497 168 133 1377 1 308 109 206
23.00— 23.30 313 315 147 106 276 207 a7 32
23.30— 24.00 131 106 29 14 413 346 29 17 378 368 85 139
00.00— 00.30 26 26 17 13 60 57 5 5 N 124 21 3
00.30 - 06.00 14 29 ag 32 490¢ 128 6 13 363 367 17 23
05.00 — 06.0C 438 393 23 5 230 143 10 2 261 381 32 35
E::: rl:luai::ht 22.00— 06.00 3495 3214 814 655 3943 3378 265 202 2 600 2 548 264 434
Total Tag 06.00— 22.00 95 249 9B 548 17 743 18 156 6 830 9 376 10 876 16 421 17 921 5427 6 249
Totaljour T e 1 829 60 0
14. Unfille schwaizerischer Luftfahrzeuge — Accidents d’aéronefs suisses
im In- und Ausland — en Suisse et 3 I'étranger
Tatal Untille’ Tédliche Unfalle
Total des accidants’ Accidents mortels
Tote Zerstdete Luftiahrzeuge
. ; . N \ o o Mori Adronafs détruit
o i o
Trafic commerciat Tratic non commarcial Trafic commerciat Trafic non commercial
1978 18979 1978 1979 1978 1979 1978 1979 1978 1974 1878 1973
Einmotorige Flugzeuge — Avions monomeoteurs . 1 1 31 23 - - 8 8 17 17 21 17
Mehrmotorige Flugzeuge — Avicns multimoteurs 2 3 5 8 - 1 1 1 3 15 1 5
DrehflOgler — Aéronefs a vailure tournante ... 6 2 6? 4 3 —_ 2 — 8 - 8 4
Matarsegler — Motoplaneurs ................. - — 2 2 — - - 1 - 1 1 -
Segelflugzeuge — Planeurs ................... - — 142 11 — - 3 1 3 1 8 6
Ballone — Ballons ... ..ot aeans — — — 2 — — — - - — — —
2= 7 1S P 9 6 5B 50 | 3 | 1 14 1 1. 31 34 a9 . 32

1 Nicht inbegriffen sind 55 (45} Bagateliunfalle, welche der ordentlichen Untersuchung nicht untar-
stellt waren, sowie vier Fallschirmunfalle.

7 Fine Kollision Helikopter/Segelflugzeug wurde in beiden Kategorien, eine Kollision zweier Segel-
flugzeuge in dieser doppelt gezahit.

Anmarkungen:

Die vorliegende Statistik bezieht sich auf einen Bestand von 2460 {2295) Luftfahrzeugen und eine
gaschatzte Flugstundenzahl von 480 000 {465 00Q).

Ausserdem sind zu erwéhnen:
5 Unfalle auslandischer Luftfahrzeuge in der Schweiz {2 deutsche und je ein algerisches, franzosi-
sches und italienisches Flugzeug).

' Ne sont pas compris dans ce chiffre 55 (45} accidents bagatelles qui n'étaient pas soumis 4 I'en-
guéte réglementaire ainsi gue guatre accidents de parachutistes.

* Une collision entre un hélicoptére et un planeur a 6t& comptée dans les deux catégories; une colli-
sion entre deux planeurs a été comptée deux fois dans cette catégotie.

Remarques:

La statistique ci-dessus se rapporte & un effectif de 2460 (2295) aéronefs et & un nombre d’heures
de vol estimé de 480 Q00 (4565 000).

Il faut mentionner en cutre:
§ accidents survenus en Suisse A des aéronefs étrangers (2 avions allemands, 1 algérien, 1 francais

et 1 italien).



15. Gewerbsmissiger Verkehr auf den Regionalflugpléitzen und Flugfeldern
Trafic commercial sur les aérodromes régionaux et les champs d'aviation

Total Naeleebjrclcionci
Flugplatze . " 2
e e P gimeiell it e
1978 1979 1978 1979 1978 1979 1978 1979 1978 1979
Regionalflugplitze
Aérodromes régionaux
BernBelp ............... 5167 5144 19 755 22 669 19 30 3034 2592 4 358 3600
—davonim Linienverkehr .
—dontentraficdelignes . . 428 514 13749 17 126 15 16
LesEplatures ............ 1304 926 1897 1143 1304 926 1897 1143
Grenchen ............... 1196 1103 1991 1717 1000 854 1492 1289
Lausanne-La Blécherette . 278 214 358 260 226 158 323 221
Samedan ............... 2142 2812 2 250 2679 31 52 96 104 208 141
SION ivsvs svas sRvusvaG 5037 6484 8 651 12073 3490 1562 1094 1980 2168 3815
Flugfelder
Champs d"aviation
Altenrhein .............. 830 648 996 670 800 636 958 640
[ oy o 1] 1183 1232 1527 1431 980 1086 1219 1224
BadRagaz .............. 878 753 760 247 174 94 380 147
Biel-Kappelen ........... 410 324 452 370 410 324 452 370
Birfeld o covo snnvimee 1678 1314 1865 1484 1674 1312 1862 1480
BUttWH .. coimivansvis s 1528 1418 1981 1806 916 © 762 1238 786
Ecuvillens............... 268 258 357 334 268 258 357 334
Fricktal-Schupfart ....... 11562 1322 1 666 16356 1080 1202 1633 1575
Gruyeres................ 866 736 569 430 7 14 214 148 428 227
Hasenstrick ............. 1822 938 3127 1660 1608 790 2 554 1254
Kagiswil ................ 84 160 98 187 84 160 98 187
LECOE .. convmvwasevanas - 291 - 34 - 12 - 16
Langenthal .............. 414 256 575 248 414 256 576 248
LOCAMO «xnivimiiiassnns 4697 5234 3095 2804 294 563 1413 1366 1767 1544
Lommis.. cianieaaiing 438 376 531 436 408 350 516 424
LOgBNO: o cawciiiids vosenns 2130 3234 5479 9453 11 40 490 568 904 885
Luzern-Beromiinster ..... 906 960 844 936 798 714 781 842
[Ty 7T ] ——————— 338 446 374 491 338 440 374 480
Reichenbach ............ 410 406 523 498 410 406 523 498
T T R, 311 288 431 333 - - - -
Sitterdorf ............... 364 640 327 1230 364 386 327 304
Speck-Febhraltorf......... 48 128 50 11 30 52 35 63
11} B S 362 262 423 301 362 260 423 297
Triengen .....c.oovvunn... 152 108 194 102 140 62 182 62
Wangen-Lachen ......... 354 312 513 462 342 312 508 462
NOTHOI: . s 210 398 549 1529 - - - -
Diverse - Divers ......... 707 1658 374 2022 1" 19 60 878 88 1472
Winterflugfelder
Champs d’aviation d’hiver
Blumental bei Miirren ... .. 118 84 203 157 112 56 186 105
Lauberhorn ............. 124 86 212 158 2 - - 2 - 4
Mannlichen ............. 666 1324 719 1445 564 1206 660 1369
Helikopterfiugfelder
Champs d’aviation pour
hélicoptares
Erstfeld................. 1168 872 335 354 51 50 106 98 200 210
Feusisberg .............. 22 36 27 46 - - - -
Gstaad-innGrund ......... 558 752 944 1093 1 1 48 16 86 32
Lauterbrunnen ..... L 5238 2 252 2824 1691 578 196 588 310 826 520
Schindellegi ...........,. 314 417 262 115 2 - 28 22 34 26
SEMotZ e il 410 372 909 723 24 - 27 -
Zermatt .......iinen... 6 884 6 352 10442 8538 224 307 5562 784 1083 1632
Diverse —Divers ......... 2 668 2 356 1361 820 82 110 166 26 547 42
TOLE) s vare oommmnsacngssss 55833 55 686 80 820 86 925 4803 2933 22709 21958 32 277 29 869




16. Nichtgewerbsmassiger Verkehr nach Flugplitzen — Trafic non commercial par aérodrome

Motorflug — Vol & motaur

Segetliug — Voi b veoile

iga! I ienf| Tatal Davon .
v e TUoea | mewegungen | SChubmg | Paseogersl | Sierte | Daver Duse
I"aérodrome ' voyage ; Mouvements vols d'écola 4 !.
; | ' !
Landesflughifen | !
Aéroparts nationaux : i
ZOrCh e e 6676 | 25781 | 32457 7 568 39675 — - -
GENBVE . et i | 28292 ; 26201 ) 54 493 15 500 34618 — - =
Basel... .o ' 33688 = 19974 58 662 258378 73023 — - =
Regionalflugpldtze i
Adrodromes régianaux | s
Berm-Belp .. ... i e 57128 | 226804 79732 50170 26 134 3493 ¢ 2262 D4
LesEplatures . ... ...ooeoveaoiienn, 14930 1225 16 155 65835 6183 1413 1935 04
Grenchen ..o een e e 63932 9 382 73314 35414 31847 11812 5669 O1
Lausanne-LaBlécherette .......... .. 27192 6821 34013 21672 8 302 — - =
SAMEdANn . vevt i e i 2118 6 005 8121 — 9922 1 898 5023 39
21T ] W . 27146 | 7043 34189 19364 N 763 18610 ; 1841 11
| Flugfelder I ! _ ! =
i Champs d’aviation : :
YO Altearhein L. e 33442 6310 - 39752 22 330 8061 1484 597 b6H0
AmiKDNT e 4 736 132 4 BE8 — 24 5621 3210 03
P ABCONE. .. e b 564 3411 8 975 4 679 5 305 — - =
| BadRagaz ............c..ooeen 10122 | 2 860 13082 | 3131 3685 828 1332 12
. Bellechasse™ ..............oooviins 1040 — 1 040 — — 947 715 28
CoBex 8 568 1114 9682 6 310 2 263 1419 1422 59
© Biel-Kappelen ... 17 216 1848 13 064 7 884 3986 — - =
o Birrfeld L 78726 7847 | 86573 46 080 12 692 14 205 6632 38
[ T e | 43 562 B 450 52012 38 294 4 963 1314 786 08
| LaCBte . e s 3408 290 6 309 — 2 387 — - -
i Courtelary ........oovv i ininneans 3986 280 4 266 — - 1 800 1825 04
oo Dittingen® .o ' 2002 85 2 087 — - 976 1221 27
| Ecuvillens ......coiiiiii i 14 268 5906 | 20172 10 352 6058 - - -
! Fricktal-Schupfart .......ccooovivnns 21080 1202 ; 22282 14 356 2007 3 586 1817 28
GrUYEIES it irenenasens 10 450 5677 16027 g 292 3962 2689 489 b4
HasSBASTHCK « v oo v neeeeneennins 632 336 | 968 - 663 - - -
. HausenamAlbis....... ... oo 14 558 2579 | 17 937 14 046 1254 13562 1929 39
| KEGIswil . ..o s 13074 2774 15 848 8792 3285 600 825 12
" Langenthal ... 6954 836 7730 3242 1 500 1475 1160 11
S LBEAMMD ..t 41428 5410 | 46836 29 882 22452 1 757 1351 38
| Lommis ..oooieiiiie e 19892 ¢ 1624 215616 16 037 2671 - - -
C LUEANG ¢ e 17378 9983 27 361 11 196 333Mm — - -
| Luzern-Berominster ................ 9402 2726 12128 5 548 4 350 1034 896 41
‘ Montricher® ... .. o 6600 — 6 600 — — 3300 2485 20
i O MBHEIS . ot 4402 248 4 650 1830 4 809 — - -
© Neuchatel ... ..o et 11014 10296 | 21310 13 81C 1525 1 870 1283 48
OREN™ v ovtiaenenenennneenees - — - I — — 746 464 19
POMBRtILY . oovuveimiiiraeea e 17 888 3030 20918 15 303 5573 646 403 21
Reichermbach ............ .. ool 3722 595 4317 2B29 1117 — - -
- T-T- T T T 2040 719 2759 43 235 1480 4012 19
¢ Schafthausen ....-...... . iiiiean 5 394 426 5 820 — 691 2318 2528 56
L SCRBNIS™ .ttt 15452 — 15 452 — - a7 8171 41
Sitterdorf ... o 312 135 447 40 162 - - =
Speck-Fehraltdorf .. ....... ... ... 34812 3210 ; 38022 28715 4 809 694 577 &8
PO TRUA e 7 582 1568 - 9150 4 411 2 206 1439 1136 16
B 17T T 1o 35 366 4924 | 40280 31333 8 954 - - =
- \Wangen-Lachen ............. ..o 18 444 7246 . 26690 15514 4779 - - -
i Winterthur® ... : 1232 \ 40 1272 — 108 1936 936 30
o Yverdom L. ! 9478 4 196 13622 6722 2 364 - - -
D O ZwWEISIMIMEBN L. v 1780 403 2183 238 a57 694 1144 00
[ Y=Y - T 8378 | 1298 9676 1949 2725 2 269 1831 28
. Diverse alpine Sege!fluglager® ;
" Diverscampsalpinsde volavoile* ..., 2404 - 2404 - - 1202 | 2480 08
. Wasserflugplatz I i . !
' Hydroagérodrome _
oLachen ... e 48 — 48 - 8 - - -
Helikopterflugfelder |
. Champs d’aviation pour hélicoptéres ) .
v Holziken . ... - — - - - - - -
T - 7.2 Yo 112 T - — — - - - - =
R 1T 1 R - - . — — —- - - -
i Total 1979 .. oo 828 280 238 061 1066 341 557 662 407 345 86 270 71380 34
! Total 1978 . ... 833574 215126 |1048 700 540 696 382 098 85140 64717 04
| Zu- oder Abnahme in Prozenten :
' gegeniiberdemVorjahr .............. -08 | +107 +1.7 +3.1 +6,6 +1,3 +10,3
i Augmentation ou diminution en
pour-cent par rapport & I'annde !
précédente :

1! Starte und Landungen
2 Ohne Besatzung; chne Flugschiler

' Décollages et atterrissages
7 Sans équipage; sans éléve-pilota

* nur fir Segelflug — pour le vol & voile seulement
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17. Gewerbsmaissige Benidtzung von Gebirgslandeplédtzen
Utilisation commerciale des places d'atterrissage en montagne

’ ;_ Bewegungen Passagiara Bewagungen Passagiers
Mouvements Passagers Mouvemnents Passagers
1978 1979 1978 1979 1978 : 1979 1978 ¢ 197
= | i

BE ‘ PizCorvatsch ......... . 450 ! 448 1016 930

Blamlisalp®. . ...l 170 ! 96 81 133 Hzﬁosagch .......... ) o6 | 128 348 i 357 ;

Gstellihorn ............ i 26 72 35 163 PizSurlej.............. - 24 | 32 70 . 96

GUITRM e oo 78 a2 145 84 VadretdeiForno ,...... . 24 | 150 68 422

Hotel Steingletscher ... | 480 318 731 480 VadretPers ........... L 20 76 72 134

Kanderfim ............ 218 208 279 278 : |

Rosenegg-West ....... 82 36 195 ; 73 | VD ]

Staldenhorn........... 62 80 97 | 140 ColdesMosses .., ... .. 2 20 4 20

Susteniimmi .......... 286 | 180 596 | 349 Leysin ., .....oooviiiunn I a0 ; BO 83 107
. Wallegg .............. o226 . 272 460 ¢ 575 v : !
; : | i
. BE/VS i Aeschhorn- i
© Petersgrat ............ i 770 | 482 405 966 Rothorngletscher ... ... 432 548 789 683
: | | Alphubel ... ........... 440 | 480 } 796 | 923
¢ GL | | Arolla ................ 184 122 337 | 250
‘ Glarnischfirn? ... ... .. ‘ - | € — 8 BecdeNendaz ........ 48 - 89 —

Limmarenfirn.......... - - - — CroixdeCeaur ......... 70 84 228 220
| | Ebnefluh . ............. 556 | 540 | 1220 | 1158
| GL/GR I Glacier de Breney ...... 280 248 610 676
| Varabgletscher ........ Coo124 8 388 17 GlacierduTrient ....... 322 200 319 586
‘ : Glacier de Tsanfleuron .. 94 190 as1 631
I GUUR ! Grimentz ............. — .| - 8
i Clariden-HUfifirm . ...... 6 | 21 3 46 Jungfraujoch .. ........ © 300 344 207 326
; ! Langgletscher ......... i 372 248 733 464 |

GR | Monte Rosa-Grenzsatte! 636 848 | 1177 | 1697
: AlpSecha............. 38 9B 180 | 17¢ PetitCombin .......... 106 | 170 289 4583
i AlpTrida.............. - - — — Rosa8lanche.......... 292 | 272 721 797
. CrapSognGion........ 1024 | 12 866 20 Theodulgletscher .. . ... 862 . 1200 1904 2276
I Fuorcla Schlattain ... .. 74 . 38 200 85 Unterrothorn .......... 108 I a4 169 87
1 FuorclaSurle] ......... 78 90 250 215 Wildhom ............. 62 i 148 109 273
! LasTraisFluors ........ 28 40 71 a3 I
: Madrisahorn .......... - - — — Total ...oovviviiannan 9 6EB i 8701 17670 |17 469

' ayr fOr Ausbildung
¢ aur vom November bis Juni

! pour I'instruction seulement
? de novembre & juin seulement

18. Verteilung der Baukosten der Landesflughéfen {in Tausend Franken)
Répartition des frais de construction des aéroports nationaux {en milliers de francs)

48

ZURICH

GENEVE

Die Betrdge umfassen nur die im Rahmen von
Bundesbeschlissen vorgesehenen Arbeiten

Les montants ne concernent gue les travaux prévus
dans le cadre d’arrétés fédéraux

Bundesbeitrage und bundeseigene
Baukosten

Subventions fadérales et frais de
construction a la charge

de la Confédération

Nettoanteil des Halters
und Beitrage Dritter

Part nette de I'exploitant
et contributions de tiers
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19. In der Schwaeiz eingetragene Luftfahrzeuge — Aéronefs immatriculés en Suisse

Bestand am 31. Dezember — Etat au 31 décembre

e e e — e — ; —
i
1. Flugzeuge mit 15 Tonnen und mehr Hochstabfluggewicht — Avions d'un poids maximal au i
décollage de 15 tonnes ou plus i
a) Im gewerbsmiéssigen Einsatz — En trafic commercial |
WIS L. .. . i e e e e e i, 48 ] 49
Balair ..... 7 6 6
CTA e e e e e e e e e e e 3 3
B 1221 - 2 1
AN Ea S BIVICE L . e e 1 1
b Imnichtgewerbsmaéssigen Einsatz — Entraficnoncommercial ................. ... ... 9 8
2. Flugzeuge unter 15 Tonnen Hichstabfluggewicht — Avions d'un paids maximal au décollage
inférieur 4 15 tonnes
a) ImgewerbsmaéssigenEinsatz — Entraficcommercial ... ... . i 261 302
b Imnichtgewerbhsmissigen Einsatz — Entraficnoncommercial ... ..................... 1086 113
Total Flugzeuge — Avions 1416 150
3. Hubschrauber — Hélicoptéres
a} Imgewerbsmassigen Einsatz — Entraficcommercial ...... ......... ... ool 55 ; 67
b} Imnichtgewerbsmd&ssigen Einsatz — Entraficnoncommercial .. ........... ... .. ... 27 27
4. Motorsegler — MotOpPlanBUrS ... i e i i a6 ‘ 37
5. Segelflugzeude — PIaNBUIS . ... ...t e ettt e et e e e e e 716 ' 764
B. Ballone — Ballons ... ...t i i i e e e e 44 63
7. AUTOgITDS — AULOGITES .. ... ittt ittt ottt ettt e e e e 1 1
Gesamttotal — Total général 2 295 2 480
20. Luftfahrzeugbuch — Registre des aéronefs
1978 1979
1. Luftfahrzeuge — Aéronefs
AuTRanmMEn — INBEI D IO ... i i i i i 25 33
Streichungen — BagIatioNS | ... ...t it e e e a ity 13 10
Bestand am 31.Dezember — Etatau3ldécembre . ... ... ..o 81 104
davon — dont:
Flugzeuge — Avions
bis — jusqu’a 0. 5 3 26 32
200 =00k . e e 15 28
B0 =000 KG .. o e e e 3 [
Ober — deplus da B000KG ... oo i i i i s e 20 18
Huhschrauber — Helcoptres ... ... .. ittt ie i s aanianeaeinssaaneananenn 17 21
Motorsegler — MoOOPIANEURS . ... ... i i trte i e rana o aen — -
Segelfiugzauge — PIANBUIS ... ... ... . e i i i i i - -
Fraiballone — Baflons libres .. ... .. ... i i i e e — -
2. Hypotheken — Hypothaques
Anzahl Luftfabrzeugverschreibungen am 31, Dezember — Nombre d'hypothéques sur aéronefs
F TP R s LYo T 1 2 - &8 82
davon Gesamtpfandrechte — donthypothdquesglobalas . ... ... ... .. ... oot 3 5
Mitverpfandete Ersatzteillager — Dépéts de pidces derechangehypothéqués .. ............... - —
Eintragungen — INSCrPTIONS .. ...t i it i e e i ey 30 29
Loschungen — Radiations .. ...ttt e e e e e e 32 15
Pfandsummen — Hypothégues:
unter - damoinsdeFr. 100000 . .. L e e i 22 26
Fr.100000— 1 Million — million ... o i e 28 35
Fro1--10Millionen — millions ... ... 13 14
iber — de plusde Fr.10Millionen — millions ... ... ... .. . i i e 5 7
Hichstbetrag einer Hypothek in Mio Fr. — Hypothégue maximale enmillions de francs ., . ...... 20 35
Hypothakensumme insgesamt in Mio Fr, — Total des hypathéques en millions de francs ........ 165.8 2311
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21. Luftfahrtpersonal — Personnel aéronautique

Gultige Ausweise und Bewilligungen am 31, Dezember

Licances parsonnelles et autorisations valables le 31 décernbre 1978 1979

1. Schulen fiir die Ausbildung von — Ecoles pour Vinstruction des
Privatpiloten his Linienpiloten {nur Thearie) — Pilotes privés jusqu’a pilotes de ligne (théorie seuls-

2= 21 e 1 2
Privatpiloten {nur im Kunstflug} — Pitotes privés (vol de virtuosité seulement) ,......... ... ... ... 1 -
Privatpiloten — PlloteS PriVES ... ... o e i e 2 1
Privat- und Berufspiloten — Pilotes privés et professionnels . ... ... . oo i i oo 37 37
Privat- und Berufspiloten, inkl. IFR-Piloten — Pilotes privés et professionnels, inclus pilotes de vol

E LT LY € 4T - 6 6
IFR-Piloten — Pilotes de w0l aUX iNStTUMENTS . ... ... .. . ittt e cniaa i aans 1 1
Linienpiloten — Pilotes e ligne ... ... .. ittt i i e it et e 4 4
Hubschrauberpiloten — Pilotes d'hélicoptéra ... ... .. .. 7 9
Segelfliegarn — PilotES g8 PIaNBUI . ... .. it e e it e it e i 39 3g
Fallschirmspringern — Parachulistes . ... ... e i e 6 7
Ballonfahrern — Pilotesde ballon ... ... . i e 11 12
=3 7= [ g G 115 118
2. Flugpersaonal — Personnel navigant
Privatpiloten — Pilotes prives . ... .. . i i e 5 490 6 182
Berufspiloten {beschrinkter Ausweis) — Pilotes professionnels (licences restreintes) ............ 421 384
Berufspiloten — Pilotes professionnels (... ... . . . i i i i s 787 843
Berufspiloten 1. Klasse — Pilates professionnelisde 1classe ... ... .. e 109 115
Linienpiloten — PHOtes de ligne . .. .. .. i i i b e iy 831 647
Segaifiieger — Pilotesdeplaneur .. ... ... . 2 537 2 635
Navigatoren — NavigatBUrs ... .. ... it ittt iiim i it it s 5 2
Bordradiotelefonisten — Radiotéléphonistes navigants ............. ittt 75 86
Bordtechniker ~- MECanICIBNS NAVIGANS .. ... .. ..ttt ittt ittt iaa e 222 214
Ballonfahrer — Pilotesde ballon .. .. ... e e e 72 95
Berufs-Hubschrauberpilaten — Pilotes d’hélicoptére professionnels ... ... ... i iy 145 163
Privat-Hubschrauberpiloten — Pilotes d'hélicoptdre prives .. ... ... i iiie i iinsriarennieaaann, 121 150
Fallschirmspringer {manuell) — Parachutistes (manuell . ... .. ... . . iiiiiiiiiieieeninn.. 371 403
Fatlschirmspringer lautomatisch) — Parachutistes lautormatiquel . ... .. o viiviiiineioraenon. 20 8
Anerkennungen von auslandischen Ausweisen — Validations de licences étrangéres ,......... ... 1861 186
Lernausweise fir Motor- und Segelflugschiler — Cartes d'éléves-pilotes d’avion et de planeur ... . 2 366 2 370
Lernausweise fir Bordtechniker — Cartes d'éléves-mécaniciens navigants ..................... - 6
Lernausweise flir Ballonfahrar — Cartes d'éléves-pilotesdebalion ................ ... ... ... ... 30 48
Lernausweise flir Hubschraubarpiloten — Cartes d’éléves-pilotes d'hélicoptére ................. 34 52
Lernausweise fur Fallschirmspringer — Cartes d'élévas-parachutistes . ............. ... ..ot 576 607
<) - O 14172 15 196
3. Bodenpersonal — Personnel de Finfrastructure
Luftfahrzeugkontrolleure Kategorie | — Contrdleurs d’aéronefsde catégoriel ........ .. ..., ... 196 212
Luftfahrzeugkontrolleure Kategoria | — Controleurs d'aéronefs de catégoriell ................... 526 577
Fallschirmwarte — Plieursdeparachules .......... oottt riiraamn e e iiaaasnaes 77 75
Luftfahrzeugschwaisser — Soudeursd’adronefs ....... ... ... e 49 53
Flugverkshrsleiter Kategorie | — Contréleurs de la circulation aérienne de catégorie? .............. 267 269
Flugverkehrsieiter Kategorie || — Contrdleurs de la circulation aérienne de catégoriell ............. 30 27
Flugverkehrsieiter-Gehilfen — Aides-contréleurs de la circulationaérienne . .............. ...t 84 77
Flugdienstberater — Agents techniguesd’exploitation ....... ... ... .. ... i 75 &8
=2 1304 1 368

22. Forderung des flisgerischan Nachwuchses
Formation aéronautique subventionnée
" 1978 1979

1. Fliegerische Vorschulung (FV¥S) — Instruction aéronautigue préparatoire {1AP}
Einschreibungen — INSCRPLONS ... oo i e i iir c e r s e 1575 15681
SchulerKurs 1 — Eldvesducours 1 ... i it iis i 214 263
Kurs 1 bestanden — Eldvesayantrédussile COUrs 1 ... ... it s tisraanrrannas 169 193
Schiller Kurs 2 — El@vesducours 22 ... ... . it it i 155 153
Kurs 2bestanden — Elévesayantréussilecours 2 .. ... ... .. it it i 128 121
2, Schwaizerischs Luftverkahrsschule (5.5} — Ecole suisse d'aviation de transport (ESAT}
Pilotenschiler — Eldves-pilotas . ... .. . i it i e 83 64
Examenbestanden — Elévesayaniréussii’examen .. ... ... ... . i e it e 35 36
Bordtechnikerschiller — Elévas-mécaniciensnavigants .. ... ... ... .. i iiriiisrrsnnaaneeenas — 14
Examenbestanden — Elévesayantréussifexamen ... .. ... oo ittt i — 14

aj Kurs 1im Vorjahr bestanden — Cours 1 réussi l’année précédente
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23. Flugsicherung — Sécurité aérienne

a) Kaontrollierte An- und Abflige {Anflug- und Platzverkehrsleitung)
Appreches et départs contrdlés {Contréle d'approche et d'aérodrorne)

Zirich Gendve . Bern

Jahr davan \tzen dpvon &pi " Spi
Annda IFR VFR Tolat ;“":“"':" s;;::: 4l IFR VER Total ;;;";’:;’L Mo da? IFR VFR Total Bt do”

2201 — 0600 hainta 2201.— 0BCO pointa pointe
1950 * * 41 750 . 338 * . 33 730 * 276 - . - —
1955 * * 90 920 * 868 » . 35 030 * a60 . . . .
1960 * * 100 150 " 605 “ » 55 760 . 384 . " . .
1965 * . 121 300 - 672 * * 78 700 * 481 * * 30 531 402
1966 * * 137 800 * 704 » * 89 930 . 569 » * 39 195 399
1967 : . 130 100 11 085 581 » . 102 000 7 090 595 6 950 42 550 49 500 433
1968 : : 117 700 7 342 541 x + 95 300 6 043 510 8 048 45 152 53 200 696
1969 125 600 6 433 522 " * 101 100 6 164 631 9 007 51 193 60 200 608
1970 . * 130 600 7 640 535 » . 113 500 7 916 665 g 5D4 47 096 56 60O 594
1871 . » 133 300 7 408 577 * » 111 100 7 978 602 8 516 61 684 70 200 497
1972 ¥12 400 16 800 129 200 6 809 501 74 900 40 100 115 0Q0 5 316 616 4 926 68 274 73 300 677
1973 117 500 15 000 132 500 6 022 529 77 800 38 100 115 900 4928 568 5 698 77 502 83 200 655
1274 118 500 14 800 133 300 4726 501 77 300 40 400 117 700 4 394 589 5 925 87 775 93 700 802
1975 122 200 16 400 138 600 4021 584 87 900 41 100 123 100 4 248 796 6 063 95 287 101 350 894
1976 124 850 16 000 139 860 3872 510 88 700 45 700 134 400 4215 632 6419 83 281 a9 700 751
1977 129 900 16 100 146 000 4 392 650 94 700 43 000 137 700 4 888 647 6 B67 81 933 88 800 1014
1978 134 500 16 800 151 300 4 327 585 97 100 39 800 136 900 4 238 690 6811 90 489 97 300 834
1979 138 000 17 300 155 300 3878 589 97 700 39 400 137 100 3 685 673 7 983 89 417 97 400 809

- . 1

b} Luftstrassenverkehr {Bezirksleitung/ACC)
Trafic dans les voles aériennes |Centre de contrdle régional/CCR}

Ziirlch Ganbva
Jatr e e e . e - — e e—
Année An- und Abfluge Ubartlnge Total Varanderung durz?\gsz:l-nitt Spitzentag A:‘;:a?:t Survols Total Variatlon h;:r?g{:‘ls Jg.;:‘:i;
1860 . * 19 870 " 54 75 * * 16 690 * 46 73
1965 28 580 g 330 37 910 * 104 168 18 360 9130 25 430 * 7C 135
1960 53 460 23 020 76 480 » 209 324 27 850 27 870 5 720 . 152 266
1865 78 150 44 b0 122 710 * 336 496 39 700 64 210 103 910 * 285 492
1366 88 200 50 800 139 00C + 13,3 as 631 46 740 72 970 119 710 + 15,2 328 604
1967 102 200 64 700 156 900 + 12,9 430 700 52 600 84 200 136 80O + 14,3 375 606
1968 109 000 61 200 170 200 + 8,5 465 781 56 0CO 89 200 145 200 + 6.1 397 684
1969 118 400 70 700 189 100 + 111 518 864 64 600 109 400 174 Q00 + 19,8 477 833
1970 127 500 83 300 216 800 + 11.5 577 842 72100 123 000 195 100 + 121 534 930
1971 127 800 96 400 224 200 + 6,3 614 851 71 000 134 100 205 100 + 5,1 562 943
1972 126 400 99 100 225 500 + 0,6 616 900D 73 200 154 300 227 BOO + 10,9 622 1066
1973 131 200 100 000 231 200 + 2,5 633 906 75 500 163 100 238 600 + 4,9 654 11562
1974 132 900 101 900 234 800 + 1,6 643 9g7 75 200 166 100 241 300 + ot 661 1141
1975 135 250 104 450 239 700 + 2,1 657 1021 78 400 176 600 255 0Q0 + 5.7 699 1206
1976 124 450 115 950 240 400 + 03 657 293 80 bO0 176 400 256 800 + 0,7 702 1170
1977 128 400 119 BOO 247 800 + 3N 679 1 080 86 80O 178 100 264 800 + an 726 1211
1978 132 700 133 50O 266 200 + 7.4 729 1184 89 700 178 900 268 600 + 1,4 736 1166
1979 135 800 140 300 276 200 + 3.8 757 1142 890 400 180 700 271 100 + 0.9 743 1117
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24. Von der Schwelz abgeschlossena zwaeiseitige Luftverkehraabkommaen
Accords aéronautiques bilatdraux conclus par la Suisse

Stand am 31, 1. B0 — Etat au 31, 1. BO

Staat — Erax Hnators | Entese on vigusur Stast - st Unterzechung | inkraltsten
Agypten — EQYDIE . .v.iveret ot 14, 7.1980 30. 4. 1962 Maidaysia — Malaisie .......... .. .. .o il 6. 9.1968 4. 3.1970
Afgbanistan — Afghanistan .............. .. ... 000 27. 9.1961 25. 8. 1963 Maita — Malte . ... . ..o i e 4.10. 1977 28. 12. 1978
Algerien — Algérie .. .. ... ... e 18. 6. 1963 13. 6. 1967 Marokke — Maroc ... ... 5. 7. 1962 19. 3. 1964
ANGOlE .. e e 17. 8.1977 Mauretanien — Mauritanie ........... ... ... ... 13. 3.1979
Argentinien — Argentine ............... ... ... ... 25. 1.19868 7. 2.1963 Mauritius — Maurice ............... . . i i 14.11. 1979
Belgien — Belgique ............. .. . .. .l 24, 3. 1960 27. 111961 Mexiko — Mexique ... ... ... e 2. 6.1966 4. 9.1967
Benin {Volksrepublik} — Bénin {République Populaire) . ... .. 6. 11. 1975 12.11. 1876 Miederlande — Pays-Bas ............ ... .00 7. 319439 7. 3.1943
Brasilien — Brésil . ... ... ... 16. 5. 1968 28. 7.1969 Nigeria — Nigéria . ... ... . .. e 11, 1.18807
Bulgarien — Bulgarie ........ ... ... . .. i e 19. 12, 1967 30. 4.18469 Norwegan — Norvége ... ... il 30.12. 1954 4. 4.1957
Burma — Birmanie . ........... e 31.10. 1960 20. 8. 1862 Osterreich — Autriche . ... . ... ... ........c0oan.. 19.12. 1949 19. 12, 1949
Burundi — Burundi........cooii it 10. 1.1974 23. 51975 Pakistan — Pakistan ............ ... ... . o i 17. 3. 1952 24, 7.1953
Chile — Chili L. ... e 5. 10, 1960 19. 1. 1967 Panama — Panama .. .......oiiiiiniiiaiii i 21. 4. 1964 29. 3. 1966
China (Volksrepublik) — Chine {(République Papulaire) . ... .. $2.11. 1973 3. 2.1975 Paru — PAIOU ... ... . it e e e 23 11,1958 18, 6.1959
Dénemark — Danemark ............ ...t iiiiinaaa.. 22, 6. 1950 11. 5.1951 Philippinen — Philippines . ........ .. .. . i 8. 3.19562 25.11. 1953
Dautschland (BRD) — Allernagne IRFA} .._............... 2. 5.1956 2. 6.1957 Palen — Pologne .........cviriiniinininiinnanas 18. 5. 1981 13. 5.19863
Deutschland (DDR) — Allemagne{RDA) .................. 30. 7.1975 23.11. 1976 Partugal — Portugal .......... oo 9. 12 1946 9.12. 1948
Ecuador — EQUAatBUr ... ... it i i e e ey 6. 5. 1974 23. 2.1976 Ruménien — Roumanie .......... ... . ... i4. 7.19867 17. 7.1968
Elfenbeinkiste — Céted'lvoire . ............. ........o.... 17.131. 1962 21.12. 1963 Awanda — Rwanda . ...... ... ... ... . i 21. 1.1974 | 31. 1.1975
Finnland — Finlande ... ... ... il 7. 1.195h8 13. 9.19861 Saudi-Arabien — Arabiesaoudite . . ..., ... ... 9. 6 1965 2.11.1967
Gabun— Gabon............ e by 27. 1.1972 21.11.1973 Schweden — Suéde ........ .. ... ... i 18. 10. 1950 16. 5. 1951
Ghana — Ghana . ... ... . i i 17. 5. 1861 12. 10. 1963 Senegal — Sénégal _........ ... o 23. 1.1983 7. 9.1964
Griechenland — Gréce .......... .. . ... i 26. 5.1948 26. 5 1948 Singapur — Singapour ... ... ..o 28. 2.1969 14. 5 1971
Grossbritannien — Grande-Bretagne ... .. ... .. ... 5. 4.1950 8. 6.18951 Sowjetunion — Unionsoviftigue . ........... ... 8. 6.1967 17. 7.1968
Guatemala — Guatermala ............... ... il 27. 2.1874 8. 4.1976 Spanien — ESPagNe . ... ... it it i e 3. 8.1950 3. 8.1950
Guinea— Guinde . ... .. ... . e i 1. 2.1963 18. 1.1964 Srilanka— Srikanka ....... .. i 19. 5. 1966 1. 61967
Indien — tnde ..o . 24, 6.1948 24, 6.1949 Siidafrika — AfriqueduSud . ....... .. ... ..o 19. 10. 1959 19. 9.1961
Indonesien — Indondsie . ... ... oL 14. 6.1878 Sudan — SoUBAN .. ... 18. 2. 1963 21, 9.1964
lrake — JraK e e 31. 3.1952 3G0. 6. 1956 Syrien — SyMe .. ... e 286. 5. 1954 11. 5.1955
Iran — IraR i i i i 31.12.1972 2.12.1973 Tansania — Tanzanie .. ... ... ... i s 19. 1.1979
Irland — Irlande .......... . i 6. 5.1948 6. 5.1948 Thailand — Thailande ............ .. ... .. i i, 13. 10. 19586 11. 7.1957
Israal — ISFaB) .. .. i 19, 11, 1952 13. 5. 1955 Togo — TOGO .o oot i i e e 29. 3.1979" |
ftalien — Halie .. ... ... e 4. 6. 1956 31. 5.1958 Trinidad und Tobage — Trinité-et-Tobage . ................. 15 12 1971 i14 1. 1974
Jamaika — Jamaique .. ....... ... e 7.11.1974 3. 5. 1976 Tschechoslowakei — Tchécoslovaguie .. ................. 10. 9.1947 : 14, 4 1948
Japan — JAPON .. 24, 51956 3. 41957 Tunesien — TUNISIE . ... ... it 21. 5. 1960 22.11. 1962
Jordanien — Jordanie .. ... ... ..o i e 19. 6. 1974 2. 3.1976 Tirkei — TURQUIE ... .o e 16, 2.1949 16. 6. 1949
Jugoslawien — Yougoslavie ........ ... ... . .. .ol 26. 10. 1977 21.11.1978 Uganda — Ouganda ..., ... .. ... . ..o oo i7. 4,198
Kamerun — CamMBaroun . ..ot iriieinneeennn 1. 1%. 1968 15.11. 1969 Ungarn— Hongrie .. ... .. .. i i 19, 7. 1967 22, 7.19568
Kanada— Canada .......... ... i 20. 2.1975 12. 3.197¢ Uruguay — UTUguUEy .. ..ot i i e iie i eeeennns i6. 9. 1960
Kenia — Kenya ... e 21.11. 1978 USA — Etats-Unisd'Amérique . ....... ... .. 3. 8.1945 3. B.1945
Kolumbien -~ Colombie ....... ... ... . ... ... ....... 29.11.197M 21.11.1974 Vietnam — Vigt-Nam .. ... ... .. ... 6.12. 1979 ;
Kongo — Congo{Brazzaville) _.............. ... ........ 24.10. 1964 30. 7. 1968 Zaite — ZaITB. ... e 21. 1.197¢ 13, 9.18M1 {
Korea{Sad-) — Corée(Sud) . .......... .. .. ... it 15.12. 1975 20.11.1976 Zentralafrikanische Republik — République Centrafricaine . . 9. 3.1973 20, 7.1976 |
Kuba — Cuba ..o e e 14. 2.1974 24, 1.1975 Zyparn— Chypre ... ... i i i i 12, 3. 1966 3. 7.19867
Kuwait — Koweit. . ... i i e 24. 1.1968 27. 8.1970
Libanon — Liban........ .. e 3. 3.1954 25. 3.1956
Liberia — Libéria. ... e 31. 8.1981 25, 7.1983 AbkommeninKraft — Accords envigueur: g1 |
Libyen — LiDye .o i e 11. 6.1971 20.12. 1972 Unterzeichnete Abkommen — Accords signés: 8 |
Luxemburg — Luxembourg .. ..., 9. 4.1951 27. 2.1983 Paraphierte Abkommen — Accords paraphés: 4 !

1

1 Diese Abkommen wurden paraphiert, aber noch nicht unterzeichnet

1 Ces accords ont été paraphés, mais pas encore signés
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25, Verkehr auf europdischen Flughifen 1978
Trafic sur les aéroports européens an 1978

26. Verkehr auf den wichtigsten Flughafen der Welt 1978

Trafic sur les principaux aéroports du monde en 1978

Bawegurgen

Bawegungen

Fassagiore

Linien- und Nichtlinianverkehr in der Rangfolge des Passagier-Eigenverkehrs

Quelle — Source: Aéroport de Paris — Section études statistiques

Trafic de lignes et trafic hors des lignes dans I'erdre des passagers du trafic local

Pagsagiare
Fuhiten — Abopor anlosons | fglousend | Pkt Tomen Fughaten — Abopors lases | neuserd | Gt T
&n milliers en milliers en milliers an milliers

1. London (LHR/LGW/STN) . ........... 372,3 34 566.0 602 206 1. New York {JFX/LGAEWR) .......... 735,89 50 416,86 1 255 536

2. Paris (CDG/ORY/LBG) .............. 289,9 22 996.4 502 316 2. Chicago [(ORDYMDW)Y . .. ............ 6104 48 165.5 862 979

J.Frankfurt .. ... e 203,5 14 960,7 561048 J.Atlanta ... 509.3 35 536,4 276 004

4. RomalFCO/CIA) ......... ... 000t 157,0 11 027.6 160 735 4. LosAngeles ........ .. ... ... 508,1 34 905,8 722 958

S Madnd ........ . 0 e 1239 10 519.8 166 039 5. London (LHR/LGW/STN)Y ............ 372,3 34 566,0 602 206

6. Amsterdam.................. ... .. 143,2 91150 109 471 6. Tokyo {HND/NRT} ...t 177.1 24 506,3 518 520

7F.Kobenhavn ........................ 161,65 8674,3 160 812 7. Paris [CDG/ORY/LBG) .............. 2899 22996,4 602 316

8 Athenai .........ovviivii i 109, 2 8379,0 53 000 8. Dallas(DAL/DFW) ... 469,8 22 167.4 *

9.PalmadeMsllorca .................. 79,3 78893 30453 . SanFrancisco....ooo i 296,0 214795 466174
10, Zidrich ... ... ... 1111 73197 163 3R7 TOMEMI . e s 249,9 16 500, 7 465 046
11.Disseldorf .. ... ... ... ... 81,6 6211,1 34 792 11. Washington (JAD/DCA) ............. 263,5 16 4721 68 707
12.Barceiona .....ovvevienniiaaeannn 78.9 6091,6 60 8686 12.0z8ka ........ooiiiiii e 1261 15 243,8 152 754
13. Milano {LIN/MXP}Y .. ... ............ 92,1 6 766,2 97 360 13.Frankfurt ..................... .00, 203.8 14 360,7 561 048
14, Stockholm (ARN/BMA) ... ... ..., 102.8 56146 44 431 T4 Honolulu ...t 121, 137899 144 585
1. Manchen . ... oo 80.4 b 287.1 32 664 BT = T T T T 259.8 13 543,1 171 792
168.8ruxelles .. ... ... 80,8 4731,7 131104 16.TOroNtO ... ven e i eee i 168,0 12 372.3 164 061
17.8Berbn{TXL) ... i 53,3 40294 11 332 17.Houston GAH/HOU) ... ... ..., 193.8 11 658,2 130 848
18 Hamburg .. .. ... 62,3 39671 24 806G 18, Roma lFCO/CIAY .. ... ... ... ..., 157.0 11 027,6 160 735
19.0stla(FBU/GEN) .. ... ...t 64,8 3920,7 26 192 19. Madrid .. ... 123,9 105198 1556039
20.Gandve ... ... e 71.5 39134 36 186 20. Detroit IDET/DTW) ... ... ... 0. 190,1 10171, 151019
21. Moskva(SVO} ..ot 59,7 3670,9 58 951 21.Pittsburgh .. ... 114,6 9 631,86 *
22 Malaga.........oiii i 241 35304 € B47 22 Philadelphia ............ . ... 2525 95494 126 306
23.Manchester .....................as 51,0 3408,2 30872 23. Amsterdam ... ... 143,2 9115,0 108471
24 01stanbul .. ... e e 47,3 29886,8 20157 24 LasVegas . ... 152,3 9110,9 15063
25 Helsinki .....ocove i 51,0 29419 23952 25. Keberbavn ... ... il 151,1 8674,3 160812
26.Marseille ... ..., . 45,2 28292 23840 26.Athenal ... 109,2 83790 53 000
27.Lishoa .. ... 38.8 2704,7 50 852 27. Minneapalis-St.Paul ................ 122.2 8 368,0 70 200
28.Beograd . ... ... . i i 47,2 2 660,8 19 253 28.PalmadeMallorca .................. 79,3 7 889.3 30 453
29.8tuttgart ... ... 47.8 2635,9 20909 29, Montreal {(YUL/YMX) . .............. 126.3 7 355,6 111 6561
30 Wien. ., ... e s 49,0 2598,9 30698 3Q. Zarich ...... ... . 1111 7318,7 153 387
31.Glasgow (GLAPIX) ................. 53,0 2518,7 35 754 31.8ydney .. ... e 1081 7 284,5 126 103
32.Dublin ... s 37,6 25125 39 845 32.Cleveland ......................... 143,4 7 054.8 -
A3 NIEE .o e, 45,7 2 507.4 11093 33.Tampa ..o e 149.9 6 984,0 27924
B4 Alicante .. .. ... e i 22,5 22945 10200 34.Dasseldorf ... 81,6 62111 34 792
B T YT 47,3 21108 42 951 35.8anDiego ... 84,8 ! 61856 17 501
36.WErSzawa .. .......viiiieir s 49,0 21025 13106 36.Barcelona ............. . .. ..., 78,8 6091,8 60 686
37.Praha .. ... .. 52,7 2065,5 10 661 37.NewOreans . ................c..... 1045 6 046,6 44 979
38.LUton ... i 20,4 20581 6 260 3B Phoenix ., ..... ... 118,0 59319 *
BO.KEIN L. e 35,9 2 003,9 74 292 A% Miano IMXP/LINY ... ... oL, a2 b 766,2 97 360
AD.HAaNNaver . .............cccviieennan 35,9 1 966,3 9691 40. deddab..........oiii it 68,5 5623,8 35 691
A1.Berin{SXF) ... 16,5 1 850,3 8 791 41.Hongkong ..ot 52,6 5820,2 282 932
42 Zagreb ... ... .o 31.3 1 469,1 12316 42 Stockholim {ARN/BMA) .. ........... 102,8 5614,5 44 431
43, Goteborg .. .. ... 35,1 1467.9 17 872 43.SanJuan ... . e 151,0 5559,4 | 141987
F T N Y T L Y 53,1 1 396,7 Q377 44 FortLauderdale .................... 100,56 5 B0B.5 23 244
45 Budapest . ... ... .. e 36,5 13544 2133 45 KansasCity .. ........ .o oo 164,0 5 390,86 43004
46. Aberdeen . ..... ... ... 57.5 1202,5 6427 46.Minchen ........ ... ... .. 80.4 52871 32 664
A7 ANKAIA . . e e 18,7 11939 13381 AT Ordando ... 43,1 51823 16 698
4B.Bslfast ... ..... .. i 23.1 11763 13675 48. SaoPaulo{VCP/CGH) . .. ............ 109.5 5130,2 112 934
49 Edinburgh .. ... ...l 21,8 1138,0 2877 49, 5INgAPOTE ... .. e 62,7 4762,56 1 121010
60.Dubrovnik .. ..o 14,1 10138 2310 S0 Memphis .......... ... .. it 135,2 4 741,3 | 40 738




27. Linienverkehr der ICAO-Mitgliedstaaten 1978 In der Rangfolge der geleisteten Tonnenkilometer (Millionen)
Trafic de lignes des Etats membres de 'OACI 1978 Dans l'ordre des tonnes-kilométres réalisées {millions)
Interne und internationale Linien Internationale Linien allein
Services internes et internationaux Services internationaux seulement
o Ver- Ver-
Rang 1978 1977 | nderung | pang 1978 o7y | Yo
% %
Vereinigte Staaten — Etats-Unis .................. 1 43 133 | 37826 14 1 9297 8151 14
DASSH=URSS ' ..aouiviisaaunsineaasvansaass 2 15433 | 14224 8 15 1023 915 ;2
Vereinigtes Kénigreich — Royaume-Uni............ 3 5491 4415 24 2 5269 4223 5
Japan —g- Japon g .......... y ..................... 4 5051 4443 14 4 2973 2597 14
Frankreich — France............oeueuenrnenennnns 5 4 505 4099 10 3 3799 3262 16
Kanada — CBNBLA . .. oumi s simsins s s s mmasse 8 3391 3148 8 7 1663 1638 8
Deutschiand (BRD) — Allemagne (RFA) 4 3028 2733 1 5 2821 2 536 11
Australien — Australie .................00unn 8 2414 2 165 12 8 1540 1 365 13
Niederlande — Pays-Bas .................... S 9 2003 1837 9 6 1998 1833 9
Rtalion— Ralie: .o ssinmes ik sevavar orsanes 10 1713 1675 2 9 1489 1453 2
Spanien — ESPagNe ......criericansacsssscnannss 11 1694 1474 . 15 13 1159 1.025 13
T T o [ S — 12 1660 | 1462 14 16 829 742 12
Skandinavien -— Scandinavie® ............000en. 13 1610 1 364 11 12 1232 1113 1
Singapur — SINGAPOUR ... .evvevvrieiirenniesonnes 14 1347 1004 34 10 1347 1004 34
Schwelz — SulS88 . ... cvivivusnvvrve s visvss 15 1334 1204 11 11 1329 1200 11
Republik Korea — Républiquede Corée ............ 16 1135 901 26 14 1084 864 25
thdlen — B0« s imee iR s 17 1114 1036 8 18 757 738 3
Mexiko — Mexique .......ccieiviiiiinniiiiinen. 18 1012 869 16 24 510 430 19
Sidafrika — AfriqueduSud ............covvvennn. 19 895 777 15 19 671 563 19
Balgien’— BeIgIQUS! c.rvomenmn vvrssvern s s 2? 722) g !1; g :1;‘15 ;‘75 12(13 ;}g :1;;
Saudi-Arabien — Arabie saoudite ................. 2 7
Neuseeland — Nouvelle-Zélande .................. 22 672 582 15 22 536 458 17
lorael— 18888l . covivonisnms e A 23 654 614 7 21 642 603 6
Libgnon:— LIban v i s demdemsin ioes 24 644 686 | — 6 20 644 686 — 6
Argentinien — Argentine . ............ccoiiiiiann. %g ggg gg; g gg EZ? 323 “:g
Pakistan — Pakistan.........covvvniiinennnnnnnns 1 444
Kolumbien — COoIomMbI€ .. .......cvveeeneinenennss 27 550 477 15 30 349 302 16
Thailand — Thallande ........cc.c.vviieennnneennn. 28 516 409 26 25 500 397 26
Philippinen — Philippines ..........cvviiuvnnnnnnn. 29 507 439 15 27 393 332 18
L e 1|3 E R L D 30 . 506 452 12 29 369 324 14
Griechenland — Gréce ............ccovveenvinnnnn. 31 481 452 6 26 394 380 4
Indonesien — INdONésie. ... .c..vvivnnrnreirnnnn.. 32 441 383 15 42 1956 170 15
Portugal — Portugal ..........oovvivvennnnnnnns,. 33 419 366 15 31 348 299 16
Venezuela — Venezuela . ........o.vvvvenenennnn.. 34 401 387 4 32 320 305 5
Malaysia — Malaisie ..........co0vvueenuennnnnn.. 35 327 238 37 33 256 170 51
Yaounde Vertragsstaaten — Etats du Traité
QOYAOUNIO? -.c.ccovanvvisiiiis fe BB e b s 36 307 290 6 34 292 275 6
ChinE —/ChING . ..ot s 37 290 200 45 55 84 49 71
Jugoslawien — Yougoslavie ...................... 38 267 237 13 39 199 178 12
IMand— Irdande .............ccoiiiiiiiinnnnnnns, 39 249 2256 11 35 244 220 11
Chile— Chili....u.oveiiiiiiinnireieneenannnn.. 40 244 240 2 43 190 183 4
Agypten — EQYPLe ...oovirireereeerieennnnnns 40 244 217 12 36 226 203 11
ISland— 18188 i ouiv oo vammes asins s ssemdaiis 42 228 199 156 38 222 193 15
Golfstaaten — EtatsduGolfe3 .................... 43 224 188 19 37 224 188 19
Jordanien — Jordanie ............00iiiiinnnn.. 44 209 142 47 39 208 142 47
Marokko — MaroC .........ccceiiiivininnnnnness 45 202 189 7 41 197 185 6
Polen— Pologne .........ooovveievrniianannnnns 46 194 155 25 44 169 131 29
Finnland — Finlande .............ccovivvinnnnnn.. 47 188 162 16 47 150 128 17
TOE— TORQUI wmvse. vz cmmise oo WRSG dsassie ammn 48 187 218 | — 14 52 109 116 - 6
Algerien — AlgBMe .........ccciiviiiiiiivannnnnns 49 174 162 & 49 132 125 6
POrU i— POIOU ; «ivssvaes vomasmen wagasisi R 49 174 157 1 68 82 64 28
Kuwalt — Kowelt: oovuivis soami s vravimesis 51 163 148 10 45 163 148 10
P8k == IP8I s iy i inmnn SR ul i seiaai’s’s ie 52 162 142 14 46 1565 135 15
Tschechoslowakei — Tchécoslovaquie ............ 53 161 145 1 50 123 113 9
Jamaika — Jamaique .........ovvtiiiiniinieneas 54 137 118 16 48 136 118 15
Nigeria — Nigéria ..........ccccciiivinennnenenes 55 128 96 33 64 71 54 31
Tunesien — TUMBIG . «.oviupvevs smswasie enxasass is 56 118 104 13 51 116 101 14
Osterreich — Autriche ...........ovvvvneeennnnn.. 57 108 96 13 53 108 95 14
28D — ZBAIO v v aincewaics sniie R RS 58 107 105 2 65 52 58 — 10
KA CUBE o aeraiarss s S 34 58 107 77 39 57 83 56 48
Konia = Konya' (. vivdowmis e ammninm e seavmsess o 60 106 67 58 54 99 61 62
Ubrige Staaten — Autrespays .................... - 1790 16569 8 - 15623 1426 7/
Total der 143 ICAO-Vertragsstaaten ............... - 113440 100434 13 - 53392 | 46671 14
Total pour les 143 Etats membres de I'OACI
' Danemark, Norwegen und Schweden ' Danemark, Norvége et Suéde
2 10 Unterzeichnerstaaten des Vertrages von Yaounde 2 Dix Etats signataires du Traité de Yaoundé
3 Bahrein, Foderation Arabischer Emirate, Oman und Qatar 3 Bahrein, Emirats arabes unis, Oman et Qatar
Quelle: ICAO-Statistik Source: Statistique de I'OAC!
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Gewerbsmissiger Passagiarverkehr nach Verkehrsarten und Flughifen'
Trafic commercial de passagers selon le genre de trafic et les aéroports’

Total Schwaiz — Ausland v. v.?

Total Suisse — étranger v. v.? Anteil in Prozenten
Part en pour-cent
1978 1979 )
49 49
34 35
g 7
8 9
Zdrich
Linienverkehr schweizerischer
1 Unternehmen
55 56 Trafic da lignes des
entreprises suisses
30 30
Linienverkehr ausidndischer
a 8 Unternehmen
2 Trafic de lignes des
6 6 > entreprises étrangéres
Nichtlinienverkehr schweizerischer
3 Unternehmen
Trafic hors des lignes des
entraprises suisses
Nichtlinienverkehr auslédndischer
4 Unternehmen
Geneéve Trafic hors des lignes des
entreprises étrangéres
65 &5
34 35
3 2
8 B
Basel
51 48
L 27 27
7 7
15 20

' Ohne Taxi- und Rundfliige/Sans vols taxi et sans vols de plaisance
? Dhne direkten Transit und chne Inlandverkehr/Sans transit direct et sans trafic interne
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Organisation des Bundesamtes fir Zivilluttfahrt

Organisation de |"Office fédéral de I'aviation civile

Stand 1.Mairz 1980
Etat au 1% mars 1980

Jokumentation

Decumentation
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des adronefs

Eidgendssische Eidgenissische Eidgendssische Chefarat Eidganissische
Lufttahrt- Flugsicherungs- {| Kommission fir iim Nebenamnt) Flugunfat-Untersuchungs-
kommission hpmmission die fliegerische Médecin-chet kommission
Warschulung {3 titr¢ accossqira)
W. Guldimarn
Carmmigsian Comrmisgion Commigsion fé-
fédérale de la fadérala da la dérale de surveil- Selektion FAl Commission fédérale
navigation séeuritd iance de 'instrucy Sétaction IMA d'enqudte an cas
Bérignne adrignne ticn aéronautique d’accigents gd'aéronafs
préparatoira
Abtailung Luftverkehr Abteilung Flugbetriah Abteilung Bodenorganisationy
{Stellvertratandar Direktor} (Wizedirektort
Stabsstella Stabsstelle
Division du trafic Divisian des Division de
abrian Organg sarvices de vol Organe l'infrastructure
|directeur-suppléant) ] d'érat-major [saus-diractaur) |—. d"dtat-major
RB. Kunz A. Dautsch G. Beck
Administration Rechtsdisnst Geawerbsmassige || Internationale Luftfahripersonal |JFlugmatetial Flug- und Unter- HFlugsicharung Flugplatze Wirtschafts-
und Spazial- Luftfahrt Beziehungen haltsbetriaba dianst
dignstle
Administration at|} Service Trangports Relations Personnel Matériel Entreprises da voll] Sécuritd Adrodrames Sarvice
sarvices spdgi juridigua adriensg intarnationales aéransutiquea adronautique at d'antratien Adrignna Seonomique
J. Kellar M. Neuan- W. H. Frei E. Aghi H. Ptandier K. Gerber E. Hirzeler H. Doswald J. Hefti F. Maistar
- schwander o ! : ' ) ) : !
Persanaidianst Luftfabrtzesy- Linignverkehr Steatiiche inter- || Ausweise Klginluft- Gewerbsmassi- Luftfahrthinder- || Tiefbau
buch natignale Qrgani- fahrzeuge ger Betrieb nisse und
sationan Grossflugzeuge | Allgemeines
Service du Registra das Trafic de Organisations Licances Adranafs légers |{Exploitation com-|§Obstacles & la na-|| Génia civil
parsonnal adronefs lignes intarnationales mercigle des vigation adérienne
grands avions 8t affaires
géndrales
Finanzdienst Fluglarm Nichtlinian- Luftverkehrs- Motorflug Grossflugzeuge Gawerbemissi- Teehrik Hachbauy Zantraler Luft-
verkeahr abkomman gar Betrieb Klain- fahrtinforma-
luttfahrzeuge tionsdienst
Sarvice des Bruit des avions || Trafic hors des Accords Vol & moteur Grands avions Expleoitation com-|| Technique Batiments Sarvice central
hnances lignas adronautiques marciale des d"infarmation
abronefs l§gars aéronautiqua
Charsetzungs- Strat- Siatistik Technische Sagel- und Ausristung Unterhalts- Betrigh Betrieb
Zignst verfolgungan Zusarnmenarbeit jf Balionflug Butriaba
Sarvice de Poursuites Statistigue Coopération Vol & vaile et Equipsment Entraprisas Expionation Exploitation
traduction pénaias tachnigue aéarostation d"antretien
EQV-Dianst Ausbildungs- Technischa Lufttahrzeug- Fluginspaktion Technisches Birg
Unterlagen Uaterlagen kontrolleura
Sarvice TED Documents Documents Contréleurs Inspection des Buroau
d'instruction rechniques d’aéronefs aides & la technique
navigation
Amtskanzle: Fliegerischer Luftfahrzeug-
Machwuchs fegister
Secrétariat de Formation de Registre
Uoftice jeunes pilatas matricula







