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La navigation aérienne et I'Office de I’air en 1978

1. Principaux événements

17 janvier:

30 janvier:

23 mars:

2 avril:

20 avril;

4 mai:

22 mai:

14 juin:

29 juin.

3 juiftet:

6 juillet:

23 aciit:

25 aoiit:

er novembre:

2 novembre:

La Suisse ratifie la Convention du 23 sep-
tembre 1971 pour la répression d'actes
illicites dirigés contre la sécurité de
'aviation civile;

Le Département fédéral des transports et
communications et de I'énergie (dé-
nommé ci-aprés le département} édicte
une ordonnance cancernant |'établisse-
ment et la reconnaissance des certificats
de bruit pour aéronefs {adopticn des dis-
pesitions de 'annexe 18 de la Convention
de Chicago);

Le Vietnam peut de nouveau é&tre survolg,
ce qui est d'une grande Importance —
sur le plan économique — pour les vols
que les entreprises suisses effectuent en
Extréme-Orient;

Swissair dessert Porto, 91e ville de son
réseau de lignes;

La piste 14 de l'agéroport de Zurich est
admise pour I'exploitation en catégorie 1ll;

La compagnie chinoise CAAC ouvre fa
ligne Pékin—Urumchi—Belgrade—Zurich
(B-707);

Swissair déplace ses services de Tokyo-
Haneda sur le nouvel aéroport de Narita;

Air-Sea Service SA ouvre une ligne Bale
—Munich;

Swissair ouvre une ligne & destination
d’Annaba en Algérie;

Le Grand Consei! du canton de Zurich
supprime le prelongement des pistes de
Kloten initialement prévu dans le plan
cantonal des transports;

Le Conseil d'administration de Swissair
signe une déclaration d'intention pour
P"acquisition de six Airbus A 300-BiD et
décide l'achat de deux nouveaux DC-
10-30;

L'entreprise SATA, Genéve, est mise au
bénefice d'un sursis concordataire;

Un avion de la compagnie TWA atterrit &
Genéve, un passager demeuré inconnu
ayant menaca de faire exploser 'appareil;

La nouvelle entreprise genevoise d'af-
frétement «Compagnie de transport
aérien» (CTA) commence son activité;

Swissair ouvre une ligne a destination de
Djedda {Arabie saoudite};

15 novembra: L’'assemblée générate de 'Association du
transport aérien international (IATA) a
Geneve décide de restructurer I'organisa-
tion (réglementation facultative des ta-
rifs);

22 novembre; Swissair et SAS rencuvelient pour 10 ans
leur accord de coopération;

19 décembre: Swissair annonce des mesures de réor-
ganisation a ia téte de |'entreprise ainsi
que le remplacement de I'embléme utilisé
fusquici Mfleche de couteur rouge) par un
nouvel! embléme en forme de losange re-
préesentant un empennage stylisé avec la
Croix suisse;

28 décembre: La piste prolongée de 1'aéropert de Bale-
Muthouse est mise en service,

2. Législation et application du droit
a) Nouveaux textes et modifications

Le 1er janvier, la modification du 24 juin 1977 de a loi sur
la navigation aérienne est entrée en vigueur (détermination
de la compétence fédérale concernant les prescriptions de
police, délimitation du trafic de lignes par rapport au trafic
hors des lignes, complément aux mesures relatives aux
zones de sécurité et aux zones de bruit, amélioration de la
situation du passager en matidre de responsabilité civile,
simplification de la répression des contraventions, exten-
sion du champ d’application du droit pénali).

Le 16 février, la Convention de Montréal du 23 septembre
1971 pour la répression d'actes illicites dirigés contre la
sécurité de I'aviation civile est aussi entrée en vigusur pour
la Suisse aprés gue les instruments de ratification eurent
été déposés le 17 janvier & Washington, Londres et Mos-
cou.

L'ordonnance du 30 janvier concernant 'établissement et
la reconnaissance des certificats de bruit pour aéronefs
est entrée en vigueur le 6 mars: les aéronefs nouveliement
inscrits dans le registre matricute {a I'exception des caté-
gories ADAC et ADAV) ne seront plus admis & ta circulation
g'ils ne répondent pas aux exigences de I'annexeg 16 de la
Convention relative a I'aviation civile internationale; I'ad-
mission & la circulation d'avions & réaction déja immatri-
culés qui ne répondent pas aux exigences de l'annexe 16
est limitée dans le temps.

L'ordonnance du 12 décembre 1977 concernant des me-
sures particuliéres de sCreté dans le trafic aérien a été
modifiée le 5 avril. L'entrée en vigueur des dispositions sur
la redevance pour couvrir les frais de fouille est différée.
L'ordonnance du 14 novembre 1973 sur la navigation
adgrienne a &té modifiée le 26 avril, avec effet au 15 mai:
en présence de circonstances exceptionnelles, I'obligation
de concession a été assouplie dans le trafic de fret.

Les régles de I'air du 3 décembre 1971 ont été modifiées le
23 octobre avec effet au 15 novembre en ce qui concerne
les vols en hélicoptére par brouillard au sol ou éleve.
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b) Travaux non terminds

L'Cifice de i'air (dénommé ci-aprés l'office) a poursuivi les
travaux préparatoires en vue de la revision totale de la loi
sur la navigation aérienne et procédé aussi au remanie-
ment de nombreux autres textes, notamment I'ordonnance
sur la pavigation aérienne, les régles de I'air, 'ordonnance
sur la navigabilité, I'erdonnance sur les licences des entre-
prises d'entretien d'aéronefs, le réglement concernant ies
licences du personnel de Tinfrastructure, les régles d'ex-
ploitation dans le trafic aérien non commercial.

¢) Enquétes et procédures pénales

Loffice a ouvert 251 enquétes (233) pour des contraven-
tions aux prescriptions aéronautiques; sur ce nombre,
13 (12) ont été suspendues, 111 (133) ont fait l'ocbjet d'un
mandat de répression ou d'un prononcé pénal et 16 (19)
ont été déférées au juge ou aux autorités étrangéres; 73
(39) infractions de peu de gravité se sont soldées par un
avertissement. Dans 38 (30) cas, la décision n'a pas encore
éié rendue.

Pour avoir effectué des vols, des sauts en parachute ou des
vols en planeur de pente sans licences valables ou sans
les autorisations requises, 80 {109) personnes se sont vu
infliger des amendes allant jusqu'a 120 francs; 20 contra-
ventions ont été commises par des vélideltistes. D’autres
infractions punies par des amendes zallant jusqu'a 400
francs sont entrées en force de chose jugée. Das amendes
enire 3000 et 3500 francs ont été infligées pour venie de
billets de passage & des prix inférieurs aux tarifs appli-
cables. Des amendes allant jusqu'a 2300 francs ont été in-
fligées pour violation des prescriptions concernant les ma-
tigres admises conditionnellement.

La plupart des cas transmis au juge ordinzire avaient pour
éléments constitutifs «entrave a la circulation publique»
(art. 237 CPS&), «mise en danger par la navigation aérienne»
(art. 90 LNA) ainsi que «lésions corporelles par négligence»
(art. 125.2 CPS). Les tribunaux ont prononcé des amendes
allant jusqu'a 2000 francs.

Les 30 cas de 1977, encore en suspens au début de I'année,
se sont soldés par 4 décisions de justice, 18 mandats de
répression cu prononcés pénaux, 3 non-lieux et 3 avertisse-
ments. Le Tribunal fédéral a confirmé ie jugement d'un
tribunal cantonal en vertu duquel un pilote avait été con-
damné & un mois de prison {avec sursis) et & une amende
de 2000 francs pour {ésions corporelles par négligence.

d) Dlvers

L'oftice se voit souvent adresser des demandes — de
riverains d'aérodromes en particulier — exigeant que des
mesures de police soient prises pour combatire le bruit.
Restait controversée la question de savoir comment pro-
céder lorsque, au terme d'un examen approfondi, I'office
n‘est pas disposé 2 accepter une telle demande. Dans sa
décision sur recours du 23 aoflit concernant le déplace-
ment de I'école pour pilotes d'hélicoptére sise au Belp-
moos, le département a précisé que, dans de tels cas, le
demandeur devait &re considéré comme dénonciateur au
sens de l'article 71 de la loi fédérale sur la procédure ad-
ministrative et qu'en conséquence, l'office n'avait pas &
rendre de décision sujette & recours; le demandeur est
libre de fonder sa dénonciation sur une prise de position
amenant & un refus.
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3. Relations internationales

La collaboration de V'office au sein de I'Organisation de

l'aviation civile internationale (QACI) s'est exprimée sur-

tout lors des réunions suivantes:

-~ Conférence europé&enne pour la gestion de Fespace et
du trafic a@rien (Paris, 7 au 10 février et 26 au 29 sep-
tembre);

— 23e session du Comité juridique (Montréal, & au 27 fé-
vrier); préparation d'un nouvel article 83bis de la Con-
vention de Chicago {pouvoirs de surveillance lors de la
location, du fretement et de I'échange d'aéronefs); pré-
paration de la revision de la Convention de Rome:

— Conférence eurcpéenne sur l'organisation du trafic
{Paris, ¥ au 10 mars et 7 au 9 novembre);

— Conférence sur I'exploitation tout temps (Montréal, 4 au
21 avril): choix d'un nouveau systéme d'atterrissage aux
instrumenis (MLS) pour remplacer le systéme actuel
{ILS);

— Groupe pour te traitement automatisé des données dans
le Service d’infermation aéronautique et 'échange auto-
matisé des messages au niveau international {Paris,
8 au 11 mai);

-— Conférence sur I'alde financiére pour le développement
de l'aviation civile en Afrigue (Genéve, 31 mai au
ier juin);

— Groupe d'experts en statistiques du trafic aérien (Mon-
tréal, 5 au 9 juin);

— Conférence diplomatique pour la revision de la Conven-
tion de Rome (Montréal, 6 au 23 septembre).

Dans le cadre de la Commission européenne de |'aviation
civile {CEAQG), les représentants de I'cifice ont pris part &
une série de conférences au niveau des directeurs, de
réunions des comités permanents ainsi que de sous-comi-
tés, La participation a des groupes de travail a été un peu
restreinte.

Les principaux problémes traités relévent de la politique

agronautique et des difficultés suscitées par les décisions

des autorités aéronautiques ameéricaines.

En ce qui concerne les accords bilatéraux dans le trafic

de lignes, I'évolution a &té la suivante:

— Nouveaux accords entrés en vigueur: Malte, Yougo-
slavie;

— Nouveaux accords signés: Indonésie, Kenya;
-— Nouveaux accords paraphés: Mauritanie, Tanzanie;

— Accords existants complétés par des conventions ac-
cessoires: Cameroun, Gabon, Japon, Koweit, Royaume-
Uni.

4. Tralic aérien commercial
a) Généralités

te probléme de la réglementation du marché dans le trafic
internationa! n'est pas encore résolu a ce jour. L'adminis-
tration américaine ayant fait de grands efforts pour réduire
Iz surveillance que I'Etat exerce sur la gestion économique
des entreprises de transports aériens et pour favorigser la
libre concurrence sur le plan mendial, il en est résulté une
agitation accrue en Europe également.

Dans les secteurs ol ces efforts donnérent des résultats
tangibles, on a constaté une nette réduction des tarifs de
vol dont bénéficiérent les consommateurs; simultanément,
les compagnies améliorérent leurs revenus grace & un plus
haut coefficient de chargement des avions. il n'est cepen-
dant pas encore possible d’'en apprécier définitivement les



conséguences économiques. Outre les avantages que pro-
cure aux consommateurs et aux producteurs un transport
de masse poussé & ce point, il importe de ne pas en ignorer
les risques et les inconvénients: 4 long terme, les réserves
de capacité de Vinfrastructure, encare disponibles actuelle-
ment, s'épuisent et la consommation de ressources irrem-
placables s'intensifie. On ne saurait fe prendre a la legére;
pour le trafic aérien, il n'existera pas avant de trés nom-
breuses années une énergie de substitution pouvant rem-
placer les dérivés du pétrole.

Il serait en principe trés scuhaitable de libéraliser la régle-
mentation du marché et de réduire par conséquent le pro-
tectionnisme gui est devenu de pius en plus important ces
dernieéres années. Mais il pourrait se produire tout d'abord
une polarisation accrue, ce qui constituerait un danger,
notamment pour les travaux de 'OACL.

Les mouvements du trafic de lignes et du trafic hors des
lignes ont augmenté de 2 a 6% sur les trois aéroports
nationaux. Dans le trafic de lignes, le nombre de passagers
s'est accru de 5 a4 9% alors que, dans le trafic hors des
jignes, une stagnation, voire une reduction, devenait de
plus en plus nette {en raison aussi de la disparition de
SATA). Le volume du fret a fortement augmenté dans le
trafic de lignes sur les trois aéroports. Le trafic postal ne
s'est pas développé de maniére uniforme.

A l'issue d'explications laborieuses et d'un grand nombre
de discussions, une solution a pu étre trouvée pour assurer,
en cas de crise, 'approvisionnement en carburant par le
stockage obligatoire: la perception d’'un montant pour la
création d'un fonds de garantie de «Carbura» par les aéro-
ports de Zurich et de Genéve lors de la perception de la
redevance sur la fourniture de carburants et de tubrifiants.
Ce projet pourra &tre réalisé vers le milieu de I'année 1879.

b) Trafic de lignes

D'aprés les chiffres provisoires de I'CACI, le trafic de
lignes en 1978 aurait dans Pensemble augmenté de 12°%
par rapport & 1977 dans les 143 Etats membres. Au cours
des dix derniéres années, cette augmentation n'a été deé-
passée qu'une seule fois. L'évolution du trafic de lignes
dans la monde se présente comme il suit:

Variation en %,

Millicns 1977/78 1976/77
Tonnes-kilométres 112 500 +12 + 8
Passagers 673 +10 + 6
Passagers-kilométres 920 000 +12 + 7
Fret transporte (en t.) 1.2 + 9 +10
Fret en tonnes-kilométres 26 400 +12 +10

Envois postaux en tonnes-

kilométres 3280 + 3 + 5
Dans le trafic de passagers, le taux d'occupation des
places a atteint 64 %, ce qui constitue un record; il était
de 61% l'année précédente. A titre d'exemple, le taux
d’occupation n'était encore que de 54 % en 1971.

L'évolution a &té influencée par les efforts de libéralisation
de la politique aéronautique américaine. La concurrence
croissante parmi les entreprises de lignes et la concurrence
entre celles-¢i et les entreprises d'affrétement ont provoque
Pintroduction de tarifs de plus en plus bas. Malgré {'aug-
mentation du trafic, bon nombre de compagnies ont vu
leurs recettes diminuer alors que les frais subissaient une
1&gére hausse.

Tarifs:

Le comportement arbitraire de divers Etals a contribué a
ébranler davantage encore la structure tarifaire internatio-
nale. L'Atlantique-Nord a encare &té a l'origine de pro-

blémes majeurs. En levant I'immunité antitrust relative aux
conventions tarifaires dans le cadre de I'lATA, les auto-
rités américaines ont rendu impassible une adoption con-
jointe des tarifs par les entreprises desservant les Etats-
Unis. Chaque compagnie a di isolément proposer ses
tarifs a I'approbation des autorités aérgnautiques. Pour le
trafic entre la Suisse et les Etats-Unis, on a cependant pu
mettre au point une réglementation applicable a toutes les
compagnies aériennes; cela n'est pas allé sans un sur-
croit de travail.

Les divers relévements de tarifs prévus dans les arrange-
ments multilatéraux ont été équilibrés par rapport aux tarifs
convertis en francs suisses du fait de ia réduction de la
valeur monétaire: ils ont été en partie surcompensés, Le
1er mai, une autre baisse générale des tarifs en francs
suisses est intervenue, qui tenait compte du cours élevé du
franc suisse. Afin de stimuler le trafic, une baisse impor-
tante des tarifs de week-end pour les vols en provenance
et a destination de I'Allemagne est intervenue le ier no-
vembre.

A I'heure actuelle, des arrangements IATA sont conclus
dans le trafic de passagers pour les régions Ssuivantes:
Europe, Europe—Afrique, Europe—dapon/Corée, Atlan-
tiqgue-Sud et Amérique centrale, Mexique y compris. Ces
arrangements sont entrés en vigueur le 1er avril st sont
valables jusqu'au 31 mars 1979. Pour les autres régions
de trafic. certains tarifs ont été décidés de maniére bilate-
rale: dans tes cas ol I'on n'a pu réaliser des arrangements
IATA, les anciens arrangements IATA ont été appliqués
sans modification.

En général, chaque Etat introduit des tarifs bilatéraux dont
les dispositions divergent; cela se fait au détriment de la
clarté, en particulier en ¢e qui concerne les tarits sur
I'Atlantique-Nord. L'application de ces tarifs & des Etats
tiers a engendré de nouvelles difficultés. En outre, des
tendances protectionnistes se développent parallélement &
Iintroduction de tarifs ne permettant plus d'interrompre un
voyage ou de changer de compagnie.

Dans le trafic avec le Canada, la réglementaticn relative a
la franchise de bagages a été modifiée le ler tévrier par
[“introduction du concept de la piéce, déja applicable de-
puis mars 1977 au trafic avec les Etats-Unis. Les autres
régions de trafic restent soumises au concept du poids.
Pour les tarifs de fret, des arrangements JATA couvrent
pratiquement toutes les régions de trafic, a I'exception de
points déterminés en Exiréme-Orient. Ces arrangements
ont effet jusqu'au 30 septembre 1979, Les relevements de
tarifs qui y sont prévus — comme dans les tarifs de passa-
gers — ont été compensés, en ce qui concerne ies tarifs
en francs suisses, par I'adaptation consécutive a la réduc-
tion de la valeur monétaire.

En novembre, I'assemblée générale de I'ATA a décidé une
réorganisation qui doit 8tre effective au cours de 'année
1879. La nouvelie réglementation prévoit diverses sortes
de membres, selon qu'il s'agisse de questions de procé-
dure, de comptes, etc. (abligatcire pour fes membres de
I'IATA) et une appartenance facultative en ce qui concerne
la coordination des tarifs. Des organisations externas et
des personnes privées pourront déscrmais présenter des
demandes ou des suggestions avant le début de ia conte-
rence des tarifs.

— Swissair:
Heures de vol: 139 896
Passagers-étapes: € 708 954
Capital-actions: 448 millions de francs
Vols-étapes: 93 600
Fret en t.. 187 266
Effectif du personnel: 15 483
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Dans le trafic hors des lignes, Swissair a transporté en
573 vols-étapes 29 401 passagers et 743 tonnes de fret.

Le 6 juillet, ie conseil d'administration a adopté une décla-
ration d'intention relative a l'acquisition de 6 Airbus de type
A 300-B10. 1l a en méme temps decidé d'acheter deux
DC-10-30 supplémentaires (10e et 11e avions), livrables en
février et mars 1980. A la fin de 'année, 1a flotte se compo-
sait des 48 appareils suivanis:

2B-7478 10 DC-9-51
9 DC-10-30 20 DC-9-32
6 DC-8-62 1 DC-9-33F
Ont été commandes:
2 DC-8-51 {livrables au printemps 1979)
2DC-10-30 (livrables au printemps 1880)
15 DC-9-80 {livrables a partir de 1980}

Font nouvellement partie du réseau de Swissair: Porto au
Portugal (depuis te 2 avril), Annaba en Algérie (depuis le
29 juin) et Djedda en Arabie saoudite (depuis le 2 no-
vembre): depuis le 29 octobre, Ljubljana n'est plus des-
servi. A partir du ler avril, le Vietnam peut de nouveau
étre survolé; les vols & destination de Hong Kong et Tokyo
gagnent ainsi une heure environ dans chaque sens.

Dés te 1er avril, les trois vols hebdomadaires pour I'Amé-
riqgue du Sud sont assurés par des DC-10; le 30 mars,
Swissair avait accomp!i son dernier vol en DC-8 pour cette
destination. L'introduction des DC-10 a provogué I"élimina-
tion des cing derniers navigateurs; ce fut la fin d'une
époque qui avait débuté en 1947, lors des premiers vols
sur I'Atlantique.

Swissair a d0 combattre ta détérioration de |a situation sur
le marché monétaire. Comme les tarifs en franc suisses
ont encore dil &tre diminués de 4 & 17 %o, les pertes de
recettes n'ont pu étre compensés par l'augmentation du
trafic. De maniére générale, Swissair dépend trés fortement
de l'évolution du marche des devises et de la politique
internationale en matigre de tarifs: 70% de ses revenus
sont crédités en devises étrangéres, alors que 609% de
ses frais sont payables en francs suisses.

— Air-5ea Service (Bale):

Heures de vol; 666

Passagers-étapes: 2314 .
Capital-actions: 2 millions de francs
Vols-gtapes: 443

Fretent.: —

Effectif du personnel: 8

Compaosition de Ia flotte au 31 décembre: 1 BN-2A «Is-
{anders, 1 GAF Nomad N 22-4 (loué).

Commandé: 1 GAF Nomad N-24A.

Le 23 mai, le dépariement a octroyé fa concession pour
I'exploitation d’une ligne Bale-—Munich—Bale avec des
avions d’un poids maxirmal admissible au décollage aliant
jusqu'a 15 tonnes cu d'une capacité de 30 passagers au
plus. La ligne a &té ouverte le 14 juin; deux vols aller et
retour chacun sont effectués 3 fois par semaine (jours
ouvrables).

Entreprises élrangéres:

A 1z fin de I'année, 58 entreprises étrangéres desservaient
la Suisse (fin 1977: 29). Ont cuvert de nouvelles lignes:

CAAC (République populaire de Chine):
Pékin—Urumchi—Belgrade—Zurich v. v. (& partir du
4 maiy;

Alisarda (Sardaigre):
2 nouvelles tignes pendant la saison d'été seulement
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Cagliari--0lbla—Zurich v. v. (du 13. 5. au 14. 10.) et
Olbia—Genéve v. v. (du 2. 6. au 29.9.};

Air Anjou {France):
a repris la ligne Clermont-Ferrand—Genéve v. v. exploi-
tée auparavant par TAT/Air Paris (& partir du ier juin);

Delta Air, Regionalflugverkehr {RFA):

Sous ce nom, la firme Scholpp GmbH + Co KG exploite
depuis le ter novembre 1a ligne Friedrichshafen—Zurich
v. v.; elle avait elle-méme repris cette ligne de I'enire-
prise Pleuger en date du ler avril;

DLT «Deutsche Regional-Luftverkehrsgesellschaft mbHa»:

dessert depuis le 1er novembre et pour le compte de la
compagnie allemande Lufthansa les routes Francfori—
Bale et Munich—Bale avec des avions de type Shorts
330 (30 piaces).

Ont cessé de desservir la Suisse:
Air Ceylon le 31 mars;

Air Gabon le 31 octobre (& partir du ler novembre, la
liaison avec Libreville a été maintenue, les vols communs
Swissair/Air Gabon étant effectués par des avions de
Swissair),

Nouvelles lignes et nouveaux points: le ler avril, British
Airways a ouvert une ligne Londres/Gatwick—Zurich et
Manchester—Zurich. Depuis te 1er avril, outre le vol de fret
par Béale, Cyprus Airways a ouvert une nouvelle ligne Lar-
naca—Zurich—Londres v. v. pour passagers. Air Algérie et
TAP ont établi de nouvelles liaisons réguliéres: respective-
ment Annaba—Genéve (26. 6.} et Porto—Genéve (1. 4.).

Matériel de vol: depuis le 23 novembre, un B-747 d'ALIA
dessert la tligne Amman—Geneéve—Londres. Depuis le
19 aolt, un B-707F d'Air France dessert ia iigne de fret
Paris—Zurich. Un Mercure d'Alr Inter assure fa liaison
Bale—Paris depuis le 1er avril.

¢) Trafic hors des lignes

Développement international.

L'évolution sur I'Atlantique-Nord avec, & la fin d'octabre,
"adoption de ia lol américaine sur la libéralisation du trafic
aérien {Airline Deregulation Act) constitue I'événement sail-
lant de l'année. Afin d'assurer la part du marché des
entreprises hors des lignes, les autorités aéronautiques
américaines libéralisérent davantage les vols d'affrétement.
Le «public charter» a été introduit le 15 aoiit. En pratique,
le seul critére de diftérenciation par rapport au trafic de
lignes est te contrat d'affrétement, c’est-a-dire la vente
de la prestation de transport par l'intermédiaire d’un or-
ganisateur de voyages.

La nouvelle politique américaine s'est également mani-
festée vis-a-vis des Etats européens puisque quelques
accords bilatéraux ont déja &té revisés. La brusque évo-
lution survenue aux Etats-Unis et les écarts de certains
membres de la CEAC ont brisé la politiqgue européenne
commune élaborée au sein de cette organisation en ma-
tiere de vols d'affrdtement sur 1'Atlantique-Nord.

La Suisse a continué de traiter les vols d'affréetement en
provenance et & destination des Etats-Unis en se fondant
sur un échange de lettres entre l'office et les autorités
américaines.



Suisse:

L'année a été marquée par ies difficultés de la «SA de
transport aérien» {SATA). Cette compagnie d'affrétement,
domiciliée a4 Genéve, avait été fondée en juin 1966; en
1975, elle avait étendu son explcitation aux vols lang-cour-
riers et, & ia fin de 1976, avait porte son capital-actions a
32 miilions de francs. Depuis quelgue temps déja, elle se
trouvait dans une situation financidre tendue. Les comptes
de 1977 présentdrent un déficit total de 21,8 millions de
francs; jusqu'a la fin de juin 1978, le deficit s’accrut encore
de 9,1 millions de francs.

Ces circonstances auraient & eiles seules permis a I'office
de suspendre I'autorisation générale d’exploitation, valable
jusqu'au 31 octobre. L'entreprise, occupant quelque 300
personnes, aurait alors d0 cesser son exploitation. La sur-
veillance technique renforcée n'ayant pas montré d'irrégu-
larités graves et la compagnie ayant pu fournir suffisam-
ment de preuves de liquidités et d’assurances, l'office re-
nonca a cette mesure en restant en contact avec les auto-
rités genevoises.

Le 23 aolt, I'entreprise fut mise au bénéfice d'un sursis
concordataire et, le 1er novembre, la «Compagnie de trans-
port agrien» (CTA} — qui avait été fondée par Swissair le
20 septembre a la demande des autorités genevoises —
reprit les trois avions de type Caravelle et une partie du
personnel afin de poursuivre I'exploitation. Swissair indiqua
son intention de se limiter ultérieurement 4 une participa-
tion minoritaire.

C'est ainsi la quatrigme entreprise suisse d'affrétement de
moyenne importance qui a di cesser son exploitation aprés
avoir subi des pertes de plusieurs miilions de francs;
'avaient précédée Globe Air SA en 1967, Teltair SA en
1969 et Phoenix Airways SA en 1974, Dans de tels cas, non
seulement les créanciers subissent des dommages, mais
ta réputation de notre pays et de notre aviation a i'étranger
perd chaque fois un peu de son crédit. C'est pourguoi I'on
peut se demander a nouveau s'il 'y aurait pas lieu d’intro-
duire, dans le trafic d'affrétement assuré au moyen de
grands avions, un systéme de concession et une surveil-
lance des prix afin de prévenir le dumping.

En 1976, I'office avait pris plusieurs décisions en vertu des-
queiles les entreprises suisses d'affrétement nétaient plus
autorisées a transporter la clientéle des agences de
voyages qui viclaient systématiquement les prescriptions.
Le 26 novembre 1976, le département avait rejeté un re-
cours contre I'une de ces décisions. SATA avait alors formé
un recours de droit administratif auprés du Tribunal féde-
ral. Aprés lui avoir accordé l'effet suspensit, il rejeta le
recours dans l'arrét du 2 juin. Le Tribunal fédéral reconnut
la l&galité des dispositions de I'ordonnance sur la naviga-
tion aérienne qui avaient été mises en Cause, et admit la
pratique de ['office fixee dans tes lignes directrices; il sou-
ligna que les entreprises de vol étalent responsables de
I'observation des prescriptions.

La disparition de SATA contribue ceries & éliminer fa con-
currence entre les entreprises suisses. La concurrence
continue cependant & s’exercer en regard des compagnies
étrangéres du fait de la situation monétaire particuliére et
du libéralisme qui se manifeste a V'étranger. Pour Balair,
il devient de plus en plus difficile de couvrir les colts
d'exploitation de la fiotte, notamment quant a la commande
d'un DC-10.

Dans le domaine du trafic de fret, la société Transvalair,
sise a Sion depuis plusieurs années, s'affirme avec succés;
une modification de I'ordonnance surla navigation aérienne
habilite le département, lorsgue des circonstances extra-
ordinaires le justifient, a autoriser plus d'un vol en qua-
torze jours entre les mémes régions de trafic.

On a entrepris les travaux préparatoires destinés a simpli-
fier les dispositions sur le trafic d'affrétement, tout en te-
nant compte de I'évolution internationale. La délimitation
légale du trafic de lignes par rapport au trafic hors des
lignes doit étre structurée de telle sorie que, d'une par,
les entreprises suisses demeurent concurrentielles et que,
d'autre part, la surveillance puisse efficacement s'exercer
sans entrainer des frais démesurés.

Cette année aussi, l'accent a &té mis sur I'application des
restrictions en mati¢re de vols de nuit aux aéroports de
Genéve et de Zurich. Les contingents attribués aux entre-
prises suisses ont été diminués; les entreprises étrangéres
n'obtinrent que dans de rares cas 'autorisation d'effectuer
des vols entre 22 heures et le début de I'heure tocale d'in-
terdiction du trafic.

A la fin de l'année, 67 entreprises étaient titulaires d'une
autorisation générale d’exploitation pour les vals commer-
ciaux (63 l'année précédente). L'évoiution des entreprises
suisses qut effectuent des vols hors des lignes au moyen
d'avions d'un poids maximal au décollage de plus de
15 000 kg donne I'image suivante:

— Balair (Béle)

17 852
698 993
48 miltions de francs

Heures de voi:
Passagers-étapes:
Capital-actions:

Vols-étapes: 6701
Fretent.: 2018
Eftectif du personnel: 398

Composition de la flotte au 31 décembre. 1 F-27 {Con-
fédération suisse), 1 DC-6, 1 DC-8-55, 1 pC-g-62, 1 DC-
8-63, 1 DC-8-34.

Commandé: 1 DC-10-30.

— SATA (Genéve), en activité jusquau 31 octobre

10 384
360 000
32 miltiens de francs

Haures de vol:
Passagers-étapes:
Capital-actions:

Vols-étapes: 4 000
Fretent.: -
Effectif du personnel: 269

Composition de la fiotte au 31 octobre: 3 SE-210-10R
(Super Caravelle), 1 DC-8-63 {ont été vendus: 1 DG-8/53
et 1 DC-8/63}).

— CTA (Meyrin/Genéve),en activité depuis le 1er novemire

Heures de vol: 208
Passagers-étapes: 5100
Capital-actions: 6 millions de francs
Vols-étapes: 107
Fretent.: —
Effectif du personnel: 84

Composition de la flotte au 31 décembre: 3 SE-210-10R
(Super Garavelle reprises de SATA).

-— Transvafair (Sion)

Heures de vol: 4 577
Capital-actions: 4,5 millions de francs
Vols-eétapes: 968
Fretent.: 12 498
Effectif du personnel: 57

Composition de 1a flotte au 31 décembre: 2 CL-44 (ver-
sion fret).

— Air-Sea Service (Béle)

Heures de vol: 157
Passagers-étapes: 2681
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Capital-actions: 2 millions de francs

Vols-étapes: 86
Fretent.: —
Effectif du personnel: 8

Composition de la flotte au 31 décembre: 1 CV-440.

Le 26 mai, ie Tribunal de Liesta!l (Bale-Campagne} a rendu
son jugement dans le procés pénal pour faux dans les titres
et escroquerie contre les responsables de la compagnie
Globe Air (1967). Des peines de prison avec sursis ont &1é
prononcées contre le directeur et le chef-comptable. Les
autres inculpés ont été libéraés de tout chef d'accusation.
Au cours de ces derniéres années, lg nombre des vols
d'épandage & des fins agricoles a considérablement aug-
menté; vu les dangers particuliers qui y sont liés et les
plaintes qu'ils suscitent, une réglementation précise s'avere
indispensable. En liaison avec les autres organes fédéraux
intéressas, I'office s’est sais’ de cette tache et a introduit,
en fin d'année, une procédure de consultation,

d} Entreprises d'entretien

Au cours de I'année, © entreprises d'entretien ont reg¢u la
ticence; sur les 67 entreprises existantes, 27 sont ratta-
chées a une entreprise de vol. Elles sont réparties comme
il suit:

Grands avions 3
Avions légers 37
Hélicoptéres 7
Damaines spéciaux : 20

Qutre 15 renouvellements de licences d'entretien, on a
effectud 26 examens d'extension et inspections.

5. Personnel aéronautique

Le nombre des licences valables du personnel navigant a

augmenté de 3,2 %%, passant de 13734 4 14172,

Le nombre des licences délivrées a été de 3391, ce qui

représente une augmentation de 83°% par rapport &

Yannée précédente (3130), L'accroissement concerne avant

tout les catégories suivantes:

— cartes d’éléves: B %o (1789/1652),

— licences de pilotes privés: 9 % {668/613},

— licences restreintes de pilotes professionnels: 56 %
{112/72), ce qui est di surtout & Foctroi de I'extension
pour les vols CVFR {procédure d’échangs},

— permis spéciaux pour le vol aux instruments: 23 %
(107/87), dont 31 ont été octroyés & des etrangers.

Pour fe personnel de linfrastructure, on dénombre 95 li-
cences établies pour les différentes catégories contre 113
en 1677, soit ure diminution de 16%. 1l n'a été établi
qu'une seule licence d'agent technique d’exploitation.
L'office a refusé de délivrer une licence dans 8 (8) cas
pour mangue d'aptitude caractérielle et dans 35 (28) cas
pour des raisons médicales.

Dans deux cas, Iz licence de pilote a été retirée pour une
durée de trois mois; 'un de ces retraits était motivé par un
vol a basse attituce: dans ['autre cas, i} s'zgissait d'un re-
trait d'avertissement faisant suite 4 des condamnations re-
pétées pour conduite d'un véhicule & moteur en état
d'ivresse.

20

L'office a organisé les cours de cadre suivants:
cours/participants

Vol & moteur formation des instructeurs 3 27
(y compris formations des instructeurs
helicoptéres) au vol en montagne 2 6
formations des instructeurs
au vol aux instrumenis 1 9
perfectionnement
des instrucieurs P 14
Vol a voile formation des instructeurs 2 17
perfectionnement
des instructeurs 4 21
Parachutisme formation des instructeurs 1 2
perfectionnement
ges instructeurs 1 14

Les cours de l'instruction aéronautique préparatoire et de
I'instruction préparatoire des grenadiers parachutisles ont
eu lieu dans le cadre habituel. Ceux de la formation aéro-
nautique supérieure et de 'Ecole suisse d'aviation de trans-
port se sont également déroulés sans changemenis no-
tables par rapport aux années précédentes.

Compte tenu des futurs bescins de Swissair et de l'aviation
militaire en nouveaux pilotes, il y a lieu d’augmenter d'ur-
gence le nombre des candidats au début de I'instruction
aéronautique préparatoire, ce nombre étant tombé de 40 %o
au cours des six derniéres années.

i n'a plus été possible de couvrir a temps par du personnel
suisse un besoin en pilotes reconnu tardivement par Swiss-
air. Cette entreprise comptera prochainement environ 24 %
de pilotes étrangers sur un effectif total de 850. On cherche
des solutions pour pouvoir remédier dorénavant a de telles
fluctuations & court terme.

Les autorités fédérales qui s'occupent des autorisations
pour le personnel étranger attachérent une importance
toute particulidre & ce que les probiémes des pilotes de
SATA, privés de travail, soient ddment pris en considé-
ration et que les pilotes suisses qualifiés qui ne pouvaient
entrer au service de la compagnie CTA solent engagés par
Swissair. C'est surtout pour des questicns d'age et de
qualification que le probléme n'a pas pu étre résolu entiére-
ment.

Les effectifs de classe supérieurs qui ont été prévus a
'Ecole suisse d'aviation de transport exigent une restruc-
turation de l'instruction des pilotes. Les possibilités limitées
d'instruction sur des aérodromes suisses obligent les inté-
ressés & déplacer a ['étranger 'entrainement au vol, qui
comprend également des parties de I'instruction de base.
Celte évolution donne lieu & quelgues inquiétudes.

Le cas Thaler, qui a déja été évoqué dans le rapport de
1977, a de nouveau occupé la commission de peétition du
Conseil nationa! au début de I'année. Aprés avoir entendu
le pétitionnaire, I'expert et les représentants de I'adminis-
tration, la commission établit un second rapport. Elle s'en
tini a sa proposition de refuser de nouvelles demandes, ot
le conseil la suivit le 20 avril par 60 voix contre 35.

Le 22 juin 1977, le conseiller national Emil Schaffer avait
déposé un postulat par lequel il invitait le Conseil fédéral
a examiner s'il ne convenait pas d'interdire les vols de
planeurs de pente (vol delta). Le Canseil fédéral proposa
de rejeter e postulat: «Le Conseil fédéral ne désire pas,
ne serait-ce que pour des raisons d'égalité de traitement
avec d'autres sports analogues, interdire les vols de pla-
neurs de pente». Le 22 juin, le Conseil naticnal suivit la
proposition du Conseil fédéral.

Par son arrét du 19 janvier, le Tribunal fédéral des assu-
rances a décidé que le vol delta pouvait constituer, selon
les circonstances du vol, un risgue exclu de Fassurance-



accidents non professionnelle de la CNA. Un tel risque
n‘existe pas lorsqu’on utilise du matériel approprié, que
le pilote choisit le parcours selon ses capacités et qu'il
observe strictement les instructions données par les or-
ganes compétents. Dans le cas concret, ces conditions
ont été considérées comme remplies; en revanche, les
prestations de I'assurance ont été réduites pour faute grave
parce que le pilote n’avait pas suffisamment contrélé son
équipement, ce qui provoqua le desserrement d'un nceud
du dispositif de suspension.

6. Matériel aéronautique
a) Registre matricule des aéronefs et surveillance technique

Il a été procédé a 236 (214) inscriptions et 94 (103) radia-
tions dans le registre matricule, qui comptait 2295 (2153)
aéronefs inscrits a la fin de I'année. Il y a eu au total 252
(280) changements de propriétaires.

La surveillance exercée sur les grands avions (poids maxi-
mal au décollage supérieur a 15 tonnes) a englobé notam-
ment deux examens d’'entrée, trois examens a I'exporta-
tion et 35 autres examens; on a dénombré en outre 790
contrdles par des ingénieurs responsables. La surveillance
exercee sur les petits avions (poids maximal au décollage
allant jusqu’a 15 tonnes) comprenait principalement
464 examens d'entrée,
1508 examens de I'état,
70 examens a I'exportation.
Aujourd'hui, dans le secteur du matériel aéronautique,
seuls peuvent encore étre exportés des produits répondant
aux exigences de navigabilité reconnues dans le monde
entier; cela a pour conséquence que les examens de type
que les autorités aéronautiques doivent effectuer sont de
pius en plus nombreux. Alors qu’il y a dix ans un seul ingé-
nieur de l'office était occupé a moins de 50 %o par de tels
examens, ce ne sont aujourd’hui pas moins de quatre colla-
borateurs qui procédent aux travaux de certification. Deux
de ces collaborateurs proviennent d'autres groupes, de
sorte que certains travaux ont dd a nouveau étre ajournés.
La palette des examens de type s'étend de l'installation
d’amortisseurs de bruit & I'avion complétement équipé, en
passant par les instruments de bord, les appareils VHF et
les installations de navigation & inertie.
Se trouvent actuellement en cours d’examen de type le
modéle évolué de I'AS 202 BRAVO de I'Usine d’avions et
de véhicules SA, Altenrhein, ainsi qu'une version parti-
culiére du Turbotrainer PC-7 de la maison Pilatus, Cons-
tructions aéronautiques SA, Stans.
La multiplicité des taches inhérentes aux examens de type
rend impossible toute délégation a un bureau d'ingénieurs
privé, car il nexiste pas de bureau en Suisse qui soit en
mesure de procéder a4 des examens aussi complexes. C'est
pourquoi l'office devra continuer, a l'avenir, d'exécuter
par ses propres moyens les taches qui lui incombent de
par la loi. L'appui que V'industrie attend de I'office pour
'admission de ses produits & I'étranger exige d'allleurs une
bonne connaissance des produits en question.

b) Registre des aéronefs

La tendance a financer les avions au moyen d’hypotheéques
sur aéronefs s'est accrue de fagon spectaculaire au cours
de 'année, conséquence probable des liquidités bancaires
disponibles. Ce sont les avions dont le poids au décollage
ne dépasse pas 5700 kg qui présentent le plus fort taux

d’accroissement. Parmi les grands avions, deux DC-9 et
un Canadair CL-44 ont été inscrits dans le registre.

Les sommes d'hypothéques inscrites se situent entre 35 000
francs et 12 millions de francs. La diminution du montant
total des hypothéques, supérieure a 100 millions de francs,
provient de la liquidation de SATA.

Les affaires, dont le nombre a plus que doublé, se sont
reparties réguliérement sur toute I'année. C'est a nouveau
le délai d'attente prévu par I'article 11 de la loi sur le re-
gistre des aéronefs qui a provoqué le plus de problémes.
Dans le cadre de la liquidation de SATA, il a fallu chercher,
avec des frais disproportionnés, des solutions permettant
malgré ce délai d'exploiter le parc d'avions disponible de
fagon rapide et acceptable pour les créanciers.

7. Aérodromes
a) Généralités

La pression politique & laquelle sont soumis les aéro-
dromes s’est encore aggravée. Elle s’est concrétisée par le
lancement d’une initiative constitutionnelle contre les effets
nocifs du trafic aérien, qui vise tant les aérodromes publics
que privés sous des aspects divers (exploitation, construc-
tion et agrandissement).

Pour le reste, les choses se compliquent aussi a l'intérieur
de I'administration: dorénavant, les expertises de la pro-
tection de I'environnement et de I'aménagement du terri-
toire prévues pour les nouvelles places dans I'ordonnance
sur la navigation aérienne, devront également étre jointes
aux demandes de renouvellement des concessions.

Aux aéroports nationaux de Zurich, Genéve et Bale, les
zones de bruit prescrites par la loi sont désormais en cours
d’établissement. Les discussions qui ont eu lieu a ce pro-
pos ont montré a I'évidence que les limites de capacité
constituaient un probiéme important qui pourra devenir
d’actualité dans un proche avenir, notamment a Zurich.
Dans cette perspective, une croissance rapide du volume
du trafic n’est donc pas non plus trés souhaitable.

Pour ce qui est des aérodromes régionaux concession-
naires, les méthodes d’établissement des zones doivent
étre réexaminées car il est apparu que ia méthode NNI,
telle qu'elie est appliquée aux aéroports nationaux, ne
fournit pas de valeurs raisonnables pour les petits aéro-
dromes qui regoivent peu d'avions a réaction. Les prépara-
tifs sont en cours, mais il sera nécessaire de procéder a
des enquétes socio-psychologiques afin d’assurer !'utilité
pratique du modéle.

La position des aérodromes non concessionnaires, en ma-
tiére de droit de voisinage, repose en substance sur le droit
privé et a toujours été trés précaire. De récents arréts de
tribunaux f'ont clairement démontré. Un intérét public
existe également pour cette catégorie d’aérodromes, qui
constitue l'infrastructure permettant de sélectionner des
jeunes pilotes civils et militaires, mais il n'est pas encore
suffisamment exprimé dans la réglementation actuelle. Le
législateur devra aussi s'occuper de ce probleme dans un
avenir peu éloigné. Cependant, la lutte contre le bruit doit
assurément garder le rang qui lui revient.

b) Aéroports nationaux

Béale-Mulhouse

L'agrandissement de I'aéroport a pu étre effectué selon le
programme. Les colts de construction et la subvention
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fedérale n'ont pas dépassé les crédits alloués. La piste
aux instruments prolongée jusqu'a une longueur de 3800
métres a été mise en service a l1a fin de 'annés.

Depuis le 1er janvier, on dispose des bases juridiques per-
mettant également d'établir des zones de sécurité st des
zones de bruit dans le voisinage suisse de l'aéroport de
Bale-Mulhouse. On a l'intention de mettre las deux zones
simultanément & I'enquéte.

A la fin de 1978, la compagnie Air-Sea Service a introduit
une dénonciation auprés du département concernant une
décisions par laguelle e conseil d’administration avait re-
ieté une demande de !'entreprise visant a exploiter une
école de vol sur l'aéroport. Le 21 juin, le département fit
savair a 'entreprise gu'il ne pouvait donner suite & sa de-
mande; en effet, 'exercice des pleins pouvoirs dévolus
au conseil d'administration en vertu de la convention
franco-suisse de 1849 'habilite & refuser I'admission d'une
nouvelle école de vol.

Genéve-Cointrin

La premiére demi-élape du renouvellement de la piste
principale a pu étre achevée au début de I'hiver.

Par lettre du 9 octobre, le Conseil fedéral a approuvé la
liaison ferroviaire de 'agroport.

Une loi cantonale a différé le dépdt des plans des zones
de sécurité et des zones de bruit prévu pour le début de
I'année; selon ce texte, les communes concernées seront
entendues avant le dépdt des plans. Dans l'intervalle, cette
consuitation a eu lieu et, se fondant sur les resultals de
la procédure de censultation, le Grand Conseil a approuve
les deux plans. Le dépdt des plans doit avoir lieu au début
de 1979.

Le 7 mars 1977, sur un recours de I'Association des ri-
verains de I'agroport de Genéve (ARAG), le Conseil féderal
avait décidé gque les horaires de nuit des compagnies de
lignes ne devaient pas é&tre communigqués pour avis aux
riverains et qu'il suffisait d'informer les intéressés de
"approbation de ces horaires par une publication dans la
Feuille fédérale. Le Tribunal fédéral a ensuite da trancher
la question quant aux vols de nuit du trafic hors des lignes.
Dans l'arrét du 2 juin, le Tribunal fédéral a reconnu la
qualité pour recourir des riverains de I'aéroport et a casseé
une décision du département de ne pas enirer en matiére.
Des lors, les décisions de l'office sur Iattribution des con-
tingents des vols dz nuit (autorisations annuelles) seront
également publiées dans ia Feuille fédérale.

En juin 1977, 'ARAG avait recouru contre I'approbation des
horaires d'été du trafic de lignes pendant la nuit &4 Genéve-
Cointrin. Le département rejeta le recours par décision du
8 mars. Le Conseil fédéral n'entra pas en matiére sur
le recours introduit contre la décision du département; il
n'y donna pas suite nen plus a titre de dénonciation
(30 aolt). En résumé, i constata qu'aucune prescription
évidente n'avait é:3 violée lors de l'approbation des ho-
raires; Vintérét général a maintenir un certain nombre de
mouvements de nuit a le pas sur lintérét des riverains &
ce gue ces vols scient supprimés.

Zurich

Le 30 novembre, la «Flughafen Immobilien-Gesellschaft
Zirich» et Swissair ont introduit de concert une demande
ce subvention pour un projet de construction d'un montant
total de 83,7 millions de francs.

Au début de 'annéz, les plans des zones de sécurité et des
zones de bruit ont 2té mis A I'enquéte publique; le plan des
zones de bruit se fonde sur le prolongement de la piste
aux Instrurments t2! qu'il était prévu dans le projet de con-
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cession pour 1980, Le 3 juillet, le Grand Conseil se pro-
nonga contre l'inclusion de ce prolongement dans le plan
d’ensemble. On n'est pas encore en mesure de degager les
suites que cette décision aura sur la planification de I'aéro-
port, A ta fin de I'année, on n'avait pas encore trouvé de
solution au probléme capital des approches et des départs
au-dessus de I'Allemagne. Les mesures effectuges dans le
sud de la Forét-Noire ont révélé que la géne due au bruit
pouvait étre qualifiée de moyenne a faible. Les modifica-
tions des procédures d'approche et de décollage décidées
a titre expérimental sont restées applicables; elles com-
prennent notammaent une recommandation visant a utiliser
davantage t'ancienne piste aux instruments au lieu de la
nouvelle piste V, et une suspension de ia disposition de la
concession admettant des décollages et des atterrissages
différés qui ont lieu dans la demi-heure suivant minuit.

Le recours contre la décision prise par le département, en
1977, de modifier la concession d'exploitation — meodifica-
tion créant la base propre & ordonner des restrictions dans
le trafic d'affrétement — était encore en suspens devant le
Conseil féderal a la fin de I'année.

¢} Aérodromes régionaux exploités en vertu
d’une concession

Berne-Belp: Le renouveliement de la concession d'exploi-
tation qui arrivera & échéance le 31 mai 1881 et le pian
de prolongement de la piste ont suscité de nombreuses
discussions au sein de I'administration et dans 'opinion pu-
blique.

Birrfeld: L'cctroi d’'une congession d’exploitation d’une
durée normale s'est heurtée i l'opposition de divers or-
ganes fédéraux intéresses; ils ont relevé, d'une part, I'in-
existence d'expertises concernant la protection de len-
vironnement et ‘aménagement du territoire au sens de
article 37 de Vordeonnance sur la navigation aérienne et,
d'autre part, le falt gu'actuellement 'absence de prescrip-
ticns d'exécution rendait impassible I'établissement des
plans des zones de bruit. On peut cependant envisager,
pour 1879, Y'octroi d'une concession transitoire limitée &
frois ans.

Ecuviliens: A l'instar de Birrfeld, I'exploitation de V'aéro-
drome se fonde actuellement sur une autorisation d’ex-
ploitation pour chamg d'aviation. A la fin de l'année, un
recours contre l'exercice du droit d'expropriation deja
octroyé en corrélation avec la concession de construire
était encore en suspens devant le département.

Les Epfatures: Par décision du 19 décembre, le départe-
ment a approuvé le plan des zones de sécurité en rejetant
une opposition qui était encore en suspens.

Granges: A la fin de Yannée, une nouvelie variante de la
procédure d’approche par NDB, proposé par 'exploitant
de I'zéroport, était & 'examen. Une procédure administra-
tive intéressant aussi 'aéroport et concernant I'autorisation
d'une ligne & haute tension de 132 kV de Pieterlen a
Selzach se solda, le 17 mai, par un arrét du Tribunal fédéral
rejetant le recours de la commune de Granges contre une
décision du département. |l constatait gue, méme §'il était
souhaitable que la conduite soit le plus loin possible de
'agrodrome, il n'existait juridiguement pas de motif d’inter-
dire la construction a la place prévue en invoquant des
prescriptions de sécurité aérienne, car & aucun endroit les
pylones ne dépassaient les niveaux de sécurité prescrits
ou les niveaux de transition,



Lausanne-La Bléchereite: Le plan des zones da sécusité a
été mis a l'enquéte publique. A la fin de Fannée, ia proceé-
dure d'opposition était en cours. Les travaux préparatoires
pour une nouveile concession de longue durée n'étant pas
encore achevés, la concession actuelle, qui arrivait 2
gchéance & la fin de 1978, a éte temporairement prolongee
d'une année.

d) Champs d’aviation

Bad Ragaz: En sa qualité de propriétaire du terrain situé
dans le secteur d'approche et de déccllage du champ
draviation, la commune de Bad Ragaz a demandé un
examen du genre et de Vintensité du trafic actuel. Elle a
d’ores et déja soumis son accord a la condition préalable
que le champ d'aviation ne serve plus de base aux héli-
copléres.

Buttwil: Le 5 mai, le département a fait droit au recours
contre P'autorisation de l'office pour la construction d'une
piste revétue. L'intérét de la protection de la nature et du
paysage a été déterminant. L'exploitant en a appelé au
Conseil fédéral devant lequel un recours était en suspens
2 la fin de I'année.

Croix de Ceeur: La procédure comprenant les recours et
les demandes tendant au retrait de l'autorisation de cons-
truire du 8 juiltet 1971 a été suspendue par décision du
12 juiliet du département, qui ne se prononcera pas avant
que le Tribunal tédéral ait statué sur le recours contre
une décision du Conseil d'Etat du canton du Valais ayant
confirmé l'octroi d’'une autorisation communale de cons-
truire. Dans sa réponse A la question ordinaire Nanchen
du 18 janvier, le Conseit fédéral se référa a la procédure
de recours en suspens, Les chambres fédérales ont été
saisies de pétitions & ce sujet. Eiles en prirent connais-
sance et les renvaygrent au Conseil fédéral & titre d'infor-
mation. Le rapport de la commission de pétition du Conseit
des Etats a constaté que la loi sur les rapports entre les
conseils interdit foute immixiion du parlement dans une
procédure administrative ou judiciaire en cours; se fondant
sur sa haute surveillance, il ne peut qu'exprimer ultérieure-
ment des critiques et des recommandations.

Hausen sfAlbis: En 1976, a la demande de I'Ecole suisse
d'aviation de transport (ESAT), une procédure avait été
introduite afin d’assouplir les restrictions de mouvemens
stipuiées dans le réglement d'expleitation, pour que soit
facilitée la formation des pilotes. Qutre les communes voi-
sines, la commission consultative du canton de Zurich a
été entendue. Le Conseil d'Etat s'est prononcé peu avant
la fin de I'année.

Kestenholz (projet): Le 22 février, le Conseil d’Etat du can-
ton de Soleure rejeta la demande de créer un champ
d'aviation a Kestenholz bien gue, depuis plusieurs années,
le Conseil fédéral et accordé une autorisation assortie de
diverses obligations; le refus se fondait sur la loi fédérale
sur la protection des eaux et sur l'arrété tédéral instituant
des mesures urgenies en matigre d'aménagement du terri-
toire. A la fin de I'année, un recours de droit administratif
intraduit contre la décision du Conseil d’Etat était encore
en suspens devant le Tribunal fédéral. Partisans et adver-
saires du projet adressérent des requétes au Conseil fédé-
ral en corrélation avec une demande qui avait déja &té
introduite par le «Planungsverband Olten-Gdsgen-Gau» afin
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que l'autorisation de construire accardée par ie Conseil
tadéral soit retirée.

Lommis: A la demande de I'exploitant, des obligations en
faveur de }a navigation aérienne, au sens de l'article 44
de i'ordonnance sur la navigation aérienne, ont éte iniro-
duites pour ia premigre fois dans une autorisation relative
4 un champ d'aviation.

Oiten: A la fin de septembre, |'activité de vol & moteur a
définitivement cessé. Jusqu'a ce que la decision sur
Kestenholz soit rendue, on poursuit provisoirement I'acti-
vité de vol 4 voile avec départ au treuil.

Semsales (projet). La demande d'autorisation pour champ
d'aviation introduite le 29 décembre 1877 est toujours en
suspens, la procedure de consultation ayant été plus
longue que prévu. On envisage d'effectuer des mesures de
bruit au début de 1979.

Sitterdorf: Le 11 mai, ie Tribunal fédéral a confirme la déci-
sion rendue le 4 octobre 1877 par la Cour supréme du can-
ton de Thurgovie. Selon cet arrdt, le propriétaire foncier n'a
pas seulement le droit d’étre préservé des dommages con-
crets: en effet, son intérét digne de protection f'habilite &
se défendre contre les tiers dont les interventions dans
I'espace aérien le géneralent ou simplement I'importu-
neraient dans la jouissance de son fonds. La fixation de
1a hauteur minimale de vo! est, dans une large mesure, une
question d'appréciation qui dépend aussi des donnés lo-
cales. !l n'y aurait lieu d'intervenir contre la fixation de la
hauteur de 50 métres décrétée par linstance aniérieure
que si celle-ci avait outrepassé son pouvoir d'appreciation.
Le prétendu intérét public du champ d'aviation privé de
Sitterdorf ne permet pas & I'exploitant de violer les droits
d'un propriétaire foncier privé. Peu imparte, par consé-
quent, que l'application de la hauteur fixée par l'instance
aniérieure porte préjudice & I'exploitation d'autres champs
d'aviation privés ou conduise & la cessation de toute acti-
vité. Par la suite, on a introduit dans les prescriptions d’ex-
ploitation du champ d'aviation le principe selon lequel une
autorisation d'atterrir ne serait plus déiivrée qu'aux avions
ADAG et aux hélicoptéres.

Winterthour: Le Conseil d'Etat zurichois, a l'issue de ses
délibérations, a décidé dlinscrire également cette place
réservée au vo! 2 voile dans le plan d’ensemble du canton.

Champs ¢ aviation pour hélicoptéres: Le 30 mars, une auto-
risation de construire et d'exploiter a été délivrée pour un
champ d’aviation prés de S. Vittore; un recours contre cette
autorisation est encore en suspens. Eu égard au résultat
négatif des consultations, les demandes de créer des
champs d'aviation prés de Obbiirgen et des Diablerets ont
été rejetées. Le 3 avril, le département a fait droit au re-
cours demandant "annulation de I'autorisation pour Crans-
Montana. Une demande concernant un champ d'aviation
prés de Hinwil, qui était pendante depuis 1977, a &té re-
tirée par le requérant en raison des difficultés rencontrées
avec la commune. A la fin de {'année, des demandes con-
cernant des champs d’aviation & Brigue et 2 Montagnier-
Le Chable étaient & 'examen. Le 11 décembre, la protec-
tion civile du canton de Genéve renonga & utiliser I'auto-
risation de construire I'néliport de Bernex, qui lui avait &té
octroyée le 8 janvier 1871, Pour ce qui est du champ
d’aviation de Gampel, en dépit de I'autorisation de l'office
qui devint exécuteire en vertu de ta décision du Conseil
tédéral du 19 janvier 1977, le canton du Valais soumit
I'octroi des autorisations de construire canionales et com-
munales 2 'exécution de mesures de bruit.

23



e) Places d’atterrissages en campagne

En dehors des régions de montagne, l'office a accordé
dans des cas particuliers des autorisations d'atterrir en
campagne pour une durée determinée et des endroits
déterminés, limitées a 20 atterrissages et décollages par
mois. Mais cela conduisit 4 des situations trés analogues
a celles d’un aérodrome, provoquant aussi les plaintes du
voisinage. C'est pourquoi I'cffice madifia sa fagon de pro-
céder, d'abord pour les activités non commerciales, en
n'accordant désormais plus que gquatre mouvements par
mois pour de telles places et en exigeant le consentement
écrit des autorités communales. Pour ce qui est de I'exploi-
tation commercizale, la question était encore sn discussion
a la fin de I'année.

8. Sécurité aérienne
a) Aides 2 la navigation

N'étant plus nécessaire a 'expleitation, le radiophare NDB
de Trasadingen a été¢ mis hors service; celui de Muri a été
équipé d'une nouvelle antenne afin d'en améliorer la
portée,

Pour remplacer I'installation 1.5 de ia piste 16 de 'aéroport
de Zurich, devenue vétuste sur le plan technique, on a
commandé un nouveau systéme répondant aux exigences
de la catégorie Il

Dans un proche avenir, les radiophares omnidirecticnnels
VHF existants seront remplacés par des équipements
neufs; i I'aéroport de Genéve, on va installer un nouveau
VOR de région terminale, L'évaluation des appereils est
achevée. On instzllera ainsi pour la premiére fois en Suisse
des radiophares VOR-Deppler.

b) Bdtiments et installalions

Au printemps, les services du contrdle de la circulation
aérienne de I'aéroport de Berne ont pu s'ingtaller dans une
nouvelle tour de contrdle gui offre une vue panoramique
notablement meilleure.

Les travaux entrepris pour la surélévation du batiment de
la sécurité aérienne de Zurich et peur la construction d'un
nouveau batiment d’exploitation & Gendve avancent con-
formément au programme établi, de sorte qu'on peut
s'attendre & une mise en service vers 1979/80 pour Zurich
et vers 1980/81 pour Genédve.

Le projet relatif & 1a construction d'une nouvelle tour de con-
tréle & I'aéroport de Genéve est tarminé; le devis se monte
& 12 300000 francs. La nouvelle construction devrait pou-
voir étre mise en expleitation en 1983.

A Genéve, le nouveau systéme de contrble de la circulation
aérienne {Automztion 11} a été testé avec succés en phase
opérationnelle pour le traitement électronique et I'atfichage
des données du plan de vol et du radar secondaire. Seront

également affichées, ultérieurement, les données relatives

au radar primaire, au radiogoniométre et aux informations
météarologigues. I} est prévu de mettre ce systédme en ex-
ploitation dans le courant de 1979 4 Genéve et environ une
année plus tard & Zurich.

De nouvelles installations radiogoniométriques pour les
services de la sécurité aérienne de Zurich et de Genéve
sont en voie d'acquisition. En service depuis 17 ans, les
installations du radar primaire de La Lagern ot de La Déle
qui servent au contrdle des voles aériennes doivent étre
remplacées. Les iravaux, qui dureront environ trois ans, ont
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déja deébuté. Les frais, y compris les transformations des
batiments, sont estimés & quelque 12 millions de francs.

¢) Services annexes

Service d'exploitation:

Le 20 avril, la piste 14 de I'aéroport de Zurich a été ouverte
au trafic pour I'exploitation en catégorie Ill.

En collaboration avec Radio-Suisse SA et les organes mili-
taires intéressés, 'office a élaboré la conception de base
d'une nouvelle répartition et utilisation de 'espace aérien;
cette planification constitue un objectif des années 80.

Cans I'espace aérien supérieur (FL 200 +), il a été possible
dlintroduire, a titre temporaire, différentes voies aériennes
nouvelles pour décharger les voies existantes.

Le 3 avril a débuté un essai de deux ans d’une nouvelle
réglementation des vols & vue effectués par les aéronels
a4 moteur civils dans les zones de contrdle et les régions
de contrdle terminales.

Dans la zone de Bale, on a établi un nouveau dispositif du
trafic pour les arrivées et les départs a Zurich.

De nouveaux accords d'exploitation sont entrés en vigueur
entre les centres de contréle régionaux (ACC) de Genéve
et Milan, et de Zurich et Milan.

Une nouvelle réglementation des vols de ballons a été
établie pour la zone de Zurich.

Alin d'augmenter la sécurité dans les régions ol les vols
militaires sont nombreux, on a introduit de nouvelles zones
dangereuses; la traversée de ces zones est grandement
facilitée grace 4 des informations directes transmises par
radio.

L'office a edicté des instructions sur I'examen pratique
que doivent passer les contrdleurs de la circulation
aerienne de catégorie Il pour faire renouveler leur licencs,
et il a organisé un cours a l'intention de ce persennel, en
collaboration avec Radio-Suisse SA.

Dans le cadre de I'organisation EUROCCONTROL, des ac-
cords ont été conclus pour introduire un nouveau systéme
dans {'utilisation des codes 8SR.

A T'école d'EUROQOCONTROL, & Luxembourg, des contrd-
leurs de la circulation aérienne ont pu de nouveau étre
formés pour 1a Suisse.

Service technique:

Une conférence convoquée par 'CAC! pour choisir un nou-
veau systéme d'atterrissage s’est décidée nettement en
faveur du systéme américano-australien & micro-ondes
TRSB. L'actuel systéme d'alterrissage LS demeure cepen-

dant au moins jusqu’en 1995 une nerme de 'OACI.

Une conférence spéciale de I'Union internationale des
télécommunications (UIT) a élaboré un nouveau plan des
fréquences pour les radiocommunications aéronautiques
en ondes courtes (SSB), qui sera valable a partir du fer fé-
vrier 1983.

Service des obstacles & Ia navigation aérienne:

Le recensement des obstacles est achevé dans les cantons
sulvanis: Glaris, Obwald et Vaud; il ast a l'étude dans ceux
d’Appenzell (Rh.-Int.), de Fribourg, de Lucerne, du Tessin
et de Zurich; i! est en cours dans le canton du Valais.
Ainsi, dans 15 cantons le recensement est terminé, et dans
six cantons i! est & I'étude. Les controles qui seront faits
ces prochaines années montreront s'il y a lieu d'effectuer
des recensements également dans d'autres cantons (Béle-
Ville, Genéve, Neuchatel, Zoug).
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Dans I'ensemble, 625 objets ont été traités (année préce-
dente 717).

Les 23 novembre 1976 et 29 acdt 1977, V'office avait décrété
que le réémetteur des PTT de Grimentz devait étre balise.
La commune de Grimentz déposa un recours contre cette
décision, qui fut approuvé le 8 décembre par le départe-
ment. Celui-ci releva, dans sa décision, que la prise de
mesures de sécurité pour des objets ne dépassant pas les
nauteurs de 60 (respectivement 25) métres fixées a far-
ticle 70 ONA devait rester une exception.

La procédure de recours relative au balisage du téléphé-
rique Frakmiintegg—Pilate était encore en Suspens alafin
de I'année auprés du département.

Pour la premigre fois, I'office a dG procéder a |'évaluation
de deux projets de construction constituant des obstacles
3 la navigation aérienne: il s'agissait de tours d'une hauteur
de 250 matres (émefteur en ondes moyennes de Cima di
Dentro et antenne de St-Chrischona).

Service de mensuration radioélectrique:

L'avion de mensuration radioélectrique Gulfstream | a ter-
miné sa dixidme année de service; it a effectus jusqu'a 1a
fin de l'année 2907 heures de vol et 2432 atterrissages
sans que 'on ait eu a déplorer d'incidents d’exploitation
notables. Il a exécuté pendant 'année 305 heures de vol
{année précédente 243). Ses missions a I'étranger, grace
auxquelles on a pu faire des expériences précieuses sans
frais suppiémentaires, ont été poursuivies: 37 heures en
Autriche et 30 heures en France, en compensation et sur
base de réciprocité.

d) Coordination des services civil et militaire

La collaboration des services civil et militaire de 1a sécurité
aérienne a été intensifiée; sen extension est toutefois ren-
due difficile par des restrictions d’ordre financier.

€) Divers

Le 30 juin, Radio-Suisse SA a conclu avec son personnel
un nouveau contrat cellectif de travail valable jusqu'au
a1 décembre 1982. Les conditions d’engagement des con-
tréleurs de la circulation agrienne ont fait I'objet, dans une
annexe du contrat, d’une nouvelle réglementation.

Un groupe de travail franco-suisse a proposé au conseil
d'administration de 'aéroport de Bale de faire "acquisition
d’un radar secondaire avec systéme d'affichage passif.

9. Service d'information aéronautique (AlS)

Le tirage mensuel des amendements 4 la Publication d’in-
formation aéronautique (AIP) se monte a 8200 exemplaires
{année précédente 7800, soit une augmentation de 5 %o}.
Le chiffre de I'édition hebdomadaire des NOTAM de
classe |l des séries A, B et C, ainsi que des AIC, est de
34 800. Ces informations ainsi que les NOTAM de classe |
qui sont diffusés sous forme de télex a I'aéroport de Zurich
sont distribués a 103 Etats membres de I'QACH

Ont été publiées, dans le cycle normal de revision de FAIP,
35 cartes de format Ad ainsi que 9 caries de format A3 et
plus.

L'introduction des cartes d’approche a vue au 1:50000
avec représentation du retiet et des zones boisées a donné
toute satisfaction et s'est poursuivie; jusqu'ici, 26 cartes
ont été publiées sous cette forme.

En janvier a paru la 9e édition de la carie aéronautique de
la Suisse au 1 :500000; 2900 exemplaires ont été vendus
jusqu'a la fin de 'année, Grace au dessin entiérement auto-
matisé de la carte, celle-ci peut &tre publite désormais
chaque année.

Depuis le mois d'octobre, les données relatives aux obs-
tacles pour la nouvelle édition 79/80 de la carte des obs-
tacles a la navigation aérienne ont été enregistrées sur
I'ordinateur du Service topographigue fédéral: ces données
constituent non seulement un regisire des cbstacies pour
FAIS, mais aussi une banque d'informations pour l'éta-
blissement automatisé des cartes auguel procéde I'institut
de cartographie de I'Ecole polytechnique fédérale de Zu-
rich.

Les receites provenant dz la vente des publications de
I'AiS se sont élevées 4 285919 francs (+ 6 %), Le nombre
des abonnés & 1a fin de I'année était de 7534 (+ © %), dont
6907 privés.

10. Protection de V'environnement
a) Généralités

Tant sur le plan national qu'international, on & poursuivi les
efforts visant a limiter Jes nuisances dues au bruit des
avions et a améliorer les prescriptions d'exploitation; on
s'est aussi efforcé de fixer des valsurs limites de bruit
équilibrées.

Au sein des groupes de travail de 'OACI et de la CEAC
ainsi que dans le cadre des comités suisses, des représen-
tants de Voffice ont contribué trés activement 4 développer
les prescriptions et les mesures visant & diminuer le bruit.

b) Lutte contre le brult & la source

L'ordonnance du département du 30 janvier concernant

'établissement et la reconnaissance des certificats de bruit

pour aéronefs est entrée en vigueur Is 6 mars; elle a rem-

placé I'ordonnance du 16 juillet 1971 concernant ia lutte
contre le bruit des avions & la source. Pour les avions
suisses, elle apporte les innovations suivantes:

—— Un examen de bruit est introduit pour tous les avicns
nouvellement inscrits dans le registre mairicule alors
que, sous le régime de lordonnance de 19871,
seuls les avions @ moteurs & pistons d'un poids maximal
de 5700 kg au décollage ¥ étaient soumis;

— Les normes déterminantes sont celles de 'annexe 16
de la Convention relative & Yaviation civile internatio-
nale, 2e édition d'octobre 1976 ces hormes sont un
peu plus sévéres gue celles de Vordonnance de 1971
en ce qui concerne les avions & moteurs a pistons d'un
poids maximal de 5700 kg au décollage;

— Les avions & réaction inscrits dans le registre matricule
ne seront plus admis & la circulation si, en date du
91 décembre 1984, ils ne correspondent pas aux normes
de l'annexe 16.

Aprés la publication de ordonnance, la firme Air-Sea

Service de Bale fit valoir que, contrairement aux autres

entreprises, elle n'avait pas eu connaissance des travaux

préparatoires et avait, de bonne foi, pris ses dispositions
en vue d'acheter des avions de transport qui, aux termes
de la nouvelle ordonnance, ne pouvaient plus étre admis

3 la circulation, Considérant qu'il s’agissait d'un cas parti-

culisrement difficile, le département accorda le 5 juin,

d'entente avec le Département fédérai de l'intérieur, une
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autorisation exceptionnelle restreinte et limitée dans le
temps.

En juillet, 'OAC! publia une 3e édition de I'annexe 16; en
substance, elle ne concerne encore aucun des aéronefs
se treuvant sur le marché, A la fin de "'année, I'adaptation
de l'ordonnance du 30 janvier faisait encore |'objet d'une
procédure de consultation. L'office a effectué 28 premiéres
mesures, § mesures ultérieures et 17 mesures spéciales,
soit 48 mesures de bruit en tout. On a établi 45 certificats
de bruit; dans 28 cas, it s'agissait de la seconde édition,

A 'heure actuelle, on peut considérer que te premier cha-
pitre des mesures de bruit est clos. || n'y a plus que quel-
ques avions dont le niveau de bruit ne soit pas encore
connu; ce sont pour la plupart des avicns anciens ou en
partie hors service.

En collaboration avec I'Office de la protection de I'en-
vironnement et le Laboratoire fédéral d’essai des matériaux
(LFEM), on a entrepris enregistrement et 'évaluation du
bruit des hélicoptéres, tel qu'il est percu au sol: en fin
d'année, le matériel réuni a l'issue des mesures de bruit
effectuées a Davos et 4 Brigue n'avait pas encore pu étre
analysé. Ces efforts sont paralléles a ceux que déploig
'OACI en vue de compléter annexe 18; des progrés inté-
ressants ont eté réalisés a la réunion CAN/6 (du 11 au
15 décembre a Tokyo).

¢} Lutte contre le bruit dans I'exploitation

La procédure permettant une réduction du bruit a été uni-
fiee a4 Zurich et & Genéve.

d) Lutte contre le bruit sur les aérodromes

L'analyse de la situation aux alentours des aérodromes en
fonction du bruit causé par I'aviation légére a constitué une
tache primordiale au cours de l'année; des mesures de
longue durée ont été effectuées a Granges, Bienne-Kappe-
len et Amlikon. L'élaboration de bases destinées 2 &tablir
une réglementation pour les zones de bruit des aérodromes
régionaux a été poursuivie conjointement avec 'Office de
la protection de 'environnement et le LFEM; d'autres me-
sures et une enquéte socio-psychologique seront néces-
saires pour déterminer les valeurs limites concrétes.

e) Divers

Dans plusieurs régions, le bruit des modéles réduits a de
nouveau suscité des plaintes adressées & I'office. Des so-
lutions acceptables ont pu étre trouvées par le biais des
communes cu des commissions consultatives cantonales.
Un litige relatif 2 un terrain sis prés de Kirchlindach a do
étre tranché par une décision contre faquelle les aéro-
modélistes concernds ont recouru; & fa fin de l'année,
I'affaire était enccre en suspens.

Le 8 décembre 1877, le conseiller national Christian Grobet
et les cosignataires du postufat invitérent le Conseil fédéral
& edicter des ncrmes plus strictes sur le bruit maximal
admissible, applicables aux aéronefs utilisant des aéro-
ports suisses, el a veiller & ce que les infractions aux
normes de brult el aux procédures d'approche et de décol-
lage soient punies.

Le 12 décembre 1877, le conseiller national Hans Kinzi et
les cosignataires du postulat invitérent le Conseil fédéral
a user de toute son influence pour que 'ordonnance con-
cernant I'établissement et la reconnaissance des certificats
de bruit pour agronefs, alors en préparation, soit mise la
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Plus rapidement possible en vigueur. Le postulat priai
egalement le Conseil fédéral d'intervenir auprés de I'OACH
afin de renforcer les prescriptions sur la certification.

Le Conseil fédéral se déclara prét & accepter les deux pos-
tulats. Le Conseil national les lui transmit pour Ia session
de mars.

11. Accidents et attentats
a) Accldents

En 1977, il s'était produit 109 accidents d'aéronels suisses;
ce chiffre a passé a 114 pour 1978,

S'il peut paraitre élevé 4 premiére vue, il convient pourtant
de le mettre en relation avec le nombre des asronefs et le
nombre des heures de vol: & la fin de 'année, 2295 (2153)
aéronefs étaient inscrits dans le registre matricule, alors
que le nhombre estimé des heures de vol &tait de 465 000
{450 C00).

Dans le trafic commercial, il s’est preduit trois accidents
d'hélicoptéres aveg issue mortelle. Deux d'entre eux ont
eu pour cause une cellision avec des cables de transport.
Un accident particulidrement tragique a eu lieu le 27 mai
a2 Berne-Blmpliz lors d'une démonstration d’évacuation
avec un filet vertical, effectuée par lz Garde aérienne
suisse de sauvetage; un aide et deux personnes ont
perdu la vie lors de cet exercice. L'enquéte est encore en
cours,

Parmi les incidents qui se sont produits en trafic commer-
cial, le seul gque I'on doive mentionner est celui d’'un DC-9
qui est sorti sans mal en bout de piste, le 18 janvier &
Hambourg, aprés une interruption du décollage provoquée
par de mauvaises conditions de piste.

Dans le trafic non commercial, on a enregistré 14 accidents
mortels et 90 accidents ayant entrainé des blessures ou
des deégats matériels. Les causes des accidents sont di-
verses, aucune de celles-ci ne pouvant étre plus parti-
culierement mise en évidence. Trois accidents, ayant en-
trainé la mort de neuf personnes, se sont produits a
i'étranger lors de vols qui ont &té poursuivis bien gque les
conditions météorologigues minimales requises pour un vol
a4 vue n'aient pas éié remplies; un autre accident mortel
a eu lieu aprés que le pilote eut passé du vol aux instru-
ments au vol & vue, 13 également par de trds mauvaises
conditions météorolegiques. Un accident 2 l'aéradrome de
Birrfeld a fait deux victimes, l'aile droite d'un biplace
d'école s'étant brisée lors de l'instruction au vol de vir-
tuosité; par précaution, le type d’avion en question a été
interdit pour le vo! de virtuosité; la cause primaire de la
rupture du longeron de l'aile n'a pas encore été entiére-
ment élucidée.

Trois personnes ont perdu la vie lors d'une collision entre
un hélicoptére et un planeur; une collision entre deux pla-
neurs s'est passée moins tragiquement, l'un des pilotes
ayant pu faire un atterrissage forcé et I'autre étant parvenu
a sauter en parachute.

Comme dans ie trafic routier, de nombreux accidents ont
pour cause l'imprévoyance ou méme de légéres inatten-
tions, En voici un simple exemple: un pilote voulait faire
rouler un avion parqué devant le hangar jusque vers la
colonne d'essence. Au lieu de prendre place, comme a
l'accoutumeée, sur le siége gauche, il s'assit sur celui de
droite et mit le moteur en marche. L'avion se mit en mouve-
ment, ne put plus &tre arrété et percuta contre le hangar.
Motif: sur ce type d'avion, il n'y a pas de frein 4 pied du
coté droit!



Préavenir les accidents, tel est I'objectif d'uns nouvelle
campagne mise sur pied en commun par I'Aéro-Club de
Suisse et le Bureau d'enquétes sur les accidenis d'agro-
nefs: a intervalles réguliers, des articles et des informations
paraitront dans les revues spécialisées afin d'améliorer la
sécurité de vol.

L'accident du 18 décembre 1977, lors duguel une Caravelle
de SATA percuta contre I'eau prés de I'aéroport de Funchal
en entrainant ia mort de 36 personnes a fait 'objet de deux
questions ordinaires: I'une de Grobet le 9 mars et l'autre
de Filubacher te 6 octobre. Le Conseil fédéral a répondu &
la premiére lors de la session de juin, 4 la seconde pen-
dant la session de septembre. L'enguéte sur l'accident
menée par les eutorités portugaises n'était pas encore
achevée & la fin de année, pas plus que l'enquéte admi-
nistrative ouverte par I'office contre les deux pilotes.

Le Service de recherches et de sauvetage a été alarmé a
36 reprises; 21 opérations de recherches ont été exécutées,
dont sept depuis les airs, deux fois pour des aéronefs
suisses. Dans 17 cas, I'alarme a été déclenchée par la mise
en marche intempestive d’émetteurs de secours, trois fois
par suiie d'une fausse maniputation et les autres fois pour
des raisons techniques qu'il n'a plus €té possibte d'élucider
dans tous les cas.

b} Attenials

Aucun aéronef suisse n'a été détourné au cours de l'annge.
En revanche, un avion de la compagnie américaine TWA
qui assurait le vol New York——Nice dut atterrir le 25 aoiit
au matin & Genéve, I'équipage ayant annoncé qu'il se trou-
vait sous la menace d'un chantage. Pendant le val, un in-
connu avait remis & un membre de I'équipage de cabine
un document écrit destiné au commandant de bord. Ce
document exigeait, sous la menace de faire exploser
I'avion, la libération de Rudolf Hess, de cing terroristes
croates et du meurtrier de Robert Kennedy, Shirhan Shir-
han. L'auteur ne put étre découvert dans les heures gui
suivirent. Les autorités compétentes, aprés avoir prépare
I'intervention de forces de police, donnérent I'ordre dans
I'aprés-midi, avant !'expiration de Vultimatum fixe, d'ouvrir
les portes de l'avion. Les occupants purent évacuer l'appa-
rail sains et saufs. L’enquéte menée immédiatement n'ap-
porta tout d'abord rien de conciuant; des objets de dé-
guisement trouvés dans Favion et I'analyse d'autres traces
entrainérent cependant !'arrestation, le 20 octobre a4 New
York, de 'auteur présumé de ce chantage, un citoyen &
la double nationalité allemande et américaine. Celui-ci aura
a répondre de son acte devant les tribunaux ameéricains.:

Aucun attentat n'a été perpétré pendant V'année dans le
secteur de Vaviation suisse.

Les mesures de sécurité prises sur les agroports nationaux
ont été poursuivies conformément aux normes progressives
internationales. Elles ont ét& adaptees, selon les besoins,
aux menaces particuliéres du moment; les efforts visant &
déterminer et 4 supprimer les points faibles ont été pour-
suivis.

Le 12 décembre 1977, le Conseil fédéral avait édicté une
ordonnance concernant des mesures particulieres de sOre-
14 dans le trafic aérien; celle-ci prévoyait notamment gu'une
redevance serait pergue pour couvrir les frais des fouilles
opérées sur les aéroports. L'ordonnance aurait dd entrer en
vigueur ie 1er avril. Les compagnies agriennes s'étaient
toujours opposées, pour des considérations de principe,
& un transfert des frais des mesures de sireté, méme si
'on s'était limité aux frais de fouilles. Avant méme la mise
en vigueur de I'ordonnance, les milieux de |'aviation avaient
propesé de chercher une solution de remplacement qui

déchargeat la Confédération des frais de fouilles. En pra-
tique, une seule solution s'offrait: la Confédération aban-
donnerait 'opération des fouilles et confierait cette tache
aux cantons compétents; ceux-ci prendraient les frais a
leur charge et les reporteraient sur les compagnies aérien-
nes par Vintermédiaire des tarifs d'usage des aéroports.
Cette solution de remplacement semblant réalisable, Vor-
deonnance fut modifiée e 5 avril de maniére telle que la
date de I'entrée en vigueur des dispositions en guestion
puisse étre fixée ultérieurement. A dire vrai, ies cantons
concernds ne voulurent donner leur accord & la solution
de remplacement que si la Confédération leur assurait qu'il
n'en résulterait pas pour eux une charge financiére supplé-
mentaire. Le département ayant fait une déclaration dans
ce sens, les directions des aéroports proposérent d'aug-
menter la redevance de passager. On considera comme
justifiée une augmentation de 2 francs 50 par passager
ayant procédé aux formalités d'enregistrement; le 20 no-
vembre, l'office approuva Paugmentation de redevance
avec effet au 1er janvier 1979,

A cette date, les cantons de Zurich et de Gendve reprirent
a leur propre compte les opérations de fouilles, Crace &
la nouvelle réglementation, la Confédération est déchargee
de ces frais qui se montaient & 12 millions de francs par
année.

12, Affaires internes
a) Organisation

L'organisation de l'office est demeurée la méme.

b) Personnel

Guido Avi, adjoint, secticn du personnel aéronautique, a
pris sa retraite le 30 septembre.

A la fin de l'année, l'effectif du personnet s'élevait a 138
collaborateurs (138).

c) Finances

Un rapport a été établi sur la revision des dépenses faites
par la Confédération de 1970 & 1977 pour les mesures de
sécurité dans le trafic aérien; ce document a servi de bass,
par la suite, & la nouvelle répartition des frais avec les
cantons de Genéve et de Zurich.

d) Pubiicatlons

L’office a édité les publications suivantes:

— Volume 1 «Pilote privé», &dition frangaise des «Instruc-
tions, directives, informations et questions d'examen
pour le personnel navigant»;

— Feuille d'information pour la prévention des accidenis:
«Cela devait-il vraiment arriver?», «Musste das sein?».

L'office a en outre publié 17 communiqués de presse.

13. Statistique

De nouvelles prévisions pour les années 1980 4 1990 &tant
actuellement en préparation, les tableaux 4, 5 und & ne
mentionnent plus les estimations établies par I'office en
1973. Dans le tableau 17 (trafic non commercial), diverses
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indications ont fait 'objet de rectifications, les mouvements
du remorquage en veol & voile ainsi que l'instruction sur
hélicoptére n'y figurant que partiefllement. Les chifres com-
paratifs de I'année précédente ont été également adaptés
et comprennent déscrmais f'ensemble du trafic non com-
mercial, a I'exception des mouvements des aéronefs mili-
taires et des aéronefs d'Etat. A la piace du diagramme en
colonnes indiquant la répartition des frais de coostruc-
fion des aéroports nationaux, on a publié une carte des
agrodromes et des places d'atterrissage en montagne ol
figurent ja catérogrie et {utifisation spécifique de chaque
place. En ce qui concerne les tableaux alternés publiés
tous les deux ans, on a repris la liste des compagnies

Organisation des Eidgendssischen Luftamtes
Organisation de I'Office tédéral de I'air

Stand 1. Januar 1979
Etat au 1er janvier 1979

membres de I'ITATA en trafic international de lignes. Ont
été supprimés les tableaux suivants: trafic de lignes des
Etats membres de I'OACI, trafic international hors des
lignes, eévolution du trafic aérien mondial et accords aéro-
nautiques bilatéraux canclus par ja Suisse.

Berne, le 15 mars 1979

Office fédéral de l'air
Le directeur:
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Der erste Name in jedem Rechteck ist der Name des Chefs, der zweite Name
derjenige des Stellvertreters.

Dans chaque rectangle, le premler nom est celui du chef, le deuxiéme nom
celui de son suppléant.

Direktor
Directeur

Stellv. Direktar
Directeur-suppiéant

W. Guldimann |

Chefarzt

Médecin-chef A Amsler

R. Kiinzl

Vizedirektor
Sous-directeur

A. Deutsch

|

|

" E. Aebi
O. Arreqgger

Administrat u. Spezialdienste
Administrat. et serv. spéciaux

J. Keller
A. Walser

a2

E. Hirzeler
A. Zampieri

Abteilung Luftverkehr Abteilung Flughetrieb Abteilung Bodenorganisation
Division du trafic agrien Division des services de vol Division de l'infrastructure
R. Kiinzi A. Deutsch G. Beck
M. Neuenschwander K. Gerber J. Hettl
Rechisdienst Luftizhrtpersonal Flugsicherung
Service juridique Personnel ag¢ronautique Sécurité aérienne
M. Neuenschwander H. Plandler H. Doswald
B. Buchmiller J-R. Wilii H. Candrian
Gewerbsmassige Lufttahn Flugmateriat Flugplatze
Transperts aériens Matériel aéronautique Aérodromes
W. H. Frei K. Gerber J. Hefti
M. R. Jaisli M. Gaille R. Schucany
Internationaie Beziehungen Flug- und Unterhaltshetriebe Luftfahrtinformationsdienst
Relations internationales Entrepr. de voi et d'entretien Serv, d'inform. aéronautique

J.-F. Piller
A. Baccala

Selektion FAI

Sélection IMA




S

Gewerbsmissiger Passagierverkehr Schweiz—Austand v. v. nach Verkehrsarten und Flughéfen?
Traflec commercial de passagers Suisse—étranger et vice versa, selon le genre de trafic et les aéroports’

Anteil in Prozenten/Part en pour-cen:
1977 1978

Schweiz?
Suisse?

Linienverkehr Swissair
1 Trafic de lignes de Swissair 49 49

Linienverkehr ausliandischer
Unternehmungen

2 Trafic de lignes des 33
entreprises étrangéres

34

FPauschalflugreiseverkehs

q schweizerischar Unternehmungen 8 7
Trafic de voyages a forfait des
entreprises suisses

Pauschalflugreiseverkehr
ausldndischer Unternehmungen
Trafic de voyages & forfait des
entreprises étrangéres

Ubriger Nichtlinienverkehr

5 schweizerischer Unternehmungen
Autre trafic hors des tignes des 2 2
entreprises suisses

Ubriger Nichtlinienverkehr

6 ausldndischer Unternehmungen 1 1
Autre trafic hors des lignes
des entreprises étrangéres

Zirich®
Linienverkehr
1 Trafic da lignes 81 82
Pauschalflugreiseverkehr
2 “rafic de voyages & forfait 15 15
Obriger Nichtlinienverkehr
3
Autre trafic hors des lignes 4 3
Genéve?
1 Linignverkehr 86 88

Trafic de lignes

Pauschalfiugreiseverkehr
2 Trafic de voyages & forfait 12 1

3 Ubriger Nichtlinienverkehr 2 1
Autre trafic hors des lignes

Basel-Milhausen?

Linienverkehr
1 Trafic de lignes 64 67

Pauschalflugreiseverkehr 7
2 Trafic de voyages & forfait 2 2

3 Ubriger Nichtlinienverkehr 7 6
Autre trafic hors des lignes

% Ohne direkten Transit und ohne Intandverkeht/Sans transit direct et sans trafic interne
2 Ohne Gratispassagiere/Non compris 1es passagers transportés A titre gratuit
1 Gratispassagiere inbegriffen/yY compris les passagers transportés A titre gratuit



1. Gewerbsmissiger Luftverkehr — Traflc commercial
Ergebnisse 1978 in halbfetter, Ergebnisse 1977 in gewdhnlicher Schrift — Résultats 1978 en mi-gras, résultats 1977 caractéres ordinaires

! Giiter-Tonnen-

Zahlenda Flugkilometer Passagier-km | kiomat
. Etappen- Fracht und Post Kilometres . gier- : ameier
Gunre da iraic ot enirepies ey passagierat Fret e‘{“post?' parcourus | Passagers-km - MEreiencives
&tapes payantst in Tausend — en milliers
1 2 E] 4 5 [ 7
A. Linlenverkehr — Trafic de lignes
1. Swissair
a) Inlandverkehr, inklusive interne
Etappen internationaler Linien . . 16 B96 1060 887 29 563 3152 o575 6017
Trafic interne, y compris les 15 245 999 642 26722 2 840 197 266 5433
étzpes internes des lignes
intarnationales
b) Schweiz—Auslandv.v.. . . . ... 65550 ! 4 818 337 115048 72203 8 082 885 325 998
Suisse—#étrangerv. v &4 701 : 4628 124 106 970 70204 7 410 534 285830
¢} Auslandsetappen'. . ... .. ... 11 154 829 740 42 655 16 392 1854 931 97 723
Etapes & I'étranger! 10532 777 892 37924 16 363 1696 531 86034
d} Total Swissair . . .. ... .. ... 93 600 6708 964 187 266 92747 10 148 31 429 738
2. Auslindische Unternehmen a0 478 !- & 405 658 171 616 89 407 9304 331 377 297
Entreprises éfrangéres
a) Inlandsetappen ............... 1943 76 035 1736 349 13 821 338
Etapes internes 2158 102 845 1752 408 20359 346
b} Ausland—Schweiz v.v2 ... . ... 80 265 4 447 399 134 008 7a2m 5672975 259 626
Etranger—8uisse v. v.? 77 897 4 266 070 125 611 76 977 5644 869 229 504
¢) Total auslancische Unternehmen . 82 208 4523434 135 744 77 550 5 686 836 259 964
Total entreprises étrangéres 80053 4 368 915 127 383 77 386 5 665 228 229 849
3. Linienverkehr Schwelz—Ausland v. v.
Trafic de lignes Suisse-—étranger v. v.
a) Swissair . ... ... L. 65 550 4818337 115048 73203 8 082 BBS 325 098
64 701 4628124 106 970 70 204 7410524 285 830
by Auslandische Unternehmen (2b) . 80 265 4 447 399 134 008 77 201 56872975 259 626
Entreprises étrangéres (2b) 77 597 4 266 070 125 611 76 977 5844 889 229 504
c) Total Schweiz—Ausland v, v.
(b+2D) ... .ot 145 815 9 265 736 249 056 150 404 13755 860 585 624
Total Suisse—étranger v. v. 142 598 & 894 194 232 581 147 181 13056 403 515 334
{1t + 2b}
B. Pauschalflugreiseverkehr® —
Trafle de voyages & forfait? : ;
1. Schweizerische Untermehmen . . . . 3305 908 082 — * . *
Entreprises suisses 8629 i 950 599 -— * * *
2. Auslandische Unternehmen . . . . . . 7863 779191 — * * *
Entreprises étrangéres 7 330 | 720982 — * * *
3. Total Pauschalfiugreiseverkehr . . . 16168 | 1 687273 —_ . v .
Total trafic de voyages 4 forfait 15959 ! 1671581 —_ . . ‘
C. Obriger Nichtlinienverkehrt — i
Autre traflc hors des lignes* :
1. Schweizerische Unternshmen . . . . . {20680 259805 86 8637 * . .
Entreprises suisses 89136 | 339 253 71933 * * N
2. Auslandische Untermehmen .. ... 5918 | 188 363 5611 - - *
Entreprises étrangéres 5581 ; 201 (92 5289 * * *
3. Total Obriger Nichtlinienverkehr . . . 126 598 ' 448 168 92 248 . . .
Total autre traf'c hors des lignes 84697 | 540 345 77222 * * .
D. Zusammenzug® — Récaphtulation® :
1. Schweizerische Unternehmen’ . . . . 223028 ! 7 879165 273903 22 888 10149124 429738
Entreprises suisszs 188243 ! 7695510 243 549 80407 9304 331 377 297
2. Auslindische U-ernehmen ., . . ., .. 95 869 5 490 088 141 355 77550 5 686 896 259 964
Entreprises étra-géres 92944 5 290989 132 652 77 386 5665 228 229 849
3. Gesamttots! .. L. L. L., ; 319 017 13 370153 415 258 170 438 15 836 020 689 702
Total général : 281187 12985499 376 201 166 793 14 269 559 607 146
4, Zunahme in % . ... ......... 135 3,0 10,4 2,2 58 13,6
Augmentation en % . ... ... . L.
¥ Vollstandig im Ausland liegende Etappen. Die angefiihrten Zah- ! Etapes situées entiérement & i'étranger. Les chiffres donnés re-
len geben die addie—sn Etappentotale wieder présentent la somme des totaux de chaque étape
t Direkter Transit integriffen; einschliesslich Verkehr franzd- z 1 e transit direct est inclus; y compris le trafic des entreprises
sischer Unternehmen nach Basel/Mdthausen frangaises A destination de Bale-Mulhouse
1 Flage, bei denen z.sdizlich zur Befdrderung wesentliche Lei- 3 Vols pour lesquels sont comprises, en plus du transport, des
stungen am Heisez:e: gingeschlossen sind prestations essentiellas & "endroit de destination
4 Nur Transportflige * Vols de transport seulement
§ Die Leistungen in k= (Kol 5—7) beziehen sich nor auf den Li- 5 Les résultats en km (col. 5~-7) se référent uniquement au trafic
nignverkehr, da im Pauschalflugreise- und im Ubrigen Nicht- de lignes; ils ne sont pas relevés pour le trafic de voyages &
lintenverkehr nicht festgestellt forfait ni pour I'autre trafic hors des tignes
& im Nichtlinienverkek: sind die Gratispassagiere inbegriffen ¢ Dans le trafic hors des lignes, les passagers transportés 4 titre
7 Linienverkehr 2er F.rna Air-Sea Service inbegriffen gratuit sont inclus

* Frafic de lignes de I'entreprise Air-Sea Service inclus
34
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2. Linienverkehr— Trafic de lignes 1958 —1978

Elnasdis Passagierkilometer — Passagers-kilométres Passagier- Gilter-Tonnen- Tonnenkilometer — Tonnes-kllométres
Linie?\gelzes Flugkilometer Zahlende Fracht und Tonnenkilometer kilometer
Jahr Longueurdu | Etappenflige '&'i E:gfr’;g pgtsas‘;z?g;e Post Ausgeniitzte Angebotene Aus- Pg::ﬁg:s Ma:g:ﬁr;g{ses Ausgelastete | Angebotene Aus-
Année réseau a:]s lignes{ Vols-étapes DAYGaiiren Passagers- - Fret att poste ilisés fferts Ur:ﬁltggagn Kilomatres kilometres Utilisées fiertes Ullial?;:?i% .
1. VIl. en milliers étapes payants A I
in Tausend — en milliers In Tausend — en milliers
{1) Schwelzerischer Linlenverkehr Im In- und Ausland — Trafic suisse de lignes, Interne et & I'étranger
1958 121185 39 884 29 650 1058715 19 624 913 622 1548 512 59 86 083 24762 110845 183 893 60
1959 124272 39 317 29 615 1095769 22 407 965 594 1 588 996 60 89 519 29 583 119 102 195 085 61
1960 131523 43193 31996 1285520 26 036 1138 463 1956 781 58 105613 34334 139 947 238 851 59
1961 108 820 45726 34 907 1439918 26 012 1 365 367 2 659 052 51 127 079 36 645 183 724 298 627 55
1962 129383 48 073 37 025 1648419 28 121 1 685653 3185 969 53 156 900 40 036 196 936 379735 52
1963 130 661 50 858 39 689 1780048 31 915 1841 857 3 496 209 53 169133 47 534 216 667 418 147 52
1964 127 984 51 550 42 422 1909475 35 483 2142 949 3 969 995 54 194 136 54724 248 860 476 101 52
1965 135998 55 602 45914 2176796 42 848 2435510 4 454 865 55 220 901 68 025 324 074 539 471 54
1966 141717 59 960 49 340 2379766 52 154 2688 109 4821076 56 243 476 80 598 288 926 584 696 55
1967 143 464 67 108 54 045 2646604 55 501 2 994 491 5 284 480 57 271564 82 046 353 610 642 491 55
1968 170834 72021 59923 3009275 71 603 3323537 6 259 457 53 294 285 117 424 411709 788 403 52
1968 176 482 77 257 67 728 3489934 96 165 3825134 7218129 53 338 833 175093 513 926 951 506 54
1970 215586 84 646 75 421 3867576 108 469 4 420 320 8 292 457 53 392 001 187613 579 614 1134 147 51
1971 245337 86 261 77514 4 414970 110 528 5 095 855 2861 092 52 451 762 200 632 652 394 1329 587 48
1972 218 205 83 039 78 710. ‘4574745 113 042 5750428 10 888 811 583 510 447 218 265 728712 1464 811 50
1978 226 949 85 709 81761 5152106 127 819 6 755 423 11 969 290 56 600 223 259175 859 398 1631935 53
1974 230 439 87 709 80 115 5311233 139 980 7106 741 12 702 401 56 631 756 - 294 909 926 665 1733214 53
1975 249212 89 493 83230 5 549827 143 404 7 598 536 13 826 597 55 676 209 307 936 984 145 1898 763 52
1976 248 492 89 359 86 180 5988 131 160 088 8528 119 14 425 884 59 759 203 344 249 1103 452 2035 166 54
1977 262 730 80 478 89 407 6 405658 171 616 9 304 331 15325 815 61 828 820 377 297 1206117 2154 441 56
1978 286 284 94 043 92 888 6711278 187 266 10149124 16 250 179 62 904 164 429 738 1333903 2297 386 58
) Ausliindischer Linlenverkehr — Trafic étranger de lignes (3)
1958 285917 30059 24 444 794 419 18 289 700 333 1309 808 54 65 961 19757 85718 146 694 58
1959 242 383 32313 22 847 891 442 22 986 674 730 1212654 56 63 445 21434 84 879 140 925 60
1960 247 951 35118 26 693 1077997 30 343 865 991 1600 204 54 81459 31327 112786 189 657 60
1961 294 223 36 194 28 871 1207 942 36 230 1049 483 2 057 463 51 98 952 38712 137 664 243 396 57
1962 271584 36 995 27 856 1203974 44 539 1129919 2170108 52 106 471 41190 147 661 258 581 57
1963 297 736 40 075 29 458 1462 704 51083 1288 340 2425 483 53 120 068 46 461 166 529 293 289 57
1964 282 981 41107 31396 1628 706 52 678 1446 747 2712548 53 125 867 52 539 178 406 319983 56
1965 301 874 42 796 34 522 1805 349 61953 1711963 3116 584 55 148 941 63 499 212 440 381 306 56
1866 269 130 48 804 38 442 2063 574 67 968 1943 446 3627 856 54 169 080 71044 240124 442 079 54
1967 344 240 51 962 43 660 2 265 196 69 648 2 246 542 4 284 209 52 195 449 84 762 280 211 548 728 51
1968 399 994 55 217 50 092 2441923 87716 2603 001 5 065 687 51 226 461 117 637 344 098 696 035 49
1969 357 421 62 163 56 238 2853 545 103 933 2 969 039 5910 194 50 258 306 144 034 402 340 799 524 50
1970 393 930 66 394 65 141 2990 189 107 102 3312348 7 151 048 46 288174 155 782 443 956 986 743 45
1971 430 163 66 758 62 612 3113752 103 960 3344 879 6994 108 48 291 005 152 006 443 011 945 769 47
1972 446 477 71480 64 998 3 441 532 114 432 3953 150 7 842 547 50 343 924 175 934 519 858 1 046 382 50
1973 451 835 72 870 66 908 3749 389 125 566 4295185 8321157 52 373 681 191 899 565 580 1128107 50
1974 409 785 74710 65 006 3681 485 123685 4269 607 8 351 207 51 371 456 181 084 552 540 1137 737 49
1975 346 979 76 371 69321 . 3 705 595 112 588 4 537 457 8 981 558 51 394 759 169 537 564 296 1220725 46
1976 353 972 77 438 70970. 3928 792 115444 4 864 050 9300 500 52 423172 185 629 608 801 1 305 550 47
1977 326 568 80053 77 386 4368 915 127363 5665 228 10 520 957 54 492 875 229 849 722724 1471 320 49
1978 318 561 82208 77 550 4523 434 135744 5686 896 10721 792 53 494 760 259 964 754724 1497 817 50

t Swissair-Linien, die teilweise auch von ausléndischen Unternehmen beflogen wurden
2 Etappen, die nur von ausléndischen Unternehmen beflogen wurden
3 Verkehr von der Schweiz nach dem ersten Etappenort im Ausland und umgekehrt

1 Lignes Swissair, partiellement exploitées aussi par des entreprises étrangéres
2 Etapes qui ne sont desservies que par des entreprises étrangéres
3 Trafic depuis la Suisse jusqu’a la premiére escale a I'étranger et vice versa




3. Gewerbsmissiger Verkehr auf den Landesflughéten — Trafic commercial sur les aéroports nationaux
ZOrich Goanive Base[!
Flugh#fen — Adroports I -
17 | 1m 1 Dift. %» 1977 18 Dift. %s 1977 1978 Diff. %
A. Linlenverkehr — Traflc de lignes
1. Bewegungen — Mouvements . . . . ., 97 103 98744 + 2 62 427 65772 + 5 17 122 18 921 + 11
2. Passagiere -— Passagers:
a) Eigenverkehr — Traficlocal. ., . . [5800577 | 6194311 + 5 3349219 |3504238} + 5 553753 | 591042 + 7
b) Direkter Transit — Transit direct 382368 320816 — 16 521678 | &72960¢ + 10 68 488 ST 778 — 16
c) Total . . ... ... .. 6282945 | 6515127 + 4 3870897 4077198 + 5 622 241 648 518 +
3. Fracht — Fret t
Eigenverkehr —— Trafic local . . . . 137 12% 150 539 + 10 3777 35684 + 6 14 597 16 755 + 15
4. Post — Poste
Eigenverkehr — Trafic local . . . . 9439 g014] — 4 6 477 63| + 4 2 855 2852 + 7
6. Glter — Marchandises t 2:
Direkter Transit — Transit direct . 16 684 16857 | + 1 23574 26179 + 11 6 363 5893 | ~— 7
B. Pauachalflugreiseverkehr —
Traflc de voyages a forfait
1. Bewegungen — Mouvements . , . . . 8825 §258| + 5 4709 4850 — 3 1625 1888 + 16
2. Passagiere — Fassagers:
a} Eigenverkehr — Trafic focal . . . . 933774 940450 + 1 a78026¢ 3I56676| — 6 133429 | 138884 + 5
b) Direkter Transit — Transit direct 101286 19315 + 9 26 566 32143, + ™A 328C 4107 + 25
c) Total . . ... ... ... oL 9433800 | 959785 + 2 404 592 | 388819} — 4 136 719 | 143 991 + 5
C. Obriger Nichilinlenverkehr — :
Autre trafic hors des lignes i
1. Bewegungen — Mouvements . , . . . 8009 9288| + 3 5619 5091 — 9 4130 3oy | — 8
Davon Runcflige —
Dont vols de plaisance . . . . . .. 1739 1850 —5 784 912] + 15 1216 1160 | — 5
2. Passagiere — Pzassagers:
a) Eigenverkehr — Trafic local . . . . 241373 196613} — 18 70850 59500 — 16 36 437 37 304 + 2
by Direkter Transit — Transit direct 17732 15223; — 14 22 000 15298] — 30 4 261 4024 — 6
¢}y Total .. ... .. ... ... 258105 | 211836 i — 18 92 BSO 74798 | — 19 40 698 41328 + 2
Davon auf RundflGgen —
Dont en vols de plaisance . . . . . 3868 3754 - 3 1011 1382 4+ 37 2772 3151 + 14
3. Fracht — Fret t:
Eigenverkehr — Trafic local . . . . 2087 2898 + 39 914 502 — 45 6908 a1 | — 55
4, Post — Poste t:
Eigenverkehr — Trafic local . . . . 14 1] —21 6 7 O+ 17 23 7| — 26
5. Giter — Marchandises t 2
Dirakter Transit — Transit direct . 848 252 — 70 380 177 — 55 274 267 | — 3
D. Zusammenzug — Récapitulation
1. Bewegungen -— Mouvements . . . .. 114937 | 173 | + 2 72755 75413 + 4 22877 28812 | + 8
2. Passagiere - Passagers:
a) Eigenverkehr — Trafic local. . . . | 7075724, 7331374 4+ 4 [3798095(|3920414| + 3 723619 | 768230 + B
b) Direkter Transit —— Transit direct 410226 355354 — 13 570244 | 620401 + 9 76039 65907 | — 13
c) Total ... ... . .. 7485950 | 7686728 | -+ 3 {4368339)4530815| + 4 799658 | 834137 +
3, Fracht-- Fret t:
Eigenverkehr — Trafic local . . . . 1392087 153437 + 10 34 691 3c188| + 4 21 505 19856 | — 8
4. Post— Poste 1
Eigenvarkehr — Trafic local . . . . 9 452 9028 ~— 5§ 6483 6745 + 4 2678 2 869 + 7
5. Giter — Marchzandises t %
Direkter Trzrsit — Transit dirgct | 17 532 17108 — 2 23 963 26 358 + 10 6618 6162 - 7
E. Im Linlenverkehr angeflogene Stidte
Villes desservies en trafic de lignes
Stand15. Juli . ... ..........
Situation le 15 juillet . . .. ... ... 126 133 B6 87 28 28
Total Schweiz — Suisse 1978 = 150 {Die Stadte sind nur einmal gezahlt — Les villes
Total Schweiz — Suisse 1977 = 140 ne sont comptées qu'une fois)

1 Schweizerisch-franzisischer Gemeinschattafiughaten
Die Zahlen umfassen den schweizerischen und den franzd-

1 Aéroport commun franco-suisse

sischen Verkehr
t Fracht und Post ? Frat et poste

Anmerkungen: Gratispassagiere und Gratisfracht inbegriffen

36

Direkier Transit einmal gezahlt Transit direct compté une fois

Les chiffres englobent les trafics suisse et frangais

Remarques: Passagers et fret transportés A titre gratult inclus
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4. Passagiere im Linienverkehr auf den Landesflughé&fen 1950—1978
Trafic de lignes sur les aéroports nationaux 1950—1978

Anmerkungen: Gratispassagiere ab 1960 inbegriffen

Direkter Transit einmal gezahit

Index: Total des Passaglerverkehrs 1961 = 100

Remarques: Passagers transportés a titre gratuit inclus depuis 1960
Transit direct compté une fois
Indice: total du trafic de passagers en 1961 = 100

Zirich Genave Basel
AJahér Bo- Passaglere — Passagers Be- Pa;saiiere — Passagers Be- Pa;sai:ere — Passagers
nnée wegungen Eigen- Direkter wagungen Elgen- irekter wegungen Eigen- irekter
Mouve- 2 Transit Index Mouve- Transit Index fouve-~ verkehr Transit Total Index
ments Tr:?it:?ocal Erﬂggl(t Total Indice ments Trafic ?géa, 'Zrﬂgg{t Total Indice ments Tralio ?gcal ‘Ic'jr‘argzltt Indice
1950 12383 141 150 32224 173374 12 9609 102 706 36777 139 483 15 1927 7622 3 566 11188
1951 15888 189 809 53 043 242 852 17 10 286 140075 36 664 176 739 18 1368 7138 761 7894 5
1952 16 053 209 559 61 040 270599 18 11 380 137 691 54 522 192 213 20 1892 10572 1617 12189 7
1953 18 502 295 392 69 474 364 866 25 12 582 192709 67 196 259 905 27 2440 20977 5698 26 675 16
1954 21527 392 635 63 286 455 921 31 14 380 245 498 58 987 304 485 32 3 460 24751 8 437 33 188 19
1855 23937 499 926 58 979 558 905 38 14 925 304 967 59 263 364 230 38 3314 29317 8 856 38 173 22
1956 28 998 624 249 61 931 686 180 47 18 076 372998 68 370 441 368 46 3626 36 807 12410 49 217 29
1957 33433 786 114 64 669 850 783 58 20 550 472610 73 939 546 549 57 4711 56 406 16 843 73 249 43
1958 37 452 851 807 68 282 920 089 63 21737 510678 74748 585 426 61 8415 96 427 26 657 123 084 72
1959 38 566 913 361 81170 994 531 68 23 390 557 664 75 470 633 134 66 8113 107 228 29722 136 950 80
1960 41983 1172118 97 005 1269123 87 26 041 717 850 108 053 825 903 86 8827 126 885 43 898 170783 99
1961 46 321 1344 428 121 084 1465512 100 27 937 839 412 116 513 955 925 100 7 949 138 526 32 353 170 879 100
1962 50 607 1507 484 168 234 1675718 114 27 428 916 039 107 565 1023 604 107 8212 138 815 41 496 180 311 106
1963 53 556 1666 821 186 945 1853 766 126 30934 1017 259 127 374 1144633 120 9729 162 842 42 977 205819 120
1964 53978 1802 235 186 209 1088444 136 31713 1129441 143 884 1273325 133 10 189 188 772 39 035 227 807 133
1965 57 157 2062 472 219905 2282377 156 35 167 1240 347 182 416 1422763 149 9232 158 933 31205 190 138 111
1966 63514 2293708 259 447 2553155 174 40 335 1397 195 189 850 1587 045 166 10971 200 280 31039 231319 135
1967 70726 2 608 045 285779 2893 824 197 43 534 1 604 369 173 847 1778216 186 12761 253 747 30172 283919 166
1868 76 321 2918 864 301 736 3220 600 220 44812 1781851 197 521 1979 372 207 13 268 270 592 36 017 306 609 179
1969 83 320 3390 664 339 577 3730241 255 49 696 2109 050 230198 2339248 245 13 958 317 916 31572 349 488 205
1970 89 075 3680 187 345780 4025 967 275 55736 2254752 300 126 2554 878 267 14617 350 708 27 434 378142 221
1971 88 849 4165176 350 120 4515 296 308 55 334 2483611 311782 2795393 292 15 306 410 088 18103 428 191 251
1972 86 818 4404714 336 212 4740926 323 57 921 2654 691 355 550 3010 241 315 16 332 460 797 32 600 493 397 289
1973 90 032 4916 594 338 834 5255 428 359 59 058 2 882 865 408 712 3291577 344 16 560 507 258 44 242 551 500 323
1974 93 929 4976 678 337 216 5313894 363 59 363 2843 966 436 380 3280346 343 17 060 504 500 62 483 566 983 332
1975 95 046 5 040 069 352 965 5781755 368 59 874 2882 353 474 757 3357 110 351 17 709 505 512 64 464 569 976 334
1976 95 365 5 437 261 344 494 5393 034 394 60 153 3089 331 497 933 3 587 264 375 17 794 545 988 77 294 623 282 365
1977 97 103 5900 577 382 368 6 282 945 429 62 427 3349219 521678 3870897 405 17122 553 753 68 488 622 241 364
1978 98 744 6194 311 320816 6515127 445 65772 3504 238 572 960 4077 198 427 18 921 591 042 57776 648 818 380
Schatzungen fiir Ziirich, Genf und Basel werden derzeit bearbeitet
Les estimations pour Zurich, Genéve et Bale sont actuellement en préparation




& 5. Passagiere im Nichtlinienveriehr auf den Landesflughifen 1950—1978
Tralle hors des lignes sur les aéroports nationaux 1950—1978

Ohne Rundflige — Sans vols de plaisance

20rich Ganive Basal
Jahr Ge- Passagiere -— Passagers Be- Passagiare — Passagers a L Be- o Passagiere — Passagers
Annsde SQungen i Direktar wagungen . Rirakt il . Direkt
" Mouve- VER:;?" Tr'ans'gt Total Index Mnuu%— anlr o Transit Total Index w:%:lr:rge? Vi'r o ‘rlrr:a.!n:aljatr Total Tndex
mens | maficloca | TR e e ] mencioon | TR | e | ™S | vaoiocar | RS | 77| indiee
1950 1778 4593 739 5332 10 1732 7 452 3184 10 636 35 359 2609 21 2630 3
1851 2970 a8 851 3869 7 1718 7432 3 261 10 693 a5 1041 8 967 625 9592 12
1952 7 988 3654 201 4 555 9 1512 4668 2103 6771 22 836 7 168 90 7 258 9
1953 8712 6325 960 7 285 14 1 590 6653 3009 9 662 a2 1944 10 389 870 11259 15
1954 7181 11 320 1 448 12 766 24 1 849 4642 1892 6534 21 1176 14 371 674 15 045 20
1955 6 428 18 925 1005 19930 38 2148 8230 2 551 11 781 39 2 040 28 461 4558 33019 43
1956 9607 11 860 1770 13 630 26 1172 10373 3541 13014 46 3202 45 438 2 994 48 432 63
1957 1721 18 679 3 305 21984 42 649 6 562 2259 8 821 29 3164 62 159 14 457 76616 99
1958 1412 20 415 3224 23639 45 673 7 457 2819 10 276 34 4138 57 607 35253 92 860 120
1959 1810 28 830 4323 33153 63 868 10 156 5304 15 460 51 3792 49014 39522 B8 536 115
1960 2 462 38714 6 857 45571 87 1146 15322 9 537 24 859 82 3468 59 033 15 861 74 894 97
1961 2 936 43 850 8726 52 576 100 1359 21755 8540 30 295 100 3 183 67 800 9201 77101 100
1962 3399 56 356 9 981 66 337 126 1047 19 706 8 851 28 557 94 2 431 59 011 B8 466 67 477 88
1963 3516 72 020 6 851 78 871 150 1504 22 236 8936 31172 103 2 801 77 344 7 245 84 589 110
1964 3817 91 655 10 552 102 207 194 1575 30290 10024 40314 133 2 548 81638 7 681 89319 116
1965 3790 108 292 11354 119 646 228 1557 29 990 14753 44 743 148 3754 123 355 5782 129 137 167
1966 4045 141 427 9075 150 502 286 2223 38 208 11 843 50 049 165 6202 307 645 7 026 314671 408
1967 4499 185 707 10871 196 578 ar4 2690 47 415 10926 58 341 193 6081 286 576 8883 295 459 383
1968 4432 215 890 13 884 229 774 437 3075 72 688 8 797 a1 485 269 5198 252 £33 6 001 258 534 335
1969 6127 382 689 15114 397 803 757 4904 115 786 11113 126 899 419 5227 245 057 8138 253 195 328
197¢ 7 495 480047 13 583 493 630 939 7252 183 860 10 387 194 247 641 5319 308 924 7 359 316283 410
1171
1971 8744 585033 20 690 615723 8520 253 942 21816 275758 910 6203 329 261 7 488 336 749 437
1972 11 825 788 256 34714 822 970 1565 6633 285 435 39370 324 BOS 1072 4775 294 264 6 088 300 352 390
1973 13774 940 973 36 864 977 837 1860 8113 367 694 45 609 413 303 1364 4418 254 998 4 853 259 851 337
1974 12 687 875524 19 438 885 022 1702 6 813 307 600 23 640 331 240 1003 3227 179 808 4353 184 161 239
1975 13 240 929 145 22 552 951 697 1810 7 563 333 451 21783 355 234 1172 3555 178 028 3550 181 576 2386
1976 13941 | 1003703 29 295 1082 698 1965 8319 364 948 28 335 393 283 1298 3923 151 577 5333 156 910 204
1977 16005 | 1171279 27 858 1199137 2281 9534 447 865 43 566 496 431 1638 4539 167 094 7 551 174 645 227
1978 16907 | 1133309 34 538 1167 847 221 8729 414794 47 4N 462 235 1526 451 174037 8131 182 168 238
Schétzungen fir Zarich, Genf und Basel werden derzeit bearbeitet
Les estimatlons pour Zurich, Genédve et Bale sont actuellement en préparation
Anmerkungen: Gratispassagiers ab 1960 inbegrifien Remarques: Passagers transportés a titre gratuit inclus depuis 1960
Direkter Transit einmal gezahlt Transit direct compté une fois
Unproduktive Fliige bis 1956 inbegriffen Vols improductifs inclus Jusqu'en 1956

Index: Total des Passagierverkehrs 1961 = 100 Indice: total du trafic de passagers en 1961 = 100




6. Frachtverkehr auf den Landesflughifen 1950—1978
Trafic de fret sur les aéroporis nationaux 1950—1978

Eigenverkehr in Tonnen — Trafic local en tonnes

Zilrich Geneve Basel
AJnanhére Linien- {;llt‘:ht- Linien- |N icht- Linien- n"fm'
nten- inien- nien-
gt | e | tow | e | el | | orw | e | s | UMY | qw | e
de lignes | (& Ngnes de lignes | & ﬁgn°a': de lignes | 4o ﬁg:e:

1950 1794 628 2422 13 1223 300 1523 22 273 102 375 17
1951 2595 428 3023 17 1721 302 2023 29 317 370 687 31
1952 3042 389 3431 19 1835 162 1997 29 435 131 566 26
1953 3257 411 3668 20 2122 192 2314 34 516 127 643 29
1954 4033 421 4454 25 2014 191 | 2205 32 831 79 710 32
1955 5518 586 6114 34 2391 163 2554 37 589 413 1002 46
1956 6 927 603 7530 42 2752 20 2842 41 881 478 1359 62
1957 8590 376 8 966 50 3205 44 3249 47 1843 178 2021 92
1958 9323 219 9542 53 4040 153 4193 61 2690 190 2880 131
1959 11 280 466 11746 65 4801 189 4990 72 2531 424 »| 2955 135
1960 15230 489 15719 87 5227 175 5402 78 2505 458 2963 135
1961 17 115 888 18 003 100 6416 491 6907 100 1661 532 2193 100
1962 21 205 869 22074 123 8975 255 9230 134 3451 440 3891 177
1963 26 164 671 26 835 149 12495 459 12954 188 4934 517 5451 249
1964 29132 837 29 769 165 14 034 486 14520 210 4928 590 5518 252
1965 36 000 986 36 986 205 16 291 436 16727 242 5754 550 6 304 287
1966 44 254 806 45 060 250 19189 536 19725 286 7103 402 7 505 342
1967 49 830 1229 51 059 284 17 359 448 17 805 258 4 936 584 5520 252
1968 64 200 1804 66 004 367 19876 524 20 400 295 6 562 624 7186 328
1969 83 425 2498 85 923 477 23161 566 23727 344 8750 958 9708 443
1970 94 557 1646 96 203 534 25 757 1046 26 803 388 10254 714 10968 500
1971 95 503 2366 97869 544 25033 1488 26 521 384 11 407 1634 13041 595
1972 101 583 2435 104 018 578 27 881 1051 28 932 419 11 250 1337 12587 574
1973 110133 3792 113 925 633 32030 583 32613 472 13009 1967 14976 683
1974 115683 2948 118 629 659 33740 445 34185 495 12749 1451 14 200 648
1975 111 380 2436 113816 632 30 564 5162 35726 517 11 900 2664 14 564 665
1976 123 461 2690 126 151 700 32846 3814 36 660 530 14 505 3175 17 680 807
1977 137121 2087 139 208 772 33777 914 34691 502 14 597 6 908 21505 982
1978 150 539 2898 153 437 852 35684 502 36186 524 16755 3101 19 856 905

Anmerkungen: Gratisfracht ab 1860 inbegriffen
Index: Total Frachtverkehr 1961 = 100

Schéatzungen fir Zarich, Genf und Base! werden derzeit bearbeitet

Les estimations pour Zurich, Genéve et Bile sont actuellement en préparation

Remarques: Fret transporté a titre gratuit inclus depuis 1960

7. Nachttiugbewegungen auf den Flugh3fen Ziirich und Genf
Mouvements de nuit sur les aéroports de Zurich et de Genéve

Indice: total trafic de fret en 1961 = 100

20rich Gendve
H:E::tes Linienverkehr Nichtlinienverkehr Trafic de lignes Traflc hors des lignes
1977 1578 1977 1978 177 1978 1877 1978
20.00—23.00 2250 2573 711 560 2870 2474 256 168
23.00—23.30 455 313 229 147 341 276 73 47
23.30—24.00 168 131 17 29 410 413 43 29
00.00—00.30 45 26 8 1 79 & 2 5
00.30—05.00 14 14 50 501
05.00—06.00 413 438 11 23 263 230 2 10
Jotal Nacht a 4 464 3943 391 265
Total Nacht 59000600 3354 3495 1026 81
TotalTag 4500 2000| 93749 95 249 16 808 17743 57 963 61829 9937 9376
Total jour




8. Verkehrsstréme Im Linlenverkehr — Courants dans le traflc de lignes

Abfliegende Passagiere Zirlch Gandve Base!
Passagers partanis -
1977 1978 1477 1978 1977 f 1978
1. Nach europdischen Lindern
A destination de pays auropéens
Belgien — Belgique: Brissel — Bruxelles ...... 55 688 57 292 €6 962 70 368 7029 7 512
j Déanemark — Danemark ........ooiiiiiniaaaaiin 40 802 40 368 15175 20425 3239 3074
Deutschland (BRD) — Allemagne (RFA) ........ 424240 ; A60 856 104 941 102 766 20 403 19 689
Diisseldorf .. . e 93830 97 006 2533 25475 3802 3593
Frankfurt — Francfort ........... ..o ivnvens 81373 50 398 35 532 37509 2085 2 560
Hamburg — Hambourg ........coveveeeienns 45 643 48 341 7 686 7983 1154 3220
Miinchen — Munich ... .. i 86 087 103 276 16953 12 376 5895 4 567
SWHGart ..o i e 42 590 465 728 4918 5624 217 690
Finnland — Finlande ..o iiraaaeens 18 661 19 997 3762 4 049 1249 1018
Frankreich — France ... .o ociiiiannnennaers 175065 185 472 322 321 320 756 77 609 B0 853
Paris ... e 12330 132593 245846 | 241089 58499 60 703
Nizza — NiCE ... ittt errianan 38188 39082 44 398 47 168 5 480 5278
Griechenland — Gréce ... .o 53981 . 61078 37 802 39990 4709 5073
Athen — Ah&NEs ... ..iivniinriirvnee-- 4T3 52223 34 842 36 276 4120 4221
Grossbritannien — Grande-Bretagna ........... 229844 256468 171 000 191 354 34 027 43 629
London — Lordras ... ... 184710 . 218939 157 608 176 234 28 6S0 36 329
Holland — Hollande ........ooviiiaaaain, QB 050 | 95 626 40 681 46 377 5399 7 385
Irland — Irlande ... ... it inn i 7219 9 556 4824 4924 563 817
Ralien — Italie ... .. ool 155807 | 157324 91 968 93 066 10 866 11937
BRom — ROME ... i it rse i e 47 893 46 050 45271 45 392 3342 3493
Mailand — Mifan ... ..o 75863 | 73965 33 671 34 525 4 954 4911
Jugoslawien — Yougoeslavie ...........o...0nn 53498 | 63 478 3850 4 470 15653 1671
Norwegen — NOIVEGE .. oveevemceoniinenns 16957 16 678 9330 9151 1180 1059
Osterreich — Autriche ... .. oiiiii i iiiinn 141768 142 451 17 801 19 582 6753 6545
Wien — VIENNg ... ... . . iiiiraiiirnrannan 105717 | 101582 15787 16 494 5803 5418
Polen-—Pologne ... . iiiiiiii i 16673 | 15 521 4 599 4 549 763 668
POrUQAl .. i e 34228 | 37143 19316 26104 2 652 2 5R6
Aumdnien — Boumanie .....cccoieiiniinini. s 12147 | 13693 1217 1094 278 246
Schweden — Suade ..., ..ot 44184 45 644 13838 14 764 3008 2883
Spanien — ESpagne ........ .. i 112 329 119 251 112 924 126 182 10624 10 967
Madrid ... i e 4% 557 45 784 44 235 49 537 2 B56 3022
Barcelona — Batcelane ... . oo 427 29 357 30 511 37 624 3187 3238
Tschechoslowakei — Tehécoslovaquie .......... 213683 21 531 2720 2 868 739 851
Thrkei — Turquie ... ir i 63274 51163 24118 18 081 2831 2 3gq
Istanbul o e 51631 ! 41158 16 528 13067 2 582 1879
Ungarn — HORGIE L. v or i iieinsirvnnneranns 27 421 ! 31528 24977 2 965 1128 ga7
UdSSR — URSS ..t 13232 | 128957 4789 4432 23g 196
Ubrige LAnder — Autres pays ................. 8158 12 254 3119 2773 820 E57
Total . e e 1825350 . 193138 1081034 1131080 198 585 212 589
2. Nach aussereuropdischen Lé&ndern l
A destination de pays extra-auropéens
Afrika — Afrique . . i e e 152 039 161 622 133478 141290 15 488 15 666
Agypten — EGYPEE vvvvrvereveinrnenineenn. 18 826 17 992 22 191 23 759 1 053 812
Algerien — AlG3re .o 131589 15474 24161 28 507 2637 1416
Elfenbeinkiste — Céate d'ivoire .............. 3933 3 568 8 481 9158 780 727
Kenia — Kenya ....o.viiiiiacnrninernenns ared4 o 10110 2932 2916 582 722
Libyen — Libye ... iiarriiaiae 19396 . 21601 153¢ | 1353 344 256
Marokko — Maroe ... o 5548 5657 14972 14641 1 364 1118
Nigeria — Nigéria ... . coiiiiiii i 16 841 20073 8087 8 445 787 814
Sldafrika — Afrique duSud ................. 22581 22 836 5729 5964 745 844
Tunesien — Tunisie ... i iiieercrainnan 10124 9842 17 628 17223 4921 4 B4
ASIEn — ASIE L. L i s e 225012 . 238670 120 463 120 840 B 680 85825
Hongkeong — Hong-Koeng ...............oas 6728 7775 2817 2358 188 286
Indien — nde ... ... o 11178 12 607 8009 7401 361 400
TPk e 5373 5373 4 960 7676 229 290
121 O 17 840 14 408 12352 13 744 851 718
farael — ISr@6i ... i i i 83 320 90 935 11937 10 777 3087 2416
Japan — Janeh L. e 24 887 21 893 30 002 22773 1009 1833
Libanon — LiC3D .. it invnnnnnanns 6901 5782 8374 8272 264 224
Saudiarabien — Arabie saoudite ............. 15423 18 592 12 983 15 700 806 773
SHLABAKA +v. v iirmienemcmaeeanamaaannrs 6091 8338 5349 5844 248 259
Thailand — Trallande ... .. ... . iaevt 65137 6348 3175 4176 225 317
Australien, Ozez-en — Australie, Ccéanie ...... 6733 7478 2125 2518 578 586
Amerika -~ AMENGUE ...l 331 438 a50 001 107 325 113 279 14 446 15175
i Kanada — Carada .......coviiiininnrannnnns 62761 66 888 13107 12 226 1973 2144
Vereinigte Stazlen — Etats-Unis ............. 217227 . 228905 73818 80164 8671 9750
Argentinien — Argentine .................... 8 545 8 995 3 236 3 6506 380 289
Brasitien — Brésil ... o oo e 16 246 16 544 9518 5043 782 810
L= 1= 715222 7577 363 391 37T 927 9192 40 952
Gesamttotal — Total général .................. 2 540 581 2 689 152 1444 425 1509017 237 757 253 551
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8. Verkehrsstrdme im Nichtlinienverkehr — Courants dans le trafic hors des lignes

Abfliegende Passagiere — Passagers partants

Pauschalflugreiseverkehr
Trafic de voyages & forfait

Davon Stadteflige
Dant vols Interviiles

Taotal Nichtlinienverkehr
Total trafic hars des lignes

1977 1878 1977 1979 1977 1978
1. Nach europdischen Léndemn
A destination de pays eurcpéens
Bulgarien — Bulgarie ........ .o 5370 5845 — — 5370 5 946
Lo { T 3833 3267 3478 2354 3833 3 268
Danemark — Danemark ... oo 10994 G 047 1054 1843 12 253 7295
Deutschland (BRD) — Allemagne (RFA) ........ 13345 119827 — _ 26 797 19677
= 1=1 11 AP S 12654 11 347 9090 8 002 12 965 11 698
Deutschland (DDR} — Allemagne (RDA) ........ o921 225 763 - 2840 2124
Finnland — Finlande . ....cevinrernnaiiiiren-- 421 3529 — —_ 5978 5173
Frankreich — FranG@ .....vevvrnenoooroinenns 15346 20 928 —_ — 20111 25722
[ T - 6 875 12041 3931 5407 10174 14 526
BordeatX o vureern it aa i 1028 1063 1029 1058 1242 1235
Korsika — GOS8 «.vvivrvnreenrnisnnennenns 2579 2974 — — 2 659 4 042
[T ] L= R 4204 4342 —_ - 4204 4342
Griechentand — GO .. vv.veivaarsreenrennns 51287 55 633 — — 55850 58 444
Athen — AThENES ... .. .oiiiiinrrmnnioinns 13 868 17 051 4245 2971 16 664 18 464
Rhodos — Rhodes ......ovivennioaannnn. 17 315 17993 — — 17 496 17 994
andere Insaln — autres iles ... ... ......... 18378 18 814 — —_ 19884 20 201
Grossbritannien -— Grande-Bretagne _.......... 183 722 173 387 — — 203 938 181 624
London — Londres ....cvvieiiiiianreaannnns 192 548 172126 155 687 138 800 201072 179023
Holland — Hollanda: Amsterdam ............... 4 439 & 566 —_ 502 5756 9634
[talien — 1alie ..ot ii i irrr e iiasrrnns 18 269 12615 — — 20765 14 748
ROm — ROMB ...t ivvnrimneecnissarrannanns 7 687 1241 7519 3046 8375 327:
Pisa — Pige ... i iin i i i 1759 1055 1759 1055 2023 1137
Sardinien ~— Sardaigne .......... ..o 6314 7173 — —_ 6314 7229
Jugoslawien — Yougoslavie ................... 7625 10 807 _— -—_ 7 696 10817
DUBFOVIIK oot eeee it eie e imnraennnreneenns 3386 2915 — 504 3387 2915
Osterreich — Autriche: Wien — Vienne ......... 8570 & 701 8 281 6347 10 463 7 648
Polen — Pologne: Warschau — Varsovie ........ 670 1441 670 1441 869 1930
POMUGal - oottt e 12 740 10 861 —_ _ 13814 10 361
Lissabon — Lishonne .......coviinaneonann. 6152 4 660 3957 3247 7041 4 66D
FAfD . ivvtninnnasanesiaattaasiasssnnonnenns 4949 5991 — - 4966 599
Rumanien — ROUMANIE . .uvvvirrrenceeoanirans 289 3617 — — 2692 1618
Schweden — Suigde ........ ..o iviiiiiiians 28 397 30 665 — _— 29 254 31685
StockhOIM ... e e i e 20 636 20106 2048 1032 21348 20942
Spanien — ESPAGNE . vvveriennrnrarraniaas 117 226 112 603 — — 136 044 132 803
1 P21 Y- T- T 7 447 10 056 —_ —_ 8171 10057
Palma/lbiza «.ov i iiiiiian et 106 737 100 064 — —_ 106 737 100 065
Santiage de Compostela ........... ..ot t. — — — — 16315 17 704
Tschechoslowakei — Tchécoslovaquie ......... A80 752 480 752 580 756
Tiirkei — Turquie: Istanbul .._................. 5443 7 006 5174 5528 5852 7006
Ungarn — Hongrie: Budapest ................. 4833 2638 4722 2638 5567 2766
UdSSR — URSS .. . e i 2 474 1347 264 508 2839 1729
Ubrige Lander — Autres pays .........c.ovveennn. 2313 1075 468 —_ 3798 2644
1« T P 510 676 488 315 214 619 187 037 579 224 544 650
2. Nach aussersuropilschen Landern
A destination de pays exira-suropéens
Afrlka — AfTiQUE ... . i e 124 831 136 975 — — 125 468 137 585
Agypten — Egypte: Kairo — Le Caire ........ 1230 1760 1136 1360 1328 1775
Kanarische Inseln — lles Canaries ........... 62 366 64 007 — —_ 62 540 64 020
Kenia — Kenya .........c.cceiviiiiinnnnenns 23898 28 970 — — 23901 28 973
Marokko — Maroc . ..vveiii i emmmnrae s 9882 12 389 —_ — 9203 12723
AGAAIT e 4725 5297 — — 4725 5297
Casablanta ... ieeor i 1183 824 1012 649 1204 824
Marrakesch — Marrakech .......... ... .. 2 432 2442 2 346 21863 2432 2444
Tungsien — Tunisie: Tunis ........ . .eeuren 24 532 22 496 2430 155 24 641 22 537
MONASHT +vvveaiiarneaaianrraneranrns 15 657 17 782 — —_— 15 657 17 782
Westafrika — Afrique occidentale ............ 2334 6152 — — 2434 6152
ASiENn — ASIB ... .. e e 16 947 19 002 —_ — 17 8§24 22 695
lsrael — 1Sradl ... .. e e e — 1 545 — — 454 4393
S LANKA & .ve i vt emme e taanrrammaaar s 7 446 9921 — —_ 7 446 9921
Thailand — Thaffande ... ... vt 8678 6792 — — B 678 6798
Amerika — AMAEFIGQUE ... ourererrrraniiannns 65 900 78 443 —_ — 149 280 140 512
Vereinigte Staaten — Etats-Unis ............. 337N 44 923 — —_ 114585 95 808
Zentralamerik. Inseln — llas de I'Amérique centr. 18 567 22 832 —_ — 18 586 22 961
Brasilien — Brésil ... iiiiaanrainre- 4644 5218 — -— 4858 5218
Perd — Perou ....cvvviennrnanrcnsnanss s 8303 3 605 — — 9139 13287
TOLAD o vt e et ian e iasa s e e 207 678 234 420 5924 4 327 292 572 300 792
Geasamttotal — Total général .......... .0 0 ven 718 254 722735 221 543 161 364 871795 845 442

41




10. Verkehrsstréme im Frachtverkehr ! im Linien- und Nichtlinienverkehr befdrderte Fracht, welche in

Courants dans le trafic de fret! der Schweiz zollamtlich abgefertigt worden ist.
' Fret transporté dans le trafic de lignes et hors des lignes qui a
Bruttotonnen — Tonnes brutes été dédouané en Suisse,
[
i
in fuhr
!i Imf:l(::t'-lar;iron ) E;S:?r!ation Total
1877 | 1978 1877 | 1978 1977 i 1978
1.In Europa — En Europe
Grossbritannien — Grande-Bretagne ......... 34452 36552 18332 2 000,1 52784 5 655,3
Deautschland {(BRD} — Allemagne (RFA) ....... 21836 ! 2 007,2 858,8 8943 30425 2901,5
Frankreich — France ... .. oo, 11805 - 1 585,5 458,7 5223 1647,2 21078
Niederlande — Pays-Bas ...............c.uits 12524 11772 3914 470,6 186438 1647,7
Spanien — Espagne ... iiiiiiiiai e g1 1074,8 4772 438,6 13682 15134
Halien — Italie .....oveiierrvrriiennneaneaonn. 4542 525,0 259.8 338,5 714,0 863,5
Belgien, Luxemburg — Belgique, Luxembourg .. 3248 296,7 37286 3676 £97.4 664,4
Schweden — Suéde ... ..ot 203,86 2316 305,5 302,7 508,1 534,2
Osterreich — Autriche ... ... .. ... ... .00, 2083 2247 2487 281,5 4570 506,2
PooOTdrkel — Turquie ... i 3476 3821 1012 80,1 448 8 462,2
| Ud8SR — LRSS .. e 368.3 416,3 46,4 40,9 4147 457,2
: Irland — Ifande ... ... . iiiieiinn s 3039 239,2 99,1 206,3 4030 445,5
Griechenland — Gréce . .iuivnrvrevanrieiens 1400 162,3 236,5 226,9 3765 ! 389,3
; Déanemark — Danemark ... .covvneiei i 139,2 183,4 109,58 120,89 2490 4,3
i Portugal — Portugal ... it 111.8 1571 145,4 1334 267.2 290,5
. Jugoslawien — Yougoslavie - .............. ... 722 64,1 206,7 221,0 2788 2851
Finnland — Findande ... ..o eiiiivianrnnnn.. 473 55,1 134,6 126,4 1818 181,5
Norwegen — Nomve8GEe . ..vuiiinriinnarnenrn.. 39,8 47.4 149,4 133,8 189.2 181,3
Ungarn — Hongrie ... coiivivnnirianannnnnnn 2.7 253 115,5 152,6 137,2 177,98
Polen — POlOURE .. viiiriermnnnernecnnanennns 28,7 222 110,3 1119 139,0 134,1
Rumanien — ROUmanie ...........covvevnna... 12.8 79,8 51,2 41,4 64,0 121,2
Ubrige Lander — AUtFES PAYS ....cvvvvnnnaren 116,4 80,1 2626 205,6 3792 2857
Total ..o e i e e 119034 12 692,3 69727 74115 18 876.2 201098
2. Nach Kontinenten
D'aprés les continents
Amerika — AmMEnque ... ..o 140220 16 786,3 10 398.1 99853 24 4202 26 781,6
Vereinigte Staaten ~- Etats-Unis ............ 96289 11 538,9 77450 7 263,2 17 3739 18 847,1
Argentinien — Argenting .....ooiiiiiieraea.- 21143 26998 1341 183,9 22484 238386
Kanada — Canada .....cvevirmrnrnrnnnnnns. 12533 13102 0274 750,7 21807 20609
Brasifien — Brasil ... .. coiiviini it 3122 3741 3589 423,7 6710 7917
Kolumbien — Calombie ........... ... ol 237,5 3008 118,5 122,8 356,0 4236
Venezuela — Venezuela .................... 257 97 3384 3768 3741 386.,6
Mexiko -— Mexique ........ceeiiiinrranan. 23,0 118,0 1627 204,4 2557 3225
Chile — Chill ... .. i it 156,5 178,1 41,5 62,6 198.1 240.7
Guatemala — Guatemnala .........cooeevunnns 1,2 09 167.9 1956 169,1 196,5
Ferner Osten — Extréme-Ocient ............... 47820 58890 3108,3 37905 7 888.3 9 679,5
Japan — JapCN ... i ic i 1178,7 13211 950,9 14225 21275 274386
Indien — Inde ... it i 11286 14314,2 289.8 3545 14184 1768,7
Hongkong — Hong-Kong ........ovvviniennnnnn 946,9 11558 4439 604,5 1390,8 17603
Pakistan — Pakistan ...........oiohiait, 596,6 789.7 494.7 154,0 10912 943,7
Singapur — SiRgapour ... 188,5 238,3 209.4 236,3 399,0 4726
Sddkorea — Ceréa du Sud ... ol 2481 254,5 58.8 147,6 306,9 4021
Australien — Australie ..o 251 361 236,2 3076 2814 343,7
Thalland — Thatlande .......oiiviiniinnnn 1801 220,7 58,9 89,6 249,1 3103
Taiwan — TaIWAN ... .ivvriarerrirrerrernens 148.8 2278 40,7 7.8 189,58 299,56
Philippinen — Philippinegs ................... 22,1 44,0 1523 157,5 1743 201,5
Afrika — AfrigQue ... i e 35630 4 232,5 3953,3 35316 7516,3 77641
Sidafrika — Alrique duSud ................. 8048 11854 3339 4454 11387 16308
Nigeria — NIg3ia . .oveivrrnnirririnrrrninn. 17.3 21 18348 15498 18522 15519
Rhodesien — Fhodésie .......ccovievniinnnns 10365 1063,8 17,2 9,2 1053.2 1073,0
Kenia — Kenyz ... ... iiiieoniriainannan. 7085 7,6 178,0 335 8885 8051
Agypten — Egyple ... .. i i 4326 606,2 2290 170,4 661,86 7766
Algerien — Algérie ... i i i 9.4 14,6 2209 224.6 2303 2392
Senegal — S&08gal . ..viriiri i, 1840 2111 38,4 11,8 2224 2229
Sudan — SOUCAN ... .. irr e 5.6 36,1 138.,5 176,3 1821 2124
Marokko — Mz20C ... . i i 71.5 95,7 1220 80,8 193.5 1755
Elfenbeink(ste — Céte d'lvoire .............. 54,4 61,1 93,8 80,4 148,1 141,5
Libyen — LiBYE . tivr e iiiiinnrerann s 27 4,2 1546 128,2 157.3 1324
Mittlerer Osten — Moysn-Orient ............... 26226 | 34570 31050 3 506,7 6727,6 69637
fsrael — 1srad! ... i 2144,7 2718,2 801,56 909,9 29464 36281
Saudiarabien — Arabie saoudite . ............ 5.8 5.6 719,2 854,2 725,0 859,8
fran — bran L. i e 312,9 500,3 396,3 4889 7092 1 089,2
Arabische Emirzte — Emirats arabes ......... 4,7 5,0 3210 3034 3258 308,8
Libanon — LIFaM . ovviiirrinniiiennnnnns 26,1 44,4 269,8 266,7 295,8 11
Kuweit — KOwWet .. ..ot nneennnns 42 59 1996 168,3 2038 174,2
Bahrain —— Bahsein ...t 68 | 14,8 58,7 100,98 65.5 15,7
PR ot e 3.2 | 5,5 70,8 134,4 74,0 139,98
TOta] e e 24 989,6 | 30 364,85 20 582.8 20 824,2 45 552,3 51 189,0
|
Gesamttotal — Trtal général ,................. 36893,0 | 430571 275355 28 241,7 84 428,5 712988
i
Quelle: Schweizerische Aussenhandelsstatistik Source: Statistique du commerce extérieur de la Suisse
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11. Luftirachtverkehr der Schweiz nach Warengruppen 1976-—1978

Trafic de fret en Suisse d’aprés les groupes de marchandises 1976—1978 Bruttotonnen — Tonnes brutes

Warengruppen Einfuhr — Importatian Ausiuhr — Exportation
Groupes de marchandises 1976 1977 1978 w976 | tom | 1978

Tiere, Waren tierischen und pflanziichen Ursprungs, Fette, Ole,

Waren der Nahrungsmittelindustrie — Animaux, marchandises

d'crigine animale ou végétaie, graisses et huiles, produits des in-

dustries alimentaires .. ....roeviarresransaiaor s aens 10880 12 086 13977 669 563 585
Mineralische Stoffe, Erzeugnisse der chemischen Industrie — Pro-

duits minéraux et des industries chimigues ..........-.cveenn 2323 2215 27 4771 6 166 5796
Kunststoffe, Kautschuck — Matigres plastiques, caoutchouc ..... 456 652 649 770 851 77
Haute, Felle, Leder — Peaux, pelleteries, CUIMS o vvvceearoneronus 1056 982 1279 131 135 126
Holz, Kork — Bois, TBO8 .. .ovv i 32 51 59 30 54 55
Papier «—— PapiBrs ........oiiineimiaaman 2388 2578 2828 1048 1476 1824
Textilien — Textiles ... .oce it iiaa e 1780 2 088 2816 1974 1985 1978
Wirk- und Strickwaren, Konfektion — Bonneterie, confection ..... 2507 2 366 2931 542 558 506
Schuhe, Kopibedeckungen, Schirme — Souliers, coiffures, para-

PIUIBS L.t 257 232 279 186 257 184
Waren aus mineralischen Stoffen — Articles en matieres minérales 125 163 184 203 237 34
Edelmetalle und Waren daraus — Métaux précieux et articles en

€8S MAtIBIBS ... enrnvrrarmiraans naasrs atotasos s tarrcise s 2104 1642 1 786 750 670 688
Unedle Metalie und Waren daraus — Métaux communs et articies

BN €S MAtiBIBS ..\ oecrrrrrarranaas s e 528 656 799 1471 2015 1983
Maschinen — Machines .. ...veerrimeniarsmr e euns 4 966 5432 6716 6154 8073 8576
Beférderungsmitiel — Matériel de transport ........covuvenos a59 1185 1029 249 236 344
instrumente und Apparate — Instruments et appareils .......... 3380 3666 3881 1693 1993 2051
Uhren — MORITES ..t vverciairnratarnnacitas s araaasaessaaes 299 264 s 1586 1752 1855
Ubrige Waren — Autres marchandises ...........o.ooovvennnn. B80S B58 760 508 515 599
e T T R E R TP R I 34735 36 893 | 43 057 22 745 27 535 28 242

12. Die Schweiz anfliegende ausldndische Linienverkehrsunternehmen Anzahl Kurse hin und zuriick pro Woche!

Entreprises étrangéres du trafic de lignes gui desservent la Suisse Nombre de vols aller et retour par semaing
Unternehmen — Entreprises 1 ZRH GYA . BSL BRN Unternshmen — Entreprises ZRH | GVA l BsL BRN
|
1. REr LINGUS .. ovieeneeeemrnennn 4 3 35, [raqi AlTWAYS ....ccovnvnnnnrion | 2
2o Aeroflol .. 4 1 36. JAT, Jugoslovenski Aerctransport .. "o
3. Aerolineas Argentinas ............ 2 37. Kenya Airways ......coooeinaeeean: 2 .
4, A AIIQUE ..o 2 38, KLM, Royal Dutch Airlines ........ 19 | 7 5
5, Alr AlgEHE ... 7 39. KAL, Korean AirLines ............ 2 .
B. Al ARJOU ..ovvever e eaens 10 40. Kuwait Aitways .......oooveainns i1
7. AirCanada ...........oo e 5 41. Libyan Arab Aitlines .............. 2 -
B Air Ceylon ........iviiiiiiiens — 42, LOT, Polskie Linie Lotnicze ....... 5 . 8
9. Air FTBNEE .. v ivvrrmenrarinn- 43 77 12 43. Malev, Hungarian Airlines ......... 7
10, AirGabon ... oo it 1 44. MEA, Middie East Airlines ........ 3 ¢ 4
1. AR India oo 3 45. Qlympic AirwWays .......oooorroees 8 ]
12, Alr tnter ... 21 46. Pan American AirwWays .. .--......- 7 |
13, AirMalta . ......oioi e 1 47. PIA, Pakistan International Airlines .| 17
14. Alia, Royal Jordanian Airlines ..... 2 48, Royal Air Marec .....c.cerernees 1 i 3
15, Alisarda ..oiaeeiiiii i 1 1 49. SAA, South African Alrways ....... 21
18, Alitalia ..., vriiiiiae s 28 21 50, Saben8 ...ccucaers i 13 13 B
17. AUA, Austrian Airlines ............ 28 7 51. SAS, Scandinavian Airlines System. i5 | 7 7
18, AVIANCA ..o e 1 52. Saudi Arabian Airlines ............ 3
19. BAF, British Air Ferries Lid ....... 5 §3. Seabord World Airlines ........- .2
20, Balkan, Bulgarian Airlines ........ 2 54. Singapore Airlines .............-. 5]
21, British Alrways ........ce.ooennnn 40 24 6 55. TAP, iransportes Aereos Portugusses .. .. 7 9
92 CAAG + - eeenne s 1 56. Tarom, Romanian Air Transport ... 4
23. Cameroon Airlines ............... k] 57. TAT, Touraine Air Transport ....... 10
34, CSA, Ceskoslovenske Aerolinie ... 6 2 58. TMA, Trans Mediterranean Airways . [
25, Cyprus AiTWays ........c-eoorsnn 1 1* 5O, TUNIS Al v oirrai v ees 2 4
26. DAN-AIR Services Ltd ............ § 0. THY, Tirk Hava Yollari ........... 7 3
27. DeltaAir . ... 15 &%. TWA, Trans World Airlines ........ 7
28. DLH, Deutsche Lufthansa ......... a1 18 v} 52, Varig, Viagao Aerea kio-Grandense| 3 1
29, Egyptair .. A .................... 2 2
30. EL AL, lsrael Airlines ............- 8 | 3 Anzah! Unternehmen am 31.12.78 .....
1. FINAIF Looevneereeeeeenreeres 7 Noreore des ontreprises au 31.12.78 .. 44 | H 1
LI CT-121]s - SO S 1
33 |berla, Lineas Aéreas de Espafia ..., 15 | 20 Anzahl Unternehmen am 31.12.77 ..... 44 34 9 5
LT [ =11 =11 IR 2 6 Nombre des entreprises au 31.12.77 .. :

* Einfacher Kurs — vol ailer simple
s nach Sommerflugptan  * d'aprés I'horaire dlété



13. Nichtlinienverkehr ausidndischer Unternehimen in der Schweiz
Trafic hors des lignes des entreprises étrangéres en Suisse

Anzah| Fiige — Nombre de vols Anzah| Flige — Nombre de vals
Unternghmen — Entreprizes Unternehmen — Entreprises
ZAH | GVA BSL ~ ZRH GVA asL
AerlLingus ........... .. 0. —_ 16 —_ Laker Airways ..... rerraeaaaan 76 8 10
Aercamerica ............ . 0.os, 24 —— - Limjeflyg ... ..o iiiviinn.. 28 12 —
Aeroflot .. .. ... ool _ 40 36 8 LOT - Polskie Linie Lotnicze .... 42 2 —
Agromexico ...... ... . .. ... : 12 — — Maersikc Alr ... .. ..o iiviinan. 24 4 —
Aerotour ... ... .. e : — 18 15 Malev - Hungarian Airlines ...... 70 — —
ASA - African Safari Alrways .... 14 —_ 190 Martinair Holland NV .......... B0 80 14
Air Algérie .................... f 18 —_ 18 Minerve ... .. .. o il — 62 30
Air Canada .......o.ooiuunn ... 14 — — Monarch Airlines .............. 139 18 2
Air Charter International ....... — 4 0 ONA - Overseas National Airways 2 46 —
AirFrance .......... .00 vuu... 4 28 14 Pan American World Airways ... 160 28 [
Airdamaica ...........0.0...... 32 — 2 Royal Air Maroc ............... 38 48 4
Alr Jugoslavia ... ............ 249 —_— 2 Scanair ........ . e i 4 288 —_—
Afrlift international ........,.... 2 — 4 SAS - Scandinavian Airlines .... 4 0 —
Austrian Air Transport ......... 68 —_ —_ SATT- 5té Antillaise de Transp. . 4 60 78
AVIACO - Aviacion y Comercio .. 58 28 T4 Slov-Alr . .. 30 — _—
Balkan - Bulgarian Airlines ..... 106 ! — 23 Spantax Transportes Aereos .... 428 208 180
Braathens SAFE .............. 16 | 56 — Sterling Alrways A/S ........... 17 52 4
Britannia Airways ...... ..., ; 32 54 38 Tarom, Romanian Air Transport . 86 36 —
British Airtours ................ ¢ 64 4 — TAT-Touraine Air Transport .... — — 11
British Airways ................ 34 28 4 TAE - Trabajos Aereos y Enlaces o 10 4
British Caledonian Airways ..... : 4 902 10 Transavia Holland ............. 4 42 4
British Midland Airways ........ i 6 13 — TECA -Trans Europa .......... 236 32 120
Capitel International Airways ... : 184 15 2 T!A - Trans International Airlines . 131 32 2
Cargolux Airlines .............. ; 1 — 4 TAP - Transportes Asreos Portugusses. 102 46 2
DAN-AIR Services Ltd ......... Ba2 584 14 TAR - Transp. Aereo Rioplatense — — £0
Egyptair .............. .. .. 19 — —_ TWA - Trans World Airlines ..... 52 56 -
ELL AL, Israel Airlines ........... 18 — — THY - Tirk Hava Yollari ........ 70 14 —
Euralair ... .ot — 42 B Tunis Air oo iviirrr e 138 84 24
Europe Aero Service ... uuuu 6 14 4 Varig oo 56 — —_
i Finpair O/Y ........ ... e 4 20 2 World Alrways ............ ... 13 14 —
i Flying Tiger Line .........0u0un 2 2 4 Diverse ...........iiiiiiaan.. 568 A0S 295
leelandair ... .. ... ..., 8 — —
Interflug ........ . il 62 18 -
International Air Bahama ...... 45 — —
ltavia Aerolinee ............... 6 — —p ToMal 878 . 4783 | 3707 | 1331
i Kar-Air QY L 50 — 4
KLM - Royal Dutch Airlines ,.... ! 18 16 — | Total 1877 ..., 4395 3 701 1282
14. Unfille schwelzerischer Luftfahrzeuge — Accidents d'aéroneis suisses
im In- und Ausland — en Suisse et & 'étranger
Total Unfalle’ Todliche Unfille
Total des azccldents’ Accidents mortels
. Gewerbsm. | Nichigewerbsm.| Gewerbsm.  |Nichtgewerbsm. Tote rone
l Lufifahrzeuge — Aéronefs Luftverkehr Luf?yerkehr Luftverkshr Lufgtverﬁah?' Morts A"ﬁg;i“&gﬁﬁ?s
! Trafic Trafic non Trafic Trafic non
I commercial cammearcial cammercial commercial
i 1977 | 1978 | 1977 tora | 1977 | 1978 | 1977 | 1978 | 1977 t 1978 | 1977 | 1978
i Einmotorige Flugzeuge — Avions monomoteurs 4 J 1 24 31 — l - 6 8 17 17 15 21
' Mehrmotorige Flugzeuge — Avions muitimoteurs 1 2 5 5 1 — | = 1 36 3 2 1
| Drehfligler — Aéronefs & vollure tournantz . ... 4 | B 4 8| — 3 1 2 1 8, 3 8
¢ Motorsegler — Motoplaneurs . ......,....... - - - 2 — —_ - — — —_— — 1
! Segelflugzeuge — Planeurs .................. — ] - 10 1| — — 2 3 2 3 ] 8
i Ballgne — Ballons ... .. . i, - - 2 — — l —_ — — — —_— 1 -
| Total ... g 9 | 45 | 58 1] 3| 9| 14 | s | 3 a7 | 39

Nicht inbegriffen sind 45 {55) Bagatellunfalle, welche der ordent-
lichen Untersuching nicht unterstellt waren {davon einer im ge-
werbsmassigen Verkehr).

Eine Kollision Heiikopter/Segelflugzeug wurde in beiden Kate-
gorien, eine Koliision zweier Segelilugzeuge in dieser doppelt
gezdhit.

~

Anmerkungen:

Die vorliegende Statistik bezieht sich auf einen Bestand von
2295 (2163) Luftfahrzeugen und eins geschéatzte Flugstundenzahl
von 465 000 {450 00C}.

Ausserdem sind zu erwadhnen:

5 Unfalle auslandischer Luftfahrzeuge in der Schweiz (2 deutsche
und je gin britisches. niederldndisches und dsterreichisches Flug-
zeugq).

a4

* Ne sont pas compris dans ce chiffre 45 (55) accidents bagateiles
qui n'etaient pas soumis a l'enquéte réglementaire {dont un
accident dans [e trafic commercial).

? Une collision entre un hélicoptére et un planeur a été comptée
dans les deux catégories; une collision entre deux planeurs
a été comptée deux fois dans cette catégorie.

Remarques:

La statistique ci-dessus se rapporie & un effectif de 2295 (2153)
aéronefs et 4 un nombre d'heures de vol estimé de 465 000
{450 000).

Il faut mentionner en qutre:

5 accidents survenus en Suisse 4 des aéronefs éirangers {2 avions
allemands, 1 anglais, 1 néerlandais et 1 autrichien).



15. Gewerhsmissiger Verkehr aul den Regionalflugplétzen und Flugfeldern

Traflc commercial sur les aérodromes régionaux et les champs d’aviation

Flugplatze Bawegungen — Mouvements Passagiere Fracht Int
A s Total__ [ Rundll. - Vais de plais. Passagers . Fretent
1a77 | 1ov& | 197 | 1918 977 | 1978 {977 | 1978
Regionalilugplétze — Aérodromes réglonaux
Bern-Belp ... ottt 4435 5167 2333 3034 20916 19755 33 14
Davon im Linienverkehr — Dont en trafic de lignes 623 428 14749 | 13479 24 15
Les EPlAturés . .o.vvvvnreoncrnroanrnernssrnnas 518 1304 518 1304 680 1897
GremChBN v v e cvrareecamcsasnsrrenenssirnsnnn 1184 1196 758 1000 2724 1991
Lausanne-La Blécherette ... ... ... .0 hviitn 354 278 176 226 458 358
SAMEAAN oo v v tarrrram s tonanmmmme st aearsany 1936 2142 87 96 1989 2250 23 31
[T o A 5074 5037 1 840 1094 10 967 8 651 1534 3450
Fiugfelder — Champs d’aviation
Altanrhgin ... vt ie o i 362 830 344 800 356 936
ASCOMEA 4vnr s e ivvirormeirorasnanseinvanssnsnns 1328 1193 1160 980 1525 1527
Bad RAQAZ + - veerromsoniinnrommrainaanaanons 698 878 20 174 489 760 3 —_
Biel-Kappelen .....coviiariieanerinanis P 176 410 172 410 180 a52
Birfeld .. oo i e e i i s 1344 1678 1344 1674 1484 1 865 ;
BUultwil oottt it e ey 544 1528 240 916 811 1981 :
EQUVINERS . ivreiiinrnanscamssttssnnnsananssnn 352 268 1352 268 479 357
Fricktal-Schupfart ... ..o g55 ¢ 1152 824 1 080 1205 1 666
GIUYBIES uneosransnrrmrransoronnnssensens nn 782 866 198 214 472 569 — 7
HasenstriCK ....veverrecnssnrnranearraionsens 1 066 1822 954 1608 1 846 3127
LG T 13 1| I D 74 84 74 B4 a3 98
Langenthal _.......ooviiiriirnnriiiiaee e 266 414 o658 414 a4a 575
LOGAING v e vatvrencesaeranncetsnssroannirans 4032 4697 1605 1413 2781 3095 216 294
LOMIMIS oo ivevnranarsasseneeranamnnennssnnse 101 438 B84 ans 100 531
LUGAND evveerrrunnnranss s Cethaareane 1661 2130 682 450 4022 5479 — "
Luzern-BeromUnster ........coovvmcinarinanen. 476 906 408 798 256 844
Meuchdtel ......c.civevrriirnarncecianararens 240 338 240 338 222 374
[o] 1 7= T 254 174 254 174 a48 292
Reichenbach ... 452 410 452 410 507 523 |
SAAMGM v vvev e rrasrtonsesannsensaseraanniass 210 a1 _— —_ 323 431 |
LIt £ L=« AU 792 364 694 | 364 968 327
Speck-Fehraltorf ...... ... coiiiuenaiiuiiins — 48 — 30 — 50 | ;
THUR ettt sinr e cia e raans 302 362 302 362 322 423 |
THONEEM  ovvtir e ianr e eniaesa e irinannns — 152 — 140 — 194 |
Wangen-Lachen ..........ccevriievmnnriaenaens 170 354 170 342 954 513
WYAIDOM veensnresvrnsoncaassnsssonansrnannsess 170 290 — — 660 549
Diversge — Divers .....-.coannin Cevarrennreaans 466 707 66 80 269 374 14 1
Winterfluglelder — Champa d’aviation d’hiver
Blumenta!l bei MOrren .......c.covivriiarian. s 82 118 72 112 103 203
[T 27411211 1 DTN 270 124 — — 536 212 2 2
MANNIGHEN ..t iiriercstrsranaaantaanesns 698 655 590 564 o981 719
Helikopterflugfelder — Champs d’aviation
pour hélicoptérea
Erstfeld ...vvvr i iaanrncninneresacassnnnans 588 1168 &0 106 622 335 —_— 51
Feusisberg .......ccviirniiiieiinnaiannn o 12 22 — — 13 27
Gstaad-InA Grund ... . cciii i 1730 558 60 48 1753 944 _ 1
LauterbBrUnnen ... ovevrircicaarrnrnaserananan 3714 5238 794 588 2826 2824 196 578
Schindellegi ............ e area e eaar ey 293 343 24 23 97 262 — 2
LSSV, T ] ] - 8§36 410 114 24 998 909 3 _—
014117 SRR 5 582 € 884 584 552 7 698 10 442 203 224
Diverse — DIVBIS ... .. vavirenesnrnsnraurir- 19030 2668 54 156 858 1 361 41 82
BT, -1 IR 45 529 56 007 18 952 22 883 74440 | 81042 1 2 268 | 4 803
16. Gewerbsmisslge Beniitzung von Gebirgslandeptitzen — Utilieation commerciale des places d’atterrissage en montagne
Bewep. | Fassagiere Beweg. | Passagiers Beweg. |Passagiere
Mouyem, | Passagers Mouvem, | Passagers Mouyem. | Passagers
BE GL/UR Vs
Blimlisaip' .......... 170 81 Clariden-Hififirn .. ... 6 3 | Aeschhorn-
Gstellihorn ... ...uuen 26 35 Rothorngletscher ..... 432 788
GUIIT «eversionnns 78 145 | SR Alphubel ............ 440 796
Hotel Steingletscher ..| 460 731 Alp Secha ........... £ 180 |Amolla oo.oooeeneee., 184 337
Kanderfirn ......ounus 218 279 Alp Trida ... — — Bec de Nendaz ...... 43 89
Rosenegg-West ...... g2 165 Crap Sogn Glon ...... 1024 866 | Croix de Ceeur ....... 70 208
Staldenhorn ......... 62 97 Fuorcla Schlattain ... 74 200 Ebnefluh ............ 556 1220
Susteniimmi ..vvenonn 286 596 Fuorcla Surle] ....... 76 250 Glacier de Breney ... 280 610
Wallegg ....ooveennn- 296 460 Las Trais Fluors ...... 28 7 Glacier du Trient .... 122 319
Madrisahorn ......... —_ — Glacier de Tsanfleuron a4 351
BE/VS Piz Corvatsch ........ 450 1015 Grimentz ... —_ —_
Petersgrat ........... 770 1405 Piz Rosatsch ........ a6 348 Jungfraujoch ........ 300 207
Piz Surlej ........... 24 70 Langgletscher ....... 3r2 733
GL Vadret del Forno ..... 24 68 | Mt Rosa-Grenzsattel ..| 636 1177
Glarnischfitn® ........ — —_ VadretPers .......... 20 72 Petit Combin ......... 106 2883
Limmerenfirn ........ -— —_ vD Rosa Blanche ........ 292 71
GL/GR Theodulgietscher 962 1904
G Col des Mosses ...... 2 4 |Unterrothorn ......... 108 169
Vorabgletscher ....... 124 398 Leysin ....ooovienains 40 83 |Wildhorn ............ 62 109
' nur fir Ausbildung 2 nur vom November bis Juni Total 1978 | 9568 |17 670
pour I'instruction seulement de novembre & juin seulement Total 1977 | €440 13693




17. Nichtgewerbsmissiger Verkehr nach Flugpldtzen — Trafic non commercial par aérodrome

Motorflug — Vol & moteur Segelflug — Vol a valle
PRI - Davon
Voﬁlsa;ﬂt[gtgxfde H\effglesﬂérg ? Bew.ggt:r:gen Schulung F;,iiiig';r;": Deggﬁrae os Paver Durée
I'aérodrome’ voyage Mouvements vols d'dcole =g g h min
Landesilughifen ll
Aéroports nationaux
Zirich ..o 6656 25409 32085 777 36 756 -— —_— —
GEMBVE ... iiuieinnnanenns 28 306 23611 51 $17 16 984 lod:) i _— —-— —
Basel ......civivrmmnninns 33754 22 396 56150 25198 71360 -— — —_
Reglonalflugpldtze
Aérodromes régionaux
Bern-Balp ...t 58 230 16218 74 449 43125 212717 3380 2440 B5
Les Eplatures .............. 19 146 1225 203719 8829 B 358 956 ! 931 58
Grenchen ....... . 00aen. 63088 85N 71 659 a7 41 28 051 11791 6 356 43
Lausanne-La Blécherstte ... 24 256 6133 30388 17 580 9344 — — —
Samedan ........iieneans 2004 6182 8186 — 9948 13804 4 289 13
SIOM s 19 376 7325 26 701 17 328 10 364 1912 2 407 44
Flugfalder
Champs d’aviation
Altenrhein . ........... .. ... 3063z 4 663 35295 22 BRG 6322 1333 399 09
Amlikon™® ... .o i jaa2 89 3971 — 25 5885 2447 56
ABCONA + v ieninvirnsnnnnss 6434 3725 10159 5524 5485 — — —
Bad Ragaz ..........coavnnes 12 064 2854 15018 3935 3702 798 1264 45
Bellechasse ™ .............. 2 268 — 2 268 — -— 1069 639 27
BEX . iivrrir i 8754 1692 10 448 6074 1342 1257 1169 36
Biel-Kappelen ............. 9182 1810 10992 6142 4239 — — —
Birfeld ............. .. 79 428 7718 87 146 45713 9951 14 022 6242 26
Buttwil ...vviiiiiii 41 466 2741 44 207 29 643 3758 1440 759 52
La Cote ... .. ... coiveiins 3624 2912 6536 — 2320 — — -
Courtelary ......coevnvunn.. 4178 232 4 410 — - 1784 1655 11
DHIHNgen ™ ..o ceriiirnss 2280 64 2344 — — 596 844 25
Ecuvillens . ............c... 14 576 5283 19 8593 10 486 5126 -— — -
Fricktal-Schupfant ........ i 27 392 1168 23 580 19 466 2140 3478 2382 52
Gruyeres ........c.cviueaans 9624 4 832 14 258 7242 3988 306 802 40
Hasenstrick ................ 1298 £55 1851 102 1805 — - —
Hausen am Albis _.......... 13 564 2244 15 808 12 833 1111 1021 1416 12
Kagiswil _...... . ..cooii... 11726 3514 15 540 7170 3777 739 874 41
Langenthal ................ 9996 33 10330 5098 2057 798 310 11
[Tt 1 11« R 44 832 5681 50513 34823 20284 1504 783 38
Lommis ..........cenia.. 21088 1583 22 881 17 1680 aosz — — -—
Lugano ..............ooo.... 18 080 953 2781 12 634 29012 — -— —
tuzern-Berominster ........ 11118 2563 13681 7872 3839 687 567 53
Montricher* ............... 7788 — 7788 — — 3894 3088 16
MOtiers ..o i iiiiiin .. 4082 72 4154 2510 1800 — — —
Neuchatel ................. 20982 5670 26 652 15 408 1183 1623 1159 1
Olten ... i 5118 1182 6280 2205 2168 1008 793 34
Porrentruy ............. ..., 14 356 652 15008 10174 3046 594 266 28
Reichenbach .............. 3g92 869 4 561 2236 1233 — — -
Saanen ..........cicivainas 2726 597 3323 50 300 1120 2712 23
Schaffhausen .............. 7 662 102 7784 — 970 3504 2749 41
Schénis® ... .coiieiaan.. 15 290 — 15280 — _ 8230 7184 46
Sitterdorf ... ... ... 2 830 3s6 31886 1821 as2 — — —
Speck-Fehraltorf ........... 30398 3633 34031 23133 4310 767 506 a7
Thun oo 7 476 1438 £914 4314 2209 941 1046 26
Triengen ..., 33 064 5003 38 067 29 157 9435 — — —
Wangen-Lachen .. .......... 14 932 69874 21808 14 422 3663 -— — —
Winterthur* _............... 1284 26 1310 — — 2 366 858 Q0
Yverdon ... 6 4E0 4125 10585 4231 2608 18 47 13
Zweisimmen ............... 3684 53 3737 1018 926 740 1304 49
Diverse ........oocoviunn.., 6970 1232 3202 1085 2265 17az2 1321 27
Diverse alping Segelflugiager*
Divers camps alpins de vol &
voile .o 2386 — 2386 -_— — 1193 2 580 10
Wasserflugplatz :
Hydroadrodrome ;
Lachen .....cveiienan., 72 45 118 —_ 20 — —_ —_
Hellkopterfiugfelder I
Champs d'aviation pour héii- i
coptéres ;
Holziken ................... — 31 K31 —_ — — — —
Sézegnin ... ... ... ... 22 — 22 22 — -— — -—
Trogen ... ... e, — 15 16 3 2 — — —
Total 1978 ................. 833 574 215128 1648 700 540 696 382 098 85140 64 717 04
Total 1877 ... . ... ... ... 798 848 194 342 893190 520 623 347 782 70886 561490 51
Zunahme in Prozenten gegen-
Gbar dem Vorjahr ..., ...... 4.3 10,7 58 39 99 6,6 15,2
Augmentation en pour-cent
par rapport & |'année précé-
dente
! Starte und Landungen ' Décollages et atterrissages * nur fiir Segelflug — pour le vol & voile seulement
* Onne Besatzung, ohne Flugschiler * Sans équipage; sans éléve-pilote
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18. Ballonaufstiege — Ascensions de ballons

Freiballone Heissluftballone Total
Ballons libres Balions a air chaud
1977 | 1878 1977 | 1978 1977 1 1978
Ballone — Ballons .............cccovvvnnnnn... 23 26 9 16 32 42
Fltlungen — Gonflages ....................... 245 353 259 521 504 874
Landungen — Atterrissages ................... 434 634 373 939 807 1573
Fahrzeit in h — Durée de volenh ............. 1020 1737 315 732 1335 2469
Fahrstrecke in km — Distance de vol en km .... 14 431 25 009 2915 5265 17 346 30274
Passagiere — Passagers ...................... 853 1287 495 1039 1348 2326
Alpenfahrten — Survols des Alpes ............. 21 27 2 15 23 42
Schulfahrten — Vols d’école .................. 33 20 27 98 60 118
19. In der Schweiz eingetragene Luftfahrzeuge — Aéronefs immatriculés en Suisse Bestand am 31. Dez. — Etat au 31 déc.
1976 1977 1978
1. Flugzeuge mit 15 Tonnen und mehr Hoéchstabfluggewicht — Aviors d'un
poids maximal au décollage de 15 tonnes ou plus
a) Im gewerbsmaéssigen Einsatz — En trafic commercial
| N O O, 45 48 48
L 6 6 6
CTA LB SATAY o oy 5500 s o B s T S o e e 7 7 3
TYENVAIAIE oo omasmn ds s e S e b e e v s e L 1 2 2
AlrSeRBaVICE: v v stivsnsiniieinss A I s 1 1 1
b) Im nichtgewerbsmassigen Einsatz — En trafic non commercial ......... 5 5 9
2. Flugzeuge unter 15 Tonnen Hachstabfiuggewicht — Avions d'un poids maxi-
mal au décollage inférieur & 15 tonnes
a) Im gewerbsméssigen Einsatz — En trafic commercial .................. 325 268 261
b) Im nichtgewerbsmassigen Einsatz — En trafic non commercial ......... 908 1008 1086
Total Flugzeuge — Avions 1298 1345 1416
3. Hubschrauber — HeliCoPIBIres ..........cuvuiireneioenene e,
a) Im gewerbsmaéssigen Einsatz — En trafic commercial .................. 43 49 55
b) Im nichtgewerbsmaéssigen Einsatz — En trafic non commercial ......... 21 24 27
4. Motorsegler — Motoplaneurs ...............coeeeieoiiironeenenannnnn. 27 32 36
5. Segelflugzeuge == PIaNBUIS .. .....vunin oot 617 666 716
C: BAllOn@-“BAIONS! .c:civmminss s sosmms s a0 35 36 44
L. AULOGITOS ~— AUTOGINSS. uviiisnvidsnamatsnsmis st v is v vanivasnios 1 1 1
Gesamttotal — Total général 2042 2163 2205
20. Luftfahrzeugbuch —— Registre des aéronefs
1976 1977 1978
1. Luftfahrzeuge — Aéronefs
Aufnahmen — Inscriptions ............. T - 12 14 25
Streichungen — Radiations . ........uiiiiniiieeeiinssennneerennsenensnnens 1 12 13
Bestand am 31. Dezember — Etat au 31 décembre ................c.covuunun. 67 69 81
davon ~— dont:
Flugzeuge — Avions
bis — jusqu’a 2000kg ..... tesreiecssnsssiasnsverasseresancssssteenas 20 19 26
2001—5700kg .co.vveeenianiannn O R M —— 9 H 15
5701—9000KG +tuevnernrenrrrnssneroersennnesnsenas 1 1 3
Obor-—de plus do 8000 KT 1cvecsrnecerrasnonnssnnsnsasnssssesssesssssssss 19 21 20
Hubsohrauber — HECOPISIEE . .ouuciven arnm i e s i nmp s e ey 13 16 17
Motorsegler — Motoplaneurs ..... 0 e S TR e — — a— =Rl
Segelflugzeuge — Planeurs ...............c..... ST R R e 5 1 —_
Freiballone — Ballons libres ........c.ivviiiriierrinniiennernnnannannennnn — —_ —_
2. Hypotheken — Hypothéques
Anzahl Luftfahrzeugverschreibungen am 31. Dezember —— Nombre d’hypothé-
ques sur aéronefs au 31 déCembre ......cvuvvuveeann O A A siis 60 70 68
davon Gesamtpfandrechte — dont hypothéques globales .................... 2 2 3
Mitverpfandete Ersatzteillager — Dépots de piéces de rechange hypothéqués . . —_ —_ _—
Elntragungen — INSCHPYONS. . ccvasiiiivissismsinssmiaiams snoes taisons snes 15 19 30
Léschungen — Radiations .......... . .uiiutiiiiiiiie it 16 9 32
Pfandsummen — Hypothéques: s
unter —de moins de Fr. 100000 +...vvuevnreeruinnrenrorensennsnncneonsnnns 15 20 22
100 000—1 Million — million ...........co.cevvvnn... 20 22 28
1—10 Millionen — millions ........covcvvveennnnnn.. 16 19 13
tber — de plus de 10 Millionen — millions .......ovvvviiinninnnnenn... 9 9 5
Hochstbetrag einer Hypothek in Mio — Hypothéque maximale en millions ..... 34 34 20
Hypothekensumme insgesamt in Mio — Total des hypothéques en millions .. .. 255,3 269,7 165,8
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21. Luftfahripersonal — Personnel aéronautique

Galtige A i < Bewilligungen am 31. Dezember
Licencuesl%:rsgi:gilsgsue? aut%‘:ilsaggng valables le E'31 décembre 1977 1978
1. Schulen fiir dle Ausbildung von — Ecoles pour l'ingtruction des
Privatpiloten — Pilotes prives ...ttt et e et P a 4
Privat- und Berufspiloten — Pilotes privés et professionnels ...............coeoer. ... 36 a7
Privat- und Berufspiloten, inkl. IFR-Pifoten — Pilotes privés et professicnnels, inclus pi-
lotes de vol aux INStruments ... ... it it e e 6 6
IFR-Piloten — Pilotes de vol aux instruments .. ...t iii e iraann 1 1
Linienpiloten — PHotes de [igne ... oo it e et e 4 4
Hubschrauberpiloten — Pilotes d' hélicoptere ... v e i 8 7
Segelfliegern — Pilotes de PlaNOUT . ittt e e e e 39 39
Fallschirmspringern — Parathutistes . ......vuor it at e e eannns B B
Ballonfahrern — PRilotes de ballon . ... ..o i i e 9 11
LI = £ 112 115
2. Flugpersonal — Personnel navigant
Privatpiloten — Pilotes Prives .. ..iie et e e e 5255 5 490
Berufspilaten (beschrankter Ausweis) — Pilotes professionnels (licences restreintes) . .. 361 an
Barufspiloten — Pilotes professionnels . ... ...ttt et o e e e 735 787
Berufepiloten 1. Klasse — Pilotes professionnels de 1reclasse ........................ 115 108
Linienpiloten — Pilotes de IIgRe ... ..o it e e 529 631
Segelflieger — Pilotes de PlaneUr ... . i e 2431 2537
Navigatoren — Navigaleurs ...t irr it v nrr et ieas v rrann 7 5
Bordradiotelefonisten — Radiotéléphonistes navigants ..........coovinreirnninn oo, 71 75
Bordiechniker -— Mécanicians navigants ... ...v.uiuuriie oot e e 225 222
Ballonfahrer — Pilotes de ballon ... ... . i e 70 T2
Berufs-Hubschrauberpiioten — Pilotes d'hélicoptére professionnels ................... 125 145
Privat-Hubschrauberpiloten — Pilotes d'hélicoptére privés .......oovernr oo iininnn. .. 107 1
Falischirmspringer (manuell} ~ Parachutistes (manuel) ........c...oeeeereenenrnn.. 354 an
Fallschirmspringer {automatisch) — Parachutistes (automatique) ...................... 41 20
Anerkennung von ausidndischen Ausweisen — Validations de licences étrangéres ...... 171 161
Lernausweise fiir Motor- und Segelflugschiiler — Cartes d'éléves-pilotes d'avion et de
planeur ....... N e e e e ke ket a e e bt e r et i et aaaaer s 2 452 2 365
Letnausweise fir Bordmechaniker — Cartes d'&léves-mécaniciens naviganls ........... 2 —_
Lernausweise fir Ballonfahrer — Cartes d'éléves-pilotes de ballon ... .............. ... 16 30
Lernausweise fir Hubschrauberpiloten — Cartes d'éléves-pilotes d'hélicoptére ......... 36 34
Lernausweise fir Fallschirmspringer — Cartes d'éldves-parachutistes ............. . . .. 521 576
L < 13734 14172
3. Bodenpersonal — Personnel de Pinfrastructure
Luftfahrzeugkeontrolleure Kategorie | - Cantrdleurs d'aéronefs de catégorie | ...__...... 183 196
Luftfahrzeugkontrolieure Kategorie Il — Contréleurs d'aéronefs de catégorie tl .......... 493 526
Fallschirmwarte — Plicurs de parachutes ... ..o iiiiiiiroeriar e 76 77
Lutttahrzeugschweisser — Soudeurs d'aéronefs . .........oueeeeeuirrron o 45 49
Flugverkehrsleiter Kategorie | — Contréleurs de la circulation aérienne de catégorie | .. 258 267
Flugverkehrsleiter Kategorie 1! — GContréleurs de la circulation aérienng de catégorie I} | 3a 30
Flugverkehrsieiter-Gehilfen — Aides-contréleurs de la circulation aérianne ............ 97 a4
Flugdienstberater — Agents techniques d'exploitation .............co..ovvrennvnnn . a7 75
s 1279 1304
Anmerkung: Piloten mit verschiedenen giltigen Motorflugauswei- Remarque: Les pilotes qui sont au bénéfice de plusieurs licences
sen sind nur in der hdchsten Kategorie gezahlt valables d'aviation 4 moteur ne sont comptés ici que
dans la catégorie la plus élevée
22. Férderung des fliegerischen Nachwuchses
Formatlon aéronautique subventionnée
1977 1978
1. Filegerlsche Verschulung (FVS) — Instruction aéronautique préparatolre {1AP)
Einschreibungen — Inscriptions ... .. ... i 1609 1575
Schiler Kurs 1T — Eléves du COUrS 1 ..ooiiiuuiiin ey er e 208 214
Kurs 1 bestanden — Eléves ayant réussi 18 cours 1 ..o oynvvninnnnn oo 154 169
Schiller Kurs 2 — Eléves ducours 28) .. ... . 0 iii i 164 155
Kurs 2 bestanden — Eléves ayant réussi [8 COUMS 2 .. .vuo e 130 128

2. Schwelzerlsche Luftverkebrsschule (SLS)— Ecole sulsse d'aviation de transport (ESAT)

Pilotenachiiler — Eléves-pilotes ... .oooinviunnrnnevnninnn. e iiaa e iar i enanaas ao 83
Examen bestander — Eléves ayant réussi I'examen

a) Kurs 1im Vorjahr bestanden — Cours 1 réussi 'année précédente



23. Flugsicherung — Sécurité aérienne

a) Kontrollierte An- und Abfliige {Anflug- und Platzverkehrsleitung)
Approches et départs contrdlés (Controle d'approche et d'aérodrome)

Zlrich  Gendve Bern
Jahr davon : davon :
s Spitzent
Aniise IFR VFR Total Aioaben Rourde” IFR VFR Total Julchen s IFR VFR Total ource”
2201—0600 pointe pointe pointe
1950 ' X 41750 % 338 ¥ ¥ 33730 % 276 — ¥ —_ —_
1955 - * m 920 - 858 - * 35 om w 360 > - - -
1960 # * 100 150 * 605 2 ¥ 55 760 # 384 ¥ o * *
1965 - * 121 300 * 672 * * 78 700 * 481 . * 30 531 402
1966 * ¥ 137 800 ¥ 704 * * 89 930 * 569 s * 39 195 399
1967 o % 130 100 11 085 581 ® = 102 000 7 090 595 6950 42 550 49 500 433
1968 . ® 117 700 7 342 541 * ¥ 95 300 6043 510 8048 45152 53 200 696
1969 ® ¥ 125 600 6 433 522 % ¥ 101 100 6164 631 9007 51193 60 200 608
1970 o * 130 600 7 640 535 b = 113 500 7916 665 9504 47 096 56 600 594
1971 » o 133 300 7 408 577 * o 111 100 7978 602 8516 61684 70 200 497
1972 112 400 16 800 129 200 6 809 501 74 900 40100 115 000 5316 616 4926 68 374 73 300 677
1973 117 500 15 000 132 500 6022 529 77 800 38 100 115900 4926 568 5698 77 502 83 200 655
1974 118 500 14 800 133 300 4726 501 77 300 40 400 117 700 4394 589 5925 87775 93 700 902
1975 122 200 16 400 138 600 4021 584 87 900 41100 123100 4248 796 6 063 95 287 101 350 894
1976 124 850 15 000 139 850 3872 510 88 700 45 700 134 400 4215 632 6419 83 281 89700 751
1977 129 900 16 100 146 000 4392 550 94 700 43 000 137 700 4 888 647 6 867 81933 88 800 1014
1978 134 500 16 800 151 300 4327 585 97 100 39 800 136 900 4238 690 63811 72489 79 300 834
b) Luftstrassenverkehr (Bezirksleitung/ACC)
Trafic dans les voies aériennes (Centre de contrdle régional/CCR)
Zarich Gendve
Jahr
Annés An- und Abfliige Oberfiige Total Veranderung dunI:?'ngsg?;nltt Spitzentag Agg’:;::‘ Survols Total Variation “gg{?gsre J;‘;’I‘r"g:
1950 * . 19 870 * 54 75 * N 16 690 v 46 73
1955 28 580 9330 37910 + 90,8 104 168 16 360 9130 25 490 + 52,7 70 135
18680 53 460 23020 76480 +101,7 209 324 27 850 27 870 55720 +118,6 152 266
1965 78150 44 560 122710 + 60,4 336 496 38 700 64 210 103 910 + 86,5 285 492
1966 88 200 50 800 139 000 + 133 381 631 46 740 72 970 119710 + 15,2 328 604
1967 102 200 54 700 156 900 + 129 430 700 52 600 84 200 136 800 + 143 375 806
1968 109 000 61200 170 200 + 85 465 781 56 000 89 200 145 200 + 6,1 397 684
1969 118 400 70700 189100 + 11,1 518 864 64600 109 400 174 000 + 198 477 833
1970 127 500 83 300 210 800 + 115 577 842 72100 123 000 195 100 + 121 534 930
1971 127 800 96 400 224 200 + 63 614 851 71 000 134 100 205 100 + 5 562 943
1972 126 400 99 100 225 500 + 06 616 900 73 200 154 300 227 500 + 10,9 622 1066
1973 131 200 100 000 231200 + 25 633 906 75 500 163 100 238 600 + 49 654 1152
1974 132 900 101 900 234 800 + 186 643 967 75 200 166 100 241 300 + 11 661 1141
1976 135 250 104 450 239700 + 21 657 1021 78 400 176 600 255 000 + 67 699 1208
1976 124 450 115 950 240 400 + 03 657 993 80 500 176 400 256 900 + 07 702 1170
1977 128 400 119 500 247 900 + 31 679 1080 86 800 178 100 264 900 + 31 726 1211
1978 132700 133 500 266 200 + 74 729 1184 89 700 178 900 268 600 + 14 736 1156




Flugplitze und Geblrgslandeplitze
Aérodromes et places d'atterrissage en montagne
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95. Verkehr auf eurcpiischen Flughiifen 1977 26. Verkehr auf den wichtigsten Flughifen der Welt 1977

Trafic sur les aéroports européens en 1977 Trafic sur les principaux aéroports du monde en 1977
Ei.au_rragungzn _Pa%_sagimg ) . BIEW“_Bgung%n ra%sag Iarg
n Ll F (1}
Flughifen — Aéroports Ml;uva:r:ael;ts IPa‘s::s:rs F;:argrl:teinntzggggn Flughaten — Aéroports M?:u\?em:gts gas:t;zg?s F?ii?teﬁ' t'g::::n
an milliers an milliers en millisrs en milliers .

1. London (LHR/LGW/STN) ....... 37 302744 565 892 1. New York (JFK/LGA/EWR) ..... 7201 44 936,6 1223 490

2, Paris {CDG/QRY/LBG} ......... 279,7 21 433.8 450 306 2. Chicago (ORD/MDW) .......... 730,3 44 030,3 736 308

A, Frankfurf .....ociiiiiiiiianins 197.8 14022,2 541 056 4. London (LHR/LGW/STN) ....... a7 302744 565 892

4. Roma {FCO/CIA} ...........hn 157,4 . 105669 154 782 4 LosAngsles ........c.viiiinnn 4792 300424 . 645626

B, Madrid ... 1199 93736 . 147 723 6 Atlanta . .ii.eiiiiaieaaens 470,1 209775 268 802

6. Amsterdam ........ .ceesiians 136,3 85914 274 396 6. Paris (CDG/ORY/LBG) ......... . 2197 21 433.8 450 306

7. Kobenhavn ... ..oooiiniiiie-ns 1472 84718 156 313 7. San FranCisco .........ore-sen 290,7 20 2491 337170

8. Athenai .........ccocauee-nns 99,7 72752 49 B9 B Tokyo .. .......cinaannns {1976} 165,68 19 436,3 425798

g ZUrieh ... .. i - 109,2 7 065,6 : 138 116 9. Dallas (DAL/DFW) ............ 4048 18 9525 73 967
10. Palma de Mallorca ......... Ve 747 70472 28 281 10. Washington (IAD/DCA} ........ 268,3 15 305,1 - §5100
11. Disseldorf ........ . .o 78,0 57078 3471 11. Denver ........ceennnnnaann 2818 152618 168 123
12. Milano (LIN/MXP) ... ...o0ven 93,7 5691,1 88 213 12. Frankfurt ........-... e 197.8 14 022.2 541 058
13. BArcelona . .-cocovrrrrrian-vos 75,5 53890 54 126 13. 088KA ...-evenniriaiaaarrs 126,0 13 868,5 126 233
14. Stockholm (ARN/BMA) ........ 97,4 50020 30888 14 Miami .. 2343 13736,5 448 275
15. Minchen ......ooiiiicvnnnnre: 77.8 4 966,9 30 342 156, Honolulu . ... . cvemrinvonnans 1142 12 208,7 135719
16. Bruxelles ...... oo 75,2 . 4 4480 127 840 16. Boston .. ..ot 250,2 12120,9 161 751
47, Berlin {TXL} coooivrienramiens 52,6 40423 11570 A7, TOTOMO o vvrereananrrmmnnnens 161,6 11 654,0 152 494
18. Gendve ........ o 68,6 . 37908 34691 18. Roma (FCO/CIA) ........c-vvse 157,4 10 5669 154 782
19. Hamburg  -......ocviiaraannns 622 37806 26395 - - .19, Houston (IAHHOU) ........-.. 1696 9 556,2 103 194
20. Oslo (FBU/GEN) ..........-evt 61.3 . 36140 : 26 458 - 20. Madtid ... aiiieiainae s 1199 93736 147723
21, Moskva (SVO) ... coaveennn 59,1 | 34050 62552 . 21, Detroit (DET/DTW) ............ 1858 a7ess | | 170582
92, 1StANDUl ..vvr i 46,5 ' 33172 22207 | 22 Amsterdam . ......caeiiiiaees 1363 85914 274 396
23, Malaga .....occeveiiiaanaanns 35,6 © 28924 6435 . 23, Philadelphia .......cc0ieiie 2430 8 569,5 119 044
24. Manchester ......... . -evvnen 46,8 27914 34200 24 KODENNAVEL .. vcuvverinanecsnes 147,2 84718 156 313
25, Helsinki . ...ovemmunviinnannes 48,6 27113 _ 21 497 25, Minneapolis-St. Paul  .......... 136,2 83825 79 266
26, Marseille .......coooviniiiians 436 2 668,6 20 621 26, Las Vegas .......oecurciaens 1414 7964,7 12728
o7 bisbOoa ..aeiiii i a7.4 2 520,7. 41 813 A7 AhENA + .. iierri iy 99,7 72752 49 809
8. WiBN ... ..iciaeaaerae e 471 24350 30 276 28. Montreal (YUL/YMX) .......... 125,2 7237.0 108 288
29, Nice ......uocnn et e e 43,0 23480 . 10 986 . 20, Zlrich ....... ..o i 109,2 7 085,6 138 116
30. Beograd ......ceeieensiiaine 42,4 22810 23014 30. Palma de Mallorea ............ o747 T 0472 2g 281
31, DUBIN o e 357 . 22651 45734 31, Seattle ...............- (1976) 1531 68423 162 769
B2 SIUHGARt v v oeecaniriarens 425 22490 ' 19637 32, 8ydney ... ...iieeeeiiiieaieon 105,6 67788 104 257
33. Glasgow (GLA/PIK} ........... 44,6 © 21384 35 048 © 3%, SLLOUIS .vceeenivennns {1976) 1754 6 678.3 _ 49 430
3, Warszawa .........cieaeeniies 474 20390 12 840 3, Cleveland ..........--. A 147,3 63765 113 507
5. Praha ...ueeeeen i iranaaen 50,0 C 19776 ’ 10 667 a5, Disseldorf ... e 78,0 § 707.8 34 711
36, LUuton ... e 20,7 19475 6029 36. Milano (MXP/LINY ............. 93,7 5601, B8 213
BT LYOR  oocinniirinian e 453 1937.7 41580 S7. TAMPA . .'evcanannrnrrrasesees 139,5 58471 27 977
38. Alicante .....cviiiieeaie 202 19113 10018 ) ’ 38, Taipel ... oo i 45,3 56359 a5 295
39. Hannover ...........;--coone: 347 19111 . 13125 39, San Diego .......c..iiienn 788 5 447 6 19120
PR €it ] T 35,1 ’ 1807,0 70093 40, New Orleans ................. 95,5 54015 46 808

Linien- und Nichtlinienverkehr in der Rangfolge des Trafic de lignes et trafic hors des lignes dans Y'ordre

Passagier-Eigenverkehrs des passagers du trafic local

9 Quelle — Source: Adroport de Paris — Section études statistiques



£ 27, Internationaler Linienverkehr der wichtigsten IATA-Gesellschatten 1977
Tratlc International de lignes des principales compagnies membres de I'IATA en 1977

fn der Rangfolga der gelsisteten Tonnenkilometer — Dans Fordre des fonnes-kilométres effectudes

Angebotens
sagi Galeisiete Tonnenkilometar
P’:::aggrg{t::gﬁg:?;s Tonnes-kilométres effectudes kT{anmng{‘e;r :"%}"3‘”"9_
Flugkilometar Befdrdarta Tonnes- ﬁhoﬁ&?:?
Gesellschaften — Compagnies Kilometres Passeglere Ausgeniizte Angebotene Pasanglare Giter kHlométres Utiliaation
pareourus ":"““9'-"" Ulillode ol Aue- Pasaugors Marchandises Total ofarian dos tonnaa-
nnaportéa altzung
Utlilsatlon klrom’?tras
In Tausend — en milliers *f in Tausend — en milllers *
1. Pa_n_Amgrican World Airways .. .......... 180 640 6 526 364 24041 761 43 414 794 554 2164 251 1395 329 3 559 580 6 956 615 51,2
2. British Airways ........................ 211 7886 9 632 846 27 389 079 45 479 704 60,2 2535738 931714 3 467 452 5 940 822 58,4
3. DLH, Deutsche Lufthansa AG ........... 153 757 6087107 14 086 699 23927 907 589 1299 980 1236 092 2535072 4182 670 60,6
4. JAL, Japan AirLines ................. .. 111 152 Jo2047 15783 196 24 917 909 633 1475146 1032198 2507 344 4010158 625
S AIr France ... .. . 164 885 7989 605 16 098 092 26618016 60,5 1448 8M 1012001 2 460 832 4170 621 59,0
6. KLM, Royal Dutch Airlines .............. 90 969 3579825 11 355 628 19613 351 58,2 1048 088 752 369 1 800 457 3146 756 57,2
7. TWA, Trans World Airlines .............. 95 232 2248 000 12 784 429 20814 823 61,4 1159 837 327 7a2 1 487 619 2996 674 49,6
8. ALITALIA, Linee Aeres fatiane .......... 92 132 3605 809 9748 960 16 586 007 58,8 877 407 499 776 1377 183 2 267 755 60,7
9. QANTAS Airways ................ . .. ... 58 842 1551 667 11 576 493 18911 823 61,2 1062 372 302 045 1384 417 2 349109 58,3
10. SWISSAIR ... .. ... ... ... .. ..., 86 473 4788731 9073 444 14 917 525 60,8 808 344 372 396 1180 740 2101 365 58,2
11, BAS, Scandinavian Airlines System ... ... 95611 4 289 794 7 758 586 14142 841 54,9 692 938 420 466 1113 404 2010226 554
12, Air Canada ........................... 68137 3 262 560 8499 816 13 839 491 61,4 770 572 254 746 1025318 2201241 46,6
13. IBERIA, Lineas Aereas de Espana .....,, 80 544 4 498 257 8 049 §45 14 635 696 55,0 724 518 274351 938 869 2077 230 48,1
14 Alrindla ... ... ... ... 33 986 957 828 4995734 7 360 968 67.9 459 371 253 396 12 767 1076173 66,2
15, SABENA ... 48 156 1839413 4049 002 7 261 861 55,8 364 413 348 250 712 663 1 226 664 58,1
16. FTL, Flying Tiger Line .................. 17 533 —_ _ — —_ — 710 502 710 502 1117 585 63.6
17. VARIG, Viacao Aérea Rio-Grandense . ... 48 954 737 803 3 895 974 6 306 758 61,8 358 308 347 265 705 573 1156 957 61,0
18. UTA, Union de Transports Aérien ......,. 34 154 625028 3270522 5240 819 62,4 294 346 317 632 612 038 1088 071 56,2
19. EL AL, Israel Airlines ................... 31236 1039373 4697 901 6 921 827 67,9 424 085 179 008 603 093 920 385 65,5
20. SAA, South African Alrways ............, 29813 666 367 4 491 042 7374825 60,9 404 193 158 394 662 587 1068 431 527
21. TMA, Trans Mediterranean Airways ...... 23879 —_ —_ — — —_ 506 607 506 607 §74 343 57.9
22. CP-AIR, Canadian Pacific Airlines ....... 28179 878 677 4 427 583 6 890 664 642 402 074 103 577 505 651 922113 54.8
23. ANZ, Air_New Zealand ................. .- 24 429 804 020 3 505930 5 E97 765 61,5 330 505 121 700 452 205 743 466 60,8
24. PIA, Pakistan International Airlines ...... 27 689 1 (47 855 3 205 580 5651 514 56,7 2972 062 155 225 447 287 906 601 493
25, Olympic Aitways .. ..................... 289724 1156 288 3 507 290 5 809 336 60,4 315 656 53 554 369 210 737 686 50,0
28. PAL, Philippine Airtines ................ 20 B65 517 265 2 462 796 4 491 209 54,8 221 652 110 546 332198 603 355 55,1
27. Iran }_\ir. Iran National Airlines .......... 29819 919 952 2799928 5 597 971 50,0 251 993 71720 323713 789798 1.0
28, Aerolineas Argentinas .................. 29 037 716 651 2 264 530 4 454 384 50,4 218 226 102 099 320325 577 480 55,5
29, SAUDIA, Saudi Arabian Airlines ,........ 27 502 1327 470 2 497 621 4 465 283 55,9 224 B55 94 526 319181 818914 as0
30. VIASA, Venezolana Intern. de Aviacion ... 22 027 637 458 2041 444 4193 580 48,7 183 730 115 253 298 983 653079 45,8
31. TAP, Transportes Aarecs Portugueses .., 26 519 842 084 2 454 806 4 348 BS7 56,4 220 932 78032 298 964 639 994 46,7
2L A Afrique ... 18630 470 551 1 433 688 2 569 695 56,0 129 512 144 Q54 273 566 481 672 56,8
33. Braniff International .................... 29 305 933 470 2 430 482 4 439 441 54,7 218743 43 220 266 963 536 470 49,8
34, American Airlines ................... .. 25944 1179 300 2451225 3934754 62,3 220610 46 174 266 784 506 020 52,7
35, AVIANCA Colombia .................... 17 658 443 384 1428 380 26729248 53,4 132 423 96 027 228 450 381126 599
36. Aer Lingus-trish Internat. Airlines ........ 19 475 1512 361 1525 580 2 385 660 63,7 132 568 89 932 222 500 348118 63,9
37. BCAL, British Caledonian Airways ....... 23722 773 452 1748717 3172 352 55,2 158 480 60177 218 667 440 842 49,6
38 Egyptalr ... e 21 517 959 208 1 B85 523 3 455650 54.6 178181 24 564 202745 412 940 491
39. Mexicana de Aviacion .................. 21 739 951 230 1933693 31422385 61,5 174 032 18 964 192 996 331986 58.1
40. Eastern Air Lines ...................... 24 228 2 396 342 1886 196 3 636 491 51,9 169 758 14728 184 486 399 514 46,2
Total ... e, 2225 877 85 413713 247 537 005 419 245 764 59,0 22 548 540 13181 451 35 729 991 64171 035 55,7
Total von 108 [ATA-Gesellschaften ..........
Total des 108 compagnies 1ATA ............ 2634000 | 102721000 279 535 000 476 314 000 68,7 25 443 000 13 928 000 39 371 000 71 380 000 552

Quelle: IATA-Statistik — Source: Statistique de I'lATA






