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Luftfahrt und Luftamt 1978

1. Hauptereignisse

17. Januar:

30. Januar:

23. Marz:

2. April:
20. April:

4. Mai:

22, Mai:

14.Juni:
29, Juni:

3. Juli:

6. Juli:

23. August:

25, August:

1. November:

2. November

15. November:

Die Schweiz ratifiziert das Ubereinkom-
men vom 23, September 1971 zur Be-
kampfung widerrechtlicher Handlungen
gegen die Zivilluftfahrt.

Das EVED erlasst eine Verordnung (iber
die Ausstellung und Anerkennung von
Larmzeugnissen far Luftfahrzeuge (Ober-
nahme der Bestimmungen des Anhangs
16 zum Abkommen von Chicago).

Vietnam darf wieder dberflogen werden,
was fir die Fernostflige der schweize-
rischen Unternehmen von hoher wirt-
schaftlicher Bedeutung ist.

Die Swissair fliegt Oporto als 91. Stadt in
ihrem Liniennetz an.

Die Piste 14 des Flughafens Ziirich wird
fir Betrieb Kategorie lil freigegeben.

Die chinesische CAAC nimmt den Linien-
betrieb Peking—Urumchi—Belgrad—2Zu-
rich auf (B-707).

Die Swissair verlegt ihre Dienste in Tokio
von Haneda auf den neuen Flughafen Na-
ria.

Die Air-Sea Service AG nimmi den Be-
trieb einer Linie Basel—Miinchen auf.

Die Swissair erdffnet eine Linie nach
Annaba in Algerien. '

Der Zircher Kantonsrat streicht die bis-
her vorgesehenen Pistenverlingerungen
in Kloten aus dem kantonalen Verkehrs-
plan.

Der Verwaltungsrat der Swissair gibt
seine Absicht auf Beschaffung von sechs
Flugzeugen Airbus A 300-B10 bekannt
und beschiiesst den Kauf von zwei weite-
ren Grossraumflugzeugen DC-10-30.

Der Firma SATA in Genf wird eine Nach-
lassstundung bewiliigt. o

Ein Flugzeug der TWA landet in Genf un-
ter Sprengdrohung eines unerkannt ge-
bliebenen Fluggastes.

Die neue Genfer Chartergesellschaft
«Compagnie de Transport Aérien» (CTA)
nimmt den Betrieb auf.

Die Swissair erdffnet den Linienbetrieb
nach Jeddah in Saudi-Arabien.

Die Generalversammiung der IATA in
Genf beschliesst eine Zweiteilung der
Mitgliedschaft (fakultative Tarifordnung).

Die Swissair und das SAS erneuern ihre
Zusammenarbeit auf weitere zehn Jahre.

22. November:

19. Dezember:  Die Swissair gibt Reorganisationsmass-
nahmen an der Filihrungsspitze sowie den
Ersatz des bisherigen Pfeilsignets durch
das «Schweizerkreuz im Rhombus» be-
kannt.

28. Dezember:  Die verlingerte Piste aut dem Flughafen
Basel-Miilhausen wird in Betrieb genom-
men.

2. Rechtsetzung und Rechtsanwendung
a) Meue Erlasse und Anderungen

Am 1. Januar trat die Anderung des Luftfahrigesetzes vom
24, Juni 1977 in Kraft (Prazisierung der Bundeszustandigkeit
betreffend Polizeivorschriften, Abgrenzung Linien- und
Nichtiinienverkehr, Ergdnzung der Bestimmungen {ber
Sicherheits- und Larmzonen, haftungsrechtliche Besser-
stellung des Fluggastes, Erleichterung der Ahndung von
Ubertretungen, Ausdehnung des Geltungsbereiches des
Strafrechts).

Am 16. Februar trat das Ubereinkommen von Montreal vom
23. September 1971 zur Bekampfung widerrachtlicher Hand-
lungen gegen die Sicherheit der Zivilluftfahrt auch fur die
Schweiz in Kraft, nachdem die Ratifikationsurkunden am
17, Januar in Washington, London und Moskau hinterlegt
worden waren, :

Die Verordnung vom 30. Januar ber die Ausstetlung und
Anerkennung von Larmzeugnissen flr Luftfahrzeuge trat
am 6. Mérz in Kraft: neu immatrikulierte Luftfahrzeuge (aus-
genommen STOL- und VTOL) werden zum Verkehr nurmehr
zugelassen, wenn sie den Anforderungen des Anhanges 16
zum Ubereinkommen iber die internationate Zivilluftfahrt
entsprechen; die Verkehrszulassung von bereits eingetra-
génen Flugzeugen mit Strahtantrieb, welche den Anforde-
rungen des Anhanges 16 nicht entsprechen, wird zeitlich
limitiert.

Die Verordnung vom 12. Dezember 1977 {iber besondere
Sicherheitsmassnahmen im Luftverkehr wurde am 5. April
geandert. Das Inkrafttreten der Bestimmungen (ber die
Durchsuchungsgebihr wurde vorldufig hinausgeschoben.
Am 28, April erfolgte eine Anderung der Luftfahrtverord-
nung vom 14. November 1973. Sie trat am 15. Mai in Kraft
und beinhaltet eine Lockerung der Konzessionspflicht im
Frachtverkehr bei ausserordentlichen Umstanden.

Eine Anderung vom 23. Oktober (Inkraftireten 15. Novem-
ber) der Verkehrsregeln vom 3. Dezember 1971 betraf Hub-
schraubenfliige bei Boden- oder Hochnebel.

b} Nicht abgeschlogsene Arbeiten

Die Vorarbeiten fiir eine Totalrevision des Luftfahrtgesetzes
wurden fortgesetzt, ebenso die Bearbeitung zahlreicher
anderer Erlasse {u, a. Luftfahriverordnung, Verkehrsregein,
Luftiiichtigkeitsverordnung, Verordnung fiber Ausweise fiir
Luftfahrzeug-Unterhaitsbetrieba, Reglement iiber die Aus-
weise des Bodenpersonals, Betriebsregeln fir den nicht-
gewerbsméssigen Verkehr).



¢} Untersuchungen und Stratverfahren

wegen Ubertretung luftrechtlicher Vorschriften wurden 251
(Vorjahr: 233) Untersuchungen eingsleitet. Davon wurden
13 (12) eingestelit, 111 (133) durch Strafbescheid oder
Stratverfiigung erledigt und 16 (19) dem Richter oder aus-
landischen Luftfahribehérden (iberwissen. 73 (39) gering-
fiigige Verstdsse wurden mit einer Verwarnung erledigt. In
48 (30} Féllen steht der Entscheid noch aus.

80 (109) Personen, die Flige, Falischirmabspringe oder
Hangegleiterflige ohne Ausweise, ohne glltige Ausweise
oder ohne die erforderlichen Bewilligungen ausfihrten,
wurden mit Bussen bis zu Fr.120.— bestraft. Davon ent-
fielen 20 Bestrafungen auf Hangegleiterpiioten. Andere Ver-
stisse wurden rechtskriftig mit Bussen bis zu Fr. 400.—
geahndet, Wegen Tarifunterschreitungen bei Flugschein-
verkdufen wurden Bussen zwischen Fr.3000.— und Fran-
ken 3500.— ausgesprochen. Bussen bis Fr. 2300.— wurden
ausgefallt wegen Verletzung der Vorschrifien iiber den
Transport von Gitern, die nur bedingt zur Betérderung zu-
gelassen sind.

Ein Grossteil der Uberweisungen an den Richter betrat die
Straftatbestinde «fahridssige Storung des offentlichen Ver-
kehrs» (Art. 237 StGB), «Gefdahrdung durch die Luftfahri»
(Art. 90 LFG) sowie «fahrlassige schwere Kérperveriatzung»
(Art. 125.2 StGB). Durch die Gerichte wurden Bussen bis
Fr. 2000.— ausgesprochen,

Von den 30 Fallen, die zu Jahresbeginn noch pendent
waren, wurden 4 durch Gerichtsurteil, 18 durch Stratbe-
scheid oder Strafverfligung, 3 durch Einstellung und 3
durch Verwarnung erledigt. Das Bundesgericht bestétigte
das Urtei! eines kantonalen Gerichts, mit welchem ein Pi-
lot wegen fahridssiger Karperverietzung zu einem Monat
Gefangnis (mit bedingtem Strafvollzug} und zu einer Busse
von Fr. 2000.— verurteilt worden war.

d) Verschiedenes

Vom Luftamt wird haufig, namentlich von Flugplatzanwoh-
nern, die Anordnung konkreter polizeilicher Massnahmen
zur Lirmbekdmpfung vertangt. Bisher war umstritten, wie
vorzugehen ist, wenn das Luftamt nach pflichtgemésser
Priifung nicht bereit ist, einem solchen Antrag zu entspre-
chen. In einemn Beschwerdeentscheid vom 23. August be-
treffend Verlegung der Helikopterschulung im Belpmoos
prazisierte das Verkehrs- und Energiewirtschaftsdeparte-
ment, dass der Gesuchsteller in solchen Fallen als Anzei-
ger im Sinne von Art. 71 des Verwaltungsverfahrensge-
setzes zu betrachten ist und das Luftamt demzutelge keine
beschwerdefihige Verfligung zu erlassen hat; dem Gesuch-
stelier steht es frei, eine ablehnende Stellungnahme zum
Gegenstand einer Aufsichtsbeschwerde zu machen.

3. Internationale Beziehungen

Die Mitarbeit in der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisa-
tion (ICAQ) bezog sich vor allem auf die folgenden Tagun-
gen:

— Européische Konferenz (iber Luftraumnutzung und Ver-
kehrssteuerung (Paris, 7—10. Februar und 26.—29. Sep-
tember).

— 23.Tagung des Rechisausschusses {(Montreal, 8.—27.Fe-
bruar): Vorbereitung eines neuen Artikels 83bis des
Ubereinkommens von Chicago (Aufsichtsbefugnisse bei
Miete, Vercharterung und Austausch von Luftfahrzeu-
gen); Vorbereitung der Revision des Ubereinkommens
von Rom.

— Europdische Konferenz iber Massnahmen zur flissigen
Verkehrsabwickiung (Paris, 7..—10. Marz und 7.—9. No-
vembaer).

— Konferenz (ber den Allwetterflugbetrieb {Montreal,
4.—21, April): Wahl eines neuen Instrumentenlande-
systems (MLS) zur Abldsung des heutigen Systems
(ILS).

— Tagung der Gruppe fir automatisierte Datenverarbei-
tung im Luftfahrtinformationsdienst und internationaien
automatischen Meldungsaustausch (Paris, 8.—11. Mai).

— Konferenz iber die Finanzhilfe fiir den Ausbau der Zivil-
[uftfahrt in Afrika (Genf, 31. Mai—1. Juni).

— Expertengruppe fir Luftfahristatistik (Montreal, 5. bis
9. Juni).

— Diplomatische Konferenz zur Revision des Ubereinkom-
mens von Rom (Montreal, 6.—23. September).

Im Rahmen der Européischen Zivilluftfahrt-Konferenz

{ECAC) nahmen Vertreter des Luftamies an einer Reihe

von Direktorenkonferenzen, Tagungen von standigen Aus-

schilssen sowie Unterausschiissen teil. Die Teilnahme an

Arbeitsgruppen wurde etwas eingeschrankt.

Bearbeitet wurden namentlich luftverkehrspolitische Pro-
bleme, die sich aus Beschlissen der amerikanischen Luft-
fahrtbehtrden ergeben hatten.

Die bilateralen Abkommen dber den Linienverkehr ent-

wickelten sich wie folgt:

— Neue Abkommen in Kraft getreten: Jugoslawien, Malta.

— Neue Abkemmen unterzeichnet: Indonesien, Kenia.

—- Neue Abkommen paraphiert: Mauretanien, Tansania.

— Bestehende Abkommen durch neue Nebenvereinbarun-
gen erganzt: Gabun, Grossbritannien, Japan, Kamerun,
Kuwait.

4. Gewerbsmissige Luftfahrt
a} Aligemeines

Das Problem der Marktordning im internationalen Lufiver-
kehr ist auch im Berichtsjahr nicht zur Ruhe gekommer.
Durch die intensiven Anstrengungen der amerikanischen
Verwaltung, die Staatsaufsicht Uber das wirtschaftliche Ge-
baren der Luftverkehrsuniernehmen abzubauen und den
freien Wettbewerb weltweit zu férdern, sind die Dinge auch
in Europa verstarkt in Fluss geraten.

Wo diese Anstrengungen wirksam wurden, trat eine starke
Verbiltigung der Flugpreise zugunsten der Konsumenten
ein, gleichzeitig konnten die Unternehmen dank héherer
Ausiastung ihrer Flugzeuge bessere Ertrage erwirtschaften.
Noch ist es aber nicht méglich, die wirtschaftlichen Wir-
kungen abschliessend zu beurteilen. Neben den Vorteilen,
die ein derart geférderter Massenverkehr fir Konsumenten
und Produzenten mit sich bringt, diirfen auch die Risiken
und Nachteile nicht Gbersehen werden. Langfristig falit vor
allem ins Gewicht, dass Kapazitatsreserven der infrastruk-
tur, die heute noch vorhanden sind, aufgebraucht werden
und der Verzehr unersetzlicher Energievorrite verstarkt
wird. Das darf man nicht leicht nehmen; flir den Luftver-
kehr wird es noch lange keine Alternativenergie geben,
welche die Erdélderivate ersetzen kdnnte.

Eine Liberalisierung der Marktordnung, ein Abbau des in
den letzten Jahren immer stirker gewordenen Protektionis-
mus wire an sich sehr erwiinscht. Es besteht aber die Ge-
fahr, namentlich fiir die Arbeiten der Internationalen Zivil-
luftfahrt-Organisation ((CAO}, dass nun zunéchst eine ver-
stirkte Potarisierung eintritt.



Die Bewegungen des Linien- und Nichtlinienverkehrs haben
auf den drei Landesflughafen um 2-—6 %6 zugenommen. Bei
den Fluggasten ist im Linienverkehr eine Zunahme von
5—8 % zu verzeichnen, wahrend sich im Nichtlinienverkehr
immer deutlicher eine Stagnation oder sogar eine Abnahme
abzeichnete (u. a. auch wegen des Ausscheidens der
SATA). Stark zugenommen hat im Linienverkehr auf allen
drei Flughéfen die Fracht, Der Postverkehr entwickelte sich
uneinheitlich.

Nach langwierigen Abkidrungen und einer Vielzahl von Be-
sprechungen konnte eine Lésung fiir die Sicherstellung der
Treibstoffversorgung in Krisenfallen durch Pflichtlagerhal-
tung gefunden werden: Erhebung des Beitrages fiir die
Aufnung des Garantiefonds der Carbura durch die Flug-
hafen Zirich und Genf zusammen mit der Ausschankge-
bithr. Mit der Verwirklichung kann auf Mitte 1979 gerechnet
werden.

b) Linlenverkehr

Nach den verlgufigen Schatzungen der internationalen Zi-
villuftfahrt-Organisation (ICAQO) hat der Linienverkehr in
den 143 Mitgliedstaaten im Jahr 1978 gegeniber 1977 ge-
samthaft um 12 % zugenommen. Diese Zunahme wurde in
den letzten 10 Jahren nur einmal Gbertroffen. Die weltweite
Entwicklung des Linienverkehrs zeigt fir 1978 folgendes
Bild: '

Varanderung in %

Mio 1977/78 1976777
Tonnenkilometer 112 500 +12 + 8
Passagiere 673 +10 + 6
Passagierkilometer 920 000 +12 + 7
Befdrderte Fracht {in t) 11,2 -+ 9 +10
Fracht-Tonnenkilometer 26 400 +12 +10
Post-Tonnenkilometer 3 260 + 3 + 5

Der Auslastungsgrad im Passagierverkehr erreichte einen
noch nie dagewesenen Wert von 64 % gegeniiber 61 % im
Vorjahr. Im Jahre 1971 beispielsweise hatte der Ausla-
stungsgrad noch 54 % betragen.

Die Entwickiung wurde beeinflusst durch die starken Libe-
ralisierungsbestrebungen in der amerikanischen Luftfahrt-
politik. Die zunehmende Konkurrenz unter den Linienunter-
nehmen und zwischen diesen und den Charterunternehmen
fuhrten zur Einfihrurng immer tieferer Tarife. Trotz der Ver-
kehrszunahme bei vielen Linienunternehmen waren viel-
fach sinkende Einnahmen bei leicht steigenden Kosten zu
verzeichnen.

Tarife:

Durch das eigenméachtige Verhalten verschiedener Staaten
geriet das internationale Tarifgefige noch mehr ins Wan-
ken. Die grossten Probleme verursachte nach wie vor der
Nordatlantik. Die Authebung der Antitrust-'mmunitat in be-
zug auf Tarifvereinbarungen im Rahmen der IATA durch
die amerikanischen Luftfahrtbehdrden hatte zur Folge, dass
es den Unternehmen nicht mehr méglich war, ihre Flug-
tarife von und nach den USA miteinander abzustimmen,
Jede Gesellschaft musste den Luftfahrtbehérden ihre Tarife
einzeln zur Genehmigung voriegen. Fir den Verkehr zwi-
schen der Schweiz und den USA konnte dennoch, wenn
auch mit grosser Mehrarbeit, eine fiir alle Fiuggesellschaf-
ten geltende Regelung gefunden werden,

Die in den verschiedenen muitilateralen Vereinbarungen
enthalienen Tariferhdhungen wurden auf den Schweizer-
frankentarifen durch Anpassung des Wahrungsabschlages
ausgeglichen, zum Teil Uberkompensiert. Eine weitere, all-
gemeine Senkung der Schweizaerfrankentarife, welche dem
hohen Schweizerfrankenkurs Rechnung trug, erfolgte auf
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den 1. Mai. Als Versuch zur Belebung des Verkehrs wurden
zudem auf den 1. November die Wochenendtarife von und
nach Deutschland drastisch gesenk?.

Zur Zeit bestehen bei den Passagiertarifen fir folgende
Verkehrsgebiete |IATA-Vereinbarungen: Europa, Europa—
Afrika, Europa—Japan/Korea, Sid- und Mittelatiantik, ein-
schliesslich Mexiko. Die Vereinbarungen traten am 1. April
in Kraft und sind bis 31, Mérz 1979 gliltig. Flr die {tbrigen
Verkehrsgebiete wurden die Tarife bilateral vereinbart,
oder es bestehen nicht einstimmig getroffene IATA-Verein-
barungen bzw. wurden frihere IATA-Vereinbarungen unver-
andert weitergefihrt.

Allgemein wurden in den einzelnen Staaten vermehrt bilate-
rale Tarife mit voneinander abweichenden Bestimmungen
eingefiihrt, so dass die Tariftransparenz, vor allem auf
dem Nordatlantik, fast vellstdndig verloren ging. Weitere
Schwierigkeiten ergaben sich bei der Anwendung sclcher
bilateraler Tarife Gber Drittstaaten. Protektionistische Be-
strebungen sind zudem im Gang fiir die Einflhrung von
Tarifen, welche keinen Reiseunterbruch oder Gesellschafts-
wechsel mebhr gestatten.

In bezug aut die Freigepackregetung wurde im Verkehr von
und nach Kanada am 1. Februar das Stickkonzept einge-
tihrt, wie es seit Marz 1977 von und nach USA anwendbar
ist. Fiir die Gbrigen Verkehrsgebiete gilt das bisherige Ge-
wichtskonzept.

Bei den Frachttarifen bestehen praktisch fir alle Verkehrs-
gebiete IATA-Vereinbarungen, mit Ausnahme bestimmter
Punkte im Fernen Osten, Diese Vereinbarungen sind his
zum 30. September 1979 giltig. Die darin enthaltenen Tarit-
erhéhungen wurden, analog den Passagiertarifen, auf den
Schweizerfrankentarifen durch Anpassung des Wahrungs-
abschlages ausgeglichen.

Die Generalversammlung der IATA beschloss im November
eine Reorganisation, welche im Laufe des Jahres 1972 in
Kraft treten soll. Die neue Regelung sieht eine Aufteilung
der Mitgliedschaft in eine solche fir Verfahrens- und Ab-
rechnungsfragen usw. {for IATA-Mitglieder obligatorisch)
und eine freiwillige Mitgliedschaft fiir die Taritkoordination
vor, Neu kénnen auch aussenstehende Organisationen und
Einzelpersonen zu Beginn der Taritkonferenzen ihre An-
liegen und Anregungen vorbringen.

Swissair:
Flugstunden: 139 896 Etappenfliige: 93 600
Etappenpassagiere: 6 708964 Frachtint: 187 266

Aktienkapital: 448 Mic Fr. Personalbestand: 15483

im Nichtiinienverkehr beforderte die Swissair auf 573 Etap-
penfliigen 29 401 Passagiere und 743 Tonnen Fracht.

Der Vewaltungsrat verabschiedete am 6. Juli eine Absichts-
erklarung iiber die Beschaffung von sechs Airbus-Flugzeu-
gen vom Muster A 300-B 10. Gleichzeitiy beschloss er den
Kauf von zwei weiteren Flugzeugen DC-10-30 (10. und
11. Flugzeug) mit Lieferung Februar und Méarz 1980. Zu Jah-
resende setzte sich die Flotte von 48 Flugzeugen wie folgt
zusammen:

2B-747B 10 DC-9-51
9 DC-10-30 20 DC-9-32
6 DC-§8-62 1DC-9-33F
Bestellt sind:
2 DC-9-51 (Liefarung Frihjahr 197%)
2 DC-10-30 (Lieferung Friihjahr 1980}
15 DC-9-80 {Lieferung ab Friihjahr 1980}

Neu in das Liniennetz aufgenommen wurden Oporte in
Portugal (2. April), Annaba in Algerien {28.Juni) und Jed-
dah in Saudi-Arabien (2. November}); der Anflug von
Liubljana wurde am 29. Ckiober aufgegeben. Seit 1. April



darf Vietnam wieder Gberflogen werden, so dass auf allen
Kursen nach Hongkong und Tokio in jeder Richtung rund
1 Stunde Reisezeit eingespart werden kann,

Ab 1. April wurden alle drei Wochenkurse nach Siid-
amerika mit DC-10 geflhrt. Am 30. Méarz fihrie die Swissair
den letzten Flug nach Siidamerika mii dem DC-8 aus. Mit
dem Ubergang auf den DC-10 schieden auch die letzien
fiint Navigatoren aus, womit eine Aera zu Ende ging, die
1947 mit den ersten Allantikfiligen begonnen hatte,

Die Swissair hatte mit verschiechterten Wahrungsverhalt-
nissen zu kampfen. Da die Tarife in Schweizerfranken zu-
dem auf 1. Mai um weitere 4—17 % gesenkt werden muss-
ten, konnten dig Ertragseinbussen nicht durch Verkehrs-
zunahmen wettgemacht werden. Allgemein ist die Swissair
stark von der Entwicklung an den Devisenmdarkien und von
der internationalen Tarifpolitik abhingig: 709%. ihrer Er-
trdge gehen in Fremdw&hrungen ein, aber 60 % ihrer Ko-
sten fallen in Schweizerfranken an.

Air-Sea Service AG {Basel):

Flugstunden: 666 Etappenfliige: 443
Etappenpassagiere: 2314 Frachtint: —
Aktienkapital: 2 Mio Fr. Personalbestand: 8

Floite am 31. Pezember: 1 BN-2A «lIstander», 1 GAF-

MNomad N-22 {gemietet).

Bestellt: 1 GAF Nomad N-24A,
Das Verkehrs- und Energiewirtschaftsdepartement erteilte
am 23, Maij die Konzession zum Betrieb einer Linie Basel—
Minchen—Basel mit Flugzeugen mit Hiéchstabfluggewicht
bis zu 15 Tonnen oder einem Fassungsvermdgen bis zu
30 Fluggésten. Der Betrieb wurde am 14. Juni mit je 2 Re-
tourkursen an drei Wochentagen aufgenommen.

Auslandische Unternehmen:

Ende Jahr flogen 59 Unternehmen die Schweiz an (Ende
1977: 59). Neu kamen hinzu:
CAAC (Volksrepublik China):
Peking—Urumchi—Belgrad—Zirich v. v. {(ab 4. Mai)

Alisarda (Sardinien):
2 neue Linien nur wahrend der Sommearsaison:

Cagliari—Olbia—Z{irich v. v. {13. 5.—14. 10
Olbia—Genf v. v. (2. 6.—29. 9.)

Air Anjou (Frankreich}:

tihernahm am 1. Juni von TAT/Air Paris den Linienbetrieb
Clermont-Ferrand—Genf v. v.

Delta Air, Regionalflugverkehr (BRD)

unter diesem Namen betreibt seit 1. November die Firma
Scholpp GmbH + Co. KG die Linie Friedrichshafen—
Ziirich v. v., welche sie auf 1. April von der Firma Pleuger
Flugbetriehsgeselischaft mbH bernommen hatte.

DLT, Deutsche Regional-Luftverkehrsgesellschaft mbH:

befliegt ab 1. November im Auftrage der Deutschen Luft-
hansa neu die Strecken Frankfurt—Basel und Miinchen
—Base! mit Flugzeugen des Musters Shorts 330
(30 Piatze).

Den Betrieb nach der Schweiz haben eingestelit:
Air Ceylon am 31. Marz

Air Gabon am 31. Ckiober (die Linienverbindung mit
Libreville wird ab 1. November durch Gemeinschaftsflige
Swissair/Air Gabon mit Flugzeugen der Swissair auf-
rachterhalten)

Neug Linien und Punkte: British Airways erdffnete am
1. April eine Linienverbindung von London/Gatwick und

Manchester nach Ziirich. Cyprus Airways flhrt seit 1. April,
neben dem bisherigen Frachtkurs lber Base!, eine neue
Passagierlinie Larnaca—Z{rich—London v, v. Neue Linien-
verbindungen errichteten Air Algerie (Annaba—Genf,
28. 8.) und TAP (Oporte—=Genf, 1. 4.

Flugmaterial: ALIA setzt ab 23. Novembar auf der Strecke
Ammann—=Genf—London eing B-747 ein. Die Frachtlinie
Paris—2ZUrich der Air France wird ab 18. August mit B-707F
gefiihrt. Air inter bedient Basel—Paris ab 1. April mit Mer-
cure.

c) Nichtlinienverkehr

Internationale Entwickiung:

Hervorstechendes Merkmal im Berichtsjahr war die Ent-
wicklung auf dem Nordatlantik mit der Ende Oktober er-
folgten Annahme des amerikanischen Gesetzes Gber die
Liberalisierung im Luftverkehr (Airtine Derequlation Act}.
Zur Sicherung des Marktanteils der Nichtlinienunternehmen
liberalisierten die amerikanischen Luftfahrtbehérden am
15. August die Charterbestimmungen weiter durch Einfiih-
rung der «public charters», deren praktisch einziges Ab-
grenzungskriterium zum Linienverkehr der Chartervertrag
ist, d. h. der Verkauf der Beférderungsleistung Uber einen
Reiseveranstalter.

Die neue amerikanische Politik hat ihren Niederschlag he-
reits in der Anderung einiger bilateraler Luftverkehrsab-
kommen auch mit europdischen Staaten gefunden. Die ge-
meinsame Nordatlantik-Charterpolitik der Europaischen Zi-
villuftfahri-Konferenz (ECAQC) ist durch die Entwicklung in
den USA und das Ausscheren einzelner Mitgliedstaaten zu-
sammengebrochen.

Die Schweiz behandelt Charterflige von und nach den
USA noch immer auf der Grundlage eines Briefwechsels
zwischen dem Luftamt und den amerikanischen Behdrden,

Schweiz;

Das Berichtsjahr war geprigt von den Schwierigkeiten der
«3té Anonyme de Transport Aérien» (SATA). Dieses in Genf
anséssige Charterunternehmen, das im Juni 1966 gegrin-
det worden war, seinen Betrieb 1975 auf Langstrecken aus-
gedehnt und Ende 1976 sein Aktienkapital auf 32 Millionen
Franken erhdht hatte, befand sich schon seit einiger Zeit in
finanziell angespannter Lage. Der Abschiuss 1877 wies
einen Gesamtverlust von 21,6 Millionen aus, und bis Ende
Juni stieg der Verlust um weitere 9,1 Millicnen an.

Diese Umst&nde hatten es dem Luftamt an sich ermdglichi,
die bis 31. Oktober ausgestellte Aligemeine Betriebsbewilli-
gung zu suspendieren. Damit wére der Betrieb mit einer
Belegschaft von rund 300 Personen stillgelegt worden.
Nachdem die verstédrkte technische Aufsicht keine Un-
stimmigkeiten zeigte und gendgende Liquiditats- und Ver-
sicherungsausweise vorgelegt werden konnten, verzichtete
das Luftamt in FGhlungnahme mit den Genfer Behérden auf
Suspendisrung.

Am 23. August wurde dem Unternehmen eine Nachlass-
stundung bewiiligt, und am 1. November (Obernahm die
Compagnie de Transport Aérien (CTA), die am 28. Septem-
ber auf Ansuchen der Genfer Beh&rden von der Swissair
gegriindet worden war, die drei Flugzeuge des Musters
Caravelle und einen Teil des Personals zum Weiterbetrieb.
Von der Swissair wurde die Absicht erklart, sich spéter auf
eine Minderheitsbeteiligung zurickzuziehen.

Damit hat das vierte grissere schweizerische Charterunter-
nehmen seinen Betrieb mit Millionenveriusten schliessen
miissen; vorausgegangen waren die Globe Air AG 1967, die
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Tellair AG 1969 und die Phoenix Airways AG 1974. Es sind
nicht nur die Glaubiger, die in solchen Féllen zu schaden
kemmen, sendern es wird jedesmal auch das Ansehen
unseres Landes und unserer Luftfahrt im Ausland ange-
schlagen. Die Frage stellt sich daher neuerdings, ob im
Chanterverkehr mit grossen Flugzeugen nicht ein Konzes-
sionssystem und eine Preisiiberwachung zur Verhinderung
von Dumpingpreisen eingefihrt werden sollten.

Das Luftamt hatte 1976 verschiedene Vertigungen erlassen,
nach welchen von den schweizerischen Charterunterneh-
men keine Fluggaste jener Reisebiiros mehr befdrdert wer-
den durften, die sich systematisch gegen die geltenden
Vorschriften vergangen hatten. Bas Verkehrs- und Energie-
wirtschaftsdepartement hatte am 26. November 1876 eine
dagegen erhobene Baschwerde abgewiesen. Die SATA zog
den Entscheid durch Verwaltungsgerichtsbeschwerde an
das Bundesgericht weiter. Dieses gewéahrte zunichst auf-
schiebende Wirkung und entschied dann am 2. Juni gegen
die Beschwerdefiihrerin. Es anerkannte die Gesetzmissig-
keit der einschlagigen Bestimmungen der Luftfahriverord-
nung sowie der in Richtlinien festgehaltenen Praxis des
Luftamtes und unterstrich die Verantwortung der Flugbe-
triebsunternehmen fir die Einhaltung dieser Vorschriften.

Mit dem Verschwinden der SATA ist zwar der Wetthewerb
unter den schweizerischen Unternehmen weitgehend be-
seitigt worden; er besteht jedech im Verhéltnis zu auslan-
dischen Konkurrenten wegen der besonderen Wé&hrungs-
verhaltnisse und der Liberalisierungstendenzen im Ausland
nach wie vor. So wird bai der Balair der kostendeckende
Einsatz der Flotte, insbesondere auch der besteliten DC-10,
immer schwieriger.

Auf dem Gebiete des Frachicharterverkehrs, in dem sich
auch die seit mehreren Jahren tétige Fluggesellschaft
Transvalair in Sitten erfolgreich behauptet, wurde durch
eine Anderung der Luftfahriverordnung die Mbglichkeit ge-
schaffen, bei Vorliegen ausserordentlicher Umsténde durch
Ausnahmebewilligung des Verkehrs- und Energiewirt-
schaftsdepartements mehr als einen Flug in 14 Tagen zwi-
schen gleichen Verkehrsgebisten zuzulassen,

Vorarbeiten wurden eingeleitet, um in Berlcksichtigung
der internationalen Entwicklungen die Bestimmungen Uber
den Charterverkehr zu vereinfachen und insbesondere die
gesetzlich vorgeschriebene Abgrenzung Linle/Charter so
zu gestalien. dass einerseits die Wettbewerbsfahigkeit der
schweizerischen Untarnehmen erhalten bleibt und anderer-
seits die Aufsicht ohne Ubergrossen Aufwand wirksam
durchgefihrt werden kann,

Besonderes Augenmerk wurde auch im Berichtsjahr auf die
Handhabung der Nachtflugbeschrénkungen auf den schwei-
zerischen Flughaten Genf und Zirich gelegt. Die Nacht-
flugkontingente an schweizerische Nichtlinienunternehmen
wurden gekirzt; auslandische Unternehmen erhielten nur
in wenigen Ausnahmefélien eine Bewilligung fiir Fllge zwi-
schen 2200 Uhr und dem Beginn der érilichen Sperrzeit.
Am Jahresende waren 87 Unternehmen im Besitze einer
Allgemeinen Betriebsbewilligung flir gewerbsmassige Flige
{Vorjahr €3).

Die Entwicklung der schweizerischen Unternehmen des
Nichtlinienverkehrs mit Flugzeugen iiber 15000 kg h&chst-
zuliassigem Abfluggewicht zeigt folgendes Bild:

Balair AG (Basel)

Flugstunden: 17 552 Etappenflige: 5701
Etappenpassagiere: 698993 Frachtint: 2018
Aktienkapital: 48 Mio Fr. Personalbestand: 398

Flotte am 31. Dezember: 1 F-27 (Schweizerische Eidge-

nossenschaft), 1 DC-6, 1 DC-8-55, 1 DC-8-62, 1 DC-8-63,
1 DC-9-34.

Bestellt: 1 DC-13-30.

SATA S. A. (Genf), bis 31. Oktober

10 384 Etappenflige: 4000
Etappenpassagiere: 360000 Frachtint: —
Aktienkapital; 32 Mio Fr. Personalbestand: 289
Flotte am 31. Oktober: 3 SE-210-10 R (Super Caravelles),
1 DC-8-63 {1 DC-8/53 sowie 1 DC-8/63 durch Verkaut aus-
geschieden).

Flugstunden:

CTA 8. A, {Meyrin/Gent), ab 1. November

Fiugstunden: 208 Etappenflige: 107
Etappenpassagiere: 5100 Frachtint: —
Aktienkapital : 6 Mio Fr. Personalbestand: 84

Flotte am 31, Dezember: 3 SE-210-10 R (Super Caravelles
ex SATA).

Transvalair 5. A. (Sitten)

Flugstunden: 4577 Etappenflige: 968
Frachtin t: 12 498
Aktienkapital; 4,5 Mio Fr. Personalbestand: 57

Flotte am 31. Dezember: 2 CL-44 (Frachtversion}.

Air-Sea Service AG {Basel)

Flugstunden: 157 Etappenflige: 86
Etappenpassagiere; 2681 Frachtint: —
Aktienkapital: 2 Mio Fr. Personalbestand: 8

Fiotte am 31. Dezember: 1 CV-440.

Am 26, Mai erging das Urteil des basellandschaitlichen
Stratgerichts in Liestal im Strafprozess wegen Urkunden-
falschung und Betrug gegen die Verantwortlichen am Kon-
kurs der Firma Globe Alr {1967). Das Gericht sprach gegen
den Direkior und den Chefbuchhalter bedingte Gefangnis-
strafen, Die iibrigen Angeklagten wurden freigesprochen.
Die landwirtschaftlichen Spriihfliige haben in den letzten
Jahren stark zugenommen. Aus den damit verbundenen
besonderen Gefahren und den daraus erwachsenen Be-
schwerden ergibt sich die Notwendigkeit einer praziseren
Ordnung. Das Luftamt hat die Aufgabe in Verbindung mit
den andern interessierten Bundesstellen in Angriff genom-
men und bereitete Ende des Berichtsjahres ein Vernehm-
lassungsverfahren vor.

d} Unterhaltshetriebe

Im Berichtsjahr wurden 9 Ausweise an Unterhaltsbetriebe
erteilt.

Ven den 87 Betrieben sind 27 einem Flugbetrieb angeglie-
dert.

Ihrer Haupttitigkeit nach kann man die 67 Betriebe wie
folgt einreihen:

Grossflugzeuge 3
Kleinflugzeuge a7
Helikopter 7
Spezialgebiete 20

Die Betriebsausweise von 15 Belrieben wurden erneuert
und dazu 26 Erweiterungsprifungen und Inspektionen
durchgefahrt.



5. Luftfahrtpersonal

Insgesamt betrug die Anzahi der glltigen Ausweise fir
Flugpersonal auf Jahresende 14172, was gegenitber dem
Varjahr einer Vermehrung von 3,2 %o entspricht {13 734).
Die 3301 ausgestellten Ausweise lagen um 8,3 %o Uber dem
Vorjahresergebnis (3130). Die Zunahme betraf vor allem
nachfolgende Ausweiskategorien:

— Lernausweise um 8 %o auf 1789 (1852).

_ Privatpilotenausweise um 9 %o auf 668 (613).

— Beschrinkte Ausweise fir Berufspiloten um 55°% auf
112 {72), was hauptsichlich auf den Erwerb der Erweite-
rung fiar CVFR-Flug im Umtauschverfahren zuriickge-
fihrt werden kann.

— Sonderbewilligungen flir Instrumentenfiug um 23 % auf
107 (87}, von denen 31 an Auslander erteilt wurden.

Fir das Bodenpersonal wurden insgesamt 85 Ausweise flr

die verschiedenen Kategorien ausgestelll, was gegenilber

dem Vorjahr (113) eine Abnahme von 16% darstellt. Es
wurde nur ein Flugdienstberater-Auswais ausgestelit.

Die Aussteflung eines Ausweises wurde in 8 (6) Fallen

mangels charakterlicher Eignung und in 35 (28) Fallen aus

medizinischen Griinden verweigert.

Zwei Piloten wurde der Ausweis auf die Dauer von drei Mo-

naten entzogen, in einem Fall wegen unerlaubten Tief-

fluges; im andern ging es um einen Warnungsentzug als

Folge wiederholter Verurteilung wegen Fiihirens eines Mo-

torfahrzeuges in angetrunkenem Zustand.

Vom Luftamt wurden folgende Kaderkurse organisiert:
Kurse Teilnehmer

Motorflug Fluglehreraushildung 3 27
inkl. Gebirgsfluglehrerausbildung 2 6
Helikopter:  Instrumeanten-
fluglehrerausbiidung 1 9
Fluglehrerweiterbildung 2 14
Segelffug: Fluglehrerausbildung 2 17
Fluglehrerweiterbildung 4 21
Falischirm: Sprunglehrerausbildung i 2
Sprunglehrerweiterbildung 1 14

Die Kurse der Fliegerischen Verschulung und der Vorschu-
lung der Fallschirmgrenadiere fanden im Ublichen Rahmen
statt. Auch die hdhere fliegerische Weiterbildung nach der
Vorschulung und die Ausbildung in der Schweizerischen
Luftverkehrsschule wiesen keine wesentlichen Verande-
rungen auf.

Im Hinblick auf die in ndchster Zeit steigenden Bedirfnisse
der Swissair und der Flugwaffe im Pilotennachwuchs sind
die in den letzien 6 Jahren um rund 40 % gesenkten Aus-
gangszahien der Fliegerischen Vorschulung dringend wie-
der zu erhghen.

Ein sp4t erkannter Pilotenbedarf bei der Swissair konnte
nicht mehr rechtzeitig durch Schweizerpiloten gedeckt
werden. Die nationale Luftverkehrsgesellschaft wird bei
ginem Bestand von 850 Flugzeugfihrern in der néchsten
Zeit tber rund 24 % austandische Piloten verfigen. Es wer-
den Maglichkeiten gesucht, um solchen kurzfristigen Be-
darfsschwankungen in Zukunft besser begegnen zu kon-
nen.

Die mit der Genehmigung des Ausldnderkontingentes be-
fassten Bundesbehdrden legten besonderes Gewicht dar-
auf, dass die Probleme jener Piloten, welche durch die Ent-
wicklungen bei der SATA stellentos wurden, gebihrend be-
riicksichtigt und dass geeignete Schweizerpiloten, die nicht
in den Dienst der CTA treten konnten, von der Swissair
ilbernommen wurden. Dass das Problem nicht volistandig
geldst werden konnte, beruhte vor aliem auf Alters- und
Qualifikationselementen.

Die vcrgesehenen grdsseren Klassenbestande in der
Schweizerischen Luftverkehrsschule erfordern eine Um-
strukturierung der Pilotenausbildung. Die Einschrénkung
der Ausbildungsméglichkeiten auf schweizerischen Flug-
platzen zwingt zu einer weiteren Verlegung des Flugtrai-
nings ins Ausland, die damit auch Teile der Grundaushil-
dung umtfasst. Das ist eine Entwicklung, die zu einiger Be-
unruhigung Anlass gibt.

Der im letztjdhrigen Jahresbericht dargestellte Fall Thaler
beschittigte zu Beginn des Berichtsjahres erneut die Peti-
tionskommission des Nationalrates. Nach Anhérung des
Petenten, des Experten und der Vertreter der Verwaltung
verfasste die Kommission einen zweiten Bericht. Sie hielt
an fhrem Antrag auf Ablehnung weiterer Begehren fest, und
der Rat folgte ihr am 20. April mit €0 : 35 Stimmen.

Am 22. Juni 1977 hatte Nationairat Emil Schaffer ein Postu-
tat eingereicht, in welchem der Bundesrat um Prifung der
Frage ersucht wurde, ob nicht ein Verbot des Deltafliegens
erlassen werden sollte, Der Bundesrat beantragte Ableh-
aung: «Von einem Verbot des Hangegleiterfliegens mdchte
der Bundesrat schon allein aus Grinden der Gleichbehand-
lung mit &hnlichen Sportarten und aus Granden der Ver-
h&itnismassigkeit absehen». Der Nationalrat folgte am
22, Juni dem Antrag des Bundesrates.

Mit Urteil vom 19.Januar entschied das Eidgendssische
Versicherungsgericht, dass Deltasegein je nach den Um-
stinden des Fluges ein Wagnis sein kann, das von der
Nichibetriebsunfallversicherung der SUVA ausgeschlossen
ist. Ein solches Wagnis liege nicht vor, wenn zweckmas-
siges Material verwendet, eine den Fahigkeiten des Pilo-
fen entsprechende Strecke gewahlt und die von den zu-
standigen Organen erteilten Weisungen strikte eingehal-
ten werden. Im konkreten Fall wurden diese Voraussetzun-
gen als erfiillt angesehan; hingegen wurden dig Versiche-
rungsleistungen wegen grober Fahrlissigkeit gekirzt, da
der Pilot seine Ausriistung nicht geniigend kontrolliert und
sich daher ein Knoten der Aufhdngevorrichiung geiost
hatte.

6. Flugmaterial
a) Lufifahrzeugregister und technische Aufsichi

Im Register waren am Jahresende nach 236 (214) Eintra-
gungen und 94 (103) Loschungen 2295 Luftfahrzeuge ein-
getragen (Vorjahr 2153). Insgesamt fanden 252 (280) Hand-
&nderungen siatt.

Die Aufsicht iiber die Grossfiugzeuge (dber 15 Tonnen
héchstzulfissiges Abtfluggewicht) umfasste unter anderem
zwei Ubernahme-, drei Ausfuhr- und 35 andere Prifungen;
dazu kamen 790 Kontrollen ven Ingenieurauftrdgen. Die
Aufsicht {iber Kleinluftfahrzeuge (bis 15 Tonnen) bestand
unter anderem aus

464 Ubernahmepriiffungen
1508 Zustandsprifungen
70 Ausfuhrprifungen.

Die Tatsache, dass heute auf dem Flugmaterialsektor nur
noch Produkte exportiert werden kdnnen, die weltweit an-
erkannte Luftiichtigkeitsanforderungen erflllen, hat zur
Folge, dass die von den Luftfahrtbehdrden durchzufihren-
den Baumusterpriifungen immer zahlreicher werden. War
im Luftamt noch vor zehn Jahren ein einziger Ingenieur zu
kaum 50 % mit solchen Priifungen beschéfiigt, sind:es
heute zeitweise bereits vier Mitarbeiter, welche in einem
Zertifizierungsteam zusammenarbeiten. Zwei davon wurden
aus anderen Gruppen herangezogen, so dass dort wieder-
um bestimmte Arbeiten zuriickgestellt werden missen.



Die Palette der Baumusterprifungen reicht von Schall-
dampfereinbauten Ober Bordinstrumente, VHF-Geréte, Ein-
bauten von Tragheitsnavigationsanlagen bis zu vollstan-
digen Flugzeugen.

Zur Zeit stehen in Musterprifung die Weiterentwickiung des
AZ 202 BRAVO der Flug- und Fahrzeugwerke Altenrhein AG
sowie eine besondere Version des Turbotrainers PC-7 der
Pilatus Flugzeugwerke AG in Stans.

Die Vielfalt der Musterprifungsaufgaben macht die Vergabe
an ein privates Ingenieurbiire nicht mdglich, da in der
Schweiz keine Blros bestehen, die eine vollumfangliche
Prifung durchfithren kdnnten. Es wird deshalb auch in Zu-
kunft Aufgabe des Luftamties sein mussen, die ihm durch
Gesetz (bertragenen Aufgaben mit eigenen Kréften durch-
zufihren. Die Unterstitzung, welche die Industrie vom
Luftamt fir die Zulassung ihrer Produkte im Ausland er-
wartet, bedingt ohnehin eine gute Kenninis der betrefien-
den Produkie.

b} Luftfahrzeugbuch

Der Trend zur Finanzierung von Flugzeugen mittels Luft-
fahrzeugverschreibung hat im Berichtsjahr sprunghaft zu-
gernommen, wohi auch im Zusammenhang mit der Liqui-
ditét der Banken. Die starksie Zuwachsrate verzeichneten
Flugzeuge bis 5700 kg Abfluggewicht. An Grossflugzeugen
wurden zwei DC-9 und eine Canadair CL-44 in das Buch
aufgenommen.

Die eingetragenen Pfandsummen bewegten sich zwischen
Fr. 35 000.— und 12 00 000.—, Die Abnahme der Gesamt-
hypothekensumme um Gber 100 Millionen Franken ist auf
die Liquidation der SATA zurlckzuflhren.

Die Geschéafie, deren Anzahl sich gegenilber dem Voriahr
mehr als verdoppelt hat, verteilten sich gleichméssig dber
das ganze Jahr. Am meisten Probleme ergaben sich wie-
derum mit der Wartefrist nach Artikel 11 des Gesetzes iber
das Luftfahrzeugbuch. Im Zusammenhang mit der Liqui-
dation der SATA mussien mit unverhaltnismdssigem Auf-
wanrd Lbsungen gesucht werden, um trotz dieser Frist eine
rasche und glaubigerfreundliche Verwertung des vorhan-
denen Flugzeugparks zu ermoglichen.

7. Flugptitze
a) Allgemeines

Der pofitische Druck. unter dem die Flugplatze stehen, hat
sich weiter verschérit. Ausserer Ausdruck ist die Lancie-
rung einer Verfassungsinitiative gegen die schidlichen
Auswirkungen des Luftverkehrs, welche sich unter ver-
schiedenen Aspekten — Beilrieb, Bau und Ausbau — so-
wohl gagen offentliche wie auch private Flugplatze richtet.
im Gbrigen komplizisren sich auch verwaltungsintern die
Dinge zusehends, irdem etwa die in der Luftfahrtverord-
nung fiir neue Platze vorgesehenen Umweltschutz- und
Raumplanungsgutachien neuerdings auch bei Konzessions-
erneuerungen gefordart werden.

Bei den Landesflughafen Zirich, Genf und Basel sind die
gesetzlich vorgeschriebenen Larmzonen nunmehr in Bil-
dung begriffen. Die im Zusammenhang damit geflihrten Dis-
kussionen haben das Problem der Kapazitatsgrenzen deut-
lich gemach!, wie es namentlich in Zirich in absehbarar
Zukunft aktuell werden kann. Auch aus dieser Perspek-
tive ist ein weiteres rasches Wachstum des Verkehrsvolu-
mens gar nicht s¢ sehr erwiinscht.
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Fir die konzessionierten Regionalflugplitize miissen die
Zonungsmethoden erst noch erarbeitet werden, nachdem
sich herausgestelit hat, dass die NNI-Methode, wie sie auf
die Landesflugh&fen angewandt wird, fir kleinere Fiugplatze
ohne vie! Strahlverkehr auf keine verninftigten Werte fithri.
Die Vorbereitungen sind eingeleitet, aber es werden sozio-
psychologische Erhebungen notwendig sein, umn die prak-
tische Anwendbarkeit des Modells sicherzustellen,

Die nachbarrechtliche Stellung der nichtkonzessionierten
Flugpiatze, die im wesentlichen auf dem Privatrecht beruht,
war schon immer prekar. Neuere Gerichtsurteile haben dies
nun extrem deutlich gemachi. Das &ffentliche Interasse,
das auch an nichtkonzessionierten Platzen als Infrastrukiur
fiir den Nachwuchs des Militarflugwesens und des zivilen
Luftverkehrs besteht, findet in der geltenden Ordnung noch
keinen geniigenden Ausdruck. Der Gesetzgeber wird sich
in absehbarer Zeit auch mit diesem Problem befassen miis-
sen, Der Larmbek&mpfung muss freilich der ihr zukom-
mende Rang gewahrt bleiben.

b) Landesfiughifen

Basel-Mifhausen:

Der Ausbau konnte programmgemass durchgefiihrt werden.
Baukesten und Bundesbeitrag blieben im Rahmen der be-
willigten Kredite. Die auf 3900 m verlangerte Instrumenten-
piste wurde auf Jahresende in Betrieb genommen.

Seit 1. Januar bestehen die Rechisgrundlagen, um auch in
der schwelzerischen Nachbarschaft des Flughafens Basel-
Mithausen Sicherheits- und L&rmzonen zu errichten, Es
besteht die grundséatzliche Absicht, beide Zonen gleichzei-
tig aufzulegen.

Ende 1976 hatte die Firma Air-Sea beim Verkehrs- und
Energiewirtschaftsdepartement eine Aufsichtsbeschwerde
gegen eing Verflgung des Verwaltungsratas eingereicht, in
welcher ein Gesuch des Unternehmens auf Betrieb einer
Flugschule auf dem Flughafen abgelehnt worden war. Das
Departement teilte dem Uniernehmen am 21. Juni mit, der
Beschwerde kdnne keine Folge gegeben werden; der Ver-
waltungsrat habe die Zulassung einer neuen Flugschule in
rechtmissiger Ausiibung der ihm durch den Staatsvertrag
von 1942 itbertragenen Volimachten abgelehnt.

Gent-Cointrin:

Die erste Halbetappe der Erneuerung der Hauptpiste
konnte anfangs Winter beendet werden,

Mit Schreiben vom 9. Oktober stimmte der Bundesrat dem
Bahnanschluss des Flughafens grundsétzlich zu.

Die urspringlich fir Jahresheginn vorgesehene Auflage
von Sicherheits- und Larmzonenplan wurde durch ein kan-
tonales Gesetz verzdgert, kraft welchem vor der Planauf-
lage noch die betroffenen Gemeinden anzuhéren sind.
Diese Anhérung ist inzwischen erfolgt, und der Grossa Rat
hat gestiitzt auf die Vernehmlassungsergebnisse beiden
Pianen zugestimmt. Die Planaufiage soll zu Beginn 1979
stattfinden.

Der Bundesrat hatte am 7. Marz 1977 auf eine Beschwerde
der Flughafenanwohner (ARAG) entschieden, dass die
Flugplane fdr Linienfliige zur Nachtzeit den Anwohnern
nicht zur Stellungnahme unterbreitet werden missten, son-
dern dass es fiir die Eréffnung geniige, wenn das Luftamt
den Interessierten die Genehmigung entsprechender Fiug-
plane durch Versfientlichung im Bundesbiatt anzeige. Nun-
mehr hatte das Bundesgericht diese Frage auch in bszug
auf die Nachtflige des Nichtlinienverkehrs zu beurteilen.
Im Urteil vom 2. Juni anerkannte es die Beschwerdelegiti-



mation der Flughafenbewohner und hob einen Nichteintre-
tensentscheid des Verkehrs- und Energiewirtschaftsde-
partementes auf. Die Verfligungen des Luftamtes lber die
Zuteilung von Nachtflugkontingenten (Jahresbewitligungen)
werden demnach in Zukunft ebenfalls im Bundesblatt be-
kanntgemacht,

im Juni 1977 beschwerte sich die ARAG gegen die Geneh-
migung der Sommerflugplane fir Linienflige zur Nachtzeit
in Genf-Cointrin. Das Verkehrs- und Energiewirtschafts-
departement wies die Beschwerde am 9. Mérz ab. Der Bun-
desrat trat auf die gegen den Departemenisentscheid er-
hobene Beschwerde nicht ein und gab ihr auch als Auf-
sichtsbeschwerde keine Folge (30. August). Zusammenfas-
send stellte er fest, bei der Genehmigung der Flugpléne
seien keine klaren Vorschriften verletzt worden; das allge-
meine Interesse an der Aufrechterhaltung einer gewissen
Zah! von Nachtflugbewegungen gehe dem Interesse der
Fiughafenanwohner an der Aufhebung dieser Flige vor.

Ziirich:

Die Flughafen-lmmobilien-Gesellschaft Zirich und die
Swissair reichten am 30. November gemeinsam ein Subven-
tionsgesuch fiir Bauvorhaben von insgesamt 83,7 Millionen
Franken gin.

Zu Jahresbeginn wurden der Sicherheits- und der Larm-
zonenptan aufgelegt; der Larmzonenplan basierte auf der
im Konzessionsprojekt 1880 vorgesehenen Verldngerung
der Blindiandepiste. Am 3. Juli sprach sich der Kantonsrat
gegen die Aufnahme dieser Verldngerung in den Gesamt-
plan aus. Die Konsequenzen, welche aus diesem Entscheid
fiir die Flughaten-Planung zu ziehen sind, lassen sich noch
nicht kiar iiberblicken.

Die Lésung des zentralen Problems der Ein- und Ausflige
Uber deutsches Gebiet war am Jahraesende noch offen.
Messungen im SlGdschwarzwald ergaben eine méassige bis
geringe L&rmbelastung. Die versuchsweise angeordneten
Anderungen in den An- und Abflugverfahren, die u. a. eine
Empfehlung fiir eine stérkere Benitzung der alten Blind-
landepiste statt der neuen V-Piste sowie eine Suspendie-
rung der Konzessionsbestimmung tber bewilligungsfreie
yerspitete Abfliige und Landungen in der halben Stunde
nach Mitternacht einschliesst, blieben weiterhin in Kraft.
Die Beschwerde gegen die vom Verkehrs- und Energiewirt-
schaftsdepartement 1977 verfigte Anderung der Betriebs-
konzession, mit der eine explizite Grundiage fiir die Anord-
nung von Chartersperren geschaffen wird, war am Jahres-
ende noch beim Bundesrat hdngig.

c) Konzessionierte Regionalflugplitze

Bern-Belp: Die Erneusrung der am 31, Mai 1931 ablaufen-
den Betriebskonzession sowie der Plan einer Pistenver-
langerung gaben Anlass zu zahlreichen Diskussionen in
Verwaltung und Tffentlichkeit.

Birrfeld: Der Erteilung einer Batriebskonzession mit ordent-
licher Dauer widersetzten sich verschiedene mitinter-
essierte Bundesstellen unter Hinwels auf das Fehlen von
tUmwelt- und Raumplanungsgutachten im Sinne von Arti-
kel 37 der Luftfahrtverordnung sowie auf den Umstand,
dass gegenwirtig mangels Ausflihrungsvorschriften keine
Larmzonenplane auigestellt werden kénnen. Es kann im-
merhin in Aussicht genommen werden, 1979 eine auf drei
Jahre befristete Ubergangskonzession zu erteilen,

Ecuvilfens: Wird gegenwirtig wie der Flugplatz Birrfeld ge-
stiitzt auf eine Flugfeld-Betriebsbewilligung betrieben, Eine
Beschwerde gegen die Ausiibung des im Zusammenhang

mit der Baukonzession erieilten Enteignungsrechtes war
am Jahresende immer noch beim Verkehrs- und Energie-
wirtschaftsdepartement hangig.

Les Eplatures: Mit Entscheid vom 19. Dezember geneh-
migte das Verkehrs- und Energiewirtschaftsdepartement
den Sicherheitszonenplan, unter Abweisung einer noch
hangigen Einsprache,

Grenchen: Eine vom Flughafenhalter vorgeiegte neue Va-
riante eines NDB-Anflugverfahrens stand am Jahresende
in Prifung. in einem auch den Flughafen interessierenden
Verwaltungsverfahren {iber die Bewilligung einer 132 kV-
Hochspannungsieitung von Pieterlen nach Selzach wies
der Bundesrat am 17. Mai eine Beschwerde der Gemeinde
Grenchen gegen einen Entscheid des Verkehrs- und Ener-
giewirtschaftsdepartementes ab. Er stellte fest, auch wenn
es erwinscht wére, die Leitung maglichst weit entfernt vom
Flugplatz zu halten, so bestehe rechtlich keine Méglichkeit,
den Bau an der vorgesehenen Stelle unter Berufung auf
Vorschriften zur Flugsicherheit zu untersagen, da die Lei-
tungsmasten an keiner Stelle die vorgeschriebenen Sicher-
heitsebenen oder Ubergangsflachen durchstiessen.
Lausanne-la Biécherette: Der Sicherheitszonenplan wurde
affentlich aufgelegt. Das Einspracheverfahren war am Jah-
resende noch im Gang. Da die Vorbereitungen fiir eine
neue Betriebskonzession von ldngerer Dauer noch nicht
abgeschlossen sind, wurde die bisherige Kenzession, die
auf Ende 1678 befristet war, voridufig um ein Jahr verldn-
gert.

d} Fiugtelder

Bad Ragaz: Die Gemeinde Bad Ragaz verlangte in ihrer
Eigenschaft als Grundeigentiimerin von Land im An- und
Abflugbereich des Flugfeldes eine Uberprifung von Art
und Ausmass des heutigen Flugbetriebes. [hre Zustimmung
zum weiteren Betrieb machte sie primér davon abhéngig,
dass das Flugfeld nicht mehr als Basis fir Helikopter be-
nitzt werden darf.

Buttwil: Die Beschwerde gegen die vom Luftamt ertzilte
Bewilligung filr den Bau einer Haribelagspiste wurde am
5. Mai vom Verkehrs- und Energiewirtschaftsdepartement
gutgeheissen. Ausschlaggebend war das interesse des Na-
tur- und Heimatschutzes, Der Flugfeldhalter zog den Eni-
scheid an den Bundesrat weiter; der Fall war am .Jahres-
ende noch pendent.

Croix-de-Cozur: Das Verfahren (ber Beschwerden und Ein-
gaben, in denen der Entzug der Baubewilligung vem 8. Juli
1971 verlangt wird, wurde vom Verkehrs- und Energiewirt-
schaftsdepartement mit Verfiigung vom 12. Juli sistiert, bis
das Bundesgericht die Beschwerde gegen einen Entscheid
des Staatsrates des Kantons Wallis iiber die Erteilung einer
kommunalen Baubewilligung beurtellt hat, In der Antwort
auf eine einfache Anfrage Nanchen vom 18. Januar verwies
der Bundesrat auf das hingige Beschwerdeverfahren. Die
eidgendssischen Rate waren mit Petitionen in dieser Sache
befasst. Sie nahmen davon Kenntnis und tberwiesen sie
zur Orientierung an den Bundesrat. Im Bericht der Peti-
tionskommission des Standerates wird festgestellt, das Ge-
schifisverkehrsgesetz verbiete jede Einmischung des Par-
laments in ein laufendes Verwaltungs- oder Gerichtsverfah-
ren: gestiltzt auf seine Cberaufsicht kdnne es nur nach-
traglich Kritik Gben und Empfehiungen geben.

Hausen am Afbis: 1976 war auf Antrag der Schweizerischen
Luftverkehrsschule (SLS) ein Verfahren eingeleitet worden
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mit dem Ziel, zugunsten der Ausbildungstatigkeit die Be-
wegungsbeschrankungen im Betriebsreglement etwas zu
lockern, Nach den Nachbargemeinden wurde auch noch
die beratende Fluglarmkommissicn des Kantons Zirich an-
gehért. Kurz vor Jahresende beschloss der Regierungsrat
des Kantons Ziirich seine Stellungnahme.

Kestenholz (Projekt;: Der Regierungsrat des Kantons Solo-
thurn lehnte mit Entscheid vom 22, Februar gestitzt auf das
eidgendssische Gewasserschutzgesetz und den Bundesbe-
schluss (iber dringliche Massnahmen auf dem Gebiet der
Raumplanung das Gesuch um Errichtung eines Flugfeldes
in Kestenholz ab, obwohi der Bundesrat die entsprechende
Bewilligung, unter bestimmten Auflagen, bereits vor Jahren
ertgilt hatte. Eine beim Bundesgericht gegen den Entscheid
des Regierungsrates gefihrte verwaltungsgerichtliche Be-
schwerde war am Jahresende noch hangig. Im Zusammen-
hang mit einem schon friher gesteliten Begehren des Pla-
nungsverbandes Clten-Gosgen-Géu um Rickzug der vom
Bundesrat erteilten Baubewilligung gelangten sowohl die
Gegner wie auch die Initianten des Flugplatzprojektes mit
Eingaben an den Bundesrat.

Lommis: Auf Gesuch des Halters wurden erstmals im Sinne
von Artikel 44 der Luftfahrtverordnung in eine Flugfeld-
bewilligung Auflagen zugunsten der Luftfahrt aufgenom-
mern.

Oftten: Der Moterfiug wurde Ende September endgiiltig ein-
gesiellt. Der Segelfiugbetrieb mit Windenstart wird vor-
ldufig bis zum Entscheid {iber Kestenholz fortgesetzt.

Semsales (Projekt): Das Flugfeldgesuch vom 29. Dezember
1977 ist wegen Verzégerung im Vernehmlassungsverfahren
immer noch hangig. Larmmessungen singd fiir anfangs 1979
vorgesehen.

Sitterdorf: Das Bundesgericht besiatigte am 11. Mai den
Entscheid des Obergerichts des Kantons Thurgau vem
4. Oktober 1977. Es fuhrte aus, der Grundeigentiimer habe
nicht bloss Anspruch darauf, vor konkreten Schiden be-
wahrt zu werden, sondern sein schutzwiirdiges Interesse
berechtige ihn auch zur Abwehr von Vorkehren Dritter im
Luftraum, die ihn in der Nutzung seines Grundstickes be-
eintrédchtigen oder fir ihn auch bloss lastig sind. Wie hoch
die Mindestflughéhe angesetzt werde, sei weitgehend eine
Ermessensfrage, die auch von den orilichen Gegebenheiten
abhinge. Gegen die Festlegung einer Héhe von 50 m durch
die Vorinstanz einzuschreiten, hitte es nur dann Anlass,
wenn die Vorinstanz ihr Ermessen Oberschritten hétte. Das
angeblich bestehende offentliche Interesse am privaten
Fiugfeld Sitterdorf verleihe dem Flugfeldhaiter keinen An-
spruch darauf, die Rechie privater Grundeigentiimer zu
verletzten, Es sei daher unerheblich, ob bei Anwendung
der Massstibe des vorinstanzlichen Urteils weitere private
Flugfelder in ihrem Betrieb beeintrachtigt wirden oder
diesen gar stillegen milssten. in den Betriebsvorschriften
des Flugfe!des wurce in der Folge festgelegt, eine Lande-
erlaubnis werde grundsatzlich nur noch fir STOL-Fiug-
zeuge und Helikopter erteilt.

Winterthur: Der Zircher Kantonsrat nahm im Anschluss an
die Beratungen diesen f{lr Segelflug reservierten Platz
ebenfalis in den kan:onalen Gesamtplan auf,

Helikopter-Flugfelder: Am 30. Marz wurde eine Bau- und
Betriebsbewilligung fir ein Flugfeld bei San Vittore erteill;
eine Beschwerde gegen diese Bewilligung ist noch héngig.
Gesuche um Flugfe!der bei Obbilrgen und Les Diablerets
wurden mit Rilcksicht auf negative Vernehmlassungen ab-
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gelehnt. Auf Beschwerde hin abgelehnt wurde eine Be-
willigung fiir Crans-Montana (Entscheid Verkehrs- und
Energiewirtschaftsdepartement vom 3. April}. Ein seit 1877
hangiges Gesuch fir ein Fiugfeld bei Hinwil wurde vom
Gesuchsteller wegen Schwierigkeiten mit der Gemeinde
zuriickgezogen. Bei Jahresende waren Gesuche {Gr Flug-
felder in Brig und Montagnier-Le Chéable in Bearbeitung.
Am 11. Dezember verzichtete die ZivilschutzbehSrde des
Kantons Genf auf die ihr am 8. Januar 1971 erteilte Baube-
willigung fiir das Flugfeld Bernex. Trotz des die Bewilli-
gung des Luftamtes endglltigy bestatigenden Entscheides
des Bundesrates vom 19. Januar 1877 machten die Instan-
zen des Kantons Wailis die Erteilung kantonaler und kom-
munaler Baubewilligungen fiir das Flugfeld Gampe! von
der Durchfilhrung von Larmmessungen abhangig.

€) Aussenlandeplitze

Fiir bestimmte Platze ausserhalb des Gebirges erteilte das
Luftamt in einzelnen Fallen Aussenlandebewilligungen auf
bestimmte Zeit und mit Begrenzung auf 20 Landungen und
Abflige im Monat. Das fiihrte aber doch recht nahe an flug-
platzihnliche Verhaltnisse, und es folgten auch Beschwer-
den aus der Nachbarschaft. Deshalb dnderte das Luftamt
seine Praxis: In Zukunft werden — im nichtgewerbsmés-
sigen Betrieh — auf solchen Platzen nur noch vier Bewe-
gungen im Monat zugelassen, und auch dafiir wird eine
schriftliche Zustimmung der Gemeindebehdrden verlangt.
Fiir den gewerbsmassigen Betrieb stand die Frage am Jah-
resende noch zur Diskussion.

8. Flugsicherung
a) Navigationshilfen

Die NDB-Station Trasadingen wurde am 30. November aus-
ser Betrieb genommen, da betrieblich nicht mehr ndtig.
Die NDB-Station Muri erhielt eine neue Antenne zur Ver-
besserung der Reichweite.

Als Ersatz des technisch veralteten ILS flr Piste 16 in
Zirich wurde ein neues System bestelit, das den Anforde-
rungen der Kategorie Il entspricht.

In naher Zukunft solien die UKW-Drehfunkfeuer durch neue
ersetzt und auf dem Flughafen Genf ein Platz-VOR instal-
liert werden. Die Gerite-Evaluation ist abgeschlossen, Erst-
mals werden damit in der Schweiz auch Doppler-VOR in-
stalliert.

b) Bauten und Anlagen

im Friihjahr konnten die Flugverkehrsleitdienste auf dem
Flughafen Bern einen neuen Kentrollturm-Aufbau beziehen,
der eine wesentlich bessere Rundsicht bietet.

Die Arbeiten an der Aufstockung des Flugsicherungsge-
baudes Ziirich und am neuen Betriebsgeb&ude Genf schrei-
ten termingeméass voran, so dass mit der Betriebsaufnahme
in Zirich 1979/80 und in Genf 1980/81 gerechnet werden
Kann.

Die Projektierungsarbeiten fiir einen neuen Kontrollturm auf
dem Flughafen Genf sind abgeschlossen. Das Projekt wird
mit Fr. 12 300 000.— veranschlagt. Der Neubau sollte 1983
dem Betrieb {ibergeben werden kénnen.

Das neue Flugverkehrsleitsystermn (Automation I1) wurde in
Genf beziglich Flugplan- und Sekundarradar-Datenverar-
beitung und -Darsteliung mit Erfolg betriebsmissig ge-



testet. Es sollen nun noch Primérradardaten, Peil- und Wet-
terinformationen zur Darstellung gebracht werden. Die Be-
triebsaufnahme ist in Genf im Laufe 1879 vorgesehen, in
Ziirich etwa ein Jahr spéter.

Filr die Fiugsicherungsdienste Zilrich und Gent sind neue
Peiler fiir den Flugfunk in Beschaffung.

Die heute 17 Jahre alten Primarradaraniagen fur die Luft-
strassen-Kontrolle auf Lagern und La Dole soilen ersetzt
werden. Die notwendigen Arbeiten wurden in Angriff ge-
nommen. Die Realisierung wird sich Uber elwa drei Jahre
erstrecken. Die Kosten, einschliesslich bauliche Anpassun-
gen, werden auf rund 12 Millionen Franken geschétzt,

¢) Dienstzweige
Betriebsdianst:

Am 20. April wurde auf dem Flughafen Zirich die Piste 14
fir den Flugbetrieb unter Bedingungen der Kategone 1l
freigegeben.

Zusammen mit der Radio-Schweiz AG und den milita-
rischen Stellen wurde das Grundkonzept fir eine neue
Luftraumeinteilung und -nutzung als Planungsziel der acht-
ziger Jahre ausgearbeitet.

im oberen Luftraum (FL 200 +) konnten zur Entlastung der
bestehenden verschiedene neue, temporére Luftstrassen
eingefihrt werden.

Ein Zweijahresversuch fir die Neuregelung der Sichtflige
mit ziviten Motorluftfahrzeugen in den Konirollzonen und
Nahkontrollbezirken wurde am 3. April gestartet.

Im Raume Basel wurde ein neues verkehrsdispositiv fir die
Ein- und Ausflige Ziirich eingerichiet.

Zwischen den Bezirksleitstelien (ACC) Genf und Mailand
sawie Zirich und Mailand wurden neue Betriebsabkommen
in Kraft gesetzt.

Fiir den Raum Zirich konnte eine neue Ballonordnung be-
reinigt werden.

Zur Erhéhung der Sicherheit in Gebieten mit erheblicher
militarischer Fliegertatigkeit wurden neue Gefahrengebiete
eingefihrt; der Durchfiug wird mit direkten Funkinforma-
tionen wesentlich erleichtert.

Das Luftamt erliess Weisungen Uber die praktische Prifung
zur Erneuerung des Ausweises far Flugverkehrsleiter der
Kategorie 11 und fihrte in Zusammenarbeit mit der Radio-
Schweiz AG einen Kurs fir dieses Personal durch.

im Rahmen der EURCCONTROL wurden Absprachen zur
Einflihrung eines neuen Systems in der Benltzung von
S8R-Codes getroffen.

in der Schule der EUROCONTROL in Luxemburg wurden
erneut Fiugverkehrsleiter flr die Schweiz ausgebildet,

Technischer Dienst:

Eine von der ICAQ fiir die Wahl eines neuen Landesystems
einberuiene Konferenz entschied sich eindeutig fir das
amerikanisch-australische Mikrowelien-Landesystem TRSB.
Das bestehende Landesystem ILS bleibt aber bis minde-
stens 1985 ICAQC-Norm.

An einer Spezialkonferenz der Internationalen Fernmealde-
union (UIT) wurde ein neuer Frequenzplan flir Kurzwellen-
Fiugfunk {SSB) ausgearbeitet, gliitig ab 1. Februar 1983.

Lufttahrthindernisdienst:

Bestandesaufnahmen:

abgeschlossen: Glarus, Obwalden und Waadt

in Bearbeitung: Appenzell 1.-Rh., Fribourg, Luzern,
Tessin, Zirich

im Anlaufen; Wallis

Damit sind 45 Kantone abgeschlossen, 6 in Bearbeitung.
Ob in weiteren Kantonen (8S, NE, GE, ZG) ebenfalls Be-
standesaufnahmen durchgefiihrt werden miissen, werden
die Aufsichten der kommenden Jahre zeigen.

Insgesamt wurden 625 Objekte bearbeitet {Vaorjahr 717).

Am 23. November 1976/29. August 1977 hatie das Luftamt
die Markierung des Fernseh-Umsetzers Grimentz verflgt.
Die Gemeinde Grimentz focht die Verfigung mit Be-
schwerde an. Am 8. Dezember hiess sie das Verkehrs- und
Energiewirtschaftsdepartement gut. Im Entscheid wurde
festgehalten, dass die Anordnung von Sicherheitsmassnah-
men gegen Objekte, weiche die in Art.70 LFV fixierten
H&hen von 60 bzw. 25 Metern nicht Ubersteigen, Ausnahme
bleiben miisse.

Das Beschwerdeverfahren betreffend die Markierung der
Seilbahn Friékmintegg—Pilatus war am Jahresende beim
Verkehrs- und Energiewirtschaftsdepartement hangig.
Erstmals waren zwei Projekte mit 250 Meter hohen Tirmen
als Luftfahrthindernisse zu beurtsllen (Mittelwellen-Sende-
turm Cima di Dentro und Antennenturm St Chrischona).

Flugvermessungsdienst:

Das Vermessungsflugzeug Gulfstream | beendete sein
zehntes Dienstjahr und verzeichnete am Ende des Berichts-
jahres 2907 Flugstunden und 2432 Landungen, ohne nen-
nenswerte Betriebsstdrungen. im Berichtsjahr wurden 305
Flugstunden geflogen (Vorjahr: 243).

Die Einsatze im Ausland, mit denen ohne Mehrautwand
wertvolle Erfahrungen gewonnen werden kénnen, wurden
forigesetzt, 37 Stunden in Osterreich und 30 Stunden in
Frankreich, gegen Verrechnung und auf Gegenseitigkeit.

d) Koordination Zivii/Militar

Die Zusammenarbeit der ziviien und militdrischen Flug-
sicherung wurde weiterhin gefordert; ihr Ausbau wird aller-
dings durch finanzielle Beschrinkungen erschwert.

e) Verschiedenes

bie Radio-Schweiz AG schloss am 30. Juni mit ihrem Perso-
nal einen neuen Gesamtarbeitsverirag ab, der bis 31. De-
zember 1982 |auft. In einem Anhang wurden auch die An-
stellungsbedingungen der Flugverkehrsieiter neu geregslt.

Eine franzésisch-schweizerische Arbeitsgruppe beantragte
dem Verwaltungsrat des Flughafens Basel, ein Sekundar-
radar mit passivem Darstellungssystem zu beschaffen.

8. Luftfahrtinformationsdienst (AlS)

Die monatliche Auflage der Nachtrige zum Luftfahrthand-
buch {AIP) betragt 8200 Exemplare (Vorjahr 7800, + 5 %},
Die wochentiich erscheinenden NOTAM Klasse ||, Serien A,
B und C, sowie die AIC wurden in einer durchschnittlichen
Auflage von 34 800 Exemplaren gedruckt. Diese Informatio-
nen sowie die auf dem Flughafen Z{rich mit Fernschreiber
verbreiteten NOTAM Klasse | werden an insgesamt 103 Mit-
gliedstaaten der ICAC versandt.

in laufenden Revisicnen des AIP wurden 35 Karten A4 so-
wie 9 Karten A3 und grésser herausgegeben.

Das Einfiihren der Sichtanflugkarten im Massstab 1 : 50 000
mit Reliefschattierungen und Waldgebieten hat sich be-
wihrt und wird forigesetzt; bis jetzt sind 28 solcher Karten
erschienen.
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Im Januar wurde cdie 9. Auflage der Luftfahrtkarte der
Schweiz 1 :500 000 verdffentlicht; bis Ende Jahr wurden
2900 Exemplare verkauft, Dank dem vellstdndig automati-
sierten Zeichnen des Aufdrucks kann diese Karte nunmehr
alljzhriich herausgegeben werden.

Ab Oktober 1978 werden Hinderpisdaten filr die neuzuge-
staltende Ausgabe 79/80 der Luftfahrthinderniskarte der
Schweiz auf dem Computer der Landestopographie ge-
speichert; diese Daten bilden dann sowohl ein Hindernis-
register fiir den AIS als auch eine Datenbank fir die auto-
matisierte Kartenerstellung durch das Institut tor Karto-
graphie an der ETH in Zdrich.

Die Einnahmen aus dem Verkauf der AlS-Publikationen be-
liefen sich =auf Fr. 285 919.— {+ 6%). Die Anzahl der
Abonnenten betrug am Jahresende 7534 (+ 6 %), wovon
8907 Private.

10. Umweltschutz
a) Allgemelnes

Die Bemihungen um dig Begrenzung der Larmemissionen
der Lufifahrzeuge und eine Verbesserung der Betriebsvor-
schriften einerseits, die Festlegung ausgewaogener Immis-
sionsgrenzwerte andererseits wurden national wie inter-
national intensiv fortgesetzt.

Bei der Weiterentwicklung von Vorschriften und Massnah-
men mit dem Ziei der Fluglarmminderung wirkten Vertreter
des Luftamtes in Arbeitsgruppen der {CAQ und der ECAC
sowie in schweizerischen Gremien aktiv mit.

b} Larmbekdmpfung an der Quelle

Die Verordnung des Verkehrs- und Energiewirischaftsde-
partementes vom 30. Januar Uber Aussteliung und Aner-
kennung von Larmzeugnissen fir Luftfahrzeuge ersetzt ab
8. Marz 1978 die Verfkgung vom 16. Juli 1871 Ober die Be-
kémpfung des Fluglirms an der Quelle. Sie bringt fiir
schweizerische Flugzeuge die folgenden Neuerungen:

-— Im Gegensatz zur Verfigung von 1971, welche eine
Larmprilfung nur fir Flugzeuge mit Kolbentriebwerken
bis 5700 kg Hochstabfluggewicht vorsah, wird eine
Larmprifung fir s3mtliche Flugzeuge eingefilhrt, welche
neu in das Luftfahrzeugregister eingetragen werden.

— Die massgebenden Nermen sind diejenigen des An-
hangs 16 zum Ubereinkommen {iber die internationale
Zivilluftfahrt, 2. Ausgabe vom Oktober 1976. Diese Nor-
men sind fir Flugzeuge mit Keolbentriebwerken bis
5700 kg Héchstzbfluggewicht etwas strenger als die-
jenigen der Verfigung von 1871,

— im Luftfahrzeugregister eingetragene Flugzeuge mit
Strahlantrieb werden, wenn sie am 31. Dezember 1984
demn Anhang 16 nicht entsprechen, nicht mehr zum Ver-
kehr zugelassen werden.

Nach Veroffentlichurg der Verordnung machte die Firma
Air-Sea in Basel geitznd, sie habe im Gegensatz zu andern
Unternehmen keine Kenntnis von den Vorarbeiten erhalten
und gutglaubig Anstz!*en zum Kau?f von Verkehrsflugzeugen
getroffen, die nun nzch der neuen Verordnung nicht mehr
zum Verkehr zugelassen werden kénnten. Unter Annabhme
eines bescnderen Hartefalles erteilte das Verkehrs- und
Energiewirtschaftsdepartement im Einvernehmen mit dem
Departement des Inrern am 5. Juni eine limitierte und be-
tfristete Ausnahmebewilligung.
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tm Juli verdffentlichte die 1ICAQ eine 3. Ausgabe zum An-
hang 18; sie betrifft im wesentlichen noch keine sich hereits
auf dem Markt befindlichen Luftfahrzeuge. Die Anpassung
der Verordnung vom 30. Januar stand am Jahresende in
der Vernehmilassung. -
An Luftfahrzeugen wurden 26 Erst-, 5 Nach- und 17 Spe-
zialmessungen durchgefithrt, zusammen 48 Messungen.
45 Larmzeugnisse wurden ausgestellt, davon 28 als Zweit-
abgabe.

Das erste Kapitel dieser Larmmessungen kann nunmehr als
abgeschlossen betrachtet werden. Es hat nur noch wenige
Flugzeuge, deren Schallpege!l nicht bekannt ist; das sind
vor allem &ltere und zum Tei! stillgelegte Flugzeuge.

Die Erfassung und Beurigilung der La&rmimmission von
Helikoptern wurde zusammen mit dem Amt fir Umwelt-
schutz und der EMPA eingeleitet; das durch Messungen
in Davos und Brig erhobene Material war aber am Jahres-
ende noch unverarbeitel. Die Bemthungen liefen parallel
zu denjenigen der ICAQ um eine Erganzung des An-
hangs 16; an der Tagung CAN/8 (11.—15. Dezember in
Tokio) wurden erfreuliche Fortschritte erzielt.

c} Larmbekdmpfung Im Betrieb

Die Verfahren zur L&rmminderung in Zirich und Genf wur-
den vereinheitlicht,

d} Larmbekimpfung auf den Flugplitzen

Die Erfassung der Larmsituation um die Flugptatze der
Leichtfliegerei war eine Hauptaufgabe des Berichtsjahres;
es wurden langer davernde Messungen bei den Flugplatzen
Grenchen, Biel-Kappelen und Amlikon durchgefiihri. Die
Erarbeitung der Grundlagen fir eine LA&rmzonenverordnung
fir die Regionalflugplatze wurde zusammen mit dem Amt
fir Umweltschutz und der EMPA fortgesetzt; fir die Fest-
legung konkreter Grenzwerte werden weitere Messungen
und eine soziopsychologische Untersuchung notwendig
sein.

e) Verschledenes

Aus verschiedenen Gegenden wurden wieder Klagen we-
gen Modeliflugtdrm an das Luftamt getragen. in der Regel
konnte auf dem Wege Uber die Gemeinden oder die kanto-
nalen Fluglarmkommissionen annehmbare Lésungen gefun-
den werden. Im Fall eines Gelandes bei Kirchlindach
musste eine Verflgung getroffen werden; diese wurde von
den betroffenen Modelifliegern durch Beschwerde ange-
fochten: sie war am Jahresende noch hangig.

Mit Postulat vom 8. Dezember 1977 hatten Nationairat
Christian Grobet und Mitunterzeichner den Bundesrat er-
sucht, fiir Flugzeuge, die auf schweizerischen Flughéfen
landen und starten, strengere Lé&rmgrenzwerte zu erlassan
und dafilr zu sorgen, dass Verstdsse gegen die LArm- und
die An- und Abflugvorschriften bestraft werden.

Mit Postulat vom 12. Dezember 1877 hatien Nationalrat
Hans Kiinzi und Mitunterzeichner den Bundesrat ersucht,
sich mit Nachdruck fiir eine baldige Inkraftsetzung der in
Vorbereitung begriffenen Verordnung liber die Ausstellung
und Anerkennung von Larmzeugnissen fiir Luftfahrzeuge
einzusetzen und bei der Internationalen Zivilluftfahrt-Orga-
nisation fir eine Verschérfung der Zertifikations-Vorschrif-
ten einzutreten.

Der Bundesrat erklarte sich zur Entgegennahme beider
Postulate bereit, und sie wurden ihm vom Naticnalrat in der
Mérzsession iberwiesen.



41. Unfille und Anschldge

a} Unfille

Wurden im Vorjahr 108 Unfélle schweizerischer Luftfahr-
zeuge gezdhit, so stieg die Zahl im Berichtsjahr leicht aut
114 an.

Mag sie auf den ersten Blick hoch erscheinen. so ist sie
doch in Relation zu setzen zu der Anzah! Luftfahrzeuge und
der Anzahl Flugstunden: Ende 1978 waren 2295 (Vorjahr
2153} Lufifahrzeuge im Luftfahrzeugregister eingetragen,
mit einer geschitzten Flugstundenzahl von 485 000 {Vorjahr
450 0C0).

Im gewerbsmassigen Luftverkehr ereigneten sich drei Heli-
kopterunfille mit tddlichem Ausgang. Zwei davon sind auf
die Kollision mit Transportkabeln zuriickzufiihren. Beson-
ders tragisch war der Unfall vom 27. Mai anldsslich einer
Evakuations-Demonstration mit einem Vertikalnetz der
Schweizerischen Rettungsfiugwacht in Bern-Bimpliz, bei
dem der Flughelfer und zwei weitere Personen das Leben
verloren: die Unfalluntersuchung ist noch im Gange.

von den Vortallen im gewerbsmissigen Luftverkehr ist nur
das glimpflich abgelaufene Uberrollen einer DC-9 in Ham-
burg erwdhnenswert, das sich am 18. Januar nach einem
Startabbruch bei unginstigen Pistenverhiltnissen ereig-
nete.

In der nichtgewerbsmassigen Luftfahrt ereigneten sich
14 t5dliche Unféile und 80 Unfaile mit Verletzten oder Sach-
schaden. In den Unfallursachen ist kein bestimmier
Schwerpunkt ersichtiich. Drei Unfétle mit insgesamt 9 Toten
ereigneten sich lber ausldndischem Gebiet bei Flilgen, die
fortgesetzt wurden, ohne dass die far einen Sichtflug er-
forderlichen Mindestwetterbedingungen erflilt waren, ein
weiterer tddlicher Unfall nach Ubergang vom Instrumenten-
flug zum Sichtflug bei ebenfalls sehr schiechtem Wetter.

Zwei Opfer forderte ein Unfall beim Fiugplatz Birrfeid,
nachdem bei der Kunstflugschulung mit einem zweisitzigen
Schulflugzeug der rechte Fligel gebrochen war; das Mu-
ster wurde vorsorglich fiir Kunstflug gesperrt; die Primir-
ursache des Fliigetholmbruches ist noch nicht restios ab-
geklart.

Bei einem Zusammenstoss zwischen einem Helikopter und
einem Segelflugzeug liessen drei Menschen das Leben;
eine Kollision zwischen zwei Segelflugzeugen veriiet
glimpflicher, indem ein Pilot notlanden und der andere sich
mit dem Fallschirm in Sicherheit bringen konnte.

Bei vielen Unfallen mégen wie im Strassenverkehr fehlende
Voraussicht oder auch nur kleinere Unachtsamkeiten die
Ursache sein. Dafiir nur ein Beispiel: Ein Pilot wolite das
vor dem Hangar abgestellte Flugzeug zur Tanksaule rollen.
Statt wie Gblich auf dem linken, nahm er auf dem rechten
itz Platz und liess den Motor an. Das Flugzeug setzte sich
in Bewegung, konnte jedoch nicht mehr angehalten werden
und rammte den Hangar. Grund: Bei diesem Muster sind
rechts keine Fussbremsen angebracht.

Die Unfallverhiitung ist das Ziel einer zusammen mit dem
Aero-Club der Schweiz und dem Biro fir Flugunfaliunter-
suchungen neu in die Wege geleiteten Aktion; in regel-
méssigen Abstidndigen sollen in Fachzeitschriften Beitrdge
und Merkblatter zur Flugsicherheit erscheinen.

Der Unfall vom 18. Dezember 1977, dem bei Funchal in
einem Caravelle-Flugzeug der SATA 36 Menschenleben
zum Opfer gefallen waren, bildete den Gegenstand einer
Einfachen Anfrage Grobet vom 9. Marz und einer Einfachen
Anifrage Flubacher vom 6. Oktober; die erste wurde vom
Bundesrat in der Juni-, die zweite in der Septembersession
beantwortet. Die von den portugiesischen Behbrden ge-
leitete Unfaltuntersuchung war am Jahresende noch nicht

abgeschlossen, ebensowenig eine vom Luftamt gegen die
beiden Piloten eingeleitete Administrativuntersuchung.

Der Such- und Rettungsdienst wurde 36-mal alarmiert. Dies
fiilhrte 2zu 21 Suchaktionen, wovon sieben aus der Luft,
zweimal fiir schweizerische Luttfahrzeuge. 17 Alarme be-
trafen nicht durch eine Notlage ausgeldste Notsender; da-
von entfielen drei auf Fehlmanipulationen, die Gbrigen auf
technische Grinde, deren Ursache nicht mehr in atlen
Fallen abgeklart werden konnte,

k) Anschlige

Im Berichisjahr wurden keine schweizerischen Luftfahr-
zeuge entfGhrt. Dagegen landete am 25. August morgens
das Kursflugzeug der amerikanischen TWA New York—
Nizza zur Zwischenlandung in Genf, nachdem die Besal-
zung gemeldet haite, sie stande unter der Drohung einer
Erpressung. Wéhrend des Fluges hatte jemand unerkannt
einem Kabinenbesatzungsmitglied zuhanden des Bordkom-
mandanten ein Schriftstiick zugespielt. Darin wurde unter
Androhung der Sprengung des Flugzeuges die Freilassung
von Rudolf Hess, von finf kroatischen Terrorisien sowie
des Mérders von Robert Kennedy, Shirhan Shirhan, ver-
langt. In den folgenden Stunden konnte die Urheberschaft
nicht geklart werden. Nachdem die zustdndigen Instanzen
das Eingreifen von Polizelkréften vorbereitet hatten, ordne-
ten sie am Nachmittag vor Ablauf der gesetzten Frist die
Offnung der Flugzeugtiiren an. Die insassen konnten das
Flugzeug unbehelligt verlassen. Die Untersuchung ergab
zundchst nichts Schliissiges; im Flugzeug gefundene Ver-
kleidungsgegenstande und die Auswertung anderer Spuren
fiihrten aber am 20. Oktober in New York zur Verhaftung
des mutmasslichen Urhebers, eines deutsch-amerikani-
schen Doppelbiirgers. Dieser wird sich vor amerikanischen
Gerichten zu verantworten haben.

Im weiteren Bereich der schweizerischen tuftfahrt ereigne-
ten sich 1978 keine Anschldge.

Die Sicherheitsmassnahmen auf den Landesfiughdfen wur-
den in der den forischrittlichen internationalen Normen
entsprechenden Ausgestaltung weitergefihrt. Sie wurden
nach Bedarf besonderen Bedrohungslagen angepasst; die
Bemilhungen zur Fesistellung und Beseitigung von
Schwachstellen wurden fortgesetzt.

Am 12. Dezember 1977 hatte der Bundesrat eine Verord-
nung (iber besondere Sicherheitsmassnahmen im Luft-
verkehr erfassen: darin war unter anderem vorgesehen, zur
Deckung der Kosten flir Durchsuchungen auf den Flug-
hafen eine Gebiihr zu erheben, Die Verordnung hatte am
1. April in Kraft treten sollen. Die Luftverkehrsunterneh-
men hatten aus grundsatzlichen Uberlegungen die Uber-
wilzung von Kosten fir Sichetheitsmassnahmen stets be-
kampft, selbst bei einer Beschrankung auf die Durchsu-
chungskosten. Noch vor dem inkrafttreten der Verord-
nung wurde aus Luttfahrikreisen vorgeschlagen, eine Er-
satzlpsung zu suchen, welche den Bund von den Durch-
suchungskosten entlasten wiirde. Praktisch bot sich nur
eine Ldsung an: Danach zége sich der Bund von den
Durchsuchungen zuriick und dberliesse diese Vollzugsauf-
gabe im Bereich konkurrierender Zustandigkeiten den Kan-
tonen: diese wiirden die Kosten selber tragen und Uber die
Flughafenbenitzungstarife auf die Luftverkahrsunterneh-
men Oberwalzen. Nachdem Aussicht fiir die Verwirklichung
der Ersatzldsung bestand, wurde am 5. April die Verord-
nung dahingehend abgeéndert, dass der Zeitpunkt des In-
krafttretens der betreffenden Bestimmungen spéter fesige-
setzt werde. Die Flughafenkantone wollten der Ersatzlésung
allerdings nur zustimmen, wenn der Bund ihnen zusichere,
dass sie im Ergebnis das Verkehrs- und Energiewirtschafts-
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departement eine entsprechende Erkidrung abgegeben
hatte, stellten die Flughafendirektionen einen Anirag auf
Erhdhung der Fluggastgebihr. Eine Erhdhung um Fr. 2.50
fiir jeden abgefertigten Fluggast erwies sich als gerecht-
fertigt, das Luftamt genehmigte die Gebiihrendnderung am
20. November mit Wirkung auf den 1. Januar 1979.

Auf diesen Zeitpunkt tbernehmen die Kantone Zirich und
Genf die Durchsuchungen auf eigene Rechnung. Durch die
neue Regelung wird der Bund um anndhernd 12 Millionen
Franken im Jahr entlastet.

12. Internes
a) Organisation

Die Organisation des Luftamtes blieb unverandert.

b} Personelles

Guido Avi, Adjunkt, Sektion Luftfahrtpersonal, trat auf den
30. September in den Ruhestand.

Am Jahresende betrug der Personalbestand 138 Personen
(138).

c) Finanzielles

Uber die Revision der Ausgaben des Bundes wahrend der
Jahre 1970—1977 fGr Sicherheitsmassnabmen im Lukhtver-
kehr wurde ein Bericht ersteilt, der in der Folge als Grund-
lage fiir die neue Kostenteilung mit den Flughafenkantonen
Genf und Zirich diente.

d) Verdffentlichungen

— Band 1 «Privatpilots, franzsische Ausgabe der «Wei-
sungen, Richtlinien, Erlauterungen und Prafungsfragen
far Flugpersonal=
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— Unfallverhitungsblatt: «<Musste das sein?», «Cela devait-
il vraiment arriver?»

— 17 Pressemitteilungen.

13. Zur Statistlk

In den Tabellen 4, 5 und 6 wurden die Schatzungen aus
dern Jahre 1973 weggelassen, da derzeit neue Prognosen
fir die Jahre 1980 bis 1990 in Bearbeitung sind. Verschie-
dene Angaben in Tabelle 17 {Nichtgewerbsméssiger Ver-
kehr) gaben Anlass zu Korrektur, da die Bewegungen des
Segelflugzeugschlepps sowie die Helikopterschulung zum
Teil nicht enthalten waren. Die Vergleichszahlen des Vor-
jahres wurden ebenfalls angepasst und umfassen nun den
gesamten nichtgewerbsméssigen Verkehr mit Ausnahme
der Bewegungen von Militdr- und Staatsluftfahrzeugen. An-
stelle des Sdulendiagramms Uber die Verteilung der Bau-
kosten der Flughafen erscheint eine Karte der schweizeri-
schen Flugpldtze und Gebirgslandepldtze mit Angabe der
Kategorie und des speziellen Verwendungszweckes. Im
Rahmen der alle zwei Jahre wiedergegebenen Wechsel-
tabelien wurde dieses Mal wiederum die Rangliste der
IATA-Gesellschaften im internationalen Linienverkehr auf-
genommen. Weggelassen wurden folgende Tabellen:
Linienverkehr der ICAO-Mitgliedstaaten, Internationaler
Nichtlinienverkehr, Entwicklung des Welttuftverkehrs und
Luftverkehrsabkommen der Schweiz.

Bern, 15. Marz 1979

Eidgendssisches Luftamt

Der Direktor:
W. Guldimann






Swissair und zum Teil auslandische Unternehm

Swissair et en partie entreprises étrangeéres

Ausléndische Unternehmen allein
Entreprises étrangéres seules










indications ont fait 'objet de rectifications, les mouvements
du remorquage en veol & voile ainsi que l'instruction sur
hélicoptére n'y figurant que partiefllement. Les chifres com-
paratifs de I'année précédente ont été également adaptés
et comprennent déscrmais f'ensemble du trafic non com-
mercial, a I'exception des mouvements des aéronefs mili-
taires et des aéronefs d'Etat. A la piace du diagramme en
colonnes indiquant la répartition des frais de coostruc-
fion des aéroports nationaux, on a publié une carte des
agrodromes et des places d'atterrissage en montagne ol
figurent ja catérogrie et {utifisation spécifique de chaque
place. En ce qui concerne les tableaux alternés publiés
tous les deux ans, on a repris la liste des compagnies

Organisation des Eidgendssischen Luftamtes
Organisation de I'Office tédéral de I'air

Stand 1. Januar 1979
Etat au 1er janvier 1979

membres de I'ITATA en trafic international de lignes. Ont
été supprimés les tableaux suivants: trafic de lignes des
Etats membres de I'OACI, trafic international hors des
lignes, eévolution du trafic aérien mondial et accords aéro-
nautiques bilatéraux canclus par ja Suisse.

Berne, le 15 mars 1979

Office fédéral de l'air
Le directeur:

W. Guldimann

Der erste Name in jedem Rechteck ist der Name des Chefs, der zweite Name
derjenige des Stellvertreters.

Dans chaque rectangle, le premler nom est celui du chef, le deuxiéme nom
celui de son suppléant.
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J. Keller
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E. Hirzeler
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Gewerbsmissiger Passagierverkehr Schweiz—Austand v. v. nach Verkehrsarten und Flughéfen?
Traflec commercial de passagers Suisse—étranger et vice versa, selon le genre de trafic et les aéroports’

Anteil in Prozenten/Part en pour-cen:
1977 1978

Schweiz?
Suisse?

Linienverkehr Swissair
1 Trafic de lignes de Swissair 49 49

Linienverkehr ausliandischer
Unternehmungen

2 Trafic de lignes des 33
entreprises étrangéres

34

FPauschalflugreiseverkehs

q schweizerischar Unternehmungen 8 7
Trafic de voyages a forfait des
entreprises suisses

Pauschalflugreiseverkehr
ausldndischer Unternehmungen
Trafic de voyages & forfait des
entreprises étrangéres

Ubriger Nichtlinienverkehr

5 schweizerischer Unternehmungen
Autre trafic hors des tignes des 2 2
entreprises suisses

Ubriger Nichtlinienverkehr

6 ausldndischer Unternehmungen 1 1
Autre trafic hors des lignes
des entreprises étrangéres

Zirich®
Linienverkehr
1 Trafic da lignes 81 82
Pauschalflugreiseverkehr
2 “rafic de voyages & forfait 15 15
Obriger Nichtlinienverkehr
3
Autre trafic hors des lignes 4 3
Genéve?
1 Linignverkehr 86 88

Trafic de lignes

Pauschalfiugreiseverkehr
2 Trafic de voyages & forfait 12 1

3 Ubriger Nichtlinienverkehr 2 1
Autre trafic hors des lignes

Basel-Milhausen?

Linienverkehr
1 Trafic de lignes 64 67

Pauschalflugreiseverkehr 7
2 Trafic de voyages & forfait 2 2

3 Ubriger Nichtlinienverkehr 7 6
Autre trafic hors des lignes

% Ohne direkten Transit und ohne Intandverkeht/Sans transit direct et sans trafic interne
2 Ohne Gratispassagiere/Non compris 1es passagers transportés A titre gratuit
1 Gratispassagiere inbegriffen/yY compris les passagers transportés A titre gratuit



1. Gewerbsmissiger Luftverkehr — Traflc commercial
Ergebnisse 1978 in halbfetter, Ergebnisse 1977 in gewdhnlicher Schrift — Résultats 1978 en mi-gras, résultats 1977 caractéres ordinaires

! Giiter-Tonnen-

Zahlenda Flugkilometer Passagier-km | kiomat
. Etappen- Fracht und Post Kilometres . gier- : ameier
Gunre da iraic ot enirepies ey passagierat Fret e‘{“post?' parcourus | Passagers-km - MEreiencives
&tapes payantst in Tausend — en milliers
1 2 E] 4 5 [ 7
A. Linlenverkehr — Trafic de lignes
1. Swissair
a) Inlandverkehr, inklusive interne
Etappen internationaler Linien . . 16 B96 1060 887 29 563 3152 o575 6017
Trafic interne, y compris les 15 245 999 642 26722 2 840 197 266 5433
étzpes internes des lignes
intarnationales
b) Schweiz—Auslandv.v.. . . . ... 65550 ! 4 818 337 115048 72203 8 082 885 325 998
Suisse—#étrangerv. v &4 701 : 4628 124 106 970 70204 7 410 534 285830
¢} Auslandsetappen'. . ... .. ... 11 154 829 740 42 655 16 392 1854 931 97 723
Etapes & I'étranger! 10532 777 892 37924 16 363 1696 531 86034
d} Total Swissair . . .. ... .. ... 93 600 6708 964 187 266 92747 10 148 31 429 738
2. Auslindische Unternehmen a0 478 !- & 405 658 171 616 89 407 9304 331 377 297
Entreprises éfrangéres
a) Inlandsetappen ............... 1943 76 035 1736 349 13 821 338
Etapes internes 2158 102 845 1752 408 20359 346
b} Ausland—Schweiz v.v2 ... . ... 80 265 4 447 399 134 008 7a2m 5672975 259 626
Etranger—8uisse v. v.? 77 897 4 266 070 125 611 76 977 5644 869 229 504
¢) Total auslancische Unternehmen . 82 208 4523434 135 744 77 550 5 686 836 259 964
Total entreprises étrangéres 80053 4 368 915 127 383 77 386 5 665 228 229 849
3. Linienverkehr Schwelz—Ausland v. v.
Trafic de lignes Suisse-—étranger v. v.
a) Swissair . ... ... L. 65 550 4818337 115048 73203 8 082 BBS 325 098
64 701 4628124 106 970 70 204 7410524 285 830
by Auslandische Unternehmen (2b) . 80 265 4 447 399 134 008 77 201 56872975 259 626
Entreprises étrangéres (2b) 77 597 4 266 070 125 611 76 977 5844 889 229 504
c) Total Schweiz—Ausland v, v.
(b+2D) ... .ot 145 815 9 265 736 249 056 150 404 13755 860 585 624
Total Suisse—étranger v. v. 142 598 & 894 194 232 581 147 181 13056 403 515 334
{1t + 2b}
B. Pauschalflugreiseverkehr® —
Trafle de voyages & forfait? : ;
1. Schweizerische Untermehmen . . . . 3305 908 082 — * . *
Entreprises suisses 8629 i 950 599 -— * * *
2. Auslandische Unternehmen . . . . . . 7863 779191 — * * *
Entreprises étrangéres 7 330 | 720982 — * * *
3. Total Pauschalfiugreiseverkehr . . . 16168 | 1 687273 —_ . v .
Total trafic de voyages 4 forfait 15959 ! 1671581 —_ . . ‘
C. Obriger Nichtlinienverkehrt — i
Autre traflc hors des lignes* :
1. Schweizerische Unternshmen . . . . . {20680 259805 86 8637 * . .
Entreprises suisses 89136 | 339 253 71933 * * N
2. Auslandische Untermehmen .. ... 5918 | 188 363 5611 - - *
Entreprises étrangéres 5581 ; 201 (92 5289 * * *
3. Total Obriger Nichtlinienverkehr . . . 126 598 ' 448 168 92 248 . . .
Total autre traf'c hors des lignes 84697 | 540 345 77222 * * .
D. Zusammenzug® — Récaphtulation® :
1. Schweizerische Unternehmen’ . . . . 223028 ! 7 879165 273903 22 888 10149124 429738
Entreprises suisszs 188243 ! 7695510 243 549 80407 9304 331 377 297
2. Auslindische U-ernehmen ., . . ., .. 95 869 5 490 088 141 355 77550 5 686 896 259 964
Entreprises étra-géres 92944 5 290989 132 652 77 386 5665 228 229 849
3. Gesamttots! .. L. L. L., ; 319 017 13 370153 415 258 170 438 15 836 020 689 702
Total général : 281187 12985499 376 201 166 793 14 269 559 607 146
4, Zunahme in % . ... ......... 135 3,0 10,4 2,2 58 13,6
Augmentation en % . ... ... . L.
¥ Vollstandig im Ausland liegende Etappen. Die angefiihrten Zah- ! Etapes situées entiérement & i'étranger. Les chiffres donnés re-
len geben die addie—sn Etappentotale wieder présentent la somme des totaux de chaque étape
t Direkter Transit integriffen; einschliesslich Verkehr franzd- z 1 e transit direct est inclus; y compris le trafic des entreprises
sischer Unternehmen nach Basel/Mdthausen frangaises A destination de Bale-Mulhouse
1 Flage, bei denen z.sdizlich zur Befdrderung wesentliche Lei- 3 Vols pour lesquels sont comprises, en plus du transport, des
stungen am Heisez:e: gingeschlossen sind prestations essentiellas & "endroit de destination
4 Nur Transportflige * Vols de transport seulement
§ Die Leistungen in k= (Kol 5—7) beziehen sich nor auf den Li- 5 Les résultats en km (col. 5~-7) se référent uniquement au trafic
nignverkehr, da im Pauschalflugreise- und im Ubrigen Nicht- de lignes; ils ne sont pas relevés pour le trafic de voyages &
lintenverkehr nicht festgestellt forfait ni pour I'autre trafic hors des tignes
& im Nichtlinienverkek: sind die Gratispassagiere inbegriffen ¢ Dans le trafic hors des lignes, les passagers transportés 4 titre
7 Linienverkehr 2er F.rna Air-Sea Service inbegriffen gratuit sont inclus

* Frafic de lignes de I'entreprise Air-Sea Service inclus
34
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2. Linienverkehr— Trafic de lignes 1958 —1978

Elnasdis Passagierkilometer — Passagers-kilométres Passagier- Gilter-Tonnen- Tonnenkilometer — Tonnes-kllométres
Linie?\gelzes Flugkilometer Zahlende Fracht und Tonnenkilometer kilometer
Jahr Longueurdu | Etappenflige '&'i E:gfr’;g pgtsas‘;z?g;e Post Ausgeniitzte Angebotene Aus- Pg::ﬁg:s Ma:g:ﬁr;g{ses Ausgelastete | Angebotene Aus-
Année réseau a:]s lignes{ Vols-étapes DAYGaiiren Passagers- - Fret att poste ilisés fferts Ur:ﬁltggagn Kilomatres kilometres Utilisées fiertes Ullial?;:?i% .
1. VIl. en milliers étapes payants A I
in Tausend — en milliers In Tausend — en milliers
{1) Schwelzerischer Linlenverkehr Im In- und Ausland — Trafic suisse de lignes, Interne et & I'étranger
1958 121185 39 884 29 650 1058715 19 624 913 622 1548 512 59 86 083 24762 110845 183 893 60
1959 124272 39 317 29 615 1095769 22 407 965 594 1 588 996 60 89 519 29 583 119 102 195 085 61
1960 131523 43193 31996 1285520 26 036 1138 463 1956 781 58 105613 34334 139 947 238 851 59
1961 108 820 45726 34 907 1439918 26 012 1 365 367 2 659 052 51 127 079 36 645 183 724 298 627 55
1962 129383 48 073 37 025 1648419 28 121 1 685653 3185 969 53 156 900 40 036 196 936 379735 52
1963 130 661 50 858 39 689 1780048 31 915 1841 857 3 496 209 53 169133 47 534 216 667 418 147 52
1964 127 984 51 550 42 422 1909475 35 483 2142 949 3 969 995 54 194 136 54724 248 860 476 101 52
1965 135998 55 602 45914 2176796 42 848 2435510 4 454 865 55 220 901 68 025 324 074 539 471 54
1966 141717 59 960 49 340 2379766 52 154 2688 109 4821076 56 243 476 80 598 288 926 584 696 55
1967 143 464 67 108 54 045 2646604 55 501 2 994 491 5 284 480 57 271564 82 046 353 610 642 491 55
1968 170834 72021 59923 3009275 71 603 3323537 6 259 457 53 294 285 117 424 411709 788 403 52
1968 176 482 77 257 67 728 3489934 96 165 3825134 7218129 53 338 833 175093 513 926 951 506 54
1970 215586 84 646 75 421 3867576 108 469 4 420 320 8 292 457 53 392 001 187613 579 614 1134 147 51
1971 245337 86 261 77514 4 414970 110 528 5 095 855 2861 092 52 451 762 200 632 652 394 1329 587 48
1972 218 205 83 039 78 710. ‘4574745 113 042 5750428 10 888 811 583 510 447 218 265 728712 1464 811 50
1978 226 949 85 709 81761 5152106 127 819 6 755 423 11 969 290 56 600 223 259175 859 398 1631935 53
1974 230 439 87 709 80 115 5311233 139 980 7106 741 12 702 401 56 631 756 - 294 909 926 665 1733214 53
1975 249212 89 493 83230 5 549827 143 404 7 598 536 13 826 597 55 676 209 307 936 984 145 1898 763 52
1976 248 492 89 359 86 180 5988 131 160 088 8528 119 14 425 884 59 759 203 344 249 1103 452 2035 166 54
1977 262 730 80 478 89 407 6 405658 171 616 9 304 331 15325 815 61 828 820 377 297 1206117 2154 441 56
1978 286 284 94 043 92 888 6711278 187 266 10149124 16 250 179 62 904 164 429 738 1333903 2297 386 58
) Ausliindischer Linlenverkehr — Trafic étranger de lignes (3)
1958 285917 30059 24 444 794 419 18 289 700 333 1309 808 54 65 961 19757 85718 146 694 58
1959 242 383 32313 22 847 891 442 22 986 674 730 1212654 56 63 445 21434 84 879 140 925 60
1960 247 951 35118 26 693 1077997 30 343 865 991 1600 204 54 81459 31327 112786 189 657 60
1961 294 223 36 194 28 871 1207 942 36 230 1049 483 2 057 463 51 98 952 38712 137 664 243 396 57
1962 271584 36 995 27 856 1203974 44 539 1129919 2170108 52 106 471 41190 147 661 258 581 57
1963 297 736 40 075 29 458 1462 704 51083 1288 340 2425 483 53 120 068 46 461 166 529 293 289 57
1964 282 981 41107 31396 1628 706 52 678 1446 747 2712548 53 125 867 52 539 178 406 319983 56
1965 301 874 42 796 34 522 1805 349 61953 1711963 3116 584 55 148 941 63 499 212 440 381 306 56
1866 269 130 48 804 38 442 2063 574 67 968 1943 446 3627 856 54 169 080 71044 240124 442 079 54
1967 344 240 51 962 43 660 2 265 196 69 648 2 246 542 4 284 209 52 195 449 84 762 280 211 548 728 51
1968 399 994 55 217 50 092 2441923 87716 2603 001 5 065 687 51 226 461 117 637 344 098 696 035 49
1969 357 421 62 163 56 238 2853 545 103 933 2 969 039 5910 194 50 258 306 144 034 402 340 799 524 50
1970 393 930 66 394 65 141 2990 189 107 102 3312348 7 151 048 46 288174 155 782 443 956 986 743 45
1971 430 163 66 758 62 612 3113752 103 960 3344 879 6994 108 48 291 005 152 006 443 011 945 769 47
1972 446 477 71480 64 998 3 441 532 114 432 3953 150 7 842 547 50 343 924 175 934 519 858 1 046 382 50
1973 451 835 72 870 66 908 3749 389 125 566 4295185 8321157 52 373 681 191 899 565 580 1128107 50
1974 409 785 74710 65 006 3681 485 123685 4269 607 8 351 207 51 371 456 181 084 552 540 1137 737 49
1975 346 979 76 371 69321 . 3 705 595 112 588 4 537 457 8 981 558 51 394 759 169 537 564 296 1220725 46
1976 353 972 77 438 70970. 3928 792 115444 4 864 050 9300 500 52 423172 185 629 608 801 1 305 550 47
1977 326 568 80053 77 386 4368 915 127363 5665 228 10 520 957 54 492 875 229 849 722724 1471 320 49
1978 318 561 82208 77 550 4523 434 135744 5686 896 10721 792 53 494 760 259 964 754724 1497 817 50

t Swissair-Linien, die teilweise auch von ausléndischen Unternehmen beflogen wurden
2 Etappen, die nur von ausléndischen Unternehmen beflogen wurden
3 Verkehr von der Schweiz nach dem ersten Etappenort im Ausland und umgekehrt

1 Lignes Swissair, partiellement exploitées aussi par des entreprises étrangéres
2 Etapes qui ne sont desservies que par des entreprises étrangéres
3 Trafic depuis la Suisse jusqu’a la premiére escale a I'étranger et vice versa




3. Gewerbsmissiger Verkehr auf den Landesflughéten — Trafic commercial sur les aéroports nationaux
ZOrich Goanive Base[!
Flugh#fen — Adroports I -
17 | 1m 1 Dift. %» 1977 18 Dift. %s 1977 1978 Diff. %
A. Linlenverkehr — Traflc de lignes
1. Bewegungen — Mouvements . . . . ., 97 103 98744 + 2 62 427 65772 + 5 17 122 18 921 + 11
2. Passagiere -— Passagers:
a) Eigenverkehr — Traficlocal. ., . . [5800577 | 6194311 + 5 3349219 |3504238} + 5 553753 | 591042 + 7
b) Direkter Transit — Transit direct 382368 320816 — 16 521678 | &72960¢ + 10 68 488 ST 778 — 16
c) Total . . ... ... .. 6282945 | 6515127 + 4 3870897 4077198 + 5 622 241 648 518 +
3. Fracht — Fret t
Eigenverkehr —— Trafic local . . . . 137 12% 150 539 + 10 3777 35684 + 6 14 597 16 755 + 15
4. Post — Poste
Eigenverkehr — Trafic local . . . . 9439 g014] — 4 6 477 63| + 4 2 855 2852 + 7
6. Glter — Marchandises t 2:
Direkter Transit — Transit direct . 16 684 16857 | + 1 23574 26179 + 11 6 363 5893 | ~— 7
B. Pauachalflugreiseverkehr —
Traflc de voyages a forfait
1. Bewegungen — Mouvements . , . . . 8825 §258| + 5 4709 4850 — 3 1625 1888 + 16
2. Passagiere — Fassagers:
a} Eigenverkehr — Trafic focal . . . . 933774 940450 + 1 a78026¢ 3I56676| — 6 133429 | 138884 + 5
b) Direkter Transit — Transit direct 101286 19315 + 9 26 566 32143, + ™A 328C 4107 + 25
c) Total . . ... ... ... oL 9433800 | 959785 + 2 404 592 | 388819} — 4 136 719 | 143 991 + 5
C. Obriger Nichilinlenverkehr — :
Autre trafic hors des lignes i
1. Bewegungen — Mouvements . , . . . 8009 9288| + 3 5619 5091 — 9 4130 3oy | — 8
Davon Runcflige —
Dont vols de plaisance . . . . . .. 1739 1850 —5 784 912] + 15 1216 1160 | — 5
2. Passagiere — Pzassagers:
a) Eigenverkehr — Trafic local . . . . 241373 196613} — 18 70850 59500 — 16 36 437 37 304 + 2
by Direkter Transit — Transit direct 17732 15223; — 14 22 000 15298] — 30 4 261 4024 — 6
¢}y Total .. ... .. ... ... 258105 | 211836 i — 18 92 BSO 74798 | — 19 40 698 41328 + 2
Davon auf RundflGgen —
Dont en vols de plaisance . . . . . 3868 3754 - 3 1011 1382 4+ 37 2772 3151 + 14
3. Fracht — Fret t:
Eigenverkehr — Trafic local . . . . 2087 2898 + 39 914 502 — 45 6908 a1 | — 55
4, Post — Poste t:
Eigenverkehr — Trafic local . . . . 14 1] —21 6 7 O+ 17 23 7| — 26
5. Giter — Marchandises t 2
Dirakter Transit — Transit direct . 848 252 — 70 380 177 — 55 274 267 | — 3
D. Zusammenzug — Récapitulation
1. Bewegungen -— Mouvements . . . .. 114937 | 173 | + 2 72755 75413 + 4 22877 28812 | + 8
2. Passagiere - Passagers:
a) Eigenverkehr — Trafic local. . . . | 7075724, 7331374 4+ 4 [3798095(|3920414| + 3 723619 | 768230 + B
b) Direkter Transit —— Transit direct 410226 355354 — 13 570244 | 620401 + 9 76039 65907 | — 13
c) Total ... ... . .. 7485950 | 7686728 | -+ 3 {4368339)4530815| + 4 799658 | 834137 +
3, Fracht-- Fret t:
Eigenverkehr — Trafic local . . . . 1392087 153437 + 10 34 691 3c188| + 4 21 505 19856 | — 8
4. Post— Poste 1
Eigenvarkehr — Trafic local . . . . 9 452 9028 ~— 5§ 6483 6745 + 4 2678 2 869 + 7
5. Giter — Marchzandises t %
Direkter Trzrsit — Transit dirgct | 17 532 17108 — 2 23 963 26 358 + 10 6618 6162 - 7
E. Im Linlenverkehr angeflogene Stidte
Villes desservies en trafic de lignes
Stand15. Juli . ... ..........
Situation le 15 juillet . . .. ... ... 126 133 B6 87 28 28
Total Schweiz — Suisse 1978 = 150 {Die Stadte sind nur einmal gezahlt — Les villes
Total Schweiz — Suisse 1977 = 140 ne sont comptées qu'une fois)

1 Schweizerisch-franzisischer Gemeinschattafiughaten
Die Zahlen umfassen den schweizerischen und den franzd-

1 Aéroport commun franco-suisse

sischen Verkehr
t Fracht und Post ? Frat et poste

Anmerkungen: Gratispassagiere und Gratisfracht inbegriffen
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Direkier Transit einmal gezahlt Transit direct compté une fois

Les chiffres englobent les trafics suisse et frangais

Remarques: Passagers et fret transportés A titre gratult inclus
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4. Passagiere im Linienverkehr auf den Landesflughé&fen 1950—1978
Trafic de lignes sur les aéroports nationaux 1950—1978

Anmerkungen: Gratispassagiere ab 1960 inbegriffen

Direkter Transit einmal gezahit

Index: Total des Passaglerverkehrs 1961 = 100

Remarques: Passagers transportés a titre gratuit inclus depuis 1960
Transit direct compté une fois
Indice: total du trafic de passagers en 1961 = 100

Zirich Genave Basel
AJahér Bo- Passaglere — Passagers Be- Pa;saiiere — Passagers Be- Pa;sai:ere — Passagers
nnée wegungen Eigen- Direkter wagungen Elgen- irekter wegungen Eigen- irekter
Mouve- 2 Transit Index Mouve- Transit Index fouve-~ verkehr Transit Total Index
ments Tr:?it:?ocal Erﬂggl(t Total Indice ments Trafic ?géa, 'Zrﬂgg{t Total Indice ments Tralio ?gcal ‘Ic'jr‘argzltt Indice
1950 12383 141 150 32224 173374 12 9609 102 706 36777 139 483 15 1927 7622 3 566 11188
1951 15888 189 809 53 043 242 852 17 10 286 140075 36 664 176 739 18 1368 7138 761 7894 5
1952 16 053 209 559 61 040 270599 18 11 380 137 691 54 522 192 213 20 1892 10572 1617 12189 7
1953 18 502 295 392 69 474 364 866 25 12 582 192709 67 196 259 905 27 2440 20977 5698 26 675 16
1954 21527 392 635 63 286 455 921 31 14 380 245 498 58 987 304 485 32 3 460 24751 8 437 33 188 19
1855 23937 499 926 58 979 558 905 38 14 925 304 967 59 263 364 230 38 3314 29317 8 856 38 173 22
1956 28 998 624 249 61 931 686 180 47 18 076 372998 68 370 441 368 46 3626 36 807 12410 49 217 29
1957 33433 786 114 64 669 850 783 58 20 550 472610 73 939 546 549 57 4711 56 406 16 843 73 249 43
1958 37 452 851 807 68 282 920 089 63 21737 510678 74748 585 426 61 8415 96 427 26 657 123 084 72
1959 38 566 913 361 81170 994 531 68 23 390 557 664 75 470 633 134 66 8113 107 228 29722 136 950 80
1960 41983 1172118 97 005 1269123 87 26 041 717 850 108 053 825 903 86 8827 126 885 43 898 170783 99
1961 46 321 1344 428 121 084 1465512 100 27 937 839 412 116 513 955 925 100 7 949 138 526 32 353 170 879 100
1962 50 607 1507 484 168 234 1675718 114 27 428 916 039 107 565 1023 604 107 8212 138 815 41 496 180 311 106
1963 53 556 1666 821 186 945 1853 766 126 30934 1017 259 127 374 1144633 120 9729 162 842 42 977 205819 120
1964 53978 1802 235 186 209 1088444 136 31713 1129441 143 884 1273325 133 10 189 188 772 39 035 227 807 133
1965 57 157 2062 472 219905 2282377 156 35 167 1240 347 182 416 1422763 149 9232 158 933 31205 190 138 111
1966 63514 2293708 259 447 2553155 174 40 335 1397 195 189 850 1587 045 166 10971 200 280 31039 231319 135
1967 70726 2 608 045 285779 2893 824 197 43 534 1 604 369 173 847 1778216 186 12761 253 747 30172 283919 166
1868 76 321 2918 864 301 736 3220 600 220 44812 1781851 197 521 1979 372 207 13 268 270 592 36 017 306 609 179
1969 83 320 3390 664 339 577 3730241 255 49 696 2109 050 230198 2339248 245 13 958 317 916 31572 349 488 205
1970 89 075 3680 187 345780 4025 967 275 55736 2254752 300 126 2554 878 267 14617 350 708 27 434 378142 221
1971 88 849 4165176 350 120 4515 296 308 55 334 2483611 311782 2795393 292 15 306 410 088 18103 428 191 251
1972 86 818 4404714 336 212 4740926 323 57 921 2654 691 355 550 3010 241 315 16 332 460 797 32 600 493 397 289
1973 90 032 4916 594 338 834 5255 428 359 59 058 2 882 865 408 712 3291577 344 16 560 507 258 44 242 551 500 323
1974 93 929 4976 678 337 216 5313894 363 59 363 2843 966 436 380 3280346 343 17 060 504 500 62 483 566 983 332
1975 95 046 5 040 069 352 965 5781755 368 59 874 2882 353 474 757 3357 110 351 17 709 505 512 64 464 569 976 334
1976 95 365 5 437 261 344 494 5393 034 394 60 153 3089 331 497 933 3 587 264 375 17 794 545 988 77 294 623 282 365
1977 97 103 5900 577 382 368 6 282 945 429 62 427 3349219 521678 3870897 405 17122 553 753 68 488 622 241 364
1978 98 744 6194 311 320816 6515127 445 65772 3504 238 572 960 4077 198 427 18 921 591 042 57776 648 818 380
Schatzungen fiir Ziirich, Genf und Basel werden derzeit bearbeitet
Les estimations pour Zurich, Genéve et Bale sont actuellement en préparation




& 5. Passagiere im Nichtlinienveriehr auf den Landesflughifen 1950—1978
Tralle hors des lignes sur les aéroports nationaux 1950—1978

Ohne Rundflige — Sans vols de plaisance

20rich Ganive Basal
Jahr Ge- Passagiere -— Passagers Be- Passagiare — Passagers a L Be- o Passagiere — Passagers
Annsde SQungen i Direktar wagungen . Rirakt il . Direkt
" Mouve- VER:;?" Tr'ans'gt Total Index Mnuu%— anlr o Transit Total Index w:%:lr:rge? Vi'r o ‘rlrr:a.!n:aljatr Total Tndex
mens | maficloca | TR e e ] mencioon | TR | e | ™S | vaoiocar | RS | 77| indiee
1950 1778 4593 739 5332 10 1732 7 452 3184 10 636 35 359 2609 21 2630 3
1851 2970 a8 851 3869 7 1718 7432 3 261 10 693 a5 1041 8 967 625 9592 12
1952 7 988 3654 201 4 555 9 1512 4668 2103 6771 22 836 7 168 90 7 258 9
1953 8712 6325 960 7 285 14 1 590 6653 3009 9 662 a2 1944 10 389 870 11259 15
1954 7181 11 320 1 448 12 766 24 1 849 4642 1892 6534 21 1176 14 371 674 15 045 20
1955 6 428 18 925 1005 19930 38 2148 8230 2 551 11 781 39 2 040 28 461 4558 33019 43
1956 9607 11 860 1770 13 630 26 1172 10373 3541 13014 46 3202 45 438 2 994 48 432 63
1957 1721 18 679 3 305 21984 42 649 6 562 2259 8 821 29 3164 62 159 14 457 76616 99
1958 1412 20 415 3224 23639 45 673 7 457 2819 10 276 34 4138 57 607 35253 92 860 120
1959 1810 28 830 4323 33153 63 868 10 156 5304 15 460 51 3792 49014 39522 B8 536 115
1960 2 462 38714 6 857 45571 87 1146 15322 9 537 24 859 82 3468 59 033 15 861 74 894 97
1961 2 936 43 850 8726 52 576 100 1359 21755 8540 30 295 100 3 183 67 800 9201 77101 100
1962 3399 56 356 9 981 66 337 126 1047 19 706 8 851 28 557 94 2 431 59 011 B8 466 67 477 88
1963 3516 72 020 6 851 78 871 150 1504 22 236 8936 31172 103 2 801 77 344 7 245 84 589 110
1964 3817 91 655 10 552 102 207 194 1575 30290 10024 40314 133 2 548 81638 7 681 89319 116
1965 3790 108 292 11354 119 646 228 1557 29 990 14753 44 743 148 3754 123 355 5782 129 137 167
1966 4045 141 427 9075 150 502 286 2223 38 208 11 843 50 049 165 6202 307 645 7 026 314671 408
1967 4499 185 707 10871 196 578 ar4 2690 47 415 10926 58 341 193 6081 286 576 8883 295 459 383
1968 4432 215 890 13 884 229 774 437 3075 72 688 8 797 a1 485 269 5198 252 £33 6 001 258 534 335
1969 6127 382 689 15114 397 803 757 4904 115 786 11113 126 899 419 5227 245 057 8138 253 195 328
197¢ 7 495 480047 13 583 493 630 939 7252 183 860 10 387 194 247 641 5319 308 924 7 359 316283 410
1171
1971 8744 585033 20 690 615723 8520 253 942 21816 275758 910 6203 329 261 7 488 336 749 437
1972 11 825 788 256 34714 822 970 1565 6633 285 435 39370 324 BOS 1072 4775 294 264 6 088 300 352 390
1973 13774 940 973 36 864 977 837 1860 8113 367 694 45 609 413 303 1364 4418 254 998 4 853 259 851 337
1974 12 687 875524 19 438 885 022 1702 6 813 307 600 23 640 331 240 1003 3227 179 808 4353 184 161 239
1975 13 240 929 145 22 552 951 697 1810 7 563 333 451 21783 355 234 1172 3555 178 028 3550 181 576 2386
1976 13941 | 1003703 29 295 1082 698 1965 8319 364 948 28 335 393 283 1298 3923 151 577 5333 156 910 204
1977 16005 | 1171279 27 858 1199137 2281 9534 447 865 43 566 496 431 1638 4539 167 094 7 551 174 645 227
1978 16907 | 1133309 34 538 1167 847 221 8729 414794 47 4N 462 235 1526 451 174037 8131 182 168 238
Schétzungen fir Zarich, Genf und Basel werden derzeit bearbeitet
Les estimatlons pour Zurich, Genédve et Bale sont actuellement en préparation
Anmerkungen: Gratispassagiers ab 1960 inbegrifien Remarques: Passagers transportés a titre gratuit inclus depuis 1960
Direkter Transit einmal gezahlt Transit direct compté une fois
Unproduktive Fliige bis 1956 inbegriffen Vols improductifs inclus Jusqu'en 1956

Index: Total des Passagierverkehrs 1961 = 100 Indice: total du trafic de passagers en 1961 = 100




6. Frachtverkehr auf den Landesflughifen 1950—1978
Trafic de fret sur les aéroporis nationaux 1950—1978

Eigenverkehr in Tonnen — Trafic local en tonnes

Zilrich Geneve Basel
AJnanhére Linien- {;llt‘:ht- Linien- |N icht- Linien- n"fm'
nten- inien- nien-
gt | e | tow | e | el | | orw | e | s | UMY | qw | e
de lignes | (& Ngnes de lignes | & ﬁgn°a': de lignes | 4o ﬁg:e:

1950 1794 628 2422 13 1223 300 1523 22 273 102 375 17
1951 2595 428 3023 17 1721 302 2023 29 317 370 687 31
1952 3042 389 3431 19 1835 162 1997 29 435 131 566 26
1953 3257 411 3668 20 2122 192 2314 34 516 127 643 29
1954 4033 421 4454 25 2014 191 | 2205 32 831 79 710 32
1955 5518 586 6114 34 2391 163 2554 37 589 413 1002 46
1956 6 927 603 7530 42 2752 20 2842 41 881 478 1359 62
1957 8590 376 8 966 50 3205 44 3249 47 1843 178 2021 92
1958 9323 219 9542 53 4040 153 4193 61 2690 190 2880 131
1959 11 280 466 11746 65 4801 189 4990 72 2531 424 »| 2955 135
1960 15230 489 15719 87 5227 175 5402 78 2505 458 2963 135
1961 17 115 888 18 003 100 6416 491 6907 100 1661 532 2193 100
1962 21 205 869 22074 123 8975 255 9230 134 3451 440 3891 177
1963 26 164 671 26 835 149 12495 459 12954 188 4934 517 5451 249
1964 29132 837 29 769 165 14 034 486 14520 210 4928 590 5518 252
1965 36 000 986 36 986 205 16 291 436 16727 242 5754 550 6 304 287
1966 44 254 806 45 060 250 19189 536 19725 286 7103 402 7 505 342
1967 49 830 1229 51 059 284 17 359 448 17 805 258 4 936 584 5520 252
1968 64 200 1804 66 004 367 19876 524 20 400 295 6 562 624 7186 328
1969 83 425 2498 85 923 477 23161 566 23727 344 8750 958 9708 443
1970 94 557 1646 96 203 534 25 757 1046 26 803 388 10254 714 10968 500
1971 95 503 2366 97869 544 25033 1488 26 521 384 11 407 1634 13041 595
1972 101 583 2435 104 018 578 27 881 1051 28 932 419 11 250 1337 12587 574
1973 110133 3792 113 925 633 32030 583 32613 472 13009 1967 14976 683
1974 115683 2948 118 629 659 33740 445 34185 495 12749 1451 14 200 648
1975 111 380 2436 113816 632 30 564 5162 35726 517 11 900 2664 14 564 665
1976 123 461 2690 126 151 700 32846 3814 36 660 530 14 505 3175 17 680 807
1977 137121 2087 139 208 772 33777 914 34691 502 14 597 6 908 21505 982
1978 150 539 2898 153 437 852 35684 502 36186 524 16755 3101 19 856 905

Anmerkungen: Gratisfracht ab 1860 inbegriffen
Index: Total Frachtverkehr 1961 = 100

Schéatzungen fir Zarich, Genf und Base! werden derzeit bearbeitet

Les estimations pour Zurich, Genéve et Bile sont actuellement en préparation

Remarques: Fret transporté a titre gratuit inclus depuis 1960

7. Nachttiugbewegungen auf den Flugh3fen Ziirich und Genf
Mouvements de nuit sur les aéroports de Zurich et de Genéve

Indice: total trafic de fret en 1961 = 100

20rich Gendve
H:E::tes Linienverkehr Nichtlinienverkehr Trafic de lignes Traflc hors des lignes
1977 1578 1977 1978 177 1978 1877 1978
20.00—23.00 2250 2573 711 560 2870 2474 256 168
23.00—23.30 455 313 229 147 341 276 73 47
23.30—24.00 168 131 17 29 410 413 43 29
00.00—00.30 45 26 8 1 79 & 2 5
00.30—05.00 14 14 50 501
05.00—06.00 413 438 11 23 263 230 2 10
Jotal Nacht a 4 464 3943 391 265
Total Nacht 59000600 3354 3495 1026 81
TotalTag 4500 2000| 93749 95 249 16 808 17743 57 963 61829 9937 9376
Total jour




8. Verkehrsstréme Im Linlenverkehr — Courants dans le traflc de lignes

Abfliegende Passagiere Zirlch Gandve Base!
Passagers partanis -
1977 1978 1477 1978 1977 f 1978
1. Nach europdischen Lindern
A destination de pays auropéens
Belgien — Belgique: Brissel — Bruxelles ...... 55 688 57 292 €6 962 70 368 7029 7 512
j Déanemark — Danemark ........ooiiiiiniaaaaiin 40 802 40 368 15175 20425 3239 3074
Deutschland (BRD) — Allemagne (RFA) ........ 424240 ; A60 856 104 941 102 766 20 403 19 689
Diisseldorf .. . e 93830 97 006 2533 25475 3802 3593
Frankfurt — Francfort ........... ..o ivnvens 81373 50 398 35 532 37509 2085 2 560
Hamburg — Hambourg ........coveveeeienns 45 643 48 341 7 686 7983 1154 3220
Miinchen — Munich ... .. i 86 087 103 276 16953 12 376 5895 4 567
SWHGart ..o i e 42 590 465 728 4918 5624 217 690
Finnland — Finlande ..o iiraaaeens 18 661 19 997 3762 4 049 1249 1018
Frankreich — France ... .o ociiiiannnennaers 175065 185 472 322 321 320 756 77 609 B0 853
Paris ... e 12330 132593 245846 | 241089 58499 60 703
Nizza — NiCE ... ittt errianan 38188 39082 44 398 47 168 5 480 5278
Griechenland — Gréce ... .o 53981 . 61078 37 802 39990 4709 5073
Athen — Ah&NEs ... ..iivniinriirvnee-- 4T3 52223 34 842 36 276 4120 4221
Grossbritannien — Grande-Bretagna ........... 229844 256468 171 000 191 354 34 027 43 629
London — Lordras ... ... 184710 . 218939 157 608 176 234 28 6S0 36 329
Holland — Hollande ........ooviiiaaaain, QB 050 | 95 626 40 681 46 377 5399 7 385
Irland — Irlande ... ... it inn i 7219 9 556 4824 4924 563 817
Ralien — Italie ... .. ool 155807 | 157324 91 968 93 066 10 866 11937
BRom — ROME ... i it rse i e 47 893 46 050 45271 45 392 3342 3493
Mailand — Mifan ... ..o 75863 | 73965 33 671 34 525 4 954 4911
Jugoslawien — Yougoeslavie ...........o...0nn 53498 | 63 478 3850 4 470 15653 1671
Norwegen — NOIVEGE .. oveevemceoniinenns 16957 16 678 9330 9151 1180 1059
Osterreich — Autriche ... .. oiiiii i iiiinn 141768 142 451 17 801 19 582 6753 6545
Wien — VIENNg ... ... . . iiiiraiiirnrannan 105717 | 101582 15787 16 494 5803 5418
Polen-—Pologne ... . iiiiiiii i 16673 | 15 521 4 599 4 549 763 668
POrUQAl .. i e 34228 | 37143 19316 26104 2 652 2 5R6
Aumdnien — Boumanie .....cccoieiiniinini. s 12147 | 13693 1217 1094 278 246
Schweden — Suade ..., ..ot 44184 45 644 13838 14 764 3008 2883
Spanien — ESpagne ........ .. i 112 329 119 251 112 924 126 182 10624 10 967
Madrid ... i e 4% 557 45 784 44 235 49 537 2 B56 3022
Barcelona — Batcelane ... . oo 427 29 357 30 511 37 624 3187 3238
Tschechoslowakei — Tehécoslovaquie .......... 213683 21 531 2720 2 868 739 851
Thrkei — Turquie ... ir i 63274 51163 24118 18 081 2831 2 3gq
Istanbul o e 51631 ! 41158 16 528 13067 2 582 1879
Ungarn — HORGIE L. v or i iieinsirvnnneranns 27 421 ! 31528 24977 2 965 1128 ga7
UdSSR — URSS ..t 13232 | 128957 4789 4432 23g 196
Ubrige LAnder — Autres pays ................. 8158 12 254 3119 2773 820 E57
Total . e e 1825350 . 193138 1081034 1131080 198 585 212 589
2. Nach aussereuropdischen Lé&ndern l
A destination de pays extra-auropéens
Afrika — Afrique . . i e e 152 039 161 622 133478 141290 15 488 15 666
Agypten — EGYPEE vvvvrvereveinrnenineenn. 18 826 17 992 22 191 23 759 1 053 812
Algerien — AlG3re .o 131589 15474 24161 28 507 2637 1416
Elfenbeinkiste — Céate d'ivoire .............. 3933 3 568 8 481 9158 780 727
Kenia — Kenya ....o.viiiiiacnrninernenns ared4 o 10110 2932 2916 582 722
Libyen — Libye ... iiarriiaiae 19396 . 21601 153¢ | 1353 344 256
Marokko — Maroe ... o 5548 5657 14972 14641 1 364 1118
Nigeria — Nigéria ... . coiiiiiii i 16 841 20073 8087 8 445 787 814
Sldafrika — Afrique duSud ................. 22581 22 836 5729 5964 745 844
Tunesien — Tunisie ... i iiieercrainnan 10124 9842 17 628 17223 4921 4 B4
ASIEn — ASIE L. L i s e 225012 . 238670 120 463 120 840 B 680 85825
Hongkeong — Hong-Koeng ...............oas 6728 7775 2817 2358 188 286
Indien — nde ... ... o 11178 12 607 8009 7401 361 400
TPk e 5373 5373 4 960 7676 229 290
121 O 17 840 14 408 12352 13 744 851 718
farael — ISr@6i ... i i i 83 320 90 935 11937 10 777 3087 2416
Japan — Janeh L. e 24 887 21 893 30 002 22773 1009 1833
Libanon — LiC3D .. it invnnnnnanns 6901 5782 8374 8272 264 224
Saudiarabien — Arabie saoudite ............. 15423 18 592 12 983 15 700 806 773
SHLABAKA +v. v iirmienemcmaeeanamaaannrs 6091 8338 5349 5844 248 259
Thailand — Trallande ... .. ... . iaevt 65137 6348 3175 4176 225 317
Australien, Ozez-en — Australie, Ccéanie ...... 6733 7478 2125 2518 578 586
Amerika -~ AMENGUE ...l 331 438 a50 001 107 325 113 279 14 446 15175
i Kanada — Carada .......coviiiininnrannnnns 62761 66 888 13107 12 226 1973 2144
Vereinigte Stazlen — Etats-Unis ............. 217227 . 228905 73818 80164 8671 9750
Argentinien — Argentine .................... 8 545 8 995 3 236 3 6506 380 289
Brasitien — Brésil ... o oo e 16 246 16 544 9518 5043 782 810
L= 1= 715222 7577 363 391 37T 927 9192 40 952
Gesamttotal — Total général .................. 2 540 581 2 689 152 1444 425 1509017 237 757 253 551
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8. Verkehrsstrdme im Nichtlinienverkehr — Courants dans le trafic hors des lignes

Abfliegende Passagiere — Passagers partants

Pauschalflugreiseverkehr
Trafic de voyages & forfait

Davon Stadteflige
Dant vols Interviiles

Taotal Nichtlinienverkehr
Total trafic hars des lignes

1977 1878 1977 1979 1977 1978
1. Nach europdischen Léndemn
A destination de pays eurcpéens
Bulgarien — Bulgarie ........ .o 5370 5845 — — 5370 5 946
Lo { T 3833 3267 3478 2354 3833 3 268
Danemark — Danemark ... oo 10994 G 047 1054 1843 12 253 7295
Deutschland (BRD) — Allemagne (RFA) ........ 13345 119827 — _ 26 797 19677
= 1=1 11 AP S 12654 11 347 9090 8 002 12 965 11 698
Deutschland (DDR} — Allemagne (RDA) ........ o921 225 763 - 2840 2124
Finnland — Finlande . ....cevinrernnaiiiiren-- 421 3529 — —_ 5978 5173
Frankreich — FranG@ .....vevvrnenoooroinenns 15346 20 928 —_ — 20111 25722
[ T - 6 875 12041 3931 5407 10174 14 526
BordeatX o vureern it aa i 1028 1063 1029 1058 1242 1235
Korsika — GOS8 «.vvivrvnreenrnisnnennenns 2579 2974 — — 2 659 4 042
[T ] L= R 4204 4342 —_ - 4204 4342
Griechentand — GO .. vv.veivaarsreenrennns 51287 55 633 — — 55850 58 444
Athen — AThENES ... .. .oiiiiinrrmnnioinns 13 868 17 051 4245 2971 16 664 18 464
Rhodos — Rhodes ......ovivennioaannnn. 17 315 17993 — — 17 496 17 994
andere Insaln — autres iles ... ... ......... 18378 18 814 — —_ 19884 20 201
Grossbritannien -— Grande-Bretagne _.......... 183 722 173 387 — — 203 938 181 624
London — Londres ....cvvieiiiiianreaannnns 192 548 172126 155 687 138 800 201072 179023
Holland — Hollanda: Amsterdam ............... 4 439 & 566 —_ 502 5756 9634
[talien — 1alie ..ot ii i irrr e iiasrrnns 18 269 12615 — — 20765 14 748
ROm — ROMB ...t ivvnrimneecnissarrannanns 7 687 1241 7519 3046 8375 327:
Pisa — Pige ... i iin i i i 1759 1055 1759 1055 2023 1137
Sardinien ~— Sardaigne .......... ..o 6314 7173 — —_ 6314 7229
Jugoslawien — Yougoslavie ................... 7625 10 807 _— -—_ 7 696 10817
DUBFOVIIK oot eeee it eie e imnraennnreneenns 3386 2915 — 504 3387 2915
Osterreich — Autriche: Wien — Vienne ......... 8570 & 701 8 281 6347 10 463 7 648
Polen — Pologne: Warschau — Varsovie ........ 670 1441 670 1441 869 1930
POMUGal - oottt e 12 740 10 861 —_ _ 13814 10 361
Lissabon — Lishonne .......coviinaneonann. 6152 4 660 3957 3247 7041 4 66D
FAfD . ivvtninnnasanesiaattaasiasssnnonnenns 4949 5991 — - 4966 599
Rumanien — ROUMANIE . .uvvvirrrenceeoanirans 289 3617 — — 2692 1618
Schweden — Suigde ........ ..o iviiiiiiians 28 397 30 665 — _— 29 254 31685
StockhOIM ... e e i e 20 636 20106 2048 1032 21348 20942
Spanien — ESPAGNE . vvveriennrnrarraniaas 117 226 112 603 — — 136 044 132 803
1 P21 Y- T- T 7 447 10 056 —_ —_ 8171 10057
Palma/lbiza «.ov i iiiiiian et 106 737 100 064 — —_ 106 737 100 065
Santiage de Compostela ........... ..ot t. — — — — 16315 17 704
Tschechoslowakei — Tchécoslovaquie ......... A80 752 480 752 580 756
Tiirkei — Turquie: Istanbul .._................. 5443 7 006 5174 5528 5852 7006
Ungarn — Hongrie: Budapest ................. 4833 2638 4722 2638 5567 2766
UdSSR — URSS .. . e i 2 474 1347 264 508 2839 1729
Ubrige Lander — Autres pays .........c.ovveennn. 2313 1075 468 —_ 3798 2644
1« T P 510 676 488 315 214 619 187 037 579 224 544 650
2. Nach aussersuropilschen Landern
A destination de pays exira-suropéens
Afrlka — AfTiQUE ... . i e 124 831 136 975 — — 125 468 137 585
Agypten — Egypte: Kairo — Le Caire ........ 1230 1760 1136 1360 1328 1775
Kanarische Inseln — lles Canaries ........... 62 366 64 007 — —_ 62 540 64 020
Kenia — Kenya .........c.cceiviiiiinnnnenns 23898 28 970 — — 23901 28 973
Marokko — Maroc . ..vveiii i emmmnrae s 9882 12 389 —_ — 9203 12723
AGAAIT e 4725 5297 — — 4725 5297
Casablanta ... ieeor i 1183 824 1012 649 1204 824
Marrakesch — Marrakech .......... ... .. 2 432 2442 2 346 21863 2432 2444
Tungsien — Tunisie: Tunis ........ . .eeuren 24 532 22 496 2430 155 24 641 22 537
MONASHT +vvveaiiarneaaianrraneranrns 15 657 17 782 — —_— 15 657 17 782
Westafrika — Afrique occidentale ............ 2334 6152 — — 2434 6152
ASiENn — ASIB ... .. e e 16 947 19 002 —_ — 17 8§24 22 695
lsrael — 1Sradl ... .. e e e — 1 545 — — 454 4393
S LANKA & .ve i vt emme e taanrrammaaar s 7 446 9921 — —_ 7 446 9921
Thailand — Thaffande ... ... vt 8678 6792 — — B 678 6798
Amerika — AMAEFIGQUE ... ourererrrraniiannns 65 900 78 443 —_ — 149 280 140 512
Vereinigte Staaten — Etats-Unis ............. 337N 44 923 — —_ 114585 95 808
Zentralamerik. Inseln — llas de I'Amérique centr. 18 567 22 832 —_ — 18 586 22 961
Brasilien — Brésil ... iiiiaanrainre- 4644 5218 — -— 4858 5218
Perd — Perou ....cvvviennrnanrcnsnanss s 8303 3 605 — — 9139 13287
TOLAD o vt e et ian e iasa s e e 207 678 234 420 5924 4 327 292 572 300 792
Geasamttotal — Total général .......... .0 0 ven 718 254 722735 221 543 161 364 871795 845 442
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10. Verkehrsstréme im Frachtverkehr ! im Linien- und Nichtlinienverkehr befdrderte Fracht, welche in

Courants dans le trafic de fret! der Schweiz zollamtlich abgefertigt worden ist.
' Fret transporté dans le trafic de lignes et hors des lignes qui a
Bruttotonnen — Tonnes brutes été dédouané en Suisse,
[
i
in fuhr
!i Imf:l(::t'-lar;iron ) E;S:?r!ation Total
1877 | 1978 1877 | 1978 1977 i 1978
1.In Europa — En Europe
Grossbritannien — Grande-Bretagne ......... 34452 36552 18332 2 000,1 52784 5 655,3
Deautschland {(BRD} — Allemagne (RFA) ....... 21836 ! 2 007,2 858,8 8943 30425 2901,5
Frankreich — France ... .. oo, 11805 - 1 585,5 458,7 5223 1647,2 21078
Niederlande — Pays-Bas ...............c.uits 12524 11772 3914 470,6 186438 1647,7
Spanien — Espagne ... iiiiiiiiai e g1 1074,8 4772 438,6 13682 15134
Halien — Italie .....oveiierrvrriiennneaneaonn. 4542 525,0 259.8 338,5 714,0 863,5
Belgien, Luxemburg — Belgique, Luxembourg .. 3248 296,7 37286 3676 £97.4 664,4
Schweden — Suéde ... ..ot 203,86 2316 305,5 302,7 508,1 534,2
Osterreich — Autriche ... ... .. ... ... .00, 2083 2247 2487 281,5 4570 506,2
PooOTdrkel — Turquie ... i 3476 3821 1012 80,1 448 8 462,2
| Ud8SR — LRSS .. e 368.3 416,3 46,4 40,9 4147 457,2
: Irland — Ifande ... ... . iiiieiinn s 3039 239,2 99,1 206,3 4030 445,5
Griechenland — Gréce . .iuivnrvrevanrieiens 1400 162,3 236,5 226,9 3765 ! 389,3
; Déanemark — Danemark ... .covvneiei i 139,2 183,4 109,58 120,89 2490 4,3
i Portugal — Portugal ... it 111.8 1571 145,4 1334 267.2 290,5
. Jugoslawien — Yougoslavie - .............. ... 722 64,1 206,7 221,0 2788 2851
Finnland — Findande ... ..o eiiiivianrnnnn.. 473 55,1 134,6 126,4 1818 181,5
Norwegen — Nomve8GEe . ..vuiiinriinnarnenrn.. 39,8 47.4 149,4 133,8 189.2 181,3
Ungarn — Hongrie ... coiivivnnirianannnnnnn 2.7 253 115,5 152,6 137,2 177,98
Polen — POlOURE .. viiiriermnnnernecnnanennns 28,7 222 110,3 1119 139,0 134,1
Rumanien — ROUmanie ...........covvevnna... 12.8 79,8 51,2 41,4 64,0 121,2
Ubrige Lander — AUtFES PAYS ....cvvvvnnnaren 116,4 80,1 2626 205,6 3792 2857
Total ..o e i e e 119034 12 692,3 69727 74115 18 876.2 201098
2. Nach Kontinenten
D'aprés les continents
Amerika — AmMEnque ... ..o 140220 16 786,3 10 398.1 99853 24 4202 26 781,6
Vereinigte Staaten ~- Etats-Unis ............ 96289 11 538,9 77450 7 263,2 17 3739 18 847,1
Argentinien — Argenting .....ooiiiiiieraea.- 21143 26998 1341 183,9 22484 238386
Kanada — Canada .....cvevirmrnrnrnnnnnns. 12533 13102 0274 750,7 21807 20609
Brasifien — Brasil ... .. coiiviini it 3122 3741 3589 423,7 6710 7917
Kolumbien — Calombie ........... ... ol 237,5 3008 118,5 122,8 356,0 4236
Venezuela — Venezuela .................... 257 97 3384 3768 3741 386.,6
Mexiko -— Mexique ........ceeiiiinrranan. 23,0 118,0 1627 204,4 2557 3225
Chile — Chill ... .. i it 156,5 178,1 41,5 62,6 198.1 240.7
Guatemala — Guatemnala .........cooeevunnns 1,2 09 167.9 1956 169,1 196,5
Ferner Osten — Extréme-Ocient ............... 47820 58890 3108,3 37905 7 888.3 9 679,5
Japan — JapCN ... i ic i 1178,7 13211 950,9 14225 21275 274386
Indien — Inde ... it i 11286 14314,2 289.8 3545 14184 1768,7
Hongkong — Hong-Kong ........ovvviniennnnnn 946,9 11558 4439 604,5 1390,8 17603
Pakistan — Pakistan ...........oiohiait, 596,6 789.7 494.7 154,0 10912 943,7
Singapur — SiRgapour ... 188,5 238,3 209.4 236,3 399,0 4726
Sddkorea — Ceréa du Sud ... ol 2481 254,5 58.8 147,6 306,9 4021
Australien — Australie ..o 251 361 236,2 3076 2814 343,7
Thalland — Thatlande .......oiiviiniinnnn 1801 220,7 58,9 89,6 249,1 3103
Taiwan — TaIWAN ... .ivvriarerrirrerrernens 148.8 2278 40,7 7.8 189,58 299,56
Philippinen — Philippinegs ................... 22,1 44,0 1523 157,5 1743 201,5
Afrika — AfrigQue ... i e 35630 4 232,5 3953,3 35316 7516,3 77641
Sidafrika — Alrique duSud ................. 8048 11854 3339 4454 11387 16308
Nigeria — NIg3ia . .oveivrrnnirririnrrrninn. 17.3 21 18348 15498 18522 15519
Rhodesien — Fhodésie .......ccovievniinnnns 10365 1063,8 17,2 9,2 1053.2 1073,0
Kenia — Kenyz ... ... iiiieoniriainannan. 7085 7,6 178,0 335 8885 8051
Agypten — Egyple ... .. i i 4326 606,2 2290 170,4 661,86 7766
Algerien — Algérie ... i i i 9.4 14,6 2209 224.6 2303 2392
Senegal — S&08gal . ..viriiri i, 1840 2111 38,4 11,8 2224 2229
Sudan — SOUCAN ... .. irr e 5.6 36,1 138.,5 176,3 1821 2124
Marokko — Mz20C ... . i i 71.5 95,7 1220 80,8 193.5 1755
Elfenbeink(ste — Céte d'lvoire .............. 54,4 61,1 93,8 80,4 148,1 141,5
Libyen — LiBYE . tivr e iiiiinnrerann s 27 4,2 1546 128,2 157.3 1324
Mittlerer Osten — Moysn-Orient ............... 26226 | 34570 31050 3 506,7 6727,6 69637
fsrael — 1srad! ... i 2144,7 2718,2 801,56 909,9 29464 36281
Saudiarabien — Arabie saoudite . ............ 5.8 5.6 719,2 854,2 725,0 859,8
fran — bran L. i e 312,9 500,3 396,3 4889 7092 1 089,2
Arabische Emirzte — Emirats arabes ......... 4,7 5,0 3210 3034 3258 308,8
Libanon — LIFaM . ovviiirrinniiiennnnnns 26,1 44,4 269,8 266,7 295,8 11
Kuweit — KOwWet .. ..ot nneennnns 42 59 1996 168,3 2038 174,2
Bahrain —— Bahsein ...t 68 | 14,8 58,7 100,98 65.5 15,7
PR ot e 3.2 | 5,5 70,8 134,4 74,0 139,98
TOta] e e 24 989,6 | 30 364,85 20 582.8 20 824,2 45 552,3 51 189,0
|
Gesamttotal — Trtal général ,................. 36893,0 | 430571 275355 28 241,7 84 428,5 712988
i
Quelle: Schweizerische Aussenhandelsstatistik Source: Statistique du commerce extérieur de la Suisse
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11. Luftirachtverkehr der Schweiz nach Warengruppen 1976-—1978

Trafic de fret en Suisse d’aprés les groupes de marchandises 1976—1978 Bruttotonnen — Tonnes brutes

Warengruppen Einfuhr — Importatian Ausiuhr — Exportation
Groupes de marchandises 1976 1977 1978 w976 | tom | 1978

Tiere, Waren tierischen und pflanziichen Ursprungs, Fette, Ole,

Waren der Nahrungsmittelindustrie — Animaux, marchandises

d'crigine animale ou végétaie, graisses et huiles, produits des in-

dustries alimentaires .. ....roeviarresransaiaor s aens 10880 12 086 13977 669 563 585
Mineralische Stoffe, Erzeugnisse der chemischen Industrie — Pro-

duits minéraux et des industries chimigues ..........-.cveenn 2323 2215 27 4771 6 166 5796
Kunststoffe, Kautschuck — Matigres plastiques, caoutchouc ..... 456 652 649 770 851 77
Haute, Felle, Leder — Peaux, pelleteries, CUIMS o vvvceearoneronus 1056 982 1279 131 135 126
Holz, Kork — Bois, TBO8 .. .ovv i 32 51 59 30 54 55
Papier «—— PapiBrs ........oiiineimiaaman 2388 2578 2828 1048 1476 1824
Textilien — Textiles ... .oce it iiaa e 1780 2 088 2816 1974 1985 1978
Wirk- und Strickwaren, Konfektion — Bonneterie, confection ..... 2507 2 366 2931 542 558 506
Schuhe, Kopibedeckungen, Schirme — Souliers, coiffures, para-

PIUIBS L.t 257 232 279 186 257 184
Waren aus mineralischen Stoffen — Articles en matieres minérales 125 163 184 203 237 34
Edelmetalle und Waren daraus — Métaux précieux et articles en

€8S MAtIBIBS ... enrnvrrarmiraans naasrs atotasos s tarrcise s 2104 1642 1 786 750 670 688
Unedle Metalie und Waren daraus — Métaux communs et articies

BN €S MAtiBIBS ..\ oecrrrrrarranaas s e 528 656 799 1471 2015 1983
Maschinen — Machines .. ...veerrimeniarsmr e euns 4 966 5432 6716 6154 8073 8576
Beférderungsmitiel — Matériel de transport ........covuvenos a59 1185 1029 249 236 344
instrumente und Apparate — Instruments et appareils .......... 3380 3666 3881 1693 1993 2051
Uhren — MORITES ..t vverciairnratarnnacitas s araaasaessaaes 299 264 s 1586 1752 1855
Ubrige Waren — Autres marchandises ...........o.ooovvennnn. B80S B58 760 508 515 599
e T T R E R TP R I 34735 36 893 | 43 057 22 745 27 535 28 242

12. Die Schweiz anfliegende ausldndische Linienverkehrsunternehmen Anzahl Kurse hin und zuriick pro Woche!

Entreprises étrangéres du trafic de lignes gui desservent la Suisse Nombre de vols aller et retour par semaing
Unternehmen — Entreprises 1 ZRH GYA . BSL BRN Unternshmen — Entreprises ZRH | GVA l BsL BRN
|
1. REr LINGUS .. ovieeneeeemrnennn 4 3 35, [raqi AlTWAYS ....ccovnvnnnnrion | 2
2o Aeroflol .. 4 1 36. JAT, Jugoslovenski Aerctransport .. "o
3. Aerolineas Argentinas ............ 2 37. Kenya Airways ......coooeinaeeean: 2 .
4, A AIIQUE ..o 2 38, KLM, Royal Dutch Airlines ........ 19 | 7 5
5, Alr AlgEHE ... 7 39. KAL, Korean AirLines ............ 2 .
B. Al ARJOU ..ovvever e eaens 10 40. Kuwait Aitways .......oooveainns i1
7. AirCanada ...........oo e 5 41. Libyan Arab Aitlines .............. 2 -
B Air Ceylon ........iviiiiiiiens — 42, LOT, Polskie Linie Lotnicze ....... 5 . 8
9. Air FTBNEE .. v ivvrrmenrarinn- 43 77 12 43. Malev, Hungarian Airlines ......... 7
10, AirGabon ... oo it 1 44. MEA, Middie East Airlines ........ 3 ¢ 4
1. AR India oo 3 45. Qlympic AirwWays .......oooorroees 8 ]
12, Alr tnter ... 21 46. Pan American AirwWays .. .--......- 7 |
13, AirMalta . ......oioi e 1 47. PIA, Pakistan International Airlines .| 17
14. Alia, Royal Jordanian Airlines ..... 2 48, Royal Air Marec .....c.cerernees 1 i 3
15, Alisarda ..oiaeeiiiii i 1 1 49. SAA, South African Alrways ....... 21
18, Alitalia ..., vriiiiiae s 28 21 50, Saben8 ...ccucaers i 13 13 B
17. AUA, Austrian Airlines ............ 28 7 51. SAS, Scandinavian Airlines System. i5 | 7 7
18, AVIANCA ..o e 1 52. Saudi Arabian Airlines ............ 3
19. BAF, British Air Ferries Lid ....... 5 §3. Seabord World Airlines ........- .2
20, Balkan, Bulgarian Airlines ........ 2 54. Singapore Airlines .............-. 5]
21, British Alrways ........ce.ooennnn 40 24 6 55. TAP, iransportes Aereos Portugusses .. .. 7 9
92 CAAG + - eeenne s 1 56. Tarom, Romanian Air Transport ... 4
23. Cameroon Airlines ............... k] 57. TAT, Touraine Air Transport ....... 10
34, CSA, Ceskoslovenske Aerolinie ... 6 2 58. TMA, Trans Mediterranean Airways . [
25, Cyprus AiTWays ........c-eoorsnn 1 1* 5O, TUNIS Al v oirrai v ees 2 4
26. DAN-AIR Services Ltd ............ § 0. THY, Tirk Hava Yollari ........... 7 3
27. DeltaAir . ... 15 &%. TWA, Trans World Airlines ........ 7
28. DLH, Deutsche Lufthansa ......... a1 18 v} 52, Varig, Viagao Aerea kio-Grandense| 3 1
29, Egyptair .. A .................... 2 2
30. EL AL, lsrael Airlines ............- 8 | 3 Anzah! Unternehmen am 31.12.78 .....
1. FINAIF Looevneereeeeeenreeres 7 Noreore des ontreprises au 31.12.78 .. 44 | H 1
LI CT-121]s - SO S 1
33 |berla, Lineas Aéreas de Espafia ..., 15 | 20 Anzahl Unternehmen am 31.12.77 ..... 44 34 9 5
LT [ =11 =11 IR 2 6 Nombre des entreprises au 31.12.77 .. :

* Einfacher Kurs — vol ailer simple
s nach Sommerflugptan  * d'aprés I'horaire dlété



13. Nichtlinienverkehr ausidndischer Unternehimen in der Schweiz
Trafic hors des lignes des entreprises étrangéres en Suisse

Anzah| Fiige — Nombre de vols Anzah| Flige — Nombre de vals
Unternghmen — Entreprizes Unternehmen — Entreprises
ZAH | GVA BSL ~ ZRH GVA asL
AerlLingus ........... .. 0. —_ 16 —_ Laker Airways ..... rerraeaaaan 76 8 10
Aercamerica ............ . 0.os, 24 —— - Limjeflyg ... ..o iiiviinn.. 28 12 —
Aeroflot .. .. ... ool _ 40 36 8 LOT - Polskie Linie Lotnicze .... 42 2 —
Agromexico ...... ... . .. ... : 12 — — Maersikc Alr ... .. ..o iiviinan. 24 4 —
Aerotour ... ... .. e : — 18 15 Malev - Hungarian Airlines ...... 70 — —
ASA - African Safari Alrways .... 14 —_ 190 Martinair Holland NV .......... B0 80 14
Air Algérie .................... f 18 —_ 18 Minerve ... .. .. o il — 62 30
Air Canada .......o.ooiuunn ... 14 — — Monarch Airlines .............. 139 18 2
Air Charter International ....... — 4 0 ONA - Overseas National Airways 2 46 —
AirFrance .......... .00 vuu... 4 28 14 Pan American World Airways ... 160 28 [
Airdamaica ...........0.0...... 32 — 2 Royal Air Maroc ............... 38 48 4
Alr Jugoslavia ... ............ 249 —_— 2 Scanair ........ . e i 4 288 —_—
Afrlift international ........,.... 2 — 4 SAS - Scandinavian Airlines .... 4 0 —
Austrian Air Transport ......... 68 —_ —_ SATT- 5té Antillaise de Transp. . 4 60 78
AVIACO - Aviacion y Comercio .. 58 28 T4 Slov-Alr . .. 30 — _—
Balkan - Bulgarian Airlines ..... 106 ! — 23 Spantax Transportes Aereos .... 428 208 180
Braathens SAFE .............. 16 | 56 — Sterling Alrways A/S ........... 17 52 4
Britannia Airways ...... ..., ; 32 54 38 Tarom, Romanian Air Transport . 86 36 —
British Airtours ................ ¢ 64 4 — TAT-Touraine Air Transport .... — — 11
British Airways ................ 34 28 4 TAE - Trabajos Aereos y Enlaces o 10 4
British Caledonian Airways ..... : 4 902 10 Transavia Holland ............. 4 42 4
British Midland Airways ........ i 6 13 — TECA -Trans Europa .......... 236 32 120
Capitel International Airways ... : 184 15 2 T!A - Trans International Airlines . 131 32 2
Cargolux Airlines .............. ; 1 — 4 TAP - Transportes Asreos Portugusses. 102 46 2
DAN-AIR Services Ltd ......... Ba2 584 14 TAR - Transp. Aereo Rioplatense — — £0
Egyptair .............. .. .. 19 — —_ TWA - Trans World Airlines ..... 52 56 -
ELL AL, Israel Airlines ........... 18 — — THY - Tirk Hava Yollari ........ 70 14 —
Euralair ... .ot — 42 B Tunis Air oo iviirrr e 138 84 24
Europe Aero Service ... uuuu 6 14 4 Varig oo 56 — —_
i Finpair O/Y ........ ... e 4 20 2 World Alrways ............ ... 13 14 —
i Flying Tiger Line .........0u0un 2 2 4 Diverse ...........iiiiiiaan.. 568 A0S 295
leelandair ... .. ... ..., 8 — —
Interflug ........ . il 62 18 -
International Air Bahama ...... 45 — —
ltavia Aerolinee ............... 6 — —p ToMal 878 . 4783 | 3707 | 1331
i Kar-Air QY L 50 — 4
KLM - Royal Dutch Airlines ,.... ! 18 16 — | Total 1877 ..., 4395 3 701 1282
14. Unfille schwelzerischer Luftfahrzeuge — Accidents d'aéroneis suisses
im In- und Ausland — en Suisse et & 'étranger
Total Unfalle’ Todliche Unfille
Total des azccldents’ Accidents mortels
. Gewerbsm. | Nichigewerbsm.| Gewerbsm.  |Nichtgewerbsm. Tote rone
l Lufifahrzeuge — Aéronefs Luftverkehr Luf?yerkehr Luftverkshr Lufgtverﬁah?' Morts A"ﬁg;i“&gﬁﬁ?s
! Trafic Trafic non Trafic Trafic non
I commercial cammearcial cammercial commercial
i 1977 | 1978 | 1977 tora | 1977 | 1978 | 1977 | 1978 | 1977 t 1978 | 1977 | 1978
i Einmotorige Flugzeuge — Avions monomoteurs 4 J 1 24 31 — l - 6 8 17 17 15 21
' Mehrmotorige Flugzeuge — Avions muitimoteurs 1 2 5 5 1 — | = 1 36 3 2 1
| Drehfligler — Aéronefs & vollure tournantz . ... 4 | B 4 8| — 3 1 2 1 8, 3 8
¢ Motorsegler — Motoplaneurs . ......,....... - - - 2 — —_ - — — —_— — 1
! Segelflugzeuge — Planeurs .................. — ] - 10 1| — — 2 3 2 3 ] 8
i Ballgne — Ballons ... .. . i, - - 2 — — l —_ — — — —_— 1 -
| Total ... g 9 | 45 | 58 1] 3| 9| 14 | s | 3 a7 | 39

Nicht inbegriffen sind 45 {55) Bagatellunfalle, welche der ordent-
lichen Untersuching nicht unterstellt waren {davon einer im ge-
werbsmassigen Verkehr).

Eine Kollision Heiikopter/Segelflugzeug wurde in beiden Kate-
gorien, eine Koliision zweier Segelilugzeuge in dieser doppelt
gezdhit.

~

Anmerkungen:

Die vorliegende Statistik bezieht sich auf einen Bestand von
2295 (2163) Luftfahrzeugen und eins geschéatzte Flugstundenzahl
von 465 000 {450 00C}.

Ausserdem sind zu erwadhnen:

5 Unfalle auslandischer Luftfahrzeuge in der Schweiz (2 deutsche
und je gin britisches. niederldndisches und dsterreichisches Flug-
zeugq).

a4

* Ne sont pas compris dans ce chiffre 45 (55) accidents bagateiles
qui n'etaient pas soumis a l'enquéte réglementaire {dont un
accident dans [e trafic commercial).

? Une collision entre un hélicoptére et un planeur a été comptée
dans les deux catégories; une collision entre deux planeurs
a été comptée deux fois dans cette catégorie.

Remarques:

La statistique ci-dessus se rapporie & un effectif de 2295 (2153)
aéronefs et 4 un nombre d'heures de vol estimé de 465 000
{450 000).

Il faut mentionner en qutre:

5 accidents survenus en Suisse 4 des aéronefs éirangers {2 avions
allemands, 1 anglais, 1 néerlandais et 1 autrichien).



15. Gewerhsmissiger Verkehr aul den Regionalflugplétzen und Flugfeldern

Traflc commercial sur les aérodromes régionaux et les champs d’aviation

Flugplatze Bawegungen — Mouvements Passagiere Fracht Int
A s Total__ [ Rundll. - Vais de plais. Passagers . Fretent
1a77 | 1ov& | 197 | 1918 977 | 1978 {977 | 1978
Regionalilugplétze — Aérodromes réglonaux
Bern-Belp ... ottt 4435 5167 2333 3034 20916 19755 33 14
Davon im Linienverkehr — Dont en trafic de lignes 623 428 14749 | 13479 24 15
Les EPlAturés . .o.vvvvnreoncrnroanrnernssrnnas 518 1304 518 1304 680 1897
GremChBN v v e cvrareecamcsasnsrrenenssirnsnnn 1184 1196 758 1000 2724 1991
Lausanne-La Blécherette ... ... ... .0 hviitn 354 278 176 226 458 358
SAMEAAN oo v v tarrrram s tonanmmmme st aearsany 1936 2142 87 96 1989 2250 23 31
[T o A 5074 5037 1 840 1094 10 967 8 651 1534 3450
Fiugfelder — Champs d’aviation
Altanrhgin ... vt ie o i 362 830 344 800 356 936
ASCOMEA 4vnr s e ivvirormeirorasnanseinvanssnsnns 1328 1193 1160 980 1525 1527
Bad RAQAZ + - veerromsoniinnrommrainaanaanons 698 878 20 174 489 760 3 —_
Biel-Kappelen .....coviiariieanerinanis P 176 410 172 410 180 a52
Birfeld .. oo i e e i i s 1344 1678 1344 1674 1484 1 865 ;
BUultwil oottt it e ey 544 1528 240 916 811 1981 :
EQUVINERS . ivreiiinrnanscamssttssnnnsananssnn 352 268 1352 268 479 357
Fricktal-Schupfart ... ..o g55 ¢ 1152 824 1 080 1205 1 666
GIUYBIES uneosransnrrmrransoronnnssensens nn 782 866 198 214 472 569 — 7
HasenstriCK ....veverrecnssnrnranearraionsens 1 066 1822 954 1608 1 846 3127
LG T 13 1| I D 74 84 74 B4 a3 98
Langenthal _.......ooviiiriirnnriiiiaee e 266 414 o658 414 a4a 575
LOGAING v e vatvrencesaeranncetsnssroannirans 4032 4697 1605 1413 2781 3095 216 294
LOMIMIS oo ivevnranarsasseneeranamnnennssnnse 101 438 B84 ans 100 531
LUGAND evveerrrunnnranss s Cethaareane 1661 2130 682 450 4022 5479 — "
Luzern-BeromUnster ........coovvmcinarinanen. 476 906 408 798 256 844
Meuchdtel ......c.civevrriirnarncecianararens 240 338 240 338 222 374
[o] 1 7= T 254 174 254 174 a48 292
Reichenbach ... 452 410 452 410 507 523 |
SAAMGM v vvev e rrasrtonsesannsensaseraanniass 210 a1 _— —_ 323 431 |
LIt £ L=« AU 792 364 694 | 364 968 327
Speck-Fehraltorf ...... ... coiiiuenaiiuiiins — 48 — 30 — 50 | ;
THUR ettt sinr e cia e raans 302 362 302 362 322 423 |
THONEEM  ovvtir e ianr e eniaesa e irinannns — 152 — 140 — 194 |
Wangen-Lachen ..........ccevriievmnnriaenaens 170 354 170 342 954 513
WYAIDOM veensnresvrnsoncaassnsssonansrnannsess 170 290 — — 660 549
Diversge — Divers .....-.coannin Cevarrennreaans 466 707 66 80 269 374 14 1
Winterfluglelder — Champa d’aviation d’hiver
Blumenta!l bei MOrren .......c.covivriiarian. s 82 118 72 112 103 203
[T 27411211 1 DTN 270 124 — — 536 212 2 2
MANNIGHEN ..t iiriercstrsranaaantaanesns 698 655 590 564 o981 719
Helikopterflugfelder — Champs d’aviation
pour hélicoptérea
Erstfeld ...vvvr i iaanrncninneresacassnnnans 588 1168 &0 106 622 335 —_— 51
Feusisberg .......ccviirniiiieiinnaiannn o 12 22 — — 13 27
Gstaad-InA Grund ... . cciii i 1730 558 60 48 1753 944 _ 1
LauterbBrUnnen ... ovevrircicaarrnrnaserananan 3714 5238 794 588 2826 2824 196 578
Schindellegi ............ e area e eaar ey 293 343 24 23 97 262 — 2
LSSV, T ] ] - 8§36 410 114 24 998 909 3 _—
014117 SRR 5 582 € 884 584 552 7 698 10 442 203 224
Diverse — DIVBIS ... .. vavirenesnrnsnraurir- 19030 2668 54 156 858 1 361 41 82
BT, -1 IR 45 529 56 007 18 952 22 883 74440 | 81042 1 2 268 | 4 803
16. Gewerbsmisslge Beniitzung von Gebirgslandeptitzen — Utilieation commerciale des places d’atterrissage en montagne
Bewep. | Fassagiere Beweg. | Passagiers Beweg. |Passagiere
Mouyem, | Passagers Mouvem, | Passagers Mouyem. | Passagers
BE GL/UR Vs
Blimlisaip' .......... 170 81 Clariden-Hififirn .. ... 6 3 | Aeschhorn-
Gstellihorn ... ...uuen 26 35 Rothorngletscher ..... 432 788
GUIIT «eversionnns 78 145 | SR Alphubel ............ 440 796
Hotel Steingletscher ..| 460 731 Alp Secha ........... £ 180 |Amolla oo.oooeeneee., 184 337
Kanderfirn ......ounus 218 279 Alp Trida ... — — Bec de Nendaz ...... 43 89
Rosenegg-West ...... g2 165 Crap Sogn Glon ...... 1024 866 | Croix de Ceeur ....... 70 208
Staldenhorn ......... 62 97 Fuorcla Schlattain ... 74 200 Ebnefluh ............ 556 1220
Susteniimmi ..vvenonn 286 596 Fuorcla Surle] ....... 76 250 Glacier de Breney ... 280 610
Wallegg ....ooveennn- 296 460 Las Trais Fluors ...... 28 7 Glacier du Trient .... 122 319
Madrisahorn ......... —_ — Glacier de Tsanfleuron a4 351
BE/VS Piz Corvatsch ........ 450 1015 Grimentz ... —_ —_
Petersgrat ........... 770 1405 Piz Rosatsch ........ a6 348 Jungfraujoch ........ 300 207
Piz Surlej ........... 24 70 Langgletscher ....... 3r2 733
GL Vadret del Forno ..... 24 68 | Mt Rosa-Grenzsattel ..| 636 1177
Glarnischfitn® ........ — —_ VadretPers .......... 20 72 Petit Combin ......... 106 2883
Limmerenfirn ........ -— —_ vD Rosa Blanche ........ 292 71
GL/GR Theodulgietscher 962 1904
G Col des Mosses ...... 2 4 |Unterrothorn ......... 108 169
Vorabgletscher ....... 124 398 Leysin ....ooovienains 40 83 |Wildhorn ............ 62 109
' nur fir Ausbildung 2 nur vom November bis Juni Total 1978 | 9568 |17 670
pour I'instruction seulement de novembre & juin seulement Total 1977 | €440 13693




17. Nichtgewerbsmissiger Verkehr nach Flugpldtzen — Trafic non commercial par aérodrome

Motorflug — Vol & moteur Segelflug — Vol a valle
PRI - Davon
Voﬁlsa;ﬂt[gtgxfde H\effglesﬂérg ? Bew.ggt:r:gen Schulung F;,iiiig';r;": Deggﬁrae os Paver Durée
I'aérodrome’ voyage Mouvements vols d'dcole =g g h min
Landesilughifen ll
Aéroports nationaux
Zirich ..o 6656 25409 32085 777 36 756 -— —_— —
GEMBVE ... iiuieinnnanenns 28 306 23611 51 $17 16 984 lod:) i _— —-— —
Basel ......civivrmmnninns 33754 22 396 56150 25198 71360 -— — —_
Reglonalflugpldtze
Aérodromes régionaux
Bern-Balp ...t 58 230 16218 74 449 43125 212717 3380 2440 B5
Les Eplatures .............. 19 146 1225 203719 8829 B 358 956 ! 931 58
Grenchen ....... . 00aen. 63088 85N 71 659 a7 41 28 051 11791 6 356 43
Lausanne-La Blécherstte ... 24 256 6133 30388 17 580 9344 — — —
Samedan ........iieneans 2004 6182 8186 — 9948 13804 4 289 13
SIOM s 19 376 7325 26 701 17 328 10 364 1912 2 407 44
Flugfalder
Champs d’aviation
Altenrhein . ........... .. ... 3063z 4 663 35295 22 BRG 6322 1333 399 09
Amlikon™® ... .o i jaa2 89 3971 — 25 5885 2447 56
ABCONA + v ieninvirnsnnnnss 6434 3725 10159 5524 5485 — — —
Bad Ragaz ..........coavnnes 12 064 2854 15018 3935 3702 798 1264 45
Bellechasse ™ .............. 2 268 — 2 268 — -— 1069 639 27
BEX . iivrrir i 8754 1692 10 448 6074 1342 1257 1169 36
Biel-Kappelen ............. 9182 1810 10992 6142 4239 — — —
Birfeld ............. .. 79 428 7718 87 146 45713 9951 14 022 6242 26
Buttwil ...vviiiiiii 41 466 2741 44 207 29 643 3758 1440 759 52
La Cote ... .. ... coiveiins 3624 2912 6536 — 2320 — — -
Courtelary ......coevnvunn.. 4178 232 4 410 — - 1784 1655 11
DHIHNgen ™ ..o ceriiirnss 2280 64 2344 — — 596 844 25
Ecuvillens . ............c... 14 576 5283 19 8593 10 486 5126 -— — -
Fricktal-Schupfant ........ i 27 392 1168 23 580 19 466 2140 3478 2382 52
Gruyeres ........c.cviueaans 9624 4 832 14 258 7242 3988 306 802 40
Hasenstrick ................ 1298 £55 1851 102 1805 — - —
Hausen am Albis _.......... 13 564 2244 15 808 12 833 1111 1021 1416 12
Kagiswil _...... . ..cooii... 11726 3514 15 540 7170 3777 739 874 41
Langenthal ................ 9996 33 10330 5098 2057 798 310 11
[Tt 1 11« R 44 832 5681 50513 34823 20284 1504 783 38
Lommis ..........cenia.. 21088 1583 22 881 17 1680 aosz — — -—
Lugano ..............ooo.... 18 080 953 2781 12 634 29012 — -— —
tuzern-Berominster ........ 11118 2563 13681 7872 3839 687 567 53
Montricher* ............... 7788 — 7788 — — 3894 3088 16
MOtiers ..o i iiiiiin .. 4082 72 4154 2510 1800 — — —
Neuchatel ................. 20982 5670 26 652 15 408 1183 1623 1159 1
Olten ... i 5118 1182 6280 2205 2168 1008 793 34
Porrentruy ............. ..., 14 356 652 15008 10174 3046 594 266 28
Reichenbach .............. 3g92 869 4 561 2236 1233 — — -
Saanen ..........cicivainas 2726 597 3323 50 300 1120 2712 23
Schaffhausen .............. 7 662 102 7784 — 970 3504 2749 41
Schénis® ... .coiieiaan.. 15 290 — 15280 — _ 8230 7184 46
Sitterdorf ... ... ... 2 830 3s6 31886 1821 as2 — — —
Speck-Fehraltorf ........... 30398 3633 34031 23133 4310 767 506 a7
Thun oo 7 476 1438 £914 4314 2209 941 1046 26
Triengen ..., 33 064 5003 38 067 29 157 9435 — — —
Wangen-Lachen .. .......... 14 932 69874 21808 14 422 3663 -— — —
Winterthur* _............... 1284 26 1310 — — 2 366 858 Q0
Yverdon ... 6 4E0 4125 10585 4231 2608 18 47 13
Zweisimmen ............... 3684 53 3737 1018 926 740 1304 49
Diverse ........oocoviunn.., 6970 1232 3202 1085 2265 17az2 1321 27
Diverse alping Segelflugiager*
Divers camps alpins de vol &
voile .o 2386 — 2386 -_— — 1193 2 580 10
Wasserflugplatz :
Hydroadrodrome ;
Lachen .....cveiienan., 72 45 118 —_ 20 — —_ —_
Hellkopterfiugfelder I
Champs d'aviation pour héii- i
coptéres ;
Holziken ................... — 31 K31 —_ — — — —
Sézegnin ... ... ... ... 22 — 22 22 — -— — -—
Trogen ... ... e, — 15 16 3 2 — — —
Total 1978 ................. 833 574 215128 1648 700 540 696 382 098 85140 64 717 04
Total 1877 ... . ... ... ... 798 848 194 342 893190 520 623 347 782 70886 561490 51
Zunahme in Prozenten gegen-
Gbar dem Vorjahr ..., ...... 4.3 10,7 58 39 99 6,6 15,2
Augmentation en pour-cent
par rapport & |'année précé-
dente
! Starte und Landungen ' Décollages et atterrissages * nur fiir Segelflug — pour le vol & voile seulement
* Onne Besatzung, ohne Flugschiler * Sans équipage; sans éléve-pilote
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18. Ballonaufstiege — Ascensions de ballons

Freiballone Heissluftballone Total
Ballons libres Balions a air chaud
1977 | 1878 1977 | 1978 1977 1 1978
Ballone — Ballons .............cccovvvnnnnn... 23 26 9 16 32 42
Fltlungen — Gonflages ....................... 245 353 259 521 504 874
Landungen — Atterrissages ................... 434 634 373 939 807 1573
Fahrzeit in h — Durée de volenh ............. 1020 1737 315 732 1335 2469
Fahrstrecke in km — Distance de vol en km .... 14 431 25 009 2915 5265 17 346 30274
Passagiere — Passagers ...................... 853 1287 495 1039 1348 2326
Alpenfahrten — Survols des Alpes ............. 21 27 2 15 23 42
Schulfahrten — Vols d’école .................. 33 20 27 98 60 118
19. In der Schweiz eingetragene Luftfahrzeuge — Aéronefs immatriculés en Suisse Bestand am 31. Dez. — Etat au 31 déc.
1976 1977 1978
1. Flugzeuge mit 15 Tonnen und mehr Hoéchstabfluggewicht — Aviors d'un
poids maximal au décollage de 15 tonnes ou plus
a) Im gewerbsmaéssigen Einsatz — En trafic commercial
| N O O, 45 48 48
L 6 6 6
CTA LB SATAY o oy 5500 s o B s T S o e e 7 7 3
TYENVAIAIE oo omasmn ds s e S e b e e v s e L 1 2 2
AlrSeRBaVICE: v v stivsnsiniieinss A I s 1 1 1
b) Im nichtgewerbsmassigen Einsatz — En trafic non commercial ......... 5 5 9
2. Flugzeuge unter 15 Tonnen Hachstabfiuggewicht — Avions d'un poids maxi-
mal au décollage inférieur & 15 tonnes
a) Im gewerbsméssigen Einsatz — En trafic commercial .................. 325 268 261
b) Im nichtgewerbsmassigen Einsatz — En trafic non commercial ......... 908 1008 1086
Total Flugzeuge — Avions 1298 1345 1416
3. Hubschrauber — HeliCoPIBIres ..........cuvuiireneioenene e,
a) Im gewerbsmaéssigen Einsatz — En trafic commercial .................. 43 49 55
b) Im nichtgewerbsmaéssigen Einsatz — En trafic non commercial ......... 21 24 27
4. Motorsegler — Motoplaneurs ...............coeeeieoiiironeenenannnnn. 27 32 36
5. Segelflugzeuge == PIaNBUIS .. .....vunin oot 617 666 716
C: BAllOn@-“BAIONS! .c:civmminss s sosmms s a0 35 36 44
L. AULOGITOS ~— AUTOGINSS. uviiisnvidsnamatsnsmis st v is v vanivasnios 1 1 1
Gesamttotal — Total général 2042 2163 2205
20. Luftfahrzeugbuch —— Registre des aéronefs
1976 1977 1978
1. Luftfahrzeuge — Aéronefs
Aufnahmen — Inscriptions ............. T - 12 14 25
Streichungen — Radiations . ........uiiiiniiieeeiinssennneerennsenensnnens 1 12 13
Bestand am 31. Dezember — Etat au 31 décembre ................c.covuunun. 67 69 81
davon ~— dont:
Flugzeuge — Avions
bis — jusqu’a 2000kg ..... tesreiecssnsssiasnsverasseresancssssteenas 20 19 26
2001—5700kg .co.vveeenianiannn O R M —— 9 H 15
5701—9000KG +tuevnernrenrrrnssneroersennnesnsenas 1 1 3
Obor-—de plus do 8000 KT 1cvecsrnecerrasnonnssnnsnsasnssssesssesssssssss 19 21 20
Hubsohrauber — HECOPISIEE . .ouuciven arnm i e s i nmp s e ey 13 16 17
Motorsegler — Motoplaneurs ..... 0 e S TR e — — a— =Rl
Segelflugzeuge — Planeurs ...............c..... ST R R e 5 1 —_
Freiballone — Ballons libres ........c.ivviiiriierrinniiennernnnannannennnn — —_ —_
2. Hypotheken — Hypothéques
Anzahl Luftfahrzeugverschreibungen am 31. Dezember —— Nombre d’hypothé-
ques sur aéronefs au 31 déCembre ......cvuvvuveeann O A A siis 60 70 68
davon Gesamtpfandrechte — dont hypothéques globales .................... 2 2 3
Mitverpfandete Ersatzteillager — Dépots de piéces de rechange hypothéqués . . —_ —_ _—
Elntragungen — INSCHPYONS. . ccvasiiiivissismsinssmiaiams snoes taisons snes 15 19 30
Léschungen — Radiations .......... . .uiiutiiiiiiiie it 16 9 32
Pfandsummen — Hypothéques: s
unter —de moins de Fr. 100000 +...vvuevnreeruinnrenrorensennsnncneonsnnns 15 20 22
100 000—1 Million — million ...........co.cevvvnn... 20 22 28
1—10 Millionen — millions ........covcvvveennnnnn.. 16 19 13
tber — de plus de 10 Millionen — millions .......ovvvviiinninnnnenn... 9 9 5
Hochstbetrag einer Hypothek in Mio — Hypothéque maximale en millions ..... 34 34 20
Hypothekensumme insgesamt in Mio — Total des hypothéques en millions .. .. 255,3 269,7 165,8
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21. Luftfahripersonal — Personnel aéronautique

Galtige A i < Bewilligungen am 31. Dezember
Licencuesl%:rsgi:gilsgsue? aut%‘:ilsaggng valables le E'31 décembre 1977 1978
1. Schulen fiir dle Ausbildung von — Ecoles pour l'ingtruction des
Privatpiloten — Pilotes prives ...ttt et e et P a 4
Privat- und Berufspiloten — Pilotes privés et professionnels ...............coeoer. ... 36 a7
Privat- und Berufspiloten, inkl. IFR-Pifoten — Pilotes privés et professicnnels, inclus pi-
lotes de vol aux INStruments ... ... it it e e 6 6
IFR-Piloten — Pilotes de vol aux instruments .. ...t iii e iraann 1 1
Linienpiloten — PHotes de [igne ... oo it e et e 4 4
Hubschrauberpiloten — Pilotes d' hélicoptere ... v e i 8 7
Segelfliegern — Pilotes de PlaNOUT . ittt e e e e 39 39
Fallschirmspringern — Parathutistes . ......vuor it at e e eannns B B
Ballonfahrern — PRilotes de ballon . ... ..o i i e 9 11
LI = £ 112 115
2. Flugpersonal — Personnel navigant
Privatpiloten — Pilotes Prives .. ..iie et e e e 5255 5 490
Berufspilaten (beschrankter Ausweis) — Pilotes professionnels (licences restreintes) . .. 361 an
Barufspiloten — Pilotes professionnels . ... ...ttt et o e e e 735 787
Berufepiloten 1. Klasse — Pilotes professionnels de 1reclasse ........................ 115 108
Linienpiloten — Pilotes de IIgRe ... ..o it e e 529 631
Segelflieger — Pilotes de PlaneUr ... . i e 2431 2537
Navigatoren — Navigaleurs ...t irr it v nrr et ieas v rrann 7 5
Bordradiotelefonisten — Radiotéléphonistes navigants ..........coovinreirnninn oo, 71 75
Bordiechniker -— Mécanicians navigants ... ...v.uiuuriie oot e e 225 222
Ballonfahrer — Pilotes de ballon ... ... . i e 70 T2
Berufs-Hubschrauberpiioten — Pilotes d'hélicoptére professionnels ................... 125 145
Privat-Hubschrauberpiloten — Pilotes d'hélicoptére privés .......oovernr oo iininnn. .. 107 1
Falischirmspringer (manuell} ~ Parachutistes (manuel) ........c...oeeeereenenrnn.. 354 an
Fallschirmspringer {automatisch) — Parachutistes (automatique) ...................... 41 20
Anerkennung von ausidndischen Ausweisen — Validations de licences étrangéres ...... 171 161
Lernausweise fiir Motor- und Segelflugschiiler — Cartes d'éléves-pilotes d'avion et de
planeur ....... N e e e e ke ket a e e bt e r et i et aaaaer s 2 452 2 365
Letnausweise fir Bordmechaniker — Cartes d'&léves-mécaniciens naviganls ........... 2 —_
Lernausweise fir Ballonfahrer — Cartes d'éléves-pilotes de ballon ... .............. ... 16 30
Lernausweise fir Hubschrauberpiloten — Cartes d'éléves-pilotes d'hélicoptére ......... 36 34
Lernausweise fir Fallschirmspringer — Cartes d'éldves-parachutistes ............. . . .. 521 576
L < 13734 14172
3. Bodenpersonal — Personnel de Pinfrastructure
Luftfahrzeugkeontrolleure Kategorie | - Cantrdleurs d'aéronefs de catégorie | ...__...... 183 196
Luftfahrzeugkontrolieure Kategorie Il — Contréleurs d'aéronefs de catégorie tl .......... 493 526
Fallschirmwarte — Plicurs de parachutes ... ..o iiiiiiiroeriar e 76 77
Lutttahrzeugschweisser — Soudeurs d'aéronefs . .........oueeeeeuirrron o 45 49
Flugverkehrsleiter Kategorie | — Contréleurs de la circulation aérienne de catégorie | .. 258 267
Flugverkehrsleiter Kategorie 1! — GContréleurs de la circulation aérienng de catégorie I} | 3a 30
Flugverkehrsieiter-Gehilfen — Aides-contréleurs de la circulation aérianne ............ 97 a4
Flugdienstberater — Agents techniques d'exploitation .............co..ovvrennvnnn . a7 75
s 1279 1304
Anmerkung: Piloten mit verschiedenen giltigen Motorflugauswei- Remarque: Les pilotes qui sont au bénéfice de plusieurs licences
sen sind nur in der hdchsten Kategorie gezahlt valables d'aviation 4 moteur ne sont comptés ici que
dans la catégorie la plus élevée
22. Férderung des fliegerischen Nachwuchses
Formatlon aéronautique subventionnée
1977 1978
1. Filegerlsche Verschulung (FVS) — Instruction aéronautique préparatolre {1AP)
Einschreibungen — Inscriptions ... .. ... i 1609 1575
Schiler Kurs 1T — Eléves du COUrS 1 ..ooiiiuuiiin ey er e 208 214
Kurs 1 bestanden — Eléves ayant réussi 18 cours 1 ..o oynvvninnnnn oo 154 169
Schiller Kurs 2 — Eléves ducours 28) .. ... . 0 iii i 164 155
Kurs 2 bestanden — Eléves ayant réussi [8 COUMS 2 .. .vuo e 130 128

2. Schwelzerlsche Luftverkebrsschule (SLS)— Ecole sulsse d'aviation de transport (ESAT)

Pilotenachiiler — Eléves-pilotes ... .oooinviunnrnnevnninnn. e iiaa e iar i enanaas ao 83
Examen bestander — Eléves ayant réussi I'examen

a) Kurs 1im Vorjahr bestanden — Cours 1 réussi 'année précédente



23. Flugsicherung — Sécurité aérienne

a) Kontrollierte An- und Abfliige {Anflug- und Platzverkehrsleitung)
Approches et départs contrdlés (Controle d'approche et d'aérodrome)

Zlrich  Gendve Bern
Jahr davon : davon :
s Spitzent
Aniise IFR VFR Total Aioaben Rourde” IFR VFR Total Julchen s IFR VFR Total ource”
2201—0600 pointe pointe pointe
1950 ' X 41750 % 338 ¥ ¥ 33730 % 276 — ¥ —_ —_
1955 - * m 920 - 858 - * 35 om w 360 > - - -
1960 # * 100 150 * 605 2 ¥ 55 760 # 384 ¥ o * *
1965 - * 121 300 * 672 * * 78 700 * 481 . * 30 531 402
1966 * ¥ 137 800 ¥ 704 * * 89 930 * 569 s * 39 195 399
1967 o % 130 100 11 085 581 ® = 102 000 7 090 595 6950 42 550 49 500 433
1968 . ® 117 700 7 342 541 * ¥ 95 300 6043 510 8048 45152 53 200 696
1969 ® ¥ 125 600 6 433 522 % ¥ 101 100 6164 631 9007 51193 60 200 608
1970 o * 130 600 7 640 535 b = 113 500 7916 665 9504 47 096 56 600 594
1971 » o 133 300 7 408 577 * o 111 100 7978 602 8516 61684 70 200 497
1972 112 400 16 800 129 200 6 809 501 74 900 40100 115 000 5316 616 4926 68 374 73 300 677
1973 117 500 15 000 132 500 6022 529 77 800 38 100 115900 4926 568 5698 77 502 83 200 655
1974 118 500 14 800 133 300 4726 501 77 300 40 400 117 700 4394 589 5925 87775 93 700 902
1975 122 200 16 400 138 600 4021 584 87 900 41100 123100 4248 796 6 063 95 287 101 350 894
1976 124 850 15 000 139 850 3872 510 88 700 45 700 134 400 4215 632 6419 83 281 89700 751
1977 129 900 16 100 146 000 4392 550 94 700 43 000 137 700 4 888 647 6 867 81933 88 800 1014
1978 134 500 16 800 151 300 4327 585 97 100 39 800 136 900 4238 690 63811 72489 79 300 834
b) Luftstrassenverkehr (Bezirksleitung/ACC)
Trafic dans les voies aériennes (Centre de contrdle régional/CCR)
Zarich Gendve
Jahr
Annés An- und Abfliige Oberfiige Total Veranderung dunI:?'ngsg?;nltt Spitzentag Agg’:;::‘ Survols Total Variation “gg{?gsre J;‘;’I‘r"g:
1950 * . 19 870 * 54 75 * N 16 690 v 46 73
1955 28 580 9330 37910 + 90,8 104 168 16 360 9130 25 490 + 52,7 70 135
18680 53 460 23020 76480 +101,7 209 324 27 850 27 870 55720 +118,6 152 266
1965 78150 44 560 122710 + 60,4 336 496 38 700 64 210 103 910 + 86,5 285 492
1966 88 200 50 800 139 000 + 133 381 631 46 740 72 970 119710 + 15,2 328 604
1967 102 200 54 700 156 900 + 129 430 700 52 600 84 200 136 800 + 143 375 806
1968 109 000 61200 170 200 + 85 465 781 56 000 89 200 145 200 + 6,1 397 684
1969 118 400 70700 189100 + 11,1 518 864 64600 109 400 174 000 + 198 477 833
1970 127 500 83 300 210 800 + 115 577 842 72100 123 000 195 100 + 121 534 930
1971 127 800 96 400 224 200 + 63 614 851 71 000 134 100 205 100 + 5 562 943
1972 126 400 99 100 225 500 + 06 616 900 73 200 154 300 227 500 + 10,9 622 1066
1973 131 200 100 000 231200 + 25 633 906 75 500 163 100 238 600 + 49 654 1152
1974 132 900 101 900 234 800 + 186 643 967 75 200 166 100 241 300 + 11 661 1141
1976 135 250 104 450 239700 + 21 657 1021 78 400 176 600 255 000 + 67 699 1208
1976 124 450 115 950 240 400 + 03 657 993 80 500 176 400 256 900 + 07 702 1170
1977 128 400 119 500 247 900 + 31 679 1080 86 800 178 100 264 900 + 31 726 1211
1978 132700 133 500 266 200 + 74 729 1184 89 700 178 900 268 600 + 14 736 1156




Flugplitze und Geblrgslandeplitze
Aérodromes et places d'atterrissage en montagne
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95. Verkehr auf eurcpiischen Flughiifen 1977 26. Verkehr auf den wichtigsten Flughifen der Welt 1977

Trafic sur les aéroports européens en 1977 Trafic sur les principaux aéroports du monde en 1977
Ei.au_rragungzn _Pa%_sagimg ) . BIEW“_Bgung%n ra%sag Iarg
n Ll F (1}
Flughifen — Aéroports Ml;uva:r:ael;ts IPa‘s::s:rs F;:argrl:teinntzggggn Flughaten — Aéroports M?:u\?em:gts gas:t;zg?s F?ii?teﬁ' t'g::::n
an milliers an milliers en millisrs en milliers .

1. London (LHR/LGW/STN) ....... 37 302744 565 892 1. New York (JFK/LGA/EWR) ..... 7201 44 936,6 1223 490

2, Paris {CDG/QRY/LBG} ......... 279,7 21 433.8 450 306 2. Chicago (ORD/MDW) .......... 730,3 44 030,3 736 308

A, Frankfurf .....ociiiiiiiiianins 197.8 14022,2 541 056 4. London (LHR/LGW/STN) ....... a7 302744 565 892

4. Roma {FCO/CIA} ...........hn 157,4 . 105669 154 782 4 LosAngsles ........c.viiiinnn 4792 300424 . 645626

B, Madrid ... 1199 93736 . 147 723 6 Atlanta . .ii.eiiiiaieaaens 470,1 209775 268 802

6. Amsterdam ........ .ceesiians 136,3 85914 274 396 6. Paris (CDG/ORY/LBG) ......... . 2197 21 433.8 450 306

7. Kobenhavn ... ..oooiiniiiie-ns 1472 84718 156 313 7. San FranCisco .........ore-sen 290,7 20 2491 337170

8. Athenai .........ccocauee-nns 99,7 72752 49 B9 B Tokyo .. .......cinaannns {1976} 165,68 19 436,3 425798

g ZUrieh ... .. i - 109,2 7 065,6 : 138 116 9. Dallas (DAL/DFW) ............ 4048 18 9525 73 967
10. Palma de Mallorca ......... Ve 747 70472 28 281 10. Washington (IAD/DCA} ........ 268,3 15 305,1 - §5100
11. Disseldorf ........ . .o 78,0 57078 3471 11. Denver ........ceennnnnaann 2818 152618 168 123
12. Milano (LIN/MXP) ... ...o0ven 93,7 5691,1 88 213 12. Frankfurt ........-... e 197.8 14 022.2 541 058
13. BArcelona . .-cocovrrrrrian-vos 75,5 53890 54 126 13. 088KA ...-evenniriaiaaarrs 126,0 13 868,5 126 233
14. Stockholm (ARN/BMA) ........ 97,4 50020 30888 14 Miami .. 2343 13736,5 448 275
15. Minchen ......ooiiiicvnnnnre: 77.8 4 966,9 30 342 156, Honolulu . ... . cvemrinvonnans 1142 12 208,7 135719
16. Bruxelles ...... oo 75,2 . 4 4480 127 840 16. Boston .. ..ot 250,2 12120,9 161 751
47, Berlin {TXL} coooivrienramiens 52,6 40423 11570 A7, TOTOMO o vvrereananrrmmnnnens 161,6 11 654,0 152 494
18. Gendve ........ o 68,6 . 37908 34691 18. Roma (FCO/CIA) ........c-vvse 157,4 10 5669 154 782
19. Hamburg  -......ocviiaraannns 622 37806 26395 - - .19, Houston (IAHHOU) ........-.. 1696 9 556,2 103 194
20. Oslo (FBU/GEN) ..........-evt 61.3 . 36140 : 26 458 - 20. Madtid ... aiiieiainae s 1199 93736 147723
21, Moskva (SVO) ... coaveennn 59,1 | 34050 62552 . 21, Detroit (DET/DTW) ............ 1858 a7ess | | 170582
92, 1StANDUl ..vvr i 46,5 ' 33172 22207 | 22 Amsterdam . ......caeiiiiaees 1363 85914 274 396
23, Malaga .....occeveiiiaanaanns 35,6 © 28924 6435 . 23, Philadelphia .......cc0ieiie 2430 8 569,5 119 044
24. Manchester ......... . -evvnen 46,8 27914 34200 24 KODENNAVEL .. vcuvverinanecsnes 147,2 84718 156 313
25, Helsinki . ...ovemmunviinnannes 48,6 27113 _ 21 497 25, Minneapolis-St. Paul  .......... 136,2 83825 79 266
26, Marseille .......coooviniiiians 436 2 668,6 20 621 26, Las Vegas .......oecurciaens 1414 7964,7 12728
o7 bisbOoa ..aeiiii i a7.4 2 520,7. 41 813 A7 AhENA + .. iierri iy 99,7 72752 49 809
8. WiBN ... ..iciaeaaerae e 471 24350 30 276 28. Montreal (YUL/YMX) .......... 125,2 7237.0 108 288
29, Nice ......uocnn et e e 43,0 23480 . 10 986 . 20, Zlrich ....... ..o i 109,2 7 085,6 138 116
30. Beograd ......ceeieensiiaine 42,4 22810 23014 30. Palma de Mallorea ............ o747 T 0472 2g 281
31, DUBIN o e 357 . 22651 45734 31, Seattle ...............- (1976) 1531 68423 162 769
B2 SIUHGARt v v oeecaniriarens 425 22490 ' 19637 32, 8ydney ... ...iieeeeiiiieaieon 105,6 67788 104 257
33. Glasgow (GLA/PIK} ........... 44,6 © 21384 35 048 © 3%, SLLOUIS .vceeenivennns {1976) 1754 6 678.3 _ 49 430
3, Warszawa .........cieaeeniies 474 20390 12 840 3, Cleveland ..........--. A 147,3 63765 113 507
5. Praha ...ueeeeen i iranaaen 50,0 C 19776 ’ 10 667 a5, Disseldorf ... e 78,0 § 707.8 34 711
36, LUuton ... e 20,7 19475 6029 36. Milano (MXP/LINY ............. 93,7 5601, B8 213
BT LYOR  oocinniirinian e 453 1937.7 41580 S7. TAMPA . .'evcanannrnrrrasesees 139,5 58471 27 977
38. Alicante .....cviiiieeaie 202 19113 10018 ) ’ 38, Taipel ... oo i 45,3 56359 a5 295
39. Hannover ...........;--coone: 347 19111 . 13125 39, San Diego .......c..iiienn 788 5 447 6 19120
PR €it ] T 35,1 ’ 1807,0 70093 40, New Orleans ................. 95,5 54015 46 808

Linien- und Nichtlinienverkehr in der Rangfolge des Trafic de lignes et trafic hors des lignes dans Y'ordre

Passagier-Eigenverkehrs des passagers du trafic local

9 Quelle — Source: Adroport de Paris — Section études statistiques



£ 27, Internationaler Linienverkehr der wichtigsten IATA-Gesellschatten 1977
Tratlc International de lignes des principales compagnies membres de I'IATA en 1977

fn der Rangfolga der gelsisteten Tonnenkilometer — Dans Fordre des fonnes-kilométres effectudes

Angebotens
sagi Galeisiete Tonnenkilometar
P’:::aggrg{t::gﬁg:?;s Tonnes-kilométres effectudes kT{anmng{‘e;r :"%}"3‘”"9_
Flugkilometar Befdrdarta Tonnes- ﬁhoﬁ&?:?
Gesellschaften — Compagnies Kilometres Passeglere Ausgeniizte Angebotene Pasanglare Giter kHlométres Utiliaation
pareourus ":"““9'-"" Ulillode ol Aue- Pasaugors Marchandises Total ofarian dos tonnaa-
nnaportéa altzung
Utlilsatlon klrom’?tras
In Tausend — en milliers *f in Tausend — en milllers *
1. Pa_n_Amgrican World Airways .. .......... 180 640 6 526 364 24041 761 43 414 794 554 2164 251 1395 329 3 559 580 6 956 615 51,2
2. British Airways ........................ 211 7886 9 632 846 27 389 079 45 479 704 60,2 2535738 931714 3 467 452 5 940 822 58,4
3. DLH, Deutsche Lufthansa AG ........... 153 757 6087107 14 086 699 23927 907 589 1299 980 1236 092 2535072 4182 670 60,6
4. JAL, Japan AirLines ................. .. 111 152 Jo2047 15783 196 24 917 909 633 1475146 1032198 2507 344 4010158 625
S AIr France ... .. . 164 885 7989 605 16 098 092 26618016 60,5 1448 8M 1012001 2 460 832 4170 621 59,0
6. KLM, Royal Dutch Airlines .............. 90 969 3579825 11 355 628 19613 351 58,2 1048 088 752 369 1 800 457 3146 756 57,2
7. TWA, Trans World Airlines .............. 95 232 2248 000 12 784 429 20814 823 61,4 1159 837 327 7a2 1 487 619 2996 674 49,6
8. ALITALIA, Linee Aeres fatiane .......... 92 132 3605 809 9748 960 16 586 007 58,8 877 407 499 776 1377 183 2 267 755 60,7
9. QANTAS Airways ................ . .. ... 58 842 1551 667 11 576 493 18911 823 61,2 1062 372 302 045 1384 417 2 349109 58,3
10. SWISSAIR ... .. ... ... ... .. ..., 86 473 4788731 9073 444 14 917 525 60,8 808 344 372 396 1180 740 2101 365 58,2
11, BAS, Scandinavian Airlines System ... ... 95611 4 289 794 7 758 586 14142 841 54,9 692 938 420 466 1113 404 2010226 554
12, Air Canada ........................... 68137 3 262 560 8499 816 13 839 491 61,4 770 572 254 746 1025318 2201241 46,6
13. IBERIA, Lineas Aereas de Espana .....,, 80 544 4 498 257 8 049 §45 14 635 696 55,0 724 518 274351 938 869 2077 230 48,1
14 Alrindla ... ... ... ... 33 986 957 828 4995734 7 360 968 67.9 459 371 253 396 12 767 1076173 66,2
15, SABENA ... 48 156 1839413 4049 002 7 261 861 55,8 364 413 348 250 712 663 1 226 664 58,1
16. FTL, Flying Tiger Line .................. 17 533 —_ _ — —_ — 710 502 710 502 1117 585 63.6
17. VARIG, Viacao Aérea Rio-Grandense . ... 48 954 737 803 3 895 974 6 306 758 61,8 358 308 347 265 705 573 1156 957 61,0
18. UTA, Union de Transports Aérien ......,. 34 154 625028 3270522 5240 819 62,4 294 346 317 632 612 038 1088 071 56,2
19. EL AL, Israel Airlines ................... 31236 1039373 4697 901 6 921 827 67,9 424 085 179 008 603 093 920 385 65,5
20. SAA, South African Alrways ............, 29813 666 367 4 491 042 7374825 60,9 404 193 158 394 662 587 1068 431 527
21. TMA, Trans Mediterranean Airways ...... 23879 —_ —_ — — —_ 506 607 506 607 §74 343 57.9
22. CP-AIR, Canadian Pacific Airlines ....... 28179 878 677 4 427 583 6 890 664 642 402 074 103 577 505 651 922113 54.8
23. ANZ, Air_New Zealand ................. .- 24 429 804 020 3 505930 5 E97 765 61,5 330 505 121 700 452 205 743 466 60,8
24. PIA, Pakistan International Airlines ...... 27 689 1 (47 855 3 205 580 5651 514 56,7 2972 062 155 225 447 287 906 601 493
25, Olympic Aitways .. ..................... 289724 1156 288 3 507 290 5 809 336 60,4 315 656 53 554 369 210 737 686 50,0
28. PAL, Philippine Airtines ................ 20 B65 517 265 2 462 796 4 491 209 54,8 221 652 110 546 332198 603 355 55,1
27. Iran }_\ir. Iran National Airlines .......... 29819 919 952 2799928 5 597 971 50,0 251 993 71720 323713 789798 1.0
28, Aerolineas Argentinas .................. 29 037 716 651 2 264 530 4 454 384 50,4 218 226 102 099 320325 577 480 55,5
29, SAUDIA, Saudi Arabian Airlines ,........ 27 502 1327 470 2 497 621 4 465 283 55,9 224 B55 94 526 319181 818914 as0
30. VIASA, Venezolana Intern. de Aviacion ... 22 027 637 458 2041 444 4193 580 48,7 183 730 115 253 298 983 653079 45,8
31. TAP, Transportes Aarecs Portugueses .., 26 519 842 084 2 454 806 4 348 BS7 56,4 220 932 78032 298 964 639 994 46,7
2L A Afrique ... 18630 470 551 1 433 688 2 569 695 56,0 129 512 144 Q54 273 566 481 672 56,8
33. Braniff International .................... 29 305 933 470 2 430 482 4 439 441 54,7 218743 43 220 266 963 536 470 49,8
34, American Airlines ................... .. 25944 1179 300 2451225 3934754 62,3 220610 46 174 266 784 506 020 52,7
35, AVIANCA Colombia .................... 17 658 443 384 1428 380 26729248 53,4 132 423 96 027 228 450 381126 599
36. Aer Lingus-trish Internat. Airlines ........ 19 475 1512 361 1525 580 2 385 660 63,7 132 568 89 932 222 500 348118 63,9
37. BCAL, British Caledonian Airways ....... 23722 773 452 1748717 3172 352 55,2 158 480 60177 218 667 440 842 49,6
38 Egyptalr ... e 21 517 959 208 1 B85 523 3 455650 54.6 178181 24 564 202745 412 940 491
39. Mexicana de Aviacion .................. 21 739 951 230 1933693 31422385 61,5 174 032 18 964 192 996 331986 58.1
40. Eastern Air Lines ...................... 24 228 2 396 342 1886 196 3 636 491 51,9 169 758 14728 184 486 399 514 46,2
Total ... e, 2225 877 85 413713 247 537 005 419 245 764 59,0 22 548 540 13181 451 35 729 991 64171 035 55,7
Total von 108 [ATA-Gesellschaften ..........
Total des 108 compagnies 1ATA ............ 2634000 | 102721000 279 535 000 476 314 000 68,7 25 443 000 13 928 000 39 371 000 71 380 000 552

Quelle: IATA-Statistik — Source: Statistique de I'lATA






