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-La navigation aérienne et I'Office de I'air en 1977

1. Principaux événemenis

L'Assembiée fédérale alloue des crédits
de 22,2 et 12,4 millions de francs pour
I'agrandissement des centres de ia sécu-
rité aérienne & Genéve et & Zurich;

8 mars:

12 avril: Swissair ouvre une ligne 4 destination de

Sofia;

L'Assasmblée fedérale alloue une subven-
tion de 13,3 millions de francs pour
I'agrandissement de l'adroport de Bale-
Mulhouse;

13 juin:

Swissair reprend le service de lignes &
destination de Beyrouth {interrompu de-
puis le 13 mars 1976);

1er juillet;

A l'aéroport de Bale-Mulhouse, on com-
mence les travaux pour le prelongement
de la piste;

8 juiliet:

Le premier cours ESAT pour pilotes com-
mence au nouveau cenire d'école de Vero
Beach, Floride;

Les entreprises de lignes opérant en
Suisse n'accsptent plus de «billets de
passage en devises faibles»;

25 juillet:
Ter aclt;

te Conseil d’administration de Swissair
décide de commander 15 DC-9-80 et de
prendre des options pour 5 autres avions
de ce type;

19 cctobre:

Swissair ouvre une ligne & destination de
Linz et reprend la desserte d'Ankara;

1er novembre:

12 décembre: Le Conseil fédéral décréte la perception
d'une redevance destinée & couvrir les
frais de fouille sur les aéroports de Ge-

néve st de Zurich;

Le Conseil federa! ratifie la Convention
de Montréal concernant les actes de sa-
botage;

14 décembre:

18 décembre: Lors de son approche & Funchal, la Cara-
velle HB-ICK de SATA heurte la mer; 35
passagers et une hdtesse périssent dans

I'accident;

31 décembre: Pour des raisons économigques, Trans
World Airlines (TWA) cesse de desservir

Zurich.

2. Législation et application du droit

a) Nouveauy textes et modifications

Le 24 juin, les Chambres fédérales ont adopté 1a Sa revision
partielle de la oi sur la navigation aérienne et le 28 no-
vembre le Conseil fédéral décidait qu'elle entreralt en
vigueur fe er janvier 1978 en méme temps que les modi-
fications de t'ordonnance sur la navigation aérienne.
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Le 14 juin, les Chambres ont approuvé la Cenvention de
Montréal du 23 septembre 1971 pour la répression d'actes
iilicites dirigés contre 1a sécurité de 'aviation civile aprés
que l'adaptation nécessaire des dispositions pénales
eut éteé faite par la revision partielie de la loi sur la navi-
gation agrienne. Le 17 décembre, le Conseil fédéral déci-
dait de ratifier ce texte.

Le 1er janvier, I'ordonnance du Département des transports
et communications et de I'énergie du 6 septembre 1976 sur
certains appareils volants et projectiles est entrée en
vigueur.

Le 21 {évrier, 'Office de I'air a ordonné une modification de
'annexe du réglement du 17 octobre 1973 relatif 4 la per-
ception de redevances de navigation aérienne de route,
aprés que I'annexe servant de base & I'accord provisoire
du 9 aoQt 1971 entre le Consell 1édéral et Eurccontrol eut
été modifige (entrée en vigueur le ier avril).

Le 15 mars, I'Office de V'air abrogea I'ordonnance du 14 dé-
cembre 1965 concernant les bandes de fréquence et I'espa-
cement des canaux.
Le 12 décembre, le Conseil fédéral a édicté une ordon-
nance ceoncernant des mesures particuliéres de sdreté
dans le trafic aérien.

L es modifications edictées le 27 décembre 1976 par la Dé-
partement des transports et communications et de I'énergie
du réglement du 25 mars 1975 concernant les licences du
personnel navigant de l'aéronautique sont entrées en vi-
gueur le ter mai 1977.

b} Travaux non terminés

On a poursuivi les travaux préparatoires en vue de la revi-
sion totale de ia toi sur la navigation aérienne et procédé
aussi au remaniement de nombreux autres textes {notam-
ment Perdennance sur la navigation aérienne, le réglement
de transport aérien, le réglement des iaxes, les régles de
{"air, 'ordonnance sur fe bruit des avions a la sourcs).

¢) Enquétes et procédures pénales

233 enguétes (192} ont été ouvertes pour contraventions
aux prescriptions aéronautiques; sur ce nombre, 12 (17}
ont été suspendues, 133 (82) oni fait I'objet d’'un mandat
de répression ocu d’un prononcé pénal et 19 (22) ont été
déférées au juge ordinaire ou aux autorités aéronautiques
étrangéres. 39 (52) infractions de peu de gravité se sont
soldées par un avertissement. Dans 30 (19) cas, la déci-
sion n’a pas encore été rendue.

Pour avoir effectué des vols, des sauts en parachuie ou des
vols en planeur de pente sans licences valables ou sans
les autorisations requises, 109 {70) personnes se sont vu
infliger des amendes allant jusqu'a 180 francs et dans un
cas, une amende de 400 francs. 28 contraventions ont &té
commises par des vélideitistes. D'autres infractions punies
par des amendes allant jusqu'a 500 francs sont passées en
force de chose jugée, Des amendes allant jusgu'a 3500
francs ont été infligées pour vente de billets de passage a
des prix inférieurs aux tarifs applicables.

La plupart des cas transmis au juge ordinaire avaient pour
éléments constitutifs de Vinfraction «entrave a la circulation
publique» (art. 237 CPS), «mise en danger par la navi-




gation aérienne» (art. 90 LNA) et «lésions corporelles par
négligences» {art. 125, 2 CPS). Les tribunaux ont pro-
noncé des amendes de 60 a 500 francs et, dans un cas,
une peine de prison de 15 jours, avec sursis pendant
deux ans.

Les 19 cas de I'année précédente encore en suspens au
1er janvier 1977 se sont soldés par deux décisions de
justice, neuf mandats de. répression ou prononcés pénaux
et huit non-lieux.

d) Divers

De graves incertitudes ont rendu plus difficiles I'exercice
de la surveillance et I'application du dreit, notamment en
ce qui concerne les questicns suivantes:

— Hauteur de la limitation de la responsabilité dans e
droit de transport aérien;

— Forme de la publication de certaines décisions:

- Délimitation des compétences entre la Confédération et
les cantons lors de la construction et de I'agrandisse-
ment des champs d’aviation (voir chiffre 7d: Fricktal-
Schupfart);

— Hauteur admise lors du survol de terrains dans le voi-
sinage immédiat des champs daviation (voir chiifre 7d:
Lommis et Sitterdorf);

— Délimitation entre espaces aériens et routes aériennes
au sens de l'arlicle B, 7e alinéa, LNA, d'une part, et
entre procédures d'approche et procédures de départ
au sens de l'article 34 ONA, d’autre part.

3. Relations internationales

La collaboration de l'office au sein de I'Organisation de
{'aviation civile internationale (OACH s'est exprimée sur-
" tout lors des réunions suivantes:

— 3e conférence relative aux accords avec le Danemark
et l'lslande sur le financement collectif de ceriains ser-
vices de navigation aérienne {Montréal, 1er au 10 mars);

— Conférence spéciale de transpart aérien de I'OACI
{Montréal, 13 au 26 avril, voir chiffre 4a);

— Groupe pour le traitement automatisé des données dans
le Service d'information aéronautique et échange aufo-
matisé des messages au niveau international (Paris, 26
au 28 avril);

— Conférence diplomatique sur le texte en langue russe
de la Cenvention de Chicago (Montréal, 19 au 30 sep-
tembre}.

Du 12 septembre au 5 octobre s'est tenue 4 Montréal la

22e assemblée plénigre de 'OACI. L'élection des 30 mem-

bres du Conseil de 'organisation a permis de réaliser une
composition judicieuse et équilibrée. Comme auparavant,
les pays en voie de développement ont mis 'accent sur

"assistance techniqus.

Dans le cadre de la Commission eurcpeenne de |'aviation

civile {CEAC), les représentants de I'Office de l'air ont de

nouveau pris part & une longue série de conférences au
niveau des directeurs, de réunions des comités perma-
nents ainsi que de sous-comités et de groupes de travall.
" Les principaux problémes traités furent la politique aéro-
nautique et l'aititude des Eiats de la CEAC vis-a-vis des

Etats-Unis, Forganisation du trafic de lignes et du trafic

hors des lignes. On a voug une attenticn toute particuliére

aux questions concernant les tarifs sur {Atlantique-Nord,
les mesures de slreté ainsi que 1a lutte contre le bruit.

En ce qui concerne les accords bilatéraux dans le trafic

de lignes, ['évolution a été la suivante:

— Nouveaux accords signés: Malte, Yougoslavia;
— Nouveaux accords paraphés: Angola, Indonésie, Kenya.

4. Trafic aérien commerciai

a} Géndralités

La réglementation du marché dans le trafic internaticnal
est un probléme qui n'a pas encore é1é résolu jusqu'a ce
jour. Les difficultés majeures sont provoguéses par la poli-
tigue contradictoire d'Etats importants, par le protection-
nisme greissant, par la disparition des limites entre le trafic
de lignes et le trafic d'affrétement, par le désordre qui
regne dans le domaine des tarifs et par la capacité excé-
dentaire dans certaines régions importantes de trafic.
L'CAC! s'était occupée du probléme dans ses premigres
années d’existence; n'ayant obtenu aucun succés, elle se
retira & l'arriére-plan, contrairement a ce qu'elie fit quant
a ses tiches d’ordre technique, Une résolution de I'assem-
blée pléniére de 1274 'amena a reprendre ce prohléme et
une «conférence spéciale du transport aériens fut con-
voquee; elle eut lieu & Montréal du 13 au 26 avril, sous Ia
présidence du chef de la délégation suisse. La participa-
tion étonnamment forte montra combien les Etats membres
attachaient d'importance aux gquestions de la réglementa-
tion du marché, La conférence s'est concentrée sur trois
points principaux: établissement et mise en application
des farifs du trafic de lignes, surveillance du développe-
ment de 'offre, rapport entre trafic de lignes et trafic d'af-
frétement.

Cn ne g’attendait pas a des bouleversements décisifs; on

n'en enregistra d'ailleurs pas. Les résultats obtenus peuvent

tout au pius &tre considérés comme les premisrs pas vers
un but encore éloigné. On peut avant tout retenir en tant
qu'éiéments positifs:

— La maniére de concevoir le probléme comme un tout,
¢e qui est notamment apparu dans les discussions et
les résolutions sur le rapport entre le trafic de lignes et
le trafic d'afirétement;

— La reprise par I'OACI de la fonction d’un véritable forum
mondiat pour les questions d’économie politique, ce
qui peut étre particuliérement précieux pour les petits
Etats {le fait que la pratique est influencée par les ten-
sions qui existent entre {'est et I'ouesi, et entre le
nord et fe sud, est inévitable et pourrait &tre profitable).

Les résultats de !a conférence ont été confirmés en sep-

tembre par Fassemblée pleniére de I'OACI. En ce gui con-

cerne nos propres relations aéronautiques et riotre propre
trafic aérien, deux points devraient étre particulidrement
importants au cours de ces prochaines années:

- 1l n'y a pas d'indice laissant présager une diminution
sensible du protectionnisme que la plupari des Etats
exercent dans le trafic aérien. Au contraire: [a concur-
rence comme facteur d’'ordre semble deveoir étre encore
plus réfrénée, et les «libertés du trafic aérien» tant
citées continuent d'étre utilisées pour dé&finir les obliga-
tions prédominantes;

— Les accerds bilatéraux {complétés par des accords
commerciaux conclus par les entreprises) demeureront
I'instrument principal de la réglementation du marchs;
leur application s'étendra de plus en plus également
au trafic d'affrétement.

L'évolution gue !'on a chservee jusgu'ict, notamment dans te

trafic sur I'Atlantique-Nord, ne permet pas d'espérer que le

climat des relations aéronautigues internationales s’adou-
cira dans un proche avenir. J| devrait au contraire s'écou-
ler encore quelques années avant que |'on puisse parvenir

& un accord au niveau international, ne serait-ce que sur

les questions les plus importantes. Entre-temps, les tiches

qui incombent aux entreprises et aux autorités poseront
encore plus de probldmes qu'aujourd’hui et deviendront
encore plus délicates.
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La surveiltance de Pexploitation s'est exercée sur cing
entreprises comptant 62 grands avions et sur 58 entre-
prises disposant de 268 avions légers et de 24 hélicop-
téres,

b} Trafic de lignes

Les chiffres provisoires de FOACI relatifs & Pévolution du
trafic de lignes dans le monde indiquent également pour
1977 une augmentation des tonnes-kilométres fournies:

Variation en %

Millions 1976/77 1975/76
Tonnes-kilomatres 100 400 +8 +10
Passagers 620 +8 + B
Passagers-kilomatres 822 00C +-8 + 9
Fret transporté {en t.) 9.9 +9 + 7
Fret en tonnes-kilomatres 23 280 +9 +11
Enveois postaux en tonnes-
kilométres : 3150 +4 + 4

Malgré un accroissement modeste du tratic, les entreprises
de lignes ont poursuivi leurs efforts visant & maintenir leur
rentabilité et leur équilibre financier. Les réductions de
frais et les augmentations de productivité sent restdes dans
des limites extrémement étroites,

Tarifs

Les nouveaux tarifs élaborés lors des conférences de I'As-
sociation du transport aérien international (IATA) sont en-
trés en vigueur le 1er avril. On n'a pas convenu de tarifs
pour 'Extréme-QOrient, l'introduction par différentes com-
pagnies de tarifs bilatéraux applicables & cette région de
trafic ayant fait échec 4 une entente.

A titre de mesurs concurrentielle a I'enconire des «Sky-
train-Tarif» Londres—New York, un «super tarif APEX» a
été infraduit. L'augmentation de la valeur du franc suisse
a di &tre compensée par de nouveaux relévements des
rabais de change aux 1er avril et 1er juillet.

En juin, les entreprises de transport aérien ont informé le
public que seuls les tarifs en francs suisses approuvés par
I'Office de I'air étaient applicables aux voyages dont le
point de départ se situait en Suisse. Des billets de passage
émis par des pays a devises faibles n’ont plus été acceptés
pour des voyages débutant en Suisse. A partir du 1er aofi,
on a introduit des contrbles ad hoc lors de I'enregistre-
ment et, le cas échéant, un paiement complémentaire fut
exige. Cette intervention a été réussie puisque le probldme
du commencement fictif du voyage a partir de ¥Pétranger
est pratiquement éliminé.

En revanche, le prchléme des offres illicites 4 des prix
inférieurs aux tarifs subsiste. Bien que I'Office de Iair
alt mulliplié les contréles sur les aéroports nationaux et ait
ouvert des enquétes contre plusieurs entreprises, le marché
n'est pas encore assaini.

Swissair.
Heures de vol: 134 760
Passagers-étapes: 6 405 658
Capital-actions: 448 millions de francs
Vols-étapes: G0 478
Fret ent.: 171616
Effectif du personnel: 14763

Dans le trafic hors des lignes, Swissair a transporté en 713
vols-étapes 34 333 passagers et 1415 tonnes de fret.

En février et en mars, Swissair a pris livraison de ses deux
derniers DC-9-51 et, en octobre, du dernier des ¢ DC-10-30
gu'elle avait commandés. Le mé&me mois, le conseil d’admi-
nistration a décidé de commander les 15 DG-9-80 et de
prendre des options pour 5 autres appareils de ce type
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particuligrement peu bruyant; pour couvrir la demande jus- - o
qu'a la livraisen de ces appareils en mars 1980, Swissair -

a commandé deux autres DC-9-51. A !a fin de {année, 1a
fiotte se composait des 48 apparells suivants:

2 B747B 10 DC-9-51
9 DC-10-30 20 DC-9-82
6 DC-8-62 1 DC-9-33F

Sofia (depuis le 1er avril) et Linz (depuis le 1er novembre)
font nouvellement partie du réseau de Swissair. Aprés une
interruption assez iongue, les services a destination de
Beyrouth (1er juillet) et d’Ankara (ter novembre) ont été
repris, En revanche, Changhai n'est plus desservi depuis
la fin d'octobre. Des DC-10 ont été introduits sur les lighes
& destination de Mabnille, Abidjan, Monrovia et Buenos Aires.

Entreprises étrangéres
A la fin de I'année, 59 entreprises étrangéres desservaient
la Suisse {fin 1976: 53); ont ouvert de nouvelles lignes:

Air Ceylon: Colombo—Sharjah—2Zurich—Paris v.v.

(a partir du 21 janvier)

Air Gabon: Libreville—Genéve—Patis v.v.
(& partir du 3 juin)
Air Malta: Malte—Zurich—Francfort v.v.

(a partir du 3 avril)

Cyprus Airways: Ligne de fret Luion—Bale—Larnaca

(& partir du 1er juin)
Djakarta—Singapour—Bombay—Zuy-
rich—Paris—Amsterdam v.v.

(& partir du 3 novembre)

Garuda:

Berlin—Zurich v.v.
(& partir du {er avril)

Depuis le 13 février, la ligne Nairobi—Zurich—Londres vv.
est exploitée par Kenya Alrways, nouvellement fondée,
qui remplace East African Airways.

Nouvelles destinations: Bastia (Air France}, Sharjah (Air
Ceylon), Seychelles {British Airways}, Larnaca (Cyprus Air-
ways), Mexico (EL AL}, Corfou (Olympic Airways), Berlin-
Ouest (Pan Amarican). Depuis le 1er novembre, Egyptair
dessert de nouveau Genéve, en plus de Zurich, Le 31 dé-
cembre, pour des motifs économiques, TWA a cessé d'ex-
ploiter sa ligne a desiination de Zurich.

Matériel de vol: 15 entreprises étrangédres desservent la
Suisse avec des avions a grande capacité; il s'agit de:

Pan American:

Aerolineas Argentinas KLM

Air Afrique Korean Air Lines

Air Canada SAS

Air Gabon Saudia

British Airways - Seaboard

Garuda Singapore Airlines

Iran Air South African Airways

Varig (jusqu'au 31 cctobre)

Concessions

Le 28 avril, le Département des fransports et communica-
tions et de I'énergie a rejeté une demande de la firme Air
Sea Service visant a l'octroi d'une concession pour une
ligne Bale—Luxembourg—B4le. Par ia voie du recours ad-
ministratlf, {a demanderesse a porté le cas devant le Con-
seil fédéral. Aprés expertise de ta Commission de la navi-
gation aérienne, le recours fut rejeté le 21 décembre. Le
Conssil fédéral se fonde sur l'inexistence d'une demande
de trafic suffisante entre les deux pays, laguelle ne pou-
vait étre remplacée par une demande de transit, Dang sa
décision, le Conseil fédéral a maintenu que, s'agissant du



tratic de lignes, la Hberté du commerce devait s'effacer
devant les intéréts publics.

¢) Trafic hors des lignes

Evolution internationale

La délimitation entre le trafic de lignes et le trafic hors des
fignes continue de s'estomper, surtout en raison de la libé-
ralisation grandissante des dispositions ameéricaines en
matiére de vols d'affrétement.

La CEAC a poursuivi ses efforts en vue de mettre au point
un accord multilatéral de principe sur le trafic hors des
lignes, alors que les Etats-Unis tentent toujours de régler
la question par des accords bilatéraux.

Suisse

Pendant le semesire d'été, le trafic d'affrétement a aug-
menté de 19 %s. Au cours de I'année, les entreprises étran-
géres du trafic hors des lignes au départ et a destination
de la Suisse ont réalisé 47 % du trafic. Les entreprises
suisses d'aHrétement ont rencontré des difficultés grandis-
santes pour obtenir des droits de trafic; & I'instar des Etats
de U'Est, quelques pays méditerranéens cherchent depuis
peu A faire bénéficier leur entreprise nationale d'une partie
du trafic suisse.

Dans le trafic de fret avec le Nigéria, Fobservation des
prescriptions tégales {art. 101, 4e al,, let.b ONA) a suscité
des difficultés particuliéres. En raison de la limitation a
deux vols par mols au maximum, le fret a ét& acheminé
par la route vers un point de départ situé en dehors de 1a
Suisse. La revision de ces dispositions est en cours.
Pendant toute I'année, on a contrdlé si les prescriptions
concernant la délimitation d’avec le trafic de lignes étaient
respectées. Par rapport & I'année précédente, la situation
semble s'étre améliorée.

En 1976, I'Office de l'air avait rendu des décisiens selon
lesquelles les passagers de certaines agences de voyages
contrevenant systématiquement aux prescriptions en vi-
gueur n'étaient pius admis & bord des avions; le 26 novem-
bre, le Département des transports et communications et
de V'énergie rejeta le recours formé contre V'une de ces
décisions. Le cas fut porté devant lg Tribunal fédéral od,
muni de Teffet suspensif, il était encore pendant & la
fin de 1977.

Au milieu de I'année, les Etats-Unis prirent linitiative de
renouveler I'échange de notes concernant le trafic d'affré-
tement sur I'Atlantique-Nord, échu depuis le 31 décembre
1876. Ce «modus vivendi» va dans le sens d'un écoulement
pratiqgue du irafic d'affrétement entre les deux pays. La
République dominicaine s’efforgait de réaliser une entente
analogue qui n'avait cependant pas encore éteé signée 4 la
fin de 'année.

Pour les vols intervilles, on a constaté une certaine satu-
ration ainsi qu'un nombre plus restreint de destinations;
les vols pour Londres sont les plus nombreux.

Les mesures d'interdiction prises & Zurich & I'enconire des
vols -d'affrétement ont élé assouplies; on a méme pu ad-
mettre cette catégorie de vols vers midi pendant les heures
de forte densité du trafic. La modification de la concession
de P'aéroport décidée dans ce contexte le 26 avril a eté
attaguée devant le Conseil fédéral; la décision n'a pas
encore été rendue.

Les contingents des vols de nuit attribués aux entreprises
suisses du trafic hors des lignes exploitant des avions &
grande capacité ont été considérablement dépassés en
raisons des gréves, & I'étranger, des contrdleurs de la cir-
culation agrienne, notamment en Espagne et en Angleterre,
A la fin de I'année, B3 entreprises étalent titulaires d'une

autorisation générale d'exploitation pour les vols commer-
ciaux (62 l'année précédente).

L'évolution des entreprises sulsses qui effectuent des vols
hors des lignes au moyen de grands avions donne l'image
suivanie:

— Balair (Bale)
Heures de vol:
Passagers-étapes:
Capital-actions:

15 751
806 626
32 millions de francs

Vols-étapes: 6140
Fret en t: 9088
Effectif du personnel: 338

Composition de 1a flotte a la fin de Yannée: 1 F-27
(Confédération stisse}, 1 DC-6. 1 DC-8-55, 1 DC-8-62,
1 DC-8-63, 1 DC-9-34. Commande d'un DC-10/3¢ neuf
de 345 places (livraison & la fin de 'automne 1978).

— SATA {Genéve)
Heures de vol:
Passagers-étapes:
Capital-actions:

17 B6§
586 439
32 mitligns de francs

Vols-étapes: 6 021
Fret en t: 9511
Effectif du personnek: 259

Composition de !a flotte & la fin de 'année: 3 SE-210-
10 R, 1 DC-8-53, 2 DC-B-G3.

— Transvafzair (Sion)

Heures de vol: 2724
Capital-actions: 4,5 milllons de francs
Vols-gtapes: 544
Fret en t: 6744
Effectif du personnel: 37

Composition de la flotte & la fin de 'année: 2 CL-44
(version fret), le second avion ayant &té acquis en de-
cembre 1977. Extension de la base d'exploitation a
I'agroport de Sion.

— Alr Sea Service (Bale)

Heures de vol: 151
Passagers-gtapes: 3016
Capital-actions: 2 millions de francs
Vols-étapes: g9
Fret en t: ——
Effectif du personnel: 7

Composition de la flotte & la fin de 'année: 1 CV-440.

d) Entreprises d’entretien

Au cours de P'année, une seule enfreprise a regu une
licence; cing autres demandes sont encore a l'examen.
Les 62 entreprises d'entretien peuvent étre réparties selon
les catégories suivantes:

Grands avions 3
Avions légers 37
Hélicoptéres <]
Divers (&tectronique, moteurs, etc.} 16

Cutre 23 renouvellements de licence d’entreprise, on a
effectué 19 examens d'extension et inspecticns.

5, Personne! aéronautique

Le nombre des licences délivrées a diminué de 8%
(3130/3413).
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Le plus grand recul a été enregistré pour les cartes
d'éléves, dont ie nombre est tombé de 1907 & 1652, et pour
‘les licences de pilote privé, dont le nombre a passé de
656 a 613.

Le nombre des licences de pilote de ligne a Jui aussi dimi-
nué, passant de 31 a 20; cette diminution est due avant
tout au chiffre restreint de renouvellements pour les com-
mandants de bord de Swissair.
~L'Office de T'air a refusé de délivrer une licence dans six
{18) cas pour mangue d'aptitude caractérielle et dans 28
(17) cas pour des raisons médicales.

Dans quatre cas, 1a licence de pilote a été retirée pour
une durée de 4 4 6 mois. I s'agissait en {'occurrence d'in-
fractions en relation avec des vols a basse altitude.

Le nombre des licences valables du personnel navigant a
augmenté de 2 % (13 734/13 440).

Pour le personnel de linfrastructure, on dénombre 113
licences établies pour les différentes catégories contre 90
en 1976, ce qui représente une augmentation d'environ
25 %y, :

Le nombre des licences établies pour les agents techniques
d'exploitation sst exceptionnellement élevé (32/Q), Swiss-
air ayant organisé un cours pour la compagnie lragul Air-
ways & ta demande des autorités aéronautiques irakiennes
et ayant également formé douze nouveaux agents tech-
nigues pour ses propres besoins.

LU'Office de 'air & organisé les cours suivants:

Vol & moteur:  formation des instrue- (27 participants,
teurs 2 cours)
perfectionnemtent { 6 participants}
navigation (i4 participants)
formation des instruc- (14 participants,
teurs 2 cours)

vol de virtuosité ( 6 participants)
perfectionnement { 7 participants)
vol aux instruments { 4 participants)
Les cours de {instruction aéronautique préparatcire, de
la formation aéronautique supérieure, de linstruction pré-
paratocire des grenadiers parachutistes et de I'Ecole suisse
d’aviation de transport ont eu lieu dans fe cadre habituel.
Le 30 avril 1973, le commandant d'un avion d’une entre-
prise d'affretement avait mangué son atterrissage & l'aéro-
part anglais de Luton en raison d’erreurs de pilotage évi-
dentes, mals sans gu’il n'en résultat de dommages. A titre
de mesure de sécurité, I'Office de I'air avait suspendu pour
une durée indéterminée I'inscription de commandant dans
la licence de pilote de ligne de I'intéressé. Sur recours de
celui-cl, le Département des transports et communicaticns
et de 'eénergie aveit confirmé Ta suspension, tout en con-
sidérant qu'une instruction complémentaire courte et inten-
sive serait suffisante pour le renouvellement de Vinscrip-
tion. Le pifote s'était conformé & cette décision; il se trouva
foutefois placé dans une situation professionnelle difficile.
Afin de lui venir en aide, les auforités fédérales compé-
tentes prirent & leur charge une partie des frais de !'ins-
truction complémentaire et lui accordérent un prét sans
intéréts. En 1977, le pilote exigea un dédommagement in-
tégral au moyen cd'une pétition aux Chambres f{édérales.
Les commissions de pétition recommandérent de renoncer
au remboursement du prét, Le 14 décembre, le cas Thaler
fut traité par le Conseil national. On y critiqua violemment
la maniére d’'agir de I'Office de 1'air et du département, on
considéra la dégradation temperaire comme hors de pro-
portion et on propesa un dédommagement complet. L'as-
semblée du Censeil national renvoya le cas dans ce sens
a |z commission. Le réglement dé&finitif est encore en sus-
pens. Aprés ce cas, une question se pose de fagon parti-
culidrement aigué a 'autorité de surveillance: quel rapport

Vol & voile:
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convient-ii d'établir entre les intéréts économigues des per-
sonnes et entreprises concerndes, et le maintien de la
sécurité de vol?

6. Matériel aéronautique

a) Registre matricule des aéronefs et surveillance
technique

Il a &t& procédé & 214 inscriptions et 103 radiations dans
ie registre matricule, qui comptait 2153 (2042) aéronefs
inscrits & la fin de 'année. |l y a eu au total 280 change-
ments de propriétaires.

En raison de Vaccreissement constant du matérie! aéro-
nautique, les priorités ont été réglées de fagon entidrement
nouvelle afin que l'office puisse remplir efficacement ses
taches maligré un effectif de collaborateurs inchangé. Une
importante mesure d’allégement a été de fixer désormais

& deux ans I'intervaile entre les examens complémentaires

des aéronefs légers, indépendamment de leur catégorie
d'utilisation. Cette cadence avait déja été introduite depuis
quelques années, & titre d'essai, pour cerlaines catégories
d'aéronefs. Les expériences faites & ce sujet en ce qui
concerne |'état des aéronefs sont concluantes.

Pour Tinstant, il reste encore un but lointain a atteindre
dans le domaine des examens de I'état: établir les fonde-
ments necessaires permettant de déléguer certains exa-
mens & des entreprises d'antretien ou 4 des experts.
Dans le cadre de la coopération eurcpéenng, I'Oifice de
l'air a pris part également cette année aux travaux visant
4 élaborer un réglement de navigabilité europgéen (JAR}
pour les grands avicns, les planeurs et les motoplaneurs.
Gréce 4 la suppression des examens de type des planeurs
de pente, il a été possible d'affecter le personnel devenu
dispeonible a des probiémes plus importants (p. ex. revision
de 'ordonnance concernant la navigabilité des aéronefs).
Des questions juridiques complexes se sont posées lors
de limmatriculation d'un DC-9-32 au nom d’une société
anonyme suisse, cet avion devant étre utilisé a titre com-
mercial par une entreprise italienne dans les limites d'une
concession établie selon des prescriptions italiennes, La
surveillance de !'entretien et de l'exploitation a été délé-
guée aux autorités italiennes.

b} Registre des aéronefs

La plupart des aérenefs inscrits dans e registre étaient
a nouveau des avions légers et des hélicoptéres. Outre des
particuliers, toujours plus de groupes d’aviation de sport
ont utilisé cette possibilité de financement au moyen
d'hypothéques. Le nombre total des avions inscrits a
légérement augmenté.

Les sommes d’hypothéques inscrites se situent entre
10000 francs et 7 millions de francs. L'augmentation du
montant total des hypothéques de 14,3 millions de irancs
environ provient de la constitution de deux hypothéques
importantes et de nombreuses hypothéques de moyenne
importance {200 000 a 600 000 francs).

Les affaires se sont réparties sur teute 'année, avec de
nettes pointes au début de I'été et & la fin de Fautomne.
L'hypothégque sur aéronef demeure cependant assez peu
connue et est considérée de prime abord avec un certain
scepticisme par un grand nombre de bailleurs de fonds.
Mais dés que ceux-ci se sont quelque peu familiarisés avec
le procédé, ils en font d’autant plus largement usage. Pour
les entreprises spécialisées dans le trafic d’affrétement,
I'hypothaque sur aéronefs est devenue un moyen de cradit
indispensable.




7. Aérodromes

a) Généralités

La pression politique & laquelle sont soumis les agro-
dromes, notamment sous le titre de lutte contre le bruit,
s'aggrave de plus en pius. La contestation s'étend. Non
seulement dans le domaine des champs d'aviation, mais
également dans celui des aéroports nationaux, on constate
une évolution qui, 4 !a longue, ne peut gque donner lieu
4 de sérieuses réserves, méme si 'on comprend parfaite-
ment les désirs et les exigences de la protection de l'en-
vironnemeant. Dans ce domaine également, la revision totale
de ia loi sur la navigation aérienne ofirira 1a possibilité de
réexaminer de fond en comble ia réglementation dans son
contexte d'ensemble.

b} Aéroports nationaux

La diminution dua bruit des moteurs d'avions a fait des
progrés réjouissants sur le plan technique, mais nous
sommes encore trés éloignés d'une situation ol le niveau
narmal de bruit en dehors de I'enceinte des aéroports ne
sera plus dépassé par celui des avions gui arrivent et qui
partent. Pour P'instant, on n'est pas en mesure de dire
si et quand on pourra atteindre un tel objectif. Mais le
conflit d'intéréts fondamental demeursra présent aussi
longtemps que:
— Les régions voisines des aéroports exigent une dimi-
nution maximale du bruit et des restrictions considé-
rabfes dans I'exploitation;

— Les Intéréts liés & l'aviation tendent 4 une large mise
a profit des possibilités existanies, sans grandes res-
trictions d’exploitation {il s'agit en l'occurrence non
seulement des intéréts privés des entreprises de navi-
gation aérienne, mais aussi des intéréis généraux de
I'économie nationale).

Le conflit peut devenir véritablement aigu si le volume
d’exploitation que les régions voisines des aéroporis con-
sidérent encore comme acceptable, sous l'aspect de ['at-
ténuation du bruit, se situe au-dessous du minimum qui
semble nécessaire sur le plan de 'économie nationale.
Il n'est pas simple de trouver des solutions justifiables et
supportables. La tache est rendue plus difficile encore par
le fait que la pression palitique bien compréhensible exer-
cée par les régions voisines génées par le bruit est trés
forte, alors que l'on considére au contraire comme naturels
les effets positifs du trafic aérien sur Yéconomie nationale
et qu'il n'en résulte de la sorte aucun contrepoids politique
de méme efficacite.

Certes, cela ne permet en aucune fagon de douter au'il

faille poursuivre les efforts visant a réduire le bruit des

avions et que les restrictions soient inévitables et néces-

saires. Mais i faut en méme temps se rendre compte que-

nos aéroports nationaux présentent des limites de capa-
cité qui ne peuvent plus éire étendues dans la méme
mesure qu'auparavant, et que 'on s'est déja bien rappro-
ché de ces limites & Zurich et & Genéve. A long terme, il
y va directement du maintien du niveau atteint sur le plan
international et de la substance de notre trafic aérien.

Bale-Mulhouse

Par arrété fédérat du 13 juin, une subvention de 13,3 mil-
lions de francs a été allouge pour I'agrandissement de
I'aéroport, y compris le prolongement de fa piste aux ins-
truments jusqu’a une longueur de 3900 matres.

Genéve-Colntrin
On a entrepris les travaux préalables a la remise & neuf
de la piste principale. Le 3 novembre, 'installation ILS de

catégorie |l pour la piste 23 a pu étre mise en service. Les
plans des zones de sécurité et de bruit ont presque pu
étre achevés pour la fin de I'année, Certains cercles de
riverains de 'aéroport ont objecté qu'ils n'avaient pas été
consultés lors de la phase préparatoire. La question a
méme été soulevée devant te Grand Conseil. H {aut s'at-
tendre a un retard dans le dépét des plans.

Le 7 mars, le Conseil fédéral decida que |'Office de I'gir
n'était pas tenu de communiquer les horaires de nuit des
compagnies de lignes aux riverains et qu'il suffisait d'in-
former les intéressés, par ung publication dans la Feuille
fédérale, que les horaires étaiert approuvés. Des recours
contre de telles approbations sont pendants. Le Tribunal
fédéral est saisi d'un recours concernant des autorisations
d'effectuer des vols de nuit dans le cadre du trafic hors
des lignes,

Zurich

DCes difficultés inattendues survenues lors de l'installation
de I'ILS de catagorie Ill ont empéchs sa mise en service.
Les plans des zones de sécurité et de bruit ont pu &tre
achevés pour la fin de 'année.

Le 26 avril, le Département des iransports et communica-
tions et de l'énergie a introduit une modification de la con-
cession d'exploitation en ces termes: «Le concessionnaire
est habilité & ordonner, pour des raisons de capacité, des
restrictions dans la durée d'utilisation de l'aéroport; ce
faisant, il doit tenir compte en premier Hieu des besoins du
trafic de lignes.» Un recours contre ce fondement impotr-
tant pour la réglementation d'interdictions concernant le
trafic d'affrétement était déposé, & la fin de I'année, devant
le Conseil fédéral.

C'est cependant la question de la réglementation des ap-
proches et des décollages au-dessus du territeire allemand
qui a constitué le probléme central. Au cours de 'été, on
a introduit un essai de réglementation qui a débouché sur
des difficultés telles quiil fallut en supprimer les points
essentiels. A la fin de I'année, les discussions n'étaient pas
encore closes.

¢} Aérodromes régionaux exploités en vertu
d'une concession

Birrfeld: La concession d'exploitation fait {'cbjet de 1a pro-
cédure de consuitation,

Ecuviliens: A la fin de 'année, un recours contre I'exercice
du droit d'expropriation octroyé &tait encore en suspens
devant le Departement des transports et communications
et de I'énergie.

Les Eplatures: Le plan de zones de sécurité a été mis a
I'enquéte publique, Le 1er novembre, on a octroyé une
autorisation pour effectuer des vols de nuit.

Granges: Le 25 juillet, 'Office de l'air rejeta une demande
d'approbation d'une procédure d’approche par NDB; a la
fin de I'année, un reccurs & ce sujet était encore en sus-
nens devant le département. :
Lausanne-La Blécherette: Etagnigres ayant été abandonne,
un projet d'agrandissement comprenant une piste revétue
a été élaboré. A la fin de I'année, le plan des zones de
sécurité était prét & &tre mis a 'enquéte publique.
Samedan: Le plan des zones de sécurité a été mis a 'en-
quéte publique. Une subvention fédérale de 40000 francs
a été octroyée pour la transformation du batiment d'en-
registrement.

d} Champs d’aviation

Buttwif: Divers recours ont été introduits au Département
des transporis et communications et de I'énergie conire
I'autorisation, publiée au mois de juin, de construire une
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piste revétue. A la fin de I'annés, la décision n’avait pas
encore été rendue.

Courtelary: Afin que le champ d'aviation puisse continuer
4 exister, le Conseil fédéral a octroyé le ter novembre un
prét hypothécaire de 500 000 francs.

Croix de Ceeur; Les travaux de construction commencés
en 1976 ont été arrétés. Le 30 décembre, Ie Conseil d'Etat
du canton du Valais a rejeté les oppositions contre |'aufo-
risation compiémentaire octroyée e 26 juillet par la Com-
mission des constructions, Les opposants firent une nou-
velle fois recours au Tribunal tédéral contre cette décision.
Les recours et demandes émanant des mémes opposants
et visant au retrait de I'autorisation de construire du 8 juil-
let 1971 &taient encore en suspens devani le département
a ta fin de l'année.

Fricktal-Schupfart: Le 1er septembre, le Tribunal adminis-
tratif du canten d'Argovie a tranché le confiit opposant
Vexploitant de {'aércdrome A la commune & propos de la
construction d'une piste revétue: le fribunal a statué en
faveur de ta communie. La décision stipule notamment ceci:
iors de l'octroi d'autorisations pour des champs d'aviaticn,
le droit cantenal et le droit communal restent applicables
en matidre d'aménagement du territoire et de troubles de
voisinage; les problémes d'aménagement du territoire et
de protection de {'environnement en rapport avec 'utilisa-
ticn des champs d'aviation peuvent trés blen étre réglés
par les cantons; cela étant, 'accomplissement des tiches
constitutionnelles de la Confédération ne devient ni impos-
sible ni extrémement compliqué. Les questions de prin-
cipe, telles qu'elles sont jugées dans cette décision, ne
sauraient étre considérgées comme définitivernent régiées
et valables pour toute la Suisse.

Kestentholz: Le 2 juin, le Conseil fédéral a rappelé au Con-
seil d'Etlat du canton de Soleure gu’en vertu de la décision
sur recours du 5 septembre 1973, il ki incombait de dé-
terminer les mesures & prendre en matiére de protection
des eaux et les autres mesures de sécurité. Par la suite,
les autorités soleuroises firent procéder a une expertise
geologique.

Lommis: La firme Lauchetal SA est toujours en conflit
avec I'exploitant du champ d'aviation. Le jugement rendu
Panngée precédente par la Cour supréme du canion de
Thurgovie, aux termes duquei la construction d‘un grand
hangar dans 'axe d'atterrissage était admise, a été con-
firmé le 13 mai par le Tribunal fédéral, méme si la motiva-
tion était quelque peu différente; I'arrét a tout d’abord nis
I'abus manifeste de droit. On ne saurait dire, aprés les
constatations de !instance précédente, que le hangar
n'avait d'avtre destination que d’entraver le trafic aérien.
Le 27 mai, une grue haute de 30 métres a été installée;
efle se trouvait encore sur place a la fin de 'année. Le
trafic aérien a d étre considérablement restreint.

Sitterdorf: En corrélation avec le projet de construction
d'une piste revétue, les opposants avaient centré le procés
sur la question du droit des tiers & survoler leurs fonds.
Le 12 novembre 1976, le Tribunal de district de Bischofs-
zell estima que l'exercice de ia propriété ne pourrait re-
vétir un intérét digne de protection gue si le trafic aérien
meitait concrétement en danger les personnes ou les
choses sises sur les fonds en question; selon une décision
antérieure du Tribunal fédéral, c’est toutefois a I'Office de
'air d'en décider. Le 4 octobre, la Cour supréme du canton
de Thurgovie fit droit au recours formé contre cetle dé-
cision; c’est au juge civil qu'il appartient de décider a
queile hauteur des vols a basse altitude donnent lisu a
une violation de la propriété; au-dessus de parcelles utili-
sées & des fins agricoles, la hauteur de 50 métres sarait
une valeur minimale.

8

Champs d'aviation pour hélicoptéres:

On a délivré les autorisations. de construire et d'exploiter
suivantes: Domat/Ems, Erstfeld, Gsteigwiler, Trogen. A la
fin de l'annge, les demandes d'autorisation suivantes
étaient encore en suspens: Davos Woligang, Les Rosex-
Diablerets, Hinwil, Obbiirgen, 8. Vittere. Une demande pour
Wildberg a été rejetée. Le 19 janvier, le Conseil fédéral
a définitivement repoussé {es recours formés condre 'auto-
risation défivrée pour Gampel. A la fin de Y'année, la pro-
cédure de recours relative & Crans-Montana était encore
€N SUSpens.

e} Places d’atterrissage en montagne

Les guestions soulevées lors de la discussion générale du
20 décembre 1976 ont &té étudiées su sein d'un groupe
de travail cemposé, outre des représentants des organes
fédéraux intéressés, de représentants de l'aviation ainst
que de la protection de l'environnement,

8. Sécurité aérienne

a} Aides a la navigation

Le 27 janvier, le nouveau YOR de Fribourg est entré en
foncticn, alors que celui de Froideville a été mis hors
service.

b) Béiiments et installations

Par arrété {édéral du 8 mars, agrandissement des centres
de la sécurité aérienne des aédroports de Genadve et de
Zurich a été approuvé, et des crédits d'ouvrages ont &té
alloués pour un nouveau batiment d'exploitation 4 Genéve
(22,2 millions de francs) et pour la surélévation de l'actuel
batiment de la sécurité aérienne & Zurich (12,4 millions de
francs). Les travaux avancent conformément au programme
établi.

Le 7 septembre, le Conseil fédéral a approuvé I'élabora-
tion d'un projet pour la construction d'une nouveile tour
de contrdle a4 Genéve et a accordé le crédit nécessaire
a I'établissement du projet.

Le rachat des installations locales de sécuritéd aérienne.
sur les aeroports de Berne, Genéve st Zurich a pu étre
achevé, a I'exception de quelgues paiements peu impor-
tants.

¢) Services annexes

Le service d'exploitation a conclu une convention avec les
services allemands compétents relative a V'exploitation du
nouveau centre de contrdls de la circulation aérienne de
Karisruhe. Dans 1a seconde moeitié de novembre, Vautorité
agronautique civile britannigue CAA a installé & titre d'es-
sai, sur I'aéroport de Berne, un systéme d’atterrissage a
micro-ondes Doppler (D-MLS) et I'a présenté aux intéres-
sés de Suisse et de I'étranger.

Les vérifications effectuées A la réception des appareils
du nouveau systéme de contrble de la circulation aérienne
(Automation |1} ont été courcnnées de succes; le systéme
se trouve actuellement en exploitation dans sa phase
d'essai aux aéroports de Zurich et de Genéve,

Au Service des obstacles 4 la navigation aérienne, le re-
censement des obstacles est achevé dans les cantons
suivanis: Appenzel! (Rh.-Ext.), Argovie, Nidwald, Obwald
et Vaud; il est en cours dans les cantons de Lucerne, du
Valais et de Zurich; il doit encore étre effectué dans ceux
du Tessin et de Zoug. Dans I'ensemble, 717 objets ont été
traités (année précédente 748).

Le dossier du téléphérique Frakmiintegg-—Pilate, qui était
en suspens depuis passablement de temps, a été clos le




7 novembre par une décision de I'Cffice de I'air; aux termes
de celle-ci, il edt fallu munir le téléphérique d'un balisage
fortement réduit tenant compte de Vhistorique de 'affaire
et des intéréis de la protection de la nature et du paysage.
Comme ¢n pouvait s'y attendre, un recours a été déposé
contre cette décision. Une procédure de recours est égale-
ment en suspens pour le balisage du réémetteur des PTT
de Grimentz. Le 6 mali, le Département des transporis et
caommunications et de I'énergie a rejeté un recours dépose
contre le balisage du pyléne d'antenne qui se irouve au
Signal de Bougy.

L'avion de mensuration radiodlectrique a effectué 243
heures de vol (année précédents 208), Le 31 acit, un
échange de services de mensuration a été convenu avec
les services frangais compétents: tous fes radiophares VOR
suisses sont contrdlés trois fois par année 4 haute altitude
par le service de mensuration frangais (STNA); en contre-
partie, 30 heures de vol par année sont mises & disposition
du STNA pour calibrer les installations ILS sur les aéro-
ports francais. La visite d’'un «Flight Inspection Mesting»
a Francfort et des avions de mensuration de nos voisins
a permis de constater que nolre service est parfaitement
en mesure de soutenir la comparaison sur le plan inter-
national en matiére de mensuration radioslectrique.

d) Coordination des services civil et militaire

En 1976, on avait mis en service, & Genave, Zurich et
Diibendorf, les nouvelles installations TADIS (Tabular Dis-
play) permettant de transmettre les données des plans de
vol civils au contrdle militaire de la circulation aérienne;
les accords de coordination existants ont ét& complétés
&n consequence,

La préparation de l'intégration technique des services civil
et mititaire (projet TIZMI} se poursuit sefon le programme
prévu. Le systéme a été défini, le cahier des charges pour
les appareils a été établi et on a procedé a 'appel d'offres
habituel. On dispose maintenant de la spécification fonc-
tionnelle & titre de base pour le développement du pro-
gramme d'application.

e) Redevances

Les recettes prevenant du systéme de redevances d'Euro-
control se sont montées & 22,2 millions de francs (année
précédente 156 millions). Le taux de recouvrement des
frais totaux des installations et services de navigation
aérienne de rouie a été de 60°% (annés de base 1975);
le taux de reccuvrement des redevances fédérales de
sécurité aérienne s'est élevé a 97 % (année précédente
78 %) pour des recettes de 16,7 millions de francs et des
dépenses de 17,2 millions de francs.

8. Service d'information aéronautique (AIS)

Le tirage mensuel des amendemsants & la Publication d'in-
formation aérenautique (AIP) se monte & 7800 exemplaires
(+ 8 %).

Le chiffre de [I'édition hebdomadzire des NOTAM de
classe || des séries A, B et C, ainsi que des AIC, est de
39 530, Ces informations ainsi que les NOTAM de classe |
qui sont diffusés sous forme de télex A Iaéroport de Zurich
sont distribués 4 103 Etats membres de I'OACI.

Ont &té publiées dans le cycle normal de revision de I'AIP
21 cartes de format A4, 11 cartes de format A3 et plus, et
la carte de radionavigation (RNC} au 1 :1 800 000 dans sa
7e édition. L'introduction des cartes d’approche & vue
{VAL) au 1:50000 avec représentation du relief et des
zones boisées a donné toute satisfaction et s'est pour-

suivie; jusqu’ici, 15 cartes ont &té publiées sous cette
forme.

La carte agronautique de la Suisse au 1:500000, type
OACI, qui avait &té refaite et amélicrée en 1976 dans sa
8e édition, a été entidrement vendue en l'espace d'une
année (16000 exemplaires). Grace a l'accés rapide aux
données numérigues stockées a U'lnstifut de cartographie
de I'Ecole polytechnique fédérale de Zurich, T'AIS a été
tacilement en mesure de procéder & la revision des infor-
mations; le dessin de la 9e édition, parue en décembre,
a pu ainsi &tre automatisé en grande partie.

Les recettes provenant de la vente des publications de
I'AIS se sont élevées & 262 000 francs (4 27 %), Le nombre
des abonnés a {a fin de I'année était de 7080 (- 8 %), dont
6244 privés.

10. Protection de 'environnement

a) Généralités

Les travaux visant a accroitre /a protection de I'environne-

ment dans I'aviation ont &té poursuivis, en Suisse comme
a I'étranger, :

La 22e assemblée pléniére de I'OACI (voir chapitre 3) s'est

occupée en délail de ces questions et a adopté plusieurs

resolutions. Il en est ressorti avant tout:

— Limpertance que I'OAC! attribue & cette tache;

— La nécessité de continuer a développer intensément les
normes et recommandations internationales;

— La nécessité de coopérer avec d’'autres organisations
internationales et d’harmoniser les mesures prises par
chaque Etat.

b) Lutte conlre le bruit 4 la source

Le 6 octobre est entrée en vigueur la deuxiéme &dition de
I'annexe 16 de la Convention de Chicago, qui prévolt de
nouvelles valeurs limites de bruit pour toutes les catégo-
ries d'adronefs & moteurs, excepté les halicoptéres et les
avions supersonigues. Pour la Suisse, elle constitue le fon-
dement qui a permis de reviser I'ordonpance du 16 juitlet
1971 concernant la iutte contre le bruit des avions & la
source.

Le certificat d’admission & la circulation ne sera doréna-
vant plus octroyé aux aéronefs ne répandant pas & ces
exigences; de méme, les adronefs d&ja immatriculés ne
seront plus admis & la circulation & partir d’une certaine
date. Les Etats compétents discutent encore du moment
de la mise en vigueur; la Suisse envisage pour sa part le
ler janvier 1985,

L'Office de I'air a effectué 70 mesures de bruit et a établi
132 certificats de bruit. Des 1218 avions légers avec mo-
teurs & pistons (poids au décoilage ne dépassant pas
5700 kg) inscrits dans le registre matricule, 1153 {95 %)
étaient munis d’un certificat de bruit 4 la fin de I'année.
L’homologation des avions restants nécessitera encore
quelque 45 mesures. C'est 1& un bon exemple du petit tra-
vail souvent laborieux qui est indispensable dans la lutte
contre e bruit et ne porte ses fruits qu'aprés de longues
années. On comprend limpatience et le mécontente-
ment — qui deviennent toujours plus grands — des per-
sonnes touchées par le bruit; c'est dans la nature des
choses et des étres humains que ces personnes, de leur
cdté, ne montrent souvent pas beaucoup de compréhen-
sion pour les difficultés de la tache; elles ne comprennent
pas qu'il soit inopportun de les aborder par la force et
sont assez rarement disposées & reconnaitre les résultats
obtenus malgré tout.
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Un groupe de travail de I'OACI s'est cccupé de définir
les procédures de mesure pour les hélicoptéres; la fixation
de ces procédures et les valeurs limites &taient encore en
suspens a la fin de 'année.

¢) Lutte contre le bruit dans 'exploitation

Parallélement & la procédure d'approche «faible trai-
née / faible puissance» (Low Drag/Low Power) visant A
diminuer le bruit, on a introduit-& Zurich et 4 Genéve une
nouvelle procédure de décollage qui s'appuie sur des re-
commandations de 'lATA et de 'OACI, et qui permet d'ob-
tenir, & quelgue distance de I'aéroport, une réduction sen-
sible du bruit d'environ 4 dB(A).

d) Lutte contre le bruit sur les aérodromes

L'étude des probiémes particuliers que pose |'établisse-
ment des zones de bruit sur les pelits aérodromes s'est
poursuivie en coltaboration avec 'Office de la protection
de l'environnement et le Laboratoire fédéral d'essai des
matériaux, |l semble que ces problémes ne scient main-
tenant plus insolubles.

Les indications figurani au chapitre 7 montrent bien I'im-
portance pratique du probléme du bruit. Si I'on désire que
les aérodromes non concessionnaires puissent étre main-
tenus d'une fagon générale, il sera indispensable de fixer
les limites du bruit admissible de telle sorte que les exploi-
tants des aérodromes tout comme leurs voisins sachent
& la longue & quoi s’en tenir. C'est 14 une des taches les
nlus difficiles et ies plus importantes qu'il conviendra d'ac-
complir lors de Ja revision totale de la loi.

11. Accidents et attentats

a) Accidents

il s’est produit 109 accidents (année précédente 106) d'aé-
ronefs suisses.

Le plus grave accident a touché Paviation commerciale.
Le 18 décembre, la Caravelle HB-ICK de ['entreprise
SATA percuta contre I'eau, lors de son approche de
nuit, & quelque 5 km de ('aéroport de Funchal (Madére).
17 passagers et quatre membres d'équipage purent étre
sauvés alors que 35 passagers et un membre d’équipage
trouvérent la mort.

Huit autres accidents se sont produits dans le trafic com-
mercial. Un DC-i0 de Swissair et une Caravelle de SATA
ont été légerement endommagés lors de mangeuvres au
sol. Lors de quaire accidents d’hélicoptéres, dont treis ont
é1é provogués par des dérangements technigues, un pas-
sager a été légérement blessé et d'importants dégats ma-
tériels ont été causés, Un Pilatus Porter a été gravement
endommagé en atterrissant par un fort vent traversier sur
une place d'atterrissage en montagne située & I'élranger.
Deux accidents sont survenus, pendant des vols de plai-
sance, par suite de fausses manceuvres au décollage et &
I'atierrissage; un autre accident a été provoqué par une
panne de motedr,

Dans le trafic non commercial, 20 personnas ont été tuees,
dont 13 lors de vols exécutés dans de mauvaises cendi-
tions météorologiques. Afin de prévenir les accidents de
ce genre, on a rendu plus sévéres certaines dispositions
du réglement concernant les licences du personnel navi-
gant de I'aéronautique; I'amélioration visée ne se fera ce-
pendant sentir qu'a long terme. Trois personnes ont péri
iors d'un vol & basse altitude non autorisé, effectué dans
la région frontiére franco-suisse. Un vol d'instruction en
nélicoptére, lors duquel le rotor principal entra en contact
avec la partie arriere du fuseiage, s’acheva également par
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un accident mortel. En vol a voile, on a enregistré deux
accidents mortels; tous deux se sont produits en mon-
tagne. Lors du remorquage d’un planeur, un avion s'est
abattu a faible hauteur, entrainant la mort du pilote. Aucun
accident mortel n'a été enregistré chez tes pilotes de bal-
lon ni chez lgs parachutistes.

Les B9 autres accidents de "aviation non commaerciale sont
dus aux causes les plus diverses, aucune de celles-ci ne
pouvant &tre plus particulidrement mise en évidence. il st
en revanche frappant de constater ie nombre relativement
élevé d'accidents non technigues lors des vols d'instruc-
tion: guinze accidents avec des avions, deux avec des pla-
neurs, un avec un hélicoptére et un avec un motoplaneur.
Il convient de metire en relation le nombre des accidents
avec celui des aéronefs (2153) et des heures de vol {en-
viron 450 0003,

L’Cffice de l'air a pris différentes mesures visant & pré-
venir les accidents: 355 consignes de navigabilité, pres-
criptions plus sévéres sur la formation des pilotes, amélio-
ration des cartes d’approche & vue.

Au début de I'été, on a de nouveau assisté 4 une recrudes-
cence des accidents mortels de planeurs de pente; 'acti-
vité dans ce genre de sport ayant fortement augmenté tout
au long de I'année, il se produisit huit accidents (année
précédente trois). Le 22 juin, le conseiller national Schaffer
déposa un postulat visant & interdire en principe les pla-
neurs de pente. Des discussions eurent alors lieu avec la
Fédération suisse de vol libre; I'Office de l'air accepta
d'appuyer activement — dans les limites de ses possibili-
tés en personnel et dans le cadre de |la réglementation
créée par I'ordonnance du 6 septembre 1978 sur certains
appareils volants et projectiles — les efforis de la 1édéra-
tion visant a améliorer la sécurité d'utilisation des planeurs
de pente.

Le Service de recherches et de sauvetage a été alarmé &
plus de 40 reprises. Quinze opérations de recherches ont
été effectuées, dont sept depuis les airs ot trois pour des
aéronefs suisses. Plus de 20 alarmes ont été déclenchées
inutilement par l1a mise en marche intempestive d'émetteurs
de secours, dans la plupart des cas pour des raisons tech-
niques. Aprés un atterrissage forcé sur un glacier, les trois
occupants d’un avion ont pu étre retrouveés a temps, sains
et saufs, grace a I'émetteur de secours.

b) Attentats

Aucun aéronef suisse n’a été détourné au cours de I'année
et il n'a é1é perpétré aucun attentat dans le secteur de
I'aviation suisse (a 1'exception de l'attentat a V'explosif con-
tre la succursale de Swissair & Milan, le 29 juillet). En re-
vanche, le nombre des détournements d’avions a nettement
augmenté par rapport aux quatre années precédentes. L'un
de ceux-ci g'acheva en Suisse: le 14 mars, un passager
s'était emparé d'un avion de Ia compagnie espagnole theria
lors du vol Barcelone—Palma de Majorque. Aprés piusieurs
escales sur différents aéroports d'Europe et d'Afrigue,
Favion atterrit le 16 mars pour 1a troisiéme fols a Zurich;
¢'est |2 que ia police zurichoise parvint & maitriser 'auteur
du détournement et & libérer tous les passagers sans effu-
sion de sang. On a enregistré a V'etranger 28 détourne-
ments d'avions, dont {rois réussis. Celui qul eut le plus
grand retentissement s'est produit au mois d'cctobre: le 13,
un groupe de terroristes détourna un B-737 de la compa-
gnie allemande Lufthansa; le détournement se termina
quatre jours plus tard par un coup de main exécuté a
Mogadiscio.

Linstrument juridique créé ces derniéres années a com-
mencé & exercer ses effets. 1l s'agit avant tout de la Con-
vention de Tokyo relative aux infractions et a certains
autres actes survenani & bord des aéronefs {1963), de la
Convention de La Haye pour la répression de la capture




illicite d'aéronefs (1970) et de la Convention de Montréal
pour la répression d'actes illicites dirigés conire la sécurité
de l'aviation civile (1971). Les trois conventions sont en
vigueur; elles ont été ratifiées chacune par 70 & 90 Etais
de tous les groupements. La ratification de la Convention
de Montréal a été quelque peu retardée, de nombreux Etats
devant au préalable y adapter leur droit pénal national;
tel a aussi été le cas dans notre pays.

La vague d’atteniats commis en 1989 et en 1970, qui ont
directement touché la Suisse (Zurich/Wirenlingen/Zerka),
avait gté a l'origine —— sur l'initiative de notre pays — de
la convocation en juin 1970 d'une assemblée pléniére extra-
ardinaire de I'OACI & Montréal, En vertu des décisions
prises, un «Manuel de sireté pour la prevention d'actes
illicites dirigés contre I'aviation civile» a été publié en
1971 et des normes el recommandations ont ét¢ adoptées
en 1874 sous la ferme juridigue d'une annexe 17 {«Sécu-
rité»} de la Convention de Chicage. Des recommandations
complémentaires concernant 'organisation et la forme des
mesures de sécurité en Europe occidentale ont été adop-
tées par la CEAC. Les experts suisses ont coopéré de
fagon déterminante aux travaux de I'OAC1 et de la CEAC.
Nos propres mesures de sécurité sur les aéroporis et dans
les avions ont été constamment améliorées au cours de
ces dernidres années et adaptées aux menaces du mo-
ment. Les installations et les dispositifs dont sont équipés
les aéroports nationaux de Genéve et de Zurich peuvent
étre considérés comme adéquats; les installations desti-
nées au contrile des passagers et de leurs bagages ont
été aménagées de telle sorte gue, maintenant, toutes les
personnes sont contrdlées avant leur départ. Dans les
avions, on emploie des gardes de sécurité. Cependant,
maigré tous les efforts entrepris et toutes les mesures
prises, il n'existe pas non plus, dans ce domaine, de sécu-
rite absolue.

Depuls gu'elle a décrété, en automne 1970, des mesures
particuliéres de lutte contre ce genre d'attentais, la Con-
fédération a dépensé plus de 120 millions de francs. Si I'on
se fonde sur les principes appliqués actuellement en ma-
tiére de répartition des frais entre I'ttat fédéral et les
cantons, il faut prévoir gue la Confédération continuera de
dépenser chague annee plus de 25 millions de francs dans
ce domaine. Le 12 décembre, le Conseil f&déral a adopté
une ordonnance concernant des mesures particuligéres de
sGretd dans le trafic aérien; celle-cl prévoit la perception
d'une redevance pour couvrir les frais de fouille des pas-
sagers et de leurs bagages.

12. Affaires internes

a) Organisation
U'organisation de I'Office de 'air est demeurée la méme.

b) Personnet

les ceollaborateurs suivants ont pris teur retraite en 1977

{l'année d’entrée en service est indiquée entre paren-

théses):

— Franz Ammann, section du matériel aéronautigue (1985);

— Angelo Genardini, adjoint, section du personnel aéro-
nautique (1936}, -

— Robert Heiniger, chef de la section des entreprises de
vol et d’entretien (1969);

— Werner Ledermann, adjoint, section du personnei aéro-
nautigue (1543);

— Francis Liardon, adjeint, section du personnel aéronau-
tiqua (1946},

— Herbert Weibel, ing. dipl. EPF, sous-directeur, chef de |a
division de linfrastructure (1947).

Le Conseil fédéral a nommé:

— Georg Beck, ing.dipl. EPF, chef de 1a sectiocn de 1a
sécurité aérienne, comme chef de la division de 'infra-
structure;

— Hugo Doswald, ing. dipl. EPF, adjoint sclentifique, com-
me chef de la section de la sécurité aérienne;

— Ernst Hilrzeler, adjoint, comme chef de la section des
entreprises de vol et d'entratien.

A la fin de l'annee, V'effectif du personnel s'élevait a 138
collaborateurs (138).

c} Publlcations
L'Office de I'air a édité les publications suivantes:

— F. Bigler: «Das Segelflugzeug» {nouvelle édition rema-
niée et complétée);

~ Recueil «Droit aérien suisse» (nouvelle édition}.
L'office a en cutre publié 16 communiqués de presse.

13. Statistique

Le réseau des lignes de la Suisse a fait I'cbjet d’un nouveau
graphique et d’une nouvelle répartition en trois cartes:
1. Amérique du Nord et Amérique du Sud, 2. Eurcpe,
Afrique du Nerd et Proche-Orient, 3. Afrique, Moyen-Orient
et Extréme-Orient. Dans les tableaux indiquant les cou-
ranits de trafic, on a procédé aux modifications suivantes:
le tableau 8 {trafic de lignes) ne mentionne plus que deux
années pour les trois aéroporis natiohaux, sans le total
pour la Suisse, mais indique en revanche un plus grand
nombre de pays de destination; le tableau 9 (trafic hors
des lignes) n'a pas subi de modifications; le tahleau 10
(trafic de fref) ne reléve plus que deux années de com-
paraison; les pays sont indiqués déscrmalis dans l'ordre
du total de [I'imperiation et de I'exportation, Dans le
tableau 15 (trafic commercial sur les aérodromes), on men-
tionne maintenant séparément les mouvements des vols
de plaisance. Les subventions de la Confédération aux frais
de construction des aéroports nationaux et des aéro-
dromes régicnaux figurent sous forme de diagramme en
colonnes. A la ptace du tableau sur le trafic international
de lignes des principales compagnies membres de I'ATA,
on a publié une jiste des Etats membres de I'DACH classés
dans 'ordre des tonnes-kilométres effectuées dans le trafic
de lignes (tableau 27). En ce qui concerne les tableaux
alternés publiés tous les deux ans, on a repris la liste des
accords aéronautiques bilatéraux (tableau 30) ainsi que
lapercu de I'évolution du trafic mondial (tableau 29}; le
tableau relatif au trafic sur I'Atlantique-Nord a é&té sup-
primé.

Berne, le 15 mars 1978

Office tédéral de Vair

Le directeur:
W. Guldimann
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Liniennetz der Schweiz
Réseau des lignes de la Suisse

O Funchal

Europa, Nordafrika und Naher Osten U
Europe, Afrique du Nord et Proche-Orient
Stand: Juli1977
Etat: juillet 1977
Kope havn
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Santiago O
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Lishoa

Mal
piilo Alger Tunis

{ITanger Oran

Casablanca (O Djerba

Swissair und zum Teil auslandische Unternehmen
Swissair et en partie entreprises étrangeres

Auslandische Unternehmen allein
Entreprises etrangeres seules






Afrika, Mittlerer und Ferner Osten
Afrique, Moyen-Orient et Extréme-Oriel




Gewerbsmissiger Passagierverkehr Schweiz—Ausland v. v. nach Verkehrsarten und Flugh#fen!
Trafic commercial de passagers Suisse—étranger et vice versa, selon le genre de trafic et les aéroporis!

Anteil in Prozenten/Part en pour-cent

1977 1976
Schweiz? 1 Linienverkehr Swissair 49 50
Suisse? Trafic de lignes de Swissair
Linienverkehr auslandischer
2 Unternehmungen 33 33

Trafic de lignes des
entreprises étrangéres

Pauschalflugreiseverkehr

3 schweizerischer Unternehmungen 8 7
Trafic de voyages a forfait des
entreprises suisses

Pauschalflugreiseverkehr

4 auslandischer Unternehmungen 7 8
Trafic de voyages a forfait des
entreprises étrangeres

Ubriger Nichtlinienverkehr

5 schweizerischer Unternehmungen
Autre trafic hors des lignes des 2 1
entreprises suisses

Ubriger Nichtlinienverkehr

6 ausléndischer Unternehmungen 1 1
Autre trafic hors des lignes
des entreprises étrangéres
Zirich?
Linienverkehr
1 Trafic de lignes 81 82
Pauschalflugreiseverkehr
2 Trafic de voyages a forfait 15 15
Ubriger Nichtlinienverkehr
3 Autre trafic hors des lignes 4 3
Geneve?®
Linienverkeﬁr
1 Trafic de lignes 86 88
2 Pauschalflugreiseverkehr 12 10
Trafic de voyages a forfait
3 Ubriger Nichtlinienverkehr 2 2
Autre trafic hors des lignes
Basel-Milhausen?
Linienverkehr 4 67
L Trafic de lignes 6
Pauschalflugreiseverkehr 26
2 Trafic de voyages a forfait 29
3 Ubriger Nichtlinienverkehr 7 7

Autre trafic hors des lignes

t Ohne direkten Transit und ohne Inlandverkehr/Sans transit direct et sans trafic interne
“ 2 Ohne Gratispassagiere/Non compris les passagers transportés a titre gratuit
3 Gratispassagiere inbegriffen/Y compris les passagers transportés a titre gratuit

. L I A A AR,




1. Gewerbsmissiger Luftverkehr — Trafic commercial
Ergebnisse 1977 in halbfetter, Ergebnisse 1976 in gewdhnlicher Schrift — Résultats 1977 en mi-gras, résultats 1976 caractéres ordinaires

Giiter-Tonnen-

Zzhlenda Flugkilometer P jar-ki kit
- Etappen- Fracht ung Poat Kilométres assaglar-xm ifamater
\éeernkfehtr:s: ﬁa‘i?cde‘f?.?{r'liﬁﬂgg EJS?QZ?JL”&" F;,Zsss:a%fgr’:_' Fret akt:r;:ostas parcourus Passagars-km Mf;gﬁ;gﬂ;,“
. étapes payants? in Tausend — en milllers
1 2 3 4 5 5 7
A. Litienverkehr — Trafic de lignes
1. Swissair
a) Inlandverkehr, inklusive interne
Etappen internationaler Linien . . 15245 999 642 26722 2839 197 266 5433
Trafic interne, y compris les 14 843 920 038 25 221 2753 181 580 5113
étapes internes des lignes
internationales _
)] Sc!‘tweizfAusland VYo o e 84 701 4628124 166 970 70 204 7410534 285 830
Suisse—atranger v. v. 64138 4 351 820 98 338 66 806 8 744 645 251 11
¢) Auslandsetappenr'. . ........ 10532 777892 a7 934 16 363 1 696 531 86 034
Etapes a t'étranger! 10378 716 272 36 529 16821 1601 883 88 035
dy Total Swissair. .. ......... 40 478 6 405 658 171 616 89 407 g 304 331 v a9r
5. Aus'dndische Unlemehmen 88 359 5888 131 160 088 86 180 8528119 344 249
Entreprises étrangéres . _
a) Inlandsetappen ............... 2156 102 845 1752 409 20 239 346
Etapes internes 2738 107 397 2 581 528 21 474 481
b) Ausland—Schweiz v.v? ........ 77897 4 266 070 125 611 16 977 5 644 869 229 504
Etranger—Suisse v. v.2 74 700 3821395 112863 70 442 4 842 576 185148
¢} Total austdndische Unternehmen . BO 053 4 368 915 127 363 77 386 5 665 228 229 849
Total entreprises étrangéres 77 438 3928792 115 444 70 970 4 864 050 185 628
3. Linienverkehr Schweiz—Ausiand v. v.
Traflc de Hgnes Suisse—étranger v. v.
a) Swissair(1b). . ........... 84 701 4628124 106 970 70204 7 410534 285 830
i 64 138 4351 820 98 338 66 606 £ 744 645 25111
b) Ausldndische Unternehmen (2b) . 77 897 4 266 070 125 611 76977 5 644 869 229 504
Entreprises étrangéres (2b) 74 700 3821 395 112 863 70 442 4842 576 185148
¢} Total Schweiz—Ausland v. v.
fib+20) . .. ... . ... 142 598 8 894194 232 581 147181 13055 403 5ib 334
Total Suisse—étrangerv. v. 135 833 B173215 211 21 137 048 17 587 222 438 249
{(1b + 2b)
B. Pauschalflugreiseverkehr’ —
Traflc de voyages & forfait? :
1. Schweizerische Untarnehmen 8629 950 599 —_— * * *
Entreprises suisses 6050 663 779 —_ ST - *
2. Austindische Unternehmen ., . . .. 7330 720 932 — * i N
Entreprises élrangéres 6720 695 544 — * * *
8. Total Pauschaiflugreiseverkehr 15959 1671581 - * " *
Total trafic de voyages 4 forfait 12770 1359323 — * ‘ *
C. Obriger Nichilintenverkehr! —
Autre trafic hors des lignes*
1. Schweizerische Unternehmen., . . .. 89136 339 253 71933 * * *
Entreprises suisses 74 234 315 867 57 528 " * *
2, Ausidndische Unternehmen ... .. 5561 201 092 51289 . v *
Entreprises étrangéres 4908 192 658 5947 ' * '
3. Total (briger Nichtlinienverkehr . . . 94 697 540 345 T2 * * *
Total autre trafic hors des lignes 79147 508 525 63 475 * * *
0, Zusammenzug® — Récapltulation®
1. Schweizerische Unternehmen . . . . . 188 243 7 695 510 243 549 89 407 9 304 331 a7y 297
Entreprises suisses 169 648 6887 777 217616 86 180 §528 119 344 249
2. Auslandische Untermnehmen . . .. .. 92 944 5290 989 132 652 77 386 5 665 228 229 849
Entreprises éirangéres 89 DBS 4 816994 121 381 70970 4 884 050 185 629
3. Gesamttotal ... . ... ... .. ... 281 187 12 986 499 376 201 166 793 14 869 559 607 146
Total généra! 208 714 11784711 323 007 157 150 13302169 529 878
4. Zunahme in®% . ......... e 8,7 10,2 11,0 6,1 11,8 14,6
Augmentationen % . ... ... ... i

Vollstandig Im Ausland liegende Etappen. Die angefiihrten Zah-

t Etapes situdes entidrement & I'étranger. Les chiffres donnés re-

len geben die addierten Etappentotale wieder

-

Direkter Transit inbegrifian;

einschliesslich Verkehr franzé-

sischer Unternehmen nach Basel/Mdthausen

"

Flige, bei denen zusatzlich zur Befdrderung wesentliche Lel-

stungen am Reiseziel eingeschiossen sind

& Nur Transportflige

$ Die Leistungen In km (Kol. 5—7) beziehen sich nur auf den LI
nienverkehr, da im Pauschalflugreise- und im dbrigen Nicht-

linienvarkahr nicht [estgestellt

¢ Im Nichilinienverkehr sind die Gratispassagiere inbegritfen

22

présentent la somme des totaux de chaque étaps

* | g transit direct est inclus; y compris le trafic des entreprises
francaises 4 destination de Bale-Mulhouse ’

3 Vols pour lesquels sont comprises, en plus du transport, des
prestations essentielles & I'endroit de destination

4 Vois de transport seulement

§ Les résultats en km (col. 5—7) se référent uniquement au trafic
de lignes; ils ne sont pas relevés pour le trafic de voyages &
forfzit ni pour 'autre trafic hors des lignes

¢ Dans le trafic hors des lignes, les passagers transportés & titre
gratuit sont inclus



2. Linfenverkehr — Trafic de lignes 1957—1977

Tonnenkilometer — Tonnes-kilomatres

Linge des Passagierkilometer — Passagers-kiloméires Passagler- Giliter-Tonnen-
Lir;ie?matzas Flugkilomeater Zahlende Eracht und — Tonnankilometer kHometer
Jahr Longueur du Ctappenflige | in Tausend Etappen- Post Ausgeniitzie Angobalene Aus- Passagers Marchandlsas |, coatasiete | Angebolens Aus-
Annsa | résoaudes lignos| Vols-#tapes Kilumatres a552giora Eret ot poste Utilisds Otferts nitzung k.“’““.es‘ Lonnizg Uliilséea Sftertes {asiung
km parcourus 283a06rS- i Utllisation ilométres kiiomeatres Utilisation
1. VI on milllers 4lapes payants - Yy - - o,
in Tausend — en milllers in Tausend — en milliers
1) Schwoizarlacher Linlenvarkatir Im Ini- und Ausland — Trallc aulswe de llgnos, nterno at & Fdtranger
1957 96 296 3B 066 25771 985 216 16 552 788 476 1279994 62 73872 19 236 93 108 150 815 62
1958 121 1B5 39 884 29 650 1058 715 19624 913 622 1548 512 59 86 083 24762 110 845 183 693 60
1959 124 272 /7 28615 1095 769 22 407 965 594 1 599 996 60 89 519 29 583 119102 195 085 61
1960 131523 43193 31646 1285520 26038 1138 463 1956 781 58 105 613 34 334 139 947 238 851 59
1961 108 820 45726 34 907 1439918 26012 1365 367 2659 052 51 127 079 36645 163 724 208 627 55
1562 129 383 48 073 37025 1648 419 28 121 1685653 3 195 969 53 156 900 40 036 196 938 3ra7as 52
1863 1304 661 50 858 39 689 1780048 3915 1841 857 3 496 209 53 . 169133 47 534 216 867 418 147 52
1564 127 984 51 550 42 422 1900 475 35 483 2142949 3 989 995 54 194 136 54724 248 860 476 101 52
1965 135 998 55602 45914 2176 796 42 848 2 435 310 4 454 865 55 220 901 68 025 324074 539 471 54
1966 141 717 59 960 49 340 2 379 766 52 154 2688109 4821 076 &6 243 476 80 598 288 826 584 696 &5
1967 143 464 67 108 54 045 2 646 604 55 501 2894 491 5284 480 57 271564 82 046 353 610 642 491 55
1968 170 834 72021 £9 923 30028275 71603 3323 537 6 259 457 53 294 285 117 424 411 709 788 403 52
1969 176 482 77 257 67 728 3 489934 96 165 3825134 7218129 53 338 833 175093 513 926 951 506 54
1970 215 586 84 646 75 421 3 867 578 108 469 4 420 320 8 292 457 53 392 601 187613 579614 1134 147 51
1971 245 337 86 261 77 514 4414 970 110528 5 095 855 9861 092 52 451 762 200832 652 394 1329 587 49
1972 218 205 83 029 78 710 4 574 745 113 042 5750428 10888 811 53 510 447 218 265 728712 1454 811 50
1973 226 949 85709 81 761 5152 106 127 819 - 6 755 423 11 969 290 56 BOD 223 259175 855 398 1631935 53
1974 230 439 87 709 80115 5311233 1399280 7106 741 12702 401 o8 B31 756 294 909 926 665 1733 214 53
1975 249212 89 493 83 230 5 549 827 143 404 7 598 536 13 826 597 55 676 209 307 936 884 145 1898 763 52
1976 248 482 89359 86 180 5988 131 160 088 8528119 14 425 884 59 759 203 344 249 1103 452 2 035 168 54
1977 262730 90 478 89 407 & 405 658 171 616 9304 331 15325 815 a1 828 820 377 297 1206 117 2154 441 56
2) Auslandlscher Linlenvarkehr — Trailc étranger de Hgnea (3)
1957 225 551 23123 18 529 695118 16 745 593 989 991 806 60 56 348 17 187 73 535 121 346 &1
1858 285 917 30059 24 444 794 419 18 289 700 333 1309 808 54 65 281 19757 857148 146 694 58
1959 242 383 32313 22 847 891 442 22986 674730 1212654 56 63 445 21434 84 879 140 925 60
1980 247 851 35118 28 693 1077 997 30343 865 9 1600204 54 81 459 31327 112 786 189 657 60
1961 294 223 36 194 23 871 1207 942 26 230 1049 493 2057 463 51 98 052 38712 137 664 243 396 57
1962 271 584 36 995 27 856 1293874 44 539 1129919 2170108 52 106 471 41190 147 661 258 581 57
1963 287 736 40075 29 458 1462 704 51083 1288 340 2 425 483 53 120 068 46 461 166 529 2683 289 57
1964 282 981 41107 31396 1628 706 52 B78 1446 747 2712548 53 125 867 52 539 178 406 5933 56
1865 301 874 42 796 34 522 1805 349 61953 1711963 3116584 b5 148 841 53 499 212 440 381 306 56
1966 269130 48 804 38 442 2063574 67 968 1943 446 3 627 856 54 169 08O 71044 240 124 442 079 54
1967 344 240 51862 43 660 2 265 196 69 648 2 246 542 4 284 209 52 195 449 84762 280 211 548728 51
1968 399 954 65 217 50 G92 2 441 923 87 716 2603 601 5 085 687 51 226 461 117 637 344008 €96 035 45
1968 357 421 62 183 56 238 2 853 545 103 933 2 969 039 5910194 50 258 306 144 0634 402 340 799 524 50
1970 393 930 66 394 65 141 2930 18g 107 102 3312348 7151048 46 288174 155782 443 956 986 743 45
1971 430 163 66 758 62612 3113752 103 960 3344 879 6994 108 48 291 005 152 006 443 011 945 769 47
1972 446 477 71 480 64 968 3 441 532 114 432 3853 150 7 842 547 50 343924 175934 519 858 1046 382 50
1973 451 835 72 870 66908 3749389 125 566 4295185 8321 157 52 373 681 191 899 568 580 1128107 50
1974 409 785 74710 65 006 3681 485 123 685 4 269 607 8 351 207 51 371456 181 084 552 540 1137 737 49
1975 346 979 76371 69 321 3705595 112 588 4 537 457 89381 558 51 384 759 169 537 564 296 1229725 45
1976 353 972 77438 70970 3928 792 115 444 4 864 050 $ 300 500 (34 - 423172 185 629 608 801 1 305 550 47
1977 331018 BD 053 77 386 4 368 015 127 363 5 665 228 10520 957 54 492 875 229 849 CTRT2 1471320 49

t Swissair-Linien, die teilweise auch von ausléndischen Unternehmen beflogen wurden
2 Etappen, die nur von auslandischen Unternehmen beflogen wurden
! Verkehr von der Schweiz nach dem ersten Etappenort im Ausland und umgekehrt

' Lignes Swissair, partiellement exploltées aussi par des entreprises étrangéres
* Etapes qul ne sont desservies que par des entreprises étrangéres
* Trafic depuls 1a Sulsse Jusqu'd la premitre escale A I'étranger et vice versa




3. Gewerbsmaéssiger Verkehr auf den Landesflughiifen — Trafic commerclal sur les aéroports nationaux

Zirich Gandve Basal
Flughiisn — Aéroporis
wre | | Dt 1976 | e Ditt. % s | 1w Dift. %
A. Linlenverkehr — Trafic de lignes
1. Bewegungen -— Mouvements . . . . . 85 365 97103 | + 2 60153 624271 + 4 17794 17122 | — 4
2. Passagiere - Passagers:
a} Eigenverkehr — Trafic local. . .. | 5437261 | 5900577 + 8 (30893313 339218 + 8 545888 | 553753 + 1
b) Direkter Transit — Transit direct 344 494 | 382368 | + 11 407933 &B216v8B] + 5 77 294 68 488 — 11
cy Total . .. .. . . L 5781755 |6262945| 4+ 8§ |3587264 3870897 + 8 623282 | 622241 —
3. Fracht — Fret t: )
Eigenverkehr — Trafic focal . . . . 123461 | 137121 + 1% 32 846 1[/TT7 + 3 14 505 14 597 + 1
4. Post-- Poste t:
Eigenverkehr — Trafic local . . . . 8 481 9439 4+ 11 5921 6477 + ¢ 2 380 2655 + 12
5. Giter — Marchandises t i
Direkter Transit — Transit direct . 16165 16684 + 3 21 444 23574 + 10 5872 6 363 4+ B
B. Pauschalflugreiseverkehr —
Trafic de voyages a forialt
1. Bewegungen — Mouvements . . . . . 7 569 §825| <+ 17 3653 47091 + 29 1270 1625 <+ 28
2. Passagiere — Passagers: :
a} Eigenverkshr — Trafic local . . . . 828207 933774 + 13 5305191 | 378026 + 24 117259 | 133429 | + 14
b} Direkter Transit -— Transit direct 9841 ioteé| + 5 14 290 26586 4 86 1295 3290 +154
¢) Total . . ... . oo o 8376481 943800 + 13 318 481 a04592| + 27 118554 | 136719 | + 15
. Obriger Nichtlinienverkehr —
Autre tratic hors des lignes
1. Bewegungen — Mouvements . . . . . 8 280 a00%| + @ 5732 5619 — 2 4019 4130 + 23
Davon Rundflige —
Dont vols de plaisance . . . . . .. 1908 173%8| — 8 1066 794| — 26 1366 1216 | — 11
2. Passagiere — Passagers:
a) Figenverkehr — Trafic local . . . . 181625 241373 4+ 33 61 603 JOBSD; + 15 41 401 8437 | — 12
b) Direkter Transit — Transit direct 19 654 17732 — 10 14 045 2000 + 57 4038 4 261 + 5
o) Total .. .... ... ... ..., 201179, 259105! + 29 75 648 928B50| + 23 45439 40698 | — 10
Davon auf Rundfiigen —
Dont en vols de plaisance . . . . . 6009 3868, — 35 1846 1011 — 45 7083 272 | — 61
3. Fracht — Fret t: ;
Eigenverkehr — Trafic local . . . . 2690 2087 — 22 3814 14| — 78 3175 8908 +118
4. Fost— Poste  t:
Eigenverkehr — Trafic local . . . . 18 14| — 22 10 6] — 40 17 23 + 35
5. G{iter — Marchandises t 2:
Direkter Transit — Transit direct . 800 48| + B 149 350| +182 707 274 | — 61
D. Zusammenzug — Récapitulation
1. Bewegungen — Mouvements . . . . . 1112141 1149837 + 3 69 538 72785 + 5 | 23083 22877 | — 1
2. Passagierse — Passagers:
a) Eigenverkehr — Trafic local. . .. 6446993 | 7075724 -+ 10 3456125 3738085 4+ 10 704 648 | 723619 + 38
b} Direkter Transit — Transit direct a73veg| 410226 + 10 526288 570244 4 8 B2 627 76039 ] — B8
¢y Total . . .. ... L. 6820782 | 7 485950 4+ 10 [3982303]4 368339 + 10 787 275 | 799658 | + 2
3. Fracht — Fret i
Eigenverkehr — Trafic local . . . . 126 151 139208 + 10 36 660 3ME91| — 5 17 o 21 505 + 22
4, Post-— Poste t:
Eigenverkehr — Trafic local . . . . 8488 9452 + 11 5831 €483 + 9 2377 2678 | + 13
5. Gliter — Marchandises t
Direkter Transit — Transit dirset . 16 965 17532 + 3 21 593 23963 <+ 11 6579 6618 + 1
E. Im Linienverkehr angeflogene Stidte
Villes desservies en trafic de lignes
Stand 5. Juli .. ... el
Situation le 15 juillet . . . ... ... . 123 126 83 86 30 28
Total Schweiz — Suisse 1977 = 140 (Die Stadte sind nur ainmal gezihit — Les vilies
Total Schweiz — Suisse 1976 = 138 ne sont comptées qu'une fois)
t Schweizerisch-franzdsischer Gemeinschaftsflughafen 1 Aéroport commun franco-suisse
Die Zzhlen umfassen den schwalzerischen und den franzd- Les chiffres englobent les trafics suisse et frangais
sischen Verkehr )
? Fracht und Post 2 Fret et poste
Anmerkungen: Gratispassagiere und Gratisfracht inbegriffen Remarques: Passagers et fret transportés 4 titre gratuit inclus
Direkter Transit einmal gezahlt Transit direct compté une fois
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& 4. Passagiere Im Linlenverkehr auf den Landesflughiifen 1946—1977
Trafic de lighes sur les aéroports natlonaux 1946—1977

Titrich : Gandve Baaal

&Jahr Be- . _F:ﬁs_saglere — Passagers Be- Passagiera — Passagears Bo- Passaglera — Fassagers

nnée wogungen : o]} wegungen . Direkte irekter

Mgouv%— \E;" Zrl‘;r Trrae:'(;?tr Total Index Mgouv?s— v%'r :’;“r Transit Total fndex wfdgomrge?n \Eair %’;‘1‘( l:%Irre?n.-ait Total Inclex
monis Teatc nnal Tm:?{t Indlca manls Tratie local Lr]s::zltl Indica menls Tell lonal ‘l;]rie:gzll! Indice
1546 M7 784948 578 79 526 5 3776 47 879 4227 52 106 5 873 B8az7 11499 9526 6
1947 7612 105 140 1272 106 419 T 6884 87 916 21592 109 508 11 3037 19717 4258 23572 14
1948 9187 112073 1021 113094 8 8516 99 299 23707 123 008 13 3137 23 232 1878 25110 15
1949 11 339 128 089 18 471 146 560 10 9504 106 561 28 050 134 611 14 2651 15303 28670 17 973 11
1950 12383 141 150 32224 173374 12 2609 102 706 36777 139 483 15 1927 7 622 3 586 11188 7
1951 15 888 183 809 53043 242 g52 17 10 296 140075 36 664 176 739 1B 1368 7133 761 7894 5
1952 16 053 203 559 61040 270 559 18 11 380 137 691 54 522 192 213 20 3 892 10572 1617 12189 7
1953 18 502 285 392 69 474 364 866 25 12582 182 709 67 196 259 905 27 2440 20977 5698 26 675 16
1954 21527 382 635 63 286 455 921 31 14 380 245 498 58 987 304 485 32 3460 24751 8437 33138 19
1855 23937 499 926 58 979 558 905 a8 14925 304 967 59 283 364 230 a8 3314 29317 8 856 38173 22
1956 28 908 624 249 1 931 686 180 47 18 076 372998 68 370 441 368 48 3626 36 807 12410 49 217 29
1957 33433 786 114 64 668 850 783 58 20 550 A72 610 73939 546 549 57 4711 56 406 16 843 73249 43
1958 37 452 851 807 68 282 920 089 63 21737 510 678 74748 585 426 61 8415 06 427 26 657 123 084 T2
1959 38 566 913 381 8117¢ 994 531 [oli] 23390 557 664 75 470 633 134 66 8113 107 228 29722 136 930 B0
1960 41983 1172118 a7 00s 1269123 87 26 011 717 850 108 053 825003 falsd 8827 126 883 43898 170783 99
1961 48 321 1344 428 121 084 1485512 100 27 937 830 412 116 513 955 925 100 7 949 138 526 32353 170 879 100
1962 50 607 1507 484 168 234 1675718 114 27 428 916 039 107 SBS 1023 604 107 ga12 138 815 41 496 180 311 106
1963 53 556 1666 821 186 945 1853766 126 309234 1017 259 127 374 1144633 120 9728 162 842 42977 205 819 120
1964 53978 1 802 235 186 209 1088 444 136 31713 1129441 143 684 1273325 133 10189 188 772 39 035 227 807 133
1965 57 157 2062 472 219905 2282 377 156 35167 1 240 347 182 416 1422763 149 9232 158 833 31208 190138 1
1366 63514 2293708 259 447 2553155 174 40 335 1397 185 189 850 1587 045 166 109741 200.280 314039 231 319 135
1967 70726 2 608 045 285779 2 893 824 197 43 534 1 604 369 173 847 1778 216 186 12 761 253 747 30172 283919 168
1968 78321 2918 864 301 736 3 220600 220 44 812 1781 851 197 521 1879372 207 13 268 270 592 36M7 306 609 179
1969 83 320 3390 664 339 577 3730241 255 49 696 2109 050 230198 2339248 245 13 958 317 816 31572 349 488 205
1970 89075 3 680 187 345780 4 025 967 275 55736 2254752 300 126 2 554 878 267 1417 350708 27 434 378142 221
1971 88 849 4165178 350 120 4 515 296 308 55334 2483 811 31782 2795393 292 15308 410 088 18 103 428 191 251
1872 86 818 4404714 336 212 4 740 826 a23 57 92 2 654 691 355 550 3010241 315 16 332 460 797 32 600 493 397 2893
1973 90 032 4 916 594 338 834 5255 428 359 59 058 2882865 408 712 3 281 577 ‘344 16 560 507 258 44 242 551 500 323
1974 83929 4976 678 337 216 5313894 363 59 363 2 843 968 4386 380 3 280 346 343 17 060 504 500 62483 566 983 332
1975 85 046 & 040 069 352 965 5393 034 368 59 874 2882353 474 757 3357 110 351 17 709 505 512 64 464 569 976 334
1876 95 365 5 437 261 344 494 5781755 304 60 153 3089331 497 933 3587 264 375 17 784 5435988 77 284 623 282 365
1977 87103 5900 577 382 388 6 282 845 428 62427 | 3349219 521 678 3 870 897 405 17122 553753 63 488 622 241 364
Schatzungen/Estirnations’

1978 99 520 7 280 000 480 000 7 T80 000 530 B2 511 4120 000 638 000 4758 000 498 22 956 787 Q00 86 000 883 000 517
1980 104 310 8 455 00¢ 525 000 8 580 000 613 B5 437 4782 000 726 000 5508000 576 25784 963 000 112 000 1075000 629
1982 108 500 G 573 000 807 000 10180 000 E95 - B8 094 5411 000 846 Q00 8 257 D00 655 28 255 1143 000 143 000 1288 000 753
1984 114 870 ({10983 000 697 000 11 680 Q00 797 72 947 6 288 000 982 000 7 270000 761 30 755 1 367 000 164 000 1831 000 888
1985 119350 (11838000 761 000 12 600 000 880 75688 6777000 |1 080000 7 837 000 820 32147 1494 000 176 000 1670000 977

T vorgenommen durch das Eidg. Luftamt im Jahre 1973 1 {altes par I'Office fédé&ral de I'alr en 1973
Anmerkungen: Gratispassagiere ab 1960 inbegriffen Remarques: Passagers transportés 4 titre gratuit inclus depuis 1960
Direkter Transit einmat gezahit Transit direct compté une fois

Index: Total des Passagierverkehrs 1961 = 100 Indice: total du trafic de passagers en 1961 = 100
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5. Passagiere im Nichtlinienverkehr auf den Landesflughéfen 1946—1977
Trafic hors des lignes sur les aéroports nationaux 1946—1977

Ohne Rundfliige — Sans vals de plaisance

Zilrich ’ Gendve Basel
A] ahér Be- P;sse;glere — Passagars Be- Passagiere — Passagers B Pa;sailem — Passagers
nnee W ; irekter wegungen kler . irektar
:!%I:R%?n v‘ggfe'ﬁr Transit Total Index M%uv%? VEE'J, ee’:]'r i:')I'Irra?n;‘iet Total index w&%m_%?n \E"r 1’;‘]‘[ Transit Tolal . Index
ments Trafic jocal ‘Igﬁgat Indice menls Trafic local 'I('jrﬁ:zilt indice ments Trafic Jocal ‘Igﬁggltt Indice
1946 3625 3473 — 3473 7 1876 8130 — 8130 7 1054 1918 — 1918 2
1947 4317 5633 — 5883 11 4341 15693 — 15 693 52 1698 6 598 — 6598 9
1948 35661 6126 _ 6126 12 4335 71585 3187 10342 34 866 3 466 — 3 465 4
1949 3 369 5847 — 5847 1 2473 8332 2975 11 307 37 958 4138 40 4178 5
1950 1778 4 593 739 5332 10 1732 7 452 3184 10 636 35 359 2 609 21 2630 3
1951 2970 3018 851 3869 7 1718 7432 3281 10 693 35 1 041t 8 987 625 - 9 592 12
1952 7986 3654 201 4 555 g 1512 4 668 2103 6711 22 836 7 168 90 7258 9
1953 8712 6325 60 7285 14 1 580 6 653 3009 9 662 3z 1944 10389 g70 11 259 15
1854 . 718t 11320 1448 12768 24 1849 4642 1892 6534 21 1176 14 371 874 15 045 20
1955 6 428 18 825 1005 19 930 38 2148 9230 2 551 11781 39 2040 28 461 4 558 33019 43
1956 9607 11 BEO 1770 13630 26 1172 10373 35641 13914 46 3202 45 438 2994 48 432 63
1957 1721 18 679 330% 21 984 42 6849 6 562 2 258 8821 29 3164 62 159 14 457 76 616 99
1958 1412 20 415 3224 23639 45 873 7 A57 : 2818 10276 - 34 4138 | 57607 35 253 92 B60 120
1959 1810 28 830 4323 33153 63 868 10156 5304 15 460 Ly | 3792 43 014 39 522 88 536 115
1960 2 462 38714 6 857 45 511 a7 1146 15322 9537 24 859 82 3 468 53033 15 881 74894 | a7 -
1961 2936 43 850 8726 52 578 100 1359 21755 8 540 30295 100 3183 67 800 9301 77 101 100
1962 3399 56 356 G 981 68 337 126 1047 19706 8851 28 557 o4 2431 59 011 8 466 &7 477 g8
1963 3516 72020 6 851 78871 150 1504 22 2386 . B936 31172 103 280 77 344 7245 84 589 110 .
1864 3817 91 655 10552 102 207 194 1575 30 220 10024 40314 133 2948 81838 7 681 23319 116
1965 3790 108 292 11354 119 646 228 1557 29990 14753 44 743 148 3754 . 123 355 5782 129137 167
1966 4 045 141 427 94075 150 502 286 2223 38 206 11 843 50 049 165 6202 307 645 7028 314 671 408
1967 4 495 185707 10 B71 196 578 374 2690 47 415 10926 68 34 193 6 081 286 576 8883 205 459 383
1968 4 432 215 B90 13 884 229774 437 3075 72688 8797 81 4856 269 5198 252 533 6 G0 258 534 335
1969 6127 382689 15114 397 803 757 4904 115 786 11113 126 899 119 522y 245 057 8138 253 195 328
1970 7485 480 047 13583 493 830 939 7 252 183 860 10 387 194 247 641 5318 308 924 7359 316 283 410
1971 B 744 595 033 20 690 615723 1171 8520 253 942 218186 275758 o1 6203 329 261 7488 336 749 437
1972 11825 7688 256 34714 822 970 1 565 6633 285 435 39 370 324 805 1072 4775 294 284 6 088 300352 380
1973 13 774 940 973 36 864 977 837 1860 8113 367 694 45 609 413303 13684 4 415 254 998 4 853 259 851 337
1974 12 687 875524 19498 895 022 1702 6813 307 600 23 640 331 240 1093 3227 179 808 4353 184 1861 239
1975 13 240 929145 22 552 951 697 1810 7563 333 451 21783 355 234 1172 3555 178 026 3 550 181 576 238
1976 13941 1003703 20 205 1032998 1965 2319 364 948 28 335 3583 233 1298 3923 151 577 5333 156 910 204
1877 16 095 1171279 27 858 1185137 228 9534 ' 447 B6S 4B 566 496 431 1638 4533 167 094 7551 174 845 227
Schétzungen/Estimations’
1978 17 287 1 8%5 000 &0 000 1 845 000 3699 931 832 000 70 000 909 000 3000 5047 373000 16 000 389 000 505
1980 20031 2481 000 55 000 2536 000 4823 10 960 1133 000 80 000 1213 000 4004 5018 388 000 21 000 409 400 530
1982 22974 3 164 000 £3 000 3227 000 6138 12725 1 476 000 93 000 1 569 000 5179 4831 392 000 27 000 419 000 543
1984 25 480 3835000 73000 3508 000 7433 13 631 1714000 | 108000 1822000 | 6014 45N 380 000 31 000 421 000 546
1985 26 421 4 130 000 739 000 4 208 000 8 006 14161 1849000 116 000 1 865 000 G 486 4 437 386 000 33000 418000 | 543
1 yorgenommen durch das Eidg. Luftamt Im Jahre 1973 ! faites par I'Office fédéral de I'air en 1973
Anmerkungen: Gratispassagiere ab 1960 inbegriffen : Remarques: Passagers transportés a titre gratult Inclus depuis 1960
Direkter Transit einmal gezahlt Transit direct compté une fois
Unproduktive Flige bis 1956 inbegriffen Vols improductifs inclus jusqu’en 1956

Index: Total des Passagierverkehrs 1961 = 100 indice: total du trafic de passagers en 1981 = 100




6, Frachtverkehr auf den Landesflughdfen 1946—1977 Trafic de fret sur les aéroports natlonaux 1946—1877
Eigenvarkehr in Tonnen — Trafic local en tennes

Ziirich Gendve Bagel
Jahr . Micht- Y Nicht- Micht-
Année Linien- tinian- Linien- Hnign- Linfen- linien-
verke rkeh verkeh Indax
orkey | veriehe | Total | (DGOC | PR | verkehr | Total | Gy | “Fiafic | verketr | ol | ngics
de lignes | Gos'lignes : de 1ignes | yao lignes ’ de ignes | ygsjignes
1846 453 76 529 a 275 84 359 5 83 135 218 10
1947 7m 350 1051 B 6ER 524 1209 18 335 506 B41 38
1248 875 287 1262 7 860 502 1362 20 528 291 B19 37
1948 1064 529 1593 9 1083 429 1512 22 369 288 |- €57 30
1950 1794 628 2 422 13 1223 300 1523 22 273 102 375 17
1851 2505 428 3023 17 1721 R 2023 29 a7 K Y{H 687 31
1952 3042 389 343 19 1835 162 1887 29 435 131 566 26
1953 3257 411 3 668 20 2322 182 2314 34 516 127 643 29
1954 4033 421 4 454 25 2014 1™ 2 205 32 631 79 710 32
1955 5518 596 6114 34 2391 163 2554 37 589 413 1002 46
1956 G927 603 7 530 42 2752 a0 2 842 41 as1 478 1359 62
1857 § 550 376 8 966 50 3 205 44 3249 47 1843 178 2021 92
1958 9323 219 - 9542 53 4 040 153 4183 61 2690 180 2 880 131
1959 11280 466 11746 65 480t 189 4 890 72 2531 424 2956 135
1960 15 230 489 15718 87 5227 175 5402 78 2505 458 2963 135
1961 17115 ¢ 888 18 003 100 6416 491 & 907 100 1661 532 2183 100
1962 21205 | 869 22074 123 8975 255 9230 134 3 451 440 3891 177
1963 26164 671 26 835 149 12 495 459 12954 188 4934 517 5 451 249
1964 25132 637 20769 165 14034 486 14 520 210 4928 580 5518 252
1965 38 000 936 36 986 205 16 291 436 16727 242 5754 550 6304 287
1566 44 254 806 45 060 250 19189 536 15725 286 7103 402 7505 342
1967 48 830 1229 51 053 284 17 359 445 17 805 258 4936 584 5520 252
1968 €64 200 1804 66 004 367 19876 524 20 400 295 6 562 624 7186 3zs
1969 B3 425 2493 85923 477 23181 566 23727 344 8750 a58 9708 443
1970 94 557 1646 96 203 534 25757 1045 26 803 388 10 254 714 10968 500
1971 85 503 2 368 97 863 544 25033 1 488 26 521 384 11 407 1634 13 041 585
1972 101 583 2435 04 018 578 27 881 1051 28 832 419 11 250 1337 12 587 574
1873 110133 3702 113925 633 32030 583 32613 472 13009 1967 14 876 683
1974 115683 2948 118628 659 33740 445 34185 495 12749 1 451 14 200 648
1975 111 380 2 436 113818 632 30 564 5162 35728 517 11800 2 664 14 564 665
1978 123461 : 2690 126 151 700 32 846 3814 36 660 530 14 505 3175 17 680 807
1977 137 208 2 087 139 208 772 k<N or 814 34 691 502 14 597 G908 21 508 982
Schatzungen/Estimations’
1978 237400 | 1318 66 157 958 22085 1007
1880 301800 | 1676 84102 | 1218 28450 | 1297
1982 378000 | 2100 105309 | {525 37953 | 1731
1884 466 800 | 2593 130102 1884 52 398 2 389
1985 517400 | 2874 144 153 2 087 62 354 2843
' vorgenommen durch das Eidg. Lufiamt im Jahre 1973 * faites par I'Office fédéral de 'air en 1973
Anmerkungan: Gratistracht ab 1580 inbegriffen Remarques: Fret transporté & titre gratuit inclus depuls 1960
Index: Total Frachtverkehr 1961 = 100 Indice: total trafic de fret en 1981 = 100

7. Nachtlugbewegungen auf den Flughafen Ziirich und Genf
Mcuvements de nuit sur les aéroporis de Zurich et de Genéve

Ziirich Gonéve
Zeit
Heures Linienverkehr Wichtlinienverkehre Trafic de lignes Tratic hars des lignes
1976 1977 1978 1977 1976 1977 1976 1977
22.00—23.00 2 354 2259 477 711 2265 2870 216 256
23.00—23.30 423 455 138 229 364 34 42 73
23.30—24.00 a6 168 ' 10 17 377 410 33 43
00.00—00.30 ar 45 12 8 104 i 3 2
00.30—05.00 10 ! 14 az 50 498 5M 3 15
05.00-—06.00 269 ; 413 5 11 278 283 3 2
Tatal Nacht
Fotal nuit 22.00--06.00 3189 3354 672 1026 2 886 4 464 300 391
Total Tag
Total jour 08.00—22.00 92178 93 749 15177 16 808 56 267 57 963 9085 9937
Anmerkung: Die Zunghme st grdsstenteils auf Verspitungen in- Remarque: L'augmentation est imputable en grande partie aux
folga Streiks des Flugsicherungspersonals im Aus- retards provoqués par des gréves du personnel de
lang zurdackzutiihren. la sécurité aérienne a I'étranger.
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8. Verkehrsstrdme Im Linienverkehr — Courants dans le trafic de lignes

Abfliegenda Paasaglere Zilrlch Gendve Basal
Passagers partants
1976 1977 1976 1977 1976 1977
1. Schwelz—FEurppa Sulsse—Europe
Belgien — Belgique: Brilssal — Bruxeiles ...... 51 086 £5 688 59 960 66 962 8 586 7 029
Danemark — Danemark _......iieennniinrnn 39 463 40 802 15934 19178 3295 3239
Deutschland (ERD} — Allemagne (RFA) ........ 390 200 424 240 a7 293 104 941 19 621 20 403
[STTET=1 [+ [+ s AN 84 604 93 430 21 451 25 331 3620 3602
Frankfur — Francfort ...oovvivveeiinnnain 77747 81373 32523 35532 2 086 2085
Hamburg — Hambourg ........coveienenr e 43535 45 €43 7 858 7 686 2 886 3154
Miinchen — Munich ... iananne- 79 415 B6 087 16 146 16 953 5 766 5895
Stuttgart ... i 44151 42 590 5483 4918 238 217
Finnland — Finlande .....cvvirmearnenivaan=. 17 661 18 661 3858 3 762 1424 1249
Frankreich — FYANCE .. .ciieuorersiaonarannns 168 259 175 065 301 369 322321 76 440 77 609
| 2F- 15 - GG 118 451 123 305 231 986 245 846 56 821 58 329
NIiZZA — NICB v 1 r v e e s eecansrrrascennsinnns 35 452 39156 40106 44 398 5191 5 480
Griechenland — Gréce .......... e 51 454 53 961 30080 37 802 5489 4709
Athen — AthBNES .. ... eiiiiiii e 43333 47 13 27 847 34 842 4 682 4120
Grossbritannien — Grande-Bretagne ....-...... 216 240 225 644 167 657 171000 36 558 34 927
London — Londrés ........ieeanvnrrmnaann 187 203 124 710 153 440 157 608 Al 28 690
Holland — Hollande .......ccoiiiemaniavnnss a2 464 98 050 40 094 40 681 5 463 5399
IMand — rlangde ... iiiiiimr i iaaaaea s 6271 7219 3821 4824 512 568
[talien — Malie ... .ot vivn i aiiarrianeas 149 883 155 807 80 521 91 968 11 575 10 866
ROmM — ROME .« oiiianvirnerinnsnammassons 47 476 47 893 43142 452711 3598 3342
Mailand — Milan ......c. i ieiaaie s 73 BOY 75 863 27183 336N 4302 4 254
Jugoslawien ~— Yougaslavie ............ .00 51 761 53 498 343 3 850 1448 1553
Norwegen — NOMWEGE ... .oooicvievininannns 16 020 16 957 7 549 5330 1201 1160
Osterreich — Autriche ... ... oot 132 658 141 768 15710 17 801 5 984 6753
Wisn — VIBNNE ... .vvieeiirininnniosenanans 83 554 105 717 13628 15787 5161 5803
Polen — Pologne . ......oiiriiiiiirrnnrnenannnn 15531 16 673 4121 4 589 965 763
Portugal ... i e e 27 419 34 228 16 676 18 316 2278 2652
Rumdnien — Aoumanie .........ccoviiaeiiennes 12046 12147 1 058 1247 257 278
Schweden —- Sudde . ... i 43 81 44184 14 408 13838 3424 3009
Spanien — ESPagne . ...vieaniaaaiiarin s 102 064 112 328 103 325 112924 10748 10 624
Madrid .. i e e 42 300 41 557 40 531 44 235 2 806 2 656
Barcelona — Barcelone ... ... .coveviiennes 26 876 30 427 28 A1 30 51 2716 3187
Tschechoslowakei — Tchécoslovaquie -......... 19 956 21353 2236 2720 731 739
REVTe S 7] (1711 N 55 501 63 274 18 983 21118 3511 2931
123020 =] 1 46 335 51 631 18372 16528 3163 2582
Ungarn — Hongrie _..uvernneniiaiiiiannn s, 24999 27 421 2775 2977 787 1126
UdSSR — URSS L. i iiveiivereinannnamneenss 14 099 13232 4319 4 789 282 339
Ubrige Lander — Aulres Pays ......vveavevnass 4 680 9158 2765 ane 402 620
17 =1 Y 1703 541 1825359 997 939 1 081034 188 991 198 565
2. Aussereuropdische Destlnationen
Destinations extra-européennes
Afrika — Afrigue ... i e 136 018 152 039 119926 133478 14 882 15488
Agypten ~— Egypte ... i iiiaaraia s 13 899 18 826 23 422 22191 1034 1053
Algerien —— AlGErio . ... ...iiverrraraaiiaenn 9700 13199 18 578 24 161 3209 2637
Elfienbeinkiiste — Cote d'lvoire .............. 3479 3933 7047 8 491 648 780
Kenia —~— KBNYA ..o oiiiinineiiiaannnnas 8701 9794 3704 2 932 543 562
Libyen — Libye . .ccvvnniiii e 15 452 19 396 1686 1539 423 344
Marokko — Marot ...oerveerciiasrrmnesaraas 5168 6548 11027 14972 1303 1364
Nigeria — Nigéria .........oivrrveiaaiiann. 14 830 16841 5773 8 08v 506 787
Sidafrika — Afrique du Sud ...........00hns 21724 22 581 6538 5729 799 745
Tunesien — TUNISIE ... uuvirieeniionnanans. 9 867 10124 16 311 17 628 4289 4921
Agien — ASIE ... .t i it 182079 225012 102 890 120 463 6 960 8 680
Hongkong — Hong-Kong ........vevvenionns : 5432 6728 2078 2817 ©133 188
Indien — INGE ...t iinii it s 10 057 11178 7612 8009 482 361
IFAK v r et e iec it e v e 4562 5373 3185 4 960 233 229
IFAMN v evvramserioasrons s assanrsnnneenssns 19 580 17 840 12169 12 352 683 851
Israel — ISra8] .. ... i 74169 56 320 11 480 11937 2 426 3087
dapan — Japon ... i 21 419 24 887 30 632 30 002 389 1009
ftibanon — Liban ... i 786 6 901 2941 9374 31 264
Saudiarabien — Arabie saoudite ............. 6790 15423 8350 12 983 445 806
SHLANKA +vvrvrrranrrnnseesnsrsaansamessnss 4782 6091 4 599 5349 71 245
Thailend — Thallande .........coiiaovinenes 6528 6137 1994 3175 218 229
Australien, Ozeanien — Australie, Océanie .... 5724 6733 1962 2125 4e1 578
Amerika — AMETIQUE .....ccvviiriniiiane e 301 661 331 438 105 650 07 325 13 167 14 446
Kanada — Canada ........veeeiinirnan-aens 58 371 62 761 12 403 13107 2072 1973
Verginigte Staaten — Etats-Unis .......... . 186 482 217 227 | 72267 73818 B 021 8871
Argentinien — Argenting _..........oiiians 6343 8545 2623 3236 204 380
Brasitien — Brésil ... ciiiiiinan A 16 384 16 246 9373 g518 590 782
Total i i i e 6524 482 715 222 330 428 363 391 35500 39182
Gesamttotal — Total général .................. 2328023 2 540 581 1328 367 1444 425 234 491 237 757




9. Verkehrsstrome im Nichtlinienverkehr — Courants dans le tralic hors des lignes

Abflisgende Passagiere — Passagers partants

Pauschalflugreiseverkehr
Trafic de voyages & forfait

Davon Stadtefllige
Dont vols intervilles

Total Nichtlinienverkahr
Total trafic hors des lignes

1976 I 1917 1976 - Wt 1978 1977
1. Schwelz—Europa  Suisse—Europe
Bulgarien — Bulgarie ... .. oo 6613 5370 — — £619 5370
2 ) £ - 4575 3833 2295 3478 4 585 3833
Dénemark — Danemark ...........ccoiiarrriins 10177 10 994 2467 1 054 12038 12 253
Deutschiand (BRD) — Allemagne (RFA} ........ 13151 13345 — —_ 23693 26 797
Berlin .vvirreie ittt 12 452 12 654 7 850 9 090 13414 12 965
Hannover — Hanovre ... iiirvrnnn- —_ _— — —_ 4583 9576
Deutschland (DDR) — Aliemagne (RDA) ........ 635 an 563 763 2 324 2 840
Finnland — Finlande ... vviviii oot 2 862 341 — — 5278 5978
Frankreich — France ..........oveeerveransass 12880 15346 J— — 17 706 20111
o= - N 3662 6875 3084 3821 6043 10174
Bordeaux ... .irerir e i 1504 1029 1504 1029 1504 1242
Korsika — COTS8 .. ..o iiiiinnaanontnananns- 3087 2579 —_ — 3 664 25659
LoUrdes . ..ivver e it iaan s 3813 4 204 — —_ 3918 4204
Griechenland — GréCe ... iiiviiinrcaiiansi.s 47 683 51 287 -— 50195 55 950
Athen — AHENBE ... vt revvrnemeciianrnns 14 302 13 868 7811 4245 21 640 16 664
Korfu — Coffou ... vnrrner e inerinns 7381 6676 — 7 AB4 6764.
Rhodos — Bhodes ..vveeier i iinnenenan. 16141 17 315 —_ — 16141 17 496
Grossbritannien — Grande-Bretagne ........... 148 078 183 722 — —_ 161 606 203 938
London — LONDIES .. .cuetivnnvnnnrnuaurans 144 951 192 948 94 355 155 687 157 523 201 072
Halland -— Hollande: Amsterdam ............... 10 468 4 439 5 464 -_ 11 746 5 756
ltalien — Bale ..o iiiriaaaer e einann 13 609 18 269 —_ — 15358 20765
ROM — ROMIB ..ot tenvirae v aceieiaiianns 5424 7687 5349 7519 6162 B 375
o — 1759 — 1759 —_ 2023
Sardinien — Sardaigng . ....ooeeniiiriiiran.- 4795 6314 - — 4795 6314
Jugoslawien — Yougoslavle .........ovvvvvn--. 7953 7 625 —_ — 9186 7696
Ostarreich — AUtriche .. .o iiiniannaannn s 7724 8570 —_ —_ 9014 10 463
Wien — Vienne ... . i iiiierieniinan. 7724 8570 7 507 8281 B745 9815
1o 4 0T 11 O 2806 12740 — — 2 656 13814
Lissabon — Lishonne ........ AP 1462 6152 495 3957 1512 7041
T 1 o T S44 4949 —_ — o638 4 966
Rumanien — ROUMBNIE ... vereieeieanirreenn. 5581 2691 — —_ 5581 2692
Schwedan — SUdde .. ..o iiieiiiiriiarenanns 22913 28 397 — _— 23711 29254
SIOCKROIM oo i i e 16 375 20 636 1677 2048 17 079 21 348
Spanien — ESPagne ...eiuvvsrririniaearrrrns 166017 117 226 —_ — 125 747 136 044
MEIEEE vt e e e it ea e 5999 7447 —_ — 5099 81N
Paima/iDiza .vovr it 23617 106 737 — — a3 817 106 737
Santiage de Compostela ......... e — — — —_ 16 296 16315
Tiirkei — Turquie: I1stanbul ... ...oiiian.n.. 8394 5443 8184 5174 8 422 5852
Ungarn — Hongrie: Budapest ................. 6055 4833 5646 4722 6 055 5 567
UdSSR — URSS: Maskau .. Moscou ........... 1 456 2474 1075 264 1597 2839
Ubrige LAnder — AUITES PAYS «.vvsrrenvearvines 4639 3463 2995 1618 6947 6078
B 1 R 439 494 510 576 158 321 214619 505132 579224
2. Aussereuropiische Destinationen
Dastinations exira-européennes
Afrika — Afrique ... i 107 828 124 831 —_ j— 108 324 125 463
Agypten — Egypte: Kairo — Le Caire ........ 1148 1230 1054 1136 1183 1328
Kanarische Insein — lles Caparies ........... 53302 62 366 — — 50 302 62 540
Kenia — KeNYA +uvvcvrrrriaiaiierrannnnnns 17 431 23 898 — — 17 480 23 801
Marokxo — Maroc ..o vvvreeerrnrrriornannnns 7334 g 882 — — 7 336 9903
Agadir o e 4 233 4725 — — 4233 4725
Casablancd .. .. r o e et e et 1 434 1183 1202 1012 1438 1204
Marrakesch — Marrakech ..........c0.hat 1590 2432 1384 2346 1590 2432
Tunesien — TURIBIE .. .eriairnrrreneaasssnen 29 542 24 532 —_ — 29 538 24 641
TURES e eceeen e v rammeaarnssaaeemssssans 8195 5768 2748 2 430 8205 5877
MORastir oo e e asa A 17 597 15 657 — — 17 633 15657
Westafrika — Afrique occidentale .. .......... 1833 2 384 —_ -_ 1877 2434
ASIEN — ASIE .. e i st ae 14 434 16 947 —_ —_— 15 201 17 824
S Lanka ... i et a e, 5718 7 446 _— — 5829 7 446
Thailand — Thallande ... 84382 8678 - 8 482 8678
Amerika — AMEMQUE ..ot vrirriinrrrrrannes 52218 65 500 —_ —_ 100 960 149 280
Vereinigte Staaien — Etats-Unis ............. 31873 a3z — —_ a0 062 114 585
Zentralamerik. Inseln — lies de PAmérique centr, 7676 18 567 — _ 7 B76 18 586
Brasilien — Brésil ... o i i § 420 4 644 —_ — 6420 4 858
Pert— PErol ......cvvcerveinrnrneasarnss s 5248 a 303 —_ — 5248 9139
37 - | 174 478 207 678 6388 6924 224 485 292572
Gesamitotal ~— Total général .................. 813972 718 254 164 709 221543 729617 871 796
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10. Verkehrsstrome im Frachiverkehr — Courants dans le trafic de fret!-

Bruttotonnen — Tonnes brutes

infuhr fuh
|m||5-.n’crtation E::T)%srt';tiron ' Total
1976 1877 1976 1977 1978 977
1. Europa — Europe
Grossbritannien — Grande-Bretagne ........ .. 31217 34452 21509 1833,2 52726 5278.4
Deutschlangd (BRD} — Allemagne (RFA} ..... cen 20319 2183,6 8790 854.8 25102 30425
Frankreich — France ....... [ N s 1605, 1199,5 4424 456,7 20479 16472
Niederlande — Pays-Bas ........cccviviiiiann 14086,7 12524 3355 3914 17422 16438
Spanien — ESPagne .......iiiiaanaaatiaerans 810,2 891,11 © 4325 4772 12427 13682
ltalien — KBalie ... .t 4825 454,2 2217 259,8 7043 7140
Belgien, Luxemburg — Beigique, Luxembourg .. 368,3 3248 2322 72,6 7005 897.4
Schweden — SUBHE . ...or it 2237 203,6 326,6 305,5 550,4 509,1
Osterreich — Autriche ............0oveiinens 26844 208,3 2073 248,7 4537 457,0
Thrkei — Turquie ... .c.oviiiiiinamnrrrr e 3208 3476 . 1144 10,2 435,22 448.8
Sowietunfon — Union soviétique ............... 366,2 3683 58,9 46,4 4251 14,7
Irland — frlande ... . i i e e 2384 303,9 82,8 99,1 329.2 403,0
Griechenland — GTéCe .......viiurvvnnnerinnas 1216 140,0 147.4 236,5 269.0 376,5
Jugoslawlen — Yougostavie ............ .00 815 T2.2 127 206,7 194,2 278,9
Portugal — Portugal ......... ... .cccciiiiiiinn 125.9 1118 97,3 145,4 2231 257.2
Danemark — Danemark ..........veunirrinens 1024 139,2 114,2 1099 218,68 2490
Norwegen — NOrv8ge ..........civvunnvvrrrnns 30,7 33,8 139,1 1494 169,8 . 189,2
Finnland — Finlande ........iiiiinannnnernn 543 47,3 155,1 134,6 209.4 181,9
Techechoslowakei — Tchécoslovaquis ......... 14,2 36,7 93,0 104,1 107,2 140,7
Polen —— Pologne ........coviiiniiiaamnnnna. 298 28,7 an,7 110,3 1204 139,0
Ungarn — Hongrie .....oooviiuni oo, 36,3 21,7 109,86 1155 1458 137,2
Ubrige Lander — Autres pays ................. 105,7 92,8 177.4 209,9 283,1 0R7
Total .. e e e ewaaa e 11822,8 11903,4 6 830,5 69727 187533 18 B76,2
2. Aussereuropiische Dastinationen
Destinations exira-européennes
Amerika — AMEKIQUe .. ..o 12 0685,1 14 022,0 8165,7 14 398,1 20 230,8 24 420,2
Vereinigte Staaten — Etats-Unis ............. a287.1 9 628,9 50546 77450 14 2417 17 3739
Argentinien — Argenting ............cocan... 17959 21143 96,9 134,1 18928 22484
Kanada — Canada .......... .. cvvivieaaan.. 10833 12533 55,7 9274 1839,0 21807
Brasilien ~— Brésil .......cooviunriiiinan., 220,9 3122 488,8 358,9 7105 6710
Vengzuela — Venezuela ................ ..., 57,6 35,7 232,3 338,4 2899 aran
Kolumbien — Coloambie ............... . .eh. 216,9 2315 74,7 118,5 2916 356,0
Mexiko — Mexique ........ovoriiiii i 77.8 93,0 201.8 162,7 79,6 255,7
Chilte — Chili ............... ewa e aaa s 83,8 156,5 248 41,5 1087 198,1
Guatemala — Guatemata ..........oieiiannnn 1,7 1,2 50,2 167,9 51.9 169,1
Ferner Osten ~— Extréme-Orient ............... 4 936,1 4 782,0 23974 3106,3 7 3335 7888,3
Japan — Japon ... iiier i 12025 1176,7 8456 950,9 20482 21275
Indign — Inde ..o 1 366,8 11286 352.9 289,8 17197 1418,4
Hongkong — Hong-Kong - ................... 958,1 946,9 365,8 4439 13239 13908
Pakistan — Pakistan ... . ... ... i, . 554.8 596,6 773 494,7 6321 1091,2
Singapur — 8INGapour - ... ... i 129,4 189,5 176.8 209,4 306,3 399,0
Siidkorea ~—— Corée (Sud} .....cvoviinvrvaann 198,2 2481 49,7 53,8 2459 306,9
Austraiien — Australie .....o.viivviiriianann 297 251 . 2252 236,2 2549 2614
Thalland — Thailande ........ovvvuvrnnrvass 167,5 190,1 532 58,4 2207 2399
Taiwan — TalWan ....cvererirerrninrrrnn- 2213 1488 233 40,7 244 6 189,5
Philippinen — Fhilippines ........c.vivinians 15,0 221 70,5 1523 85,6 174,3
Afrika — Afrique ..... PP 35878 3 563,0 2 8386.8 39533 64747 7 516,3
Nigeria — Nigéria .. ... oot 775 173 1186,6 1834,8 12641 1852,2
Sddafrika — Afrique du Sud _................ 759.8 £04,8 4296 333,9 11854 11387
Rhodesien — Rhodésie ..................... 1 058,7 10365 217 17,2 10804 1053,2
Kenia — Kenva ... .vvirnrimoannenannneennis 810,8 708,5 44.3 178,0 654,9 886,5
Agypten — Egypte ............civiiiiian, 328,8 432,6 3290 229,0 6576 661,6
Algerfen — Algarie ..........c.viiivriannn, 13,7 9,4 28,7 220,9 $12,3 230,3
Senegal — Sénégal .........c..0i0nnn eeaes 2129 184,0 10,9 38,4 2238 2224
Marokko — Maroc ... .coiiiiinnriaiiinaa, 58,7 71,3 103,7 122,0 1604 1935
Sudan — S0udan .. ii i 16,3 25,6 41,4 138,5 57,7 162,1
Libyern — LibYB ... .vviivrrinreacaiiianarnan 2.1 2,7 1449 154,6 - 1470 1573
Elfenbeinkiinste — Cote-d'lvoire ............. 55,9 54,4 43,2 93,8 98,1 1481
Ghana — Ghana .......ovviiinnrneranicsnas 395 34,5 15,4 53,8 549 1233
Mittierer Osten — Maoyen-Orient ............... 22934 26226 24846 31905,0 4 688,0 57276
bsrael — ISFaBl ... e i 18101 2144,7 3808 801,6 2190,9 2 946,4
Saudiarabien — Arable sagudite ............. 6,1 58 5427 719,2 548,7 7250
Ian — IFAN ..ottt iiarrriiaaees T 2148 3129 572,4 396,3 787,0 709,2
Arabische Emirate — Emirats arabes ......... 57 47 2175 321,0 2233 3258
Libanon — Liban ....vviiinniiinnnncnrenan. 66,8 26,1 121,0 269,8 187,8 2958
Kuwelt — Koweit .. ...cooiiiiniinnnnnanaan. 1,7 4,2 1549 199,86 1566 203,8
N X | 228125 24 9896 159145 | 205628 387270 45 552,3
Gesamttotal — Total général .........covnunnt 347353 36 893,0 227450 27 535,5 57 480,3 64 428,5
! |m Linien- und Nichtlinienverkehr befBrderte Fracht, welche in ! Fret transporté dans le trafic de |IQHES et hors des lignes qui a
der Schweiz zollamtlich abgefertigt worden ist. €& dédouang en Suisse.
Quelle: Schweizerische Aussenhandelsstatistik Source: Statistique du commerce extérieur de la Suisse
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" 11. Luftirachiverkehr der Schweiz nach Warengruppen 1975—1977
Tratic de fret en Suissae d’aprés les groupes de marchandises 1975—1977

Bruttotonnen — Tonnes brutes

Warengruppen Einfubr - [mpartation Ausfuhr — Exportation
Groupes de marchandises 1975 1975 177 1975 1976 1977

Tiere, Waren tierischen und pflanzlichen Ursprungs, Fette, Ole,

Waren der Nahrungsmittelindustrie — Animaux, marchandises

d'origine animaie ou végétale, graisses et huiles, produits des in-

dustries alimentaires ... it i i s e 10 480 10 980 12 086 540 669 563
Mineralische Stoffe, Erzeugnisse dar chemischen Industrie — Pro-

duits minéraux et des industries chimiques ..................... 2230 2323 2215 3708 471 6166
Kunststoffe, Kautschuck — Matidres plastiques, caoutchouc ..... 432 456 652 574 770 851
Haute, Felle, Leder — Peaux, pelleteries, cuirs ................. 1083 1056 982 a8 131 135
Holz, Kork —~ Bois, li8g8 ..o iver i iiiiiiienaieiieiinnriann 57 32 51 M4 30 54
Papier ~— Papiers ... e iaa e 234 2388 2578 1057 1048 1 476
Textilien — Textiles ....... et aaan ey 1 €82 1780 2068 1494 1974 14985
Wirk- und Strickwaren, Konfektion — Bonneterie, confection ..... 2035 2507 2 366 480 542 558
Schuhe, Kopfbedeckungen, Schirme — Sculiers, coiffures, para-

PIIBE it iaa e dmametaeaasaaaan 208 237 232 183 185 257
Waren aus mineralischen Staffen — Articles en matidres minérales 173 128 163 163 203 237
Edelmetalle und Waren daraus — Métaux précieux et articles en : )
ces matigrés .....ouiunn 4 e a e et a e ane i aa 1320 2104 1642 411 760 670
Unedie Metalle und Waren daraus — Métaux communs et aricles

B0 COS MBHETEE ..t ittt iaaueaaanrr e renarnnartsrasnrrrss. 526 528 656 1163 1471 2015
Maschingn — Machings ... ..ovieerineeiiniaeeraninineernnn,. 4828 4966 5432 5651 6154 8073
Beforderungsmitiel — Matériel de transport .................... 1737 959 - 1185 406 249 236
Instrumente und Apparate — Instruments et appareils .......... 3481 3390 3666 1563 1683 - 1993
Uhren — MoONIIes ... .. . iier it iairannnannrinne i 274 299 264 1593 1 586 1752
Obrige Waren — Autres marchandises ..........vievenrenennsn 579 605 656 396 508 515
Total .....ovoiiii.s. Ciaaeamrrei e Ce e 33467 | 34735 36 893 19524 22745 27 535

12. Die Schweiz anfliegende auslindische Linienverkehrsunternehmen Anzaht Kurse hin und zurack pro Woche'

Entreprises étrangéres du trafic de lignes qui desservent [a Suisse Nombre de vols aller et retour par semaine’
Unternehmen — Entreprises | ZRH GVA ! BSL ' BHAN Unternehmen — Entreprises ZRH GYA BSL ERN
ToAST LINGUS e 4 K] 33. Kanyz Airways .......ovnnnnnnnn.. 2
2 Aeroflat ..ol 4 1 34. KLM, Royal Dutch Airlines ........ 14 7
3. Aerolineas Argeriinas ............ 2 35. KAL, Korean Air Lines ............ 2
4 AirAfrique ... 2 36, Kuwait Airways ........coveiienn- 1
5. Alr Algérie .. ... ... il 5 37. Libyan Arab Airlines .............. 2
6 AlrCanada .......ooiiiiiininnn.. 3 38. LOT, Polskie Linie Lotnicze ...... 5 3
7oAl Ceylon .. i 1 39. Malev, Hungarian Airlines ......... 7
8. Air France .........u.ievivnvnnn. 37 57 12 40. MEA, Middie East Airlines ........ 3 4
9, AlrGabon ......... . i 1 41, Olympic Airways .....oevviniinvnnns 9 [
10 AirIndia ..o 3 42, Pan American Airways ............ 7
T AirInter ... oo oL 22 43, PIA, Pakistan Internationat Airlines . 1*
12.ArMalta ... ..o 1 44. Pleuger Flugdienst ............... 15
13. Alia, Royal Jordanian Airlines ..... 2 45, Royal Air Maroe .......ovvininnn 1 3
4 Alitalia ... ... 28 21 46. SAA, South African Alrways ....... 2
15. AUA, Austrian Aiflines ............ 28 7 47. 8abena ............0c... R 13 13 5]
16, AVIANCA ... 1 48, SAS, Scandinavlan Airlines System .. 19 7 7
17. BAF, British Alr Ferries Lid ....... 5 49. Saudi Arabian Airlines ......... . 3
18. Balkan. Bulgarian Airlinas ........ 2 50. Seabord World Airlines _.......... 2
19. British Alrways ..............c... a1 24 & §1. Singapcre Aithnes ............... 3
20. Cameroon Airlines ............... 1 52. TAP, Transportes Aereos Partuqueses . ...[ 7 8
21. C3A, Ceskoslovenske Aerolinie ... <3 2 83, Tarom, Romanian Air Transport ... 4
22. Cyprus Airways ........coeeen.... : i 54. TAT, Touraine Air Transport ...... 10 10
23. Dan Air Services bid ............. ; 9 |55 TMA, Trans Mediterranean Airways . 5
24. DLH, Deutsche Lutthansa ......... i 69 18 S8, Tunis Air . ......ocveii i 2 4
25, Egyplair .. ... e 2 0 57, Tiirk Hava Yollari ........ivuuinn. 7 5
26. EL AL, Israel Alrlines ............. 8 3 58. TWA, Trans World Airlines ........ 7 7
27 Finnair ... i e e, 7 59. Varig, Viagao Aérea Rie-Grandense| 3 1
28. Garuda ...l i, 1
28. lheria, Lineas Aédreas de Espafa ..| 16 19 Anzan! Unternehmen am 31.12.77 ...
B0, I8N oot e 3 3 Nombre des entreprises au 31.12.77 .| 44 | 34 9 1
) Iragqi Arways . 2 Anzahl Unternehmen am 31.12.76
32. JAT, Jugosiovensxi Aerotransport .| 12 Nombre des entreprises au 31, 12.76 .. 40 32 9 1

* Einfacher Kurs — vo! aller simpla
1 nach Sommerflugplan ' d'aprds ['horaire d'été
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13. Nichtlinienverkehr ausliindischer Unternehmen in der Schweiz
Trafic hors des lignes des entreprises étrangéres en Suisse

Anzah| Flige — Nombre da vols Anzzh! Fllige — Numbre de vols
Untarnahmen — Entreprises Unternehmen — Entreprises
Zirlch 1 Gandve | Basal Zlirich Gonéve Basal
AerLingus .....ooiiiiiiiiann 2 12 — KLM - Reyal Dutch Alrlines ... .. 23 8 38
ABTOEMEICA .. .vvvcvvviurranns 3 — — Laker Airways ......... e 70 85 8
Aeroflot ... ., 43 36 12 Linjeflyg ....ccovvvenvnniinns — 26 —
Aerotour .........ciiiiiaeeas 2 30 4 LOT - Polskia Linie Lotnicze .. .. 16 2 —
ASA - African Safar] Airways ... o 1 — 162 LT - Lufttransport-Unternehmen 2 4 e
Air Algérie ... .. i g — B Maersk Alr ... . iiiiiiieaans .. 6 —_ —
Air Canada .. ...... ..ol 24 8 2 Malev - Hungarian Airlines ...... 109 4 —
Air Charter International ....... 2 20 70 Martinair Holland NV .......... 67 135 26
AlrFrance ........covveunieaes 4 40 40 Monarch Airtines .............. 114 2 14
AlrInter ..o — —_ i4 Minerve .....-cocvenvnrnnnnnns 2 g4 6
Air Jamaica ......... v 8 — — ONA - Overseas National Airways 71 38 4
Air Jugoslavia ......... ... ... 156 — — Pan American World Airways ... 220 €0 22
Alitalia ... e 22 4 — Sghena .. ... . i 8 2 2
Austrian Adr Transport ......... 26 20 — SAUDIA .. i —_ - 48 —
AVIAGO - Aviacién y Comercio .. 119 18 146 | Scanair ....iiiiaiiiaaaniiea. — 365 —
Balkan - Bulgarian Airlines ..... 114 2 12 | ScanBee ........iiiiiiiiiinns 6 — 2
Bavaria Germanair ...........- 9 10 — Seandinavian Airlines System ... 30 5 —
Braathens SAFE ...........-.. 4 58 4 Seaboard World Airlines........ 4 2 10
Britannia Airways ....ocovvvenns 35 3 38 Slov-ATr o 12 —_ —
BAF - British Air Ferries ........ 2 —= 20 Spantax Transportes Asreos ... 343 156 218
Briish Alrfours ... oo 20 2 — Sterling Airways A/S ........... 156 208 2
British Airways .............0un 86 48 14 B =11 ¢ S 48 48 —
British Caledonian Airways ..... 54 746 6 TAE - Trabajos Aereos y Enlaces 22 2 4
British Midland Airways ........ 2 4 — Transavia Holland ............. 3 4 2
Gapito! internatlonal Alrways ... 149 64 4 TECA-Trans Europa .......... 123 55 50
Cargolux Airlines .............. — 5] 4 TIA - Trans International Air . ... 183 21 4
Catair voiiei i Ceee 53 58 12 TAP - Transportes Aareos Porfugueses. 114 a2 6
Conair A/S ... iivir i — 25 —_ TAR - Transp. Aereo Rioplatense — — 54
DAN-AIR Services Lid ......... 880 660 a4 TWA - Trans World Airlines ..... 116 a2 4
EQyptair ...ovvvreiee i 8 —_ —_ THY - Tirk Hava Yollari ........ 10 — 12
Eurafair ....vvvvviarnaneans '. —_ 16 2 Tunis AIr .oeseveriarnrenannas 22 70 26
Europe Aero Service ........... — 26 — L L 1« [ o4 7 2
Finnait O . ooiiieni oo, 4 aQ — World Afrways ......... R a7 o5 2
IAS Cargo Airlines ............. — — i0 Diverse ...ociiiiiiiirnaans 181 96 87
iberia-Lineas Asreas de Espafia 20 — —
lcelandair ........ccocvveuvnan 24 — —
INHEIEIUG v evvvrsenenmaraaanss 85 26 — | Total 1877 ........oioiiiinnns 4395 3701 1282
Intarnational Air Bahama ...... B2 — —
tavia Aeralinee ......... beeean 37 B B Total 1976 ..o vivieaneran.- 4122 3134 {282
Kar-AirO/Y ..o iieaan s 5 — 10 '
14, Unfiille schweizerlscher Luftfahrzetige -—- Accidents d’aéronefs suisses
iy In- und Ausland — en Suisse et & V'étranger
Total Unfalie’ Tadliche Unfille
Total des accidents! Accidents moriels
X X Tote Zarstorte
Gowsarbam. Nichtgewerbsm.| Gewserbsm, |Nichigewerbsm. Marts Luftiahrzeuge
Lultfahrzeuge ~— Aéronefs Luftverkshr Luftverkahr Luftverkehr Luftverkehr Avions détrults
Trafic Trafic non Trafic Trafic non
commergial commarcial commerclal commercial
176 | te77 | 176 | 197 | ev6 | am | 1978 | 1977 | 1976 | 1977 | 1978 | 1017
Einmotorige Flugzeuge — Avions monomoteurs 1 4 20 24 — — g 6 23 17 18 15
Mehrmotorige Flugzeuge — Avions multimoteurs 1 k| 2 5 1 1 — -_— 5 36 2 2
Drehfligler - A&ronefs & veoilure tournante ... 5 4 3 4 — — —_ 1 — 1 5 3
Motorsegler — Motoplaneurs ................ — — 1 —_ — — — —_ — —_ 1 —-
Segelflugzeuge ~— Planeurs .................. — —_ 21 10 — —_ 3 2 4 2 8 6
Ballone — Ballons ....ooviieiarriecnaariunas —_ — 1 2 — —_ — —_ — — — 1
e T 7| 9l s [as | 1] 1]12] o]a|ss]|s]|a2x

1 Nicht inbegriffen sind 55 {51) Bagatellunfélle, welche der ordent-

lichen Untersuchung nicht unterstelit waren
Anmerkungen: .

Die vorliegende Statistik bezieht sich auf einen Bestand wvon
2153 (2042) Luftiahrzeugen und eine geschéitzte Flugstundenzahi

von 450 000 (435 00C).
Ausserdem sind zu erwahnen: .

& Unfélle ausldndischer Luftfahrzeuge in der Schweiz (5 deutsche

und 1 dsterreichisches Flugzeug).

1 Zwischenfalt eines schweizerischan Grossflugzeugs: Triebwerk-
panne einer DC-10 der Swissair beim Start in Zirich mit an-

schliessendem Oberrollen des Fistenrandes.

t Ne sont pas compris

dans ce chiffre 5 {51) accidents baga-

telles qui n'étaient pas soumis & I'anquéte réglementaire

Remarques:

La statistique ci-dessus se rapporte 4 un effectif de 2153 (2042}
aéronefs et & un nombre d'heures de vol estimé de 450000

{435 00D).

1l faut mentionner en cutre:

& accidents survenus en Suisse 4 des aéronefs étrangers (5 avions
alilemands et 1 autrichien).
incident d’un grand avion suisse: panne de réacteur d'un oC-10
de Swissair lors du décollage & Zurich, suivie d'une sartie de

piste.
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15. Gewerhsmiissiger Verkehr auf den Reglonalflugpldtzen und Flugietdern
Traflc commercial sur les aérodromes régionaux et tes champs d'aviation

Fluantitze Bewegungan — Mouvements Passagiere Fracht in t
ﬁé"? romas Total Bundfl, - Vols de plais, Passagers Fretent
1976 1877 1976 | 1977 1975 1977 1976 1977
Reglonalilugplilze -— Aérodromes réglonaux
Bern-Belp .. i it e 4551 4435 2628 2338 19723 20916 39 33
Davon im Linienverkehr — Dont en trafic de lignes 566 623 ' 14042 | 14749 15 - 24
Les Eplatures .............. e PN 547 518 474 518 729 680
GrENChBN . .ttt iiiiannrennnseraasaane s 1207 1194 624 758 3057 2724
Lausanne-lLa Blécherette ........ . ... ... ..... 345 354 184 176 az21 459
Samedan ... e 2228 1936 — ar 2703 1989 g 23
£ o 4742 5074 1110 1840 12 264 10 967 522 153
Flugielder — Champs d'aviation
ARERThEIN . i i i i e e 126 362 a8 344 105 356
ASCONE vt ivtrer vt it rnansrttnorsranssannnrnes 1212 1328 1030 1160 1502 1525
Bad Ragaz ... ... ittt i ianaa s 244 698 -— 20 125 489 — 3
BielKappelen ... ovriirri i i, 443 176 448 172 500 180
. = e 2 1622 1344 1622 1344 1778 1484
Buttwil ... s 840 544 458 240 557 611
Eocuvillens ... .ot e i, 328 352 328 352 395 A79
Fricktal-Schupfart ... ... .. o i e 1228 955 1156 824 | 1684 1205
[T T Y- T S 514 782 180 196 807 472 19 _—
Hasenstrick ... iiiiiiiiiriiiiiiiiaraaionas 1080 1066 926 954 2138 1846
Langenthal ........ciiiiiiiiiiiiiiiiiireiaan, 332 266 332 266 420 348
LOCAMMO .+ terervennrererenssinerassnsnronnses 3728 4032 1520 | 18605 2908 2781 250 26
LOMMIS .ot ie it iieirerrenararonaanionns 528 101 456 64 551 100
L 4 74 T T 2 268 1661 682 682 3809 4022
Lurern-Beramiingter ........oiiiinnnnninnn.. 644 476 554 408 580 356
Meuchdtel ... ... ... . o i e 280 240 276 240 310 222
LT Ut 394 278 394 278 433 -3
I T T T 330 210 —_— 512 323
Sitterdort ... i i i it et i 580 792 506 694 860 968
LI 1715 T 314 302 314 302 338 322
Wangen-Lachen ... oo iiiiiiiinriinanian 8 170 8 170 18 254
Yvardon ... i it — 170 — _ — 660
Divarse — Bivars ... ... . i iiiiiians 750 292 530 592 877 869 4 14
Winterflugfelder — Champs d’aviation d’hiver
Blumental bei Mirran ... ....ovviiiivrnvriannan 82 82 B2 72 168 103
Lauberhorm oot iiss it 70 270 —_ —_ 140 536 —_ 2
Mannlichen ... i i i 1 440 698 1254 590 1951 931
Helikopterlluglelder — Champs d’aviation
pour héllcoptéres
Erstfeld ... e 448 588 18 60 86 622 26 —_
Feusisberg ........... ... .ooiiiiiill 4 12 — — 6 13
Gstaad-Inn Grund ... . i i 1844 1730 42 60 1874 1753 4 -_—
LauterbrunmBN o ittt it i ia s iB12 3Na 270 794 2339 2826 182 146
Schindellegi ... ivvi it i e 132 2983 — 24 64 a7
BLMOME .. i iaeiaiaar et 1018 B36 90 114 973 938 3 3
Zemmatl ...ttt i s 5132 5592 342 584 8292 7 698 156 203
Diverse — DIVErs ... ..o irrenenns 1270 19530 — 54 388 as8 49 41
Total .. i it e e a e 44 838 46 553 16 844 18 976 T4 146 74 463 1280 2 268
16. Gewerbsmdéssige Beniifzung von Gebirgslandeplitzen
Utilisation commerciale des places d’atierrissage en montagne
Bewag. | Passagiere Bewsg. | Passagiara Baweg. |Paasagiers
Mouvem, | Fassagers Mouvam. | Passagers Mouvem, | Passagers
BE GL/UR Vs
! Blimlisalp! .......... 66 54 Clariden-Hafifirn ..... 24 27 i Aeschhorn-
CGstellihorn .. ...l 114 185 Rotharngletscher ..... 200 873
L QUMM e 58 113, | 68 Alphubel ............ 138 239
Hotel Steingletscher .. 370 843 Alp Secha ........... a4 220 Arolla ..........cune. 64 198
Kanderfirn ........... 272 624 AlpTrida .........vu. 2 5 Bec de Nendaz ...... a2 168
Rosenegg-wWest ...... 28 g7 Crap Sogn Gion ...... 144 108 | Croix de Ceeur ....... 140 290
Staldenharn ......... 38 42 Fuorcla Schlattain ... 78 175 Ebnefluh ............ 478 4 155
Sustenlimmi .........} g8 531 Fuorcla Surfej ....... 118 318 | Glacier de Breney .... 98 312
Wallegg .......ovnuns 2368 444 Las Trais Fleors ...... 28 45 Glacier du Trient ... a8 161
Madrisahorn ......... 6 2 . ) Glacier de Tsanfleuron a2 186
BE/VS. Piz Corvatsch ........ 244 613 Grimentz ... ....... — —_
Patersgrat ........... 345 725 Piz Rosatsch ........ 96 276 Jungfraujoch ........ 88 106
Piz Surie] ........... 36 83 |Langgletscher ....... 110 210
GL Vadret dei Forno ..... 96 162 Mt Rosa-Grenzsattel ..| 774 1412
Glérnischfira? ........ 6 6 | VadretPers .......... 8 24 [Petit Combin ......... 48 153
Limmerenfirn ........ — — VD Hosa Blanche ........ 174 578
Theodulgletscher a76 1796
GL/GR _ Col des Mosses ...... 42 80 |unterrothorn ......... 83 140
Yorabgletscher ....... 118 197 Leysin .....ovviiiann 2 2 e 85 240
t nur fiir Ausbiidung 2 nur vom November bis Juni Total 1977 | 6440 | 13693
pour l'instruction seulement de novembre 4 juin seulement Total 1876 | 8281 17 168




17. Nichtgewerbsmassiger Verkehr nach Flugptitzen -— Trafic non commerclal par aérodrome

Motorflug — Vol & mateur Sagelflug — Val & volle
. - Davon
Platzfiige’ Reisefilge Total Schulung Passagiere? Starte Dauar Durée
tour da wegingan 3 .
\1?;2 r?:ti‘d roma’ gg{fsagea ?ﬂeou?rgmegnis voIsD(?'gE: ole Passagers Décollages h min
. ) |
Landesfughéfen
Aéroports nationaux
A ] 57 ot o R 5338 23 489 28 827 7173 32 368 — —_ _
GENBVE .. ..vriaeiinanrianes 32600 21954 54 554 20 482 27 458 — — _—
Basel ..... e raresrirranns 37042 22 610 60 552 27978 75046 — — —_
 Reglonalflugpidtze

Aérodromes régionaux
Bern-Belp .........ciiianes . 46 918 14 050 60 966 34 366 24116 2629 1859 0z
Les Eplatures .............. 16858 1175 18033 8925 5899 1 480 1097 20
Grenchen .....covvvnenann. 51 650 7 357 59 007 20 442 17 347 ©11254 503 06
Lausanne-La Blécheretta .... 24 366 5986 30 352 18 619 9855 _ _ -_
SAMEAAN v e 1 536 5246 B 782 — 8538 1436 3168 10
SIOM v vees ot aaanns 145680 7242 22 492 14 474 216 1377 1445 56
Flugfelder
Champs d’aviation
Altenrhein ....... . oo 23 492 3590 27 082 15324 3828 B13 281 29
Amliken™® ..o e 4 438 218 4656 — 63 5383 2720 16
ASCONA v rnamn i inenan 8 666 3404 12070 774 4789 — — —
Bad Ragaz ........000nnnn. 12778 2318 15096 agi2 5092 1254 1540 51
Bellechasse™ .....covvennn. 1902 — 1902 — _ 894 518 04
BEX i 5726 114 g 840 3852 1385 1168 923 58
Biel-Kappalen ............. 9172 1557 10729 5900 3858 — — —_
Birrfeld .......coiieein. 82 382 6 456 88 838 A9 728 8282 13 592 5449 B8
Buttwil ..., i 48 992 1633 50 630 38 516 1779 1031 685 57
La Cote ..o ineiiannins 3190 2770 5080 — 2198 — —_ —
Courtelary ........ P 4718 | 240 4958 —_ — 2290 1668 28
Dittingen* ...... .. i 2250 126 2376 — — 790 759 52
Ecuvillens ... ..vianr it 13268 3324 16 532 8627 4418 -— — —_
Fricktal-Schupfart .......... 22542 1018 23 560 15 204 1863 3150 1696 09
Gruyéres ......... Chenaeen 10 480 4181 14 661 . © 8065 3788 . 512 796 03
Hasenstrick -............... 1062 472 1534 24 1748 — — —_
Hausen am Albis ..........- 13734 1932 15666 12533 1188 1085 1287 39
Langenthal ................ 5 404 364 5768 2317 4 638 628 17T 05
IS Tol=1 4 1 T T 36 606 5238 41 844 27 822 22193 688 40 05
Lommis ... .. iieiiiinans g 900 16890 11 590 0704 846 —_ — —_
LUGEMD «ovvvrrernarnnrrnnss 18132 81392 26 524 12 022 25 948 - 1! —_ —_
Luzern-Berominster ........ 14 362 2320 16 632 9637 4005 877 £88 ov
Montricher* ............... — | —_ — — — 3230 2359 43
Mbtiers ... ... o i 2 656 278 2934 1732 1343 — — —
Neuchatel ............-..-. 14 200 3179 17 379 9345 3155 1633 843 09
Qlten ... . i i 8338 2665 11003 4303 4859 1220 815 a7
POrrentruy ....ovvvivnnernns 18 480 704 19 184 11 368 2548 431 227 54
SEANGN .. .ucivievinenraanss 384 385 779 — 475 1445 342 41
Schatthausen .............. 6 540 140 6680 316 752 2843 2401 oo
Schanis™ ... iiiiiians, : 16 164 — 16184 — — 5362 6190 18
Sitterdorf ... L. i 13420 1055 14 475 11216 1130 -— — —
Speck-Fehraltorf ........ ... 33028 4184 3g 082 27 841 3621 610 366 46
Thlun .................... G284 1008 7292 3040 2128 a74 880 34
Triengen ..o 16922 3946 20 888 15 862 3076 —_ —_ —
Wangen-Lachen ............ 17 240 5946 23188 15372 2519 —_ — -
Winterthur* ................ 1382 55 1437 —_ — 2180 e84 42
Yverdon ...l 5322 2929 12 251 7186 2144 21 as a0
DIVErS8 ........ccvvueiiinns 22 986 5573 28 559 10882 8412 2618 2197 55
Diverse alpine Segelfluglager* —_ — — — — 1864 3422 29
Wasserflugplatz
Hydroaérodrome - .
Lachen ......vivvinunnniss . a2 28 60 — 18 t - —_
Helikopterflugtelder
Champs d'aviation pour héll-
coptéres
Holzlken .......cooiiviiin- — 124 124 — as — -— —
S5678gNIN ... i iiiiiirr e 538 — 538 538 —_ — — -
Total 1977 ............. O 776 768 143 350 970 118 511 821 347 762 79 836 56190 51
Total 1976 ... .vvvvvriinns 782 400 188 916 971 316 512658 348 741 86954 68782 05
Zu- oder Abnahme in
Prozenten gegeniibar dem
Vorjahr  ....oviinnninaniaas —0.7 + 24 — 0,1 —0,2 —{3 —81 —18,3
Augmentation ou diminution
en pour-cent par rappor &
{'annéa précédente

1 Starte und Landungen 1 Décollages et atterrissages = nur fir Segeiflug — pour le vol & voile seutement
2 Dhne Besatzung, ohne Flugschiiler 2 Sans équipage; sans éléve-pilote
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18. Ballonaufstiege — Ascensions de ballons

Freiballone Helasluftballone Total
Ballons libres ] Ballons 4 air chaud
we | wm 1978 1977 L BT
Ballone — Ballons .....................s P 24 23 7 9 3 2
Flllungen — Gonflages ............ovevuuvenns 320 25 126 259 ;:g gg.?,
Landungen — Atterrlssages ................... 556 434 186 373
Fahrzeitinh — Durée devolenh ............. 1483 1020 157 315 1840 1335
Fahrstrecke in km — Distance de vol en km ... . 23211 14 431 1437 2915 24 648 1?:::
Passagiere — Passagers ..... e, 1136 853 213 495 1349 1
Alpenfahrten — Survols das Alpes ............. 22 A 1 2 23 23
Schulfahrten — Vols d'école .................. 27 33 64 7 o 60
19. In der Schweiz eingetragene Luftfahrzeuge — Aéronefs immatriculés en Suisse Bestand am 31. Dez, — Etat au 31 déc.
! 1975 1978 1977
1. Flugzeuge mit 15 Tonnen und mehr Hdchstabfluggewicht — Avions d'un
peoids maximal au décollage de 15 tonnes ou plus
a) Im gewerbsmissigen Einsatz — En trafic commereial
BWISSAIN L 45 45 48
Balair ... e 5 6 )
BATA L. e 8 7 7
Trangvalair ,........... E e e e e 1 1 2
Air Sea Service ............... ..., e i Cerarreias - 1 1
b} Im nichtgewerbsmassigen Einsatz — En trafic non commercial ......... 4 6 5
2. Flugzeuge unter 15 Tonnen H&chstabfluggewicht — Avians d'un poids maxi-
mal au décollage infarieur & 15 tonnes
a) Im gewerbsméssigen Einsatz — En trafic commercial ,................. : 288 325 268
b} Im nichtgewerbsmassigan Einsatz — En trafic non commercial ......... 896 208 1008
Total Flugzeuge — Avions 1245 1298 1345
3. Hubschrauber — Hélicoptéres ........ e ea e E et raaeaa
a) Im gewerbsméssigen Einsatz — En trafic commercial .................. 36 43 49
b} Im nichtgewerbsmissigen Einsatz — En trafic non commercial ... ...... 17 21 24
"4, Motorsegler — Motoplaneurs ............ooeeeiiiininnn 27 27 32
5. Segelflugzeuge — PIANBUIS . ........o.oomuee i 602 817 666
B. Ballane — Ballons ..o iiiiii 33 a5 i6
7. AUTOGIrGS ~— AUIOEIFBS \.o.ven ittt e 1 1 1
Gasamttotal — Total général 1980 2 042 2153
20. Luftfabrzeugbuch — Registre des aéronefs
1975 1976 1977
1. Lufttahrzeuge — Aéronefs
Aufnahmen — Inscriptions ..... e e et an e, 12 12 14
Stralchungen — Radiations ............. e e e e 10 it 12
Bestand am 31. Dezember — Etat au 31 décembre ...................... vean 66 67 69
davon — dont:
Flugzeuge — Avions
bis — jusqu'a 2000kg ........ e beeraaranas hrerasrasedrnretetnnraena 16 20 12
2001—5700KG toten e e 8 ¢] 1
57018000 KG ...ovvvrvrnrunnn. s Creriaen Cereeas 1 1 1
Uber—deplusde 8000k ... ccovveeinr i, et 20 19 21
Hubschrauber — HEliGopteres ..........coueevnnenn vl 14 13 16
Motorsegler — Motoplaneurs ........... Ciiaa e e e, — — —
Segelflugzeuge — Planeurs ............coouuurvennnnnnnnnn 7 5 1
Freiballone — Bailons lBres ........ooooovuueoounnnvnnnn — — —
2. Hypotheken — Hypothaques
Anzah! Luftfahrzeugverschreibungen am 31. Dezember — Nombre d’hypothé- '
ques sur aéronefs au 31 décembre ....... e raeaaas e, &1 60 70
davon Gesamtpfandrechte — dont hypothéques globales .................... 2 2 2
Mitverpfandete Ersatzteillager — Dépdts de pieces de rechange hypothéqués ., — — —
Eintragungen — inseriptions ............ b e e 16 15 19
Léschungen — Radiations . ...........o..o.uvves vnnunnsoon, 14 16 9
Ffandsummean — Hypothaques: :
unter —de moins de Fr. 100000 ...........ooouiiiiin s .o 10 15 20
100 000—1 Million — millien ........ e 22 20 22
1—10 Miliionen — millions ......................... 20 16 19
itber — de plus de 10 Millionen —millions ..............c.ouveno .| ] 9 g
Hochstbetrag einer Hypothek in Mig — Hypothéque maximale en millions .. ... 34 34 34
Hypothekensumme insgesamt in Mio — Tota! des hypothéques en millions . ... 265,4 2553 269,7




21, Luftfahripersonal — Personnel aéronautique

Giiltige A i d Bewilli 31. D b
Llcencl:asl?:eersgfs\::gli&easﬂ al.:teo‘rlsatgj gﬁgﬂﬁr&es le a&iacrl?acglﬁbra 1976 1977
1. Schulen t0r die Ausbildung van — Ecoles pour Pinstruction des
Privatpiloten — Pilotes PriveE .. .uiiiinrserarrrerarsarratansrseraarenacaaasaeiins 3 3
Privat- und Berufspiloten — Pilotes prives et professionnels ............. ... ... 0l 36 36
Privat- und Berufspiloten, inkl. IFR-Piloten — Pilotes privés et professionnels, inclus pi-
lotes de vol aux instruments ...t i i e e i s 6 6
IFR-Piloten — Pilotes de vol aux instruments ...... P b e et e raa s 1 1
Linienpiloten — Pilntes de ligne ..............oo0hs A a e ar e 4 4
Hubschraubergiloten — Pilotes d'h&HEoptare ... ittt i i iaerneans € B
Segelfliegern — Pilotes de planeUr ... it i it 3g 29
Fallschirmspringern -— Parachutistes ..............ohviians G 3
Ballonfahrern — Pilotes de ballon ... ..o i it it e 7 g
I+ - 108 112
2. Flugpersonal — Personnel navigant
Privatpiloten — PIlotes Prives ...t vre i ittt it iiiita ia i i 5154 5255
Berufspiloten (beschrénkier Ausweis) — Pilotes professionnels {licences restreintes) ... 326 361
Berufspiloten — Pilotes professionnels .. ... ittt i 676 735
Berufspiloten 1. Klasse — Pilotes professionnels de fre ¢lasse .................0vvvesn 108 115
Linienpiloten — Pilotes de ligne ..ottt iiinr i iiaas e iioanstaoinanssnens 618 . 629
Segelflieger — Pilotes de pPlan@uUr .. .. i it i it s 2 356 2431
Mavigatoren — NaVIga EUIS .. .ttt ert it iar o n o rniarnnms et ranns 9 7
Bordradiotelefonisten — Radtotéléphomstes navigants ... e 67 "
Bordtechniker — Mécaniciens navigants ... ......c.iiiioiiin it ianiai i 219 2256
Ballonfahrer — Pilotes de ballon ... ..ot iiiiiiiiiii i iiaaaaiiniesiiians vee 63 70
Berufs-Hubschraubarpiloten — Pilotes d'hélicoptére professionnels ................ ... 112 125
Privat-Hubschrauberpitoten — Pilotas d'hélicoptars privés ..o i iiaaannsn a2 107
Fallschirmspringer {manuell) — Parachutistes (manuel} ..........ccovvviiiiieniianeas : K 357 364
Fallschirmspringer (automatisch} — Parachutistes {autoematiqua) ...................... T4 41
Anerkennung von auslédndischen Ausweisen — Validations de licences étrangéres ...... 191 171
Lernausweise fiir Motor- und Segelflugschiiler — Cartes d'éléves-pilotes d'avion et de
5 0 T T 2 464 2 452
Lernausweise fiir Bordmechaniker — Cartes d'éldves-mécaniciens navigants ........... — 2
Lernausweise fir Ballonfahrer — Cartes d'éléves-pilotes de balion .................... 14 16
Lernausweise fir Hubschrauberpiloten — Cartes d'éléves-pilotes d'hélicoptére ......... 28 36
Lernausweise fiir Fallschirmspringer — Cartgs g'éldves-parachutistes ................. 514 521
- | 13 440 13734
3. Bodenpersanal — Personnel de I'infrastructure
Luftfahrzeugkontrofleure Kategorie § — Contrbieurs d'aéronefs de catégerie | ........... 175 183
Luftfahrzeugkontrolleura Kategorie It — Contréleurs d'aéronefs de catégorie Il ..., ...... 459 493
Fallschirmwarte -— Plieurs de parachutes ..........cociiiviiiriinnrnnnieninnas Ceaaean 85 76
Luftfahrzeugschweisser — Soudeurs Q'aronelS ... vt rr st irnernnnresnsraninnnnnn 48 45
Flugverkehrsleiter Kategorie | — Contréleurs de la circulation aérienne de catégorie | .. 255 258
Flugverkehrsleiter Kategorie 11 — Contrdleurs de la circulation adrienne de catégorie I} . . 2n 30
Flugverkehrsieiter-Gehilifen — Aides-contréleurs de ia circulation agrienne ............ o5 97
Flugdienstherater — Agents techniques d'exploitation ........ ... .. o iiiiiiiiinn.. 67 o7
I - 1207 1279
Anmerkung: Piloten mit verschiedenen gtiltigen Motorflugauswei- Remarque: Les pilotes qui sont au bénéfice de plusieurs licences
sen sind nur in der hdchsten Kategorie gezihlt valables d'aviation 4 moteur ne sont comptés ici que
dans la catégorie la plus élevée
22. Forderung des fliegerischen Nachwuchses
Formation aéronautigue subventionnée
1976 1577
1. Fllegeriache Vorschulung {FVS) — Insiruction aéronautique préparatoira (IAP)
Einschrefbungen — Inseriptions ........... .. ..., et et ea e 1301 1609
Schiler Kurs 1 — Elévesducours 1 ............... b e e i s et aae et 246 206
Kurs 1 bestanden — Eléves ayant réussi le ccmrs O : 174 154
Schiler Kurs 2 — Eléves du cours 28} ......... b et irarre e aaaaar e 159 164
Kurs 2 bestanden — Eléves ayant réussi @ cours 2 ... .. iurriiir v riiarrrrinias 119 130
2. Schweizerische Lultverkehrsschule (SLS)— Ecole sulsse d'aviation de transport (ESAT)
Pilotenschiiler — Eldves-pilotes ..........ccovienvinenn et v A r e e eaneaaaiaaanaas 71 80
Examen bestanden — Eléves ayant réussi l'examen ...... Ch e s asnaeaa PP 28 35
a) Kurs 1 im Vorjahr bestanden — Cours 1 réussi 'année précédente
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% 23. Flugsicherung — Sécurité aérlenne

a) Kontrollierte An- und Abfliige {Anflug- und Piatzverkehrsleitung)
Approches et départs contrdlés (Contréle d'approche et d'aérodrome)

’ Zirich Genéve Bern
Janr i davon davaon s
Spitzont h tzent Spltzenta
Annds IFR VER Total Zuiscnen Sour de° IFR VFR Totat Zuwischen S et IFR VFA Total Jour de -
. 22010600 painta vtk polnie polnta

1950 . * 41 750 * 338 * * 33730 . 276 — * —_— -—
1955 * * 90 920 * 858 b . 35030 ‘ 360 * * * *
1960 " * 100 150 " 605 - * 58 760 * 384 * * * *
1965 v - 121 300 - 672 . " 78700 * 481 ’ * 30 531 402
1964 * * 137 800 * 04 * * 89930 * £69 * * 39195 399
1967 . * 130 160 11085 581 d * 102 000 7 090 595 6850 42 5580 49 500 433
1968 * - 117 700 7342 541 * . 95 300 6043 510 8048 45152 53 200 696
1969 * ‘ 125 BOC 6433 522 . . 101 100 £ 164 iy 9607 51 193 60 200 608
1970 " * 130 600 7 640 535 ‘ * 113 500 7916 665 9504 47 096 56 600 594
1971 . * 133 200 7408 577 * * 111100 7978 602 B 516 61 684 70200 497
1972 112 400 16 800 129 200 6809 501 74 900 40100 115000 5316 616 4026 68 374 73 300 677
1973 117 500 15000 132 500 6022 529 77 800 38100 115900 4 926 568 5698 77 802 83 200 655
1974 118 500 14 800 133 300 4 726 5N 77 300 40 400 117 700 4384 589 5925 B7 775 93 700 902
1975 122 200 16 400 138 600 4 021 584 ) 87800 41100 123100 4 248 796 6083 95 287 101 350 894
1976 124 850 15000 139 850 3872 510 88 700 45 700 134 400 4215 B32 6 419 83281 B3 700 751
1977 129 900 16 100 146 000 4 392 550 84 700 43 000 137 700 4 888 647 6 867 81933 B8 800 1014

b) Luftstrassenverkehr (Bezirksleitung/ACC)
Trafic dans les voies aériennas {Centre de contrdle régional/CCR)

Zirich Gandve
Jahr . .

Année An- und Antilige Oberflige Total Veranderung | 4. ;cr:almii'nitt Spitzentag Agg;fa"ﬁ:t Survols Total Variation ]\‘p{gr?g:f ‘J;{;‘];f:
1850 * * 19 870 ' 54 . 75 ) * " 16 690 * 46 73
1955 28 580 9330 37910 -+ 90,8 104 168 16 360 9130 25 490 + 82,7 70 135
1860 53 460 23020 76 480 +11,7 209 324 27 850 27 870 55 720 +118.6 162 266
1965 78150 44 560 122710 + €04 336 495 39700 64 210 103910 + B6,5 285 492
1966 83 200 50800 139 {00 + 133 331 631 46 740 72970 118 171G + 152 328 604
1967 102 200 54 700 156 900 + 129 430 700 52 600 84 200 136 800 + 143 375 606
1968 109 600 61 200 170 200 + 85 465 781 56 000 8% 200 145 200 + &1 397 684
1969 118 400 70 700 189 100G + 11,1 518 864 64 600 - 109 400 174 000 + 13,8 477 833
1970 127 500 83 300 210 800 + 11,5 577 842 72100 123 00O 185100 + 121 534 830
1971 127 8OO 96 400 224 200 + 63 a614 as1 71000 134 100 205 100 + §1 562 943
1972 126 400 99100 225 500 + 06 616 900 73 200 154 300 227 500 + 10,9 622 1 066
1973 131 200 100 000 231 200 + 25 ) 633 906 75 500 163 100 238 600 + 438 654 1182
1974 132 900 101 900 234 800 + 16 643 967 75200 “ 166 100 241 300 + 1,1 681 - 1144
1975 135 250 104 450 239700 + 21 657 102 78 460 176 600 255 000 + 57 699 1206
1976 124 450 115 956G 240 400 + 03 657 993 80 500 176 400 256 900 + 67 702 1170
1977 128 400 119 560 247 900 + 31 679 1080 86 800 178100 264 900 4+ 31 726 1211




24. Verteiiung der Baukosten der Landesflughéfen und Regionalflugplitze
Répartition des frais de construction des aéroports nationaux
X

En milliers
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£ 25 Verkehr auf europdischen Flugh#ifen 1976
Traflc sur {es aéroporis européens en 1976

Bewagungan Passagiore
Flughiten — Adroports unfeisend | g Tausand
en milliers et miliera

1. London (Gatwick, Heathrow,
Stansted} .................... 3397 292240
2. Paris (Le Bourget. Orly, Roissy) 2749 197231
3. Frankfurt ... ... ... ... ..., 1967 131701
4. Roma (Ciampino, Fiumicino) ... 1628 9369,56
5, Madrid ... ... 18,3 84232
6. Kobenhavn ., ................. 147,7 80528
7. Amstardam ................. .. 1322 79017
8 Zlrlch ....................... 105,1 64347
9, Athenai ...................... 93,6 63791
10. Palma de Mallorca ............ 68,9 63347
11, Dasseldort .. ................. 74,2 5200,4
12. Milano (Linate, Malpensa} ..... 93,0 50309
13. Stockhelm {Arlanda, Bromma) .. 96,5 4879.8
14, Barcelona ..........covivvnnss 71,4 46960
15, Mlbnchan ... .. ... .. 73,4 4 608,7
16. Bruxelles .................... 744 42000
17. Berlin {Tegel, Tempslhof) ...... 52,1 39851
18. Moskva ...........cc0viinnntn 67.9 29489
19. Hamburg .................... 61,0 16479
20. Gendve ............ .. 00000 65,0 34489
21. Oslo (Fornebu, Gardermoen} 57.6 33214
22 Istanbul ........0 i 46,0 42057
23, Helsinki .............co0000ann 524 2 840.8
24, Manchester .................. 4B,7 2 750.7
25. Malaga ......... ... .. .. ..., 343 2 506,86
28, Stuttgart ... ... ..., 47,2 24230
27. Marseille ................ ... 445 23915
28. Glasgow {Abbotsinch, Prestwick} 48,1 23746
29 Wlan ... ciiiiiie e 48,3 2 286,8
30. Lisboa ......covvviu.. 35,8 22388
B1.Nice ...t 13 22093
32.Dublin ... 35,8 22076
33. Beograd ..................... 423 2047,0
34 Praha ... ... 50,6 19770
35 Warszawa .........oonii.. . 47,2 18357
36 lwton ... 18,3 18073
7.KoIn ...l 34,1 1773,6
38, Lyon ... 435 1758,2
39. Hannover .............. PO 33,2 17525
40. Berlin-Schoénefeld ............. 15,1 16080

Fracht in Tonnen
Fret en tonnes

516 359
400 882
493 996
152 753
125 183
144 452
256 464
126 009

44935

24 554

34 951
82 873
39 853
44 821
28704
127 912
12793
60117
20931
36 660

24 298
20 570
20810
32824

6304
21087
18 210
30 343
28 551
38765

1018
43 803
17371
11 621
12775

3337
27 759
a7 023
11 844

9345

Linien- und Nichtlinienverkehr in der Rangfolge des
Passagier-Eigenverkehrs

Guelle — Source: Aéroport de Paris — Section études statistiques

26. Verkehr auf den wichtigsten Flugh#ten der Weit 1976
Trafic sur les principaux aéroporis du monde en 1976

[Qew‘lggungt:’n ra‘?_saglerg
n s8N n lrausan
Flughdten — Adroports Mou&aurnents Passag:rs F’é",ﬁ?‘e? ,22222“
on mifliars an miliars
1. Chicago (O Hare, Midway) ..... 7282 419234 752 080
2. New Yark (La Guardia, Kennedy,
Newark} ................ ... 6595,8 41 874,5 1088 407

3. London (Gatwick, Heathrow,

© Stansted) .................... 3397 29 2240 516 350
4 Atlanta ... ...l 443,3 27 299,2 229 6RY
5. LosAngaeles .................. 356,56 25 983,1 597 680
6. Dallas (L.ove Field, Fort Worth) .. 3220 - 73 967
7. Paris {Le Bourget, Orly, Roissy) 2749 197231 400 882
B.Tokyo ..o 165,8 18 436,3 425798
9. SanFrancisco ................ 293,5 17 564,0 310197
10, Washington (Dulles, National} .. 2841 14 410.7 64 564
. Denver .. ....ociiiiiiirii 2646 136987 101 700
12, Frankfurt .........covnuiiinas 196.7 131701 493 996
13, Miami ... ...l 2200 12 884,2 403 896
14, Osaka ....................... 131,2 11 8926 118 074
15. BOStON ...t 2318 113955 147 740
16. Honolulu ... ... . ... .. ..., 108,4 11 365,8 139 606
17, Toronto .....vvvnnniinnnennns 160,7 11 183,2 146 B56
18. Roma (Ciampino, Fiumicinol ... 162.8 9369,5 152 753
1. Madrld ...l 1181 84232 125 183
20. Philadelphia .................. 2195 81201 109 296
21. Detrolt ......... ... 0 iiii 188.7 80714 146 449
22. Kobenhavn ... .............. 147,7 80528 144 452
23. Houston (Hobby, Intercontinen-

tal) i i e 1480 79524 41 475

24, Amstardam ... .oe i 132,2 7 90%,7 256 464
25. Minneapelis-St, Paul .......... 131,56 7 889,4 79832
28. Las Vegas ... ..o 1358 7 6853 12 237
27. Montreai (Dorval, Mirabel) ._..... 1487 70141 105143
28. Seattle {King County, Tacoma) .. 153.1 6842,3 162 769
20, St.louis ........... P .. 1754 66783 49 439
A Sydney ... 10,6 54948 75 436
3. Zddeh ... ... 1051 654347 126 009
32, Athenai ............ .. ... .... . 236 63791 44 935
33, Palma de Mallerea ............ BB,9 £334,7 24 554
34. Claveland .................... 138,0 59901 77614
35 TAMPA «ovveiiiimenninninnnans 129.0 53209 27 393
36, Dasseldorf .......oviiiiiina, 74,2 52004 34 951
37. Milano {Linate, Malpensa) ..... 83,0 50309 82 873
38. San Juan ., ...l 157,9 49485 124 531
39, Vancouver . ...... ... .iiiaiaenn 874 49410 64 955
40. SanDiego .........oaiiiiians 737 49124 14 883

Trafic de lignes et trafic hors des lignes dans l'ordre
des passagers du trafic local




27. Linienverkehr der ICAO-Mitgliedstaaten 1976 In der Ranglolge der geleisteten Tonnenkilometer (Miilionen)

Trafic de lignes des Etats membres de FOACI 1976 " Dans 'ordre des tonnes-kilomaires rézlisées {millions)
{nterne und internationa’as Linken Internatiorale Linien allein
Services internes et internatianaux Servicas internatinnaux seulement
. Ver- _ Ver-
Rang 1976 tors | RN | pang 1976 1975 | Yaraties
ki) ofy
Vereinigte Staaten — Etats-Unis ............... 1 35000 1 32383 8 1 7 300 6903 6
UdSSR — URSS ... v i iiinrarinaiiiasaaan 2 14750 13 557 8 13 860 g22 5
Verginigtes Kbnigreich — Royaume-Uni ........ 3 4120 3645 13 2 3900 3451 13
JEpAN «— JAPON ...oiviiiiirra s 4 3900 3386 i5 5 2240 1908 17
Frankreich — France ..........cevvnnannnemenn 5 3640 3163 15 3 2880 2507 15
Kanada — Canada .......vvvinviinrarnnreaias & 3040 2 896 5 T 1450 134 8
Deutschland (BRD) — Allemagne {RFA) ......... 7 2 500 2229 12 4 2310 2062 12
Australien — Australie ...... .. coiveiviiiinaa 8 2 200 2007 10 8 1 340 1176 14
Niederlande — Pays-Bas ........coveroiiiaian 9 1670 1564 7 6 1670 1560 T
ltalien — 1talie . ..o vineoor e imaenarieans 10 1 400 1391 1 9 1200 1177 2
Brasilien — Brésil .....coc. it 11 1330 1274 4 16 ! 720 744 | — 3
Spanien — ESPEQONG ... viivirrvrrmscvasarnons 12 1280 1186 5 12 880 a54 3
Skandinavien — Scandinavig' ...... ... . 000 13 1280 1133 10 8 © 1340 1176 14
Schwelz —5ulsse ... ... .o iiiiiiirianrann 14 1120 981 14 10 1115 973 14
indien ~ Inda ... .. i it 15 880 764 13 18 EaQ ! 531 11
Singapur — SiNgapour . ....ociiiiiiaiiaiaa 16 BOO 639 25 14 800 638 25
Republik Korea — Républigue de Corée ........ 17 170 628 22 15 740 600 23
Mexiko — MaxiQUe ... ..vvricnnrivasiarnnnnnns 18 780 622 22 26 330 274 20
Sodafrika — Afrique du Sud ... o 19 6580 680 1 by 480 475 1
Belgien — Belgique ... .....iviairriiacaaaains 20 670 631 6 17 670 631 €
Thailang —Thailande ........ccciiiiiiiiinines 21 580 489 19 19 565 480 18
MNeuseeland — Nouvelle-Zélande ............... 22 560 435 13 23 430 377 14
Libanon — Liban .. ..o it 23 550 615 | —1 20 550 615 | —11
Israel — ISradl . .....cieerreernmnrenaarirernnn 24 500 435 15 21 480 416 15
Griechanland — Gréce .......ooovriiinrrnnnn- 25 470 345 36 24 410 202 40
Argentinien — Argentine .................0. 25 470 482 + — 2 30 250 260 | — 4
Pakistan — Pakistan ... .cvvieviiinn ity 27 440 359 23 25 3580 295 22
Kolumbien — Colembie ....ovev o iiiiiniass 28 410 3 1 32 230 206 12
Fhitippinen — Philippines .............. . .000e 28 390 - 343 12 27 280 250 12
Iran — IFBR .o rvs e i iaa st rasn e ncrasaanans 30 3s0 249 41 33 225 154 46
Saudi-Arabien — Arabie Sacudite .............. 30 350 217 &1 34 210 ! 138 54
Portugal — Portugal .....c.coaviinniiiiiine 32 330 374 —12 28 27 194 39
Venezugla — Venezuela .......... e eiaraaans a3 azp 272 18 K1 240 212 13
Indonesien — Indonésie .......cccviiiiannaan 34 200 259 12 45 120 107 12
Yacunde Vertragsstaaten — Etats du Traité
do Yaoundé? ... .. ... it eeriaarans a5 280 251 12 23 270 241 12
Irfand — riande ... it i s 36 210 201 4 34 210 187 7
Island — Islande ... ..o iiiiiiiiiranna 37 200 187 7 36 200 181 10
Jugoslawien — Yougostavie ........... ... a7 200 183 9 as 150 128 17
Malaysia — Malaisie - ........ciiiiniiiians ag 195 173 13 42 130 116 12
Ching — ChiING ... overiiiiieneciissrtaanans 40 180 170 £ 64 41 | 39 5
Agypten — EQypta . oovivieniiiniiianniiinrns 40 180 157 15 a7 165 148 13
Chila «— Chili ... ... civiivr i iieansiians 42 175 176 | — 1 40 135 128 17
Thrkei — TUMGUIB ... v v iaariinaserenns 42 175 130 35 49 105 80 31
Pertd«—PETrOU ..ot iieirnranaiasiaannsranes 44 160 127 26 B3 6o 46 30
Finnland — Finlandg ......ooveeriivrannnnnn-- A5 155 143 8 48 115 102 13
Jamaika — JAMAIGUE +.vuvrerenrrrorraannrioen 48 140 143 | — 2 39 140 143 | — 2
Ostafrikanische Gemeinschaft — Communauté
ESt-afriCAINE? ... iiiirranrrrsaiiaanrrarnns 46 140 120 17 MM 135 112 20
Tschechoslowakei — Tchécoslovaquie ......... 4B 140 45 | — 3 40 105 110 | — 5
Marokko — MAFOC . .vvvvvvrvnrvrensnrarennnnnn 49 135 104 30 42 130 101 29
Golfstaaten — Etats du Goffe* ........vovveenns 50 130 85 53 42 130 85 53
KUwait — KOWETL .« vvvrerencnannracnnansmisan 50 130 113 15 42 130 113 15
Polen — Plogng .ovevereieranassiossnnnn veenn 50 130 124 5 49 105 ;100 5
Trinidad und Tobago — Trinité-et-Tokago ...... 53 120 108 1 48 120 ;108 11
ZATIE — ZEITE v v veearrrnsnrrnemerneierearcen 53 120 100 20 57 65 54 20
Obrige Staaten — AUIFES PAYS «.cernnroni.nsis 1865 1664 12 1574 1414 11
Total der 135 [CAD-Vertragsstaaten ............ 92900 84724 10 41 330 a7 289 11
Total pour les 135 Etats membres de 'OACI .. ..

' Dansmark, Narwegen und Schweden t Danemark, Norvége et Suéde
: Eif Unterzeichnerstaaten des Verstrages von Yaounde 2 Onze Eiats signataires du Traité de Yaounde
3 Kenia, Uganda und Tansania ' : Kenya, Quganda et Tanzanie
4 Bahrain, Féderation Arabischer Emirate, Oman und Qatar + Bahrein, Emirats arabes unis, Oman et Qatar

Quelle: !CAO-Statistik Source: Statistique de I'OACI



28. Internationaler Nichtlinienverkehr 1976 — Trafic international hors des lignes 1976
In der Rangfolge der gslaisteten Tonnenkilometer

assagier- Geleistela
Flagkilometar Etappanfl Flugstunden Egégr:%éz TOHH?Q#AE;TNN
Gssallschaften — Compagnles ﬁg?&ﬁ:ﬁ: Vo?seéta;egse Heurss 8o vo! kitomatras ?;gfl?sé;r:;
1000
in Tausend -~ en milliers
1. PANAM - Pan American World Airways .. 37 836 8985 47 878 6027 523 836 871
2. TiA - Trans International Airlines ........ 23 840 7622 33474 4981 246 533 293
3. Martinair Holland NV ., ........ ... ..., 16 509 9830 25984 1483 6588 481 018
4. Condor Flugdienst GmbH .............. 31 542 158653 41169 5231359 470 822
5. DAN-AIR Services Ltd. ..........c...utss 43 440 28 965 72374 4044 338 ; 354 243
G. British Caledonian Airways ............. 23162 10723 34150 1794 571 i 334 342
7. Slerling Airways A/S ... ... . 34 833 19 271 48628 3867610 316 428
8. Laker AlrWays ... . .veiirenrinnennnnes 20689 8570 32656 3002 962 208 585
9. Cargolux Afrlines ..., ... ... ceoooa.. 10767 2783 16936 C— 298 538
;10. Britannia AIrways ..., v eiiniinnenen, 31051 20 248 49 467 3 448 553 204 522
oM, World Alrways Inc. ... 11814 4 641 14 704 2 276 686 277 754
12. SATA, SA de transport aérien .._....... 5089 4888 12 968 2897 035 273076
13. Wardair Canada Ltd. ................... 12 361 2 568 14 987 2800724 2681 875
14 Seanair o e e i 13236 2730 19 351 1854185 260 400
15. ONA - Overseas National Alrways........ 13 255 5721 20 494 2488 710 244 861
16. Flying Tiger Lines .................. ... 8336 2357 10 668 765 762 219126
1. Balair AG .......... ... .. .. e, 9460 3891 12 755 * 208 357
18. IAS Cargo Airlines ..................... 9092 334 14 865 — 193 641
19. Japan AirLines ....... oo oo, 10573 2836 14078 11698734 186 635
20, KLM Royal Dutch Airlines .............. 10414 3904 14 666 1357 285 184 918
21, Capitol International Airways ............ 9347 4 288 14 478 1689217 180 467
22, Spantax Transportes Aereas ............ 14 632 8453 21 661 1 6B2 961 : 168 545
23. British Airways Airours Div. ............ 12 573 6 301 19022 1958 576 ' 187 797
24. TWA - Trans World Airlines ............. 11053 2879 14 044 1612106 : 167 397
25. Tarom - Romanian Air Transport ........ 21816 4282 31 478 837 620 : 164 743
26, Finnair ......... bt e e 10 522 3800 15411 1874215 . 153 016
27. Transavia Holland ..................... 14136 83584 19 272 1358 1581 145 322
28. Transmeridian Air Cargo ............... 8933 2766 18 589 — 142 546
29. AVIACO - Aviacién y Comercio .......... 16 807 7 862 23846 1 580 840 131738
30, Conair AV/S ... it e 8178 3336 9507 1 463 862 122 670
31. Seaboard Werld Airlines ................ 5168 1556 : 8714 513 382 108 202
32. British Airways Overseas Div. ........... 6499 1458 8705 1152 339 108158
33. LTU - Lufttransport-Unternehmen ........ 12022 € 206 16 864 1555220 107 000
34, Monarch AITlings .......cvvvvirnnnnnns 10397 7 066 16 900 1150 828 105 208
35. Germanair GmbH . ... ... . 0 i g 862 6 593 15 369 1158 791 105 000
38 AirCanada ... e e 7 €65 2397 10 443 874993 103 325
37. Varig - Viagao Aerea Ric-Grandense ..... €842 1442 8799 327 267 102 073
38. Hapag Lloyd Fluggeselischait mbH ...... 14 600 8 860 17 513 1148 304 100000
38. TAP - Transportes Aereos Portugueses .. 8721 2517 9520 740 558 82186
40. Tradewinds Alrways ttd ................ 5 006 1082 : 11907 — 89 489
29. Entwicklung des Weltluftverkehrs 1968—1977' — Evolution du trafic aérien mondial 1968—1977"
1977 Varldufige Schatzungen — Estimations préliminaires
Elugiirsmster Zahlande ' Fracht Pzgzagierkilometer — Passagers-kijomaires Tonnenkilameter — Tonnes-kliomatras
Jabr Kitomz:res Ifass:aag;?;e " Tr?rr;rt:en Ausgeniitzte | Angebotens Fracht Post
f—.nanée parceuus apayagnts en tonnes U?Ilisés fferts ‘%‘;?{F:;luonng Fret Pocste Total
By :
in Mitlionen — en millions in Millionen — an millions
1968 6100 265 — 316 000 533 000 E3 8230 2380 . 38550
1969 6700 293 — 351000 675 000 62 9770 2520 ~ 43350
1970 700 31 4,6 382 000 735000 52 10 460 2750 47 750
1971 7 050 333 5.0 408 000 798 000 51 1t 500 2 560 50 560
1972 7210 388 56 485 0OC 856 000 54 13230 2420 57 440
1973 7 5% 404 64 520 000 942 000 55 15580 | 2 480 54 580
1974 7380 . 424 6,7 545 000 966 000 ¢ 57 16 970 2 460 €8 450
1975 7510 436 6,6 575000 1026 000 56 17 250 2440 71190
1976 783 475 71 632 000 1104 000 57 19 230 2540 78 600
1977 8000 : 514 7.6 £85 000 1175000 58 : 20 950 2 640 L 85200
Jahrliche Verfnderung in % — Variation annueile en %
1968—&9 +1C +11 — h +14 3 +19 + 6 +13
1889—70 + 4 + 8 — + 8 + 9 0 + 6 + 8 +10
1970—71 + 1 + 7 +10 + 8 + 8 —1 +10 — 7 + 8
197172 + 2 +1 : +10 +14 + 7 +3 +15 — 5 +14
1972—73 + 4 +10 I +15 +12 +10 41 +18 + 2 +12
197374 — 2 + 5 + 5 + 5 + 3 +2 + 9 —1 + B
1874—75 - 2 + 3 —1 + 5 + 6 —1 + 2 —1 + 4
1975—76 + 4 + g } + B +10 + 8 +1 +11 + 4 +10
1976—77 + 2 + 8 i + 7 + 8 + 6 +1 + 9 + 4 + 8
* Lintenverkehr der Lufiverkehrsgesellschaften von 137 Mit- 1 Trafic de lignes assuré par les compagnigs des 131 Etats
gliedstaaten der ICAQ {ohne UdSSR) ) inembres de I"OACI (sans I'URSS) :
2 Passagiere + Gepéck. Fracht und Post . ? Passagers + bagages, fret et posts
3 Progzentpunkte 3 Variations dans ie pourcentage
Quelle: ICAO-Statistik ' Source: Statistique de 1'OACI
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30. Von der Schweiz abgeschlossene zweiseitige Luftverkehrsabkommen

Accords aéronautiques bilatéraux conclus par la Sulsse Stand am 31.1.78 - Etat au 31.1.78
. - rZ) fttret
Staat — Etat Untseirpz'ﬁ;&&p: " Entlrnélgat::'n"vettge:r‘eur Staat ~ Etat -UngigﬁL?Ep: nd Enllr?aker:nt rﬁ;:eur
Agypten — EQYDIS ...t iviiiiiin e 14, 7. 1960 30. 4. 1962 Libanon — LiBaN ... vorier ittt iiaiansnsseraansann 3. 3.1954 29. 3.1955
Afghanistan — Afghanistan ................ . .. e 27. 9.1961 25. 8.1963 Liberia — Lib&ra ... ittt a ittt 31 8.1961 25. 7.1963
Algarien — Algérie ........... e i 18. 6.1963 13. 6.1967 Libyen — Libye ... ccuioiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiaaan. 11. 6.1971 20.12.1972
ANGola . et et 17. 8.19711 . Luxemburg — Luxembourg ....... .. .ooiaaiala 9. 4. 1551 27. 2.1853
Argentinien -— Argenting ... il 25. 1.1956 7. 2.1963 Malaysia — Malaisie ...... ... . iiiiiiiie 6. 9.1968 4, 3.1970
Belgien — Belgiqua .. ... ccvritiiitnaaracancnnaan 24, 3.1960 27.11. 1981 Malta — Malte .......cveiiiiiiaiiaian it 4.10.1977
Benin {Voiksrepublik) — Bénin (Républigue Populaire) . . 6. 11. 1975 Marokko — Marog ... viiiinnenn.s s 5 7.1962 19, 3.1964
Brasilien — Brésil . ... . i 16, 5. 1968 28. 7.1969 Mexiko — MaXique . ...vviiiisannrrnrnrcraravasasnnes 2. 6.1966 4. 98,1967
Bulgarien — Bulgarie .......... .o 19.12. 1967 30. 4. 1968 Niederlande — Pays-Bas ...........civiiiinaannenen 7. 3.1949 7. 3.1949
Burma — Birmanie ......... ... . i iriiiiiiiiii i 31.10. 1860 20. 8.1062 Nigeria «— NIg&ria .........ciiiiiiiiiiin i 11. 10. 1965
Burundi — Burundi ... .iiiiii i i i 10. 1.1974 29. 5.1978 Norwegen — NOWEQE .. ...ivviririaiiaciinrannas 30.12, 1954 4, 4,1957
Chila — Chill ... . i i i e r e 5.10. 1960 19. 1.1867 Osterreich — Autriche ... ... i iiii i iiiaan 19,12, 1949 19. 12, 1949
China {Volksrepublik} — Chline (République Populaire} . 12,11.18973 3. 21975 Pakistan — Pakistan ...... ... i iiiaiii ‘. 17. 3.1952 24, 7.1953
Danemark — Danemark ...... ... . ciiaiiiiii e 22, 6.1950 11, 5. 1951 Panama — Panama -.......ioiiiiiiii it 21. 41964 | 29, 3.1966
Deutschland (BRD) — Allemagne (RFA) ....cvvnnnn.ans 2. 5.1956 2. 6.1957 Pert — PAFOU ... .o it 23.11. 1956 18. 6.195¢
Deutschland (DDR) — Allemagne (RDA) .............. 30. 7.1975 23.11. 1976 Philippinen — PhIlippines . ... ..c.iiiiiiiannnrnn. .- 8. 3. 1852 25,11, 1953
EGuador —— EQUAtBUT .. ..veveerreriaaeenoninnros s 6. 5.1974 23. 2.1976 Polen — Palogne . ....ooi it 18. 6.1961 13. 5.1963
Effenbeinkiiste — Cote d'lvoire ...........ocvuvninn 17. 11. 1862 21.12, 1963 Portugal —— Portugal ........ooiiiiiiiiiiiiiiiiieens 9.12.1946 9.12. 1946
Finnland — Finlande ........ ... . covoiiiiiiiiniines 7. 1.1959 13. 9.1961 Rumanien — ROUMAERIE .....vveiiiiiiivrrarnnrnanas 14, 7.1967 17. 7.1968
Gabun — Gabon ... i en 27. 1.1972 21.11.1973 Rwanda — RWanda ...... .. v itiiarranannnainanen 21, 1.1974 31. 1.1975
Ghana — Ghana ......oni ittt ir i e 17. 5.1961 12.10. 1963 Saudl-Arabien — Arabie saoudite ............. ... 9, 6.1965 2.11. 1867
Griechenland —— Gré0e ... it remanmaniaaaiaan 26, 5.1948 26, 5.1548 Schweden — SUBAE ... i iirriiiii i 18, 10. 1950 16. 5.19861
Grossbritannien — Grande-Bretaghe . ... ... 00 iiianen 5, 4.1950 8. 6.1951 Senegal — Sénégal ... i i 23. 1.1963 7. 9.1964
Guatemala ~— Guatemala ........coiiiiiiiere i 27, 2.1874 8. 4.1975 Singapur — SINGAPoUr ... .iiiiiiaasia i 28, 2.196% 14. 5. 1971
Guinea — GuUinda ... . i e e PN 1. 2.1963 18. 1. 1964 Sowietunion — Union soviégtiqua .............. P 8. B.1967 17. 7.1968
Indign —INde .. e e s 24. 6.1949 24, 6.1949 Spanien — ESPAgNe . ..vvvnieanenatinnrraannnann - 3. B.1950 3. 8.1950
indonesien — Indonésie .......... ... iiiinreans 8.12.1971 Srilanka —- SriLlanka ..o iiiiiiniiin i 19. 5.1%66 1. 6.1967
Irak — TraK . .enrne e r e it aasassrrac e aarsans 31, 3.1852 30. 6.1956 Sitdafrika — Afriqua du Sud ... e 19, 10. 1359 19. 9.1961
(121 Tl 1.1 1 T 31.12. 1972 2 12,1973 Sudan — Soudan ... iveri it s 18. 2.1963 21. 9.1984
INand — Ifande ..o oviunn i iaiir e iaaaan 6. 5.1948 6. 5.1948 SYMHAN — BYME .t ivrrn it aaas 26. 5, 1954 11. 51955
Isragl — Isradl ... ... i iy 19, 11. 1952 13. 5.1955 Tansania — TaNZAMIE ... ..ovvirnriineritaancanararee 31. 1.18978¢
Hallen — Hale ... .. i it 4. 6.1956 31, 5.1958 Thailand — Thailande .......viriii i . 13.10. 1956 11. 7.1957
Jamaika — Jamalque ... v it iiiai e 7.11.1974 3. 5.1976 Trinidad und Tobago — Trinlté-et-Tobago ............ 15.12. 1971 14. 1.1974
Japan — JAPON ... it 24, 5.1956 3. 4,1957 Tschechoslowakei — Tchécoslovagule ............... 10. 9.1947 14, 4,1948
Jordanien —— Jordanie ... ... .iieiiiiiii i iiiae s 19. 6.1974 2, 3.1976 Tunesien — TURISIE . ... iierrrriiiiiannnannrrnns 21, 5.1860 22.11.1982
Jugoslawien — Yougoslavie ..............ccoonnnnn 26. 10, 1877 ’ Titrkel — Turguie ...t 16. 2.1949 16. 6.1948
Kamerun — CAMBroUN ..uvuer e eracaavsonnrenennnssns 11.11.1968 15. 11, 1569 Uganda — Ouganda ........iiiiivrrmriinrrnaarens 17. 4.19671
Karada — £anada ..........iuiiaennmnciiinarannnn 20, 2,1975 12, 3.1978 Ungarn -— Hongrle ..., iiiiimmnenriiinnnnaeeaann. 19. 7.1967 22, 7.1868
Kenia — KBNYa .......vivriirerneraasesrnnenniinas 27. 81977 Uruguay — Uruguay ............. e e 16. 9.1960
Kolumbien — Colombia .......iiviirerruniariiianass 29.11. 1871 21,12.1974 USA ~—— Etats-Unis d’Amérigue .......cccoiiiiienannnn 3. 8.1845 3. B.1945
Kongo — Congo {Brazzaville) ............ooiviiiians 24, 10. 1964 30. 7.1968 Zaire — ZAITE ... iveeor i iaanasnaarseitaassannun 21. 1.1870 13. 919N
Korea (Sud-) — Corée (Sud) ......ooviiiniiiiianns. 15.12.1975 20.11. 1976 Zentralafrikanlsche Republik— République Centrafricaine 9. 3.1873 20. 7.1976
Kuba — Cuba ...t iiavrsmmsinitiiannssnnen s 4. 2.1974 24. 1.1975 Zyparmn — CRYPIe ... i ittt 12. 3.1966 3. 7.1967
Kuweit — Kowelt ... iiiiiinrnnninenaeeannns 24, 1.1968 27. 8.1970 ’
Total abgeschlossene Abkommen: 87
Total des accords conclus: 87

1 Dieses Abkommen wurde paraphiert, aber noch nicht unterzegichnet

1 Cetaccord a été paraphé, mals pas encore signg




Organisation des Eidgendasiaschen Luitamties
Organisation de I'Office f&déral de Valr

Stand 1. Januar 1978
Etat au 1er janvier 1978

Stelly. Direktor

Direktor

Directeur W. Guidimann

Directeur-suppléant R. Kanzi

Chofarzt H. A. Amaler

Vizedirektor

Sous-directeur A. Deutsch

Médecin-chef

Abteilung Luftverkehr
Division du trafic aérien

R. Kinzi
M. Neuenschwander

Abteilung Flugbetrieb
Division des services de vol

A. Deutsch
K. Gerber

Abteilung Bodenorganisation

Division de l'infrastructure

G. Beck
J. Hefti

Rechtsdignst
Service juridique

M. Neuenschwander
B. Buchmiiller

Luftfahrtpersonal
Personnel aéronautique

Flugsicherung :
Sécurité aérienne

Gewerbsmassige Luftfahrt
Transports aériens

W. Frei
M. Jaisli

H. Pfandler
J.-R. Willi

Flugmateriat
Matériel aéronautique

H. Doswald
H. Candrian

Flugplatze
Agrodromes

Internationale Beziehungen

K. Gerber
M. Gaille

Fiug- und Unterhaltsbetriebe

J. Hefti
R. Schucany

Luftfahrtinformationsdienst

Relations internationales Serv. d'inform. aéronautique

Entrepr. de vol et d'entretien

E. Aebi E. Hiirzeler J. Piller
0. Arregger A. Zampieri A, Baccala

Administrat. v. Spezialdiensie

_ Administrat. et serv. spéciaux Selektion FAI
J. Keller Sélection IMA
A. Walzer

Der erste Name in jecem Rechteck ist der Name des Chefs, der zweite Name derjenige des Stellvertreters,

Dans chague rectangle, la premier nom est celui du ched, te deuxidme nom celui de son suppioant.
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