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La navigation aérienne et I'Office de I'air en 1976

1. Principaux événements

1er janvier:

2 février:

5 février:

13 mars:

1er avril:

17 juin:

31 aolit:

22 septembre:

1er octobre:

8 octobre:

29 octobre:

2 novembre:

7 novembre:

12°

Swissair reléve de son plein gré de 67 750
a 170000 francs la somme de responsa-
bilité civile due en cas de mort ou de
blessure subie par un voyageur;

Swissair ouvre une ligne a destination de
Dubai;

SATA reprend le DC-8-53 HB-IDB de
Swissair;

En raison de la guerre civile au Liban,
Swissair cesse de desservir Beyrouth; les
vols avaient déja été interrompus du
21 janvier au 5 février;

Le nouveau réglement des taxes pergues
en application de la loi sur la navigation
aérienne entre en vigueur;

Swissair ouvre des lignes & destination
d’Oran et de Koweit;

A l'aéroport de Zurich, la nouvelle piste
14/32 est mise en service et la piste 16/34
est fermée en raison des travaux de répa-
ration;

Balair reprend le DC-8-62 HB-IDH de
Swissair;

Selon 'avis de la Commission de la navi-
gation aérienne, I'Office de l'air rejette,
pour des motifs de bruit, la demande d'Air
France et d’'Hotelplan. d'autoriser cing
vols d’affretement Zurich—Casablanca
de I'avion supersonique «Concorde»;

Un «Concorde» d’Air France atterrit pour
la premiére fois & I'aéroport de Genéve
lors d'un vol d'affrétement Paris—Ge-
néve—Casablanca;

A l'aéroport de Zurich, la piste 16/34, re-
mise en état, est rendue a I'exploitation;

L'aéroport de Zurich passe de la Direc-
tion des constructions a la Direction de
I'économie publique du canton de Zurich:

Les batiments de I'aéroport de Zurich
édifiées au cours des 3e et 4e étapes
d’agrandissement sont inaugurés;

Le Tribunal fédéral décide que la compé-
tence de I'Office de I'air en matiére de
surveillance des tarifs ne s’étend pas aux
agences de voyages;

Pour la premiére fois, un avion de trans-
port de la République populaire de Chine
se pose a |'aéroport de Zurich au cours
d’un vol d’affrétement;

Dans le canton de Bale-Ville, le crédit
destiné a prolonger la piste de I'aéroport
de Bale-Mulhouse est accepté en vota-
tion populaire par 27704 voix contre
16 481.

2, Législation et application du droit

a) Nouveaux textes et modifications

Le 1er février, la nouvelle ordonnance du 18 décembre 1975
sur le service médical de Il'aviation civile est entrée en
vigueur.

Le 6 février, 'ordonnance du 3 décembre 1971 concernant
les régles de I'air applicables aux aéronefs a été modifiée;
afin de parer & un danger qui n'avait cessé de se préciser,
P'utilisation des planeurs de pente est restreinte dans le
voisinage des aérodromes militaires ainsi que dans les
zones de circulation d’aérodrome. Les nouvelles disposi-
tions sont entrées en vigueur le 1er mars.

Le 8 mars, le Conseil fédéral a promulgué un nouveau
réglement des taxes pergues en application de la loi sur la
navigation aérienne. Il est entré en vigueur le 1er avril et,
outre un relévement des taxes, il prévoit surtout une taxe
forfaitaire de surveillance.

Le 25 aodt, le Conseil fédéral a édicté diverses modifica-
tions de I'ordonnance du 14 novembre 1973 sur la navi-
gation aérienne, relatives en particulier au délai de mise
a I'enquéte publique des plans des zones de sécurité et a
la réglementation concernant certains appareils volants et
projectiles.

Le 6 septembre, le Département des transports et commu-
nications et de I'énergie a édicté une ordonnance sur cer-
tains appareils volants et projectiles (entrée en vigueur le
ler janvier 1977); elle régle I'utilisation des planeurs de
pente, cerfs-volants, parachutes ascensionnels, ballons
captifs, ballons libres sans occupants et modeles réduits
d'aéronefs, ainsi que le lancement de projectiles. ,
Le 20 octobre, le Conseil fédéral a arrété un nouveau régle-
ment concernant la Commission fédérale de surveillance
de I'instruction aéronautique préparatoire.

Le 15 décembre, I'Office de I'air a &dicté une décision con-
cernant I'exécution des approches ILS de catégorie II.

Le 27 décembre, le réglement du 25 mars 1975 concernant
les licences du personnel navigant de I’'aéronautique a été
modifié (entrée en vigueur le 1er mai 1977); les principales
innovations introduites sont I'extension aux vols & vue con-
trblés en route (vols-CVFR) et une limite d’age pour les
pilotes de ligne et les pilotes professionnels de premiére
classe.

b) Travaux inachevés

La convention de Montréal du 23 septembre 1971 pour la
répression d'actes illicites dirigés contre la sécurité de
I'aviation civile a été soumise aux Chambres fédérales le
24 novembre en méme temps qu’un projet pour la revision
partielle de la ol sur la navigation aérienne. Le projet vise
surtout a: clarifier la compétence fédérale en matiére de
prescriptions de police; compléter les dispositions rela-

- tives aux zones de sécurité et de bruit; améliorer la situa-

tion du passager face a la responsabilité civile du transpor-
teur; adapter les dispositions pénales a la convention de
Montréal.

Une nouvelle ordonnance concernant la lutte contre le
bruit des aéronefs a la source est soumise a la procédure
de consultation. Sont aussi en cours d'élaboration les



régles d’exploitation pour les vols non commerciaux, une
revision totale des régles de l'air ainsi que du réglement
concernant les licences du personnel de I'infrastructure.

On a entrepris les travaux préparatoires en vue de la revi-
sion totale de Ia loi sur la navigation aérienne.

c) Enquétes et procédures pénales

192 enquétes (205) ont été ouvertes pour contraventions
aux prescriptions aéronautiques; sur ce nombre 17 (20) ont
été suspendues, 82 (80) ont fait 'objet d'un mandat de ré-
pression ou d’un prononce pénal et 22 (16) ont été déférées
au juge ordinaire ou aux autorités aéronautiques étran-
géres. A l'issue d’'un examen sommaire, 52 (46) infractions
de peu de gravité se sont soldées par un avertissement.
Dans 19 (43) cas, la décision n’a pas encore été rendue.

Pour avoir effectué des vols, des sauts en parachutes ou
des vols en planeurs de pente sans licences valables ou
sans les autorisations nécessaires, 70 (61) personnes se
sont vu infliger des amendes allant jusqu'a 150 francs.
D’autres infractions punies par des amendes allant jusqu’a
400 francs sont passées en force de chose jugée.

La plupart des cas transmis au juge ordinaire avaient pour
éléments constitutifs de I'infraction «mise en danger par
la navigation aérienne» (art. 90 LNA), «homicide par négli-
gence» (art. 117 CPS), «lésions corporelles par négligence»
{art. 125 CPS), «entrave & la circulation publique» (art. 237
CPS) et «entrave aux services d'intérét général» (art. 239
CPS).

3. Relations internationales

La collaboration de l'office au sein de I'Organisation de
Iaviation civile internationale (OACI) s'est exprimée surtout
lors des réunions suivantes:

— 3e session du groupe de planification des régions
Europe, Amérique du Nord et Atlantique-Nord pour
I'établissement d’un nouveau réseau fixe des télécom-
munications aéronautiques (Montréal, 1er au 14 avril);

— 9e conférence sur la sécurité aérienne. Réglement de

questions de procédures concernant le contrdéle de la
circulation aérienne (Montréal, 21 avril au 14 mai);

— Session du groupe d’experts chargés de remanier les
dispositions de I'annexe 1 de la convention du 7 dé-
cembre 1944 relative & |'aviation civile internationale,
qui concernent I'aptitude médicale du personnel navi-
gant (Miami, 10 au 14 mai);

— Groupe d’experts en statistiques du trafic aérien. Le
groupe a débattu de la réalisation future de la statis-
tique du trafic aérien ainsi que de I’édition d’un annuaire
statistique de "OACI (Montréal, 16 au 20 ao(it);

— Conférence régionale Atlantique-Nord sur la sécurité
aérienne (Montréal, 25 ao(t au 10 septembre);

— 22e session du Comité juridique. Les principaux sujets
a l'ordre du jour étaient le regroupement des différentes
versions de la convention de Varsovie en une conven-
tion unique et la revision de la convention de Rome du
7 octobre 1952 relative aux dommages causés aux tiers
a la surface par des aéronefs étrangers;

— 5e réunion du Comité sur le bruit des aéronefs (Mont-
réal, 15 au 30 novembre).

Du 21 au 25 juin s'est tenue a Strasbourg la 9e assemblée

piéniére triennale de la Commission européenne de I'avia-

tion civile (CEAC); elle a traité les objets suivants: recom-
mandations concernant les tarifs dans le trafic de lignes,
structuration du trafic hors des lignes, mesures de sireté.

En ce qui concerne les accords bilatéraux dans le trafic

de lignes, I'évolution a été la suivante:

— Nouveaux accords entrés en vigueur: Canada, Equatéur,
Jamaique, Jordanie, République Centrafricaine, Répu-
blique de Corée, République démocratique allemande;

~— Accord existant modifié: Mexique;

— Accords existants complétés par de nouvelles dispo-
sitions: Arabie saoudite, Argentine, Chili, Union sovié-
tique.

Au mois de janvier, des divergences sur le décompte rela-

tif a la perception des redevances de navigation aérienne

de route ont pu étre réglées a Moscou.

4, Trafic aérien commercial

a) Généralités

Le trafic aérien international se trouve dans une phase de
profonds bouleversements. Selon une opinion de plus en
plus répandue, seule une organisation du marché concue
de fagon globale — incluant aussi bien le trafic de lignes
que [e trafic hors des lighes — permettra de mettre fin
a la situation chaotique. Un nouvel examen des conditions
de concurrence régnant pour les intéressés s’impose de
toute évidence au vu des pertes annuelles subies depuis
1970 sur I'Atlantique-Nord, ne serait-ce que par les entre-
prises de lignes; en 1975, ces pertes ont dépassé un demi-
milliard de dollars et celles qui sont annoncées pour 1976
atteignent des millions. Vu I'excédent de capacité sur la
plupart des marchés, il n'est guére possible d’éviter I'intro-
duction d'un meilleur controle de l'offre globale. Dans ce
domaine, toute initiative valable doit émaner des Etats dont
la politique en matiére de trafic aérien est particulidrement
importante. L'Office de I'air se heurte & des difficultés crois-
santes dans I'exercice de la tAche qui lui incombe, soit le
respect de la délimitation entre le trafic hors des lignes et
le trafic de lignes. Dans I'un et I'autre domaine, ces diffi-
cultés proviennent du durcissement des forces en pre-
sence sur le marché, mais aussi de I'affaiblissement de la
discipline commerciale et du manque de volonté d'obser-
ver les prescriptions. L'autorité de surveillance est dotée
d'un personnel dont I'effectif n'est suffisant qu'en situation
normale, c’est-a-dire lorsque de telles infractions se pro-
duisent sporadiquement.

b) Trafic de lignes

Selon les premiéres estimations, dans les 135 Etats mem-
bres de I'OACI, le trafic a augmenté d’environ 10 % par
rapport & 1975 (5 et 6 % les années précédentes). Le taux
d'occupation des places dans le trafic de passagers a
atteint 61 %o (59 %6 en 1975 et 1974, 54 °/ en 1971).
L’évolution du réseau a donné les résultats suivants (y
compris 'URSS, non compris la Chine):

Millions 1975/76 1974/75

Variation en %
Tonnes-kilométres 93 200 +10 +5
Passagers payants 580 + 9 +4
Passagers-kilométres 765 000 +10 +6
Fret transporté (en t.) 9.4 + 8 +1
Fret en tonnes-kilométres 21 790 +13 +2

Envois postaux en
tonnes-kilomeétres 2 960 +:2 +q

La Conférence tarifaire de I'’Association du transport aérien
international (IATA) doit — sous réserve de I'approbation
des autorités — fixer les tarifs; dans d'importants secteurs,
pas plus que les années précédentes, elle n'a réussi a
prendre en temps voulu des décisions satisfaisantes et
dont la portée générale serait reconnue. En ce qui con-
cerne les tarifs de passagers, seuls ceux qui sont appli-
cables a I'Atlantique-Sud ont fait 'objet d'un arrangement
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adopté par toutes les compagnies et approuvé par les auto-
rités. Le 1er avril, la majorité a décidé de relever légére-
ment les tarifs concernant le trafic a I'intérieur de I'Europe
ainsi qu'entre I'Europe d’une part, le Moyen-Orient et I'Ex-
tréme-Orient d’autre part; néanmoins, I'unanimité n’avait
pu étre faite & Ia fin de I'année.

Dans I'exercice de la surveillance des tarifs du trafic de
lignes, les difficultés se sont accentuées au cours de
'année 1976.

Les causes en sont variées; elles résulient aussi bien de la
situation réelle du marché (capacité excédentaire) que de
I'absence d’'une réglementation globale du marché, des
attitudes différentes des entreprises ou de conilits aigus
d'intéréts. Ce que cela signifie pratiquement, il est facile
de s’en rendre compte si l'on sait que les compagnies
membres de I'lATA devraient disposer, pour couvrir entiére-
ment leurs besoins financiers de I'année comptable, d’en-
viron 1,5 milliard de dollars USA de plus qu’elles ne peu-
vent en attendre des tarifs actuels. A cela s'ajoute un autre
mal: sous la pression des circonstances, des marchés gris
ol les tarifs en vigueur sont violés de plus en plus fréquem-
ment par le biais de rabais cachés, de sous-enchéres, de
remboursements, etc., se développent en maints endroits.
De tels marchés ont également fait leur apparition en
Suisse, sous une forme encore plus marquée, par suite
des différences de cours des changes. L'Office de I'air a
tenté de s’opposer a cette évolution en rappelant aux
entreprises du trafic de lignes qu'elles étaient tenues de
respecter les tarifs et en attirant leur attention sur le fait
que des violations dans ce domaine pouvaient entrainer
des poursuites pénales ou administratives. La réaction des
entreprises a été postive; mais seul I'avenir montrera si I'on
peut renoncer a des procédures en bonne et due forme.

A la fin de 1974, I'Office de I'air avait rendu une décision en
vue de supprimer les abus résultant de la vente réelle ou
fictive de billets d’avions a I'étranger. La décision a été
confirmée par le Département des transports et communi-
cations et de I'énergie aprés recours du 24 mars; la Fédé-
ration suisse des agences de voyages ‘ainsi que certaines
agences isolées ont alors formé un recours de droit ad-
ministratif auprés du Tribunal fédéral. Le recours a été
admis par arrét du 29 octobre; il est ainsi reconnu que les
agences de voyages ne sont pas soumises & la surveillance
de I'Office de I'air en matieére de tarifs (sans préjudice des
rapports de droit privé entre elles et I'lATA d’une part,
entre elles et les entreprises du trafic de lignes d’autre
part). Les possibilités pratiques pour I'office d'exercer la
surveillance qui Iui incombe légalement sont ainsi forte-
ment limitées. Convient-il de compléter la loi sur la naviga-
tion aérienne? La question se posera au plus tard lors de
la revision totale.

Les difficultés que nous venons d’esquisser préoccupent
egalement depuis longtemps 'OACI. Il a été relevé, dans
les résolutions de plusieurs assemblées pléniéres, qu'une
surveillance renforcée des tarifs était nécessaire. En vue
de traiter certains problémes économiques du transport
aérien, le Conseil de I'organisation a convoqué, pour le
mois d’avril 1977, une grande conférence & Montréal; elle
portera une attention toute particuliére aux questions rela-
tives & la formation des tarifs et & leur application. Des
mesures séveres ont déja été prises dans de nombreux
autres pays pour faire appliquer les tarifs.

Il se trouve toujours des personnes pour estimer que toute

diminution apparente ou cachée des tarifs du trafic de

lignes est dans l'intérét du consommateur. Si l'on consi-

dére les choses a long terme, il en va cependant autre-

ment:

— Notre entreprise nationale de lignes parviendrait pro-
bablement a se maintenir sans grandes difficultés dans
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un marché libre sur le plan international, grace a la
qualité de ses prestations. Le marché ne sera cepen-
dant jamais libre, parce que les intéréts nationaux de
nombreux Etats s’y opposent. C'est pourquoi il faut
s’attendre aussi, & I'avenir, a des tarifs fixes et, de plus
en plus également, & des offres limitées (capacité de
l'avion et fréquence des vols).

— Que le trafic aérien dans son ensemble devienne finan-
ciérement autonome, que les entreprises de transports
aériens puissent vivre de leurs recettes et se déve-
lopper si elles sont gérées convenablement et shre-
ment, lout cela est a [ong terme dans I'intérét bien com-
pris du client et du contribuable, non seulement en
Suisse. Les déficits du trafic de lignes tombent en géné-
ral ou bien & la charge du consommateur, qui doit con-
tribuer & leur couverture sur des services non défici-
taires, ou alors & la charge du contribuable, lequel doit
répondre de subventions directes ou indirectes.

— Aussi longtemps que le trafic aérien — y compris les
aeroports et la sécurité aérienne — ne sera pas par-
venu a son autonomie financiére, le consommateur ne
court aucun risque de se voir accablé par les tarifs. Or,
il serait plus indiqué de préter attention aux tarifs
couvrant réellement les frais.

La «réduction de la valeur monétaire» sur les iarifs en
francs suisses a été de nouveau augmentée, pour les pas-
sagers, les 1er avril et 1er novembre; elle se situe entre
7 et 30 % selon les pays de destination. Pour les tarifs de
fret, elle a été portée a 10, respectivement 20 %.

Swissair a pris livraison de trois autres DC-9-51 sur les
dix qu'elle avait commandés (les deux derniéres unités
suivront en 1977). Elle a commandé en outre un neuviéme
DC-10-30. Un DC-8-62 a été vendu a Balair, un DC-8-53 &
SATA et un DC-9-32 & Texas International Airlines. A la

fin de l'année, la flotte de Swissair se composait des
45 appareils suivants:

2 Boeing B-747B 8 DC-8-51
8 DC-10-30 20 DC-9-32
6 DC-8-62 1 DC-9-33F

Dubai, Koweit et Oran font nouvellement partie du réseau
de Swissair. Par suite de la guerre civile, I’exploitation a
destination de Beyrouth a di étre suspendue en janvier et
en février, puis — a partir du 13 mars — pour tout le reste
de I'année.

Le Vietnam a dd une nouvelle fois étre contourné: on a
poursuivi les efforts en vue d’un survol direct. Aprés plu-
sieurs années de planification, il a été possible d’introduire
le systéme électronique de réservation et d’enregistrement
du fret CARIDO (CArgo Reservation Information and DOcu-
mentation Handling System).

Lorsque éclata le conflit du Proche-Orient, en octobre 1973,
la commission tarifaire de 'assurance des transports de
guerre avait décrété des augmentations de tarif pour les
vols de Swissair effectués dans les régions menacées; ces
augmentations représentaient un multiple des primes de
base. Un recours élevé contre cette décision, qui avait été
rejete le 21 octobre 1974 en premiére instance par le Dé-
partement de I'économie publique, a éité repoussé le 8 mars
1976 en derniére instance par le Conseil fédéral. La déci-
sion fut assortie d’une instruction aux services fédéraux
compétents les invitant & examiner si I'intérét qu'avait I'en-
semble de la Suisse a maintenir le trafic ne montrait pas
qu’il était indiqué de prendre a l'avenir des mesures
d’allégement dans des cas analogues. L’affaire était encore
en suspens a la fin de 'année.

Le 31 octobre ont pris fin les arrangements conclus entre
Swissair et TWA au sujet d'une limitation de I'offre sur
FAtlantique-Nord.



A la fin de I'année, 54 entreprises étrangéres desservaient
la Suisse (fin 1975: 50). Ont repris leurs services de lignes
a destination de notre pays: Libyan Arab Airlines (Tri-
poli—Zurich) et Pakistan International Airlines (ligne de
fret Copenhague—Zurich—Damas—Dubai—Mascate—Ka-
rachi). Korean Air Lines (Séoul—Manille—Bahrein—Zurich)
et Air Ceylon (Colombo—Zurich) desservent la Suisse pour
la premiére fois. Alors que les compagnies Singapore Air-
lines et Saudi Arabian Airlines ont ouvert de nouvelles
lignes de fret entre Zurich et Singapour d’une part et entre
Genéve et Djeddah d’autre part, ['entreprise TWA a cessé
I'exploitation de sa ligne de fret & destination de la Suisse.
Le 30 juillet, Air Alsace a arrété d'exploiter la ligne Paris—
Berne qui avait été ouverte le 21 juin. A [a fin du mois
d’octobre, Air Zaire supprime é€galement ses services entre
Kinshasa et Geneve. La ligne Clermont-Ferrand—Genéve,
qui était exploitée précédemment par Rousseau Aviation,
est assurée depuis le printemps par Touraine Air Trans-
port. Pleuger Flugbetriebsgesellschaft a repris en janvier
de DLT Luftverkehrsgesellschaft I'exploitation de la ligne
Friedrichshafen—Zurich. La guerre civile ayant éclaté au
Liban, Middle East Airlines a di suspendre ses services
avec notre pays de juin & mi-novembre.

Les entreprises étrangéres desservent désormais les nou-
velles destinations suivantes: Ajaccio (Air France), Ankara
(THY), Séoul (KAL), Valence (lberia), Oran (Air Algérie) et
Dubai (SIA, PIA).

South African Airways a mis en service des Boeing 747 SP
et Saudi Arabian Airlines des Lockheed L-1011 «Tristar»
sur des vols réguliers & destination de la Suisse.

¢) Trafic hors des lignes

Malgré la récession générale, le trafic d’affrétement a
considérablement augmenté pendant I'été. C'est notam-
ment le cas des entreprises suisses qui ont transporté 31 %
de passagers de plus que I'année précédente: la quote-part
des compagnies étrangéres, en revanche, a quelque peu
régressé. Outre Balair, SATA a également participé dans
une plus large mesure au trafic long-courrier, surtout de-
puis I'acquisition de trois DC-8 offrant en tout une capa-
cité de 666 places. Pour que la capacité soit pleinement
utilisée, on dessert de nouvelles destinations (Caraibes,
Pérou) pour différents affréteurs; mais le champ d’activité
le plus important de Balair et de SATA est demeuré I'Atlan-
tique-Nord, qui reste également le secteur o sont apparus
la plupart des problémes relatifs a 'observation des pres-
criptions légales.

Selon la loi sur la navigation aérienne, le trafic commercial
hors des lignes jouit de la liberté du commerce et de I'in-
dustrie. C'est pourquoi on se limite — abstraction faite de
la sécurité technique — a veiller a faire respecter la déli-
mitation d'avec le trafic de lignes, telle qu'elle est définie
en détail dans I'ordonnance sur la navigation aérienne et
dans les lignes directrices de I'Office de l'air.

En font notamment partie les prescriptions prévoyant que
le prix des voyages a forfait comprend le logement & I'en-
droit de destination et que, pour une autre catégorie de
transports, la réservation ferme du vol doit se faire dans un
délai minimal déterminé.

Lors de contrdles, de graves divergences sont apparues.
Certaines agences de voyages violaient systématiquement
les prescriptions et ont méme été jusqu'a donner des bons
d’hétel fictifs pour tromper les organes de surveillance.
Aprés enquéte, I'Office de I'air a été amené a prendre des
décisions limitant pendant une certaine durée I'autorisation
générale d'exploitation des compagnies aériennes en

cause, de telle sorte que plus aucun passager des agences
de voyages fautives ne pat étre transporté. Le 26 no-
vembre, le Département des transports et communications
et de I'énergie a rejeté un recours formé contre I'une de
ces décision: mais le Tribunal fédéral aura encore a s’occu-
per de ce cas.

Cette quantité d'infractions dans le trafic hors des lignes
est également causée par la situation du marché. On peut
se demander si l'offre des entreprises suisses, qui s'est
fortement accrue au cours des derniéres années, n'excéde
pas déja quelque peu la capacité du marché, tel qu’il est
déterminé aussi par la délimitation d’avec le trafic de
lignes.

Quoi qu’il en soit, la future réglementation internationale
du marché devra englober le trafic hors des lignes au
moins dans la mesure ou elle tiendra compte de I'inter-
dépendance et des effets réciproques des trafics de lignes
et hors des lignes, et ou elle ne donnera plus l'illusion (tel
que ce semble &tre encore le cas aujourd'hui dans certains
pays) qu’il s'agit de deux domaines séparés pouvant étre
réglés tout a fait indépendamment I'un de 'autre.

La réglementation multilatérale du trafic d'affrétement sur

I'Atlantique-Nord, que la CEAC s'efforce d’obtenir depuis
des années, est de plus en plus éloignée de sa réalisation.

Le trafic d’affrétement entre la Suisse et les Etats-Unis a
continué de se dérouler sur la base du «modus vivendi»
fixé dans un échange de lettres.

A la fin de I'année, 62 entreprises étaient titulaires d'une
autorisation générale d’exploitation (59 I'année précé-
dente). Le 26 novembre, une autorisation permettant I'ex-
ploitation d’un grand avion (CV-440) a été délivrée a I’entre-
prise Air Sea Service, Bale, qui n'avait exploité jusqu'ici
que de petits avions.

L'évolution des entreprises suisses qui effectuent des vols

hors des lignes au moyen de grands avions donne I'image
suivante:

— Balair (Bale)
Heures de vol: 11877
Passagers-étapes: 471 909

Capital-actions: 32 millions de francs

Vols-étapes: 4793
Fretent: 6 660
Effectif du personnel: 310

Composition de la flotte a la fin de I'année: 1 F-27
(Confédération suisse), 1 DC-6, 1 DC-9-34, 1 DC-8-55,
1 DC-8-62, 1 DC-8-63.

— SATA (Genéve)
Heures de vol: 13776
Passagers-étapes: 404 164

Capital-actions: 32 millions de francs

Vols-étapes: 5921
Freten t: 7 606
Effectif du personnel: 250

Composition de la flotte & la fin de I'année: 4 SE-210-
10 R, 1 DC-8-53, 2 DC-8-63.

— Transvalair (Sion)

Heures de vol: 2 641
Capital-actions: 4.5 millions de francs
Vols-étapes: 525
Freten t: 6701
Effectif du personnel: 40

Composition de la flotte a la fin de I'année: 1 CL-44
(version fret).
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— Air Sea Service (Bale) a partir du 26 novembre

Heures de vol: 25
Passagers-étapes: 448
Vols-étapes: 14
Freten t: 0,6
Effectif du personnel: 9

Composition de ia flotte & la fin de I'année: 1 CV-440.

Les entreprises suisses ont effectué 7599 vols d'affréte-
ment, dont 1379 vols intervilles (année précédente: 6141/
930); les entreprises étrangéres 8552 vols d’affrétement,
dont 2019 vols intervilles (9440/1813); 21 vols ont été re-
fusés, le plus souvent parce que le droit de réciprocité
faisait défaut.

d) Entreprises de vol et d’entretien

Au cours de I'année, quatre nouvelles entreprises d'entre-
tien ont re¢u une licence, ce qui porte leur effectif total
a 64. Elles se répartissent selon les catégories suivantes:

grands avions 3
avions légers 39
hélicoptéres 6
divers (électronique, moteurs, etc.) 16

Qutre 29 renouvellements de licences d’entreprises, on a
effectué 18 examens d’extension et inspections.

La surveillance de I'exploitation s’est exercée sur cing
entreprises commerciales comptant 60 grands avions et sur
57 entreprises disposant de 288 avions légers et 43 héli-
coptéres.

5. Personnel aéronautique

Le nombre des licences délivrées a augmenté d’environ
7 %0 (3413/3203).

La plupart des catégories de licences ne présentent que
de legéres différences, a I'exception du nombre des cartes
d’éleves établies (1907/1700), ce qui compense la régres-
sion constatée pour les licences de pilote privé (656/746).
A souligner également la nette augmentation du nombre
des licences de pilote de ligne (31/16), imputable au fait
que bon nombre de pilotes de Swissair ont atteint I’ancien-
neté requise pour passer commandants de bord. L’Office
de l'air a refusé de délivrer une licence dans 15 (10) cas
pour manque d'aptitude caractérielle et dans 17 (6) cas
pour des raisons médicales.

Le nombre des licences valables du personnel navigant a
donc augmenté de 4% par rapport & I'année précédente
(13 440/12 952).

Pour le personnel de l'infrastructure, on dénombre 90 Ii-

cences établies pour les différentes catégories contre 101
en 1975, soit une nouvelle baisse de 10 %o.

L'Office de I'air a organisé les cours suivants:
Vol & moteur: instructeurs (16 participants,
2 cours)
( 7 participants)
( 9 participants)

perfectionnement
navigation
instructeurs de pilotes

d’hélicoptére ( 2 participants)

Vol & voile: instructeurs (11 participants)
vol de virtuosité { 7 participants)
perfectionnement ( 8 participants)

vol aux instruments ( 6 participants)
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Parachutisme: instructeurs
7 de parachutistes ( 5 participants)
Les cours de I'instruction aéronautique préparatoire et de

I'Ecole suisse d'aviation de transport ont eu lieu dans le
cadre habituel.

6. Matériel aéronautique

a) Registre matricule des aéronéfs et surveillance technigue

ll a été procédé a 193 inscriptions et 111 radiations dans le
registre matricule, qui comptait 2042 (1960) aéronefs inscrits
a la fin de I'année (planeurs de pente non compris). Il y a
eu au total 271 changements de propriétaires.

On a effectué le nombre d’examens de navigabilité suivant:

Grands avions (poids au décollage supérieur 2 15 fonnes):

— Examens d’entrée 6
— Examens a I'exportation 2
— Examens par des ingénieurs responsables

de Swissair 590
— Autres examens 78
Aéronefs légers (sans les parachutes de sauvetage):
— Examens d’entrée 151
-— Examens de I'état 812
— Examens a I'exportation 95

Le nombre des planeurs de pente inscrits a passé de 952 a
1936. En raison du surcroit de travail qui en est résulté et
que nous avions déja relevé I'année passée, la surveillance
de cette catégorie d'aéronefs a été réglée différemment par
une revision de I'ordonnance sur la navigation aérienne et
par l'ordonnance du Département des transports et com-
munications et de I'énergie du 6 septembre sur certains
appareils volants et projectiles (planeurs de pente, ballons
captifs, ballons libres sans occupants, modéles réduits
d'aéronefs). La réglementation a été modifiée sur les trois
points essentiels suivants:

— De tels appareils volants ne sont plus soumis a des
examens de navigabilité et ne sont plus inscrits dans
le registre matricule des aéronefs: il n'est plus établi
de certificat d’admission a la circulation;

- Le champ de libre activité est délimité avec plus de
précision; c’est ainsi que I'dge minimal pour la con-
duite d’un planeur de pente est désormais de seize ans:
des prescriptions particuliéres sont destinées a protéger
la navigation aérienne et les tiers au sol (p. ex. inter-
diction d'utiliser les planeurs de pente a proximité des
aérodromes, interdiction des départs et des atterris-
sages sur des pistes de ski):

— Des licences de pilote et d’instructeur sont maintenant
exigeées pour l'usage des planeurs de pente; elles ne
sont cependant pas établies par I'Office de I'air, mais
par des associations privées, compte tenu des exi-
gences minimales et sous réserve qu'elles soient re-
connues par I'office.

[l s’agit dans le cas présent d’une limitation voulue de la
surveillance de l'autorité. Les critiques dirigées contre
cette décision sont compréhensibles; une surveillance
accrue eQt été sans aucun doute souhaitable. Les planeurs
de pente constituent précisément un excellent exemple
de I'extension permanente de la navigation aérienne et des
nouveautés techniques liées au développement. 1l s’agit
la d’un probléme sérieux quant a la conception de la sur-
veillance. On dispose en principe des possibilités sui-
vantes:

~— Adapter constamment 'effectif du personnel aux exi-
gences croissantes;



— Limiter I'effectif du personnel, soit en réduisant dans la
méme mesure la surveillance sur I'ensemble des acti-
vités, soit en concentrant ses efforts selon des priorités
établies en connaissance de cause.

La décision de principe, sur laquelle est fondée la nou-
velle réglementation que nous venons d’esquisser, part de
la derniére des variantes ci-dessus, ce qui constitue une
nette dérogation a la pratique suivie ces cinquante der-
niéres années. Le blocage de I'effectif du personnel I'a
rendue inévitable. Abstraction faite de ce point, il s'agit
simplement, aussi pour l'aviation, de satisfaire a une exi-
gence qui est avancée avec toujours plus d’insistance et
qui est en principe légitime: empécher efficacement I'ex-
tension constante de I'appareil et des dépenses de |'Etat.

b) Registre des aéronefs

La tendance a financer également les petits avions au
moyen d’hypothéques s’est intensifiée. L'état du registre
des aéronefs est toutefois resté pratiquement stationnaire
puisque les nouvelles inscriptions et les radiations s’équi-
librent & peu prés. Les inscriptions de deux DC-8 et d’un
DC-8-34 ont constitué les affaires importantes.

Pour la premiére fois, un droit de gage [égal a été déclaré.
Une inscription définitive n'a cependant pas été passée
puisque les parties ont pu s'entendre a I'amiable. Le cas
aurait fourni une occasion de disposer d’une interprétation
judiciaire de la notion de «dépenses extraordinaires indis-
pensables pour conserver ['aéronef».

Les sommes d’hypothéques inscrites se situent entre 15 000
francs et 8 millions de francs. La diminution du montant
total des hypothéques de dix millions de francs environ
provient de la radiation de trois grosses hypothéques.

Contrairement & I'année précédente, les affaires se sont
bien réparties; il est frappant de constater le grand nombre
de questions posées en matiére d’hypothéques sur avions.
Le cercle de ceux qui ont réellement fait usage de cet
instrument demeure toutefois restreint. Plus simple et
mieux connue, la réserve de propriété lui est souvent pré-
férée; cela provoque parfois une violation non intention-
nelle des dispositions légales concernant 'inscription dans
le registre matricule; ce probléme devra étre réglé dans le

cadre de la revision totale de la loi sur la navigation
aérienne.

7. Aérodromes

a) Généralités

La création de nouveaux aérodromes se heurte a des
obstacles grandissants en matidre de protection de I'envi-
ronnement et d’aménagement du territoire, et seule la
création de champs d’aviation pour hélicoptéres est en-
core envisageable en pratique. Les milieux intéressés con-
centrent par conséquent leurs efforts sur le maintien et
I'agrandissement des installations existantes. Jusqu’a pré-
sent, la récession économique n'a pas considérablement
influencé les chiffres relatifs a Iutilisation.

b) Aéroports nationaux

Bale-Mulhouse

Les crédits destinés au prolongement & 3900 m de la piste
aux instruments ont été acceptés le 7 novembre en vota-
tion populaire cantonale.

Genéve-Cointrin

La mise en service de I'installation ILS de catégorie Il n'a
pas encore pu étre réalisée en raison de difficultés au
systéeme de commande des installations électriques.

Par un phénomeéne semblable & celui qui a été constaté a
Zurich sur la piste 16/34, la piste principale de Genéve se
fendille de plus en plus a tel point qu’'il a fallu prévoir, pour
1977, une premiere étape de remise a neuf.

Le 18 décembre 1975, le conseiller national Ziegler avait
posé une question ordinaire suggérant le déplacement de
I'aviation Iégére vers un autre aérodrome de la région. Dans
sa réponse du 18 février 1976, le Conseil fédéral fit remar-
quer qu'aprés la mise en service de la nouvelle piste, on
pourra s’attendre a une diminution générale du bruit aux
alentours de I'aéroport et que les efforts déployés depuis
des années afin de créer un aérodrome destiné a I'avia-
tion légére se heurtaient en premier lieu & I'attitude hostile
de la population.

En 1971, I'Office de l'air avait refusé une demande de
I'Association des riverains de 'aéroport de Genéve (ARAG),
de lui communiquer [es horaires des compagnies de lignes
et les autorisations accordées aux compagnies hors des
lignes pour prise de position et de les lui notifier par déci-
sion formelle. Le Département des transports et communi-
cations et de I'énergie n’était pas entré en matiére sur une
demande de I’ARAG se plaignant de I'attitude de I'office
(11 mai 1973). A la fin de 'année, les recours adressés en
I'espéce au Conseil fédéral, respectivement au Tribunal
fédéral, étaient encore pendants.

Zurich

Le 1er mars, la nouvelle piste aux instruments 14/32 a &té
mise en service; au méme moment, la piste 16/34 a été
fermée en raison des travaux de réparation (réouverture le
22 septembre).

Le 9 mars, I'Assemblée fédérale a décidé d'allouer une sub-
vention de 39,7 .millions de francs pour les constructions
complémentaires et subséquentes a la 4e etape d’agran-
dissement évaluées & 147,4 millions de francs. Le 4 oc-

tobre, une inauguration a consacré I'achévement de cette
étape. '

Le 1er octobre, I'<Amt fiir Luftverkehr» (Office cantonal du
trafic aérien assumant la direction de I'aéroport) a été
transféré de la Direction des travaux publics a la Direction
de I'économie publique du canton de Zurich.

c) Aérodromes régionaux exploités en vertu
d’une concession

Berne-Belp: L'annexe V du réglement d’exploitation, qui
contient les prescriptions relatives 2 I'atténuation du bruit,
a été revisée lors de discussions approfondies et de consul-
tations menées avant tout au sein de la commission canto-
nale de bruit et auxquelles I'Office de I'air a également
pris part; le 1er avril, la nouvelle teneur approuvée par
I’Office de I'air est entrée en vigueur.

Birrfeld: Le 6 mai, la nouvelle piste revétue a &té mise en
service.

Ecuvillens: Le 22 juin, le Département des transports et
communications et de I'énergie a rejeté la demande de la
commune visant au retrait de la concession de construire.
A la fin de I'année, un recours contre I'exercice du droit
d’expropriation octroyé était encore en suspens devant le
département.
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Lausanne: Le 1er décembre, le délai de réalisation des tra-
vaux de construction de la 1ére étape est arrivé a échéance
sans avoir été utilisé.

Le 20 décembre, la concession d‘exploitation de La Bléche-
rette a 6té prorogée jusqu’au 31 décembre 1978.

Lucerne-Beromiinster: Le 21 mai, le Département des trans-
ports et communications et de |'énergie a décidé de retirer
la concession de construire octroyée le 1er septembre 1970.

Samedan: La construction et la transformation du bati-
ment d’exploitation ont pu étre achevées 2 la fin de 'année.

d) Champs d’aviation

Bad Ragaz: Le réglement d’exploitation fait référence a un
arrangement, entre la commune de Bad Ragaz et I'exploi-
tant du champ d’aviation, aux termes duquel ce dernier est
dans I'obligation de réduire au minimum le bruit des avions.
Lorsque I'exploitant admit les hélicoptéres, le Conseil com-
munal rendit une décision interdisant d’exploiter des héli-
coptéres; il se fondait sur une ordonnance communale de
portée générale relative a la lutte contre le bruit. Le 2 no-
vembre, le Conseil d’Etat du Canton de St-Gall a fait droit
& un recours introduit en I'espéce: I'application des pres-
criptions cantonales ou communales en matiére de nui-
sances n'a plus sa place lorsqu’il s’agit de répercussions
qui sont en rapport direct avec I'organisation technique ou
I'exploitation d'un champ d’aviation; I'Office de I'air est seul
competent pour restreindre souverainement !'exploitation.

Butiwil: Le 19 mai, I'Office de I'air a octroyé I'autorisation
de construire une piste revétue. A la fin de l'année, un
recours était toujours pendant a ce sujet.

Croix-de-Coeur: Le 8 juillet 1971, I'Office de I'air avait oc-
troyé une autorisation de construire qui n'a pas été utilisée
au cours des années suivantes. Le 22 juillet, les travaux de
construction débuterent alors que le Conseil d’Etat valaisan
n’était pas entré en matiére sur un recours ayant trait a la
police des constructions, introduit par des adversaires de-
venus trés actifs. Le 10 novembre, le Tribunal fédéral fit
droit au recours pour déni de justice dont il avait été saisi.
Les 23 juillet et 27 décembre, les opposants adressérent &
I'Office de I'air une demande de nouvel examen visant au
retrait de l'autorisation de construire. A la fin de P'année,
I'affaire était encore pendante devant diverses instances.

Fricktal-Schupfart: Depuis un certain temps, l'autorisation
de construire une piste revétue faisait I'objet d’une contro-
verse juridique entre I'exploitant du champ d’aviation et la
commune; a la fin de I'année, ce probléme devait encore
étre tranché par le Tribunal administratif du canton d’Argo-
vie.

Kestenholz: Le 5 septembre 1973, le Conseil fédéral, sta-
tuant en derniére instance, a confirmé ['autorisation de
construire octroyée le 4 décembre 1969 par I'Office de I'air.
Le 13 aolt 1975, «I’Association pour la planification Olten-
Gosgen-Gau» a adressé une demande de nouvel examen
au Conseil fédéral; le 16 février, elle a été convertie en
demande de retrait de I'autorisation de construire. Le can-
ton de Soleure devant fournir des informations indispen-
sables, cette demande n’avait pas encore pu étre traitée
a lafin de I'année.

Lommis: Un conflit oppose toujours I'exploitant du champ
d’aviation a ses détracteurs. Le 14 juin 1973, trois oppo-
sants avaient placé dans le secteur d’approche six piquets
marqués, d’'une hauteur allant jusqu'a 14 métres, afin
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d'empécher I'activité de vol. Le 5 juin 1975, le Tribunal de
district de Miinchwilen prononga une peine contre les trois
personnes reconnues coupables du délit manqué d’entrave
a la circulation publique au sens de l'article 237, chiffre 1,
du Code pénal suisse; le 27 novembre, la Cour Supréme
les acquitta. Le 6 février, le Tribunal fédéral confirma I'ac-
quittement, estimant que la qualification de «circulation
publique» ne convenait pas en I'espéce puisque I'autorisa-
tion accordée de cas en cas pour I'utilisation du champ
d’aviation de Lommis par tout avion venant de I'extérieur
n'était pas de nature a rendre indéterminé le cercle des
usagers ni a ouvrir le champ d’aviation au public.

Le 20 aolt 1974, le Président du Tribunal de district de
Miinchwilen avait interdit & des voisins de I'aérodrome de
construire un hangar d’une hauteur de 12,45 m destiné a
agriculture. Le 28 mai 1976, le Tribunal de district avait
déclaré que cette interdiction était définitive. La décision
fut portée devant la Cour Supréme du canton de Thurgovie
qui la cassa par jugement du 26 décembre. Les motifs men-
tionnaient notamment que les vols d’arrivée et de départ
devaient étre considérés en tant que vols a basse altitude
produisant des effets inadmissibles et excessifs sur le
terrain en question; en outre, que la construction du hangar
ne constituait pas un abus de droit et qu’il faudrait recon-
naitre au plaignant un intérét digne de protection méme si
le projet de construction ne visait qu'a empécher une
atteinte injuste a sa propriété fonciere. Les motifs relevaient
aussi que le principe de I'exercice normal d'un droit devait
en toute bonne foi trouver sa limite 14 oU celui qui I'invo-
que agit lui-méme de fagon illicite; en outre, que pour la
parcelle litigieuse, il aurait déja fallu s’attendre plus tét a un
projet de construction de nature & en modifier la jouis-
sance; si les plaignants avaient voulu I'empécher, ils au-
raient dd également acquérir ce terrain en temps voulu ou
le grever d’une servitude dont la constitution était indis-
pensable pour garantir les zones de sécurité prescrites
par le droit aérien. La décision n’a pas encore force de loi.

Oberriet: A la fin de Pannée, la demande d’'octroi d’une
autorisation de construire introduite en 1975 faisait toujours
I'objet de la procédure de consultation.

Olten: A la fin de I'année, les contrats de bail passés avec
la ville d’Olten auraient dd arriver & échéance; cependant,
en raison du retard de Kestenholz, une prolongation jus-
qu’en 1978 est actuellement a I'étude.

Porrentruy: Le 24 septembre, I'Office de I'air a accordé
une autorisation de construire le prolongement de la piste
en gazon.

Champs d’aviation pour hélicoptéres: Les champs d’avia-
tion pour hélicoptéres d'Holziken et de Schindellegi ont
été ouverts a 'exploitation le 5 février. A la fin de I'année,
des demandes d'autorisation de construire pour Davos-
St-Wolfgang, Domat-Ems, San Vittore, Trogen et Wildberg
étaient & I'’examen; des recours étaient encore pendants
en ce qui concerne les autorisations octroyées pour Gam-
pel et Crans-Montana.

e) Places d’atterrissage en montagne

Des contacts entre I'Office de I'air et le Club alpin suisse
(CAS) ont permis de réunir une conférence générale sur
les questions relatives a I'aviation de montagne, a laquelle
ont participé, outre les organes fédéraux intéressés, les re-
présentants de I'aviation, du CAS et de la protection de
I’environnement. A cette occasion, on a notamment entre-
pris de définir plus exactement la délimitation topogra-
phique des places d'atterrissage en montagne. A la fin de



I'année, une demande du canton de Berne visant a dé-
placer la place d'atterrissage en montagne de Blumlisalp
a Kandersteg était encore en suspens.

8. Sécurité aérienne

a) Aides a la navigation

Le tracé des voies aériennes a été régié avec la France;
a la fin de I'année, le nouveau VOR de Fribourg était prét
a entrer en service.

b) Batiments et installations

Par son message du ler septembre, le Conseil fédéral a
proposé a ['‘Assemblée fédérale 'ouverture de crédits
d’ouvrages d’un montant total de 34 562 400 francs pour
I'agrandissement des centres de la sécurité aérienne des
aéroports de Geneéve et de Zurich.

A Zurich, 'actuel batiment de la sécurité aérienne doit étre
transforme et surélevé. Il a fallu donner la préférence a cette
solution transitoire; en effet, les pourparlers laborieux rela-
tifs a une construction édifiée a cété du batiment existant
avaient échoué a cause de la résistance de I'exploitant de
I'aéroport et de la société immobiliére, qui craignaient que
leurs propres possibilités de développement ne soient en-
travées; en outre, il n'était plus possible, pour des raisons
de temps, de remanier le projet beaucoup plus vaste de
Hagenbuck.

A Genéve, on a prévu un batiment d’exploitation qui abri-
tera le contrdle régional, le service des télécommunica-
tions, I'administration et la direction des services de la
securité aérienne. De plus, le batiment du service tech-
nique doit étre acheté. Ainsi, a I'exception du contrdle
d’approche et du contréle d’aérodrome, tous les services
de la sécurité aérienne seront logés dans des batiments
adéquats appartenant a la Confédération. Les travaux pré-
paratoires pour une nouvelle tour de contréle, qui devra
abriter le contrdle d'approche et le contréle d’aérodrome,
ont débuté.

c) Services annexes

La concentration des approches aux instruments sur la
piste 14 de I'aéroport de Zurich a provoqué de nombreuses
plaintes & cause du bruit, notamment du cété allemand.
On est déja parvenu a certaines améliorations en modifiant
quelque peu les procédures d’approche et de départ. Les
pourparlers relatifs & un traité avec la République fédérale
d’Allemagne sur la forme des approches et des départs

sont fortement hypothéqués et retardés par ces problémes
de bruit.

Diverses informations concernant la problématique de
I'utilisation simultanée de I'espace aérien par des avions
volant aux instruments et par des avions volant a vue ont
ameneé I'Office de I'air a rechercher des possibilités d’amé-
lioration. Il faudrait surtout que les vols & vue, qui ne sont
pas subordonnés au contrdle de la circulation aérienne,

soient réglés de telle fagon que tout rapprochement
d’avions soit exclu.

D'une fagon générale, on admet de plus en plus que les
vols & vue effectués par des avions équipés de la radio-
téléphonie offrent une plus grande sécurité. C’est pourquoi,
a l'instigation de I'’Aéro-Club de Suisse, les cours de con-
tréleurs de la circulation aérienne de catégorie Il ont été
intensifiés, dans I'idée que les aérodromes sans zones de
contrdle, mais avec un gros volume de trafic, établiront un
service de contrdle d’aérodrome. En outre, les éléves-
pilotes devront se familiariser avec la radiotéléphonie dés
le début de leur instruction.

Au Service des- obstacles a la navigation aérienne, le re-
censement des obstacles ne fait que de lents progrés car
de nombreux cantons manqguent de personnel; 748 objets
ont été néanmoins traités (année précédente: 1146). Des
difficultés particulieres ont surgi lors du recensement,
certaines installations existantes qu'on avait a I'époque
renoncé a baliser devant I'étre maintenant d'aprés les di-
rectives actuelles. Le téléphérique Frakmintegg—Pilate,
sis dans une région inventoriée selon la loi sur la protec-
tion de la nature et du paysage, a constitué le point de
départ et un cas particulierement marquant. On examine
encore les différents problémes soulevés et les possibilités
de les résoudre.

Grace a la mise en service de la transmission automatique
des messages dans l'ordinateur de I'Institut de météoro-
logie, la Suisse se trouve reliée au Réseau du service fixe
des télecommunications aéronautiques (RSFTA).

d) Coordination des services civil et militaire

La coordination au niveau du MEZ (Mil. Element im Zivil) de
Genéve fonctionne sans problémes particuliers, fe contro-
leur militaire de la circulation aérienne et le coordinateur
civil ayant été dotés chacun d’une unité d’affichage.

La mise en service des installations TADIS a Genéve,
Zurich et Dlubendorf permet de transmetire les données
des plans de vol civils au contréle militaire de la circulation
aérienne; ce dernier regoit ainsi un instrument précieux
pour programmer ses propres mouvements d’avions.
L'ajournement du projet d’Hagenbuck, qui prévoyait égale-
ment un organe militaire du contrdle de la circulation
aerienne, a occasionné d’'innombrables difficultés car il
était exclu, par manque de place, de 'aménager dans la
surélévation du batiment existant. On trouva finalement une
solution: jusqu’'a la réalisation du projet de Hagenbuck,
'ensemble de la situation aérienne civile sera inséré dans
le systéme militaire Florida.

Le systeme civil météorologie que GAFOR a pu étre étendu
aux besoins militaires de sorte qu'il est maintenant possible
de fournir une information GAFOR commune et intégrée.

e) Divers

Les recettes provenant du systéme de redevances d’Euro-
control se sont montées a 15 579 200 francs; le taux de re-
couvrement des frais totaux des installations et services
de navigation aérienne de route a été de 60 % (année de
base: frais de 1973), alors que le taux de recouvrement des
redevances fédérales de sécurité aérienne s'est élevé a
78 %o (recettes: 11,56 millions de francs; dépenses 14,86 mil-
lions de francs).

8. Service d’information aéronautique (AIS)

Le tirage mensuel des amendements & la Publication d’in-
formation aéronautique (AIP) se monte & 7250 exemplaires
(année précédente 6200), ce qui représente une augmen-
tation de 17 %.

Le chiffre de ['édition hebdomadaire des NOTAM de
classe Il des séries A, B et C, ainsi que des AIC est de
43 100 exemplaires en moyenne. Ces informations de I'AlIS,
ainsi que celles qui sont publiées sous forme de télex par

le bureau NOTAM de ['aéroport de Zurich, sont distribuées
a 103 Etats membres de I'OACI.

Dans le cycle normal de revision de I'AIP, 32 cartes de
format A4 ou A3 ont été nouvellement publiées. La 10e édi-
tion de la carte des obstacles a la navigation aérienne au
1:300000 a été imprimée. La carie aéronautique de la
Suisse au 1 :500 000, type OACI, a été entiérement refaite
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en collaboration avec le Service topographique fédéral; la
8e édition a pu étre distribuée aux abonnés a la fin de
décembre. Son tirage est de 16 000 exemplaires.

La recette annuelle provenant de la vente des publications
de I'AIS s’éléve a environ 210000 francs (+6%). Le
nombre des abonnés a I'information aéronautique est en
constante augmentation: il est de 6580 (+410°%o), dont
5602 abonnés privés.

Dans le domaine de I'automatisation de I'information, un
premier pas a été fait lors de I'élaboration de la carte au
1:500 0C0 type OACI. Grace au systéme de cartographie
automatisé de I'Ecole polytechnique fédérale de Zurich, le
contenu des surcharges aéronautiques a été stocké sous
forme de données numérigues, susceptibles d'étre amen-
dées a court délai: pour la premiére fois dans la production
d’une carte aéronautique suisse, il a été possible d'utiliser
directement des films dessinés automatiquement.

10C. Protection de I'environnement

a) Généralités

Dans le domaine de l'aviation, lui aussi, la protection de
I'environnement est I'objet d'une considération dont I'im-
portance s’accentue chaque année. Il y a lieu de signaler
a ce sujet les efforts déployés & grands frais et avec suc-
cés par l'industrie aéronautique ainsi que I'activité intense
de I'OACI en matiere de lutte contre le bruit.

L'Office de l'air a porté une attention toute particuliére
aux cas de vidange d’urgence de carburant par des avions
de transport.

b) Lutte conire le bruit a la source

L’Office de I'air a effectué 79 mesures de bruit et établi
170 certificats de bruit. Des 1175 avions avec moteurs a
pistons d'un poids au décollage allant jusqu’a 5700 kg, qui
sont inscrits dans le registre matricule suisse, 1073 étaient
munis de certificats de bruit a la fin de Fannée. L’homo-
logation des 102 avions qui restent nécessitera encore
€8 mesures au moins.

Lors de la Conférence de I'OACI sur le bruit des avions
(CAN/5), qui s'est tenue a Montréal du 15 au 30 novembre,
de nouvelles normes applicables aux avions a réaction
subsoniques ont été élaborées.

Il a été envisagé au sein de la CEAC de n’admettre, &
partir du 1er juillet 1979, dans les registres matricules natio-
naux, que les avions munis de certificats de bruit.

Un projet, élaboré en commun par I'Office de I'air et I'Office
de la protection de I'environnement, destiné a remplacer
'ordonnance du 16 juillet 1971 concernant la lutte contre le
bruit & la source est actuellement soumis a la procédure
de consultation. On peut en résumer les objectifs comme il
suit: reprise générale des valeurs-limites de bruit prévues
par I'annexe 16 lors de la premiére inscription des avions
dans le registre matricule suisse; dispositions transitoires
permettant de tolérer dans le registre matricule des avions
déja immatriculés.

c) Luite contre le bruit dans I'exploitation

La procédure d’approche «faible trainée/faible puissance»
(Low Drag/Low Power) a fait I'objet d'essais systématiques
parallélement & des mesures de bruit. L'approche se fait
selon un angle qui peut étre supérieur a 'angle de I'ILS,
avec train d'atterrissage et volets rentrés aussi longtemps
que possible compte tenu de la sécurité. La diminution de
la vitesse et la sortie du train et des volets sont effectuées
de telle fagon que ['avion atteigne la configuration et la
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vitesse d'atterrissage juste a la radioborne extérieure.
Selon les mesures, le bruit a diminué de quelques décibels.
L’OACI travaille actuellement a la standardisation d’un
systéme d'atterrissage a micro-ondes (MLS); celui-ci per-
mettra de varier les trajectoires d’approche et de les choisir
de telle maniére qu'elles passent au-dessus de régions peu
peuplées ou se répartissent sur des zones de plus grande
superficie. Mais on ne sait pas encore quand de telles
installations pourront étre mises en services.

d) Lutte contre le bruit sur les aérodromes

Aux aéroports de Genéve et de Zurich, les prescriptions
et les procédures d’approche et de départ ont été adaptées
aux possibilités techniques et aux recommandations de
I'OACI, et ont été uniformisées. Aprés de nombreux con-
tréles de mesure, elles ont été mises en vigueur le 1er avril.
Un grand nombre de réglements d’exploitation ont été re-
visés; a cette occasion, quelques progrés ont été réalisés
en ce qui concerne la lutte contre le bruit. Mais la situation
demeure toujours tendue sur divers aérodromes. Il convient
de relever l'intense activité de I'Aéro-Club de Suisse visant
a une coordination de la lutte contre le bruit.

Les travaux pour |'établissement des zones de bruit sur les
aéroports de Genéve et de Zurich ont été poursuivis; cette
tache s'est révélée plus ardue que les intéressés ne
I'avaient pensé tout d'abord.

Au demeurant, nous renvoyons aux chapitres 6 et 8 pour
ce qui est de chaque aérodrome.

En 1973, lors de la revision de I'ordonnance sur la naviga-

- tion aérienne, on s'était demandé s'il ne fallait pas créer

une zone de bruit D supplémentaire pour le niveau d’'ex-
position au bruit compris entre 35 et 45 NNI. Sur propo-
sition commune du Département des transports et com-
munications et de I'énergie et du Département de !'inté-
rieur, le Conseil fédéral décida le 1er mars d'y renoncer.

11. Accidents et attentais

a) Accidents

L'accroissement sensible de la sécurité en vol qu’on avait
pu noter ces derniéres années ne s'est malheureusement
pas poursuivi.

Deux accidents se sont produits dans le trafic commercial.
Le 7 juin, sur I'aéroport de Kinshasa, I'un des réacteurs
d’'un DC-10 de Swissair a pris feu lors du décollage. Il n’y
eut pas de blessés. Autorités, constructeur et exploitant du
DC-10 se sont efforcés depuis lors, par des mesures tech-
niques, de prévenir la répétition d’incidents de ce genre.
Le 12 novembre, un avion-taxi de |'entreprise Aeroleasing
s’est écrasé au sol et a pris feu aprés avoir décollé de
I'aéroport de Shannon (lrlande) par mauvaises conditions
meétéorologiques; les cing occupants ont été tués.

Dans le trafic privé, il s’est produit 13 accidents mortels,
dont neuf avec des avions, trois avec des planeurs et un
lors d’'un saut en parachute. Les accidents d’avions sont
dus a l'imprudence des équipages. Dans trois cas, des
vols & vue ont été entrepris bien que le service météoro-
logique et annoncé des conditions de visibilité défavo-
rables sur la route prévue; deux avions sont entrés en col-
lision au-dessus d’un aérodrome; pendant un vo! de virtuo-
sité a proximité du sol, un pilote a perdu le contréle de sa
machine; lors d’une panne de moteur aprés le décollage,
un avion est tombé dans un verger et a pris feu; un pilote
étranger a manqué son décollage en quittant un glacier;
un avion s'est écrasé au sol par suite de perte de vitesse,
le pilote ayant voulu contourner un point de vue. Un pla-



neur s’est abattu aprés un décrochage; un autre a decolié
en vol de remorquage sans que le gouvernail de profon-
deur ait été accouplé; pendant un vol d'acrobatie, un pilote
a perdu le contrdle de son planeur a cause d’une rupture
dans les commandes. L'accident mortel de parachutisme a
été provoqué par un retard dans l'ouverture du parachtue.
Le nombre des accidents n'ayant fait aucune victime grave-
ment atteinte a été de 20 % supérieur a I'année précé-
dente. Cette augmentation provient surtout du fait que le
chiffre des accidents de vol a voile a doublé. Le temps
favorable qui a régné pendant le premier semestre de
Fannée a permis d’effectuer de trés nombreux vols de dis-
tance; cette intense activité vélivole a eu pour consé-
quence directe un grand nombre d’atterrissages involon-
taires en campagne, qui provoquérent souvent de gros
dégats mateériels.

En raison du blocage de !'effectif du personnel, tant le
Bureau d'enquétes sur les accidents d’'aéronefs que 1I'Office
de P'air ont renoncé & enquéter sur les accidents de pla-
neurs de pente. Trois accidents mortels (année précédente:
deux) se sont produits dans ce secteur aéronautique. Le
nombre des planeurs de pente autorisés a passé en une
année de 1000 a 2000.

Quatre avions légers étrangers ont eu un accident sur
territoire suisse. Un pilote a été victime d’un accident mor-
tel: le 8 septembre, il a percuté une coiline dans [a région
de Cimalmotto (TI).

Le Service de recherches et de sauvetage a été alarmé a
20 reprises. Huit opérations de recherches ont été déclen-
chées, trois pour des aéronefs suisses, deux pour des
aéronefs frangais et une pour un aéronef allemand. Les
deux opérations restantes ont été déclenchées inutilement:
dans le premier cas, par la mise en marche intempestive
d'un émetteur de secours au sol; dans le second cas, par
une fausse observation de la police.

b) Atteniats
Aucun attentat n’a été perpétré en Suisse; les entreprises
suisses ont été épargnées également a I'étranger.

Sur les aéroports nationaux, la mise en service de nou-
veaux moyens techniques a permis de réaliser dans tous
les secteurs un systeme complet de fouille des passagers
et de leurs bagages a main.

Actuellement, les mesures de sécurité prises correspon-
dent d'une fagon générale aux normes internationales ou
vont méme au-dela. Il n'existe cependant pas de sécurité
absolue et la menace demeure.

A I'étranger, on a enregistré deux attentats, cinq détourne-
ments réussis et onze détournements manqués.

12. Affaires internes

a) Organisation
L’organisation de I'Office de I'air est demeurée la méme.

b) Personnel

Les collaborateurs suivants ont pris leur retraite en 1976
('année d’entrée en service est indiquée entre paren-
théses):

— Othmar Brogle, chef du service de documentation
(1967),

— Willy Eichenberger, Dr &s sc. phys., chef de la section
du personnel aéronautique (1938),

— Oswald Loderer, chef du service d’information aéronau-
tique (1959),

— Albert Miiller, ing. dipl. EFP, adjoint du directeur (1937)

— Albert Miinch, ing. dipl. EPF, directeur-suppléant, chef
de la division des services de vol (1956),

— Franz von Tavel, Dr méd., chef du service médical de
I'aviation civile (1972),

— Raymond Tillmann, chef de V'inspection des aides a la
navigation (1952),

— Jean Vuarnoz, bureau de coordination pour les tirs et
la sécurité de la navigation aérienne (1965),

— Max Wildi, ing. dip!. EPF, chef de la section de la sécu-
rité aérienne (1959).

Le Conseil fédéral a nommé:

— Georg Beck, ing. dipl. EPF, adjoint scientifique, comme
chef de la section de la sécurité aérienne,

— Andreas Deutsch, ing. dipl. EPF, comme sous-directeur
et chef de la division des services de vol,

— Rolf P. Kiinzi, avocat, chef de la division du trafic aérien,
comme directeur-suppléant,

— Heinrich Pfandler, comme chef de la section du per-
sonnel aéronautique.

Il a été procédé en outre aux nominations suivantes: Hans

Amsler, Dr méd., comme nouveau chef du service médical

(a titre accessoire); Jean-Frangois Piller, comme chef du

service d'information aéronautique; Verena Tschanz,

comme chef du service de documentation; Jacques Signer,

comme chef de I'inspection des aides & la navigation.

A la fin de I'année, I'effectif du personnel s'élevait & 138

collaborateurs (139).

¢) Documentation

Le nombre des livres a passé de 1263 & 1323; celui des
périodiques est demeuré le méme, soit 94.

d) Publications
L'Office de I'air a édité les publications suivantes:
— J.-P. Kohli: «Connaissance des avions»;
— F. Bigler: «Das Fallschirmspringen»;
— «Instructions, directives, informations et questions
d’examen pour le personnel navigant»:
volume 1 «Pilota privato»; volume 8 «Segelflieger und
Erweiterung flr Motorsegler».
L’office a publié 14 communiqués de presse. Le 31 aolt,
des problémes actuels de la navigation aérienne ont été
discutés lors d’'une conférence de presse du Département
des transports et communications et de I'énergie. Le 20 dé-
cembre, la nouvelle carte aéronautique au 1 : 500 000, type
OACI, a été présentée a la presse.

13. Statistique

La partie des tableaux a fait 'objet d’'une nouvelle répar-
tition; c'est ainsi que les tableaux indiquant les courants
de trafic se trouvent désormais a la suite des tableaux rela-
tifs au trafic commercial des aéroports nationaux.

On a publié pour la premiére fois une liste des entreprises
étrangéres desservant la Suisse dans le trafic hors des
lignes (tableau 13). Le tableau concernant le trafic com-
mercial sur les aérodromes (tableau 15) indique nouvelle-
ment les chiffres relatifs au fret.
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Le tableau 23 sur la sécurité aérienne — qui n'est publié
en régle générale que tous les deux ans — a également été
modifié: au lieu du nombre de transmissions sur le Réseau
du service fixe des télécommunications aeronautiques
(RSFTA), il indique les approches et les départs dirigés
par les organes du contréle de la circulation aérienne
(Radio-Suisse SA) de Zurich, Genéve et Berne.

Par rapport a I'édition de I'année passée, le tableau sur la
répartition des frais de construction des aéroports natio-

naux (tableau 24) a été congu de fagon un peu plus expli-
cite.
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Ont été supprimés le tableau donnant un apercu de I'évo-
lution du trafic aérien mondial et la liste des accords aéro-
nautiques bilatéraux conclus par la Suisse.

Berne, le 15 mars 1977

Office fédéral de I'air

Le directeur:
W. Guldimann












Gewerbsmaéssiger Passagierverkehr Schweiz—Ausland v. v. nach Verkehrsarten und Flughéfen!
Trafic commercial de passagers Suisse—étranger et vice versa, selon le genre de trafic et les aéroports!

Anteil in Prozenten/Part en pour-cent

1975
Schweiz? 1 Linienverkehr Swissair 50
Suisse? Trafic de lignes de Swissair
Linienverkehr ausléndischer -
2 Unternehmungen 32

Trafic de lignes des
entreprises étrangéres

Pauschalflugreiseverkehr

3 schweizerischer Unternehmungen 5
Trafic de voyages a forfait des
entreprises suisses

Pauschalflugreiseverkehr

auslandischer Unternehmungen 9
4 Trafic de voyages a forfait des

entreprises étrangéres

Ubriger Nichtlinienverkehr
schweizerischer Unternehmungen

5 Autre trafic hors des lignes des
entreprises suisses

n

Ubriger Nichtlinienverkehr

6 ausldndischer Unternehmungen 2
Autre trafic hors des lignes
des entreprises étrangéres

Ziirich?
Linienverkehr
1 Trafic de lignes 82
2 Pauschalflugreiseverkehr 15
Trafic de voyages a forfait
3 Ubriger Nichtlinienverkehr 3
Autre trafic hors des lignes
Geneéve?
Linienverkehr
1 Trafic des lignes 88
2 Pauschalflugreiseverkehr 10
- Trafic de voyages a forfait
3 Ubriger Nichtlinienverkehr -
Autre trafic hors des lignes
Basel-Miilhausen?
1 Linienverkehr 61
Trafic des lignes
2 Pauschalflugreiseverkehr 29
Trafic de voyages a forfait
3 Ubriger Nichtlinienverkehr 10

Autre trafic hors des lignes

' Ohge direkten Transit und ohne Inlandverkehr/Sans transit direct et sans trafic interne
* Ohne Gratispassagiere/Non compris les passagers transportés a titre gratuit
3 Gratispassagiere inbegriffen/Y compris les passagers transportés a titre gratuit

1976

50

82

15

88

10

67

PV Vp——.  —




1. Gewerbsmassiger Luftverkehr — Trafic commercial

Ergebnisse 1976 in halbfetter, Ergebnisse 1975 in gewdhnlicher Schrift — Résultats 1976 en mi-gras, résultats 1975 caractéres ordinaires

Glter-Tonnen-

Zahlende Flugkilometer | p,qqqgier-im kilometer
& Etappen- Fracht und Post Kilometres P -k Marchandi
Sl i e ColEstiy | pasagioret | “Ficlolposto | pacowus | Pessasekm | Machenghos
étapes payants® in Tausend — en milliers
1 2 3 4 5 6 7
A. Linienverkehr — Trafic de lignes
1. Swissair
a) Inlandverkehr, inklusive interne
Etappen internationaler Linien . . 14 843 920 039 25221 2753 181 580 5113
Trafic interne, y compris les 15 144 852 161 23244 2835 168 492 4783
étapes internes des lignes
internationales
b) Schweiz—Auslandv.v.. ... ... 64138 4351 820 98 338 66 606 6 744 646 251101
Suisse—étranger v. v. 63 835 4022 304 88 338 63 309 5914 495 223 993
c) Auslandsetappen'. .. ... . ... 10 378 716 272 36 529 16 821 1601 893 88 035
Etapes a I'étranger? 10514 675 362 31822 17 086 1515549 79160
d) Total Swissair . . . .. ....... 89 359 5988 131 160 088 86 180 8528119 344 249
2. Auslandische Unternehmen 89 493 5 549 827 143 404 83230 7 598 536 307 936
Entreprises étrangéres
a) Inlandsetappen ............... 2738 107 397 2 581 528 21474 481
Etapes internes 2779 88 622 2617 568 18 464 475
b) Ausland—Schweiz v.v.2 ........ 74 700 3821 395 112 863 70 442 4 842 576 185 148
Etranger—Suisse v. v.2 73592 3616973 109 971 68 753 4518993 169 062
c) Total auslandische Unternehmen ., 77 438 3928 792 115 444 70 970 4 864 050 185 629
Total entreprises étrangéres 76 371 3705595 112 588 69 321 4 537 457 169 537
3. Linienverkehr Schweiz—Ausland v. v.
Trafic de lignes Suisse—étranger v. v.
a) Swissair(1b). .. .......... 64138 4 351 820 98 338 66 606 6744 646 251101
63 835 4022 304 88 338 63 309 5914 495 223 993
b) Auslandische Unternehmen (2b) . 74700 3821395 112 863 70 442 4842576 185 148
Entreprises étrangéres (2b) 73 592 3616973 109 971 68 753 4518993 169 062
c) Total Schweiz—Ausland v. v.
WMbE2hY % coi o fw s o % o0 s 138 838 8173215 211 201 137 048 11 587 222 436 249
Total Suisse—étranger v. v. 137 427 7639277 198 309 132 062 10 433 488 393 055
(1b + 2b)
B. Pauschalflugreiseverkehr® —
Trafic de voyages 2 forfait®
1. Schweizerische Unternehmen 6 050 663 779 — % » ¥
Entreprises suisses 4 565 438 668 —_ % % *
2. Auslandische Unternehmen . . . . .. 6720 695 544 —_ = * 2
Entreprises étrangéres 7124 735 449 — ® 2 X
3. Total Pauschalflugreiseverkehr 12770 1359 323 — e = "
Total trafic de voyages a forfait 11 689 1224117 — i ¥ *
C. Ubriger Nichtlinienverkehr! —
Autre trafic hors des lignes*
1. Schweizerische Unternehmen . . . . . 74 239 315 867 57 528 * ® *
Entreprises suisses 64 245 280 632 53 721 . ¥ %
2. Auslandische Unternehmen . .. .. 4908 192 658 5947 b * 2
Entreprises étrangéres 5327 209 278 6784 * & *
3. Total Ubriger Nichtlinienverkehr . . . 79147 508 525 63 475 b * =
Total autre trafic hors des lignes 69 572 489 910 60 505 b * *
D. Zusammenzug® — Récapitulation®
1. Schweizerische Unternehmen. . . . . 169 648 6967 777 217 616 86180 8528 119 344 249
Entreprises suisses 158 303 6319127 197 125 83 230 7 598 536 307 936
2. Auslandische Unternehmen . . . ... 89 066 4816 994 121 391 70 970 4 864 050 185 629
Entreprises étrangéres 88 822 4 650 322 119372 69 321 4 537 457 169 637
3. Gesamotal .« oo v e mam me s 258 714 11784771 339 007 157 150 13 392 169 529 878
Total général 247 125 10 969 449 316 497 152 551 12 135993 477 473
4. ZunahMe IN% .o oo nios vie anne +4,7 +7,4 +7.1 +3,0 +10,3 +11,0
Augmentationen % .. ........

' Vollstandig im Ausland liegende Etappen. Die angefiihrten Zah-
len goben die addierten Etappentotale wieder

2 Direkter Transit inbegriffen; einschliesslich Verkehr franzoé-
sischer Unternehmen nach Basel/Milhausen

3 Fliige, bei denen zusétzlich zur Beférderung wesentliche Lei-
stungen am Reiseziel eingeschlossen sind

4 Nur Transportflige

¢ Die Leistungen in km {(Kol. 5—7) beziehen sich nur auf den Li-
nienverkehr, da im Pauschalflugreise- und im Ubrigen Nicht-
linienverkehr nicht festgestelit

¢ Im Nichtlinienverkehr sind die Gratispassagiere inbegriffen

! Etapes situées entid¢rement a I'étranger. Les chiffres donnés re-
présentent la somme des totaux de chaque étape

2 Le transit direct est inclus; y compris le trafic des entreprises
frangaises a destination de Béale-Mulhouse

3 Vols pour lesquels sont comprises, en plus du transport, des
prestations essentielles a I'endroit de destination

¢ Vols de transport seulement

 Les résultats en km (col. 5—7) se référent uniquement au trafic
de lignes; ils ne sont pas relevés pour le trafic de voyages a
forfait ni pour I'autre trafic hors des lignes

¢ Dans le trafic hors des lignes, les passagers transportés a titre
gratuit sont inclus
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2. Linlenverkehr —Trafic de lignes 1956—1976

Linge des Passagierkilometer — Passagers-kilométres Passagler- Giter-Tonnen- Tonnenkilometer — Tonnes-kilométres
Liniennetzes Flugkilometer Zahlende Fracht und Tonnenkilometer M kll?‘meét_ar
Jahr Longueur du | Etappenflige | Kilométres Etappen- o5 Ausgeniitzte Angebotens Aus- Passagers archanclises | ausgelastete | Angebotene Aus-
Année |réseaudesiignes| Vols-étapes parcourus passagiers Fret et poste Utilisés fferts nitzung Jonnos- tonnes Utilisées ffertes lastung
km 1000 _ Passagers- 1 Utilisation | kilométres kilométres Utilisation
1. VIL eétapes payants % % z %
in Tausend — en milliers in Tausend — en milliers
1) Schwelzerischer Linlenverkehr im In- und Ausland — Traflc sulsse de lignes, Interne et a I'étranger
1956 56863 32107 19 360 766 663 13743 544 171 850 267 64 50 636 13 833 64 569 97 140 66
1957 96 296 38 066 25771 985 216 16 552 788 476 1279 994 62 73 872 19 236 23 108 150 815 62
1958 121185 39 884 29 650 1058715 19624 913 622 1548 512 59 86 083 24762 110 845 183 893 60
1959 124 272 39 317 29 615 1095 769 22 407 965 594 1 599 996 60 89519 29 583 119102 195 085 61
1960 131 523 43193 31996 1285 520 26 036 1138 463 1956 781 58 105613 34 334 139947 238 851 59
1961 108 820 45726 34 907 1439918 26 012 . 1365367 2 659 052 51 127 079 36 645 163724 298 627 55
1962 129 383 43 073 37 025 1648 419 28121 1685 653 3 195 969 53 156 900 40 036 196 936 379735 52
1963 130 661 50 858 39 689 1780048 31915 1841 857 3 496 209 53 169 133 47 534 216 667 418 147 52
1964 127 984 51550 42 422 1909 475 35 483 2142949 3 969 995 54 194 136 54724 248 860 476 101 52
1965 135998 55 602 4£ 914 2176 796 42 848 2435510 4 454 865 55 220 901 68 025 324 074 539 471 54
1966 141717 59 960 49 340 2379766 52 154 2688 109 4821076 56 243 476 80 598 288 926 584 696 55
1967 143 464 67 108 54045 2 646 604 55 501 2 994 491 5284 480 57 271 564 82 046 353610 642 491 55
1968 170 834 72 021 59923 3009 275 71 603 3323537 6 259 457 53 294 285 117 424 411 708 788 403 52
1969 176 482 77 257 67 728 3 489 934 96 165 3825134 7218129 53 338833 175 093 513 926 951 506 54
1970 215 586 84 646 75 421 3 867 576 108 469 4 420 320 8 292 457 53 392 001 187 613 579614 1134147 51
1971 245 337 86 261 77 514 4414970 110 528 5 095 855 9 861 092 52 451 762 200 632 652 394 1329 587 49
1972 218 205 83 039 78 710 4574745 113 042 5 750 428 10 888 811 53 510 447 218 265 728712 1464 811 50
1973 226 949 85709 81761 5152 106 127 819 6 755 423 11 969 290 56 600 223 259175 859 398 1631935 53
1974 230 439 87 709 80115 5311233 139 980 7 106 741 12 702 401 56 631 756 294 909 926 665 1733214 53
1975 249 212 89 493 83 230 5 549 827 143 404 7 598 536 13 826 597 55 676 209 307 936 984 145 1898 763 52
1976 248 492 89 359 86 180 5988 131 160 088 8528 119 14 425 884 59 759 203 344 249 1108 452 2035 166 54
(2) Ausl&ndischer Linienverkehr — Trafic étranger de lignes (3}
1956 221 298 20230 16 612 598 517 14773 505 390 817 548 62 48 295 14941 63 236 103 288 61
1957 225 551 23123 18 529 695 118 16 745 593 989 991 806 60 56 348 17 187 73535 121 346 61
1958 285917 30059 24 444 794 419 18 289 700 333 1309 808 54 65 961 18757 85718 146 694 58
1959 242 383 32313 22 647 891 442 22 986 674 730 1212 654 56 63 445 21434 84 879 140 925 60
1960 247 951 35118 26 693 1077 997 20343 865 991 1600 204 54 81 459 31327 112786 189 657 60
1961 294 223 36 194 28 871 1207 942 36 230 1 049 493 2 057 463 51 98 952 38712 137 664 243 396 57
1962 271 584 36 995 27 856 1293974 44 539 1129919 2170108 52 106 471 41 190 147 661 258 581 57
1963 297 736 40075 29 458 1462 704 51083 1288 340 2425 483 53 120 068 46 461 166 529 293 289 57
1964 282 981 41107 31396 1628 706 52 678 1446 747 2712548 53 125 867 52 539 178 406 319983 56
1965 301874 42796 34 522 1805349 61 953 1711963 3116 584 55 148 941 63 499 212 440 381 306 56
1966 269 130 48 804 38 442 2083 574 67 968 1943 446 3 627 856 54 169 080 71044 240124 442 079 54
1967 344 240 51862 43 660 2265196 69 648 2 246 542 4284 209 52 195 448 84762 280 211 548 728 51
1968 399 994 55217 50092 2 441923 87716 2 603 001 5 065 687 51 226 461 117 637 344 098 696 035 49
1969 357 421 62 163 56 238 2 853 545 103 933 2969 039 5910194 50 258 306 144 034 402 340 799 524 50
1970 393 930 66 394 65 141 2990189 107 102 3312348 - 7151 048 46 288174 155 782 443 956 986 743 45
1971 430 163 66 758 62 612 3113752 103 960 3344 879 6994 108 48 291 005 152 006 443 011 945 769 a7
1972 446 477 71480 64 998 3 441 532 114 432 3953 150 7 842 547 50 343 924 175 834 519 858 1046 382 50
1973 451 835 72870 66 908 3749 389 125 566 4295 185 8321157 52 373 681 191 899 565 580 1128 107 50
1974 409785 74710 65 006 3 681 485 123 685 4 269 607 8 351 207 51 371 456 181 084 552 540 1137 737 49
1975 346 979 76 371 69 321 3 705 595 112 588 4 537 457 8 981 558 51 394 759 169 537 564 296 1229 725 48
1976 354 626 77 438 70870 3928792 115 444 4 864 050 9 300 500 52 423172 185 629 608 801 1 305 550 47
! Swissair-Linien, die teilweise auch von ausldndischen Unternehmen beflogen wurden ! Lignes Swissair, partiellement exploitées aussi par des entreprises étrangéres

2 Etappen, die nur von ausléndischen Unternehmen beflogen wurden 2 Etapes qui ne sont desservies que par des entreprises étrangéres
3 Verkehr von der Schweiz nach dem ersten Etappenort im Ausland und umgekehrt * Trafic depuis la Suisse jusqu’'a la premiére esceale a I'étranger et vice versa



3. Gewerbsmassiger Verkehr auf den Landesflughdfen — Trafic commercial sur les aéroports nationaux

Ziirich ‘Genéve Basel’
Ehanition = Ademon 1975 | 1976 Diff. % 1975 | 1976 Diff. % 1975 1976 Diff. %
A. Linienverkehr — Trafic de lignes
1. Bewegungen — Mouvements . . . . . 95 046 95365 + 03| 59874 60153| + 05| 17709 17794 + 05
2. Passagiere — Passagers: ]
a) Eigenverkehr — Traficlocal. . . . |5040069(5437261| + 8 [2882353|3089331| + 7 505512 | 545988 48
b) Direkter Transit — Transit direct 3529065 344494 — 2 474757 | 497933| + 5 64 464 77294 + 20
IR R) - | A S 5393034| 5781755 + 3357110| 3587264 - 569976 | 623282 + 9
3. Fracht — Fret t:
Eigenverkehr — Trafic local . . . . 111380 123461 + 11 30 564 32846 + 7 11 900 14 505 + 22
4. Post ~— Poste t:
Eigenverkehr — Trafic local . . . . 7 400 8 481 + 15 5585 5921 + 6 1661 2 360 + 42
5. Giter — Marchandises t 2:
Direkter Transit — Transit direct . 17 597 16165 — 8 19809 21444, + 8 6975 5872 — 16
B. Pauschalflugreiseverkehr —
Trafic de voyages 2 forfait
1. Bewegungen — Mouvements . . . . . 6 957 7568 + 9 3107 3653, + 18 1245 1270 + 2
2. Passagiere — Passagers:
a) Eigenverkehr — Trafic local . . . . 758568 | 828207 -+ 9 261133| 305191 + 17 129996 | 117 259 — 10
b) Direkter Transit — Transit direct 3 400 9641 184 8079 14280 + 77 555 1295 +133
€) Total oo v 5 o o B an s 761968 | 837848 -+ 10 269212 | 319481 + 19 130551 | 118 554 — 9
C. Ubriger Nichtlinienverkehr —
Autre trafic hors des lignes
1. Bewegungen — Mouvements . . . . . 8253 8280 + 03 5626 5732 + 2 3504 4019 + 15
Davon Rundflige —
Dont vols de plaisance . . . . .. . 1970 1908 — 3 1170 1066| — 9 1194 1366 + 14
2. Passagiere — Passagers:
a) Eigenverkehr — Trafic local . . . . 175474| 181525| + 3 73 695 61603} — 16 50 234 41401 | — 18
b) Direkter Transit — Transit direct 19152 19654 + 3 13704 14045, + 2 2995 4038 + 35
EY TOMAL & wo oeomuens s s o550 194626| 201179 + 3 87399 75648 — 13 53229 | 45439 | — 15
Davon auf Rundfliigen —
Dont en vols de plaisance . . . . . 4897 6029| + 23 1377 1846 + 34 2204 7083 +221
3. Fracht — Fret t: '
Eigenverkehr — Trafic local . . . . 2436 2690 -+ 10 5162 3814, — 26 2 664 3175 + 19
4. Post-— Poste t:
Eigenverkehr — Trafic local . . . . 17 18| + 6 3 10| +233 34 17 — 50
5. Giter — Marchandises 1t 2:
Direkter Transit — Transit direct . 653 800 -+ 23 - 372 149 — 60 385 707 + 84
D. Zusammenzug — Récapitulation g
1. Bewegungen — Mouvements . . . . . 110256 | 111214 + 1 68 607 69538 + 1 22 458 23083 + 3
2. Passagiere — Passagers:
a) Eigenverkehr — Traficlocal. ... |5974111|6446993| + 8 [3217181|3456125! + 7 685742 | 704648 + 8
b) Direkter Transit — Transit direct 375517 | 373789| — 05| 496540| 526268] + 6 68 014 82 627 + 21
SY TOMA) o b son woniw wm wa e 6349628 6820782 + 7 [3713721|3982393| + 7 753756 | 787275 + 4
3. Fracht — Fret t:
Eigenverkehr — Trafic local . . . . 113816 126151 | -+ 11 35726 36660 + 3 14 564 17 680 + 21
4, Post — Poste 1t:
Eigenverkehr — Trafic local . . . . 7417 8499 + 15 5588 5931| + 6 1695 2377 + 40
5. Guter — Marchandises t 2:
Direkter Transit — Transit direct . 18 250 1695 — 7 20181 21593| + 7 7 360 6579 | — 11
E. Im Linienverkehr angeflogene Stidte
Villes desservies en trafic de lignes
Stand 15.dull. oo iii 6o nimid oo me
Situation le 15 juillet . . . . . .. ... 118 123 85 83 30 30

Total Schweiz — Suisse 1976 = 138
Total Schweiz — Suisse 1975 = 136

(Die Stadte sind nur einmal gezéhlt — Les villes

ne sont comptées qu’une fois)

! Schweizerisch-franzsischer Gemeinschaftsflughafen
Die Zahlen umfassen den schweizerischen und den franzo-

sischen Verkehr
2 Fracht und Post

Anmerkungen: Gratispassagiere und Gratisfracht inbegriffen
Direkter Transit einmal gezahit

2 Fret et poste

' Aéroport commun franco-suisse
Les chiffres englobent les trafics suisse et francais

Transit direct compté une fois

Remarques: Passagers et fret transportés 2 titre gratuit inclus
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4, Passagiere im Linienverkehr auf den Landesflughédfen 1946—1976
Trafic de lignes sur les aéroports nationaux 1946—1976

Ziirich Geneve Basel
Jahér Be- P;ssagtlere — Passagers Be- Ps:saiiere — Passagers Be- Pa;lsaiiere — Passagers
Année wegungen Eigen- irekter wegungen Eigen- irekter wegungen Eigen- rekter
Mouve- Transit Index Mouve- Jarkahr Transit Index Mouve- verkehr Transit Total Index
ments Trafic ?gc';a, ‘Iglarggl‘t Total Indice ments Trafia local Lr'argsca{t Total Indice ments Frdlo ol Lr‘e:gz{t Indice
1946 5417 78 948 578 79 526 5 3776 47 879 4227 52 106 5 873 8 327 1199 9526 6
1947 7612 105 140 1279 106 419 7 6 884 87 916 21 592 109 508 " 3037 19717 4255 23972 14
1948 9187 112073 1021 113 094 8 8516 99 299 23707 123 006 13 3137 23 232 1878 25110 15
1949 - 113239 128 089 18 471 146 560 10 9584 106 561 28 050 134 611 14 2651 16 303 2670 17 973 1
1950 12383 141150 32224 173 374 12 9609 102 706 36777 139 483 15 1927 7 622 3566 11188 {{
1951 15 888 189 809 53 043 242 852 17 10 296 140 075 36 664 176 739 18 1368 7133 761 7 894 5
1952 16 053 209 559 61 040 270 599 18 11 380 137 691 54 522 192 213 20 1892 10572 1617 12189 7
1953 18 502 295 392 69 474 - 364 866 25 12 582 192 709 67 196 259 905 27 2 440 20977 5698 26 675 16
1954 21527 392 635 63 286 455 921 31 14380 245 498 58 987 304 485 32 3 460 24 751 8 437 33188 19
1955 23 937 499 926 58 979 558 905 38 14 925 304 967 59 263 364 230 38 3314 29 317 8 856 38173 22
1956 28 998 624 249 61 931 686 180 47 18 076 372998 68 370 441 368 46 3 626 36 807 12410 49 217 29
1957 33433 786114 64 669 850 783 58 20 550 472610 73939 546 549 57 4711 56 406 16 843 73 249 43
1958 37 452 851 807 68 282 920 089 63 21737 510678 74748 585 426 61 8 415 96 427 26 657 123 084 72
1959 38 566 913 361 81170 994 531 68 23 390 557 664 75470 633 134 66 8113 107 228 29722 136 950 80
19860 41983 1172118 97 005 1269123 87 26 041 717 850 108 053 825 203 86 8 827 126 885 43 898 170783 99
19861 46 321 1344 428 121 084 1465512 100 27 937 839 412 116 513 955 925 100 7 949 138 526 32 353 170 879 100
1962 50 607 1507 484 168 234 1675718 114 27 428 916 029 107 565 1023 604 107 8212 138 815 41 496 180 311 106
1963 53 556 1666 821 186 945 1853 766 126 30934 1017 259 127 374 1144633 120 9729 162 842 42 977 205 819 120
1964 53 978 1802 235 186 209 1988 444 136 31713 1129 441 143 884 1273 325 133 10189 188 772 39035 227 807 133
1965 57 157 2062472 219 905 2282377 156 35 167 1240 347 182 416 1422763 149 0232 158 933 31205 190 138 111
1966 63 514 2293708 259 447 2 553 155 174 40 335 1397 195 189 850 1587 045 166 10971 200 280 31039 231 319 135
1967 70726 2 608 045 285779 2 893 824 197 43 534 1604 369 173 847 1778 216 186 12761 253 747 30172 283919 166
1968 76 321 2918 864 301 736 3220 600 220 44812 1781 851 197 521 1979372 207 13 268 270 592 36 017 306 609 179
1969 83 320 3 390 664 339 577 3730 241 255 49 696 2109 050 230 198 2 339 248 245 13 958 317 916 31572 349 488 205
1970 89 075 3680187 345 780 4025 967 275 55736 2254752 300 126 2554 878 267 14 617 350 708 27 434 378 142 221
1971 88 849 4165176 350 120 4515 296 308 55 334 2483 611 311782 2795 393 292 15 306 410088 18103 428 191 251
1972 86 818 4404714 336 212 4740 926 323 57 921 2 654 691 355 550 3010 241 315 16 332 460 797 32 600 493 397 289
1973 90 032 4916 594 338 834 5 255 428 359 59 058 2 882 865 408 712 3291577 344 16 560 507 258 44 242 551 500 323
1974 93 929 4976678 337 216 5313 894 363 59 363 2 843 966 436 380 3 280 346 343 17 060 504 500 62 483 566 983 332
1975 95 046 5 040 069 352 965 5393 034 368 59 874 2 882 353 474 757 3357 110 351 17 709 505 512 64 464 569 976 334
1976 95 365 5 437 261 344 494 5781 755 394 60 153 3089 331 497 933 3 587 264 375 17 794 545 988 77294 623 282 365
Schatzungen/Estimations’
1978 99 520 7 280 000 480 000 7 760 000 530 62 511 4120 000 638 000 4 758 000 498 22 956 797 000 86 000 883 000 517
1980 104 310 8 455 000 525 000 8 980 000 613 65 437 4782 000 726 000 5 508 000 576 25784 963 000 112 000 1075 000 629
1982 108 500 9 573 000 607 000 10 180 000 695 68 094 5411000 846 000 6 257 000 655 28 255 1143 000 143 000 1286 000 753
1984 114870 |10 983 000 697 000 11 680 000 797 72947 6 288 000 982 000 7 270000 761 30755 1 367 000 164 000 1531 000 896
1985 119350 |11 839000 761 000 12 600 000 860 75688 6777000 | 1060000 7 837 000 820 32147 1494 000 176 000 1670 000 977
1 vorgenommen durch das Eidg. Luftamt im Jahre 1973 1 faites par I'Office fédéral de I'air en 1973
Anmerkungen: Gratispassagiere ab 1960 inbegriffen Remarques: Passagers transportés a titre gratuit inclus depuis 1960

Direkter Transit einmal gezahlt
Index: Total des Passagierverkehrs 1961 = 100

Transit direct compté une fois
Indice: total du trafic de passagers en 1961 = 100
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5. Passagiere im Nichtlinienverkehr auf den Landesflughafen 1946—1976

Trafic hors des lignes sur les aéroports nationaux 1946—1976
Ohne Rundflige — Sans vols de plaisance

Ziirich Gengéve Basel
A“'ahér Be- P;ssakglere — Passagers Be- Pasaai iere — Passagers B Passai iere — Passagors
nnée wegungen Eigen- irekter wegungen Eigen- Direkter wegungen Elgen- Direkter

Mouve- verkehr Transit Index Mouve- Transit Index Mouve- verkahe Transit Total Index

ments Trafio jocal Erﬁgts:;t Total Indice ments Tr;?ir:’:(tlagéal 1(’;;322;: Total Indice ments Tras locsi E;aarggt Indice
1946 3625 3473 —_ 3473 7 1876 8130 —_ 8130 27 1054 1918 — 1918 2
1947 4317 5683 = 5683 " 4341 15693 = 15693 52 1698 6 598 — 6 598 9
1948 3 591 6126 —_ 6126 12 4335 7 155 3187 10 342 34 866 3 465 — 3 465 4
1949 3 369 5847 — 5847 1 2473 8332 2975 11307 37 958 4138 40 4178 5
1950 1778 4593 730 5332 10 1732 7 452 3184 10 636 35 359 2609 21 2630 3
1951 2970 3018 851 3 869 i 1718 7 432 3261 10693 35 1041 8 967 625 9 592 12
1852 7 986 3654 901 4 555 9 1512 4 668 2103 6771 22 836 7168 90 7 258 9
1953 8712 6 325 960 7285 14 1590 6653 3009 9 662 32 1944 10389 870 11 259 15
1954 7181 11 320 1446 12 766 24 1849 4642 1892 6 534 21 1176 14 371 674 15 045 20
1955 6428 18 925 1005 19 930 38 2148 9230 2 551 11781 39 2040 28 461 4558 33018 43
1956 9607 11 860 1770 13630 26 1172 10373 3 541 13914 46 3202 45 438 2994 48 432 63
1957 1721 18 679 3305 21984 42 649 6 562 2259 8 821 29 3164 62 159 14 457 76 616 99
1958 1412 20 415 3224 23639 45 673 7 457 2819 10276 34 4138 57 607 35253 92 860 120
1959 1810 28 830 4323 33153 83 868 10 156 5304 15 460 51 3792 49 014 39 522 88 536 115
1960 2462 38714 6 857 45 571 87 1146 15322 9537 24 859 82 3 468 59 033 15 861 74 894 97
1961 2936 43 850 8726 52 576 100 1359 21755 8 540 30 295 100 3163 67 800 9301 77 101 100
1962 3399 56 356 9981 66 337 126 1047 19706 8 851 28 557 94 2 431 59 011 8 466 67 477 88
1963 3516 72 020 6 851 78 871 150 1504 22 236 8 936 31172 103 2801 77 344 7 245 84 589 110
1964 3817 91 655 10 552 102 207 194 1575 30290 10 024 40 314 133 2948 81638 7 681 89319 116
1965 3790 108 292 11 354 119 646 228 1557 -29 990 14 753 44743 148 3754 123 355 5782 129 137 167
1966 4045 141 427 9075 150 502 286 2223 38 206 11 843 50 049 165 6 202 307 645 7026 314 671 408
1967 4 499 185707 10 871 196 578 374 2690 47 415 10 926 58 341 193 6 081 286 576 8883 295 459 383
1968 4432 215 830 13 884 229774 437 3075 72688 8797 81485 269 5198 252 533 6 001 258 534 335
1969 6127 382 689 15114 397 803 757 4904 115786 11113 126 899 419 5227 245 057 8138 253 195 328
1970 7 495 480 047 13583 493 630 939 7 252 183 860 10387 194 247 641 5319 308 924 7 359 316 283 410
1971 8744 595 033 20 690 615723 1171 8 520 253 942 21816 275758 910 6 203 329 261 7 488 336 749 437
1972 11825 788 256 34714 822 970 1565 6 633 285 435 39370 324 805 1072 4775 294 264 6 088 300 352 390
1973 13774 940 973 36 864 977 837 1860 8113 367 694 45 609 413 303 1364 4415 254 998 4853 259 851 337 °
1974 12 687 875 524 19 498 895 022 1702 6813 307 600 23 640 331 240 1093 3227 179 808 4 353 184 161 239
1975 13 240 929 145 22 552 951 697 1810 7 563 333 451 21783 355234 1172 3 555 178 026 3550 181 576 236
1976 13 941 1003 703 29 295 1032 998 1965 8319 364 948 28 335 393 283 1298 3923 151 577 5333 156 910 204

Schétzungen/Estimations’
1978 17 267 1 895 000 50 000 1945 000 3699 9321 839 000 70 000 909 000 3000 5047 373 000 16 000 389 000 505
1980 20 031 2481 000 55 000 2 536 000 4823 10 960 1133 000 80 000 1213 000 4004 5018 388 000 21000 409 000 530
1982 22974 3164 000 63 000 3227 000 6138 12725 1476 000 93 000 1569 000 5179 4831 392 000 27 000 419 000 543
1984 25 480 3835 000 73 000 3 908 000 7 433 13631 1714 000 108 000 1822 000 6014 4571 390 000 31 000 421 000 546
1985 26 421 4130 000 79 000 4209 000 8 006 14151 1849 000 116 000 1 965 000 6 486 4437 386 000 33 000 419 000 543

1 vorgenommen durch das Eidg. Luftamt im Jahre 1973 1 faites par I'Office fédéral de I'air en 1973
Anmerkungen: Gratispassagiere ab 1960 inbegriffen Remarques: Passagers transportés a titre gratuit inclus depuis 1960

Direkter Transit einmal gezéhlt

Unproduktive Fliige bis 1956 inbegriffen

Index: Total des Passagierverkehrs 1961 = 100

Transit direct compté une fois
Vols improductifs inclus jusqu'en 1956
Indice: total du trafic de passagers en 1961 = 100




6. Frachtverkehr auf den Landesflughéfen 1946—1976
Trafic de fret sur les aéroporis nationaux 1946 —1976
Eigenverkehr in Tonnen — Trafic local en tonnes

' vorgenommen durch das Eidg. Luftamt im Jahre 1973

Anmerkungen: Gratisfracht ab 1960 inbegriffen

Index: Total Frachtverkehr 1961 = 100

' faites par I'Office fédéral de I'air en 1973

Ziirlch Genéve Basel

Jahr . R
Année ‘I’.Inﬁe?‘- Ibl'rlx(l’gr:: e Lln‘l(errl,- mf:;'_ : i Llnll(ea- m?g:: it

Trafic | o Indice | 'Frafic. e oW Indice | Traflc piene | T Indiog

delignes | 4os Jignes delignes | 4oq fignes de lignes | goq jignes
1946 453 76 529 3 275 84 359 5 83 135 218 10
1947 701 350 1051 6 685 524 1209 18 335 506 841 38
1948 975 287 1262 7 860 502 1362 20 528 291 819 37
1949 1064 529 1593 9 1083 429 1512 22 369 288 657 30
1950 1794 628 2422 13 1223 300 1523 22 273 102 375 17
1951 2595 428 3023 17 1721 302 2023 29 317 370 687 31
1952 3042 389 3431 19 1835 162 1997 29 435 131 566 26
1953 3257 411 3 668 20 2122 192 2314 34 516 127 643 29
1954 4033 421 4 454 25 2014 191 2 205 32 631 79 710 32
1955 5518 596 6114 34 2 391 163 2554 37 589 413 1002 46
1956 6927 603 7 530 42 2752 920 2842 41 881 478 1359 62
1957 8590 376 8 966 50 3205 44 3249 47 1843 178 2021 92
1958 9323 219 9542 53 4040 153 4193 61 2690 190 2880 131
1959 11280 466 11746 65 4801 189 4990 72 2 531 424 2955 135
1960 15230 489 15719 87 5227 175 5402 78 2505 458 2963 135
1961 17115 888 18 003 100 6 416 491 6 907 100 1661 532 2193 100
1962 21205 869 22074 123 8975 255 9230 134 3 451 440 3891 177
1963 26 164 671 26 835 149 12495 459 12954 188 4934 517 5 451 249
1964 29132 637 29 769 165 14 034 486 14 520 210 4928 590 5518 252
1965 36 000 986 36 986 205 16 291 436 16727 242 5754 550 6 304 287
1966 44 254 806 45 060 250 19 189 536 19725 286 7103 402 7 505 342
1967 49 830 1229 51 059 284 17 359 446 17 805 258 4936 584 5520 252
1968 64 200 1804 66 004 367 19 876 524 20 400 295 6 562 624 7186 328
1969 83 425 2498 85923 477 23 161 566 23727 344 8750 958 9708 443
1970 94 557 1646 96 203 534 25757 1046 26 803 388 10 254 714 10968 500
1971 95 503 2 366 97 869 544 25033 1488 26 521 384 11 407 1634 13 041 595
1972 101 583 2435 104 018 578 27 881 1051 28932 419 11 250 1337 12587 574
1973 110133 3.792 113 925 633 32030 583 32613 472 13009 1967 14 976 683
1974 115683 2946 118 629 659 33740 445 34185 495 12749 1451 14 200 648
1975 111 380 2436 113 816 632 30 564 5162 35726 517 11 900 2664 14 564 665
1976 123 461 2690 126 151 700 32 846 3814 36 660 530 14 505 3175 17 680 807
Schatzungen/Estimations’

1978 237400 { 1319 66 157 958 22 085 1007
1980 301800 | 1676 84102 1218 28 450 1297
1982 378000 | 2100 105 309 1525 37 953 1731
1984 466900 | 2593 130 102 1884 52 398 2389
1985 517400 | 2874 144153 2087 62 354 2843

Remarques: Fret transporté a titre gratuit inclus depuis 1960

7. Nachtflugbewegungen auf den Flughéfen Ziirich und Genf
Mouvements de nuit sur les aéroports de Zurich et de Genéve

Indice: total trafic de fret en 1961 = 100

Ziirich Gendve
Zeit

Heures Linienverkehr Nichtlinienverkehr Tratic de lignes Trafic hors des lignes
1975 1976 1975 1976 1975 1976 1975 1976
22.00—23.00 2459 2354 404 ar7 2139 2265 195 216
23.00—23.30 395 423 91 136 556 364 56 42
23.30—24.00 172 96 4 10 513 ar7 25 33
00.00—00.30 44 37 4 12 75 104 1 3
00.30—05.00 9 10 26 32 487 498 6 3
05.00—06.00 309 269 8 5 174 278 4 .
TotalNacht o500 0600 3478 3189 537 672 3944 3886 287 300

Total nuit : .
s jTo‘Zgr 06.00—2200| 91568 92176 14673 15177 55 930 56 267 8446 9085

32
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8. Verkehrsstrome im Linienverkehr — Courants dans le trafic de lignes

Tolal Schweiz (Passagiere einmal gezéhlt)

Aniiisnse Fassagiere e e R Total Sulsse (Passagers comptés une fois)
Passagers partants
1974 1975 1976 1974 | 155 | 1978 1974 | 1975 1976 1974 1975 1976
1. Schwelz—Europa Sulsse—Europe
Frankreich — France .............. 146 389 151 721 168 259 282 430 275 504 301 369 65 621 69 994 76 440 479 932 481 560 529 080
PAMS: vcarmummansie ey 106 202 109644 | 119451 225 757 214 372 231 986 48 979 51 581 56 821 372625 367 564 399 750
Nizza — Nice ......ccivvvvninnns 30 676 30080 55 452 37 808 36 297 40 106 3875 4 652 5191 68 506 67 569 77139
Deutschland (BRD) — Allemagne (RFA) 373677 367 102 390 200 85 338 93 254 97 293 19139 18118 19 621 456 676 448 165 476 659
Frankfurt — Francfort ............ 74229 74 094 77747 32 040 31 451 32523 2145 1739 2086 105 515 104 161 109 353
11X Y= Fo £ 79 841 80 908 84 604 19889 20 203 21 451 3837 3 948 3620 96 866 97 891 103 078
Miinchen — Munich .......ovvuun. 79 027 78150 79415 18 146 17 099 16 146 5216 5 095 5766 93 883 92 492 94 414
Grossbritannien — Grande-Bretagne . 201716 208 034 216 240 149 155 156 974 167 657 33 606 31962 36 558 374742 389 273 411 772
London — Londres .............. 176 055 182 630 187 203 138 347 145 366 153 440 29 464 27719 N7 336 603 350 705 366 364
Italien — lalie .........ccovvuvvunn 131 142 141 792 149 888 82 356 79 160 80 521 15101 12 831 11575 219762 222 346 230 409
Mailand — Milan ........coeeen.. 58 647 68 946 73 807 22018 23715 27 183 6948 5589 4302 84 276 93 354 100 097
Rom ~—Rome .......cvvvveninnns 41910 44 213 47 476 41 259 42187 43 142 3736 3743 3998 84 046 86 083 91 078
Spanien — Espagne ............... 110 282 101 832 102 064 106 810 95 443 103 325 11254 10 032 10 748 212900 194 414 202 865
NG T crurvsortcimms srgis 1o Sorpr ety s 47 628 44 245 42 300 40 964 37 491 40 531 3026 2 864 2906 87112 80 872 81697
Barcelona — Barcelone .......... 27211 27 100 26 876 29 522 26 426 28411 3449 2853 2716 54 605 51333 52 889
Skandinavien — Scandinavie ....... 115968 113 204 117 314 38 303 40 326 41 876 8170 8972 9385 146 684 147 105 153 183
Kopenhagen — Copenhague ...... 40 833 38 200 39 463 14918 15 270 15934 2 891 3335 3295 54 434 53118 55 060
Osterreich — Autriche .............. 121 095 124 632 132 658 13 453 14 286 15710 6019 6048 5984 132 857 136 689 145 684
Wien — Vienne ...ovveeveennannn. 93 427 93 0556 98 554 12025 12 596 13 626 5310 5291 5161 104 981 104 896 111 260
Niederlande — Pays-Bas ........... 89 081 86 704 92 464 34 290 36913 40094 5311 5009 5463 120 368 120 556 129 914
Belgien — Belgique ................ 47 057 46 335 51 086 56 846 55 663 59 960 6171 5523 6 586 106 363 104 281 114130
Griechenland — Gréce ........oo... 40 935 44 392 51454 24 855 26 623 30 080 2998 3528 5489 63689 68 342 77 958
Athen — Athenes ..........oove... 34 041 34 856 43 333 22 706 24 276 27 847 2417 2877 4682 54 883 56 828 67 969
Thrkei — TUrquie ......oeovvenrenns. 41117 49 460 55 501 10717 14 055 18 983 2144 2539 3511 46 858 57 900 68 183
1SEANDUL « o oo e e e e e 36 337 41 098 46 335 8700 11147 16 372 1842 2298 3163 40 783 47 408 57157
Jugoslawien — Yougoslavie ........ 51 649 51298 51 761 2963 3514 3431 1319 1815 1448 51464 51186 51517
e T 26 619 21498 27419 14 664 13 431 16 676 2094 2078 2278 40 494 34032 42 909
Ubrige Lander — Autres pays ....... 99 570 95 357 97 233 22419 21412 20 964 6719 4 553 3 905 115 605 109 410 110 208
ey SR o - 1596297 | 1603461 | 1703541 934 599 926 558 997 939 185 666 183 002 198 991 2568394 | 2565259 | 2744471
2. Aussereuropdische Destinationen
Destinations extra-européennes
Nordamerika -— Amérique du Nord .. 251 643 222771 260 151 91 573 81415 86 699 10 058 9 559 10 487 328 571 289 691 326 304
Vereinigte Staaten — Etats-Unis ... 188 224 164 410 196 482 76 090 66 919 72 267 7 599 7103 8021 255 547 222 390 254 805 *
Kanada — Canada ............... 58 263 53 879 58 371 13 329 12 429 12403 2042 2082 2072 65 806 60 802 64 318
Afrika — Afrique ................... 97 513 114 875 135018 91 564 108 499 119 926 8724 13 504 14 882 182 787 221071 251 169
Agypten — Egypte ............... 14 260 19975 19 899 12739 16 302 23422 618 910 1034 25 556 34 761 42183
Algerien — Algérie ............... 4920 6 255 9700 13753 16 240 18 578 1210 2648 3209 18 041 23 144 29 050
Tunesien — Tunisie .............. 8198 9029 9967 12 563 15080 16 311 1787 3813 4 269 20219 26 156 28 645
Stidafrika — Afrique du Sud ...... 19 843 22 081 21724 6515 8693 6538 622 843 799 25 445 29 582 27111
Nigeria — Nigéria ............... 5533 8297 14 830 5458 7 936 5773 322 491 506 10780 16 135 19 985
Libyen — Libye ............oounn. 6217 10 464 15452 1280 1154 1686 206 320 433 7036 11 089 16 356
Marokko — Maroc ............... 6795 5979 5195 9928 10 056 11027 1069 1213 1303 16972 16 245 16 199
Mittlerer Osten — Moyen-Orient .... 91 269 99719 117 629 39153 42 312 47 475 " 4016 3771 4285 122 882 133 879 154 072
lsrael — I8ra8l occimniiaiiviies 66 986 66 940 74169 9021 9929 11 490 2450 2164 2426 71 876 72 605 80 742
lran.—: lran e savamesiv 10 868 16 279 19 580 12 888 13743 12169 598 655 683 21908 27 881 28 854
Saudiarabien — Arabie saoudite ... 1348 3110 6790 2 451 3879 8 350 105 194 445 3642 6511 14 069
Ferner Osten — Extréme-Orient ..... 53 647 61193 70174 40910 50673 57 377 3111 2347 3166 91 582 107 431 123 488
Japan —Japon ........c0cieinnnn 16 814 18712 21419 22 791 30058 30 632 952 773 889 38 395 46 667 50 081
Indien —Inde .......oovevviinnnn 9941 10017 10 057 5224 5706 7612 393 328 482 14 412 14 970 16 804
Stidamerika — Amérique du Sud .... 37 614 42916 41510 16 517 19 200 18 951 2478 2616 2680 53 523 61 085 59 382
Brasilien — Brésil ............. i 13174 16 315 16 384 8 043 9309 9373 575 657 590 20 598 24 811 24764
) - YT 531 686 541 474 624 482 279717 302 099 330428 28 387 31797 35 500 779 345 813 157 914 415
Gesamttotal — Total général ........ 2127983 | 2144935 | 2328023 | 1214316 | 1228657 | 1328 367 214 053 214 799 234 491 3347739 | 3378416 | 3659886




9. Verkehrsstrome im Nichtlinienverkehr — Courants dans le trafic hors des lignes

Pauschalflugreiseverkehr Davon Stédtefliige Total Nichtlinienverkehr
Abfliegende Passagiere — Passagers partants Trafic de voyages & forfait Dont vols intervilles Total trafic hors des lignes
1975 1976 1975 1976 1975 1976
1. Schweiz—Europa  Suisse—Europe
Grossbritannien — Grande-Bretagne ........... 124 058 148 078 — —_ 139 671 161 606
London — Llondres ..........ccoviiiniiennn.. 119 524 144 981 46 279 94 355 134 405 157 523
Spanien — ESpagne ...............ooiennnn... 119 146 106 017 = — 141 741 125 747
PRIMEYINZE: = covrin 5 o anmmmm st e, oo 56 Saman 103 163 93 617 — — 103 165 93617
Santiago de Compostela .................... — —_ — — % 16 296
MBIBGEL .. commmrumma. ot oo e o s RS 8577 5999 —_ —_ 8875 5999
Griechenland — Gréce ............covvevnnnn.. 33627 47 683 — — 36 864 50 195
Athen — ATh8NOS . ... vosvavivinsvsaiseine 15 804 19 302 5982 7811 19 041 21 640
Rhodos — Rhodes .............ccovvnvvenn.. 12127 16 141 —_ —_ 12127 16 141
Kot -=1Q0rfoM s snyimniiian s o fossiiirs x 7 381 —_ —_ 2 7464
Skandinavien — Scandinavie .................. 29 320 36 766 — — 36 271 42 045
Stockholm .........cciiiiiiinnnn.n. R 15044 16 375 1963 1677 15981 17 079
Kopenhagen — Copenhague ................ 8282 10177 51 2467 10 866 12038
L FE 1] 1 S, o SO 2562 2862 1064 89 4721 5279
Deutschland (BRD) — Allemagne (RFA) ........ 13 326 13151 — —_ 18 283 23693
BAHIN & cnmem omessin wn dosmimisiie s o i e 12797 12 452 7746 7 850 13153 13414
Hannover — Hanovre ..............ccoou.... 66 36 —_ — 3446 4 563
Frankreich — France .............ccccevvvnnnn 16 454 12 880 —_ —_— 25497 17 706
PAMS oo e s ST S d v mie mmixsrminge 3833 3662 2532 3084 10 209 6043
LOURABS ot 45 54 8 550 05 hmce cpmce omatrntermtaane 3541 3918 —_ —_ 3541 3918
Korsika — Corse ..........ccovvveinunnnn... 5485 3087 — — 5689 3664
BOTICAUR: i s it S s lnsts s 455 S iicsisiasat 1633 1504 1564 1504 1778 1504
NZza=— RICE: . = o smommenes o8 b QO 1922 708 1620 462 2955 1428
Walien— Halle....vvomomompmmrmrae rasnaemase 18 474 13 609 — —_ 22 665 15 358
Sardinien/Sizilien — Sardaigne/Sicile ........ 4914 4755 -— — 6168 6762
ROM —RBOME ; «onansdiantisia on i doastsss . . 11228 5424 10347 5349 11 867 6162
Venedig — Venise ........ccooevvevennnnnnen — 298 —_ 298 534 731
Niederlande — Pays-Bas ...................... 10 667 10 468 - — 11 525 11 746
AMSIOIAAM ..., vocosmisinmoin atosi 510016 wiararssiosmios 10 667 10 363 4242 5464 11 525 11 597
Jugoslawien — Yougoslavie ................... 13629 7953 —_— i 13782 9186
DUDTOVIIK 0se:sco - ors: rosismmnssasers e 6w i nassesyon i o5 4 466 1994 1709 474 4614 1995
Osterreich — Autriche ..........cccvvvvnunnn.. 8151 7724 — e 9501 0014
Wien — Vienpe ............................ 8104 7724 8104 7 507 8956 8745
Tirkei — Turquie: Istanbul .............iolll 10 242 8394 9743 8184 10 481 8422
Bulga.nen = BUIGANO: i e e 2531 6613 — S 2781 - 6619
Sof|a,........_ ............................. 2531 4579 1459 2295 2781 4585
Unga_rn — Hongrie: Budapest ................. 8510 6 055 8 321 5646 8 580 6 055
Ruménien — Roumanie ....................... 7 621 5581 —_ — 7 822 5581
CONSANME: .0 o w62 s oSO HHR R * 4554 — — * 4554
Bukarest — Bucarest ....................... » 1027 719 1027 * 1027
Por!ugal ....... S N R e e e e 3362 2 606 — - 3419 2 656
Lissabon — Lisbonne ...................... 2 580 1462 2001 495 2636 1512
Deutscr_lland (DDR) — Allemagne (RDA) ........ 700 635 —_ R 2430 2324
Leip;ng .................................... — — — = 1397 1636
BEHIN oo, o v e RS 5 e B 82 563 s 563 268 563
Tschechoslowakei — Tchécoslov.: Prag — Prague 3286 1571 3148 1538 3422 1738
Sowijetunion — Union soviétique ............... 3122 1456 i s 3576 1597
Moskau — MOSCOU .....oucvvvuvinnninnnnenn, 2219 1108 1814 1075 2 490 1249
Polen — Pologne: Warschau — Varsovie ....... i 608 = 608 105 686
Ubrige Lander — Autres pays .................. 1799 224 — — 2393 1476
IEEIELE 2 o om 8 o e A  T  SE M 428 023 439 494 121 544 159 822 500 6809 505 132
2. Aussereuropélsche Destinationen
Destinations extra-européennes
Altlka — AfHGUO v s sovumssisess s Sromss 112730 107 826 - —_ 115577 108 324
Kanarische Inseln — lles Canaries ........... 49 268 50 302 —_ — 49714 50 302
Tunesion ~— TUNIBIE ....cvvviveencrnaneennns 28 652 29 542 —_ —_ 30 048 29 588
MOBABLIE i v tremt s ot s Tt s 17 597 —_ ~— < 17 633
THNIS rorverreteseents a0 1 o ETm e ot o 7 DT b 8195 1549 2748 e 8 205
Ostafrika — Afrique orientale ................ 20 228 17 431 — —_ 20 356 17 480
MBroKKo:—=MATOG: .«:uuu-crosesvammsssasie s, srwsiasiss 8461 7334 — — 8 560 7336
BORAI" o vt ot e R * 4233 — _ x 4233
Marrakesch — Marrakech ................. ¥ 1590 837 1384 X 1590
GaBaDIANGA, «amaismsisaniviin e dane Sarins 1805 1434 1662 1202 1809 1436
Westafrika — Afrique occidentale ............ 3939 1833 — —_ 4 557 1877
Agypten — Egypte: Kairo — Le Caire ........ 401 1148 — 1054 447 1183
Nordamerika — Amérique du Nord ............. 9480 32 347 —_ — 54 028 81 089
Vereinigte Staaten — Etats-Unis ............. 9480 31973 — — 53 306 80 062
Zentral- und Stidamerika — Amérique centrale et
U SUA o sk s e R s s R 6 591 19871 —_ —_ 8679 19 871
Zentralamerik. Inseln— lles de I'’Amérique centr. 190 7676 —_ — 180 7676
Brasilien. — Brésil ...:cisiosiiiviies cosineeis 6 401 6 420 —_ —_ 6 553 6420
POIU— POIOW ;i s i i e 5% s oo wta aimers —_ 5248 — —— 1187 5248
L B L S 16 556 14 434 — — 19 050 15 201
Thailand — Thailande ...................... 10 630 8482 — —_ 10 811 8482
oy T L - 5475 5718 —_ — 5647 5828
TOtAl v s e AT R R e e 145 357 174 478 4048 6 388 197 334 224 485
Gesamttotal — Total général .................. 573 380 613 972 125 592 166 210 697 943 729 617




10. Verkehrsstréme im Frachtverkehr — Courants dans le trafic de fret .

Im Linien- und Nichtlinienverkehr beférderte Fracht Einfuhr Ausfuhr
in Brutiotonnen in der Reihenfolge der Ausfuhr 1976 Importation Exportation
Fret transporté dans le trafic de lignes et hors des lignes
en tonnes brutes dans I'ordre de I'exportation 1976 1974 1975 l 1976 1974 ‘ 1975 1976
1. Europa — Europe
Grossbritannien ~ Grande-Bretagne ........... 4 885,5 3520,2 3121,7 3329,2 2136,8 2150,9
Deutschland (BRD) — Allemagne (RFA) ........ 22764 1963,1 20319 878,5 704,9 879,0
Frankreich — France ..............ccovvvvennn 17749 1578,6 1605,6 671,0 4871 4424
Spanien — ESpPagne ........cciciieaiininianens 756,7 784,5 810,2 6113 643,1 432,5
Niederlande — Pays-Bas ..........ccvvivvinninn 15831,7 13248 1406,7 464,7 3559 335,5
Belgien, Luxemburg — Belgique, Luxembourg .. 613.2 4147 368,3 392,5 3524 332,2
Schweden — SUBAE .....v.vevevvinenrnenannns 412,2 246,9 223,7 340.,2 279,4 326,6
Rallen = RElS: . .covcaicannemas smmengs s shiomn 542,6 756,8 482,5 333,7 266,2 221,7
Osterreich — Autriche .........c0vvinennnnnn. 334,6 236,6 246,4 259,8 205,4 207,3
Einnland —:EINande. .. s:ccvecosnimmiy s s 63,4 52,8 54,3 149,6 110,7 155,0
Griechenland — Gréce ...............coeenn.. 775 114,0 121,6 192,9 1238 1474
Norwegen — NOIVEge ........ccvvvvvvennennn, 45,4 28,4 30,7 147,2 134,0 139,1
TOrRE| = TUIUIS . ivesmncasmsammeinn wases ssammmsiseion 243,0 220,3 320,8 87,2 85,5 1144
Dénemark — Danemark ..........cccvveiennnn. 120,1 1008 102,4 121,4 93,2 114,2
Jugoslawien — Yougoslavie ................... 90,0 68,1 81,5 17,1 133,1 112,7
Ungarn — Hongrie: & :.ivovanicmanionss b 51,8 26,8 36,3 114,8 96,7 109,6
Portugal — Portugal ..ic.civiaiviscsiiniiinia, 1314 178,0 125,9 2077 100,1 97,3
Tschechoslowakei — Tchécoslovaquie ......... 16,4 13,7 14,2 108,7 86,3 929
AN — TIANAB. ..o suniviioinmms oitais K Eng 118,7 186,3 2364 1417 87,6 92,8
Polén:— POIOgNe: «uuswscsyuisinsmnisiniasies 229 20,4 29,8 103,2 90,7 90,7
Sowjetunion — Union soviétique ............... 247,2 197,7 366,2 481 59,1 58,9
Ruménien — Roumanie ..........ccovviiveennnn 25,1 21,9 241 69,5 54,2 58,1
Bulgarien — Bulgarie .............c.coiiinnn... 34,6 453 64,0 50,8 25,6 414
Ubrige Lander — AUIIes pays ................. 30,9 30,0 17,6 1106 69,5 77,9
OB, A s s S e AR AT TR s S 14 4482 12130,7 119228 90514 67813 6 830,5
2. Aussereuropdische Destinationen
Destinations extra-européennes
Nordamerika — Amérique du Nord ............. 10 775,2 10 036,3 9 448,2 76077 5593,8 6912,1
Vereinigte Staaten ~— Etats-Unis ............. 9351,0 84357 8 287,1 64017 45820 59546
Kanada — Canada .................ooiiin 1316,7 1483,7 1083,3 987,9 8134 755,7
Mexiko — Mexique ..........ciiiiiiiiniann, 107,4 116.9 77,8 2181 198.4 201,8
Afrika — Afrique ..........oiiiiiiiiiiii 33605 30941 35879 1704,7 2478,0 21886,8
Nigeria — Nigéria .......cccoviveviiieeniann, 29,0 42 775 215.4 1042,0 1186,6
Siidafrika — Afriquedu Sud ................. 4944 466,6 759,8 352,0 4098 4296
Agypten — Egypte ........ceiveriaieinieann 307,2 325,8 328,6 1136 1753 3290
LIBYBR — EBVE ;s snmsmomesisn mesie s 28 25,1 21 124,6 117,8 1449
Marol:(ko —_ Ma_ro_c ......................... 90,5 81,0 56,7 68,2 78,9 103,7
Algerien — Algérie .............ocoiiiiinn. 3,3 15,5 13,7 230,9 154,8 98,7
Zalr@—Zalr0! . sivivi i wem svsnnniabiai s 20,0 1,3 1,9 27,9 34,2 53,0
Angola:——ANGola:. i iisicenannsde e 0,2 0,1 0,1 23,9 38,0 50,9
Tunesien— TURISIE o, coammonaitasios i 428 42,6 42,8 30,9 41,8 48,1
Libeta:—EIDBOE «inis. onpateiabaisatlon s 18 05 1,0 50,5 39,7 47,2
Kania— KONVES suanmomn: o st st asn 601,7 505,7 610,6 249 2738 443
Elfenbeinkiinste — Céte-d'lvoire ............. 55,8 62,5 55,9 11,5 17,7 43,2
Mittlerer Osten — Moyen-Orient ............... 2 566,6 24184 22234 1619,1 1776,0 2464,6
L et | 1| T T T e 371,1 2457 2146 192.4 278,1 5724
Saudiarabien -— Arable saoudite ............. 37 3.0 6,1 2134 452,2 542,7
Isvael — IStadl .oovusuinsyinassaiaois s 17559 1906,6 1810,1 668,5 465,1 380,8
Arabische Emirate — Emirats arabes ......... 237.3 71,4 5,7 133,3 108,2 217,5
Kuweit — Koweit ...............c.ooiiiil, 1.7 55 1,7 78,9 859 154,9
Syrien —8YrO ..eieiniiiiiiiniiaiaeieaaa 3,3 1,7 7,5 253 59,0 1448
Jordanien — Jordanie ...............oie.l 0,3 0,2 41 31,8 36,6 134,6
Libanon — EbaN .uswivin s 113,1 110,6 66,8 163,3 176,8 120,9
Irale— Jrak < cumsasmnmiis sa oo vmemrammT e 0,4 2,1 4,7 67,3 55,8 76,8
Bahrain — Bahrein ...... LR TR 28,8 84 15,0 17,2 13,0 47,5
Ferner Osten -— Extréme-Orient ............... 3571,3 3729,8 4936,1 22241 1698,7 23974
JBPBIN 5= JAPON 3 i aiiiiie i e ot seaiavie e sias 998,7 11119 1202,5 9554 673,5 8456
Hongkong — Hong-Kong ........covvuivnnnn.. 7215 885,0 958,1 219.,6 1387 365,8
INAIBN — INAO .. cuwwisioviewasmve v nemss 383,6 524,7 1366,8 249,2 256,2 352,9
Australien — Australie ...................... 536,1 32,0 29,7 325,5 177,7 2252
Singapur — Singapour ............c.veeenn.n. 113,4 119,6 1294 63,5 854 176,9
Pakistan — Pakistan ,.....coceviivivvoseeess 503,9 489,4 554,8 32,9 61,6 77,3
Philippinen — Philippines ................... 74 9.9 15,0 56,9 60,3 70,5
Thailand — Thailande .........ooveveeennn.. 959 122,2 167,5 29,7 48,5 53,2
Stidkorea — Corée (Sud) ...........ocvunnn. 335 155,7 196,2 64,1 46,5 49,7
Stidamerika — Amérique du Sud ............... 20434 2050,4 2616,9 1453,6 1196,2 1253,6
Braslllon — Brésil ... suv.swes i 2445 301,0 220,9 593,2 3923 489,6
Venezuela — Venezuela .................... 94,4 48,8 57,6 2142 226,9 232,3
Argentinien — Argentine ..................., 1351,2 12128 1795,9 2376 187,2 96,9
Kolumbien — Colombie ..................... 98,2 146,0 216,9 718 77,2 74,7
Guatemala— Guatemala .................... 21 1,5 1,7 204 15,2 50,2
TOtal  smnamntns s oo S S 22317,0 213290 228125 14 609,2 127427 159145
Gesamitotal — Total général .................. 367632 334597 347353 23 660,6 19 524,0 227450




11. Luftfrachtverkehr der Schweiz nach Warengruppen
Trafic de fret en Suisse d’aprés les groupes de marchandises

Bruttotonnen — Tonnes brutes

Waréngruppen Einfuhr — Importation Ausfuhr — Exportation
Groupes de marchandises 1974 1975 1978 1974 1975 1976

Tiere, Waren tierischen und pflanzlichen Ursprungs, Fette, Ole,

Waren der Nahrungsmittelindustrie — Animaux, marchandises

d'origine animale ou végétale, graisses et huiles, produits des in-

dustries alimentaires ............cievveeinnrennrnnannsnnnenns 10524 10 460 10 980 657 540 669
Mineralische Stoffe, Erzeugnisse der chemischen Industrie — Pro-

duits minéraux et des industries chimiques ..................... 3 091 2230 2323 4588 3708 4771
Kunststoffe, Kautschuck — Matiéres plastiques, caoutchouc ..... 512 432 456 789 574 770
Haute, Felle, Leder — Peaux, pelleteries, cuirs ................. 1058 1053 1056 156 98 131
HOIZ, KOIK —=BoIS; T8Ge . :suwnswiminsnnios S i s st 54 57 32 44 34 30
Papier — Papiers ..........oouiiuiiitee 2775 2341 2388 1083 1057 1048
Textilien — TeXtIEs ....uuuuiireiiinnr o enneneenannnenneenn, 1691 1682 1780 1709 1494 1974
Wirk- und Strickwaren, Konfektion -— Bonneterie, confection .... 1863 2035 2507 639 490 542
Schuhe, Kopfbedeckungen, Schirme — Souliers, coiffures, para-

PIUES & o5 s ot o e it s 238 209 237 291 183 186
Waren aus mineralischen Stoffen — Articles en matiéres minérales 126 173 125 218 163 203
Edelmetalle und Waren daraus — Métaux précieux et articles en

COS INAGIBE wiai st i T S O et i e, o e 1987 1390 2104 482 411 760
Unedle Metalle und Waren daraus — Métaux communs et articles

BIFCOS MALIGIES: cxwmp:ss it imssmian o o sis e s Sriars 670 526 528 1571 1163 1471
Maschinen — Machines ...............coeeuereinronnnnnn, 6160 4828 4966 6766 5651 6154
Beférderungsmittel — Matériel de transport .................... 1388 1737 959 127 406 249
Instrumente und Apparate — Instruments et appareils ........... 3757 3 461 3390 1778 1563 1693
UNEBN = MONIOS oo a0 sisminRanaismo o i osmmiscosaimibiss e st g 268 274 299 2304 1593 1586
Ubrige Waren — Autres marchandises ........................ 602 579 605 459 396 508
TOTBY s R S 5 . T T R S st oo s s ST 36 764 33 467 34735 23 661 19 524 22745

12. Die Schweiz anfliegende ausliéndische Linienverkehrsunternehmen
Entreprises étrangéres du irafic de lignes qui desservent la Suisse
Anzahl Kurse hin und zuriick pro Woche (Stand: 15. Juli 1976) — Nombre de vols aller et retour par semaine (état: 15 juillet 1976)

Unternehmen — Entreprises Zirich | Genéve I Basel Unternehmen — Entreprises Ziirich | Genéve Basel
1. AerLingus ..............ceenn. 6 3 33. LOT, Polskie Linie Lotnicze ....... 4 3
I ro) | o) 2 R 4 1 34. Malev, Hungarian Airlines ......... 7
3. Aerolineas Argentinas ............ 2 35. MEA, Middle East Airlines ........ _ s
4., AL ATHQUE; «owmassumiosivion s 3 36. Olympic Airways ................. 8 4
B, AIC-AIgoNe: o st S 37. PIA, Pakistan International Airlines . 1*
G. AlvCanade J..oocunisiiemininie 3 38. Pleuger Flugdienst ............... 10
7. Air France ............c.ocvunnnn. 37 53 16 39. Royal AirMaroc ................. 1 2
8. AIrIndia ......cooviiiiiiiiinnn. 2 40. SAA, South African Airways ....... 2
L 7| [1] (= 16 41. Sabena ............iiiiiiiin... 13 11 6
O A ZBNNE: o o e gsonsominns vassesisine 1 42. SAS, Scandinavian Airlines System . 19 7 7
11. Alia, Royal Jordanian Airlines ..... 2 43. Saudi Arabian Airlines ............ 2
12 AalE uvivasimmrinsiar T 28 21 44. Seaboard World Airlines .......... 7
13. AUA, Austrian Airlines ............ 28 7 45. Singapore Airlines ' ............... 3
14 Avianca  .......oiiiiiiiriiiiannn 1 46. TAP, Transportes Aereos Portuguases . . . . 7 7
15. BAF, British Air Ferries Ltd ....... 3 47. Tarom, Romanian Air Transport ... 4
16. Balkan, Bulgarian Airlines ........ 2 48. TAT, Touraine Air Transport ...... 10 10
17. British Airways .................. 27 25 6 48. TMA, Trans Mediterranean Airways . 5
18. Cameroon Airlines ............... 1 50. Tunis Air ....... AN i A opn s 2 3
18. CSA, Ceskoslovenske Aerolinie 6 2 51. Tirk Hava Yollari ................ 6 3
20. DLH, Deutsche Lufthansa ......... 68 18 52. TWA, Trans World Airlines ........ 9 4
21. East African Airways Corp. ........ 2 53. Varig, Viagcao Aérea Rio-Grandense 3 2
22 Egyptair .......coiiiiiiin. 2 Anzahi Uclemstimen
‘222 Eih:aL[r lsrael Alrlmes R ; . Nombre des entreprises .............. 40 32 9
25. Iberia, Lineas Aéreas de Espafia .. 16 19
28; lranair = o sewsaass s iaasnses 3 4 Bern
27 lraqi AlrwWays: :iisive ve aaneoni n 5 & 2
28. JAT, Jugoslovenski Aerotransport . 54 Aif Alsice 5
29. KLM, Royal Dutch Airlines ........ 13 7 1 . = S B AR S i e R
30. KAL, Korean Alr Lines . ........... 1 55. Dan Air Services Ltd ............. 7 4
31. Kuwait Airways ..........c...oo.. 1 Anzah! Unternehmen
32. Libyan Arab Aitlines .............. 2 Nombre des entreprises .............. 2

* Einfacher Kurs — vol aller simple
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13. Nichilinienverkehr ausldndischer Unternehmen in der Schweiz g
Trafic hors des lignes des entreprises étrangéres en Suisse

Anzahl Fliige — Nombre de vols Anzahl Flige — Nombre de vols
Unternehmen — Entreprises Unternehmen — Entreprises -

Zirich | Genéve | Basel Zirich | Gendve | Basel

Aeroamerica .................. 18 3 2 Itavia Aerolinee ............... 17 8 —
AGIOHOL. ..ovoiviv s nmes 45 8 2 Jordanian World Airways ....... —_ 6 2
ATI - Aero Trasporti ltaliani ..... 18 7 —_ KEreAIRONY ovasaitnnban devnn 24 — 3
ASA - African Safari Airways .... 1 — 76 KLM - Royal Dutch Aitlines ..... 7 10 16
AlrGanada iiiviiavaeavass 10 — — Laker Airways ................. 61 18 1
Air Charter International ....... 3 6 22 Linjeflyg .....oooviiiiiannnn.. —_ 10 —
BIEYANCS st v sse 26 37 33 LOT - Polskie Linie Lotnicze .... 8 —_ —
AL NI 5otk ssnetamn sfom o 3 1 6 LUXBIF oonanmamnsmasssamseesanss —_ 3 1
Air Jugoslavia ................ 83 — il Maerak Alr » oo cosovarasnaiisa 8 1 —
Alaska International Air ........ 1 3 — Malev - Hungarian Airlines ...... 54 — —
Austrian Air Transport ......... 33 3 — Martinair Holland NV .......... 46 41 8
AVIACO - Aviacion y Comercio .. 56 44 32 Monarch Airlines .............. 22 2 47
AVIOGONBX: oG we 2 1 1 Overseas National Airways ..... 52 4 5
Balkan - Bulgarian Airlines ..... 65 1 9 Pacific Western Airlines ........ 2 — —_
Bavaria Fluggeselischaft ....... —_ 5 — Pan American World Airways ... 71 26 3
Braathens SAFE .............. 6 6 1 SADONA suwms et 2 [ —
Britannia Airways .............. 54 — 24 Saturn Airways ................ 2 — 4
British Airtours ................ 26 1 5 SCANAIE sosinnik sivdavssinnms — 176 —_
British Airways ................ 89 52 6 Scandinavian Airlines System ... 6 5 2
British Caledonian Airways ..... 152 384 4 SIOVRIE it semarmsemrmdi 22 — e
British Midland Airways ........ 2 4 — Sobelair NV .................. 1 —_ 4
Capitol International Airways ... 43 28 2 SAM - Soc. Aerea Mediterranea . — 4 2
Cargolux Airlines .............. = 10 2 Spantax Transportes Aereos .... 310 148 124
GRlAIl zo i st inines ales - 44 — Sterling Airways A/S ........... 66 107 8
Cimber AirA/S ................ 4 e —_ TAYOM . wnnntsis ae st v 55 36 1
Conair A/S ...ocveiinnnvennnnn — 14 —_ TAE - Trabajos Aereos y Enlaces 8 3 1
Condor Flugdienst ............. 3 1 —_ Tradewinds Airways ........... 2 - o
Dan-Air Services Ltd .......... 177 97 49 Transavia Holland ............. 35 - 2
Deutsche Lufthansa ........... 10 2 —_ TECA -Trans Europa .......... 2 1 2
BUrAlalY secossaimumaassans; — 7 —_— TEA - Trans European Airways .. 2 s =k
Europe Aero Service ........... — 3 3 TIA - Trans International Air .... 57 21 1
EINNBIF O i cinive i toens 4 16 2 Transmeridian Air Cargo ....... i 1 1
Germanair ....ooecieeeeeenanan — — 4 TAP - Trans. Aereos Portugueses 4 10 e
Hapag Lloyd .................. 2 — — TAR - Transp. Aereo Rioplatense — 1 9
1AS Cargo Airlines ............. 1 1 — TWA - Trans Airlines Airlines ... 42 13 —
Iberia-Lineas Aereas de Espaiia 4 2 — TURIGERIN oo s s AT Tt 385 64 46 30
lcelandalr o.unwwvonn i 9 — — s 16 1 s
Inex Adria Aviapromet ......... 1 — 6 WDL-Flugdienst ............... 2 2 1
International Air Bahama ...... 7 —_ — World Airways ................ 17 8 1
Invicta International Airlines .. —_ —_ 2 Yemen Air ........ T 1 e 2

14. Uniélle schweizerischer Luftfahrzeuge — Accidents d’aéronefs suisses
Total Unfalle' Todliche Unfille
Total des accidents’ Accidents mortels
Luftfahrzeuge unter 9600 ki Im gewerbsm. | Im Privatflug- | Im gewerbsm. | Im Privatflug- I\Ig:?s Luﬁ?;?,‘ggﬁge
Aéronefs d'un poids inférieur & kg Dlﬁl:uf;vleer't(rea}}irc Dan‘;ell:i?/?arﬁon DLal:lf;vg’t(?at}irc Dan‘;elr";?r?;ﬁon e s
commercial privée commercial privée

1975 | 1976 | 1975 | 1976 | 1975 | 1976 | 1975 | 1976 | 1o7s | 1976 | 1975 | 1978

Einmotorige Flugzeuge — Avions monomoteurs 3 3 28 20 —_ i 5 9 12 23 15 16
Mehrmotorige Flugzeuge — Avions multimoteurs 1 1 1 2 — 1 — -_— —_— 5 —_ 2
Drehflligler — Aéronefs & voilure tournante . ... 4 5 5 3 -— —_ 1 - 3 —_ 4 5
Motorsegler — Motoplaneurs ................ — —_ 1 1 — - — —_ — —_ — 1
Segelflugzeuge — Planeurs .................. - —_ 11 21 —_ —_ 3 3 3 4 8 8
Ballone—Ballons ................c.oooi... i — —_— 1 — —_ — — — —_— — —
e —————— |8|7|46|4a|—|1|9|12|18|32|27|32

' Nicht inbegriffen sind 51 (43) Bagatellfille, welche der ordent-
lichen Untersuchung nicht unterstellt waren

Anmerkungen:

Die vorliegende Statistik bezieht sich auf einen Bestand von
1965 (1884) Luitfahrzeugen unter 9000 kg und eine geschatzte

Flugstundenzahl von 295 000 (249 000).

Ausserdem sind zu erwahnen:

— 4 Unfélle ausléndischer Luftfahrzeuge in der Schweiz (ie
1 belgisches, deutsches, englisches und spanisches Flugzeug).

' Ne sont pas compris dans ce chiffre 51 (43) accidents baga-
telles qui n’étaient pas soumis a I'enquéte réglementaire
Remarques:

La statistique ci-dessus se rapporte & un effectif de 1965 (1884)

aéronefs et a un nombre d'heures de vol estimé de 295000
(249 000).

It faut mentionner en outre:

— 4 accidents survenus en Suisse a des aéronefs étrangers
(1 avion belge, 1 allemand, 1 anglais et 1 espagnol).
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15. Gewerbsmassiger Verkehr auf den Flugpléitzen

Trafic commercial sur les aérodromes
Ohne Schul- und Schleppfliige — Sans vols d’instruction et de remorquage

16. Gewerbsmadssige Beniitzung von Gebirgslandeplatzen

Utilisation commerciale des places d’atterrissage en montagne

Bewegungen Passagiere Frachtin t
Flugpléatze Mouvements Passagers Fretent . ) )
Agrodromes 1975 1976 1075 1976 1975 1976 o Al b 0l e Ll
Regionalflugplatze —
Aérodromes régionaux
Bern-Belp .............. 4380 4551 17 598 19723 20 39 BE V'
Davon im Linienverkehr —
Dont en trafic de lignes .. 496 566 12787 14 042 13 15 Blimlisalp ........... 122 103 Aeschhorn-
Les Eplatures ........... 471 547 823 729 (nur far Ausbildung — Rothorngletscher ..... 126 434
Grenchen ........ssovos 1012 1207 1773 3057 pour l'instruction seule- Alphubel ............ 48 170
Lausanne-La Blécherette . 322 345 329 321 ment) ATl wiiviiviiniae sinions 144 316
DAMCAAN swvwrsrs w45 swaiE 2263 2226 3625 2703 — 6 Gstellihorn .......... 4 148 Bec de Nendaz ...... 438 191
Sion L.oiciiiieiiiin, 4595 4742 | 10620 | 12264 28 522 G, kst iisn i S5 79 282 | Croix de Ceeur ....... 58 206
Flugfelder — Hotel Steingletscher .. 82 282 Ebnefluby i..ienae e 461 2165
Champs d’aviation Kanderfirn ........... 275 474 | Glacier de Breney .... 121 786
: Rosenegg-West ...... 19 77 | Glacier du Trient .... 47 298
Altenrhein .............. 14 126 7 105 Staldenhorn ......... 25 71 | Glacier de Tsanfleuron 47 257
AsCOna ..........eee... 1438 1212 1595 1502 Sustenlimmi ......... 88 306 | Grimentz ............ — —
Bad Ragaz ............. 168 244 132 125 Wallegg ............. 127 456 | Jungifraujoch ........ 17 94
Bl_el-KappeIen ........... 628 448 864 500 Langgletscher ....... 201 778
Birffeld i venmiiives 1312 1622 1 253 1779 Mt. Rosa-Grenzsattel 303 1206
Blumental bei Mirren' ... 36 82 98 168 Petit Combin . ........ 18 112
EunW” ................. 464 840 387 557 Rosa Blanche ........ 83 543
CUVINONSG 4o vie o oo snimion 268 328 337 395 Theodulg'etscher 554 1986
Fricktal-Schupfart ....... 894 1228 1189 1684 GL Uatorothom 11 33
Gruyéres ............... = 614 * 607 * 19 wildhorn ... . ... 180 981
Hasenstrick ............. 954 1090 1727 2138 Glarnischfirn ......... 3 By || NSy et S
Langenthal ............. 620 332 798 420 (nur vom 1.11.—30.6.
Lauberhornt ............ 58 70 135 140 2 — — du 1.11. au 30.86.
locarno ................ 3394 3728 3367 2908 143 250 seulement) vD
Lommis ................ 476 528 512 551 Limmerenfirn ........ e —_
Lugano ................. 2282 2 268 3880 3809 Col des Mosses ...... — —_—
Luzern-Berominster ..... 742 644 633 580 Lyain s o 4 — —
Ménnlichen! ............ 680 1440 749 1951
Neuchétel .............. 258 280 294 310
ONON  wywvssemiumaniing 292 394 338 493
Sitterdort i .4 svnisines 900 590 1005 860 GR BE/VS
'w\un ................... 271 314 302 338
angen-Lachen ......... 452 8 544 18 Petersgrat ........... 318 1230
DIVerse ................ 2133 | 2400 | 1742 | 1777 | 33 53 s ol g S 2
Helikopterflugfelder — Crap Sogn Gion ...... 292 1018
Champs d’aviation pour Fuorcla Schiattain ... 22 5 | GLar
hélicoptéres ol M 52 e
L 212 448 89 86 15 26 MBATAT O o B 28 | Vorabgletscher ....... 202 | 1018
Feusisberg ............. 8 4 1 6 et e AN
@staad-Inn Grund? .. ..... 1996 | 1848 | 1581 | 1874 1 4 s i L e
Lauterbrunnen .......... 1444 1812 1578 2339 114 182 Piz Surlej .. 8 a8 GL/UR
g —— et | wids | v B . . Vadret del Forno ..... 36 178 _ -
e 4206 5132 4997 6292 053 156 Vadret Pers .......... 27 131 Clariden-Hfifirn ..... 71 79
TOt): soavmmanmisammsating 40 741 44 838 66 068 74146 609 1260
i o y Total 1976 | 4606 17 168
1 Winterflugfeld — Champ d'aviation d’hiver
Total 1975 2512 11 064

Anmerkung: Gratispassagiere inbegriffen

Remarque: passagers transportés a titre gratuit inclus




17. Privatflugwesen — Aviation privée .

Motorflug — Vol & moteur Segelflug — Vol a voile
= . = Davon
Platzfllige’ Reisefliige Total schulung Passagiere? Starte Dauer Durée
Vi Bewegungen
vl‘oalz%g%]r:\g’a vg)lfsag: Mou?lgemegnts vo|sD<f'gt:o|e Passagers? Décollages h min
Flughéfen — Aéroports
73]y (o ¢ OO O A A 5142 21101 26 243 6 549 30 290 — —_ —
Genéve .......iciiecniennn 33570 20416 53 986 22872 26 337 e S —
BASOI . & ot SRS 39 892 17 196 57 088 30570 69 486 —_ .
BB wnsssiommsnemarsssiosis o v 48 260 15290 63 550 36 894 24 960 3266 2820 09
Les Eplatures .............. 15 480 2128 17 608 8273 5701 1520 943 45
QArenchan oo oo 53772 6780 60 552 30733 15927 10776 6255 25
LauSanme: :mnnssnmwevinses 23 064 6950 30014 17 465 11 395 — —
Sameden: s s 1838 5530 7 368 — 9345 1274 2570 56
SION e R R s 15026 7948 22974 13 429 10 964 1843 2108 07
Flugfelder —
Champs d’aviation
ARSOTHOIN . il iuce vindmrmsainumy 24 236 2854 27 090 16 796 1942 75 32 21
AMIKON: macmescnae mosTEats 4078 84 4162 — 37 5 981 2958 19
ABCOMA: oonemanmas wempasssss 5910 3399 9309 5458 4 570 —_ —_ -
Bad RAGAZ: .uvvwinsamsems 9434 2150 11 584 2653 3800 842 1105 45
Bellechasse ............... 2632 — 2632 -— — 1212 842 49
BOX: wcucusesssnnmni i 8 576 29 8 605 3483 1214 1083 891 03
Biel-Kappelen ............. 11 852 2 064 13916 8212 4614 —_— B M
Blrrfeld " iivvumsisnss snasns 79 438 7720 87158 46119 9989 13129 6224 31
BUtWIl. sacoadiaias dvaaais 44132 994 45126 37 362 1122 2506 1641 59
La COlE: iciisuinss smmnais 3136 2515 5651 — 2061 — —_— —
Courtelary ................. 5590 168 5758 - — 2726 2308 (8
DIHINGEN: sromes. . 7, Sesds 2138 48 2186 —_ —_ 1050 1059 58
ECVIIBNS .ovevisans smamsins 10 640 3689 14 329 6415 5011 _— — ‘=
Fricktal-Schupfart .......... 27 850 1566 29 416 19322 2395 4527 2672 28
QRUYOres: .wwwwmsnwmunvmis 10184 4 557 14741 7 854 4248 67 132 41
Hasenstrick ..iveiicivvean 906 474 1380 — 1767 S s =5
Hausen am Albis ........... 13420 1860 15 280 12 425 1022 1293 1629 02
HOIZIRON ' sivsnuunsseseesings — 180 180 = g2 et . |
Lachen (Wasserflugzeuge) .. 32 16 48 — 4 —_ —_— -
Langenthal: oo imasaness 8080 295 8375 2352 5135 1070 351 06
LOCamO. vesswismesis ws v 38 750 6215 44 965 31221 24 094 674 573 52
LOMIMS " usmmsssnsmmm s 27 946 1493 29 439 24198 3168 — —_——
LUGAND. oowvesuaini e s 18 308 9067 27 375 12222 27720 — —_ -
Luzern-Beromiinster ........ 19174 3630 22 804 12729 5900 1293 748 38
MontHoher ::vuviiaieis i — — —_ — — 3838 3372 17
|7 {01 (=] e R 3368 —_ 3368 1854 923 — —_ —
Nedchatel' . om.semenie o 17174 2 497 19 671 9290 5824 1836 1567 09
ORON  rumomnstrm i e 8 964 1878 10 842 4107 3759 1515 1116 35
POrmemitly .....aeasenisesos 5264 1032 6 296 2962 591 559 470 05
Schaffhausen .............. 6 368 116 6 484 —_ 523 3096 2565 10
SEhBNIB vy v 16 492 — 16 492 — —_ 8 964 8335 46
BOZOONIN: ~iioiorniiimiaatens, sinenis 4146 —_ 4146 4148 —_ — P —
Sitterdorf .................. 13244 1169 14 413 10182 1174 —_ —_ -
Speck-Fehraltorf ........... 32028 4206 36 234 24 930 4184 897 686 58
TN aiesnoicionzpiniminiesmots Gy 6 936 1213 8149 3938 2225 1023 905 17
THENEON. ..conswmsmnmas: it 14798 6110 20 908 12184 4351 — —_ -
Wangen-Lachen ..... B 13 356 4 467 17 823 11 532 2437 — —_ —
Winterthur ...vsnunsesssg 1300 14 1314 — — 2411 903 34
YVOIrdon: oosvausssssas v 5422 2 505 7927 3875 1561 18 22 35
DIVOrSe. icusumaman seveaiiis 21 054 5303 26 357 8 052 6879 3339 3376 53
Diverse alpine Segelfluglager —_ — — — —_ 3 261 7588 44
TOWVIOIE s onsrmmunsssin 782 400 188 916 971 316 512 658 348 741 86 964 68782 05
ROIAIABTS) nut it ovummssosmsas 814 834 175 077 989 911 542 422 337 289 78 525 59253 04
Zu- oder Abnahme in
Prozenten gegeniiber dem
VORANY (oiiiianisi dosmm —4,0 +7,9 —1.9 —5,5 +34 +10,8 +16,1
Augmentation ou diminution
en pour-cent par rapport a
I'année précédente

! Starte und Landungen ' Décollages et atterrissages
2 Ohne Besatzung; ohne Flugschiiler : 2 Sans équipage; sans éléve-pilote




18. Ballonaufstiege — Ascensions de ballons
Freiballone Heissluftballone Total
Ballons libres Ballons & air chaud
1975 1976 1875 1976 1975 1976
Ballone — Ballons .........vcveviiinnneannnn. 23 | 24 5 7 28 3
Fillungen — Gonflages ..........covvevevennnn 237 320 90 126 327 446
Landungen — Atterrissages ................... 403 556 116 186 519 742
Fahrzeitinh — Durée devolenh ............. 1094 1483 114 157 1208 1640
Fahrstrecke in km — Distance de vol en km .... 17 593 23211 1134 1437 18 627 24 648
Passagiere — Passagers ...................... 790 1136 216 213 1006 1349
Alpenfahrten — Survols des Alpes ............. 20 22 2 1 22 23
Schulfahrten — Vols d'école .................. 42 27 37 64 79 91
19. In der Schweiz eingetragene Lufifahrzeuge — Aéronefs immatriculés en Suisse Bestand am 31. Dez. — Etat au 31 déc.
1974 1975 1976
1. Flugzeuge mit 15 Tonnen und mehr Héchstabfluggewicht -— Avions d'un
poids maximal au décollage de 15 tonnes ou plus.
a) Im gewerbsmaéssigen Einsatz — En trafic commercial
E 2 e o S 49 45 45
BaIAIK oo oo v v wrmommmrersrmater o srvae s Smes s, 56 450 (000 SRR o G RS 5 5 6
e e S ——— 6 6 7
TRODSVAIRIE . oanoamsmssssmssers om e ae sS40 A A RTS8 0 SR NS 1 1 1
AIFESORISOIVITO! «covomonmmin s evara s S s N PR e ST — — 1
b) Im nichtgewerbsmassigen Einsatz — En trafic non commercial ......... 5 4 5
2. Flugzeuge unter 15 Tonnen Héchstabfluggewicht — Avions d'un poids maxi-
mal au décollage inférieur & 15 tonnes
a) Im gewerbsmassigen Einsatz — En trafic commercial .................. 297 288 3925
b} Im nichtgewerbsméssigen Einsatz — En trafic non commercial ......... 838 896 908
Total Flugzeuge — Avions 1201 1245 1298
3. Hubschrauber — HElICOPIEIes ... .......c.c.uiiiurvineenn s,
a) Im gewerbsmassigen Einsatz — En trafic commercial .................. 35 36 43
b) Im nichtgewerbsméassigen Einsatz — En trafic non commercial ......... 12 17 21
4. Motorsegler — MOtOPIBNBUIS: v vsivvs s inssaunsvviile 5o 5 sl s s ansdosos 25 27 27
5. Segelflugzeuge’ — PIANBUMS s e veissemvasavids s sesie ain i o s 549 602 617
6. Ballong —BEIIOWE 16,50 o5 05 /005l s oS e s i o8 Soh S i B33 30 33 35
7. AUTOQIrOS — AUIOGITES ...ttt ittt ettt e e e et e —_ 1 1
8. Héngegleiter — Planeurs de pente .............ccueeviveinviinenanananns, 446 952 1936
Gesamttotal — Total général 2298 2912 3978
20. Luftfahrzeugbuch — Registre des aéronefs
1. Luftfahrzeuge — Aéronefs L i i
Aufnahmen:s< INGCHPUHONG] i as; o st s oo, 55 ova SEEv@IEmeTe, o7 di, & 9 12 12
Streichingen== Radiations » «. sewesosmimg: o sesmmmmrsrmmi: w0, SR e, 5. 7 10 1
Bestand am 31. Dezember — Etat au 31 décembre ..............ccovvviinnnn. 64 66 67
davon — dont:
Flugzeuge — Avions
bis — jusqu’a O : 14 16 20
ONE—=5TI0E: ovas i ouilsl m 100 oividiaiaarhs siiiane, e avy sRsral s e ath dorors 1 4 9 8 9
STOT—B000KO: s oismms sia s et a sleate un ote: o158 WSS 6501 —_— 1 1
ber— de plus de 9000 KG  .....vvveiernnrneereenransnoeeeeneennansenennns 19 20 19
Hubschrauber — HEICOPIEres . ......oounoiiiiiit it iieneenaas 15 14 13
Motorsegler — MOTOPIANBUIS .« .vviiret ettt e ieiieeeeeeaannns — R R,
S6g0HIUGZBUGE ~— PIANOUIS .. v .a.0mviisinimusisn omnisiomismiase oo viisieis:simimiosis sesin s 7 7 5
Frelballone:— BallONS IDFOS . susiimvss e dssmeniiimdis s s veiim i /s T 0 =il
2. Hypotheken — Hypothéques
Anzahl Luftfahrzeugverschreibungen am 31. Dezember — Nombre d’hypothé-
ques sur aéronefs au 31 déCembre ......ccvviveiienioetrecteensennnnennanns 59 61 60
davon Gesamtpfandrechte — dont hypothéques globales .................... 3 2 2
Mitverpfandete Ersatzteillager -— Dépots de piéces de rechange hypothéqués . . 1 o i
EIntragungen .— INSCTIPHONS. cunwsavnwna i s s memi seietes v o v ars @ e s 14 16 15
Ldschungen —-Radlalons :: :waissesiiassin istmsvantess o s leiaiirsive sy 9 14 16
Pfandsummen — Hypothéques:
unter—.demolns do Frod00/000 s svias asidnlamiue i vilvh aemase smaei o » 7 10 15
TOD000==1 MID. ., v o exeres ihiosemmtomsians, i ods atores sreses i ore. ok 25 22 20
A=AUNMIG  susarrrarvrere, son . srorerareressvome m: o O ToRTRIRETE: £ 19 20 16
{iber — de plus de OO oo omsesionissussasinsisostims s i SN o A R OGS 98 8 9 9
Hochstbetrag einer Hypothek in Mio — Hypothéque maximale en millions ..... 34 34 34
Hypothekensumme insgesamt in Mio — Total des hypothéques en millions . ... 217,3 265,4 2553




21. Luftfahrtpersonal — Personnel aéronautique .

Gl i B i am 31. Dezember
Licer?cuelst.l%zrggz::;ifsuenldaut%‘gl'slgﬂg:g?rglables le 31 décembre 1975 1978
1. Schulen fiir die Ausbildung von — Ecoles pour I'instruction des
POVRIDIISIEN “—: PIIOYES PEIVBE o «wvmacenissmsam simossieuome s o v i s i s e 3 3
Privat- und Berufspiloten — Pilotes privés et professionnels ...........cccoveiveiennnn 38 36
Privat- und Berufspiloten, inkl. [FR-Piloten — Pilotes privés et professionnels, inclus pi-
Joton de vol-aux INSIraMeNES: - s i i e s e e o S e i o 5 6
IFR-Piloten — Pilotes de vol aux instruments .. .........oureeee e, 1 1
Linlenpiloten — Pilotes de ligNe . .....c.ceiieiiiiiniiieiiiiiiiiinreneenireeennonnns 4 4
Hubschrauberpiloten — Pilotes d’héliCOPIEIE .. ....vivrerr ittt iineianeennnnns 6 6
Segelfliegem — PlOtes de PIANOUT s o s s sinnmeiis e suios o et e e s s 38 39
FallSchirmspringorn —— PArachITIBOS .« iswn s sunis st S s s e s 56 6 6
Ballonfahremmn:— Pilotes: do ballon: i s smsmiemias it o vs wesie s e s 7 7
TIORR 2 arsersmsccs o R A s B T B s e e e S e S S 108 108
2. Flugpersonal — Personnel navigant
Privatplioton: — PHOES . DHVEE .uaavimim i vsimiisnies i b i s s s s 4976 5154
Berufspiloten (beschrankter Ausweis) — Pilotes professionnels (licences restreintes) ... 327 326
Berufspiloten — Pilotes professionnels .............c.uiueiiinrineeneenesennnnnans. 655 676
Berufspiloten 1. Klasse — Pilotes professionnels de 1re classe .............ovvennnnn.. 98 106
Linlenplloten — Pilotes d8 lIGNE .....vuueerienneriuriireesneenronnsnssnsensnnensnns 605 618
Detieltlfegor=—: Plloted del BIANSUE wmmmrss s s i s e s i T R AT e e 2 261 2356
Navigatoran=—INaVIGRIOUIE .ccvqsemmmstare i it i as m s e e s s s s 8 9
Bordradiotelefonisten — Radiotéléphonistes navigants ...............ovvrinennennnn.. 57 67
Bordtechniker — Mécaniclens Navigants . ..........oeeueeeeeeeen e 218 219
Ballonfahrer — Pilotes de balOn ..........c.vuveeeiveenansreenensenenmonennns 51 63
Berufs-Hubschrauberpiloten — Pilotes d’hélicoptére professionnels ................... 96 112
Privat-Hubschrauberpiloten -— Pilotes d'hélicoptére privés ..............oooveroononn.. 75 92
Fallschirmspringer (manuell) — Parachutistes (manuel) ...............ooonenennnn.... 362 357
Fallschirmspringer (automatisch) — Parachutistes (automatique) ...................... 182 74
Anerkennung von ausldndischen Ausweisen — Validations de licences étrangeéres ...... 160 191
Lernausweise fiir Motor- und Segelflugschiiler ~— Cartes d’éléves-pilotes- d’avion et de
PIANGUE " oy siaras s it o e e e o M e TR G S T e o s 2459 2464
Lernausweise fiir Bordmechaniker — Cartes d'éléves-mécaniciens naviganis; . ... o 3 —
Lernausweise filr Ballonfahrer — Cartes d’éléves-pilotes de ballon .................... 22 14
Lernausweise fiir Hubschrauberpiloten — Cartes d’éléves-pilotes d’hélicoptére ......... 27 28
Lernausweise fiir Fallschirmspringer — Cartes d’éléves-parachutistes ................. 310 514
TORBL pcmiorehim: son mvmomss oo T s i e om0 A S 200 S 12952 13 440
3. Bodenpersonal — Personnel de l'infrastructure
Luftfahrzeugkontrolleure Kategorie | — Contréleurs d'aéronefs de catégorie | ........... 172 175
Luftfahrzeugkontrolleure Kategorie || — Contrdleurs d’aéronefs de catégorie Il .......... 437 459
Fallschirmwarte ~ Plieurs de parachutes ...........c..ovouniroeninsnsei 96 85
Luftfahrzeugschweisser — Soudeurs d’aéronefs ................oworernonnn 38 48
Flugverkehrsieiter Kategorie | — Contréleurs de Ia circulation aérienne de catégorie I .. 238 255
Flugverkehrsleiter Kategorie [l — Contrdleurs de la circulation aérienne de catégorie Il . 19 22 .
Flugverkehrsleiter-Gehilfen — Aides-contréleurs de la circulation aérienne ... ......... 106 96
Flugdienstberater — Agents techniques d’exploitation ....................o.ooooon .. 71 67
TORBAL grsrmnccsivco nismoniaincsiootimmessarssmosssms o VS S R T 0 e e e e e aS 1177 1207
Anmerkung: Piloten mit verschiedenen giiltigen Motorflugauswei- Remarque: Les pilotes qui sont au bénéfice de plusieurs licences

sen sind nur in der hdchsten Kategorie gezihit

22, Férderung des fliegerischen Nachwuchses — Formation aéronautique subventionnée

valables d’aviation & moteur ne sont comptés ici que
dans la catégorie la plus élevée

a) Kurs 1im Vorjahr bestanden — Cours 1 réussi I'année précédente

1975 1976

1. Fliegerische Vorschulung (FVS) — Instruction aéronautique préparatoire (1AP)

Einschreibungen — Inscriptions ...........iiuiiiuiineinesmne oo 1070 1301
Schiller Kurs 1 — EI8ves du cours 1 .....o.ovuiiniunnunnnnnenna00 263 246
Kurs 1 bestanden — Eléves ayant réussi le cours 1 ............................." 169 174
Schiiler Kurs 2 — El&ves du cours 2a) . ...........coovuurunnnsonnn 170 159
Kurs 2 bestanden — Eléves ayant réussi le cours 2 ..............................." 132 119
2. Schweizerische Luftverkehrsschule (SLS)— Ecole suisse d’aviation de transport (ESAT)

Pilotenachiler — EI&Ves-pIloteS ............ocuuuneeome e 49 71
Examen bestanden — Eléves ayant réussi I'eXamen ....................oooooo 18 28

4




&  23. Flugsicherung — Sécurité aérienne

a) Kontrollierte An- und Abfliige (Anflug- und Platzverkehrsieitung)
Approches et départs contrdlés (Contréle d'approche et d’aérodrome)

Zilrich Genéve Bern
Jahr davon . davon :
ot Spitzent Spitzent Spitzenta
Abnés IFR VFR Total Swiscien Sour do” IFR VFR Total Jnsohen four de” IFR VFR Total Sour de”
2201—0600 pointe 2501—0600 pointe pointe
1950 | > ¥ 41750 * 338 * ' 33730 s 276 - 0 — —
1955 2 " 90 920 3 858 ¥ # 35030 @ 360 by * s *
1960 * % 100 150 * 605 * ¥ 55 760 % 384 & * * *
1965 ' ¥ 121 300 * 672 * * 78 700 * 481 s A 30 531 402
1966 - 2 137 800 * 704 * * 89 930 * 569 : * 39195 399
1967 % & 130 100 11085 581 * N 102 000 7090 595 6950 42 550 49 500 433
1968 ¥ * 117 700 7 342 541 . ¥ 95 300 6043 510 8048 45152 53 200 696
1969 ¥ ¥ 125 600 6433 522 " ;i 101 100 6164 631 9 007 51193 60 200 608
1870 ¥ ¥ 130 600 7 640 535 2 2 113 500 7916 665 9504 47 096 56 600 594
1971 o * 133 300 7 408 577 " * 111 100 7978 602 8516 61684 70 200 497
1972 112 400 16 800 129 200 6 809 501 74 900 40 100 115 000 5316 616 4926 68 374 73 300 677
1973 117 500 15 000 132 500 6 022 529 77 800 38100 115,900 4 926 568 5698 77 502 83 200 655
1974 118 500 14 800 133 300 4726 501 77 300 40 400 117 700 4394 589 5925 87 775 93 700 902
1975 122 200 16 400 138 600 4021 584 87 900 41100 123 100 4248 796 6063 95 287 101 850 894
1976 124 850 15 000 139 850 3872 510 88 700 45 700 134 400 4215 632 6419 83 281 89 700 751
b) Luftstrassenverkehr (Bezirksleitung/ACC)
Trafic dans les voies aériennes (Centre de contréle régional/CCR)
Ziirich Genéve
Jahr )

Année An- und Abflige Uberfliige Total Verénderung du;?-lgszﬁnitl Spitzentag Agg;,é:;set Survols Totail Variation ”ggﬁggf J&;’i;td:
1950 * ™ 19 870 & 54 75 e * 16 690 4 48 73
1955 28 580 9330 37910 4+ 90,8 104 168 16 360 9130 25 490 + 52,7 70 135
1960 53 460 23020 76 480 +101,7 209 324 27 850 27 870 55720 +118,6 152 266
1965 78 150 44 560 122710 + 60,4 336 496 39 700 64 210 103 910 + 86,5 285 492
1966 88 200 50 800 139 000 + 13,3 381 631 46 740 72970 119710 + 15,2 328 604
1967 102 200 54 700 156 900 + 12,9 430 700 52 600 84 200 136 800 + 143 375 606
1968 109 000 61200 170 200 + 85 465 781 56 000 89 200 145 200 + 6,1 397 684
1969 118 400 70700 189 100 + 11,1 518 864 64 600 109 400 174 000 + 19,8 477 833
1970 127 500 83 300 210 800 + 11,6 577 842 72100 123 000 195 100 + 12,1 534 930
1971 127 800 96 400 224 200 + 63 614 851 71 000 134100 205 100 + 51 562 943
1972 126 400 99100 225 500 + 0686 616 900 73 200 154 300 227 500 + 10,9 622 1066
1973 131 200 100 000 231 200 + 256 633 906 75 500 163 100 238 600 + 49 654 1152
1974 132 900 101 900 234 800 + 1,6 643 967 75 200 166 100 241 300 + 31 661 1141
1975 135 250 104 450 239 700 + 21 657 1021 78 400 176 600 255 000 + 57 699 1206
1976 124 450 115 950 240 400 + 03 657 993 80 500 176 400 256 900 + 07 702 1170




24. Verteilung der Baukosten der Landesflughéfent

Répartition des frais de construction des aéroports nationaux?

. ’ Bundeseigene
ggﬁiﬂéﬂr Bundesbeitrige Bg;%;‘.’iegre Baukosten Gesamtkosten
: ti Frals d
LandpaftiahEon/Aeroportemetionaux Part nette de Subventions Contributions ooniatruction A fa Eralls_t_otéglx
I'exploitant fédérales de tiers charge de la 1234
Confédération VERES
in Tausend Franken — en milliers de francs
1 2 3 4 5
Ziirich
1. Bauetappe — 1re étape de construction
BB — AF 13.6.46; 29949 ......ccocnvraers 66 045 27 113 8 300 4479 105 937
Abrechnung — Décompte 25.10.65 ....... 72 650 27 201 8 300 4399 112 550
2. Ausbaustufe — 2e étape d’agrandissement
BBi— AP 838G vonsovunon svivvis visusiem 112 846 50 283 5500 5347 173 976
Ausgabenstand — Dépenses fin 1976° ..... 100 546 43 684 5500 4753 154 483
3. Ausbaustufe — 3e étape d’agrandissement
BB — AR IIHORS omenmin dhasname et g 75348 23135 - — 98 483
Ausgabenstand — Dépenses fin 1976® ... .. 74 587 25 154¢ — — 99 741
4. Ausbaustufe — 4e étape d'agrandissement
BE— ARSI o 0w e e snmsaerezsmmpmpesanscan s 537 283 240 322 — 777 605
Ausgabenstand — Dépenses fin 1976 ..... 621 582 271 7108 —_ —_— 893 292
Ergénzungs- und Folgebauten der 4. Ausbau-
stufe — Constructions qui complétent la
4e étape d’agrandissement
BB~ AFQ8.768 cununwvmsniisisniimst 107 717 39711 — — 147 428
Ausgabenstand — Dépenses fin 1976% ..... 56 927 20 042 — —_ 75 969
Total laut BB -— Total selon AF ............. 899 239 380 564 13 800 9826 1303 429
Total Ausgabenstand 1976 — Total dépenses
1 e —— 925 292 387 791 13800 9152 1336 035
Genéve
1.—38. Ausbaustufe — 1re a 3e étapes d'agran-
dissement
BB -— AF 21.6.45; 81248 — BRB — ACF
POOBA " <o s st il e St ST A 25663 11140 — 423 37 226
Abrechnung — Décompte 30.6.56 ......... 25076 10 899 _ 460 36 435
4. Ausbaustufe — 4e étape d’agrandissement
BB — AF 309.57;6.363 ......coc000nennns 141 617 47 869 — 4176 193 662
Ausgabenstand — Dépenses fin 1976° ..... 154 358 53 794¢ —_ 3330 211 482
5. Ausbausiufe — 5e étape d’agrandissement
BB:—AFI2I12.72 .. oiSitiimen s mmeie s 67 512 32374 —_ 1367 101 253
Ausgabenstand — Dépenses fin 1976* ..... 67 021 31720 —_ 1098 99 839
Total laut BB und BRB — Total selon AF et
ACES wsamie o sniet vaih sbrs aoiivi tin 234792 91 383 — 5966 332 141
Total Ausgabenstand 1976 — Total dépenses
TTQEOY i s o e s e i 246 455 96 413 —— 4888 347 756
Basel -
1. Bauetappe — 1re étape de construction
BB —AF 221249 ..........cciiiann. 21 848 9 364 — = 31212
Abrechnung -— Décompte 31.12.56 ........ 23151 9 364 —_ 32515
1. Ausbaustufe — 1re étape d'agrandissement
BB—AF 11068 ......c0ovvinviinneninnn. 40 293 15 687 = o 55 980
Abrechnung — Décompte 1.9.75 .......... 62 061 23 2817 — —_ 85 342
Total laut BB — Total selon AF ............. 62 141 25051 —_ -— 87192
Total laut Abrechnungen — Total selon dé-
COMPRBE's o s o o s R A S A 85212 32645 —_ —_ 117 857
Gesamttotal laut BB und BRB — Total général
SOION AN BUACE o wuniviowsmasasen s 1196172 496 998 13 800 15792 1722762
Gesamtausgabenstand — Dépenses totales fin
VIO v st s s s s S s 1256 959 516 849 13800 14040 1801 648

' Die Betrage umfassen lediglich die im Rahmen von Bundesbe-
schlissen (BB) oder Bundesratsbeschliissen (BRB) ausgefiihrten
Arbeiten

* Flughafen Zirich: Total der Nettoanteile des Kantons Ziirich
(Halter}, der Flughafen-Immobilien-Gesellschaft und der Swissair
Flughafen Basel: Nettoanteil des Kantons Basel-Stadt geméss
franzdsisch-schweizerischem Staatsvertrag vom 4.7.49

? provisorische Zahlen

4 inkl. Teuerung BRB 11.11.70, 25.9.72, 21.5.75

5 inkl. Teuerung BRB 4.9.74

¢ inkl. Teuerung BRB 13.1.71, 19.12.75

7 inkl. Teuerung BRB 10.1.73, 12.11.75

' Les montants se rapportent exclusivement aux travaux faisant
'objet d'arrétés fédéraux (AF) ou d'arrétés du Conseil fédéral

(ACF)

2 Aéroport de Zurich: Total des parts neties du canton de Zurich
(exploitant), de la Société immobiliére de I'aéroport et de Swiss-

air

Aéroport de Bale: Part nette du canton de Bale-Ville conformé-

ment a la convention franco-suisse du 4.7.49

N oW oW

montants provisoires
renchérissement inclus ACF 11.11.70, 25.9.72, 21.5.75
renchérissement inclus ACF 4.9.74

renchérissement inclus ACF 138.1.71, 19.12.75

renchérissement inclus ACF 10.1.73, 12.11.75




R 25, Verkehr auf europidischen Flughéfen 1975 26. Verkehr auf den wichtigsten Flughafen der Welt 1975

Linien- und Nichtlinienverkehr in der Rangfolge des Passagier-Eigenverkehrs, ohne Linien- und Nichtlinienverkehr in der Rangfolge des Passagier-Eigenverkehrs, ohne
direkten Transit direkten Transit
Trafic sur les aéroports européens en 1975 Trafic sur les principaux aéroports du monde en 1975
Trafic de lignes et trafic hors des lignes dans 'ordre des passagers transportés, sans Trafic de lignes et trafic hors des lignes dans |'ordre des passagers transportés, sans
les passagers du transit direct les passagers du transit direct
B'ew_lregungzn ra%sagierg ) Biev»_/lggungsn ra%saglerg
Piaghiten — Adropors Mociaments | Pasaacers | "ot bonee: Flughafen — Adroports Mocraronts | Bammtocrs | FricttinTomen
en milliers en milliers en milliers en milliers
1. London (Heathrow, Gatwick, 1. New York (Kennedy, La Guardia,
Stansted) o i s sams e 331,3 26 876,4 499 888 NEWAIK) & wovimausmnenn s fawes 673,0 38 927,1 1023 984
2. Paris (Orly, Roissy, Le Bourget) . 266,5 18 084,8 356 430 2. Chicago (O'Hare, Midway) ..... 6383 37 210,7 597 856
3 Franldurt v v ncmnysyansasane 193,6 11 967,9 404 157 3. London (Heathrow, Gatwick,
4. Roma (Ciampino, Fiumicino) ... 1615 9207,9 139798 Staneted) e i 331,3 26 876,4 499 888
6. Madiid soiciies @ sssiorieivig 111,2 7 959,8 103 437 4. Atlanta. v s e de 414,0 25 268,9 201 942
6. Kobenhavn ................... 1484 7575,8 129 615 5. Los Angeles .......cc..cae0ns 340,1 23719,0 558 205
7. Amsterdam .............c.0.. 129.5 75343 226 324 6. Dallas (Love Field, Fort Worth) . 303,5 11 799,31 63 920
8. Palma de Mallorca ............ 68,5 6768,9 22214 7. Paris (Orly, Roissy, Le Bourget) . 266,5 18 084,8 356 430
85 ZIICIY v, conimyenivieye onsonsms: smmongnss 104,2 5963,4 113 787 B TTOMND, secormmonmammmnsssnse smssossiagbrenste 164,4 17 759.3 363 648
105 DOSSBIAONF wiiorv wsinwusinsiiming 78,7 5125,0 27198 9. San Franclsco ........cccveeens 285,3 17 503,8 294 432
10. Washington (Dulles, National) .. 252,3 13180,8 65 523
I, Athenal s seimssr meemias 84,9 5085,2 33 580
12. Milano (Linate, Malpensa) ..... 89,6 48774 87 767 MEMIaME o vy deiiees 236,5 12 068,1 337 690
13. Stockholm {Arlanda, Bromma) .. 89,8 4 488,5 38119 12 DENVEE «iciaerriinss wbisistoon siaicannsienis 232,2 12 026.4 94 089
14. Barcelona ...........c..o000n 69,8 4384,2 40 652 13. Frankfurt .........ccoieenenn. 193,6 11 967,9 404 157
15. Minchen .................... 74,5 42598 25 505 MR O8KE v ssmermsymmmsaasine 122,2 11.354,5 115 330
16. Berlin (Tempelhof, Tegel) ...... 54,7 3992,6 13 529 AELEOBIONT e wimemm sy 2255 10 515,4 142 295
A7 BIUXONOR. .icovainsis v am sioiwmnisiare 70,7 39429 100412 B TOTOMIO svvraenisiov o mavessessiisimg 157,5 10 507,7 131376
8. HambUID.  wvivss siesin s smesmyy 61,9 3507,0 24765 AT HONOIDIY sisnsisinmmeisimnes 108,4 9833,5 101 095
19. GONBVE w.covvcvn v v sivwmuions 64,4 32108 35723 18. Roma (Ciampino, Fiumicino) ... 1615 9207,9 139 798
20. Oslo (Fornebu, Gardermoen) ... 54,9 3037,4 23099 19 Madrd i e e 11,2 7 959,8 103 437
20. Kobenhavn ...........co0vv.n. 148,4 7 575,8 129 615
o1, BeIsInkl sioiaims i vv i avasents 52,6 28127 18 606
22: Istanbul. ssormene.as o5 smeamos 437 2807,1 16 866 21. Amsterdam .........c..iienn. 129,5 7 534,3 226 324
23 Maladd .comsmanis.onqinesorg, 32,2 26820 5499 22. Philadelphia (International) .... 212,0 7 515,1 109 725
24. Manchester ...........cc0ouunn 46,0 2579,2 34 522 23. DOttolt: o i omanssaiazismem s 160,9 7 373,3 124 160
25: MOBKVA: wvmsers was sisomersivars 43,4 23873 44 506 24 HOUSIOR: 2 ovsmsunmenen s sl 1324 6 940,2 82312
28, LISBOR .svnmniise v seaiadsea 38,1 23729 35962 25, MBXICO: s wsranivmnsesis 54 98,2 6837,8 73 639
27, SWRQATY v i avsvasmaises 48,5 2207,8 17783 26. Palma de Mallorca ............ 73,4 6 802,6 22919
20, DUblin iesusivm vica daimvomiia 35,5 21936 42 304 20 Montreal oiiiiiem e i v v 128,8 6 798,1 114 266
29, Marseille. ..o vi it siimeneias 42,0 21880 15726 IS |1 114,5 6 589,2 96 669
30. Glasgow (Abbotsinch, Prestwick) 44,7 2158,5 28113 29, LRSS VOB roreamrosmmimss s mvam 1221 6 493,7 7973
30, 90atl0! & vammmmrsmmmm v fe s 110,0 6081,8 152 610
S PRANE commsnsiioconsmmseimmssisias 49,7 20778 12379
B2 Boograd :o.cssswvns wssmeiaass 421 2076,3 15 867 B ZOHICN. i s v e e 104,2 5963,4 113 787
B8 NIeE: oo ca s swsmmaiissmmme 38,3 2061,9 9537 B2 B LOWIS: wusciasiseine s ssa s S ios 201,9 5662,6 47 952
B4 WION! v wnsmsvmmasssans 435 20224 23625 89, Tampa | cusersass i dthtass 17,4 5163,3 24781
35 BHlOn sess smnish i vimmsase s 18,6 1 868,7 1777 B84 Digeeldor: sasivivuivsannnEg 78,7 5125,0 27 198
38 Hannover: ...: v iGdiviaevae 32,7 17413 8827 35, AIhENAL .. i e siaiisaiis 84,9 5085,2 33 580
D7 KOIN cenevims o s o Sevicrrma sy i 34,1 1717,4 16 527 38, QBN JUEN: 5. 40006 65 00500 0aln mimrs 164,0 49815 115 667
38, WarSZRWA: ...iv i sioisiamiainiaiatece o 42,0 17086 12674 37. Milano (Linate, Malpensa) ..... 89,6 48774 87 767
39. Berlin (Schénefeld) ........... 14,7 15724 9474 38, MaIBOUENE -co-vi sipmerstissrmimties 79,2 4 689,0 67 641
40. Lyon (Bron, Satolas) .......... 40,0 15273 9281 80, VaNGOUVOr . «.is we camvmvsieeis 137,7 46771 57 016
40.. San Diego. : ci e vy 70,7 4490,7 14 053

Quelle — Source: Aéroport de Paris — Section études statistiques ! Nur abfliegende Passagiere — Passagers embarqués seulement
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27. Internationaler Linienverkehr der wichtigsten IATA-Gesellschaften 1375
Trafic international de lignes des principales compagnies membres de I'lATA en 1975

In der Rangfolge der geleisteten Tonnenkilometer — Dans I'ordre des tonnes-kilométres effectuées

ierki Geleistete Tonnenkilometer Angebotene
ng::;g‘r;::iigmg:%s Tonnes-kilométres effectuées kiﬁ)nmng?e-r c? us_‘I_astung_
Flugkilometer | Beférderte Tonnee= (I:irlog)nqup
Gesellschaften — Compagnies KLomEras s ks Ausgenitzte Angebotene Passagiere Giiter o kilométres | Utilisation
L arfo%%ms tr:r?: agare Utilisés fferts Aus- Passagers Marchandises 9l offertes des tonnes-
portés niitzung 4
Utilisation k"°m“$"°$
in Tausend — en milliers % in Tausend — en milliers »
1. Pan American World Airways ............ 204 300 6 165 267 20 007 960 41 214 511 48,5 1801134 1285 453 3086 587 6533185 47,2
2. British Airways .........coveinioreinnas 211322 8 876 057 23913799 39 746 232 60,2 2158113 794 632 2952745 5305 002 55,7
3. DLH, Deutsche Lufthansa AG ........... 148 608 5256 411 12 070 851 21729 071 55,6 1114 066 948 073 2062 139 3648513 56,5
4, JAL, Japan AirLines ............o00nnen 99 406 2199 846 12 054 434 20 796 351 58,0 1126 654 822 252 1948 906 3355 601 58,1
5. Alr PrANGS i scemasisvressmmninis s viassanisinm 154 872 6 497 068 13 888 634 24 471 148 56,8 1249 843 682 537 1932 380 3541 295 54,6
6. KLM, Royal Dutch Airlines .............. 89 255 3130322 10 076 880 18 897 106 53,3 924 943 614 941 1539 884 2877 084 53,5
7. TWA, Trans World Airlines .............. 94 757 1919 327 10 652 823 19 640 889 54,2 966 453 336 129 1302 582 2921384 446
8. QANTASAINWaYS ...ccovvvverranoacnacnn 64 506 1380 196 10 103 834 16 578 107 60,9 927 539 248 938 1176 477 2102 368 56,0
9. ALITALIA, Linee Aeree Italiane .......... 83 274 3316 143 8059 874 13 872 558 58,1 725 389 386 877 1112266 1917 923 58,0
10. SWISSAIR .......ccoivieiiinreencncnses 80 274 4152158 7395612 13 427 469 55,1 658 143 303725 961 868 1 847 445 52,1
11. SAS, Scandinavian Airlines System ...... 90107 3 809 999 6580177 12 526 851 52,5 587 489 330732 918 221 1742849 52,7
12. IBERIA, Lineas Aereas de Espafia ....... 81928 4109 109 7 476 325 14 128 563 52,9 672 570 179313 851 883 1928 900 442
13. Alr Canada ...... dcecescnmssrossinans 71155 2 835 850 6 862 005 12 058 990 56,9 622 540 225 479 848 019 1925 325 441
14. VARIG, Viacao Aérea Rio-Grandense .... 52 652 732817 4085114 6 404 081 63,8 373 588 338 945 712533 1182239 60,3
15. FTL, Flying Tiger Line ............coonn 19 284 =3 — —_ — — 656 064 656 064 1023 871 64,1
18 SABENA: .iicvniomiaiesins snemsasinisimasseintos 47 802 1585 421 3796 068 6 986 375 54,3 341 648 289 109 630 757 1102 879 57,2
V78I MAR wscmmenesenmnsmmananmtamssns 26 148 600 531 3453 218 5681020 60,8 317 206 202 605 519 811 846 319 61,4
18. UTA, Union de Transports Aériens ....... 28 193 514 960 2743101 4 463 915 61,5 246 871 246 950 493 821 876 161 56,4
19. CP-Air, Canadian Pacific Airlines ........ 33524 908 488 4193 955 7 052 827 59,5 381 557 105 213 486 770 939 125 51,8
20. SAA, South African Airways ............. 30 525 592 435 3992 762 6 651 080 60,0 359 349 125903 485 252 928 392 52,3
21. TMA, Trans Mediterranean Airways ...... 21431 —_ — —_ — — 435 853 435 853 793 978 54,9
22, EL AL, Israel Airlines ................... 25 530 678 248 3106 816 4760 921 65,3 280 867 135139 416 006 664 523 62,6
23. Air New Zealand ....ivcovesiiaesssaeran 24 625 742 225 2981 240 4812 688 62,0 282 524 94 354 376 878 669 782 56,3
24. PIA, Pakistan International Airlines ...... 21 596 543 684 1987 461 3 656 591 54,4 176 311 118715 295 026 607 096 48,6
25. Olympic Alrways ......c.ooovvveenecanoens 26 934 823 238 2800 226 5279 535 53,0 259 011 32 849 291 860 671 838 43,4
26. Aerolineas Argentinas .................. 25141 563 990 2101038 3415772 61,5 200 340 57 501 257 841 436 482 59,1
27. Philippine Airlines ........ccocniiennn.n. 17 834 371 255 1804 322 3637 125 49,6 167 662 82 796 250 458 510 694 490
28 Air AITIGUE. .. wpusmammsa v s 18 558 426 197 1177 059 2201 044 53,5 105 921 134 677 240 598 442 083 54,4
29. Braniff International ................. ... 28215 749175 2 008 262 4257 839 47,2 180 744 41 667 222 411 507 625 43,8
30. VIASA, Venezolana Internat. de Aviacion . 18 046 484 849 1531 532 3228 029 47 4 137 838 70124 207 962 475 937 43,7
31. Eastern Alr LINGS ... oeveerensoospanaaan 28 929 2393115 2159 154 4194 054 51,5 194 324 12677 207 001 492 664 42,0
32. Aer Lingus — Irish International Airlines . 18 363 1338 554 1458715 2 301 630 63,4 127 311 69 789 197 100 323 482 60,9
33. American Airlines .........cciiiiiiinnnn 21 468 797 373 1816610 3271955 55,5 163 494 25 750 189 244 447 161 423
34. TAP, Transportes Aereos Portugueses ... 24 330 608 810 1696 079 3731098 454 152 653 34 003 186 656 473 760 39,3
85 Al SIaM. .o saimvirnaimasnmes e eitin 7 359 456 568 1682 625 2 527 005 66,6 151 436 34523 185 959 313 585 59,3
36: ACrOMEXICO: i siamie o divisissnsiainiia 16 808 548 600 1492218 2920 028 49,9 134 300 31 641 165 941 367 915 451
37. Iran Air, Iran National Airlines Corp. ..... 19383 578 261 1363012 2453 948 55,5 122 671 32917 155 588 327 179 475
38. BCAL, British Caledonian Airways ....... 18186 573729 1203 407 2185197 55,1 108 977 44 939 153 916 283 701 543
39. AVIANCA Colombia .........covvvvnnnnn 17 345 366 330 1215059 2134 263 56,9 110 462 42 270 152 732 253 439 60,3
40. Egyptair ..uvieriiiiii i 15 606 679178 1348 961 2 399 685 56,2 125 191 21187 146 378 291 309 50,2
TORAD cnmsisimersiiinmnt ol @ m s o a 2127 580 72 305 885 206 341 222 369 765 551 55,8 18737132 | 10677 241 29414 373 | 55900093 52,6
Total von 110 JATA-Gesellschaften — Total
des 110 compagnies IATA .............ount 2494 000 87 444 000 231 540 000 416 352 000 55,6 20996000 | 11220000 | 32216000 61 649 000 52,3

Quelle: IATA-Statistik — Source: Statistique de I'lATA




28. Iniernationaler Nichilinienverkehr 1975 — Trafic international hors des lignes 1975

In der Rangfolge der geleisteten Tonnenkilometer

Dans ['ordre des tonnes-kilométres effectuées

29. Nordatlantikverkehr 1975 — Trafic sur I’Atlantique-Nord en 1975

Geleistete

Flug- Passagier- Tonnen-

) kilometer Etappen- | Flugstunden | Kkilometer lg;_loonrrrl.gte_r

Gesellschaften — Compagnies Kilométres illige eures iaiﬁgﬁg ianngss.

parfo%%rus Vols-étapes de vol offactiites

in Tausend — en milliers

1. Pan American World Airways .. 32138 8380 41 090 4675473 543 460
2. Condor Flugdienst GmbH ..... 30387 14 608 39 423 5022 206 452 062
3. Trans International Airlines ... 20 976 7 466 25433 4 356 092 444 843
4. Martinair Holland NV ......... 16 883 4301 24 428 1994 824 362 405
5. World Airways Inc. ........... 20814 7914 21146 3494 889 357 021
6. Sterling Airways A/S ......... 40 600° 20 300 46 367 3887 820 318 682
7. British Caledonian Airways ... 20 494 9 687 31 241 1 407 801 311781
8. Dan-Air Services Ltd. ......... 36015 24 424 60 314 3657 352 203 787
9. Britannia Airways ............ 28 897 19 400 486 091 3422107 290 857
10. Overseas National Airways Inc. 13 633 6129 17 441 2878 352 281623
17. KLM, Royal Dutch Airlines .... 21 031 8999 32 030 2878738 280 955

12. Wardair Canada Ltd. ......... 11 611 2193 18 038 2842 213 248 0001
13. Japan AirLines .............. 11 640 2980 15 351 1760 674 217 071
14, Flying Tiger Line ............ 7732 2394 10 003 888 232 199 412

15 SCANAIN it i s as s e 14 761 2988 20 781 2134132 192 000!
16. Spantax Transportes Aereos .. 20 531 13 064 30 957 2 204 590 186 492
17. KLM, Royal Dutch Airlines .... 11 062 4578 15794 1165 846 176 670
18. Balair AG ................... 8 535 4 669 11798 A 172124
19. Trans World Airlines ......... 10 806 2945 13727 1579117 165 955
20. FINNal QLY <o wsrsmmeiavsssss 11 286 4259 16 830 1684 206 153 269
21. British Airways Airtours Div. ... 12931 6150 18 673 1774 821 151 846
22. Capitol International Airways .. 6 996 3795 9020 1601 384 148 126
23. LTU, Lufttransport Unternehmen 11 905 6 286 17 166 1172277 146 573
24. Tarom, Romanian Air Transport| 21376 5092 32670 1220575 | 143568
25. Trans Meridian Air Cargo ..... 9078 2766 18 340 —_ 133472
28 AN CANAAE w08 i ot bl 9965 3024 13 481 1234 583 133 029
27 Conaln AIS: oo oo snmmasivsees 8 821 3505 10 837 1579012 132 319
28. Transavia Holland N/V ....... 14798 9482 20 969 1398 797 126 934
29. Monarch Airlines Lid. ........ 11017 6 899 17 217 1234072 117 912
30. Aviacién y Comercio, S.A. .... 11882 6 483 18413 1429 402 117 231
31. IAS Cargo Airlines ........... 6 347 2577 11 480 — 116 087
32. Tradewinds Airways Lid. ...... 6313 1880 12 830 —_ 101 434
33. Germanair GmbH ............ 12998 9249 18 068 1109 968 100 0001
34. Seaboard World Airlines ...... 4782 1713 6 362 647 032 96 284
35. British Airways Overseas Div. . 5769 1410 8170 943 233 88 279
36. Bavaria Flug-Gesellschaft ..... 12725 9100 18 620 960 334 86 430
37. Tirk Hava Yollari ............ 6 041 3382 9282 884 157 85 591
38. AirYugoslavia ............... 9684 5166 13829 875787 84 297
39. Pacific Western Airlines ...... 5 502 2123 7 880 303 405 81 295
40. Hapag Lloyd Flugges. mbH ... 10800 4574 13 470 897 738 80 0001
TR ~ommvnamas o 2w by, Srorarmmmn e 589 572 266 334 834860 [71201939 7919176

Total von 190 Gesellschaften® ;

Total de 190 compagnies* ........ 805 100 395900 (1173000 |91454800 | 10131200

Richtung — Direction Verénderung
_gagenuper
Total Variation par
West—Ost Ost—West rapport a 1973
Ouest—Est | Est—Ouest %
1. Linienverkehr— Trafic de lignes
Flige — Vols:
Passagierflige — Vols de passa-
(] 7 S ST 30 585 30 522 61107 — 75
Frachtflige — Vols de fret ..... 5897 6003 11 900 — 6,5
1| (| e —————— 36 482 36 525 73 007 — 74
Sitzplatzangebot —
Places offertes:
Erste Klasse — Premiére classe 632 320 630 646 1262 966 — 6,7
Economy-Klasse — Classe éco-
ROMIRNG (s ohisnisisnitee i o siaais 7016023 | 7007593 | 14023 816 — 46
Ttal v s 7648343 | 7638239 | 15286 582 — 48
Befdrderie Passagiere —
Passagers transportés:
Erste Klasse — Premiére classe 252 188 258 609 510797 — 86,0
Economy-Klasse — Classe éco-
NOTMAUE: o55itsms: o 5 05 5SS 4048225 | 4223154 | 8271379 — 8,0
TOWE Gasaas s nshasanniEeas 4300413 | 4481763 | 8782176 — 6,0
Sitzplatz-Ausniitzung in % —
Coefficient moyen d'occupation
des places en %:
Erste Klasse — Premiére classe 39,9 41,0 40,4 + 05!
Economy-Klasse — Classe éco-
NOMIQUE: ;s v sisissiisiieisns Ve s 57,7 60,3 59,0 — 15
TORA! st e e e vl 56,2 58,7 57,5 — 1,21
Beftrderte Giiter in Tonnen —
Marchandises transportées, en
tonnes:
Passagierfliige — Vols de passa-
OOI8 . vusworsimmmmgire: siva uim ewrnione, ot 186 076 116478 281 554 —14,8
Frachtflige — Vols de fret ... .. 170 065 124 033 224 098 — 78
TRl srammanres. o, 5707, st erateaTerne. &5 336 141 239511 575 652 —11,5
2. Nichtlinienverkehr
Trafic hors des lignes
Anzah} Flige — Nombre de vols 4029 3746 7775 + 34
Befoérderte Passagiere — Passa-
gers transportés ........c0000nn 639 909 628193 | 1 268 102 +11,0
Beforderte Guter in Tonnen —-
Marchandises transportées, en
tonnes ..., 13 302 4490 17 792 —29,3

-

Schatzung — Estimation

Quelle: ICAO-Statistik ~— Source: Statistique de I'OACI

' Prozentpunkte

Quelle: IATA-Statistik

 Variations dans le pourcentage
Source: Statistique de I'|ATA




30. Organisation des Eidgendssischen Luftamtes
Organisation de I’Office fédéral de I'air

Stand 1. Januar 1977
Etat au 1er janvier 1977

Direktor

Ditecteur W. Guldimann

Stellv. Direktor

Directeur-suppléant R. Kiinzi

Vizedirektoren H. Weibel
Sous-directeurs A. Deutsch

Abteilung Luftverkehr Abteilung Flugbetrieb
Division du trafic aérien Division des services de vol

Abteilung Bodenorganisation
Division de I'infrastructure

R. Kinzi _A De;x-tsch
M. Neuenschwander K. Gerber

H. Weibel
J. Hefti

Flugsicherung
Sécurité aérienne

Rechtsdienst Luftfahrtpersonal
Service juridique Personnel aéronautique
M. Neuenschwander H. Pfandler

B. Buchmiiller F. Liardon
Gewerbsmassige Luftfahrt Flugmaterial
Transports aériens Matériel aéronautique
W. Frei K. Gerber

M. Jaisli M. Gaille

G. Beck
H. Candrian

Flugplatze
Aérodromes

Internationale Beziehungen
Relations internationales

E. Aebi
O. Arregger

Flug- und Unterhaltsbetriebe
Entrepr. de vol et d'entretien

J. Hefti
R. Schucany

Luftfahrtinformationsdienst
Serv. d’inform. aéronautique

E. Hiirzeler
A. Zampieri

Administrat. u. Spezialdienste
Administrat. et serv. spéciaux

J. Keller
A. Walser

Dans chaque rectangle, le premier nom est celui du chef, le deuxiéme nom celui de son suppléant.

J. Piller
A. Baccala

Selektion FAI

Sélection IMA

Der erste Name in jedem Rechteck ist der Name des Chefs, der zweite Name derjenige des Stellvertreters.
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