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Luftfahrt und Luftamt 1976

1. Haupiereignisse

1. Januar:

2. Februar:

5. Februar:

13. Marz:

1. April:

17. Juni:

31. August:

22. September:

1. Oktober:

8. Oktober:

29. Oktober:

2. November:

7. November:

Die Swissair erhoht die Haftungssumme
far Fluggastschaden freiwillig von Fran-
ken 67 750.— auf Fr. 170 000.—.

Die Swissair eréffnet eine Linie nach Du-
bai.

Die SATA Ubernimmt von der Swissair
die DC-8-53 HB-IDB.

Die Swissair stellt wegen des Blirgerkrie-
ges in Libanon die Bedienung von Beirut
bis auf weiteres ein, nachdem die Fliige
schon vom 21. Januar bis zum 5. Februar
unterbrochen waren.

Die neue Gebilihrenordnung zum Luft-
fahrtgesetz tritt in Kraft.

Die Swissair eréffnet Linien nach Oran
und Kuweit.

Auf dem Flughafen Zirich wird die neue
Piste 14/32 dem Verkehr {ibergeben und
die Piste 16/34 fiir Reparaturarbeiten ge-
schlossen.

Die Balair Ubernimmt von der Swissair
die DC-8-62 HB-IDH.

Nach Begutachtung durch die Luftfahrt-
kommission weist das Luftamt das Ge-
such Air France/Hotelplan um Bewilli-
gung von finf Charterfligen mit dem
Uberschallflugzeug  «Concorde»  aus
Larmgriinden ab.

Auf dem Flughafen Genf landet erstmals
eine «Concorde» der Air France auf
einem Charterflug Paris—Genf—Casa-
blanca.

Auf dem Flughafen Zirich wird nach In-
standstellungsarbeiten die Piste 16/34
wieder in Betrieb genommen.

Der Flughafen Zirich geht von der Bau-
direktion an die Volkswirtschaftsdirektion
des Kantons Ziirich iiber.

Auf dem Flughafen Zirich findet die Ein-
weihung der Bauten statt, die in der 3.
bzw. 4. Ausbaustufe erstellt wurden.

Das Bundesgericht entscheidet, dass sich
die Tarifaufsicht des Luftamtes nicht auf
die Reisebliros erstreckt.

Auf dem Flughafen Zirich landet auf
einem Charterflug erstmals ein Verkehrs-
flugzeug der chinesischen Volksrepublik.

Im Kanton Basel-Stadt wird der Kredit fiir
die Pistenverldngerung auf dem Flugha-
fen Basel-Milhausen durch Volksabstim-
mung mit 27 704 gegen 16481 Stimmen
gutgeheissen.

2. Rechtsetzung und Rechtsanwendung

a) Neue Erlasse und Anderungen

Am 1. Februar trat die neue Verordnung vom 18. Dezember
1975 Uber den fliegerarztlichen Dienst der Zivilluftfahrt in
Kraft.

Am 6. Februar wurde die Verfiigung vom 3. Dezember 1971
uber die Verkehrsregeln fiir Luftfahrzeuge geéndert, um
einer Gefahr zu begegnen, die immer deutlicher geworden
war: Der Betrieb von Hangegleitern in der Umgebung von
Militarflugplédtzen sowie in den Flugplatzverkehrszonen
wurde eingeschrankt. Die neuen Bestimmungen traten auf
den 1. Marz in Kraft.

Am 8. Marz beschloss der Bundesrat eine neue Gebiihren-
ordnung zum Luftfahrtgesetz. Sie trat auf den 1. April in
Kraft und enthélt neben einer Erhdhung der Gebiihrensitze
vor allem eine pauschale Aufsichtsgebiihr.

Am 25. August beschloss der Bundesrat verschiedene An-
derungen der Luftfahrtverordnung vom 14. November 1973,
vor allem betreffend die Frist fiir die offentliche Auflage
von Sicherheitszonenpldnen und die Regelung (iber be-
stimmte Fluggerate und Flugkérper.

Am 6. September erliess das Verkehrs- und Energiewirt-
schaftsdepartement eine Verordnung lber bestimmte Flug-
gerdte und Flugkdrper (Inkrafttreten auf den 1. Januar
1977). Sie regelt den Betrieb von Hangegleitern, Drachen,
Drachenfallschirmen, Fesselballonen, unbemannten Frei-
ballonen, Modelluftfahrzeugen sowie das Abschiessen von
Flugkdrpern.

Am 20. Oktober beschloss der Bundesrat ein neues Regle-
ment Uber die Aufsichtskommission fiir die fliegerische
Vorschulung.

Am 15. Dezember erliess das Luftamt eine Verfiigung iiber
die Durchfihrung von ILS-Anfligen der Kat. II.

Am 27. Dezember wurde das Reglement vom 25. Marz 1975
Uber die Ausweise fiir Flugpersonal gedndert (Inkrafttreten
auf den 1. Mai 1977). Eingefiihrt werden namentlich die Er-
weiterung fiir kontrollierte Sichtfllige im Uberlandfiug
(CVFR-Flige) und eine Alterslimite fiir Linienpiloten und
Berufspiloten 1. Klasse.

b) Nicht abgeschlossene Arbeiten

Das Ubereinkommen von Montreal vom 23. September 1971
Uber die Bekdmpfung von widerrechtlichen Handlungen
gegen die Sicherheit der Zivilluftfahrt wurde den eidgends-
sischen Raten am 24. November zusammen mit einem Ent-
wurf fiir die Teilrevision des Luftfahrtgesetzes zugeleitet.
Der Entwurf umfasst vor allem die folgenden Punkte; Klar-
stellung der Bundeskompetenz betreffend Polizeivorschrif-
ten; Vervollstédndigung der Bestimmungen iiber Sicherheits-
und L&rmzonen; Verbesserung der hafipflichtrechtlichen
Stellung des Fluggastes; Anpassung der Strafbestimmun-
gen an das Ubereinkommen von Montreal.

Eine neue Verfligung betreffend Larmbekdmpfung an der
Quelle ist in der Vernehmlassung. In Vorbereitung befinden
sich ferner die Betriebsregeln fiir nichtgewerbsmassige
Flige (VBR I1), eine Totalrevision der Verkehrsregeln sowie
des Reglementes iiber die Ausweise des Bodenpersonals.
Die Vorarbeiten fiir eine Totalrevision des Luftfahrigesetzes
sind eingeleitet.



¢) Untersuchungen und Strafverfahren

Wegen Ubertretung luftrechtlicher Vorschriften wurden 192
(205) Untersuchungen eingeleitet. Davon wurden 17 (20)
eingestellt, 82 (80) durch Strafbescheid oder Strafverfiigung
erledigt und 22 (16) dem Richter oder ausléndischen Luft-
fahrtbehérden {iberwiesen. 52 (46) ausgesprochen gering-
fugige Verstésse wurden nach summarischer Prifung durch
Verwarnung erledigt. In 19 (43) Fallen steht der Entscheid
noch aus.

70 (61) Personen, die Flige, Fallschirmabspriinge oder
Hangegleiterflige ohne giiltige Ausweise oder ohne die
erforderliche Bewilligung ausfiihrten, wurden mit Bussen
bis zu Fr. 150.— bestraft. Andere Verstosse wurden rechts-
kraftig mit Bussen bis zu Fr. 400.— geahndet.

Ein Grossteil der Uberweisungen an die Richter betraf die
Straftatbestdnde «Gefédhrdung durch die Luftfahrt» (LFG
Art. 90), «fahrldssige Tétung» (StGB Art. 117), «fahrlassige
schwere Korperverletzung» (StGB Art. 125), «fahrlassige
Stérung des o&ffentlichen Verkehrs» (StGB Art. 237) und
«fahrlassige Stérung von Betrieben, die der Allgemeinheit
dienen» (StGB Art. 239).

3. Internationale Beziehungen

Die Mitarbeit in der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisa-
tion (ICAQ) bezog sich vor allem auf die folgenden Tagun-
gen:

— 3. Sitzung der Planungsgruppen der Regionen Europa,
Nordamerika und Nordatlantik fir die Erstellung eines
neuen festen Flugfernmeldenetzes (Montreal, 1. bis
14. April).

— 9. Flugsicherungskonferenz. Behandiung von Verfah-
rensfragen betreffend die Verkehrsleitung (Montreal,
21. April—14. Mai).

— Sitzung der Expertengruppe fiir die Uberarbeitung der
Bestimmungen des Anhangs 1 zum Ubereinkommen
Uber die internationale Zivilluftfahrt vom 7. Dezember
1944 betreffend die medizinischen Tauglichkeitsbestim-
mungen fiir Flugpersonal (Miami, 10.—14. Mai).

— Expertengruppe fiir Luftfahrtstatistik. Die Gruppe beriet
Uber die zukiinftige Gestaltung der Luftfahrtstatistik
sowie Uber die Herausgabe eines Statistikjahrbuches
der [CAO (Montreal, 16.—20. August).

— Regionale Flugsicherungskonferenz Nordatlantik (Mont-
real, 25. August—10. September).

— 22. Session des Rechtsausschusses. Die Haupttraktan-
den bildeten die Zusammenlegung der verschiedenen
Fassungen des Warschauer Abkommens in ein einziges
Ubereinkommen und die Revision des Rémer Uberein-
kommens vom 7. Oktober 1952 {iber die Dritthaftpflicht.

— O. Sitzung des Ausschusses fiir Fragen des Flugzeug-
larms (Montreal, 15.—30. November).

Vom 21.—25. Juni fand in Strassburg die 9. Dreijahresver-

sammlung der Européischen Zivilluftfahrtkonferenz (ECAC)

statt (Empfehlungen betrefiend Tarife des Linienverkehrs,

Gestaltung des Nichtlinienverkehrs, Sicherheitsmassnah-

men).

Die bilateralen Abkommen iiber den Linienverkehr ent-

wickelten sich wie folgt:

— Neue Abkommen in Kraft getreten: DDR, Ecuador, Ja-
maika, Jordanien, Kanada, Republik Korea, Zentralafri-
kanische Republik.

— Bestehendes Abkommen geéndert: Mexiko.

— Bestehende Abkommen durch neue Nebenvereinbarun-
gen ergénzt: Argentinien, Chile, Saudi-Arabien, Sowjet-
union.

Im Januar konnten in Moskau Differenzen betreffend Ab-
rechnung Uber die Gebihren fiir Streckenflugsicherung
1971/74 bereinigt werden.

4. Gewerbsmassige Luftfahrt

a) Allgemeines

Der internationale Luftverkehr befindet sich in einem Sta-
dium des Umbruchs und der Umwalzung. Die Einsicht ver-
breitet sich immer mehr, dass die Abloésung der chaotisch
gewordenen Situation durch eine ganzheitlich konzipierte
Marktordnung, die sowohl den Linien- wie den Nichtlinien-
verkehr umfasst, unumganglich geworden ist. Die massiven
Betriebsverluste, welche allein die Linienunternehmen auf
dem Nordatlantik seit 1970 jahrlich erleiden — 1975 waren
es lber eine halbe Milliarde Dollars, und auch fir 1976
werden Millionenverluste gemeldet — sind ein augen-
falliger Beweis fiir die Notwendigkeit, die Wettbewerbs-
bedingungen fiir alle Beteiligten neu zu Uberpriifen. Dabei
wird es wegen des Kapazitatsiberhangs in vielen Markten
kaum zu umgehen sein, dass das Gesamtangebot besser
als bisher in den Griff genommen wird. Die wesentlichen
Anstosse dazu missen von den luftverkehrspolitisch wich-
tigen Staaten ausgehen.

Die Erfiillung der dem Luftamt obliegenden Aufsichtspflich-
ten beziglich Einhaltung der Abgrenzung des Nichtlinien-
verkehrs vom Linienverkehr wird immer schwieriger. Der
Grund liegt in den auf beiden Gebieten stirker gewordenen
Marktkréaften, aber doch wohl auch in einer zunehmenden
Lockerung der Geschéftsdisziplin und des guten Willens
zur Einhaltung der Vorschriften. Die Aufsichtsbehorde ist
aber personell nur fiir einen Normalzustand ausgeristet, in
dem solche Verstésse nur vereinzelt vorkommen.

b) Linienverkehr

Nach den ersten Schatzungen hat der Linienverkehr in den
135 Mitgliedstaaten der ICAO im Jahre 1976 gegeniiber
1975 um ungefahr 10 %» zugenommen (Vorjahre 5 und 6 %o).
Der Auslastungsgrad im Personenverkehr betrug 61 % (ge-
geniiber 58 % 1975 und 1974, 54 %, 1971).

Im einzelnen zeigt die Entwicklung folgendes Bild (inklusive
USSR, ohne China):

Verdnderung in %

Mio 1975/76 1974/75
Tonnenkilometer 93 200 +10 +5
Zahlende Passagiere 580 + 9 +4
Passagierkilometer 765 000 +10 +6
Beforderte Fracht (in t) 9,4 + 8 +1
Fracht-Tonnenkilometer 21790 +183 +2
Post-Tonnenkilometer 2 960 + 2 +1

Den Tarifkonferenzen des Internationalen Luftverkehrs-Ver-
bandes (IATA), welche — unter Vorbehalt behordlicher
Genehmigung — die Tarife festzusetzen haben, ist es in
wichtigen Bereichen nach wie vor nicht gelungen, recht-
zeitig befriedigende und allgemein anerkannte Beschliisse
zu fassen. Bei den Passagiertarifen bestand lediglich fiir
den Sidatlantik eine von allen Gesellschaften angenom-
mene und von den Behdrden genehmigte Tarifvereinba-
rung. Auf den 1. April wurden die Tarife fiir den Verkehr
innerhalb Europas sowie zwischen Europa -einerseits,
Afrika, dem Mittleren und Fernen Osten andererseits durch
Mehrheitsbeschluss der IATA Ieicht erhdht, doch konnte
bis Jahresende keine Einstimmigkeit erzielt werden. -

Die Schwierigkeiten in der Ausiibung der Tarifaufsicht {iber
den Linienverkehr haben sich im Berichisjahr verscharit.

Die Ursachen sind vielfaltig; sie liegen in den tatséchlichen
Marktverhéltnissen (Angebotsiiberhang) ebenso wie im
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Fehlen einer ganzheitlichen Marktordnung, in der unter-
schiedlichen unternehmerischen Haltung und den scharfen
Interessenkonflikten. Was das praktisch bedeutet, zeigt sich
daran, dass die Mitgliedgesellschaften der IATA zur Dek-
kung ihres vollen Finanzbedarfes im laufenden Rechnungs-
jahr gegen anderthalb Milliarden Dollar (USA) mehr be-
nétigen wiirden, als sie aus den gegenwirtigen Tarifen
erwarten konnen, Dazu kommt als weiteres Ubel, dass sich
unter dem Druck der Verhéltnisse vielerorts graue Markte
entwickeln, auf denen die Verletzung der geltenden Tarife
durch versteckte Rabatte, Abgebote, Riickerstattungen usw.
um sich greift. Ein solcher grauer Markt hat sich nun deut-
lich auch in der Schweiz zu bilden begonnen, verstarkt
durch den Einfluss der Wahrungsverhaltnisse. Das Luftamt
versuchte dieser Entwicklung zu wehren, indem es den
Linienunternehmen die Pflicht zur Einhaltung der Tarife in
Erinnerung rief und auf die méglichen straf- und verwal-
tungsrechtlichen Folgen nachgewiesener Verletzungen auf-
merksam machte. Die Reaktion der Unternehmen war posi-
tiv; ob sich formelle Verfahren erlibrigen, wird sich weisen.

Ende 1974 hatte das Luftamt eine Verfliigung erlassen, um
Missbrauche durch tatsachliche oder scheinbare Flug-
scheinverkdufe im Ausland abzustellen. Die Verfligung
wurde auf Beschwerde hin vom 24. Marz vom Departement
bestatigt; dagegen erhoben der Schweizerische Reisebiiro-
verband und einzelne Reisebiiros Verwaltungsgerichtsbe-
schwerde an das Bundesgericht. Diese wurde mit Ent-
scheid vom 29. Oktober geschiitzt; damit steht fest, dass
die Reisebliros der Tarifaufsicht des Luftamtes nicht unter-
worfen sind (unbeschadet der privatrechtlichen Beziehun-
gen zwischen ihnen und der IATA bzw. den Linienunter-
nehmen). Die praktischen Moglichkeiten der Aufsicht, zu
der das Luftamt gesetzlich verpflichtet ist, werden damit
erheblich eingeschrankt; die Frage einer Erganzung des
Luftfahrtgesetzes wird sich spatestens bei der Totalrevision
stellen.

Die hier umrissenen Schwierigkeiten beschaftigen seit
Jahren auch die Internationale Zivilluftfahrt-Organisation
(ICAQ). In Resolutionen mehrerer Vollversammlungen
wurde betont, dass eine verschiarfte Tarifaufsicht notwen-
dig sei. Zur Behandlung wirtschaftlicher Fragen des Luft-
verkehrs hat der Rat der Organisation auf den April 1977
zu einer grossen Konferenz nach Montreal eingeladen; sie
wird diesen Fragen der Tarifbildung und Tarifanwendung
besondere Aufmerksamkeit schenken. In vielen andern
Landern wurden schon scharfe Massnahmen zur Durch-
setzung der Tarife ergriffen.

Es gibt immer wieder Stimmen, die jede offene oder ver-
steckte Senkung der Linientarife als im Interesse des Kon-
sumenten liegend begriissen. In einer etwas langerfristigen
Perspektive sehen die Dinge freilich anders aus:

— In einem international freien Markt vermochte sich
unser nationales Linienunternehmen dank der Qualitat
seiner Leistungen vermutlich ohne grosse Schwierig-
keiten zu halten. Der Markt wird aber nie frei sein, weil
dem schon die nationalen Interessen vieler Staaten ent-
gegenstehen. So ist auf absehbare Zukunft hinaus mit
gebundenen Tarifen und vermehrt auch mit gebunde-
nem Angebot (Flugzeuggrésse und Flughiufigkeit) zu
rechnen.

— Dass der Luftverkehr insgesamt eigenwirtschaftlich wird,
dass die Luftverkehrsunternehmen bei guter und
sicherer Betriebsfithrung aus ihren Ertragen leben und
sich entwickeln kdnnen, liegt nicht nur in der Schweiz
langfristig im wohlverstandenen Interesse des Kunden
und des Steuerzahlers. Defizite im Linienverkehr gehen
in der Regel entweder zulasten des Konsumenten, der
auf nichtdefizitdren Diensten an die Deckung beitragen

muss, oder zulasten des Steuerzahlers, der fir direkte
oder indirekte Subventionen aufzukommen hat.

— Solange der Luftverkehr — einschliesslich Flughéfen
und Flugsicherung — die Eigenwirtschaftlichkeit nicht
erreicht hat, besteht im aligemeinen keine Gefahr, dass
der Konsument durch die Einhaltung oder Erhéhung der
Tarife Uberfordert wird. So wére es denn viel eher an-
gebracht, die Aufmerksamkeit auf wirklich kostendek-
kende Tarife zu richten.

Die Wahrungsabschldge auf den Schweizerfrankentarifen
wurden fur Passagiere auf den 1. April und den 1. Novem-
ber erneut erhdht und betragen je nach Bestimmmungs-
land zwischen 7 und 30 %o. Die Abschlage auf den Fracht-
tarifen wurden auf den 1. Oktober auf 10 % bzw. 20 % er-
héht.

Bei der Swissair wurden von den zehn bestellten DC-9-51
drei weitere Flugzeuge abgeliefert (die letzten zwei Einhei-
ten werden 1977 folgen). Ferner wurde eine neunte DC-
10-30 bestellt. Verkauft wurden eine DC-8-62 an Balair,
eine DC-8-53 an SATA und eine DC-9-32 an Texas Inter-
national Airlines. Zum Jahresende stellte sich die Flotte
von 45 Flugzeugen wie folgt zusammen:

2 Boeing B-747B 8 DC-9-51
8 DC-10-30 20 DC-9-32
6 DC-8-62 1 DC-9-33F

Als neue Destinationen wurden Dubai, Kuwait und Oran
in das Liniennetz der Swissair aufgenommen. Der Flugbe-
trieb nach Beirut musste wegen des Biirgerkrieges im
Januar/Februar und dann am 13. Mérz fiir den ganzen Rest
des Jahres eingestellt werden. Vietnam musste nach wie
vor umflogen werden; die Bemihungen fiir einen direkten
Uberflug werden fortgesetzt. Nach mehrjahriger Planung
konnte mit der Einflihrung des elektronischen Frachtreser-
vations- und Abfertigungssystems CARIDO (CArgo Reser-
vation Information and DOcumentation Handling System)
begonnen werden.

Nach Ausbruch des Nahostkonfliktes im Oktober 1973 hatte
die Tarifkommission der Bundes-Kriegstransport-Versiche-
rung Tarifzuschlage fir Fliige der Swissair in das ge-
fahrdete Gebiet verfiigt; diese betrugen das Mehrfache der
Grundpramien. Eine dagegen erhobene Beschwerde wurde
in erster Instanz vom Volkswirtschaftsdepartement am
21. Oktober 1974, endgliltig vom Bundesrat am 8. Marz 1976
abgewiesen. Der Entscheid wurde mit der Weisung an die
zusténdigen Dienststellen des Bundes verbunden, zu prii-
fen, ob nicht das gesamtschweizerische Interesse an der
Aufrechterhaltung des Verkehrs in kiinftigen dhnlichen Fil-
len Entlastungsmassnahmen angezeigt erscheinen lassen.
Ende 1976 war die Angelegenheit noch hingig.

Die zwischen der Swissair und der TWA getroffenen Ver-
einbarungen Uber eine Beschrankung des Angebots auf
dem Nordatlantik lief am 31. Oktober aus.

Zu Jahresende flogen 53 ausléndische Unternehmen im
Linienverkehr die Schweiz an (Ende 1975: 50). Den Linien-
betrieb nach der Schweiz nahmen wieder auf: Libyan Arab
Airlines (Tripoli—Zirich) und Pakistan International Air-
lines (Frachtlinie Kopenhagen—Ziirich—Damaskus—Du-
bai—Muskat—Karachi). Neu fliegt die Schweiz an: Korean
Air Lines (Seoul—Manila—Bahrain—Ziirich). Wahrend
Singapore Airlines und Saudi Arabian Airlines neue Fracht-
linien zwischen Zirich und Singapore bzw. Genf und
Jeddah erdifneten, stellte TWA den Betrieb ihrer Fracht-
linie nach der Schweiz ein. Air Alsace stellte den am
21. Juni aufgenommenen Betrieb einer Linie Paris—Bern
am 30. Juli wieder ein. Ende Oktober stellte auch Air Zaire
ihre Linie Kinshasa-—Genf ein. Die frilher von Rousseau
Aviation betriebene Linie Clermont-Ferrand—Genf wird seit
dem Friihjahr von Touraine Air Transport geflogen. Die



Pleuger Flugbetriebsgesellschaft Gbernahm im Januar von
der DLT Luftverkehrsgesellschaft den Linienbetrieb Fried-
richshafen—Ziirich. Die Middle East Airlines musste die
Bedienung der Schweiz zufolge des Biirgerkrieges in Liba-
non von anfangs Juni bis-Mitte November einstellen.

Von den auslandischen Unternehmen wurden folgende
neue Destinationen angeflogen: Ajaccio (Air France),
Ankara (THY), Seoul (KAL), Valencia (lberia), Oran (Air
Algérie), Dubai (SIA, PIA) und Muscat (PIA).

South African Airways setzten neu die Boeing 747 SP und
Saudi Arabian Airlines die Lockheed L-1011 «Tristar» regel-
massig nach der Schweiz ein.

c) Nichtlinienverkehr

Trotz der allgemeinen Rezession hat der Charterverkehr
im Sommerhalbjahr erheblich zugenommen. Dies trifft na-
mentlich fir die schweizerischen Unternehmen zu, die
31% mehr Passagiere beférderten als im Vorjahr; der
Anteil der auslandischen Unternehmen ging hingegen
leicht zurick. Am Langstreckenverkehr beteiligte sich ne-
ben der Balair auch die SATA in vermehrtem Masse, na-
mentlich seit der Anschaffung von drei Flugzeugen DC-8
mit zusammen 666 Sitzplatzen. Um die Kapazitat voll aus-
zuniitzen, werden fiir verschiedene Auftraggeber immer
neue Destinationen angeflogen (Karibik, Peru); Haupttatig-
keitsgebiet blieb aber flir Balair und SATA der Nordatlantik,
wo auch die meisten Probleme im Zusammenhang mit der
Einhaltung der gesetzlichen Vorschriften auftauchten.

Der gewerbsmaéssige Nichtlinienverkehr steht nach dem
Luftfahrigesetz im Genuss der Handels- und Gewerbefrei-
heit. Die Aufsicht beschréankt sich daher — abgesehen von
der technischen Sicherheit — auf die Einhaltung der Gren-
zen zum Linienverkehr, wie sie in der Luftfahrtverordnung
und in Richtlinien des Luftamtes néher bestimmt sind.

Dazu gehdren namentlich die Vorschriften, dass fir Pau-
schalflugreisen der Preis die Unterkunft am Reiseziel in
sich schliesst und dass fiir eine andere Kategorie von Be-
forderungen der Flug vor einer bestimmten Mindestfrist
fest gebucht werden muss.

Bei der Durchfiihrung von Kontrollen zeigten sich schwer-
wiegende Unstimmigkeiten: Einzelne Reisebiiros verletzten
die Vorschriften sysiematisch und gaben sogar zur TAu-
schung der Aufsichtsorgane fiktive Hotelgutscheine aus. Die
formelle Untersuchung miindete in Verfiigungen des Luft-
amtes aus, durch welche die Allgemeine Betriebsbewilli-
gung der betreffenden Flugunternehmen auf bestimmte
Zeit so eingeschrankt wurde, dass keine Fluggaste der fehl-
baren Reisebiiros mehr beférdert werden durften. Das Ver-
kehrs- und Energiewirtschaftsdepartement wies am 26. No-
vember eine dagegen erhobene Beschwerde ab; der Fall
wird aber auch das Bundesgericht noch beschaftigen.
Hinter der Haufung von Verstéssen steht auch im Nicht-
linienverkehr der Druck der Marktverhiltnisse. Man kann
sich fragen, ob das in den letzten Jahren erheblich aus-
geweitete Angebot der schweizerischen Unternehmen die
Aufnahmeféahigkeit des Marktes, wie er unter anderem
durch die Abgrenzung zum Linienverkehr bestimmt ist,
nicht schon um einiges libersteige.

Jedenfalls wird die anzustrebende internationale Marktord-
nung den Nichtlinienverkehr mindestens in dem Sinne
mitumfassen missen, als sie den gegenseitigen Abhangig-
keiten und Einfliissen zwischen Linien- und Nichtlinienver-
kehr Rechnung trdgt und sich nicht langer der lllusion
hingibt (wie sie in gewissen Landern heute noch zu herr-
schen scheint), es handle sich um zwei getrennte Be-

reiche, die vollstandig unabhangig voneinander geregelt
werden kénnten. :
Die von der Europdischen Zivilluftfahrtkonferenz (ECAC)
seit Jahren angestrebte multilaterale Regelung des Char-
terverkehrs tber den Nordatlantik blieb 1976 von der Ver-
wirklichung entfernter denn je.

Der Abwicklung des Charterverkehrs zwischen der Schweiz
und den USA diente auch dieses Jahr der in einem Brief-
wechsel festgelegte Modus vivendi als Grundlage.

Am Jahresende waren 62 Unternehmen im Besitze einer
Allgemeinen Beiriebsbewilligung (Vorjahr 59). Dem beste-
henden Unternehmen Air Sea Service in Basel, das bisher
nur Kleinflugzeuge betrieben hatte, wurde am 26. November
1976 die Bewilligung zum Betrieb eines Grossflugzeuges
(CV-440) erteilt.

Die Entwicklung der schweizerischen Unternehmen des
Nichtlinienverkehrs mit Grossflugzeugen zeigt folgendes
Bild:

— Balair (Basel)
Flugstunden: 11877
Etappenpassagiere: 471 909 Frachtin t: 6660
Aktienkapital: 32 Mio Fr.  Personalbestand: 310

Flotte am 31. Dezember: 1 F-27 (Schweizerische Eidge-
nossenschaft), 1 DC-6, 1 DC-9-34, 1 DC-8-55, 1 DC-8-62,
1 DC-8-63.

Etappenfllige: 4793

— SATA S. A. (Genf)

Flugstunden: 13776
Etappenpassagiere: 404 164 Frachtin t: 7606
Aktienkapital: 32 Mio Fr.  Personalbestand: 250

Flotte am 31. Dezember: 4 SE-210-10R, 1 DC-8-53, 2 DC-
8-63.

Etappenfliige: 5921

— Transvalair S. A. (Sitten)
Flugstunden: 2641 Etappenfllge: 525
Frachtin t: 6701
Aktienkapital: 4,5 Mio Fr.  Personalbestand: 40

Flotte am 31. Dezember: 1 CL-44 (Frachtversion).

~— Air Sea Service (Basel) ab 26. November
Flugstunden: 25 Etappenflige: 14
Etappenpassagiere: 448 Personalbestand: 9
Flotte am 31. Dezember: 1 CV-440.

Die schweizerischen Unternehmen fithrten 7599 Charter-
flige durch, davon 1379 in Form von Stadtefliigen (Vorjahr
6141/930). Fir die auslandischen Unternehmen ergibt sich
folgendes Bild: durchgefiihrte Charterfliige 8552, davon
2019 Stadtefllige (9440/1813); abgelehnte Fliige 21, mei-
stens aus Griinden fehlenden Gegenrechts.

d) Flug- und Unterhaltsbetricbe

Im Berichtsjahre wurde vier weiteren Unterhaltsbetrieben
ein Ausweis erteilt. Dies ergibt ein Total von 64 Unterhalts-
betrieben in folgenden Kategorien:

Grossflugzeuge 3
Kleinflugzeuge 39
Helikopter 6
Diverse (Elektronik, Motoren usw.) 16

Zusatzlich zu den 29 Erneuerungen von Betriebsausweisen
wurden noch 18 Erweiterungsprifungen und Inspektionen
durchgefiihrt.



Die betriebliche Aufsicht erstreckte sich liber fiinf gewerbs-
méssige Flugbetriebe mit 60 Grossflugzeugen und (ber
57 Flugbetriebe mit 288 Kieinflugzeugen und 43 Helikoptern.

5. Luftfahrtpersonal

Die Anzahl der ausgesteliten Ausweise vermehrte sich ge-
genlber dem Vorjahr um 7 % auf 3413 (3203).

In der Mehrzahl der Ausweiskategorien sind nur leichte
Unterschiede zu verzeichnen, mit Ausnahme der Lernaus-
weise, die von 1700 im Vorjahr auf 1907 anstiegen, was den
Riickgang bei den Privatpilotenausweisen ausgleicht (von
746 im Vorjahr auf 656). Die Zahl der ausgestellten Linien-
pilotenausweisen hat sich von 16 auf 31 fast verdoppelt,
was auf den Umstand zuriickzufiihren ist, dass eine gros-
sere Anzahl von Piloten der Swissair die Voraussetzungen
erfilliten, Bordkommandant zu werden. Die Ausstellung
eines Ausweises wurde in 15 (10) Fallen mangels charak-
terlicher Eignung und in 17 (6) aus medizinischen Griinden
verweigert.

Insgesamt betrug die Anzahl der giiltigen Ausweise fiir
Flugpersonal am Jahresende 13 440, was dem Vorjahr ge-
genuber eine Erhéhung um 4 % darstellt (12 952). Fir das
Bodenpersonal wurden insgesamt 90 Ausweise fiir die ver-
schiedenen Kategorien ausgestellt, was gegeniiber dem
Vorjahr (101) nochmals eine Verminderung von 10 % dar-
stellt.

Vom Luftamt wurden die folgenden Kurse durchgefiihrt:

Motorflug: Fluglehrer (16 Teilnehmer

in 2 Kursen)
Weiterbildung ( 7 Teilnehmer)
Navigationskurs ( 9 Teilnehmer)

Helikopterfluglehrer ( 2 Teilnehmer)

Fluglehrer (11 Teilnehmer)
Kunstflug ( 7 Teilnehmer)
Weiterbildung ( 8 Teilnehmer)
Instrumentenfiug ( 6 Teilnehmer)

Fallschirmspringer: Sprunglehrer ( 5 Teilnehmer)
Die Kurse der Fliegerischen Vorschulung und der schwei-

zerischen Luftverkehrsschule wurden im iblichen Rahmen
durchgefiihrt.

Segelflug:

6. Flugmaterial

a) Luftfahrzeugregister und technische Aufsicht

Im Register waren am Jahresende nach 193 Eintragungen
und 111 Léschungen 2042 Luftfahrzeuge eingetragen (ohne
Hangegleiter) (Vorjahr 1960). insgesamt fanden 271 Hand-
anderungen statt.

An Lufttichtigkeitspriifungen wurden u. a. durchgefiihrt:
Grossflugzeuge (iiber 15 t Startgewicht):

— Ubernahmepriifungen 6
— Ausfuhrpriifungen 2
— Prifungen von Ingenieurauftragen Swissair 590
— Andere Priifungen 78
Kleine Luftfahrzeuge (ohne Fallschirme):

— Ubernahmepriifungen 151
— Zustandsprifungen 812
— Ausfuhrpriifungen 95

Die Anzahl der registrierten Hangegleiter stieg von 952 auf
1936. Veranlasst durch die Uberlastung in diesem Bereich,
auf die bereits letztes Jahr hingewiesen wurde, wurde die
Aufsicht neu geregelt durch eine Revision der Luftfahrtver-
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ordnung und durch die Verordnung des Departements vom
6. September Uber bestimmte Fluggerate und Flugkérper
(Hangegleiter, Fesselballone, unbemannte Freiballone, Mo-
dellflugzeuge u. a.). Die bisherige Ordnung wurde in drei
wesentlichen Punkten wie folgt abgeandert:

— Solche Fluggerate werden auf ihre Lufttiichtigkeit nicht
mehr geprift und nicht mehr in das Register eingetra-
gen; es werden keine Verkehrsbewilligungen mehr aus-
gestellt.

— Das Feld freier Betatigung wird genauer abgegrenzt. So
dirfen Hangegleiter nur von einer Person besetzt sein,
mit einem Mindestalter von 16 Jahren; besondere Vor-
schriften dienen dem Schutz der Luftfahrt, dem Schutz
von Dritten auf der Erde (z. B. Verbot des Betriebes in
Flugplatznéhe, von Start und Landungen auf Skipisten).

— Auch fiir den Betrieb von Hangegleitern werden nun-
mehr Piloten- und Fluglehrerausweise verlangt; diese
werden aber nicht vom Luftamt ausgestellt, sondern —
unter Beachtung von Mindestanforderungen und unter
Vorbehalt der Anerkennung durch das Luftamt — durch
private Verbande.

Darin liegt eine gewollte Einschrankung der behérdlichen
Aufsicht. Die dagegen laut gewordene Kritik ist verstind-
lich; eine intensivere Aufsicht wire ohne Zweifel wiinsch-
bar. Gerade die Hangegleiter bilden aber ein gutes Beispiel
fir die andauernde quantitative Ausdehnung der Luftfahrt
und fir die neuen technischen Erscheinungen, die mit der
Entwicklung verbunden sind. Darin liegt ein ernsthaftes
Problem fiir die Gestaltung der Aufsicht. Grundsatzlich be-
stehen die folgenden Méglichkeiten:

— Laufende Anpassung der Personalbestiande an die zu-

nehmenden Anforderungen.

— Begrenzung der Personalbesténde, entweder mit gleich-
massiger Verdiinnung der Aufsicht iiber den ganzen
Tatigkeitsbereich, oder mit Schwerpunktbildung nach
sachlich bestimmten Prioritaten.

Der Grundsatzentscheid, welcher der vorgéangig skizzier-

ten Neuordnung zugrundeliegt, geht — in deutlicher Ab-

weichung von der Praxis der letzten 50 Jahre — auf die
letztgenannte Variante. Der Personalstopp hat ihn unaus-
weichlich gemacht. Abgesehen davon geht es einfach
darum, auch fir die Luftfahrt der immer nachdriicklicher
vorgebrachten und grundsatzlich berechtigten Forderung
nachzukommen, dass der standigen Ausdehnung des

Staatsapparates und der Staatsausgaben nachhaltig zu be-

gegnen sei.

b) Luftfahrzeugbuch

Der Trend, auch Kleinflugzeuge mit Hypotheken zu finan-
zieren, hat sich verstirkt. Der Gesamtbestand der aufge-
nommenen Luftfahrzeuge blieb aber praktisch unverandert,
da sich Neuaufnahmen und Streichungen nahezu die
Waage hielten.

An grésseren Geschaften war die Aufnahme von zwei Flug-
zeugen DC-8 und eines Flugzeuges DC-9 zu behandeln.
Erstmals wurde ein gesetzliches Pfandrecht angemeldet.
Zu einer definitiven Eintragung kam es aber nicht, weil
sich die Parteien giitlich einigen konnten. Der Fall hétte
Gelegenheit geboten, eine richterliche Interpretation des
Begriffs der «unumgéanglich notwendigen Aufwendungen
zur Erhaltung des Luftfahrzeuges» zu erwirken.

Die eingetragenen Pfandsummen bewegten sich zwischen
15000 und 8000000 Franken. Die Verminderung der Ge-
samtpfandsumme um rund zehn Millionen ist auf die Lo-
schung von drei Grosshypotheken zuriickzufiihren.

Im Gegensatz zum letzten Jahr verteilten sich die Ge-
schafte gleichmassig, mit auffallend vielen Anfragen betref-



fend Luftfahrzeughypotheken. Der Kreis derjenigen, der
von diesem Instrument dann aber auch tatsadchlich Ge-
brauch machte, ist nach wie vor klein. Vielfach wird lieber
zum einfacheren und besser bekannten Eigentumsvorbe-
halt gegriffen; dass damit oft ungewollt die gesetzlichen
Bestimmungen betrefiend Eintragung im Luftfahrzeugregi-
ster verletzt werden, ist ein Problem, das im Rahmen der
Totalrevision des Luftfahrigesetzes zu |6sen sein wird.

7. Flugplitze

a) Allgemeines

Die Schaffung neuer Flugplatze stdosst in Umwelischutz
und Raumplanung auf immer grossere Hindernisse und ist
praktisch fast nur noch fir Helikopter-Flugfelder mdoglich.
Die Bemuhungen der interessierten Kreise richten sich da-
her vor allem auf die Erhaltung und den Ausbau des Be-
stehenden. Die wirtschaftliche Rezession hat bisher die
Benutzungszahlen nicht wesentlich beeinflusst.

b) Landesflughdfen

Basel-Miilhausen

Mit der kantonalen Volksabstimmung vom 7. November
wurden die Kredite fir die Verlangerung der Instrumenten-
piste auf 3900 Meter bewilligt.

Genf-Cointrin

Die vorgesehene Einfihrung der ILS-Kat. Il konnte wegen
Schwierigkeiten in der Steuerung der elektrischen Anlagen
noch nicht realisert werden.

Ahnlich wie auf der Piste 16/34 in Ziirich nahm auf der
Hauptpiste in Genf die Rissbildung derart zu, dass aus
Sicherheitsgriinden schon fiir das néchste Jahr eine erste
Erneuerungsetappe vorgesehen werden muss.

Mit einer Einfachen Anfrage vom 18. Dezember 1975 hatte
Nationalrat Ziegler die Verlegung der Leichtiliegerei auf
einen andern Flugplatz der Region angeregt. In der Ant-
wort vom 18. Februar wies der Bundesrat darauf hin, dass
mit der Inbetriebnahme der neuen Nebenpiste eine Ver-
ringerung der gesamten Larmbelastung rings um den
Flughafen erwartet werden diirfe, und dass die jahrelangen
Bemuhungen um die Schaffung eines besonderen Flug-
platzes fir die Leichtfliegerei vor allem an der ablehnenden
Haltung der Bevdlkerung gescheitert seien.

Das Luftamt hatte im Jahre 1971 ein Begehren der «Associa-
tion des riverains de l'aéroport de Genéve (ARAG)» abge-
lehnt, Linienflugplane und Bewilligungen fiir Nichtlinien-

flige den Anwohnern zur Stellungnahme zu unterbreiten.

und durch férmliche Verfligung zu eréffnen. Das Verkehrs-
und Energiewirtschaftsdepartement war auf eine dieses
Verhalten rigende Eingabe der ARAG nicht eingetreten
(11. Mai 1973). Die dagegen erhobenen Beschwerden wa-
ren zu Jahresende beim Bundesrat bzw. Bundesgericht
hangig.

Zirich

Am 1. Mérz wurde die neue Instrumentenpiste 14/32 in Be-
trieb genommen; gleichzeitig wurde die Piste 16/34 fiir
Erneuerungsarbeiten geschlossen (Wiedererdffnung am
22. September).

Am 9. Marz beschlossen die eidgendssischen Rite einen
Beitrag von 39,7 Mio Franken an die auf 147,4 Mio Franken
veranschlagten Erganzungs- und Folgebauten der 4. Aus-
baustufe. Diese wurde mit der Einweihungsfeier am 4. Ok-
tober offiziell abgeschlossen.

Auf 1. Oktober wurde das Amt fur Luftverkehr (Flughafen-
direktion) von der Direktion der offentlichen Bauten zur
Direktion der Volkswirtschaft des Kantons Ziirich umge-
teilt.

c) Konzessionierte Regionalflugplitze

Bern-Belp: Der Anhang V zum Betriebsreglement, der die
Vorschriften zur Larmminderung enthélt, wurde in einge-
henden Besprechungen und Beratungen, die vor allem in
der kantonalen Larmkommission gefiihrt wurden und an
denen auch das Luftamt teilnahm, lberholt und in der
neuen Fassung nach luftamtlicher Genehmigung auf den
1. April in Kraft gesetzt.

Birrfeld: Inbetriebnahme der neuen Belagpiste am 6. Mai.

Ecuvillens: Am 22. Juni wurde der Antrag der Gemeinde
auf Entzug der Baukonzession vom Verkehrs- und Energie-
wirlschaftsdepartement abgelehnt. Beim Departement war
bei Jahresende noch ein Rekurs gegen die Auslibung des
erteilten Expropriationsrechts hangig.

Lausanne: Am 1. Dezember lief die Frist zur Verwirklichung
der 1. Bauetappe von Etagniéres unbenitzt ab.

Am 20. Dezember wurde die Betriebskonzession fiir La Blé-
cherette bis 31. Dezember 1978 verléngert.

Luzern-Beromiinster: Am 21. Mai verfiigte das Eidgends-
sische Verkehrs- und Energiewirtschaftsdepartement den
Riickzug der am 1. September 1970 erteilten Baukonzes-
sion.

Samaden: Auf Jahresende konnte der Neu- und Umbau
des Betriebsgebaudes abgeschlossen werden.

d) Flugfelder

Bad Ragaz: Im Betriebsreglement wird auf eine Vereinba-
rung zwischen der Gemeinde Bad Ragaz und dem Flug-
feldhalter verwiesen, nach welcher der letztere zur Reduk-
tion des Fluglarms auf ein Minimum verpflichtet ist. Als der
Flugfeldhalter Helikopter zuliess, traf der Gemeinderat am
30. Juli eine Verfligung, mit welcher der Helikopterbetrieb
verboten wurde; dabei stiitzte er sich auf die allgemeine
Gemeindeverordnung {iber die Bekdmpfung des Larms.
Eine dagegen erhobene Beschwerde wurde vom Regie-
rungsrat des Kantons St. Gallen am 2. November gutge-
heissen: Fur die Anwendung kantonaler oder kommunaler
Immissionsvorschriften besteht kein Raum mehr, soweit es
um Auswirkungen geht, die unmittelbar mit der technischen
Gestaltung oder dem Betrieb eines Flugfeldes zusammen-
héngen; zusténdig zur hoheitlichen Einschrankung des Be-
triebes ist allein das Eidgendssische Luftamt.

Buttwil: Am 19. Mai erteilte das Luftamt die Bewilligung
zum Bau einer Belagpiste. Eine dagegen erhobene Be-
schwerde war bei Jahresende noch hingig.

Croix-de-Coeur: Am 8. Juli 1971 hatte das Luftamt eine Bau-
bewilligung erteilt; diese wurde aber in den folgenden
Jahren nicht ausgenitzt. Am 22. Juli wurde mit den Bau-
arbeiten begonnen, nachdem der Walliser Regierungsrat
auf eine baupolizeiliche Beschwerde der stark aktiv ge-
wordenen Gegner nicht eingetreten war. Eine dagegen
eingereichte Beschwerde wurde vom Bundesgericht am
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10. November wegen formeller Rechtsverweigerung gutge-
heissen. Beim Luftamt stellten die Gegner am 23. Juli und
27. Dezember Gesuche um Wiedererwsgung der Baube-
willigung. Die Angelegenheit war am Jahresende bei ver-
schiedenen Instanzen hangig.

Fricktal-Schupfart: Uber die Bewilligung zum Bau einer Be-
lagpiste hatte sich vor lidngerer Zeit ein Rechisstreit zwi-
schen dem Flugfeldhalter und der Gemeinde entwickelt;
dieser war bei Jahresende beim aargauischen Verwal-
tungsgericht héngig.

Kestenholz: Die vom Luftamt am 4. Dezember 1969 erteilte
Baubewilligung war am 5. September 1973 vom Bundesrat
letztinstanzlich bestatigt worden. Der Planungsverband
Olten-Gésgen-Géau richtete am 13. August 1975 ein Wieder-
erwagungsgesuch an den Bundesrat; am 16. Februar wurde
es in ein Begehren um Entzug der Baubewilligung umge-
wandelt. Das Begehren konnte bis Jahresende nicht mehr
weiterbehandelt werden, da notwendige Informationen aus
dem Kanton Solothurn ausstanden.

Lommis: Die Auseinandersetzung zwischen dem Flugfeld-
halter und den Flugfeldgegnern gingen weiter. Am 14. Juni
1973 hatten drei der Gegner in der An- und Wegflug-
schneise sechs markierte Stangen von bis zu 14 Meter
Hohe aufgestellt, um den Flugbetrieb zu behindern. Am
5. Juni 1975 sprach das Bezirksgericht Miinchwilen die drei
des vollendeten Versuchs der Stdrung des 6ffentlichen Ver-
kehrs im Sinne von Artikel 237.1 StGB schuldig; am 27. No-
vember 1975 sprach sie das Obergericht frei. Am 6. Februar
bestatigte das Bundesgericht den Freispruch; es verneinte
das Merkmal des offentlichen Verkehrs, indem auf dem
Flugfeld Lommis die von Fall zu Fall erteilte Bewilligung
zur Benltzung durch auswértige Flugzeuge den Beniitzer-
kreis nicht unbestimmbar mache und das Flugfeld nicht
der Allgemeinheit 6ffne.

Am 20. August 1974 hatte der Prasident des Bezirksgerichts
Minchwilen Nachbarn des Flugplatzes verboten, in der An-
und Ausflugschneise eine Halle zu “landwirtschaftlichen
Zwecken in der Hohe von 12,45 m zu errichten. Das Be-
zirksgericht erklarte dieses Bauverbot am 28. Mai 1976 als
definitiv. Der Entscheid wurde an das Obergericht des Kan-
tons Thurgau weitergezogen. Dieses hob das Verbot mit
Urteil vom 26. Dezember auf. In der Begriindung wurde u. a.
ausgefihrt: Die Ein- und Ausfliige seien als Tiefflige mit
unzulassiger und liberméassiger Einwirkung auf das betref-
fende Grundstiick zu betrachten. Die Erstellung der Halle
sei nicht rechtsmissbrauchlich. Ein schiitzenswertes Inter-
esse der Beklagten ware selbst dann zu bejahen, wenn das
Bauprojekt nur dazu dienen wiirde, ungerechtfertigte Ein-
griffe in ihr Grundeigentum zu verhindern. Der Grundsatz
der schonenden Rechtsausiibung miisse seine Schranken
nach Treu und Glauben dort finden, wo derjenige, welcher
sich darauf beruft, selber rechtswidrig handelt. Fiir die
fragliche Parzelle habe schon frither mit nutzungsindern-
den Bauvorhaben gerechnet werden miissen; hatten die
Klager dies verhindern wollen, so héatten sie rechtzeitig
auch dieses Land ké&uflich erwerben oder durch Servitute
sichern muissen, da es fir die Gewahrleistung der luft-
fahrtrechtlichen Sicherheitszonen unerlédsslich war. Der
Entscheid ist noch nicht rechtskréftig.

Oberriet: Das 1975 gestellte Gesuch um Erteilung einer
Baubewillgung stand bei Jahresende immer noch im Ver-
nehmlassungsverfahren.

Olten: Die Pachtvertrage mit der Stadt Olten wéren auf
Jahresende ausgelaufen, doch steht zur Zeit wegen der
Verzégerung von Kestenholz eine Verlangerung bis 1978
in Prifung.
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Pruntrut: Am 24. September erteilte das Luftamt eine Bau-
bewilligung fiir die Verlangerung der Rasenpiste.

Helikopter-Flugfelder: Die Flugfelder Holziken und Schin-
dellegi nahmen den Betrieb am 5. Februar auf. Bei Jahres-
ende waren Gesuche um Baubewilligungen fiir Davos-
St. Wolfgang, Domat-Ems, San Vittore, Trogen und Wild-
berg, Beschwerden gegen die fiir Gampel und Crans-Mon-
tana erteilten Bewilligungen héngig.

e) Gebirgslandeplitze

Kontakte zwischen dem Luftamt und dem Schweizer Alpen-
Club (SAC) filhrten am 20. Dezember auf eine allgemeine
Aussprache liber Fragen der Gebirgsfliegerei, an welcher
neben den interessierten Bundesamtern die Organisationen
der Luftfahrt, des SAC und des Umweltschutzes teilnah-
men. Dabei wurde unter anderem eine genaue topogra-
phische Begrenzung der Gebirgslandeplitze in Aussicht
genommen.

Ein Gesuch des Kantons Bern um Verlegung des Gebirgs-
landeplatzes Bliiemlisalp nach Kandersteg war am Jahres-
ende noch hangig.

8. Flugsicherung

a) Navigationshilfen

Die Luftstrassenfilhrung ist mit Frankreich bereinigt; das
neue VOR-Fribourg stand am Jahresende vor der Betriebs-
aufnahme.

b) Bauten und Anlagen

In einer Botschaft vom 1. September beantragte der Bun-
desrat den eidgendssischen Réaten Objektkredite in der
Hohe von Fr. 34 562 400.— fiir den Ausbau der Flugsiche-
rungszentren Ztirich und Genf.

In Ziirich soll das bestehende Flugsicherungsgebaude um-
gebaut und aufgestockt werden. Mit dieser Zwischenlosung
musste vorlieb genommen werden, nachdem langwierige
Verhandlungen {iber einen Erweiterungsbau neben dem
bestehenden Gebdude am Widerstand des Flughafenhal-
ters und der Flughafen-Immobilien-Gesellschaft gegen eine
Einschrénkung ihrer eigenen Entwicklungsmdglichkeiten
gescheitert waren und die Neubearbeitung des viel grosse-
ren Projektes Hagenbuck zeitlich nicht mehr maglich war.

In Genf ist ein Betriebsgebiude vorgesehen, das den Be-
zirksleitdienst, den Fernmeldedienst, die Administration
und die Leitung beherbergen wird. Zusétzlich soll das Ge-
béude des technischen Dienstes gekauft werden. Damit
werden in Genf samtliche Flugsicherungsdienste mit Aus-
nahme des Anflug- und des Platzverkehrsleitdienstes in
zweckmassigen bundeseigenen Geb#uden untergebracht
sein. Die Vorarbeiten fiir einen neuen Kontrollturm, der den
Anflug- und den Platzverkehrsleitdienst aufnehmen soll,
sind in Angriff genommen.

c¢) Dienstzweige

Die Konzentration der Instrumentenanfiiige auf die Piste 14
des Flughafens Ziirich fiihrte zu vielen Larmklagen, insbe-
sondere von deutscher Seite. Gewisse Verbesserungen
konnten durch Anderung von An- und Abflugverfahren be-
reits erzielt werden. Die Verhandlungen {iber einen Staats-
vertrag mit der Bundesrepublik Deutschland iiber die Ge-
staltung der An- und Ausfliige werden durch dieses Larm-
problem stark belastet und verzdgert.

Verschiedene Informationen iiber die Problematik der
gleichzeitigen Beniitzung von Luftraum durch Flugzeuge im



Instrumenten- und Sichtflug veranlassten das Luftamt, nach
Verbesserungsmoglichkeiten zu suchen. Insbesondere sol-
len Sichtfllige, die der Verkehrsleitung nicht unterstehen,
derart geregelt werden, dass Annaherungen ausgeschlos-
sen sind.

Ganz allgemein dringt die Einsicht durch, dass Sichtfllige
mit Funk mit grésserer Sicherheit verbunden sind. Deshalb
sind auf Anregung des Ae. C. S. die Kurse fiir Flugverkehrs-
leiter der Kat. Il intensiviert worden, in der Meinung, dass
Flugpldtze ohne Kontrollzonen, aber mit hohem Verkehrs-
aufkommen, einen Platzverkehrsleitdienst einrichten. Fer-
ner soll dem Flugschiiler schon friih in seiner Ausbildung
der Funk vertraut gemacht werden.

Im Luftfahrthindernisdienst macht die Bestandesaufnahme
nur langsam Fortschritte, da in vielen Kantonen zu wenig
Arbeitskrafte zur Verfugung stehen; immerhin wurden 748
Objekte beurteilt (Vorjahr 1146). Besondere Schwierigkei-
ten entstanden anlasslich der Bestandesaufnahme aus der
Erkenntnis, dass bestehende Anlagen, fiir die seinerzeit
auf eine Markierung verzichtet worden war, nach den heu-
tigen Richtlinien markiert werden missten. Die Seilbahn
Frakmuntegg—~Pilatus, in einem nach Natur- und Heimat-
schutzgesetz inventarisierten Gebiete liegend, bildete den
Ausgangspunkt und einen besonders markanten Fall. Die
Bearbeitung der damit verbundenen Fragen und der Lé-
sungsmaglichkeiten ist noch im Gange.

Mit der Inbetriebnahme der automatischen Meldungsver-
mittlung im Computer-System der MZA ist die Schweiz mit
einer vollautomatischen Vermittlungsstelle an das inter-
nationale fixe Flugfernmeldenetz (AFTN) angeschlossen.

d) Koordination Zivil/Militar

Die Koordination im MEZ (= Mil. Element im Zivil) Genf
spielt gut und ohne besondere Probleme, nachdem dafiir
je eine Anzeigeeinheit fiir den Militarverkehrsleiter und den
zivilen Koordinator in Betrieb genommen werden konnten.
Die Inbetriebnahme der TADIS-Anlagen in Genf, Ziirich
und Dubendorf erlaubt die Ubertragung der zivilen Flug-
plandaten in die militarische Flugverkehrsleitung; dadurch
erhélt diese ein wertvolles Instrument fiir die Vorauspla-
nung ihrer eigenen Flugbewegungen.

Die Verschiebung des Projektes Hagenbuck, in dem auch
eine militarische Verkehrsleitstelle vorgesehen war, ver-
ursachte etwelche Schwierigkeiten, denn in der Aufstok-
kung des bestehenden Gebaudes war dies aus ridumlichen
Griinden ausgeschlossen. Die Lésung wurde schliesslich
so gefunden, dass bis zur Verwirklichung des Projektes
Hagenbuck die gesamte zivile Luftlage in das militirische
Florida-System eingespiesen wird.

Das zivile Flugberatungs-System GAFOR konnte fiir mili-
tarische Bedirfnisse erweitert werden, so dass jetzt eine

gemeinsame, integrierte GAFOR-information abgegeben
werden kann.

e) Verschiedenes

Die Einnahmen aus dem Gebiihrensystem der Eurocontrol
erreichten Fr. 15 579 200.—; der Deckungssatz der Gesamt-
kosten flr Anlagen und Diensie der Streckenflugsicherung
betrug 60 %o (Basisjahr: Kosten 1973), die Deckungsrate der
eidgendssischen Flugsicherungsgebiihr betrug 78 % (Ein-
nahmen: 11,56, Ausgaben: 14,86 Mio Franken).

9. Luftiahrtinformationsdienst (AIS)

Die monatliche Auflage der Nachtridge zum Luftfahrthand-
buch (AIP) betragt 7250 Exemplare (Vorjahr 6200, +17 %).

Die wochentlich erscheinenden NOTAM Kiasse Il, Serien A,
B und C, sowie die AIC wurden in einer durchschnittlichen
Auflage von 43 100 Exemplaren gedruckt. Diese Informa-
tion sowie die auf dem Flughafen Zirich mit Fernschreiber
verbreiteten NOTAM Klasse | werden an insgesamt 103 Mit-
gliedstaaten der ICAO versandt.

Im Rahmen der regelméassigen Revisionen des AlIP wurden
32 Karten im Format A4 oder A3 neu herausgegeben. Die
Luftfahrthinderniskarte 1 : 300 000 ist in 10. Auflage neu er-
schienen. Die Luftfahrtkarte ICAO 1 :500 000 wurde in Zu-
sammenarbeit mit der Eidgendssischen Landestopographie
volistandig neu bearbeitet; die in 16 000 Exemplaren ge-
druckte 8. Auflage konnte Ende Dezember an die Abon-
nenten verteilt werden.

Die jahrlichen Einnahmen aus dem Verkauf der AlS-Publi-
kationen belaufen sich auf ca. 210000 Franken (+6 %).
Die Anzahl der Abonnenten nimmt standig zu; sie betrug
am Jahresende 6580 (+10 %s), wovon 5602 Private.

In der Informations-Automatisierung wurde ein erster
Schritt bei der Ausarbeitung der ICAO-Karte 1 :500 000
getan: Mit Hilfe der automatischen Zeichenanlage des In-
stitutes fiir Kartographie der Eidgendssischen Technischen
Hochschule in Zirich wurden die digitalen Plazierungs-
daten der Flugsicherungselemente gespeichert und konnen
innert kiirzester Zeit nachgefiihrt werden. Zum erstenmal
in der Herstellung einer schweizerischen Luftfahrtkarte war
es so maoglich, unmittelbar automatisch gezeichnete Filme
zu verwenden.

10. Umweltschutz

a) Allgemeines

Die Beriicksichtigung des Umweltschutzes wird auch fiir
die Luftfahrt immer wichtiger. Es sei in diesem Zusammen-
hang auf die aufwendigen und erfolgreichen Anstrengun-
gen der Flugzeugindustrie und auf die intensive Betiti-
gung der ICAO in der Larmbekadmpfung hingewiesen.

Gelegentlich auftretenden Fillen des Notablasses von

Treibstoffen durch Verkehrsflugzeuge wurden vom Luftamt
besondere Aufmerksamkeit geschenkt.

b) Lérmbekdmpfung an der Quelle

Das Luftamt filhrte 79 Léarmmessungen durch und stellte
170 Larmzeugnisse aus. Von den 1175 kolbengetriebenen
Luftfahrzeugen bis 5700 kg Abfluggewicht, die im Schwei-
zerischen Register eingetragen sind, waren Ende Dezem-
ber 1073 mit Larmzeugnissen ausgestattet. Fiir die Zertifi-
Zierung der restlichen 102 Luftfahrzeuge sind noch minde-
sten 68 Messungen notwendig.

in der Larmkonferenz CAN/5 der ICAO, die vom 15. bis
30. November in Montreal stattfand, wurden neue Normen
far Unterschall-Strahlflugzeuge ausgearbeitet.

In der Européischen Zivilluftfahrtkonferenz (ECAC) wurde
in Aussicht genommen, ab 1. Juli 1979 nur noch Flugzeuge
mit Larmzeugnis in die nationalen Register aufzunehmen.

Ein gemeinsamer Entwurf Luftamt/Amt fir Umweltschutz,
der die Verfiigung vom 16. Juli 1971 Uber die Bekampfung
des Fluglarms an der Quelle ersetzen soll, befindet sich in
der Vernehmlassung. Sein Inhalt I4sst sich wie folgt zu-
sammenfassen: generelle Ubernahme der im Anhang 16
der ICAO vorgesehenen Lirmgrenzwerte bei der Neuein-
tragung von Flugzeugen im Luftfahrzeugregister; Uber-
gangsbestimmungen betreffend die Zulassung im Luftfahr-
zeugregister bereits eingetragener Flugzeuge.



c) Larmbekdmpfung im Betrieb

Das Anflugverfahren «low drag/low power» bildete den Ge-
genstand systematischer Versuche und Larmmessungen.
Solche Anfliige werden in einem Winkel durchgefiihrt, der
hdher sein kann als der [LS-Winkel, wobei Fahrwerk und
Landeklappe eingefahren bleiben, solange dies mit Riick-
sicht auf die Sicherheit méglich ist. Die Verminderung
der Geschwindigkeit und das Ausfahren der Landehilfen
werden so vorgenommen, dass das Flugzeug die Lande-
konfiguration und -geschwindigkeit gerade beim Aussen-
marker erreicht. Die Larmmessungen zeigten eine Larm-
verminderung von einigen Dezibel.

Die ICAO arbeitet gegenwartig an der Standardisierung
eines Mikrowellen-Landesystems (MLS); damit wird es
moglich werden, die Anflugwege zu variieren und so zu
wéhlen, dass sie Uber wenig besiedelies Gebiet fithren
oder sich auf ein flaichenmassig grésseres Gebiet verteilen.
Der Zeitpunkt der Inbetriebnahme solcher Anlagen ist aber
noch recht ungewiss.

d) Larmbekampfung auf den Flugplatzen

Die Vorschriften und Verfahren fir An- und Wegfilige auf
den Flughéfen Genf und Zirich wurden den technischen
Méglichkeiten und den Empfehlungen der ICAO angepasst
und vereinheitlicht. Sie wurden nach zahlreichen Kontroll-
messungen auf den 1. April in Kraft gesetzt.

Zahlreiche Betriebsreglemente wurden wberholt und revi-
diert; dabei konnten beziiglich Larmbekampfung einige
Fortschritte erzielt werden. Auf verschiedenen Flugplatzen
ist die Situation aber nach wie vor gespannt. Besonders
hervorzuheben ist die stark intensivierte Tatigkeit des Aero-
Clubs der Schweiz fiir eine koordinierte Larmbekampfung.
Die Larmzonenpldne fiir die Flughdfen Genf und Ziirich
wurden weiterbearbeitet; die Aufgabe erwies sich als
schwieriger denn von den Beteiligten zunéchst angenom-
men.

Im {brigen sei flir einzelne Flugplatze auf die Abschnitte 6
und 8 verwiesen.

Bei der Revision der Luftfahrtverordnung war 1973 die
Frage offen geblieben, ob nicht fiir den Bereich der Larm-
belastung zwischen 35 und 45 NNI eine zuséatzliche Larm-
zone D geschaffen werden solle. Auf gemeinsamen Antrag
des Verkehrs- und Energiewirtschaftsdepartements und
des Departements des Innern beschloss der Bundesrat am
1. Mérz, zurzeit darauf zu verzichten.

11. Uniélle und Anschidge

a) Uniélle

Der merkliche Anstieg der Flugsicherheit der letzten Jahre
hat sich im Berichtsjahr nicht fortgesetzt.

Im gewerbsmassigen Luftverkehr geriet am 7. Juni auf dem
Flughafen von Kinshasa wédhrend des Abfluges ein Trieb-
werk einer DC-10 der Swissair in Brand. Personen wurden
nicht verletzt. Behdrden, Hersteller und Halter des DC-10
bemiihen sich seither, durch materialtechnische Massnah-
men einer Wiederholung vorzubeugen. Am 12. November
zerschellte und verbrannte ein Taxiflugzeug der Firma
Aeroleasing kurz nach dem Start vom Flughafen Shannon
(Irland) bei schlechten Sichtverhditnissen an der Umziu-
nung des Flughafens; alle fiinf Insassen kamen ums Leben.
In der Privatluftfahrt ereigneten sich 13 tddliche Unfalle,
neun mit Motorflugzeugen, drei mit Segelflugzeugen und
einer beim Fallschirmspringen. Die Motorflugzeugunfille
sind auf Unvorsichtigkeiten der Besatzungen zuriickzufiih-
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ren. In drei Fallen wurden Sichtfliige auf geschlossen ge-
meldeten Strecken unternommen; Uber einem Flugplatz
stiessen zwei Flugzeuge in der Luft zusammen: bei einem
Kunstflug in Bodennéhe verlor der Pilot die Kontrolle Giber
das Flugzeug; bei einem Triebwerkausfall nach dem Start
geriet ein Flugzeug in einen Baumgarten und fing Feuer;
einem auslandischen Piloten missriet der Start auf einem
Gletscher, und ein Flugzeug stiirzte infolge Geschwindig-
keitsverlust bei der Umfliegung eines Aussichtspunktes ab.
Ein Segelflugzeug stiirzte durch Abschmieren ab; ein an-
deres startete im Schlepp ohne angeschlossenes Héhen-
ruder; ein Pilot verlor wahrend des Kunstfluges nach einem
Bruch in der Steuerung die Kontrolle {iber das Flugzeug.
Der t6dliche Unfall beim Fallschirmspringen wird auf Ver-
spatung im Entfalten des Schirmes zuriickgefiihrt.

Die Zahl der Unfille, bei denen keine Personen getodtet
oder erheblich verletzt wurden, lag um 20 %, héher als im
Vorjahr. Die Erhéhung ist vor allem auf eine Verdoppelung
der Segelflugunfalle zurlickzufiihren. Das giinstige Segel-
flugwetter in der ersten Jahreshilfte hatte eine ausser-
ordentliche Intensivierung der Streckenfliige zur Folge, mit
vielen unbeabsichtigten Aussenlandungen und zahlreichen
gelandebedingten Bruchlandungen.

Infolge des Personalstopps wurde auf die Untersuchung
von Unféllen mit Hangegleitern sowohl durch das Biiro fiir
Flugunfalluntersuchungen als auch durch das Luftamt ver-
zichtet. Es ereigneten sich drei todliche Unfalle (Vorjahr 2)
in dieser Flugsparte. Die Anzahl der zugelassenen Hange-
gleiter hat sich von rund 1000 auf 2000 verdoppelt.

Vier auslédndische Kleinluftfahrzeuge verunfallten auf
schweizerischem Gebiet. Ein Unfall verlief tddlich; es han-
delte sich um einen deutschen Motorsegler, welcher am
8. September bei Cimalmotto (TI) mit ansteigendem Ge-
lande zusammenstiess.

Der Such- und Rettungsdienst wurde zwanzigmal alarmiert.
Es kam zu acht Suchaktionen in der Luft, dreimal fiir
schweizerische, zweimal fiir franzosische, einmal fiir ein
deutsches Luftfahrzeug. Die restlichen zwei Aktionen wur-
den durch Fehlalarme ausgeldst, in einem Fall durch un-
beabsichtigte Ingangsetzung eines Notsenders am Boden,
im andern Fall durch eine Fehlbeobachtung der Polizei.

b) Anschliage

In der Schweiz wurden keine Anschlage veriibt; die schwei-
zerischen Unternehmen blieben auch im Ausland ver-
schont.

Auf den Landesflughéfen konnte durch den Einsatz weiterer
technischer Hilfsmittel in den letzten verbliebenen Teil-
bereichen die Durchsuchung aller Fluggaste und ihres
Handgepécks verwirklicht werden. Die Sicherheitsmass-
nahmen stimmen nun allgemein mit den internationalen
Normen Uberein oder gehen weiter. Trotzdem gibt es keine
absolute Sicherheit: Die Bedrohung bleibt. Aus dem Aus-
land wurden insgesamt zwei Anschldge, fiinf erfolgreiche
und elf gescheiterte Entfiihrungen gemeldet.

12. Internes

a) Organisation
Die Organisation des Luftamtes blieb unveréndert.

b) Personelles

Im Laufe des Jahres und auf Jahresende traten folgende
Mitarbeiter in den Ruhestand (in Klammern Eintrittsjahr):

— Othmar Brogle, Chef des Dokumentationsdienstes (1967),



— Willy Eichenberger, Dr és sc. phys., Chef der Sektion
Luftfahrtpersonal (1938),

— Oswald Loderer, Chef des Lufifahrtinformationsdienstes
(1959),

— Albert Milier, dipl. Ing. ETH, Adjunkt des Direktors
(1937),

— Albert Minch, dipl. ing. ETH, Stellvertretender Direktor,
Chef der Abteilung Flugbetrieb (1956),

— Franz von Tavel, Dr. med., Chef des fliegerarztlichen
Dienstes (1972),

— Raymond Tillmann, Chef der Inspektion Navigationshil-
fen (1952),

— Jean Vuarnoz, Koordinationsstelle flir Schiessen und
Flugsicherung (1965),

— Max Wildi, dipl. Ing. ETH, Chef der Sektion Flugsiche-
rung (1959).

Der Bundesrat nahm die folgenden Ersatzwahlen vor:
— Georg Beck, dipl. Ing. ETH, wissenschaiftlicher Adjunkt,
zum Chef der Sektion Flugsicherung,

— Andreas Deutsch, dipl. Ing. ETH, zum Vizedirektor und
Chef der Abteilung Flugbetrieb,

— Rolf P. Kinzi, Flrsprecher, Chef der Abteilung Luftver-
kehr, zum Stellvertretenden Direktor,

— Heinrich Pfandler, zum Chef der Sektion Luftfahrtperso-
nal.

Zum neuen Chefarzt (im Nebenamt) wurde Dr. med. Hans
Amsler ernannt, zum Chef des Luftfahrtinformations-
dienstes Jean-Frangois Piller, zum Chef des Dokumenta-
tionsdienstes Verena Tschanz, zum Chef der inspektion der
Navigationshilfen Jacques Signer.

Am Jahresende betrug der Personalbestand 138 Personen
(139).

c) Dokumentation

Der Bilicherbestand vermehrte sich von 1263 auf 1323; der
Zeitschriftenbestand blieb mit 94 gleich.

d) Verdffentlichungen

Das Luftamt verdffentlichte im Laufe des Jahres die folgen-
den Schriften:

— J.-P. Kohli: «Connaissance des avions»
— F. Bigler: «Das Fallschirmspringen»

— «Weisungen, Richtlinien, Erlduterungen und Priifungs-
fragen fir Flugpersonal»: Band 1 «Pilota privato»;
Band 8 «Segelflieger und Erweiterung fur Motorsegler»

Ferner ergingen 14 Pressemitteilungen. Am 31. August wur-

den an einer Pressekonferenz des Verkehrs- und Energie-

wirtschaftsdepartements auch aktuelle Fragen der Luftfahrt
erortert; am 20. Dezember wurde der Presse die neue Luft-
fahrtkarte ICAQ 1 : 500 000 vorgestelit.

13. Zur Statistik

Der Tabellenteil wurde neu gegliedert; die Verkehrsstrom-
tabellen finden sich nun im Anschluss an die Tabellen {iber
den gewerbsmassigen Verkehr der Landesflughéafen.

Neu aufgenommen wurde eine Liste der auslandischen
Luftverkehrsunternehmen, welche die Schweiz im Nicht-
linienverkehr bedienten (Tab. 13). In die Tabelle {iber den
gewerbsmassigen Verkehr auf den Flugplatzen (Tab. 15)
wurden neu auch die Frachtzahlen aufgenommen.

Die in der Regel nur alle zwei Jahre erscheinende Tabelle
Uber die Flugsicherung (Tab.23) wurde ebenfalls neu ge-
staltet: Anstelle der Anzahl Ubermittlungen auf dem festen
Flugfernmeldenetz (AFTN) werden jetzt die durch die Radio
Schweiz AG von den Verkehrsleitstellen in Zirich, Genf
und Bern aus geleiteten An- und Abfliige widergegeben.

In Anlehnung an die letztjahrige Ausgabe wurde die Tabelle
Uber die Verteilung der Baukosten der Landesflughafen
(Tab. 24) etwas Uibersichtlicher gestaltet.

Weggelassen wurden die Tabellen Gber die Entwicklung
des Weltluftverkehrs sowie die Liste der von der Schweiz
abgeschlossenen zweiseitigen Luftverkehrsabkommen.

Bern, den 15. Marz 1977

Eidgendssisches Luftamt

Der Direktor:
W. Guldimann
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Gewerbsmaéssiger Passagierverkehr Schweiz—Ausland v. v. nach Verkehrsarten und Flughéfen!
Trafic commercial de passagers Suisse—étranger et vice versa, selon le genre de trafic et les aéroports!

Anteil in Prozenten/Part en pour-cent

1975
Schweiz? 1 Linienverkehr Swissair 50
Suisse? Trafic de lignes de Swissair
Linienverkehr ausléndischer -
2 Unternehmungen 32

Trafic de lignes des
entreprises étrangéres

Pauschalflugreiseverkehr

3 schweizerischer Unternehmungen 5
Trafic de voyages a forfait des
entreprises suisses

Pauschalflugreiseverkehr

auslandischer Unternehmungen 9
4 Trafic de voyages a forfait des

entreprises étrangéres

Ubriger Nichtlinienverkehr
schweizerischer Unternehmungen

5 Autre trafic hors des lignes des
entreprises suisses

n

Ubriger Nichtlinienverkehr

6 ausldndischer Unternehmungen 2
Autre trafic hors des lignes
des entreprises étrangéres

Ziirich?
Linienverkehr
1 Trafic de lignes 82
2 Pauschalflugreiseverkehr 15
Trafic de voyages a forfait
3 Ubriger Nichtlinienverkehr 3
Autre trafic hors des lignes
Geneéve?
Linienverkehr
1 Trafic des lignes 88
2 Pauschalflugreiseverkehr 10
- Trafic de voyages a forfait
3 Ubriger Nichtlinienverkehr -
Autre trafic hors des lignes
Basel-Miilhausen?
1 Linienverkehr 61
Trafic des lignes
2 Pauschalflugreiseverkehr 29
Trafic de voyages a forfait
3 Ubriger Nichtlinienverkehr 10

Autre trafic hors des lignes

' Ohge direkten Transit und ohne Inlandverkehr/Sans transit direct et sans trafic interne
* Ohne Gratispassagiere/Non compris les passagers transportés a titre gratuit
3 Gratispassagiere inbegriffen/Y compris les passagers transportés a titre gratuit

1976

50

82

15

88

10

67

PV Vp——.  —




1. Gewerbsmassiger Luftverkehr — Trafic commercial

Ergebnisse 1976 in halbfetter, Ergebnisse 1975 in gewdhnlicher Schrift — Résultats 1976 en mi-gras, résultats 1975 caractéres ordinaires

Glter-Tonnen-

Zahlende Flugkilometer | p,qqqgier-im kilometer
& Etappen- Fracht und Post Kilometres P -k Marchandi
Sl i e ColEstiy | pasagioret | “Ficlolposto | pacowus | Pessasekm | Machenghos
étapes payants® in Tausend — en milliers
1 2 3 4 5 6 7
A. Linienverkehr — Trafic de lignes
1. Swissair
a) Inlandverkehr, inklusive interne
Etappen internationaler Linien . . 14 843 920 039 25221 2753 181 580 5113
Trafic interne, y compris les 15 144 852 161 23244 2835 168 492 4783
étapes internes des lignes
internationales
b) Schweiz—Auslandv.v.. ... ... 64138 4351 820 98 338 66 606 6 744 646 251101
Suisse—étranger v. v. 63 835 4022 304 88 338 63 309 5914 495 223 993
c) Auslandsetappen'. .. ... . ... 10 378 716 272 36 529 16 821 1601 893 88 035
Etapes a I'étranger? 10514 675 362 31822 17 086 1515549 79160
d) Total Swissair . . . .. ....... 89 359 5988 131 160 088 86 180 8528119 344 249
2. Auslandische Unternehmen 89 493 5 549 827 143 404 83230 7 598 536 307 936
Entreprises étrangéres
a) Inlandsetappen ............... 2738 107 397 2 581 528 21474 481
Etapes internes 2779 88 622 2617 568 18 464 475
b) Ausland—Schweiz v.v.2 ........ 74 700 3821 395 112 863 70 442 4 842 576 185 148
Etranger—Suisse v. v.2 73592 3616973 109 971 68 753 4518993 169 062
c) Total auslandische Unternehmen ., 77 438 3928 792 115 444 70 970 4 864 050 185 629
Total entreprises étrangéres 76 371 3705595 112 588 69 321 4 537 457 169 537
3. Linienverkehr Schweiz—Ausland v. v.
Trafic de lignes Suisse—étranger v. v.
a) Swissair(1b). .. .......... 64138 4 351 820 98 338 66 606 6744 646 251101
63 835 4022 304 88 338 63 309 5914 495 223 993
b) Auslandische Unternehmen (2b) . 74700 3821395 112 863 70 442 4842576 185 148
Entreprises étrangéres (2b) 73 592 3616973 109 971 68 753 4518993 169 062
c) Total Schweiz—Ausland v. v.
WMbE2hY % coi o fw s o % o0 s 138 838 8173215 211 201 137 048 11 587 222 436 249
Total Suisse—étranger v. v. 137 427 7639277 198 309 132 062 10 433 488 393 055
(1b + 2b)
B. Pauschalflugreiseverkehr® —
Trafic de voyages 2 forfait®
1. Schweizerische Unternehmen 6 050 663 779 — % » ¥
Entreprises suisses 4 565 438 668 —_ % % *
2. Auslandische Unternehmen . . . . .. 6720 695 544 —_ = * 2
Entreprises étrangéres 7124 735 449 — ® 2 X
3. Total Pauschalflugreiseverkehr 12770 1359 323 — e = "
Total trafic de voyages a forfait 11 689 1224117 — i ¥ *
C. Ubriger Nichtlinienverkehr! —
Autre trafic hors des lignes*
1. Schweizerische Unternehmen . . . . . 74 239 315 867 57 528 * ® *
Entreprises suisses 64 245 280 632 53 721 . ¥ %
2. Auslandische Unternehmen . .. .. 4908 192 658 5947 b * 2
Entreprises étrangéres 5327 209 278 6784 * & *
3. Total Ubriger Nichtlinienverkehr . . . 79147 508 525 63 475 b * =
Total autre trafic hors des lignes 69 572 489 910 60 505 b * *
D. Zusammenzug® — Récapitulation®
1. Schweizerische Unternehmen. . . . . 169 648 6967 777 217 616 86180 8528 119 344 249
Entreprises suisses 158 303 6319127 197 125 83 230 7 598 536 307 936
2. Auslandische Unternehmen . . . ... 89 066 4816 994 121 391 70 970 4 864 050 185 629
Entreprises étrangéres 88 822 4 650 322 119372 69 321 4 537 457 169 637
3. Gesamotal .« oo v e mam me s 258 714 11784771 339 007 157 150 13 392 169 529 878
Total général 247 125 10 969 449 316 497 152 551 12 135993 477 473
4. ZunahMe IN% .o oo nios vie anne +4,7 +7,4 +7.1 +3,0 +10,3 +11,0
Augmentationen % .. ........

' Vollstandig im Ausland liegende Etappen. Die angefiihrten Zah-
len goben die addierten Etappentotale wieder

2 Direkter Transit inbegriffen; einschliesslich Verkehr franzoé-
sischer Unternehmen nach Basel/Milhausen

3 Fliige, bei denen zusétzlich zur Beférderung wesentliche Lei-
stungen am Reiseziel eingeschlossen sind

4 Nur Transportflige

¢ Die Leistungen in km {(Kol. 5—7) beziehen sich nur auf den Li-
nienverkehr, da im Pauschalflugreise- und im Ubrigen Nicht-
linienverkehr nicht festgestelit

¢ Im Nichtlinienverkehr sind die Gratispassagiere inbegriffen

! Etapes situées entid¢rement a I'étranger. Les chiffres donnés re-
présentent la somme des totaux de chaque étape

2 Le transit direct est inclus; y compris le trafic des entreprises
frangaises a destination de Béale-Mulhouse

3 Vols pour lesquels sont comprises, en plus du transport, des
prestations essentielles a I'endroit de destination

¢ Vols de transport seulement

 Les résultats en km (col. 5—7) se référent uniquement au trafic
de lignes; ils ne sont pas relevés pour le trafic de voyages a
forfait ni pour I'autre trafic hors des lignes

¢ Dans le trafic hors des lignes, les passagers transportés a titre
gratuit sont inclus
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2. Linlenverkehr —Trafic de lignes 1956—1976

Linge des Passagierkilometer — Passagers-kilométres Passagler- Giter-Tonnen- Tonnenkilometer — Tonnes-kilométres
Liniennetzes Flugkilometer Zahlende Fracht und Tonnenkilometer M kll?‘meét_ar
Jahr Longueur du | Etappenflige | Kilométres Etappen- o5 Ausgeniitzte Angebotens Aus- Passagers archanclises | ausgelastete | Angebotene Aus-
Année |réseaudesiignes| Vols-étapes parcourus passagiers Fret et poste Utilisés fferts nitzung Jonnos- tonnes Utilisées ffertes lastung
km 1000 _ Passagers- 1 Utilisation | kilométres kilométres Utilisation
1. VIL eétapes payants % % z %
in Tausend — en milliers in Tausend — en milliers
1) Schwelzerischer Linlenverkehr im In- und Ausland — Traflc sulsse de lignes, Interne et a I'étranger
1956 56863 32107 19 360 766 663 13743 544 171 850 267 64 50 636 13 833 64 569 97 140 66
1957 96 296 38 066 25771 985 216 16 552 788 476 1279 994 62 73 872 19 236 23 108 150 815 62
1958 121185 39 884 29 650 1058715 19624 913 622 1548 512 59 86 083 24762 110 845 183 893 60
1959 124 272 39 317 29 615 1095 769 22 407 965 594 1 599 996 60 89519 29 583 119102 195 085 61
1960 131 523 43193 31996 1285 520 26 036 1138 463 1956 781 58 105613 34 334 139947 238 851 59
1961 108 820 45726 34 907 1439918 26 012 . 1365367 2 659 052 51 127 079 36 645 163724 298 627 55
1962 129 383 43 073 37 025 1648 419 28121 1685 653 3 195 969 53 156 900 40 036 196 936 379735 52
1963 130 661 50 858 39 689 1780048 31915 1841 857 3 496 209 53 169 133 47 534 216 667 418 147 52
1964 127 984 51550 42 422 1909 475 35 483 2142949 3 969 995 54 194 136 54724 248 860 476 101 52
1965 135998 55 602 4£ 914 2176 796 42 848 2435510 4 454 865 55 220 901 68 025 324 074 539 471 54
1966 141717 59 960 49 340 2379766 52 154 2688 109 4821076 56 243 476 80 598 288 926 584 696 55
1967 143 464 67 108 54045 2 646 604 55 501 2 994 491 5284 480 57 271 564 82 046 353610 642 491 55
1968 170 834 72 021 59923 3009 275 71 603 3323537 6 259 457 53 294 285 117 424 411 708 788 403 52
1969 176 482 77 257 67 728 3 489 934 96 165 3825134 7218129 53 338833 175 093 513 926 951 506 54
1970 215 586 84 646 75 421 3 867 576 108 469 4 420 320 8 292 457 53 392 001 187 613 579614 1134147 51
1971 245 337 86 261 77 514 4414970 110 528 5 095 855 9 861 092 52 451 762 200 632 652 394 1329 587 49
1972 218 205 83 039 78 710 4574745 113 042 5 750 428 10 888 811 53 510 447 218 265 728712 1464 811 50
1973 226 949 85709 81761 5152 106 127 819 6 755 423 11 969 290 56 600 223 259175 859 398 1631935 53
1974 230 439 87 709 80115 5311233 139 980 7 106 741 12 702 401 56 631 756 294 909 926 665 1733214 53
1975 249 212 89 493 83 230 5 549 827 143 404 7 598 536 13 826 597 55 676 209 307 936 984 145 1898 763 52
1976 248 492 89 359 86 180 5988 131 160 088 8528 119 14 425 884 59 759 203 344 249 1108 452 2035 166 54
(2) Ausl&ndischer Linienverkehr — Trafic étranger de lignes (3}
1956 221 298 20230 16 612 598 517 14773 505 390 817 548 62 48 295 14941 63 236 103 288 61
1957 225 551 23123 18 529 695 118 16 745 593 989 991 806 60 56 348 17 187 73535 121 346 61
1958 285917 30059 24 444 794 419 18 289 700 333 1309 808 54 65 961 18757 85718 146 694 58
1959 242 383 32313 22 647 891 442 22 986 674 730 1212 654 56 63 445 21434 84 879 140 925 60
1960 247 951 35118 26 693 1077 997 20343 865 991 1600 204 54 81 459 31327 112786 189 657 60
1961 294 223 36 194 28 871 1207 942 36 230 1 049 493 2 057 463 51 98 952 38712 137 664 243 396 57
1962 271 584 36 995 27 856 1293974 44 539 1129919 2170108 52 106 471 41 190 147 661 258 581 57
1963 297 736 40075 29 458 1462 704 51083 1288 340 2425 483 53 120 068 46 461 166 529 293 289 57
1964 282 981 41107 31396 1628 706 52 678 1446 747 2712548 53 125 867 52 539 178 406 319983 56
1965 301874 42796 34 522 1805349 61 953 1711963 3116 584 55 148 941 63 499 212 440 381 306 56
1966 269 130 48 804 38 442 2083 574 67 968 1943 446 3 627 856 54 169 080 71044 240124 442 079 54
1967 344 240 51862 43 660 2265196 69 648 2 246 542 4284 209 52 195 448 84762 280 211 548 728 51
1968 399 994 55217 50092 2 441923 87716 2 603 001 5 065 687 51 226 461 117 637 344 098 696 035 49
1969 357 421 62 163 56 238 2 853 545 103 933 2969 039 5910194 50 258 306 144 034 402 340 799 524 50
1970 393 930 66 394 65 141 2990189 107 102 3312348 - 7151 048 46 288174 155 782 443 956 986 743 45
1971 430 163 66 758 62 612 3113752 103 960 3344 879 6994 108 48 291 005 152 006 443 011 945 769 a7
1972 446 477 71480 64 998 3 441 532 114 432 3953 150 7 842 547 50 343 924 175 834 519 858 1046 382 50
1973 451 835 72870 66 908 3749 389 125 566 4295 185 8321157 52 373 681 191 899 565 580 1128 107 50
1974 409785 74710 65 006 3 681 485 123 685 4 269 607 8 351 207 51 371 456 181 084 552 540 1137 737 49
1975 346 979 76 371 69 321 3 705 595 112 588 4 537 457 8 981 558 51 394 759 169 537 564 296 1229 725 48
1976 354 626 77 438 70870 3928792 115 444 4 864 050 9 300 500 52 423172 185 629 608 801 1 305 550 47
! Swissair-Linien, die teilweise auch von ausldndischen Unternehmen beflogen wurden ! Lignes Swissair, partiellement exploitées aussi par des entreprises étrangéres

2 Etappen, die nur von ausléndischen Unternehmen beflogen wurden 2 Etapes qui ne sont desservies que par des entreprises étrangéres
3 Verkehr von der Schweiz nach dem ersten Etappenort im Ausland und umgekehrt * Trafic depuis la Suisse jusqu’'a la premiére esceale a I'étranger et vice versa



3. Gewerbsmassiger Verkehr auf den Landesflughdfen — Trafic commercial sur les aéroports nationaux

Ziirich ‘Genéve Basel’
Ehanition = Ademon 1975 | 1976 Diff. % 1975 | 1976 Diff. % 1975 1976 Diff. %
A. Linienverkehr — Trafic de lignes
1. Bewegungen — Mouvements . . . . . 95 046 95365 + 03| 59874 60153| + 05| 17709 17794 + 05
2. Passagiere — Passagers: ]
a) Eigenverkehr — Traficlocal. . . . |5040069(5437261| + 8 [2882353|3089331| + 7 505512 | 545988 48
b) Direkter Transit — Transit direct 3529065 344494 — 2 474757 | 497933| + 5 64 464 77294 + 20
IR R) - | A S 5393034| 5781755 + 3357110| 3587264 - 569976 | 623282 + 9
3. Fracht — Fret t:
Eigenverkehr — Trafic local . . . . 111380 123461 + 11 30 564 32846 + 7 11 900 14 505 + 22
4. Post ~— Poste t:
Eigenverkehr — Trafic local . . . . 7 400 8 481 + 15 5585 5921 + 6 1661 2 360 + 42
5. Giter — Marchandises t 2:
Direkter Transit — Transit direct . 17 597 16165 — 8 19809 21444, + 8 6975 5872 — 16
B. Pauschalflugreiseverkehr —
Trafic de voyages 2 forfait
1. Bewegungen — Mouvements . . . . . 6 957 7568 + 9 3107 3653, + 18 1245 1270 + 2
2. Passagiere — Passagers:
a) Eigenverkehr — Trafic local . . . . 758568 | 828207 -+ 9 261133| 305191 + 17 129996 | 117 259 — 10
b) Direkter Transit — Transit direct 3 400 9641 184 8079 14280 + 77 555 1295 +133
€) Total oo v 5 o o B an s 761968 | 837848 -+ 10 269212 | 319481 + 19 130551 | 118 554 — 9
C. Ubriger Nichtlinienverkehr —
Autre trafic hors des lignes
1. Bewegungen — Mouvements . . . . . 8253 8280 + 03 5626 5732 + 2 3504 4019 + 15
Davon Rundflige —
Dont vols de plaisance . . . . .. . 1970 1908 — 3 1170 1066| — 9 1194 1366 + 14
2. Passagiere — Passagers:
a) Eigenverkehr — Trafic local . . . . 175474| 181525| + 3 73 695 61603} — 16 50 234 41401 | — 18
b) Direkter Transit — Transit direct 19152 19654 + 3 13704 14045, + 2 2995 4038 + 35
EY TOMAL & wo oeomuens s s o550 194626| 201179 + 3 87399 75648 — 13 53229 | 45439 | — 15
Davon auf Rundfliigen —
Dont en vols de plaisance . . . . . 4897 6029| + 23 1377 1846 + 34 2204 7083 +221
3. Fracht — Fret t: '
Eigenverkehr — Trafic local . . . . 2436 2690 -+ 10 5162 3814, — 26 2 664 3175 + 19
4. Post-— Poste t:
Eigenverkehr — Trafic local . . . . 17 18| + 6 3 10| +233 34 17 — 50
5. Giter — Marchandises 1t 2:
Direkter Transit — Transit direct . 653 800 -+ 23 - 372 149 — 60 385 707 + 84
D. Zusammenzug — Récapitulation g
1. Bewegungen — Mouvements . . . . . 110256 | 111214 + 1 68 607 69538 + 1 22 458 23083 + 3
2. Passagiere — Passagers:
a) Eigenverkehr — Traficlocal. ... |5974111|6446993| + 8 [3217181|3456125! + 7 685742 | 704648 + 8
b) Direkter Transit — Transit direct 375517 | 373789| — 05| 496540| 526268] + 6 68 014 82 627 + 21
SY TOMA) o b son woniw wm wa e 6349628 6820782 + 7 [3713721|3982393| + 7 753756 | 787275 + 4
3. Fracht — Fret t:
Eigenverkehr — Trafic local . . . . 113816 126151 | -+ 11 35726 36660 + 3 14 564 17 680 + 21
4, Post — Poste 1t:
Eigenverkehr — Trafic local . . . . 7417 8499 + 15 5588 5931| + 6 1695 2377 + 40
5. Guter — Marchandises t 2:
Direkter Transit — Transit direct . 18 250 1695 — 7 20181 21593| + 7 7 360 6579 | — 11
E. Im Linienverkehr angeflogene Stidte
Villes desservies en trafic de lignes
Stand 15.dull. oo iii 6o nimid oo me
Situation le 15 juillet . . . . . .. ... 118 123 85 83 30 30

Total Schweiz — Suisse 1976 = 138
Total Schweiz — Suisse 1975 = 136

(Die Stadte sind nur einmal gezéhlt — Les villes

ne sont comptées qu’une fois)

! Schweizerisch-franzsischer Gemeinschaftsflughafen
Die Zahlen umfassen den schweizerischen und den franzo-

sischen Verkehr
2 Fracht und Post

Anmerkungen: Gratispassagiere und Gratisfracht inbegriffen
Direkter Transit einmal gezahit

2 Fret et poste

' Aéroport commun franco-suisse
Les chiffres englobent les trafics suisse et francais

Transit direct compté une fois

Remarques: Passagers et fret transportés 2 titre gratuit inclus
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4, Passagiere im Linienverkehr auf den Landesflughédfen 1946—1976
Trafic de lignes sur les aéroports nationaux 1946—1976

Ziirich Geneve Basel
Jahér Be- P;ssagtlere — Passagers Be- Ps:saiiere — Passagers Be- Pa;lsaiiere — Passagers
Année wegungen Eigen- irekter wegungen Eigen- irekter wegungen Eigen- rekter
Mouve- Transit Index Mouve- Jarkahr Transit Index Mouve- verkehr Transit Total Index
ments Trafic ?gc';a, ‘Iglarggl‘t Total Indice ments Trafia local Lr'argsca{t Total Indice ments Frdlo ol Lr‘e:gz{t Indice
1946 5417 78 948 578 79 526 5 3776 47 879 4227 52 106 5 873 8 327 1199 9526 6
1947 7612 105 140 1279 106 419 7 6 884 87 916 21 592 109 508 " 3037 19717 4255 23972 14
1948 9187 112073 1021 113 094 8 8516 99 299 23707 123 006 13 3137 23 232 1878 25110 15
1949 - 113239 128 089 18 471 146 560 10 9584 106 561 28 050 134 611 14 2651 16 303 2670 17 973 1
1950 12383 141150 32224 173 374 12 9609 102 706 36777 139 483 15 1927 7 622 3566 11188 {{
1951 15 888 189 809 53 043 242 852 17 10 296 140 075 36 664 176 739 18 1368 7133 761 7 894 5
1952 16 053 209 559 61 040 270 599 18 11 380 137 691 54 522 192 213 20 1892 10572 1617 12189 7
1953 18 502 295 392 69 474 - 364 866 25 12 582 192 709 67 196 259 905 27 2 440 20977 5698 26 675 16
1954 21527 392 635 63 286 455 921 31 14380 245 498 58 987 304 485 32 3 460 24 751 8 437 33188 19
1955 23 937 499 926 58 979 558 905 38 14 925 304 967 59 263 364 230 38 3314 29 317 8 856 38173 22
1956 28 998 624 249 61 931 686 180 47 18 076 372998 68 370 441 368 46 3 626 36 807 12410 49 217 29
1957 33433 786114 64 669 850 783 58 20 550 472610 73939 546 549 57 4711 56 406 16 843 73 249 43
1958 37 452 851 807 68 282 920 089 63 21737 510678 74748 585 426 61 8 415 96 427 26 657 123 084 72
1959 38 566 913 361 81170 994 531 68 23 390 557 664 75470 633 134 66 8113 107 228 29722 136 950 80
19860 41983 1172118 97 005 1269123 87 26 041 717 850 108 053 825 203 86 8 827 126 885 43 898 170783 99
19861 46 321 1344 428 121 084 1465512 100 27 937 839 412 116 513 955 925 100 7 949 138 526 32 353 170 879 100
1962 50 607 1507 484 168 234 1675718 114 27 428 916 029 107 565 1023 604 107 8212 138 815 41 496 180 311 106
1963 53 556 1666 821 186 945 1853 766 126 30934 1017 259 127 374 1144633 120 9729 162 842 42 977 205 819 120
1964 53 978 1802 235 186 209 1988 444 136 31713 1129 441 143 884 1273 325 133 10189 188 772 39035 227 807 133
1965 57 157 2062472 219 905 2282377 156 35 167 1240 347 182 416 1422763 149 0232 158 933 31205 190 138 111
1966 63 514 2293708 259 447 2 553 155 174 40 335 1397 195 189 850 1587 045 166 10971 200 280 31039 231 319 135
1967 70726 2 608 045 285779 2 893 824 197 43 534 1604 369 173 847 1778 216 186 12761 253 747 30172 283919 166
1968 76 321 2918 864 301 736 3220 600 220 44812 1781 851 197 521 1979372 207 13 268 270 592 36 017 306 609 179
1969 83 320 3 390 664 339 577 3730 241 255 49 696 2109 050 230 198 2 339 248 245 13 958 317 916 31572 349 488 205
1970 89 075 3680187 345 780 4025 967 275 55736 2254752 300 126 2554 878 267 14 617 350 708 27 434 378 142 221
1971 88 849 4165176 350 120 4515 296 308 55 334 2483 611 311782 2795 393 292 15 306 410088 18103 428 191 251
1972 86 818 4404714 336 212 4740 926 323 57 921 2 654 691 355 550 3010 241 315 16 332 460 797 32 600 493 397 289
1973 90 032 4916 594 338 834 5 255 428 359 59 058 2 882 865 408 712 3291577 344 16 560 507 258 44 242 551 500 323
1974 93 929 4976678 337 216 5313 894 363 59 363 2 843 966 436 380 3 280 346 343 17 060 504 500 62 483 566 983 332
1975 95 046 5 040 069 352 965 5393 034 368 59 874 2 882 353 474 757 3357 110 351 17 709 505 512 64 464 569 976 334
1976 95 365 5 437 261 344 494 5781 755 394 60 153 3089 331 497 933 3 587 264 375 17 794 545 988 77294 623 282 365
Schatzungen/Estimations’
1978 99 520 7 280 000 480 000 7 760 000 530 62 511 4120 000 638 000 4 758 000 498 22 956 797 000 86 000 883 000 517
1980 104 310 8 455 000 525 000 8 980 000 613 65 437 4782 000 726 000 5 508 000 576 25784 963 000 112 000 1075 000 629
1982 108 500 9 573 000 607 000 10 180 000 695 68 094 5411000 846 000 6 257 000 655 28 255 1143 000 143 000 1286 000 753
1984 114870 |10 983 000 697 000 11 680 000 797 72947 6 288 000 982 000 7 270000 761 30755 1 367 000 164 000 1531 000 896
1985 119350 |11 839000 761 000 12 600 000 860 75688 6777000 | 1060000 7 837 000 820 32147 1494 000 176 000 1670 000 977
1 vorgenommen durch das Eidg. Luftamt im Jahre 1973 1 faites par I'Office fédéral de I'air en 1973
Anmerkungen: Gratispassagiere ab 1960 inbegriffen Remarques: Passagers transportés a titre gratuit inclus depuis 1960

Direkter Transit einmal gezahlt
Index: Total des Passagierverkehrs 1961 = 100

Transit direct compté une fois
Indice: total du trafic de passagers en 1961 = 100
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5. Passagiere im Nichtlinienverkehr auf den Landesflughafen 1946—1976

Trafic hors des lignes sur les aéroports nationaux 1946—1976
Ohne Rundflige — Sans vols de plaisance

Ziirich Gengéve Basel
A“'ahér Be- P;ssakglere — Passagers Be- Pasaai iere — Passagers B Passai iere — Passagors
nnée wegungen Eigen- irekter wegungen Eigen- Direkter wegungen Elgen- Direkter

Mouve- verkehr Transit Index Mouve- Transit Index Mouve- verkahe Transit Total Index

ments Trafio jocal Erﬁgts:;t Total Indice ments Tr;?ir:’:(tlagéal 1(’;;322;: Total Indice ments Tras locsi E;aarggt Indice
1946 3625 3473 —_ 3473 7 1876 8130 —_ 8130 27 1054 1918 — 1918 2
1947 4317 5683 = 5683 " 4341 15693 = 15693 52 1698 6 598 — 6 598 9
1948 3 591 6126 —_ 6126 12 4335 7 155 3187 10 342 34 866 3 465 — 3 465 4
1949 3 369 5847 — 5847 1 2473 8332 2975 11307 37 958 4138 40 4178 5
1950 1778 4593 730 5332 10 1732 7 452 3184 10 636 35 359 2609 21 2630 3
1951 2970 3018 851 3 869 i 1718 7 432 3261 10693 35 1041 8 967 625 9 592 12
1852 7 986 3654 901 4 555 9 1512 4 668 2103 6771 22 836 7168 90 7 258 9
1953 8712 6 325 960 7285 14 1590 6653 3009 9 662 32 1944 10389 870 11 259 15
1954 7181 11 320 1446 12 766 24 1849 4642 1892 6 534 21 1176 14 371 674 15 045 20
1955 6428 18 925 1005 19 930 38 2148 9230 2 551 11781 39 2040 28 461 4558 33018 43
1956 9607 11 860 1770 13630 26 1172 10373 3 541 13914 46 3202 45 438 2994 48 432 63
1957 1721 18 679 3305 21984 42 649 6 562 2259 8 821 29 3164 62 159 14 457 76 616 99
1958 1412 20 415 3224 23639 45 673 7 457 2819 10276 34 4138 57 607 35253 92 860 120
1959 1810 28 830 4323 33153 83 868 10 156 5304 15 460 51 3792 49 014 39 522 88 536 115
1960 2462 38714 6 857 45 571 87 1146 15322 9537 24 859 82 3 468 59 033 15 861 74 894 97
1961 2936 43 850 8726 52 576 100 1359 21755 8 540 30 295 100 3163 67 800 9301 77 101 100
1962 3399 56 356 9981 66 337 126 1047 19706 8 851 28 557 94 2 431 59 011 8 466 67 477 88
1963 3516 72 020 6 851 78 871 150 1504 22 236 8 936 31172 103 2801 77 344 7 245 84 589 110
1964 3817 91 655 10 552 102 207 194 1575 30290 10 024 40 314 133 2948 81638 7 681 89319 116
1965 3790 108 292 11 354 119 646 228 1557 -29 990 14 753 44743 148 3754 123 355 5782 129 137 167
1966 4045 141 427 9075 150 502 286 2223 38 206 11 843 50 049 165 6 202 307 645 7026 314 671 408
1967 4 499 185707 10 871 196 578 374 2690 47 415 10 926 58 341 193 6 081 286 576 8883 295 459 383
1968 4432 215 830 13 884 229774 437 3075 72688 8797 81485 269 5198 252 533 6 001 258 534 335
1969 6127 382 689 15114 397 803 757 4904 115786 11113 126 899 419 5227 245 057 8138 253 195 328
1970 7 495 480 047 13583 493 630 939 7 252 183 860 10387 194 247 641 5319 308 924 7 359 316 283 410
1971 8744 595 033 20 690 615723 1171 8 520 253 942 21816 275758 910 6 203 329 261 7 488 336 749 437
1972 11825 788 256 34714 822 970 1565 6 633 285 435 39370 324 805 1072 4775 294 264 6 088 300 352 390
1973 13774 940 973 36 864 977 837 1860 8113 367 694 45 609 413 303 1364 4415 254 998 4853 259 851 337 °
1974 12 687 875 524 19 498 895 022 1702 6813 307 600 23 640 331 240 1093 3227 179 808 4 353 184 161 239
1975 13 240 929 145 22 552 951 697 1810 7 563 333 451 21783 355234 1172 3 555 178 026 3550 181 576 236
1976 13 941 1003 703 29 295 1032 998 1965 8319 364 948 28 335 393 283 1298 3923 151 577 5333 156 910 204

Schétzungen/Estimations’
1978 17 267 1 895 000 50 000 1945 000 3699 9321 839 000 70 000 909 000 3000 5047 373 000 16 000 389 000 505
1980 20 031 2481 000 55 000 2 536 000 4823 10 960 1133 000 80 000 1213 000 4004 5018 388 000 21000 409 000 530
1982 22974 3164 000 63 000 3227 000 6138 12725 1476 000 93 000 1569 000 5179 4831 392 000 27 000 419 000 543
1984 25 480 3835 000 73 000 3 908 000 7 433 13631 1714 000 108 000 1822 000 6014 4571 390 000 31 000 421 000 546
1985 26 421 4130 000 79 000 4209 000 8 006 14151 1849 000 116 000 1 965 000 6 486 4437 386 000 33 000 419 000 543

1 vorgenommen durch das Eidg. Luftamt im Jahre 1973 1 faites par I'Office fédéral de I'air en 1973
Anmerkungen: Gratispassagiere ab 1960 inbegriffen Remarques: Passagers transportés a titre gratuit inclus depuis 1960

Direkter Transit einmal gezéhlt

Unproduktive Fliige bis 1956 inbegriffen

Index: Total des Passagierverkehrs 1961 = 100

Transit direct compté une fois
Vols improductifs inclus jusqu'en 1956
Indice: total du trafic de passagers en 1961 = 100




6. Frachtverkehr auf den Landesflughéfen 1946—1976
Trafic de fret sur les aéroporis nationaux 1946 —1976
Eigenverkehr in Tonnen — Trafic local en tonnes

' vorgenommen durch das Eidg. Luftamt im Jahre 1973

Anmerkungen: Gratisfracht ab 1960 inbegriffen

Index: Total Frachtverkehr 1961 = 100

' faites par I'Office fédéral de I'air en 1973

Ziirlch Genéve Basel

Jahr . R
Année ‘I’.Inﬁe?‘- Ibl'rlx(l’gr:: e Lln‘l(errl,- mf:;'_ : i Llnll(ea- m?g:: it

Trafic | o Indice | 'Frafic. e oW Indice | Traflc piene | T Indiog

delignes | 4os Jignes delignes | 4oq fignes de lignes | goq jignes
1946 453 76 529 3 275 84 359 5 83 135 218 10
1947 701 350 1051 6 685 524 1209 18 335 506 841 38
1948 975 287 1262 7 860 502 1362 20 528 291 819 37
1949 1064 529 1593 9 1083 429 1512 22 369 288 657 30
1950 1794 628 2422 13 1223 300 1523 22 273 102 375 17
1951 2595 428 3023 17 1721 302 2023 29 317 370 687 31
1952 3042 389 3431 19 1835 162 1997 29 435 131 566 26
1953 3257 411 3 668 20 2122 192 2314 34 516 127 643 29
1954 4033 421 4 454 25 2014 191 2 205 32 631 79 710 32
1955 5518 596 6114 34 2 391 163 2554 37 589 413 1002 46
1956 6927 603 7 530 42 2752 920 2842 41 881 478 1359 62
1957 8590 376 8 966 50 3205 44 3249 47 1843 178 2021 92
1958 9323 219 9542 53 4040 153 4193 61 2690 190 2880 131
1959 11280 466 11746 65 4801 189 4990 72 2 531 424 2955 135
1960 15230 489 15719 87 5227 175 5402 78 2505 458 2963 135
1961 17115 888 18 003 100 6 416 491 6 907 100 1661 532 2193 100
1962 21205 869 22074 123 8975 255 9230 134 3 451 440 3891 177
1963 26 164 671 26 835 149 12495 459 12954 188 4934 517 5 451 249
1964 29132 637 29 769 165 14 034 486 14 520 210 4928 590 5518 252
1965 36 000 986 36 986 205 16 291 436 16727 242 5754 550 6 304 287
1966 44 254 806 45 060 250 19 189 536 19725 286 7103 402 7 505 342
1967 49 830 1229 51 059 284 17 359 446 17 805 258 4936 584 5520 252
1968 64 200 1804 66 004 367 19 876 524 20 400 295 6 562 624 7186 328
1969 83 425 2498 85923 477 23 161 566 23727 344 8750 958 9708 443
1970 94 557 1646 96 203 534 25757 1046 26 803 388 10 254 714 10968 500
1971 95 503 2 366 97 869 544 25033 1488 26 521 384 11 407 1634 13 041 595
1972 101 583 2435 104 018 578 27 881 1051 28932 419 11 250 1337 12587 574
1973 110133 3.792 113 925 633 32030 583 32613 472 13009 1967 14 976 683
1974 115683 2946 118 629 659 33740 445 34185 495 12749 1451 14 200 648
1975 111 380 2436 113 816 632 30 564 5162 35726 517 11 900 2664 14 564 665
1976 123 461 2690 126 151 700 32 846 3814 36 660 530 14 505 3175 17 680 807
Schatzungen/Estimations’

1978 237400 { 1319 66 157 958 22 085 1007
1980 301800 | 1676 84102 1218 28 450 1297
1982 378000 | 2100 105 309 1525 37 953 1731
1984 466900 | 2593 130 102 1884 52 398 2389
1985 517400 | 2874 144153 2087 62 354 2843

Remarques: Fret transporté a titre gratuit inclus depuis 1960

7. Nachtflugbewegungen auf den Flughéfen Ziirich und Genf
Mouvements de nuit sur les aéroports de Zurich et de Genéve

Indice: total trafic de fret en 1961 = 100

Ziirich Gendve
Zeit

Heures Linienverkehr Nichtlinienverkehr Tratic de lignes Trafic hors des lignes
1975 1976 1975 1976 1975 1976 1975 1976
22.00—23.00 2459 2354 404 ar7 2139 2265 195 216
23.00—23.30 395 423 91 136 556 364 56 42
23.30—24.00 172 96 4 10 513 ar7 25 33
00.00—00.30 44 37 4 12 75 104 1 3
00.30—05.00 9 10 26 32 487 498 6 3
05.00—06.00 309 269 8 5 174 278 4 .
TotalNacht o500 0600 3478 3189 537 672 3944 3886 287 300

Total nuit : .
s jTo‘Zgr 06.00—2200| 91568 92176 14673 15177 55 930 56 267 8446 9085
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8. Verkehrsstrome im Linienverkehr — Courants dans le trafic de lignes

Tolal Schweiz (Passagiere einmal gezéhlt)

Aniiisnse Fassagiere e e R Total Sulsse (Passagers comptés une fois)
Passagers partants
1974 1975 1976 1974 | 155 | 1978 1974 | 1975 1976 1974 1975 1976
1. Schwelz—Europa Sulsse—Europe
Frankreich — France .............. 146 389 151 721 168 259 282 430 275 504 301 369 65 621 69 994 76 440 479 932 481 560 529 080
PAMS: vcarmummansie ey 106 202 109644 | 119451 225 757 214 372 231 986 48 979 51 581 56 821 372625 367 564 399 750
Nizza — Nice ......ccivvvvninnns 30 676 30080 55 452 37 808 36 297 40 106 3875 4 652 5191 68 506 67 569 77139
Deutschland (BRD) — Allemagne (RFA) 373677 367 102 390 200 85 338 93 254 97 293 19139 18118 19 621 456 676 448 165 476 659
Frankfurt — Francfort ............ 74229 74 094 77747 32 040 31 451 32523 2145 1739 2086 105 515 104 161 109 353
11X Y= Fo £ 79 841 80 908 84 604 19889 20 203 21 451 3837 3 948 3620 96 866 97 891 103 078
Miinchen — Munich .......ovvuun. 79 027 78150 79415 18 146 17 099 16 146 5216 5 095 5766 93 883 92 492 94 414
Grossbritannien — Grande-Bretagne . 201716 208 034 216 240 149 155 156 974 167 657 33 606 31962 36 558 374742 389 273 411 772
London — Londres .............. 176 055 182 630 187 203 138 347 145 366 153 440 29 464 27719 N7 336 603 350 705 366 364
Italien — lalie .........ccovvuvvunn 131 142 141 792 149 888 82 356 79 160 80 521 15101 12 831 11575 219762 222 346 230 409
Mailand — Milan ........coeeen.. 58 647 68 946 73 807 22018 23715 27 183 6948 5589 4302 84 276 93 354 100 097
Rom ~—Rome .......cvvvveninnns 41910 44 213 47 476 41 259 42187 43 142 3736 3743 3998 84 046 86 083 91 078
Spanien — Espagne ............... 110 282 101 832 102 064 106 810 95 443 103 325 11254 10 032 10 748 212900 194 414 202 865
NG T crurvsortcimms srgis 1o Sorpr ety s 47 628 44 245 42 300 40 964 37 491 40 531 3026 2 864 2906 87112 80 872 81697
Barcelona — Barcelone .......... 27211 27 100 26 876 29 522 26 426 28411 3449 2853 2716 54 605 51333 52 889
Skandinavien — Scandinavie ....... 115968 113 204 117 314 38 303 40 326 41 876 8170 8972 9385 146 684 147 105 153 183
Kopenhagen — Copenhague ...... 40 833 38 200 39 463 14918 15 270 15934 2 891 3335 3295 54 434 53118 55 060
Osterreich — Autriche .............. 121 095 124 632 132 658 13 453 14 286 15710 6019 6048 5984 132 857 136 689 145 684
Wien — Vienne ...ovveeveennannn. 93 427 93 0556 98 554 12025 12 596 13 626 5310 5291 5161 104 981 104 896 111 260
Niederlande — Pays-Bas ........... 89 081 86 704 92 464 34 290 36913 40094 5311 5009 5463 120 368 120 556 129 914
Belgien — Belgique ................ 47 057 46 335 51 086 56 846 55 663 59 960 6171 5523 6 586 106 363 104 281 114130
Griechenland — Gréce ........oo... 40 935 44 392 51454 24 855 26 623 30 080 2998 3528 5489 63689 68 342 77 958
Athen — Athenes ..........oove... 34 041 34 856 43 333 22 706 24 276 27 847 2417 2877 4682 54 883 56 828 67 969
Thrkei — TUrquie ......oeovvenrenns. 41117 49 460 55 501 10717 14 055 18 983 2144 2539 3511 46 858 57 900 68 183
1SEANDUL « o oo e e e e e 36 337 41 098 46 335 8700 11147 16 372 1842 2298 3163 40 783 47 408 57157
Jugoslawien — Yougoslavie ........ 51 649 51298 51 761 2963 3514 3431 1319 1815 1448 51464 51186 51517
e T 26 619 21498 27419 14 664 13 431 16 676 2094 2078 2278 40 494 34032 42 909
Ubrige Lander — Autres pays ....... 99 570 95 357 97 233 22419 21412 20 964 6719 4 553 3 905 115 605 109 410 110 208
ey SR o - 1596297 | 1603461 | 1703541 934 599 926 558 997 939 185 666 183 002 198 991 2568394 | 2565259 | 2744471
2. Aussereuropdische Destinationen
Destinations extra-européennes
Nordamerika -— Amérique du Nord .. 251 643 222771 260 151 91 573 81415 86 699 10 058 9 559 10 487 328 571 289 691 326 304
Vereinigte Staaten — Etats-Unis ... 188 224 164 410 196 482 76 090 66 919 72 267 7 599 7103 8021 255 547 222 390 254 805 *
Kanada — Canada ............... 58 263 53 879 58 371 13 329 12 429 12403 2042 2082 2072 65 806 60 802 64 318
Afrika — Afrique ................... 97 513 114 875 135018 91 564 108 499 119 926 8724 13 504 14 882 182 787 221071 251 169
Agypten — Egypte ............... 14 260 19975 19 899 12739 16 302 23422 618 910 1034 25 556 34 761 42183
Algerien — Algérie ............... 4920 6 255 9700 13753 16 240 18 578 1210 2648 3209 18 041 23 144 29 050
Tunesien — Tunisie .............. 8198 9029 9967 12 563 15080 16 311 1787 3813 4 269 20219 26 156 28 645
Stidafrika — Afrique du Sud ...... 19 843 22 081 21724 6515 8693 6538 622 843 799 25 445 29 582 27111
Nigeria — Nigéria ............... 5533 8297 14 830 5458 7 936 5773 322 491 506 10780 16 135 19 985
Libyen — Libye ............oounn. 6217 10 464 15452 1280 1154 1686 206 320 433 7036 11 089 16 356
Marokko — Maroc ............... 6795 5979 5195 9928 10 056 11027 1069 1213 1303 16972 16 245 16 199
Mittlerer Osten — Moyen-Orient .... 91 269 99719 117 629 39153 42 312 47 475 " 4016 3771 4285 122 882 133 879 154 072
lsrael — I8ra8l occimniiaiiviies 66 986 66 940 74169 9021 9929 11 490 2450 2164 2426 71 876 72 605 80 742
lran.—: lran e savamesiv 10 868 16 279 19 580 12 888 13743 12169 598 655 683 21908 27 881 28 854
Saudiarabien — Arabie saoudite ... 1348 3110 6790 2 451 3879 8 350 105 194 445 3642 6511 14 069
Ferner Osten — Extréme-Orient ..... 53 647 61193 70174 40910 50673 57 377 3111 2347 3166 91 582 107 431 123 488
Japan —Japon ........c0cieinnnn 16 814 18712 21419 22 791 30058 30 632 952 773 889 38 395 46 667 50 081
Indien —Inde .......oovevviinnnn 9941 10017 10 057 5224 5706 7612 393 328 482 14 412 14 970 16 804
Stidamerika — Amérique du Sud .... 37 614 42916 41510 16 517 19 200 18 951 2478 2616 2680 53 523 61 085 59 382
Brasilien — Brésil ............. i 13174 16 315 16 384 8 043 9309 9373 575 657 590 20 598 24 811 24764
) - YT 531 686 541 474 624 482 279717 302 099 330428 28 387 31797 35 500 779 345 813 157 914 415
Gesamttotal — Total général ........ 2127983 | 2144935 | 2328023 | 1214316 | 1228657 | 1328 367 214 053 214 799 234 491 3347739 | 3378416 | 3659886




9. Verkehrsstrome im Nichtlinienverkehr — Courants dans le trafic hors des lignes

Pauschalflugreiseverkehr Davon Stédtefliige Total Nichtlinienverkehr
Abfliegende Passagiere — Passagers partants Trafic de voyages & forfait Dont vols intervilles Total trafic hors des lignes
1975 1976 1975 1976 1975 1976
1. Schweiz—Europa  Suisse—Europe
Grossbritannien — Grande-Bretagne ........... 124 058 148 078 — —_ 139 671 161 606
London — Llondres ..........ccoviiiniiennn.. 119 524 144 981 46 279 94 355 134 405 157 523
Spanien — ESpagne ...............ooiennnn... 119 146 106 017 = — 141 741 125 747
PRIMEYINZE: = covrin 5 o anmmmm st e, oo 56 Saman 103 163 93 617 — — 103 165 93617
Santiago de Compostela .................... — —_ — — % 16 296
MBIBGEL .. commmrumma. ot oo e o s RS 8577 5999 —_ —_ 8875 5999
Griechenland — Gréce ............covvevnnnn.. 33627 47 683 — — 36 864 50 195
Athen — ATh8NOS . ... vosvavivinsvsaiseine 15 804 19 302 5982 7811 19 041 21 640
Rhodos — Rhodes .............ccovvnvvenn.. 12127 16 141 —_ —_ 12127 16 141
Kot -=1Q0rfoM s snyimniiian s o fossiiirs x 7 381 —_ —_ 2 7464
Skandinavien — Scandinavie .................. 29 320 36 766 — — 36 271 42 045
Stockholm .........cciiiiiiinnnn.n. R 15044 16 375 1963 1677 15981 17 079
Kopenhagen — Copenhague ................ 8282 10177 51 2467 10 866 12038
L FE 1] 1 S, o SO 2562 2862 1064 89 4721 5279
Deutschland (BRD) — Allemagne (RFA) ........ 13 326 13151 — —_ 18 283 23693
BAHIN & cnmem omessin wn dosmimisiie s o i e 12797 12 452 7746 7 850 13153 13414
Hannover — Hanovre ..............ccoou.... 66 36 —_ — 3446 4 563
Frankreich — France .............ccccevvvnnnn 16 454 12 880 —_ —_— 25497 17 706
PAMS oo e s ST S d v mie mmixsrminge 3833 3662 2532 3084 10 209 6043
LOURABS ot 45 54 8 550 05 hmce cpmce omatrntermtaane 3541 3918 —_ —_ 3541 3918
Korsika — Corse ..........ccovvveinunnnn... 5485 3087 — — 5689 3664
BOTICAUR: i s it S s lnsts s 455 S iicsisiasat 1633 1504 1564 1504 1778 1504
NZza=— RICE: . = o smommenes o8 b QO 1922 708 1620 462 2955 1428
Walien— Halle....vvomomompmmrmrae rasnaemase 18 474 13 609 — —_ 22 665 15 358
Sardinien/Sizilien — Sardaigne/Sicile ........ 4914 4755 -— — 6168 6762
ROM —RBOME ; «onansdiantisia on i doastsss . . 11228 5424 10347 5349 11 867 6162
Venedig — Venise ........ccooevvevennnnnnen — 298 —_ 298 534 731
Niederlande — Pays-Bas ...................... 10 667 10 468 - — 11 525 11 746
AMSIOIAAM ..., vocosmisinmoin atosi 510016 wiararssiosmios 10 667 10 363 4242 5464 11 525 11 597
Jugoslawien — Yougoslavie ................... 13629 7953 —_— i 13782 9186
DUDTOVIIK 0se:sco - ors: rosismmnssasers e 6w i nassesyon i o5 4 466 1994 1709 474 4614 1995
Osterreich — Autriche ..........cccvvvvnunnn.. 8151 7724 — e 9501 0014
Wien — Vienpe ............................ 8104 7724 8104 7 507 8956 8745
Tirkei — Turquie: Istanbul .............iolll 10 242 8394 9743 8184 10 481 8422
Bulga.nen = BUIGANO: i e e 2531 6613 — S 2781 - 6619
Sof|a,........_ ............................. 2531 4579 1459 2295 2781 4585
Unga_rn — Hongrie: Budapest ................. 8510 6 055 8 321 5646 8 580 6 055
Ruménien — Roumanie ....................... 7 621 5581 —_ — 7 822 5581
CONSANME: .0 o w62 s oSO HHR R * 4554 — — * 4554
Bukarest — Bucarest ....................... » 1027 719 1027 * 1027
Por!ugal ....... S N R e e e e 3362 2 606 — - 3419 2 656
Lissabon — Lisbonne ...................... 2 580 1462 2001 495 2636 1512
Deutscr_lland (DDR) — Allemagne (RDA) ........ 700 635 —_ R 2430 2324
Leip;ng .................................... — — — = 1397 1636
BEHIN oo, o v e RS 5 e B 82 563 s 563 268 563
Tschechoslowakei — Tchécoslov.: Prag — Prague 3286 1571 3148 1538 3422 1738
Sowijetunion — Union soviétique ............... 3122 1456 i s 3576 1597
Moskau — MOSCOU .....oucvvvuvinnninnnnenn, 2219 1108 1814 1075 2 490 1249
Polen — Pologne: Warschau — Varsovie ....... i 608 = 608 105 686
Ubrige Lander — Autres pays .................. 1799 224 — — 2393 1476
IEEIELE 2 o om 8 o e A  T  SE M 428 023 439 494 121 544 159 822 500 6809 505 132
2. Aussereuropélsche Destinationen
Destinations extra-européennes
Altlka — AfHGUO v s sovumssisess s Sromss 112730 107 826 - —_ 115577 108 324
Kanarische Inseln — lles Canaries ........... 49 268 50 302 —_ — 49714 50 302
Tunesion ~— TUNIBIE ....cvvviveencrnaneennns 28 652 29 542 —_ —_ 30 048 29 588
MOBABLIE i v tremt s ot s Tt s 17 597 —_ ~— < 17 633
THNIS rorverreteseents a0 1 o ETm e ot o 7 DT b 8195 1549 2748 e 8 205
Ostafrika — Afrique orientale ................ 20 228 17 431 — —_ 20 356 17 480
MBroKKo:—=MATOG: .«:uuu-crosesvammsssasie s, srwsiasiss 8461 7334 — — 8 560 7336
BORAI" o vt ot e R * 4233 — _ x 4233
Marrakesch — Marrakech ................. ¥ 1590 837 1384 X 1590
GaBaDIANGA, «amaismsisaniviin e dane Sarins 1805 1434 1662 1202 1809 1436
Westafrika — Afrique occidentale ............ 3939 1833 — —_ 4 557 1877
Agypten — Egypte: Kairo — Le Caire ........ 401 1148 — 1054 447 1183
Nordamerika — Amérique du Nord ............. 9480 32 347 —_ — 54 028 81 089
Vereinigte Staaten — Etats-Unis ............. 9480 31973 — — 53 306 80 062
Zentral- und Stidamerika — Amérique centrale et
U SUA o sk s e R s s R 6 591 19871 —_ —_ 8679 19 871
Zentralamerik. Inseln— lles de I'’Amérique centr. 190 7676 —_ — 180 7676
Brasilien. — Brésil ...:cisiosiiiviies cosineeis 6 401 6 420 —_ —_ 6 553 6420
POIU— POIOW ;i s i i e 5% s oo wta aimers —_ 5248 — —— 1187 5248
L B L S 16 556 14 434 — — 19 050 15 201
Thailand — Thailande ...................... 10 630 8482 — —_ 10 811 8482
oy T L - 5475 5718 —_ — 5647 5828
TOtAl v s e AT R R e e 145 357 174 478 4048 6 388 197 334 224 485
Gesamttotal — Total général .................. 573 380 613 972 125 592 166 210 697 943 729 617




10. Verkehrsstréme im Frachtverkehr — Courants dans le trafic de fret .

Im Linien- und Nichtlinienverkehr beférderte Fracht Einfuhr Ausfuhr
in Brutiotonnen in der Reihenfolge der Ausfuhr 1976 Importation Exportation
Fret transporté dans le trafic de lignes et hors des lignes
en tonnes brutes dans I'ordre de I'exportation 1976 1974 1975 l 1976 1974 ‘ 1975 1976
1. Europa — Europe
Grossbritannien ~ Grande-Bretagne ........... 4 885,5 3520,2 3121,7 3329,2 2136,8 2150,9
Deutschland (BRD) — Allemagne (RFA) ........ 22764 1963,1 20319 878,5 704,9 879,0
Frankreich — France ..............ccovvvvennn 17749 1578,6 1605,6 671,0 4871 4424
Spanien — ESpPagne ........cciciieaiininianens 756,7 784,5 810,2 6113 643,1 432,5
Niederlande — Pays-Bas ..........ccvvivvinninn 15831,7 13248 1406,7 464,7 3559 335,5
Belgien, Luxemburg — Belgique, Luxembourg .. 613.2 4147 368,3 392,5 3524 332,2
Schweden — SUBAE .....v.vevevvinenrnenannns 412,2 246,9 223,7 340.,2 279,4 326,6
Rallen = RElS: . .covcaicannemas smmengs s shiomn 542,6 756,8 482,5 333,7 266,2 221,7
Osterreich — Autriche .........c0vvinennnnnn. 334,6 236,6 246,4 259,8 205,4 207,3
Einnland —:EINande. .. s:ccvecosnimmiy s s 63,4 52,8 54,3 149,6 110,7 155,0
Griechenland — Gréce ...............coeenn.. 775 114,0 121,6 192,9 1238 1474
Norwegen — NOIVEge ........ccvvvvvvennennn, 45,4 28,4 30,7 147,2 134,0 139,1
TOrRE| = TUIUIS . ivesmncasmsammeinn wases ssammmsiseion 243,0 220,3 320,8 87,2 85,5 1144
Dénemark — Danemark ..........cccvveiennnn. 120,1 1008 102,4 121,4 93,2 114,2
Jugoslawien — Yougoslavie ................... 90,0 68,1 81,5 17,1 133,1 112,7
Ungarn — Hongrie: & :.ivovanicmanionss b 51,8 26,8 36,3 114,8 96,7 109,6
Portugal — Portugal ..ic.civiaiviscsiiniiinia, 1314 178,0 125,9 2077 100,1 97,3
Tschechoslowakei — Tchécoslovaquie ......... 16,4 13,7 14,2 108,7 86,3 929
AN — TIANAB. ..o suniviioinmms oitais K Eng 118,7 186,3 2364 1417 87,6 92,8
Polén:— POIOgNe: «uuswscsyuisinsmnisiniasies 229 20,4 29,8 103,2 90,7 90,7
Sowjetunion — Union soviétique ............... 247,2 197,7 366,2 481 59,1 58,9
Ruménien — Roumanie ..........ccovviiveennnn 25,1 21,9 241 69,5 54,2 58,1
Bulgarien — Bulgarie .............c.coiiinnn... 34,6 453 64,0 50,8 25,6 414
Ubrige Lander — AUIIes pays ................. 30,9 30,0 17,6 1106 69,5 77,9
OB, A s s S e AR AT TR s S 14 4482 12130,7 119228 90514 67813 6 830,5
2. Aussereuropdische Destinationen
Destinations extra-européennes
Nordamerika — Amérique du Nord ............. 10 775,2 10 036,3 9 448,2 76077 5593,8 6912,1
Vereinigte Staaten ~— Etats-Unis ............. 9351,0 84357 8 287,1 64017 45820 59546
Kanada — Canada .................ooiiin 1316,7 1483,7 1083,3 987,9 8134 755,7
Mexiko — Mexique ..........ciiiiiiiiniann, 107,4 116.9 77,8 2181 198.4 201,8
Afrika — Afrique ..........oiiiiiiiiiiii 33605 30941 35879 1704,7 2478,0 21886,8
Nigeria — Nigéria .......cccoviveviiieeniann, 29,0 42 775 215.4 1042,0 1186,6
Siidafrika — Afriquedu Sud ................. 4944 466,6 759,8 352,0 4098 4296
Agypten — Egypte ........ceiveriaieinieann 307,2 325,8 328,6 1136 1753 3290
LIBYBR — EBVE ;s snmsmomesisn mesie s 28 25,1 21 124,6 117,8 1449
Marol:(ko —_ Ma_ro_c ......................... 90,5 81,0 56,7 68,2 78,9 103,7
Algerien — Algérie .............ocoiiiiinn. 3,3 15,5 13,7 230,9 154,8 98,7
Zalr@—Zalr0! . sivivi i wem svsnnniabiai s 20,0 1,3 1,9 27,9 34,2 53,0
Angola:——ANGola:. i iisicenannsde e 0,2 0,1 0,1 23,9 38,0 50,9
Tunesien— TURISIE o, coammonaitasios i 428 42,6 42,8 30,9 41,8 48,1
Libeta:—EIDBOE «inis. onpateiabaisatlon s 18 05 1,0 50,5 39,7 47,2
Kania— KONVES suanmomn: o st st asn 601,7 505,7 610,6 249 2738 443
Elfenbeinkiinste — Céte-d'lvoire ............. 55,8 62,5 55,9 11,5 17,7 43,2
Mittlerer Osten — Moyen-Orient ............... 2 566,6 24184 22234 1619,1 1776,0 2464,6
L et | 1| T T T e 371,1 2457 2146 192.4 278,1 5724
Saudiarabien -— Arable saoudite ............. 37 3.0 6,1 2134 452,2 542,7
Isvael — IStadl .oovusuinsyinassaiaois s 17559 1906,6 1810,1 668,5 465,1 380,8
Arabische Emirate — Emirats arabes ......... 237.3 71,4 5,7 133,3 108,2 217,5
Kuweit — Koweit ...............c.ooiiiil, 1.7 55 1,7 78,9 859 154,9
Syrien —8YrO ..eieiniiiiiiiniiaiaeieaaa 3,3 1,7 7,5 253 59,0 1448
Jordanien — Jordanie ...............oie.l 0,3 0,2 41 31,8 36,6 134,6
Libanon — EbaN .uswivin s 113,1 110,6 66,8 163,3 176,8 120,9
Irale— Jrak < cumsasmnmiis sa oo vmemrammT e 0,4 2,1 4,7 67,3 55,8 76,8
Bahrain — Bahrein ...... LR TR 28,8 84 15,0 17,2 13,0 47,5
Ferner Osten -— Extréme-Orient ............... 3571,3 3729,8 4936,1 22241 1698,7 23974
JBPBIN 5= JAPON 3 i aiiiiie i e ot seaiavie e sias 998,7 11119 1202,5 9554 673,5 8456
Hongkong — Hong-Kong ........covvuivnnnn.. 7215 885,0 958,1 219.,6 1387 365,8
INAIBN — INAO .. cuwwisioviewasmve v nemss 383,6 524,7 1366,8 249,2 256,2 352,9
Australien — Australie ...................... 536,1 32,0 29,7 325,5 177,7 2252
Singapur — Singapour ............c.veeenn.n. 113,4 119,6 1294 63,5 854 176,9
Pakistan — Pakistan ,.....coceviivivvoseeess 503,9 489,4 554,8 32,9 61,6 77,3
Philippinen — Philippines ................... 74 9.9 15,0 56,9 60,3 70,5
Thailand — Thailande .........ooveveeennn.. 959 122,2 167,5 29,7 48,5 53,2
Stidkorea — Corée (Sud) ...........ocvunnn. 335 155,7 196,2 64,1 46,5 49,7
Stidamerika — Amérique du Sud ............... 20434 2050,4 2616,9 1453,6 1196,2 1253,6
Braslllon — Brésil ... suv.swes i 2445 301,0 220,9 593,2 3923 489,6
Venezuela — Venezuela .................... 94,4 48,8 57,6 2142 226,9 232,3
Argentinien — Argentine ..................., 1351,2 12128 1795,9 2376 187,2 96,9
Kolumbien — Colombie ..................... 98,2 146,0 216,9 718 77,2 74,7
Guatemala— Guatemala .................... 21 1,5 1,7 204 15,2 50,2
TOtal  smnamntns s oo S S 22317,0 213290 228125 14 609,2 127427 159145
Gesamitotal — Total général .................. 367632 334597 347353 23 660,6 19 524,0 227450




11. Luftfrachtverkehr der Schweiz nach Warengruppen
Trafic de fret en Suisse d’aprés les groupes de marchandises

Bruttotonnen — Tonnes brutes

Waréngruppen Einfuhr — Importation Ausfuhr — Exportation
Groupes de marchandises 1974 1975 1978 1974 1975 1976

Tiere, Waren tierischen und pflanzlichen Ursprungs, Fette, Ole,

Waren der Nahrungsmittelindustrie — Animaux, marchandises

d'origine animale ou végétale, graisses et huiles, produits des in-

dustries alimentaires ............cievveeinnrennrnnannsnnnenns 10524 10 460 10 980 657 540 669
Mineralische Stoffe, Erzeugnisse der chemischen Industrie — Pro-

duits minéraux et des industries chimiques ..................... 3 091 2230 2323 4588 3708 4771
Kunststoffe, Kautschuck — Matiéres plastiques, caoutchouc ..... 512 432 456 789 574 770
Haute, Felle, Leder — Peaux, pelleteries, cuirs ................. 1058 1053 1056 156 98 131
HOIZ, KOIK —=BoIS; T8Ge . :suwnswiminsnnios S i s st 54 57 32 44 34 30
Papier — Papiers ..........oouiiuiiitee 2775 2341 2388 1083 1057 1048
Textilien — TeXtIEs ....uuuuiireiiinnr o enneneenannnenneenn, 1691 1682 1780 1709 1494 1974
Wirk- und Strickwaren, Konfektion -— Bonneterie, confection .... 1863 2035 2507 639 490 542
Schuhe, Kopfbedeckungen, Schirme — Souliers, coiffures, para-

PIUES & o5 s ot o e it s 238 209 237 291 183 186
Waren aus mineralischen Stoffen — Articles en matiéres minérales 126 173 125 218 163 203
Edelmetalle und Waren daraus — Métaux précieux et articles en

COS INAGIBE wiai st i T S O et i e, o e 1987 1390 2104 482 411 760
Unedle Metalle und Waren daraus — Métaux communs et articles

BIFCOS MALIGIES: cxwmp:ss it imssmian o o sis e s Sriars 670 526 528 1571 1163 1471
Maschinen — Machines ...............coeeuereinronnnnnn, 6160 4828 4966 6766 5651 6154
Beférderungsmittel — Matériel de transport .................... 1388 1737 959 127 406 249
Instrumente und Apparate — Instruments et appareils ........... 3757 3 461 3390 1778 1563 1693
UNEBN = MONIOS oo a0 sisminRanaismo o i osmmiscosaimibiss e st g 268 274 299 2304 1593 1586
Ubrige Waren — Autres marchandises ........................ 602 579 605 459 396 508
TOTBY s R S 5 . T T R S st oo s s ST 36 764 33 467 34735 23 661 19 524 22745

12. Die Schweiz anfliegende ausliéndische Linienverkehrsunternehmen
Entreprises étrangéres du irafic de lignes qui desservent la Suisse
Anzahl Kurse hin und zuriick pro Woche (Stand: 15. Juli 1976) — Nombre de vols aller et retour par semaine (état: 15 juillet 1976)

Unternehmen — Entreprises Zirich | Genéve I Basel Unternehmen — Entreprises Ziirich | Genéve Basel
1. AerLingus ..............ceenn. 6 3 33. LOT, Polskie Linie Lotnicze ....... 4 3
I ro) | o) 2 R 4 1 34. Malev, Hungarian Airlines ......... 7
3. Aerolineas Argentinas ............ 2 35. MEA, Middle East Airlines ........ _ s
4., AL ATHQUE; «owmassumiosivion s 3 36. Olympic Airways ................. 8 4
B, AIC-AIgoNe: o st S 37. PIA, Pakistan International Airlines . 1*
G. AlvCanade J..oocunisiiemininie 3 38. Pleuger Flugdienst ............... 10
7. Air France ............c.ocvunnnn. 37 53 16 39. Royal AirMaroc ................. 1 2
8. AIrIndia ......cooviiiiiiiiinnn. 2 40. SAA, South African Airways ....... 2
L 7| [1] (= 16 41. Sabena ............iiiiiiiin... 13 11 6
O A ZBNNE: o o e gsonsominns vassesisine 1 42. SAS, Scandinavian Airlines System . 19 7 7
11. Alia, Royal Jordanian Airlines ..... 2 43. Saudi Arabian Airlines ............ 2
12 AalE uvivasimmrinsiar T 28 21 44. Seaboard World Airlines .......... 7
13. AUA, Austrian Airlines ............ 28 7 45. Singapore Airlines ' ............... 3
14 Avianca  .......oiiiiiiiriiiiannn 1 46. TAP, Transportes Aereos Portuguases . . . . 7 7
15. BAF, British Air Ferries Ltd ....... 3 47. Tarom, Romanian Air Transport ... 4
16. Balkan, Bulgarian Airlines ........ 2 48. TAT, Touraine Air Transport ...... 10 10
17. British Airways .................. 27 25 6 48. TMA, Trans Mediterranean Airways . 5
18. Cameroon Airlines ............... 1 50. Tunis Air ....... AN i A opn s 2 3
18. CSA, Ceskoslovenske Aerolinie 6 2 51. Tirk Hava Yollari ................ 6 3
20. DLH, Deutsche Lufthansa ......... 68 18 52. TWA, Trans World Airlines ........ 9 4
21. East African Airways Corp. ........ 2 53. Varig, Viagcao Aérea Rio-Grandense 3 2
22 Egyptair .......coiiiiiiin. 2 Anzahi Uclemstimen
‘222 Eih:aL[r lsrael Alrlmes R ; . Nombre des entreprises .............. 40 32 9
25. Iberia, Lineas Aéreas de Espafia .. 16 19
28; lranair = o sewsaass s iaasnses 3 4 Bern
27 lraqi AlrwWays: :iisive ve aaneoni n 5 & 2
28. JAT, Jugoslovenski Aerotransport . 54 Aif Alsice 5
29. KLM, Royal Dutch Airlines ........ 13 7 1 . = S B AR S i e R
30. KAL, Korean Alr Lines . ........... 1 55. Dan Air Services Ltd ............. 7 4
31. Kuwait Airways ..........c...oo.. 1 Anzah! Unternehmen
32. Libyan Arab Aitlines .............. 2 Nombre des entreprises .............. 2

* Einfacher Kurs — vol aller simple
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13. Nichilinienverkehr ausldndischer Unternehmen in der Schweiz g
Trafic hors des lignes des entreprises étrangéres en Suisse

Anzahl Fliige — Nombre de vols Anzahl Flige — Nombre de vols
Unternehmen — Entreprises Unternehmen — Entreprises -

Zirich | Genéve | Basel Zirich | Gendve | Basel

Aeroamerica .................. 18 3 2 Itavia Aerolinee ............... 17 8 —
AGIOHOL. ..ovoiviv s nmes 45 8 2 Jordanian World Airways ....... —_ 6 2
ATI - Aero Trasporti ltaliani ..... 18 7 —_ KEreAIRONY ovasaitnnban devnn 24 — 3
ASA - African Safari Airways .... 1 — 76 KLM - Royal Dutch Aitlines ..... 7 10 16
AlrGanada iiiviiavaeavass 10 — — Laker Airways ................. 61 18 1
Air Charter International ....... 3 6 22 Linjeflyg .....oooviiiiiannnn.. —_ 10 —
BIEYANCS st v sse 26 37 33 LOT - Polskie Linie Lotnicze .... 8 —_ —
AL NI 5otk ssnetamn sfom o 3 1 6 LUXBIF oonanmamnsmasssamseesanss —_ 3 1
Air Jugoslavia ................ 83 — il Maerak Alr » oo cosovarasnaiisa 8 1 —
Alaska International Air ........ 1 3 — Malev - Hungarian Airlines ...... 54 — —
Austrian Air Transport ......... 33 3 — Martinair Holland NV .......... 46 41 8
AVIACO - Aviacion y Comercio .. 56 44 32 Monarch Airlines .............. 22 2 47
AVIOGONBX: oG we 2 1 1 Overseas National Airways ..... 52 4 5
Balkan - Bulgarian Airlines ..... 65 1 9 Pacific Western Airlines ........ 2 — —_
Bavaria Fluggeselischaft ....... —_ 5 — Pan American World Airways ... 71 26 3
Braathens SAFE .............. 6 6 1 SADONA suwms et 2 [ —
Britannia Airways .............. 54 — 24 Saturn Airways ................ 2 — 4
British Airtours ................ 26 1 5 SCANAIE sosinnik sivdavssinnms — 176 —_
British Airways ................ 89 52 6 Scandinavian Airlines System ... 6 5 2
British Caledonian Airways ..... 152 384 4 SIOVRIE it semarmsemrmdi 22 — e
British Midland Airways ........ 2 4 — Sobelair NV .................. 1 —_ 4
Capitol International Airways ... 43 28 2 SAM - Soc. Aerea Mediterranea . — 4 2
Cargolux Airlines .............. = 10 2 Spantax Transportes Aereos .... 310 148 124
GRlAIl zo i st inines ales - 44 — Sterling Airways A/S ........... 66 107 8
Cimber AirA/S ................ 4 e —_ TAYOM . wnnntsis ae st v 55 36 1
Conair A/S ...ocveiinnnvennnnn — 14 —_ TAE - Trabajos Aereos y Enlaces 8 3 1
Condor Flugdienst ............. 3 1 —_ Tradewinds Airways ........... 2 - o
Dan-Air Services Ltd .......... 177 97 49 Transavia Holland ............. 35 - 2
Deutsche Lufthansa ........... 10 2 —_ TECA -Trans Europa .......... 2 1 2
BUrAlalY secossaimumaassans; — 7 —_— TEA - Trans European Airways .. 2 s =k
Europe Aero Service ........... — 3 3 TIA - Trans International Air .... 57 21 1
EINNBIF O i cinive i toens 4 16 2 Transmeridian Air Cargo ....... i 1 1
Germanair ....ooecieeeeeenanan — — 4 TAP - Trans. Aereos Portugueses 4 10 e
Hapag Lloyd .................. 2 — — TAR - Transp. Aereo Rioplatense — 1 9
1AS Cargo Airlines ............. 1 1 — TWA - Trans Airlines Airlines ... 42 13 —
Iberia-Lineas Aereas de Espaiia 4 2 — TURIGERIN oo s s AT Tt 385 64 46 30
lcelandalr o.unwwvonn i 9 — — s 16 1 s
Inex Adria Aviapromet ......... 1 — 6 WDL-Flugdienst ............... 2 2 1
International Air Bahama ...... 7 —_ — World Airways ................ 17 8 1
Invicta International Airlines .. —_ —_ 2 Yemen Air ........ T 1 e 2

14. Uniélle schweizerischer Luftfahrzeuge — Accidents d’aéronefs suisses
Total Unfalle' Todliche Unfille
Total des accidents’ Accidents mortels
Luftfahrzeuge unter 9600 ki Im gewerbsm. | Im Privatflug- | Im gewerbsm. | Im Privatflug- I\Ig:?s Luﬁ?;?,‘ggﬁge
Aéronefs d'un poids inférieur & kg Dlﬁl:uf;vleer't(rea}}irc Dan‘;ell:i?/?arﬁon DLal:lf;vg’t(?at}irc Dan‘;elr";?r?;ﬁon e s
commercial privée commercial privée

1975 | 1976 | 1975 | 1976 | 1975 | 1976 | 1975 | 1976 | 1o7s | 1976 | 1975 | 1978

Einmotorige Flugzeuge — Avions monomoteurs 3 3 28 20 —_ i 5 9 12 23 15 16
Mehrmotorige Flugzeuge — Avions multimoteurs 1 1 1 2 — 1 — -_— —_— 5 —_ 2
Drehflligler — Aéronefs & voilure tournante . ... 4 5 5 3 -— —_ 1 - 3 —_ 4 5
Motorsegler — Motoplaneurs ................ — —_ 1 1 — - — —_ — —_ — 1
Segelflugzeuge — Planeurs .................. - —_ 11 21 —_ —_ 3 3 3 4 8 8
Ballone—Ballons ................c.oooi... i — —_— 1 — —_ — — — —_— — —
e —————— |8|7|46|4a|—|1|9|12|18|32|27|32

' Nicht inbegriffen sind 51 (43) Bagatellfille, welche der ordent-
lichen Untersuchung nicht unterstellt waren

Anmerkungen:

Die vorliegende Statistik bezieht sich auf einen Bestand von
1965 (1884) Luitfahrzeugen unter 9000 kg und eine geschatzte

Flugstundenzahl von 295 000 (249 000).

Ausserdem sind zu erwahnen:

— 4 Unfélle ausléndischer Luftfahrzeuge in der Schweiz (ie
1 belgisches, deutsches, englisches und spanisches Flugzeug).

' Ne sont pas compris dans ce chiffre 51 (43) accidents baga-
telles qui n’étaient pas soumis a I'enquéte réglementaire
Remarques:

La statistique ci-dessus se rapporte & un effectif de 1965 (1884)

aéronefs et a un nombre d'heures de vol estimé de 295000
(249 000).

It faut mentionner en outre:

— 4 accidents survenus en Suisse a des aéronefs étrangers
(1 avion belge, 1 allemand, 1 anglais et 1 espagnol).

37




8¢

15. Gewerbsmassiger Verkehr auf den Flugpléitzen

Trafic commercial sur les aérodromes
Ohne Schul- und Schleppfliige — Sans vols d’instruction et de remorquage

16. Gewerbsmadssige Beniitzung von Gebirgslandeplatzen

Utilisation commerciale des places d’atterrissage en montagne

Bewegungen Passagiere Frachtin t
Flugpléatze Mouvements Passagers Fretent . ) )
Agrodromes 1975 1976 1075 1976 1975 1976 o Al b 0l e Ll
Regionalflugplatze —
Aérodromes régionaux
Bern-Belp .............. 4380 4551 17 598 19723 20 39 BE V'
Davon im Linienverkehr —
Dont en trafic de lignes .. 496 566 12787 14 042 13 15 Blimlisalp ........... 122 103 Aeschhorn-
Les Eplatures ........... 471 547 823 729 (nur far Ausbildung — Rothorngletscher ..... 126 434
Grenchen ........ssovos 1012 1207 1773 3057 pour l'instruction seule- Alphubel ............ 48 170
Lausanne-La Blécherette . 322 345 329 321 ment) ATl wiiviiviiniae sinions 144 316
DAMCAAN swvwrsrs w45 swaiE 2263 2226 3625 2703 — 6 Gstellihorn .......... 4 148 Bec de Nendaz ...... 438 191
Sion L.oiciiiieiiiin, 4595 4742 | 10620 | 12264 28 522 G, kst iisn i S5 79 282 | Croix de Ceeur ....... 58 206
Flugfelder — Hotel Steingletscher .. 82 282 Ebnefluby i..ienae e 461 2165
Champs d’aviation Kanderfirn ........... 275 474 | Glacier de Breney .... 121 786
: Rosenegg-West ...... 19 77 | Glacier du Trient .... 47 298
Altenrhein .............. 14 126 7 105 Staldenhorn ......... 25 71 | Glacier de Tsanfleuron 47 257
AsCOna ..........eee... 1438 1212 1595 1502 Sustenlimmi ......... 88 306 | Grimentz ............ — —
Bad Ragaz ............. 168 244 132 125 Wallegg ............. 127 456 | Jungifraujoch ........ 17 94
Bl_el-KappeIen ........... 628 448 864 500 Langgletscher ....... 201 778
Birffeld i venmiiives 1312 1622 1 253 1779 Mt. Rosa-Grenzsattel 303 1206
Blumental bei Mirren' ... 36 82 98 168 Petit Combin . ........ 18 112
EunW” ................. 464 840 387 557 Rosa Blanche ........ 83 543
CUVINONSG 4o vie o oo snimion 268 328 337 395 Theodulg'etscher 554 1986
Fricktal-Schupfart ....... 894 1228 1189 1684 GL Uatorothom 11 33
Gruyéres ............... = 614 * 607 * 19 wildhorn ... . ... 180 981
Hasenstrick ............. 954 1090 1727 2138 Glarnischfirn ......... 3 By || NSy et S
Langenthal ............. 620 332 798 420 (nur vom 1.11.—30.6.
Lauberhornt ............ 58 70 135 140 2 — — du 1.11. au 30.86.
locarno ................ 3394 3728 3367 2908 143 250 seulement) vD
Lommis ................ 476 528 512 551 Limmerenfirn ........ e —_
Lugano ................. 2282 2 268 3880 3809 Col des Mosses ...... — —_—
Luzern-Berominster ..... 742 644 633 580 Lyain s o 4 — —
Ménnlichen! ............ 680 1440 749 1951
Neuchétel .............. 258 280 294 310
ONON  wywvssemiumaniing 292 394 338 493
Sitterdort i .4 svnisines 900 590 1005 860 GR BE/VS
'w\un ................... 271 314 302 338
angen-Lachen ......... 452 8 544 18 Petersgrat ........... 318 1230
DIVerse ................ 2133 | 2400 | 1742 | 1777 | 33 53 s ol g S 2
Helikopterflugfelder — Crap Sogn Gion ...... 292 1018
Champs d’aviation pour Fuorcla Schiattain ... 22 5 | GLar
hélicoptéres ol M 52 e
L 212 448 89 86 15 26 MBATAT O o B 28 | Vorabgletscher ....... 202 | 1018
Feusisberg ............. 8 4 1 6 et e AN
@staad-Inn Grund? .. ..... 1996 | 1848 | 1581 | 1874 1 4 s i L e
Lauterbrunnen .......... 1444 1812 1578 2339 114 182 Piz Surlej .. 8 a8 GL/UR
g —— et | wids | v B . . Vadret del Forno ..... 36 178 _ -
e 4206 5132 4997 6292 053 156 Vadret Pers .......... 27 131 Clariden-Hfifirn ..... 71 79
TOt): soavmmanmisammsating 40 741 44 838 66 068 74146 609 1260
i o y Total 1976 | 4606 17 168
1 Winterflugfeld — Champ d'aviation d’hiver
Total 1975 2512 11 064

Anmerkung: Gratispassagiere inbegriffen

Remarque: passagers transportés a titre gratuit inclus




17. Privatflugwesen — Aviation privée .

Motorflug — Vol & moteur Segelflug — Vol a voile
= . = Davon
Platzfllige’ Reisefliige Total schulung Passagiere? Starte Dauer Durée
Vi Bewegungen
vl‘oalz%g%]r:\g’a vg)lfsag: Mou?lgemegnts vo|sD<f'gt:o|e Passagers? Décollages h min
Flughéfen — Aéroports
73]y (o ¢ OO O A A 5142 21101 26 243 6 549 30 290 — —_ —
Genéve .......iciiecniennn 33570 20416 53 986 22872 26 337 e S —
BASOI . & ot SRS 39 892 17 196 57 088 30570 69 486 —_ .
BB wnsssiommsnemarsssiosis o v 48 260 15290 63 550 36 894 24 960 3266 2820 09
Les Eplatures .............. 15 480 2128 17 608 8273 5701 1520 943 45
QArenchan oo oo 53772 6780 60 552 30733 15927 10776 6255 25
LauSanme: :mnnssnmwevinses 23 064 6950 30014 17 465 11 395 — —
Sameden: s s 1838 5530 7 368 — 9345 1274 2570 56
SION e R R s 15026 7948 22974 13 429 10 964 1843 2108 07
Flugfelder —
Champs d’aviation
ARSOTHOIN . il iuce vindmrmsainumy 24 236 2854 27 090 16 796 1942 75 32 21
AMIKON: macmescnae mosTEats 4078 84 4162 — 37 5 981 2958 19
ABCOMA: oonemanmas wempasssss 5910 3399 9309 5458 4 570 —_ —_ -
Bad RAGAZ: .uvvwinsamsems 9434 2150 11 584 2653 3800 842 1105 45
Bellechasse ............... 2632 — 2632 -— — 1212 842 49
BOX: wcucusesssnnmni i 8 576 29 8 605 3483 1214 1083 891 03
Biel-Kappelen ............. 11 852 2 064 13916 8212 4614 —_— B M
Blrrfeld " iivvumsisnss snasns 79 438 7720 87158 46119 9989 13129 6224 31
BUtWIl. sacoadiaias dvaaais 44132 994 45126 37 362 1122 2506 1641 59
La COlE: iciisuinss smmnais 3136 2515 5651 — 2061 — —_— —
Courtelary ................. 5590 168 5758 - — 2726 2308 (8
DIHINGEN: sromes. . 7, Sesds 2138 48 2186 —_ —_ 1050 1059 58
ECVIIBNS .ovevisans smamsins 10 640 3689 14 329 6415 5011 _— — ‘=
Fricktal-Schupfart .......... 27 850 1566 29 416 19322 2395 4527 2672 28
QRUYOres: .wwwwmsnwmunvmis 10184 4 557 14741 7 854 4248 67 132 41
Hasenstrick ..iveiicivvean 906 474 1380 — 1767 S s =5
Hausen am Albis ........... 13420 1860 15 280 12 425 1022 1293 1629 02
HOIZIRON ' sivsnuunsseseesings — 180 180 = g2 et . |
Lachen (Wasserflugzeuge) .. 32 16 48 — 4 —_ —_— -
Langenthal: oo imasaness 8080 295 8375 2352 5135 1070 351 06
LOCamO. vesswismesis ws v 38 750 6215 44 965 31221 24 094 674 573 52
LOMIMS " usmmsssnsmmm s 27 946 1493 29 439 24198 3168 — —_——
LUGAND. oowvesuaini e s 18 308 9067 27 375 12222 27720 — —_ -
Luzern-Beromiinster ........ 19174 3630 22 804 12729 5900 1293 748 38
MontHoher ::vuviiaieis i — — —_ — — 3838 3372 17
|7 {01 (=] e R 3368 —_ 3368 1854 923 — —_ —
Nedchatel' . om.semenie o 17174 2 497 19 671 9290 5824 1836 1567 09
ORON  rumomnstrm i e 8 964 1878 10 842 4107 3759 1515 1116 35
POrmemitly .....aeasenisesos 5264 1032 6 296 2962 591 559 470 05
Schaffhausen .............. 6 368 116 6 484 —_ 523 3096 2565 10
SEhBNIB vy v 16 492 — 16 492 — —_ 8 964 8335 46
BOZOONIN: ~iioiorniiimiaatens, sinenis 4146 —_ 4146 4148 —_ — P —
Sitterdorf .................. 13244 1169 14 413 10182 1174 —_ —_ -
Speck-Fehraltorf ........... 32028 4206 36 234 24 930 4184 897 686 58
TN aiesnoicionzpiniminiesmots Gy 6 936 1213 8149 3938 2225 1023 905 17
THENEON. ..conswmsmnmas: it 14798 6110 20 908 12184 4351 — —_ -
Wangen-Lachen ..... B 13 356 4 467 17 823 11 532 2437 — —_ —
Winterthur ...vsnunsesssg 1300 14 1314 — — 2411 903 34
YVOIrdon: oosvausssssas v 5422 2 505 7927 3875 1561 18 22 35
DIVOrSe. icusumaman seveaiiis 21 054 5303 26 357 8 052 6879 3339 3376 53
Diverse alpine Segelfluglager —_ — — — —_ 3 261 7588 44
TOWVIOIE s onsrmmunsssin 782 400 188 916 971 316 512 658 348 741 86 964 68782 05
ROIAIABTS) nut it ovummssosmsas 814 834 175 077 989 911 542 422 337 289 78 525 59253 04
Zu- oder Abnahme in
Prozenten gegeniiber dem
VORANY (oiiiianisi dosmm —4,0 +7,9 —1.9 —5,5 +34 +10,8 +16,1
Augmentation ou diminution
en pour-cent par rapport a
I'année précédente

! Starte und Landungen ' Décollages et atterrissages
2 Ohne Besatzung; ohne Flugschiiler : 2 Sans équipage; sans éléve-pilote




18. Ballonaufstiege — Ascensions de ballons
Freiballone Heissluftballone Total
Ballons libres Ballons & air chaud
1975 1976 1875 1976 1975 1976
Ballone — Ballons .........vcveviiinnneannnn. 23 | 24 5 7 28 3
Fillungen — Gonflages ..........covvevevennnn 237 320 90 126 327 446
Landungen — Atterrissages ................... 403 556 116 186 519 742
Fahrzeitinh — Durée devolenh ............. 1094 1483 114 157 1208 1640
Fahrstrecke in km — Distance de vol en km .... 17 593 23211 1134 1437 18 627 24 648
Passagiere — Passagers ...................... 790 1136 216 213 1006 1349
Alpenfahrten — Survols des Alpes ............. 20 22 2 1 22 23
Schulfahrten — Vols d'école .................. 42 27 37 64 79 91
19. In der Schweiz eingetragene Lufifahrzeuge — Aéronefs immatriculés en Suisse Bestand am 31. Dez. — Etat au 31 déc.
1974 1975 1976
1. Flugzeuge mit 15 Tonnen und mehr Héchstabfluggewicht -— Avions d'un
poids maximal au décollage de 15 tonnes ou plus.
a) Im gewerbsmaéssigen Einsatz — En trafic commercial
E 2 e o S 49 45 45
BaIAIK oo oo v v wrmommmrersrmater o srvae s Smes s, 56 450 (000 SRR o G RS 5 5 6
e e S ——— 6 6 7
TRODSVAIRIE . oanoamsmssssmssers om e ae sS40 A A RTS8 0 SR NS 1 1 1
AIFESORISOIVITO! «covomonmmin s evara s S s N PR e ST — — 1
b) Im nichtgewerbsmassigen Einsatz — En trafic non commercial ......... 5 4 5
2. Flugzeuge unter 15 Tonnen Héchstabfluggewicht — Avions d'un poids maxi-
mal au décollage inférieur & 15 tonnes
a) Im gewerbsmassigen Einsatz — En trafic commercial .................. 297 288 3925
b} Im nichtgewerbsméssigen Einsatz — En trafic non commercial ......... 838 896 908
Total Flugzeuge — Avions 1201 1245 1298
3. Hubschrauber — HElICOPIEIes ... .......c.c.uiiiurvineenn s,
a) Im gewerbsmassigen Einsatz — En trafic commercial .................. 35 36 43
b) Im nichtgewerbsméassigen Einsatz — En trafic non commercial ......... 12 17 21
4. Motorsegler — MOtOPIBNBUIS: v vsivvs s inssaunsvviile 5o 5 sl s s ansdosos 25 27 27
5. Segelflugzeuge’ — PIANBUMS s e veissemvasavids s sesie ain i o s 549 602 617
6. Ballong —BEIIOWE 16,50 o5 05 /005l s oS e s i o8 Soh S i B33 30 33 35
7. AUTOQIrOS — AUIOGITES ...ttt ittt ettt e e e et e —_ 1 1
8. Héngegleiter — Planeurs de pente .............ccueeviveinviinenanananns, 446 952 1936
Gesamttotal — Total général 2298 2912 3978
20. Luftfahrzeugbuch — Registre des aéronefs
1. Luftfahrzeuge — Aéronefs L i i
Aufnahmen:s< INGCHPUHONG] i as; o st s oo, 55 ova SEEv@IEmeTe, o7 di, & 9 12 12
Streichingen== Radiations » «. sewesosmimg: o sesmmmmrsrmmi: w0, SR e, 5. 7 10 1
Bestand am 31. Dezember — Etat au 31 décembre ..............ccovvviinnnn. 64 66 67
davon — dont:
Flugzeuge — Avions
bis — jusqu’a O : 14 16 20
ONE—=5TI0E: ovas i ouilsl m 100 oividiaiaarhs siiiane, e avy sRsral s e ath dorors 1 4 9 8 9
STOT—B000KO: s oismms sia s et a sleate un ote: o158 WSS 6501 —_— 1 1
ber— de plus de 9000 KG  .....vvveiernnrneereenransnoeeeeneennansenennns 19 20 19
Hubschrauber — HEICOPIEres . ......oounoiiiiiit it iieneenaas 15 14 13
Motorsegler — MOTOPIANBUIS .« .vviiret ettt e ieiieeeeeeaannns — R R,
S6g0HIUGZBUGE ~— PIANOUIS .. v .a.0mviisinimusisn omnisiomismiase oo viisieis:simimiosis sesin s 7 7 5
Frelballone:— BallONS IDFOS . susiimvss e dssmeniiimdis s s veiim i /s T 0 =il
2. Hypotheken — Hypothéques
Anzahl Luftfahrzeugverschreibungen am 31. Dezember — Nombre d’hypothé-
ques sur aéronefs au 31 déCembre ......ccvviveiienioetrecteensennnnennanns 59 61 60
davon Gesamtpfandrechte — dont hypothéques globales .................... 3 2 2
Mitverpfandete Ersatzteillager -— Dépots de piéces de rechange hypothéqués . . 1 o i
EIntragungen .— INSCTIPHONS. cunwsavnwna i s s memi seietes v o v ars @ e s 14 16 15
Ldschungen —-Radlalons :: :waissesiiassin istmsvantess o s leiaiirsive sy 9 14 16
Pfandsummen — Hypothéques:
unter—.demolns do Frod00/000 s svias asidnlamiue i vilvh aemase smaei o » 7 10 15
TOD000==1 MID. ., v o exeres ihiosemmtomsians, i ods atores sreses i ore. ok 25 22 20
A=AUNMIG  susarrrarvrere, son . srorerareressvome m: o O ToRTRIRETE: £ 19 20 16
{iber — de plus de OO oo omsesionissussasinsisostims s i SN o A R OGS 98 8 9 9
Hochstbetrag einer Hypothek in Mio — Hypothéque maximale en millions ..... 34 34 34
Hypothekensumme insgesamt in Mio — Total des hypothéques en millions . ... 217,3 265,4 2553




21. Luftfahrtpersonal — Personnel aéronautique .

Gl i B i am 31. Dezember
Licer?cuelst.l%zrggz::;ifsuenldaut%‘gl'slgﬂg:g?rglables le 31 décembre 1975 1978
1. Schulen fiir die Ausbildung von — Ecoles pour I'instruction des
POVRIDIISIEN “—: PIIOYES PEIVBE o «wvmacenissmsam simossieuome s o v i s i s e 3 3
Privat- und Berufspiloten — Pilotes privés et professionnels ...........cccoveiveiennnn 38 36
Privat- und Berufspiloten, inkl. [FR-Piloten — Pilotes privés et professionnels, inclus pi-
Joton de vol-aux INSIraMeNES: - s i i e s e e o S e i o 5 6
IFR-Piloten — Pilotes de vol aux instruments .. .........oureeee e, 1 1
Linlenpiloten — Pilotes de ligNe . .....c.ceiieiiiiiniiieiiiiiiiiinreneenireeennonnns 4 4
Hubschrauberpiloten — Pilotes d’héliCOPIEIE .. ....vivrerr ittt iineianeennnnns 6 6
Segelfliegem — PlOtes de PIANOUT s o s s sinnmeiis e suios o et e e s s 38 39
FallSchirmspringorn —— PArachITIBOS .« iswn s sunis st S s s e s 56 6 6
Ballonfahremmn:— Pilotes: do ballon: i s smsmiemias it o vs wesie s e s 7 7
TIORR 2 arsersmsccs o R A s B T B s e e e S e S S 108 108
2. Flugpersonal — Personnel navigant
Privatplioton: — PHOES . DHVEE .uaavimim i vsimiisnies i b i s s s s 4976 5154
Berufspiloten (beschrankter Ausweis) — Pilotes professionnels (licences restreintes) ... 327 326
Berufspiloten — Pilotes professionnels .............c.uiueiiinrineeneenesennnnnans. 655 676
Berufspiloten 1. Klasse — Pilotes professionnels de 1re classe .............ovvennnnn.. 98 106
Linlenplloten — Pilotes d8 lIGNE .....vuueerienneriuriireesneenronnsnssnsensnnensnns 605 618
Detieltlfegor=—: Plloted del BIANSUE wmmmrss s s i s e s i T R AT e e 2 261 2356
Navigatoran=—INaVIGRIOUIE .ccvqsemmmstare i it i as m s e e s s s s 8 9
Bordradiotelefonisten — Radiotéléphonistes navigants ...............ovvrinennennnn.. 57 67
Bordtechniker — Mécaniclens Navigants . ..........oeeueeeeeeeen e 218 219
Ballonfahrer — Pilotes de balOn ..........c.vuveeeiveenansreenensenenmonennns 51 63
Berufs-Hubschrauberpiloten — Pilotes d’hélicoptére professionnels ................... 96 112
Privat-Hubschrauberpiloten -— Pilotes d'hélicoptére privés ..............oooveroononn.. 75 92
Fallschirmspringer (manuell) — Parachutistes (manuel) ...............ooonenennnn.... 362 357
Fallschirmspringer (automatisch) — Parachutistes (automatique) ...................... 182 74
Anerkennung von ausldndischen Ausweisen — Validations de licences étrangeéres ...... 160 191
Lernausweise fiir Motor- und Segelflugschiiler ~— Cartes d’éléves-pilotes- d’avion et de
PIANGUE " oy siaras s it o e e e o M e TR G S T e o s 2459 2464
Lernausweise fiir Bordmechaniker — Cartes d'éléves-mécaniciens naviganis; . ... o 3 —
Lernausweise filr Ballonfahrer — Cartes d’éléves-pilotes de ballon .................... 22 14
Lernausweise fiir Hubschrauberpiloten — Cartes d’éléves-pilotes d’hélicoptére ......... 27 28
Lernausweise fiir Fallschirmspringer — Cartes d’éléves-parachutistes ................. 310 514
TORBL pcmiorehim: son mvmomss oo T s i e om0 A S 200 S 12952 13 440
3. Bodenpersonal — Personnel de l'infrastructure
Luftfahrzeugkontrolleure Kategorie | — Contréleurs d'aéronefs de catégorie | ........... 172 175
Luftfahrzeugkontrolleure Kategorie || — Contrdleurs d’aéronefs de catégorie Il .......... 437 459
Fallschirmwarte ~ Plieurs de parachutes ...........c..ovouniroeninsnsei 96 85
Luftfahrzeugschweisser — Soudeurs d’aéronefs ................oworernonnn 38 48
Flugverkehrsieiter Kategorie | — Contréleurs de Ia circulation aérienne de catégorie I .. 238 255
Flugverkehrsleiter Kategorie [l — Contrdleurs de la circulation aérienne de catégorie Il . 19 22 .
Flugverkehrsleiter-Gehilfen — Aides-contréleurs de la circulation aérienne ... ......... 106 96
Flugdienstberater — Agents techniques d’exploitation ....................o.ooooon .. 71 67
TORBAL grsrmnccsivco nismoniaincsiootimmessarssmosssms o VS S R T 0 e e e e e aS 1177 1207
Anmerkung: Piloten mit verschiedenen giiltigen Motorflugauswei- Remarque: Les pilotes qui sont au bénéfice de plusieurs licences

sen sind nur in der hdchsten Kategorie gezihit

22, Férderung des fliegerischen Nachwuchses — Formation aéronautique subventionnée

valables d’aviation & moteur ne sont comptés ici que
dans la catégorie la plus élevée

a) Kurs 1im Vorjahr bestanden — Cours 1 réussi I'année précédente

1975 1976

1. Fliegerische Vorschulung (FVS) — Instruction aéronautique préparatoire (1AP)

Einschreibungen — Inscriptions ...........iiuiiiuiineinesmne oo 1070 1301
Schiller Kurs 1 — EI8ves du cours 1 .....o.ovuiiniunnunnnnnenna00 263 246
Kurs 1 bestanden — Eléves ayant réussi le cours 1 ............................." 169 174
Schiiler Kurs 2 — El&ves du cours 2a) . ...........coovuurunnnsonnn 170 159
Kurs 2 bestanden — Eléves ayant réussi le cours 2 ..............................." 132 119
2. Schweizerische Luftverkehrsschule (SLS)— Ecole suisse d’aviation de transport (ESAT)

Pilotenachiler — EI&Ves-pIloteS ............ocuuuneeome e 49 71
Examen bestanden — Eléves ayant réussi I'eXamen ....................oooooo 18 28

4




&  23. Flugsicherung — Sécurité aérienne

a) Kontrollierte An- und Abfliige (Anflug- und Platzverkehrsieitung)
Approches et départs contrdlés (Contréle d'approche et d’aérodrome)

Zilrich Genéve Bern
Jahr davon . davon :
ot Spitzent Spitzent Spitzenta
Abnés IFR VFR Total Swiscien Sour do” IFR VFR Total Jnsohen four de” IFR VFR Total Sour de”
2201—0600 pointe 2501—0600 pointe pointe
1950 | > ¥ 41750 * 338 * ' 33730 s 276 - 0 — —
1955 2 " 90 920 3 858 ¥ # 35030 @ 360 by * s *
1960 * % 100 150 * 605 * ¥ 55 760 % 384 & * * *
1965 ' ¥ 121 300 * 672 * * 78 700 * 481 s A 30 531 402
1966 - 2 137 800 * 704 * * 89 930 * 569 : * 39195 399
1967 % & 130 100 11085 581 * N 102 000 7090 595 6950 42 550 49 500 433
1968 ¥ * 117 700 7 342 541 . ¥ 95 300 6043 510 8048 45152 53 200 696
1969 ¥ ¥ 125 600 6433 522 " ;i 101 100 6164 631 9 007 51193 60 200 608
1870 ¥ ¥ 130 600 7 640 535 2 2 113 500 7916 665 9504 47 096 56 600 594
1971 o * 133 300 7 408 577 " * 111 100 7978 602 8516 61684 70 200 497
1972 112 400 16 800 129 200 6 809 501 74 900 40 100 115 000 5316 616 4926 68 374 73 300 677
1973 117 500 15 000 132 500 6 022 529 77 800 38100 115,900 4 926 568 5698 77 502 83 200 655
1974 118 500 14 800 133 300 4726 501 77 300 40 400 117 700 4394 589 5925 87 775 93 700 902
1975 122 200 16 400 138 600 4021 584 87 900 41100 123 100 4248 796 6063 95 287 101 850 894
1976 124 850 15 000 139 850 3872 510 88 700 45 700 134 400 4215 632 6419 83 281 89 700 751
b) Luftstrassenverkehr (Bezirksleitung/ACC)
Trafic dans les voies aériennes (Centre de contréle régional/CCR)
Ziirich Genéve
Jahr )

Année An- und Abflige Uberfliige Total Verénderung du;?-lgszﬁnitl Spitzentag Agg;,é:;set Survols Totail Variation ”ggﬁggf J&;’i;td:
1950 * ™ 19 870 & 54 75 e * 16 690 4 48 73
1955 28 580 9330 37910 4+ 90,8 104 168 16 360 9130 25 490 + 52,7 70 135
1960 53 460 23020 76 480 +101,7 209 324 27 850 27 870 55720 +118,6 152 266
1965 78 150 44 560 122710 + 60,4 336 496 39 700 64 210 103 910 + 86,5 285 492
1966 88 200 50 800 139 000 + 13,3 381 631 46 740 72970 119710 + 15,2 328 604
1967 102 200 54 700 156 900 + 12,9 430 700 52 600 84 200 136 800 + 143 375 606
1968 109 000 61200 170 200 + 85 465 781 56 000 89 200 145 200 + 6,1 397 684
1969 118 400 70700 189 100 + 11,1 518 864 64 600 109 400 174 000 + 19,8 477 833
1970 127 500 83 300 210 800 + 11,6 577 842 72100 123 000 195 100 + 12,1 534 930
1971 127 800 96 400 224 200 + 63 614 851 71 000 134100 205 100 + 51 562 943
1972 126 400 99100 225 500 + 0686 616 900 73 200 154 300 227 500 + 10,9 622 1066
1973 131 200 100 000 231 200 + 256 633 906 75 500 163 100 238 600 + 49 654 1152
1974 132 900 101 900 234 800 + 1,6 643 967 75 200 166 100 241 300 + 31 661 1141
1975 135 250 104 450 239 700 + 21 657 1021 78 400 176 600 255 000 + 57 699 1206
1976 124 450 115 950 240 400 + 03 657 993 80 500 176 400 256 900 + 07 702 1170




24. Verteilung der Baukosten der Landesflughéfent

Répartition des frais de construction des aéroports nationaux?

. ’ Bundeseigene
ggﬁiﬂéﬂr Bundesbeitrige Bg;%;‘.’iegre Baukosten Gesamtkosten
: ti Frals d
LandpaftiahEon/Aeroportemetionaux Part nette de Subventions Contributions ooniatruction A fa Eralls_t_otéglx
I'exploitant fédérales de tiers charge de la 1234
Confédération VERES
in Tausend Franken — en milliers de francs
1 2 3 4 5
Ziirich
1. Bauetappe — 1re étape de construction
BB — AF 13.6.46; 29949 ......ccocnvraers 66 045 27 113 8 300 4479 105 937
Abrechnung — Décompte 25.10.65 ....... 72 650 27 201 8 300 4399 112 550
2. Ausbaustufe — 2e étape d’agrandissement
BBi— AP 838G vonsovunon svivvis visusiem 112 846 50 283 5500 5347 173 976
Ausgabenstand — Dépenses fin 1976° ..... 100 546 43 684 5500 4753 154 483
3. Ausbaustufe — 3e étape d’agrandissement
BB — AR IIHORS omenmin dhasname et g 75348 23135 - — 98 483
Ausgabenstand — Dépenses fin 1976® ... .. 74 587 25 154¢ — — 99 741
4. Ausbaustufe — 4e étape d'agrandissement
BE— ARSI o 0w e e snmsaerezsmmpmpesanscan s 537 283 240 322 — 777 605
Ausgabenstand — Dépenses fin 1976 ..... 621 582 271 7108 —_ —_— 893 292
Ergénzungs- und Folgebauten der 4. Ausbau-
stufe — Constructions qui complétent la
4e étape d’agrandissement
BB~ AFQ8.768 cununwvmsniisisniimst 107 717 39711 — — 147 428
Ausgabenstand — Dépenses fin 1976% ..... 56 927 20 042 — —_ 75 969
Total laut BB -— Total selon AF ............. 899 239 380 564 13 800 9826 1303 429
Total Ausgabenstand 1976 — Total dépenses
1 e —— 925 292 387 791 13800 9152 1336 035
Genéve
1.—38. Ausbaustufe — 1re a 3e étapes d'agran-
dissement
BB -— AF 21.6.45; 81248 — BRB — ACF
POOBA " <o s st il e St ST A 25663 11140 — 423 37 226
Abrechnung — Décompte 30.6.56 ......... 25076 10 899 _ 460 36 435
4. Ausbaustufe — 4e étape d’agrandissement
BB — AF 309.57;6.363 ......coc000nennns 141 617 47 869 — 4176 193 662
Ausgabenstand — Dépenses fin 1976° ..... 154 358 53 794¢ —_ 3330 211 482
5. Ausbausiufe — 5e étape d’agrandissement
BB:—AFI2I12.72 .. oiSitiimen s mmeie s 67 512 32374 —_ 1367 101 253
Ausgabenstand — Dépenses fin 1976* ..... 67 021 31720 —_ 1098 99 839
Total laut BB und BRB — Total selon AF et
ACES wsamie o sniet vaih sbrs aoiivi tin 234792 91 383 — 5966 332 141
Total Ausgabenstand 1976 — Total dépenses
TTQEOY i s o e s e i 246 455 96 413 —— 4888 347 756
Basel -
1. Bauetappe — 1re étape de construction
BB —AF 221249 ..........cciiiann. 21 848 9 364 — = 31212
Abrechnung -— Décompte 31.12.56 ........ 23151 9 364 —_ 32515
1. Ausbaustufe — 1re étape d'agrandissement
BB—AF 11068 ......c0ovvinviinneninnn. 40 293 15 687 = o 55 980
Abrechnung — Décompte 1.9.75 .......... 62 061 23 2817 — —_ 85 342
Total laut BB — Total selon AF ............. 62 141 25051 —_ -— 87192
Total laut Abrechnungen — Total selon dé-
COMPRBE's o s o o s R A S A 85212 32645 —_ —_ 117 857
Gesamttotal laut BB und BRB — Total général
SOION AN BUACE o wuniviowsmasasen s 1196172 496 998 13 800 15792 1722762
Gesamtausgabenstand — Dépenses totales fin
VIO v st s s s s S s 1256 959 516 849 13800 14040 1801 648

' Die Betrage umfassen lediglich die im Rahmen von Bundesbe-
schlissen (BB) oder Bundesratsbeschliissen (BRB) ausgefiihrten
Arbeiten

* Flughafen Zirich: Total der Nettoanteile des Kantons Ziirich
(Halter}, der Flughafen-Immobilien-Gesellschaft und der Swissair
Flughafen Basel: Nettoanteil des Kantons Basel-Stadt geméss
franzdsisch-schweizerischem Staatsvertrag vom 4.7.49

? provisorische Zahlen

4 inkl. Teuerung BRB 11.11.70, 25.9.72, 21.5.75

5 inkl. Teuerung BRB 4.9.74

¢ inkl. Teuerung BRB 13.1.71, 19.12.75

7 inkl. Teuerung BRB 10.1.73, 12.11.75

' Les montants se rapportent exclusivement aux travaux faisant
'objet d'arrétés fédéraux (AF) ou d'arrétés du Conseil fédéral

(ACF)

2 Aéroport de Zurich: Total des parts neties du canton de Zurich
(exploitant), de la Société immobiliére de I'aéroport et de Swiss-

air

Aéroport de Bale: Part nette du canton de Bale-Ville conformé-

ment a la convention franco-suisse du 4.7.49

N oW oW

montants provisoires
renchérissement inclus ACF 11.11.70, 25.9.72, 21.5.75
renchérissement inclus ACF 4.9.74

renchérissement inclus ACF 138.1.71, 19.12.75

renchérissement inclus ACF 10.1.73, 12.11.75




R 25, Verkehr auf europidischen Flughéfen 1975 26. Verkehr auf den wichtigsten Flughafen der Welt 1975

Linien- und Nichtlinienverkehr in der Rangfolge des Passagier-Eigenverkehrs, ohne Linien- und Nichtlinienverkehr in der Rangfolge des Passagier-Eigenverkehrs, ohne
direkten Transit direkten Transit
Trafic sur les aéroports européens en 1975 Trafic sur les principaux aéroports du monde en 1975
Trafic de lignes et trafic hors des lignes dans 'ordre des passagers transportés, sans Trafic de lignes et trafic hors des lignes dans |'ordre des passagers transportés, sans
les passagers du transit direct les passagers du transit direct
B'ew_lregungzn ra%sagierg ) Biev»_/lggungsn ra%saglerg
Piaghiten — Adropors Mociaments | Pasaacers | "ot bonee: Flughafen — Adroports Mocraronts | Bammtocrs | FricttinTomen
en milliers en milliers en milliers en milliers
1. London (Heathrow, Gatwick, 1. New York (Kennedy, La Guardia,
Stansted) o i s sams e 331,3 26 876,4 499 888 NEWAIK) & wovimausmnenn s fawes 673,0 38 927,1 1023 984
2. Paris (Orly, Roissy, Le Bourget) . 266,5 18 084,8 356 430 2. Chicago (O'Hare, Midway) ..... 6383 37 210,7 597 856
3 Franldurt v v ncmnysyansasane 193,6 11 967,9 404 157 3. London (Heathrow, Gatwick,
4. Roma (Ciampino, Fiumicino) ... 1615 9207,9 139798 Staneted) e i 331,3 26 876,4 499 888
6. Madiid soiciies @ sssiorieivig 111,2 7 959,8 103 437 4. Atlanta. v s e de 414,0 25 268,9 201 942
6. Kobenhavn ................... 1484 7575,8 129 615 5. Los Angeles .......cc..cae0ns 340,1 23719,0 558 205
7. Amsterdam .............c.0.. 129.5 75343 226 324 6. Dallas (Love Field, Fort Worth) . 303,5 11 799,31 63 920
8. Palma de Mallorca ............ 68,5 6768,9 22214 7. Paris (Orly, Roissy, Le Bourget) . 266,5 18 084,8 356 430
85 ZIICIY v, conimyenivieye onsonsms: smmongnss 104,2 5963,4 113 787 B TTOMND, secormmonmammmnsssnse smssossiagbrenste 164,4 17 759.3 363 648
105 DOSSBIAONF wiiorv wsinwusinsiiming 78,7 5125,0 27198 9. San Franclsco ........cccveeens 285,3 17 503,8 294 432
10. Washington (Dulles, National) .. 252,3 13180,8 65 523
I, Athenal s seimssr meemias 84,9 5085,2 33 580
12. Milano (Linate, Malpensa) ..... 89,6 48774 87 767 MEMIaME o vy deiiees 236,5 12 068,1 337 690
13. Stockholm {Arlanda, Bromma) .. 89,8 4 488,5 38119 12 DENVEE «iciaerriinss wbisistoon siaicannsienis 232,2 12 026.4 94 089
14. Barcelona ...........c..o000n 69,8 4384,2 40 652 13. Frankfurt .........ccoieenenn. 193,6 11 967,9 404 157
15. Minchen .................... 74,5 42598 25 505 MR O8KE v ssmermsymmmsaasine 122,2 11.354,5 115 330
16. Berlin (Tempelhof, Tegel) ...... 54,7 3992,6 13 529 AELEOBIONT e wimemm sy 2255 10 515,4 142 295
A7 BIUXONOR. .icovainsis v am sioiwmnisiare 70,7 39429 100412 B TOTOMIO svvraenisiov o mavessessiisimg 157,5 10 507,7 131376
8. HambUID.  wvivss siesin s smesmyy 61,9 3507,0 24765 AT HONOIDIY sisnsisinmmeisimnes 108,4 9833,5 101 095
19. GONBVE w.covvcvn v v sivwmuions 64,4 32108 35723 18. Roma (Ciampino, Fiumicino) ... 1615 9207,9 139 798
20. Oslo (Fornebu, Gardermoen) ... 54,9 3037,4 23099 19 Madrd i e e 11,2 7 959,8 103 437
20. Kobenhavn ...........co0vv.n. 148,4 7 575,8 129 615
o1, BeIsInkl sioiaims i vv i avasents 52,6 28127 18 606
22: Istanbul. ssormene.as o5 smeamos 437 2807,1 16 866 21. Amsterdam .........c..iienn. 129,5 7 534,3 226 324
23 Maladd .comsmanis.onqinesorg, 32,2 26820 5499 22. Philadelphia (International) .... 212,0 7 515,1 109 725
24. Manchester ...........cc0ouunn 46,0 2579,2 34 522 23. DOttolt: o i omanssaiazismem s 160,9 7 373,3 124 160
25: MOBKVA: wvmsers was sisomersivars 43,4 23873 44 506 24 HOUSIOR: 2 ovsmsunmenen s sl 1324 6 940,2 82312
28, LISBOR .svnmniise v seaiadsea 38,1 23729 35962 25, MBXICO: s wsranivmnsesis 54 98,2 6837,8 73 639
27, SWRQATY v i avsvasmaises 48,5 2207,8 17783 26. Palma de Mallorca ............ 73,4 6 802,6 22919
20, DUblin iesusivm vica daimvomiia 35,5 21936 42 304 20 Montreal oiiiiiem e i v v 128,8 6 798,1 114 266
29, Marseille. ..o vi it siimeneias 42,0 21880 15726 IS |1 114,5 6 589,2 96 669
30. Glasgow (Abbotsinch, Prestwick) 44,7 2158,5 28113 29, LRSS VOB roreamrosmmimss s mvam 1221 6 493,7 7973
30, 90atl0! & vammmmrsmmmm v fe s 110,0 6081,8 152 610
S PRANE commsnsiioconsmmseimmssisias 49,7 20778 12379
B2 Boograd :o.cssswvns wssmeiaass 421 2076,3 15 867 B ZOHICN. i s v e e 104,2 5963,4 113 787
B8 NIeE: oo ca s swsmmaiissmmme 38,3 2061,9 9537 B2 B LOWIS: wusciasiseine s ssa s S ios 201,9 5662,6 47 952
B4 WION! v wnsmsvmmasssans 435 20224 23625 89, Tampa | cusersass i dthtass 17,4 5163,3 24781
35 BHlOn sess smnish i vimmsase s 18,6 1 868,7 1777 B84 Digeeldor: sasivivuivsannnEg 78,7 5125,0 27 198
38 Hannover: ...: v iGdiviaevae 32,7 17413 8827 35, AIhENAL .. i e siaiisaiis 84,9 5085,2 33 580
D7 KOIN cenevims o s o Sevicrrma sy i 34,1 1717,4 16 527 38, QBN JUEN: 5. 40006 65 00500 0aln mimrs 164,0 49815 115 667
38, WarSZRWA: ...iv i sioisiamiainiaiatece o 42,0 17086 12674 37. Milano (Linate, Malpensa) ..... 89,6 48774 87 767
39. Berlin (Schénefeld) ........... 14,7 15724 9474 38, MaIBOUENE -co-vi sipmerstissrmimties 79,2 4 689,0 67 641
40. Lyon (Bron, Satolas) .......... 40,0 15273 9281 80, VaNGOUVOr . «.is we camvmvsieeis 137,7 46771 57 016
40.. San Diego. : ci e vy 70,7 4490,7 14 053

Quelle — Source: Aéroport de Paris — Section études statistiques ! Nur abfliegende Passagiere — Passagers embarqués seulement
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27. Internationaler Linienverkehr der wichtigsten IATA-Gesellschaften 1375
Trafic international de lignes des principales compagnies membres de I'lATA en 1975

In der Rangfolge der geleisteten Tonnenkilometer — Dans I'ordre des tonnes-kilométres effectuées

ierki Geleistete Tonnenkilometer Angebotene
ng::;g‘r;::iigmg:%s Tonnes-kilométres effectuées kiﬁ)nmng?e-r c? us_‘I_astung_
Flugkilometer | Beférderte Tonnee= (I:irlog)nqup
Gesellschaften — Compagnies KLomEras s ks Ausgenitzte Angebotene Passagiere Giiter o kilométres | Utilisation
L arfo%%ms tr:r?: agare Utilisés fferts Aus- Passagers Marchandises 9l offertes des tonnes-
portés niitzung 4
Utilisation k"°m“$"°$
in Tausend — en milliers % in Tausend — en milliers »
1. Pan American World Airways ............ 204 300 6 165 267 20 007 960 41 214 511 48,5 1801134 1285 453 3086 587 6533185 47,2
2. British Airways .........coveinioreinnas 211322 8 876 057 23913799 39 746 232 60,2 2158113 794 632 2952745 5305 002 55,7
3. DLH, Deutsche Lufthansa AG ........... 148 608 5256 411 12 070 851 21729 071 55,6 1114 066 948 073 2062 139 3648513 56,5
4, JAL, Japan AirLines ............o00nnen 99 406 2199 846 12 054 434 20 796 351 58,0 1126 654 822 252 1948 906 3355 601 58,1
5. Alr PrANGS i scemasisvressmmninis s viassanisinm 154 872 6 497 068 13 888 634 24 471 148 56,8 1249 843 682 537 1932 380 3541 295 54,6
6. KLM, Royal Dutch Airlines .............. 89 255 3130322 10 076 880 18 897 106 53,3 924 943 614 941 1539 884 2877 084 53,5
7. TWA, Trans World Airlines .............. 94 757 1919 327 10 652 823 19 640 889 54,2 966 453 336 129 1302 582 2921384 446
8. QANTASAINWaYS ...ccovvvverranoacnacnn 64 506 1380 196 10 103 834 16 578 107 60,9 927 539 248 938 1176 477 2102 368 56,0
9. ALITALIA, Linee Aeree Italiane .......... 83 274 3316 143 8059 874 13 872 558 58,1 725 389 386 877 1112266 1917 923 58,0
10. SWISSAIR .......ccoivieiiinreencncnses 80 274 4152158 7395612 13 427 469 55,1 658 143 303725 961 868 1 847 445 52,1
11. SAS, Scandinavian Airlines System ...... 90107 3 809 999 6580177 12 526 851 52,5 587 489 330732 918 221 1742849 52,7
12. IBERIA, Lineas Aereas de Espafia ....... 81928 4109 109 7 476 325 14 128 563 52,9 672 570 179313 851 883 1928 900 442
13. Alr Canada ...... dcecescnmssrossinans 71155 2 835 850 6 862 005 12 058 990 56,9 622 540 225 479 848 019 1925 325 441
14. VARIG, Viacao Aérea Rio-Grandense .... 52 652 732817 4085114 6 404 081 63,8 373 588 338 945 712533 1182239 60,3
15. FTL, Flying Tiger Line ............coonn 19 284 =3 — —_ — — 656 064 656 064 1023 871 64,1
18 SABENA: .iicvniomiaiesins snemsasinisimasseintos 47 802 1585 421 3796 068 6 986 375 54,3 341 648 289 109 630 757 1102 879 57,2
V78I MAR wscmmenesenmnsmmananmtamssns 26 148 600 531 3453 218 5681020 60,8 317 206 202 605 519 811 846 319 61,4
18. UTA, Union de Transports Aériens ....... 28 193 514 960 2743101 4 463 915 61,5 246 871 246 950 493 821 876 161 56,4
19. CP-Air, Canadian Pacific Airlines ........ 33524 908 488 4193 955 7 052 827 59,5 381 557 105 213 486 770 939 125 51,8
20. SAA, South African Airways ............. 30 525 592 435 3992 762 6 651 080 60,0 359 349 125903 485 252 928 392 52,3
21. TMA, Trans Mediterranean Airways ...... 21431 —_ — —_ — — 435 853 435 853 793 978 54,9
22, EL AL, Israel Airlines ................... 25 530 678 248 3106 816 4760 921 65,3 280 867 135139 416 006 664 523 62,6
23. Air New Zealand ....ivcovesiiaesssaeran 24 625 742 225 2981 240 4812 688 62,0 282 524 94 354 376 878 669 782 56,3
24. PIA, Pakistan International Airlines ...... 21 596 543 684 1987 461 3 656 591 54,4 176 311 118715 295 026 607 096 48,6
25. Olympic Alrways ......c.ooovvveenecanoens 26 934 823 238 2800 226 5279 535 53,0 259 011 32 849 291 860 671 838 43,4
26. Aerolineas Argentinas .................. 25141 563 990 2101038 3415772 61,5 200 340 57 501 257 841 436 482 59,1
27. Philippine Airlines ........ccocniiennn.n. 17 834 371 255 1804 322 3637 125 49,6 167 662 82 796 250 458 510 694 490
28 Air AITIGUE. .. wpusmammsa v s 18 558 426 197 1177 059 2201 044 53,5 105 921 134 677 240 598 442 083 54,4
29. Braniff International ................. ... 28215 749175 2 008 262 4257 839 47,2 180 744 41 667 222 411 507 625 43,8
30. VIASA, Venezolana Internat. de Aviacion . 18 046 484 849 1531 532 3228 029 47 4 137 838 70124 207 962 475 937 43,7
31. Eastern Alr LINGS ... oeveerensoospanaaan 28 929 2393115 2159 154 4194 054 51,5 194 324 12677 207 001 492 664 42,0
32. Aer Lingus — Irish International Airlines . 18 363 1338 554 1458715 2 301 630 63,4 127 311 69 789 197 100 323 482 60,9
33. American Airlines .........cciiiiiiinnnn 21 468 797 373 1816610 3271955 55,5 163 494 25 750 189 244 447 161 423
34. TAP, Transportes Aereos Portugueses ... 24 330 608 810 1696 079 3731098 454 152 653 34 003 186 656 473 760 39,3
85 Al SIaM. .o saimvirnaimasnmes e eitin 7 359 456 568 1682 625 2 527 005 66,6 151 436 34523 185 959 313 585 59,3
36: ACrOMEXICO: i siamie o divisissnsiainiia 16 808 548 600 1492218 2920 028 49,9 134 300 31 641 165 941 367 915 451
37. Iran Air, Iran National Airlines Corp. ..... 19383 578 261 1363012 2453 948 55,5 122 671 32917 155 588 327 179 475
38. BCAL, British Caledonian Airways ....... 18186 573729 1203 407 2185197 55,1 108 977 44 939 153 916 283 701 543
39. AVIANCA Colombia .........covvvvnnnnn 17 345 366 330 1215059 2134 263 56,9 110 462 42 270 152 732 253 439 60,3
40. Egyptair ..uvieriiiiii i 15 606 679178 1348 961 2 399 685 56,2 125 191 21187 146 378 291 309 50,2
TORAD cnmsisimersiiinmnt ol @ m s o a 2127 580 72 305 885 206 341 222 369 765 551 55,8 18737132 | 10677 241 29414 373 | 55900093 52,6
Total von 110 JATA-Gesellschaften — Total
des 110 compagnies IATA .............ount 2494 000 87 444 000 231 540 000 416 352 000 55,6 20996000 | 11220000 | 32216000 61 649 000 52,3

Quelle: IATA-Statistik — Source: Statistique de I'lATA




28. Iniernationaler Nichilinienverkehr 1975 — Trafic international hors des lignes 1975

In der Rangfolge der geleisteten Tonnenkilometer

Dans ['ordre des tonnes-kilométres effectuées

29. Nordatlantikverkehr 1975 — Trafic sur I’Atlantique-Nord en 1975

Geleistete

Flug- Passagier- Tonnen-

) kilometer Etappen- | Flugstunden | Kkilometer lg;_loonrrrl.gte_r

Gesellschaften — Compagnies Kilométres illige eures iaiﬁgﬁg ianngss.

parfo%%rus Vols-étapes de vol offactiites

in Tausend — en milliers

1. Pan American World Airways .. 32138 8380 41 090 4675473 543 460
2. Condor Flugdienst GmbH ..... 30387 14 608 39 423 5022 206 452 062
3. Trans International Airlines ... 20 976 7 466 25433 4 356 092 444 843
4. Martinair Holland NV ......... 16 883 4301 24 428 1994 824 362 405
5. World Airways Inc. ........... 20814 7914 21146 3494 889 357 021
6. Sterling Airways A/S ......... 40 600° 20 300 46 367 3887 820 318 682
7. British Caledonian Airways ... 20 494 9 687 31 241 1 407 801 311781
8. Dan-Air Services Ltd. ......... 36015 24 424 60 314 3657 352 203 787
9. Britannia Airways ............ 28 897 19 400 486 091 3422107 290 857
10. Overseas National Airways Inc. 13 633 6129 17 441 2878 352 281623
17. KLM, Royal Dutch Airlines .... 21 031 8999 32 030 2878738 280 955

12. Wardair Canada Ltd. ......... 11 611 2193 18 038 2842 213 248 0001
13. Japan AirLines .............. 11 640 2980 15 351 1760 674 217 071
14, Flying Tiger Line ............ 7732 2394 10 003 888 232 199 412

15 SCANAIN it i s as s e 14 761 2988 20 781 2134132 192 000!
16. Spantax Transportes Aereos .. 20 531 13 064 30 957 2 204 590 186 492
17. KLM, Royal Dutch Airlines .... 11 062 4578 15794 1165 846 176 670
18. Balair AG ................... 8 535 4 669 11798 A 172124
19. Trans World Airlines ......... 10 806 2945 13727 1579117 165 955
20. FINNal QLY <o wsrsmmeiavsssss 11 286 4259 16 830 1684 206 153 269
21. British Airways Airtours Div. ... 12931 6150 18 673 1774 821 151 846
22. Capitol International Airways .. 6 996 3795 9020 1601 384 148 126
23. LTU, Lufttransport Unternehmen 11 905 6 286 17 166 1172277 146 573
24. Tarom, Romanian Air Transport| 21376 5092 32670 1220575 | 143568
25. Trans Meridian Air Cargo ..... 9078 2766 18 340 —_ 133472
28 AN CANAAE w08 i ot bl 9965 3024 13 481 1234 583 133 029
27 Conaln AIS: oo oo snmmasivsees 8 821 3505 10 837 1579012 132 319
28. Transavia Holland N/V ....... 14798 9482 20 969 1398 797 126 934
29. Monarch Airlines Lid. ........ 11017 6 899 17 217 1234072 117 912
30. Aviacién y Comercio, S.A. .... 11882 6 483 18413 1429 402 117 231
31. IAS Cargo Airlines ........... 6 347 2577 11 480 — 116 087
32. Tradewinds Airways Lid. ...... 6313 1880 12 830 —_ 101 434
33. Germanair GmbH ............ 12998 9249 18 068 1109 968 100 0001
34. Seaboard World Airlines ...... 4782 1713 6 362 647 032 96 284
35. British Airways Overseas Div. . 5769 1410 8170 943 233 88 279
36. Bavaria Flug-Gesellschaft ..... 12725 9100 18 620 960 334 86 430
37. Tirk Hava Yollari ............ 6 041 3382 9282 884 157 85 591
38. AirYugoslavia ............... 9684 5166 13829 875787 84 297
39. Pacific Western Airlines ...... 5 502 2123 7 880 303 405 81 295
40. Hapag Lloyd Flugges. mbH ... 10800 4574 13 470 897 738 80 0001
TR ~ommvnamas o 2w by, Srorarmmmn e 589 572 266 334 834860 [71201939 7919176

Total von 190 Gesellschaften® ;

Total de 190 compagnies* ........ 805 100 395900 (1173000 |91454800 | 10131200

Richtung — Direction Verénderung
_gagenuper
Total Variation par
West—Ost Ost—West rapport a 1973
Ouest—Est | Est—Ouest %
1. Linienverkehr— Trafic de lignes
Flige — Vols:
Passagierflige — Vols de passa-
(] 7 S ST 30 585 30 522 61107 — 75
Frachtflige — Vols de fret ..... 5897 6003 11 900 — 6,5
1| (| e —————— 36 482 36 525 73 007 — 74
Sitzplatzangebot —
Places offertes:
Erste Klasse — Premiére classe 632 320 630 646 1262 966 — 6,7
Economy-Klasse — Classe éco-
ROMIRNG (s ohisnisisnitee i o siaais 7016023 | 7007593 | 14023 816 — 46
Ttal v s 7648343 | 7638239 | 15286 582 — 48
Befdrderie Passagiere —
Passagers transportés:
Erste Klasse — Premiére classe 252 188 258 609 510797 — 86,0
Economy-Klasse — Classe éco-
NOTMAUE: o55itsms: o 5 05 5SS 4048225 | 4223154 | 8271379 — 8,0
TOWE Gasaas s nshasanniEeas 4300413 | 4481763 | 8782176 — 6,0
Sitzplatz-Ausniitzung in % —
Coefficient moyen d'occupation
des places en %:
Erste Klasse — Premiére classe 39,9 41,0 40,4 + 05!
Economy-Klasse — Classe éco-
NOMIQUE: ;s v sisissiisiieisns Ve s 57,7 60,3 59,0 — 15
TORA! st e e e vl 56,2 58,7 57,5 — 1,21
Beftrderte Giiter in Tonnen —
Marchandises transportées, en
tonnes:
Passagierfliige — Vols de passa-
OOI8 . vusworsimmmmgire: siva uim ewrnione, ot 186 076 116478 281 554 —14,8
Frachtflige — Vols de fret ... .. 170 065 124 033 224 098 — 78
TRl srammanres. o, 5707, st erateaTerne. &5 336 141 239511 575 652 —11,5
2. Nichtlinienverkehr
Trafic hors des lignes
Anzah} Flige — Nombre de vols 4029 3746 7775 + 34
Befoérderte Passagiere — Passa-
gers transportés ........c0000nn 639 909 628193 | 1 268 102 +11,0
Beforderte Guter in Tonnen —-
Marchandises transportées, en
tonnes ..., 13 302 4490 17 792 —29,3

-

Schatzung — Estimation

Quelle: ICAO-Statistik ~— Source: Statistique de I'OACI

' Prozentpunkte

Quelle: IATA-Statistik

 Variations dans le pourcentage
Source: Statistique de I'|ATA




30. Organisation des Eidgendssischen Luftamtes
Organisation de I’Office fédéral de I'air

Stand 1. Januar 1977
Etat au 1er janvier 1977

Direktor

Ditecteur W. Guldimann

Stellv. Direktor

Directeur-suppléant R. Kiinzi

Vizedirektoren H. Weibel
Sous-directeurs A. Deutsch

Abteilung Luftverkehr Abteilung Flugbetrieb
Division du trafic aérien Division des services de vol

Abteilung Bodenorganisation
Division de I'infrastructure

R. Kinzi _A De;x-tsch
M. Neuenschwander K. Gerber

H. Weibel
J. Hefti

Flugsicherung
Sécurité aérienne

Rechtsdienst Luftfahrtpersonal
Service juridique Personnel aéronautique
M. Neuenschwander H. Pfandler

B. Buchmiiller F. Liardon
Gewerbsmassige Luftfahrt Flugmaterial
Transports aériens Matériel aéronautique
W. Frei K. Gerber

M. Jaisli M. Gaille

G. Beck
H. Candrian

Flugplatze
Aérodromes

Internationale Beziehungen
Relations internationales

E. Aebi
O. Arregger

Flug- und Unterhaltsbetriebe
Entrepr. de vol et d'entretien

J. Hefti
R. Schucany

Luftfahrtinformationsdienst
Serv. d’inform. aéronautique

E. Hiirzeler
A. Zampieri

Administrat. u. Spezialdienste
Administrat. et serv. spéciaux

J. Keller
A. Walser

Dans chaque rectangle, le premier nom est celui du chef, le deuxiéme nom celui de son suppléant.

J. Piller
A. Baccala

Selektion FAI

Sélection IMA

Der erste Name in jedem Rechteck ist der Name des Chefs, der zweite Name derjenige des Stellvertreters.
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