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Gleitflugzeug von Carl Steiger
Nach einer Zeichnung des Erbauers (Archiv Verkehrshaus der Schweiz)

Mit diesem selbstgebauten Gleitflugzeug, einer freitragenden Flache mit
dickem Profil,.gelangen dem Schweizer Kunstmaler Carl Steiger im Winter
1881 bei St. Gallen einige Spriinge.

Glisseur de Carl Steiger

D'aprés un dessin du constructeur (Archives de la Maison suisse des trans-
ports)

Avec ce glisseur — surface portante a profil épais — qu'il avait construit lui-
méme, le peintre suisse Carl Steiger parvint a réaliser quelques bonds a
St-Gall pendant I'hiver 1891.
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La navigation aérienne et I'Office de I’air en 1975

1. Principaux événements

7 janvier:

23 janvier:

3 février:

18 mars:

ter avril:

6 avril:

1er mai:

2 juin:

5 jutin:

1er juillet:

14 aoit:

3—25 septembre;

1er novembre:

24 novembre:

Dernier vol de ligne d'un CV-890 Coro-

nado de Swissair (Zurich—Nice—Zu-
rich);

Accord Swissair/TWA sur les limita-
tions de capacité pendant la saison
d'été sur I'Atlantique-Nord:

Reception par Swissair du dernier des
huit DC-10-30 commandés;

Décision de 'Office de lair relative
aux rabais accordés dans le trafic de
lignes pour compenser les différences
monétaires et lutter contre e déplace-
ment des venies a I'étranger {com-
plétée par d'autres décisions des
21 avril, 8 cetobre et 20 novembre);

Ouverture de nouvelles lignes de
Swissair a destination de Abu Dhabi,
Dhahran, Salzbourg et Toronto;

Ouverture d'une nouvelle ligne de
Swissair & destination de Pékin et de
Changhai;

Entrée en vigueur du nouveau régle-
ment concernant les licences du per-
sonnel navigant de 'aéronautigue;

Transfert du Coronade HB-ICC de
Swissair de Alpnach & la Maison
suisse des transporis de Lucerne, a
travers le lac des Quatre-Cantons;

«Memorandum of Understanding» de
la Commission européenne de l'avia-
tion civile (CEAC) sur les principes
régissant le trafic d'affrétement sur
IAtlantique-Nord {sans la participation
de la Suisse);

Entrée en vigueur d'une nouvelle con-
vention collective de travait entre Ra-
dio-Suisse SA et ses contréleurs de la
circutation aérienne;

Réception par Swissair du premier
des dix DC-9-51 commandés;

Conférence diplomatique de Montréal
pour la revision des dispositions de la
Convention de Varsovie relatives aux
envois postaux, au fret et aux mon-
nzies;

Entrée en vigueur du réglement des
redevances pergues sur les adro-
dromes exploités en vertu d'une con-
cession;

Mise en service de la nouvelle aéro-
gare B de I'aéroport de Zurich;

Echange de lettres concernant le «mo-
dus vivendi» dans le trafic d'affréte-
ment entre la Suisse et les Etats-Unis
en 1976,

2. Législation

Le 1er janvier sont entrées en vigueur, en corrélation avec
la loi fédérale du 22 mars 1974 sur le droit pénal adminis-
tratif, diverses modifications de la loi sur la navigation
aérienne {art. 91bis, 94, 98, 99) et de la loi sur le registre
des aéronefs (art. 64, 65).

On a édicté le 25 mars un nouveau réglement concernant
les licences du persennel navigant de I'aéronautique, le
18 septembre une nouvelle crdonnance fixant des rede-
vances de sécurité aérienne et le 18 décembre une ordon-
nance sur le service médical de 'aviation ¢ivile.

Les textes législatifs suivants ont été modifiés en cours

d'année:

— Reglement du 17 octobre 1973 reiatif & la perception de
redevances de navigation aérienne de route (modifica-
tion du 15 octcbre, art. 14; moditication du 16 cctobre,
nouveile annexe);

— Ordennance du 23 novembre 1973 sur les régles d'ex-
ploitation dans le trafic aérien commercial (modification
du 10 novembre).

D’autres travaux sur des textes législatifs, concernant no-
tamment un nouveau réglement des taxes, l'introduction
d'une redevance de sécurité et la surveillance des plansurs
de pente, sont en voie d'achévement. Les travaux prépara-
toires en vue d'une revision partielle de la loi sur la navi-
gation aerienne ont subi en revanche un certzin retard. La
préparation 3 long terme d'une revision totale a débuté.

3. Relalions internationales

La coliahcration de I'office au sein de I'Organisation de
Faviation civile internationale (OACI) s’est exprimée surtout
lors des deux réunions suivantes: :

— Conférence internationale de droit aérien (Montréal, 3
au 25 septembre}; quatre nouveaux protocoles & la Con-
vention de Varsovie y ont été adoptés: le protocole no 4
contient des dispositions sur la poste aérienne et le
drolt aérien; les protocoles additionnels no 1 2 3 rem-
ptacent le franc-or Paincaré par le droit de tirage spé-
cial du Fonds monétaire international;

— Be conférence de statistique (Montréa!, 20 octobre au
7 novembre}; la conference a adopté des recomman-
dations importantes quant a I'introduction de nouvelles
stalistiques sur la provenance et la destination des pas-
sagers, les finances des agroports, la sécurité aérienne,
le trafic des voies aériennes et ['aviation privée,

Les efforts des Etats membres de la GEAC en vue d’'8la-

borer un accord muitilatéral sur le trafic d'affrétement

de 'Atlantique-Nord ont margué des progrés réjouissants;
un premier projet a été élaboré lors des séances & Londres,

Paris et Rome.

En c¢e qui concerne les accords bilatéraux dans le trafic

de lignes, I'évolution a été la suivanie:

— Nouveaux accords signés: Canada, Dahomey (Répu-
blique populaire du Bénin), République de Corée, Répu-
blique démocratique allemande;
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— Nouveaux accords entrés en vigueur: Burundi, Cuba,
Guatemala, République populaire de Chine, Rwanda:

— Accords existants complétés par de nouvelles disposi-
tions annexes: Libye, Maroc, Portugal, Yougosiavie.

Afin de s'assurer les droits de trafic pour la mise en service
des DC-10, des négociations ont été nécessaires également
en 1975.

A la fin de I'année, ie «modus vivendi» concernant le trafic
d'affretement entre les Etats-Unis et la Suisse a pris fin.
A la demande des autorités américaines, des entretiens
gurent tieu a Berne du 29 au 31 octobre en vus de le re-
nouveler pour 1976. On parvint & un accord tenant caompte
non seulement des prescriptions impératives de la loi sur
la navigation aérienne, mais encore des recommandations
de la CEAC. Un accord multilatéral demeure {a solution
définitive de ce probléma.

Les entretiens entre les compagnies Swissair et TWA a
propos des fimitations de capacité dans le trafic de lignes
sur I'Atlantique-Nord aboutirent le 23 janvier 4 un accord
pour la periode de {'horaire d’été {dans le trafic avec New
York: 10 & 11 vols hebdomadaires par B-747 de Swissair
et 10 a 14 vois par B-707 de TWA: dans le trafic avec
Boston/Chicago: 5 a4 6 vols hebdomadaires par DC-10 de
Swissair). Les consultations prévues entre autorités furent
par ia suite annulées. L'hiver 1975/76 ne fit I'objet d'aucun
accord particulier; les deux entreprises reprirent en re-
vanche les négociations vers [a fin de 'année pour discuter
les modalités de I'horaire d'été 1976.

4. Trafic aérien commercial

a) Généralités

En 1975 aussi, on a pu constater une diminution du taux
de progression dans le trafic commercial, fortement in-
fluencé par la récession économique générale. Dans le
méme temps, un certain recul de l'augmentation générale
des frais est néanmeins intervenu, En Suisse, cette évo-
fution a encore été accentuée par le haut niveau des prix
et le cours du franc suisse sur le marché des changes.
Comme précédemment, d'importantes entreprises aérien-
nes etrangéres ont frolé le déficit. Dans de nombreuses
régions de trafic, I'offre de transport est toujours caracté-
risée par une capacité excédentaire.

La réglementation du marché qui y est lide continue d'étre
problématique. Ces derniers temps, il est apparu de plus
en plus clairement qu'il n'était pas possible de résoudre ce
probléme avec ies instruments de I'immédiat aprés-guerre,
ni sur le plan national ni sur ie plan international; que ia
distinction entre le trafic de lignes et le tralic hors des
lignes ne tenait plus suffisamment compte du développe-
ment économique et des données pratiques; que le marché
constituait en vérité un grand systéme dans lequel certes
chacun des secieurs pouvait étre différencié, mais que
Ceux-ci ne sauraient étre rangés et exploités indépendam-
ment les uns des autres.

Dans de nombreux Etats, on a entrepris de réexaminer
enti¢rement la politique en matiére de transport aérien et
la réglementation du marché. En Suisse non pius, nous ne
réussirons pas a I'éviter. Il s ‘agit par exemple des questions
suivantes:

— Pouvons-ncus nous en tenir, dans les relations bilaté-
rales, & nos principes libéraux? S'il &tait vrai que de
tels principes n’existent de toute fagon plus que sur
ie papier et ne puissent pas &tre réalisés, le fait de s'en
tenir & ces principes serait plus déclamatoire que judi-
cieux et prometteur pour {'avenir.
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— 3Sous quelle forme pouvons-nous contribuer a adapter
judicieusement et efficacement |'offre a la demande sur
le plan international?

— Quet est le but de la réglementation du trafic de lignes
et du trafic hors des lignes, et quels sont les moyans &
utitiser? Faut-il s'en tenir & la liberté du trafic hors des
tignes, & la priorité du trafic de lignes et quels doivent
étre, le cas échéant, fes critéres distinctifs? Doit-on
continuer d'appliquer, dans le t'afic de lignss, le prin-
cipe de la concentration das forces sur une entreprise
nationale?

Cela permet d'esquisser le prodiéme; la réponse ne peut
el ne saurait &tre anticipée. La question n'est pas encore
mire pour la législation. Notre réglementation dépendra
fortement des événements internationaux et du developpe-
ment qui se fera dans les Etats ayant un rdle préponds-
rant dans le trafic aérien. Tout est encore a I'étude. Le
probléme devra cependant étre compris dans le revision
totale de la loi sur la navigation aérienne, st il ne peut étre
gue profitable que Pon y réfléchisse sérieusement suffisam-
ment 16t ]

AU cours de |'été, Swissair, Bafair et SATA ont &té char-
gées, en partie par le gouvernement portugais, en partie
par 'e Comité internaticnal de la Croix-Rouge, d'effectuer
des vols de secours en Angola et des vols. destinés a éva-
cuer des personnes entre Luanda et Lisbonne.

On a poursuivi |'étude du probléme de I'approvisionnement
en carburant en cas de crise; tant sous Yangle du main-
tien des réserves que sous l'angle de la production, les
questions se sont révélées difficiles a résoudre, En ce qui
concerne laviation légérse, des prescriptions sur le ra-
tionnement sont en cours d'élaboration.

b) Traflc de lignes

Selon les premiéres estimations de I'CACI, 'évolution du
trafic de lignes a été la suivante {y compris 'URSS, mais
non compris la Chine):

Millions 1973/74 1874/75

%/a %

Total en tonnes-kilometres 82 310 +85 +2
Passagers 529 +5 +3
Passagers-kilomatres 676 000 +6 +3
Fret en tonnes-kilométres 18 970 +9 1

Envois postaux
en tonnes-Kilométres 2900 0 +1

Cette année aussi, les différences de tarifs issues de la
modification du cours du change ont provoqué des diffi-
cultés considérables. Quatre décisions successives ont
été prises au sujet de l'octroi de rabais de change (les
18 mars, 21 avril, 8 octobre et 20 novembre). Les derniers
rabais, entrés en vigueur le 1er décembre, ont amené no-
tamment les réductions suivantes par rapport aux tarifs
appliques jusgu'alors:

— Turquie, Portugal, Roumanie 25 %
— Atlantigue-Nord 26 %
— Moyen-Qrient ' 27 %o
— Afrique, Atlantique-Sud, Extréme-Orient 30 %

Des recours ont été déposés au Département des trans-
ports et communications et de I'énergie contre la décision
de |'Office de I'air du 30 décembre 1974 sur la vente de
billets de passage en Suisse. L’effet suspensif leur avait
été accordé; a la fin de I'année, ces recours élaient encore
pendants, La premiére question qui se pose sur le plan
juridique est de savoir si la souveraineté qu'exerce la Con-
féderation sur les tarifs lie également les agences de
voyages. C'est afin d'établir des conditions de concurrence
analogues pour les agences de voyages des entreprises



de transport aérien que, le 24 juillet, I'Office de I'air a for-
mulé une réserve aux résolutions JATA en la matiére.

Il n'en a pas été possible pour autant de maitriser entiére-
ment le déplacement des ventes dans les pays a devises
faibles; les pertes qui en résultérent pour les entreprises
de lignes exerc¢ant leur activité en Suisse se sont chiffrées
par plusieurs dizaines de millions de francs. Il est fort
douteux que ces pertes puissent étre compensées a
longue échéance par les bénéfices des acheteurs. L'office
se trouve placé en équilibre instable: les moyens per-
mettant d’'exercer la surveillance sont limités; la situation
juridique est encore précaire dans certains points essen-
tiels; les intéréts matériels sont divergents et peuvent étre
partiellement accentués sans grands frais, sur le plan poli-
tique, par des chamarrures idéologiques.

Les droits de trafic nécessaires en service international sont
garantis par des accords bilatéraux. Aujourd’hui, de nom-
breux pays sont enclins & un protectionnisme prononce.
L'adaptation de I'offre au développement du trafic est de-
venue plus difficile; en outre, il a fallu s’accommoder de
réductions sensibles de capacité. Les difficuités qui ont
surgi avec les Etats-Unis et leur élimination provisoire en
sont un exemple typique (voir chiffre 3 ci-dessus); comme
est également significatif le fait que la mise en service des
DC-10 n’ait pu étre assurée qu'avec beaucoup de diffi-
cultés en ce qui concerne les droits de trafic et qu'elle ne
soit aujourd’hui pas encore achevée partout (par exemple
en Amerique du Sud, ou la situation est encore confuse).
Au cours de I'année, Swissair a pu mettré en service les
trois derniers des huit DC-10-30 acquis ainsi que les cing
premiers des dix DC-9-51 commandés. Quatre DC-9-51
loués ont été rendus a SAS, quatre CV-990 «Coronado»
ont eté vendus & une entreprise espagnole de vols d’af-
fréetement; un avion de ce type a été offert a la Maison
suisse des transports & Lucerne et deux autres ont été mis
a la ferraille. A ta fin de 'année, Ia flofte de Swissair se
composait des 45 appareils suivants:

2 Boeing 747-B 1 DC-8-33F
8 DC-10-30 21 DC-9-32
7 DC-8-62 5 DC-9-51

1 DC-8-53

Les modifications intervenues dans le parc des avions ont
eu pour consequence une extension de I'exploitation du
DC-10 sur les longues distances, du DC-9 sur les courtes
et moyennes distances et une diminution de I'exploitation
du DC-8, surtout en Europe.

Depuis le mois d’avril, Abu Dhabi, Dhahran, Pékin, Chang-
hai, Toronto et Salzbourg font partie du réseau de Swissair.
Vu la baisse des recettes et la hausse des coflts, des me-
sures d’économie draconiennes ont éi¢ prises (notamment
une réduction de I'effectif du personnel avec pour objectif
un plafond de 13 500 personnes). L'année s'est cloturée sur
un total de dépenses de 1979 millions de francs pour 2004
millions de francs de recettes; il s'agit la des chiffres les
plus faibles réalisés depuis 15 ans.

Le 1er novembre, grace a l'ouverture de 'aérogare B a
Zurich, Swissair a pu rendre opérationnel un nouveau sys-
téme électronique d’enregistrement & la fois sur les aéro-
ports de Bale, Genéve et Zurich (Departure Control System,
DCS). -

A la fin de I'année, 50 entreprises étrangéres desservaient
ta Suisse (fin 1974: 52). ALIA (Royal Jordanian Airlines) a
ouvert la ligne Amman—Geneve—Bruxelles—Amsterdam
et Cameroon Airlines la ligne Douala—Rome—Genéve—
Paris. Les entreprises Aerlinee Itavia (Milan—Béle et Tu-
rin—Genéve), Libyan Arab Airlines (Tripoli—Genéve—
Londres), Pakistan International Air Lines (Karachi—Ge-
néve—Londres) et DLT Lufiverkehrsgesellschaft (Fried-
richshafen—Zurich) ont cessé d’exploiter leurs liaisons

directes & destination de la Suisse. A la suite de gréves,
EL-AL et Olympic Airways ont subi d’assez longues inter-
ruptions de leurs services. On note de nouvelles liaisons
directes avec Funchal (TAP), Leningrad (Aeroflot) et Séville
(Iberia). Le 1er avril, TWA a repris ses vols directs entre
New York et Zurich/Genéve.

¢) Trafic hors des lignes

Dans le trafic hors des lignes aussi, la diminution sensible
du taux de progression a généralement persisté. Notons
que des transports a partir de régions en crise, comme le
Vietnam et I'Angola, ont fourni a quelques entreprises —
parmi elles des entreprises suisses — une certaine com-
pensation.

Le probleme de la réglementation du trafic d’affrétement
sur I’Atlantique-Nord n'est toujours pas résolu, la pierre
d’achoppement étant I'aititude radicalement différente des
autorités ameéricaines de celle de leurs partenaires d’Eu-
rope occidentale:

— Quant a la forme, les autorités américaines s’efforcent
de réaliser des accords bilatéraux, tandis que les auto-
rités européennes réunies au sein de la CEAC vou-
draient conclure un accord multilatéral (un groupe de
travail de la CEAC a élaboré un projet dans ce sens);

— Quand au fond, les Etats-Unis ont tendance a traiter e
trafic hors des lignes d'une fagon extrémement libérale,
alors que les pays de la CEAC s’attachent & le concilier
avec la rentabilité du trafic de lignes.

Une entente visant & fixer un point de vue uniforme des
Etats européens face aux Etats-Unis a été signée le 5 juin
dans le cadre de la CEAC; elle contient des directives ten-
dant & réaliser des accords avec les Etats-Unis et le Ca-
nada («Memorandum of Understanding», eniente entre les
autorités de l'aviation civile des Etats membres de la CEAC
relative aux vols d'affrétement sur I'Atlantique-Nord). Seize
Etats y ont participé. L'Office de l'air s’est abstenu de
signer cette entente, certaines dispositions étant contraires
a la reglementation établie par la loi sur la navigation
aérienne. A I'heure actuelle, on ignore toujours si une
signature ultérieure peut étre envisagée. Dans I'échange
de lettres intervenu a la fin d’octobre entre la Suisse et
les Etats-Unis (voir chiffre 3 ci-dessus), les autres lignes
directrices ont néanmoins été prises en considération dans
une large mesure.

A la fin de l'année, 59 entreprises étaient titulaires d’une
autorisation générale d’exploitation (63 l'année précé-
dente).

Le renforcement des dispositions légales en matiére d’im-
matriculation d’aéronefs et de moyens financiers (art. 53
LNA, art. 5 ONA,; art. 115 let. 7 ONA) a provoqué quelques
difficultés lors du renouvellement d’autorisations générales
d'exploitation; pour quelques entreprises, le Conseil fédé-
ral a autorisé des exceptions, comme le prévoit la loi.

Le 20 décembre 1974, le Tribunal fédéral avait rendu un
arrét selon lequel l'article 101, 4e alinéa, lettre a, de l'or-
donnance sur la navigation aérienne relatif 4 la délimitation
entre le trafic de lignes et le trafic d’affrétement n'était plus
applicable a I'entreprise SATA. Le 16 janvier, |'Office de
I’air, soucieux d'aplanir autant que possible I'insécurité
juridique ainsi suscitée, fit savoir aux autres entreprises
suisses qu'il renongait également a leur appliquer cette
disposition, compte tenu de la nécessité de planifier les
programmes jusqu’au 31 mars 1976. Aprés avoir regu I'arrét
motivé, le 30 septembre, I'office adressa une nouvelle com-
munication aux intéressés, selon laquelle ses lignes direc-
trices du 21 septembre 1970 concernant les vols de navette
seraient remises en vigueur avec effet au 1er avril 1976,
cela provisoirement jusqu’au 31 mars 1977. Dans le cadre
de la revision partielle de la loi, déja entreprise, il con-
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viendra de décider s'il est possible de combler efficace-
ment la lacune constatée par le Tribunal fédéral et de
quelle facon.

En vertu d'une autorisation octroyée par les autorités amé-
ricaines, SATA — a l'instar de Balair — est admise depuis
le 3 avril a effectuer des vols d’affretement entre la Suisse
et les Etats-Unis. Cette possibilité revét, pour les entre-
prises suisses, une importance accrue depuis que les
Etats-Unis ont édicté au mois d’aoclt des dispositions
simplifiées concernant les voyages aériens & forfait.
L'évolution des entreprises suisses qui effectuent des vols
hors des lignes avec des grands avions donne I'image sui-
vante:

— Balair (Bale)
Heures de vol: 11 798
Passagers-étapes: 367 007
Fret en tonnes: 3422
Capital-actions: 32 millions de francs

Etat de la flotte a la fin de I'année: 1 F 27 (Confédéra-
tion suisse), 1 DC-6, 1 DC-9/33, 1 DC-8/55, 1 DC-8/63.

Poursuite de I'exploitation d’un Fokker F-27 acquis par
la Confédération en faveur de 'ONU au Proche-Orient.

— SATA (Genéve)
Heures de vol: 9978
Passagers-étapes: 314 950
Fret en tonnes: 7966
Capital-actions: 27 millions de francs

Etat de la flotte & la fin de I'année: 4 Caravelle SE-210-
10 R, 2 DC-8/63 (version passagers/fret).

— Transvalair (Sion)
Heures de vol: 2575
Fret en tonnes: 6731
Capital-actions: 4,5 millions de francs

Au mois d'ao(t, réduction du capital-actions de 4,5 mil-
lions de francs a 900 000 francs, la valeur nominale de
chaque action étant ramenée de 1000 a 200 francs. En
méme temps, le capital a été ramené au montant qu’il
avait jusqu’alors.

Etat de la flotte a la fin de I'année: 1 CL-44 (version
fret).

Les entreprises suisses ont effectué 6141 vols d’affréte-
ment, dont 930 vols intervilles (année précédente 6527/
1042). Les entreprises étrangéres ont effectué 9440 vols
d'affréetement, dont 1813 vols intervilles (8516/1239); trois
vols ont été refusés.

5. Personnel aéronautique

L.e nombre des licences nouvellement délivrées au person-
nel navigant a de nouveau quelque peu diminué par rapport
a I'année précédente (3173/3320). Cela provient avant tout
de la nette diminution des licences de parachutiste (26/
150). Ce résultat est vraisemblablement imputable aux exi-
gences plus séveres prescrites par le nouveau réglement
des licences, entré en vigueur le 1er mai 1975. Les licences
de pilote privé délivrées sont de nouveau en augmentation
(746/649). 1l y a eu un nombre assez élevé de licences non
renouvelées. L'Office de l'air- a-refusé de délivrer les li-
cences dans 6 (5) cas pour des raisons médicales et dans
10 (23) cas par manque d'aptitude caractérielle.

En ce qui concerne le personnel de l'infrastructure, on re-
leve également une légére diminution par rapport a I'année
précédente du nombre des licences délivrées (101/110).
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Pour la formation des cadres, les cours suivanis ont été”
organisés:
Vol a moteur: instructeurs (17 participants,
2 cours)
( 4 participants)
( 7 participants)

perfectionnement
navigation
instructeurs de pilotes
d’hélicoptére
instructeurs IFR

( 5 participants)
( 5 participants)
( 9 participants)
( 6 participants)
( 6 participants)
( 6 participants)

instructeurs

vol de virtuosité
perfectionnement
vol aux instruments

Vol a voile:

Parachutisme: instructeurs

de parachutistes ( 9 participants)
Les cours pour l'instruction aéronautique préparatoire ont
été organisés dans le cadre habituel. A I'Ecole suisse
d’aviation de transport, 18 pilotes de ligne ont achevé leur
formation de base (36 I'année précédente).
L'office a ouvert 205 (207) enquétes pour contraventions
aux prescriptions aéronaufiques; sur ce nombre, 20 (40)
ont été suspendues, 80 {(84) ont fait I'objet d’'un prononcé
pénal, 16 (10) ont été déférées au juge ordinaire ou aux
autorités aéronautiques étrangéres, alors que 46 (29) cas
sans gravité se sont soldés par un avertissement. Dans 43
(44) cas, la décision n’a pas encore été rendue.
Pour avoir effectué des vols, des sauts en parachute ou
des vols en planeurs de pente sans licences valables ou
sans les autorisations indispensables, 61 (63) personnes se
sont vu infliger des amendes allant jusqu’a 190 francs.
D’autres infractions ont été sanctionnées par des amendes
allant jusqu’a 450 francs. Un nouveau cas d’ivresse aux
commandes d'un aéronef a di étre transmis & la justice
pénale; le pilote s’est vu retirer sa licence pour une pé-
riode indéterminée.
Depuis 1949, la Suisse participe a I'échange international
de jeunes pilotes. Dés 1961, sa préparation et son déroule-
ment incombent a I'Office de I'air qui s'en acquitte en col-
laboration avec I'Aéro-Club de Suisse. La situation finan-
ciére et le blocage des effectifs du personnel de |a Confé-
dération ont nécessité un réexamen de la situation.
L'échange de jeunes pilotes, dans la hiérarchie des taches
étatiques, fut jugé désirable, mais pas absolument néces-
saire ni essentiel. Le 12 février, le Conseil fédéral décidait
que I'office devait se départir de cette tache pour la fin de
I'année tout en assurant a I’Aéro-Club de Suisse une con-
tribution réduite & 10000 francs pour les années 1976 a
1980.

6. Matériel aéronautique

Il a été procédé a 200 inscriptions et 93 radiations dans le
registre matricule, qui comptait 1960 (1852) aéronefs ins-
crits a la fin de 'année (planeurs de pente non compris).
Il'y a eu au total 267 changements de propriétaires. Depuis
1970, le nombre des aéronefs inscrits a augmenié en
moyenne de 5,3 %o par année.

Le nombre des planeurs de pente inscrits a passé de 506
a 952. Il en est résulté un surcroit de travail considérable
qui devrait cependant pouvoir étre résorbé grace a la nou-
velle ordonnance prévue pour 1976.

Le nombre des aéronefs inscrits dans le registre des droits
réels sur aéronefs (tableau 16) a légérement augments,
passant de 64 a 66, de méme que celui des déclarations
d’hypothéques sur aéronefs, qui a passé de 59 a 61. La
somme totale des hypothéques s’est élevée de 217 a 265
millions, ce qui provient avant tout de deux nouvelles hypo-



théques de 28 millions chacune. Un nombre croissant de
particutiers a mis a profit ia possibilité d'hypothéquer leurs
aéronels; plusieurs banques étrangéres ont fait leur appa-
_rition en tant que créanciéres. Le délai d'attente de trois
mois qui doit &re respecté pour la radiation éventuelle
d’'un aéronef agit comme une sorte d’'entrave et est souvent
mal interprété.

La section du matériel agronautigue a exercé son activité
de surveillance en procédant notamment aux examens de
ravigabilité suivanis:

Grands avions (poids au décollage supérieur 4 15 tonnes)

Examens partiels de type _ 2
Examens d'admission d'entrée 10
Examens a l'exportation 11
Examens par des ingenieurs responsables

de Swissair S00

Les examens complémentaires des grands avions se d&-
roulent généralement en permanence; on relévera en parti-
culier deux examens inhabituels de réparation sur un DC-9
(atterrissage sur le ventre) et sur un DC-6 (tirs de mitrail-
leuse en Angola).

Aéronefs Iégers (sans les parachutes de sauvetage)

Premiers examens 213"

Examens complémentaires 844

* (au nombre desquels figurent les examens de type de
Favion AS-202/18A Bravo, des plansurs B4-PC-11A et
11-AF, de 46 nouveaux modéles de planeurs de pente, de
plusieurs avions d’amateurs ainsi que de 4 silencieux)

Parachutes de sauvetage

Premiers examens 271
Examens complémentaires 788

Equipements de bord
Premiers examens 170"
Examens complémentaires 387
* ([exemple d'examens de type: 3 altimétres de précision,
1 gyroscope directionnel, 2 horizons artificiels)

-Des examens de type plus importants sont en cours d'exé-
cution sur 'avion de transport PD-01, I'avion-école PC-7 et
le planeur Elfe S4A.

Par ailleurs, il 2 &té¢ procédsd & 69 mesures de bruit et
161 certificats de bruit ont été délivrés. En fin d’année, on
comptait 982 avions légers munis d'un certificat. 1] faut
encore mesurer 87 types afin que puissent étre délivrés des
certificats aux 170 avions [égers restants.

Des crédits d'un mentant de 111 500 francs ont été allougs
-pour "acquisition d'un avion-école. Par décision du 7 mal,
fe Conseil fédéral a confirmé le crédit-cadre de 1700 000
trancs décidé en 1971, mais a prolongé le délai du pro-
gramme de subvention jusqu’a la fin de 1977. Ainsi 6 avions
devraient étre subventionnés en 1976 et 5 en 1977, pour
un montant global supérieur & 500 000 francs.

La section du matériel aéronautique a également déployé
son activité en France en procédant & 'examen de type de
I'avion Pilatus PC-6/B1-H2.

Le nombre des entreprises développant et produisant du
matériel aéronautique s'est accru de maniére considérable
ces dernieres années. Dans le domaine des parties d'aéro-
nefs, des appareils et des instruments, les possibilités dy
personnel chargé des examens de reproduction ont pra-
tiguement atteint leur plafond. La nouvelie structure des
thches de surveillance aboutira vraisemblablement a ce
que les inspecteurs de 'Office de I'air ne devront plus exa-
miner séparément chaque piéce d'une série de production.
Une solution serait de prendre en considération I'octroi

de certificats de production (Production Certificates),
comime cela se fait dans cerlains pays éirangers. Dans
tous les cas, un tel certificat ne se rapporte qu'a un type
déterming et if n'est délivré qu'une fois passé 'examen de
type et une fois organisée une division de contréle inda-
pendante dans l'entreprise de production, chargée de Ia
surveillance de la fabrication en série jusqu'au certificat
final de livraison. Le certificat autorise ie fabricant a cons-
truire le produit en série et a le vendre, sans qu'il soit né-
cessaire gue l'autorité de surveillance s’occupe ds chaque
piéce en particulier. La surveillance pourrait ainsi se limiter
a des sondages. A titre d'essai, les examens de repro-
duction de certains produits ont déja &té délégués a des
entreprises de production bien organisées. Les résultats
sont positifs. L'introduction de tels certificats de produc-
tion pourrait ameliorer de fagen sensible {a capacité con-
currentielle des entreprises suisses sur le marché inter-
national.

7. Aérodromes

a) Généralités

Aprés de laberieux pourparlers, il a été possible de reviser
le réglement des redevances pergues sur les aéroports
explcités en vertu d’une concession; les redevances d'at-
lerrissage et de passagers ont été notablement augmen-
tées. La revision est entrée en vigusur le fer novembre.
Differents recours ont été déposés contre I'approbation
formulée par i'Office de I'air; ils furent tous rejetés. Le Dé-
partement des transports et communications et de I'éner-
gie a répondu une nouvelle fois affirmativement a la ques-
tion de savoir si Pon pourrait prévoir, pour les approches
d’entrainement non suivies d'atlerrissages, une redevance
aussi élevée que pour les approches avec atterrissages
{IFR).

b) Aéroports nationaux

Des subventicns {&dérales d'un montant global de 80 mil-
lions de francs ont été alloudes pour 'agrandissement des
trois aéroports nationaux.

A l'aéroport de Zurich, on & mis en service le 1er novembre
l'aérogare B construite dans le cadre de la 4e étape
d’agrandissement. Le 7 décembre, un crédit de 26,5 mil-
lions de francs a été accordé fors d'une votation poputaire
cantanale pour le renouvellement de la piste d'atterrissage
aux instruments 16/34. Le projet fait partie des construc-
tions qui cornplétent la 4e étape I'agrandissement ou sont
en rapport direct avec elle, constructions pour lesquelles
le Conseil fédéral a proposé, dans son message du 29 oc-
tobre, d'octroyer une subvention de 39,7 miilicns de francs.
A Tl'aeroport de Genéve; les travaux principaux de Ia
5e etape d’extension ont été achevés (aménagement des
voies de circulation, élargissement de l'aire de trafic,
agrandissement de I'aérogare I, aménagement du bati-
ment technique de Swissair et agrandissement du batiment
de son service hdtelier, aménagement du centre d'aviation
légére). La surface de référence artificielle pour radioalti-
métre, nécessaire aux approches de catégorie. li sur la
piste 23, a pu é&tre mise en service: les installations radio-
¢lectriques sont ainst entiérement propres a I'expioitation
en catégorie |1,

Quant a 'aéroport de Bale-Mulhouse, le projet réduit con-
cernant le prelongement de la piste aux instruments a été
definitiverment établi: au lieu des 4000 m prévus initiale-
ment, on a fixé la longueur 4 3900 m. Dans le rapport du
Conseil d’Etat du § juin au Grand Conseil, las frais to-
taux de construction sont estimés a quelque 40 milliens de
francs.
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c) Autres aérodromes

La résistance accrue de diverses couches de la population
a incité les autorités compétentes de la ville de Lausanne
a abandonner la réalisation d’'un nouvel aérodrome régio-
nal a Etagniéres et a agrandir en lieu et place I'aérodrome
existant de La Blécherette.

Le 29 juillet, la commune d’Ecuvillens a adressé au Dé-
partement des transports et communications et de 'éner-
gie une demande visant au retrait de la concession de
construire pour 'aérodrome d’Ecuvillens. La demande était
encore en suspens a la fin de 'année.

Le 1er décembre ont débuté les travaux de construction
d’'une piste & revétement artificiel a I'aérodrome de Birr-
feld.

Le champ d'aviation de Lommis a de nouveau donné lieu
a des contestations. Le 3 juin, le Tribunal cantonal de
Thurgovie a rejeté un recours de I'entreprise Lauche-
thal SA contre I'exploitante du champ d’aviation (& cause
de la construction d’'une grue dans le couloir d'approche
et de départ). Le 27 novembre, le tribunal acquitta défini-
tivement les dirigeants de I'entreprise précitée de l'incul-
pation de mise en danger du trafic. Les tentatives de con-
ciliation du membre compétent du Conseil d'Etat n'eurent
aucun succes.

Au début de décembre ont débuté des mensurations ayant
pour objet de fixer la résistance des pistes a revétement
artificiel des aérodromes régionaux et des champs d’avia-
tion.

Divers recours ont été déposés au Département des trans-
ports et communications et de I'énergie contre 'autorisa-
tion de construire un champ d’aviation pour hélicoptéres
a Gampel, delivrée en décembre 1974; ils étaient encore en
suspens a la fin de I'année. Le 25 novembre a été délivrée
I'autorisation de construire et d'exploiter un champ d’avia-
tion pour hélicoptéres a Schindeltegi, le 8 décembre I'auto-
risation pour un champ d’aviation pour hélicoptéres a Hol-
ziken (AG).

Le 1er juin, des recommandations ont été édictées pour le
service de sauvetage et de lutte contre le feu sur les
champs d’aviation.

Le 13 ao(t, I'Association de I'aménagement régional du
territoire de Olten-Gosgen-Gau a adressé au Conseil fédé-
ral une demande tendant a réexaminer l'autorisation de
construire I'aérodrome de Kestenholz; la demande était
encore a |'étude a la fin de I'année.

d) Places d’atterrissage en montagne

Il n’y a aucune modification a signaler dans cette catégorie
de places d'atterrissage.

8. Sécurité aérienne

a) Services annexes

Aprés de laborieuses négociations dirigées par le juge fédé-
ral Werner Dubach, une nouvelle convention collective de
travail a pu étre conclue entre Radio-Suisse SA et son per-
sonnel, plus particulierement les conirdleurs de la circu-
lation aérienne; elle est entrée en vigueur le 1er juillet. Le
risqgue d'un conflit de travail est ainsi éliminé pour les
prochaines années.

Des progrés concrets ont été réalisés dans I'étude des
probiémes qui se posent pour la sécurité aérienne en cas
de service actif. [l reste cependant quelques questions a
régler.

La collaboration avec I'école de sécurité aérienne d’Euro-
control & Luxembourg a été resserrée: le contrat pour l'ins-
truction des contréleurs de la circulation aérienne a été
reconduit et un autre contrat a été conclu pour I'entraine-
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ment au simulateur du service du controle d’approche de”
Zurich. Cet entrainement sert avant tout & I’exploitation de
la piste 14 pour laguelle une solution satisfaisante a pu
étre trouvée entre les intéressés dans le cadre d’un groupe
de travail. Des discussions ont également eu lieu a ce sujet
avec les organes compétents de la République fédérale
d'Allemagne; on envisage de conclure un traité internatio-
nal afin de régler définitivement la question.

Le Service des obstacles a la navigction aérienne a achevé
les recensements qu'il avait commeicés il y a trois ans dans
les cantons de Thurgovie, des Grisons, d'Uri, de Schwyz,
d’'Obwald et de Berne; toutes les lignes téléphoniques et
les émetteurs et réémetteurs des PTT ont été également en-
registrés. Des recensements sont actuellement en cours
dans les cantons de Nidwald, Lucerne, St-Gall et Glaris.
Au total, 1146 objets ont été traités (année précédente en-
viron 1400).

L’avion de mensuration radioélectrique de I'office, Grum-
man «Gulifstream» HB-LDT, a effectué 270 heures de vol.
Les mensurations les plus importantes ont été exécutées
a I'IlLS de la piste 14 a Zurich, a I'ILS de la piste 23 & Ge-
néve et au VOR de Fribourg. Les mensurations effectuées
pour le compte et aux frais du gouvernement belge
(41 heures de vol réparties sur 15 jours) sont achevées, la
Belgique disposant maintenant de son propre avion de
mensuration.

b) Batiments et installations

L’aménagement de nouveaux locaux pour les services de
la sécurité aérienne aux aéroports de Zurich et de Genave
n'a pas encore dépassé le stade de projet. A Zurich, aprés
de laborieuses négociations, il a été décidé a la fin de
I'année de prévoir simplement une solution transitoire sous
forme d’une surélévation du batiment existant au lieu du
projet primitif de Hagenbuck et au lieu d’'une extension du
batiment a la téte d’aéroport. Pour Genéve, on disposait &
la fin de I'année d’un projet avec plans au 1:100; des
pourparlers étaient en cours avec le canton de Genéve en
vue de conclure un contrat réglant les acquisitions de ter-
rains nécessaires. Selon le programme établi, les bati-
ments devraient étre achevés a Zurich au printemps 1978
et a Genéve en automne de |a méme année.

Les pourparlers engagés avec les cantons de Zurich et de
Genéve sur le rachat des installations locales de sécurité
aérienne ne sont pas encore achevés.

L’aménagement — qui avait subi un fort retard — de I'ordi-
nateur METEOR de I'Institut de météorologie a progressé
et la partie réservée au Réseau du service fixe des télé-
communications aéronautiques (RSFTA) a pu étre récep-
tionnée aprés un deuxiéme essai couronné de succes. La
mise en service de cette installation comme centre RSFTA
de la Suisse est prévue pour le 1er avril 1976.

c) Divers

Le systéme d’Eurocontrol relatif a la perception de rede-
vances de navigation aérienne de route, dont la Suisse fait
également partie, a été affiné et le taux de recouvrement —
tel que cela était prévu dans le plan d'ensemble — a été
porté le 1er novembre de 30 a 60 pour cent des frais totaux
des installations et services de navigation aérienne de
route.

Les frais de la sécurité aérienne locale ont été couverts a
raison de 73 pour cent par des redevances.

9. Service d’information aéronautique (AIS)

Le besoin d’avoir une information aéronautique précise et
disponible a temps va croissant. Les publications de I'AIS
suisse sont distribuées a 102 Etats membres de I'OACI. En



Suisse, plus de 5400 pilotes privés y sont abonnés. Le ti-
rage des amendements mensuels 4 1a Publication d'infor-
mation aéronautique {AlP) diffusés sous forme de NOTAM
se monte 4 6200 exemplaires {année précédente 5200}

Les recettes annuelles provenant des abonnements et de
la vente des AIP et des cartes s'élévent a prés de 200 00C
francs.

Dans le cadre d’'un échange international, plus de 80000
messages ont été recus. Des exiraits et des résumés des-
tinés & répondre aux besoins suisses paraissent quotidien-
nement sous forme de «Pre Flight Information Buftetin»
pour huit secteurs de 'hémisphére nord. Le bureau NOTAM
suisse de 'agroport de Zurich en assure la rédaction, I'im-
pression et la distribution.

Les informations nécessitant chague fois un tirage d'en-
viron 7000 imprimés, la quantiteé de papier utilisée est im-
portante si I'on considére les 3200 publications annuelles;
des études sont en cours afin de rationaliser la diffusion
par des moyens de communication modernes et afin de
simplifier 1a présentation. Un premier pas dans ce sens
a été réalisé dans le domaine de la cartographie aéronau-
tique. L'Institut cartographigque de I'Ecole polytechnique
fédérale de Zurich met en mémoire, dans son installation
automatigue de dessin, un grand nombre de données rela-
tives aux éiéments de carte.

L'iastitut est ainsi en mesure de fournir & I'office dans les
plus brefs délais les documentis desires; il en résulte un
gain de temps appréciable dans la réalisaticn graphigue
des cartes de ['AlS,

16. Protection de Fenvironnement

a) Lutte contre le bruit 4 1a source

Depuis la publication, fe 16 juillet 1871, de I'ordonnance du
Département des transports et communications et de
Fénergie concernant la lutte contre le bruit des avions a
la saurce, 'CACI a réalisé des progres considérables. [e
champ d’application de l'annexe 16 de la Convention de
Chicago, entrée en vigueur le B janvier 1972, s'est élargi et
I'on peut s'atiendre qu'il existera, d'ici trois ans environ,
des normes et recommandations de "OACI pour toutes les
catégories d'aéronefs. Pendant l'année écoulée, divers
organes ont tenu des délibérations preparatoires, avec la
collaboration de la Suisse, sur les catégories suivantes:
avions A décollage et atterrissage courts, avions a réac-
tion nouveaux ou déja en service, hélicoptéres.

A la fin du mois d'aclt, conformément aux dispositions
de l'ordonnance du 16 juillet 1971, 1'Office de Vair a fait
rapport au département précité, aprés aveir entendu les
milieux intéressés, sur ia lutte contre le bruit 2 la source.
La nouvelle ordonnance est en préparation. A la fin de
I'année, sur un total de 1152 avions d'un polds maximal au
décollage de 5700 kg, 982 avaient regu un certificat de
bruit.

Les efforts intenses accomplis par Pindustrie aéronautique
aux fins d'atténuer le bruit des avions ont conduit, ces
derniéres années, & des progrés réjouissants. On mesure
mieux les résultats atieints en comparant les «empreintes
du bruit au sol»; par 14, on entend des superficies dans
I"'étendue de I'aéroport, dans les limites desgueiles un avion
emet en décollant et en atterrissant un certain niveau de
bruit 4 certaines conditions de mesure. Comme niveau de
bruit comparatif, cn utilise 90 EPN dB {correspondant &
peu prés au bruit d'un camien tourd a 50 m de distance).
A titre d'illustration, voici les chiffres comparatifs pour les
avions & réaction des premiére, deuxiéme et troisiéme gé-
nérations:

B-707/DC-8 265 km?
DC-10/1-1011 22 km?
Airbus A-300 13 km?

C’est aussi Iintroduction de valeurs limites légales qui a
été déterminante dans cette évolution. Mentionnons en
occurrence la prescription américaine dhomologation
FAR-38, ediciée a la fin de 1969, ainsi que {'annexe 18 preé-
citée de la Convention de Chicago.

Ces prescriptions ne s'appliquent tout d'abord gu'aux nou-
veaux avions de transoprt. Mais la situation réslle est ca-
ractérisée par le fait qu'il y a encore actueflement une
majorité d’anciens appareils en exploitation et que cette
proportion ne se modifiera qu'au cours des années. |l est
facile & comprendre que I'on cherche & accélérer cette
gvolution en prescrivant une transformation des anciens
avions. L'autorité américaine de surveillance a annoncé
des intentions dans ce sens. Elle envisagerait egalement
d’interdire I'usage des aéroports américains aux avions de
transport étrangers ne répondant pas aux prescriptions.
Les enquétes détaillées auxquelies a procédé (a CEAC ont
montré la diversité et la difficulté des problémes soulevés.
On a constaté qu'il s’agissait avant tout des avicns a réac-
tion de la deuxiéme génération, alors que la transformation
des appareils de la premiére generation serait pratique-
ment exclue dans une large mesure (par exempie, les an-
cien B-707 et DC-B8). Dans les Etals membres de la CEAC,
il s'agit de 657 avions, dont 121 ne pourralent pas étre
transformeés, La transformation reviendrait & quelque 700
millions de dollars (1975), dont 240 pour la Grande-Bre-
tagne, 100 pour la France et 23 pour ia Suisse (4 Caravelle,
10 DC-8 et 23 DC-9). En se limitant aux quadriréacteurs
long-courriers, on aurait encore 180 avions et un total de
dépenses d’environ 400 millions de dollars. Pour couvrir
ces frais, on pourrait percevoir une redevance de passager
suppiémentaire de 1,5 dollar et une redevance de fret d'un
pour cent de la taxe de fret. La transformation serait ache-
vee en 1982, le plus grand effet se faisant sentir en 1981/
1982,

Le béneéfice auquel on pourrait s'attendre peut s'exprimer
par la réduction du chiffre de ta population qui est ex-
posée, dans le voisinage de I'aéroport, au «bruit inaccep-
table pour les zones reésidentielles» & Iintérieur des limites
primitives de 35 NNI. Pour l'année ou l'effet serait le plus
grand, cette réduction a éié estimée a 12,7 % pour les
aéroports frangais, a4 18,5 % pour Londres-Heathrow et a
9,5 % pour Amsterdam-Schiphol. La réduction de super-
ficie correspondante par déplacement des limites de 35
NNI a été &valuée & 15 %o pour Orly, & 37 % pour Heathrow
et & 8 % pour Schiphol.

Mais le bénefice serait passager et disparaitrait de nou-
veau vers 1986 en raison de I'élimination des avions trans-
formes et des caractéristiques encore ameliorées des nou-
veaux avions. |} y a assurément un certain risque — legue!
renferme un élément essentiel des bases de décision —
que les avions transformés restent en exploitation, vu les
fortes deépenses, plus longtemps qu'il n'est prévu au-
jourd’hui, de sorie que les progrés scuhaitables et pos-
sibles pourraient &tre considérablement retardés.

On ne savait pas encore, & la fin de Fannée, comment la
situation allait évoluer. Quoi gu'il en soit, les discussions
et les enquétes menédes dans le cadre de la CEAC ont &
nouveau montré que le probléme de 1a tutte contre le bruit
est pris trés au séricux dans les pays européens, mais qu'il
ne saurait &tre résolu 4 coup de slogans.

b) Lutte contre le bruit sur les aérodromes

La modification de 1971 de 1a loi sur la navigation aérienne
a crég la base juridique permettant d'etablir des zones de
bruit aux alentours des aérodromes bénéficiant d'une con-
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cession (art. 42). La nouvelle ordonnance du 14 novembre
1973 sur la navigation aérienne et I'ordonnance du Dé-
partement des transporis et communications et de 'éner-
gie du 23 novembre 1973 concernant les zones de bruit
des aérodromes exploités en vertu d’'une concession con-
tiennent des prescriptions concrétes:

— L'article 61 de Pordonnance sur la navigation aérienne
dispose que, pour déterminer ['exposition au bruit, il
y a lieu de tenir compte du développement prévisible
au moins pendant les dix prochaines années, a compter
de ['établissement du plan.

-— L’ordonnance du 23 novembre 1973 définit 'indice d'ex-
position au bruit NN! (art. 1 ss.) et prescrit qu’il faut
prendre en considération [|'extension prévisible de
I'aérodrome et le développement évaluable (augmen-
tation du trafic, construction des aéronefs) pendant les
dix prochaines années.

— L’article 68, 1er alinéa, lettre a, de I'ordonnance sur la
navigation aérienne impose aux aéroports de Zurich et
de Geneve un délai au 31 décembre 1977 pour metire
le plan de zones a I'enquéte publique; pour les autres
aéroports au bénéfice d'une concession, ce délai a été
fixé au 31 décembre 1980. Le département peut, pour
des raisons importantes, prolonger dans chaque cas
particulier les délais de cing ans au maximum.

Les travaux pour I'établissement des zones, qui avaient
débuté sur les aéroports nationaux de Zurich et de Geneve
déja avant I'entrée en vigueur des ordonnances précitées,
ont été entre-temps poursuivis activement. Des difficultés
considérables ont surgi lors de ces travaux.

En ce qui concerne les aérodromes régionaux, on en vint
de plus en plus a se demander ¢'il était judicieux d’appli-
quer le procédé NNI — qui a été développé a I'étranger
pour les grands aéroports et a danné des résultats positifs
sur nos aéroports nationaux — aux petits aérodromes et
aux petits avions, ou s'il devait étre remplacé pour ceux-ci
par une autre méthode. Celle-ci est actuellement & I'étude.
Quant aux aéroports nationaux, la difficulté réside avant
tout dans la définition plus précise d'un «développement
prévisible». A quelle étape future d’extension faut-il s'ar-
réter? A l'extension selon la concession de construire, a
I'extension prévue d’une fagon générale ou encore i I'ex-
tension finale possible? Si I'on se limite au projet figurant
dans la concession, on court le risque de se priver de
possibilités plus étendues; si I'on concoit des zones plus
grandes, on verra apparaitre des questions juridiques tou-
chant 'existence de la réglementation des zones dans sa
totalité.

Méme dans les limites d’une extension donnée, il n’est pas
simple de prévoir I'évolution du bruit. 1| dépend notam-
ment d’hypothéses sur la capacité du systéme des pistes,
sur la conception de ['utilisation de ces pistes et sur le
nombre, la diversité et I'émission de bruit des avions. Pour
fixer ces importants paramétres, il existe des tolérances
considérables, aussi bien dans I'appréciation et la prévi-
sion purement technique que — et surtout — dans les
hypothéses liées a différents intéréts.

Ces incertitudes se manifesteront dans I’aspect des plans
de zones. Il faut s’attendre que les ordinateurs, compte
tenu de variantes raisonnables, fourniront dans une pre-
miére phase — au lieu de limites de zones précises — des
bandes plus ou moins larges déterminées par la cumu-
lation de valeurs extrémes. La réduction indispensable de
ces bandes & des lignes limites.pourra prendre encore un
temps considérable, tant pour des raisons techniques que
politiques.

Il est donc douteux que les aéroports nationaux puissent
tenir le délai précité du 31 décembre 1977; il faudra vrai-
semblablement faire usage, dans une mesure encore non
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déterminable aujourd’'hui, de la possibilité de prolonger ce”
délai. Cela dépend en grande partie de la rapidité avec
laquelie les deux cantons, qui sont légalement compétents
et responsables quant a I'établissement des zones en leur
qualité d’exploitants d’aéroports, peuvent faire avancer les
travaux.

Avec le développement rapide des conditions techniques,

économiques et sociales, la situation décrite ci-dessus

peut également se produire sous une forme analogue
dans d’autres domaines de la législation. C'est pourquoi

il convient d’en considérer I'importance sous son aspect

fondamental et général. Les difficultés actuelles dans

I'application judicieuse des prescriptions [égales provien-

nent des éléments suivants:

— d’une part, I'évolution de la situation exigeait de plus
en plus impérieusement une réglementation juridique
détaillée, et une nouvelle attente aurait considérable-
ment accru a long terme les inconvénients dus a 'ordre
— ou au désordre — actuel;

— d’autre part, le systéme a introduire n'était en revanche
pas encore entiéerement concevable et perceptible dans
ses éléments et paramétres essentiels.

Doit-on alors, dans de tels cas, différer la Iégislation jus-
qu’a ce que tous les modéles soient établis, que toutes les
simulations et planifications soient effectuées et que tous
les détails essentiels soient tirés au clair? La réponse ne
sera pas la méme dans chaque cas, mais dépendra notam-
ment de savoir

— si, le moment venu, les dommages probables doivent
étre estimés plus grands en cas de décision positive ou
négative,

— si la situation a une chance de se modifier, dans quelle
direction et en combien de temps,

— quel est le degré de probabilité de ces considérations.

La modification de 1971 de la loi a eu en 'occurrence un
effet positif sur la |égislation; il convenait de s'accommoder
des incertitudes qui existaient encore lors de la prépara-
tion des deux ordonnances.

L'Office de I'air s'était refusé, & I'époque, de donner suite
a une requéte de 'ARAG (Association des riverains de
I'aéroport de Genéve) visant a soumettre pour avis aux
riverains de I'aéroport les autorisations et les horaires rela-
tifs au trafic hors des lignes. Le recours déposé avait été
rejeté par le Département des transports et communica-
tions et de I'énergie (11 mai 1973). L’ARAG porta alors
I'affaire devant le Conseil fédéral; celle-ci était encore pen-
dante a la fin de I'année.

Le 28 février, le Tribunal fédéral a rejeté un recours de
droit administratif de I'entreprise Aeroleasing contre I'attri-
bution d’un contingent de vols de nuit.

Les difficultés dues au bruit persistent sur plusieurs aéro-
dromes. Chaque cas peut évoluer de facon différente selon
que les intéressés font preuve assez tét les uns pour les
autres de la raison et de la compréhension nécessaires au
lieu d'attendre tout simplement un miracle. A I'aéroport de
Berne-Belpmoos, I'annexe V du réglement d’exploitation a
été étudiée en détail par la Commission cantonale s'occu-
pant du bruit des avions; la revision n'était pas encore
terminée a la fin de I'année. Au champ d’aviation de
Saanen-Gstaad, les questions en suspens ont pu étre réso-
lues grace au déplacement de I'instruction des pilotes {une
solution qui n'est évidemment possible que dans des cas
exceptionnels, si I'on ne veut pas que des concenirations
inacceptables de bruit se créent ailleurs ou que I'instruc-
tion soit tout simplement paralysée).

c) Divers

Afin d'étre en mesure d'évaluer jusqu’en 1985 environ la
modification probable des nuisances portées 3 I'environne-



ment par le trafic aérien commercial et de comparer I’avion
avec d’autres moyens de transport, I'office a chargé la
maison Basler et Hofmann (Zurich) d’'une étude a ce sujet
en collaboration avec Swissair. Cette étude était avant
tout axée sur les facteurs bruit, consommation d'énergie
et pollution de l'air. Elle a montré d’une fagon générale
que, jusqu’en 1985 (par rapport & 1970), il semblait possible
de diminuer notablement les nuisances spécifiques (par ex.
par tonne-kilomeétre). Quant a savoir s'il en résulte simul-
tanément une augmentation de I'’ensemble des nuisances,
cela dépend surtout de ’'accroissement du trafic.

Le nombre des plaintes formulées contre le bruit des mo-
deéles réduits d’'aéronefs s'est fortement accru. Cette caté-
gorie particuliére de la navigation aérienne, qui n’est liée
a aucune autorisation quelconque et n’est rattachée a au-
cun endroit déterminé, a augmenté fortement — en pro-
portion — la charge de I’Office de l'air.

11. Accidents et attentats

a) Accidents

Bien que l'effectif des aéronefs se soit notablement accru,
le nombre total des accidents survenus a des aéronefs
suisses est demeuré légérement inférieur a celui de I'année
précédente.

Dans le trafic commercial suisse, aucun accident ayant
entraine des morts ou des blessés n’est a déplorer.

Dans deux cas, Swissair a subi de gros dégats matériels:
le 20 novembre, un DC-9 atterrissant & Milan-Malpensa lors
d’un vol d’instruction s’est posé avec le train d'atterrissage
rentré; le 11 novembre, un DC-8 est entré en collision, 2
Zurich, avec une passerelle télescopique d’embarquement
en roulant sur l'aire de stationnement. Le 30 aodt, un
avion de transport polonais a atterri & Zurich avec le train
avant rentré; le 30 juillet, le pilote d’'un avion-taxi francais
s’est posé sans sortir son train d'atterrissage. Le 15 juin,
lors d'une opération de recherches et de sauvetage pour
la Garde aérienne suisse de sauvetage, un hélicoptére est
ontré en collision avec le terrain montagneux a Chelen-
licke (UR) par mauvaises conditions météorologiques; le
piloto ot doux guides ont été tués.

Dans le trafic privé, un avion avec sept occupants est porté
disparu depuis le 28 juin. Le pilote, qui voulait aller de
Berne a Venise, a probablement perdu sa route en raison
de la mauvaise visibilité. Quatre accidents mortels d’avion
sont survenus par suite de perte de vitesse. Deux pilotes
de planeur, deux pilotes de planeur de pente et un para-
chutiste ont été victimes d’accidents mortels.

Les causes des accidents n'ayant fait aucune victime
gravement atteinte sont analogues aux années précédentes.
Le nombre des accidents ayant provoqué des dégats maté-
riels sur l'aire de stationnement ou les voies de circulation
et celut des atterrissages forcés dus au manque de carbu-
rant de réserve ont notablement augmenté.

Le Service de recherches et de sauvetage a été alarmé
19 fois. Cinq opérations de recherches ont été déclen-
chées, deux pour des aéronefs suisses et trois pour des
aéronefs allemands.

b) Atientats

Les mesures de sécurité prises sur les aéroports nationaux
onl elé a nouveau adaptees a toute nouvelle menace. Dans
le monde entier, le nombre des attentats contre I'aviation
civile a diminu¢; c’est sans doute une conséquence de la
vigilance accrue et de I'efficacité des mesures prises. Dix
détournements d’avions, dont six se sont soldés par un
échec, ont été perpétrés sur le plan mondial. En Suisse, il
n'y eut ni attentat ni détournement. En revanche, un DC-6

de Balair a été mitraillé pendant I'approche sur I'aéroport
de Luanda lors d’un vol d’assistance en Angola le 10 no-
vembre; personne ne fut blessé.

12. Organisation interne

A la fin de ['année, M. Hans Huggler, depuis 1969 chef de
la section des entreprises de vol et d'entretien, a pris sa
retraite. Il a été remplacé par son suppléant, M. Robert Hei-
niger.
L’effectif du personnel, qui s'éléve a 139 collaborateurs, est
demeuré le méme.
Les taches du Bureau de coordination pour les tirs et la
sécurité de la navigation aérienne (COTSENA) ont été re-
prises le 1er mars par Radio-Suisse SA et sont assurées
par le service local AlS a Zurich.
Au Service de documentation, le nombre des livres a passé
de 1179 a 1263; le nombre des périodiques est demeuré
pratiquement le méme, soit 94.
L'Office de I'air a édité les publications suivantes:
— J.-P. Kohli: «Flugzeug-Kenntnis» (édition en allemand);
— Volume 1 «Pilote privé» (édition en allemand) et vo-
lume 3 «Pilote professionnel» (éditions en allemand et
en frangais) des «Instructions, directives, informations
et questions d‘examen pour le personnel navigant»,
prévues pour étre publiées en 10 volumes.
En raison de remarques critiques émises dans la presse en
1971 a propos de I'accident survenu & un fonctionnaire,
la Commission de gestion du Conseil national avait pro-
cédé a une inspection des activités de surveillance de
I'Office de I'air. Celle-ci s’est achevée par le rapport du
21 mai et a donné lieu & un jugement généralement positif;
I'office a été invité & un autre examen pour quelques ques-
tions concrates.

13. Statistique

Divers tableaux ont subi-des modifications d’ordre rédac-
tionnel, nécessitées par i'adaptation constante de la statis-
tique & I'évolution du trafic aérien. Dans le tableau 11, on
a abandonné le trafic & destination des places d’atterris-
sage en campagne car de nombreuses difficultés, apparues
lors de son établissement, faisaient naitre des doutes
quant & ['exactitude des données fournies. En ce qui con-
cerne les courants dans le trafic de lignes (tableau 18),
on a indiqué trois années comparatives ainsi que le total
des passagers au départ de la Suisse (les passagers qui
touchent deux aéroports n’étant comptés qu’une fois).
Pour les courants dans le trafic hors des lignes (tableau19),
le nombre des passagers est indiqué séparément pour les
voyages a forfait et les vols intervilles. On a publié pour la
premiére fois une statistique sur les ascensions de ballons
en Suisse (tableau 21) ainsi qu’une liste des compagnies
exercant une activité dans le trafic international hors des
lignes (tableau 26).

Dans le cadre des tableaux alternés publiés tous les deux
ans, on a repris dans la présente édition la liste des
accords aéronautiques bilatéraux (tableau 29) et publié un
apergu de I'évolution du trafic mondial, lequel remplace
I'ancien tableau sur le trafic international de lignes (ta-
bleau 28). On a légérement modifié le tableau relatif aux
frais de construction des aéroports (tableau 22), qui ré-
sume les indications sur les aéroports nationaux et repro-
duit en outre le montant des subventions fédérales allouées
aux aérodromes régionaux.
Berne, le 15 mars 1976 Office fédéral de I'air
Le directeur:

W. Guldimann
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Gewerbsmissiger Passagierverkehr Schweiz-Ausland v.v. nach Verkehrsarten und Flughifen !

" Trafic commercial de passagers Suisse-étranger et vice versa, selon le genre de trafic et les aéroports !

Schweiz 2
Suisse 2

Zarich 3

Genéve 3

Basel-Milhausen 3

! Ohne dirckten Transit und ohne Inlandverkehr/ Sans transit direet et suns trafic interne

2 Ohne Gratispassagiere/ Non compris les passagers transportés a titre gratuit

1

2

3

Linicaverkehr Swissair
Trafic de lignes de Swissair

Linicaverkehr auslindischer
Unternehmungen

Trafic de lignes des entre-
prises étrangéres

Pauschalllugreiseverkehr
schweizerischer Unternechmungen
Trafic de voyages i forfait des
entreprises suisses

Pauschalfiugreiseverkehr aus-
lindischer Unternchmungen
Trafic de voyages d forfait

des entreprises étrangéres

Ubriger Nichtlinienverkchr
schweizerischer Unternchmungen
Autre trafic hors des lignes des
entreprises suisses

Ubriger Nichtlinienverkehr
auslindischer Unternehmungen
Autre trafic hors des lignes

des entreprises Clrangtres

Linienverkehe
Traficde lignes

Puauschalllugreiseverkehr
Trafic de voyages a forfait

('briger Nichtlinienverkehr
Autre trafic hors des lignes

Linienverkehr
Traficde lignes

Pauschalllugreiseverkehr
Trafic de voyages a forfait

Ubriger Nichtlinienverkehr
Autre trafic hors des lignes

Linicnverkehr
Trafic de lignes

Pauschalflugreiseverkehr
Trafic de voyages a forfait

Ubriger Nichtlinienverkehr
Autre tralic hors des lignes

1974

50

33

14

34

Anteil in Prozenten/Part en pour-cent

1975

30

32

82

15

10

61

10

3 Gratispassagiere inbegriffen/ Y compris les passagers transportés a titre gratuit



1. Gewerbsmaissiger Luftverkehr — Trafic commercial
Ergebnisse 1975 in halbfetter, Ergebnisse 1874 in gewdhnlicher Schrift — Résultats 1975 en mi-gras, résultats 1974 caractéres ordinaires

: Guter-Tonnen-
Zahlende Flugkilometer
. Etappen- Fracht und Post Kilomatres Passagier-km kKilometer
Ganre ds irahc of snirspracs Velfetapes | pasealerst | Fretelposto | parcourss | Passagerskm | Marchanglees
étapes payants® in Tausend — en mitiiers
1 | 2 3 4 5 3 7
A. Linienverkehr — Trafic de lignes
1. Swissair
a) Inlandverkehr, inklusive interne
Etappen internationaler Linien . . 15144 852 161 23244 2835 168 492 4783
Trafic interne, y compris les 14923 831 094 21847 2790 163 846 4477
étapes internes des lignes
internationales
b) Schweiz—Auslandv.v.. ... ... 63 835 4022 304 88 338 63 309 5914 495 223 993
Suisse—eétranger v. v. 62977 3902 837 90770 61767 5726 311 226 408
c) Auslandsetappen'. . .. .. .... 10514 675 362 31822 17 086 1515549 79160
Etapes a 'étranger! 9809 577 302 27 363 15 558 1216 584 64 024
) “TOELISWISBRIY .. o.covmum s eumiia & 89 493 5549 827 143 404 83 230 7598 53? ggz ggg
> Avellindischs Unlernehimen 87 709 5311233 139 980 80115 7106 74
Entreprises étrangéres
a) Inlandsetappen ............... 2779 88 622 2617 568 18 464 475
Etapes internes 3064 105 520 3686 623 21242 672
b) Ausland—Schweiz v.v.2 ........ 73 592 3616973 109 971 68 753 4518 993 169 062
Etranger—Suisse v. v.2 71648 3575 965 119 999 64 383 4 248 365 180 412
c) Total ausldndische Unternehmen . 76 371 3 705 595 112 588 69 321 4 537 457 169 537
Total entreprises étrangéres 74710 3681 485 123 685 65 006 4 269 607 181 084
3. Linienverkehr Schweiz—Ausland v. v.
Trafic de lignes Suisse—#étranger v. v.
a) Swissair(1b) . . .. ......... 63 835 4022304 88 338 63 309 5914495 223 993
62 977 3902 837 90 770 61767 5726 311 226 408
b) Auslandische Unternehmen (2b) . 73592 3616973 109 971 68 753 4518 993 169 062
Entreprises étrangéres (2b) 71 646 3 575 965 119 999 64 383 4 248 365 180 412
c) Total Schweiz—Ausland v. v.
{BEZBY . i et Bt 137 427 7639 277 198 309 1382 062 10 433 488 393 055
Total Suisse—étranger v. v. 134 623 7 478 802 210769 126 150 9974676 406 820
(1b +2b)
B. Pauschalflugreiseverkehr? —
Trafic de voyages a forfait®
1. Schweizerische Unternehmen . . .. 4 565 488 668 —_ * i ¥
Entreprises suisses 5385 585 026 — = * A
2. Ausléndische Unternehmen . . . . .. 7124 735449 _ ® * #
Entreprises étrangéres z 5986 602 957 — X 3 &
3. Total Pauschalflugreiseverkehr . . . 11 689 1224117 —_ % » %
Total trafic de voyages a forfait 11 371 1187 983 — % . "
C. Ubriger Nichtlinienverkehr* —
Autre trafic hors des lignes*
1. Schweizerische Unternehmen . . . . . 64 245 275595 53721 » * *
Entreprises suisses 58 777 233 601 31909 " ’ =
2. Auslandische Unternehmen . .. .. 5327 209 278 6784 % > =
Entreprises étrangéres 4760 213 536 5601 * % d
3. Total Ubriger Nichtlinienverkehr . . . 69 572 484 873 60 505 % a =
Total autre trafic hors des lignes 63 537 447137 37 510 " i "
D, Zusammenzug® — Récapitulation®
1. Schweizerische Unternehmen . . . . . 158 303 6314 090 197125 83 230 7 598 536 307 936
Entreprises suisses 151 871 6 129 860 171 889 80115 7106 741 294 909
2. Ausléndische Unternehmen . . . . . . 88 822 4 650 322 119 372 69 321 4 537 457 169 537
Entreprises étrangéres 85 456 4497 978 129 286 65 006 4 269 807 181 084
8: Gesamttotal -« . ox ow ssws sxow - 247125 10 964 412 316 497 152 551 12 135993 477 473
Total général 237 327 10 627 838 301 175 145121 11 376 348 475993
4, Zunahimein % v vonom as saw s +4,1 +3,2 +5.1 +5,1 +6,7 +0,3
Augmentationen % . ... ......
! Vollsténdig im Ausland liegende Etappen. Die angefiihrten Zah- 1 Etapes situées entiérement a |'étranger. Les chiffres donnés re-
len geben die addierten Etappentotale wieder présentent la somme des totaux de chaque étape
2 Direkter Transit inbegriffen; einschliesslich Verkehr franzo- 2 Le transit direct est inclus; y compris le trafic des entreprises
sischer Unternehmen nach Basel/Miilhausen frangaises & destination de Bale-Mulhouse
3 Fliige, bei denen zusétzlich zur Beférderung wesentliche Lei- 3 Vols pour lesquels sont comprises, en plus du transport, des
stungen am Reiseziel eingeschlossen sind prestations essentielles a ['endroit de destination
4 Nur Transportfliige ¢ Vols de transport seulement
5 Die Leistungen in km (Kol. 5—7) beziehen sich nur auf den Li- 5 Les résultats en km (col. 5—7) se référent uniquement au trafic
nienverkehr, da im Pauschalflugreise- und im ubrigen Nicht- de lignes; ils ne sont pas relevés pour le trafic de voyages &
linienverkehr nicht festgestellit forfait ni pour I'autre trafic hors des lignes
¢ Im Nichtlinienverkehr sind die Gratispassagiere inbegriffen ¢ Dans le trafic hors des lignes, les passagers transportés a titre

gratuit sont inclus
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2. Lintenverkehr —-Trafic de lignes 1955—1975

Giter-Tonnen-

1 Swissair-Linien, die teilweise auch von auslandischen Unternehmen beflogen wurden
* Ftappen, die nur von ausldndischen Untarnehmen beflogen wurden

3 Verkehr von der Schweiz nach dem ersten Etappenart im Ausland und umgekehrt

! Lignes Swissair, partiellement exploitées aussi par des entreprises étrangéres

* Btapes qui ne sont desservies que par des entreprises élrangéres

* Trafic depuis la Suisse jusqu’'a la premiére escale 4 'étranger et vice versa

Linge des Passaglerkilometer — Passagers-kilométres , Pass}:—l_?ier-t te " ! Tonne_nkilomeler — Tonnes-kifomeétres
. Zahlende ennenkilometer ilomneter o -
Jahr tm..:gﬁgﬁ:zgg Etappenfllige F‘#ﬁg:-,!,oéﬁgéer Etappen- Fragf{\}ts;.md Ausganitzlie Angebolens Aus- F’?:::gse_rs Ma;glr':il;gises |r Ausqgelastete Angebotena Aus-
Année résonu des lignes|  Vels-étapes parcourus Dassaglmfi Fret et poste Utilsds Offerts nitzung kiloméatres kilométres | Utilisées Oliertes lastung
km 1000 Passagers t . Utitisation tlomeir | Utitisation
1. Vil étapes payants — o, - - E
in Tausend — en milliers in Tausend — en miitiers
{n Schwelzerischer Linlenverkehr [m In- und Ausland — Traflc suisse de lignes, interne et a ['Stranger
1855 58 242 27 351 16908 626 567 11 676 465 329 727 077 64 43 665 11332 654 997 84 943 65
1856 56 BB3 32107 19360 766 663 13743 544171 850 267 64 50 836 13933 64 569 97 140 66
1957 96 206 38 068 25771 985 216 16 552 788 476 1279994 82 73872 18236 93 108 150 815 62
1958 121185 33 884 29650 1058715 19624 913 622 1548 512 59 36 083 24762 114 845 183 8O3 60
1959 124 272 39 317 28615 1095 769 22 4407 965 594 1 599996 60 89 519 29 583 119102 195 085 61
1960 131523 43193 21 998 1285 520 26 036 1138 463 1956 781 58 5613 34 334 135 947 238 851 59
1961 108 820 45726 34 907 1439918 26012 1365 367 2658 052 51 127079 36 645 162724 298 627 55
1962 129 383 48 073 37 025 1648 419 28 121 1635 653 3195 868 53 156 900 40 036 196 936 379736 52
1863 130 681 50 858 39 689 1780048 31915 1841 857 3 496 208 53 162 133 47 534 216 667 418147 52
1964 127 984 51 550 42 422 1809 475 35 483 2 142 949 3989 995 54 194 136 54 724 248 860 416101 52
1965 135 998 55 602 45 914 2176 796 42 848 2 435 510 4 454 865 55 220 901 68 025 324 074 539 471 54
19686 141 717 59 960 49 340 2370766 52 154 2688109 4821078 56 243 476 80 598 288 926 584 696 55
1967 143 484 67 108 54 045 2 646 604 85 501 2 994 491 5 284 480 57 271 564 82 046 353 610 642 491 55
1968 170 B34 720N £9 923 3009275 71603 3323537 6 259 457 53 294 285 117 424 411 709 788 403 52
1968 176 482 77 267 67 728 3489534 96 165 3 825 134 7218129 53 333 833 175093 513 926 951 506 54
1970 215 586 34 646 75421 3 867 576 108 469 4 420 320 § 292 457 53 392 001 187 613 573 614 1134147 51
1971 245 337 86 261 77 514 4 414 970 110528 5 (85 855 9 861 092 52 451 762 200632 652 384 1329 587 49
1972 218 205 83 039 78 710 4574 745 113 042 5750 428 10 888 811 53 510 447 218 265 728712 1 464 811 50
1973 226 949 85 709 81761 5152106 127 819 6 755 423 11969 230 56 600 223 258 175 859 398 1631935 53
1974 230 439 87 709 80 115 531233 135 980 7106741 12 702 401 56 631 756 204 909 926 665 1733214 33
1975 249 212 89 493 83 230 5 549 827 143 404 7598536 | 13828597 &5 676 209 307 936 984 145 1888 763 52
(2} Ausliindischer Linfenverkehr — Trafic éiranger de Iignes (3
1955 197 142 17 460 14 578 519747 12772 438 461 693 973 83 42 405 13383 55788 80 569 62
1956 221298 20 230 18812 598 517 14773 505 390 817 548 62 48 205 14 841 63 238 103 288 61
1957 225 551 23123 18 529 695 118 16745 593 989 9431 806 60 56 348 17187 73535 121 3486 81
1958 285917 30059 24 444 724 419 18 289 700333 12302 808 54 65 961 19757 85718 146 694 58
1958 242 383 32313 22 647 891 442 22 986 674 730 1212 654 58 83 445 21434 84 879 140 825 60
1860 247 951 a5 118 26 693 1077 997 30343 845 531 1600 204 54 81 459 31327 112 786 189 657 60
1961 294 223 36194 28 B71 1207 942 36 230 1 049 493 2 057 463 o1 98 952 38712 137 B64 243 396 57
1962 271 584 35995 27 856 1293974 44 539 1129819 2170108 52 106 471 41190 147 6&1 258 681 57
1963 297 736 40 075 23 458 1462 704 51083 1288 340 2425483 53 120 068 46 461 166 529 293 289 57
1064 282 9 41107 31396 1628 706 52 678 1446 747 2712 548 53 125 867 52 H39 178 406 319983 56
1985 301 874 42 796 34 522 1805 349 61853 1711963 3116584 83 148 941 63 499 212 440 331 306 56
1966 269130 48 804 38 442 2063 574 67 968 1943 448 3627 856 o4 163 080 71044 240124 442 079 54
1967 344 240 51 962 43 660 2265196 69 648 2 246 542 4284 209 52 195 448 84 762 280 211 548 728 51
1968 309 004 55 217 50 092 2441 923 87 716 2603 001 5 065 687 51 276 481 117 637 344 098 696 035 49
1969 357 421 62 163 56 238 2 853 545 103933 2 969 039 5910194 a0 258 306 144 034 402 340 799 524 50
1970 393 930 66 394 B85 141 2990189 107 102 3312348 7 151 048 46 288174 155 782 443 956 986 743 45
1971 430 163 66 758 82612 3113752 103 960 3344 879 €994 108 48 291 005 152 008 443 011 945 769 47
1972 446 477 71 480 84 998 3441 532 114 432 3853150 7 842 547 50 343 824 175 934 519 858 1046 382 50
1973 451 B35 72870 66 908 3749389 125 566 4 285 185 8321157 52 373 681 191 898 565 580 1128 107 50
1974 40% 785 74710 65 006 3681 485 123 685 4 269 607 8351 207 51 371 456 181 084 552 540 1137 737 49
1975 346 979 7631 69 321 3 705 596 112 588 4 537 457 8 981 558 51 394 759 168 537 564 296 1220725 46




3. Gewerbsmissiger Verkehr auf den Landesflughdfen — Trafic commercial sur les aéroports nationaux

Zirich Geneéve Basel
SR 1974 | 1975 | Ditr. % 1974 | 1975 | Diff. % 1074 1975 Diff. %
A. Linienverkehr — Trafic de lignes
1. Bewegungen — Mouvements . . . . . 93 929 85 046 +: 59 363 59874 + {1 17 060 17709 + 4
2. Passéglere — Passagers: )
a) Eigenverkehr — Tralfic local. . . . | 4976678 | 5040 069 + 1 |2843966|2882353 -+ 1 | 504500 | 505512 + 0.2
b) Direkter Transit — Transit direct 337216 | 352965 + 5 436380, 474757 + 9 62 483 64 464 + 3
G T o v s mpn e mos e 5313894 | 5393034 2 |3280346|3357110| + 2 | 566983 | 569976 + 1
3. Fracht — Fret t: —_
Eigenverkehr — Trafic local . . . . 115683 | 111380 — 4 33740 30564 — 9 12749 11 900
4. Post — Poste .
Eigenverkehr — Trafic local . . . . 117 7 400 + 4 5 501 5585 + 2 1670 1661 — 05

5. Guter — Marchandises t 2 ?
Direkter Transit — Transit direct . 19510 17 597 —10 19 491 19809 + 2 7 337 6975 — 5

B. Pauschalflugreiseverkehr —
Trafic de voyages a forfait

1. Bewegungen — Mouvements . . . . . 6415 6 957 + 8 2823 3107| + 10 1568 1245 — 21
2. Passagiere — Passagers:
a) Eigenverkehr — Trafic local . . . . 700574 | 758 568 + 8 226129 261133| + 15 | 148379 | 129996 — 12
b) Direkter Transit — Transit direct 4785 3400 —29 13767 8079 — 41 350 555 + 59
e) Total : s a s g g e 705332 | 761968 + 8 230896 269212 + 12 | 148729 | 130551 — 42

C. Obriger Nichtlinienverkehr —
Autre trafic hors des lignes

1. Bewegungen — Mouvements . . . . . 7 946 8253 + 4 4 946 5626 + 14 2607 3504 + 34

Davon Rundfliige —
Dont vols de plaisance . . . . . .. 1674 1970 +18 956 1170 + 22 948 1194 + 26

2. Passagiere — Passagers:

a) Eigenverkehr — Trafic local. . . . | 182531 175474 — 4 82485 73695 — .11 33142 | 50234 | + 52
b} Direkter Transit — Transit direct 14740 19152 +30 9873 13704 + 39 4003 2995 — 25
BY TOIRL -, wovize wivis wcroraavin Simmmsese « 197271 | 194626 — 1 92 358 87399 — 5 37 145 53 229 + 43
Davon auf Rundfliigen —
Dont en vols de plaisance . . . . . 3790 4897 +29 1014 1377 + 36 1713 2204 + 29
3. Fracht — Fret t:
Eigenverkehr — Trafic local . . . . 2946 2436 —17 445 5162 -+1060 1451 2664 + 84
4. Post — Poste t:
Eigenverkehr — Trafic focal . . . . 14 17| +21 4 3] — 25 " 34 +209
5. Giter — Marchandises t 2:
Direkter Transit — Transit direct . 505 653 +29 281 372 + 32 443 385 — 13

D. Zusammenzug — Récapliulatlon

1. Bewegungen — Mouvements . . . . . 108290 | 110256 + 2 67 132 68607 + 2 21235 22458 + 6
2. Passagiere — Passagers:
a) Eigenverkehr — Trafic local. . .. | 5859783 | 5974 111 + 2 |3152580(3217181| + 2 | 686021 | 685742 0
b) Direkter Transit — Transit direct 356714 | 375517 + 5 460020| 496540 + 8 66 836 68 014 4 2
c) Total . ... 6216 497 | 6 349 628 2 |3612600|3713721| + 3 | 752857 | 753756 | + 0.1
3. Fracht — Fret t:
Eigenverkehr — Trafic local . . . . 118623 113816 — 4 34185 35726 + 5 14 200 14 564 + 3
4. Post — Poste t:
Eigenverkehr — Trafic local . . . . 7131 7417 + 4 5 505 5588 + 2 1681 1695 + 4
5. Giter — Marchandises t 2
Direkter Transit — Transit direct . 20015 18250 — 9 19772 20181 + 2 7780 7 360 — 5

E. Im Linienverkehr angeflogene Stéddte
Villes desservies en trafic de lignes

Stand am 1. Juli — :
Situation le terjuillet. . . . ... ... 116 118 84 85 25 30

Total Schweiz — Suisse 1975 = 136  (Die Stadie sind nur einmal gezahit — Les villes
Total Schweiz — Suisse 1974 = 131 ne sont comptées qu’une fois)

! Schweizerisch-franzdsischer Gemeinschaftsflughafen ! Aéroport commun franco-suisse
Die Zahlen umfassen den schweizerischen und den franzo- Les chiffres englobent Ies trafics suisse et frangais
sischen Verkehr
2 Fracht und Post ? Fret et poste
Anmerkungen: Gyatispassagigre und Gratisfracht inbegriffen Remarques: Passagers et fret transportés a titre gratuit inclus
Direkter Transit einmal gezahlt Transit direct compté une fois
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4. Passagiere im Linienverkehr auf den Landesflugh&fen 1946—1975
Trafic de lignes sur les aéroports nationaux 1946 —1975

Ziirich Genéve Basel

Jahé'e Be- Passagiere — Passagers Bo- Passagiere — Passagers s Passagiere — Passagers
Ann wegungen Eigen- Direkter wegungen Eigen- Direkter wegungen Eigen- Direkter

Mouve- vérkehr Transit Index Mouve- verkehr Transit Index Mouve- kehr Transit Tolal Index

ments Trafic local 'l;]riarggltt Total Indice ments Trafic local TJiargzxtt Total Indice ments Tr;?lc ?ocal 'I(‘jriarggatt ! Indice
1946 5417 78 948 578 78 526 5 3776 47 879 4227 52 106 5 873 8327 1199 9 526 6
1947 7612 105 140 1279 106 419 7 6884 87 916 21592 109 508 11 3037 19717 4255 23972 14
1948 9187 112 073 1021 113 094 8 8 516 99 299 23707 123 006 13 3137 23 232 1878 25110 15
1949 11 339 128 089 18 471 146 560 10 9 584 106 561 28 050 134611 14 2651 15303 2670 17973 1"
1950 12 383 141 150 32224 173 374 12 9609 102 706 36777 139 483 15 1927 7 622 3 566 11188 3
1951 15888 189 809 53 043 242 852 17 10 296 140 075 36 664 176 739 18 1368 7133 761 7 894 5
1952 16 053 209 559 61040 270 599 18 11 380 137 691 54 522 192 213 20 1892 10572 1617 12189 7
1953 18 502 295 392 69474 364 866 25 12 582 192 709 67 196 259 905 27 2440 20977 5698 26 675 16
1954 21527 392 635 63 286 455 921 31 14 380 245 498 58 987 304 485 32 3 460 24751 8 437 33188 19
1955 23 937 499 926 58 979 558 905 38 14 925 304 967 59 263 364 230 38 3314 29 317 8 856 38173 22
1956 28 998 624 249 61 931 686 180 47 18 076 372 998 68 370 441 368 46 3626 36 807 12410 48 217 29
1957 33 433 786 114 64 669 850 783 58 20 550 472610 73 939 546 549 57 4711 56 406 16 843 73249 43
1958 37 452 851 807 68 282 920 089 63 21737 510678 74748 585 426 61 8415 96 427 26 657 123 084 72
1959 38 566 913 361 81170 994 531 68 23 390 557 664 75 470 633 134 66 8113 107 228 29722 136 950 80
1960 41983 1172118 97 005 1269123 87 26 041 717 850 108 053 825 903 86 8827 126 885 43 898 170783 99
1961 46 321 1344 428 121 084 1465512 100 27 937 839412 116 513 955 925 100 7 949 138 526 32 353 170 879 100
1962 50 607 1507 484 168 234 1675718 114 27 428 916 039 107 565 1023 604 107 8212 138 815 41 496 180 311 106
1963 53 556 1666 821 186 945 1853 766 126 30934 1017 259 127 374 1144 633 120 9729 162 842 42 977 205 819 120
1864 53 978 1802 235 186 209 1988 444 136 31713 1129 441 143 884 1273325 133 10189 188 772 39 035 227 807 133
1965 57 157 2 062 472 219 905 2282377 156 35167 1240 347 182 416 1422763 149 9232 158 933 31 205 190 138 111
1966 63 514 2293708 259 447 2553 155 174 40335 1397 195 189 850 1587 045 166 10971 200 280 31039 231319 135
1967 70726 2 608 045 285779 2893 824 197 43 534 1604 369 173 847 1778 216 186 12761 253 747 30172 283919 166
1968 76 321 2918 864 301736 3220800 220 44 812 1781 851 197 521 1979372 207 13 268 270 592 36 017 306 609 179
1969 83 320 3 390 664 330577 3730241 255 49 696 2108 050 230 198 2339 248 245 13958 317 916 31572 349 488 205
1970 89 075 3680 187 345780 4 025 967 275 55736 2254752 300 126 2554 878 267 14617 350708 27 434 378 142 221
1971 88 849 4165176 350120 4 515 296 308 55 334 2483 611 311 782 2795393 292 15 308 410 088 18103 428 191 251
1972 86 818 4404714 336 212 4740 926 323 57 921 2854 691 355 550 3010241 315 16 332 460 797 32 600 493 397 289
1973 90 032 4916 594 338 834 5 255 428 359 59 058 2 882 865 408 712 3291577 344 16 560 507 258 44 242 551 500 323 .
1974 93 929 4976 678 337 216 5313 894 363 53 363 2 843 966 436 380 3280 346 343 17 060 504 500 62 483 566 983 332
1975 95 046 5040 069 352 965 5393 034 368 58 874 2882 353 474 757 3357 110 351 17709 505 512 64 464 569 976 334

Schatzungen/Estimations’
1976 95 840 6 256 000 444 000 6 700 000 457 60 311 3 547 000 560 000 4107 000 430 20 520 660 000 64 000 724 000 424
1978 99 520 7 280 000 480 000 7 760 000 530 62 511 4120 000 638 000 4758 000 498 22 956 797 000 86 000 883 000 517
1980 104 310 8 455 000 525 000 8 980 000 613 65 437 4782 000 726 000 5 508 000 576 25784 963 000 112 000 1075 000 629
1982 108 500 9573 000 607 000 10 180 000 685 68 094 5411000 846 000 6 257 000 655 28 255 1143 000 143 000 1286 000 753
1984 114870 |10 983 000 697 000 11 680 000 797 72 947 6 288 000 982 000 7 270 000 761 30755 1367 000 164 000 1531 000 896
1985 119350 |11 839000 761 000 12 600 000 860 75 688 6777000 | 1060000 7 837 000 820 32147 1484 000 176 000 1670 000 977

1 vorgenommen durch das Eidg. Luftamt im Jahre 1973 1 faites par I'Office fédéral de I'air en 1973
Anmerkungen: Gratispassagiere ab 1960 inbegriffen Remarques: Passagers transportés a titre gratuit inclus depuis 1960

Direkter Transit einmal gezahit
Index: Total des Passagierverkehrs 1981 = 100

Transit direct compté une fois
Indice: total du trafic de passagers en 19681 = 100
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5. Passaglere im Nichtiinienverkehr auf den Landesflughiifen 1946 —1975

Trafic hors des lignes sur les aéroports natlonaux 19461975
Ohne Rundflige — Sans vols de plaisance

Xiirch Genéve Baael
AJa"g Be- F';sse:‘giere — Passagers Ba- F'a;_sagkiere — Passagers Be- PEDS.SETEFS — Passagers
& " : frekte wagungen . akter ) ektar
" wﬁﬂgol:ﬂrge? Ji‘ﬁg;{r Trunsi lIr Total Index M%Lilv%? v%l:;k[;%“r T'Irrﬂnsit Totat Index w:ﬂgouurb%?n \Eg{%{; R 'I"rra nsit Total Indax
ments Trafic local ‘Fdriz::gg;l Indice ments Trafic local 'I;jrif.:g?é;l ¥ Indice ments Tratic focal 'I;Ifl_argsrs;lit Indice
1946 3625 3473 — 3473 7 1878 8130 — 8130 27 1054 1318 — 1918 2
1947 4 317 5683 — 5683 1 4 341 15653 — 15693 52 1698 6598 — 6598 9
1948 3 591 6126 —— 6126 12 4335 7155 3187 10 342 34 866 3 465 — 3 465 4
1849 3269 5 847 — 5 B47 1 2473 8332 2975 11 307 37 958 4138 40 4178 5
1950 1778 4 593 739 5332 10 1732 7 452 3184 10 636 ) 359 2609 21 2 630 3
1951 2870 3018 851 3864 ¥ 1718 7432 3261 10683 35 1041 8967 625 a582 12
1952 7 586 3654 am 4 555 9 1512 4 BER 2103 8771 22 336 7168 el 7258 9
1953 8712 6325 960 7285 14 1580 G653 3002 9662 az 1944 10389 870 11 258 15
1954 7181 11 320 1446 12 766 24 1849 4542 1862 6534 21 1176 14 371 674 15 045 2¢
1855 6428 18 925 1005 19930 38 2148 2230 2 551 11 781 39 2040 28 461 4 558 33018 43
1856 9607 11 860 1770 13630 28 1172 10373 3541 13914 46 3202 45 438 28994 48 432 63
1857 1721 18 679 3305 21984 42 649 6 562 2259 8821 29 3164 62 159 14 457 76616 99
1958 1412 20415 3224 23635 45 &73 T 457 2819 10 276 34 4138 57 607 35 253 §2 860 120
1958 1810 28830 4323 33153 63 8638 10156 5304 15 460 51 3792 43014 39 522 88 538 115
1880 2462 38714 6 857 45 571 87 1148 15322 9 637 24 859 82 3468 59 033 15 861 74 894 97
1981 2936 43 850 B 726 52 576 100 1359 21755 8540 30288 100 3163 87 800 9301 77101 100
1962 3399 56 358 G 921 66 337 126 1047 19706 8 851 28 557 94 2431 59 011 8 466 67 477 as
1963 3518 72020 6 831 78 87 150 1504 22236 8936 172 103 280 77 344 7 245 84 5889 110
1964 3817 91 655 10 552 102 207 194 1575 30290 10024 40314 133 2948 81 B3R 7 681 89319 116
1965 3780 108 292 11 354 119 G46 228 1557 29 980 14753 44 743 148 3754 123 355 5782 129 137 167 -
1966 4045 141 427 9075 150 502 286 2223 38 206 11843 50049 165 6 202 307 645 7 026 314 671 408
1867 4 499 185707 16871 196 578 374 2690 47 415 10928 38 341 183 8 081 286 576 8883 295 459 333
1968 4 432 215880 13 884 229774 437 3075 72688 8797 81 485 269 5198 232 533 6 001 2538 534 335
1969 G127 332 682 15114 397 803 757 4904 115786 11113 126 899 419 5227 245 057 8138 253195 328
1970 7495 480 047 13 583 493 630 939 . 7252 183 860 10387 194 247 641 5319 308 924 7359 316 283 410
1871 8744 595 033 20 680 §15723 1171 8520 253 942 21818 275758 g10 6203 328 261 7 488 336 749 437
1972 11 825 788 256 34 714 822 970 1565 6633 285 435 39 370 324 B0S 1072 4775 294 264 6088 300 352 390
1973 13774 940 973 36 864 977 837 1860 813 367 694 45 609 413 303 1364 4415 254 998 4853 259 851 337
1974 12 687 875524 15 498 895 022 1702 6813 307 600 23640 331 240 1093 3227 179 808 4353 184 161 234
1975 13 240 929 145 22 552 951 687 1810 7 563 333 451 21783 355 234 1172 3555 178 026 3550 181 578 236
Schitzungen/Estimations’
1976 14 934 1428 000 ; 46 000 1474 000 2804 7830 611 Q00 61000 672 000 2218 5076 354 000 12000 366 000 475
1978 17 267 1895 000 50 000 1945 000 3693 9321 839 000 70000 909 000 3000 5047 373 000 16 000 389 000 505
1980 20031 2481 000 55 D00 2 536 Q00 4 823 10 960 1133000 80 000 1213 000 4004 5018 388 000 21000 409 000 530
1982 22974 3164 000 63 000 3227 000 6138 12725 1476000 93000 1589 000 5179 4 831 392 000 27 000 419000 543
1984 25 480 3835000 73000 3903 000 7433 13631 1714 000 108 000 1822 000 6014 4 571 3980 000 31000 421 000 546
1985 26 421 4130000 79000 4209 000 8006 14151 1 849 200 118 000 1865 000 6 488 4437 386 000 33 000 419000 543
1 vorgenommen durch das Eidg. Luftamt im Jahre 1973 1faites par I'Office fédéral de |'air en 1973
Anmerkungen: Gratispassagiere ab 1960 inbegriffen Remarques: Passagers transportés a titre gratuit inclus depuis 18680

Direkter Transit einmal gezahit

Unproduktive Flitge bis 1956 inbegriffen

Index: Tota! des Passagierverkehrs 1961 = 100

Transit direct compté une fols

Vols improductifs inclus jusqu’en 1956
indice: total du trafic de passagers en 18681 = 100




6. Frachiverkehr auf den Landesflughifen 1946—1975
Trafic de fret sur les aéroports nationaux 1946 —1975
Eigenverkehr in Tonnen — Trafic local en tonnes

1 vorgenommen durch das Eidg. Luftamt im Jahre 1973

Anmerkungen: Gratisfracht ab 1960 inbegriffen
Index: Total Frachtverkehr 1961 = 100

1 faites par I'Office fédéral de I'air en 1973

Zirich Genéve Basel
Jahr <
Annde Linien- Nicht- Linien- Nicht- Linien- Nicht-
varkehr linien- verket linien- n linien- .
Ffic | querker | Total | Q% | AL | verkenr | Tow | (GR( | VRN | verehr | Tom | jndex
de lignes | yos ignes de lignes | 4oq lignes de lignes | 4es lignes
1946 453 76 529 3 275 84 359 5 83 135 218 10
1947 701 350 1051 6 685 524 1209 18 335 506 841 38
1948 975 287 1262 7 860 502 1362 20 528 291 819 37
1949 1064 529 1593 9 1083 429 1512 22 369 283 657 30
1950 1794 628 2422 13 1223 300 1523 22 273 102 375 17
1951 2595 428 3023 17 1721 302 2023 29 317 370 687 31
1952 3042 389 3431 19 1835 162 1997 29 435 131 566 26
1953 3257 411 3 6638 20 2122 192 2314 34 518 127 643 29
1954 4023 421 4454 25 2014 191 2205 32 631 79 710 32
1955 5518 596 6114 2 2 391 163 2 554 37 589 413 1002 46
1956 6927 603 7 530 42 2752 20 2842 41 88t 478 1359 62
1857 8590 376 8 966 50 3205 44 3249 47 1843 178 2021 92
1958 9323 219 9542 53 4040 153 4193 61 2690 190 2880 131
1959 11 280 468 11748 65 4801 189 4990 72 2531 424 2955 135
1960 15 230 489 15719 87 5227 175 5402 78 2505 458 2963 135
1961 17 115 888 18 0603 100 6 416 491 6 907 100 1661 532 2193 100
1962 21205 869 22 074 123 8975 255 9230 134 3451 440 3891 177
1983 26 164 671 26 835 149 12 495 459 12954 188 4934 517 5451 249
1964 29132 637 29769 165 14 034 486 14 520 210 4928 590 5518 252
1985 36 000 986 36 286 205 16 291 436 16727 242 5754 550 6 304 287
1966 44 254 806 45 060 250 19189 526 19725 286 7103 402 7 505 342
1957 49 830 1229 51 059 284 17 359 446 17 805 -~ 258 4936 584 5520 252
1968 64 200 1804 66 004 367 19 876 524 20 400 295 6 562 624 7186 328
1969 83 425 2498 85 923 477 23 161 566 23727 344 8750 958 9708 443
1970 94 557 1646 26 203 524 25757 1046 26 803 388 10 254 714 10968 500
1971 95 503 2 366 97 869 544 25033 1488 26 521 384 11 407 1634 13 041 595
1972 101 583 2435 104 018 578 27 881 1051 28 932 419 11 250 1337 12 587 574
1973 110133 3792 113 925 633 32030 583 32613 472 13009 1987 14976 683
1974 115 683 2 946 118 629 659 33 740 445 34185 495 12749 1451 14 200 648
1975 i11 380 2436 113816 632 30 564 5162 35726 517 11900 2664 | 14564 665
Schatzungen/Estimations’

1976 183500 | 1019 51130 740 17 765 810
1978 237400 | 1319 66 157 958 22 085 1007
1020 2301800 | 1676 84102 1218 28 450 1297
1982 378000 | 2100 105 309 1525 37 953 1731
1984 466 900 | 2593 130102 1884 52 398 2389
1985 517400 | 2874 144153 | 2087 62354 | 2843

Remarques: Fret transporté a titre gratuit inclus depuis 1960
Indice: total trafic de fret en 1961 = 100

7. Nachtflugbewegungen auf den Flughéfen Ziirich und Genf
Mouvements de nuit sur les aéroports de Zurich et de Genéve

Ziirich Genéve
Hgl?:'es Linienverkehr Nichtlinienverkehr Trafic de lignes Trafic hors des lignes
1974 1975 1974 1975 1974 1875 1974 1975
£2,00—23.00 2982 2458 426 404 2045 2139 202 185
23.00—23.30 587 395 102 91 822 556 26 56
23.30—24.00 132 172 5 4 496 513 29 25
00.00—00.30 51 44 8 4 129 75 5 1
00.30—05.00 8 9 22 26 452 487 9 6
05.00—06.00 398 399 2 8 150 174 3 4
ToaNacht - 5p00—0600 4158 3478 565 537 4094 3944 274 287
Total nuit
Total Tag 8446
Total jour 06.00—22.00 89771 91 568 12122 14673 55 269 55 930 6539
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8. Luftfrachiverkehr der Schwelx nach Warengruppen 1472—1975
Trafic de fret en Suisse d’aprés les groupes de marchandises 1972—1975

Bruttatonnen — Tonnes brutes

Warsngruppen Einfuhr ?Fimportatiun Ausfuhr — Exportation
Groupes de matchandises 1672 1973 1974 | 1075 972 | 1973 1974 | 1975

Tiere, Waren tierischen und

pftanzlichen Ursprungs, Fette,

Ote, Waren cer Nahrungsmit-

telindustrie — Animaux, mar-

chandises d'origine animaie

ou vegétale, graisses et huiles,

produits des industries ali-

mentaires ................. 10010 | 11247 | 10524 | 10 460 548 723 657 540
Mineralische Stoffe, Erzeug- '

nisse cer chemizchen Indu-

strie — Produits minéraux et

des industries chimiques ....[ 1794 | 2336 3091 2230 | 4540 | 4863 | 4588 | 3708
Kunststoffe, Kautschuk — Ma-

lieres plastiques, caoutchouc 620 562 512 432 793 916 789 574
Héute, Felle, Leder — Peaux,

pelleteries, cuirs ........... 890 1088 10568 1053 151 197 156 98
Holz, Kork — Bois, lidage .. .. 52 54 57 27 29 44 34
Papier — Papiers ........., 3049 | 30867 2775 2341 1043 1079 1083 1057
Textilien — Textiles ........ 1675 1862 | 1691 1682 | 2124 | 1827 { 1709 | 1494
Wirk- und Strickwaren, Kon-

fektion — Bonneterie, confec-

tion ... 2020 2197 1863 2035 781 764 633 480
Schuhe, Kopthedeckungen,

Schirme — Souliers, coiffures,

parapluies .. ............ ... 310 260 238 209 567 318 291 183
Waren aus  mineralischen

Stoffen — Articles en matie-

res mindrales .............. 119 170 126 173 275 318 218 163
Edelmstalle und Waren dar-

aus — Métaux précleux et

articles en ces matiéres ., .. 1306 1 1830 | 1987 ; 1390 473 596 482 m
Unedle Metalle und Waren

daraus — Métaux communs

et articles en ces matiéres .. 589 689 670 526 1107 1470 1571 1163
Maschinen — Machines ... 1 5139 5781 6160 4328 4940 6 488 6 766 5851
Beférderungsmittal — Mats-

riel de transport .. ....... ... 1381 1604 1388 1737 147 126 127 406
instrumente und Apparate —

[nstruments at appa{eﬂs . 3240 3 667 3757 3 461 1416 1617 1 7?8 1 563
Uhren — Montres .......... 186 | 236 ) 268 274 | 2143 | 2266 | 2304 | 1593
Ubrige Waren — Autres mar-

chandises ................. 580 587 602 579 485 518 459 396
L - | 32947 | 37274 | 36764 | 33467 | 21560 | 24115 | 23661 | 19524

9. Die Schweiz anfliegende auslindische Linienuerkehrsuuternehmen

Entreprises étrangéres du frafic de fignes qul desservent la Suisse
Stand: 1. Juli 1975 — Etat: 1er juillet 1975

Unternehman — Entreprises

Anzah! Kurse hin und zurick pro Woche
Mombre de vols allor at retour par semaine

Zlrich | Genéve | Basal Bern

1. AerLingus ...................... 8 3

2. Agroflot ... e 4 1

3. Aerolineas Argentinas ............ 2

4. Air Afrique ... L 3

5 AirAlgérie . ......... .. ... ... .. 4

86 AirCanada ...................... 7

7. Air France ...........coiviiiens. 38 55 i8
8 Airindia ............ ...l 2

O AIrinter ... 16
W AIrZalre ... e 1

11, Atia, Rovyal Jordanian Airlines . .... 2

120 Alitalia ... ... 25 21

13. AUA, Austrian Airlines ............ 28 7

14, Avianca ... i 1

15. BAF, British Air Ferries Ltd ....... 3
16. Balkan, Bulgarian Airlines ........ o

17. British Airways .................. ag o4 [
18. Cameroon Airlines ............... 1

19. C8A, Ceskoslovenske Aerolinie [ 2

20. Dan Air Services Ltd ............. 7
21. DLH, Deutsche Lufthansa ......... 59 18

22, DLT, Luftverkehragesellschaft ..... 10

23. East African Airways Corp. ....... 2

24, Egyptair ..., 2 1

25. EL AL, Israel Airlines ............ 7 2

26, Finnair ... . o i oo, 7

27. Iberia, Lineas Aéreas de Espafia .. 15 29
28. Iranair .......0 i iiiei i, 3 3

20, Iragi Airways .. ... . el o

30. JAT, Jugoslovenski Aerotransport . 13

31. KLM, Royal Dutch Airlines ........ 19 7 i
32, Kuwait Airways .................. 1

33. LOT, Poiskie Linie Lotnicze ....... 4 3
34, Malév, Hungarian Airfines ........ 7

35. MEA, Middle East Airlines ........ 3 6

36. Olympic Airways ................ a 3

37. Rousseau Aviation ............... 10 10
38. Royal Air-Maroc ... .............. 1 2

38, SAA, South African Airways ....... 2
40. Sabena ................ AP 14 1 5
41, SASB, Scandinavian Airlines System. 19 7 7
42. Saudi Arabian Airlines ........... 1

43. Seaboard World Airlines .......... 4 2
44, Singapore Airlines ............... 2 )
45. TAP, Transportes Aeraos Partugueses. . . . 7 7

46, Tarom, Romanian Air Transport ... 4
47. TMA, Trans Mediterranean Airways . g*
48. Tunis Air ... ... .. .. 2 3

49. Tirk Hava Yollarl ................ 8 3

50, TWA, Trans World Airlines ...... .. a 7

51. UTA, Union de Transports Aériens . it
52. Varig, Viagao Aérea Rio-Grandanse 3 2
Anzahl Unternehmen — KNombre des entreprisas | 37 34 11 1

" ainfache Kurse — vols aller simple




10. Gewerbsmiissiger Verkehr auf den Flugplitzen 11. Gewerbsmissige Beniitzung von Gebirgslandeplatzen

Trafic commercial sur les aérodromes Utilisation commerciale des places d’atterrissage en montagne
Ohne Schul- und Schlepptlige — Sans vols d'instruction et de remorquage

Bewegungen Pasaaglers
Flugplatze Mouvements Passagers Fliage Passagiere Fliiga Passagiere
Aé&rodromes T I Vols Pagsagers Vaols Passagers
1974 1975 1974 1975
Regionalflugplitze — Aérodromes réglonaux :
BEMABOIP .+ oveeeinnee e eiia e eenan 4620 | 4380 | 8925 | 17598 BE Vs
Davon im Linienverkehr — Dont en trafic de Bllimlisalp .. ......... _ _ Aesehhorm-
fanes res ool Te b @t | 2osy | oeea | | (nur fur Ausbildung — Romomgletscher ... 17 | a2
GIEMCNEM  + - v v vt e e e e eeeeeaneaenn 884 1012 1594 1773 ﬁ:’e“nft]' instruction seule- ﬁlrlgl"l:bel ------------ 96 are
Lausanne-La Blécherstte ................... 225 322 250 329 Gstellihorn 53 216 Bor de‘ Nendaz ------- - _
SEAMEABN o v vvvrnr e niasnns e 1861 2 263 3255 3625 aumm L 83 308 o e e . - _
Davon im Linienverkehr —- Dont en trafic de Hotel Stemgletscher > i Ebneﬂui; ------- 238 1 701
Li;gé‘,?s CrTrrrrm 4 ?lg; 4 ;gg 8 ??g 10 ggg Kanderfirn ........... 62 58 Glacier de Breney .... 150 973
""""""""""""""""""""" Rosenegg-West ...... 14 B2 Glacier du Trient .... 76 517
Flugfelder — Champs d'aviation Staldenhorn . ........ 39 156 Glacier de Tsanfleuron 40 269
Al hei 574 14 874 7 Sustenlimmi ......... e _— Grimentz ............ —_ J—
tenrhein ... ... i i | o5 1 238 1 508 1 508 Wallegg ... ..o 195 494 Jungiraioeh oo 28 50
AscoFr‘la ................................. S b s e Langgleteeher o1 70
Bgd BOAZ o ovvioer i s e e o 132 T S erenzsattel | 063 1o0ia
g;?rli-t}e(izppelen ........................... o S o2 | boa 64 Mt. Rosar Grenzsallel . 8 o1
Biumental bat Milrren' . ... ... o e 40 36 118 98 Rosa Blanche ........ 4?2 2357
e e e e 354 464 428 387 Theodulgletscher ... 38
Buttwil ... .o GL U od=s P o8
Eouvillens ... .veero i 3687 268 454 337 wSrrotnann ..o 5 -
Fricktal-Schuptart ............... . ..o onn 1182 894 1536 1189 Glarmischfirm ......... 1 1 ilgharn ............
Hasenstrick .........ooiiiiiiiiniiiias, 876 954 1602 1727 “| (nur vom 1.11.—30.86.
Langenthal .........c.nnieaiiieiiinnionnns 740 620 1061 7498 | — du 1.11. au 30.6.
Lauberhorn! ... i e 78 58 176 135 seulement) VD
[R5 T 1 1 1 U 5038 3394 4839 3 367 Limmerenfirn ........ — —
(2 117+ 111 SN 381 476 389 512 Col des Mosses . ... .. _ _
Lugano ... e 3462 2 282 G 549 3880 LOYSIN v _ ____
Luzern-Barominster ........cceviiiiiiiraaan 832 742 475 533
Mannlichen! ... ... i i 327 680 437 749
Meuchatel ..... ... e, 250 258 282 294
L] - 249 292 298 338 GR BE/VS
SChWwarzsee! ... ...t iiieronirnaaens 32 —_ 126 -
Sitterdort ... cae e e 668 900 1174 { 1005 ha i, _ —_ Petersgrat ........... 126 640
THUN + v e oo 304 271 371 302 D g — -
Wangen-Lachen ........ ... ... ool 236 452 348 544 Crap S Gi 62 5
. p Sogn Gion ...... 21
[T T - - S 1815 2133 1396 1742 Euorcla Schlattain .. .. 8 ag GL/GR
Hellkopterflugfelder — Champs d’aviation pour Eggr_l‘_’:gissé']’d?rs ------- 4 12
hélicopitres Madrisahorn . . . _ . Vorabgletscher ..., .. — —
Erstleld ....... ot aeaa s 256 212 179 89 | Piz Gorvalsch ........ 17 76
Feusisberg ........ ... iiiuiiiiiiiiiinn — 8 —_ 1 Piz Rosaisch ........ —_ —
Gstaad-Inn Grund! ... . i i 1276 1996 1649 1981 Piz Surlej ........... —_ _ GL/UR
Lauterbrunnen ..........cceinirenarnriens 1176 1444 1648 1578 Vadret del Forno . .... 1 g
SELMOMIZ o oe e i 1048 1098 1174 1147 Vadret Pers .......... — . Clariden-Hififim ..... 43
ZOXMAM oo 2854 | 4206 | 3438 | 4997 ariden-iuiil 84
Total it e 40 305 40 741 59128 66 068
. o o Total 1975 | 2471 | 11040
1 Winterflugfeld — Champ d'aviation d'hiver
Anmerkung: Gratispassagiere Inbegriffen Total 1974 2686 12273
“  Remarque: passagers transportés a titre gratuit inclus o




12. Privatflugwesen — Aviation privée

Motorflug — Vol & moteur

Segelflug — Vol a vaoiie

Platzflige’ Reiseflige Total ot . Spaia Dauer Durée
wegungen
Yoirodrome | voyape | Moivaments | o 00nt | Pessagers® | Decollages | min

Flughdfen — Aéroports
ZOTCH: 5 .osn oo onicmmmey e 6 350 18 587 24937 6 351 27 503 — -
CONBVE: 1 s e b e Wasiatalits 30 384 18 993 49 377 17 814 23022 - —
Baegel i iumswenps o wemiian 50418 18 642 69 060 37 924 76 338 — — —
BOIN. s uvps i wees e 65 626 12 306 77 932 53 169 23 854 2819 1886 58
Les Eplatures .............. 11730 2504 14234 2508 6 822 1203 1000 27
Grenchen ........... 00 59 294 6 901 66 195 34743 19 447 10 208 5168 21
LAUSANNE ...ocevcavesassns 31726 5986 37712 25 394 9389 — —_— —
SAMEBAAN ., o» oo o6 bie skt i 1532 5820 7 352 —_ 9393 1338 3177 51
BIBR s, on im, st et st 17156 5619 22775 13816 10179 1494 1048 33
Flugfelder —
Champs d’avlation

3 16 048 1286 17 334 14 350 756 2 1 13
R 3370 63 | 343 = = | B | wm =
ABBONA w5 o w7 s s 6122 3034 9156 5493 4011 o ek i
Bad Ragaz ......coocvveess 11 394 1982 13376 3804 4720 725 832 10
Bellechasse ............... 1984 — 1984 = e= 1003 739 30
BOX, ;s ivacaiive sia SoAm i iiss 12 844 24 12 868 5051 2558 940 823 16
Biel-Kappelen ............. 10748 2074 12 822 7 400 4 205 — — -
BIaIA: couen vrbioe sl Saaialiaiie 78 858 8 964 87 822 51786 8729 11 268 4777 40
STy 117 | AR 42 526 1314 43 840 33 304 856 2180 1237 28
LaCote ... .oovniiinn 2730 2674 5404 — 2318 — —_ —
Courtelary .... ............ 4976 — 4976 — — 2203 1645 52
DINGON noiecis e s B0t 2652 143 2795 — — 1255 1014 30
ECOVIENS  .suenvsnamicensss 13 066 3659 18725 9113 4513 - - — —
Fricktal-Schupfart .......... 27 006 1176 28182 20 466 1984 3274 1817 17
GIUYOPES /v i ey ey 8245 3500 11 746 5572 3628 — —_ —
Hasenstick: wusismswmnsas 810 398 1208 24 1354 —_ — -
Hausen am Albis ........... 12 864 844 13708 10765 789 1205 1487 05
Lachen (Wasserflugzeuge) 38 18 56 — 11 — — —
Langanthial wrocc v osmanes 6012 316 6328 2091 2102 1012 429 43
LOCAN0: oo s ias i gmssmne 44 820 5349 50 169 35930 23116 730 607 04
LOMMIE wommmanmumovivissss 24 468 1138 25 606 20 346 2 561 — — -
LUGaN0 wasanwivswssinag s 23614 8 608 32 222 17 324 25960 — a2
Luzern-Beromiinster ........ 17 226 3317 20 543 10 764 5525 593 283 39
Montticher .. swssnanseisn —_ S — R — 4 087 3745 08
MOHEYS  ox o oo oncovswaash o 3284 27 3311 2303 1202 — —_ —
N 1T o] o\ U ————— 16 098 3062 19160 8454 5427 2430 1737 28
(@]] (15 7070 1782 8852 3280 3028 1068 466 14
200 LA 1] {21 SRR p——— 5974 1248 7222 3085 803 346 316 22
Schaffhausen .............. 7 050 212 7 962 — 68 3757 3254 09
BChaME v soassss s vssiing 15830 - 15830 - — 8 570 7384 38
SEZOUNIN wor. 2 20 o sz o0 1354 — 1354 1354 —_ —_ —_ -
SHErdort sos . & e 11622 1347 12989 8558 1450 — ) i
Speck-Fehraltorf .......... 33 146 3775 36 921 26 191 3737 701 516 48
T I ——— 6 856 1014 7 870 3231 18€0 1149 797 26
THONGON . =vs va sy o s sasiess 8532 1738 10 270 7 650 9298 — —_ -
Wangen-Lachen ............ 11098 4132 15230 9 354 1582 —_ —_— -
WIEHRUY: & v wo oo pvsmmmminie o5 660 15 675 —_— 3 1228 551 45
HVOTAON srv.on, v o i (Eens 6420 1505 7925 3204 1326 — _ =
DINEISE ....coeum ap sxe e srmmamsis 21158 5570 26 728 9735 7675 3051 2281 10
Diverse alpine Segelfluglager — — —_— —_ — 3398 8383 57
Total 1975 ................. 802 790 171 366 974 156 531791 334 852 78 525 59253 04
Total 1974 ......covnveirane 785 066 155131 940 197 514103 312176 79 374 58038 32
Zu- oder Abnahme in
Prozenten gegentiiber dem
{014 1 1] o A —————— +23 +10,5 +3,6 +3.4 +73 —1,1 +2.1
Augmentation ou diminution 4
en pour-cent par rapport a
I'année précédente

1 Starte und Landungen

2 Ohne Besatzung, ohne Flugschiiler
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13. Luftfahripersonal — Personnel aéronautique

:

Gilige Ausweise und Bewilligunoen am 31, Dezember

Anmerkung: Piloten mit verschiedenen giiltigen Motorflugauswei-

14. Férderung des fliegerischen Nachwuchses — Formation aéronautique subventionnde

Licences personnalles ef aorizations valables le 31 décembra 974 1975
1. Schulen Hir die Ausbifdung von — Ecoles pour P'instruction des
Frivatpilotan — Pilotas prives ... i it e e e 3 3
Privat- und Berufspiloten — Pilotes privés et professionngls .............cccvevireennn. 348 38
Privat- und Berufspiloten, inkl, IFR-Piloten — Pilotes privés et professionnels, inclus pi-
tolas de vol aux IMBHUMeNES .. ... . i i i ae e e 5 5
iFR-Filoten — Photes de vol aux Instrements ... .o ittt 1 1
Linienpitoten — Plotes de BONe ... oot e e 4 4
Hubschrauberpiloten — Pilotes d'hélicopt®re .. ... .. vee it i 5 6
Segeffliegern — Pilotes de planaur ... i e e 38 38
Fallschirmspringem — Parachutistes .. ..uo i i e e 5 6
Ballonfahrern — Pilotes de ballon ... vttt e oo e 7 7
Tl o e e e 108 108
2. Flugpersonal — Personnel navigant
Privatpiloten — Pilotes prives ... oo i i e 4749 4 976
Berufspiloten (beschrinkter Ausweis) — Pilotes professionnels (licences restreintes) ... 321 327
Berufspilolen — Pilotes professionnels ... . i e e 611 655
Berufspiloten 1. Klasse — Pilotes professionneis de jreclasse .........coovvennnnn.. 100 EL
Linienplloten — Pilotes de lIgne .. oottt e et e 612 605
Segelflieger —— Pilotes de PlaneUr .. .., i 2162 2 261
Navigatoren — Navigaleurs .. ...t it e e e e e 22 8
Bordfunker — Radiotélégraphistes navigants . .....uuuee oo e iiee e — —_
Bordmechaniker — Mécaniciens navigants ... .. i i 213 218
Ballonfahrer - Pilotes de Rallon ... .o et .ee 51 51
Berufs-Hubschrauberpiloten — Pilotes d’hélicoptére professionnels .........voenoon... a1 96
Privat-Hubschrauberpiloten — Pilotes d’hélicoptére privés ..o .. 77 75
Fallschirmspringer — Parachulistes ... . i i 626 544
Anerkennung van ausldndischen Ausweisen — Validations de licences étrangéres ... .. 169 160
Lernausweise flir Moter- und Segelflugschiler — Cartes d'élaves-pilotes d'avion et de
o] T 2 557 2 459
Lernausweise fir Bordmechaniker — Cartes d'éléves-mécaniciens navigants ........... 1 3
Lemausweise fiir Ballonfahrer — Cartes d’éléves-pilotes de ballon ..., .....\ooonn.n... 12 22
Lernausweise flr Hubschrauberpiloten — Cartes d'éléves-pilotes d'hé&licoptére ......... g 27
Lernausweise fiir Falischirmspringer — Cartes o'éléves-parachutistes ... ............ 146 310
22 12519 12 895
3. Bodenpersonal — Personnel de I'Infrastructure
Luftfahrzeugkontroiieure Kategorie | — Contréleurs d'aéronefs de catégorie ! ........... 175 172
Luftfahrzeugkontrolleure Kategorie i — Contréleurs d'aéronefs de catégorie i .......... 449 437
Fallschirmwarte — Plieurs de parachutes ....... .. ..o iuunr e 90 96
Luftfahrzeugschweisser — Soudeurs daéronefs ... ... v innrnr i, 3 38
Flugverkehrsleiter Kategorie | — Contrdleurs de la circulation aérienne de catégarie | ., 23 238
rlugverkehrsleiter Kategorie {| — Contraleurs de la ¢irculation aérienne da catégorie Il . 20 19
Flugverkehrsleiter-Gehitfen — Aides-contréleurs de la circulations aérienns ............ 105 106
Fiugdienstberater — Agents techniques d'exploitation ............. ... oo, 74 Fa
LI 1175 1177

sen sind nur in der hichsten Kategorie gezéhlt

Remarque: Les pilates qui sont au bénéfice de plusieurs licences
valables d'aviation & moteur ne sont comptés ici que
dans la catégorie la pius élevée

1974 1975

1. Fliegerlsche Vorschulung (FVS) — Instruction aéronautique préparataire {JAP)

Einschreibungen — Inscriplions .......... ... oouueue e 1279 1070
Schifer Kurs 1 — Eléves du 2OUMS T ...t e 251 263
Kurs 1 bestanden — Eléves ayant réussi 1@ Cours T oovvun s 179 169
Schiller Kurs 2 — Eléves du Cours 280 .. .uu.iiuunieen i 162 170
Kurs 2 bestanden — Eléves ayant réussi le cours 2 ...oeoeeervun s 00 114 132
2, Schwelzerische Luftverkehrsschule {5LS}— Ecole suisse d’aviation de transport (ESAT)

Pllotenschiller — Eleves-pilotes ... ... . oviiii i e 70 a4
Examen bestanden — Eléves ayant réussi FEXamen .........oveoveiirinon 35 18
Bordmechanikerschiller — Elbves-mécaniciens navigants ...........oovooivenn oo, 12 —_
Examen bestanden — Eléves ayant réussi 'eXamen .........o.eevonooornnn 0 12 —

8} Kurs 1 im Vorjahr bestanden — Cours 1 réussi 'année précédente
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15.. In der Schweiz eingetragene Lufifahrzeuge — Aéronefs immatriculés en Suisse

Bestand am 31. Dez. — Etat au 31 déc.

1972 1973 1974 1975
1. Flugzeuge mit 15 Tonnen und mehr Héchstabfluggewicht — Avions d'un
poids maximal au décollage de 15 tonnes ou plus
a) Im gewearbsméssigen Einsatz — En trafic commercial
B -2 7=V 1 49 42 48 45
Balair . e e e 5 5 [ 5
N 1 5 ] 5 B
Transvalair ... e — — 1 1
DBrge — AUIES oottt vt e e 3 2 2 —
b) im nichigewerbsmassigen Einsatz — En trafic non commercial ......... 1 2 a 4
2. Flugzeuge unter 15 Tonnen Hichstabfluggewicht — Avions d’un poids maxi-
mal du décoltags inférieur 4 15 tonnes
a} Im gewerbsmdassigen Einsatz — En trafic commercial .................. 276 335 2487 288
b) tm nichtgewerbsmassigen Einsatz — En trafic non commergial ......... 740 755 838 896
Total Flugzeuge — Avions 1073 1147 & 1201 | 1245
3. Hubschrauber — Hélicopleres ........ ... . .. . i : 38 43 47 §2
4. Motorsegler — Motoplaneurs ... i i e 15 17 25 27
5. Segalflugzeuge — Planaurs ... .. i e e 480 ; 511 540 ; E02
6. Ballone — Ballons ... ... i e e a4 ! 28 30 23
T AUOgIros — AUNOgI S ... e — . 1 — 1
8. Hangegleiter — Planeurs de pente .. ..., ..ot iimm it e, — ; _— 445 g52
Gesamtiotal —- Total général 1630 . 1747 2298 2912
16. Luftfahrzeugbuch — Regisire des aéronefs
1974 75 1974 1875
1. Luftfahrzeuge - Aéronefs i 2. Hypotheken -— Hypothéques
Bestand am 1. Januar — Etat au ler janvier 62 64 Anzahl Luftfahrzeugverschreibungen am
Aufnahmen -— Inscriptions ,............. 9 12 31.Dezember — Nombre d’hypothéques sur
Strefchungen — Radiations .............. 7 10 agronefs au 31 décembre ............... 59 61
Bestand am 31. Dezember — Etat 2u 31 dé- davon Gesamtpfandrechte — dont hypo-
CEMBIE e e @4 66 théques globales .......... ... ... ..., 3 2
davon — dont: Mitverpféndete Ersatzteillager — Dépéts
Flugzeuge — Avions de piéces de rechange hypothéqués ..... 1 —_
bis — jusqu'a 2000k ...l 14 16 Eintragungen — Inscriptions ..........., 14 16
2001—5700 kg ....... 9 8 Ldschungen — Radiations .............. 2 14
E70i—O000kg ....... — 1 Piandsummen — Hypothéques:
: (ber — de pfus de 9000kg-............. 19 20 unter — de moing de Fr. 100000 ........ 7 10
v Hubschrauber — Hélicoptéres .......... 15 14 100 000—1 Mio . 25 22
Motorsegler — Moteplaneurs ........... — — 1—0Mio ...... 18 20
Segelflugzeuge — Plapeurs ............. 7 7 tiber — de plus da 10Mio ......... 8 9
Freiballone — Ballons libres ............ —_ —_ Hiéchstbetrag einer Hypothek in Mio —
Hypoth&que maximale en millions ........ A 34
Hypothekensumme insgesamt in Mio —
Montant total des hypothdquses en millions 2173 265,4
17. Unfille schweizerischer Luftfahrzeuge — Accidents d’aéronefs suisses
Total Unfaila Tadtiche Unfélle
Total des accidents Accidents mortels
Im gewerbsm im Privatfiug Im gewerbsm im Privatflug Tote L fzt?r:téﬁe
Luttfahrzeuge unter S000 k H . ug- . i - Morts uttfahrzeuge
Agronals dun polds nfericur & 8000 kg Dane o sabe Dane 1 sviation | Dans ie wafic | Dansaamtion Avions detruis
commercial privée commercial privée
1974 | 1975 974 | 1975 | 1974 | 1975 i 1974 | 1875 | 1974 1975 | 1974 | 1e¥s
Einmotorige Flugzeuge — Avions monomoteurs 2 3 3 28 2 — 8 ' 5 17 12 15 15
Mehrmotorige Flugzeuge — Avions multimoteurs — 1 1 1 — —_— 1 — 2 — 1 —
Drehfligler — Aéronefs a voiiure tournante ,,,, @ 3 4 3 5 1 — 1 1 4 3 2 4
Motorsegler — Motoplaneurs ............ ..., — — — 1 —_ — — —_ — — — —
Segeiflugzeuge — Planeurs .................. — - 3 11 —_ - 3 — 3 5 8
Balione — Ballons . ...... .. .. ... i, — —_ 2 — — — —_ — — —_ —_ —
TOAl et | s | 8| a7 | a6 a | — | 10 | 9| 23 | 18 | » | 27

! Nicht inbegriffen sind 43 (37) Bagatellfille, welche der crdent-
lichen Untersuchung nichi untarstellt waren

Anmerkungen:
Die vorliegende Statistik bezieht sich auf einen Bestand von
1884 (1775} Luftfahrzeugen unter 9000 kg und eine gaschitzte
Flugstundenzahl von 242 000 (239 Q00),
Unialle von Luftfahrzeugen dber 9000 kg:
— Mailand 20.11. HB-IDP (DC-9-32) Landung mit eingefahrenem
Fahrwerk
Ausserdem sind zu erwahnen:
— 9 Unfélle ausldndischer Luftfahrzeuge in der Schweiz
{3 franzdsische, 2 amerikanische und je 1 deutsches, éster-
reichisches, pelnisches und spanisches Flugzeug)
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' Ne sont pas compris dans ce chiffre 43 (37) accidents baga-
telles qui n'étaient pas soumis & I'enquéte réglementaire

Remarques:

La statistique ci-dessus se rapporte & un effectif de 1884 (1775)

agéronefs et 2 un nombre d’heures de vol estimé de 249000

{239 000),

Accidents d'aéronefs d'un poids supérieur & 9000 kg:
— Milan 20.11. HB-IDP (DC-9-32) atterrissage avec le train rentré

Il faut mentionner en outre:

— 9 accidents survenus en Suisse A des aéranefs étrangers
{3 avions francgais, 2 américains, ¥ allemand, 1 autrichien,
1 polonais et 1 espagnol) :



18. Verkehrsstrime im Linienverkehr — Courants dans le trafic de lignes

: Tolal Schwelz (Passagiere einmal gezahlt)
Abfliegende Passagiere Ziirich Genéve Basal )
Total Suisse {Passagers comptés une fois)
Passagers partants - l .
: w3 | s | 107 1973 1974 | 1975 w3 | e ] qers 1973 1974 | s

1. Schweiz—Europa Suisse—Europe _

Frankreich — France .............. 134 950 146 389 151721 269 747 282 430 275 504 70 250 65 621 69 994 462 545 479 932 481 560
Paris .. ... .. ., 100796 | - 108 202 109 644 217 625 225 757 214 372 50 711 48 978 51 581 362 204 372 625 367 564
Nizza — Nice ................... 20619 30676 30080 36824 a7 808 36 297 3534 38a75 4 652 66 163 58 506 67 569

Deutsehiand (BRD) — Allemagne {RFA)} 367 707 373677 367 102 98 189 95 338 93 254 18025 19139 18 118 451 430 456 676 448 165
Frankfurt — Franctort ............ 68678 74229 74094 27777 32040 31451 3952 2145 1739 99 807 106 515 104 161
Disseldorf ... ................. .. 82 671 79 841 80 908 20795 19889 20 203 3685 3837 3946 100 241 a6 866 97 891
Miinchen — Munich .............. 77133 79027 78150 19941 18146 17 099 3729 5216 5095 93 316 93 883 92 492

Grosshritannien — Grande-Bretagne . 201 847 201 716 208 034 162 671 149 155 156 974 35021 33 606 31962 389 068 374 742 389 273
London — Londres .............. 175 512 176 055 182 630 150 322 133 347 145 366 30 005 29 164 27719 348 577 336 603 350 705

ltajien — italie .................... 131132 131 142 141 792 86016 82 358 T9 160 14 997 15 101 12831 221 924 219 782 222 346
Mailand — Milan ................ 58 544 58 647 68 946 26 456 22018 23715 6 982 6948 5589 89 263 84278 93 354
Rom — Rome ................... 42 167 41 810 44 213 40 025 41 259 42 187 4112 3736 3743 82 584 84 046 86 083

Spanien — Espagne ............... 120 530 110 282 101 932 114 499 106 810 95 443 11717 11254 10 032 226 856 212 900 194 414
Madrid ....... ...l 50528 47 628 44 245 44188 40 964 37 491 3258 3026 2 864 92163 87 112 80872
Barcelona — Barcelone .......... 27 908 27 271 27100 31060 20522 26 426 3 469 3449 2853 55 079 54 605 51333

Skandinavien — Scandinavie ....... 103 769 115 968 113 204 37 594 35 303 40 326 7518 8170 8972 136 842 146 684 147 105
Kopenhagen — Copenhague .. .... 35748 40833 38 200 15 567 14918 15270 2864 2 B9 3335 51048 54 434 53118

Osterreich — Autriche .............. 120 636 121 093 124 632 14 678 13 453 14 286 5 881 60128 6048 133 092 132 857 136 689
Wien — Vienne .................. 92 084 93 427 93 055 13 283 12025 12596 5282 5310 5291 104 319 104 981 104 896

Niederlande — Pays-Bas ........... 86 492 85081 86 704 34 981 34 290 36913 5696 53 5009 119122 120 368 120 556

Belgien — Belgique ................ 47 352 47 057 46 335 57 321 56 846 55 663 5809 6171 5523 106 781 106 363 104 281

Griechenland — Gréce ............. 53277 40935 44 392 23 941 24 855 26 623 3410 2338 3528 79 208 63 682 68 342
Athen — Athénes ................ 43727 34 041 34 856 26 280 22 706 24 276 2649 2417 2877 67 622 54 883 58 828

Tirkei — Turgquie .................. 36 790 41117 48 460 11231 10717 14 055 1625 2144 2539 43 989 46 858 57 900

Jugoslawien — Yougoslavie ........ 51070 51 649 51298 3128 2963 3514 1273 1319 1815 51 289 51 464 51186

Ubrige Lander — Autres pays ....... 120 391 126 189 116 855 35921 . 37083 34 843 6713 8813 6631 148515 | 156099 143 442

Total i e 1575943 | 1596267 | 1603461 a52 ;7 934 599 926 558 187 590 185 666 183002 | 2571571 | 2568394 | 2565259

2. Aussereuropdische Destinationen :

Destinations extra-européennes

Nordamerika — Amérigue du Nord .. 283 755 251 643 222 771 105 713 91 573 81415 10 425 10 058 9 559 354 784 328 571 289 691
Vereinigte Staaten — Etats-Unis ., 209 927 188 224 164 410 90 830 76 090 66 919 8 370 7599 7103 290 727 255 547 222 350
Kanada — Canada .............., 49 431 58 263 53879 12757 13 329 12429 1742 2042 2082 57 733 65 806 60 B02

Afrika — Afrique ................... 83039 a7 513 114 875 79205 o 564 108 499 7059 8724 13 504 156 543 182 787 24 071
Agypten — Egypte ............... 10 367 14 260 19 579 7 442 12739 16 302 235 618 910 17 119 25 556 34 761
Siidafrika — Afrique du Sud ...... 17 670 10 843 22 081 4978 6515 8693 630 622 843 21789 25 445 29 582
Tunesian — Tunisie .............. 5 458 8198 9029 10 843 12 583 15 080 1279 1787 3813 15673 20219 26 156
Algerien — Algérie ............... 41862 4920 6255 12 655 13753 16 240 879 1210 2 648 16 134 18 041 23 144
Marokko — Maroc ............... 7379 6795 5979 11 397 2928 10 056 1232 1069 1213 18 825 16972 16 245
Nigeria — Nigérig ............... 4 493 5533 8297 4745 5 458 7936 281 322 491 9060 10 780 16 135

Mittlerer Osten — Moyen-Orient .... 79745 H 269 99719 35394 39153 42 312 3440 40186 3rm 107 623 122 882 133 879
srael — fsradl .................. 59953 66 986 66 940 10 474 9021 9929 2239 2450 2164 66 228 71 876 72 605
lran — ran ... ..., 8049 10 868 16 279 10881 12 888 13743 405 598 655 16772 21908 27 881

Ferner Osten — Extréme-Orient ..... 50187 53 647 61193 42 100 40 0 50 673 2264 3111 2347 as o 91 582 107 431
Japan —Japon .................. 19 848 16814 18712 23498 22791 30 058 795 a52 773 40798 38 395 46 667
Indien —Inde ................... 8810 941 10017 6976 5224 5706 383 393 3z8 14 689 14412 14 970
Australien, Ozeanien — Australig,

Océanie ......iiiiiieirninn.nn 8229 7 610 5996 2757 3172 2229 486 780 482 | 10793 10830 8112

Sidamerika — Amérique du Sud . ... 34 194 37614 42 916 16920 16 517 19 200 1672 2478 2616 49625 53523 61085
Brasillen — Brésil ............... 12988 13174 16 315 8 362 2043 9 309 - 528 575 657 20573 20598 24 811
Argentinien — Argentine ......... 3970 11 266 10 845 3688 3585 3977 257 424 265 12223 14 578 14 345

Total ... 510 920 531 688 541474 279 332 279717 302 099 24 890 28 387 31 797 756 606 779 345 813 157

Gesamttotal — Total général ........ 2086863 | 2127983 | 2144935 | 1232249 | 1214316 | 1228 657 212 480 214 053 214789 | 3328177 | 3347739 | 3378416




19. Verkehrsstréme im Nichtlinienverkehr — Courants dans le trafic hors des lignes

Pauschalflugreiseverkehr Davon Stadtefiige Total Nichtlinienverkehr
Abftiegende Passagiere — Passagers partaris Trafic de voyages a forfait Bant vots intervilles Total trafic hors des tignas
1974 1975 1974 1975 1974 1975
1. Schweiz—Europa — Suisse—Europe
Spanien — ESPagne . ... i e 118 214 119146 — w— 156 423 141 741
Palmadbiza ... ... . . 102 766 103 163 — — 102 765 103 165
Grossbritannien — Grande-Bretagng ... ....... 102 318 124 056 — — 119 6398 138 671
london — Londres ...t 98 498 119 524 33048 48 279 114 776 134 405
Manchester ... ... ... .. . il 721 1719 335 452 821 1522
Edinburg — Edimbourg .............. ... ... ' 782 | 775 782 684 ' 782 775
Griechenland — Gréce .................. ... 20243 33627 — — 24 307 36 864
Athen ~— Athénes .................ccivven.. 11985 15 804 4618 5982 15 241 19 01
Rhodos — Rhodes ...... .. ... iciiivinnen. 7783 12127 1735 — 7783 12127
Skandinavien - Scandinavie .................. 28 166 29 320 — — 35 661 38271
Stockholm ... . 14 408 15 044 1811 1963 15203 15981
Kopenhagen — Copenhague ................ 8771 8 282 341 51 12 506 10 866
Hefsinki ... ... oot 3273 2 562 1233 1 064 4784 4721
Frankreich — France ........... ... .. coeou.. 14 734 16 454 —_ —_ 18148 25 497
PariS .. e e 5165 3833 2248 2532 7731 10 209
Nizza — Nice .. ... iy, 449 1922 — 1620 613 2 955
Bordeaux ..... ... e, : 194 1633 —_ 1564 441 1778
talien — Kalie ....... ... . ... 11782 18 474 -_ _ 15 896 22 663
Aom—HRome ....... ... . i 6016 11 228 5544 10 347 6526 11 867
Deutschliand (BRD) — Allemagne {RFA) ........ 13 997 13 326 —_— — 20225 18 283
Berlin ..o e 13 683 12797 4343 7736 14126 13 153
Jugosiawien — Yougoslavie ................... 20 205 13629 — — 20 828 13782
Dubrownik ... .. 5720 4 466 1754 1709 5818 4614
Niedarlande — Pays-Bas: Amsterdam .......... 8259 10 667 2 666 4242 9708 i 11 525
Thrkei — Turquie ... ....... . .. ... ...l 12 478 10 232 — — 13141 10 421
Istanbul ... e 11782 13 232 11008 $743 12 403 10 405
Osterreich — Autriche ........................ : 7 485 8151 — —_ B 439 9 501
Wien — Vienne ... ... ... . oo el 7143 8104 5995 8104 7 800 8 956
Ungarn — Hongrie: Budapest ................. 53 8 510 8248 83 8423 8 550
Ruménten — Boumanie: Bukarest — Bucarest .. 8033 7621 — 719 8317 7622
Sowjetunion — Union soviétique ............... 2374 3122 — — 2793 3576
Moskau — Mescou ..., .o 1308 2219 1028 1814 2227 2 490
Tschechoslowakel — Tchécoslovaguie:
Prag — Prague ........ e 3803 3236 3803 3148 4088 34322
Portugal — Portugat .. ... ... ............... 13044 3362 — — 13107 3419
Lissabon — Lisbonne ...................... g 232 2580 7087 2 001 9295 2 636
Bulgarien — Bulgarie: Sofia ,.................. 1588 2 531 —_ 1459 1660 27T
Deutschland {DDR) — Allemagne (RDA} ........ 850 700 — — 23808 2430
Berlin ... i e 335 82 178 —_ 335 268
Dresden — Dresde ............c.oooviin.... 316 618 515 — 580 765
Obrige Lander — Autres pays ................. 2580 1739 — — 5013 2498
Total oo 308 485 429 023 98 316 121 544 439714 500 609
2. Aussereuropilsche Destinationen
Destinations extra-européennes
Nordamerika -— Amérique du Nord ............. 8277 9 480 — — 47 743 54 C28
Vereinigte Staaten — Etats-Unis ............. 8277 9 480 - —_ 45 126 53 306
Afrika — Afrigue ... . oo, ag 488 112 730 — — 100 214 115 577
Kanarische Inseln — lles Canaries ........... 43 081 49 268 — — 43 081 49714
Tunesien — Tunisie: Tunis ......... ... ...... 20078 28 652 310 1548 21 096 30048
Ostafrika — Alrique orientale ................ 22293 20 226 — — 22 258 20 356
Marokke — Maroc ... L.l & 419 8 461 — — 8784 8 580
Marrakesch — Marrakeeh ................. 6900 - 6 589 369 R37 7080 . 6684
Casablanca ...... ... ... ... ... . ... 1519 1 865 1242 1 662 1613 1809
Westafrika — Afrique occidentale . ........... 4322 3039 — - 4329 4 557
Algerien — Algérie ............ . ... . 0eo... — 1783 — — L 1875
Ferner Osten — Extréme-Orient ............... 23507 16 455 — -— 24518 16770
Thailand — Thailande ...................... 16308 | 10 630 — — 16 308 10 811
Srilanka— SriLlanka ............0ccuuen... G 945 5475 — —_ 6945 5 647
Sudamerika — Amérique du Sud .............. G 853 6 591 — —_ 7 420 8679
Brasilien — Brésil ..., e, 6853 6 401 — — 6970 6 553
Mittlerer Osten — Moyen-Crient ............... 115 101 —_ — 1456 2280
Total oo 137 240 145 357 18 4048 181 351 197 334
Gesamitotal — Total général .................. 535725 573 380 100 237 125592 671 065 697943
[
-
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20. Verkehrsstréme im Frachiverkehr — Courants dans le trafic de frei

tm Linier- und Nichtlinienverkeihr beftirderta Fracht Einfuhr Ausfuhr
in Bruttotonnan in der Rangielge der Ausfuhr 1975 Importation Expartation
Fret transporté dans le trafilc de lignes et hors des lignes :
an tonnes brutes dans {'ordre de 'expeortation 1975 1873 1974 1975 1973 1974 | 1875
1. Europa — Europe
Grossbritannien — Grande-Bretagne ........... 55756 48855 3520,2 37159 33282 21368
Ceutschland (BRD} — Allemagne {RFA) ........ 27217 22764 1 963,1 848.8 B785 704,9
Spanien — ESPagNe ... .. 670,2 758,7 784,5 5784 68113 643,1
Frankreich — France ......................... ; 18464 17748 1578,6 769.3 871.0 487,1
Niederlande — Pays-Bas ..............¢0ceuv... 15105 18317 13248 4495 4647 3558
Belgien, Luxemburg — Belgique, Luxembourg .. £597.6 £§132 414,7 343.0 3925 3s52.4
Schweden — Suéde ............. .. aiiia.. 488,2 4122 2469 395,0 3402 2794
Italien — Italie ... ..., 5928 5426 756,8 386.1 3337 266,2
- Osterreich — Autriche ........................ 2653 3346 236,6 234.4 2598 2054
Norwegen — Norvege ... .. i .. 349 454 28,4 174,2 1472 134,0
Jugoslawien — Yougoslavie ... ... ... 481 90,0 68,1 1060 1171 1331
Griechenland — Gréce ... . o i i 8497 77,5 114,0 250,8 1928 123,38
Finnland — Firdande ....... ... . .t on.. 87.8 63,4 52,8 1578 149,56 10,7
Portugal — Portugal ...... I 133.9 1314 1780 206,2 207,7 100,1
Ungarn — Hongrie ........ ... .. ... ... 444 51,8 26,8 1247 114,8 96,7
Déanemark — Danemark ....................... 169,0 120,1 100,8 1385 121,4 93,2
Polen — Pologne ........ ... ... ... ... o . 19,1 228 204 86,1 103,2 80,7
Irffand —— Irlande ... ... ... . oo 148,5 18,7 186,3 150,4 1417 B7,6
Tschechosiowakei — Tchécoslovaquie ......... 18,4 16,4 13,7 98,6 187 86,3
Tirkei — Turquig .. ...ooiii i i 191,7 2430 2203 52,8 87.2 85,5
Sowijetunion — Union soviétique ............... 451,86 2472 197,7 43,0 431 59,1
Ubrige Lander — Autres pays ................. 165,1 90,6 97,2 1589 30,9 149,3
|
Total .. e e 15861,5 14446,2 ! 12130,7 96444 90514 6781,3
2. Aussereuropilische Deslinationen
Destinations extra-ewropéennes
Nordamerika — Amérique du Nord ............. 45759 107752 10 036,3 77934 7 607.,7 5 593,8
Yereinigle Staaten — Etats-Unis ............. 8 308,0 93810 84357 & 603,0 6401,7 4 582,0
Kanada — Canada .................ccoo.... 10030 13187 1483,7 899.8 987,9 8134
Mexiko — Mexique ......... ... ... ... ... 2709 1074 116,89 190,86 218,1 198,4
Afrika — Afrigue ... ... 360586 3 360,5 3 0941 17052 1704,7 2 478,0
Nigeria — Nigéria __........................ 9,0 29,0 4,2 108,0 2154 1042,0
Shdafrika — Afriqgue du Bud ................. 980.3 4944 466,6 3446 3520 409,8
Agypten — Egypte ..ot 72.0 307,2 3258 87.1 113,6 175,3
Algerien — Algérie .............c..oviinnen. 64 33 15,5 208,3 230.9 154,8
Libyen — Libye ... .. i 16,1 28 25,1 76,2 124,86 117,8
Mittlerer Osten -— Moyen-Orient ............ ... 25285 2 566,5 2418,4 14962 16181 17760
Israsl — ISTA8 ... . iviiiiiii i 16528 175859 1 506,6 492.3 B88,5 465,1
Saudiarabien — Arabie saoudite ............. 1,5 37 3,0 310,5 2134 4522
Iran — Iranm o e e e 3835 3711 2457 1759 182,4 2781
Libanon — Liban ... ... .. i iiann. 157.9 113,1 110,6 1438 163,3 176,8
Arabische Emirate — Emirats arabes ....... .. 207 1 2373 14 181.2 1333 108,2
Ferner Osten — Extréme-Crient ,,............. 30475 15713 3729,8 2167.0 2224 1 1698,7
Japan — Japon .. ... o e 11948 9987 1111,9 933,2 9554 673,5
Indign — Inde ... ... ... e 266,6 3836 524,7 195,3 249.2 256,2
Australian — Australie .......... ... ... . ..., 29,0 5361 32,0 205,83 325,5 171.7
Hongkeng — Hong ¥Xong ................... 7210 7215 885,0 1718 219,86 138,7
Sidamerika — Amériqgue du Sud ............. . 2651.8 2043,4 20504 13103 1453,6 1198,2
Brasilien — Brésil .............. ... ... ... ... 28,2 2445 301,0 5167 593,2 392,3
Venezuela — Venezuela .................... 13.0 94,4 48,8 252,3 214,2 226,9
Argentinien — Argentine .................... 21780 13512 1212,8 1073 237,86 187,2
Total L e 21 413,32 223170 21 329,0 14 4723 14 608,2 127427
Gesamtiotal — Total général .................. 372748 367632 33 459,7 24 116,7 236608 19524,0
21. Ballonaufstiege — Ascensions de hallons
_! Freiballone Helssluftballone Total
i Ballons libres Balions & air chaud
1974 ! 1975 i 1974 1975 1974 1975
Ballone — Ballons ................. ... 0c0en.. 23 1 23 3 5 26 23
Fillungen — Gonflages ........ooiiinennn.. 22§ 237 71 a0 299 327
Landungen — Atterrissages ..............cun... 334 403 90 116 424 519
Fahrzeitin h — Durée devalenh ............. 1021 1094 80 114 1101 1208
Fahrstracke in km — Distance de vol en km .. .. 16 397 17 593 1087 1134 17 494 18 527
Passagiere -~ Passagers ...............000uus. 757 790 116 216 873 1006
Alpenfahrten — Survols des Alpes ............. 27 20 1 2 28 22
Schulfahrten — Yols d’école .................. — 42 — 37 — 79
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© @ 22. Bundesbeitrige an die Baukosten der Landesflughifen und Regionalflugplétze*
Subventions tédérales pour les frais de construction des aéroports nationaux et des aérodromes régionaux*

. Bundeseigene
r;glst(';*aan‘igg Bundesbeitrige lei'}{ﬁagre Baukosten Gesamikosten
Landesflughédfen/Regionalflugplédtze P

Part s Frais de Frais totaux

nette de Subventions Contributions construction a la Kol. — Co

Aéroports nationaux/aérodromes régionaux I'exploitant fédérales de tiers charge de la 1234

Confédération R
in Tausend Franken — en milliers de francs
1 2 3 4 5
Basel Total laut BB — Total selon AF 22.1249; 11063 .....cooiiiiniiiieiieiiinn. 62 1412 25 051 — — 87 192
Genéve Total laut BB und BRB — Total selon AF et ACF 21.6.45; 8.12.48; 26.10.54;

b9 e Y O B e 10 ek ey ¢ L S A R A 234 792 91 383 _ 5986 332 141

Ziirich Total iaut BB ~— Total selon AF 13.6.46; 29.9.49; 18.3.59; 13.10.65; 23.9.7_1 ...... 791 5223 340 853 13 800 9826 1156 001

Total Landesflughafen — Total aéroports nationaux ......................... 1088 455 457 287 13 800 15792 1575334

Birrfeld Total laut BB — Total selon AF 186.69 .........cciviiiviinirnnieinnaianan. 360 250 250 — 860

Les Eplatures Total laut BB — Total selon AF 24354 ...........c.cciiiiiiiiirirenenninen 208 146 146 — 500

Grenchen Total:laut:BB~— Total selon:AF-3Z.8:70" ... vaisisiniuismyi seisimarsams 640 608 780 —_ 2028

Total Regionalflugplatze — Total aérodromes régionaux ............c....... 1208 1004 1176 — 3388

Gesamttotal Landesflughéfen und Regionalilugplatze — Total général aéroports

nationaux et aérodromes régloNaAUX .........ccveiviieeeereeenaesnaasannans 1 089663 458 291 14 976 15792 1578 722

' Die Betrage umfassen lediglich die im Rahmen von Bundesbeschlissen (BB) oder Bundes- ' Les montants se rapportent exclusivement aux travaux faisant I'objet d'arrétés fédéraux
ratsbeschliissen {BRB) ausgefilhrten Arbeiten (AF) ou d'arrétés du Conseil fédéral (ACF)

" legaar.}tii; Hes Kantons Brsel-Statt yomlse Srz0siach-schwaEarachion SHmmeeirag 2 Part netie du canton de Bale-Ville conformément & la convention franco-suisse du 4.7. 48
3 Total der Nettoanteile des Kantons Ziirich (Halter), der Flughafen-lmmobilien-Gesellschaft 3 Total des parts nettes du canton de Zurich (exploitant), de la Société immobiliére de I'aéro-

und der Swissair port et de Swissair



23. Verkehr auf europiischen Flughifen 1974 24. Verkehr auf den wichtigsten Flughifen der Welt 1974

Linien- und Nichtlinianverkehr in der Rangfolge des Passagier-Eigenverkehrs, chne Linien- und Nichtlinienverkehr in der Rangfolge des Passagier-Eigenverkehrs, ohne
direkten Transit direkten Transit
Trafic sur les aéroports européens en 1974 Trafic sur les principaux aéroports du monde en 1974
Trafic de lignes et frafic hors des lignes dans l'ordre des passagers transporiés, sans Trafic de lignes et trafic hors des lignes dans l'ordre des passagers transporiés, sans
les passagers du transit direct les passagers du transit direct
Bewegungen Passagiere . Bewsgungen Passaglers
Flughafon — Aéroporis Monvsoms | Pavsascrs | TG Tommen Flughafon — Agropors Movonomts | Botsssend | Frachtin Tonoen
on milliars en milliers en militers en milliers

1. London (Heathrow, Gatwick) ... 338,0 25 186,7 522 634 1. New York (Kernnedy, La Guardia, )

2, Paris (Orly, Roissy, Le Bourget). 264,2 168983 354 572 NEWAFK) . .oovove e 675,3 40371,3 1 085 152
3. Frankfurt ... ... ..o oL 198,2 11 453,56 440 311 2. Chicago {(O'Hare, Midway) ..... 694,7 38 658,86 655 936

4. Roma {Ciampino, Fiumicino) ... 160,2 96151 147 576 3OAtANtA ... 4114 25 605.7 230172

5. Kobenhavn ................... 152,9 75926 142 395 4. London (Heathrow, Gatwick) ... 3380 251967 522 634

6. Madrid .............. ... .... 111,1 752358 103 180 5 Los Angeles ................. 3425 23 584,6 582 042
7. Amsterdam ... .. 129,6 72205 234 842 6. San Francisco .....ovvvrinnnen.. 2863 17 410,68 328 660

8. Palma .............. ... ... 88,1 64241 20862 7. Paris {Orly, Roissy, Le Bourgat) . 2642 16 898,3 354 572

9. Zirich .. ... 102,7 5 846.0 118 629 8. Tokyo ..... T 1717 17 165.1 337 351
10. Mitano {Linate, Malpansa) ..... 93,8 49332 96 551 9, Dalias {Love Field, Fort Worth}' . 32,0 82134 65 000
11. Disseldorf ................... 83,6 47925 32 586 10. Washington (Dulles, National) .. 256.,8 13 609,2 73612
12. Stockholm (Arlanda, Bromma) .. 208 43139 45 380 11, Miami ... 2333 12 4438 352 830
13. Berlin {Tempelhof, Tegel) ...... B7.0 42673 17 302 12, Osaka ..., 1375 122601 119 594
14. Athenai ....oovvviuiiiin, 76,8 41635 35035 13. Frankfurt ...........oooion... 198,2 11 4535 440 311
15. Minchen ................ 778 4 068,0 28 514 14, DEBOVEr . .ovieeiaeeeenn 198,1 11202.8 93 351
16, Bargelona ............. .. ... 64,3 39774 46 589 16, Boston ... 2297 10 709,9 154 212
17. Bruxelles ..o, 72.0 375253 a4 259 16. Toronto ... .o .oant. 1758 10 483,1 132 711
18. Hamburg .................... 64,2 34014 25300 17. Honelwlo ...t 111,8 97544 a9 211
19. Gendve .............. ... 63,5 31468 34187 18. Roma (Ciampino, Fiumicinc) ... 160,2 96151 147 578
20. Oslo (Fornebu, Gardermoen) ... 53,6 28258 22720 19. Detroit {Metropolitan} ......... 181,2 78639 178 815
21, Istanbul ... ...l 47,7 27343 17 608 20, KObBRREYN o\ oveees e 162,9 7 5926 142 395
22, Malaga ... 32,5 2861,5 6 044 21, Madrid ..., .. 111,1 75235 103 180
23 Helsinki  ...oovninnnnaannn. 492 25240 20 448 22. Philadeiphia (Internationa!) .. .. 148,3 7 316,6 125 D65
24, Lisboa ... ... ... ... ..o, . 42,6 25133 40 414 25, Amsterdam .. .er o 1206 72205 234 642
25. Manchester .................. 45,6 23221 43 630 D4, MONEFERl .+ 150,3 7 028,2 111 737
26. Moskva ... ...l 43,2 22772 44 283 25. Houston {Hobby, Intercontinental) 132,2 6528,7 92 506
27. Stuttgart ... 50,6 2126,0 22155 26. Palma ...... ... ... ... 68,1 64241 20 862
28. Dublin ... oviiiiii e 350 20750 51343 27. 8ydney ... 1050 6086,9 96 319
20, Luton ... e 20,8 20228 2703 28, Las Vegas ..........o.ouvs... 107,8 5944 1 & 525
30, Marseille .............i00s 420 20138 13 346 20 ZUMEh . oo 102,7 58460 118 629
3t. Praha .. ... 472 196381 12776 90. Cleveland ... 139,1 57792 84 053
32. Glasgow ... e 427 19354 24 201 M. MEXICO oo e oe e 879 57585 B7 622
83 Mice ... a7.2 19206 11978 32, Seattls . 106,5 57464 128 780
34 Wien ... 438 18948 26218 33, SLLOUIS oo, 201,9 5662,6 47 952
35. Hannover .................... 37.8 18511 9989 34, San JUAN - oo 181.6 54591 ' 104 513
36. Beograd ......... ... 8.4 1748,0 11011 36, TAmpa ... 112,9 50748 27 288
37.Kalm . azd 1 667.2 14 886 36. Milane (Linate, Malpensa) .. ... 93,6 49332 86 551
38, JBISEY ..uiiiriiaiaaiiiiaaaas 54,3 14285 12728 37. Diissaldorf ................... 83,6 47925 32 586
39. Berlin (Schonefeid} ........... 14,3 1410,7 a 761 38. San DI@QO ..o, 70,2 4 411,0 14139 -
40. Warszaws ........o.0ieinnann. 38,6 113968 14 360 39. New Orleans ................. 1048 43856 42 389

40. Melbourmne ................... 76,8 4336,7 71783

T Nur abfliegende Passagiere — Passagers embarqués seulement

% Quella — Source: AEROPORT DE PARIS — Section &tudes statistiques Quelle — Source: AEROPORT DE PARIS — Section études statistiques
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25. Internationaler Linlenverkehr der wichtigsten 1ATA-Gesellschaften 1974

Trafic international de lignes des principales compagnies membres de I'lATA en 1974

in der Rangfolge der geleisteten Tannenkilometer — Dans 'ordre des tonnes-kilométres effectuées

ierki er j nnenkilameter Angebotene
' ) p';:::;%:ifi'i!mires T edtres siome b onnen- Justastung
" | Sotiiens
Gesellschaften — Compagnies parf;ugms t’::r?:pagﬁ?s Aua?ifl_r;gtszta Angot;fté?:gnc niﬁ;:a }I)’;::ssiaa%igrr: Marcﬁ'll::tr?éises Total kg?fr:rétg:a di.étsiitri?‘trr'gg'
g :
; Utilisation kllﬂmu?"es
in Tausend — en milliers kL in Tausend — en milliers ’
1. Pan American World Airways ,.......... 228 984 6 864 983 21 452 601 41 953 968 51,1 1932 866 1408 318 3340984 7081288 47,2
2. British Airways ......ccovviinove 221 614 B 547 945 21100016 - 36 616 341 57.6 1908 275 818 920 2727 186 4803 840 55,6
3. DLH, Deutsche Lufthansa AG ........... 143 655 4987 150 11 005 457 20 270 529 54,3 1015 046 965 152 1980188 3325434 59,5
4. AIr FTANCE o uuviiniimecien e 143 673 & (64 522 13379 771 23020512 58,1 1204 141 586 003 1790144 3137 941 57.0
5. Japan Air LIines ..........ooooiiiiians. 97 284 2097 379 10 965 825 19 362 751 56,7 1025 450 699 4390 1724 940 3097 714 55,7
6. KLM, Royal Dutch Airlines .............. 90 262 3118878 9 252 932 17 688 936 523 850 466 634 B9 1485315 2682649 554
7. TWA, Trans World Airlines .............. 103 282 2165104 11 312 687 22 140 185 511 1026 317 444 B5T 1471174 3 346 953 44,0
8. Alitalia, Linee Aeres ltaliane ............ 94 485 3 506 547 8574723 15 488 697 55,4 771728 A27 738 1199 465 2108 960 56,9
9. Qantas Airways ..........cuiiiiaraann 64 358 1321 559 9 546 327 14 838 634 63,9 877197 232 504 1108 701 1908618 58,1
10. SAS, Scandinavian Airlines System ...... g9 625 3624 603 6 267 477 11 843 386 52,9 559 927 349 433 909 360 1627 183 55,9
1. SWISSAIR ... .. 77248 4022 259 6919718 12 338 574 56,1 614 327 290173 805 000 1686 381 53,7
120 Afr Canada ... ... i 69404 2 957 398 7186 224 11 269 228 63,8 851973 251 082 903 055 1820150 49,8
13. |beria, Lineas Aéreas de Espafia ........ 79817 4107 315 7372 969 18 401 678 55,0 855 947 165 608 821 556 1772592 46,4
14, 8abena ... e s 43 406 1 B06 675 3974 863 G 898 158 57,6 357 747 284 691 652 438 1070832 60,9
15. Varig, Viagao Aérea Rio-Grandense ..... 51307 578 408 3605024 5715622 63,1 329 350 309 298 638 648 1067 762 59,8
16. Flying Tiger Line ........... .. ... ... 18 848 — — — — —_ 562 985 562 985 826 575 68,1
17. EL AL, tsrael Airlines .................. 26 465 744 342 3650223 5243 007 69,8 328135 141 052 489 187 736054 63,7
18. CP-Air, Canadian Pacific Airlines ........ 34 507 208 559 3 947 366 G 384 537 618 359 419 90 658 450 077 863 067 521
19. SAA, South African Airways ............ 27 417 559 756 3 509 996 6122 501 57,3 315200 127 260 443 160 864 004 51,3
20. UTA, Union de Transports Aériens ....... 25 807 455948 2 468 793 4180 923 593 222 185 218 834 441 019 776999 56,8
21, TMA, Trans Mediterranean Airways ...... 18 582 — — —_ —_ —_ 82 118 332 118 645 168 589
22 AlrIndia ... e 18 351 441 959 2497 574 4 282 873 58,6 231 704 144 497 376 201 611 776 61,5
23. Air New Zealand ............ .o ouus 22715 706 205 2774296 4 296 932 84,6 260 768 21883 352751 . 590 020 59,8
24, Olympic AITWaYS «.oviiiiiiirriasnrvanas 25018 723 067 2 588 589 4774128 54,2 240 207 48 080 288 287 601 072 48,0
25. Aerolingas Argentinas .................. 25588 583 454 2162 239 3434 246 63.0 206 287 80 115 286 402 450 546 63,6
26. Braniff International Airways ............ 25 402 825 864 2145147, 3851 156 55,7 193 062 46 901 239 964 461 416 52,0
27. Aer Lingus — Irish International Airlines | 19 211 1 307 368 18613 670 2554725 63,4 142 125 88 269 230 394 357 691 64,4
28. Air Afrique .. ... e 16 693 346 917 1113549 2 127 066 52,4 100 364 124 828 225192 396 367 56,8
29. British Caledonian Airways ............. 26 660 747 916 1625514 3212765 508 146 08¢ 61859 207 739 401 875 51.7
30. MEA, Middle East Airlines .............. 26 085 1037 322 1773775 3276 975 541 159 640 46743 206 383 431 B30 47.8
31. VIASA, Venezolana Internat. de Aviacion . 18 111 421 901 1309226 2811028 46,6 121102 84 217 205 319 444 118 46,2
32. PIA, Pakistan International Airlines ...... 17 212 370423 1 363 196 2728271 499 120 865 83514 204 379 445 830 45,8
33. Eastern Airlines ............ ... ... .. ... 26 631 2 568 992 2123 960 3757 622 56,5 191 156 13102 204 258 438 764 48,5
34. Philippine Airlines ..................... 16 427 323184 1577082 2833657 557 147 120 52 042 200 082 3s012 526
35. TAP, Transportes Aéreos Portugueses ... 21137 637 868 1 546 615 3048478 50,7 138185 33 891 173 0868 398 519 43,4
38. American Airlines .................... 17719 836 577 1 509 055 2920308 51,7 1386 881 22 954 158 835 385 923 414
37. Avianca Colombia ..................... 18107 364 724 1154 215 2138 230 54,0 105 628 47 441 153 068 273 684 55.9
38. AeromexiCo .. ... e 16 810 486 BE3 1343 B26 2713736 49,5 120 944 23 350 144 264 332693 43,4
39, Egyptalr ... 17 001 656 498 1199 020 2387 878 50,2 110 420 17 711 128 131 291 407 44,0
40. Mexicana de Aviacion .................. 15871 615107 1295976 2180 586 59,4 110 858 16 267 127 125 237 793 53,6
2. 2145917 71842 569 198 227 718 354 170 338 56,0 17 991 101 10 529 489 28 520 591 53 285 305 53,5
Total von 111 1ATA-Gessllschaften — Tota]
des 111 compagnies IATA .................. 2 451 000 84 351 000 218 385 000 392 964 000 55,6 19 804 000 11 017 000 30 821 Q00 58 038 000

53,1

Quelle: [ATA-Statistik — Source: Statistique de I'1ATA




26. Internationater Nichtlinienverkehr 1974 27. Nordatlantikverkehr 1974 —- Trafic sur PAtlantique-Nord en 1974
Trafic international hors des lignes 1974 '

in der Rangfolge der geleisteten Tonnenkilometer

Dans 'ordre des tonnes-kilométres effactudes : Richtung — Direction Verdinderung
o gegeniber
Goleistete 1973
Flug- Passagier- kTimnetrv Wost_ost | Ger_west Total variatitog 1%%
i . kitometar ilometer est—0s st—Wes rappor
Gesellschalten — Compagntes Kkilligmsttreers E{?I'Eggn Flul_?;t::gsd & Passagers- Tonnes- Ouest—Est | Est—Ouest e
parcourus | Vais-&lapes de vol kilometres | kilomelres
1000 effectusas i .
i 1. Linienverkehr—Trafic delignes
in Tausend -— en milliers .
e Flige — Vols:
1. Pan American World Airways .. 37823 9556 47 602 5416 217 £50 849 Passagierflige — Vols de passa-
2. Trans International Airlines ... 20279 7199 25 448 4 859 222 460 813 GBS, wuiviiieiiniiieciiiiiaa, 33 096 32 992 66 038 —10,6
3. Condor Flugdienst GmbH ..... 28 052 14 628 36 591 4518428 407 000" Frachtllige — Vols de fret ..... 6250 6475 12725 + 97
4. Martinair Holland NV ......... 16 744 4196 24183 1 853 302 372 999
5. World Aieways INC. «..v.ovver. 19 371 10 151 25034 | 3750570| 371899 Total ..o 39 346 39 467 78813 79
B. Sterling AirW'ﬂyS AS L 46 180" | 23 090 B0 318 4 124 805 338 312 Sjtzp|atzangebﬂt I
7. Dan Air Services Ltd ......... 30 191 20 067 50314 | 2905872 | 248621 Places offertes:
8. Overseas National Airways Inc. 11 828 4 15 145 2470 752 241 028 .
9. British Caledonian Airways Ltd| 17 854 9118 96752 | 1485666 | 234 480 T e e uore Classe | 677552 | 676250 | 1353811 —104
e . conomy-Klasse — Classe éco-
10. Trans World Airlines ......... 14 598 4139 18611 2077 299 279 495 nomique ] 7353084 | 7342971 | 14 696 255 70
11. KLM, Royal Dutch Airlines ....{ 13215 5841 19053 | 1595588 | 208102 QUE e _ — 7
12, British Airways ............. 20102 12 891 33 302 2 033 607 198 757 L Ie] 0 | 8031536 818 530 18 D50 068 . ?,6
13. Flying Tiger Line ............ 5949 1886 8894 632181 186 328
14, TARCM, Beférderte Passagiere —
Romanian Air Transport ...... 19038 4758 29788 1 800 00O 180 000! Passagers transportés:
15. Capitol International Airways .. 10 150 4084 12973 2 094 085 177 692 Erste Klasse — Premiére classe 268 761 274 485 543 246 + 1,0
16 SCANAI +vrernerrnenaecennss 14171 2 532 19 211 2024450 | 176 200" Eeonomy-Klasse — Classe éco-
17. Wardair Canada Ltd .......... 8512 1575 10659 1893 360 165 0001 AOMIGUE + oot eee e, A267331 | 4534912 3802 243 —73
18. Spantax Transportes Aereos .. 13763 7382 20229 1828555 158148
19, Balair AG ...........cccoonn. 80838 3477 10 962 1670100 153 809 . Total ... . 4 536002 | 4809397 9 345 489 — 6,8
20, Conair A/S ... ... .ol 7 424 342 10632 1 328 000! 144 210 . N - i
21. Japan Air Lines ............. 7 630 1984 10206 | 1052394 | 137874 Sitzplatz-Ausnitzung in % — :
22, Air Jugoslavia .............. L 11739 4883 16019 | 1255180 | 125693 Coeflicient moyen d'occupation
23, Saturn Airways Inc. .......... 8 951 4628 14 371 762926 | 124121 des places en %:
24, Germanair GmbH ............ 17 658 12 320 24 437 1218 766 121 977 Erste Klasse — Premiére classe sz 40,6 40,2 +16,8!
25. Finnair O/Y ... .ineevnnn. 8713 3434 13105 1076 377 105 602 Economy-Klasse — Classe eco- i
26. Trapsavia Holland BV ........ 13 660 9635 20885 1159119 105 017 NOMIGUE ..ot iiiiiraeennnnas i 58,0 61,8 589 — 0,31
27. LTU Lufttransport Unternehmen 11 292 6 236 16 558 281 854 28 600
28. Northwast Orient Airlines ..... 6701 1725 8224 | 1038202 96 424 Total ... 56,5 60,0 582 + 07
29, AirCanada .................. 7 202 2343 aB82 928 4923 94 754 - - f o
30. Simbair Ltd ... ... ........ 3194 464 5324 | 1020362 91832 Marenasa Tamsaamiaes. e
31. Bavaria Fluggesellschaft ..... 12 6594 8584 18 037 901 864 81 167 tonnes:
32, Aviaco SA ... ...l B178 4 847 12157 842 324 68 932 e
33. SATA, S.A. de Transport Aérign 7 558 4477 8397 232 844 88 400 g:fssag‘efffuge — Vols de passa- 101458 | 1asets 230 371 o
34. Hapag-Lloyd Fluggaselischaft . 9000 4 445 10 790 678 167 67 817 LTyt
35. Seaboard World Anlnes ... 2910 918 3783 342252 | 58077 Frachtflige — Vels de frat ... 178108 | 141654 | 319762}  +11.2
36. Aerotransportes Entre Rios AER| 2973 1178 5718 —| 38915, TOAl et e 360565 | 280567 | 650133] I 52
37. Tirk Hava Yollari ............ 4134 2 260 6 369 585073 53 858
38. DLH, Deutsche Lufthansa AG . 2 839 708 3 8O0 284 097 53728 2. Nichtlinlenverkehr
39. Sobelair .............. ... 5598 3856 11 295 596 827 51745 Trafic hors des lignes
40. Aer LiNGUS «...ooevennnnoonns 5 805 3545 9382 542801 | 48878 Anzah| Fliige — Nombre de vols 3807 3689 7516| —807
T Beférderta Passagiere — Passa-
Totab ... 522 591 236 834 724 558 85863791 | 7001 154 gers transportés ..........0.... 588 655 573 067 1142 622 —316
- Beforderte Giter in Tonnen —
Total von 212 Gesellschaften’ Marchandises transporiées, en
Total de 212 compagnies! ........ 680 200 334 200 976 100 79508 700 | B 6529300 POMNES - oo 15 085 10 064 95 149 + 40
* Schitrung —~ Estimation ' Prozentpunkte ' Variations dans le pourcentage

£ Quelle: ICAO-Statistik — Source: Statistique de 'CACI Quelle: IATA-Statistik _ Source: Statistique de I'IATA



& 28. Entwicklung des Weltluftverkehrs 1965—1975'
Evolution du trafic aérien mondial 1965 —1975'

. Zahlende Passagierkilometer — Passagers-kilométres Tonnenkilometer — Tonnes-kilométres
F'}‘(‘i g:,""é',“rgt:' Flugstunden Passaglere Fg’,g:‘t
A‘Lanrge PRICOUTUS e P;:;:%gs t Ausgenlitzte Angebotene Passagiere Fracht Post
Utilisés Offerts Aﬁ‘gﬂ;’;ﬁ‘:ﬂg Passaggers F';el Poste Total
%
in Millionen — en millions in Milllonen — en millions
1965 4100 8,7 177 ' 198 000 354 000 56 17 550 4 800 1100 23 450
1966 4 480 9,3 200 ¥ 229 000 397 000 58 20 280 5700 1530 27 510
1967 5280 10,2 233 N 273 000 479 000 57 24 200 6 530 1890 32 620
1968 6100 11,1 265 * 316 000 593 000 53 27 940 8230 2380 38 550
1969 6700 11,8 293 i 351 000 675 000 52 31 060 9770 2 520 43 350
1970 7 000 12,0 311 46 382 000 735 000 52 34 540 10 460 2750 47 750
1971 7 050 12,0 333 5,0 406 000 738 000 51 36 510 11 500 2 550 50 560
1972 7210 12,2 368 5,6 465 000 856 000 54 41790 13 230 2420 57 440 bt
1973 7 520 12,7 404 6,4 520 000 943 000 55 46 520 15 580 2480 64 580
1974 7370 12,5 423 6,6 546 000 964 000 57 48 830 17 030 2 450 68 310
19753 7 550 12,7 433 6,5 560 000 1013 000 55 50 000 16 780 2450 69 230
Jéhrliche Verénderung in % — Variation annuelle en %
2
1965—66 + 9 4+ 7 +13 = +16 +12 +2 +18 +19 +39 +17
1966—67 +18 +10 +16 b +19 +21 —1 +19 +15 +23 +19
1967—68 +16 + 9 +14 * +16 + 24 —4 +15 +27 +26 +18
1968—69 +12 + T +12 ' +13 +16 —1 +11 +20 + 7 +14
1969—70 + 4 + 2 + 6 ¥ + 9 + 9 0 +11 + 6 + 9 +10
1970—71 + 1 0 + 7 +10 + 6 + 8 —1 + 6 +10 — 7 + 86
1971—72 + 2 4 4 +11 +10 +14 s Y +3 +14 +15 — 5 +14
1972—73 + 4 + 4 +10 +15 +12 +10 +1 +11 +18 + 2 +12
1973—74 — 2 — 2 + 5 + 4 + 6 o +2 +5 . + 9 —1 + 6
1974—75° 312 + 2 + 2 — 2 + 8 + 5 —2 + 2 —1 0 + 1
1 Linienverkehr der Luftverkehrsgesellschaften von 131 Mitgliedstaaten der ICAO (ohne 1 Trafic de lignes assuré par les compagnies des 131 Etats membres de I'OACI (sans la
China und UdSSR) Chine ni 'URSS) v
2 Prozentpunkte ? Variations dans le pourcentage
3 Vorlaufige Schatzungen 3 Estimations préliminaires

Quelle: [CAO-Statistik Source: Statistique de I'OACI <



29. Von der Schweiz abgeschlossene zweiseltige Luftverkehrsabkommen

Accords aéronautiques bilatéraux conclus par 1a Suisse Stand am 31.12.75 — Etat au 31.12.75
Staat — Etat Umseirglr?a(iﬂpeu e Entllpékeraefrt: l'\IE,ILel?eur Staat — Etat Umselr;r?{aﬁs peu - Ent'rnékerif:ltrveltgeﬁeur
AGVDLen — EQUPLO wirwwvuvias s ieeiiavessvissvans 14. 7.1960 30. 4.19862 Libanon — Liban ...........cooiiiiiiiiiiiiiiiiiea, 3. 3.1954 29. 3.1955
Afghanistan — Afghanistan .......................... 27. 9. 1961 25. 8.1963 LIDOH B IO oy asnimonscmmenssmpmininsars s (5 MmO et 31. 8.1961 25. 7.1963
Algerien — AlgH® ...:..voriuiereanciacaeqanneoenns 18. 6. 1963 13. 6. 1967 e Rt 151 T ————— 11. 6. 1971 20.12, 1972
Argentinion ~— Argentine .......ceoeevveiceniaieeeene 25. 1.1956 7. 2.1963 Luxemburg — Luxembourg ...........ccoiiiiininn.. 9. 4.1951 27. 2,1953
Belgien <= BelglQUe. ....wwsinesvismsse s 24. 3.1960 27.11.1961 Malaysia — Malaisie .........c..cccvvveiiiieiiiinnnn.. 6. 9.1968 4. 3.1970
Brasien: —Brosll: .«.vevsmcamsioaveaiseinmioe s s 16. 5. 1968 28. 7.1969 Marokko — MaI00 wuissssiisamsssiimnsass e veias 5. 7.1962 19. 3. 1964
Bulgarien — Bulgarie ........ccviieeeriiininiinenenens 19. 12. 1967 30. 4.1969 Mexiko — Mexique ... ..iceriasiaiinesinevesseisees 2. 6.1966 4. 9.1967
Burma —-BImanle: .. ocaiasaiiiveiviiiesuseise e 31. 10. 1960 20. 8.1962 Niederlande — Pays-Bas ............c.cciiiiinnnnnn, 7. 8.1948 7. 3.1948
BUINdl==Burunal vosvuesasisiiee vai i s s 10. 1.1974 29, 5.1975 Nigetia = NIGEHE. <.ionim i imrmhatmb e s oot 11. 10. 1965
Chile—=Chll: ioiis i duivissimiioeiiomismn s sl 5. 10, 1960 19. 1.1967 Norwegen — Norvége ............coevvinecnnvannaas 30. 12. 1954 4. 4.1957
China (Volksrepublik) — Chine (République Populaire) . 12.11. 1978 3. 2.1975 Osterreich — Autriche ............ccoviiiniininnnn. 19.12. 1949 19.12. 1949
Dahome (Volksrepublik Benin) — Dahomey (République Pakistan’ PakIStal «uevsmmmmwewenmanassasssemsms 17. 3.1952 24. 7.1953
Populalre di BORINRY .,...oocvsamsemsismsenssessmemamisss 6. 11. 1975 Panama— Panama. uvees lupssisivis e srnsinngs 21. 4.1964 29. 3.1966
Déanemark — Danemark ...........c.ociiiiiiiiiannn, 22. 6. 1950 11. 5.1951 PO —POYOME juvminiveiisiorsimimibe s mi s e eie e 23.11. 1956 18. 6.1959
Deutschland (BRD) — Allemagne (RFA) ............... 2. 5.1956 2. 6.1957 Philippinen — Philippines «....cevsveriirananassvanas 8. 3.1952 25.11. 1953
Deutschland (DDR) — Allemagne (RDA) .............. 30. 7.1975 Palen:— PolOgNG . v iiaiiiivms saivn seiiiimvsioatoissnss 18. 5. 1961 13. 5.1963
Ectiador:— EqUatOUN o ivmis yisisissiias 6. 5 1974 Portugal — Portugal ........ccvveveeinernnsnennosses 9.12. 1946 9.12. 1946
Elfenbeinkiiste — Cote d'lvoire ...................... 17. 11. 1962 21.12. 1963 Rumaénien — Roumanie .............ccvveivennnnnn.s 14, 7.1967 17. 7.1968
Finnland — Finlande .........cccviveiiieinceninnann, 7. 1.1959 13. 9. 1961 RWanda == BWANAR) ..o missem s eiemmss 21. 1.1974 31. 1.1975
AU = DO 8 R S e T S TN A o i 6.7 27. 1.1972 21.11.1973 Saudi-Arabien — Arabie saoudite .................... 9. 6.1965 2.11.1967
Ghana <~ GhaN&: «ummmarssss e enia et s 17. 5. 1961 12.10. 1963 Schwaden — BUBHE. «..usiwwimisios s amaisaiasioesisnsss 18.10. 1950 16. 5.1951
Griechenland — Gréce ...........c.ivvvvuvenvrinnns 26. 5.1948 26. 5.1948 Sefagal —88Negal ... :ciisisesmvamsEe R i 23. 1.1963 7. 9.1964
Grossbritannien — Grande-Bretagne ................. 5. 4.1950 8. 6.1951 Singapur — SiNgapour . .......viiiiiiiiiiiniiiaiias 28. 2.1969 14. 5.1971
Guatemala — Guatemala .................ccvvvinnn. 27. 2.1974 8. 4.1975 Sowjetunion — Union soviétique ..................... 8. 6.1967 17. 7.1968
GUINBA —=QUINOR. i s e i i s s 1. 2.1963 18. 1.1964 Spanien:— ESPAgNS et vatie ialeie e 6%, o e mmbine 3. 8.1950 3. 8.1950
Indlen:—Inde: i i dvimvanissiievs idRmeesm it e 24. 6.1949 24, 6.1949 Srilanka—SriLanka ......coociiiiieniecinnnrannas 19. 5.1966 1. 6.1967
g e £ SN e A R S b —— 31. 3.1952 30. 6.1956 Sldafrika — AfriqueduSud ........cccovvniiiiianna. 19.10. 1959 19. 9.1961
(TR [ 11 S ey i 31.12. 1972 2.12.1973 SUdAN — SOUABN warvvmns womsirtersne s n g awa, s suises 18. 2.1963 21, 9.1964
Irland — Irlande ......cvviiiieiiiiiiiiiin e 6. 5.1948 6. 5.1948 SVHON —— SV cciivmmsnmpinsimes e s v SRR e 26. 5.1954 11. 5.1955
tgtand — 18188 .. . nonmmmmumononn oxemsosnmmissamsass e s aswiore 19. 11. 1952 13. 5.1855 Tansanla — TAN28N16 iccvusasmmuiva e 17. 4.19671
[talien — Italie .........coviiviiivienninn.. ST 4. 6.1956 31. 5.1958 Thailand — Thailande ..............oivivineininn : 13. 10. 1956 11. 7.1957
Jamaika: —JamaIque: ..o icasivseisaaativee s s 7.11.1974 Trinidad und Tobago — Trinité-et-Tobago ............ 15.12. 1971 14. 1.1974
JAPAN —VAPON' o viviiviviiis i ivrete saisisisiiviaisiotievia s visae 24. 5,1956 3. 4.1957 Tschechoslowakei — Tchécoslovaquie ............... 10, 9. 1947 14. 4.1948
Jordanien — Jordanie ..........cciiiniiiiiiiiinaeann. 19. 6.1974 Tuneglen: —"TUNISIO: ..o v eios e seeenmumsiaamis 21. 5.1960 22.11. 1962
Jugoslawien — Yougoslavie ........... oo, 28. 5.1953 17. 5.1955 TUrkei —Turquie ........covieeeermnnrennnnennnenans 18. 2.1949 16. 6.1949
Kamerun — Cameroun .........c..viveuivennnnnnnnnns 11.11. 1968 15.11. 1969 Uganda — Ouganda ......esuerieoriasservosroasssns 17. 4.1967!
Kanad << Canadsl. o ms ot o sl s it 20. 2.1975 Ungami — HONGHE: «.cuwnmmiosisnssemsmsgmseisisnss 19. 7.1967 22. 7.1968
Kenla — KONVA: «.co e imimipiionion i s s i ions e e s 17. 4.1967! LIFUGUAY — UIVUBUAY. oo s waiasimmds i 16. 9.1960
Kolumblen — COolOMBIB ... viwaesaamasams s i ses 29. 11. 1971 21.12.1974 USA — Etats-Unis d’Amérique ............ccvvvuunnn 3. 8.1945 3. 8.1945
Kongo — Congo (Brazzaville) ..........ccovvevnnnnne, 24.10. 1964 30. 7.1968 ZANE o ZBINO! i isviiiaisin s iier s saa o s e 21, 1.1970 13. 9.1971
Korea (Std-) — Corée (Sud) ..........ccccvinininnnnn, 15.12. 1975 Zentralafrikanische Republik— République Centrafricaine 9. 3.1973
KUbg == ClUba: s cnimsatniisirnimnsnssvvisngs 14. 2.1974 24. 1.1975 ZYPOM = CRYPE ouivisiiiiins o aiias svjemsraa/sinines s, 0 1% o e 12. 3.1966 3. 7.1967
Kuwelt — KOWBTE .iivivsviviisiines samaeas siviesssiomeasy 24. 1.1968 27. 8.1970

1 Dieses Abkommen wurde paraphiert, aber noch nicht unterzeichnet

& ! Cetaccord a été paraphé, mais pas encore signé



30. Organisation des Eldgendssischen Luffamtes

Organlsation de I'Ofiice fédéral de 'air

Stand 1, April 1976
Etat au ier avril 1976

Direktor
Birectaur

W. Guldimann

Directeur-supptéant A. Munch

Vizedirektorgn R. Kiinzi
Sous-directeurs H. Weibe|

Abteilung Luftverkehr

Division du trafic aérien
R. Kiinzi

M. Neuenschwander

Abteflung Flugbetrieb
Division des services de voi
A. Minch

W. Eichenberger

Abteilung Bodenorganisation
Division de l'infrastructure

“H. Weibel
M. Wildi

Rechtsdienst
Service juridique

M. Neuanschwander
B. Buchmiiiler

Luftfashrtpersonal
Personnel agronautigue

Gewerbsmaéssige Luftfahrt
Transports aériens

W. Frei
M. Jaisli

W. Eichenberger
F. Liardon

Flugsicherung
Sécurité aérienne

Flugmaterial
Matériel agéronautique

Internationale Beziehungen
Aelations internationales

E. Aebi
O, Arregger

K. Gerber
M. Gailla

M. Wildi
G. Beck

Flugplatze
Agrodromes

Flug- und Unterhaltsbetriebe
Entrepr. de vol et d'entrgtien

Administrat. u. Spezialdienste
Administrat. et serv. spéciaux
J. Keller

A Walser

R. Heiniger
E. Hiirzeler

J. Hefti
R. Schucany

Luttfahrtinfermationsdienst
i Serv. d'inform. agronautique

J. Piller
A, Baccala

Selektion FAI
Sélection IMA

Per erste Name in jedem Rechteck ist der Name des Chefs, der zweite Name derjenige des Stellverireters.

Dans chaque rectanglg, le premier nom est celui du chef, le deuxiéme nom celui de son suppldant.
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