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Flugapparat von Jakob Degen
Nach einem zeitgendssischen Stich (Archiv Verkehrshaus der Schweiz)

Mit diesem von einem gasgefiiliten Ballon getragenen Schlagfligelapparat
gelangen dem Schweizer Jakob Degen (1761—1848), Uhrmacher in Wien, in
den Jahren 1808 bis 1812 mehrere Aufstiegsversuche.

Appareil volant de Jakob Degen
D’aprés une gravure contemporaine (Archives de la Maison suisse des trans-
ports)

Grace a cet ornithoptére supporté par un ballon rempli de gaz, le Suisse
Jakob Degen (1761—1848), horloger a Vienne, réussit plusieurs tentatives
d’'ascension au cours des années 1808 a 1812.
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Luftfahrt und Luftamt 1974

1. Hauptereignisse
8. April: Uber die Phoenix Airways AG in Basel
wird der Konkurs erdffnet,

Der Firma Transvalair AG, Sitten, wird
eine Allgemeine Betriebsbewilligung er-
teilt.

Der Bundesrat weist die Beschwerden ge-
gen die Nachtflugregelung auf dem Flug-
hafen Zlrich ab.

Im Zusammenhang mit der Zypernkrise
ordnet das Luftamt Einschrénkungen der
gewerbsmdassigen Fliige nach Griechen-
land, der Tirkei und Zypern an; in der
Folge fihren Swissair, Balair und SATA
Hitfsfliige flir das Internationale Komitee
vom Roten Kreuz aus,

Der Bundesrat weist die Beschwerden ge-
gen die Nachtflugregelung auf dem Flug-
hafen Genf ab.

fn Montreal wird die 21. Vollversammlung
der Imternationalen Zivilluftfahtt-Organi-
sation (ICAQ) erdffnet.

Die USA verlangen Konsultationen, mit
dem Ziel einer einschneidenden Vermin-
derung des Angebots im Verkehr lber
den Nordatiantik,

Das Bundesgericht schitzt eine Verwal-
tungsgerichtsbeschwerde der Firma
SATA gegen die Anwendung von Art. 101
der neuen Luftfahrtverordnung.

11. April:
15. April:

17. August:

11. Sepiember:
24. September:

25. September:

20. Dezember:

2. Rechtsetzung

Am 1. Januar 1974 trater die Novelle vom 7. Dezember 1971
zum Lufttfahrtgesetz, die Luftfahrtverordnung vom 14. No-
vember 1973 sowie eine Reihe von Nebenerlassen in Kraft.
Anwendungsprobleme ergaben sich namentlich bei den
Bestimmungen (ber die Eintragung von Luftfahrzeugen
von Handelsgesellschaften in das Luftfahrzeugregister, bei
den Sonderbestimmungen dber die Hangeglieiter sowie den
Vorschrifien éiber die Sicherheits- und Larmzonen.

Am 22. Mérz wurde das neue Bundesgesetz (ber das Ver-
waltungsstrafrecht verabschiedat, welches auch strafrecht-
liche Bestimmungen des Luftfahrtgesetzes und des Bun-
desgesetzes Uber das Luftfahrzeugbuch #ndert (Inkraft-
treten 1. Januar 1975).

Am 1. August erging eine Verordnung des Verkehrs- und
Energiewirtschaftsdepartements (iber die Zusammenarbeit
zwischen der zivilen Flugsicherung und dem Kommando
der Flieger- und Fliegerabwehrtruppen.

Mit Datum vom 24. Oktcber wurde die Verordnung des Ver-
kehrs- und Energiewirtschaftsdepartements vom 8. Juli
1973 dber Ausnahmen von den Einschrankungen des Luft-
verkehrs im Raume Zirich gedndert (Freibalione).
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Im Laufe des Jahres wurde eine Teilrevision des Luftfahrt-
gesetzes in Angriff genommen, die vor allem die Ratifika-
tion des Ubereinkommens von Montreat vom 23, September
1971 zur Bekampfung widerrechtlicher Handlungen gegen
die Sicherheit der Zivilluftfahrt erméglichen soll.

3. Internationale Beziehungen

Die Mitarbeit in der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisa-
tion (ICAQ) bezog sich vor allem auf die folgenden Tagun-
gen:

— 8. Konferenz liber die gemeinsame Finanzierung der
Wetterstationen im Nordallantik (NAOS) (Genf, 18. bis
25. Februar)

— 8. Flugsicherungskonferenz (ANC) (Montrea!, 17. April
bis 11. Mai) '

— 21. Tagung des Rechtsausschusses {Montreal, 3. bis
23, Oktober) :

— Konferenz Uber die wirtschafliche Lage der Flughafen
und Streckenflugsicherungsdienste (Budapest, 19. bis
28. November).

Vom 24, September—16. Oktober fand in Montreal die

21. Vollversammlung der ICAQ statt. Art. 50 des {berein-

kommens von Chicago wurde — auf dem Parkinson'schen

Ausweg — nach 1961 und 1971 zum drittenmal gedndert

und die Zahl der Ratsmitglieder von 30 auf 33 erh&ht, Die

Politisierung und Polarisierung machte weitere unerfreu-

tiche Fortschritte.

Im Rahmen der Europ&ischen Zivilluftfahrikonferenz bil-

dete die Ordnung der Charterfliige Gber den Nordatlantik

Gegenstand von vier Konferenzen (Dublin, Nizza, Madeira

und Ottawa). Dazu kam erneut eine lange Reihe von Direk-

torenkonferenzen, Tagungen von stindigen Ausschiissen
sowie von Unterausschiissen und Arbeitsgruppen.

Die bilateralen Abkommen Uber den Linienverkehr nahmen

folgende Emtwicklung:

— Neues Abkammen paraphiert: Kanada

— Neue Abkommen unterzeichnet: Burundi, Ecuador, Gua-
temala, Jamaika, Jordanien, Kuba, Rwanda

— Neues Abkommen in Kraft getreten: Kclumbien

— Bestehendes Abkommen gedndert: Sudan

— Bestehende Abkommen durch neue Nebenversinbarun-

' gen ergénzt: Pakistan, Philippinen, Sri Lanka, Zaire.

Die Sicherung der Verkehrsrechte fiir den Einsatz der DC-

10-Flugzeuge cder Swissair erforderte weitere Verhandlun-

gen.

Im Friihjahr wurde gemeinsam mit der Handelsabteilung

und dem Eidgenéssischen Politischen Departement bei den

amerikanischen Behérden zugunsten der Swissair und

Balair in der Frage der Zuteiiung von Flugtreibstoff vorge-

sprochen.

Im Juni fanden Besprechungen mit anderen européischen

Luftfahrtbehérden im Hinblick auf eine koordinierte -Erhé-

hung der Haftpflichtgrenzen fir Fluggastschaden statt.

Im Spétsommer musste zugunsten der Swissair in einem

Varfahren wegen angeblicher Verstésse gegen die ameri-

kanischen Antitrustgesetze interveniert werden.

Am 25. September ersuchien die amerikanischen Beharden

um Konsultationen (iber die Anwendung des Luftverkehrs-

abkommens mit dem Ziel, das Angebot auf dem Nordatlan-




tik drastisch einzuschrénken, um damit einen Beitrag an
die Sanierung der in finanzielle Schwierigkeiten geratenen
amerikanischen Linienunternehmen zu leisten. Ahnliche
Begehren waren auch an Belgien, die Niederlande und die
skandinavischen tander gerichtet worden. Nach erheb-
lichen Vorbereitungsarbeiten und verschiedenen Demar-
chen stand am Jahresende eine Vereinbarung zwischen der
Swissair und der TWA in Aussicht; im Hinblick darauf wa-
ren die behbrdlichen Konsultaticnen schon wihrend der
vorausgegangenen Verhandlungen zwischen den beiden
Gesellschaften verschoben worden.

4. Gewerbsmissige Luftfahrt

a) Allgemeines

Im Laufe des Jahres entschérfte sich das Problem der
Treibstoffversorgung. Die Bearbsitung der bei erneuten
Krisenlagen zu treffenden Massnahmen und die Vorkehren,
welche insbesondere auf Erhéhung der Lagerbestande und
der Raffineriekapazitiaten gerichtet waren, beanspruchien
erhebliche Kréfte. Die massiven Preissteigerungen {gegen-
iber Sommer 1973 um rund das Dreifache) liessen auch
den Anteil der Treibstoffe an den Gesamtkasten stark an-
steigen (bei der Swissair 1973/74 von weniger als 10 %
auf {iber 20 %,).

Die Verkehrs- und Betrisbsergebnisse der Unternehmen
wurden dar(berhinaus — in der Schweiz und im Ausland —-
durch die allgemeine Inflation, durch Wahrungsunruhen,
durch den Ausbruch politischer Krisen, die Rickbildung
der Konjunkitur und andere kostensteigernde Einflilsse
beeintrichtigt. Der Ausbruch der Zypernkrise am 14. August
zwang mitten in der Sommersaison zu erheblichen Umstel-
lungen und Einschrankungen im Verkehr nach Griechen-
land, der Tlrket und nach Zypern (zum Teil auf Anordnung
des Luftamtes, gestiitzt auf den neuen Art. 34 des Luftfahrt-
gesetzes). Andrerseits konnten die Swissair, die Balair und
die SATA fir das Internationale Komitee vom Roten Kreuz
Hilfsfliige nach Zypern austiihren.

Kurz vor Inkrafttreten des Art. 34 des Luftfahrigesetzes (am
23. November 1073) hatte das Luftamt die Hoheitsgebiete
der Staaten lIsrael, Agypten, Syrien und Libanen fir die
Zeit vom 10.—25. November von der Allgemeinen Betrigbs-
bewitligung der Firma Phoenix ausgenommen, nachdem
diese in Missachtung siner Anordnung des Luftamtes Fliige
nach Tel Aviv ohne Sonderbewilligung ausgefihrt hatte,
Eine dagegen erhobene Beschwerde war am 19, November
vom Verkehrs- und Energiewirtschaftsdepartement abge-
wiesen worden (s. 1973, S. 5). Hingegen schiltzte dann das
Bundesgericht am 22, Marz 1974 eine entsprechende Ver-
waltungsgerichtsheschwerde. In der Begrindung wurde
ausgefuhrt, die getroffene Administrativimassnahme habe
gich unter Art. 92 des Luftfahrigesetzes nicht rechtfertigen
lassen; insbesondere deshalb, well das entsprechende
Rundschreiben des Luftamntes, das im Zusammenhang mit
dem Nahostkrieg am 18. Oktober an alle inhaber einer all-
gemeinen Betrishsbewilligung gerichtet worden war, eing
blosse Empfehlung dargestellt habe und nicht eine Ver-
waltungsveriligung gewesen sei.

Auf den 1. Januar 1974 hatte der Bundesrat die neue Lufi-
fahrtverordnung in Kraft gesetzt, mit ihr auch die Bestim-
mungen des Art. 101, welche den Linien- und Charterver-
* kehr klarer als bisher voneinander abgrenzen und damit die
Aufsichtsaufgaben des Luftamtes wesentlich erleichtern
sollten. Am 15. M&rz 1974 verfigte das Luftamt gestiitzt auf
diese Bestimmungen verschiedene Einschrinkungen des
von der Firma SATA unterbreiteten Sommerprogramms.
Eine dagegen erhobene Beschwerde wurde vom Verkehrs-
und Energiewirtschaftsdepartement am 5. Juli abgewiesen,

Daraufhin reichte die Firma SATA Verwaltungsgerichtsbe-
schwerde beim Bundesgericht ein; dieses entschied am
20. Dezember zugunsten der Firma SATA, weil der Verfi-
gung die notwendige Gesetzesgrundlage gefehlt habe. Die
Begriindung des Entscheides stand zum Jahresende nogh
aus.

b) Linienverkehr

Obwoh! 1974 weltweit mehr Passagiere und Fracht befar-
dert wurden als je zuvor, war die Zuwachsrate fir den ge-
samien Verkehr die niedrigste seit 1958. Nach den ersten
Schétzungen der Internationalen Ziviliuftfahrt-Organisation
{ICAQ} zeigt der Linienverkehr (inkl. USSR, aber ohne
China) die folgende Entwicklung: :

Mio 1873/74 1972/73

% %

Tonnenkilometer total 79800 + 5 +11
Passagiere 505 + 3 + 9
Passagierkilometer 842 000 + 4 +11
Frachttonnenkilometer 19 850 +12 +17
Luftpost-Tonnenkilometer 2 860 — 1 + 4

Die Tarife wurden, nicht zuletzt gurch die Entwicklung der
Trelbstoffpreise bedingt, in mehreren Stufen erheblich er-
hoht {insgesamt bis zu 30 %). Fiir die Fraght konnte eine
weltwelte Verstandigung erzielt werden, wahrend fir einige
Verkehrsgebiete eine Einigung Ober die Passagiertarife
ausblieb. Besonders miihsam gestalteten sich nach wig vor
die Verhandlungen fiir den Nordatlantik. Mangels Verstan-
digung im Rahmen der IATA setzten die australischen Be-
hérden auf den 1. Dezember neue Spezialtarife fiir den Ver-

kehr zwischen Europa und Australien in Kraft; sie setzten
‘Unternehmen, welche wie die Swissair Australien selber

nicht anfliegen, in Nachteil .und bilden ein gefdhrliches
Prajudiz fur die Zukunft.
Die Verdnderungen der Wechselkurse des Schweizer Fran-
kens insbesondere zum franzésischen Franken und zur
italienischen Lira fihrten zu erheblichen Tarifdifferanzen
zwischen der Schweiz und den betreffenden LAndern; das
Luftamt ordnete auf den 1. Januar einen «Wahrungsrabatt»
von 3—11 % an und erhéhte diesen auf den 15, September
auf 10—16 %. Dadurch konrten die Differenzen, die zu
einer starken Verkaufsabwanderung ins Ausland gefahrt
hatten, einigermassen ausgeglichen werden. Aus demsel-
ben Grund erliess das Luftamt am 30, Dezember eine Ver-
fligung lber Flugscheinverkiufe in der Schweiz, in der die
Adressaten daran erinnert wurden, dass in unserem Land
nur die offiziellen Frankenwerte angewandt werden dirfen.
Bei der Swissair wuchs die DC-10-Flotte auf fiinf Einheiten
an, was eine erhebliche Ausweitung des Einsatzbereichs
moglich machte. Die Coronado-Fiotte wurde auf .Jahres-
ende aus dem Betrieb genommen. Das Nordatlantikpro-
gramm musste zufolge der schwierigen Treibstoffzutellung
in Nordamerika reduziert werden. Der Verkehr mit Japan
wurde auf den 1. April durch die Inbetriebnahme einer Ex-
press-VerRindung mit einziger Zwischenlandung in Bombay
attraktiver gemacht. Auf dasselbe Datum konnte eine Ver-
bindung Genf—Marseiile in Betrieb genommen werden.
Zy Jahresende flogen 52 ausliandische Linienunternehmen
die Schweiz an (Ende 1873: 56). Den Betrieb nach der
Schweiz steiiten die folgenden Unternehmen ein:
~— Air Alpes (Courchevel—Genf)
— Bayerischer Flugdienst {(Innsbruck—2Ziirich)
— Nigeria Airways {Lagos—Kano—Ziirich—Frankfurt)
— Union de Transports Aérien {Johannesburg—Kinshasa
—Ziirich—Paris)
Fernaer haben die British Overseas Airways Corporation
{BOAC) und die British European Airways {BEA) ihre Be-
triebe zusammengelegt und betreiben nun ihr Streckennetz

"




unter dem Namen British Airways. Libyan Arab Airlines er-
dffneten die Strecke Tripoli—Genf—London auf den 1. April
1974.

Im Herbst stellte die TWA ihre Direktverbindung nach Genf
und Zirich ein, um die Schweiz nur noch mit einem An-
schlusskurs Frankfurt—2Zirich zu bedienen. Das Vorhaben
der British Airways und der Pan American Airways, eine
Linienverbindung Berlin—Z{rich zu eréfnen, bliesb wih-
rend des Berichisjahres zunachst einmal stecken.

Die Air France nahm auf den 1. April ihren Dienst Lyon—
Zlrich auf.

Die Tatigkeit von Ausldndern bei den Vertretungen auslin-
discher Unternehmen in der Schweiz, die zum Teil in den
Verkehrsabkommen ausdriicklich gewahrleistet ist, stiess
wegen der Stabilisierung der auslandischen Arbeitskrifte
auf einige Schwierigkeiten. Dank aliseitigem Verstdndnis
konnten sie aber im allgemeinen befriedigend gelést wer-
den. Der Sonderfall der 1ATA in Genf wurde durch einen
besonderen Beschluss des Bundesrates geregelt.

c) Nichtlinienverkehr

Zu Jahresende waren 63 schweizerische Unternehmen im
Besitze einer allgemeinen Beatriebsbewilligung (im Vorjahr:
64).

Am 18. Marz musste die allgemeine Betriebsbewilligung der
Phoenix Airways AG zurlickgezogen werden, weil die finan-
ziellen Voraussetzungen fiir efnen sicheren und ordnungs-
gemassen Betrieb nicht mehr als erflilt angesehen werden
kennten. Am 8. April wurde Uber das Unternehmen in Basel
der Konkurs erdtinet. Die Abwicklung flhrte auf schwierige
Rechisfragen, inshesondere das Verhdltnis zwischen Hypo-
thekarforderungen schweizerischen und Arrestforderungen
tranzésischen Rechts betreffend.

Am 11. April 1974 wurde der Firma Transvalair AG in Sitten
sine allgemeine Betriebsbewilligung zur Durchifiihrung von
Fligen im nichtregelméassigen Frachicharterverkehr erteilt
{mit einem Flugzeug Canadair CL-44),

Die Entwicklung der schweizerischen Unternehmen des
Nichtiinienverkehrs mit Grossflugzeugen zeigt folgendes
Bild:

Balair (Basel)

Fiugstunden; 10 962 h

Etappenpassagiere: 391 584

Fracht in t; 867

Aktienkapital: 32 Mic Franken

Flotte am 31. Dezember: 1 F-27 (Schweiz. Eidgenossen-
schaft), 1 DC-6, 1 DC-8/33, 1 DC-8/55, 1 DC-8/63
Weiterf(thrung des Vertrages mit dem Bund zum Betrieb
der Fokker F-27 zugunsten der UNO im Nahen Osten.
Burchfilhrung von Hilisfligen wihrend der Zypernkrise im
Auftrage des Bundes und des IKRK.

Phoenlx Airways (Basel) (bis 18. 3.)

Flugstunden: ca. 395 h

Etappenpassagiere: 20 464

Aktienkapital: 2 Mio Franken

Flotte: 1 BAC 1/11, 1 B-707 (Passagier/Frachtversion)

Transvalair {Sion) (ab 11. 4.)

Flugstunden: 1541 h

Beforderte Fracht in t: 3294

Aktienkapital: 4.5 Mio Franken

Flotte am 31, Dezember: 1 CL-44 (Frachtversion)

SATA (Genf)

Flugstunden: 8350 h
Etappenpassagiere: 314 204
Frachtin t: 684

4

Aktienkapital: 15 Mio Franken

Flotte am 31. Dezember: 4 Caravelles SE-210-10-R {eigene),
1 Caravelle SE-210-6-R (gemietet), 1 DC-8/63 {Passagier/
Frachtversion)

Die schweizerischen Unternehmen fiihrten 6527 Charter-
flige aus, davon 1042 in Form von Stadtefliigen, hin und
zur{ick doppelt gezédhit (Vorjahr 8800/1846); an ausldn-
dische Unternehmen wurden Bewilligungen fir 8516 Fliige
erteift, fir 17 Fliige verweigert {Vorjahr 9974/44).

5. Luftfahrtpersonal

Die Anzahl der neu ausgestellten Ausweise fiir Flugperso-
nal hat sich gegeniiber dem Vorjahr wieder leicht vermehrt
(3320/3216}; erneut ist eine flhlbare Verminderung der nau
ausgestellten Privatpilotenausweise festzustellen {649/738),
die vermutlich auf schlechtes Wetter und Kostenerhihun-
gen zuriickzuflhren ist. Angestiegen ist die Anzahl der neu
ausgestellten Lernauswelse (1750/1708), sowie der Aus-
weise filr Segelfliager (269/221) und fiir Failschirmspringer
(174/135). Die Gesamtzah! der giiltigen Ausweise fiir Flug-
personal ist leicht angestiegen (12 857/12 722). Auffillig ist
die starke Vermehrung bei den Segelfliegern (2162/2008).
Bei den Ausweisen fiir Bodenpersonal sind gegeniber dem
Vorjahr keine wesentlichen Anderungen festzustellen, we-
der bei den neu ausgestellten Ausweisen (110/120) noch bei
der Gesamtzah! der gliliigen Ausweise (1175/1131).

Zur Kaderausbildung fihrte das Luftamt zwei Kurse fir
Motorfluglehrer (16 Teilnehmer, im Vorjahr 23) und zwei
Kurse fir Segelfluglebrer aus (8 Teilnehmer, im Vorjahr 15).
Ferner wurden die folgenden Kurse durchgetlihrt:

— Motarfiug: Weiterausbildung
Navigation
Helikopter-Fluglehrer

— Segelflug: Kunstflug (zwei Kurse)

Weiterausbildung
Instrumentenflug

— Fallschirmspringer: Kurs fiir Fallschirmsprunglehrer

Die Kurse fiir die Fliegerische Vorschulung wurden im
gewohnten Rahmen durchgefithrt. Bei der Schweizerischen
Luftverkehrsschule beendeten 36 Linienpiloten ihre Grund-
ausbildung (im Vorjahr 18).

Wegen Ubertretungen luftrechtlicher Vorschriften wurden
207 (213) Untersuchungen eingeleitet. Davon wurden 40
(29} eingestellt, 84 (94} durch Strafverfligung erledigt und
10 {13) dem Richter oder auslandischen Luftiahrtbehérden
Uberwiesen. 29 (10) ausgesprochen geringfiigige Ver-
stésse wurden nach summarischer Prifung durch Verwar-
nung erledigt. In 44 (67) Fillen steht der Entscheid noch
aus.

63 (104} Personen, die Flige oder Fallschirmabsriinge ohne
gittigen Ausweis oder ohne die erforderliche Bewilligung
ausfihrien, wurden mit Bussen bis zu Fr. 180.— bestraft.
Andere Verstdsse wurden bis zu Fr. 400.— gebiisst. Erst-
mals wurde in Anwendung der neuen Art. 90bis und 100ter
des Luftfahrigesetzes in einem Fall von Angetrunkenheit
beim Fiihren eines Flugzeuges durch den ordentlichen
Strafrichter eine Busse von Fr. 2000.— verhangt und dem
fehlbaren Piloten der Ausweis flir unbestimmte Zeit ent-
zogen. Auch in extremen Féllen von unerlaubter Tieffliege-
rei wurden Ausweise entzagen.

6. Flugmaterial

Ubernahmepriifungen wurden durchgefihrt an 9 Flugzeu-
gen Gber 15 t Abfluggewicht, 86 an andern Motorfiugzeu-
gen, 10 an Helikoptern und 47 an Segelflugzeugen. Zu-



standsprifungen waren unterworfen 508 Motorflugzeuge
unter 15 t, 27 Hellkopter, 236 Segelflugzeuge, 6 Motorsegler,
3 Ballone und 324 Falischirme.

Der Reiz des Neuen und die Ausniitzung geschéaftlicher
Maglichkeiten flihrten im Berichtsjahr zu einer starken Aus-
weitung im Betrieb von Hangegleitern; zugieich war freilich
auch -eine Anzahl schwerer Unfiile zu verzeichnen. Der
Bestand an zugelassenen Hangegleitern belisf sich zu
Jahresende auf ungefihr 450. Die Frage nach Art und Um-
fang der amtlichen Aufsicht erhielt damit eine sehr kon-
krete Bedautung.

Sie stellt sich in &hnlficher Weise beziglich Bau und Betrieb

- von Amateurluftfahrzeugen: auch wenn die Vorgange auf

diesem Gebiet weniger &ffentliches Aufsehen erregen, so

hat doch diese Tatigkeit in den letzten Jahren stark zZuge-

nommen und ebenso waren schon Unfiile zu verzeichnen.

Zur Zeit stehen 12 Motor- und 2 Segelflugzeuge dieser Ka-

tegorie im Betrieb; weitere Luftfahrzeuge, darunter auch

Helikopter, sind im Bau.

Fir die Beantwortung der einleitend gestellten Frage ist

von folgenden Elementen auszugehen:

— Technisch gesehen handelt es sich in beiden Filien um
Luftfahrzeuge, die grundsatzlich der Aufsicht des Bun-
des unterworfen sind.

— &s liegt eine sportliche Betatigung oder eine Freizeit-
beschéftigung vor, die mit einer gewissen Unfallgefahr
verbunden Ist; dieser Gefahr ist in erster Linie der daran
intaressierte Personenkrels ausgesetzt, wihrend das
Risiko von Drittpersonen stark im Hintergrund steht. Im
Hinblick auf diese Risikoverteilung kénnte man sagen,
es handle sich um Tétigkeiten, die irgendwo zwischen
dem Autofahren und dem Bergsteigen liegen.

— Die personellen Kréfte der Aufsichtsbeh&rde sind stark
eingeschrankt und missen auf Aufgaben hoher Prioritat
konzentriert werden.

Das fiihrt auf die folgenden Grundsitze:

— Die in Frage stehenden Tatigkeiten bediitfen einer ge-
wissen Ordnung und Regelung, doch bestsht kein An-
lass, sie generell zu verbieten oder abzuwliirgen.

— Im Rahmen der gesetzlichen Aufsichtsaufgaben handelt
es sich um etwas Sekundires: weit wichtiger ist zum
Beispie! die Aufsicht iiber den gewerbsméssigen Luft-
varkehr.

— Der Schuiz von Dritten und von Schiilern ist wichtiger
als der Schutz der unmittelbar Interessierten.

Das ist die Grundlage, auf welcher die Gestaltung der Auf-

sicht zur Zeit bearbeitet wird, Es ist leicht vorauszusehen,

dass das Ergebnis zwischen zwei Extremen liegen muss:

— Auf der einen Seite kann es nicht in Frage kommen,
dass sich der Bund jeglicher Aufsicht entschiagt, denn
damit kdmen schitzenswerte Interessen zu kurz.

— AUf der andern Seite fillt es auch nicht in Betracht,
diese Gerite wie normale Luftfahrzeuge zuy behandeln,
denn damit wirde Wichtigeres zu kurz bzw. noch mehr
zu kurz kommen, als dies wegen der beschrinkten Mit-
tel schon heute der Fall ist.

Fir die konkrete Regelung zeichnen sich die folgenden

Mdglichkeiten ab:

— Beschrankung der Zulassung auf Muster, die gewisse
Grobanforderungen erfiillen (z. B. Gréssen- und Lei-
stungsgrenzen oder austédndische Musterzulassung).

— Beschrinkung des Betriebes auf bestimmte Raume oder
bestimmte Personenkategorien {z. B. bei Amateurluft-
fahrzeugen auf den Erbauer oder Haiter, bei Hangeglei-
tern auf die Inhaber eines Ausweises),

— Delegation cder Uberlassung bestimmter Aufsichtsauf-
gaben an geeignete Qrganisationen.

Wie immer die Regeiung im einzelnen aussehen wird, so

Ist aueh in Zukunft mit einer gewissen Anzahl von Unfallen

zu rechnen, Will man das nicht in Kauf nehmen, so wird
man entweder fir weitergehende Einschrinkungen oder
ausgedehntere Aufsicht sorgen missen. Das letrtere wilrde
entweder auf Kosten anderer Aufgaben gshen oder einer
entsprechenden Personalvermehrung rufen,

innerhatb der grundsatztichen Pricoritétsordnung kénnen
und missen dann die Schwerpunkte der Aufsicht nach den
festgesteliten Méngelhaufigkeiten verlegt werden.

7. Flugplatze

Der Ausbau der Landesflughdfen erhielt Bundesbeitrage
von insgesamt 54 Millionen. Die Arbelten an der 5. Ausbau-
stufe des Flughafens Genf und der 4. Ausbaustufe des Flug-
hafens Ziirich wurden programmgemaéss fortgesetzt. In Zi-
rich verzichtete der Regierungsrat aus Larmschutzgriinden
vorlaufig auf die Verlangerung der Westpiste um 300 Meter.
In Genf wurde die Piste 05 ebenfalls mit IS ausgerustet;
damit sind Instrumentenanfilge aus beiden Richtungen
méglich geworden (Inbetriebnahme am 12. September}.

Bei den Regionalflugplatzen wurde als Vorbedingung der
Erteilung einer Betriebskonzession die Zonenplanauflage
fiir das Birrfeld abgeschiossen, in Sicn die Hartbelagpiste
verstarkt.

im Bereich der Flugfeider ist falgendes festzuhalten:

17. Januar; Grossbrand in Speck-Fehraltorf; Hangar
mit sechs Flugzeugen zerstdrt.

13. Februar: Baubewilligung Helikopterflugfeld Gstaad-
Inn Grund (Ersatz fiir Gstaad-Kiosterli).

30. Mai: Ubernahme des Flugfeldes Lugano-Agno

durch die Stadt Lugano.

Abweisung der Beschwerde gegen die
1971 erieilte Baubewilligung des Helikop-
terflugfeldes Bernex {GE) durch den Bun-
desrat {unter Kostenauflage von (ber

13. November:

Fr. 5000.—),
2. Dezember: Baubewilligung Helikopterflugfeld Gam-
pel.

Die Beschwerde gegen die 1971 erteilte Baubewilligung
fur eln Helikopterfiugteld Vevey {Nestlg) ist noch immer
hangig. :
Am 14. August wies der Bundesrat die Beschwerde gegen
die Nichtbezeichnung eines Gebirgslandeplatzes bei Ar-
pille (VS) ab; damit wurde die Bezeichung des Lande-
platzes Arolla (VS) rechitsgiiltig, .
Am 15. Mai und 11, September wies der Bundesrat die Be-
schwerden gegen die Nachtflugordnung auf den Flug-
hafen Ziirich und Genf ab (s. u. Ziff. 9}.

Die Anderung des Pistensystems auf dem Flughafen Zirich
ruft einer Anpassung der Einflugwege, damit die Auf-
nahmefihigkeit, die durch den laufenden Ausbau aut rund
60 Bewegungen in der Stunde erhéht wird, moglichst vol}
ausgentitzt werden kann. Wihrend der Einflug aus Nord-
westen (mit Verlegung des Funkfeuers nach Etzgen) keine
besonderen Schwierigkeiten verursachen sollte, werden im
Raume Nordosten je nach der Flhrung des Einfiugweges
die Bevdikerung in Stadt und Kantan Schaffhausen, die
Segelflieger im Kanton Schatfhausen, die Bevdlkerung und
die Beniitzer der Flugpliize im angrenzenden Gebiet der
Bundesrepublik Deutschland und der Militdrflugbetrieb auf
dem Flugplatz Diibendorf beriihrt.

Die Festlegqung der Einflugwege ist nach Art. 8, Abs. 7, des
Lufifahrtgesetzes Sache des Eidgenéssischen Luftamtes,
das vorgéngig die Regierungen der interessierten Kantone
anzuhdren hat. Der vorliegende Fall zeigt die praktische
Bedeutung dieser Vorschrift. Nach siner Aussprache mit
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den Behorden der Stadt und des Kantons Schafthausen

bestellte das Luftamt unter Beizug der interessierten Stel-

len eine Arbeitsgruppe, die eine Ldsung erarbeiten soll.

Damit ist freilich nur ein Aspek! der Integrationsaufgabe

beriihrt, die sich far die Flughafen allgemein stellt und die

einer ganzheitlichen Betrachtungsweise ruft. Andere

Aspekte desselben Problemkreises kénnen wie folgt angs-

deutet werden:

— Die Ein- und Ausflige bilden ein dreidimensionales
System, das sich in die Topographie der engeren Um-
gebung einfigen muss. Massgebend datir sind die Hin-
dernisfldchen, die im einzelnen durch internationale
Normen definiert sind (Anhang 14 zum Ubereinkommen
von Chicago vom 4. Dezember 1944). Die entsprechende
Beschrankung des Grundeigentums findet ihren Nieder-
schiag in den Sicherheitszonen, fir die nun nach Art. 60
der Lufifahrtverordnung vom 14. November 1974 die Zo-
nenpléne bis Ende 1977 offentlich aufzulegen sind.

— Eine ahnliche Funktion erfillen dieg Lérmzonen, die
durch dig Novelie vom 17, Dezember 1971 im Luftfahrt-
gesetz verankert wurden. Sie sollen sicherstellen, dass

~das Land in der Umgebung eines Fiughafens auf eine
Art und Weise genutzt wird, die der Larmbelastung ent-
spricht. Nach Art. 68 der Luftfahriverordnung sind die
Zonenpléne fir Zurich und Genf ebentalls bis Ende 1977
éffenilich aufzulegen.

— Ein Letztes ergibt sich aus der Funktion der Flughéfen,
den Umschlag zwischen Flugzeug und Bodenverkehrs-
mitteln zu besorgen. Zu diesem Zweck milssen sie an
Schiene und Sirasse angeschiossen werden. Seit je
wurde darauf geachtet, dass die Anschlisse an das
Netz der Nationalstrassen rechizeitig vorgencmmen
wurden; mit der Erstellung von Bahnhdfen auf den Lan-
desflughdten — in Zirich bereits in Angriff genommen
— sind wir huh in gine neue Phase der Integration sin-
getreten.

8. Flugsicherung und Luftfahrtinformation

Die Verhandlungen lber die Salaransprilche der Flugver-
kehrsleiter gingen weiter, konnten aber im laufenden Jahr
nicht abgeschlossen werden. Parallel dazu wurden die Vor-
bereitungen auf eine mogliche Krisenlage fortgesetzt,

Am 24.Juni 1974 beschloss der Bundesrat, zugunsten an-
derer Satellitenvorhaben auf die Beteiligung der Schweiz
am Projekt Aerosat (Navigations- und Uberwachungssysiem
uber dem Nerdattantik) zu verzichien.

Cie Projektierungsarbeiten fir newe Flugsicherungsge-
bédude auf den Flughéafen Zirich und Genf wurden forige-
setzt; die Raumprogramme wurden (berhelt und flr Zilrich
neben dem Projekt Hagenbuck auch eine Erweiterung des
bestehenden Gebdudes wieder in Erwagung gezogen.

Am 1. Januar trat die Verordnung des Verkehrs- und Ener-
giewirtschaftsdepartements vom 23. November 1973 (iber
die Festsetzung der Flugsicherungsgebiihren in Kraft; da-
mit werden die Gebiihren der &rtlichen Flugsicherung als
Teil der Landegebhren vom Flugplatzhatter erhoben.

Im Luftfahrthindernisdienst wurden rund 1400 Objekte be-
handelt (Vorjahr rund 10C0); die Erhéhung erklért sich aus
der neuen Bestandesaufnahme. Der Koordinationsstealle {lir
Schiessen ung Flugsicherung (KOSIF) wurden 6739 mili-
térische Schiessen gemeldet (Vorjahr 6211). Eine Arbeits-
gruppe unier dem Vorsitz von Dr. Othmar Bloetzer unter-
suchte die Zweckmissigkeit der Organisation; in der Folge
nahm man in Aussicht, die Funktion im Frihjahr 1975 auf
die Radio-Schweiz zu Ubertragen. '

Mit dem Vermessungsflugzeug des Luftamtes, Grumman
G-159 «Guifstream» HB-L.DT, wurden 225 Flige ausgefihrt
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(gegen 260 Flugstunden), unter anderem auch flir Vermes-
sungen in Belgien.

Die Versandauflage der Nachtrage zum Luftfahrthandbuch
und der zugehdrigen NOTAMS ist auf 6200 angewachsen.
In Zusammenarbeit mit der Landestopographie wurden
70 Luftfahrtkarten verdffentlicht, darunter die ICAQO-Karte
1 :500 000 2253/B/Schweiz in 7. Auflage und die Luftfahri-
hinderniskarte 1 : 300 000 in 9. Aufiage.

Die dem Luftamt gemeldeten Fastzusammenstéisse im kon-
troltierten Luftraum geben im Vergleich zwischen den Vor-
kommnissen im Ausland und denjenigen Uber Schweizer-
gebiet einen Anhaltspunkt flr die Qualitét der schweize-
rischen Verkehrsleitung. Wenn man die Zahlen noch in Be-
Zziehung bringt mit den Flugzeugbsewegungen, die in den
Kontrollzenen Zilrich und Genf abgewickelt wurden, so ist
eine ziemfich stetige Verbesserung zu erkennean;

Gemeldete Vorkommnisse Fivgzeug- Flugzeug-
Uber bewegungen it bewsgungen
im Schweizer- schweizerischen je
Jahr Ausland gebiet Kontrollzonen Yorkaommnis
1966 17 12 269 000 22 400
1967 29 14 306 000 21800
1568 39 (+2) 11 1329 500 29 800
1869 35 (+1) 12 377 BOO 31 400
1970 3t 17 422 400 24 800
1871 23 13 450 000 34 600
1972 45 19 474 858 25000
1873 47 20 494 706 24 800
1974 45 11 501 779 45 500

9. Umweltschutz

Auf den Flughdfen Zirich und Genf wurde die Vorbereitung
der Larmzanenplane fortgesetzt. Von mehreren Gemeinde-
behdrden in der Nachbarschaft des Flughafens Zirich wa-
ren verschiedene Einwendungen grundsétzlicher Art erho-
ben worden; daher wurde eine Gesamtiiberpriifung einge-
leitat.

Am 23. Marz 1972 hatte das Verkehrs- und Energiewirt-
schaftsdepartement durch eine Anderung der Konzession
der Flughéfen Zirich und Genf einschrinkende Bestim-
mungen iber den Nachtflughetrieb erlassen (Nachtfiug-
sperre). Dagegen war sowohi{ aus Kreisen des Umweli-
schutzes wie aus solchen der Luftfahrt Beschwerde erho-
ben worden. Am 15. Mai wies der Bundesrat die den Flug-
hafen Ziirich betreffenden Beschwerden ab. Der einldss-
lichen Begriindung sind u. a. die folgenden grundsatzlichen
Erwagungen zu entnehmen:

«, .. hat sich ein Konsens der politischen Bundesbhehibrden
gebildet, wonach zwar dem Ruhebediirinis der Bevdikerung
weitgehend Rechnung zu lragen ist, aber dabei keine Lo-
sungen gewdhlt werden dirfen, welche sich ricksichtsios
tiber wichtige Bediirfnisse des Luftverkehrs und vitale wirt-
Sschatftliche Interessen der sich demseiben widmeanden Ge-
selischaften hinwegsetzen. Der Bundesraf erachiet sich
nach wie vor als an diesen Konsens gebundern. Er ldsst sich
dabei auch von der Uberzeugung leiten, dass schnelle well-
weite Verkehrsverbindungen flir das Gedeihen der schwei-
zerischen Wirtschaft und damit tiir den Wohlstand des
Landes erwilnscht sind. Ubrigens wire eine den geschiit-
fichen Notwendigkeiten der Lufiverkehrsgeselfschaften
nicht Rechnung tragende Verwaltungspraxis auch rechtiich
nicht zuldssig. Dies ergibt sich — soweit die Swissafr in
Frage steht — vor alfem aus Art, 103 des Luftfahrigesetzes,
wonach die internen, kontinentalen und inferkontinentalen
Linienverbindungen, deren Fihrung vom Eidg. Verkehrs-
und Energiewirtschaftsdeparternent afs im allgemeinen
interesse liegend erkidrt wird, von einer gemischi-wirt-




schaftlichen schweizerischen Luftverkehrsgeselischaft be-
trieben wird, an welcher der Bund sich tinanziell beteiligt,
Die sich in der Schweiz betdtigenden ausléndischen Linien-
verkehrsunternehmungen diirfen nach den einschldgigen
Staatsvertrdgen hinsichtlich der fiir den vorliegenden Be-
schwerdefall relevanten Fragen nicht unginstiger behan-
deit werden als die Swissair. Aus den angefiihrten Grinden
muss die Haltung der Behdrden bei der weiteren Verfol-
gung des Ziels einer Verbesserung der Nachtruhe durch
eine Verbindung von Hartndckigkeit und Behutsamkeit ge-
kennzsichnet sein. Das letztere Moment kime durch sche-
matische Massnahmen wis eine Vorverlegung des Beginns
der durch die angefochtene Vartigung statu/erten Nachi-
sperre und ein Hinausschieben des Zeitpunkies, ab wel-
chem am Morgen Landungen wiader zuldssig sind, nicht zu
seinem Rechl. Der Bundesrat muss es deshalb grundséfz-
lich billigen, dass die Vorinstanz mit der Anordnung einer
Nachtsperra nicht weiter ging, als es durch die ange-
fochtene Verfligung geschehen ist. Die sachlichen Gege-
benheiten bringen es mit sich, dass eine Verbesserung der
Nachiruhe nur in mihsamer Kieinarbeit schrittweise ver-
wirkiicht werden kann ... Der Bundesrat lehnt somit eine
Ausdehnung der Nachtsperre ab, weil er sie als viel zu
grobes rechtliches Instrument fiir eine weitere Verbiesse-
rung der Nachtruhe betrachtet . . .

... Die AEROSUISSE rigt die Verletzung von Art.1 das
Luftfahrigesetzes, des Grundsatzes der Verhéltnisméssig-
keit und des sich angeblich aus dem Luftfahrtgesetz erge-
benden Grundsatzes, dass nur der Bund und nichi auch ein
Flughafenhalter dariiber entscheiden diirfe, bis zu welcher
Grenze sich die Luftfahrt (einschiiesstich des Bedarfs- und
Privatverkehrs) zugunsten der Nachtruhe der Flughafenan-
wohner einzuschrinken habe. Hiezu ist fofgendes zu be-
merken: '

Art. 1 des Luftfahrigesetzes soll nach Meinung der AERO-
SUISSE verletzt sein, weil sich aus diesem Artikel ergebe,
»0ass die am Luftverkehr Beteiligten unter den im Gesetz
ausdriicklich vorgesehensn Vorbehalten gleiche Rechte
und Pflichten haben“. Die Wiirdiqung dieses Arguments hat
von der Formulisrung des Art. 1 auszugehen. Er jautet:

»Die Beniitzung des Luftraumes Gber der Schweiz durch
Lufttahrzeuge ist im Rahmen der Bestimmungen dieses Ge-
setzes und der ibrigen Bundesgeseizgebung gestattet.”

Es ist offensichtlich, dass dieser allgemeine Grundsatz
neben den spezielieren Bestimmungen des Luftfabrigeset-
zes nur eine geringe selbstindige Bedeutung und jeden-
falis nicht den von der AEROSUISSE behaupteten Gehalt
hat. Deshalb besteht ein rechtliches Gebot der Gleichbe-
handlung der ,am Luitverkehr Beteiligten'' nur soweit, als
ein solches aus dem Prinzip der Rechisgleichheit (Art. 4
BV) resultiert. Dieses besagt bekanntlich, dass die un-
gleiche Behandiung von Sachverhalten nur zuldssig ist,
wenn sie sich durch die Ungleichheit tatsdchiicher Gege-
benhelten begriindan jdsst, Solche Verschiedenheiten be-
stehen zwischen dem Linienverkehr und dem Gbrigen Luft-
verkehr sowohl in materisiter, als auech in verwaltungs-
technischer Hinsicht . . .

... Das Argument, die dem Nichtiinienverkehr auferlegten
Einschrénkungen stiinden in keinem verniinftigen Verhiit-
s zur erzielten Verringerung der Fluglérmbelastung der
Anwohner, kann offensichtlich keinen Anspruch auf Allge-
meinglitigkeit erheben. Insbesondere trifit es nicht zu, cfass
das Nachtflugverbot mit dem Grundsatz der Verhéftnis-
méssigkeit in aften Féllen unvereinbar ist, in denen der von
einem Flugzeug produzierte Ldrm bei der Erteilung des
Lérmzeugnisses nicht als tbermdssig qualifiziert wurde . . .
... Es ginge jedech zu weit, wenn angeordnet wiirde, dass
finanzielle Interessen von Luftverkehrsgesellschaften in
keinem Falle” eine Rolle spielen dirfen. Eine generelle Be-
stimmung dieser Art wire mit dem Grundsatz nicht varein-

bar, dass beim Volizug der Gesetfzgebung iiber die Luftiahit
in allen Féllen, in denen sich eine interessenabwdigung als
notwendig erweist, auch die vitalen wirtschaltlichen Inter-
essen der sich dem Luftverkehr widmenden Gesellschatten
in den Kreis der anzustelienden Uberlegungen einbezogen
werden missen ., .»

Am 11. September wies der Bundesrat mit ahnticher Be-
grindung auch die den Flughaten Genf betreffenden Be-
schwerden ab (siehe franzésischen Teil).

Am 28. Oktober wurde der Bericht der Arbeitsgemeinschafi
Sozig-psychologische Flugldrmuntersuchungen, die seiner-
zeit vom Bundesrat eingesetzt worden war und in den Jah-
ren 1871/72 unter dem Vorsitz von Prof. J. Grandjean Erhe-
bungen Uber die Wirkung des Flugldrms auf die Anwachner
der drei Landesflughafen durchgefithrt hatte, vergffentlicht.
Aut zahlreichen Flugptatzen ergaben sich Larmprobleme,
mit denen sich Mitarbeiter des Luftamtes befassen muss-
ten. An verschiedenen Orten konnten durch zeitliche und
betriebliche Einschrénkungen beidseits befriedigende Kom-
promisse erzieit werden. Besonders schwierig ist die Lage
aber in Saanen, Lommis und Zermatt, wo noch keine Lo-
sung gefunden werden konnte.

Die LA&rmmessungen an Flugzeugen unter 5700 kg Abflug-
gewicht wurden fortgesetzt; an 100 Flugzeugen wurden
Messungen durchgefihrt, und 177 Flugzeugen wurden
Larmzeugnisse ausgestellt.

An den Arbeiten der Internationalen Zivilluftfahri-Organisa-
tion (ICAQ} und der Europdischen Zivilluftfahrt-Konferenz
(ECAC) zur Weiterentwicklung der Vorschriften Uber die
Bekdmpiung des Larms an der Quelle nahm das Luftamt
aktiv tail, Der von der ICAO verabschiedete Nachtrag 2 zum
Anhang 18 lehnt sich in seinen Empfehlungen zur Larm-
zertifizierung kleiner Propellerflugzeuge stark an das
schweizerische Recht an.

10. Anschlige, Unfille und Sicherheit

In der Schweiz waren keine Anschlage gegen die Zivilluft-
fahrt zu verzeichnen, Hingegen wurde am 1. Dezember 1974
ein Versuch zur Entiihrung eines Flugzeuges der Swissair
auf der Strecke Singapur—Colombo—Karachi—Genf
durchgefiihrt, der Tater konnte nach der Landung in Ka-
rachi durch Sicherheitsbeauftragte und die Besatzung
uberwaltigt und der Polizei libergeben werden.

Die Sicherheitsmassnahmen auf den Flugh&fen wurden
weitergefiihrt und der jeweiligen Bedrohungslage ange-
passt. In der Frage der Kostenteilung haben sich erhebliche
Meinungsverschiedenheiten zwischen Bund und Flughafen-
kantonen ergeben; in diesem Zusammenhang gewann die
Frage an Gewicht, ob die Kosten durch Gebiihren wisder
eingebracht werden soilen.

Amm 3. Mérz ereignete sich bei Paris die bisher grisste
Katastrophe der Zivilluftfahrt: An einer DC-10 der «Turkish
Airlines» dffnete sich wahrend des Startsteigfiuges das Tor
eines Frachiabteils; die explosionsartig entstehende Druck-
differenz zwischen Fluggastraum und Frachtabteil beschi-
digte den Boden des Fluggastraumes, wodurch darin ein-
gebaute Steuerleitungen zerstdrt wurden. Das Flugzeug ge-
riet in einen unkontroliierbaren Zustand und stirzte ab;
345 Menschen kamen ums Leben. Dieser Unfall beschii-
tigte auch das Luftamt in besonderem Masse; in inter-
naticnaler Zusammenarbeit zwischen Behdrden, Herstel-
lern und Fluggeselischaften wurden Sofortmassnahmen zur
Verhinderung einer Wiederholung ergriffen und die Luft-
tichtigkeitsanforderungen Uberprift,

Im schweizerischen Luftverkehr blieb die Anzah! der téd-
lichen Flugunfille bei einem Zuwachs von rund 100 Luft-
fahrzeugen herkdmmlicher Art und rund 450 neuartigen
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Hangegleitern praktisch gleich gross wie in den Vorjahren.
Drei schwere Unfélle ereigneten sich im Arbeitsflugwesen:
Ein Helikopter kellidierte im Gebirge mit einer Hoch-
spannungsleitung und stlrzte ab; in Ubersee verungliickten
bei Spriihfliigen zwei schweizerische Flugzeuge des Musters
«Piatus-Porter» durch Kollision mit Flughindernissen. Im
gesamten (brigen gewerbsméssigen Flugbetrieb waren
keine Flugunfalie zu verzeichnen,

im privaten Luftverkehr ereigneten sich Unfalle, bei denen
Personen getdtet oder schwer verletzt wurden, vor allem
beim Betrieb von Motorflugzeugen und von Hangegleitern;
die Segelllieger, die Ballonfahrer, die Motersegler und die
Fallschirmspringer blieben ohne solche Unfille. Die Ursa-
chen der schweren Motorflugzeugunfille waren dhnlicher
Art wie in den Voriahren: Kollisionen mit dem Gelénde im
Sichtflug bef ungeniigenden Sichtverhaltnissen sowle Ver-
lust der Kontrolle nach Uberschreiten von Flugieistungs-
grenzen.

Der intensive Einsatz von Hangegleitern des Typs «Ro- -

gailo» fiihrte zu drei tddlichen und mehreren andern Un-
fallen. Soweit sich bis jetzt anhand guantitativer Vergleiche
feststellen ldsst, liegen die Risiken des Hangegleitersportes
jedoch im Rahmen derjenigen anderer fliegerischer Tatig-
keiten. Bei dieser Beurteilung des Risikos gehen wir aller-
dings davon aus, dass die vom Luftamt verfigten Betriebs-
auflagen strikte eingehalten werden, was bei den genann-
ten schweren Unféllen nicht durchwegs der Fall war.

Der Such- und Rettungsdienst wurde wihrend des Jahres
zwanzigmal alarmiert. Gesucht wurden vier schweizerische,
acht deutsche, fiinf franzésische und je ein amerikanisches,
italienisches und belgisches Luftfahrzeug. Vermisst biieb
kein Luftfahrzeug.

11. Interna

Der Personalbestand blieb unverdndert bei 139. Auf Jahres-
ende trat Albert Wirthner nach lber 35jahriger Tatigkeit im
Luftamt in den Ruhestand; er hatte den Statistikdienst auf-
gebaut und ihm bis zu seinem Austritt vorgestanden.

Im Eigenverlag des Luitamtes erschienen die folgenden

Verdffentlichungen:

— W. Eichenberger: Aercdynamik und Flugmechanik
(2. Auflage) {Ubersetzung aus dem Franzdsischen)

-— Unfallverhltungsblatt «Was nun?» (deutsch und fran-
28sisch).

12, Zur Statistik

Gegeniiber der letztjahrigen Ausgabe sind verschiedene
Tabelien verbessert und mit zusétzlichen Angaben verse-
hen worden. So erfuhren vor allem die Tabellen iiber die
Verkehrsstrome eine Erweiterung, indem die Zahlen der
abfliegenden Passagiere fiir die drei Landesflughdfen ge-
trennt angegeben wird. Fir den Verkehr Schweiz—Europa
werden ausserdemn nebst den Bestimmungsidndern die
wichtigsten Stadte, flir den Verkehr nach aussereuro-
paischen Destinationen die wichtigsten Lander aufgefiihrt.
Die Aufstellung Ober die auslandischen Linienverkehrs-
unternehmen (Tab. 9) gibt neu die Anzahl der wéchent-
lichen Kurse an. In der letztes Jahr erstmals veréifentlich-
ten Tabelle (ber die Nachtflugbewegungen auf den Fiug-
hafen Ziirich und Genf werden auch die Zahlen des Vor-
jahres angegeben. Im Rahmen der in der Regel nur alle
zwel Jahre erscheinenden Wechseltabellen wurden in die-
ser Ausgabe die Tabeillen Flugsicherung/Luftstrassenver-
kehr (Tab. 21} und Verteilung der Baukosten der Flughéfen
(Tab. 22) wieder aufgenommen, Weggelassen wurden dafir
die Ubersicht iiber die Entwicklung des internationalen Li-
nienverkehrs sowie die Liste der von der Schweiz abge-
schlossenen zweiseitigen Luftverkehrsabkommen,

Bern, den 12. Mirz 1975

Eidgendssisches Luftamt
Der Direktor:
W. Guldimann












Gewerbsmissiger Passagicrverkehr Schweiz-Ausland v. v. nach Verkehrsarten und Flughifen *
Trafic commercial de passagers Suisse-étranger et vice versa, selon e genre de trafic et les aéroports !

Sehweiz 2
Buisse 2 1 Linienverkehr Swissair

Tralic de lignes de Swissair

Einiconverkehr auzlindisclier
2 LUnierachmungen

Trafic de ligaes des entre-

prises Atranpéras

Punschalllugesiseverkohr

3 sehweizerischer Lnternehmungen
Tralivde vayages i forfait des
FRLPCPEIAes st sses

Pauschalllugreiseverkehr ans-
4 Bodiseher | nternchmungen

Trafic de vovayes a forfait

des enterprises élrangéres

rbrigvr Nichtlinienverkehr

5 schweizerischer Unternehmungen
Autre traflic hors des lignes dus
CrLrepirises suizses

[-'hrigzrr Nichtlinienverkehr

é auslindischer L nternshmungen
Autre trafichoes des lignes
des enireprises élrangéres

Zirich 3

1 Livienverkehr
Tralicde lignes

9 Pauschalfiugreiseverkehr
Trafiv de voyages i focfain

3 l','hrigt’r MSehtlinienverkehe
Autre tralic hirs des lignes

Cenéve &

1 Lintenverkehr
Trafirde lignes

2 Pausvhal{lugreiseverkehr
Tralie de vovages d forfait

[briger Nichilinienverkehr
3 Ubriger Nichel keh
Autre tealie hors des Tignes

Basel-Milhausen S

1 Linienverkehr
Trafic de lignes

2 Pauschalflugreiseveckehr
Trafie de vayages i forfait

3 Ubriger Nichtlinienverkehr
Autre trafic hors des lignes
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Anteil in Prozenten/Parl en pous-cent

1973 1974
18 50
33 33
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8 8
2 1
2 2
8l #3
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| 3
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1. Gewerbsmaissiger Luftverkehr — Trafic commercial
Ergebnisse 1874 in halbtelter, Ergebnisse 1973 in gewdhniicher Schrift — Résultats 1874 en mi-gras, résultats 1972 en caractéres ordinaires

! - i Uter-Tonnen-
Zahlenda © Flugkilometer oo Gu!iie!:)meter
Verkehrsart und Unternieh : i Etappen- Fracht und Post |  Kilométres 9 e ;i
Yorkencias trd etereohmer VIR | putmee | Faloiess | bweous | Passseskn | warandies
élapas payants in Tausend — en millier
1 i z 3 4 5 E 6 7
A. Linienverkehr — Traflc de lignes
1. Swissair ;
a) Inlandverkehr, inklusive interne : )
Etappen internationaler Linien . . 15923 831 094 21 B47 2790 163 846 4 477
Trafic interne, y compris les 14 262 T30 941 19834 2829 153 852 4045
gtapes internes des lignes :
internationales _
b} Schweiz—Auslandv.v.. . . .. .. 62 977 3902 837 90770 61 767 5726311 225 408
Suisse—étrangerv. v. 61521 38428692 81374 63674 5 586 580 194 692
c} Auslandsetappen'. . .. ... ... 9809 577 302 27 363 15 558 1216 584 64 024
Etapes a U'étranger’ 9926 518 473 26 511 15 458 1014881 B0 437
d) Total Swissair , . ... . ...... 87 709 5311 233 139 980 80 115 7106 741 294 909
2. Auskindische Unternehmen 85709 5152 106 127 819 B1 761 6755423 253 175
Entreprises étrangéres :
a) Infandsetappen ............... 3064 105 520 3636 623 21 242 672
Etapes internes : 3044 103 228 3707 642 21 836 877
b} Ausland—Schweiz v.v.2 ........ 71646 3575 965 119 999 64 383 4 248 365 180 412
Etranger—Suisse v. v.2 £9 826 3646 163 121 859 £6 266 4 273 348 191 222
¢} Total ausldndische Unternehmen . 74710 3 681 485 123 685 €5 006 4 268 607 181 0B84
Total entreprises &trangéres 72870 3749389 | 125 5686 66 908 4285185 191 BS99
3. Linienverkehr Schweiz—-~Ausland v. v. I
Trafic de lignes Suisse—élranger v. v. :
a) Swissair (b}, . . .. .. ... ... 62 977 3902 837 90 770 61 767 5726311 . 226408
61 521 3 B42 692 a1 374 63674 5 586 530 184 632
b) Auslandische Unternehmen (2b) . 71646 35759565 119 999 &4 383 4 248 365 180 412
Entreprises étrangéres (2b) 69 826 3646183 121 858 66 266 4273 248 191 222
¢} Total Schwaiz—Ausland v, v,
(b2b)y . ... ... ... ... 134 623 7478802 210 769 126 150 9974 676 406 820
Total Suisse—étranger v. v. 131 347 7 483 855 203233 129 940 9 859 939 385 914
{1b + 2b)
B. Pauschalflugreiseveriehr? —
Trafic de voyages & forfai? ! :
1. Schweizerische Unternehmen . . .. 5 385 545 02§ - ’ . *
Entreprises suisses 6712 685 176 - * * *
2. Auslandische Unternehmen . . . . .. 5986 602 957 —_ . . * *
Entreprises étrangéres 6713 649 529 — * * . *
3. Total Pauschalfiugreiseverkehr . .. 11311 1187 983 — * * *
Total trafic ce voyages a forfait 13 425 P 1334705 — * * *
C. Ubriger Nichtlinienverkehr! —
Autre trafic hors des lignes* !
1. Schweizerische Unternehmen . . . . . 58777 233 601 31909 * * -
Enfrepriges suisses 59914 268 413 33338 * . *
2. Ausléndische Unternehmen . . ... 4 760 213 536 5601 ¢ * -
Entreprises étrangéres 5822 307 455 8036 * * *
3. Total Obriger Nichtlinienverkehr . . . 63 537 447 137 37510 * Pt *
Total autre trafic hors des lignes 85736 575 868 41374 * S *
0. Zusammenzug® — Récapitulation®
1. Schweizerische Unternehmen . . . . . 151 871 6 129 B6O 171 889 80115 71068 741 294 909
Entreprises suisses 152 335 6105695 . 181157 g1 761 6 755 423 259175
2. Ausléndische Unternehmen . . . . .. 85 456 4 457 878 ' 129 286 65 006 4 269 607 181 084
Entreprises élrangéres 85 405 4708373 | 133 602 B6 908 4 285185 191 898
3. Gesamttotal . . ... ... . ...... 237 327 10 627 838 a0 175 145 121 11 376 348 475 993
Total général 237 740 13812 068 294 758 148 669 11 050 608 451 074
4. Zy- odar Abnahme in % . ...... —0,2 —1,7 +2,2 -—2.4 +2,9 +5.5
Augmentation ou diminution en %
! Vollsténdig im Ausland liegende Etappen. Die angefihrien Zah- ' Etapes situées entiérement & "étranger. Les chiffres donnds re-
len geben die addierten Etappentotale wieder presentent la somme des totaux de chaque étape
! Direkter Transit inbegriffen; einschligsslich Verkehr franzé- * Le transit direct est inclus; y compris le trafic des entreprises
sischer Unternehmen nach Basel/Mdihausen frangaises A destination de Bale-Mulhouse
? Fiiige, bei denen zusatzlich zur Befdrderung wesentliche Lei- ! Vols pour lesquels sont comprises, en plus du transport, des
stungen am Reiseziel gingeschlossen sind prestations essentielles & I'endroit de destination
4 Nur Transportfliige : * Vols de transpon seulement
5 Die Leistungen in km (Kol 5—7) beziehen sich nur auf den Li- 3 Les résultats en km (col. 5—7) se référent uniquement au trafic
nienverkehr, da im Pauschalflugreise- und im lbrigen Nicht- de lignes; ils ne sont pas relevés pour le trafic de voyages a
linienverkehr nicht fastgestalit forfait ni pour Pautre trafic hors des lignes
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2, Linlenverkehr — Trafic de lignes 1954--1974

Lange des Passagicrkilometer — Passagers-kilométres Passagier- Glter-Tonnern- TennenkHometer — Tonnes-kilomeatres
Liniennetzes Flugkilometer | ~ Zahlends Fracht und Tonnenkilometor | dlomeler

Jahr Longueur du Etappenfilgn | Kilométres pgg;%';?g;e Post Ausgeniitzie Angzbotene Aus- fssaqer tonane e Ausgelastete | Angebalene Aus-
Arnnaa réseau I‘fr?ns lignaes | Vols-eétapes par;:{;‘.r‘ltrilrvq  Passagers. Frat elt poste tlllses Qfferis ! Ur[lft;]t::ggn kilometres Klemétres Utitisdes Offertes U:ﬁ?;:?i%n

1. I otepes payanls - - My R - - - N

. in Tausend — en milliors I’ in Tausend -— en milliers
n Schweizerischer Linlenverkehr Im In- und Ausland — Trafic sulsse de llgnes, Interne et & I"étranger
1954 56 879 25 555 15711 540 Q85 8888 403 580 695 845 58 37 903 813 46 094 8 264 59
1958 58 242 27 351 16 808 626 567 11 676 465 329 va7 077 64 43 665 11332 54 987 84 943 &5
1656 56 863 32107 19 360 766 663 13743 544171 850 267 64 50 636 13933 64 569 97 140 66
1957 96 296 3B 066 25771 985 216 16 552 788 476 13279994 62 73872 19 236 93108 160 815 62
1858 121185 35884 29650 1058715 19624 a13 622 1548512 59 86 083 24 762 110 845 183 893 60
1259 124 272 38 317 28615 1095 789 22 407 955 594 1599996 60 89519 | 29 583 119102 195 085 61
1960 131 523 43193 31996 1285 520 26 036 1138 483 1856781 58 105 613 34 334 139 947 238 851 59
1961 108 820 45728 34 907 1435918 26 M2 1365 367 2 659 052 51 127 079 36 645 163724 208 627 55
1962 122 383 48 073 37 025 1648 419 28121 1685 653 3195569 53 156 900 40 036 196 936 378735 52
1963 130 661 50 858 39 68g 1780048 31915 1841 B57 3 496 209 53 169 133 47 534 216 667 418 147 52
1964 < 127 984 51 550 42 422 1909 475 35483 2142949 3969 995 54 194 136 54724 248 860 476 101 52
1965 135 598 55 602 45914 2176 796 42 848 2435 510 4 454 865 55 220 501 68 025 324 074 539 47 54
1966 141 717 58 960 49 340 2373766 52 154 2688109 4 821 076 56 243 476 80 598 288 826 584 696 55
1567 143 464 67 108 54 045 2 646 604 55 501 2 994 491 5 284 480 57 271 564 82 046 353 610 642 491 55
1868 170 834 72021 59 923 3009275 71603 3323 537 B 259 457 53 294 285 117 424 411 709 788 403 52
1969 176 482 77 257 67 728 3489934 96 165 3826134 7218128 53 338 833 175 043 513926 851 506 54
1970 215 586 84 646 5421 3867 578 108 469 4 420 320 8 202 457 53 392 001 187 613 570614 1134 147 51
1971 245 337 86 261 77514 4414 970 110 528 5095 855 9 861 092 52 451 762 200 632 652 394 12329 587 49
1972 218 205 83 038 8710 4574745 113 042 5750 428 10 688 811 53 510 447 218 265 728712 1454 811 50
1973 226 949 85 709 81 761 5152106 127 819 6755 423 11 69 290 56 600 223 259 175 850 398 1831935 53
1974 230439 87708 80115 5311233 139980 7106 741 12 702 401 56 631 756 [ 294 209 928 B65 1733214 53
(2) Ausliindischer Linlenverkehr — Tralle étranger de lignes (3)
1954 155 295 16 297 13362 441 791 11573 376 788 546 203 58 36 553 12 241 48 794 a3 052 a1
1955 197 142 17 460 14578 519747 12772 438 4861 633 973 63 42 405 13383 55 788 90 569 62
1956 221298 20230 16612 598 517 14773 505 390 817 548 62 48 295 14 841 63 238 103 288 61
1957 225 551 23123 18 529 625 118 16745 593 989 931 806 60 56 348 17 187 73535 121 246 61
1858 285 917 30059 24 444 794 419 18 289 700 333 1309 808 54 65 961 19757 85718 146 694 58
1859 242 383 32 313 272 647 831 442 22 986 674 730 1212654 56 63 445 21 434 84 8743 140925 60
1960 247 951 35118 26 693 1 Q77 957 30343 865 991 1600 204 54 a1 459 31327 112 786 189 657 80
1961 204 223 38194 28 871 1207 942 36230 1049483 2 057 463 51 98 852 38712 137 864 243 396 57
1962 271 584 36 995 27 856 1293974 44 538 1123919 2170108 52 106 471 41 190 147 661 258 581 57
1963 297 736 40 075 29 458 1462 704 51083 1288 340 2 425 483 53 120 068 48 461 166 529 203 289 57
1964 282 981 41107 31 366 1628 708 52 678 1446 747 2712548 53 125 867 52 539 178 406 319083 56
1965 301 874 42 796 34 522 1805 349 61 853 1711983 3116 584 55 148 941 63 489 212 440 381 306 56
1966 269 130 43 804 38 442 2063574 67 968 1943 445 3 B27 856 54 169 080 71044 240 124 442 079 54
1967 344 240 51 862 43 860 2 2651496 69 648 2 246 542 4284 200 52 195 449 84 762 280 211 548 728 51
1968 399 994 55 217 50 092 2441 923 87716 2603 601 5 065 687 51 226 461 117 637 344 098 896 035 49
1969 357 421 62 163 56 238 2853545 103933 2 969 039 5410194 50 258 306 144 034 402 340 799 524 50
1970 293 53¢ 66 394 65 141 2980 189 107 102 3312348 7151048 46 288174 155782 443 956 986 743 45
971 430163 66 758 82612 3113752 103 880 3344 875 £ 9494 108 48 291 005 152 006 4432 011 945 769 47
1972 446 477 71 480 64 998 3 441 532 114 432 3953150 7 842 547 50 343 824 175034 579 B5B 1046 382 50
1973 451 835 T2 870 66 908 3749389 125 566 4295 185 8321 157 52 373 681 181 89% I 565 5a0 1128 107 50
1974 409 785 74710 65 006 3681 485 123 685 4 269 607 8 351 207 51 371 456 181 084 | 552 540 1137 737 49
! Swissair-Linien, die teilweise auch von auslindischen Untarnehmen beflogen wurden -1 Lignes Swissair, partieliement exploitées aussi par des entreprises étrangéres
? Etappen, die nur von auslandischen Unternehmen beflogen wurden ! Etapes qui ne sont desservies que par des entreprises étrangéres

™ 2 Verkehr von der Schweiz nach dem ersten Etappenort im Ausland und umgekehrt * Trafic depuis la Suisse jusqu'a la premiére escale a I'&étranger et vice versa




3. Gewerbsmaissiger Verkehr auf den Landesflughiten — Trafic commercial sur les aéroports nationaux

Ziirich Gehéve . ) Basel
Fiughifon — Adroports T
1973 } 1974 Dt o 1573 | 1974 j Diff. % 1973 ;1974 Diff. %
A. Linlenverkehr — Traflc de lignes |
1. Bewegungen — Mouvements . . . . . 93 032 93929 + 4 59 058 59 363 + 05 16 560 17 060 + 3
2. Passagiere — Passagers:
a) Eigenverkehr — Trafic local . . . . |4916594|4976678] + 1 28B2865|2843966| — 1 507258 | 504500 , — 1
b} Direkter Transit — TFransit direct 338834 337216 — 05 408712 436380 +F 7 44242 © 62483 |  +41
¢y Total ... ... ... ....... 2554235313894 + t 320157713280346| — 0,3 | 551500 | 566983 + 3
3. Fracht — Fret t: !
Eigenverkehr — Trafic local . . ., 110133 | 115683 + 5 32 030 33740 =5 13 009 12749 — 2
4. Post — Poste 1 :
Eigenverkehr — Trafic local . . . . B 786 TN7| + 5 5025 5 501 + 2 1 569 1 678 + 6
5. Giter — Marchandises t 7;
Direkter Transit — Transit direct . 18 481 195100 + & - 18986 19 481 + 3 6 961 7337 + 5
B. Pauschalflugrelseverkehr —
Trafic de voyages & forait _
1. Bewegungen — Mouvements . . . ., 2 6418 — 9 3532 2823| —20 2 387 1568 —34
2. Passagiere — Passagers:
a) Eigenverkehr — Trafic local . ., . . 730863| 700574 — 4 226737 | 226123 — 0.3 | 216549 ! 148 379 ~—31
b} Direkter Transit — Transit direct 9434 4758, —50 31577 13767, —56 735 350 —52
c) Total . .. ... ... . ..., 740387 05332 — 5 208314 239896 — 7 217284 | 148729 —32
C. Obriger Nichtlinlenverkehr —
Autre trafic hors des lignes
1. Bewegungen — Mouvements . . . . . ' 8704 7946 — 3 5§ 443 4946y — 9 3208 2607 —19
Davon Rundffige — .
Dont vols de plaisance . . . . . .. 1942 1674| —14 &gz 956 +11 1180 948 —20
2. Passagiere — Passagers:
a) Eigenverkehr — Trafic local . ., . | 218626, 182831: —17 141978 B2485| —42 40 138 33142 —17
b} Direkter Transit — Transit direct 27 430 14740 —48 14 032 9873 —30 4118 4003 — 3
c) Total .. ... ... ... 246056 | 197271 | -—-20 - 158010 923581 —44 44 256 37 145 —16
Davon auf Rundfligen —
Dont en vois de plaisance . . ., . . 8616 7581 | —12 1021 . 1014 — 07 1689 1713 + 1
3. Fracht — Fret t:
Eigenverkehr — Trafic local . . . . 37ee 2946 —22 583 445| —24 1967 1451 —26
4. Post — Poste t:
Eigenverkehr — Trafic focal . . . . 13 4] + 8 7 4, -3 8 11 +38
5. Glter — Marchandises t 2: : :
Direkter Transit — Transit direct . 735 505 —31 198 281 +42 589 443 —25
D. Zusammenzug — Récapitulation
1. Bewegungen — Mouvements . . . . . 106748 108290 + 2 68 033 67132 — 1 22155 21235 . — 4
2. Passagiere — Passagers: '
a} Eigenverkehr —Traficlocal. ... |5866183'5859783| — 0,1 | 3251580 |3152580] — 3 763845 | £86 021 —10
b} Direkter Transit — Transit direct 375698 356714| — 5 454 3217 460 020 + 1 49 085 65 836 +36
c} Total .. ... .. ... ... ..... 6241881 | 6216497 -— 04 |3705901|3612600F — 3 813040 | 752857 -7
3. Fracht — Fret t:
Eigenverkehr — Trafic local . . . . 113925 118629 + 4 | 32613 34185 + 5 14 978 14 200 - 5§
4, Post — Poste t:
Eigenverkehr — Trafic lacal . , . . 6799 713 + 5 5032 5505 + 8 1577 1 681 + 7
5. Gilter — Marchandises t %
Direkter Transit — Transit direct . 19216 20015 + 4 19184 19772 + 3 7 550 7780 + 3
E. Im Linienverkehr angeflogene Stidte
Villes desservies en trafic de lignes
Stand am 1. Julf —
Situation le Terjuillet. . ., . ... .. 125 116 78 84 32 25
i
Tatal Schweiz — Suisse 1974 = 131 (Die Stddte sind nur einmal gezdhl{ — Les villes
| Total Schweiz — Suisse 1973 = 142 ne sont comptées qu'une fois)
! Schweizerisch-franzbsischer Gemeinschaftsffiughaten ’ * Aéroport commun franco-suisse
Die Zahlen umfassen den schweizerischen und den franzé- Les chiffres englobent las tratics suisse ot francais
sischen Verkehr _
? Fracht und Post ? Fret et poste
Anmerkungen: Gratispassagiere und Gratisfracht inbegriffen Remarques: Passagers et fret transportés 4 titre gratuit inclus
Direkter Transit einmal gezihit Transit direct compté une fois
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4. Passaglere im Linienverkehr auf den Landesflughédfen 1946—1 974
Trafic de lignes sur les aéroports nationaux 1946 —1974

Ziirich Genéve - i Basel
Jahr Ze- - Pasﬁsig]ere —- Passagars Bo- PaDs_sai lere — Passagers : Be- Passagiere — Pas.s.agars
6 Direkt . irekt Direkt
Année wagotljlr:‘rg:n \E%‘:?{r Tlrr;n S?tr Total Index W&gul:ir\l’%?n \E:r %r;‘-r T!ansg'etr Total Indax Wﬁ%l:ir;%?n VE,'PRZ%} ] 'I'irri;!l'ns?tr Total Index
mants Trafic Iucél ....... ;rfarggil ) o Indice ments Trafic local Lriargg;t Indice ments Trafic locai I Lrﬁgg;t Indige
1848 5417 78948 578 79 526 5 3776 47 879 4227 52106 5 873 8327 I 1189 ! 9526 B
1947 7812 105140 1278 106 419 7 6 884 87 916 21552 109 508 11 3037 19717 4 255 23972 14
1948 9187 112 073 1021 113 094 8 8516 99 299 23707 123 006 13 3137 23 232 1878 25110 15
1949 11338 128 089 18 471 148 560 10 9 584 106 561 23 050 134 611 14 2 651 16303 2670 17 973 H
1930 12 383 141 150 32224 173 374 12 609 102 706 36777 139 483 15 1927 7622 3666 11188 |- 7
1951 15 888 189 809 53 043 242 852 17 10 296 1440 075 36664 176 739 18 1368 7133 761 7 894 8
1852 16 053 209 559 61 040 270599 18 11 380 137 691 54 522 182 213 20 1892 10572 1617 12189 7
1953 . 18 502 285 392 69 474 364 866 25 12 582 192 709 67 196 253 905 27 2 440 20977 5698 26 675 16
1954 21 527 392635 63 286 455 921 3 14 380 245 498 b8 88y 304 485 32 3 460 24 751 8437 33188 19
1955 23937 489 92§ 58979 558 005 33 14 925 304 967 59283 364 230 a8 3314 29 317 8856 38 173 22
1958 28 993 624 249 61931 686 180 47 18076 372008 68 370 441 388 456 3626 36 807 12 410 42 217 29
1957 33 433 786 114 64 669 850 783 58 20 550 472 610 73939 546 549 a7 471 56 406 16 843 73249 43
1958 37 452 851 807 68 282 920 089 63 21737 510678 74748 585 426 61 8415 96 427 26 657 123 084 72
1959 3D 566 413 361 81170 994 531 68 23 390 557 664 75 470 633 134 66 8113 107 228 29722 136 950 80
1960 41 983 1172 118 97 005 1269123 87 26 041 717 850 108 053 825903 86 8827 126 885 43 898 170783 83
1961 46 321 1344 428 121 084 1465512 100 27 937 832 412 116 513 455 825 100 7049 138 528 32353 170 B79 100
1962 50 607 1 507 484 168 234 1675718 114 27 428 916 039 107 565 1023 604 107 8212 138 815 41 446 180 311 106
1963 53 556 1666 821 186 945 1853 768 126 30934 1017 259 127 374 1144633 120 9729 182 842 42 977 205 819 120
1964 53978 1802 235 186 209 1088 444 136 KYfrak! 1125441 | 143884 1273325 133 10189 188 772 39035 227 807 133
1965 57157 2 062 472 219 905 2282 377 156 35167 1240 347 182 416 1422763 149 9232 158 933 31 205 190138 1
1966 63514 2293708 259 447 2553155 174 40 335 1397 195 189 850 1587 045 166 10971 200 280 31039 231 319 135
1967 TO726 2808 045 285775 2893824 147 43 534 1604 369 173 847 1778 216 186 12 761 253747 0172 283 919 188
1968 76 321 2918 B64 301736 3220600 220 44 812 1781851 197 521 1979 372 207 13 268 270 592 38017 306 809 179
1969 83320 3 390 664 3398 577 3730241 2585 49 596 2108 050 230198 2339248 245 13958 317 916 [ 31 572 349 488 205
1970 89 075 3680187 345 780 4 025 967 275 55736 2254752 300126 2554 878 267 14 617 350 708 27 434 376 142 221
1971 88 849 4185176 350 120 4 515 296 308 55334 2483611 311 782 2795393 282 15 308 410 088 18103 428 191 251
1972 86 818 4404 714 336 212 4740926 323 57 921 2 654 691 355 550 3010241 315 16 332 480 797 32 600 493 397 289
1973 90 032 4916 584 338 834 5 255 428 359 59058 2 682 865 408 712 3 2M 577 344 16 560 507 258 44 242 551 500 323
1974 93929 4976678 337 216 5313 894 383 59 363 2 843 966 436 380 3 280 346 343 17 060G 504 500 62 483 566 983 332
Schétzungen/Estimations’

1975 94 580 5734000 426 000 6 220 000 424 58 507 3292 000 524 000 3816 000 389 19 527 586 000 538 000 655 000 383
1976 95 940 6 258 000 444 0G0 8700000 457 60311 3547 000 560 000 4107 000 430 20 520 © 860000 &4 000 724 000 424
1978 93 520 T 280 000 480 000 7 760 000 530 52 511 4120000 638 000 4 758 000 458 22 958 797 000 86 000 883 000 5ty
1980 104 310 8 455 000 525 000 8 980 000 613 65437 1 4782000 726 000 5508 000 576 25784 963 000 112 000 1075000 629
1982 108 500 9573 000 607 000 10 18C 000 895 68 (194 5411 000 846 000 6 257 000 655 2B 255 1143000 143 000 1286 000 753
1984 114870 [10983 000 697 000 11 880 000 797 12947 6 288 00O 982 000 7270000 761 30755 1367 000 164 000 1 531 000 256
1985 119350 |11 838000 761000 12 600 000 860 75 688 6777000 !1080000 7 837 000 820 32147 1494 000 176 000 1 670 000 977

! vorgenoemmen durch das Eidg. Luftamt im Jahre 1973 1 faltes par I'Office fédéral de I'air en 1973

Anmerkungen: Gratispassagiere ab 1960 inhegriffen Remarques: Passagers transpoftés & titre gratuit inclus depuis 1960
Direkter Transit einmal gezéhit Transit direct compté une fois
tndex: Tolal des Passagiervarkehrs 19681 = 100 Indice: totai du trafic de passagers en 1961 = 100




¥ 5. Passagiere im Nichtlinienverkehr auf den Landesflughifen 1946 —1874
Trafic hors des lignes sur les aéroports nationaux 1946 —1974

Ohne Rundfliige — Sans vols de plalsance

|7 Zlirich ' Genave N Baseal
Jahy [ Be- P;ssa:;iera — Passagers Be- Pass.aifere — Puassagers Be- Pa;.sagiere — Passagers ]
Anng : irekter Wi : Dirakt : irekt
nnee wfﬁ%ﬂ%?“ vi'!gk%'?]'r T[rr:ns?l Total Index Motz Vi'fk%?{r Tlrr:ns_?tr 1 Total Index W:ﬂgol:.rr:r?:n v%ﬂ(%r;;r Tlrr:ns‘jetr Total Index
ments Trafie local 'I;Irlergz{t Indice . ments Trafic local | 'I;Irjarggltt .Ind:ce ments Trafic Iocg[ 'I;Irl::gg;t : Indica
1946 3625 3473 — 3473 7 1876 8130 —_ 8130 27 1054 1818 — 1918 2
1947 4317 56383 — 5683 11 4 341 15693 — 15693 52 1698 G 538 —_ 5598 9
1948 35M 6126 — 6126 12 4335 7155 3187 10342 34 866 3 485 — 3 465 4
1949 3369 5 847 — 5847 iR 2473 8332 2975 11 307 a7 858 4138 40 4178 5
1950 1778 4593 739 5332 10 1732 7 452 3184 10 836 a5 359 2609 21 2830 3
1851 2970 3018 851 3869 7 1718 7432 3261 10 693 35 1041 8 967 625 9592 12
1952 7 986 3654 9 4 555 9 1512 4 868 2103 6771 22 836 7 168 90 7258 9
1953 8712 6325 960 7285 14 1590 6653 3 008 9682 32 1844 10 389 870 11 259 15
1954 7181 11 320 1446 12 766 24 1 B49 4642 1882 6534 21 1176 14371 674 15045 20
1954 6 428 18 925 1008 19 930 38 2 148 9230 2551 11781 39 2 040 28 461 4 558 33019 43
1956 S 607 11 850 1770 13630 26 1172 10373 3 541 13914 46 3202 45 438 2994 48 432 63
1957 1721 18679 3305 21984 42 649 6 562 225% 8 821 29 3164 62 159 14 457 76616 99
1558 1412 20415 3224 23639 45 673 7 457 2819 10 276 34 4138 57 607 35253 92 860 120
1959 1810 28 830 4323 33153 63 868 10156 5304 15 480 51 3792 49 4 39522 88 536 115
1960 2 462 358714 6 857 45 571 87 1148 15322 9 537 24 859 82 3468 59 033 15 881 74 8%4 97
1951 2936 43850 B726 52 576 100 1359 21 785 8 540 30 295 100 3163 67 800 5301 710 100
1962 3399 58 356 9981 68 337 126 1047 18 706 8 851 28 557 94 241 53 011 8 486 67 477 83
1963 3516 72020 6 851 78871 1590 1504 22238 8 936 31172 103 28mMm 77 344 7 245 84 589 119
1964 387 91 655 10552 102 207 194 14675 30 280 10024 40 314 133 2948 81638 7 681 83319 116
1965 3790 108 292 11 354 119 646 228 1557 29990 14 753 44743 148 3754 123 355 5782 1291237 167
1966 4045 141 427 9075 150 502 286 2223 38 2086 11 843 50 049 165 6202 307 645 7 026 314 671 408
1967 4 459 185707 10 871 196 578 374 2690 47 415 10 926 58 341 183 6081 286 576 8883 205 459 382
1568 4432 215890 13 884 229774 437 3075 72 688 8787 81485 269 5198 252 533 6 Q01 258 534 335
1969 6127 382 689 15114 397 803 757 4904 115 786 11 113 126 899 419 5227 245 057 8138 253 185 328
1970 7485 480 047 13583 493 630 939 7 252 183 860 10 387 194 247 641 5319 308 924 7 359 316 283 410
1971 8744 595033 |. 208690 615723 1171 8520 253 942 21816 275758 910 6203 329 261 7 488 336 749 437
1972 11825 788 256 34714 822 970 1565 6633 285 435 ¢ 39370 324 805 1072 4775 294 284 6 088 300 352 390
1973 13774 840973 36 864 977 837 1 860 8113 367 694 45 609 413 308 1364 445 254 998 4853 259 851 337
1974 12 687 875524 19 498 895 Q22 1702 6813 307 600 23 840 331 240 1093 3227 179 808 4353 184 161 238
_ l
Schitzungan/Estimations?
1975 13977 1240 600 44 000 1284 000 2 442 7318 518 020 57 000 573 000 1891 5115 343 000 11 000 354 000 I 4558
1976 14934 1428 000 46 000 1474 000 2804 7930 611 000 81 000 672 000 2218 5078 354 000 12 000 366 000 475
1978 17 267 1 895 000 50000 1 945 000 3699 g 321 839 000 70000 903 000 3000 5047 373000 16 000 389 000 505
1980 20031 2481 000 55 000 2536 000 4823 10 960 1 133 000 80 000 1213 000 4004 5018 388 Goo 21 000 409 000 530
1982 22974 3 164 000 63 000 3 227 000 6138 12725 1476 000 93 000 1 569 000 5179 483 392 040 27 000 419 000 543
1984 25480 {3B35000 73 000 3 808 000 7 433 13631 1714 000 108 000 1 822 000 6014 4571 390 000 31 000 421 000 546
1985 26 421 4130 000 79 000 4 209 000 8 008 14 131 1849 000 116 000 1 965 Q00 6 486 4 437 386 000 33 000 419 000 543
! vorgenommen durch das Eidg. Luftamt im Jahre 1973 ! faites par I'Office fédéral de Pair en 1973
Anmerkungen: Gratispassagiere ab 1960 inbegriffen Remarques: Passagers transporiés & titre gratuit incius depuis 1980
Direkter Transit einrnal gezahlt Transit direct compté une fois
Unproduktive Fliige bis 1956 inbagriffen Vols improductifs inclus jusqu'en 1956

Index: Total des Passagierverkehrs 1981 = 100 . Indice: total du trafic de passagers en 1961 = 100




6. Frachtverkehr auf den Landesflughéfen 1946 —1974
Trafic de fret sur les aéroports nationaux 1948 —1974
Eigenverkehr in Tonnen — Trafic local en tonnes

! vargenommen durch das Eidg. Luftamt im Jahre 1973

Anmerkungen: Gratisfracht ab 1960 inbegriffen

index: Total Frachtverkehr 1981 = 100

7. Nachtilugbewegungen auf den Flughiifen Ziirich und Genf

1 faites par I'Office fédéral de I'air en 1973

Remarques: Fre! transporté A titre gratuit inclus depuis 1960
indice: total trafic de fret en 1281 = 100

Mouvements de nuit sur les aéroports de Zurich et de Genéve

Zilrich Genave Basel
r . h .
A Linien- | {aF0 o Linien | [t oo | Limien- il ! Ingex |
r X ver nda : . :
Tl LSHSL | T | e e [oveen 1 Tewl | gl | Walo |ovemew o Towl | gl
4 ignes | gas rignes ; delignes : yactignes de lignes | ges lignes ; :
1246 453 76 528 3 275 84 352 5 83 135 218 10
1047 701 350 1031 B 685 524 12708 18 335 508 41 38
1948 875 287 1262 7 860 502 1382 20 528 2 819 37
1949 1064 529 1583 8 1083 429 | 1512 22 388 ! 288 857 30
1950 1724 6528 2422 13 1223 300 ; 1523 22 273 102 375 17
I H
1851 2595 428 3023 17 1721 an2 2023 29 T 370 687 31
1952 3042 388 343 18 1835 162 1887 29 435 131 566 28
1953 3257 411 3 668 20 2122 192 2314 34 516 127 543 29
1954 4033 421 4 454 © 25 2014 Lk 2205 32 631 79 710 32
1855 5518 598 6114 KES 2391 163 2554 37 583 413 1002 46
1856 6927 603 7530 42 2752 | g0 2842 41 1 478 12359 62
1857 8520 376 8 966 50 3205 . 44 3248 47 1843 178 2021 9z
1858 9323 219 9542 53 4040 163 4193 61 2880 140 2880 131
1959 11 280 466 17 748 65 48M : 189 4990 72 2531 424 2955 135
1960 15230 483 15719 87 5227 ' 173 5402 78 2505 | 458 2883 135
1961 17115 883 18 003 100 6 416 491 6 907 10¢ 1661 532 2193 160
1962 21205 869 22 074 123 8975 255 2230 134 3451 440 3891 177
1963 26 164 871 26 835 149 12 495 - 459 12 954 188 4934 517 5 451 249
1964 29132 837 29769 165 14034 | 486 14520 210 4928 £90 5518 252
1965 36000 986 36 086 205 16 291 436 16 727 242 5754 550 6 304 287
1966 44 254 806 45 060 250 18 189 536 19725 288 7103 402 7505 342
1867 49 830 1229 &1 059 284 17 359 448 17 805 258 4935 584 5520 252
1968 64 200 1804 66 004 3a7 19 876 524 20400 295 6 562 624 7186 328 |
1869 83 425 2 488 85 923 477 23 161 588 23727 344 8750 958 9708 443
! 1970 94 557 1646 ' 96203 534 25 757 1046 26 803 388 10254 714 10 968 500
1971 95 503 2388 97 869 544 25033 1488 26 521 384 11 407 1634 13 041 585
1972 101 583 2 435 104018 578 27 881 1051 28932 418 11 250 1337 12 587 574
1973 110133 3782 113 925 633 32030 583 -| 32613 472 13 009 1967 14 976 683
1974 ! 115883 2946 118 629 659 33740 445 34185 495 i2 749 1451 14 200 548
3
Schitzungen/Estimations’
1975 160 100 889 44 616 546 16150 736
1978 183300 | 1018 51130 740 17 765 810
1978 237400 | 13189 66 157 958 22 085 1007
1980 31 800 | 18676 84102 1218 28 450 1297
1582 378000 | 21400 105 309 1525 37 953 1731
1884 466 800 | 2593 130102 1884 52 398 2389
1985 517400 | 2874 144 153 2087 62 354 2843

I Zlrich Genéve
Zait .
heL?r’es Linienverkehr ‘ Nlchtlinienvarkehr | Trafic de lignes Trafle hors des tignes
! |
1573 1974 | 1973 1974 1973 1974 1973 1974
22,01—23.00 3471 2982 564 426 2106 2045 273 202
23.01—23.30 796 587 128 102 1009 822 67 26
23.31—24.00 280 132 11 8 579 406 2V 29
00.01—C0.30 105 o1 5 8 218 129 8 5
00.31—05.00 12 ) 22 22 467 452 9 9
05.01-—06.00 588 398 5 2 133 150 4 3
Total Nacht ’
Total nuit 22.01—08.00 8252 4158 735 565 4513 4094 388 274
Total Tag
Total jour 06.01—22.00 84 780 ga T 13038 12122 54 545 55 269 7725 6532

25



& 8. Luftfrachtverkehr der Schwelz nach Warengruppen 1971—1974
Trafic de fret en Suisse ¢’aprés les groupes de marchandises 1971-—1574

8. Die Schwelz anfliegende auslZndische Linienverkehrsaniernehmen

Entreprises élrangeres du trafic de lignes qul desservent fa Suisse
Stand: 1. Juli 1974 — Etat: er juillet 1974

Bruttotonnen -~ Tonnes brutes [ Anzahl Kursa hin und zorlick pre Weche
Unternehmen — Enlreprises (Nombre de vois aller et retour par semaine
Zirich | Genéve Basel Bery
Warengruppen Einfuhr — Importation Ausfuhr — Exportation 1. Aerlingus ...................... i1 2
Groupes de marchandises 1971 1972 1973 1974 1871 1972 1973 1974 2. Aeroflot ... 3 1
3. Aerolineas Argentinas ............ 2
Tiere, Waren tierischen und 4. Air Afrique ... 3 1
pflanzlichen Ursprungs, Fette, 5 Air Algérie ... ............ . ..... 3
Ole, Waren der Nahrungsmit- B. AirCanada .................. ieen 8
telindustrie -— Animaux, mar- T.AIrFrance ..., . .. 37 51 [¢]
chandises d'origine animale 8. Airindia ........................ a .
ol végétale, graisses et hulles, 9. Airinter ....... ... . ... ... 0. 16
produits des industries ali- _ 10. AirZaire ... ... ... ... ..., 1
mentaires ................. 7445 | 10010 | 11247 | 10524 487 548 723 657 14 Alitalia ... 28 21
Mineralische Stoffe, Erzeug- ;Ig i\l’Ji;\ﬁ?austnan Alrlines ........, ... 2? 7
nisse der chamischen Inda- . IEEREERRTE PEEE PR PRI
zlrie‘ —J l:'trgdugzlm_inéraux ° 1235 1794 | 2336 | 309 3972 | 45401 4883 588 }g g:IilaE'rlgﬁrltg:;{aﬁe:irr?;é‘std‘ 2 i
85 industries chimiques .. .. 4 16. British Airways .................. 34 24 7
Kunststoifa, Kautschuk — Ma- 17. C8A, Ceskoslovenske Aerclinie ... 5 2
tiéres plastiques, caoutchouc 453 620 562 512 606 753 916 789 18, Dan-Alr Services Lid ............. 3
Haute, Feile, Leder — Peaux, ;g g;'; gﬁﬂ?:l?;:?g%ﬁ?p """"" 63 18
pelleteries, cuirs ........... | 820 890 1088 1058 178 151 197 156 21' Egyptair ............... " T ' 2 1
Holz, Kork — Bois, lidge . ... 15 52 54 41 27 29 44 22, EL AL, !srasl Airlines ............. 7 4
. s 23 Finnair ... ... . ... 0 L 7
Papier — Papiers .......... 2981 3049 3056 2775 851 1043 1078 1083 24 |beria, Lineas Aéreas de Espafia ., 1 al
Textilien — Textiles ........ 1201 1675 1862 1691 1729 2124 1827 1709 25, Irapair ... .. 2 4
Wirk- und Strickwaren, Kon- ' g? :;’T\:‘!ilr::rﬁir{éé """"""""" -2{ 7
fektion — Bonneterls, confec- 28' JAT Jugoslovenski' Aerotransport . 13
fion 2102} 2020 | 21974 1863 | 854 781 | 764 | 639 20, KLM, Royal Dutch Airlines ........ 19 7 2*
Schuhe,  Kopfbedeckungen, 30. Kuwalt Alrways ................., 1
Schirme — Souliers, coiifures, 31. Libyan Arab Airlines ............. 1
parapluies ................. 274 310 260 238 680 567 318 23 32. LOT, Polskie Linie Lotnicze ....... 3 3
. . 33, Luxair ... 1
Waren  aus : mmeranschlen 34. Malév, Hungarian Airlines .......,. 7
oot eiamticles on matie-| no| 70| 28| 28| 15| ma| 21 35. MEA, Middle East Airlines _....... 3 3
mingrales .............. 36. Olympic Airways ................. 8 4
Edelmetalle und Waren dar- 7. OLT, Ostfrlesische Lufitransport GmbH . . . 15
aus -— Métaux précieux et 38. PlA, Pakistan International Airlines . 2
articles en ces matieres ... .. 912 1 306 1880 1987 409 473 596 482 39. Rousseau Aviation ............... 10 10
: 40, Royal Air Maroc ................. 3 3
Unedle Metalle und Waren 41. BAA, South African Afrways ......, 2
daraus — Métaux commtuins 6 42, Sabena ........ .. 14 6 5*
et articles en ces matieres .| 530 | 589 891 670 95| 1107 | 1470} 1571 43. SAS, Scandinavian Airlines System .| 19 6 6
Maschinen — Machines ., .| 4083 5139 5781 6 160 4874 4 940 6 488 6 766 44. Saudi Arabian Airlines ............ 1
= . 45. Seaboard World Airlines .......... 4 2
Beférderungsmitte! — Maté- 1604 46. Singapore Airfines ............... 2
riel de transport ..........., 881 1381 1388 318 147 126 127 47, TAPR, Transportes Aereos Portugueses. . . . 7 7*
Instrumente und Apparate — 48. Tarom, Romantan Air Transpart .. 4
Instruments et appareils ....| 3017 | 3240 3667 | 3757 | 1347 | 1416 | 1617 | 1778 49. TMA, Trans Mediterranean Airways . 8
: S5C. Tumis Air ...l 1 3
Uhren — Montres .......... 2401 861 236 268 | 1784 | 2143 | 2266 | 2304 51, Tiirk Hava Yollari ... ... 7 5
Ubrige Waren — Autres mar- 652. TWA, Trans World Airlines .. ...... 9 AR
chandises ................. 368 580 587 602 42 485 518 459 53. Varig, Viagao Aérea Rio-Grandense 3 3
Anzah! Unternehmen -- Nombre des entreprises ar 36 12 i
Total .......coiiiiaan.... 26669 | 32947 | 37274 | 36764| 19758 | 21560 | 24 115 | 23661 4 l f
* einfache Kurse — vols aller simple
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10. Gewerbsmissiger Verkehr auf den Flugplitzen ' 11. Gewerbsmiissige Beniitzung von Aussenléndeplétzen

Trafic commercial sur les aérodromes _ Utliisation commerciale des places d’atterrissage en campagne
Ohne Schul- und Schleppflige — Sans vols d'instruction et de remorquage

) Bewegungen Zahtends Passagisre a) Personentransport zu touristischen Zwecken nach Gebirgslandeplitzen
A s o Mauvaments Passagers payants Transport de personnes & des fins touristiques a destination de places d'atterrissage en montagne
g 1974 1973 j |
et 1673 i 1974 Gebirgslandeplatze Flige Passagfare Gebirgslandeplitze Fliige Passaglere

Regionalftugpliitza — _ Places d'atterrissage on montagne Vols Passagers Flaces d'alterrissage en montagne Valz Passagers
Aérodromes réglonaux
Bern-Belp .............. 4013 4 6202 7100 8223
Les Eplatures ........... 840 748 1638 2 061 BE Blimlisalp —-— — VS Aeschhorn-
Grenchen  .............. 1146 884 2 005 1536 {nur fir Ausbildung — Rothorﬂg|etgche{ _____ 138 5809
{Lausanne-la Blécherette . 370 225 410 250 pour linstruction seule- . Alphubel ... .......... 86 359
Samaedan ............... 1805 1861 3305 3 255% ment) Arolla o — —
137 Lo T+ 4 428 4157 9326 8711 Gsteltthorn ........... 44 173 Bec de Nendaz ....... —_ —
Elugfelder — Gumm ... 12 44 Croix de Cmur ........ — —
Champs d’aviation Hotel Steingletscher ... — — Ebnefluh ............. ag7 2 266
Altenrhein .. ........... 1346 574 1251 574 Kandeffirn ........... 34 40 Glacier de Breney ..... 107 708
ASCONA .. .cvvvvnrrranns 893 1231 1021 1170 Rosenegg-West ....... 35 118 Glacier du Trient ...... 67 444
Bad Ragaz .............. 4086 a3z 649 459 Staldenhorn .......... 53 193 Glacier de Tsanfleuron . 70 319
Biel-Kappelen ........... 552 370 726 404 Sustentimmi .......... — — Grimentz ............. _ —_
Birrfeld ..............-.. 1962 1664 1683 1526 Wallegg .............. 123 456 Jungfraujoch ... ... .. 49 193
Blumental b, Mirren' .... 26 40 32 116 GL Glarnischfirn ......... 1 1 Langgletscher ........ 46 178
Buttwil ................. 210 354 164 426 (nur vom 1,11.—30.6. — Monte Rosa-Grenzsattel 374 1605
Davos! ....oviieiiein 24 — 64 —_ du 1.11. au 30. 6. seule- Petit Comiin ......... 25 170
Ecuvillens .............. 496 367 576 454 ment) " Rosa Blanche ........ 93 590
Fricktal-Schupfart ....... 1568 1182 2 251 1538 Limmerenfirn ......... _— _ Theodulgletscher ..... 326 1478
Hasenstrick ............. 1062 876 1860 1609 GR Alp Secha _ _ Unterrothorn ......... 14 47
Langenthal ............. 940 740 | 1316 | 1069 mg Tl T _ Wildhorn ............. 86 434
Lauberhornt ..., ........ 110 78 185 176 CencTTr "
LOCAMO «evnnrovnoninn, 14266 | 5038 | 12427 | 48309 Crap Sogn Gion ...... 84 248 1 VD Col des Mosses ....... — —
LOMMIS wvvnrerinnnnnss 362 381 399 389 cuorela Sohiattain ... - = Leysin ............... —- —
LUGBNO ... eeneennnnn 3810 | 3462 | 8178 | 6549 Fuarele Sutel 8 2| BENS Petersarat s | 1058
Luzern-Beromiinster ... .. 446 632 467 475 Madrisahorn o _ _ Qral e
Mannlichen' ... ......... 1307 327 819 437 Piz Corvatsch .. . ... . .. o _ GL/GR Vorabgletscher ....... 119 417
Neuchatel .............. 382 250 479 282 ittt \ -
Olten 302 249 236 298 ) Piz Rosatsch ......... —_ —— GL/UR Clariden-Hafifirn ... ... 94 1

""""""""" Piz Surlej ............ —_ -—

p

aohwarzsee! ....oooo ol I A 1 Vadret del Forno .. . .. . — — Total 1974 | 2686 | 12273
Thun .. .. : OO 320 304 341 371 Vadret Pers .......... — — Total 1973 2649 9712
Wangen-Lachen ........, 308 236 407 343 - :
Yverdom v oo, — —_ — _ b} Verkehr nach Aussenlandeplatzen -
Diverse .. ... 1 880 1815 1522 1395 Trafic & destination de places d'atterrissage en campagne 19 1974
Hellkopterflugfelder —
Champs d'aviation pour :
héllcoptéres Fllige — Vols: 37 413 36 491
Erstteld ................ 186 256 43 74 N )
Feusisherg ............. 150 — 182 _ Befdrderte Personen (Gratispassagiere inbegriffen):
Gstaad-lnn Grund! _..... 1 216 1276 1571 1624 Passagers transportés (passagers transportés 2 titre 24 845 31362
Lauterbrunnan .......... 461 1176 263 1615 gratuit inclus): ’
St.Moritz ............ ... 970 14048 1014 1130 . . .
Zermatt ... 3816 | 2854 | 3308 | 3090 Ef;f[f:n’;‘;[fr’féc';‘n"t‘omgg?"- 27 909 25 675
Total 53 251 40305 | 68625 | 57777 ' ’ '

-

Winterflugteld — Champ d’aviation d'hiver

Davon 274 (312) Bewegungen mit 4019 {2926) Passagieren im Linienverkehr London—Bern v. v. der Dan-Air

Dont 274 (312) mouvements et 4019 (2526) passagers en trafic de lignas Londres—Berne v. v. de la compagnie Dan-Afr
Davon 177 (154} Bewegungen mit 695 (668) Passagieren im Linienverkehr Zirich—Samedan v. v. der ALAG

Dont 177 {154} mouvements et §95 (668) passagers en trafic de lignes Zurich—Samedan v. v. de la compagnie ALAG

Anmerkung: Unproduktive Fliige nicht inbagritfen Remarque: Vols improductifs non compris

o

w




12. Privalflugwesen — Aviation privée

Matorflug — Vaoi & moteyr

Sagalfiug — Vol 4 vaile

iige’ iseflii tal Davon .
Vuﬁlsa;zlj:ogfde I Hsglesfdg ¢ Bewz;cg‘ungen chgm"g ';a;'sssaag’:f el Déf(t;’{;e es Dauer Durée
Fagrodrame’ voyage Mouvements vols 6 buote gers ‘ g h min
. ‘ !

Flughifen - Aéroporis
Zarich ... ... ... ... §610 16 147 22757 5 405 26 087 — — -
Geneve-Cointrin ........... 30 846 17 144 47 890 16 049 22514 — — -
Basel-Mulhausen ........... 40120 17 504 57 624 30268 54474 — —_ -
Bern-Belp ................. 71 094 1968 83 082 57 399 21 444 3351 1958 08
Les Eplatures .............. 17 642 2 280 19922 5016 7908 892 321 26
Grenchen ................. 51154 5546 56 700 37 379 13718 9 85( 4931 40
Lausanne-La Blécherette 29 378 5 761 35137 23 381 g 251 — —_— —
Samedan ................. 1312 4473 5785 —_ 7294 1813 4336 Q9
Slon ... 20 742 4959 25 701 17 247 10 181 470 F90 17 -
Flugfelder —
Champs d’aviation
Altenrhein ................. 11 914 3in 15 045 7 920 2836 847 305 44
Amilikon ... ... Ll 3 200 26 3315 132 28 4 998 2138 2
ASCONA ........... ..., 4 440 23517 6857 3508 3 601 5} 10 28
Bad Ragaz ................ 11 860 1838 13798 3188 4 310 582 834 42
Bellechasse ............... 20386 — 2036 —_— — a32 783 57
Bex ... il 12 684 20 12704 5161 2045 1128 885 54
Biel-Kappelen .............. 10 530 1928 12 458 7 464 3752 — - —
Birrfeld ... ... L. 79178 8614 a7 792 53 961 10 340 10 826 4108 4
Buttwit ... ............... 34 574 742 35716 24678 539 1987 1137 12
La Codte ................... 5 488 3387 8 875 — 2 964 — _ —
Courtafary ................. 5 442 — 5442 — — 2 542 1730 50
Dittingen .................. 1974 40 2014 — — 1073 B11 08
Ecuvillens ................. 14 562 3483 18 045 10 428 4703 —_ _ —
Fricktal-Schupfart ...... .. .. 24 808 1366 . 26174 19318 1717 2802 1783 26
Gruyeres .................. 7 226 4037 11283 6a72 3422 — —_ —
Hasenstrick ................ 758 414 1172 &6 1178 — —_ —
Hausen am Albis ........... 5240 358 5 598 2 504 691 1718 1349 35
Lachen {Wasserflugzeuge) 45 44 90 — 20 — —_— -
Langenthal ................ 8 796 281 9077 3067 1840 2113 1182 18
Locarno ................... 48 652 3890 52 642 39 342 192 581 893 627 26
Lommis ................. .. 25102 1440 26 542 20654 2755 — - —
Lugano .................... 26 154 7 850 34004 18 966 25 560 12 11 20
Luzern-Beromdnster .....,.. 17 840 2238 20178 11728 5534 58S 370 32
Montricher ................. —_ - — — —_ 4 350 3oes A
Mdtiers ... .............. 2534 10 2544 1 664 1342 —_ —_— -
Neuchatel ................. 14 808 2 806 17 614 701t 8 468 1998 115 31
Olten ........... ...l 8240 1831 10071 4158 2884 1325 8iz 09
Porrentruy . ....._.......... 7793 05 avos3 4000 1034 625 444 29
Schaffhausen .............. 6204 300 G 504 — a8 3177 308t 08
Schénis ................... 139938 — 139438 — — B 436 8368 03
Sézegnin ................ .. 2 542 —_— 2542 2042 —_ _ - -
Sitterdorf ... ... .. 17 088 453 17 841 14 894 805 —_ —_— —
Speck-Fehralterf ........... 27 314 312 30435 21238 3419 708 583 04
Thun & 656 1117 7773 2 404 2458 10314 671 50
Triengen .................. 7 200 2278 8 475 5674 1717 — —
Wangen-Lacher ........... . 8618 3183 11 811 5744 1852 —_ - =
Winterthur . ................ 938 5 993 — 3 2198 Ba5 32
Yverdon .........., ...l & 584 626 7210 3 563 856 — - -
Diverse .................... 22 404 4 564 26 964 10914 6788 3348 2491 12
Diverse alpine Segelfluglager o — — — — - 2563 5651 55
Tolaldo7d ... . . . . ... 785 066 155 131 940 197 514 103 32176 79 374 58038 32
Total 1973 ................. 792 630 156 255 948 885 531 841 290 807 74 475 51088 52
Zu- oder Abnahme in
Prozentan gegeniiber dem
Vorjahr ... ... ... ... ... —1,0 —0,7 —0,9 —343 +7.3 +86,6 +13.,6
Augmentation ¢u diminution
en peur-cent par rapport a
I'année préceédente

t Starte und Landungen
? Ohne Besatzung; ohne Flugschider
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! Décollages et atterrissages

* Bans équipage; sans éldve-pilote




13. Luftfahripersonal — Personnel aéronautigue

ilti: . - ) ber
Licences personnaiiee o1 sutorisfons oalomioy 10 0T e 1973 1974

1. Schulen Hir die Ausbildung von — Ecoles pour I'instruction des
Privatpiloten — PHOES PrIvES .. ..o i e 3 3
Privat- und Berufspiloten — Pilotes privés et professionnels ......................... 40 39
Privat- und Berufspiloten, inkl. IFR-Piloten — Fiotes privés et professionnels, inclus pi-
iotes de vol aux instruments .. ..., ... . oviiiiee T 5 5
IFR-Piloten — Pilotes de vol aux instruments ... 1 1
Linienpiloten — Pilotes de ligne . ............ooiieiennerns 4 4
Hubschrauberpiloten — Pliotas d'hélicoptére ............... . 0o 4 5
Segelfliegern — Pilotes de planeur ..., ... 39 39
Fallschirmspringern — Parachultistes ............. ... .. oo 5 5
Ballonfahrern — Pilotes de ballon ............. ... . ... ... . ... ... ... -] 7 L
L L 107 108
2. Flugpersonal — Personnel navigant
Privatpiloten — Pilotes prives ... i o 4684 4749
Berufspiloten (beschrankter Ausweis) — Pilotes professionnels (licences rastreintes) ... 330 3
Berufspiloten — Pilotes professionnels ..............ooeernminriurn 590 ; 611
Berufspiloten 1. Klasse — Pilotes professionnels de 1re classe ........................ 106 100
Linienpiloten — Pitotes de figne .............cooviioieiurenn 608 612
Sonderbewilligungen flir instrumentenflug — Permis spéciaux de vol aux instruments
(ohne Berufspiloten 1. Klasse und Linienpiloten — sans les pilotes professicnnels de
lre classe ni les pilotes de ligne) ...................... ... ... .. .. ... 332 338
Segelflieger — Pilotes de planeur ................. ... ... 2 006 2162
Navigatoren — Navigateurs ........................ ... .. .. .. e 33 22
Bordfunker — Radictélégraphistes navigants ... . -— —_
Bordmechaniker ~— Mécaniciens ravigants ....................... .. ... ... 203 : 23
Ballonfahrer — Pilotes de ballon ...................... .. .. .. 46 51
Berufs-Hubschrauberpiloten — Pilotes d'hélicoptére professionnels ................... 79 a1
Privat-Hubschrauberpiloten — Piiotes d'hélicoptére privés . ........ .. ... ... 45 77
Fallschirmspringer — Parachutistes ............................ ... 628 626
Anerkennung von ausldndischen Ausweisen — Validations de licences étrangéras ...... 178 169
Lernausweise fiir Motor- und Segelflugschiller — Cartes d'éléves-pilotes d'avion et de
PlNBUT e e 2632 2557
Lernausweise fir Bordmechaniker — Cares d'éléves-mécaniciens navigants ........... 13 1
Lernausweise flir Ballonfahrer — Cartes d'éléves-pilotes de hallon .................... 13 12
Lernausweise fir Hubschrauberpilotan — Cartes d'¢léves-pilotes d'hélicoptére ......... g 9
Lernausweise fiir Falischirmspringer — Cartes d'éléves-parachutistes ................. 188 146
Total 12722 12 857
3. Bodenpetsonal — Personnel de Pinfrastructure
Luftfahrzeugkontrollaure Kategoria | — Contréleurs d'aéronefs de catégorie | ........... 158 175
Luftfahrzeugkentrollsure Kategorie Il — Contréleurs d’aéronefs de catégorie Il .......... 437 449
Fallschirmwarte — Plieurs de parachutes .......................................00"" 94 90
Lufttahrzeugschweisser — Soudeurs d'adronafs ..............................0 33 31
Flugverkehrsleiter Kategorie | — Contréleurs de |a circulation agérienne de catégorie | ., 221 231
Flugverkehrsieiter Kategorie Il — Controleurs de la circulation aerienne de catégorie il , 20 20
Flugverkehrsieiter-Gehilfen — Aides-contréleurs de ta circulation aérignne ..........., 92 105
Flugdienstberater — Agents techniques d'exploitation ............. . ... ..o 76 74
Total 1131 ' 1175

Anmerkung: Piloten mit verschiedenen glittigen Motorflugauswei- Remarque: Les pilotes qui sont au bénéfice de plusieurs licences

sen sind nur in der hdchsten Kategorie gezahlt valables d'aviation 4 moteur ne sont comptés ici que

dans la catégorie la plus élavée

14. Forderung des fllegerischen Nachwuchses — Formatlon aéronautique subventionnée

1973 1974
1. Fiiegerische Yorschulung (FV$) — Instruction aéronautique préparatoire {IAP) _
Einschreibungen — Inscriptions ...............ooii i 1387 ' 1279
Schiiler Kurs 1 — Eléves du cours 1 ................ ... ... 0w 237 251
Kurs 1 bestanden — Eléves ayant réussi le cours 1 ................ ... 185 179
Schiifer Kurs 2 — Eléves du cours 28) .., .............. ... ... 192 162
Kurs 2 bestanden — Eidves ayant réussile cours 2 ....................oo.. 124 114
2. Schwelzerische Luftverkehrszchule {SLS) —Ecofe suisse d’aviation de transport (ESAT) _
Pilotenschiler — Eléves-pilotes ...............ooouiisoe i 44 70
Examen bostanden — Eléves ayant réussi Fexamen .................coooo 0 28 35
Bordmechanikerschiller — Eladves-mécaniciens navigants ...........oiiiiiiieiean.,, 12 12
Examen bestanden — Eléves ayant réuss| |'examean e amaa e an e anay 12 12
a) Kurs 1im Vorjahr bestanden — Cours 1 réussi I'annéde précédente
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15. In der Schweiz eingetragene Luftfahrzeuge — Aéronels immatriculés en Suisse
Bestand am 31. Dezember — Etat au 31 décembre
1971 1972 wra | 1om4
1, Flugzeuge mit 15 Tonnen und mehr Hachstabfluggewicht — Avions d'un
poids maximal au décollage de 15 tonnes ou plus
a} Im gewerbsmissigen Einsatz — En trafic commercial
SWISSAIr .o ag 47 42 49
Balair ... 8 5 5 5
SATA i 4 5 & 8
Transvalair ... — — — 1
Ubrige — Autres ..................., .. e 2 3 2 2
b} tm nichigewarbsmissigen Einsatz — En trafic nen commercial ..., .. 1 1 o 3
2. Flugzeuge unter 15 Tonnen Hichstabfluggewicht — Avions d'un poids maxi-
ma! au décoliage inférieur & 15 tonnes _
. &) Im gewerbsmissigen Einsalz — En trafic commercial .................. 259 857G 335 2q97
b) Im nichlgewerbsmassigen Einsatz — En trafic acen commercial ..., ..., 745 740 755 83s
Total Flugzeuge — Avions 1058 1073 1147 1201
3. Hubschrauber — Hélicoptéres ........................... ... .. 33 38 43 47
4. Motorsegler — Motoplaneurs ............... ... 0T 14 15 17 .25
5. Segelflugzeuge — Planeurs ............ ... .. . T 447 480 5§11 549
8. Bailone — Ballons .......................... 24 24 25 30
7. Hangegleiter, Eintrag erst ab 1874 — Planeurs de pente, immatriculation dés
1974 seulement ... T —_ _ —_ 446
Gesamttotal -- Total géneral 1576 1630 1747 2298
18. Luftfahrzeugbuch — Registre des aéronefs
[ ;
1972 ! 1974 1973 1974
1. Luftfahrzeuge — Aéronels 2. Hypotheken — Hypothéques
Bestand am 1. Januar — Etat au 1er janvier 52 62 Anzahl Luftiahrzeugverschreibungen am
Aufnahmen — Inscriptions ........... ... i6 9 31. Dezember — Nombre d’hypathéques sur
Streichungen -— Radiations .............. g 7 acronefs au 31 décembre ..., ..., . .... 52 59
Bestand am 31. Dezember — Ftal au 31 d&- davon Gesamtpfandrechlte — dont hypo-
CeMBre ... ... .. 62 84 theques globales ,,........... ... .. .. 3 3
davon — dont Mitverpfandete Ersatzicillager — Dépots
Flugzeuge — Avions da piéces de rechange hypothdqués .. ... 1 1
bis — jusqu’'a 2000kg ... ..., 14 14 Eintragungen — Inscriptions ............ 19 14
20015700 kg ....... 7 9 Léschungen — Radiations .............. 8 9
5701—9000 kg ....... 1 — Pfandsummen = Hypothéques:
liber — de plus de 9000 kg ............. 20 19 unter — de moins de  Fr. 700000 ... ... .. & 7
Hubschrauber — Hélicoptéres ......... . 13 15 100 000—1 Mio 24 25
Motorsegler — Motoplaneurs ........... — —_ 1-—10Mia ...... 15 19
Segelflugzeuge — Planeurs ..,,......... 7 7 Uber — de plus de WMo ... ..... 7 8
Freiballone — Ballons libres ......... . . n— — Hachstbetrag einer Hypothek in Mip —
Hypothéque maximale en milliens ...... .. 18,7 34
_ :  Hypothekensumme insgesamt in Miop —
i i | Montant total des hypotheques en millions | 1785 | 2173 ]
17. Untille schweizerischer Luftfahrzeuge — Accidents d’aéronefs suisses
Total Unfille Tadliche Unfille
Total des accidents Accidents mortels
Im gewerbsm Im Privatflug Im gewerbsm im Privatilug Tote L ﬁ?r:tﬁne
Luftfahrzenge untar 9000 k : B : - Morts uftfahrzeuge
Agronefs d'un poids inférieur 4 3000 kg D"alr“f;"!iﬂt‘faf;{c Oa n\;elf'gi?arti on Dl-aifswleer't‘g}irc Dan;elr':ff?artion Avigns détruits
commercial privée commercial privée
1973 | 1974 | 1973 | 1e7a | 1973 | 1ara | 1e7 | 1974 | 1g7a | 1974 | 1ars | tors
Einmotorige Flugzeuge — Avions monomateurs 1 2 | 45 | 33 | — 2 | 10| 81 2271 47 [ 13 | 15
Mehrmotorige Flugzeuge — Avions multimoteurs — — 8 1 —_ —_ 1 1 7 2 1 1
Drehfligier — Aéranefs a voilure tournante . ... 3 3 5 3 1 1 —_ 1 1 4 3 2
Motarsegler — Motoplaneurs ............ .. .. — -— 1 — — —_ 1 —_ 2 — 1 —
Segelflugzeuge — Planeurs .................. — - 13 8 — — 1 -—_ 1 — 7 5
Ballone — Ballens .......................... —_ —_ —_ 2 — —_ — — — — — —_
Hangegleiter — Planeurs de pents ........... — — — 5 — — — 3 — 3 — 5
Total ..o 4 5| | s | 4 3 | 13| 13| 33 26 | 25 | 28

' Nicht inbegriffen sind 37 Bagatefiunfilie, welche der ordant-
licher Untersuchung nicht unterstallt waren.
Anmerkungen:
Die varliegende Statistik bazieht sich fiir das Jahr 1974 auf einen
Gesamtbestand von 1775 Luftfahrzeugen und eine Fiugstunden-
zahl von 376 000 {chne Héngegleiter).
Untille von Lufttahrzeugen iiber 9000 kg:
~— Thule 12. 4. HB-ICP (Caravelle) harte Landung mit Fahrwerk-
bruch
Ausserdem sind zu erwahnen:
— tunf Unfalle ausldndischer Luftfahrzeuge in der Schweliz
(3 deutsche, 1 tranzdsisches und 1 griechisches Flugzeug)
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! Ne sont pas compris dans ce chiffre 37 accidents bagatelles qui
n'étaient pas soumis 4 l'enquéte féglementaire.
Remarques:
La statistique ci-dessus se rapporte, pour I'année 1974, & un effec-
tif de 1775 aéronefs et & un nombre d'heurss de vol de 376 000
(sans planeurs de pente), )
Accidents d'aéronefs d'un poids supérieur 4 9000 kg:
— Thulé 12, 4, HB-ICP (Caravelle) atterrissage brutal provo-
quant le bris du train d'atterrissage
Il faut mentionner en outre:
—— ¢inq accidents survenus en Suisse A des aéronefs étrangers
(3 avions allemands, 1 frangais et 1 grec}




Le

Personenverkehr

18. Verkehrsstréme Im Linlenverkehr — Courants dans le trafic de lignes

Gislerverkehr in Bivltotonnen

Ein{uhr

Ausfuhr

Abfliegende Passagiere Ziirlch Genéve Basel Ih der Rangfolge der Ausluhr 1974 Importation Exportation
Trafic de passagers Trafic del marchandlses en 1onnes brutas
Passagers partants 1973 | 1974 1973 1974 - 1974 Dans I'crdre de I'exporiation en 1674 1673 1974 1973 1974
1. Schwelz—Europa  Sulsse—Europe (13 Eurzpl? — _Europ% de-Bret
Frankreich — France .............. 134950 | 146388 | 260747| 282430| 70250 | 65621 rossoritannien — Grande-Bretagne . | 55756 | 48855 | 37159 | 33282
PAMS ©.oeeeeerr o 100796 | 106202 217825| 225757| 50711 | 4sgre | Deuischland(BRD)—Allemagne(RFA} | 27217 | 22764 | 9488 | 8785
Deutschland (BRD) — Allemagne (RFA} | 367707| 373677 96189| 95338 18025 | 19139 g’a”kf e"’iE France .............. 18464 | 17749 | 7693 | 67,0
DOSSEMIOM .o voirenenrnennnns 82671| 79841| 20795! 19889| 3685 3837 NPﬂd“'el" 3 Sp?,g“e Bas T 8702 756,7 578.4 611,3
Frankfurt — Francfort ............ 68678| 74200| 27777 32040 3962 2145 lederlande ~— Fays-£as ........... 15105 | 1531,7 449.5 464,7
Minchen — Munich .. ... 77133 79027 19 941 18 146 3729 5 216 Belgien, Luxemburg _ Belgique, Luxembgurg 587.6 613,2 343,0 3925
Grossbritannien — Grande—Bretagne ) 201 847 201 716 162 671 149 155 35 021 33 606 SChWedeﬂ — Suéde ............... 488,2 422 395,0 340,2
London — Londres .............. 175512| 176055 150322 138347| 20005 | 29464 | Itallen —ltalie .................... 928 | 5426 | 3861 3337
Malien — Halie .................... 131132| 131142{ 86016 82356 14997 | 1510 | Osterreich — Autriche ............. 25581 33461 2344 2598
Mailand — Milan .............. .. 50644| 58647| 26456| 22018 6982 | 6948 | Portugal —Portugal-........... 1888 4 2062 2077
Rom — Rome ... . ... 42 167 21910 40 025 a1 259 4112 3736 G_rIechenIand — Gréce ............. 99,7 77,5 250,8 192,39
Spanien — ESpagne ............... 120530| 110282 114499 106810 11717 | 11254 | Finnfand —Finlande ............... gr8 6341 15787 1498
Madrid ...... ... .. 50 528 47 628 44 188 40 964 3058 3026 Norwegen — Norvége .............. 34,9 45,4 179,2 147,2
Osterreich — Autriche .. ... oono. ... 120636| 121095 14 678 13 453 5 581 6019 Irr__and —Mande ................... 140,5 118,7 150,4 141,7
Wien — VIENNE vrvren 92 084 a3 427 13283 12 025 5282 5 310 Danemar[& — Danemark . LR 169,0 120,1 138,5 121,4
Niederlande — Pays-Bas ........... 86492| 89081| 34981| 34200 5696 | 5311 | Jugoslawien — Yougoslavie ........ a8 M0y 10681 M7
Belgien — Belgique ................ 47 352 47 (57 57 321 56 846 5 859 5171 Ungarn — Hongn_e ............... e 44,4 51,B 1247 114,7
Griechenland — Gréce . ... oo 53 277 40 935 58 041 24 855 3410 2 998 Tschechoslowakei — Tchécoslovaquie 19,4 16,4 93,6 108,7
Dénemark — Danemark ............ 35748| 40833 15567| 14918] 2884 | 2891 [ Tirkei—Turquie ................ LTl 2430 82,8 87,2
Schweden — Sueds ... ... ... 38 879 43 461 13 090 13 401 2649 2976 RBumanien - Roumanie ............ 19,2 25,1 88,0 69,5
Jugoslawien — Yougoslavie ........ 51070| 51648 3128( 2963] 1273 | 1319 | Bulgarien — Bulgarie .............. B3.4 34,6 28,4 50,8
TOKEl — TUIQUIE +ovorreersnnnnr 36 790 41 117 11 231 10717 1825 7134 §ovuf|etun]0n - Union soviétique . ... 4516 2472 43,0 48,0
Portugal ~~ Portugal ............... 28051| 26619 16216] 14664| 2013 | 2094 | Ubrige Lénder — Autres pays ....... 816 58| 1696 2140
Ubrige Lénder — Autres pays ......, 121482 | 131244 28 642 32403 6310 | 9022 Total ... .. 15861.5 [ 144462 | 96444 | 90514
TOMAl eveesite e 1575943 | 1596 207 | 952917 | 934599| 187590 | 185666 | 2 gg:fi‘r";"t‘l‘;:gf:g,'ﬁgf:;‘g:;‘:::“ |
L Nordamerika — Amérique du Nord .. 95799 | 10775,2 77934 7607,7
2' L . 1 y 1 L}
3:::;:;el;t;ﬁsaei:‘t:rg:ﬁf::g:::::n \Ia('ere!glgte E‘étaatzn — Etats-Unis .. { 83080 | 93510 | 66030 64017
anada — Canada ............... 10030 16,7 . f
Nordamerika -~ Amériqus du Nord .. 263755] 251643 105713 91573 | 10425 10038 Mexike — Mexique .............. 270,9 ! ?0?,4 ?gg g gﬂ?
Vereinigte Staaten — Etats-Unis ... | 200927] 188224| 90830 76090 8370 | 7599 Ferner Osten — Extréme-Orient .. ... 30475 | 35713 | 2167.2 | 22241
Kanada — Canada ............... 49461| 58263 12757 13329 1742 | 2042 JAPAN — JAPON ovveiers .. 11948 | 9987 | 9332| o554
Afrika — AffQUE ... .e s 83039 97513 79205| 91584| 7059 8724 Australien — Australie ............ 200 536.1 ' ;
Agypten — Egyple ............... 10367 14260 7442 12739 235 618 Indien — Inde ......... ... ..., 2666 sgs’s fgg’g gigg
Siidafrika — Afrique du Sud ...... 17670{ 19843| 4978| 6515 630 622 Hongkong — Hongkong .......... 7200 | 7235 | 1718 2198
Tunesien — Tunisie .............. 5458| 8198| 10848| 12563 1207 | 1787 Afrika — Afrique .- 36056 | 33605 | 17052 | 17047
Algerien — Algérie ............... 4162 4920| 12655| 13753 897 | 1210 Siidafrika — Afrique du Sud .. ... 980,3 | 4944 | 3445 | 3520
Marokko — Maroc ............... 7379| 6795 11397| 9928| 1232 | 1069 Algerien — Algérie ... .......... 6,4 33| 2063| 2109
Mittlerer Osten — Moyen-Orient . ... 79745| 91268| 35304| 39153| 3440 | 4018 NiGeria — NIGELA «.vvvr s 90 29.0 109,0 ] 2154
P R T 50853| 66986| 10474 8021| 2238 2450 Libyen — Libye ......coeveeen... 161 2.8 76.2 124.6
R P s804a] 10868| 10681 12888 405 598 Agypten — Egypte ............... 72.0 307.2 871 1136
Libanon — Liban ................ 5456| 6215 8016 10049 378 521 Mittlerer Osten — Moyen-Orient ... . 25285 | 25666 | 14962 | 16191
Ferner Osten — Extréme-Orient ... . 50187{ 53647 42100| 40910| 2204 | 3111 ISrael — IS8l ..o 16528 | 17559 | 4923 | 6685
Japan — Japon ...l 19648] 16814| 23498 22791 795 952 Saudiarabien — Arabie saoudite .. 15 37| 3t05| 2134
.IAnUdSI?rg l;nln%i TN 8610 9941| 6978 5224 383 393 |Lran — Iran APITIPIEIRTRR 3835 | 2711 1759 | 1024
, - : — ibanon — Liban ................ 157, .
Océanle ......... .. i 8229 7 610 2757 3172 486 780 Arabische Err:irate— Emirats arabes 237,19 ;:13?( :1; jlg?g }ggg
Sidamerika — Amérique du Sud .... 34 194 37 614 16 920 16517 1672 2478 Siidamerika — Amérique du Sud ... 26518 | 20434 | 13108 1 453 5
Brasilien — Brésil ............... 12888] 13174 8362 8043 526 | 575 Brasilien — Brasil ............... 2182 | 2445 | 5167 ] 5932
Argentinien — Argentine ......... 8970] 11256 3688 3585 257 424 Argentinien — Argentine ......... 21790 | 13512 107,3 237,6
Total .o 510970| §31686| 279302| 279717| 24890 | 28387 | V‘inez”e'a — Venszusia .......... . 4:3'2- el | 2523 ) 2142
o o bl Olal L 214133 | 23347,0 | {4472,3 | 14609,2
Gesamttotal — Total général .. ...... 2086 863 | 2127983 | 1232 249 | 1214316 | 212480 | 214053 Gesamttotal — Total général ........ 372748 | 367632 | 24116.7 | 23 660,6
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19. Verkehrsstréme Im Nichtlinienverkehr —

Courants dans le trafic hors des lignes

20. Nordatlantikverkehr 1973 — Trafic sur I'Atlantique-Nord en 1973

Abfitegende Passagisre Zarich Gendve Basel
Pas_sagers partants .
1973 1974 1973 1974 1973 1974
1. Schwelz—Europa
Sulsse—Europe
Spanien — Espagne ........... 87815 92662| 45001 38336| 20491| 25 869
Palma/lbiza ... ............. 45724 569061 25788) 23382 24 083 | 22 497
Grossbritannien — Grande-Bre-
tagne ..., 75894 | 59313 35186 38158| 82120 22818
London — Londres .......... 71044 56586 | 34323| 3rs2s5| a7 867 1 20987
Skandinavien — Scandinavie . .. 16169 | 12104| 16178 21 282 2766 2179
Stockhoim ....,,.......... .. 3907 2725| 10548 11303 285 992
Griechenland — Gréce ........ 31544 19287 6004 2433 16968 2322
-Athen — Athénes ,.......... 19167 | 10034 3895 1879 1697 2322
Jugoslawien — Yougoslavie . ... 21645| 20559 1516 272 632 —
Deutschland (BRD) — Allemagne 19181 | 18472} 2491 1 B85 1 560 196
(RFAY ... .0
Berlin ... ................. 8640 13375 583 306 980 —_
Frankreich — France ........ .. 7673 59321 10818 8372 4766 4713
ltalien — Italie ................ 1736 12880 3 550 2235 1 668 678
Tiirkel — Turquie ............. 18358 | 11626 3283 1590 401 487
Portugal — Portugal ........... 7596 8892 3702| 3221 5948 98
Ubrige Lander — Autres pays .. 48980 42635( 9521| @288 2989| 5029
Total ... 346 591 [ 306 362 | 137 300 | 123 814 | 108689 | 64 387
2. Aussereurop. Destinatlonen
Daestinations extra-européennes
Nordamerika — Amérique du
Nord ... oo, 34047 | 34943 | 26316| 12133 1964;, 1459
Vereinigte Staaten — Etais-Unis 32853 | 33891 25325] 11940 1778 1004
Afrika — Afrique ..........,... 65886 65392| 16944 14894 13618 | 20976
Tunesien — Tunisie ........, 17684 | 14 437 6584 4 561 1354 2256
Kanarische Inseln — lies Ca-
Naries ....... . . o e, 27568| 34778 7980| 8008 603 529
Marokko — Maroc .......... 7995 6332 1071 1937 280 804
Ostafrika — Afrique orientale . 7258 5215 368 77| 11284} 17 006
Ferner Osten — Extréme-Orient . 23540 24032 40 693 173 172
Thailand — Thailande ....... 15648 | 16157 — —_— — 151
Sri Lanka — Sri Lanka ......, 6 801 6927 — — — 18
Siidamerika — Amérique du Sud 6319 7186 20 117 48 251
Brasilien — Brésil __......... 5827 6 917 17 117 —— -
Mittlerer Osten — Maoyen-Orient . 2148 1362 382 652 22 a
Total ..o 131880132915 | 43702| 28489 15825| 22 366
Gesamttotal — Total général ... | 478581 | 438 277 181002152303 | 124 514 | 87 252

Quelle: IATA-Statistik

Richtung - Dirgction V;;ggﬁﬁggrg
18972
Tatal Variation par
Wesl—Ost Dst-—West rapport & 1972
Ouest—Est | Est—Ouest Ya
1. Linlenverkehr — Trafic de lignes
Fliige — Vols:
Passagierflige — Vols de passa-
O8I . e 37 000 36 944 73 944 + 1,5
Frachtflige — Vols de fret ... .. 5641 5855 11 586 + 4,8
Total ... . 42 841 42 899 85 540 1 2,0
Sitzplatzangebot —
Places ofiertas:
Ersta Klasse — Premiére classe 782 543 781 188 1563 731 + 29
Economy-Klasse — Classe éco-
NOmIQUE . ..................... 7909706 } 7890982 | 15800688 + 95
Total ... .. ... ... ..., 8692242 | 8672170 | 17 264 419 + 8,9
Refirderte Passagiere —
Passagers transportés:
Erste Klasse — Premidre classe 266 042 271 449 537 491 + 29
Economy-Klasse — Classe &co-
nomigue ... 4638693 | 4852840 9 491 533 + 57
Total ..o 43804735 | 5124289 | 10029 024 + 55
Sitzplatz-Ausnitzung in % —
Coefficient mayen d'occupation
des places en Y%:
Erste Klasse — Premiére classe 34,0 34,7 34.4 —
Economy-Klasse — Classe éco-
nomique .................... .. 58,6 61,5 60,1 — 3,5t
Total ... 56,4 59,1 57,8 — 18
Befdrderte Giiter in Tonnen —
Marchandises transportées, en
tonnes:
Passagierflige — Vols de passa-
L L 177 829 152 410 330 239 +11.7
Frachtfilige — Vels de fret ... .. 148 Q42 138 364 287 406 +11,7
Total ........ ... ... ........ .. 326 871 290774 617 645 +11,7
2. Nfchtlinienverkehr
Trafle hors des [Ignes
Anzahl Filige — Nombre de vols 5538 5314 10 852 +23,0
Befirderte Passagiere — Passa-
gers transportés .......... ..., 834 242 837 044 1671286 +25.7
Beférderte Giter in Tonnen —
Marchandises transportées, en
tonnes .............. e, 15 409 B8 765 24174 ‘44 6
! Prozentpunkte ' Variations dans le pourcentage

Source: Statistique de I'NATA




21. Fiugsicherung/Luitstrassenverkehr

a) Festes Flugfernmeldenetz {(AFTN)

21. Sécurité aérienne/Trafic dans les voies aériennes

a) Réseau du service fixe des télécommunications aéronautiques (RSFTA}

Zirich o Genéve
Jahe Anzahl Obermiltiungen Zu- oder Ab- Nombre de transmisgions Au%mﬁf'ta;i(‘"
Année nahme gegen- ou diminu 'f:
dber dem Vorjahr s par rappar
Eingang Ausgang Total 1 Entréa Sortie Total 'annce précé-
dente %
1964 929 200 1640700 2 569 900 1-42,1 312300 557 800 862 900 11,7
1965 976 000 1745 500 2721900 + 59 335 80¢ 668 500 1 004 700 +15,5
1966 1048 450 1905 200 2 853 850 + 85 379 500 781 000 1180 500 +15,5
1967 1273250 2281 850 3555100 +20,4 399 950 838 800 1238 750G + 6,7
1968 1207 850 2117 900 3325750 — B5 427 250 818 850 1246 100 + 08
1969 1298 100 2 240 200 3 539 300 + 64 488 350 723 650 1192 000 — 43
197G 1378 250 2 300 400 3 678 650 + 39 537 550 736 150 1273700 + 68
1871 1 432 800 21332 100 3 764 900 + 23 557 800 720000 1277 800 + 03
1872 1 535 600 21392 800 3 528 400 + 4.3 557 300 756 100 1313 460 + 2.8
1973 13516 800 2 405 000 3421 800 — 02 514 500 714 600 1228100 — £4
1974 1479 00D 2162 700 36841 700 — 7.1 504 000 671500 1175 500 — 4.4
b) Luftstrassenverkehr {Bezirksleitung/ACC) b) Trafic dans les voies aériennes {Centre de contrdle régional/CCR)
Ziirigh Gendve
AJahér Anzalilu\frg:htzo:ﬁ;oelgarten o - amah Nombre d'aéronefs contrélés Autre traf Augmentat} o;
nnee rigar oy uire tratic par rapport
Total egenitber dem Au départ et Totat [
V““Z'::i’:_f'c;“h Transit Verkehr S %’oriahr Uty éddae%tg:naét\ign Transft dans 1a FIR p,é'cgggﬁf'a TR
1964 71800 40 060 3480 115 340 9.5 35980 57 210 4 260 97 450 12,6
1965 78150 44 560 3880 126 590 97 39 700 G4 210 3980 107 900 10,7
1966 88 200 50 800 5250 144 250 139 46 740 72970 6 530 126 240 17,0
1867 102 200 54 700 6300 163 200 131 52 600 84 200 6 600 143 400 13,8
1968 109 000 61 200 5800 176 100 7.9 56 00D 89 200 5200 150 400 49
1969 118 400 70700 6700 185 800 1.2 64 BOO 102 400 7300 181 800 209
1970 127 500 83 300 7000 217 800 11,2 72100 123 000 9 500 204 800 124
1971 127 800 96 400 9200 233 400 7.2 71 00D 134100 11 500 216 600 8,0 .
1972 126 400 893100 9500 235 000 07 73200 154 300 12 400 2358 900 10,8
1973 131 200 104 000 11 2008 242 400 i 75 500 163 100 13700 252 300 5,2
1974 132 900 101 800 11 900 248 700 1.8 75200 166 100 13 800 255 100 1.1




¥ 22, Vertellung der Baukosten der Flughifen — Répartition des frals de construction des aéroparts!
| Bundesai N ttTDm:I il Total
. _— unaessigens etloantaille
Nii;c::etlg;ell Bundas- Neltl?énte[l Bundes- Ng‘t,:gaasr;lﬁu Bundes- Be:tra?e Bay kostgen . FIGKHSI:'\E?; . %:Tt?:;‘ Gesamtkostan
beitrag baitrag baitrag Contrj- Frais de | SWISSAlr Frais totaux
Fiughéifen — Aéroporis : Subvention ’ Subvention : Subvention butions construction Pa;tasnrtlg:‘tes S}‘ﬁg’g”‘f"“ Kol. — Col
9 P Pannelte | “tegerale | Partnette | “iedaratle | Partnattede | Sragen 0" | i | 3)a chargs FIG, Swissair raie e e 10
du canton FiG Swissalr Ziirich de la Kol. — Col. P
Contédération K°|1' 3 (é‘.ol. 54,6
in-Tausend Franken én milliors de trancs
1 2 3 4 5 6 7 8 3 10 "
Zilrich
1. Bauetappe — 1re &tape de construction
BB — AF 136.46; 299549 ., .............. 51 559 20629 13 8684 6 484 802 - 8 300 4 479 66 045 27 113 105 937
Abrechnung — Décompte 25.10.65 ........ 53 766 20 684 15 460 6517 3424 — 8 300 4 399 72 650 27 201 112 550
2. Ausbaustufe — 2e étape d'agrandissement
BB — AF 18359 .......... ... . .. ... ... 52733 20989 3523 20033 24 882 9 261 5 500 5347 112 846 50 283 173 978
Ausgabenstand — Dépenses fin 1974* ... .. 50 921 19 974 30122 14 747 19503 8993 5500 4753 100 545 43 684 154 483
3. Ausbaustufe — 3e é&tape d'agrandissement
BB— AF1313065 .......... ... ... .. ... 7 203 2 944 57 597 17 398 10542 2791 — — 75 348 23135 08 483
Ausgabenstand — Dépenses fin 1974% __. ., 6 766 2816 54 636 19 755° 13185 2583 — — 74 587 25 154 99 741
4. Ausbaustufe — 4de étape d'agrandissement
BB —AF 23971 ........ ... ... ... .. .. 186 743 78 6 228314 108 687 122 226 51 944 — —— 537 283 240322 777 605
Ausgabenstand — Dépenses fin 1074* , .. .. 118 218 54 079 193 164 B2 770 112624 42 073 —_ —_ 424 006 178 922 602 928
Total {aut BB — Total selon AF ............. 298 244 123 255 335 026 153 602 158 252 63 996 13 800 9 826 791 522 340 853 1156 001
Total Ausgabenstand 1974 — Total dépenses
in1974 o 229 611 97 553 283 382 123 759 148 736 53 649 13 600 9 152 671 789 274 951 869 702
Gonéve
1.—3. Ausbaustufe — 1re & 3e étapes d'agran-
dissement
BB — AF 216.45; 8.12.48 — BRBE — ACF
26054 L 25663 11140 — — — —_ — 423 25 663 11140 37226
Abrechnung — Décompte 30656 ........ 25 076 10899 — — — — — 460 25076 10899 36 435
4. Ausbaustufe — de é&tape d’agrandissement
BB — AF 30.957; 8363 ................. 141 617 47 869 — — — —_ — 4176 141 617 47 869 193 662
Ausgabenstand — Dépenses fin 1974* ..., . 153 781 53517 — = — — — 3330 153 781 53 517 210 628
5. Ausbaustufe — 5e é&tape d'agrandissement
BB — AF 121272 .. ..., 67 512 32374 — — . — — — 1367 67 512 32374 101 253
Ausgabenstand — Dépenses fin 1974% .. ... 48 451 23232 —_ —_ — — — 1098 48 451 23232 72 781
Total faut BB und BRB - Total selon AF e
ACF ... ... ........ 234 792 91 383 — — —_ — — 5 986 234 792 91 383 322 141
Total Ausgabenstand 1974 — Total dépenses
fin1974* ..., 227 308 87 648 —_ — —_ — — 4 858 227 308 B7 648 319844
Basei
1. Ausbaustuie — 1re étape d'agrandissement
BB — AF 221249, 11083 ................ 62 141 25051 — — — —_ —_ — 62141 25 051 87192
Ausgabenbestand — Dépenses fin 19743 ... 84 115 29 756¢ —_ — — — — -— 84115 28 756 113 871
Gesamttotal laut BB — BRB ................
Total général selon AF — ACF ............. 595177 230 689 335 026 153 602 158 252 63 906 13 800 15792 1088 455 457 287 1575 334
Ausgabenstand — Dépenses fin 1974% ....... 541 094 214 957 293 382 123 759 148 736 53 649 13 800 14 040 283 212 392 365 1 403 -11?_|

! Les montanls se rapportent exciusivement aux travaux falsant I'objet d'arrétés fédéraux
(AF) ou d'arrétés du Conseil fédéral (ACF}

* Part brute meins subvention fédérate (FIG = Société immobiliere de I'adroport)
¢ inkl. Teuerung — renchérissement incl. BRB — ACF 13. 1. 71

! Die Beitrige umfassen lediglich die im Rahmen von Bundesbeschlissen (BB) oder Bun-
desratsheschiissen {BRB) ausgefiihrten Arbeiten

? Brultoanteil minus Bundesbeitrag (FIG = Flughafen-lmmobilien-Gese!Ischaﬂ}
! prov. Zahlen — montants provisoires * inkl. Teuerung — renchérissemant incl. BRB — AGF 25, 3. 72
¢ inkl. Tewerung — renchérissement incl. BRB — AGF 14. 1. 73




23. Verkehr auf européischen Flughifen 1873 24. Verkehr auf den wichtigsten Flughiifen der Weit 1973

Linien- und Nichtlinienverkehr in der Rangfolge des Passagier-Eigenverkehrs, ohne Linfien- und Nichtfinienverkehr in der Rangfolge des Passagier-Eigenverkehrs, ohne
direkten Transit ] direkten Transit
Trafic sur les aéroports européens en 1973 Trafic sur les ptincipaux aéroports dit monde en 1973
Trafic de lignes et trafic hors des lignes dans I'ordre des passagers transportés, sans Trafic de lignes et trafic hors des lignes dans I'ordre des passagers transportés, sans
les passagers du transit direct les passagers du transit direct
Bewegungen Passagiere Sewegungen Passaglare
Flughaten — Aérosorts ausend | pgeusend | Factin Tomen Fiughaten — Aéroports Vowssronis | Passsoend | Frmohtin ronnen
en milliers an miiliers en milliers en milliers

1. London (Heathrow, Gatwick) ... 3428 26 083,8 501 265 1. New York (Kennedy, La Guardia,

2. Paris (Orly, Le Bourget) .....,. 2600 16 567.,8 322353 Newark) ..................... 780,4 42 251,8 1120796
3. Frankfurt ................... .. 185,3 10 648,3 400 979 2. Chicago (O’'Hare, Midway) ..... 880,9 371104 660 021

4. Roma (Ciampino, Fiumicine)' .. 1296 67721 97 468 3. London {Heathrow, Gatwick) ... 342.8 26 093,8 501 265

9. Kebenhavn ................... 158,5 7638,0 137 955 4. losAngeles .................. 3778 235017 568 628

6. Madrid ...................... 104,32 7 3652 92 808 5 Atlanta ..., ... .. 4148 233527 231 245

7. Amsterdam ..., 127.5 71805 215126 6. San Francisco .......oovue.... 306,2 16 590,7 339 066

B.Patma ..........c.oouin.l.. ) 75,0 70193 21588 7. Paris {Orly, Le Bourget) ....... 260,0 16 567.8 202 353

8 Zirlch ........cooiiia. 100,3 5853,2 113 825 B. TORYO . e 169,6 15 5416 a4t 246
10. Athenai ..............c..on... 91,7 50033 43 050 9. Dallas (Lovefield)* ............ 3235 6 668,4 Y0106
11. Betlin (Tempelhof, Tegal) ...... 74,9 4772,5 19722 10, Miami ... 249,1 12 822,2 326 526
12. Milano {Linate, Malpensa} ..... 96,6 4711,7 96 718 11. Washington (Dulles, National} .. 268,4 12651,3 raliil
13. Didsseldorf ... ............... 76,2 44777 a2 585 12. Osaka ....................... 145,1 12026,8 128 574
14, Stockholm {Arlanda, Bromma) .. 90,8 41622 46 736 3. Boston ... e, 189,0 10 703,0 152 294
16, Minchen .................... 70,5 40237 28 304 14, Frankfurt ... ... ... ... .. ... 185.3 106483 400979
16, Barcelona .................... 59,5 39002 46 415 15, DEOVET . .ventiseiiaeann 2125 10 377.0 91 901
17. Bruxelles .................... 754 352486 87023 16, Toronto ... iiiiiiieeirnnan. 1638 92772 120 998
8. Gendve _..................... 64,7 3246,3 32565 17. Honolulu  .................... 1451 9119,4 54 544
19  buton ..o 30,7 3216,5 2635 18. Roma (Ciampino, Fiumicing)? .. 128,6 67721 67 468
20. Hamburg ... ................. 52,2 3106,4 23 996 19. Detroit (Wayne County, Cily) ... 208,1 8 288.8 200 245
21. Oslo {Fernebu, Gardermoen) ... 58,9 2 867,86 21524 20. Kobhenhavn ................... 1585 76360 137 955
22, Istanbul . ... e 53,9 2 865,6 17 345 21. Philadelphia .................. 176.8 74579 123649
23 Llishoa ...... ... ... ... . 44,0 27121 36 054 22, Madrid ... ... L 104,3 7 365,2 92 906
24. Malaga ...................... 335 26874 5745 23. Amsterdam ................... 127.5 7 180,5 215126
25, Manchester ,................. 48,8 25742 42 475 24, Palma .....ooo i, 75,0 70193 21 988
26, Glasgow (Abbotsinch, Prestwick) 55,1 25370 38 791 25 Montreal ... Ll 148,2 6 498.0 125742
27. Helsinki ...oooveeno o, 44,4 22142 18 882 26. Houston (Hobby, Intercontinental) 141,86 6014,3 73973
28. Dublin ... ..o 35,1 21225 45 849 27 Ziileh .. ... 100,3 5 853,2 113925
29. Marseille ... ............... 38,8 1946,0 13880 . 28. Cleveland .................... 1590 57765 84 221
30 Nice ..., 39.1 19192 13 047 20, San Juan ... el 69,5 55276 91 890
31 Stuttgart ... Ll - 353 18936 25 691 30. Sydney ... ... ... 99,1 53449 76 086
32 Wien ... i 42,2 18730 25372 3t Las Vegas ...... ............. 103,38 5218,5 7 890
33. Hannover . .................., 326 18305 10 991 32. Athenai ............... ... ..., 91.7 5099,3 43 050
34, Praha ... i 44.8 17976 12 849 33. Tampa . .ovvvivriiinaie 1039 4 848,86 28 071
35 KBIn 30,8 1623,2 15570 34. Berlin (Tempelhof, Tegel) ...... 74,9 47725 19722
36. Warszawa .................... 394 1617.2 14184 35. Miano (Linate, Malpensa} ..... 0,6 4711,7 96 718
7. Jersey ... i 59,9 1439,4 14076 36. Mexico ............. ... 0., 37 46183 58124
38. Beograd ..................... 38,5 14344 8733 37. Diisseldorf ................... 76,2 4 4777 32585
39. Berlin {(Schonefeld) ........... 147 1346,8 8700 38. New Orfeans ................. 116,2 4 413,5 41 285
40. Belfast ... .. ... il 255 13129 17 410 39. San Diego ................... 80,1 4 307.,0 16721

40. Stockholm (Arlanda, Bromma) .. 90,8 41622 48 736
* Januar—3Septamber Janvier—septembre ' Nur abfliegends Passagiere — Passagers eimbargués seulament

? Januar—September Janvier—septembre

& Quelle — Source: AEROPORT DE PARIS - Section études statlstiques ' Quelle — Source: AEROPORT DE PARIS — Section étudaes statistiques



% 25, Internatlonaler Linienverkehr der wichtigsten IATA-Gesellschaften 1973
Trafic international de lignes des principales compagnies membres de VIATA en 1973

In der Rangfolge der geleisteten Tonnenkilometer — Dans Fcrdre des tonnes-kilométres effectuées

Passagierkilometer Geleistete Tonnenkilometer Ar_}g;}l;%tgle
. Passagers-kilométres Tonnes-kilométres affectuées Kilameter C‘hﬁ‘i“.’?ﬂi‘;‘:ﬁ_
Flugkilometer | Befdrderte vt r

Gessllschaften — Compagnl Kilométres Passagliere " kitomater

pagnles ATCOUTUS Pas Ausgenitzte Angebotena Aus- Passagiere Gitar Total kilométres Utitisation

s 1000 Iran:agers Ltilisés Otterts il Passagers Marchandises offartas des tonnes-

portds - nilzung ,

Utilisation k"“"‘n?"es
in Tausend — en milliers ¥ in Tausand ~— en milliers ’
1. Pan American World Airways ........... 254 253 9028 398 25 15617 46 814 204 53,4 2251 320 1361715 1613035 7 866 322 45,9
2. BOAC, British Overseas Airways Corp. .. 158 577 2625125 16 589 310 28780745 57,6 1495008 733 587 2228 593 4099 130 54,4
3. DLH, Deutsche Lufthansa AG ........... 138 766 4 359 544 8995 201 18012625 85,5 922 551 8492 199 1771750 2902 168 61,0
4 Japan AirLines ...... ... i iaii 98 204 2353775 11 168 891 18 643 390 59,9 1043233 704812 1748045 2 932 440 59,8
5. AirFrance ... ... ... .. i 136 044 5804 988 12 333 414 21320 453 57,8 1109 876 509 440 1619316 2766 787 58,5
6. TWA, Trans Warld Airdines . ............. 106 576 2359038 12 133168 21618 187 56,1 1100 756 384 700 1 485 456 3140 865 47.5
7. KLM, Royal Dutch Airlines .............. 92 389 3180233 8070536 16 804 641 54,0 834 816 520 817 1 355 633 2493 180 54,4
8. Alitalia, Linge Aeree Haliane ............ 100 700 3 468 925 8485171 15 B43 694 53,6 763 666 396 686 1160 352 2 044 065 56,8
9. SAS, Scandinavian Airlinas System ...... 85 894 3 535 581 6 256 028 12 085 250 51,7 550159 310350 869 509 1 609 B21 54,0
10, Qantas Airways ... .. o i 80 761 1013 688 7 376 811 12 490 205 58,1 677 949 190121 868 070 1591353 54,5
M. AirCanada ........... ... ... 69 79 2 685 452 G 694 588 10 564 800 63,4 607 351 249 271 856 622 1 696 135 50,5
12, SWISSAIR ... .. ... ... . ... ... 78 924 3 957 262 g 573 12 11622748 56,6 583 098 254 719 838 717 1587 741 528
13. Iberia, Lineas Adreas de Espafia ........ 75847 3748 241 g 603 646 12 270 825 53.8 586 247 146 523 732770 1 592 002 46,0
14, Flying Tiger Line ......ciiiiivennvnines 22 557 — — — — e 595 025 595 025 920 875 64,6
18, Sahena ... e i 45 147 1561 484 3702627 & 587 503 56,3 333 880 247 608 581 468 888 682 65,4
16. BEA, British European Airways .......... 86 322 6 498 206 £150 343 8 986 283 57,3 448 707 84 641 531 348 999 014 83,2
17. Northwest (Orient) Aiflines .............. 30904 906 509 34509 7 682 528 44 4 309 819 214 609 524 428 1271323 41,2
18. Varig, Viagao Aérea Rio-Grandense .... .. 46 472 496 854 3109 988 5118 275 60,8 284 685 233 245 517 930 BB6 734 55,4
19 Airdngdia ... .. e 22732 516 324 3M3a 049 537754 56,8 277 568 160 842 438 410 740 443 59,2
20. EL AL, Israel Airlines ... ... .. ... ... .. .. 27182 713 475 3353506 5257 942 63,8 303 255 127 103 430 358 705 434 61,0
21, UTA, Union de Transports Aériens ....... 26 902 386 354 2172 568 3 852 371 56,4 195 531 194 306 389 837 693918 56,2
22. TMA, Trans Medilerranean Airways ...... 18 229 —_ - -— — — 345 864 349 864 561 612 623
23, SAA, South African Airways ............. 25 493 4687 055 2783 297 5583 052 49,8 250 497 a9 073 | 349 570 850 272 411
24, Olympic Airways ... iiiinnnen. 34 151 290 768 3165783 5 437 488 580 284 810 53 446 338 256 639 258 529
25. CGP-Air, Canadian Pacific Airlines ........ 28 935 598 576 2 966 909 4 809 280 61,7 269 946 65 823 335 769 636 514 52,8
26. Aerolingas Argentinas ..........._...... 24 537 509730 1 740 501 3216 868 54,1 166 80G 71917 238728 430 414 555
27. Aer Lingus — lrish International Airlines . 19 645 1334 942 1724301 2559791 65,3 151 388 86 718 238106 366 605 64,9
28. Air New Zealand ....................... 21381 538 891 1931 151 3052 437 63,3 185670 S0 254 235 824 418 038 56,4
29. Braniff International Alrways ............ 24748 773 364 1881 205 3732625 523 177 018 45712 222 730 443713 50,2
30. British Caledonian Airways ,............, 26 482 688 304 1 552 575 3239022 | 479 139 732 52723 192 455 416 N5 46,2
31. China Alrlines ....... ... it ieesniinis 18 880 612 485 1524 221 2 445 564 82,3 137 180 53338 190 518 299 403 63,6
32. VIASA, Venezolana Internat. de Aviacion . 18 068 389 862 1191 770 2742 464 43,5 115539 74 329 189 868 426177 44,6
33, A AITIQUE ... e 15076 315348 999 174 1976 314 50,6 89927 97178 187 105 337 466 55,4
34. TAF, Transpoertes Aéreos Portugueses .. .. 21420 684 040 1 653 561 3136 554 52,7 148 820 37 184 186 004 416 840 44,6
35. American Airlines ...... P 22914 536 551 1718039 3431339 50,1 154 437 28614 181 051 457 192 39,6
36. Eastern Airlines ... . il 29 416 2174 025 1866312 3712383 50,3 169 317 10133 | 179 450 427 570 42,0
37. MEA, Middle East Airlines .............. 21921 818 986 | 1419 207 2 816080 50,4 130 Q&8 45016 175 104 360001 48,5
38. PIA, Pakistan Intermational Airines .. .. .. 16 354 272222 1 (90 640 2013 080 54,2 93 973 67 419 161 392 309 783 52,1
39. Philippine Afrlines ..................... 15 257 230 978 1144 782 2262 922 50,6 104 679 40 009 144 688 277 168 2,2
40, ABTOMEXICO .. .vvinirnneunniniaaann 18 469 482 948 1268 322 2 805 809 45,2 114 149 21751 © 135900 336 409 40,4
Total i e e, 21582 110 71 683 031 163 916 451 348 BY7 586 550 17 571332 9 827 820 27399 162 51 840 682 53,0

Total von 98 IATA-Gesslischaften — Total des

98 compagnies IATA (... ... ... ... ..... 2524 000 84 027 Q00 214 366 000 388 462 DOO 55,2 19 400 000 10 289 000 29 689 000 56 667 000 52,4

Quelle: IATA-Statistik — Source: Statistique de PIATA

.




Schweizerische Luftverkehrsstatistik 1974
Statistique du trafic aérien suisse 1974



