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Schweizerische Luftverkehrsstatistik 1973
Statistique du trafic aérien suisse 1973



Schwingenfliigler (Ornithopter)
Handzeichnung von Leonardo da Vinci, entstanden zwischen 1486 und 1490.

Der Ornithopter ist ein Luftfahrzeug, schwerer als Luft, das seine tragende
Kraft im Fluge hauptsédchlich durch Luftkrafte auf Fliigel erhélt, die eine
schlagende Bewegung ausfiihren. Der Antrieb erfolgt durch Muskelkraft des,
beim abgebildeten Modell, stehenden Piloten.

Ornithoptére
Dessin fait a la main par Léonard de Vinci entre 1486 et 1490.

L'ornithoptére est un aérodyne dont la sustentation en vol est obtenue princi-
palement par la réaction de I'air sur des plans animés d’un mouvement de
battement. Sur le modéle dessiné, 'appareil est propulsé par la force muscu-
laire du pilote qui se tient debout.
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La navigation‘aérienne et I'Office de I'air en 1973

1. Principaux événements

10 avril:

27 avril:

5 juillet:

20 septembre:

21 septembre:

12 octobre/
22 novembre:

22 octobre:

24 octobre:

12 novembre:

14 novembre:

19 novembre:

21 novembre:

28 novembre:

1er décembre:

10 décembre:

Un Vickers Vanguard de la compagnie
britannique Invicta International Airlines
s’écrase par mauvais temps prés de
Hochwald (SO), causant la mort de 108
passagers;

Le capital-actions de Swissair est porté a
422 millions de francs;

Le conseil d’administration de Swissair
décide de commander dix avions DC-
9-50;

Le conseil d’administration de Swissair
décide de réorganiser la compagnie pour
le 1er janvier 1974;

L’assemblée pléniére extraordinaire de
I'OACI et la conférence diplomatique qui
a lieu en méme temps se séparent sans
avoir obtenu de résultats, aprés avoir
négocié & Rome en vue de conclure un
accord sur les sanctions;

Balair et Swissair participent, chacune
avec deux avions, a I’échange de blessés
et de prisonniers entre Tel Aviv et Le
Caire;

A Buenos Aires, le représentant de
Swissair pour |'Amérique latine, Kurt
Schmid, est enlevé;

Le Conseil fédéral interdit a Heliswiss de
participier & l'instruction de pilotes d’héli-
coptére libyens;

Signature a4 Berne d'un accord sur les
transports aériens avec la République po-
pulaire de Chine;

Le Conseil fédéral décide de mettre en
vigueur au 1er janvier 1974 la loi modi-
fiant 1a loi sur la navigation aérienne et
adopte plusieurs ordonnances annexes;

En raison de la pénurie de carburant,
Swissair se voit contrainte de réduire le
nombre de ses vols sur I'Atlantique-Nord;

Le Conseil fédéral édicte un arrété limi-
tant la consommation de carburants et
de combustibles liquides et un arrété
interdisant la circulation dominicale des
véhicules routiers, aéronefs et bateaux &
moteur;

A Buenos Aires, Kurt Schmid, le repré-
sentant régional de Swissair qui avait été
enlevé, est libéré en échange d'une ran-
gon;

Un jeune homme se rend maitre, peu
avant I'atterrissage a Genéve, d'un DC-8
de Swissair partant vers Abidjan; il est
maitrisé a I'aéroport par la police;

Une concession est octroyée & Air France
pour l'exploitation d'une ligne Lyon—
Zurich—Lyon.

2. Législation

L'événement le plus important dans le domaine de la légis- .
lation a été l'arrété du Conseil fédéral du 14 novembre
1973, par lequel était mise en vigueur au 1er janvier 1974
la loi du 17 décembre 1971 modifiant la loi sur la navigation
aérienne (avec entrée en vigueur de l'article 34 au 23 no-
vembre 1973). Etaient adoptées simultanément diverses
ordonnances annexes de moindre importance, dont voici
la liste:
4 juillet: Ordonnance du Conseil fédéral sur les
restrictions de la circulation aérienne
dans la zone de Zurich;
Ordonnance du Département fédéral des
transports et communications et de
I'énergie sur les dérogations aux restric-
tions de la circulation aérienne dans la
zone de Zurich;
Ordonnance du Conseil fédéral sur les
restrictions de la circulation aérienne
dans la zone du sud du Tessin;
Reglement relatif a la perception de re-
devances de navigation aérienne de route
(Conseil fédéral/Office de Vair);
Ordonnance de I'Office de l'air modifiant
le réglement relatif a la perception de
redevances de navigation aérienne de
route;
Ordonnance sur la navigation aérienne
(ACF);
Ordonnance du Conseil fédéral relative a
la perception de redevances de sécurité
aérienne;
Arrété du Conseil fédéral interdisant la
circulation dominicale des véhicules rou-
tiers, aéronefs et bateaux a moteur;

Ordonnance du Département des trans-
ports et communications et de I'énergie
concernant les zones de bruit des aéro-
dromes exploités en vertu d’'une conces-
sion;

Ordonnance du Département des trans-
ports et communications et de I'énergie
fixant des redevances de sécurité
aérienne;

Ordonnance du Département des trans-
ports et communications et de 'énergie
concernant les régles de I'air applicables
aux aéronefs (modification);

Ordonnance du Département des trans-
ports et communications et de l'énergie
sur les régles d'exploitation dans le trafic
aérien commercial (régles d’exploita-
tion 1).

6 juillet:

9 ao(lt:

17 octobre:

8 novembre:

14 novembre:

21 novembre:

23 novembre:

3. Relations internationales

La collaboration au sein de I'Organisation de I'aviation
civile internationale (OACI) s'est exprimée surtout lors des
réunions suivantes:



— 20e session du comité juridique (Montréal, 9 au 30 jan-

wvier); - '

— Conférence sur I'économie des installations et services
de navigation aérienne de route et des aéroports, ERFA
(Montréal, 6 au 23 février);

— 8e session de la division de facilitation, FAL (Dubrovnik,
€ au 22 mars);

— 2e conférence sur les accords de financement collectif
conclus avec le Danemark et avec I'lslande (Paris,

- 27 mars au 5 avril); ~

— Assemblée pléniére extraordinaire de I'OACI et confé-
rence diplomatique (Rome, 28 aolt au 21 septembre).

Du 25 au 29 juin s’est tenue a Strasbourg la 8e assemblée

pléniére de la Commission européenne de l'aviation civile

(CEAC). La réglementation des vols d’affrétement (vols

«charter») sur I’Atlantique-Nord a fait I'objet de la confé-

rence qui a eu lieu du 6 au 8 novembre a Paris entre la

CEAC, les Etats-Unis et le Canada. On note en outre une

série de conférences des directeurs généraux, de sessions

des comités permanents ainsi que des sous-comités et des
groupes de travail.

En ce qui concerne les accords bilatéraux, on reléve 'évo-

lution suivante:

— Nouveaux accords paraphés: Cuba, Guatemala, Ja-
maique;

— Nouveaux accords signés: République centraficaine,
République populaire de Chine;

— Nouveaux accords entrés en vigueur: Gabon, lran;

— Accords existants complétés par de nouvelles disposi-
tions annexes: Chypre, Japon.

Afin de s’assurer les droits de trafic pour la mise en ser-
vice du DC-10, il a été nécessaire d’entreprendre des négo-
ciations dans le monde entier.
En application de I'accord technique signé le 27 novembre
1972 & Paris (accord NSSF), les autorités aéronautiques du
Danemark, de la France, de la Norvege, des Pays-Bas, de
la Suéde et de la Suisse se sont réunies pour la premiére
fois les 8 et 9 novembre a Zurich pour discuter la surveil-
lance de l'activité de la communauté de travail KSSU
(KLM, SAS, Swissair, UTA).
On a poursuivi les efforts en vue de conclure avec la
France et I'ltalie des accords sur le service de recherches
et de sauvetage ainsi que sur les opérations de sauvetage
ct les transports de malades.
La vente en Rhodésie, par une entreprise baloise, de trois
avions du type Boeing 720 immatriculés en République
fédérale d’Allemagne a facheusement impliqué notre pays
dans le conflit rhodésien (résolution 253 du Conseil de sé-
curité des Nations Unies). L’'enquéte a montré toutefois que
les autorités suisses n’étaient engagées d'aucune maniére
dans cette affaire; elle n'a pas permis non plus d'établir
que des dispositions Iégales suisses aient été enfreintes.

4. Trafic aérien commercial
a) Généralités

Devant un arriére-plan passablement chargé de problémes,
le trafic aérien mondial s’est tout d'abord développé de
facon réjouissante. Selon les premiéres cstimations de
I'OACI, le trafic de lignes a donné les résultats suivants
pour 1973 (y compris I'URSS, non compris la Chine):
Augmentation
ou diminution
1972—73 (1971—72)
75000 mio 11 %0 (12 %)
478 mio 8% ( 9 %)
610000 mio 10 % (12 %)
17100 mio  15% (14 %)

Tonnes-kilométres
Passagers
Passagers-kilométres
Tonnes-kilometres, fret
Tonnes-kilométres,
envois postaux 2900 mio 5% (-4 %)
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Dans le secteur du fret, on a enregistré la plus forte aug-
mentation depuis 1969; la poste aérienne, elle aussi, a pris
un essor remarquable. Quant au nombre moyen de passa-
gers par avion, il a également une tendance ascendante
(68 au lieu de 64), tout comme le nombre moyen des kilo-
métres parcourus par chaque passager (1275 au lieu de
1250).

Cette progression croissante ne doit cependant pas mas-
quer le fait que les entreprises ont dia faire face a de
graves problémes de tout genre. A la pression exercée sur
les tarifs par I'excédent de capacité et par la concurrence
que se livrent entreprises de lignes et entreprises hors des
lignes, aux augmentations constantes des frais qui influent
fortement sur la rentabilité, se sont ajoutés de nouveaux
soucis causés par la crise monétaire et par l'insécurité
régnant dans ce domaine. Maigré les suppléments spé-
ciaux de tarif introduits a cet effet, il a souvent fallu sup-
porter de lourdes pertes.

L’évolution du trafic a été en outre fortement influencée
par la quatrieme guerre du Proche-Orient et par la crise
du pétrole qui suivit. La pénurie de carburant a eu pour
conséquence, d’'une part, des restrictions dans I'exploita-
tion (suppression ou groupement dc vols) et, d'autre part,
de nouvelles augmentations de tarif. Les difficultés ren-
contrées dans l'approvisionnement en carburant et les
augmentations incessantes des prix compliquent la plani-
fication et I'exploitation, mais ralentissent I'accroissement
effréné de la capacité offerte par les entreprises tout en
diminuant peut-étre la concurrence démesurée sur certains
trajets. Quant a savoir si les parts du marché se déplace-
ront dans le trafic de lignes et le trafic hors des lignes ou
auprés des entreprises de certains pays ou régions, seul
I’avenir nous le dira.

En Suisse, la réglementation qui est entrée en vigueur au
mois de juillet et qui limite plus séverement le nombre des
étrangers exergant une activité lucrative (ACF du 6 juillet
1973) a provoqué de nouveaux problémes difficiles a ré-
soudre.

Dans la nouvelle ordonnance sur la navigation aérienne, qui
a été adoptée le 14 novembre et mise en vigueur le 1er jan-
vier 1974, on trouve maintenant de nouvelles dispositions
qui délimitent plus clairement que jusqu’ici le trafic de
lignes et le trafic hors des lignes, ce qui facilitera dans une
notable mesure les tadches de surveillance de I'Office de
I'air (article 101).

La pénurie forcée de pétrole, liée a la quatriéme guerre du
Proche-Orient, a eu des répercussions particulierement
néfastes sur l'approvisionnement en carburant dans le
secteur de l'aviation. Vers la fin de I'année, il a fallu ré-
duire considérablement les services de lignes. Les possi-
bilités de ravitaillement sur certains aéroports étrangers
cnt fortement diminué et les prix du carburant sont montés
en fleche a certains endroits. A la fin de I'année, il n'était
pas encore possible de se faire une idée, méme approxi-
mative, des effets désintégrants de ces événements sur le
trafic aérien international. Il faut toutefois considérer que
cette pénurie subite, qui est avant tout d’origine politique,
se serait de toute fagon manifestée progressivement dans
quelques années par suite de I'épuisement des réserves.
Ces événements ont confirmé au grand public que cer-
taines limites sont posées a I'évolution dans ce domaine.
lls développeront, peut-étre de fagon décisive, la volonté
de mettre un terme au gaspillage actuel et de trouver
d'autres sources d’énergie; vue sous cet aspect, la crise
du pétrole pourrait finalement produire des effets salu-
taires.

b) Trafic de lignes

Les nombreux problémes relatifs aux tarifs ont & nouveau
beaucoup occupé I'Office de I'air tout au long de I'année.



Dans ce domaine, il faut toujours partir de la distinction
fondamentale que fait la loi sur la navigation aérienne
“(article 30): ' '

Le trafic de lignes est soumis & un contréle officiel en ma-
tiere de tarifs, alors que les entreprises du trafic hors des
lignes peuvent fixer & leur gré les prix de leurs transports.
Le controle des tarifs est donc moins poussé en Suisse
que dans nombre d’autres pays.

Dans le trafic international de lignes, c'est |'Association
du transport aérien international (IATA) qui, sous réserve
de I'approbation des autorités, fixe les tarifs lors de confé-
rences sur le trafic. Toutefois, il est de plus en plus difficile
et laborieux depuis quelques années d'établir des compro-
mis acceptables pour tous les intéressés. Quelques progrés
ont été réalisés a cet égard I'année écoulée, mais il n'a
pas encore été possible de trouver une solution absolu-
ment satisfaisante; dans I'ensemble, la structure des tarifs
est restée compliquée et, dans certaines régions de trafic
importantes, les tarifs essentiels sont demeurés inférieurs
aux prix de revient des compagnies. La principale diffi-
culté est de concilier les intéréts divergents des entre-
prises et les tendances opposées entre elles des auto-
rités de surveillance. Elle s’est encore aggravée ces temps
derniers par suite des excédents de capacité et de l'inten-
sification de la concurrence consécutifs a I'apparition des
nouveaux avions gros porteurs, du déplacement de I'Asie
du sud-est vers I'Atlantique-Nord d’une flotte américaine
d'appareils de transport d'affrétement, de la croissance
générale des frais, des troubles monétaires incessants et,
ces tout derniers temps, de la pénurie et du renchérisse-
ment du carburant (ce dernier élément ayant aussi, il est
vrai, favorisé la volonté des intéressés de trouver un terrain
d’entente).

La difficulté croissante qu’éprouve I'lATA a résoudre de
maniére satisfaisante les questions de tarifs incite néces-
sairement les autorités de surveillance & s’ingérer davan-
tage dans ce domaine. En Europe, c’est par le truchement
de la CEAC qu’elles le font. Dans ces conditions, il importe
encore plus d’orienter I'activité de I'autorité de surveillance
vers certaines lignes directrices générales qui, & notre
sens, devraient étre les suivantes:

— L’Office de l'air, par suite de ses moyens limités en ma-
tiere de personnel, ne peut généralement pas se pre-
occuper des détails, mais doit se limiter & I'essentiel.
C'est pourquoi il y a un intérét tout particulier & ce que
la fonction de I'IATA dans le domaine des tarifs soit
maintenue et consolidée.

— |l est tout & fait inopportun que, pour défendre les inté-
réts a court terme des compagnies, les autorités de sur-
veillance contreviennent aux arrangements négociés
lors des conférences sur les tarifs en y apportant des
réserves ou en donnant des ordres gouvernementaux.
Une certaine retenue est particuliérement indiquée sur
ce point.

— Pour ce qui est de la cote des tarifs, ceux-ci doivent
&tre fixés compte tenu, d'une part, des intéréts des
clients, dont on ne devrait pas exiger davantage que
la couverture des frais plus une marge équitable de
bénéfice, et, d’autre part, de la nécessité d'assurer a
long terme I'autonomie financiére de |'aviation civile,
infrastructure comprise.

— Hl y a lieu d’'assurer également la capacité de concur-
rence a long terme de I'entreprise nationale, sans igno-
rer toutefois I'intérét de la clientéle a la simplicité et a
la transparence du systéme. |l faudrait notamment
simplifier dans la mesure du possible le systéme actuel,
qui est trop complexe.

— 1l convient de faire preuve de réserve tant pour les
tarifs de barrage, notamment a I'égard du trafic hors

des lignes, que pour les tarifs de promotion du trafic.
Ces deux sortes de tarifs ont tendance & devenir infé-
rieurs aux prix de revient, I'influence sur I'évolution fu-
ture restant incertaine. !l faudrait chercher a régler
d'une autre maniére la question de la concurrence
entre le trafic de lignes et le trafic hors des lignes.
Quant & la promotion du trafic en vue de I'accroisse-
ment de la demande, la nécessité de protéger I'envi-
ronnement et la pénurie de carburant la rendent de
toute fagon de plus en plus problématique.

‘Dans le trafic de lignes, il est hors de doute que I'Etat doit

continuer a contrdler les tarifs. Cependant, on se demande

de plus en plus si ce controle ne doit pas étre étendu au

trafic d'affrétement, cela pour deux raisons principales:

— Il est difficile d’'assurer I'ordre sur un marché ou tra-
vaillent deux groupes distincts d’entreprises dans des
conditions de concurrence fondamentalement diffé-
rentes.

— Si les tarifs sont controlés dans un pays alors qu'ils ne
le sont pas dans l'autre, cela équivaut en réalité a un
contrdle des entreprises du pays plus libéral par I'auto-
rité de surveillance de I'autre.

‘La question est posée. Etant donné toutefois qu'il faudrait

une revision de la loi pour modifier la situation actuelle,
c'est aux Chambres fédérales qu’il appartiendra d'y ré-
pondre, le moment venu.

Le 27 avril, 'assemblée générale de Swissair a porté le
capital-actions de 386 238 300 & 422 130 100 francs; elle a
pu de nouveau approuver un bilan trés réjouissant. Les
DC-10-30, qui avaient déja été mis en service sur I'Atlan-
tique-Nord a la fin de 1972, ont desservi également Nai-
robi—Johannesburg depuis te 1er avril et Kinshasa—
Johannesburg depuis le 24 juillet. A la fin de 'année, la
moitié des huit DC-10 commandés était en service. Aucune
nouvelle destination n'a été desservie; en revanche, les
fréquences et le nombre des liaisons directes ont été aug-
mentés sur certains trajets. Les services a destination de
Santiago ont été réduits a un vol hebdomadaire. Pendant
les opérations de guerre au Proche-Orient, les vols & des-
tination de pays belligérants ont été supprimés du 6 au
31 octobre; la pénurie de carburant qui suivit provoqua
de fortes réductions dans I'ensemble du programme de vol.
Aprés des études détaillées, le conseil d’administration
décida le 5 juillet de commander dix avions du type DC-
9-50 qui seront mis en service a partir de 1975, en rem-
placement des Convair 990 Coronado, sur les étapes a
courte et & moyenne distance du réseau européen. Le
20 septembre, le conseil d’administration décida de réor-
ganiser I'entreprise pour le 1er janvier 1974 (services cen-
traux: secrétariat général, constructions, personnel et or-
ganisation, planification; domaines: finances et participa-
tions, technique et opérations, organisation extérieure, mar-
keting).

Le nombre des entreprises étrangéres de lignes qui desser-
vent la Suisse a passé de 55 4 56 dans le courant de
I’année. Il y a lieu de mentionner les nouveaux services sui-
vants:

— Friedrichshafen—Zurich Ostfriesische
Lufttransport GmbH;
— Athénes—Salonique—Zurich Olympic Airways;

— Clermont-Ferrand—Geneéve Rousseau Aviation.

Le veeu exprimé de différents c6tés depuis de nombreuses
années de pouvoir disposer d'une liaison entre Lyon, d'une
part, et Genéve et Zurich, d'autre part, s'est rapproché
quelque peu de sa réalisation lorsque, le 10 décembre, une
concession a été octroyée a Air France pour la ligne
Lyon—Zurich. L'exploitation des lignes de la Deutsche
Lufthansa entre la République fédérale d’Allemagne et la
Suisse a da étre fortement réduite du début juillet & la fin
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de 'année en'raison de la gréve des controleurs allemands
de la circulation aérienne.

c) Trafic hors des lignes

En juillet, la compagnie de transports par hélicoptére Heli-
swiss SA a conclu avec le Ministére libyen des transports
un contrat relatif a la formation d'un groupe important de
pilotes d’hélicoptére & I'aérodrome de Locarno. L'affaire
a fait beaucoup de bruit; le Conseil fédéral a fini par inter-
dire cette activité le 24 octobre en vertu de l'article 102
"de la constitution fédérale.

Le 18 octobre, I'Office de I'air envoya a tous les titulaires
d’une autorisation générale d'exploitation une lettre rela-
tive aux vols dans les territoires en guerre, qui mentionnait
notamment les points suivants:

«L’autorisation générale d’exploitation pour I'exécution de
vols commerciaux vous a été octroyée en vertu des dispo-
sitions de l'article 157 du réglement d’exécution de la loi
sur la navigation aérienne (RNA). Il en ressort que de tels
vols sont autorisés en tant que sont remplies les conditions
requises pour une exploitation sdre et ordonnée. Une ex-
ploitation sire n'est pas garantie lorsque ces vols sont
effectués a destination de territoires en guerre ou de leur
voisinage immédiat. Cette exploitation est également pro-
blématique dés que I'on peut craindre que des opérations
de guerre ne soient déclenchées dans telle ou telle région.
Votre autorisation générale d’exploitation ne couvre pas
ce genre de vols.»

Par la suite, I'Office fédéral de I'air constata que I'une des
entreprises en question avait effectué, apres réception de
cette lettre, des vols & destination de Tel Aviv sans auto-
risation spéciale. Le 9 novembre, il rendit une décision par
laquelle les territoires des Etats d’lsraél, de I'Egypte, de
la Syrie et du Liban étajent exclus du 10 au 25 novembre
du champ d’application de 'autorisation générale d’exploi-
tation de cette entreprise. Celle-ci recourut le 14 novembre
contre la décision. Le Département des transports et com-
munications et de I’énergie rejeta le recours le 19 no-
vembre en relevant ceci:

«...en publiant sa lettre du 18 octobre 1973, I'Office de Iair
s'est fondé & juste titre sur 'article 157 RNA. Selon cette
disposition, une autorisation générale d’exploitation est
délivrée aux entreprises suisses qui remplissent les con-
ditions requises pour une exploitation sdre et ordonnée.
De telles conditions ne peuvent pas étre considérées
comme remplies si I'exécution sdre des vols dans les terri-
toires en guerre ou dans leur voisinage immédiat n'est pas
garantie. Si I'on doit s’attendre en tout temps au brusque
déclenchement d’opérations de guerre dans un territoire
donné, la sécurité des vols et, par voie de conséquence,
la sécurité des personnes transportées deviennent problé-
matiques. A I'’époque en question, la situation dans I'es-
pace aérien israélien et sur I'aéroport de Lod était si dan-
gereuse et les conditions sur les plans militaire et politique
étaient si précaires qu'il n'était plus possible d'éviter une
limitation de I'autorisation générale d’exploitation. Compte
tenu de ce danger, les compagnies aériennes concernees
devaient accepter de resteindre leur exploitation . . .

La mesure administrative prise le 9 novembre 1973 pouvait
difficilement é&tre évitée vu les risques considérables en-
courus et I'inobservation délibérée de la disposition, ce qui
constituait également la raison de I'exécution immediate.
Cette mesure est conforme a l'article 92 de la loi sur la
navigation aérienne.. . .»

Un recours administratif porté devant le Tribunal fédéral
est encore en suspens.

Le 14 novembre, le Conseil fédéral décida de mettre en
vigueur au 23 novembre I'article 34 de I'amendement de
1971 de la loi sur la navigation aérienne; celui-ci autorise
expressément |'Office de I'air & limiter ou a interdire les
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vols commerciaux des entreprises suisses a destination
de I'étranger lorsque la sécurité de V'exploitation ou des
raisons politiques I'exigent. Vu la situation au Proche-
Orient, qui demeura trés tendue méme apres la cessation
des hostilités, 1'Office de I'air — se fondant sur cet ar-
t'cle 34 — rendit une décision le 26 novembre a l'intention
des titulaires d’une autorisation générale d’exploitation
pour les transports internationaux a la demande; cette dé-
cision excluait du champ d’application de I'autorisation les
territoires des Etats engagés dans la guerre du Proche-
Orient et interdisait la location ou I'affrétement d’aéronefs
a des compagnies aériennes de ces Etats. Aucun recours
n'a été déposé contre cette décision, qui était encore en
vigueur a la fin de 'année.

L'introduction de la nouvelle conception des vols ABC
(Advance Booking Charter), qui avait été décidée a la fin
de 1972 par les autorités aéronautiques des Etats-Unis et
du Canada et par la CEAC, n'a pas eu de prime abord le
succés escompté. Il faut en chercher la raison essentielle
dans le maintien provisoire — décidé par les Etats-Unis et
quelques Etats européens — des vols d'affinité qui sont
plus simples a organiser et a exécuter, et pour lesquels
la période de réservation préalable de S0 jours n'est pas
prescrite. A la fin de I'année, les entretiens trilatéraux rela-
tifs au trafic d’affrétement sur I'Atlantique-Nord ont été
repris; 'année 1974 montrera s'ils permettent d’ouvrir la
voie a des accords d’affrétement bilatéraux ou & un accord
multilatéral.

A la fin de I'année, on comptait 64 titulaires d’autorisations
générales d’exploitation (entreprises suisses) pour les vols
commerciaux en trafic hors des lignes (59 en 1972). L'évo-
lution des entreprises suisses qui effectuent des vols hors
des lignes avec des grands avions donne l'image suivante:

— Balair (Béle)

11 132 heures de vol
412 160 passagers-étapes
Capital-actions: 32 millions de francs

Exploitation en faveur de 'UNTSO d'un Fokker F-27
acquis par la Confédération, qui remplace le DC-3 et le
Falcon Jet utilisés jusque-la au Proche-Orient sur
I'ordre et aux frais de la Confédération; prolongation
d’une année du contrat conclu avec la Confédération
pour la mise & disposition d’'un DC-6 A/B déja utilisé
jusqu'ici lors de catastrophes; mise en service d'un
DC-9 et d’un DC-6 (en plus de deux DC-8 de Swissair)
pour le transport de blessés et de prisonniers de guerre
entre Le Caire et Tel Aviv.

Etat de la flotte & la fin de I'année:
1 Fokker F-27 (Confédération suisse), 1 DC-6, 1 DC-9,
1 DC-8-55, 1 DC-8-63.

— SATA (Geneve)

9 211 heures de vol
275 162 passagers-étapes
Capital-actions: 9 millions de francs
Mise en service d’'une quatriéme Caravelle (appartenant
en propre a l'entreprise) et d'une cinquiéme (louée);
perte d’'un Convair 640 lors d'un accident a Tromso le
17 juillet.
Etat de la flotte a la fin de I'année:
4 Caravelle SE-210-10-B 1 R, 1 Caravelle SE-210-6-R.

— Phoenix (Béle)
3 880 heures de vol
167 388 passagers-étapes
Capital-actions: 2 millions de francs
validité de I'autorisation générale d’exploitation limitée
au 31 mars 1974.
Etat de la flotte & la fin de I'année:
1 BAC 1-11, 1 Boeing 707.



Au cours de l'année, les entreprises suisses ont effectué
8800 vols d’affrétement, ainsi que 1846 vols intervilles (aller
et retour comptés a double); les chiffres pour 1972 se mon-
taient a 7362 et 1228. Des autorisations ont été accordées
a des entreprises étrangéres pour un total de 9973 vols;
elles ont été refusées pour 44 vols (en raison du manque
de réciprocité).

L'augmentation du nombre des vols intervilles et des vols
pour les travailleurs étrangers nous donne l'occasion d'ac-
croitre le nombre des diverses catégories de vols enre-
gistrées dans la statisque. Cette innovation a été introduite
le 1er janvier 1974 et permet de recenser avec plus
d’exactitude les différents genres de vols hors des lignes
et, ainsi, d’en mieux juger I'importance.

5. Personnel aéronautique

Le nombre des licences nouvellement délivrees a notable-
ment diminué par rapport & l'année précédente (3216
contre 3777). La diminution concerne surtout les cartes
d’éléve (1708 contre 2018), les licences de pilote privé
(738 contre 790) et les licences de parachutiste (135 contre
213). L’augmentation des frais d'école et la diminution des
convocations & [linstruction aéronautique préparatoire
(IAP) ont pu contribuer a ce résultat. Le nombre total des
licences valables a néanmoins passé de 12565 a 12 722.
Pour les licences du personnel de linfrastructure, on
constate aussi une diminution des titres nouvellement dé-
livrés (de 148 & 120).

En vue de la formation des cadres, |'Office de I'air a orga-
nisé deux cours pour les instructeurs de pilotes de vol a
moteur (23 participants) et deux cours pour les instructeurs
de pilotes de vol & voile (15 participants); on note, par
rapport aux chiffres de 'année derniére (26 et 28), une
diminution sensible du nombre des participants; cela pour-
rait provenir, en premier lieu, de I'introduction d’'une con-
tribution aux frais de cours. Différents cours ont été orga-
nisés pour les instructeurs de pilotes de vol a moteur (un
cours de vol aux instruments, un cours de navigation, un
cours de perfectionnement) ainsi qu'un cours pour les ins-
tructeurs de parachutistes.

Les cours de I'lAP ont été effectués dans le cadre habituel.
A I'école suisse d'aviation de transport, 18 pilotes de ligne
ont achevé leur instruction de base.

L'Office de l'air a ouvert 213 (183) enquétes pour cause
d’infractions au droit aérien. Sur ce nombre, 29 (22) ont
été suspendues, 94 (103) se sont terminées par un pro-
noncé pénal et 13 (4) ont été transmises au juge ordinaire
ou aux autorités aéronautiques étrangéres alors que 10 cas
(0) se sont soldés par un avertissement. Ayant effectué des
vols ou des sauts en parachute sans licences valables ou
sans les autorisations indispensables, 104 personnes se
sont vu infliger des amendes allant jusqu'a 80 francs.
D’autres infractions ont été punies par des amendes de
180 francs au plus. Pour la premiére fois, on s’est occupé
d'un cas d’ivresse aux commandes d’'un aéronef: le cou-
pable a été condamné & une amende de 800 francs et sa
licence lui a été retirée pour un certain temps. Cette der-
niére mesure a été également appliquée dans quelques cas
de vols illicites a basse altitude.

6. Matériel aéronautique

L'avion d'instruction et de tourisme AS-202-15 BRAVO
construit par I'Usine d’'avions et de véhicules SA, Alten-
rhein, et le planeur B-4/PC-11 de la maison Pilatus, Cons-
tructions aéronautiques SA, Stans, qui avaient passé l'exa-
men de type 'année derniére ont été admis, le premier aux

Etats-Unis, le second en France et dans la République
fédérale d’Allemagne. S SN "
Un travail considérable a été accompli en faveur de la -
jutte contre le bruit: relevons les mesures prises pour dimi-
nuer le bruit des aéronefs, le financement par la Confédé-
ration de la fabrication — & la maison Pilatus — d’un banc
d'essai pour hélices, les études concernant l'installation
de silencieux pour moteurs d'avions et les travaux d’ingé-
nieurs en relation avec la modification des réacteurs du
Boeing 707. .

Des examens de type et des examens partiels de type ont
été effectués sur 5 avions et 3-planeurs ainsi que sur
13 avions de catégorie amateur et planeurs de pente. L'exa-
men d’entrée a été effectué sur 9 aéronefs d’un poids maxi-
mal au décollage de plus de 15000 kg, 96 avions légers,
7 hélicoptéres, 39 planeurs et environ 500 parachutes.

7. Aérodromes

Des subventions fédérales d’un montant global de 73 mil-
lions de francs ont été allouées pour I'agrandissement des
aéroports nationaux de Zurich, Genéve et Bale. Les travaux
d’agrandissement de 'aéroport de Genéve (5e étape) et
de I'aéroport de Zurich (4e étape) se sont poursuivis selon
le programme établi. Certes, des difficultés financiéres
dues au dépassement des frais, au renchérissement des
travaux de construction et aux restrictions de credit sont
apparues & Zurich.

Dans le domaine des champs d’aviation, il y a lieu de
signaler ce qui suit:
8 janvier: Autorisation d’exploiter un champ d’avia-
tion & Davos (limitée au service d'apport
en hiver);

Autorisation de construire un champ
d’aviation pour hélicoptéres & Grindel-
wald (recours en suspens);

Autorisation d’exploiter un champ d’avia-
tion pour hélicoptéres a Lauterbrunnen;
Retrait de l'autorisation d’exploiter un
champ d'aviation pour hélicoptéres a
Muraz (faillite de la société exploitante);
Autorisation de construire un champ
d’aviation pour hélicoptéres & Gstaad/Im
Grund (en vue de déplacer celui de
Gstaad/Klésterli & un endroit plus favo-
rable quant au bruit).

1er mai:

31 aodt:

17 octobre:

17 décembre:

Les recours contre les autorisations délivrées en 1971 aux
fins de construire les champs d’aviation pour hélicoptéres
de Bernex et de Vevey sont toujours en suspens.

Le 13 ao(t, Unterrothorn (VS) a été désigné comme place
d'atterrissage en montagne ce qui a permis de classer le
recours contre la désignation de Rotenboden. En revanche,
le recours concernant Arpille/Arolla reste en suspens.

Le 5 septembre, aprés une longue procédure d’instruction,
le Conseil fédéral a rejeté les recours formés contre 'oc-
troi, le 4 décembre 1969, de I'autorisation d’aménager un
champ d’aviation a Kestenholz (décision du Département
des transports et communications et de l'énergie du
24 aolt 1970). La décision était assortie de différentes ré-
serves en faveur de I'aménagement du territoire et de la
protection des eaux. A propos de la mise en danger de
I’équilibre hydrologique, le Conseil fédéral déclara:
«...qu'il s’agit uniquement d'un danger trés incertain et
vague, et que seul un enchainement de circonstances par-
ticulierement malheureuses pourrait avoir des conséquen-
ces graves et irréparables. D'ailleurs, méme si ce danger
ne peut étre complétement écarté au moyen de dispositions
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appropriées, il peut cependant étre considérablement re-
duit lors 'de I'octroi d’une autorisation de principe pour
‘'aménagement d’'un champ d’aviation. C’est pourquoi le
Conseil fédéral estime que le fait de refuser dans de sem-
blables cas, pour des raisons de protection des eaux, I'oc-
troi d’autorisations en vue d’aménager des champs d'avia-
tion présenterait matériellement une mesure de rigueur
excessive parce que n'étant pas de nécessité absolue.»
Les mesures de bruit opérées dans le cadre de la proce-
dure d'instruction ont révélé que douze vols s'étendaient
sur une largeur de bande de 50 a 59 décibels; pour trois
vols, on a déterminé une valeur de 60 a 64 décibels et pour
un seul vol une valeur de 68 a 70 décibels. A ce sujet, la
décision développe les considérants suivants:

«Relevons, a titre de comparaison, que dans une autre
décision faisant I'objet d'un recours au Conseil fédéral, les
mesures de bruit ont donné des valeurs de 54 a 85 déci-
bels. Le Conseil fédéral avait déclaré qu’'un bruit de
70 décibels et plus présentait une géne. Cet argument est
primordial en ce qui concerne l'intérét public & éviter le
bruit; il ne s’agit toutefois pas d’un bruit devant & tout prix
étre empéché en raison du préjudice qu’il cause a des
intéréts publics essentiels. Les nombres de décibels en-
registrés dans le cas présent sont dans I'ensemble bien
inférieurs & ceux qui sont cités dans la décision que nous
avons comparée. Puisque, au surplus, on ne voit aucune
raison pouvant paraitre impérieuse pour fixer particuliére-
ment bas la limite de la tolérance dans le cas sur lequel
il faut statuter, le recours ne peut non plus étre admis au
nom de la lutte contre le bruit.»

Un autre examen attentif des intéréts en présence a été
effectué comme il suit:

«Dans le cas présent, la conception du groupe de planifi-
cation régionale ne coincide pas complétement avec les
intéréts nationaux. Pour les besoins de notre aviation mili-
taire et du trafic, la Confédération doit veiller a une forma-
tion aéronautique suffisante. Un nombre minimal d'aéro-
dromes constitue a cet effet une condition indispensable.
Les intéréts de la planification régionale se heurtent en
I'occurrence aux taches fédérales dont il faut tenir compte
dans le secteur de la planification nationale. Il ne suffit pas
que la Confédération ait égard a la planification régionale;
les groupes régionaux, eux aussi, doivent prendre les
taches fédérales en considération.»

On a établi, pour les aéroports de Zurich, Genéve et Bale,
de nouvelles prévisions sur le trafic qui s’étendent jusqu'a
I’année 1985.

8. Sécurité aérienne et information aéronautique

Le systéme de navigation dans les voies aériennes a été
amélioré: un VOR a remplacé le NDB de Hochwald et un
DME compléte le VOR de Passeiry. Le systéme de naviga-
tion d'aéroport a été amélioré, a Zurich, par la mise en
service d’'un ASMI (Aerodrome Service Movement Indi-
cator) et, & Genéve, par l'installation d'un équipement ILS
sur la piste 05; il est vrai que la mise en service de celui-ci
a quelque peu trainé en longueur.

La réglementation qui avait été introduite en 1972 sur la
séparation du trafic entre le vol a voile et les vols contrdlés
dans la zone de Zurich a été remaniée sur la base des
expériences faites afin d’obtenir une utilisation optimale
de I'espace aérien. Dans le sud du Tessin, on a limité les
vols VFR pour clarifier la situation du trafic avec les aéro-
dromes de cette région et le contréle de la circulation
aérienne de Milan.

Le nombre des rapports sur des quasi-abordages ayant
augmenté d’'une maniére générale, I'OACI décida d’exa-
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miner ces incidents pour déterminer si des modifications
s’imposaient-dans le systéme de sécurité aérienne. Une
conférence tenue en Suisse a ce sujet ne donna lieu a
aucune proposition de modification, mais les procédures
d’'annonce et de traitement furent améliorées et normali-
sées. Il a été prévu d’organiser désormais cette conférence
une fois par année.

Le Service des obstacles a la navigation aérienne a traité
au total 1035 objets (année précédente 698).

Le systéme de redevances d'Eurocontrol, auquel participe
également la Suisse, est entré le 1er novembre dans sa
deuxiéme période bisannuelle; a cette date, le taux de cou-
verture qui était de 15 pour cent a été porté a 30 pour cent
de I'ensemble des frais des installations et services de
navigation aérienne de route.

Avec I'entrée en vigueur de I'amendement de 1971 de la loi
sur la navigation aérienne, tous les frais de la sécurité
aérienne sont pris en charge par la Confédération. Afin
de couvrir les dépenses pour la sécurité aérienne locale,
qui incombent désormais a la Confédération et non plus
aux exploitants des aéroports de Zurich, Genéve et Berne
comme c'était le cas jusqu’ici, on a introduit & la méme
date — le 1er janvier 1974 — une nouvelle redevance féde-
rale de sécurité aérienne.

Le nombre des tirs militaires annoncés au Bureau de coor-
dination pour les tirs et la sécurité de la navigation
aérienne (COTSENA) a été quelque peu supérieur & 10 000.
Le groupe de travail pour l'intégration de la sécurite
aérienne civile et militaire (ATC-80) a poursuivi ses études
et a établi un premier rapport intermédiaire.

Le Service d'information aéronautique échange & l'heure
actuelle des renseignements avec 102 Etats membres de
I'OACI. La liste des abonnés a la publication d'information
aéronautique et & ses compléments (NOTAM de classe ll)
comprend plus de 4800 adresses. Le bureau NOTAM a
I'aéroport de Zurich est en relation réguliére avec 60 bu-
reaux a l'étranger; il a diffusé quelque 1100 NOTAM de
classe | par le réseau du service fixe des télécommunica-
tions aéronautiques et a regu pour sa part plus de 60 000
NOTAM étrangers de la méme classe.

9. Protection de I’environnement

En mettant en vigueur 'amendement de 1971 de la loi sur
la navigation aérienne, I'ordonnance du 14 novembre sur
la navigation aérienne et I'ordonnance du Département des
transports et communications et de I'énergie du 23 no-
vembre concernant les zones de bruit des aeérodromes
exploités en vertu d'une concession, on a créé le fonde-
ment juridique qui permet de satisfaire a un ancien postulat
de la lutte contre le bruit: selon le niveau d’exposition au
bruit prévu, il est constitué autour de ces aérodromes trois
zones d’utilisation diverse. L’établissement des plans de
zones prendra encore un certain temps; pour leur mise &
I'enquéte, I'ordonnance sur la navigation aérienne fixe un
délai au 31 décembre 1977 pour les aéroports de Zurich
et de Genéve, et au 31 décembre 1980 pour les autres aéro-
dromes au bénéfice d’'une concession.

L’amendement de la loi sur la navigation aérienne contient
également l'interdiction des vols supersoniques dans I'es-
pace aérien suisse, qui avait a I'époque fait I'objet de vives
discussions (article 14, 1er alinéa).

L’interdiction des vols de nuit sur les aéroports nationaux
a dépassé sa période d'introduction; aprés quelques diffi-
cultés initiales, elle fonctionne correctement. Aucune dé-
cision n'avait encore été prise a la fin de I'année quant
aux recours adressés au Conseil fédéral.



"Sur les aéroports de Zurich et de Genéve, on a expérimenté

de nouvelles procédures de départ tenant compte des ca-

ractéristiques des avions & réaction de la nouvelle géné-
ration (Boeing 747, DC-10, etc.).

Les mesures de bruit effectuées sur les avions d'un poids
au décollage inférieur a 5700 kg ont éteé poursuivies. Durant
I'année, 178 nouveaux certificats de bruit ont été établis
ce qui porte le chiffre total a 764, soit 75 pour cent de
I'effectif de cette catégorie d’avions. Le procédé de mesure
développé en Suisse a rencontré un vif intérét tant a I'étran-
ger qu'auprés de I'OACI.

La situation demeure toujours critique pour ce qui est des
champs d’aviation; il en est résulté pour les collaborateurs
de I'Office de I'air un travail considérable.

10. Attentats, accidents et sécurité

Au mois de janvier, le comité juridique de I'OACI, lors de
sa 20e session tenue a Montréal, s'est occupé de la pre-
paration d’un accord sur les mesures a prendre contre les
Etats qui soutiennent les attentats dirigés contre ['aviation
civile. Sans avoir pu convenir d'un projet, le comité
recommanda néanmoins au Conseil de 'OACI de convo-
quer, afin de poursuivre 'examen du probléme, une assem-
blée pléniére extraordinaire et, & la méme date et au méme
endroit, une conférence diplomatique. Le Conseil de 'OACI
donna suite aux recommandations et convogua ces deux
conférences pour le 28 aodt a Rome. Celles-ci se séparé-
rent le 21 septembre sans avoir atteint le but fixé. Autant
une grande partie des attentats sont en relation directe
avec le conflit du Proche-Orient, autant les travaux préli-
minaires et les conférences furent caractérisés par des
intéréts et affinités économiques et politiques portant I'em-
preinte du Proche-Orient. Alors qu'a La Haye et a Mon-
tréal il avait été possible, dans les mesures techniques
contre les attentats et dans les mesures contre leurs au-
teurs, de constituer une base commune solide et de con-
clure un accord, cela ne fut précisément pas le cas dans
le domaine combien plus délicat des mesures & prendre
contre les Etats.

Sur la base des échanges d’expériences et d'informations
réalisés sur le plan international, le genre et I'étendue des
mesures de sécurité prises sur les aéroports et dans les
exploitations furent adaptés en permanence a toute nou-
velle menace. Lors des contréles au sol effectués sur les
aéroports, un grand nombre d’armes et d'objets dangereux
ont été saisis tout au long de I'année; personne ne peut
évidemment dire combien d’attentats projetés ont été ainsi
déjoués. Le 1er décembre, un jeune homme s'est rendu
maitre d’'un avion de Swissair, qui était parti de Zurich pour
Genéve—Abidjan; il fut arrété par la police & Geneve apres
plusieurs heures de tractations; il déclara avoir voulu, par
son acte, attirer I'attention du public sur la famine qui sé-
vissait dans certaines régions d'Afrique.

Aucun accident grave ne s'est produit en trafic suisse dans
le secteur des grands avions de transport, abstraction faite
de la perte d’un Convair 640 de la compagnie SATA causée
le 17 juillet a Tromsd lors d’un atterrissage brutal; cet
accident n’a fait aucune victime. Le 10 avril, un avion bri-
tannique d’affrétement du type Vickers Vanguard s’est
écrasé par mauvais temps contre un terrain escarpé dans
la région de Hochwald (SO) lors de son approche sur
I'aéroport de Bale-Mulhouse. Cet accident causa la mort
de 108 passagers alors que 36 furent blessés; un seul
occupant sortit indemne de la catastrophe. Un hélicoptére
suisse s’est écrasé dans les Alpes en raison d’une charge
mal arrimée; le pilote fut tué. Tous les autres accidents
graves ont eu lieu dans l'aviation privée; ils sont demeurés

pratiquement identiques & ceux de l'année précédente
quant au nombre, aux causes et aux dégats (pour une aug-"
mentation d’environ sept pour cent de I'effectif des aéro-
nefs). Dans le vol & voile, le nombre des accidents s’est ré-
duit de moitié. Les accidents mortels ont été de nouveau
provoqués presque sans exception par 'inobservation de
conditions météorologiques critiques ou par le depasse-
ment des limites d'utilisation des aéronefs. En vue de lutter
contre les accidents, on a préparé des prescriptions plus
sévéres en matiére de circulation, d’exploitation et d'ins-
truction du personnel, prescriptions qui entreront en vi-
gueur en 1974. Trois accidents graves se sont produits lors
de sauts en parachute.

Le Service de recherches et de sauvetage a dd ‘intervenir
4 seize reprises pour rechercher des avions portés dispa-
rus, dans onze cas en collaboration avec des pays limi-
trophes. Six opérations ont été déclenchées inutilement,
les intéressés ayant omis d’annoncer leur atterrissage ou
ayant atterri sur un aérodrome de dégagement.

11. Organisation interne

A la fin de I'année, I'effectif du personnel était de 139 (137).
Uattribution des différents bureaux a été remaniée; c’est
ainsi que l'office a quitté I'’Aarbergergasse tandis que les
sections des aérodromes et de la sécurité aérienne de
méme que certains inspecteurs de la section du matériel
aéronautique ont été déplacés en d’autres endroits de la
ville de Berne. Dans I'ensemble, la situation a la fin de
|'année se présentait de la fagon suivante:
— Berne:

Inselgasse (siége principal)

Palais fédéral nord (centraie de polycopie)

Theaterplatz 8 (section des aérodromes et inspecteurs

de la section du matériel aéronautique)

Florastrasse 8 (section de la sécurité aérienne);
— Aéroport de Zurich:

Section des entreprises de vol et d’entretien; services

des sections du matériel aéronautique et de la sécurité

aérienne;
— Aéroport de Genéve:

Service d’inspection des aides radio & la navigation;
— Dubendorf, Institut médical de I'aviation:

Collaborateurs pour la sélection des jeunes pilotes.
En outre, certains inspecteurs de la section du matériel
aéronautique ont leur lieu de stationnement a Zurich et a
Lausanne.
Le 1er mars a été signé avec le Service de I'aviation et de
la défense contre avions un accord qui régle la coordina-
tion de 'engagement des hélicoptéres a des fins civiles.
Aprés une longue période de préparation, le Département
des transports et communications et de I’énergie a édicté
le 28 février une ordonnance réglementant 'activité des
fonctionnaires de I'Office de I'air dans les entreprises de
navigation aérienne et dans les écoles d’aviation.
A la fin du mois de mai, M. Karl Bernhard, inspecteur, a
pris sa retraite; il s'était employé pendant 26 ans a mainte-
nir la navigabilité des petits avions en Suisse occidentale.
Le 1er janvier 1974, le Conseil féderal a nommeé sous-direc-
teurs M. Herbert Weibel, ingénieur diplomé, chef de la
division de l'infrastructure, et M. Rolf P. Kiinzi, avocat, chef
de la division du trafic aérien.
Au cours de I'année, I'Office de l'air a édité les publica-
tions suivantes:
— W. Eichenberger:

Aérodynamique et mécanique du vol (2e édition);
— W. Ledermann:

Funktelefonieverfahren in deutscher Sprache fir Fihrer

von Segelflugzeugen (2e édition);
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— Turbulente Nachstromung...
_Turbulence de sillage. © ==+ ,

— Piloten ... Achtung! Die Strémung reisst ab!
Pilotes . . . attention au décrochage!

12. Statistiques

On a publié pour la premiére fois un graphique représen-
tant le développement du trafic de lignes et du trafic hors
des lignes (tableau 9); ce graphique indique aussi com-
ment ces deux genres de trafic ont évolué I'un par rapport
a l'autre au cours des onze derniéres années. Un tableau
des mouvements de nuit sur les aéroports de Zurich et de
Genéve figure également pour - la premiére fois dans cette
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statistique (tableau 8). Ont été supprimés les tableaux sui-
vants: sécurité aérienne/trafic dans les voies aériennes, ré-
partition des frais de construction des aéroports; en régle
générale, ces tableaux-ci ne sont publiés que tous les deux
ans. Dans le cadre de ces tableaux alternés, on a repris
cette année la liste des accords aéronautiques bilatéraux
conclus par la Suisse (tableau 27) et le tableau donnant
un apergu de I'évolution du trafic international de lignes
(tableau 25). Comme I’an passé, un organigramme de 'Of-
fice de I'air figure a la suite des différents tableaux.

Berne, le 15 mars 1974
Office fédéral de I'air
Le directeur:
W. Guldimann












3. Gewerbsmissiger Passagierverkehr Schweiz-Ausland v.v. nach Verkehrsarten und Flughifen v

Trafic commercial de passagers Suisse-étranger et vice versa, selon le genre de trafic et les aéroports 1

Schweiz 2

Suisse 2

Ziirich 3

Genéve 3

Basel-Miilhausen 3

I Ohne direkten Transit und ohne Inlandverkehr/ Sans transit direct et sans trafic interne

2 Ohne Gratispassagiere/ Non compris les passagers transportés i titre gratuit

Linienverkehr Swissair
Trafic de lignes de Swissair

Linienverkehr auslindischer
Unternehmungen

Trafic de ligm‘Q des entre-
prises étrangéres

Pauschalllugreiseverkehr
schweizerischer Unternehmungen

Trafic de vovages a forfait des

c-nln'prisvs SUisses

Pauschalllugreiseverkehraus-
lindischer Unternehmungen
Trafic de voyages a forfait

des entreprises étrangéres

Ubriger Nichtlinienverkehr
schweizerischer Unternehmungen
Autre trafic hors des lignes des
entreprises suisses

Ubriger Nichtlinienverkehr
auslindischer Unternehmungen
Autre tralic hors des lignes

des entreprises étrangeres

Linienverkehr
Trafic de lignes

Pauschalflugreiseverkehr
Trafic de vovages a forfait

("briger Nichtlinienverkehr
Autre trafic hors des lignes

Linienverkehr
Trafic de lignes

Pauschalflugreiseverkehr
Tralic de voyages a forfait

Ubriger Nichtlinienverkehr
Autre trafic hors des lignes

Linienverkehr

Trafic de lignes
Pauschalflugreiseverkehr
Trafic de voyages i forfait
Ubriger Nichtlinienverkehr
Autre trafic hors des lignes

Anteil in Prozenten/Part en pour-cent

1972 1973
48 48
33 33

7 7
8 8
2 2
2 2
82 8l
15 15
3 4
88 87
8 8
1 5
15 51
18 42
7 7



1. Gewerbsmaéssiger Luftverkehr — Trafic commercial )
Ergebnisse 1973 in halbfetter, Ergebaisse 1972 in gewdhnlicher Schrift — Résultats 1973 en mi-gras, résultgts 1972 en caractéres ordinaires

Zahlende ! ‘ Gufer—Tonnen-

‘ i Etappen- Fracht und Post | Flugkilometer i kilometer
Verkehrsart und Unt h Etappenflige - gkilol Passagier-km >
G(aern?e asea ;raufri‘c etneg{rne%rggg Vo?seétapegs ggz::g';’se_ Fret ett poste ';'a"r’égi‘r’f: Passagers-km Ma;gt;iggises
étapes payants kilométres
1 2 3 4 5 6 7
A. Linienverkehr — Trafic de lignes
1. Swissair :
a) Inlandverkehr, inklusive interne e - )
Etappen internationaler Linien . . 14 262 . 790941 19 934 2629 068 153 851 952 4 046 254
Trafic interne, y compris les 13617 702 931 18777 2 472 651 136 515745 3742283
étapes internes des lignes
internationales
b) Schweiz—AuslandVv.v.. ... ... 61521 3842 692 81374 63 673 59€ 5586 589 713 | 194 692 002
Suisse—étranger v. v. 59 650 3436970 72 434 61297 47C 4801794890 165261459
¢) Auslandsetappen'. ... ...... 9926 518 473 26 511 15 458 592 1014 981 563 60 437 165
Etapes a I'étranger’ 9772 434 844 21831 14940088 | 812117741 49 261 185
d) Total Swissair . . .. ........ 85 709 5152 106 127 819 81761 256 6 755423228 | 259175 421
2. Ausldndische Unternehmen 83039 4574745 113 042 78 710 208 5750428376 | 218264927 | -
Entreprises étrangéres
a) Inlandsetappen .............-- 3044 103 226 3707 642 038 21 836 348 /676/ 565
Etapes internes 3033 99 844 2712 679 203 22 595 971 -~ 579 318
b) Ausland—Schweiz v.v.2 ........ 69 826 3646 163 121 859 66 256 450 4273349 142| 191222560
Etranger—Suisse v. v.2 68 447 3 341688 111720 64319094 | 3930554067 | 175354620
c) Total auslandische Unternehmen . 72 870 3749 389 125 566 66 908 498 4295185490 191899125
Total entreprises étrangéres 71 480 3 441 532 114 432 64 998 297 3953150038 | 175933938
3. Linienverkehr Schweiz—Ausland v. v.
Trafic de lignes Suisse—étranger v. v.
a) Swissair(1b) . ... ....... .. 61521 3 842 692 81374 63 673 596 5585589 713| 194 692 002
59 650 3436 970 72 434 61297 470 4801794890 165261459
b) Auslandische Unternehmen (2b) . 69 826 3646 163 121 859 66 266460 | 4273349142| 191222560
Entreprises étrangéres (2b) 68 447 3341688 111720 64319004 | 3930554067 175354620
¢) Total Schweiz—Ausland v. V.
(ib+2b) . ... 131347 7 488 855 203 233 129 940 056 9859938 855| 385914 562
Total Suisse—étranger v. v. 128 097 6778 658 184 154 125616 564 8732348957 | 340616079
(1b + 2b)
B. Pauschalflugreiseverkehr® —
Trafic de voyages a forfait®
1. Schweizerische Unternehmen . . . . 6712 685176 43 * * *
Entreprises suisses 6 599 625 640 42 * * *
2. Auslandische Unternehmen . . . . .. 6713 649 529 65 * * *
Entreprises étrangéres 6274 595 367 115 * * *
3. Total Pauschalflugreiseverkehr . .. 13 425 1334 705 108 * * *
Total trafic de voyages a forfait 12 873 1221 007 157 * * *
C. Ubriger Nichtlinienverkehr* —
Autre trafic hors des lignes*
1. Schweizerische Unternehmen . . . . . 59 914 268 413 33 295 * * *
Entreprises suisses 76 465 239 981 42 425 * * *
2. Ausléndische Unternehmen . .. .. 5822 307 455 7971 * * *
Entreprises étrangéres . 4 547 207 251 6216 * * *
3. Total Ubriger Nichtlinienverkehr . . . 65 736 575 868 41 266 * * *
Total autre trafic hors des lignes 81012 447 232 48 641 * * *
D. Zusammenzug’ — Récapitulation®
1. Schweizerische Unternehmen . . . . . 152 335 6 105 695 161157 81761 256 6755423228 | 259175421
Entreprises suisses 166 103 5 440 366 155 509 78 710 209 5750 428 376 | 218264 927
2. Ausléndische Unternehmen . . . . . . 85 405 4706 373 133 602 66 908 498 4295183 490 | 191899 125
Entreprises étrangéres 82 301 4244150 120763 64 998 297 3953150036 | 175933938
3. Gesamttotal . . ... ... ... 237 740 10 812 068 294 759 148 669 754 | 11050 608 718 | 451 074 546
Total général 248 404 9684 516 276 272 143 708 506 9703578 414 | 394198 865
4. Zu- oder Abnahme in % . ... ... —4,3 +11,6 +6,7 +3,5 +13,9 +14,4
Augmentation ou diminution en %
1 Vollstindig im Ausland liegende Etappen. Die angefiihrten Zah- 1 Etapes situées entierement a l'étranger. Les chiffres donnés re-
len geben die addierten Etappentotale wiecer présentent la somme des totaux de chaque étape )
2 Direkter Transit inbegriffen; einschliesslich Verkehr franzo- 2 Le transit direct est inclus; y compris le trafic des entreprises
sischer Unternehmen nach Basel/Milhausen francaises a destination de Bale-Mulhouse
3 Flige, bei denen zusatzlich zur Beférderung wesentliche Lei- 3 Vols pour lesquels sont comprises, en plus du transport, des
stungen am Reiseziel eingeschlossen sind prestations essentielles 4 I'endroit de cestination
¢ Nur Transportflige 4 Vols de transport seulement .
s Die Leistungen in km (Kol. 5—7) beziehen sich nur auf den Li- s Les résultats en km (col. 5—7) se référent uriquement au trafic
nienverkehr, da im Pauschalflugreise- und im Gibrigen Nicht- de lignes; ils ne sont pas relevés pour le trafic de voyages a
linienverkehr nicht festgestellt forfait ni pour 'autre trafic hors des lignes
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2. Linienverkehr — Trafic de lignes 1952—1973

Tonnenkilometer — Tonnes-kilométres

Linge des Passagierkilometer — Passagers-kilométres Passagier- Giiter-Tonnen-
Liniennetzes Flugkilometer Zahlende Fracht und Tonnenkilometer M ! ‘ltl ;”
Jahr Longueur du Etappenfliige | Kilométres E;asgp?g;e Post Ausgeniitzte Angebotene Aus- P?::ggse_rs a;gnﬁgs.ses Ausgelastete Angebotene Aus-
Année |réseau g;s lignes| Vols-étapes parf&%rus ' gassagers- Fret ett poste Utilisés Offerts Urt\:.loit;zg{:gn Kilométres kilométres Utilisées ffertes U{ial?;:?i%n
1. VIL ¢tapes payants A - A
in Tausend — en milliers in Tausend — en milliers
(1) Schwelzerischer Linienverkehr im In- und Ausland — Trafic suisse de lignes, interne et a I'étranger
1952 29 824 17 241 9184 291 595 5618 201 363 309 782 65 19283 4519 23 802 33990 70
1953 34791 19 801 11 560 404 229 6731 296 196 470 152 63 27 827 6 093 33920 48 828 69
1954 56 879 23 555 15711 540 085 8 888 403 590 695 845 58 37903 8191 46 094 78 264 59
1955 58 242 27 351 16 908 626 567 11 676 465 329 727 077 64 43 665 11 332 54 997 84 943 65
1956 56 863 32107 19 360 766 663 13743 544171 850 267 64 50 636 13933 64 569 97 140 66
1957 96 296 38 (066 25771 985 216 16 552 788 476 1279 994 62 73 872 19 236 93 108 150 815 62
1958 121 185 39 884 29 650 1058715 19 624 913 622 1548 512 59 86 083 24762 110 845 183 893 60
1959 124 272 9317 29615 1 095769 22 407 965 594 1599 995 60 89 519 29 583 119102 195 085 61
1960 131523 43193 31996 1285520 26 036 1138 463 1956 781 58 105613 34 334 139 947 238 851 59
1961 108 820 45726 34 907 1439918 26 012 1365 367 2 659 052 51 127 079 36 645 163 724 298 627 55
1962 129 383 48 073 37 025 1648 419 28 121 1685 653 3195 969 53 156 900 40 036 196 936 379735 52
1963 130 661 50 858 39 689 1780048 31915 1841 857 3 496 209 53 169 133 47 534 216 667 418 147 52
1964 127 984 51550 42 422 1909 475 35 483 2142 949 3969 995 54 194 136 54724 248 860 476 101 52
1965 135 998 55 602 45914 2176 796 42 848 2435510 4 454 865 55 220901 68 025 324 074 539 471 54
1966 141717 59 960 49 340 2379766 52 154 2688 109 4821076 56 243 476 80 598 288 926 584 696 55
1967 143 464 67 108 54 045 2 646 604 55 501 2994 491 5284 480 57 271 564 82 046 353 610 642 491 55
1968 170 834 72 021 59 923 3009 275 71603 3323537 6 259 457 53 294 285 117 424 411 709 788 403 52
1969 176 482 77 257 67 728 3 489 934 96 165 3825134 7218129 53 338 833 175 093 513 926 951 506 54
1970 215 586 84 646 75 421 3 867 576 108 469 4420 320 8 292 457 53 392 001 187 613 579614 1134 147 51
1971 245 337 86 261 77 514 4414970 110 528 5 095 855 9 861 092 52 451 762 200 632 652 394 1329 587 49
1972 218 205 83 039 78710 4574745 113 042 5750 428 10 888 811 53 510 447 218 265 728 712 1464 811 50 .
1973 226 949 85709 81761 5152 106 127 819 6 755 423 11 969 290 56 600 223 259 175 859 398 1631935 53
(2) Auslandischer Linienverkehr — Trafic étranger de lignes (3)

1952 141 272 13 301 10 033 324 519 9 336 249 856 398 863 63 24 816 8 031 32 847 43198 76
1953 161 868 15 392 11 807 422 230 11143 326 148 526 614 62 31270 10 230 41 500 59729 70
1954 155 295 16 297 13 362 441 7N 11573 376 786 646 203 58 36 553 12 241 48 794 80 052 61
1955 197 142 17 460 14 578 519 747 12772 438 461 €93 973 63 42 405 13 383 55788 90 569 62
1956 221 298 20 230 16 612 593 517 14773 £05 390 817 548 62 48 295 14 941 63 236 103 288 61
1957 225 551 23123 18 529 695118 16 745 593 989 991 806 60 56 348 17 187 73 535 121 346 61
1958 285917 30059 24 444 794 419 18 289 700 333 1309 808 54 65 961 19 757 85718 146 694 58 |
1959 242 383 32313 22 647 891 442 22 986 674 730 1212654 56 63 445 21434 84 879 140925 60.
1960 247 951 35118 26 693 1077 997 20343 865 991 1600 204 54 81 459 31327 112786 189 657 60
1961 294 223 36 194 28 871 1207 942 36 230 1049 493 2 057 463 51 98 952 38712 137 664 243 396 57
1962 271584 36 995 27 856 1293974 44 539 1129919 2170108 52 106 471 41190 147 661 258 581 57
1963 297 736 40 075 29 458 1462 704 51083 1288 340 2 425 483 53 120 068 46 461 166 529 293 289 57
1964 282 981 41107 31396 1628 706 52 678 1446 747 2712 548 53 125 867 52 539 178 406 319983 56
1965 301 874 42796 34 522 1805 349 61953 1711963 3116 584 55 148 941 63 499 212 440 381 306 56
1966 269 130 48 804 8442 2063574 67 968 1943 446 3 627 856 54 169 080 71044 240 124 442 079 54
1967 344 240 51962 43 660 2 265 196 69 648 2 246 542 4284 209 52 195 449 84 762 280 211 548 728 51
1968 393 994 55217 50 092 2 441 923 87716 2603 001 5 065 687 51 226 461 117 637 344098 696 035 49
1969 357 421 62 163 56 238 2 853 545 103 933 2969 039 5910 194 50 258 306 144 034 402 340 799 524 50: .
1970 393 930 66 394 65 141 2990 189 107 102 3312348 7151 048 46 288174 155 782 443 956 986 743 45
1971 430 163 66 758 62612 3113752 103 960 3344 879 6994 108 48 291 005 152 006 443 011 945 769 47
1972 446 477 71480 64 998 3 441 532 114 432 3953 150 7 842 547 50 343924 175934 519 858 1 046 382 50
1973 451 835 72 870 66 908 3749 389 125 566 4295 185 8321157 52 373 681 191 899 565 580 1128 107 50

* Swissair-Linien, die teilweise auch von ausldndischen Unternehmen beflogen wurden

2 Etappen, die nur von ausléndischen Unternehmen beflogen wurden

3 Verkehr von der Schweiz nach dem ersten Etappenort im Ausland und umgekehrt

2 Etapes qui ne sont desservies que par des entreprises étrangeéres
3 Trafic depuis la Suisse jusqu’a la premiére escale a I'étranger et vice versa

1 Lignes Swissair, partiellement exploitées aussi par des entreprises étrangéres




4. Gewerbsmissiger Verkehr auf den Landesflughédfen — Trafic commercial sur les aéroports nationaux

: ~ Ziirich Geneve Basel'
Flughéfen — Aéroports
1972 | 1973 Diff. % 1972 [ 1973 ] Diff. %o 1972 1973 Diff. %
A. Linienverkehr — Trafic de lignes
1. Bewegungen — Mouvements . . . . . 86 818 90 032 + 4 57 921 59 058 + 2 16 332 16 560 + 1
2. Passagiere — Passagers:
a) Eigenverkehr — Trafic local . . . . | 4404714 | 4916 594 412 | 2654691 2882865 + 9 460797 | 507 258 +10
b) Direkter Transit — Transit direct 336212 338834 + 1 355550 408712 +15 32 600 44242 | +36.
c) Total .. ............... 4740926 1 5255428 | +11 3010241 | 3291 577 + 9 493 397 | 551500 +12
3. Fracht — Fret t:
Eigenverkehr — Trafic local . . . . 101583 | 110133 + 8 27 881 32 030 +15 11 250 13 009 +16
4. Post — Poste t:
Eigenverkehr — Trafic local . . . . 6188 6786 +10 4771 5025| + 5 1632 1569 — 4
5. Gliter — Marchandises t 2:
Direkter Transit — Transit direct . 17 136 18 481 + 8 18138 18 986 + 5 4979 6 961 +40
B. Pauschalflugreiseverkehr —
Trafic de voyages a forfait
1. Bewegungen — Mouvements . . . . . 6 644 7012 + 6 3193 3532 +11 2813 2387 —15
2. Passagiere — Passagers:
a) Eigenverkehr — Trafic local . . . . 639769 ! 730963 +14 192533 | 226737 +18 254609 | 216 549 —15
b) Direkter Transit — Transit direct 16 505 9434| —43 25 566 31577 +24 1056 735 —30
c) Total ... .............. 656 274 | 740 397 +13 218099 | 258314 +18 255665 | 217 284 —15
C. Ubriger Nichtlinienverkehr —
Autre trafic hors des lignes
1. Bewegungen — Mouvements . . . . . 7313 8704 +19 4413 5443 +23 3074 3208 + 4
Davon Rundflige —
Dont vols de plaisance . . . . . .. 2132 1942 — 9 973 862 —11 1112 1180 + 6
2. Passagiere — Passagers:
a) Eigenverkehr — Trafic local . . . . 157 661 218626 +39 94238 | 141978 +51 41190 40 138 — 3
b) Direkter Transit — Transit direct 18 209 27 430 +51 13 804 14 032 + 2 5032 4118 —18
c) Total ............ .. ... 175870 | 246 056 +40 108 042 | 156 010 +44 46 222 44 256 — 4
Davon auf Rundfliigen —
Dont en vols de plaisance . . . . . 9174 8616 — 6 1336 1021 —24 1535 1689 +10
3. Fracht — Fret t:
Eigenverkehr — Trafic local . . . . 2435 3792 +56 1051 583 —45 1337 1967 +47
4. Post — Poste t:
Eigenverkehr — Trafic local . . . . 8 13 +63 10 7| —30 18 8 —56
5. Guter — Marchandises t %
Direkter Transit — Transit direct . 487 735 +51 501 198 —60 403 589 +46
D. Zusammenzug — Récapitulation
1. Bewegungen — Mouvements . . . . . 100775| 105748 + 5 65 527 68 033 + 4 22219 22155 — 0,3
2. Passagiere — Passagers:
a) Eigenverkehr — Trafic local . . . . | 5202144 | 5866 183 +13 2941 462 | 3 251 580 +11 756 596 | 763 945 + 1
b) Direkter Transit — Transit direct 370926| 375698 + 1 394920 454321 +15 38 688 49 095 +27
c) Total ... .............. 5573 070} 6 241 881 +12 | 3336382| 3705901 +11 795284 | 813040 + 2
3. Fracht — Fret t:
Eigenverkehr — Trafic local . . . . 104018 | 113925 +10 28 932 32613 +13 12 587 14 976 +19
4. Post — Poste t:
Eigenverkehr — Trafic local . . . . 6 196 6 799 +10 4781 5032 + 5 1650 1577 — 4
5. Giter — Marchandises t 2:
Direkter Transit — Transit direct . 17 623 19 216 + 9 18 639 19 184 + 3 5382 7 550 +40
E. Im Linienverkehr angeflogene Stidte
Villes desservies en trafic de lignes
Stand am 1. Juli —
Situation le ferjuillet. . . . . .. ... 120 125 78 78 29 32
Total Schweiz — Suisse 1973 = 142 (Die Stadte sind nur einmal gezahlt — Les villes
Total Schweiz — Suisse 1972 = 136 ne sont comptées qu'une fois)

! Sghweizerisch-franzésischer Gemeinschaftsflughafen t Aéroport commun franco-suisse
Die Zahlen umfassen den schweizerischen und den franzo- Les chiffres englobent les trafics suisse et frangais
sischen Verkehr
2 Fracht und Post 2 Fret et poste
Anmerkungen: Gratispassagiere und Gratisfracht inbegriffen Remarques: Passagers et fret transportés & titre gratuit inclus
Direkter Transit einmal gezéhlt Transit direct compté une fois
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5. Passagier-Linienverkehr auf den Landesflughafen 1946—1973
Trafic de lignes sur les aéroports nationaux 1946—1973

n
Ee

Zirich Geneéve : Basel

Jahr Be- Passagiere — Passagers Be- Passagiere — Passagers Be- Passagiere — Passagers
Année wegungen Eigen- Direkter wegungen Eigen- Direkter wegungen Eigen- Direkter -,
Mouve- kehr Transit Index Mouve- Transit Index Mouve- Transit Index
ments Trafic ?gcal Eﬁ'ggltt Total Indice ments Tr‘;?iré(?géal 'I;;iargzl‘t Total Indice ments Tr\:faifg?g::al ’Igiargz|tt Total Indice
1946 5417 78 948 578 79 526 5 3776 47 879 4227 52 106 5 873 8 327 1199 9 526 6
1947 7612 105 140 1279 106 419 7 6 884 87 916 21 592 109 508 1" 3037 19717 4 255 23972 14
1948 9187 112 073 1021 113094 8 8516 99 299 23707 123 006 13 3137 23 232 1878 25110 15
1949 11 339 128 089 18 471 146 560 10 9584 106 561 28 050 134611 14 2 651 15303 2670 17973 1
1950 12 383 141 150 32224 173 374 12 9609 102 706 36777 139 483 15 1927 7 622 3 566 11188 7
1951 15 888 189 809 53 043 242 852 17 10 296 140 075 36 664 176 739 18 1368 7133 761 7 894 5
1952 16 053 209 559 61 040 270 599 18 11 380 137 691 54 522 192 213 20 1892 10572 1617 12189 7
1953 18 502 295 392 69 474 364 866 25 12 582 192 709 67 196 259 905 27 2 440 20977 5698 26 675 16
1954 21 527 392 635 63 286 455 921 31 14 380 245 498 58 987 304 485 32 3 460 24 751 8 437 33188 19
1955 23 937 499 926 58 979 558 905 38 14 925 304 967 59 263 364 230 38 3314 29 317 8 856 38173 22
1956 28 998 624 249 61 931 686 180 47 18 076 372998 68 370 441 368 46 3626 36 807 12410 49 217 29
1957 33433 786 114 64 669 850 783 58 20 550 472610 73939 546 549 57 4711 56 406 16 843 73249 43
1958 37 452 851 807 68 282 920 089 63 21737 510678 74748 585 426 61 8 415 96 427 26 657 123 084 72
1959 38 566 913 361 81170 994 531 68 23 390 557 664 75 470 633 134 66 8113 107 228 29722 136 950 80
1960 41 983 1172118 97 005 1269 123 87 26 041 717 850 108 053 825 903 86 8 827 126 885 43 898 170783 99
1961 46 321 1344 428 121 084 1465 512 100 27 937 839 412 116 513 955 925 100 7 949 138 526 32 353 170 879 100
1962 50 607 1 507 484 168 234 1675718 114 27 428 916 039 107 565 1023 604 107 8212 138 815 41 496 180 311 106
1963 53 556 1666 821 186 945 1853 766 126 20934 1017 259 127 374 1144 633 120 9729 162 842 42 977 205 819 120 .
1964 53978 1802 235 186 209 1988 444 136 31713 1129 441 143 884 1273 325 133 10189 188 772 39 035 227 807 133 &
1965 57 157 2 062 472 219 905 2282 377 156 35167 1240 347 182 416 1422763 149 9232 158 933 31 205 190 138 111 -
1956 63514 2293708 259 447 2553155 174 40 335 1397 195 189 850 1587 045 166 10971 200 280 31039 231319 135
1967 70726 2 608 045 285779 2 893 824 197 43 534 1 604 369 173 847 1778216 186 12 761 253 747 30172 283919 166
1968 76 321 2918 864 301736 3220 600 220 44 812 1781 851 197 521 1979 372 207 13 268 270 592 36 017 306 609 179
1969 83 320 3 390 664 339 577 3730 241 255 49 696 2109 050 230 198 2339 248 245 13 958 317 916 31572 349 488 205 -
1970 89 075 3680187 345780 4025 967 275 55 736 2 254 752 300 126 2554 878 267 14617 350 708 27 434 378 142 221
1971 83 849 4165176 350120 4515296 308 55234 2483 611 311782 2795 393 292 15 306 410088 18103 428 191 251
1972 86 818 4404714 336 212 4740 926 323 57 921 2 654 691 355 550 3010 241 315 16 332 460 797 32600 493 397 289
1973 90 032 4916 594 338 834 5255 428 359 59 058 2 882 865 408 712 3291577 344 16 560 507 258 44 242 551 500 323
Schatzungen/Estimations’

1974 92 410 5311 000 399 000 5710 000 390 58 222 3018 000 484 000 3 502 000 366 18177 543 000 47 000 590 000 345
1975 94 560 5794 000 426 000 6 220 000 424 59 507 3292 000 524 000 3816 000 399 19 527 596 000 59 000 655 000 383
1976 95 940 6 256 000 444 000 6 700 000 457 60 311 3 547 000 560 000 4107 000 430 20 520 660 000 64 000 724 000 424
1978 99 520 7 280 000 480 000 7 760 000 530 62 511 4120 000 638 000 4 758 000 498 22 956 797 000 86 000 883 000 517
1980 104 310 8 455 000 525 000 8 980 000 613 65 437 4782 000 726 000 5 508 000 576 25784 963 000 112 000 1075000 629
1982 108 500 9573 0C0O 607 000 10 180 000 695 68 094 5411 000 846 000 6257 000 655 28 255 1143 000 143 000 1 286 000 753
1984 114870 |10983 000 697 GO0 11 680 000 797 72947 6 288 000 982 000 7 270 000 761 30755 1367 000 164 000 1 531 000 896
1985 119350 |11 839000 761 000 12 600 000 860 75688 6777 000 | 1060000 7 837 CO0 820 32147 1494 000 176 000 1670 000 977

Anmerkungen: Gratispassagiere ab 1960 inbegriffen Remarques: Passagers transportés a titre gratuit inclus depuis 1960

Direkter Transit einmal gezahlt Transit direct compté une fois
Index: Total des Passagierverkehrs 1961 = 100 Indice: Total du trafic de passagers en 1961 = 100

' vorgenommen durch das Eidg. Luftamt im Jahre 1973 1 faites par I'Office fédéral de I'air en 1973
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Direkter Transit einmal gezahit
Unproduktive Fliige bis 1956 inbegriffen

Index: Total des Passagierverkehrs 1961 = 100
1 vorgenommen durch das Eidg. Luftamt im Jahre 1873

Transit direct compté une fois

Vols improductifs inclus jusqu’en 1956
Indice: Total du trafic de passagers en 1961 = 100
' faites par I'Office fédéral de I'air en 1973

6. Passagiere im Nichtlinienverkehr auf den Landesflughafen 1946—1973
Trafic hors des lignes sur les aéroports nationaux 1946—1973
Ohne Rundfliige — Sans vols de plaisance
Zirich Genéve Basel
A‘Jahé’ Be- P;?e.sakg:iere — Passagers Be- Pa;ts.ai itere — Passagers Be- Pa;sag';( iere — Passagers
nnée wegungen Eigen- irekter wegungen Eigen- irekter wegungen Eigen- rekter

Mouve- keh Transit Index Mouve- keh Transit Index Mouve- keh Transit Total Index

ments Tr‘eﬁi’c ?oézﬂ .I;l'iargzltt Total Indice ments Tr\all?irc ?oéal Tdriargilt( Total Indice ments Tr\ell?irc ?oéal 'l;;iargsél‘t ota Indrfce
1946 3625 3473 — 3473 7 1876 8130 — 8130 27 1054 1918 — 1918 ' 2
1947 4317 5683 — 5683 11 4341 15693 — 15 693 52 1698 6 598 — 6 598 9
1948 3591 6126 — 6126 12 4335 7 155 3187 10 342 34 866 3 465 — 3465 4
1949 3369 5 847 — 5 847 11 2473 8332 2975 11 307 37 958 4138 40 4178 5
1950 1778 4593 739 5332 10 1732 7 452 3184 10 636 35 359 2609 21 2630 3
1951 2970 3018 851 3 869 7 1718 7 432 3 261 10 693 35 1041 8 967 625 9592 12
1952 7 986 3654 901 4 555 9 1512 4668 2103 6771 22 836 7 168 90 7 258 9
1953 8712 6 325 960 7 285 14 1590 6 653 3009 9 662 32 1944 10 389 870 11259 15
1954 7181 11 320 1446 12 766 24 1849 4642 1892 6 534 21 1176 14 371 674 15 045 20
1955 6 428 18 925 1005 19930 38 2148 9230 2551 11 781 39 2 040 28 461 4 558 33019 43
1956 9 607 11 860 1770 13630 26 1172 10373 3 541 13914 46 3202 45 438 2994 48 432 63
1957 1721 18 679 3305 21984 42 649 6 562 2259 8 821 29 3164 62 159 14 457 76 616 .99
1958 1412 20 415 3224 23639 45 673 7 457 2819 10 276 34 4138 © 57 607 35253 92 860 120
1959 1810 28 830 4323 33153 63 868 10 156 5304 15 460 51 . 3792 49 014 39 522 88 536 115
1960 . 2 462 33714 6 857 45 571 87 1146 15 322 9 537 24 859 82 3 468 59 033 15 861 74 894 97
1931 ‘ 2936 43 850 8726 52 576 100 1359 21755 8 540 30 295 100 3163 67 800 9301 77101 100
1962 3399 56 356 9 981 66 337 126 1047 19 706 8 851 28 557 94 2431 59 011 8 466 67 477 188"
1963 3516 72 020 6 851 78 871 150 1504 22 236 8 936 31172 103 2 801 77 344 7 245 84 589 110
1964 3817 91 655 10 552 102 207 194 1575 30290 10 024 40 314 133 2948 81638 7 681 89 319 116
1965 3790 108 292 11 354 119 646 228 1557 29 990 14753 44743 148 3754 123 355 5782 129137 167
1966 4 045 141 427 9075 150 502 286 2223 38 206 11 843 50 049 165 6202 307 645 7 026 314 671 ‘408
1967 4 499 185 707 10871 196 578 374 2 690 47 415 10 926 58 341 193 6 081 286 576 8 883 295 459 383
1968 4432 215 890 13 884 229774 437 3075 72 688 8797 81 485 269 5198 252 533 6 001 258 534 335
1969 6 127 382 689 15114 397 803 757 4904 115786 11 113 126 899 419 5227 245 057 8138 253 195 328
1970 7 495 480 047 13583 493 630 939 7 252 183 860 10387 194 247 641 5319 308 924 7 359 316 283 410,
1971 8744 595 033 20690 615723 1171 8 520 253 942 21816 275758 910 6 203 329 261 7 488 336 749 437
1972 11825 788 256 34714 822 970 1565 6633 285 435 39370 324 805 1072 4775 294 264 6 088 300 352 390
1973 13774 940 973 36 864 977 837 1860 8113 367 694 45 609 413 303 1364 4 415 254 998 4853 259 851 337 .

Schatzungen/Estimations’
1974 12 868 1 053 000 41 000 1094 000 2 081 6 670 427 000 53 000 480 000 1584 5052 331 000 9 000 340 000 ‘441
1975 13977 1240 000 44 000 1284 000 2442 7316 516 000 57 000 573 000 1891 5115 343 000 11 000 354 000 459
1976 14934 1428 000 46 000 1474 000 2 804 7 930 611 000 61 000 672 000 2218 5076 354 009 12 000 366 000 475
1978 17 267 1895 000 50 000 1 945 000 3 699 9321 829 000 70 000 909 000 3000 5047 373 000 16 000 389 000 505
1980 20 031 2 481 000 55 000 2 536 600 4823 10 960 1133 000 80 000 1213 000 4004 5018 388 000 21 000 409 000 530
1982 22974 3164 000 63 000 3227 000 6138 12725 1 476 000 93 000 1569 000 5179 4 831 392 000 27 000 419 000 543
1984 25 480 3835 000 73 000 3908 000 7433 13 631 1714 000 108 000 1822 000 6014 4571 390 000 31000 421 000 546
1985 26 421 4130 000 79 000 4209 000 8 006 14151 1849 000 116 000 1 965 000 6 485 4437 386 000 33 000 419 000 543

Anmerkungen: Gratispassagiere ab 1960 inbegriffen Remarques: Passagers transportés a titre gratuit inclus depuis 1960




7. Frachtverkehr auf den Landesflughdfen 1948—1973
" Trafic de fret sur les aéroports nationaux 1948—1973
Eigenverkehr in Tonnen — Trafic local en tonnes

Ziirich Genéve Basel
AJnanhére Linli(er';- l'\llr;?ehrt\: nd Linli(e?\- mf:rl\: nd Lin‘i(errl‘- I';‘rl\f:r:: nd
ndex verkehr ndex v
VPrane | verkehr | Toul | GEC | “fianc | verkehr | Totl | dde | ‘Frafc | verkehr | Towl | igice
delignes | yes jignes de lignes | 4os jignes de lignes | o5 fignes
1948 975 287 1262 7 860 502 1362 20 528 291 819 - 37
1949 1064 529 1593 9 1083 429 1512 22 369 288 657 30
1950 1794 628 2422 13 1223 300 1523 22 273 102 375 17
1951 2 595 428 3023 17 1721 302 2023 29 317 370 687 31
1952 3042 389 3431 19 1835 162 1997 29 435 131 566 26
1953 3257 411 3668 20 2122 192 2314 34 516 127 643 29
1954 4033 421 4 454 25 2014 191 2205 32 631 79 710 32
1955 5518 596 6114 34 239 163 2554 37 589 413 1002 46
1956 6927 603 7 530 42 2752 a0 2 842 41 881 478 1359 62
1957 8 590 376 8 966 50 3205 44 3249 47 1843 178 2021 92
1958 9323 219 9542 53 4040 153 4193 61 2 690 190 2880 131
1959 11 280 466 11746 65 4801 189 4990 72 2 531 424 2955 135
1960 15230 489 15719 87 5227 175 5 402 78 2 505 458 2963 135
1961 17 115 888 18 003 100 6 416 491 6907 100 1661 532 2193 100
1962 21205 869 22 074 123 8975 255 9230 134 3451 440 3891 177
1963 26 164 671 26 835 149 12 495 459 12954 188 4934 517 5 451 249
1964 29132 637 29769 165 14 034 486 14 520 210 4928 590 5518 252
1965 36 000 986 36 986 205 16 291 436 16727 242 5754 550 6 304 287
1966 44 254 806 45 060 250 19189 536 19725 286 7103 402 7 505 342
1967 49 830 1229 51 059 284 17 359 446 17 805 258 4936 584 5520 252
1968 64 200 1804 66 004 367 19 876 524 20 400 295 6 562 624 7186 328
1969 83 425 2498 85923 477 23 161 566 23727 344 8750 958 9708 443
1970 94 557 1646 96 203 534 25757 1046 26 803 388 10 254 714 10 968 500
1971 95 503 2 366 97 869 544 25033 1488 26 521 384 11 407 1634 13 041 595
1972 101 583 2435 104 018 578 27 881 1051 28 932 419 11 250 1337 12 587 574
1973 110133 3792 113925 633 32030 583 32613 472 13 009 1967 14 976 683
Schatzungen/Estimations’

1974 139100 773 38 763 561 14 682 669
1975 160 100 889 44 616 646 16 150 736
1976 183 500 1019 51130 740 17 765 810
1978 237 400 1319 66 157 958 22 085 1007
1980 301 800 1676 84 102 1218 28 450 1297
1982 378000 | 2100 105 309 1525 37 953 1731
1984 466 900 | 2593 130 102 1884 52 398 2389
1985 517400 | 2874 144153 2087 62 354 2843

Anmerkungen: Gratisfracht ab 1960 inbegriffen

8. Nachtflugbewegungen auf den Flughéfen Ziirich und Genf im Jahre 1973

Index: Total Frachtverkehr 1961 = 100

Remarques: Fret transporté a titre gratuit inclus depuis 1960

1 vorgenommen durch das Eidg. Luftamt im Jahre 1973

Mouvements de nuit sur les aéroports de Zurich et de Genéve en 1973

Indice: Total trafic de fret en 1961 = 100
1 faites par I'Office fédéral de I'air en 1973

Ziirich Genéve
Zeit
heures
Linienverkehr Nichtlinienverkehr Trafic de lignes Trafic hors des lignes
22.01—23.00 3471 564 2106 273
23.01—23.30 796 128 1009 67
23.31—24.00 280 11 579 27
00.01—00.30 105 5 219 8
00.31—05.00 12 22 467 9
05.01—06.00 588 5 133 4
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9. Entwicklung des Linien- und Nichtlinienverkehrs 1963 —1973
Développement du trafic de lignes et du trafic’ ‘Hors des lignes de 1963 2 1973

Index Passagiere von und nach der Schweiz (ohne direkten Transit und ohne Inlandverkehr) effektiv
Indice Passagers en provenance et a destination de la Suisse (sans transit direct et sans trafic interne) Effectifs
b
«©
1000
Linienverkehr
Trafic de lignes Index
Anzahl Passagiere Indice
900 Nombre de passagers . 6 Mio.
Nichtlinienverkehr
Trafic hors des lignes Index o o o
Anzahl Passagiere Indice
800 Nombre de passagers
700 5 Mio.
600
500 4 Mio.
400
300 3 Mio.
200 32
<
o]
100 2 Mio.
1 Mio.
1963 1964 1965 1966 1967 1968 1969 1970 1971 1972 1973
10. In der Schweiz eingetragene Luftfahrzeuge — Aéronefs immatriculés en Suisse
Bestand am 31. Dezember — Etat: 31 décembre
1970 1971 1972 1973
1. Flugzeuge mit 15 Tonnen und mehr Hochstabfluggewicht — Avions d'un
poids maximal au décollage de 15 tonnes ou plus
a) Im gewerbsmassigen Einsatz — En trafic commercial
LTI oT: 11 oA R 39 39 40 42
=T Y] S R R 10 8 5 5
157 7 N R R R R 3 4 5 6
PROBMIX v vttt e ettt e et — 1 2 2
Ubrige — AUIIES ... oiiut i 1 1 1 —_
b) Im nichtgewerbsméssigen Einsatz — En trafic non commercial ......... 1 1 1 2
2. Flugzeuge unter 15 Tonnen Hochstabfluggewicht — Avions d’un poids maxi-
mal au décollage inférieur & 15 tonnes
a) Im gewerbsmassigen Einsatz — En trafic commercial .................. 260 259 279 335
b) Im nichtgewerbsméssigen Einsatz — En trafic non commercial ......... 711 745 740 755
Total Flugzeuge — Avions 1025 1058 1073 1147
3. Hubschrauber — HElCOPIEres ......ovirieere e 27 33 38 43
4. Segelflugzeuge — PlaN@UIS .........oouiiiiiiiietnii e 417 447 480 511
5. Ballone — BallONs ..o iiii ettt i 25 24 24 28
6. Motorsegler — MOtOPIANEUIS .. .vuttneniet e 6 14 15 17
7. Girokopter — GYrOCOPIEre . .....vvnreneinttiumiiani et raia e — — — 1
Gesamttotal — Total général 1500 1576 1630 1747
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11. Privatflugwesen — Aviation privée

o

Motorflug — Vol & moteur

Segelflug — Vol a voile

Platzflige' Reisefliige Total Sc?ha:l?:fr‘wg Passagiere? Starte Dauer Durée
Bewegungen .
%9;2;‘3‘?;‘;319 \\//g;sag: Mouvgmegnts volng?é‘c ole Passagers? Décollages h min
Flughéfen — Aéroports
Zirich ..ot 7 462 15580 23 042 6 439 22 092 — _ -
Gendve .........iieeieenns 27 556 17 015 44 571 15015 21362 — - —
Basel ...iiiiiiiiiiineiians 40 080 15042 55122 29 878 51730 - _
Bern .....iiiiiiiiiiieies 61990 11682 73672 49135 18 956 3204 2760 20
La Chaux-de-Fonds ........ 19 444 3520 22 964 2986 8592 1150 1092 43
Grenchen ........cc.....0n 50 820 5933 56 753 33879 18 351 7 070 3491 11
LAUSANNe ....cvvrerennnsonn 32 256 6156 38412 24 896 10772 — - —
Samedan .............00nn 1004 4340 5344 — 7 062 1814 3121 51
SiON Lo 13 090 5231 18 321 10 621 7 586 978 894 05
Flugfelder —
Champs d’aviation
Altenrhein ............c0oen 44 256 6194 50 450 30598 7 439 1489 479 38
Amibikon ... .. i 2712 18 2730 — 9 4242 1402 04
ASCONA « e ereannennnnes 3702 2286 5988 2810 3222 —_ _ -
Bad Ragaz ................ 11 478 1539 13017 4 342 4 467 538 760 32
Bellechasse ............... 1864 — 1864 — — 982 682 54
BeX «iveiiiiiiiiiiii i 8998 11 9009 3928 1539 978 g68 03
Biel — Bienne ............. 10692 2046 12738 8250 3754 — - —
Birrfeld .......... ool 62 256 6 595 68 851 52 025 8118 10979 4885 57
Buttwil ........ i 16 542 528 17 070 12 902 511 1694 768 35
LaCOte .....ccviiiiiiinnn 5376 2 367 7743 — 3324 — —_ —
Courtelary .........oovennns 4 406 — 4 406 — —_ 1877 1277 10
Dittingen ........ ool 1842 41 1883 10 — 789 779 32
Ecuvillens .......ccovieaenn 20 876 3436 24312 15705 5714 — _ —
Fricktal-Schupfart .......... 30 160 1345 31505 23 506 1580 3670 1716 15
Gruyeres ..............e.en 10 166 4767 14 933 6114 6275 28 104 08
Hasenstrick .........ocovenn 1028 577 1605 26 1761 —_ —_— —
Hausen am Albis ........... 3940 127 4067 1128 614 794 1106 45
Lachen (Wasserflugzeuge) 50 46 96 _— 19 —_ —_ -
Langenthal ................ 11694 385 12 079 4298 2377 2141 1132 34
LOCAIMO ..vvvvvvvennnnnnnnn 36 090 5148 41 238 30944 5651 1157 472 0t
Lommis ...iiiiiiiii i 28 438 — 28 438 24 080 1467 — — -
Lugano ......oeevieennesns 26 944 7 949 34 893 20038 26 024 56 57 46
Luzern-Beromiinster ........ 17 636 2425 20 061 11776 5890 1131 574 14
Montricher ........ .ot — — — —_ — 3982 2805 12
MOtiers ......iiiiiiieaaan 3330 62 3392 2322 1632 — _
Neuchatel ................. 18018 2 655 20673 9698 10 047 2113 1070 06
Olten ...vvvinnnnns 10 480 1898 12378 6 688 2451 1161 789 17
Porrentruy .........cooonens 13 062 1165 14227 9079 1364 954 518 04
Schaffhausen .............. 6 680 394 7074 — 328 3312 3227 10
SChanis .....ccovevviennann 15 158 — 15158 — — 7428 6477 27
Schwarzsee ........ceooveven 216 50 266 112 130 — —_ -
Sézegnin .........eeentn 1858 — 1858 — — — —_ -
Sitterdorf ... iiiiiiiian 12 548 1217 13765 10926 956 — —_ -
Speck-Fehraltorf ........... 35048 1426 36474 29178 2 841 583 332 09
ThUN ciiiieiieeeeieeiee e 8010 1210 9220 3937 2 450 1137 676 37
Triengen .......co.vvvvenns 14196 4604 18 800 12194 2757 — —_ —
Wangen-Lachen ............ 9 004 2811 11815 6 429 2196 — _ =
Winterthur ................. 1322 16 1338 20 10 1655 459 51
Yverdon .......ciiiiiiiiann 6198 1440 7 638 3787 1059 —_ _ -
Diverse ......... ool 22 654 4978 27 632 12 142 6348 3324 2220 48
Diverse alpine Segelfluglager —_ — — — — 2118 3999 52
Total 1973 ................. 792 630 156 255 948 885 531841 290 807 74 475 51088 52
Total 1972 ................. 786 756 140 475 927 231 529 631 265 629 77 998 49305 Ot
Zu- oder Abnahme in
Prozenten gegeniber dem
Vorjahr ..oveiiiiiiiaaann +0,7 +11,2 +23 +0,4 +9,5 —4,5 +36
Augmentation ou diminution
en pour-cent par rapport a
I'année précédente

1 Starte und Landungen
2 Ohne Besatzung; chne Flugschiler
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1 Décollages et atterrissages

2 Sans équipage; sans éléve-pilote
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12. Flugplitze des Nichtlinienverkehrs
Aérodromes du trafic hors des lignes

13. Gewerbsmissige Beniitzung von Aussenlandeplatzen
Utilisation commerciale des places d’atterrissage en campagne

Bewegungen Zahlende Passagiere
Mouvements Passagers payants
Flugplatze
Aérodromes
1972 1973 1972 1973
Altenrhein .............. 910 1 346 1141 1251
ASCONA «.vvevnennnnnnnnns 1302 893 1496 1021
BadRagaz .............. 320 406 397 649
Bern ......coeiniiiiinnn 8622 7 0843 6 522 71003
Biel — Bienne .......... 1013 552 1563 726
Birrfeld ..........ooatln 14 444 16 198 1889 1683
Biumental b. Mirren' .... 70 26 108 32
Buttwil ......... ... .. ... 5218 3424 353 164
La Chaux-de-Fonds ...... 698 840 1399 1638
Davos' .......iiiiaenen —_ 24 C— 64
Ecuvillens .............. 431 496 476 576
Erstfeld? ............... 90 186 29 43
Feusisberg? ............ 164 150 181 182
Fricktal-Schupfart ....... 1550 1568 2203 2 251
Grenchen .............. 1231 1146 1819 2 005
Gstaad'+2?2 ...l 1056 1216 697 1571
Hasenstrick ............. 1494 1062 2 601 1 860
Langenthal ............. 880 940 1663 1316
Lauberhorn' ............ 126 110 311 185
Lausanne ..............- 503 370 570 410
Lauterbrunnen? ......... — 461 — 269
Locarn0 .......ceeiianan 8762 14 266 11 750 12 427
LOMMIS .vvvernvnnnnnnn 408 362 461 399
LUgano ........ceiiinann 1910 3810 4092 8178
Luzern-Beromunster ..... 3 667 446 1931 467
Mannlichen' ............ 1245 1307 609 619
Neuchéatel .............. 336 382 378 479
olten ..ovviiiniiin 497 302 663 336
St. Moritz!'+2 ... ... 2 504 970 1633 1014
Samedan ......... .00 1854 1 805* 3367 3 3054
Schwarzsee! ............ — 96 — 70
SION v iiieee i 4635 4428 9 507 9 326
Sitterdorf ........ ..o 618 778 1118 1341
ThUN veieeeiieneenes 318 320 330 341
Wangen-Lachen ......... 154 306 227 407
Yverdon ... -— —_ —_ —_—
Zermatt? ... 3320 3816 4 261 3398
Diverse ......cccevnencann 2638 2946 1936 1522
Total 72988 74 838 67 681 68 625
1 Winterflugfeld — Champ d’aviation d’hiver
2 Helikopterflugfeld — Champ d’aviation pour hélicoptéres

w

-

Davon 312 Bewegungen mit 2926 Passagieren im
Dont 312 mouvements et 2926 passagers en trafic
Davon 154 Bewegungen mit 668 Passagieren im Linienverkehr Ziri
Dont 154 mouvements et 668 passagers en trafic de lignes Zurich

Anmerkung: Unproduktive Fliige nicht inbegriffen

Remarque:

Vols improductifs non compris

a) Personentransport zu touristischen Zwecken nach Gebirgslandeplétzen
Transport de personnes & des fins touristiques a destination de places d’atterrissage en montagne

Gebirgslandeplatze Fllige Passagiere Gebirgslandeplétze Flige Passagiere
Places d'atterrissage en montagne Vols Passagers Places d’atterrissage en montagne Vols Passagers
BE Blamlisalp — —_ 'S Aeschhorn-
(nur fiir Ausbildung) Rothorngletscher ..... 44 175
(pour l'instruction seule- Alphubel ............. 44 208
ment) Bec de Nendaz ....... — —
Gstellihorn ........... 69 172 Croix de Ceeur ........ — —
GUMM . oeeecieeanens 44 86 Ebnefluh ............. 179 1088
Hotel Steingletscher ... — — Glacier de Breney ..... 79 505
Kanderfirm ........... 118 301 Glacier du Trient ...... 76 490
Rosenegg-West ....... — —_— Glacier de Tsanfleuron . 55 355
Staldenhorn .......... 104 260 Grimentz ............ — —
Sustenlimmi .......... — —_ Jungfraujoch ......... 184 379
Wallegg .....convvvvns 291 646 Langgletscher ........ — —
arni i Monte Rosa-Grenzsattel 177 764
G o1 11-30.6) - Petit Combin ......... 29 196
(du 1.11. au 30. 6. seule- Rosa Blanche :........ 68 427
ment) Lhttaodultgletscher ..... 418 1980
Limmerenfirn ......... — — nterrothorn ......... - -
GR Alp Secha «...ovvvent - _ Wildhorn ............. 95 367
Alp Trida ........c...t — — vD Col des Mosses ....... — —
Crap Sogn Gion ...... 337 711 LeySin ...v.iiiirannns — —
Fuorcla Schlattain ..... 2 6 i
Fuorcla Surlej ........ 37 111 BE/VS Petersgrat ...... Senees 68 319.
Las Trais Fluors -.oooo ) — | GL/GR Vorabgletscher ....... 21 63
Piz Corvatsch ......... 9 20 | GL/UR Clariden-Hififirn ...... 99 79
Piz Rosatsch ......... —_ —
PizSurlej ............ — —
Vadret del Forno-...... — _ Total 2649 ana
Vadret Pers .......... 2 4

b) Verkehr nach Aussenlandeplatzen
Trafic & destination de places d’atterrissage en campagne

Flige — Vols:

Beforderte Personen:
Passagers transportés:
Befdrderte Fracht in Tonnen:
Fret transporté, en tonnes:

37 413
21062

27 909

Linienverkehr London—Bern v. v. der Dan-Air
de lignes Londres—Berne v. v. de la compagnie Dan-Air

ich—Samedan v. v. der ALAG
—Samedan v. v. de la compagnie ALAG




14. Luitfahrtpersonal — Personnel aéronautique

Giltige A i d Bewilligun m 31. Dezembe 7’ ' :

Titr:s |geers:r?r\:‘eel;s:tuanutories\g;it;g: vga?:bTes le 31 déecembrre 1972 1973
1. Schulen fiir die Ausbildung von — Ecoles pour Iinstruction des
Privatpiloten — Pilotes Privés . ....c..ovueiiiiinrnireiti ittt 2 3
Privat- und Berufspiloten — Pilotes privés et professionnels ......... ...l 39 40
Privat- und Berufspiloten, inkl. IFR-Piloten — Pilotes prives et professionnels, inclus pi-
lotes de vol aux INStrUMENES ... ...ttt 5 5
IFR-Piloten — Pilotes de vol aux instruments ... 2 1
Linienpiloten — Pilotes de ligne ..........ooieiiiiiiiiiiiiiiiii e . 4 4
Hubschrauberpiloten — Pilotes d’hélicoptére ...........covriiiniiiiiiracrenen. 3 4
Segelfliegern — Pilotes de planeur .................. e S 38 39
Fallschirmspringern — Parachutistes ................. et v it e 6 5
Ballonfahrern — Pilotes de ballon .........ouiiinr e 6 6
BT 21 R I R R R 105 107
2, Flugpersonal — Personnel navigant )
Privatpiloten — Pilotes Prives ........o.ouniiiiieiiee it e 4474 4684
Berufspiloten (beschrénkter Ausweis) — Pilotes professionnels (licences restreintes) ... 325 330
Berufspiloten — Pilotes professionnels ............coceeiieiiiiiiiirir e 537 590
Berufspiloten 1. Klasse — Pilotes professionnels de 1re Classe ..oiiiiiii e 102 106
Linienpiloten — Pilotes de ligne .........ovnirii ettt e 598 608
Sonderbewilligungen fiir Instrumentenflug — Permis spéciaux de vol aux instruments
(ohne Berufspiloten 1. Klasse und Linienpiloten — sans les pilotes professionnels de
1re classe ni les pilotes de ligne) ......ooeeniiniiiiiiiie i 338 332
Segelflieger — Pilotes de planeur ...........ooiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 1900 2006
Navigatoren — NaVIGateUIS ... ..v.vnenertnin i 47 33
Bordfunker — Radiotélégraphistes navigants ...t 2 —
Bordmechaniker — Mécaniciens navigants .......... ..ol 205 203
Ballonfahrer — Pilotes de ballon ...t 49 46
Berufs-Hubschrauberpiloten — Pilotes d’hélicoptére professionnels ................... 70 79
Privat-Hubschrauberpiloten — Pilotes d’hélicoptére privés ...............coovvnennn 40 45
Fallschirmspringer — Parachutistes .......... ...t iainnnn, 618 628
Anerkennung von auslandischen Ausweisen — Validations de licences étrangéres ...... 186 178
Lernausweise fir Motor- und Segelflugschiller — Cartes d’éléves-pilotes d’avion et de
PIAMEUE  t ettt ettt ettt e e et e ettt ettt 2818 2632
Lernausweise fiir Bordmechaniker — Cartes d'éléves-mécaniciens navigants ........... 1 13
Lernausweise fiir Ballonfahrer — Cartes d’éléves-pilotes de ballon .................... 13 13
Lernausweise fiir Hubschrauberpiloten — Cartes d’éléves-pilotes d’hélicoptere ......... 6 8
Lernausweise fiir Fallschirmspringer — Cartes d’éléves-parachutistes ................. 236 188
1030 IR T R R 12 565 12722
3. Bodenpersonal — Personnel de l'infrastructure
Luftfahrzeugkontrolleure Kategorie | — Contrdleurs d’aéronefs de catégorie | ........... 141 158
Luftfahrzeugkontrolleure Kategorie 1l — Contrdleurs d’aéronefs de catégorie ll .......... 478 437
Fallschirmwarte — Plieurs de parachutes .............oiiiiiiiiiiiiiiiniiiiieeenns 85 94
Luftfahrzeugschweisser — Soudeurs d'aéronefs ......... ... ittt 31 33
Flugverkehrsleiter Kategorie | — Controleurs de la circulation aérienne de catégorie | .. 207 221
Flugverkehrsleiter Kategorie Il — Contréleurs de la circulation aérienne de catégorie Il . 18 20
Flugverkehrsleiter-Gehilfen — Aides-contrdleurs de la circulation aérienne ............ 79 92
Flugdienstberater — Agents techniques d’exploitation ..............covviniiinnnn. 82 76
B 2 E U R R 1121 1131

Anmerkung: Piloten mit verschiedenen giiltigen Motorflugauswei- Remarque: Les pilotes qui sont au bénéfice de plusieurs licences
sen sind nur in der héchsten Kategorie gezéhit valables d’aviation & moteur ne sont comptés ici que
dans la catégorie la plus élevée
15. Férderung des fliegerischen Nachwuchses — Formation aéronautique subventionnée
1972 1973

1. Fliegerische Vorschulung (FVS) — Instruction aéronautique préparatoire (I1AP)
Einschreibungen — INSCHPLONS ... iuieeinent i 1508 1387
Schiller Kurs 1 — EI&ves dUu COUIS 1 ...ttt 265 237
Kurs 1 bestanden — Eléves ayant réussile cours 1 ... .. ..o, 199 165
Schiiler Kurs 2 — El&ves du COUIS 28) ..o iiiiiiiiiannee e ianeeees 177 192
Kurs 2 bestanden — Eléves ayant réussi le Cours 2 ...........ooiiiiiiiiiiiine.. 116 124
2. Schweizerische Luftverkehrsschule (SLS) — Ecole suisse d’aviation de transport(ESAT)
Pilotenschiiler — EI@ves-pilotes ... ...ttt 50 40
Examen bestanden — Eléves ayant réussi 'examen ..............coiiiiiiiiiiennnnn 27 28
Bordmechanikerschiiler — Eléves-mécaniciens navigants ..............ccooiinnnenen 7 12
Examen bestanden — Eléves ayant réussi I'examen ............ ..ot 7 12
a) Kurs 1im Vorjahr bestanden — Cours 1 réussi I'année précédente
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- 16. Luftfahrzeugbuch — Registre des aéronefs

1972 1973 1972 1973
1. Luftfahrzeuge — Aéronefs 2. Hypotheken — Hypothéques
Bestand am 1. Januar — Etat au 1er janvier 47 52 Anzahl Luftfahrzeugverschreibungen am
Aufnahmen — Inscriptions .............. 12 16 31.Dezember — Nombre d’hypothéques sur
Streichungen — Radiations .............. 7 6 aéronefs au 31 décembre ............... 41 52
Bestand am 31. Dezember — Etat au 31 de- davon Gesamtpfandrechte — dont hypo-
(11 1] o - 52 62 theques globales ...................... 3 3
davon — dont: Mitverpfandete Ersatzteillager — Dépots
Flugzeuge — Avions de piéces de rechange hypothéqués ..... 1 1
bis — jusqu'a 2000kg .....oinnnnnn 8 14 Eintragungen — lInscriptions ............ 12 19
2001—5700kg ....... 8 7 Léschungen — Radiations .............. 12 8
5701—9000kg ....... — 1 Pfandsummen — Hypothéques:
iber — de plus de 9000kg ............. 17 20 unter — de moins de Fr.100000 ........ 3 6
Hubschrauber — Hélicoptéres .......... 13 13 100 000—1 Mio . 20 24
Motorsegler — Motoplaneurs ....... — —_ 1—10Mio ...... 11 15
Segelflugzeuge — Planeurs ............. 6 7 Uiber — de plus de 10Mio ......... 7 7
Freiballone — Ballons libres ............ — — Hoéchstbetrag einer Hypothek in Mio —
Hypothéque maximale en mio ............ 22 18,7
Hypothekensumme insgesamt in Mio —
Montant total des hypothéques en mio ... 160,6 178,5
17. Unfélle schweizerischer Luftfahrzeuge unter 9000 kg
Accidents d’aéronefs suisses d'un poids inférieur a 9000 kg
Unfalle — Accidents
Davon im Tote Zerstorte
Luftfahrzeugkategorie gewerbsmaissigen ) Morts Luftfahrzeuge
Catégories d'aéronefs Total Luftverkehr Mit Toten Avions détruits
Dont accidents en Avec morts
trafic commercial
1972 1973 1972 1973 1972 1973 1972 | 1973 1972 1973
Einmotorige Flugzeuge — Avions monomoteurs . 45 47 — 1 8 10 22 22 17 13
Mehrmotorige Flugzeuge — Avions multimoteurs 9 8 — — 1 1 2 7 1 1
Hubschrauber — Hélicoptéres ................ 6 8 2 3 2 1 4 1 4 3
Segelflugzeuge — Planeurs ................... 26 13 — — 2 1 2 1 12 7
Motorsegler — Motoplaneurs ................. 1 1 —_— — — 1 — 2 1 1
Ballone — Ballons ......... .. . i 2 —_— —_ — — —_ —_ —_ 2 —
Total e 89 77 2 4 13 14 30 33 37 25
Anmerkungen: Remarques:

Die vorliegende Statistik bezieht sich fir das Jahr 1973 auf einen
Gesamtbestand von 1677 Luftfahrzeugen und eine Flugstunden-
zahl von 152 000 (ohne die Stundenzahl des gewerbsmaéssigen Li-
nien- und Nichtlinienverkehrs).

Unfélle schweizerischer Flugzeuge iiber 9000 kg:

— Tel Aviv 8. 4. HB-IEG (Boeing 707): Bodenberiihrung eines
Triebwerkes beim Landen

16. 6. HB-IDK (DC-8): Kollision beim Rollen mit einem
anderen Flugzeug

— Troms6é 17. 7. HB-IMM (Convair 640): harte Landung mit Fahr-
werkbruch

11. 9. HB-IHA (DC-10): Landung mit nicht verriegel-
tem Bugradfahrwerk auf Schaumteppich

— Boston

— Zirich

Ausserdem sind zu erwéhnen:
— der Absturz eines britischen Vanguard bei Hochwald am 10. 4.

— funf Unféalle auslandischer Privatflugzeuge in der Schweiz
(4 deutsche und 1 schwedisches Flugzeug)

La statistique ci-dessus se rapporte, pour I'année 1973, a un effec-
tif de 1677 aéronefs et & un nombre d'heures de vol de 152 000
(non compris les heures de vol du trafic de lignes et du trafic
hors des lignes).

Accidents d’avions suisses d'un poids supérieur a 9000 kg:

— Tel Aviv 8. 4. HB-IEG (Boeing 707): un réacteur touche le sol
lors de I'atterrissage

16.6. HB-IDK (DC-8): collision avec un autre avion
lors du roulement au sol

— Tromsd 17.7. HB-IMM (Convair 640): atterrissage brutal pro-
voquant le bris du train d’'atterrissage

11. 9. HB-IHA (DC-10): atterrissage sur un tapis de
mousse avec le train avant non verrouillé

— Boston

— Zurich

Il faut mentionner en outre:
— la chute d'un Vanguard britannique a Hochwald le 10 avril

— cing accidents survenus en Suisse a4 des avions privés étran-
gers (4 appareils allemands et 1 suédois)



18. Luftfrachtverkehr der Schweiz nach Warengruppen 1969 —1973
Trafic de fret en Suisse d’aprés les groupes de marchandises 1969 —1973

Bruttotonnen — Tonnes brutes

Einfuhr — Importation

Ausfuhr — Exportation

Warengruppen
Groupes de marchandises 1969 1970 1971 1972 1973 1969 1970 1971 1972 1973
Tiere, Waren tierischen und
pflanzlichen Ursprungs, Fette,
Ole, Waren der Nahrungsmit-
telindustrie — Animaux, mar-
chandises d'origine animale
ou végétale, graisses et huiles,
produits des industries ali-
mentaires .........ooiainnn 6609, 6 560 7 445 10010 11247 510 507 487 548 723
Mineralische Stoffe, Erzeug-
nisse der chemischen Indu-
strie — Produits minéraux et
des industries chimiques .... 1214 1313 1235 1794 2336 3417 3363 3972 4 540 4 863
Kunststoffe, Kautschuk — Ma-
tieres plastiques, caoutchouc 406 424 453 620 562 465 547 606 793 916
Haute, Felle, Leder — Peaux,
pelleteries, cuirs ........... 579 595 820 890 1088 155 185 178 151 197
Holz, Kork — Bois, liege .... 20 19 15 39 52 30 28 41 27 29
Papier — Papiers .......... 2749 2 806 2 981 3049 3 056 791 903 851 1043 1079
Textilien — Textiles ........ 1247 1140 1201 1675 1862 1930 1983 1729 2124 1827
Wirk- und Strickwaren, Kon-
fektion — Bonneterie, confec-
tion oo 2355 2297 2102 2020 2197 707 832 854 781 764
Schuhe, Kopfbedeckungen,
Schirme — Souliers, coiffures,
parapluies ..........c.oonn 233 304 274 310 260 623 574 680 567 318
Waren aus mineralischen
Stoffen — Articles en matie-
res minérales .............. 122 116 112 119 170 209 251 293 275 318
Edelmetalle und Waren dar-
aus — Métaux précieux et
articles en ces matiéres ..... 1650 1122 912 13086 1880 644 503 409 473 596
Unedle Metalle und Waren
daraus — Métaux communs
et articles en ces matiéres .. 495 526 520 589 689 1085 1022 925 1107 1470
Maschinen — Machines .... 3780 4259 4083 5139 5781 5925 4778 4874 4940 6 488
Beférderungsmittel — Maté-
riel de transport ............ 782 843 881 1381 1604 91 113 318 147 126
Instrumente und Apparate —
Instruments et appareils .... 2325 2741 3017 3240 3667 1608 1715 1347 1416 1617
Uhren — Montres .......... 89 144 240 186 236 1652 1806 1784 2143 2266
Ubrige Waren — Autres mar-
chandises ................. 378 364 368 580 587 244 301 412 485 518
Total e 25 033 25573 26 669 32947 37274 20 086 19 411 19758 21 560 24 115
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19. Verkehrsstréme im Linienverkehr — Courants dans le trafic de lignes

Personenverkehr Giiterverkehr in Bruttotonnen
Abfliegende Passagiere ror2 1073 In der Rangfolge der Ausfuhr 1973 ,m’f)’(;‘rfg’:{on E,f:,‘f,’,‘;?ign
Trafic de passagers Trafic de marchandises en tonnes brutes
Passagers partants Dans I'ordre de I'exportation en 1973 1972 1973 1972 1973
1. Schweiz—Europa Suisse—Europe 1. Europa — Europe .
Frankreich — France ...................... ... 427 038 462 545 Grossbritannien — Grande-Bretagne ........... 5384 5576 3 569 3716
Bundesrepublik Deutschland — République fédé- Bundesrepublik Deutschland — République fédé-
rale d’Allemagne ........... ... i, 429 897 451 430 rale d’Allemagne ............ciiiiiiiiiiinan, 2368 2722 802 949
Grossbritannien — Grande-Bretagne ........... 361 222 389 968 Frankreich — France ......................... 1736 1846 - 569 769
Spanien — Espagne ............. ... ..., 198 216 226 856 Spanien — Espagne ................hiiain.. 629 670 458 578
Italien — ltalie .......... ... .. .. ... .. ...... 209 020 221924 Niederlande — Pays-Bas ..................... 1404 1511 348 450
Osterreich — Autriche ........................ 112 246 133 092 Schweden — Suéde ............... ... ... ..... 387 486 324 395 -
Niederlande — Pays-Bas ..................... 105 698 119 122 Italien — ltalie .......... .. .. ... ... ... ... ..., 503 593 290 386
Belgien — Belgique ........... ... .. ... ... 90 331 106 781 Belgien — Belgique ............... ... 0oL 594 598 304 343
Griechenland — Gréce ....................... 64 357 79 208 Griechenland — Gréce ....................... 91 100 183 251
Jugoslawien — Yougoslavie ................... 44115 51299 Osterreich — Autriche ..............cccvvuun.. 299 255 253 234
Ubrige Lander — Autres pays ................. - 283154 329 346 Ubrige Lander — Autres pays ................. 1124 1504 1314 1573
Total oo 2325294 2571571 Total ... 14519 15 861 8414 9644
2. Nach Kontinenten — D’aprés les continents 2. Nach Kontinenten — D’aprés les continents
Europa — Europe .............c.cciiiiiiiia... 2 325294 2571571 Europa — Europe ......... ..ot 14519 15 861 8414 9 644
Nordamerika — Amérique du Nord ............ 317 535 354 784 Nordamerika — Amérique du Nord ............ 8294 9 580 8189 7793
Asien, Australien, Ozeanien — Asie, Australie, Asien, Australien, Ozeanien — Asie, Australie,
Océanie ........oovviiiiiiiiii e 180 146 195 654 Océanie .......ccoviiiiiiiiii it 4954 5576 2878 3663
Afrika — Afrique ....... ... ... i, 137913 156 543 Afrika — Afrique .......... ... ... .. i il 3443 3 606 1075 1705
Zentral- und Siidamerika — Amérique centrale et Zentral- und Stidamerika — Amérique centrale et
Amérique du Sud ....... ... ... oL, 44 472 49 625 Amérique du Sud .......... ... . .ol 1736 2 652 1004 1310
Total ... 3 005 360 3328177 Total ..o 32946 37 275 21 560 24115
20. Verkehrsstrome im Nichtlinienverkehr — Courants dans le trafic hors des lignes
Pauschalflugreiseverkehr | Ubriger Nichtlinienverkehr Pauschalflugreiseverkehr | Ubriger Nichtlinienverkehr
Abfliegende Passagiere Trafic de voyages a forfait | Autre trafic hors des lignes Abfliegende Passagiere Trafic de voyages a forfait | Autre trafic hors des lignes
Passagers partants Passagers partants
1972 1973 1972 1973 1972 1973 1972 1973
1. Schwelz—Europa Suisse—Europe 2. Nach aussereurop. Destinationen
Grossbritannien — Grande-Bretagne .. 155 098 146 068 24 048 27 112 D’apres les destinations
Spanien — ESPagne ................. 117 397 116 294 34003 46 013 extra-européennes
Kanarische Inseln — lles Canaries .... 29 033 36 156 28 — Tunesien — Tunisie ................. 27738 24 824 320 798
Griechenland — Gréce .............. 31564 34913 1914 4423 Ferner Osten — Extréme-Orient ....... 13 852 23 216 845 587
Skandinavien — Scandinavie ......... 165725 25705 7673 9408 Ostafrika — Afrique orientale ......... 16 911 18 906 46 4
Jugoslawien — Yougoslavie .......... 13973 23188 666 605 Marokko — Maroc ................... 5 441 8 842 490 504
Tirkei — Turquie .................... 14 665 18 848 1136 3174 Stidamerika — Amérique du Sud ...... 2 362 6078 1033 308
Frankreich — France ................ 14 283 16 673 5 665 6 584 Ubriges Afrika — Reste de I'Afrique ... 5741 5960 667 454
Deutschland — Allemagne ........... 16 351 15933 8540 12 356 Nordamerika — Amérique du Nord .... 2013 2814 37 758 59 514
Portugal — Portugal ................ 7 606 10 981 424 915 Mittlerer Osten — Moyen-Orient ...... 520 466 2716 2086
Italien — ltalie ...................... 6 367 10 168 2863 6 786 )
Ubrige Lander — Autres pays ........ 45 407 42 564 5971 11 908 Total ... e e 74 578 91 106 43 875 64 255
TOtal © et 467 469 | 497 491 92 931 129 284 Gesamttotal — Total général ......... 542047 | 588597 136806 | 193539




Q  21. Nordatlantikverkehr 1972
Trafic sur I’Atlantique-Nord en 1972

22. Die Schweiz anfliegende ausidndische Linienverkehrsunternehmen
Entreprises étrangéres du trafic de lignes qui desservent la Suisse

Angeflogene Flughéafen
Unternehmen — Entreprises Desservant les aéroports de
Richtung — Direction Veranderung . Zirich | Gendve | Basel
geg1e9r;:|ber ; ﬁg:ol{]'g?us ...................... ;(( .
Total vy CAeroflot L.
West—Ost Ost—West ,‘,{,?;,‘,?,‘,‘?2 1";7'1 3. Agrolineas Argentinas ............ X
Ouest—Est Est—OQuest %% 4. Air Afrique ... ..ot X
5. Air Algérie .......... .. e X
6. Air-Alpes  ..... ... X
1. Linienverkehr — Trafic de lignes 7. AirCanada .............ooooeeenn X
8. Air France ......... ... ... .. onn X X X
Flige — Vols: 9. Air India .....coiiiiiiiiiie X
Passagierflige — Vols de passagers ........ 36 401 36 426 72827 — 15 100 AP Iter ..o X
Frachtflige — Vols de fret ................. 5438 5625 11 063 — 1,4 11 AirZaire ....ooooooiae X
12. Alitalia ... ..o i X X
TOMAl ottt e 41839 42051 83 890 — 15 13. AUA, Austrian Airlines ............ X X
14, AVIGNCA ... ieiviinii i X
. 15. BAF, British Air Ferries Ltd ....... X
Sitzplatzangebot — Places offertes: 16. Balkan, Bulgarian Airlines ........ X
Erste Klasse — Premiére classe ............ 758 990 761218 1520 208 — 50 17. Bayerischer Flugdienst ........... X
Economy-Klasse — Classe économique ..... 7 208 260 7219138 14 427 398 + 8,1 18. BEA, British European Airways .... X X X
19. BOAC, British Overseas Airways Corp. ... X
TOtAl vt e 7 967 250 7980 356 15 947 606 + 6,7 20. CSA, Ceskoslovenske Aerolinie ... x x
21. DLH, Deutsche Lufthansa ......... X X
Beforderte Passagiere — Passagers transpor- 22. East African Airways Corp. ........ X
tés: 23. EQyptair ........oieiiiiiiaiae X X
Erste Klasse — Premiére classe ............ 251916 270 446 522 362 +12,4 24. EL AL, Israel Airlines ............. X X
Economy-Klasse — Classe économique .. ... 4401563 | 4579172 8980 735 +27,1 25. Finnair .........c.occeec.es R X
26. Iberia, Lineas Aéreas de Espana .. X X
Total o s 4653 479 4849618 9 503 097 +26,2 27. Iranair ....oviiiireai e X
28. lraqi Airways .................... X
. . . _ 9. ITA Aerolinee ................ X X
Sitzplatz-Ausnutzung  in I% — _ Coefficient go. !JAT\,/l\?ugoslovenski Aerotransport . X
moyen d'occupation des places en %: 31, KLM, Royal Dutch Airlines ........ X X X
Erste Klasse — Premiére classe ............ 33,2 35,5 34,4 + 54! 32. KUwait AirWays ......voeveneonnn. X .
Economy-Klasse — Classe économique ..... 61,1 63,4 62,3 + 9,3 23. LOT, Polskie Linie Lotnicze ....... X X
B34, LUXAIT . oiieieiieiinnaeea s X
TOtal i 58,4 60,8 59,6 + 9,2 35. Malév, Hungarian Airlines ........ «
36. MEA, Middle East Airlines ........ X X
Befdrderte Giiter in Tonnen — Marchandises 37. Nigeria Airways ............ccoe.. X
transportées, en tonnes: 38. Olympic Airways ................- X X
Passagierflige — Vols de passagers ........ 137 295 158 295 295 590 +16,8 39. OLT, Ostfriesische Lufltransport GmbH ... x
Frachtflige — Vols de fret ................. 118 944 138 267 257 211 + 6,0 40. PIA, Pakistan International Airlines . X
41. Rousseau Aviation ............... X X
Total oo 256 239 296 562 552 801 +11,5 42. Royal Air Maroc ................. X X
43. SAA, South African Airways ....... X
44, SADERE vt X X X
45. SAS, Scandinavian Airlines System . X X X
2. Nichtlinienverkehr — Trafic hors des lignes 46. Saudi Arabian Airlines ............ X
47. Seaboard World Airlines .......... X X
Anzahl Fliige — Nombre de vols ............ 4476 4344 8820 +21,4 48. Singapore Airlines ............... X
Befoérderte Passagiere — Passagers transpor- 49. TAP, Transportes Aereos Portugueses. . .. X X
tés IREERREER e 668 964 660 244 1329 208 +25,5 50. Tarom, Romanian Air Transport ... X
Beférderte Giter in Tonnen — Marchandises 51. TMA, Trans Mediterranean Airways . x .
transportées, en tonnes ...l 10 047 6675 16 722 +43,6 5O, TUNIS AIF +vverereneneeennanaenns X X
53. Tirk Hava Yollari ................ X X
54. TWA, Trans World Airlines ........ X X
e 55. UTA, Union de Transports Aériens . X X
' Prozentpunkte 1 Variations dans le pourcentage 56. Varig, Viagao Aérea Rio-Grandense X X
Quelle: IATA-Statistik Source: Statistique de I'IATA Total 40 35 12




23. Verkehr auf europdischen Flughifen 1972 24. Verkehr auf den wichtigsten Flughifen der Welt 1972

Linien- und Nichtlinienverkehr in der Rangfolge des Passagier-Eigenverkehrs, ohne Linien- und Nichtlinienverkehr in der Rangfolge des Passagier-Eigenverkehrs, ohne
direkten Transit direkten Transit
Trafic sur les aéroports européens en 1972 Trafic sur les principaux aéroports du monde en 1972
Trafic de lignes et trafic hors des lignes dans I'ordre des passagers transportés, sans Trafic de lignes et trafic hors des lignes dans I'ordre des passagers transportés, sans
les passagers du transit direct les passagers du transit direct
Bev%_egunge:jn Pa_srsagierg Bem!regungzn Pa%_sagierg
5 n ausen i 5 i
Flughéfen — Aéroports l\;lou?;r?\;?lts llgassagers Fg‘;'&“eg‘ {gzgg:" Flughafen — Aéroports l\%uvaef‘:g:\ts |Sasgggeet:s F;ﬁg?telr? tgﬁrr:ggn
en milliers en milliers en milliers en milliers :

1. London (Heathrow, Gatwick) ... 329,9 23 601,4 445 323 1. New York (Kennedy, La Guardia,

2. Paris (Orly, Le Bourget) ....... 261,0 15 558,0 282 030 Newark) .............c.covon.. 768,2 41712,8 1117 570

3. Frankfurt ..................... 193,8 10 846,4 350 397 2. Chicago ..........covvvennn.. 665,4 33055,3 590 738

4. Roma (Ciampino, Fiumicino) ... 184,5 8 633,7 109 141 3. London (Heathrow, Gatwick) ... 329,9 23 601,4 445 323

5. Kobenhavn ................... 160,8 7127,3 125 045 4, LosAngeles .................. 371,6 22 077,6 419 087

6. Palma ....................... 79,2 6 956,6 18 651 5 Atlanta ......... ... ...l 420,3 21 233,2 229 805

7. Madrid ........ . i, 101,2 6472,4 87 146 6. Paris (Orly, Le Bourget) ....... 261,0 15 558,0 282 030

8. Amsterdam ................... 1193 6 326,9 194 821 7. San Francisco ................ 297,0 15514,2 292 080

9. Berlin (Tempelhof, Tegel) ...... 84,0 5522,4 22 075 8. Washington (National, Dulles) .. 280,8 12997,5 281946
10. Zarich ........ ... .. .. . oL 100,8 5189,6 104 018 9. Miami ........ ..ol 2401 12 266,4 290 684
11. Athenai ...................... . 886 4626,1 33 402 10. Dallas ................ ... ... 294,3 11632,6 93 404
12. Dusseldorf ................... 80,6 4 556,5 32222 11. Frankfurt ... ... ... .. ... ..... 193,8 10 846,4 350 397
13. Miinchen ............ ... .. ... 78,4 4248,4 27 566 12. Boston ........... .. ., 245,5 10 473,9 140 414
14. Milano (Malpensa, Linate) ..... 88,8 41427 82 333 13. TOKyO! « it 154,5 10 362,0 181 465
15. Stockholm (Bromma, Arlanda) .. 90,6 3951,7 39 090 14. Osaka? .............ccoviinn. 74,3 9517,6 89 543
16. Barcelona .................... 57,2 3496,2 38 982 15. Roma (Ciampino, Fiumicino) ... 184,5 8 633,7 109 141
17. Hamburg .......... ... coutn 69,2 3436,4 28 022 16. Detroit ........ ... ... .. 191,9 7819,7 149 709
18. Bruxelles ............... .. ... 70,6 3106,6 89 630 17. Philadelphia .................. 173,2 7 460,9 112 883
19. Genéve ...................... 62,8 2936,8 28 932 18. Denver' ...........iiiiiii.n. 174,3 7 429,0 ‘ 64 400
20. OslO o ovviii i ) 57,0 2693,3 20774 19. Kobenhavn ................... 160,8 71273 125 045
21. Lisboa ............ .. ... ... 41,4 2 403,5 26 157 20. Palma ............ ..., 79,2 6 956,6 18 651
22. Hannover ...............o.... } 41,4 2 349,6 12 498 21. Honoluluz .................... 113,1 6 882,1 97 026
23. Istanbul ........ .. .. ool 47,4 23259 13 962 22, Toronto? ..................... 110,5 6723,3 93726
24. Manchester' ................. 423 2 082,1 36 855 23. Madrid ....... ... il 101,2 6472,4 87 146
25. Glasgow (Prestwick, Abbotsinch)! 47,8 2067,7 26 926 24. Amsterdam .................. 119,3 6 326,9 194 821
26. Stuttgart ........... ... ..., 38,1 20041 28 437 25. Cleveland .................... 147,9 5561,8 98 706
27.Dublin .. ... .o ool 34,5 1968,9 45 997 26. Berlin (Tempelhof, Tegel) ...... 84,0 5522,4 22 075
28. Helsinki ............coovuuin.. 40,5 1900,5 16 979 27. Houston ................vo... 164,8 5492,1 61258
29. Nice .......cooviniiiiiinn, 39,4 1838,5 13 291 28. San Juan .................... 39,9 5323,9 96 629
30. Wien ... ... . i 40,4 1836,1 21786 29. Ziirich ......... ... ... ... .. ... 100,8 5189,6 104 018
31. Praha ..o oo 42,2 1802,5 * 30. Montreal? .................... 152,6 4907,9 104 453
32. Marseille .......... ... .. ... 37,5 1753,5 12784 31. Sydney ..... ... ..., 98,8 47234 77 158
33. KOIn ..o 31,6 1672,3 12 301 32. Athenai ...................... 88,6 4626,1 33 402
34. Warszawa .............counn.. 34,3 13343 11921 33. Las Vegas ................... 94,7 4 606,6 5 804
35. Berlin (Schonefeld) ........... 13,5 1232,5 8 417 34. Dusseldorf ........... ... . ..., 80,6 4 556,5 32 222
36. Jersey' . ..., 49,8 1196,4 8578 35. Mexico ........... ... 113,0 43227 49 342
37.Beograd ............iiiiinn. 33,8 1155,2 8 404 36. Tampa .........covviiinenn... 100,4 42493 24 583
38. Basel ........................ 22,2 756,6 12 587 37. Miinchen  .................... 78,4 42484 27 566
39. ANKAra . ..vvie 18,9 7451 9 049 38. Milano (Malpensa, Linate) ..... 88,8 41427 82 333
40. Luxemburg .............eeen.. 10,2 615,3 11 061 39. Stockholm (Bromma, Arlanda) .. 90,6 39517 39 090

40. Kansas City? ................. 115,56 3742,4 46 241
1 Jahr — Année 1971 t Jahr — Année 1970

2 Jahr — Année 1971

& Quelle— Source: Section études statistiques de I'aéroport de Paris ‘ Quelle — Source: Section études statistiques de I'aéroport de Paris



@ 25. Internationaler Linienverkehr — Trafic international de lignes 1953—1972!

1
Flugkilometer Zahlende Passagierkilometer — Passagers-kilométres Tonnenkilometer — Tonnes-kilométres Durchﬁgrr:]r:)i:telicmrgg:\%aeh| der
Kilometres Flugstunden Passagiere _
Jahr arcourus Heures de vol Passagers . . . Passagier- Flugkilometer
Année P payants Ausgenitzte Angebotene o Passagiere Gater Ausgelastete [ Angebotene kilometer 9 de
Utilisés fferts AJ?"_‘“'ZP"Q passagers | Marchandises Utilisées Offertes Auslastung | pro Passagier | by St”én e
tlllos/atlon Unhos/ahon Passagers- lglal?ég utrrl?:
in Millionen — en millions ’ in Millionen — en millions ’ p;‘,",‘,’giggzrs par heure
1953 579 1,7 8,8 14 605 24343 60,0 1 356 499 1855 3033 61,2 1660 341
1954 619 1.8 9,8 16 251 28170 57,7 1496 578 2074 3452 60,1 1658 344
1955 691 2,0 11,6 19 288 31934 60,4 1764 670 2434 4020 60,6 1663 346
1956 786 2,2 14,0 22 817 37 007 61,7 2079 781 2 860 4659 61,4 1630 357
1957 880 2,4 16,2 27 053 44 168 61,3 2453 871 3324 5495 60,5 1670 367
1958 979 2,6 17,5 29 996 52 893 56,7 2725 950 3675 6 395 57,5 1714 377
1959 1029 27 20,1 34 691 58 216 59,6 3146 1124 4270 7150 59,7 1726 381
1960 1035 2,5 22,8 40 578 69 345 58,5 3662 1326 4988 8 667 57,6 1780 414
1961 1079 23 24,5 44 034 85 097 51,7 3970 1557 5527 10724 51,5 1797 469
1962 1132 2,2 27,7 50781 99 374 51,1 4555 1847 6 402 12 481 51,3 1833 515
1963 1206 2,3 31,4 57 750 112 842 51,2 5182 2118 7 300 14 201 51,4 1839 524
1964 1287 23 351 68 010 125197 54,3 6124 2 449 8 573 16 140 53,1 1938 560
1965 1431 2,5 40,1 78 691 144 489 54,5 7 075 3163 10 238 19 085 53,6 1962 572
1966 1604 2,7 45,9 91 491 166 404 55,0 8218 3889 12107 22 508 53,8 1993 594
1967 1840 3,0 50,8 104 330 194 560 53,6 9392 4482 13874 26 857 51,7 2 054 613
1968 2 060 33 55,7 115012 224 072 51,3 10 348 5550 15 898 31181 51,0 2 065 624
1969 2 343 3,6 64,5 133703 262 405 51,0 12 063 7172 19 235 37 319 51,5 2073 651
1970 2 562 3,9 74,6 160 913 304 153 52,9 14 445 7943 22 388 43917 51,0 2157 657
1971 2550 4,0 79,0 170 000 337 000 50,5 15410 8210 23 620 48 350 48,9 2152 638
1972 2 650 4,0 86,0 200 000 374 000 53,4 18 150 9 340 27 490 54 090 50,8 2326 663
Jihrliche Veranderung in % — Variation annuelle en %
2 2
1953—54 + 6,9 + 59 +11,4 +11,3 +15,7 —2,3 +10,3 +15,8 +11,8 +13,8 —1,1 —0,1 + 09
1954—55 +11,6 +11,1 +18,4 +18,7 +13,4 +2,7 +17,9 +15,9 +17,4 +16,5 +0,5 +0,3 + 0,6
1955—56 +13,7 +10,0 +20,7 +18,3 +15,9 +1,3 +17,9 +16,6 +17.5 +15,9 +0,8 —2,0 + 3,2
1956—57 +12,0 + 9,1 +15,7 +18,6 +19.4 —0,4 +18,0 +11,5 +16,2 +17.9 —0,9 +2,5 + 2,8
1957—58 +11,3 + 83 + 8,0 +10,9 +19,8 —4,6 +11,1 + 9,1 +10,6 +16,4 —3,0 +2,6 + 27
1958—59 + 5,1 + 3,8 +14,9 +15,7 +10,1 +2,9 +15,4 +18,3 +16,2 +11,8 +2,2 +0,7 + 1,1
1959—60 + 06 — 7.4 +13,4 +17,0 +19,1 —1,1 +16,4 +18,0 +16,8 +21,2 —2,1 +3.1 + 8,7
1960—61 + 43 — 8,0 + 75 + 85 +22,7 —6,8 + 8,4 +17,4 +10,8 +23,7 —6,1 +1,0 +133
1961—62 + 49 — 43 +13.1 +15,3 +16,8 —0,6 +14,7 +18,6 +15,8 +16,4 —0,2 +2,0 + 9,8
1962—63 4+ 6,5 + 4,5 +13,4 +13,7 +13,6 —0,1 +13,8 +14,7 +14,0 +13,8 +0,1 +0,3 + 1,7
1963—64 + 6,7 0 +11,8 +17,8 +10,9 +3,1 +18,2 +15,6 +17,4 +13,7 +1,7 +5,4 + 6,9
1964—65 +11,2 + 8,7 +14,2 +15,7 +15,4 +0,2 +15,5 +29,2 +19,4 +18,2 +0,5 +1,2 + 21
1965—66 +12.1 + 8,0 +14,5 +16,3 +15,2 +0,5 +16,2 +23,0 +18,3 +17,9 +0,2 +1,6 + 3,8
1966—67 +14,7 +11,1 +10,7 +14,0 +16,9 —1,4 +14,3 +15,2 +14,6 +19,3 —2,1 +3.1 + 3,2
1967—68 +12,0 +10,0 + 9,6 +10,2 +15,2 —23 +10,2 +23,8 +14,6 +16,1 —0,7 +0,5 + 1,8
1968—69 +13,7 + 9,1 +15,8 +16,3 +17,1 —0,3 +16,6 -+29,2 +21,0 +19,7 +0,5 +0,4 + 43
1969—70 + 93 + 83 +15,7 +20,4 +15,9 +1,9 +19,7 +10,8 +16,4 +17,7 —0,5 +4,0 + 0,9
1970—71 — 05 + 26 + 5,9 + 5,6 +10,8 —2,4 + 6,7 + 34 + 5,5 +10,1 —2,1 —0,2 — 29
1971—72 + 3,9 0 + 8,9 +17,7 +11,0 +2,9 +17,8 +13,8 +16,4 +11,9 +1,9 +8,1 + 3,9 -
1 Internationaler Linienverkehr der Luftverkehrsgesellschaften von 124 Mitgliedstaaten der 1 Trafic international de lignes assuré par les compagnies des 124 Etats membres de I'OACI
ICAO (ohne China und UdSSR) (sans la Chine ni 'URSS)
2 Prozentpunkte 2 Variations dans le pourcentage

Quelle: ICAO-Statistik Source: Statistique de 'OAC!



26. Internationaler Linienverkehr der wichtigsten IATA-Gesellschaften 1972

Trafic international de lignes des principales compagnies membres de I'|ATA en 1972
In der Rangfolge der geleisteten Tonnenkilometer — Dans I'ordre des tonnes-kilomeétres effectuées

Passagierkilometer i ilometer Angebotene
) ) Pagzggg:'gtkilométres T%glneelzfﬂf’oaoé?p:snzlflfgctﬁtéees 'I ?c?r:\‘:tne-r é\ui}aswng
Flugkilometer |  Beforderte Tonnes. ﬁ{loﬁl’:::'r"‘
Gesellschaften — Compagnies Kilométres l;assagnere Ausgenitzte Angebotene Aus- Passagiere Giter Total kilométres Utilisation
parfo%térus "::ssagers Utilisés Offerts Aus Passagers Marchandises ota offertes des tonnes-
portés nitzung ?
Utilisation kllomﬁtres
in Tausend — en milliers o in Tausend — en milliers ’
1. Pan American World Airways ........... 244 592 8718 500 24 112 926 42 228 480 57,1 2186 717 1261 481 3448 198 7 284 098 47,3
2. BOAC, British Overseas Airways Corp. .. 157 468 2325195 14 188 630 26 188 182 54,2 1287 201 621 231 1908 432 3791417 50,3
3. TWA, Trans World Airlines .............. 116 444 2 549 521 12 964 617 22349712 58,0 1176 185 422 795 1598 980 3226 273 49,6
4. DLH, Deutsche Lufthansa AG ........... 132 955 4281979 9 093 082 16 471 370 55,2 838 783 677 465 1516 248 2576 014 58,9
5. Japan Airlines .........ccoiiiiinn 100 731 2135256 9539 767 17 417 839 54,8 892 276 564 377 1 456 653 2714 313 53,7
6. Air France .........coiiniiiiivininnn, 133613 5531 062 11108 548 19 839 801 56,0 999 932 441 727 1441 659 2 541 607 56,7
7. KLM, Royal Dutch Airlines .............. 93 166 2850779 7 796 453 15123 326 51,6 716 695 478 955 1195 650 2 305 095 51,9
8. Alitalia, Linee Aeree ltaliane ............ 100 946 3222 069 7 792 240 14782727 52,7 701 302 280 035 981 337 1 856 851 52,8
9. SAS, Scandinavian Airlines System ...... 84 969 3 265 293 5419675 11 156 616 48,6 484 362 289 128 773 490 1507 985 51,3
10. Air Canada ........oiieniiiniiiiaaas 63 860 2 399 564 5881 863 9 442 311 62,3 533 621 226 421 760 042 1 486 350 51,1
11. SWISSAIR ... ... . i 76 023 3581173 5581 034 10 561 082 52,8 495 809 214120 709 929 1423713 50,0
12. Qantas Airways ..........ccoeiiiiiiann 56 819 809 567 5583 148 10261718 54,4 512 874 157 018 669 892 1351 357 49,6
13. Iberia, Lineas Aéreas de Espafia ........ 73 186 3155 263 5536 175 10 639 749 52,0 491 218 133 505 624 723 1328 938 47,0
14. Flying Tiger Line ........0.. .. .vnnnn 21370 —_ —_ — —_ — 601 313 601 313 872 428 68,9
15. Sabena ...t 47 769 1434 656 3 091 631 6 321 472 48,9 278 247 233 131 511378 874 982 58,4
16. BEA, British European Airways ....... e 82 985 6 082 292 4 542 406 8 392 550 54,1 390 364 79 265 469 629 932 727 50,4,
17. Varig, Viagao Aérea Rio-Grandense ..... 40 076 420 593 2 556 362 4342 161 58,9 233 451 186 567 420018 718 584 58,5
18. EL AL, Israel Airlines ........... ... ..., 29 048 696 914 3 355 079 5355 028 62,7 303178 102 826 406 004 699 267 58,1
19. American Airlines ........... ... et 35795 1373 432 3 498 223 6 045 751 57,9 317 654 59 194 376 848 863 575 43,6
20. Airindia .....ccviiiii i 20628 410993 2366 720 4 390 064 53,9 217 792 118 860 336 652 602 100 55,9
21. Canadian Pacific Airlines ............... 29 308 604 525 2920475 4 603 901 63,4 265 865 65 308 331173 589 661 56,2
22. UTA, Union de Transports Aériens ...... 27 951 355 304 1896 575 3376 730 56,2 170 698 148 111 318 809 581577 54,8
23. Northwest Airlines ............ccoenvnnn 21129 332157 1 460 908 5001 843 29,2 131 482 140 143 271 625 824 134 33,0
24. SAA, South African Airways ........ 24948 381228 2 307 096 4952272 46,6 202 223 66 197 268 420 673 350 39,9
25. Olympic Airways ..........coveivenennnn 29 538 825 144 2 457 283 4 373 550 56,2 218 872 42 204 261076 479 034 54,5
26. TMA, Trans Mediterranean Airways ...... 14183 — — — — — 233 492 233 492 398 690 58,6
27. Aer Lingus ... it 19 044 1245325 1589 673 2 617 322 60,7 139 513 78 433 217 946 360 073 60,5
28. Braniff International Airways ............ 23792 702 005 1827 893 3642766 50,2 165 831 48 828 214 659 441708 48,6
29. Aerolineas Argentinas .................. 25084 441 663 1501 969 3263 344 46,0 144 462 65 089 209 551 447 134 46,9
30. AirNew Zealand .............cooinnnnn 20 005 432 412 1490127 2 536 637 58,7 142 827 327156 175 542 312815 56,1
31, Air Afrique ... e 15 206 284 844 852 552 1743 506 48,9 76 730 94 058 170788 302 624 56,4
32. TAP, Transportes Aéreos Portugueses ... 20 023 618 757 1531158 2935 800 52,2 137 804 24 837 162 641 395 360 41,1
33. Eastern Airlines ........... .o 22 826 1623 812 1624 080 2915 046 55,7 147 341 8 756 156 097 349 696 44,6
34. MEA, Middle East Airlines .............. 19700 743 767 1220 900 2530 330 48,2 111 896 38 330 150 226 323 435 46,4
35. China Airlines .......... i, 16 814 416 330 1141284 2 104 582 54,2 104 071 40 041 144 112 263 506 54,7 .
36. Pakistan International Airlines .......... 13 699 199 140 836 743 1715276 48,8 71640 52 653 124 293 257 020 48,4
37. British Caledonian Airways ............. 17 515 500 847 917 960 1886 525 48,7 82 897 36 817 119714 267 995 44,7
38. Philippine Airlines ............c..oovven 15 501 188 376 918 114 2124 166 43,2 83 894 32132 116 026 253 106 45,8
39, AVIBNCA .. ovvviiiinniaae i 13940 278 475 919 897 1735743 53,0 84 225 31427 115 652 208 181 55,6
40. Aeronaves de Mexico ............ ..o 17 360 458 953 1129 569 2 657 577 42,5 101 514 20 936 122 450 314963 38,9
Total ..ot e e e 2120 009 65 877 165 172 552 835 318 026 855 54,3 15 641 446 8 449 921 24 091 367 47 001 736 51,3
Total aller 107 IATA-Gesellschaften — Total
des 107 compagnies IATA .................. 2 417 000 76 053 000 189 756 000 352 477 000 53,8 17 193 000 8 875 000 26 068 000 51 205 000 50,9

Quelle: IATA-Statistik — Source: Statistique de I'l|ATA




27. Von der Schweiz abgeschlossene zweiseitige Luftverkehrsabkommen

Accords aéronautiques bilatéraux conclus par la Suisse Stand am 1. Februar 1974 — Etat au 1er février 1974
Staat — Etat Unigrzeichnung .

Agypten — EQYPIe . .ovutiiii e 14. 7.1960 30. 4.1962
Afghanistan — Afghanistan ............... ... .o i 27. 9.1961 25. 8.1963
Algerien — Algérie ...t 18. 6.1963 13. 6.1967
Argentinien — Argentine ........... .. i i 25. 1.1956 7. 2.1963
Belgien — Belgique ...... ...t 24, 3.1960 27.11. 1961
Birma — Birmanie ........ooiiiiniiiiiin i 31.10. 1960 20. 8.1962
Brasilien — Brésil ... 16. 5.1968 28. 7.1969
Bulgarien — Bulgarie ........ .. .. i 19.12. 1967 30. 4.19389
Burundi — Burundi ... ... e 10. 1.1974
Chile — Chili ... i i e 5.10. 1960 19. 1.1967
China (Volksrepublik) — Chine (République Populaire) .......... 12.11.1973
Danemark — Danemark ........ .ottt 22. 6.1950 11. 5.1951
Deutschland (BRD) — Allemagne (RFA) ........... ... ...t 2. 5.1956 2. 6.1957
Elfenbeinkiiste — Coéte d'lvoire ......... .. ... oo, 17.11. 1962 21.12. 1963
Finnland — Finlande ......... ..o 7. 1.1959 13. 9. 1961
Gabun — Gabon .. ...t e 27. 1.1972 21.11.1973
Ghana — Ghana ...........coiiiiiiiiiiiii i 17. 5.1961 12.10. 1963
Griechenland — GréCe ...........iiiiiiiiiniin e 26. 5.1948 26. 5.1948
Grossbritannien — Grande-Bretagne ................ ... ... 5. 4.1950 8. 6.1951
Guatemala — Guatemala ............ ... .. il 5.12.1973!
Guinea — GUINEE ... ittt i e e 1. 2.1963 18. 1.1964
Indien — INde ... oot e e e e 24, 6.1949 24. 6.1949
IraK — Ir8K ottt it e e 31. 3.1952 30. 6.1956
IPAN — TN o i e e e e 30. 7.1971 2.12.1973
Irland — Irlande ...t 6. 5.1948 6. 5.1948
Israel — ISraél .....ouiiin it e i i 19.11.1952 13. 5.1955
ltalien — Halie .. ..vetr et e e e e 4. 6.1956 31. 5.1958
Jamaika — Jamaique ...t 22.11. 19731
Japan — JAPON ...ttt i i e 24, 5.1956 3. 4.1957
Jugoslawien — Yougoslavie ......... ...l 28. 5.1953 17. 5.1955
Kamerun — CameroUn . .......cuiiuniinenieiiinnneineenaenns 11.11. 1968 15.11. 1969
Kanada — Canada ............oiiiiiiiiii i 10. 1.1958 9.11.1961
Kenia — Kenya ...ttt 17. 4.1967"
Kolumbien — Colombie ........ . oo, 29.11. 1971
Kongo — Congo (Brazzaville) ..., 24.10. 1964 30. 7.1968
Kuba — CUuba ... e e 13. 1.1973!
Kuweit — KoWelt ... .ottt 24. 1.1968 27. 8.1970
Libanon — Liban ...... ..ot e e 3. 3.1954 29. 3.1955
Liberia — Lib&ria ......couiieiie ittt 31. 8.1961 25. 7.1963
Libyen — Libye ..........ooiiiiit, e 11. 6.1971 20.12.1972
Luxemburg — Luxembourg ...ttt 9. 4.1951 27. 2.1953
Malaysia — Malaisie .......... . il 6. 9.1968 4. 3.1970
Marokko — Maroc

(regelmassiger Verkehr — transport régulier) ................ 5. 7.1962 19. 3.1964

(nicht regelmassiger Verkehr — transport non régulier) ....... 5. 7.1962 19. 3.1964
Mexiko — MeXiqQUe ..ottt ittt 2. 6.1966 4. 9.1967
Niederlande — Pays-Bas ............coiiiiiiiiiiiiiinn, 7. 3.1949 7. 3.1949
Nigeria — Nigéria ... ... 11.10. 1965
Norwegen — NOMVEGE . ...vvriii ittt ceans 30.12. 1954 4. 4.1957
Osterreich — Autriche ........ .. it 19.12. 1949 19.12. 1949
Pakistan — Pakistan ...........cuiiiiiiii i 17. 3.1952 24, 7.1953
Panama — Panama ..........couiiiiiiniiiiiiii i 21. 4.1964 29. 3.1966
PerU — PrOU .ottt e i e 23.11.1956 18. 6.1959
Philippinen — Philippines ...... ...t 8. 3.1952 25.11.1953
Polen — Pologne . ... e 18. 5.1961 13. 5.1963
Portugal — Portugal .........c i 9.12. 1946 9.12. 1946
Rumaénien — ROUMANIE ......ciniiiiiiiiiiiiiiiiiaee e 14. 7.1967 17. 7.1968
Rwanda — Rwanda ..........ccciiiiiiiiiiiiiiiiiieiianan, 21. 1.1974
Saudi-Arabien — Arabie saoudite .......... ... il 9. 6.1965 2.11.19867
Schweden — Suéde ........ciiiiiiiiiiii i e 18.10. 1950 16. 5. 1951
Senegal — Sénégal ...... ... i 23. 1.1963 7. 9.1964
SiNgapur — SINGAPOUL .. iiie ittt 28. 2.1969 14. 5.1971
Sowjetunion — Union soviétique .............. ..ol 8. 6.1967 17. 7.1968
Spanien — ESPagne ........ it 3. 8.1950 3. 8.1950
Srilanka — Srilanca .........cooiiiiiiiiiii i 19. 5.1966 1. 6.1967
Siidafrika — Afrique du Sud ... .. 19.10. 1959 19. 9. 1961
SUdAN — SOUTAN ..ttt e e 18. 2.1963 21. 9.1964
SYFEN = SYIIE ittt ettt e 26. 5.1954 11. 5.1955
Tansania — TanzZanie .......c..ceuiiuiiiiiiieeinennnennneneens 17. 4.1967"
Thailand — Thailande ........... ..., e 13.10. 1956 11. 7.1957
Trinidad und Tobago — Trinité-et-Tobago ..................... 15.12.1971 14. 1.1974
Tschechoslowakei — Tchécoslovaquie .................covvn.. 10. 9.1947 14. 4.1948
Tunesien — TURISIE . ovititie ittt 21. 5.1960 22.11.1962
TUrkei — TUIQUIE oottt et e e 16. 2.1949 16. 6.1949
Uganda — Ouganda ...........oiiiiiiiiiinerrroannineneaenns 17. 4.19671
Ungarn — HONGrie ......oiiiiiiiiii it 19. 7.1967 22. 7.1968
Uruguay — Uruguay .......ooiiiniineiineerenrereennneeennnns 16. 9. 1960
USA — Etats-Unis d’Amérique .........ciiiiniiiiiiinn, 3. 8.1945 3. 8.1945
W2 U = S A - Y| - S P 21. 1.1970 13. 9.1971
Zentralafrikanische Republik — République Centraflcalne ....... 9. 3.1973
Zypern — Chypre ...t PR 12. 3.1966 3. 7.1967

' Dieses Abkommen wurde paraphiert, aber noch nicht unterzeichnet 1 Cet accord a été paraphé, mais pas encore signé
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28. Organisation des Eidgendssischen Luftamtes

Organisation de I'Office fédéral de I'air

Direktor .
Directeur W. Guldimann
Stellv. Direktor )
Directeur-suppléant A.Minch
Vizedirektoren R. Kiinzi
Sous-directeurs H. Weibel

|

Abteilung Luftverkehr

Division du trafic aérien
R. Kiinzi

M. Neuenschwander

Abteilung Flugbetrieb
Division des services de vol
A. Minch

W. Eichenberger

I

Rechtsdienst
Service juridique

M. Neuenschwander
B. Buchmiller

Abteilung Bodenorganisation
Division de l'infrastructure

H. Weibel
M. Wildi

Luftfahrtpersonal
Personnel aéronautique

Gewerbsmaéssige Luftfahrt
Transports aériens

W. Frei
M. Jaisli

W. Eichenbérger
F. Liardon

Flugsicherung
Sécurité aérienne

Flugmaterial
Matériel aéronautique

Internationale Beziehungen
Relations internationales

E. Aebi
O. Arregger

K. Gerber
M. Gaille

M. Wildi
G. Beck

Flugplatze
Aérodromes

Flug- und Unterhaltsbetriebe
Entrepr. de vol et d’entretien

Administrat. u. Spezialdienste
Administrat. et serv. spéciaux
J. Keller

A. Walser

H. Huggler
R. Heiniger

J. Hefti
R. Schucany

Luftfahrtinformationsdienst
Serv. d’inform. aéronautique

O. Loderer .
J. Piller

Selektion FAI

Sélection IMA

Der erste Name in jedem Rechteck ist der Name des Chefs, der zweite Name derjenige des Stellvertreters.

Dans chaque rectangle, le premier nom est celui du chef, le deuxiéme nom celui de son suppléant.
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