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La navigation aérienne
et I’Office de ’air en 1971

1. Principaux événements

L'année a été caractévizée principalement par les points sui-

vants: '

— Révision de la loi sur la navigation aérienne {chiffre 2};

- Difficultés et progris dans la lutle contre Je bruit (ch. 9}:

— Renforcement dans la lutte contre les attentats dans Pavia-
tion civile (ch. 10);

— Arrité {édéral allouant une subvention pour l'agrandisse-
ment de Faéroport de Zurich; refus du projet de crédit
pour agrandissement de Iaéroport de Bale-Multhouse; éli-
mination de Taéroport de Berne-Belp du trafic de lignes

. {ch. )

~ Début de Iexploitation de Phenix Airways 5.A.;

— Stagnation dans les négociations relatives a la formation
d’une communauté d’exploitation entre Swissair et Austrian
Aixlines, réorganisation vn vue d'atteindre un but plus meo-
deste: :

— Elimination des F-27 du trafic de lignes de Swissair, mise
en service des premiers Boeing 747-B;

— Difficultés dans Détablisscment des nonveaux 1arifs pour
IPAudanique Nord;

~ Renouvellement des cadres i la téte de Swissair (¢h. 4).

2, Législation

Le 17 décembre, le Parlement a adepté I'amendement 3 la
lei sur la navigation adrienne lors du serutin final, Tl contient
les points essenliels suivants:

— dans Je domaine de la lutle contre le bruit, U'interdiction
des vols civils supersoniques, l'introduction de zones de
bruit dans le voisinage des aéroports, Vintroduction d’un
certificat de bruit ainsi que la constitution de zones de
silence dans lesquelles aucune place datterrissage de mon-
tagne ne doit étre construite;

- de nouvelles dispositions concernant l'admission des entre-
prises étrangdres dans le trafic hors des lignes, le renforce-

" ment des prescriptions concernant la nationalité des aéro-
nefs exploités & des fins cormmerciales;

- le renforcement des dispositions pénales el leur adaptation
aux nouvelles conventions internationales.

I faut mentionner, en outre, les dispositions suivantes concer-

nant la législation interne:

~ 16 juillet:  ordennance dn Département des transports et

communications et de I'énergle concernant la
lutte contre le bruit des aviens a la source
{ch. 8);

- 28 octobre: réglement relatif & la perception de redevances

de navigation aérienne de route:

— 3 décembre: ordonnance du Département des transports et
communications et de Pénergie concernant les
régles de l'air applicables aux aéronefs (adap-
tation aux modifications apportées & 'annexe
2 de 1a Convention de Chicago);

— 3 décembre: ordennance du Département des transports et
communicalions et de 'énergie qui modifie le
réglement concernant les licences du personnel
de Vinfrastructure de la navigation aérienne
{réduction de I'age minimum pour les contrd-
leurs de la civculation aérienne de catégorie 1
et les aides-contrbleurs de la  circulation
aérienne).

La ¢onvention pour la répression de la capture illicite d’aéro-

nefs, signée le 16 décembre 1970 a4 La Haye, a &t approuvée

par Parrétd fédéral du 7 juin; ratifiée par le Conseil fédéral,

elle entra en vigueur pour la Suissc le 14 octobre (ch. 10).

3. Relations internationates

La collaboration lers des. conférences internationales {ut par-
ticulitrement intense eette année.

Fn plus des sessions habituelles. une conférence diplomatique
s'est tenue au Guatemala du 19 février au 18 mars; elle 8'est
occupée de la révision de la Convention de Varsovie de 1929
sur 1a responsabilité du transporteur de fret adrien; une confé-
rence diplomatique a également eu liew 3 Montréal du 8 au
23 seplembre, qui a abowti & une convention relative  la lutte
contre les actes de sabotage (ch. 10). _
Parmi les conférences de POrganisation de Iaviation civile
internationale {OACI), il v a lieu de mentionner surtout la
18¢ asscmbiée plénidre (Vicane. 15 juin aa 17 juillet), la
6¢ conférence régionale technique Evwrope/Méditerranée (Ge-
néve, 2 au 27 novembre), ainsi que la session d*un sous-comité
du Comité juridigue (Montréal, 11 an 27 avril).

Les 3 et 4 juillet. la troisiéme assemblée intermédiaire de la
Commission européenne de Iaviation civile (CEAC) s’est tenue
& Paris. A cela s’ajoute & nouveau toute une série de confé-
rences des directeurs généraux et de sessions des comités per-
manents. de méme que des sous-comités et des groupes de
travatl, '

Ep ce fqui concerne les aceords bilatéraux, on relive évolu-
tion suivante:

1

Nouveaux aceords paraphés: Iran, Gabon

Nouveaux accords signés: Colombie, Libye. Trinité-et-
Tobago

Nouveaux accords enirés en vigueue: Singapour, Zaire
{Congo Kinshasa) :

— Accords existants complétés par de nouvelles dispositions
anfnexes: ducu.

[

Les 23 Février et 26 mars furent vonclus des accords complé-
menlaires concernant la Convention franco-suisse relative &
la construction ¢l A Pexploitation de I'aéroport de Baile-
Mulhouse (cahier des charges; état deseriptif et état estimatif;
formalités douaniéres et limites de secteurs).

Le 9 aoiit, un accord provisoire a été conclu avee Furocontrol
sur la perception de redevances de navigation aérienne de
route {ch. 8).

4, Trafic aérien commercial

Le trafic de lignes sc trouve actuellement dans une situation

critique dans le monde entier, situation qui est caractérisée -
par un fort accroissement des frais dii & wne capacité trop

grande pac rapport  la demande et par la concurrence acerue

des entreprises d’affrétement. Les efforts de rationalisation

n'ont pas abouti partout & un équilibre total et il en résulie

maintenant une tendance soutenue & des hansses de tarifs et

un ralentissement dans le développement général.

Swissair fut particulitrement touchée par la réévaluation de

795 du franc suisse, décidée par le Conseil fédéral le 8 mai;

cependant, grice aux efforts entrepris & tous les niveaux, elle

parvint tout de méme 4 un résultat financier remargquable.

Le 27 aoiit, le capital-actions fut porté de 52 & 386 millions

de francs, Le pare d’avions a été notablement modifié: d’une

part, les Caravelle SE-210 ont été retirées du scrvice le 23

mars, ainsi que les Fokker ¥-27 «Friendship» le 30 octobre;

d’autre part, les deux premiers Boeing 747-B ont été mis en

service au-dessus de I"Atlantique Nord, respectivement le 20 -
mars et le 28 avril. En raison du retrait des aviens «Friend-
ship», Berne a perdu sa place dans le trafic de lignes de Swiss-
air, Rotterdam a également cessé d'étre desservi. En revanche,
de nouvelles villes le furent: Bostorn, Libreville, Nicosie et
Cénes. Un troisidme vol hebdomadaire pour IAmérique du
Sud a été inauguré le 1°° avril. Le 14 janvier, une convention
a été passée avee les compagnies KLM, SAS et UTA (KSSU)

en vue de Paequisition, de Ientretien et de la mise en service
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des DC-10. Les négocialions avee Austrian Airlines en vue de

_la formation d™mne communauté d’exploitation. qui étaient

alors en bonne voie d’aboutir, sont restées bloquées en au-
tomne ct oat dii #tre limitées & des buts plus modestes,

A la fin de U'année, le présidént de la direction, M. Walter
Berchtold, s’est retiré, atteint par la limite d'age; il a éeé
remplacé par M. Armin Baltensweiler. ingénieur.

11 faut relever les faits suivants ea ce qui concerne les entre-
prises étrangéres: ) '

Luxair a inaugueé unc nouvelle ligne Laxembourg—Gendve,
Avianca une nouvelle ligne Bogota—Zurich, Tunis-Air une
nouvelle ligne Djerba-Genéve et Austrian Airlines une nou-
velie ligne Graz-Salzbourg-Zurich. Tibvan Arab Aiclines a
cessé die desservir Ia Suisse, Sabena a supprimé zon vel pour
Kinshasa passant par Genive,

L’établissement des tarifs a posé des proldimes particuliers,
La corférence tarifaire de I'TATA a fixé différents tarifs pour
I’Atlantique Nord, avunt tout cn prévision de la concurrence
croissante des entreprises d’affrdtement. L'opposition de la
compagnie allemande Lufthansa a failli provoquer une guerre
des tarifs, mais différentes interventions permirent de trouver
un compromis. _
Balair s'est rapprochée de Swissair et a fortement rationalisé
san exploitation; e CV-990 Caronado, loué & Swissair, lui a
été restitué, cependant que Balair achetait un DC-8-55; l'ex-
ploitation des avions Fokker «Friendship» a été abandonnée.
Les contrats entre Ja Confédération et FONU relatifs & I'en-
gagement d’un DC-3 et d’un Falcon-Jet dans le Proche-
Orient furent renouvelés jusqu'an milieq de Pannée 1972: de
plas, un contrat a été concln avec la Confédération, selon
lequel un DC-6 est mis de facon permanente & disposition
pour les opérations de secours qui ont une portée internatio-
nale. La SATA s’cst procuré une deuxiéme SE-210 «Cara-
velles et a porté son capital-actions de 3 & 6 millions de franes.
Le 17 avril, une autorisation d’exploitation a été accordée a
Phernix Airways A Bale, qui devient ainsi la iroisidme entre-
prise d’afrétement; cette entreprize exploite un avion BAC-
111 et dispose d’un capital social de 2 millions de francs,
Une entreprise baloise s’est v refuser 'autorisation d'exploi-
ter un afronef ne lui appartenant pas (article 157.6 RNA),
car le nombre des avions étrangers aurait dépassé le nombxe
de ses propres avions. Un recours déposé contre cette décision
a été rejeté par le Département des transporis ¢t communi-
cations et de I'énergie. :

5. Personnel aéronautique

Dans le demaine du personnel aéronaatique, I'Office de air
a entrepris des efforts considérables en ce qui concerne le
renouvellement et I'unification des examens et des doeuments
destinés aux examens, _

Le nombre des licences de pilotes privés et de pilotes de pla-
neur a augmenté de facon exceptionnelle {tableau 14); cela pro-
vient sans doute avant Lout du temps trés clément durant tout
Tété et tout 'autamne,

Le némbre des licences de parachutiztes a plus que doublé
durant les trois dernidres anndes; ¢’est assurément en relation
directe avec l'introduztion des grenadiers parachutisles dans
Farmée.

Les exigences en ce (ui concerne Iinstraction aéronautique
préparatoire sont devenues plus sévires; ainsi le nombre des
admissions an premier cours a diminné. tout comme le nombre
des examens réussis au deuxifme cours,

L'Office de I'air a ouvert 78 (90} enquétes pénales pour cause
d’infractions au dreit advien. Sur ce nombre, 24 oot pu étre
suspendues, 48 se sont terminées par un prononcé pénal et
deux cas ont été déférés i la juridiction ordinaire. Cinquante
et un {41) prononcés se rapportaient & des vols et & des sauts
en parachute effectués sans licence ou autorisation valable.
Des amendes allant jusqu’a 90 francs ont été infligées.

L]

6. Matériel aéronantique

I ’événement le plus important a été la mise en service des
Baing 747-257B dans le réseau de Swissair; parallflement,
on a commeneé, en eollaboralion avee les agtorités des autres
pays du KSSU (France, Pays-Bas, Danemark, Norvége,
Suide). les préparatifs en voe de la réception des DC.10-30.
Le secteur des grands avions a é4é augmenté d'une Caravelle
SE-210 et d'un BAC-111.

Les examens de tvpe de I"avion éeole et de tourisme AS5-202
Brave, du plancur Pilatus PC-11 et du plancur Elfe 54 ont
exigd un effort considérable; ves examens dtaient encore ¢n
suspens & la fin de Lannée. A cela s"ajoute Pexamen de type
du premier gyToeoptire constrait par un amateur, qui yepré-
sente le fruit de Paetivité incessante des consteucteurs ama-
teurs, 1L en va de méme en ce qui concerne le ski-plavevr, qui
fit son apparilion publijue vers la fin de Pannée et sonleva
certaines questions fondamentales quant a la délimitation du
pouvoir de surveitlance, Dans le registre matricule, il a été
procédé & 220 changements de propriélaires, 88 radiations et
164 inseriptions nouvelles (aprés examen d’admission); en
outre, plus de 15300 examens d’état, examens a Iexportation
et examens intermédiaires ont été etfectudés,

7. Aérodromes

Par acrété fédéral du 23 septembre, une subvention de 240
millions de francs a été octroyée pour la quatritme étape de
Pagrandissement de "aéroport de Zurich {ia froisiéme étape
selon la numérntation zurichoise). Le cotit total a éeé estimé &
quelque T80 millions de franes (y compris les batiments de la
Société immobilitre de Uaéroport et de Swissair, mais non
compris le raccordement des CFF ainsi que le nouvean bati-
ment des servives de la séeurité aérienne, pour lesquels il faut
encore envisager des dépenses supplémentaires de 210 et de
30 millions de franes). Les travaux avant débuté, I'afroport
de Zurich devient A nouveau 'nn des plus importants chan-
tiers du pays. Lors de la votation populaire cantonale du 7 fé-
vrier, un crédit de 48,5 millions de francs a 6té accepté de jus-
tesse pour la cingquitme étape de Pagrandissement de I'aéroport
de Genéve, Cependant, e message sur Pocteoi d’une subvention
fédérale n’a pu étre rédigé wvant la fin de Pannée.

Dans le demi-canton de Bale-Ville, le crédit de 26 millions de
franes sollicité pour la Lroisitme étape de I'agrandissement de
Iaéroport a été rejeré le 20 septembre. Ainsi. le prolongement
prévu de la piste jusqu'a 4000 m et fa transformation de
I'aéroport en un aéroport intercontinental ont été provisoire-
ment blogués. i

Le 31 octobre, ke trafic de lignes desservant Paéroport de
Belp a pris fin avee e retrait des avions F-27 Friendship.
I ne sera plus guitre possible de desservir Berne par va service
régulier. tunt gu'un aéroport correspondant anx normes tech-
nigques requises ne serd pas mis A disposition.

A la fin de I'année 1970, Fexploitante de Iaéroport de Berne-
Belp, se fondant sur des considérations commerciales, a refusé
3 unc cotreprise de taxi établic it Uaéroport les droits néces-
saires 2 I'extension de son exploitation {particuli*rement en
ce qui vencerne les vols de plaisance). L'OHfice de air aceorda
I'autorisation reguize ainst gue Ies droits dutilisation néees-
saires. Le Département des transports ot communications et
de Pénergic a rejeté le recours intenté par Uexploitante de
I'agroport relevant dans ses considéranis: la requérante, en
tant qli'e.\'plnilante et convessionnaire de Iaéroport. doit en
principe accorder ces droits d utilisation, Je principe de Péga-
lité devant étre déterminant ct la liberté du commerce et de
I'industric ne devant pas étre vielée arbritraircment; une
aulorisatian générale d’exploitation ne saurait 8tre refusée
que pour des raisons de pelice et non pour des raisons de
coneurrence; il en est ainsi lorsque la séeurité, la tranguillicé
et Pordre public sent treublés ou menacés de fagon inadmis-
sible par une utilisation abusive et incessante du domaine



public, ce qui est le cas par exemple d'un aéroport exploité
en vertu d'une concession. Une décision portant sur des ar-
guments identiques a également £té prononéie en Tapport avee
Fouverture dune école de pilotage & I'aéroport de (renive.
Le 20 juin. une autorisation d’exploitation a été ortroyée au
Centre romand de vol 3 voile de Montricher; le £5 juillet, une
nouvelle autorisation d’exploitation a é1¢ déliveée & Tnterlaken
{limitation aux services d’apport). Le recours formulé contre
I‘autorisation accordée par FOffice de I'air le 4 décembre 1969
en viee de Ja comstruction de Vaérodrome de Kestenholz (en
remplacement de celai d°Olten) est foujours en suspens devant
1o Conseil fédéral, :

La prociédure en vie de la nouvelle répartition et de la nou-
velle dénomination des plaves d'atterrissage en montagne,
dont le Conseil fédéral avait fixé le pombre a 48 Pannde pré-
cédente, n'est pas encore terminde.

Le 29 juillet, "Office e Fair a approwy ¢ e nouvean régle-
ment des redevances d’aéroport, gui tient ifayantage compte
des investissements considérables et des répercussions du ren-
chérissement, Les associations de Iaviation légire ont fait
recours contre cotie dévision. Le Département des trapsports
¢t communications ef de DPénergie a rejeté le reconrs le 29
octobre: les recourants ont portd Paffaire devant le Conseil
fédéral, on elle est encore en suspens, Aucun effet suspensif
n’avant été accordé, fe nouvean réglement des redevances fut
appliqué dis le 197 novembre,

. Sécurité aérienne et Service d’information aéranantique

Les premicrs pas vers Pantomation ont été franchis dans le
domaine de la #écurité afrienne; clle a été utilisée pour I'éta-
“blissement des bandes de vol et pour I'interprélation des si-
gnanx du radar secondaire. Le 16 septembre. le nouveau ra-
diophare omnidicectionnel (VOIR) de St-Prex et le radinphare
non direetionnel (NDB} de TPrangins (i la place de celui de
Gland) ont pu ftre mis en service.

A Taéroport de Zurich, on s’est demandé sl Pancienne instal-
lation du radar d*approche de précision devait étre remplacée.
Les normes internationales n'exigeant plus de telles installa-
tions, elles font partic du domaine ol les questions écono-
miques et financitees Uemportent. Une protestation émanant
avaat tout des cercles de Iaviation légdve s'est fait jour contre
Pintention de Voffice de ne pas renouseler cette installation.
Ces protestations lombérent cependant lorsqu’il fut proposé
de [aire supporter aux vsagers Pacquisition et les frais dex-
ploitation de ces appareils.

Les travaux visant a améliorer la coordination entre la sécu-
rité aériennc civile el rilitaire, ainsi que les possibilités ten-
dant & une véritable intégration ont été l'objet d’¢ludes, qui
#'intensifitrent durant 'annfe mals qui ne sont pas encore
teTminées,

Les Erats membres de Organisation européenne pour la sécu-
rité de la navigation aérienne (Kurocontrol) avaient décidé
de percevoir, & partir du 1¢f novembre. des redevances pour
I'usage des installalions et services de navigation aérienne de
routes ils onl en eutre donné la possibilité aux antres Etats
européens d’adkérer i ce systdme, La Suisse a donné suite 3

cette proposition en eoncluant le 9 agiit un accord provisoire |

avec Burecontrol. Ainsi, depuis le 18t novembre, une taxe est
prélevée pour lutilisation de 'espace aérien suisse. Poar la
premiére période e deux ans. soit jusquia la fin do meis
d’eclobre 1973, "assiette des redevances est établic avee un
taux ¢e recouwsrement des dépenses de 157,

Il a été signals & I'Office de Pair 487 obstacles & la navigalion
aériennc, dont 300 Léléphériques. '

La liste des abonnés a la publicution d'information aéro-
naulique (AIP} et ses conspléments comprend plus de 3500
adresses. Une carte de la couverture radar a été publide a la
fin du mois de juin et au début du mois de septembre a éré
publiée la septitme édition de la earte des obstacles A la navi-
gation adrienne,

9, Protection de Penvironnement

Des décisions cssenticlles ont été prises durant I'année dans

I domaine de la Iutte contre le bruit des aéronels, L adoption

de I'amendement a la Ini sur la navigation aéricnne du 17
décembre a permis de réaliser des postulats qui avaient donné,
a Pépoque, la premidre impulsion aux travaux de révision
(constitution de zones de bruit et introduction d’un certificat
de bruit). Le 16 juillet a été édictée I'ordonnance dun départe-
ment concernant la lutte eontre Ie brait des avions i la source.
[lle fixe des limites de bruit et rigle Uoctroi d'un certificat
de broit pour tous les avions ¢t motoplaneurs 4 moteurs 2
pistons d'un poids maximum de 5700 kg et (qui sont ou doivent
“tre inserits dans le registre matricule suisse. Tour les avions
dont le bruit dépasse les normes admissibles, on a prévu des
mesures technigues, des restrictions Jutilization ¢t dans les
cas extrémes, ke retrait du certificat ’admission a la cireula-
tion. Les avions étrangevs qui ocvasionnent un bruit excessif
au sens de L'ordonnanee peuvent se voir interdive Futilisation
d’adrodromes snisses, Daprés les dispositions finales de Por-
donnance, I'Office de laiv doit faire rapport le 31 aoitt
1975 au plus tard sur les expériences découlant de I'applica-
tion de Pardonnance ct dolt soumetire en particulier une pro-
position visant & rendre impératives les dispositions relatives
au retrait du certificat d’admission a la circulation e1 & réduire
les niveaux des Druits admissibles. Fr d’autres mots: il ne
wagit la que d'un début, qu'il va falloir développer dans Pave-
nir. Les lunites de bruit, dans U'ordonnance, sont fixées & un
niveau tel que 6% environ du parc total des avions touchés
doit étre modifié ou éliminé. Les bases techniques pe sont pas
encore toutes tres stables, cest poeurquoi on 2 ménagé une
marge suffisante concernant leur application, de méme gqu’un
délai de transition assez long. Un tedés grand effort a é1é fourni
durant I'annde pour venir & bout de cette tiche; 58 certificats
de bruit ont été délivrés (des mesures cffectuées sur 23 avions
ont révélé un excédent de bruit). ' _
Le 2 avril, le Conseil de POACT a adopté Pannexe 16 de la
Convention de Chicago. Cette anncxe spéeifie les valeurs li-
wmites admises pour le bruit émis par des avions & réaction
dun poids supéricur a 5700 kg (3 I'exclusion des appareils &
décollage court et & décollage vertical) wtilisés dans le trafic
international. On v trouve également des recommandations
devant permettre d’'unifier sur le plan international les mé-
thodes ct les diverses procédures, notamment cn ec qui con-
cerne les mesnres pour la planificalion des zones et pour le
controle de Fémission du broit dans le voisinage des adroports.
Une remarquable division des travaux de législalion en un
projet international et un projet national a permis de traiter
deux domaines importants de la lutte contre le bruit, & savoeir
Uannexe 16 et Pordonpance du 16 juillet. A I'avenir, d’antres
catégories d’afronefs seront sans doule anssi gonmises 4 Ces
MEAUres, '

La lLimitation du nombre des vols de nuit constitue nn gecs
teur particuliérement important de la lutie coutre le bruit.
Frarticle 132 du zéglement d'exécution de la loi sur la navi-
ration aérienne preserit & UOffice de Pair de 8’efforeer, lors de
Papprobation des horaires ¢t lors de autorisation de vols
commerciaux non régulices, de réduire le nombre des ap-
proches ot des envols entre 22 heures et 6 heures. Grice &
diverses mesures. en particulier en contingentant les vols de
nuit du trafic commercial hors des lignes, on s'est efforeé
d"appliquer cette prescription. Il va de soi que loffice a été
attaqué sar les deux fronts par chaque catégoric d’intéresses.
Le Département des tramsports et communications et de
Iénergie a particllement accepté un recours intcoté vontze le
rontingentement susmentionné. dans la mesure ol il n’a pas
reconnu la compétence de Piice de U'air de preadre une telle
décision pour Paéroport de Bale-Malhouse (le recours a été
rejeté en ce qui concerne le contingentement des aéroports de
Gendve et de Zurich). La préparation de Pintecdiction des vols

T



de nuit aax aeroports de Lurich et de Genéve, qui entrera en
vigueur le 1°7 novemhre 1972 en méme u,mps que Thoraire
d’hiver, a exigé un effort considérable. 11 n'est pas facile de
concilier, "une part, lc droit de la population voisine des aéro-
ports & un juste repos et, d’antre part, le risque de porter pré-
judice i la position que tiennent les aéroports, et par Ii méme
notre pays, dans le trafic aérien international,

Le 8 octobre, I'Office de I'air a publié une circulaire afin d’at-
tirer I'attention des exploitants d'aérodromes et des groupes
de vol sur D'intérét que représente la lutte contre le brait
pour ke maintien des bonnes relations entre 'aérodrome et
ses voisins; il lenr est dgalement donpé des recommandations
concrites pour améliorer la situation; de plus. les services de
Ioffice leur ont été proposés pour les conseiller et pour servir
dintermédiaire,

10. Attentats, accidents et sécurité

Les efforts visant & protéger le trafic aérien contre les atten-

tats qui le menacent ont abouti & une importante étape in-

termédiaire, tant sur le plan international que sur le plan

national.

- Le nombre des pays qui ont ratifi¢ la Convention de Tokyo
{relative aux infractions et A certains autres actes survenant
i bord des aéronefs, 14 septembre 1963} a continué de s"ac-
croitre: il éeait de 45 a la fin de Vannée, la convention
pour la répression de la capture illicite d’aéronefs (La Haye,
16 décembre 1970} est entrée en vigueur le 14 septembre
pour les dix premicrs pays signataires (dont la Suisse). Lne
troisitme convention de cette nature a été signée le 23 sep-
tembre 3 Montréal: il s’agit de la Convention pour la ré-

pression d’actes illivites dirigés contre la séeurité de I'avia-

tion ecivile; le directeur de I'QOffice fédéral de l'air a eu
I'honneur de présider ia conférence diplomatique qui I'a pré-
cédée. Ainsi, "élaboration de cette série de conventions s'est
bien terminée; lors de la 18¢ assemblée plénitre de POACT,
qui s’est tenue au mois de juin & Vienne, les Ameéricains et
les Canadiens se sont vu epposcr un refus catégorique dans
leurs eflovts d’imposer une convention complémentaire sur
les- sanctions, Cette convention aurait di permettre d'entre-
prendre une action commune contre les Etats qui ne rem-
plissent pas leurs obligations juridiques sur le plan inter-
national.

— La 17¢ assemblée (extraordinaire) de I'OACT avait chargé
Ie secrétaire général de cette organisation, en 1970, de faire
établir pour les Etats membres un manuel sur les mesures
techniques de défense contre les atlentats; ce manuel vient
d’¢tre achevé el rendra de précienx services i tous les Etats
membres de 'organisation («Manuel de siireté pour la pré-
vention d’actes illicites dirigés contre 'aviation civile»).

.= La surveillance militaire des aéroparts de Zurich et Gendve,
qui avait été ordonnée le 27 septembre 1970 aprés le dé-
tournement d'avions sur Zerka, a été supprimée le 8 sep-
tembre 1971. Les autres imesures de sécurité ont été ren-
forcées. L’Office de I'air, dans son budget pour 1972, v a
consacré une somme de 8 millions de francs. ce qui montre
bien I'ampleur des mesures prises. ’

Dans le proche avenir, il conviendra surtoul de poursuivre,
dans le domaine des conventions internationales, la procédure
de ratification et "adaptation des réglementations naiionales,
transformer Fessenticl du munuel de siireré de FOACI en une
annexe technique de la Coavention de Chicago ayant force
obligataire, et coordonner les mesures de défense et les me-
gures propres A faciliter le trafie.
Le trafic aéronaulique suisse n'a pas connu (le grande catas-
trophe durant ’année. Par centre, ke 18 janvier, alors qu'il
régnait de mauavaises conditions de visibilité, wnr avion de
transport bulgare s'est écrasé au sol a I'aéroport de Zurich
juste avant le débat de la piste et a été détruit; des 47 oc-
cupants de Pavion, 45 ont été tués.

L]

Comme lors des années précédentes, la cause essentielle des
accidents mortels de 'aviation privée a.été I'approche & basse ..
altitude dans dé mauvaises conditions de visibilité et la perte
de vitesse, Il n'v a pas a signaler d'accidents mortels 4 la
suite de défaillances ou dincidents techaigues: Lrois ballons
libres suisses ont £té détruits par le feu i Iétranger consé-
cutivement & une décharge d’électricitd statique suivie d'en
phénoméne de combustion spontanée lors de D'atterrissage:
des divectives ont ét# élaborées sur la base d’expertises, afin
de prévenic une nouvelle série d'incidents semblables.

i1 serait possible de réduire les accidents mortels lors des vols
a vue en renongant A voler par temps critigue et en montagne,
lorsqu’il régne des conditions de visibilité défavorables. Ni
Pamélicration du service météorelogique. niles avis de danger
n'ont été en mesure d'empécher jusqu’ic les pilotes d'enceurix
des risques inconsidérés dans ce domaine. Dautres dispositions
devront étre prises & ce sujet,

Le serviee de recherche de Faéronantique fut sollicité dans
huit cas d’avis de disparitien; toutes les opérations furest
couronnées de suceds.

11. Changements internes

En plis des subdivisions des services de vol et de I'infra-
structure, déjd existantes. une troisidme subdivision, celle du
trafic aérien, a été créée le 187 juillet par le regroupement du
service juridique et des seclions des transports aéricns et des
relations internationales: la direclion en a été confife & M.
Fritz Stalder, docteur en droit. précédemment chef dn service
juridicgue.
Les eollaboratears suivants ont fait valoir leur droit & la re-
traite: Eduard Steck, chel de la section des transports aériens,
Frédéric Schaerer, docteur en droit. chef de la section des
relations internationales. Maurice Reinheimer, licencié en
droit {service juridique). Hans Graedel (sécurité aérienne) et
Walter Frei (matériel adronautique).
La nouvelle direction des trois sections de la snbdivision du
trafic aérien csl constituée comme il suit:
— Service juridique: Roll Kiinzi, avocat;
Transports aériens: Walter H. Frei;
— Relations mternat;onale Ernst Aebi, docteur en sciences
politiques,
Le sons-directeur. M, Albert Miinch, ingénienr, a été nommé
directeur suppléant & la fin de Fannée.

12. Statistiques

Les cartes du réseau de lignes (p. 13-15) ont ét¢ pour la pre-
midre fois publides en couleurs. Le graphique représentant le
tralic de lignes Suisse-étranger et vice versa est remplacé
désormais par un schéma cicculaire représentant I'ensemble
des transports de passagers Suisse—étranger (et viee versa}
d’aprés les pences de tratic et les aéroports (p. 16}

Le tableau {14) du personnel aéronautique contient une nou-
velle rubrique sur les écoles. Le tableau {16} sur les acci-
dents d’aéronef: suisses a été modifié. Pour la premiére fois,
on a pnblié nn tableau sur les passagers transportés dans le
trafic hors des lgnes en direction de certains pays et régions
(tableau 20). Cet apercu compléte le tablean représentant
jusqu'ici les eourants dans le trafic de lignes. Un nouveaw
tablean (24) indique les données essentielles concernant le re-
gistredes afronefs. Le tableau sur la sécurité aérienne et le
tralic dans les voics adériennes a été supprimé; par contre, le
trafic sur I'Atlantique Nerd et les entreprises étrangires de
transports aériens dessersant la Suisse font & nouvean Uobjet
d’une publicatien.

Offhce fédéral de Mair
Le divecteur:
. Guldimann

Berne, le 30 mafs 1972
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L. Gowerbsmiissiger Luftverlcehir — Trafic adérien commercial
(Ergebnisse 1971 in halbferter, Ergebnisse 1970 i gewdhnlicher Schrift)

- (Résuitats 197 L rnni-gras, réaultats 1970 en carartéces ordinaires)

Fahlerde . = .
- = . Frachi und Posl Flugkilometer : Giiler
Verkehr: nd U vhum n Et fliige Eu rir 1 Prs S Passagive-km .
e(}euv:::;: :‘raﬁc ::.t:::tl.reprilﬂfe \r":}}l:l‘:?t]a[:rs Pigra:ll::-sz:aéi)e:e Fret s i Foste I\:omctlrn_s Km-:}:;:agers }[arch:ndﬁe:;
puynnu Hareduris b Em
1 2 3 & ] ] T
A. Linienverkebr — Trafic de lignes
1. Swissair
a) Inlandverkehr, inklusive interne )
FEtappen interuationaler Linjen .. ... 17120 710932 26 908 2 899 506 133 376 517 3 844 978
Tratic interne, y compris les étapes 18 525 626 193 22 106 © 3173673 [15 591 989 4 098 671
internes des lignes internationales . )
b) Sehweiz-Ausland vov. Lo 38 467 3436 235 67 223 58415 495 4 085 242 717 147 151 063
Suisse-élranger v.v. 55 372 2775 083 63632 36,604 087 3 389 029 867 134 755 184
¢) Auslandsetappent ... 10674 467 803 22 3497 16 198 620 877 233 415 49 636 277
Etapes & I'étranger’ 10 749 465 308 22 431 15 643 102 Q15 698 4% 18 739 407
A} Total Swissait ..o.oooiviaeeeinns 86 251 4414 970 110 522 77 513 621 5095 854 648 200 632 318
81646 3867 576 108 464 75 420 862 4 420 320 330 187 613 238
2. Ausliindische Unternebmungen -
Entreprises étrangéres :
a) Ausland-Schweiz vov.2 ..ol 64 523 3040 787 Lo2 021 62 108 448 1 328 0% 601 151 576 905
Etranger—Suisse v,.% 63 128 2018 915 143 356 64 490 BB81 3293634 859 1534 934 956
) Intandsetappen ........0veieaens 2 235 72 963 1939 503 472 16 781 950 429 492
Etapes internes 3266 a1 271 3746 740 602 18 693 020 846 786
.(‘.) Total auslandische Unternehmungen 66 758 3113752 103 960 62 611 920 3 344 878 551 152 006 397
Totul entreprises étrangéres 66 394 2060 189 107 162 63 141 483 3312 347 879 155 781 742
3. Linienverkehr Schceiz—Aduslond v.v.
Trafic e lignes Suisse—étranger v.i.
a) Swissair (Ib) .oovve i 58 467 3236 235 67 223 58 415 495 1085 242 717 147 151 063
55372 2773983 b3 632 56 604 083 3 389 029 867 1314 7533 180
b} Auslindische Unternehmungen (2a) 64 523 3 040 787 102 921 62 108 418 3 328 096 601 151 576 905 -
Entreprises étrangéres {2a) 63 128 2008 915 ECH 350 64 400 821 3 243 654 839 154 934 956
¢} Total Schweiz—Ausland v.v. {ls 4 2a) 122 999 6277 022 169 244 120 523 943 7 413 339 318 298 727 963
Total Suisse—étranger v,v. (Ib4-2a) 115 300 3 684 898 166 9848 121 004 968 6 682 684 726 289 690 136
B. Pauschal{lugreiseverkehr —
Trafie de voyages 4 forfait
1. Schweizerische Unternchmnogen ..., 5162 415 896 12 * - *
Fntreprises suisses 1971 365 494 a2 * . *
2, Auslindische Unternehmnungen ...... . 6 561 537 775 101 * * .
Entreprises éirangires 6 285 507 411 178 * * *
3. Totsl Paunschalllugeeiseverkehr ....... 11723 973 671 113 * * *
Total teafic de voyages 4 forfait 11 236 /72 005 210 * " *
C. Ubriger Nichtlinienverkehr? — Autre
trafic hors des lignest
L. Schweizerische Uunternchmungen ...... 58 630 237 865 21394 * * *
Eutreprises suisses. oo, 38 785 114 448 14 603 * " ¢
2. Fremde Unternehmungen ............ 4640 178 009 2738 * * *
Fnlreprises €brang@res ..........oovree- 2 488 151 221 3084 * ¢ *
3. Totak tibrizer Nichtlinienverkehr ... .. 63 320 415 874 27132 * * *
Total antre trafic hors des lignes ...... 41 673 265 669 17 687 * * *
D, Zosammenzug® ~ Récapitulation?
1. Schweizerische Unternebmungen ...... 150 103 3 068 731 131 934 77 513 621 5 095 854 649 200 632 318
Entreprises suisses 128 402 L 347 514 123 104 75 420 862 4 420 320 346 187 615 258
2, Auslindische Unternehmungen ....... 77939 3 849 336 109 799 62 611 920 3 344 872 551 132 006 397
Entreprises étrangéres 5 567 3 648 821 110 364 65 141 183 3312 347 879 155 781 742
3. Gesamttolal ... o oo 228 062 8 918 267 241 733 140 125 5341 8 440 732 200 - 352 638 715
Total générul 203 959 7996 339 233 468 140 562 343 7732 668 223 343 3595 00
4, Zu- oder Abnahme in Prozenten....... +11,8 +1L5 —3,3 —5.3 +9.2 +2,7
Augmentation ou dimination ea pour-
Cent ... it

1 Vollstandig im Ausland livgende Etappen. De angefiibrten Zahlen geben
die addierten Etappentotale wieder

% Thirekter Transit inbegritfen: einschliesslich Verkehr franzésischer Unter-
nehmungen nach Basel/Milhausen
3 Nur Fransportiliige

1 Die Leistungen in ki (Kol. 3-7) beziehen sich nur auf den Linienverkekr,
da im Panschalffugreise- und Bedarlsverkehr nicht festgestelis

1 Etapes situées entiérement i I'étranger. Les chiffves donnés représentent
la somme des totaux de chaque étape

% Le transit direct est inclus; y compris §e trafic des entreprises frangaises
a destination de Bale-Mulhouse,

9 Vols de transport sculement

1 Lps résultats en km (enl. 5-7) se réferenl uniquement au trafic de lignes; ils
ne sunl pas relevés pour le trafic de voyages 3 forfait et & la demande
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2. Linienverlichr — Trafie de lignes 19511971

Linge des Pagsagierkilometer — Kiloméloes-passagers . I’nsm'giu:r— Ciiper-Tomien- Tennenkilomeler —- Tonoss-kilométres
Linicaneizes Flugkitometer Zahlende Fonnenkilometer kilomizter
Jahr Longuéur du réseau | Etappenfliize Kilmnktres Ltappeapassagiers F“f“‘“ und Post Ausgeniitzie Angebotene N Passagers Marchandises Ausgelastele Angrhintene
Année des lignes Vols-§tapes parcoaTIS Pasvugers-élapes Free e Pt tilisés Dfferts e tonnes- tonnes-kilgmétres Ukiliaées | fertes Auslastung
m tono payants t Uuh:}nnon kilumetres i Uul-:fnnou
1. VIL in Tausend — en miltiers ! ° in Tausend — en milliere *
(]) . Schweizerischer Linicoverhelr im In- und Ausland — Trafic suivse de ligncy, interoe et & Uélranger
1951 28 305 17 634 9232 220 855 4 994 177 482 782 3R2 a3 16 835 3177 20 012 e 113 i34
1952 29 824 7241 184 291 593 3618 201 363 309 789 65 19 2483% 4 519 23 Bo2 33090 0
1953 34 791 19 801 11 560 404 22% 731 296 196 170 152 63 27 827 o093 33920 44 828 69
1954 56 879 25 555 15711 540 085 8 888 403 590 695 845 58 37 M3 8191 446 094 T8 264 59
1955 3R 2492 27 351 146 908 626 367 11 674 465 329 723077 64 43 66D 11 332 34997 53 943 LE]
1956 50 863 32 107 19 360 THH 063 15 743 344 171 4560 267 64 50 636 13 933 fid 569 97 140 i}
1957 96 296 38 o6 2377 985 216 16 3532 7BB 476 1279 994, 62 T3 872 19 236 93108 150 815 62 =
1934 12T 185 3% ’fd 26 650 1058 715 19 624 913 622 1548 3512 59 80 03 24 762 110 845 183 493 1T
1959 124 272 36317 204615 1995 769 22 407 065 I 1 509 9G4 60 RO 319 29 583 119 1062 195 085 61
Lt al] 131 523 A% 1w RIRLI7 1285 520 20 0360 [ R | 956 781 k] 15 613 RETRNE 130 947 238 #51 39
1961 108 820 45 726 34 907 1439978 26 012 1 365 367 2659 032 3l 127 079 A6 045 163 724 298 627 35
1962 129 383 48 073 37025 1645 419 28 121 1685653 3195 069 53 156 900 40 036 196 936 379 735 52
1963 13 601 S0 854 39 GBe 1 780 D4R 31015 14111 857 3496 209 33 169133 47 531 21h 667 418 147 32
1904 127 981 51 558 42 483 1909475 35 443 2142 %4 R O69 995 5d 191 130 51 724 218 BAHY 476 101 52
1965 135 998 33 602 43 914 2176 196 42 848 2435510 4 454 B6S 35 234 G 68 025 288 926 539 471 54
1966 141 717 59 960G 40 340 2379 166 32 154 2688 109 4 B21 076 36 243 470 80 394 124 074 584 696 33
19673 143 464 67 104 34 045 2 646 604 35 4801 2444 491 5 284 480 a7 271 561 B2 0460 333 610 642 491 3
1968 1740 1% T 021 a0 023 3009275 ST 603 3 A2A537 i 250 457 EX] 294 ZR5 117 424 131 700 T8B 4075 Al
1964 {76 482 77287 w72 3 449 %l 9b 1h5 3825 134 T21H T a3 23K H3L 17503 SLA 926 431 H00 34
1970 215 586 "1 hi 73421 3 86T 576 108 469 4 420 320 # 292 457 % 392 (011 187 613 379614 1134 3147 51
1971 245 337 B0 261 77514 4 414 970 110 528 5 095 B35 9 861 092 32 451 162 200 632 652 $94 1 329 387 LL
@ Auslindischer Linieoverkehe - Tralic &tranger de ligunes (3} .
1951 89 847 12 551 9433 275 100 13826 210 934 34% 367 61 21 057 5092 27 04} A6 668 T4
1952 141 272 13 301 1ty (333 324 519 Y336 2490 856 198 863 63 24 816 K03t 32847 43 198 T6
1953 161 66k 15 392 11 807 422 230 11143 326 148 526011 62 31270 10230 41 501 39 729 70
1954 155 295 16 297 13 362 441 791 11 573 376 786 646 203 38 36 553 12 241 48 794 80 032 61 ..
1955 197 142 17 460 14578 319747 12 772 438 461 693 973 63 42 405 13 383 55 788 90 369 62
1956 237 208 20 250 ol 398 517 I4 773 505 3040 BIT hdd 62 44 295 14 941 63 236 103 288 il
1957 225 551 23123 18 529 G935 118 t6h 745 5935 4BY 991 806 iy an 38 17 187 T3 545 121 346 61
1958 285 M7 30 059 24 444 794 419 18 289 Ty 333 1 309 80% 54 63 91 19 747 55 714 146 6%4 3
1959 242 383 32313 22 647 801 442 22 986 674130 1212654 36 63 445 21 434 B84 87D 140 925 a0
1960 247 951 a5 118 26 093 1077997 30 343 Bas 001 1 600 204 54 81 459 31327 112 786 189 657 1]
161 294 224 30 104 28 871 1207 942 36 230 1049 153 2057 163 al ug 953 8712 137 664 243 396 57
1962 271 584 . 36905 27836 1293974 44 539 1129919 3170108 52 1t 471 41 190 147 661 2535 581 37
1963 297130 400735 29 458 1 462 704 5l 043 1 2848 340 2425 483 53 120 068 46 461 Tan 529 293 2RY 7
1964 282 981 41 107 31 396 1628 706 52 678 1 446 T47 2712 348 53 125 AT 52 539 178 406 319 983 36
1945 01 874 A2 TH 34 522 1 805 349 il 953 1711 903 3116 584 35 1148 941 6% 499 212 440 281 306 56
1964 269 130 A8 #04 34 442 2 063 574 67 Y68 1 943 116 3 HLT 856 54 104 050 11 044 230124 442 074 54
1967 344 240 51962 43 HR0 2 265196 69 648 2 246 542 4 384 209 32 195 449 81 762 280 211 548 728 al
1968 399994 55 217 50 092 24419023 87 716 24603 001 5 065 6RT 31 226 461 117637 344 098 606 035 49
1941} . 30742 2 164 36 238 2 453 545 Y 9335 2 96% 039 5 91 94 50 A58 306 144 6134 412 340 799 521 50
L9740 393 930 [ 63 141 2 994 18Y 167 102 4312 348 T 151 o4 4 288 171 155 182 4.3 056 46 T4 43
1971 430163 66 158 62612 3113 752 103 960 3 344 879 6 9094 108 18 261 (U3 132 006 443 011 45 169 17 -

3 Sissnir-Linien, die teifweise nuelt von auslindischen Unternehmungen hellogen wurslen

2 Etappen, die nur von auglindischen Tnternehmungen heflogen wurden
2 Verkehr von der Schweiz nach dem ersten Etappenost im Ausland und vmgekehrt

1 Lignes Swissair, partiellement exploitées aussi par des entreprises étrungdres

2 Fiapes qui ne sont desservies qae pur des entreprices étrangéres

2 Trafir: depuis la Suisse jusqu’a Ja premigre cscale i Uétranger et vice versa




2. Flughafenstatistili des gewerbsmissigen Lauftverliehrs
Statistique des aéroports du trafic aérien commercial

L Schweizerisch-franzisischer Gemeinschaftslughafen

Die Zahlen umfaszsen len schweizerischen und den franzisischen Verkehe

! Davon gewerbsmiissige Schulfliige mit Helikoptern
1970 == 3380 1971 = 4135
? FrachL und Post

Anmerkungen: Gralispassagiere und Gratisfracht inbegriffen

1Vrehter Transit einmal gezihic

! Aéroport commun france-suisse

L.es chiffres englobent les trafics suisse et {rangais

2 Dont vols (éeale avee hélicoptéres, ellectués & titre commercial
1971 = 1135

1970 = 3380

* Fret et Poste

Remargues: Passagers et fret transportés a titre gratuil itelus

Transit direct compte une fois

Ziirich - Gendve Bazel* Rern
Flughiien - Afroports
1570 1971 1570 1571 1930 1971 1970 1971
A. Linienverkehr — Trafic de lignes
]. Bewegungen ~ Monvements .......... RN B9 K75 88 849 35736 53 Jad 14 617 15 306 2090 1 956
2. Passagiere — Passagers:
a) Ligenverkehr - Trafic lecal ..., ..ot 3 680 187 4165176 2254 732 2 483 611 350 708 410 038 51 468 42 327
b} Direkier Transit — Traneit direct ...... .. 345 780 350120 00 126 311 782 27434 18 103 227 2394
e) Total ... 1023 967 4 515 2%6 2554 878 ' 2795393 378 142 428191 51 695 44 721
3. Fracht - Fret t:
Eigenverkehr — Trafic local ........... .. 44 357 95 503 23 731 25 033 16 234 11 407 194 161
4. Post — Toste t:
Figenverkehr — Trafic local ............. 633 6 305 4 360 4 460 135%1 1624 — —
i
5. Giter — Marchandises t%:
Direkter Transit — Transit direct ........ 29 891 18178 18 286 16 920 2794 3768 — 2
B. Pauscholflugreiscverkehr
Trafie de voyages 4 forfait
1. Bewegungen — Mouvements ............... 5084 3385 2077 2759 3 786 3588 52 24
2, Passagiere — Passagers:
a) Ligenverkehr — Trafic loeal .. .......... 399 336 467 480 122 158 173 801 276 524 266 750 2 330 643
b} Dizrekrer Transit — Transit direst ........ 6 186 10 787 4175 v 126 3437 3 368 — —_
€) S LT PP 405 722 478 267 126 333 183 127 279 986 270 118 2 380 648
C.Ukriger Nichtlinienverkehr — Autre trafic
hors des lignes
1, Bewegungen — Mouvements e 5125 3777 6 913 7129 2349 4 229 Te4LE 89292
Duvos Rundfliige - Dont vols de plaisanee 2 644 2418 1776 1368 1014 1 614 1965 2 436
2. Passagiere - Passugers: : '
a) Eigenverkelr - Trafic bocal ........ ... 90 933 . 135 205 63 207 84 269 34 20} 65 714 4152 5879
"1t} Direkter Transit — Transit direct ........ 73N 9903 6212 12 499 3902 4120 3 —_
oy Futal (oo 98 333 45 108 71419 96 759 38 102 6% 834 4733 5879
Davon auf Rundfiiigen —
Thont en vola de plaisance ....... ... ... 10 427 7 632 3505 4128 1803 2203 34027 3741
3. Fracht — Fret t:
Eigenverkehr - Trafic local .......0o000 L 646 2 366 1046 1 488 714 1634 64 39
4, Post — Poste t:
Eigenverkehr — Trafic lacal 21 15 13 14 i 54 — —
3. Giiter — Marchandises t5:
Direkter Transit — Transit direet ........ 324 285 309 698 201 360 — —
D. Zusammenzuy — Récapitulation
1. Bewegungen — Monvements ............... 99 214 100 011 64 758 65 222 20 952 23123 9783 10 %09
2. Passagiere — Passagers:
a) Figenverkehr ~ Trafic local ............. 4 170 G4l 4 767 861 2442117 2741 681 661 437 742 532 38 600 48 854
h) Dhrekter Transit - Transit direct ........ 339 363 370 810 310 513 333 598 34 793 25 591 230 2394
ey Total ... ooty 4 530 3124 5138 671 2 732 H30 3075279 696 230 768 143 58 830 51248
3. Fracht — Fret t: ;
LEigenverkehr ~ Traficdocal ... ......... 26 203 Y7869 26 803 26 521 16 968 13 041 260 200
4. Post — Poste t:
LEigenverkehr — Trahc Jocal ............. 6 561 6 320 4373 4 474 1603 1678 - —_
5. Giiter — Marchandises t%;
Direkter Transit ~ Transit dicect ........ 21 315 18 463 18 595 17 618 2 995 4128 - 2
E. Im Linienverkehr ungeflogene Stiidte —
Villes desservies en irafic de lignes
Stand im 1. Juli - Situation §e 1°r juiller ... 115 126 81 i 19 24 3 2
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4. Passagier.Linienverkehr anf den Flughifen Ziirich, Genf und Basel 19461971
Trafie de lipnes sur les aéroports de Zurich, GGenéve et Bale 1946-19%71

Ziirleh Gendve Basel

Jahe Passagivre — Pawsagers Pavsagivre — Pagangera Prunsagiere = Passagrers
Anné Hewegungen . Bewepw . rwegL .

* me?-mcgms Eiproverkehre ],:I,L: :::ic: Total Index meEm)lgr:: Eigenverkehr ]Ei,l:::::': Total Index ;nu:i;lcg:t: Eigenveckehe ]E;.'::Il:;‘: Tatal Endex

CTrafic loral Franat sdireet Tlies Tradic local Transit direel ota Talice Trabc loeal | o o et ote Indice
1946 3417 T8 948 78 79 526 3 3776 47 879 4227 32 166 3 873 8327 1199 9526 6
1947 7612 105 140 1279 106 419 7 6 884 87 916 21 592 149 508 11 3037 19717 4255 23972 14 .
1948 9187 112 073 14021 113 094 8 4516 99 209 2377 123 006 13 3137 23 232 1878 25110 15
‘1949 11 339 128 089 12471 146 361 1 9584 146 561 28 140 134 611 14 2651 15303 2 470 17 973 11
195¢ 12 383 141 150 32 224 173 374 12 T 609 102 706, 36T 139 483 13 1927 7622 3 566 11188 ki
1951 15 868 189 809 33 643 242 832 7 10 296 140 075 36 664 176 739 18 1368 7133 61 78%4 E]
1952 16 053 269 559 f1 044 270 599 1B 1L 380 137691 54522 192 213 20 1892 10572 1617 12189 1
1953 18 502 295 392 69 474 34 Boh 25 12 582 192 109 67 196 259 W5 27 2440 20977 5 698 26 675 10
1954 21527 392 635 63 286 455 921 M 14 380 245 498 58 987 104 485 42 3 460 24751 8437 33 188 19-
1935 23937 4049 926 38979 538 ¥5 A 14 925 304 967 50 263 364 230 is 3314 20317 B Bai 38173 22 -
1956 28 998 624 249 6T 931 na6 180 47 18 076 172 998 a8 370 441 368 At 3026 36 a0 12 410 %217 20°
19437 33 4338 THO 114 ] (i} A0 THY a8 20 530 472 619 73939 546 540 a1 4711 56 406 16 B4d 73 219 43
1958 37 432 851 807 6 282 920 089 63 21737 510 678 74 748 383 420 61 4415 96 427 20 657 123 084 72
1959 38500 513 361 81 170 994 531 (G 23 3940 557 66 72470 N33 134 iy 1113 107 228 20722 136 950 fitk
1960 11 683 1172118 97 005 1269123 #7 26 041 717 &50 108 053 ¥23 903 H6 & a7 126 885 43 894 170 783 99
sl 46 321 1 344 428 121 081 1 465 512 100 27 937 B39 412 116 513 455 925 100 T 138 526 32 353 170 879 1043
1962 50 6407 1 507 484 168 234 1675718 114 27 424 916 030 07 565 1023 604 107 §212 130 815 41 496 18 311 106
1963 53 556 1 666 821 186 945 L 833 766 126 30 934 1017 259 127 314 1144 633 120 9729 162 842 42 977 205 819 120
1064 S04 1 402 235 186 204 L 9RG 44 134 1713 1129 441 143 884 1273 325 133 10789 188 77: 35035 227 &07 133
1965 5T IRT. 2062 472 217905 2 2R2 377 150 350167 1 240 347 182 116 1422 703 114 v 23z 158 4is 31205 190 138 R
1966 63514 2 293 Tib 259 447 2553155 174 40 335 1397 195 189 850 1 587 045 Ti6 10 971 200 280 3l 039 231319 1357
1967 0720 2608 045 285 7TV 3863 824 197 43 534 1 6404 369 173 847 1778 216 186 12761 253 147 3172 283 919 166
1968 Th 321 2 18 864 301 736 3220 600 220 41812 1 781 851 197 521 19749 372 207 13 268 270 592 017 306 609 179
1969 i 2o 3300 Ond 349577 %70 241 255 4% 696 2 109 0540 230 108 2330 248 245 13 958 317 914 41572 349 188 205
1970 89075 3 680 187 345 T80 4 )25 §hT 273 55 736 2254 752 3 126 2 504 878 267 14617 350 708 27 435 A78 142 221 -
1971 28 849 41651176 350120 4 515 294 308 55 334 2483611 311 782 2 795 393 292 15 3i%6 411y (88 18 103 128 191 251
Sehitaungen | Fatimutionst
1972 88 10 1334 000 172 009 5 026 HH) 343 545 400 2 755 H00 362 000 3117000 326 14 Ty 1613 How R RILTH 558 000 21
19741 GR ) A SRR OO FEURGL] 3 947 0D 1t 700200 3274 (Y SR 3 704 000 AR7 [ RIHE 374 0 3R R IHE L FRIEH 408
1975 TOE UM & L6 0G0 LR RUTH i 640 0650 453 75 Juw 3 669 pe 1 0 4 1540 () 134 19 60w i 1y 141 (wid B3 M) 47
1976 105 400 & 639 000 689 Q00 7 328000 504 78 360 4 053 000 332 40H 4 585 000 4840 20 500 T46 (HH) 159 00 905 000 330
19748 110100 7 630 000 794 000 8 444 000 57 84 100 4 619 000 G15 Q0 5 304 04 355 32 900 905 000 [EERLT 1 098 000 643
1954 L1353 S0 8 517 00 B84 000 9 401 0 hal 90 300 5226 000 686 000 5912 000 618 24 900 1 056 000 226 000 1282 (1) 730
Anmerkungen: Grotispussagiere ab 1960 inbegrillon Remarques: Passagers Leansportés & titee gratuil inclus depuis 1960

Direkter Transit einmmul geziihit
Index: Total des Passugierverkehrs 1961 = 100

1 vorgenommen durch dus Fiilyg, Laftamt im Jahre 1968

Transit direct compté e lois
[mlice: Tutal du trafic de passagers en 1961 = 100
L faites par 'Office fédéral de Vair en 1968




&, IPassagiere im Nichilinienverkehr auf den Flughifen Zi‘mich, Gienf und Basel 19461951
Trafic hors des licnes sur les aéroports de Zurich, Geneve et Bile 19461971

Ohne Rundiliipe — Sans vols de plaisance

Ziirich Genéve Baset a5
Jahr Prusagicra - Parsogers ) ; Passupriere — Passugees ' Passagiere — Pagsaprera ’
nrnéy TRy Ty . 1 MR Een A Hewnpungen - . .
Anné ]{;'[uu:gelt:::-g;ts Eigenverkehr 1:;::;3::? Total Tndex ilf):'\'il:l:rﬁn.s Eigenverkehr !:}"::::;r Total Index M:::vtmﬁu.s Fiperverkehe ]E:':;:'::;r Total Tudex
Trafic local Tramsit divect Indice 'l'ruﬁ_u locul Transit dlireeL B Trufice Tratic locul Tromsit direet h Tmilice
1946 3625 3473 — 3473 ki 1876 § 130 — 4130 27 1154 1918 — 1918 2
1947 4317 3683 — 5083 11 4341 15 6493 — 15 693 52 1698 6 598 — 6 598 g,
1948 3591 6 126 -- 61206 12 4335 7155 3 187 10 342 ES ] 866 3465 - 3465 1
1949 3369 5 847 -— 3847 11 2473 8332 2975 11 307 37 938 4138 40 4178 5
1950 1778 4 593 739 5 332 10 1732 7 452 3184 10 636 i3 asn - 2 609 21 2 630 3
1951 2970 3 018 851 3 869 ki 1718 7432 3261 10 693 35 1041 R 867 625 9592 12
1952 ] 7986 3 651 901 4 3535 9 1512 1 668 2103 G771 22 836 7168 90 7258 9
1953 8712 6 325 960 7285 14 1590 & 633 3009 9 662 32 1944 10 389 870 11259 15
1954 Hiy 1t 320 1 446 12 766 24 1149 4642 1492 6531 21 1176 11 371 674 15 045 a0
1955 nA28 184925 1005 19 9340 E1:] 2148 9230 2 551 1 781 34 210 24 461 4 558 33019 13
1956 2607 11 860 1770 13 630 26 1172 10 373 ] 3 541 13 414 46 3202 45 438 2994 48 432 63
1957 1121 18679 3 305 [ 484 42 649 6 362 2259 5821 29 3164 62 159 14 457 6616 99
1958 1412 20 415 3224 23 £2% 45 673 T 457 2819 10276 34 41348 37 607 35 253 92 460 120
1959 1610 25 830 1323 31153 63 {68 10 156 a3 15 460 51 3792 19 014 39 522 88 536 115
1960 2462 38 TI4 6 857 45 571 87 1144 15 322 930 24 859 - #2 3468 39 033 13 861 74 494 97
1961 2936 43 850 R 726 52 376 100 1359 211755 8 340 30295 100 3163 67 gud 9301 17101 100
1962 | 3399 36 356 9 981 66 337 126 1047 19 706 8851 28 557 94 2431 50011 8 166 67 477 88
1963 3516 72 020 6851 T8 871 150 1504 22 216 8 936 31152 103 - 2801 AN 7245 84 589 il
1964 3817 91 653 10 552 102 207 192 1573 30 290 10 024 40 314 133 2043 #1 638 7 681 49 319 116
1965 3790 108 292 11 354 119 646 it 1337 29 900 14753 44 743 148 3754 123 355 3782 129 131 1617
1966 4045 141 427 9075 150 502 186 2223 38 206 11 843 50049 165 6202 37 645 7926 314671 408
1967 3499 185 707 1 B71 104 578 374 2640 147 413 10 926 a8 M1 193 - ROA] 286 576 £ HR3 205 159 183
1968 4432 215 890 13 884 229 774 1437 3075 12 688 8797 81 485 269 108 252 533 6 001 258 534 335 .
1969 6127 382 689 15114 397 803 757 4904 115 786 Irns 126 gou 419 5227 245 057 5138 253 1495 3m -
1970 T495 480 047 13 583 403 630 939 7252 183 860 10 387 194 247 fdl 5319 308 924 T 359 316 283 410
1971 8744 5495 033 20 690 615 723 171 4520 253 942 21 816 275 758 910 0203 129 261 T 488 336 749 137
Sehiteungen [ Estimationa
1972 8 400 38T ) 44 00 131 0y B2 AT00 OF (00 L RITEY 137 o0 132 700 435 Q) 40 0 475 00f) hle
1914 ) 000 496 000 G600 352 000 1058 4300 128 000 51 00 179 (3} 291 a1 S0} 00} 16 00U 547 00 09
1975 14 909 576 a0n 63 000 641 000 1219 1800 119 004 64 (00 209 000 [ Y40} 554 000 52 400 606 D00 786
1976 11 600 659 (M0 T 0} T34 040 1396 3200 172 0 69 000 241 0040 T8 D0} K99 000 a6 0 655 1 #54 .
1978 12 Mny H14 o0 ExRL DT e 1725 OO A LRI {7 0dm 3003 M Ty RV LriRGU H2 Ay FEREITLH ‘]-1-"!‘] :
19840 14 1hH) EXT I TFT Ahid)y 1 K5 006G 144 R0 260 H00 104 &l A64 000 1202 ERTH TLE B 67 IHhY THE AHM) IHIE]
Anmerkungen: Grotispassagiers ab 1960 inbegriffen Remarques: Passagers transportés & titre gratuit inclos depuis 1960
Direkier Trausit einmal gezithlt Transit direct compté une fois
Unpraduktive Flige bis 1956 inbegriffen Vols improductifs inclus jusqu’en 1954
Tnslex: Total des Passogierverkehrs 1961 = 100 Trulice: Total du trafic de passagers en 1961 = 100

1 vorgenommen durch das Kidg, Luftamt im Jahre 1968 1 faites par I'Dffive Tédéral de Pair en 1968

a1




9. Frachtverkehr auf den Flughéifen Ziirich, Genf und Basel 19461971
Trafic de fret sur les aéroports de Zurich, Genéve et Bale 19161971

Eigenverkehr in Tonnen — Trafic local en tonnes

Ziirich Genéve Basel
Jahr
e | e | | 2 | e | 2 [ I
n d
Trafic T:a;fc Total I: d.i':e v’;‘r‘a:ic 'l;l'llf-ic Total In di:: v;: ‘.E o T;x;f:'c Total 1:: d;;
do lignes demande delignes demande doligaes demande
1946 453 76 529 3 275 84 359 5 83 135 218 10
1947 . 101 350 1051 6 685 524 1209 18 335 506 841 38
1948 975 287 1262 1 860 502 1362 20 528 291 819 37
1949 1064 529 1593 9 1083 429 1512 22 369 288 657 30
1950 179% 628 2422 13 1223 300 1523 22 273 102 375 17
1951 2 595 428 3023 17 1721 302 2023 29 317 370 687 31
1952 3042 389 3431 19 1835 162 1997 29 435 131 566 26
1953 3257 411 3 668 20 2122 192 2314 34 516 127 643 29
1954 4033 421 4 454 25 2014 191 2205 32 631 79 710 32
1955 5518 596 6114 34 2 391 163 2554 37 589 413 1002 46
1956 6 927 603 7530 42 2752 90 2 842 41 881 478 1359 62
1957 8 590 376 8 966 50 3 205 44 3249 47 1843 178 2021 92
1958 9323 219 9542 53 4040 153 4193 61 2 690 190 2 880 131
1959 11 280 466 11 746 65 4801 189 4990 72 2531 424 2955 135
1960 15 230 489 15719 87 5 227 175 5 402 78 2505 458 2963 135
1961 17115 888 18 003 100 6416 491 6 907 100 1661 532 2193 100
1962 21 205 869 22 074 123 8975 255 9 230 134 3 451 440 3891 177
1963 26 164 671 26 835 149 12 495 459 12 954 188 4934 517 5451 - 249
1964 29132 637 29 769 165 14 034 486 14 520 210 4928 590 5518 252
1965 36 000 986 36 986 205 16 291 436 16 727 242 5 754 550 6 304 287
1966 44 254 806 45 060 250 19 189 536 19 725 286 7103 402 7505 342
1967 49 830 1229 51 059 284 17 359 446 17 805 258 4 936 584 5520 252
1968 64 200 1804 66 004 367 19 876 524 20 400 295 6 562 624 7186 328
1969 83 425 2498 85 923 471 23 161 566 23 727 344 8 750 958 9708 443
1970 94 557 1646 96 203 534 25 757 1046 26 803 388 10 254 714 10 968 500
1971 95 503 2366 97 869 544 25 033 1488 26 521 384 11 407 1634 13 041 595
Qi g Ip 2 jonst
1972 95 300 39 200 14 400
1974 126 000 51 800 19 100
1975 144 900 59 500 22 000
1976 166 600 68 500 25 300
1978 220 400 90 600 33 400
1980 291 500 119 800 44 200
Anmerkungen: Gratisfracht ab 1960 inbegriffen Remarques:  Fret transporté A titre gratuit inclus depuis 1960
Index: Total Frachtverkehr 1961 — 100 Indice: Total trafic de fret en 1961 = 100
! vorgenommen durch das Eidg. Luftamt 1 faites par 1’Office fédéral de I'air en 1968, pour le trafic de lignes seulement
im Jahre 1968, nur fiir den Linienverkehr
10. In der Schweiz eingetragene Luftfabhrzeuge — Aéronefs immatriculés en Suisse
Bestand am 31. Dezember — Etat: 31 décembre
| 1969 | 1970 1971
1. Grossflugzeuge mit 15 Tonnen und mehr Hochstabfluggewicht ~ Avions d'un poids
maximum au décollage de 15 tonnes ou plus
a) Im gewerbsmissigen Einsatz —~ En trafic commercial
Swissair ....ecvciasensevonen S e e R AR R R SRS R AR A R 37 39 39
T R I P R S R s PP R S T T e S 15 10 8
SATA.....co.cicnip:0:0:m e AR S e ST SRS T R N 2 3 4
Phoenix AG....vveo0ensessrsososssonnonss I e e S S — — 1
Ubrige — Autres «..ovoveeen.. S | et e s o PR s 3 1 1
b) Im privaten Einsatz — En trafic privé ................. s e e e = 1 1
2. Flugzeuge unter 15 Tonnen Hochstabfluggewicht — Avions d’un poids maximum au
décollage inférieur a 15 tonnes
a) Im gewerbsmiissigen Einsatz — En trafic commercial ........coooiiiiiiiiinann 242 260 259
b) Im privaten Einsatz - En trafic privé .......ccoooieiiiiiiiianaian, T 695 711 745
v Total Flugzeuge — Avions 994 1025 1058
3. Hubschrauber ~ Hélicoptéres .......... R S A e e S e A e e e A 28 27 33
4. Segelflugzeuge — Planeurs ....... RS A N S AR 383 417 447
5. Ballone — Ballons ........... R R U Ea SRR A SR S S R 24 25 24
6. Motorsegler — Motoplaneurs ..........c.cconn.n S R e SR R RN 6 6 14

18




‘11. Privatflugwesen — Statistigue de 1’aviation privée

- ’ ) Motorfiig— Vol A moteur o | o Segelflug — Vol & voile
Platefliget eineflitge Davaon Sch: . Daun
i Vols :ﬁnﬁr de HV‘:]esﬂxg He:t‘-.‘é:arfgcn * l.)m-n.uhmg 1;:;::5““: D iﬁ;ﬁe er Durts
| 1'aérodromet voyage Mouvements vals d¥écele gers gee h min
Flughiifen — Aéroports
A T T - 1 132 18 776 28 908 5335 21457 — -
GRUEVE .. ovvvrmrnncassannans 2T 038 15 3495 42 433 17 616 26 402 — : -
Basel ......ccvonnvnn. e 41 378 15 546 56 924 33 948 13 362 — [
BEITL o vnnvncarmsssrnnesrnnnns 38 346 10 388 68 734 42 113 15067 . 4 780 1723 50
La Chaux-de-Fonds ......... . 24724 3 320 28 044 12 208 9 688 1431 1075 38
Grenchen - .....ovoereeneneians 54 438 5320 59 718 39 791 i 7 446 G 902 4128 07
CLAUSANNE 2. i 31474 3A31 410 305 23 534 G 473 612 . 416 59
SamEBATL . iive s 1616 374 6730 — G926 1780 . 3 548 7
BINI it 15 644 1618 20 262 12 558 o719 239 80l 38
Flugfelder — Champs d’aviation
Altenrhein ...ovueooiiieann 54 304 1081 58 475 36 168 5864 1563 517 50
Amlikon ... i 3 486 54 3540 616 54 4206 1525 08
ASCORNA oo iinerrrterivrsnennenn 3486 2 836 & 322 2775 3915 — - —
Bad Ragaz «....cvvionnnnnns 9 654 1528 11182 3342 3604 971 633 34
Beliechasse . ..oovvvannnas 3 532 rnm 45652 — — 14610 755 24
PBeromiinsier . vuvrvveaeantanais 15 266 1198 16 164 — 3531 1081 alg 22
BEX .. vveiiiiiraneiiieinnns 4974 — 4974 1 B8¢ 622 1778 638 36
Biel-Bienne .........ccvininnn- 14 226 1736 15 962 11 548 2353 — — -
Bircfeld ......ooiiiiiiinennns . 46152 4 281 S0 433 34 292 2 874 9179 A187 57
Buttwil ..vevivinriins e 21 356 188 21 544 17 308 2 2 685 1284 4%
Fa COtE o oeemivvssmrrannnnnnes 22 960 3204 26 164 19 938 1765 — | - —
Courtelary ....vvvovvrvnienvanas 6 626 — 6 626 1932 — 2973 1797 37
DHtHDEeN . ccaivvre i oneees 063 e 462 — — 1 440 699 30
Feavillens ... vvineiiivvnaaa 20140 3093 231233 13 068 2927 — — -
CTUYEFBS oirenennenoaniananns 6176 2 453 4 829 4072 3425 231 255 15
Hasenstrick .. ... ooivvvriaanens 606 665 1211 94 139 — — -
Hausen am Albis .............. 3 548 148 3696 1316 235 ] 06235 1040 03
Lachen, Wasserflugzenge ....... 52 96 148 — 18 — R
Fangenthal ...........cooiiois i3 27 378 12 851 4 486 1636 1945 1003 52
LOCATNO +vuvrerrroonereeiinans 39418 1 00} 40 448 33 794 4 516 912 393 44
TOMIES +evvvnrrarannnnrennnns 16 760 — 16 760 13 970 1508 — -
Luganu 