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Umschlag: Interkontinentales Liniennetz der Schweiz.

Die Karte ist ein Teil der Tafel « Die Schweiz im Weltluftver-
kehr» aus dem Atlas der Schweiz, erschiencn im Verlag der
Eidgenossischen Landestopographie, Wabern-Bern.

Die in dunkler Tonung dargestellten Staaten sind solche, mit
denen die Schweiz zweiseitige Luftverkehrsabkommen abge-
schlossen hat (vgl. Liste Seite 27).

Die Darstellung des Liniennctzes (rot: Swissair, violett: aus-
lindische Unternehmungen) entspricht der Situation 1966/67;
sie konnte aus technischen Griinden nicht auf den neuesten
Stand gebracht werden (s. dafiir S.21/22).
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La navigation aérienne
et ’Office de P’air en 1970

I.

Par Parrété du Conseil fédéral du 11 févricer, le réglement des
taxes, du 26 mai 1967, a été adapté aux expériences faites au
cours des trois derniéres années. D’une facon générale, on s’est
efforeé dParriver a plus de flexibilité, Diverses anomalies ont pu
étre supprimées soil par un relévement, soit par une réduction
des taxes.

Le 14 avril, le Département des transports et communications ct
de énergie a édicté une ordonnance concernant la navigabilité
des aéronefs, qui a été suivie, le 15 avril, par un nouveau régle-
ment de I'Office de Pair, concernant Pexamen des aéronefs; con-
séquemment, la sécurité du transport aérien se trouve encore
renforcée.

Le 1¢r décembre, le département a promulgué une ordonnance
concernant la construction, les installations et P'entretien des
aérodromes; cette ordonnance déclare obligatoires les normes et
recommandations en la matiére de I’Organisation de aviation
civile internationale (OACI).

Le 9 octobre, les Chambres fédérales ont approuvé la Convention
de Tokyo, du 14 septembre 1963, relative aux infractions el a
certains autres actes survenant a bord des aéronefs. Les instru-
ments de ratification ont été déposés le 21 décembre. La conven-
tion est entrée en vigueur pour la Suisse le 21 mars 1971,

IT.

L’activité de I’Office de Pair au sein des organismes internatio-
naux a été fortement influencée par la catastrophe de Wiirenlin-
gen et par les détournements d’avions vers Zerka (voir chapitre
VI ci-aprés). Sur initiative de la Suisse, POACT a convoqué une
assemblée extraordinaire. Cette 17¢ assemblée pléniere s’est réu-
nie du 16 au 30 juin & Montréal, et 91 Etats s’y sont fait repré-
senter. A de fortes majorités, clle a notamment adopté des
recommandations détaillées en vue de rétablir I’état de droit
aprds des détournements d’avions, comme aussi d’autres recom-
mandations détaillées de nature technique propres a prévenir et
i combattre les attentats contre Paviation civile. Ces dernicres
doivent tout d’abord faire 'objet d’un manuel, puis plus tard de
normes et de recommandations de 'OACI.
Une conférence diplomatique, (qui s’est tenue sous les auspices de
I’OACI du 1¢r au 16 décembre a La Haye, a approuvé la conven-
tion pour la répression de la capture illicite d’aéronefs, qu’avait
préparée le comité juridique. Par cette convention, les Etats
contractants s’engagent i collaborer au rétablissement de P'état
de droit aprés des détournements d’avions ct a punir sévérement
ou a extrader les auteurs de I'infraction. Cette convention a éLé
adoptée sans opposition, puis signée par plus de 50 Etats a la fin
de la conférence.
Lors de sa 17¢ session, qui s’est tenue 3 Montréal en février/mars
sous la.présidence du soussigné, le comité juridique de 'OACI
s’est occupé de la revision de la Convention de Varsovie ainsi que
de la nouvelle convention contre les détournements d’avions; il a
établi-des projets préts a étre discutés en conférence. Lors de sa
18¢ session, tenue en septembre & Londres, il a ¢laboré un projet
de convention au sujet d’autres catégories d’actes d’intervention
dirigés contre I’aviation.
L’Office de I’air a en outre été représenté aux conférences ordi-
naires de division de POACI énumérées ci-apris (toutes a Mont-
réal):
— 5¢ conférence régionale de PAtlantique Nord, du 1¢r au 24
avril
— 5¢ conférence de statistique, du 8 mai au 3 juin

— conférence de la division des licences et de la formation du per-
sonnel (PEL/MED), du 20 octobre au 14 novembre.

Du 29 juin au 4 juillet s’est tenue a Strasbourg la 7¢ conférence
trisannuelle de la Commission curopéenne de Paviation civile
(CEAC), qui a traité spécialement des questions économiques.
Trois conférences de directeurs se sont occupées d’affaires parti-
culi¢rement urgentes, et en tout premier licu des mesures de
séeurité contre les attentats. De plus, les comités permanents
ainsi que les sous-comités et les groupes de travail ont tenu une
série de réunions.

Une conférence sur les stations océaniques dans ’Atlantique
Nord (NAOS), qui a eu lica du 11 au 14 mai i Londres, a décidé
de réduire d’une unité le nombre de ces stations. Les JStats, dont
la Suisse, qui jugent opportun de mettre fin & ce systéme en été
1973 comme ne répondant plus & un besoin essenticl de la navi-
gation aérienne, ont été confirmés dans leur opinion lors de cette
conférence.

Accords aéronautiques hilatéraux:

— nouveaux accords paraphés: aucun

— nouvel accord signé: Congo-Kinshasa

— nouveaux accords entrés en vigueur: Koweit, Malaisie

— accords existants complétés par de nouvelles  dispositions
annexes: Argentine, Inde, Israél, Maroc, Pologne, URSS,

USA.

Un accord aéronautique d’un genre particulicr est en cours de
préparation avec I’Autriche. Sous la forme d’un traité d’Etat, il
doit constituer la base de I’étroite collaboration qui est envisagée
entre Swissair et AUA pour le printemps 1972. Le 14 octobre, le
Conseil fédéral a pris connaissance de cette intention et P'a
approuvée.
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Aprés la forte augmentation du trafic mondial de ces derniéres
années, on a dii constater un ralentissement en 1970. II est diffi-
cile de juger dans quelle mesure cette diminution du trafic
résulte directement ou indirectement des attentats qui ont été
commis.

Pour tenir compte des [rais de production en constante augmen-
tation qui ne peuvent plus étre compensés par de nouvelles
mesures de rationalisation, les entreprises membres de I’Associa-
tion du transport aérien international (IATA) ont décidé d’aug-
menter diflérents tarifs. Ceux-ci sont entrés en vigueur le 17
avril 1971 A titre provisoire pour la durée d’une année. Pour
Swissair, le résultat de ’exercice de 'année écoulée est satisfai-
sant; certaines compagnies élrangeres, notamment américaines,
ont subi en revanche certains revers considérables.

Par suite d’attentats, Swissair a perdu le 21 [évrier un Coronado
CV-990 lors de la catastrophe de Wiirenlingen et le 6 septembre
un DC-8 lors du détournement de Zerkas la perte de ces deux
avions a été surmontée au moyen d’appareils d’autres compa-
gnies.Un 8¢ DC-8 ct le 22¢ DC-9 ont été livrés et mis en service au
cours de ’année. Les nouveaux points de destination de Kinsha-
sa, Douala ¢t Oslo sont desservis réguliérement; d’autre part, la
ligne Berne-Paris a été supprimée, ce service n’ayant pu attein-
dre une rentabilité suffisante. Le 24 avril, le capital-actions a été
porté a 334,96 millions de francs.

Comme nouvelles entreprises étrangéres, les East African Air-
ways et Air Congo exploitent désormais des services réguliers a
destination de la Suisse. Le nombre des compagnics étrangéres
(ui desservent régulitrement notre pays a ainsi passé a 47.

La compagnie Balair a continué de participer avec succes a des
opérations de sccours organisées par la Suisse, le Comité interna-
tional de la Croix-Rouge et les Nations Unies (Jordanic, Pakis-
tan, etc.).

En sa qualité de deuxiéme entreprise suisse du trafic hors des
lignes exploité au moyen de grands avions, SATA a porté le 12
janvier son capital-actions a 3 millions de francs.
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Llentreprise Tellair S. AL qui avait demandé un sursis concorda-
taire aprds la période d’exploitation du 25 mars au 31 octobre
1969, a été déclarée en faillite le 26 aoiit; sous certains aspects, il
sagit 1a d’une répétition de Paffaire Globe Air, qui remonte i
quelques années et dans laquelle la procédure de faillite n’est pas
encore définitivement terminée. Il semble ainsi enticrement jus-
tifié d’imposer des conditions plus sévéres, en ce (ui concerne
Pexamen des bases financiéres, pour Padmission de nouvelles
entreprises du trafic hors des lignes; cette sévérité accrue est sur-
tout dans P'intérét des passagers.

Par rapport a Pannée préeédente, Pensemble du trafic commer-
cial enregistre une augmentation de 11 (18) %, pour les passagers
et de 3 (29)% pour les marchandises. La part du trafic de lignes
est de 86 (88) %, en ce qui concerne les passagers et de 92 (88)9;,
pour ce qui est des marchandises. La part de Swissair 2 Pensem-
ble du trafic de lignes au départ et a destination de la Suisse s’est
¢levée a 58 (57) %, dans le trafic de passagers et a 60 (60)°;, dans
le trafie de marchandises,

Sur les quatre aéroports suisses ouverts au trafic commercial, les
différentes catégories de trafic se répartissent de la facon sui-
vante (entre parenthéses, les chiffres de I'année précédente):

Autre trafic
gesaforfait horsdeslignes

Trafic Traficde voya-

de lignes

Zurich 88,2 (89,5)% 9.6 (T0)% 2.2 (3,5)%
Gendve 92,3 (94.6)% 50 (24)°% 2.7 (3,0)0%
Bile 53,0 (56,1)% 41,8 (34.7)% 5.2 (9.2)%
Berne 87,8 (86,5)% 4,1 (44)% 81 (9,1)%

Ainsi, Paéroport de Genéve présente toujours le plus fort pour-
centage de trafic de lignes, alors que celui de Bale-Mulhouse a,
comme I'année précédente, la plus forte proportion de trafic de
voyages a forfait et de trafic hors des lignes.

Conformément a la prescription de Particle 132 du réglement
d’exécution de la loi sur la navigation aérienne, on a poursuivi les
efforts afin de réduire le nombre des vols de nuit sur les aéroports
suisses. Un recensement détaillé des mouvements de nuit a été
élaboré pour chaque compagnie, opération qui doit permettre
d’avoir une meilleure vue d’ensemble et un contrdle plus efficace.
Dans de nombreux cas, les mesures de sécurité qui ont été prises
ont occasionné des retards dans les décollages, ce qui s’est réper-
cuté de maniere défavorable sur le volume du trafie avant licu
apres 22 heures. On doit également faire face, de plus en plus,
aux difficultés provoquées par les pointes de trafic qui se forment
entre 21 ct 22 heures a cause des restrictions apportées dans le
nombre des vols de nuit.

Iv.

Le 27 septembre, les citoyens du canton de Zurich ont été appe-
lés & se prononcer sur le crédit demandé pour la réalisation d’une
nouvelle étape d’agrandissement de I’aéroport et, en méme
temps, sur la loi relative au bruit des avions. Les deux projets
ont été acceptés. Un crédit de 172 millions de francs (frais
totaux: 254 millions) a été accordé pour la 3¢ étape de construc-
tion (4€ étape sur le plan fédéral). L’extension prévue comprend
principalement une nouvelle piste d’atterrissage, le prolonge-
ment de Pactuelle piste ouest et 'augmentation du nombre des
places de stationnement pour les avions. La loi sur le bruit des
avions prévoit Pétablissement Pun plan de zones contre le brait
a la périphérie de aéroport, ainsi que I'introduction d’une inter-
diction des vols de nuit.

Le 6 novembre, le Grand Conseil du canton de Genéve a accordé
un crédit de 33 millions de francs (frais totaux: 48,5 millions)
pour une nouvelle extension de P’aéroport de Gendve. Un réfé-
rendum a été lancé contre cette décision.

A Bile, la premiére phase de Pagrandissement de Paéroport s’est
terminée le 27 juin par Pinauguration de Iaérogare. Le Grand

Conseil soccupe actucllement d'une demande de erédivide 24,5
millions de francs (frais totaux: 36,75 millions) pour une nou-
velle extension de Paéroport consistant essentiellement en un
prolongement de la piste.

Le Conseil-exécutif du canton de Berne a activé ses études sur le
projet d’un aéroport continental dans le « Grosses Moos» (région
d’Aarberg). Entre-temps, le trafic de raccordement au départ de
Padroport de Berne-Belp, si modeste soit-il actuellement, est de
plus en plus remis en question,

Dans le domaine des aéroports régionaux, la nouvelle piste en
revétement dur de Granges et Pagrandissement de Birrfeld ont
été achevés a la fin de Pannée. La résistance manifestée par les
riverains contre Putilisation de la concession de construire s’est
encore accrue & Schmitten, o le champ d’aviation est fermé
depuis passablement de temps.

Il s’agit 1a d’une manifestation tris générale qui a déja été rele-
vée dans des rapports précédents. Elle repose sur un conflit
d’intérdts oin les deux parties manquent assez souvent de la com-
préhension nécessaire. La décision par laquelle POffice de Pair
s’est opposé & "aménagement d’un champ d’aviation dans la
région de Saint-Gall (Locherhof) a été approuvée le 28 octobre
en dernitre instance par le Conseil fédéral. Le recours déposé
contre Pautorisation octroyée par I’Office de P’air d’aménager un
champ d’aviation & Kestenholz en remplacement de celui d’Ol-
ten est encore en suspens. Le 3 juillet, il a été possible d’ouvrir le
champ d’aviation de Buttwil, les communes voisines ayant fort
heureusement donné leur aceord.

Ces derniéres années, un grand nambre de demandes ont été
présentées pour désigner de nouvelles places d’atterrissage en
montagne. Cela avait provoqué des discussions sur le nombre de
ces places, qui doit étre limité en vertu de Particle 8 de la loi sur
la navigation aérienne. Le 17 dicembre, le Conseil fédéral a mis
un terme a ces discussions en fixant a 48 le nombre des places
d’atterrissage en montagne, alors qu’il y en avait 42 jusqu’ici.

V.

Comme par le passé, la sécurité aérienne a été caractérisée par
une étroite et (éconde collaboration avec les principaux intéres-
sés, a savoir les aéroports, Radio-Suisse, I'Institut suisse de
météorologie et les organismes militaires.

La Suisse a engagé des pourparlers avee Eurocontrol an sujet des
possibilités d’établir des liens plus étroits avec cette organisa-
tion, en méme temps qu’elle préparait son adhésion au systéme
Eurocontrol de perception des redevances pour 'usage des ins-
tallations et services de routes.

Les accords de coordination avec quelques services étrangers de
sécurité aérienne ont fait objet d’une revision, tandis (ue, par
des discussions ad hoc. on s’est efforeé de résoudre les difficultés
que les conflits du travail en France mettaient a ’écoulement du
trafic.

L’extension de la station d’émission des Ligern a été achevée.
Les nouveaux indicateurs radar panoramiques (PPI) a Zurich et
a Gendve ont fait leurs preuves dans Pexploitation. Pour la pre-
miére fois, une image radar a été transmise a ’étranger: celle de
«La Déle» est en effet diffusée en France, pour étre mise i la dis-
position du contrale de la circulation aérienne de Lyon.
L’équipement de I'avion Grumman Gulfstream affecté aux ins-
pections des aides a la navigation est achevé: Pavion est mainte-
nant pleinement en service,

Au Bureau de coordination pour les tirs et la sécurité de la navi-
gation aérienne, le nombre des tirs annoncés a passé de 4853,
I’année précédente, a 5858.

Compte tenu des expériences faites, les autorisations de tir anti-
grile ont été prolongées d’une année. Les tirs n’ont plus lieu dans
le vignoble zurichois, car I’intensité du trafic aérien rend la coor-
dination problématique; en compensation, la Confédération
verse une indemnité de 50000 francs par an. Dans la région du




Léman, la gréle n’est pratiquement plus combattue qu’an moyen
de Pinsémination des nuages par liodure d’argent, a Paide d’un
avion spécial. Pour les années a venir, il est question de soumet-
tre Pefficacité de ce procédé a un essai de grande envergure.
Entre-temps, la Confédération verse également des subventions
pour cette région.

Durant Pexcrcice, 446 (476) objets ont é1é soumis a 'apprécia-
tion du service des obstacles a la navigation aérienne. Comme
par le passé, les téléphériques sont les plus nombreux d’entre

eux.
V1.

La vague d’attentats qui ont été dirigés, en 1970, contre le trans-
port aérien civil a frappé Lout particulitrement Swissair. Le 21
février, pres de Wiirenlingen, le Coronado CV-990 HB-ICD,
Sest éerasé au sol avee 9 membres d>équipage et 38 passagers. La
chute a été probablement provoquée par une bombe introduite
clandestinement dans la soute de fret (un attentat analogue a été
perpétré le méme jour contre une Caravelle des AUA, qui a pu
toutefois faire un atterrissage forcé a Francfort).

Le 6 scptembre, peu apres avoir décollé de Zurich, le DC-8
HB-IDD, a été détourné par un groupe de Palcstiniens vers Zer-
ka, en Jordanie. A bord se trouvaient 12 membres d’équipage et
145 passagers. L’attentat rentrait dans la vaste campagne de
détournement et de chantage orchestrée par le Front populaire
pour la libération de la Palestine et dirigée simultanément contre
des long-courriers des compagnies PAA, TWA, BOAC et El Al
1.’avion Swissair a été détruit par une explosion le 12 septembre;
un montant de 650000 US dollars en billets de banque avait déja
été remis auparavant. Aprés de laboricux pourparlers, Péqui-
page et les derniers passagers ont pu, le 26 septembre, prendre le
chemin du retour; d’un autre ¢6té, les trois Palestiniens condam-
nés en Suisse pour avoir commis le 18 février 1969 un attentat
contre un avion d’El Al ont é1é remis en liberté; ils ont quitté la
Suisse le 30 septembre.

Ces événements ont entrainé un notable renforcement des mesu-
res de sécurité dans le trafic aérien suisse. A partir du 25 septem-
bre, les aéroports de Zurich et de Gendve ont été gardés par la
troupe.

VIL

Le nombre des inseriptions aux cours de Pinstruction aéronauti-
que préparatoire (IAP) est resté pratiquement le méme que PPan-
née précédente; il s’est élevé a 1541. Parmi ces candidats, 349
ont é1é en mesure de suivre le cours 1. 205 éléves qui avaient
fréquenté le cours I'année précédente ont passé dans le cours 2;
207 d’entre eux ont été retenus pour suivre les cours de perfec-
tionnement en 1970. Les 614 éléves ont été instruits dans 127
cours, A savoir 104 cours de vol a moteur et 23 cours de vol a
voile.

A nouveau, 36 (38) pilotes de ligne ont terminé leur formation de
base a I’Ecole suisse d’aviation de transport (ESAT), qui est
exploitée par Swissair sur ordre et pour le compte de la Confédé-
ratlion.

Le¢ nombre des licences déliveées au personnel aéronautique n’a
pour ainsi dire pas changé (1482 contre 1466). Cette constatation
est valable aussi bien pour les licences de pilotes privés que pour
celles de pilotes de plancurs. Pour ce qui est des licences de pilo-
tes de ligne, 28 ont éLé octroyées a des étrangers et 40 a des Suis-
ses (Pannée précédente, 45 et 38). Le nombre des licences remises
aux divers groupes du personnel de I'infrastructure s’est élevé a
101 (138), dont 22 (65) a des contrdleurs d’aéronefs de catégorie
II.

Le nombre des licences nouvellement délivrées a des entreprises
d’entretien d’aéronefls s’est monté a 4, comme Pannée préeé-
dente. La scetion du matériel aéronautique a procédé a plus de
2000 examens et publié 176 consignes de navigabilité.

A la fin de ’année, 45 aéronefs et 36 hypotheques étaient inscrits
au registre des aéronefs pour une somme d’environ 116 millions
de francs. La plus petite hypothéque atteignait 20000 francs, la
plus grande, 35 millions de francs. Les droits de gage sur des
dépots de pitees de rechange ne sont pas inscrits.

L’Office de lair a ouvert 90 (87) enquétes pénales pour cause
d’infractions au droit aérien. Sur ce nombre, 23 ont pu étre sus-
pendues, 65 se sont terminées par un prononcé pénal et deux cas
ont été déférés au juge ordinaire. 41 (38) des prononcés se rap-
portaient a des vols et & des sauts en parachute effectués sans
licence ou autorisation valable. Des amendes allant jusqu’a 170
francs ont été infligées.

VIIIL

Ily a eu cinquante ans le 1¢7 avril que, conformément a Parrété
du Conseil fédéral du 27 janvier 1920 concernant la réglementa-
tion de la circulation aérienne en Suisse, I’Office fédéral de Iair a
commencé son activité. Cet anniversaire a é1é célébré par la
publication d’une plaquette et, le 19 juin, par une cérémonie offi-
cielle.

IX.

Dans les tablecaux de la présente statistique relatifs au trafic
aérien commercial (tableaux 1 et 3), le trafic non régulier a fait
Iobjet d’un regroupement. Le «trafic de navette» apparait
désormais sous Pappellation «trafic de voyages a forfaity; il com-
prend, a co1é des navettes, les vols isolés de ce genre de trafic. Le
«trafic a la demande» figure sous la désignation collective «autre
trafic hors des lignesy. Ce regroupement s’explique par Pacerois-
sement, en partic supéricur a la moyenne, des voyages a forfait
et par la diminution partielle de 'autre trafic non régulier. Fait
nouveau, les tableaux 4, 5 et 6 relatifs a Pévolution du trafic sur
les adroports suisses indiquent les pronostics de I’Office de Pair
sur le trafic jusqu’en 1980. Comme le laborieux recensement des
heures de vol a é1é abandonné, ces heures ne sont plus indiquées
dans le tableau 7. Pour la premidre fois, la présente statistique
contient un tableau des accords adronautiques bilatéraux con-
clus par la Suisse (tableau 23).

Berne, le 2 avril 1971

Office fédéral de Pair

Le directeur
W.Guldimann




1. Gewerbsmiissiger Luftverkehr — Trafic aérien commercial

(Ergebnisse 1970 in halbfetter, Lrgebnisse 1969 in gewohnlicher Schrift) — (Résultats 1970 en mi-gras, résultats 1969 en caractéres ordinaires)

Augmentation en pour-cent

Zahlende .
N o a . Giite! Flugkil t . Giit
Verck;tn:: ::;ct :.l:,_!lcucl;l:,:::(l.'::::f o L\l;:?:z?::rcic P}E:g&;:‘::?l:g;::e Marchan:liscs l‘\!iglo:n‘:\,':‘r:::r {:_s;f;::::':; Mnrcl:\:;ises
payants t parcourus t km
1 2 3 4 5 6 7
A. Linienverkehr — Trafic de lignes
1. Swissair
a) Inlandverkehr, inklusive interne
Etappen internationaler Linien .. ... 18 525 626 195 22 406 3173673 115 591 989 4098 671
Trafic interne, y compris les étapes 16 421 589 138 18 998 21772 324 109 012 264 3513528
internes des lignes internationales
b) Schweiz—Ausland v.v. ... ... ... 55 372 2775983 63 632 56 604 087 3 389 029 867 134 755 180
Suisse—-étranger v.v. 51615 2523 592 59 859 50 723 854 2 929 022 080 134 184 255
¢) Auslandsetappen! ................ 10 749 465 398 22431 15 643 102 915 698 490 48 759 407
Ktiapes a ’étranger! 9 221 377 204 17 308 14 232 007 787 099 994 37 395 255
d) Total Swissair ................... 84 646 3 867576 108 469 75 420 862 4 420 320 346 187 613 258
77 257 3489 934 96 165 67 728 185 3825134338 175 093 038
2. Auslindische Unternchmungen
Entreprises étrangéres
a) Ausland-Schweiz v.v.2 ............ 63 128 2 908 915 103 356 64 400 831 3 293 654 859 154 934 956
Etranger-Suisse v.v.? 59 422 2776 440 100 193 55 628 379 2 951 304 796 143 241 226
b) Inlandsetappen .................. 3 266 81274 3 746 740 602 18 693 020 846 786
Etapes internes 2741 77 105 3740 0609918 17 733 998 792 304
c) Total auslindische Unternehmungen 66 394 2990 189 107 102 65 141 483 3 312 347879 155 781 742
Total entreprises étrangéres 62163 2 853 545 103 933 56 238 297 2 969 038 794 144 033 530
3. Linienverkehr Schweiz--Ausland v.v.
Trafic de lignes Suisse-étranger v.v.
a) Swissair (1b) ............... ... ... 55372 2775 983 63 632 56 604 087 3 389 029 867 134 755 180
51615 2523 592 59 859 50 723 854 2929 022 080 134 184 255
b) Ausliindische Unternchmungen (2a) 63 128 2908 915 103 356 64 400 881 3 293 654 859 154 934 956
Lintreprises étrangeres (2a) 59 422 2776 440 100 193 55 628 379 2951 304 790 143 241 226
¢) Total Schweiz—Ausland v.v. (1b4-2a) 118 500 5 684 898 166 988 121 004 968 6 632 684 726 289 690 136
Total Suisse-étranger v.v. (b4 2a) 111 037 5300032 160 052 106 352 233 5 880 326 876 277 425 481
B. Pauschalflugreiseverkehr —
Trafic de voyages a forfait
1. Schweizerische Unternehmungen .. .... 4971 365 494 32 * * *
Entreprises suisses 2571 193 468 76 . . *
2. Auslindische Unternehmungen ....... 6 285 507 411 178 * . *
Entreprises étrangéres 5229 385 811 86 * * *
3. Total Pauschalflugreiseverkehr ....... 11 256 872 905 210 . . .
Total trafic de voyages a forfait 7 800 579 279 162 * * .
C. Bedarfsverkehr? — Trafic a la demande?
1. Schweizerische Unternechmungen ...... 38 785 114 448 14 603 * * .
Entreprises suisses 38176 147 419 22 722 * * *
2. Auslindische Unternehmungen ....... 2 888 151 221 3 084 * * *
Entreprises étrangéres 2955 156 792 3671 * * *
3. Total Bedarfsverkehr ................ 41673 265 669 17 687 * . *
Total trafic a la demande 41 131 304 211 26 393 * * *
D. Zusammenzug' — Récapitulation*
1. Schweizerische Unternehmungen ...... 128 402 4 347518 123 104 75 420 862 4 420 320 346 187 613 258
Entreprises suisses 118 004 3 830 821 118 963 67 728 185 3825134 338 175 093 038
2. Ausliindische Unternchmungen ... .. 75 567 3 648 821 110 364 65 141 483 3 312 347 879 155 781 742
Entreprises étrangeres 70 347 3 396 148 107 690 56 238 297 2969 038 794 144 033 530
3. Gesamttotal ........................ 203 969 7996 339 233 468 140 562 345 7 732 668 225 343 395 000
Total général 188 351 7226 969 226 653 123 966 482 6794173 132 319 126 568
4. Zunahme in Prozenten .............. 8,3 10,6 3,0 13,4 13,8 7,6

1 Vollstiindig im Ausland liegende Etappen. Die angefithrten Zahlen geben

die addierten Etappentotale wieder
2 Direkter Transit inbegriffen
3 Nur Transportfliige

4 Die Leistungen in ki (Kol. 5-7) bezichen sich nur auf den Linienverkcehr,

da im Pauschalflugreise- und Bedarfsverkehr nicht festgestellt

2 Le transit direct est inclus

3 Vols de transport seulement

! Ktapes situées enticrement a Pétranger. Les chiflres donnés représentent
la sommme des totaux de chaque étape

4 Les résultats en km (col. 5-7) se référent uniquement au trafic de lignes; ils
ne sont pas relevés pour le trafic de voyages a forfait et a la demande
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2. Linienverkehr — Trafic de lignes 19511930

Linge des Passagierkilometer — Kilométres-passagers Pass‘a.giet- Giiter-Tonnen- l Tonnenkilometer — Tonnes-kilométres
Liniennetzes Flugkilometer Zahlende . T ilometer kilometer
Jahr Longueur duréseau | Etappenfliige Kilométres Etappenpassagiere Giiter Ausgeniitzte Angebotene . Passagers Marchandises Ausgelastete Angebotene Auslast
Année des lignes Vols-étapes parcourus Passagers-étapes Marchandiscs Utilisés Offerts Ausnitzung tonnes- tonnes-kilomeétres Utilisées Offertes .qul‘a gy :’ ng

km 1000 payants t Utilisation kilométres | u poy ton

1. VIL ’ — % - — g
in Tausend — en milliers in Tausend - en milliers

M Schweizerischer Linienverkehr im In- und Ausland - Trafic suisse de lignes, interne et & ’étranger
1951 28 365 17 634 9232 280 855 4998 177 882 282 352 63 16 835 31717 20612 30113 69
1952 29 824 17 241 9184 291 595 5618 201 363 309 789 65 19 283 4519 23 802 33 990 70
1953 34791 19 801 11 560 404 229 6 731 296 196 170 152 63 27 827 6093 33920 18 828 69
1954 56 879 25535 15 711 540 085 8 888 403 590 695 845 58 37 903 8191 46 094 78 264 39
1955 58 242 27 351 16 908 626 567 11 676 465 329 727077 64 43 663 11 332 54 997 84943 65
1956 56 863 32107 19 360 766 663 13 743 544171 850 267 64 50 636 13933 64 569 97 140 66
1957 96 296 38 066 25771 985 216 16 552 788 476 1279 994 62 73 872 19 236 93 108 150 815 62
1958 121 185 39 884 29 650 1058 715 19 624 913 622 1548512 39 86 083 24 762 110 845 183 893 60
1959 124 272 39317 29615 1095 769 22 407 965 594 1599 996 60 89 519 29 583 119 102 195 085 61
1960 131523 43193 31 996 1285520 26 036 1138 463 1936 781 58 105613 34334 139 947 238 851 59
1961 108 820 45 726 34 907 1439918 26 012 1365 367 2659 052 51 127079 36 645 163 724 298 627 55
1962 129 383 48 073 37 025 1648 419 28 121 1685653 3195 969 53 156 900 40 036 196 936 379 735 52
1963 130 661 50 858 39 689 1780 048 31915 1 841 857 3 496 209 53 169 133 47 534 216 667 118 147 52
1964 127 984 51350 42 422 1909 475 35483 2142949 3969 995 54 194 136 54 724 248 860 176 101 52
1965 135998 55 602 45914 2176 796 42 848 2435510 4 434 865 55 220 901 68 025 288 926 539471 54
1966 141 717 59 960 19 340 2379 766 52154 2688 109 4821076 56 243 476 80 598 324074 584 696 55
1967 143 464 67108 54 045 2 646 601 55 501 2994 491 5284 480 57 271 564 82 046 353610 642 491 55
1968 170 834 72 021 59923 3009275 71603 3323537 6 259 457 53 294 285 117 424 411 709 788 403 52
1969 176 482 77 257 67 728 3 489 934 96 165 3 825 134 7218129 53 338 833 175 093 513 926 951 506 54
1970 215 586 84 646 75 421 3867576 108 469 4420 320 8 292 457 53 392 001 187 613 579614 1134 147 51

(&) ‘ Auslindischer Linienverkehr - Trafic étranger de lignes (3)
1951 89 847 12 551 9433 275126 7326 210 934 343 367 61 21 057 5992 27 049 36 668 74
1952 141 272 13 301 10 033 324519 9 336 249 856 398 863 63 24 816 8 031 32 847 43198 76
1953 161 868 15 392 11 807 422230 11 143 326 148 526 614 62 31270 10 230 41 500 59 729 70
1954 155 295 16 297 13 362 441 791 11 573 376 186 646 203 58 36 333 12 241 48 794 80 052 61
1955 197 142 17 460 14 578 519 747 12 772 438 461 693 973 63 42 405 13 383 55788 90 569 62
1956 221 298 20 230 16 612 598 517 14773 505 390 817 548 62 48 295 14 941 63 236 103 288 61
1657 225 551 23123 18 529 695118 16 745 593 989 991 806 60 56 348 17 187 73535 121 346 61
1958 285 917 30 059 24 444 791 419 18 289 700 333 1309 808 54 65961 19 757 85718 146 694 58
1959 242 383 32313 22 647 891 442 22 986 674 730 1212654 56 63 4145 21 434 84879 140 925 60
1960 247 951 35118 26 693 1077997 30 343 865 991 1600 204 54 81 459 31327 112 786 189 657 60
1961 294 223 36194 28 871 1207 942 36 230 1049 493 2057 463 51 98 952 38 712 137 664 243 396 57
1962 271 581 36 995 27 856 1293974 14 539 1129919 2170108 52 106 471 41 190 147 661 258 581 57
1963 297 736 40 075 29 458 1462701 51 083 1288 340 2 425 183 53 120 068 46 461 166 529 293 289 57
1964 282 981 41 107 31396 1628 706 52678 1446 747 2712548 53 125 867 52539 178 106 319 983 36
1965 301 874 42796 34 522 1805 349 61953 1711963 3116584 55 148 941 63 499 212 140 381 306 56
1966 269 130 48 804 38 442 2 063 574 67 968 1943 446 3627 856 54 169 080 71 044 240 124 442 079 54
1967 344 240 51962 43 660 2265 196 69 648 2 246 542 4284 209 52 195 449 84 762 280 211 548 728 51
1968 399 994 55217 50 092 2441923 87 716 2603 001 5065687 51 226 161 117637 344 098 696 035 49
1969 357 421 62163 56 238 2 853 545 103 933 2969 039 5910 194 50 258 306 144 034 402 340 799 524 50
1970 393 930 66 394 65 141 2990 189 107 102 3312348 7151048 46 288 174 155 782 443 956 986 743 45

1 Swissair-Linien,

die teilweise auch von auslandischen Unternehmungen beflogen wurden

2 Etappen, die nur von auslandischen Unternehmungen beflogen wurden
nach dem ersten Etappenort im Ausland und umgekehrt

3 Verkehr von der Schweiz

1 Lignes Swissair, partiellement exploitées aussi par des entreprises étrangéres

2 Etapes qui ne sont desservies que par des entreprises étrangeres

3 Trafic depuis la Suisse jusqu’a la premiére escale a I’étranger et vice versa
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3. Flughafenstatistik des gewerbsmiéissigen Luftverkehrs
Statistique des aéroports du trafic aérien commercial
Ziirich Gendve Basel Bern
Flughiifen - Aéroports
1969 1970 1969 1970 1969 1970 1969 1970
A. Linienverkehr — Trafic de lignes
1. Bewegungen — Mouvements ............... 83 320 89 075 49 696 55 736 13 958 14 617 2 340 2690
2. Passagicre - Passagers:
a) Eigenverkehr — Trafic loeal o000 000000 3390 604 3 680 187 2 109 050 2254 752 317910 350 708 43 420 51 468
b) Direkter Transit — Transit direct ........ 339 577 345 780 230 198 300 126 31572 27 434 1631 227
ey Total oo 3730 241 4 023 967 2339 248 2554 878 349 488 378 142 45 051 51695
3. Fracht - Fret t:
Eigenverkehr - Trafic local ............. 83 425 94 557 23 161 25 757 8 750 10 254 311 196
4. Post - Poste t:
Eigenverkehr - Trafic local ............. 6 260 6534 4183 4 360 1 454 1591 1 —
5. Giiter — Marchandises t:
Direkter Transit — Transit direct ........ 20 992 20 891 16 943 18 236 3143 2794 1 —
B. Pauschalflugreiseverkehr
Trafic de voyages a forfail
- 1. Bewegungen — Mouvements ............... 3154 5014 1019 2077 3242 3 786 130 52
2. Passagicre — Passagers:
a) Eigenverkehr — Trafic local ............. 266 707 399 536 53 932 122 158 196 480 276 529 2219 2380
b) Dirckter Transit — Transit direct ........ 5 889 6186 3209 4175 4040 3 457 157 -
) Total ..o 272 596 405 722 57 141 126 333 200 520 279 986 2376 2 380
C. Bedarfsverkehr — Trafic a la demande
1. Bewegungen — Mouvements ............... 7125 5125 5618 6945 3871 2549 7510 70411
Davon Rundfliige — Dont vols de plaisance 4152 2644 1733 1770 1 886 1016 1972 1965
2. Passagiere — Passagers:
a) Eigenverkehr — Trafic local ............. 131 059 90 938 66 404 65 207 52439 34 200 4539 4752
b) Direkter Transit — Transit direct ........ 9225 7397 7904 6212 4098 3902 — 3
c)Total ... 140 284 98 335 74 308 71 419 56 537 38 102 4539 41755
Davon auf Rundfliigen -
Dont en vols de plaisance ............... 15077 10 427 4550 3 505 3862 1805 3 084 3027
3. Fracht - Fret t:
Eigenverkehr — Trafic local ............. 2 498 1646 566 1046 958 714 38 64
4. Post — Poste t:
Eigenverkehr — Trafic local 16 27 B 13 18 14 - -
5. Giiter — Marchandises t:
_ Direkter Transit — Transit direct ........ 250 224 329 309 193 201 e —
D. Zusammenzug — Récapitulation
1. Bewegungen — Mouvements ............... 93 599 99 214 50 333 64 758 21 071 20 952 9 980 9783
2. Passagiere — Passagers:
a) Figenverkehr — Trafic local ............. 3 788 430 4170 661 2 229 386 2442117 | 566 835 661 437 50 178 58 600
b) Direkter Transit — Transit direct ........ 354 691 359 363 241311 310513 39710 34793 11788 230
c)Total ...l 4143 121 4 530 021 2470 697 2 752 630 606 545 696 230 51 966 58 830
3. Fracht - Fret t:
Eigenverkehr — Trafic local ............. 85923 96 203 23 121 26 803 9 708 10 968 349 260
4. Post - Poste t:
Eigenverkehr — Trafic local ............. 6 282 6 561 4194 4373 1472 1 605 1 —
5. Giiter — Marchandises t:
Direkter Transit — Transit direct ........ 21 242 21 115 17 272 18 595 3336 2995 1 -
E. Im Linienverkehr angeflogene Stiidte —
Villes desservies en trafic de lignes
Stand am 1. Juli - Situation le 1¢r juillet ... 113 115 74 81 16 19 3 3
! Davon gewerbsmiissige Schulfliige mit Helikoptern ! Dont vols d’école avec hélicoptires, effectués a titre commercial
1969 = 3614 1969 = 3614
1970 = 3380 1970 = 3380
Anmerkungen: Gratispassagicre und Gratisfracht inbegriffen Remarques: Passagers ct fret gratuits inclus
' Direkter Transit einmal geziihlt Transit direct compté une fois
11
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Trafic de lignes sur

= 4. Passagier-Linienverkehr auf den Flughiifen Zirich. Genf und Basel 1916—-1970
les aéroports de Zurich, Genéve et Bale 1916-1950

Ziirich Genéve Basel

Jahr Passagicre — Passagers Passagiere — Passagers Passagiere — Passagers
Année Bewegungen ! . ew . Bewegungen .

Mou\'i‘l‘negnts Eigenverkehr l?r‘:::;”" Total Index .\B}ouige‘l::]eg:; Eigenverkehr x%‘::ﬁ::: Total Index .\[eouf'%‘rlnegnls Eigenverkehr I.)l.l::::ir Total Index

Trafic local Transit dircet Indice Trafic local Transit direct ota Indice Trafic local | qoonc direct ota Indice
1946 5417 78948 578 79526 5 3776 47879 4227 52106 5 873 8327 1199 9526 6
1947 7612 105 140 1279 106 419 7 6 884 87916 21592 109 508 11 3037 19 717 4255 23972 14
1948 9187 112 073 1021 113 094 8 8516 99 299 23 707 123 006 13 3137 23 232 1878 25110 15
1949 11 339 128 089 18 471 146 560 10 9 584 106 561 28 050 134 611 14 2 651 15 303 2670 17973 11
1950 12 383 141 150 32 224 173 374 12 9 609 102 706 36 777 139 483 15 1927 7622 3366 11188 7
1951 15 888 189 809 53043 242 852 17 10 296 140 075 36 664 176 739 18 1368 7133 761 7894 5
1952 16 053 209 559 61 040 270 599 18 11 380 137 691 54 522 192 213 20 1892 10572 1617 12 189 7
1953 18 502 295 392 69 474 364 866 25 12 582 192 709 67196 259 905 27 2 440 20977 5698 26 675 16
1954 21 527 392 635 63 286 455921 31 14 380 245 498 58 987 304 485 32 3 460 24 751 8 437 33188 19
1955 23937 199 926 38979 558 905 38 14 925 304 967 59 263 364 230 38 3314 29 317 8 856 38173 22
1956 28 998 624 249 61931 686 180 47 18 076 372 998 68 370 1411 368 46 3626 36 807 12 410 49 217 29
1957 33433 786114 64 669 850 783 38 20 550 472 610 73 939 546 549 57 41711 56 406 16 843 73249 43
1938 37452 851 807 68 282 920 089 63 21 737 510 678 74 748 585 426 61 8 415 96 427 26 657 123 084 72
1939 38 566 913 361 81170 994 531 68 23 390 557 664 75470 633 134 66 8113 107 228 29 722 136 950 80
1960 41983 1172118 97 005 1269123 87 26 041 717 850 108 053 825 903 86 8 827 126 883 43 898 170783 99
1961 46 321 1344 428 121 084 1465 512 100 27937 839 412 116 513 955 925 100 7949 138 526 32353 170 879 100
1962 50 607 1507 484 168 234 1675718 114 27 428 916 039 107 565 1023 604 107 8 212 138 815 41 196 180 311 106
1963 53 556 1666 821 186 945 1 853 766 126 30 934 1017 259 127 374 1144 633 120 91729 162 842 42977 205 819 120
1964 53978 1802 235 186 209 1988 444 136 31713 1129 441 143 884 1273 325 133 10 189 188 772 39 035 227 807 133
1965 57157 2062 472 219 905 2282 377 156 35167 1240 347 182 416 1422 763 149 9232 158 933 31 205 190 138 111
1966 63 514 2293 708 259 447 2553155 174 40 335 1397195 189 850 1587 045 166 10971 200 280 31039 231 319 135
1967 70726 2608 045 285779 2 893 824 197 43 534 1 604 369 173 847 1778 216 186 12 761 253 747 30172 283 919 166
1968 76 321 2918 864 301 736 3220 600 220 14 812 1781 851 197 521 1979 372 207 13 268 270 592 36 017 306 609 179
1969 83 320 3 390 664 239 577 3730 241 255 19 696 2109 050 230 198 2339 248 245 13 958 317916 31372 319 488 205
1970 89 075 3680137 345 780 4025967 275 55 736 2 254 752 300 126 2554 878 267 14 617 350 708 27 434 378 142 221
Schiitzungen | Estimations!
1972 88 100 1554 000 472 000 5026 000 343 59 800 2 755 000 362 000 3117 000 326 18 100 460 000 98 000 558 000 327
1974 98 000 5388 000 559 000 5947 000 406 70 200 3 274 000 430 000 3 704 000 387 19 000 574 000 123 000 697 000 108
1975 102 700 6 016 000 624 000 6 640 000 453 75 300 3 669 000 481 000 4150 000 434 19 600 662 000 141 000 803 000 47
1976 105 400 6 639 000 689 000 7 328 000 500 78 300 4053 000 532 000 4585 000 480 20 500 746 000 159 000 905 000 530
1978 110 100 7650 000 794 000 8 444 000 576 84 100 4 689 000 615 000 5 304 000 555 22 900 905 000 193 000 1098 000 643
1980 115 500 8517 000 884 000 9 401 000 641 90 500 5226 000 686 000 5912 000 618 24 900 1 056 000 226 000 1282 000 750
Anmerkungen: Gratispassagiere ab 1960 inbegriffen Remarques: Passagers gratuits inclus depuis 1960

§ o

Direkter Transit einmal gezihlt
Index: Total des Passagierverkehrs 1961 = 100

1 vorgenommen durch das Eidg. Luftamt im Jahre 1968

Transit direct compté une fois
Indice: Total du trafic de passagers en 1961 = 109
1 faites par I'Office fédéral de I'air en 1968
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5. Passagiere im Nichtlinienverkehr auf den Flughiifen Ziirich, Genf und Basel 1946-1970
Trafic hors des lignes sur les aéroports de Zurich, Genéve et Bale 19161970

Ohne Rundfliige — Sans vols de plaisance

Anmerkungen: Gratispassagiere ab 1960 inbegriffen
Direkter Transit einmal gezihit

Unproduktive Fliige bis 1956 inbegriffen

Index: Total des Passagierverkehrs 1961 = 100

! vorgenommen durch das Eidg. Luftamt im Jahre 1968

Remarques: Passagers gratuits inclus depuis 1960
Transit direct compté une fois

Vols improductifs inclus jusqu’en 1936

Indice: Total du trafic de passagers en 1961 = 100
! faites par 1'Office fédéral de I'air en 1968

Ziirich Genéve Basel
Jahr Passagiere - Passagers Passagiere — Passagers Passagiere — Passagers
Année Bewegungen . Bewegungen . ewegungen .
Moqu:mgnts Eigenverkehr I.)r‘::::&r Total Index .\[ouv%megnts Eigenverkehr ],}'::::ir Total Index 1?Iouv:megms Eigenverkehr l,}'::::;r Total Index
Trafic local Transit direct Indice Trafic local Transit direct Indice Trafic total | /o irect Indice
1946 3625 3473 — 3473 7 1876 8130 — 8130 27 1054 1918 — 1918 2
1947 4317 5683 — 5683 11 4341 15 693 — 15 693 52 1698 6 598 — 6598 9
1948 3591 6126 — 6126 12 4335 7155 3187 10 342 34 866 3 465 — 3 465 4
1949 3369 5 847 — 5847 11 2473 8 332 297 11 307 37 938 4138 40 4178 5
1950 1778 4593 739 5332 10 1732 7452 3184 10 636 35 339 2609 21 2630 3
1951 2970 3018 851 3 869 7 1718 7432 3261 10 693 35 1041 8967 625 9592 12
1952 7986 3654 901 4555 9 1512 4 668 2103 6771 22 836 7168 90 7258 9
1953 8712 6 325 960 7285 14 1590 6 653 3009 9662 32 1944 10 389 870 11 259 15
1954 7181 11 320 1446 12766 24 1849 4642 1892 6534 21 1176 14 371 674 15 045 20
1955 6428 18 925 1005 19 930 38 2148 9 230 2551 11 781 39 2040 28 461 4538 33019 43
1956 9607 11 860 1770 13 630 26 1172 10 373 3541 13914 46 3202 45 438 2994 48 432 63
1957 1721 18 679 3305 21 984 42 649 6562 2259 8 821 29 3164 62 159 14 457 76 616 99
1958 1412 20 415 3224 23 639 45 673 7457 2819 10 276 34 4138 57 607 35253 92 860 120
1959 1810 28 830 4323 33153 63 868 10 156 5304 15 460 51 3792 49 014 39 522 88 536 115
1960 2462 38 714 6 857 45571 87 1146 15 322 9337 24 839 82 3468 59033 15 861 74 894 97
1961 2936 43 850 8726 52576 100 1359 21755 8 540 30 295 100 3163 67 800 9301 77101 100
1962 3399 56 356 9981 66 337 126 1047 19 706 8 851 28 557 94 2431 59011 8 466 67477 88
1963 3516 72 020 6851 78 871 150 1504 22 236 8 936 31172 103 2801 77 344 7245 84 589 110
1964 3817 91 655 10 552 102 207 194 1575 30 290 10 024 40 314 133 2948 81 638 7681 89 319 116
1965 3790 108 292 11 354 119 646 228 1557 29 990 14 753 44743 148 3754 123 355 5782 129 137 167
1966 4045 141 427 9075 150 502 286 2223 38 206 11 843 50 049 165 6202 307 645 7026 314671 408
1967 4499 185 707 10871 196 578 374 2690 47415 10 926 58 341 193 6081 286 57 8 883 295 459 383
1968 4432 215 890 13 884 229 774 437 3075 72 688 8797 81 485 269 5198 252533 6001 258 534 335
1969 6127 382 689 15114 397 803 751 4904 115 786 11113 126 899 419 5227 245 057 8133 253 195 328
1970 7495 480 047 13 583 1493 630 939 7252 183 860 10 387 194 247 641 5319 308 924 735) 316 283 410
Schiitzungen [ Estimations!

1972 8 400 387 000 44 000 431 000 820 3700 98 000 39 000 137 000 432 8700 435 000 10 000 475 000 616
1974 10 000 496 000 56 000 552 000 1050 4300 128 000 51 000 179 000 591 9100 501 000 46 000 547 000 709
1975 10 900 576 000 65 000 641 000 1219 4800 149 000 60 000 209 000 690 9400 554 000 52000 606 000 786
1976 11 600 659 000 75000 734 000 1396 5200 172 000 69 000 2141 000 796 9600 599 000 36 000 655 000 850
1978 12 900 814 000 93 000 907 000 1725 5900 216 000 87 000 303 000 1000 9500 670 000 62 000 732 000 949
1980 14 000 938 000 107 000 1045 000 1988 6800 260 000 104 000 361 000 1202 9300 718 000 67 000 785 000 1018




6. Frachtverkehr auf den Flughiifen Ziirich, Genf und Basel 1946—1970
TFrafie de fret sur les néroports de Zurich, Geneve et Bale 19161970
Eigenverkehr in Tonnen - Trafic local en tonnes
Ziirich Gentve Basel
Jahr
A:née Linien- I‘t;:‘::lr: Linien- ?::‘::{.T Linien- ""::_l::::
e | Trafe Total e | “Pesne | Tosfe Tota! e | “Tape | Trafe Total Tndice
de lignes a de lignes ala delignes ala
K demande R demande g demande
1946 453 76 529 3 275 84 359 5 83 135 218 10
1947 701 350 1051 6 685 524 1209 18 335 506 841 38
1948 975 287 1262 7 860 502 1362 20 528 291 819 317
1949 1064 529 1593 9 1083 429 1512 22 309 288 657 30
1950 1794 628 2422 13 1223 300 1523 22 273 102 375 17
1951 2 595 428 3023 117 1721 302 2023 29 N7 370 687 31
1952 3 042 389 3431 19 1 835 162 1997 29 435 131 566 26
1953 3257 411 3 668 20 2122 192 2314 34 516 127 643 29
1954 4033 421 4454 25 2014 191 2 205 32 631 79 710 32
1955 5518 596 6114 34 2391 163 2554 37 589 413 1002 46
1956 6927 603 7530 42 21752 90 2 842 41 881 478 1359 62
1957 8590 376 8 966 50 3205 44 3249 47 1843 178 2021 92
1958 9323 219 9542 53 4 040 153 4193 61 2 690 190 2 880 131
1959 11 280 466 11 746 65 4 801 189 4990 72 2531 424 2955 135
1960 15 230 189 15719 87 5227 115 5 402 78 2 505 458 2963 135
1961 17115 888 18 003 100 6 416 491 6907 100 1 661 532 2193 100
1962 21 205 869 22 074 123 8975 255 9230 134 3451 440 3 891 177
1963 26 164 671 26 835 149 12 495 459 12 954 188 4934 517 5451 249
1964 29 132 037 29 769 165 14034 486 14 520 210 4928 590 5518 252
1965 36 000 986 36 986 205 16 291 436 16 727 242 51754 550 6 304 287
1966 44 254 806 45 060 250 19 189 536 19 725 286 7103 402 7505 342
1967 49 830 1229 51 059 284 17 359 446 17 805 258 4936 584 5520 252
1968 64 200 1804 66 004 367 19 876 524 20 400 295 6 562 624 7186 328
1969 83 425 2498 85923 4117 23 161 566 23727 344 8 750 958 9708 443
1970 94 557 1646 96 203 534 25 757 1046 26 803 388 10 254 714 10 968 500
Schiitzungen | Estimations!
1972 95 300 39 200 14 400
1974 126 000 51 800 19 100
1975 144 900 59 500 22 000
1976 166 600 68 500 25 300
1978 220 400 90 600 33 400
1980 291 500 119 800 44 200
Anmerkungen: Gratisfracht ab 1960 inbegriffen Remarques:  Fret gratuit inclus depuis 1960
Index: Total Frachtverkehr 1961 = 100 Indice: Total trafic de fret en 1961 = 100
1 vorgenommen durch das Eidg. Luftamt 1 faites par I’Office fédéral de I'air en 1968, pour le trafic de lignes seulement
im Jahre 1968, nur fiir den Linienverkehr
2. In der Schweiz eingetragene Lufifahrzeuge — Aéronefs immatriculés en Suisse
Bestand am 31. Dezember — Ftat: 31 décembre
| 1968 | 1969 1970
1. Grossflugzeuge mit 15 Tonnen und mehr Hachstabfluggewicht — Avions d'un poids
maximum au décolluge de 15 tonnes ou plus .
a) Im gewerbsmiissigen Einsatz — En trafic commercial ‘
SwiSSAIr .....ciiireenaiaeen J R R R R R R R R 11 31 39
D P T T R ER R 12 15 10
SATA &+ een e et ae i et i e 1 2 3
Ubrige — AULTES . .vvunernnsernnernaneensseneeseanastnaessnnsnnnseneetes - 3 1
b) Im privaten Einsatz - En trafic PriVE ... .eineiarneiiiie e — — 1
2. Flugzeuge unter 15 Tonnen Haochstabfluggewicht  Avions d*un poids maximum au
décollage inférieur & 15 tonnes
a) Im gewerbsmissigen Einsatz — En trafic commercial ... ... o i 238 242 260
b) Im privaten Einsatz — Fn trafic Privé ....oeieecieiiiiiririitiiii e 632 695 711
TOLAL & v v e s ee e aeeneanananaseasnaeneasanenaesnsansssasensonsnsanencesonsnsanoecs 924 904, 1025
3. Hubschrauber — HElCOPLETes .o .uevuneeennnomuaerannneneiiuaneennenenennees 22 28 27
4. Segelflugzenge — Planenrs ........ooiiiiinieiiiiiiin et 370 383 417
5. Ballone — Ballons . .....voeeeereranenenauenananacasaususnarersestremsseseesss 20 24 25
6. Motorsegler — MOTOPIANEUTS « . ... vvvunenunnnnnenanaeeeereeerennnrenreenrresses 2 6 6
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S. Privatflugwesen — Statistique de I’aviation privée

Motorflug — Vol a moteur

Segelflug - Vol a voile

Platzfliige! Reisefliige Total Davon Schulung Passagicre? Starte Dauer  Durée
V_nls autour de Vols de Bewegungen Dont Pasaag ers? Décollages .
I'aérodrome! voyage Mouvements vols d'école B € h min
Flughiifen — Aéroports

Zirich .............oiil 10 220 16 633 26 859 5892 20 085 — - —
Genéve ........oiiiiiiiiian, 30510 15 294 45 804 20 238 25 596 — - —
Basel ............cooiiiiint, 37 662 10 384 48 046 30 953 30 044 — —_ —
Bern ..., 46 544 12 927 59 471 33 006 13 342 3321 1176 St
La Chaux-de-Fonds ... ... ... 18 686 2010 21 302 8 0906 7328 937 029 12
Grenchen ..................... 27 154 3 490 30 644 18 271 2036 0 544 3111 25
Lausanne ..................... 39 016 5090 44 106 24 674 8153 1220 544 27
Samedan ..................... 1290 3992 5282 370 6175 939 1994 07
SION L oeiiiii e 14 180 3130 17910 11620 5232 890 580 16

Flugfelder — Champs d’aviation
Altenrhein .................... 54 300 4 858 59 158 38 138 7159 1500 510 40
Amlikon .........ooiiiiil 4 190 162 4 352 1140 70 3 827 1740 48
Ascona ...t 5 042 2374 7416 3268 4026 — —_- -
Bad Ragaz ................... 10 212 1388 11 600 3372 4208 910 508 50
Bellechasse ................... 1998 8 2 006 — e 733 340 18
Beromiinster .................. 20 320 21775 23 095 15 286 3902 975 359 51
Bex ...ooviiiiiiiiiiiiiiii 9118 45 9 163 5032 640 736 499 38
Biel-Bienne .................. 12514 1516 14 030 10 388 2079 — _— =
i Birrfeld ............. ...l 46 882 5393 52275 40 629 3708 7481 2530 37
CoButwil L.l 9 636 124 9 760 6 942 425 1281 490 27
LaCote ....oovvvvvniinnane, 39 400 4 388 43 788 36 920 2259 - - =
Courtelary .................... 4706 133 4 839 916 — 11711 1101 33
Dittingen ............ ...l 1 404 254 1658 — 17 783 386 52
Ecuvillens ................00, 19 136 2093 21 829 12 935 6 924 — —_ -
Gruyéres .......c.coiiiiiiann. 4410 21756 7166 2 468 3512 332 420 32
Hasenstrick ................... 408 386 794 8 853 —_— —_ —
Hausen am Albis .............. 2 806 78 2 884 610 213 788 710 46
Lachen, Wasserflugzeuge ....... 58 72 130 - 19 — —
Langenthal ................... 11122 700 11 822 6 856 1275 1356 684 57
Locarno ..., 41 7136 I 446 43 182 33218 5300 1236 479 05
Lommis ........ooiviian, 23 800 3440 27 300 24016 1433 - - -
Lugano ......c...coooeiiinnen, 26 406 9793 36 199 13 718 17 425 — - —
Motiers .....covviniiiiiiiann, 3352 686 - 4038 2532 779 — — -
Neuchatel .................... 7522 2834 10 356 3012 2520 1424 804 42
Olten ......covvviiiiiiiinnnn. 4476 2001 6537 1678 2411 987 818 36
Porrentruy ................... 16 548 48 16 596 13 064 280 630 278 59
Schaffhausen ................. 5756 136 5892 — 70 2657 2183 38
Schiinis .......cooiviiiiinn.. 9158 — 9158 — — 4812 3029 15
Schupfart .................... 30 680 1558 32 238 21 698 1588 3202 1479 54
Sézegnin ...l 2 046 — 2040 1962 -— — - -
Sitterdorf ................ ... 2240 404 2 644 592 550 — — —
Speck-Fehraltorf .............. 18 154 2117 20 931 13 291 2 590 288 184 06
Thun ....ooviiiiiiiina... 8276 1049 9 325 51755 1615 665 463 59
Triengen ..........oeeeeenn.. 5 800 2439 8239 4146 1940 - -
Wangen-Lachen ............... 4262 1355 5617 3432 1188 — — -
Winterthur ................... 160 — 160 — — 839 191 10
Yverdon ......ccceveveenenenn. 18 896 899 19 795 12 402 1564 — —_ —
Diverse ..........ooiiin. 15728 3549 19 277 8640 4271 2 601 1229 41
Diverse alpine Segelfluglager .... — — - — 2002 3482 5l
Total 1970 .. ..vviiiiiiiai.t, 727992 138 739 866 731 501 190 204 870 57673 32954 06
Total 1969 .........ooviuaan.. 736 586 145 215 881 801 525 375 205 134 62 658 32538 59

1 Starte und Landungen 1 Décollages et atterrissag

2 Ohne Besatzung; der Flugschiiler zihlt zur Besatzung

2 Sans I’équipage; I’éléve-pilote compte comme membre de I'équipage
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9. Flugplatzstatistik des Bedarfsverkehrs

Statistique des aéroports du trafic a la demande

10. Gewerbsmiissige Beniitzung von Aussenlandepliitzen

Utilisation commerciale des places d’atterrissage en campagne

Anmerkung: Unproduktive Fliige nicht inbegriffen
Remarque: Vols improductifs non compris

Bewegungen Zahlende Passagiere
Mouvements Passagers payants
Flugplitze
Aérodromes

1969 1970 1969 1970
Altenrhein ....... ..ot 398 516 164 611
ASCONA .vvvcrvinennonsncnns 1 101 831 1227 793
Bad Ragaz ................ 126 268 79 290
Bellinzona (Helikopter) .. ... 324 — — —
Beromiinster .......cooo.oe 170 158 128 82
BeX «ovvvevronnnnnnannnnnns 1260 517 2129 542
Biel - Bienne ..........o..0 994 1310 1058 1573
Birrfeld ........co0venins 11 476 11 666 1487 1497

Blumental b. Miirren
(Winterflugfeld) ............ — — — —
Buttwil ......coociveitn 524 3114 86 464
La Chaux-de-Fonds ........ 831 494 1 460 883
Ecuvillens .......cccooiin 186 12 395 11
Erstfeld (Helikopter) ....... 146 128 93 40
Feusisberg (Helikopter) ..... — 144 — 231
Grenchen ........cooeeeeenn 813 959 767 1127
Gstaad (Helikopter) ........ 769 322 115 531
Hasenstrick ............0u0 1486 1458 2610 2459
Langenthal ............c.0n 500 828 721 1011
Lauberhorn (Winterflugfeld) . 92 12 189 42
© Lausanne ......eeeeeeeceen 335 478 607 526
LOCArNo «.uvveeenencscenn 4539 8 041 5601 10 648
LOommis «.ooeverennnneenns 700 348 684 383
Lugano ........coeeeeenins 1530 2110 2128 3277
Minnlichen (Winterflugfeld) . 1450 995 595 462
Neuchatel ............oo0nn 436 660 417 563
[0 17 225 236 250 285
St. Moritz (Helikopter) ..... 622 139 217 135
Samedan .........oveeennn 1801 1623 2088 2374
Schmitten ......oovvveeenns 8 — 11 —
Schupfart ........c.ooouinnn 978 1642 915 2323
SION v ovvieeii i 4398 41735 7968 8675
Sitterdorf ... .o iieiiatn 2102 614 5332 1338
Thun ...ovvivivnrneneen e 680 392 764 294
Triengen ......cooveuvenns 1244 — 1635 —
Wangen-Lachen ........... — 88 — 194
Yverdon .....oviiiiiinn 216 — 637 —
Zermatt (Helikopter) ....... 334 2 650 62 2877
Diverse .....oviiinerennenn 1824 3 384 1348 3137

a) Persone s zu . .
) tourisischen Zwecken Flige | Pussagicre e A i ssmasion de pla Flige | Passagiere
nach Gebirgslandeplitzen: ol Passagers ces d'atterrissage en montagne: Vols Passagers
1. Aeschhorn’ 21. Jorigletscher (GR) ......... — —
Rothorngletscher (VS)....... 12 42 22. Jungfraujoch (VS) ......... 292 252
2. Aiguilles du Tour (VS) ...... — — 23. Kanderfirn (BE) ........... 62 68
3. Alphubel (VS) ............. 19 72 24. Langgletscher (VS) ......... — —
4. Alp Trida (GR) ............ 23 14 25. Las Trais Fluors (GR) ...... 43 48
5. Bec de Nendaz (VS) ........ -— — 26. Limmerenfirn (GL) ......... — —
6. Bliimlisalp (BE) 27. Madrisahorn (GR) .......... 16 9
(nur fiir Ausbildung) ....... — — 28. Monte Rosa-Grenzsattel (VS). 60 262
7. Breithornplateau (VS) ...... 20 80 29, Oldenhorn-Sattel (BE) ...... — —
8. Clariden-Hiififirn (UR/GL) .. 74 79 30. Persgletscher (GR) ......... 2 3
9. Croix de Ceeur (VS) ........ — — 31. Petersgrat (BE'VS) ........ 20 101
10. Ebnefluh (VS) ............. 37 243 32. Petit-Combin (VS) ......... 15 93
11. Fornogletscher (GR) ........ 36 33 33. Piz Corvatsch (GR) ........ 260 182
12. Fourcla Schlattain (GR) .... 65 47 34. Piz Rosatsch (GR) ......... 42 51
13. Fuorcla Surlej (GR) ........ 91 7 35. Piz Surlej (GR) ............ - —
14. Glacier de Breney (VS) ..... 4 23 36. Rosa Blanche (VS) ......... 104 631
15. Glacier de Moiry (V) ...... 69 452 37. Staldenhorn (BE) .......... 54 103
16. Glacier du Trient (V3) ...... 13 197 38. Theodulgletscher (VS) ...... 87 431
7. Glacier de Tsanfleuron (VS) . 13 198 39. Vadret D’Err (GR) ......... 58 55
18. Glirnischfirn (GL) (nur vom 40. Vorabgletscher (GL/GR) .... 109 224
1. November bis 30. Juni) ... — — 41. Wallegg (BE) ......... ... 68 165
19. Gstellihorn (BE) ........... 65 115 42. Wildhorn (V8) .........oone 10 55
20. Gumm (BE) ............... 52 99
Total 1955 1504

b) Fracht- und Werkflige nach Aussenlandeplitzen
Vols de fret et de travail effectués a destination de places d’atterrissage en campagne

Frachtfliige - Vols de fret:

Total beforderte Fracht in t:
Total du fret transporté, en tonnes: 9871

Werkfliige ~ Vols de travail

Total beforderte Passagiere:
Total des passagers transportés: 9832




11. Luftfahrtpersonal — PPersonnel aéronautique

Giiltige Ausweise am 31. Dezember
Titres p(:-soum-ls valables le 31 décembre 1969 1970

1. Flugpersonal — Personnel navigant

Iiihrerausweise [iir Privatpiloten - Licences de pilotes privés ........ e Ceiecervecareseaae .. 3621 3873
Beschriankte Fiihrerausweise fiir Berufspiloten — Licences restreintes de pilotes professionnels ....... 300 317
Fithrerausweise fiir Berufspiloten — Licences de pilotes professionnels .......... e e 394 466
Fithrerausweise fiir Berufspiloten 1. Klasse ~ Licences de pilotes professionnels de 17 classe ........ 119 110
Iithrernusweise fiir Linienpiloten Licences de pilotes de lignes oo oo, 523 574
Sonderbewilligungen fiir Instrumentenflug - Permis spécinux de vol aux instruments (ohne Berufs-
piloten 1.Klasse und Linienpiloten - sans les pilotes professionnels de 17 classe ni les pilotes de lignes) 219 279
Fiihrerausweise fiir Segelflieger — Licences de pilotes de planeurs ................... FE 1652 1661
Navigatoren — Navigateurs .............coooui... e e e 71 [X]
Bordradiotelegraphisten - Radlolelcgraphlstes NAVIZANLS ...ttt ittt . 17 17
Bordmechamker—-Mecamuensnavwants.........‘......................‘..... .............. 147 154
Ballonfahrer — Pilotes de ballons .................. e e e 29 33
Berufs-Hubschrauberpiloten - Pilotes d’hélicoptéres professionnels ............... P 73 65
Privat-Hubschrauberpiloten — Pilotes d’hélicoptéres privés ... o oo, 22 25
Fallschirmspringer — l’arachuusles ............. ettt i i e i, e 304 387
Anerk gen von auslindischen Ausweisen — leulnlmns de licences étrangéres ....... e 231 193
Lernausweise fiir Motor- und Segelflugschiiler - Cartes d’¢éleves-pilotes d’avions et de planeurs ... .. 20674 2810
Lernausweise fiir Navigatoren - Cartes d'éleves-navigateurs ... ... ..., e e [ 1
Lernausweise fiir Bordmechaniker — Cartes d’éléves-mécaniciens navigants ......... ..ot 18 19
Lernausweise fiir Ballonfahrer — Cartes d’éleves-pilotes de ballons ............. ... ..ot 11 10
Lernausweise fiir Hubschrauberpiloten - Cartes d’éléves-pilotes d’hélicoptéres ......... ... .. ... B 8
Lernausweise fite Fallsehirmspringer - Cartes d’éléves-parachutistes oo ooooo oo 107 141
fotal L. PPt B e 10 574 11 206
2. Bodenpersonal — Personnel de Pinfrastructure
Luftfahrzeugkontrolleure Kategorie I — Controleurs d’aéronefs de catégorie I ..................... 140 150
Luftfahrzeugkontrolleure Kategorie 1T — Contréleurs d’aéronefs de catégorie II ........... e 467 430
Fallschirmwarte — Plicurs de parachutes ... i i i et iiaiiae s A5 57
Luftfahrzeugschweisser — Soudeurs d’aéronels ....... .. P 21 24
Flugverkehrsleiter Kategorie 1 — Contréleurs de la uuulatlon aéricnne de catcgonc | 155 171
Flugverkehrsleiter Kategorie 11 — Contréleurs de la circulation aérienne de catégorie IT ........... . 11 10
Flugverkehrsleiter-Gehilfen — Aides-contréleurs de la circulation aérienne ....................... . 58 65
Flugdienstherater - Agents techniques d’exploitation ... oo 70 68
Total ............ e e e e e 970 1025
Anmerkung: Piloten mit verschiedenen giiltigen Motorflugausweisen sind Remarque: l.es pilotes qui sont au bénéfice de plusicurs licences valables
nur in der héchsten Kategorie geziihlt daviation & moteur ne sont comptés ici que dans la catégorie
la plus élevée
12. Unfillle schweizerischer Luftfahrzeuge in der Schweiz und im Ausland
Accidents d’aéronefs suisses en Suisse et a Pétranger
Unfalle - Accidents Verletzte - Blessén Tote  Morts
1969 I 1970 1969 1970 1969 1970
1. Gewerbsmiissiger Luftverkehr - Aviation commerciale
u) Linienverkehr — Trafie de lignes ...l 1 I 47
b) Nichtlinienverkehr — Trafic hors des lignes ........... 9 3 1 2 8 4
2. Privatflugwesen — Aviation privé ............... ... 28 38 0 16 23 16
3. Hubschrauber — Hélicoptéres ......................... 2 1 - 1 2 -
4. Segelflugzeuge — Planeurs . ... ... .. il 13 13 7 8 1 1
5. Motorsegler — Motoplaneurs ... il . 3 - I -
6. Ballone — Ballons ........... ... . ool - 1 - 3 - -
7. Fallschirmspringen — Parachutisme .................... 1 2 1 - - 9
Tatal 54 65 15 3 | 31 | 70

Diese Angaben entsprechen den untersuchten Unfillen
Ces données correspondent aux accidents qui ont fait objet d’une enquéte




13. Luftfrachiverkehre der Schweiz nach Warengruppen
Trafic de fret en Suisse d’aprées les groupes de marchandises 1966—-1970
Bruttotonnen — Tonnes brutes

Einfubr - Importation Ausfubr — Exportation
Warengruppen — Groupes de marchandi
1966 1967 1968 1969 1970 1966 1967 | 1968 1969 , 1970

Tiere, Waren tierischen und

pflanzlichen Ursprungs, Fette,

Ole, Waren der Nahrungsmittel-

industrie - Animaux, marchan-

dises d’origine animale ou végé-

tale, graisses et huiles, produits

des industries alimentaires ..... 2 941 3921 5657 6 609 6 560 232 282 449 510 507
Mineralische Stoffe, Erzeugnisse

der chemischen Industrie - Pro-

duits minéraux et des industries

chimiques ................ ... 591 759 801 1214 1313 1269 1565 1967 3417 3363
Kunststoffe, Kautschuk - Ma-

tiéres plastiques, caoutchoue 300 207 332 406 424 216 270 345 465 547
Hiute, Felle, Leder — Peaux, pel-

leteries, cuirs .............a.ln 334 474 591 579 595 61 80 127 155 185
Holz, Kork - Bois, licge ....... 19 15 14 20 19 23 21 71 30 28
Papier — Papiers .............. 1638 1874 2227 2749 2 806 399 537 768 791 903
Textilien — Textiles............ 864 1046 1269 1247 1140 1185 1354 1609 1930 1983
Wirk- und Strickwaren, Konfek-

tion — Bonneterie, confection ... 185 1196 1524 2355 2297 707 669 619 107 832
Schuhe, Kopfhedeckungen, Schir-

me - Souliers, coiffures, para-

pluies. ... ..ol 80 99 153 233 304 195 144 298 623 574
Waren aus mineralischen Stoffen

— Articles en matiéres minérales 63 74 116 122 116 137 151 132 209 251
Edelmetalle und Waren daraus —

Métaux précienx et articles en

ces Atieres ......ooovevennnnn 513 1186 1186 1650 1122 152 154 333 644 503
Unedle Metalle und Waren dar-

aus — Métaux communs et articles

en ces matiéres ..........oou.n 297 319 339 495 526 561 614 899 1085 1022
Maschinen — Machines ......... 2296 2 469 2661 3780 4259 2 651 3271 4131 5925 4118
Beforderungsmittel — Matériel de .
TRaNsSPoOrt ....ovvinnneneennnnn 511 575 580 782 843 67 19 109 91 113
Instrumente und Apparate - Tns-

truments et appareils .......... 1775 2043 2 226 2325 2 741 1131 1263 1338 1608 1715
Uhren — Montres.............. 32 34 58 89 144 1633 11721 1687 1652 1 806
Ubrige Waren — Autres marchan-

dises o.oiiiii it 352 438 972 5 808 364 187 2260 217 244 301
Total o.vvvviniiiiennnnn, 13 391 16 819 20 712 30 463 25573 10 806 12371 15 099 20 086 19 411

s
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14. Flugsicherung / Luftstrassenverkehr

a) Fester Flugfernmeldedienst (AFTN)

14. Sécurité aérienne/Trafic dans les voies aériennes

a) Service fixe des télécommunications aéronautiques (AFTN)

Ziirich Gendve
Jahr Anzahl UCbermittlungen Zu- oder Ab- Nombre de transmissions Au%@ogntal.ion
Année nahme gegen- ouar :'r:m::lto;:
Eingang Ausgang Total iiber de:“ Vorjahe Entrée Sortie Total Fannégl:,,écé_
° dente 9/,
1964 929 200 1640 700 2569 900 +42,1 312 100 557 800 869 900 —11,7
1965 976 000 1745 900 2721 900 + 59 335 800 668 900 1004 700 —15,5
1966 1 048 450 1905 200 2953 650 + 8,5 379 500 781 000 1160 500 —15,5
1967 1273 250 2 281 850 3555100 +20,4 399 950 838 800 1238 750 - 6,7
1968 1207 830 2117 900 3325750 — 6.5 427 250 818 850 1246 100 — 0,6
1969 1299 100 2210 200 3 539 300 + 6.4 468 350 723 650 1192 000 — 4,3
1970 1378 250 2 300 400 3678 650 + 3.9 537 550 736 150 1273700 — 6,8
b) Luftstrassenverkehr (Bezirksleitung/ACC) b) Trafic dans les voies aériennes (Centre de contrdle régional/ACC)
Ziirich Geneve
Anzahl von kontrollierten Nombre d'aéronefs controlés
Jahr Lufifahrzeugen Chriger FIR Zupahme Augmentation
riger . a
Année . V:‘gl’kehl' Total gegeniiber glem Au départ et :i:l::s“ia:rl?f;l Total Parl'raalrlre’c:t )
Von und nach Transit Vorjabr 5 a destination Transit récédente %
Ziirich de Genéve d ’
1964 71 800 40 060 3480 115 340 9,5 35 980 57210 4260 97 450 12,6
1965 78 150 44 560 3880 126 590 9,7 39 700 64210 3990 107 900 10,7
1966 88 200 50 800 5250 144 250 13,9 46 740 72970 6530 126 240 17,0
1967 102 200 54700 6300 163 200 13,1 52600 84 200 6600 143 400 13,6
1968 109 000 61 200 5900 176 100 7,9 56 000 89 200 5200 150 400 4.9
1969 118 400 70 700 6700 195 800 11,2 64 600 109 400 7800 181 800 20,9
1970 127 500 83 300 7000 217 800 11,2 72 100 123 000 9500 204 600 12,4
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15. Verkehrsstrome — Courants de trafic

Personenverkehr Giiterverkehr in Brutto-Tonnen Einfuhr Ausfuhr
Abfliegende Passagiere 1969 1970 In der Rangfolge der Ausfuhr 1970 Importation Exportation
Trafic de passagers Trafic de marchandises en tonnes brutes
Passagers partants Dans 1'ordre de ’exportation en 1970 1969 1970 1969 1970

1. Schweiz-Europa — Suisse-Europe 1. Europa — Europe

Bundesrepublik Deutschland - République fédérale d’Al- Grossbritannien - Grande-Bretagne . ................. 11 350 5909 3697 3813

lemagne...... ..ol 329 570 371 529 Bundesrepublik Deutschland - République fédérale d’Al-

Frankreich — France ...........ooooevvutn e 333151 346 704 lemagne .......oiiiiiiii i e 1573 1930 1158 17

Grossbritannien — Grande-Bretagne .................. 324 732 340 923 Frankreich - France......................oooine, 1603 1662 571 532

Tealien - Ttalie ........ ..., 160 251 172 392 Niederlande — Pavs-Bas .........oovviiiinnnnnnn.... 1114 1303 105 382

Spanien — Espagne ...........oooiiiiiiiiiiiiiinnn 116 312 139 183 Schweden —Suéde..........coviviiiiiiiiniin... 347 384 313 366

Niederlande - Pays-Bas .........ooviieiineneinennns 89 390 95 719 Spanien — Espagne ........ciiiiiiiiiiiiiiiiianinnn 470 476 330 357

Belgien — Belgique.........coviviiiiiiiiiiiiienns 79 146 87230 Belgien — Belgique ..........coiiiiiiiiiiiiiiia, 400 509 124 353

Osterreich — Autriche .......ooveuieeneiiieenaennnns 86 867 75 634 Ttalien — Ttalie ..........c.oouiueiiiininnnnnnnnnnn 432 4417 237 279

Schweden - Suéde........cooovvieeeneenininennennns 39 806 44 483 Griechenland - Gréce ..........coovviiiinnnnnnn.... 67 53 164 213

Griechenland — Gréce ......ooovvviiiniiinininninnnn 37516 44 039 Osterreich — Autriche ..................cooiiia.. 189 153 127 166

Ubrige Linder — Autres pays .........ooevueeeneennns 195 215 223 465

Total e 1791956 | 1941301 Ubrige Lander - Autres pays -..ooooencnveeenne i o ° L%
T 18 019 13 405 8265 8370

2. Nach Kontinenten — D’aprés les continents 2. Kontinente — Continents

Europa - Europe...........coiiiiiiiiiiiiiiiiin, 1791 956 1941 301 Europa—Europe ..............iiiiiiiiiiiiiia, 18 019 13 405 8 265 8 370

Nordamerika — Amérique du Nord .................. 236 150 264 924 Nordamerika — Amérique du Nord................... 5674 5 560 8515 6 925

Asien, Australien, Ozeanien — Asie, Australie, Océanie . 119 042 134 026 Asien, Australien. Ozeanien - Asie, Australie, Océanie. . 2318 21767 1902 2284

Afrika - Afrique ... il 92 833 98 796 Afrika - Afrique ..... ... oo 2903 2 881 810 929

Zentral- und Siidamerika — Amérique centrale et Amé- Zentral- und Siidamerika — Amérique centrale et Amé-

riqueduSud. ...l 35128 39 686 riqueduSud ..... ... i i 1550 960 598 904

Total ....oiviii i i 2275109 2478 733 Total oottt ittt e e 30 464 25573 20 090 19 412
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16. Europiiisches Liniennetz der Schweiz
Réseau européen de la Suisse

(Stand: 1. Juli 1970)
(Etat: 1°T juillet 1970)
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Swissair und zum Teil auslin-
dische Unternehmungen
Swissair et en partie entreprises

Auslandische Unternehmungen

Entreprises étrangéres seules
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17. Interkontinentales Liniennetz der Schweiz
Réseau intercontinental de la Suisse

(Stand 1. Juli 1970)
(Etat: 1€ juillet 1970)
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Hongkong @ O
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Swissair und zum Teil ausldndische Unternehmungen

Santiago Swissair et en partie entreprises étrangéres — e—————

@ Buenos Aires Ausliandische Untefnehinungen allein
Entreprises étrangéres seules
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1S, Linienverkehr Schweiz—Ausland v.v. — Zahlende Passagiere
(ohne direkten Transit und ohne Inlandverkehr) 1961— 1970

Trafic des lignes Suisse —étranger v.v.
(sans transit direct et sans trafic interne) 1961 -1970

Anzahl Passagiere in 1000 - Nombre de passagers en 1000
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% 19. Verkehr auf europiiischen Flughiifen 1969
Linien- und Nichtlinienverkehr in der Rangfolge des Passagier-Eigenverkehrs

19. Trafic sur les aéroports européens en 1969
Trafic de lignes et trafic hors des lignes dans ’ordre des passagers transpor-
tés, sans les passagers du transit direct

Flughifen - Aéroports Bewegungen Passagiere Fracht in Tonnen
Mouvements Passagers Fret en tonnes
1. London-Heathrow ............. 237 342 14 095 723 345 142
2. Paris (Orly, Le Bourget) ....... 209 404 10 542 831 217 798
3, Frankfurt ........oooeieinns 154 835 7509 627 258 044
4. Rom (Ciampino, Fiumicino) .... 135 310 5734 256 91 442
5. Kopenhagen ............o.ou0n 125 198 5 280 458 112 030
6. Berlin (Tempelhof, Tegel) ....... 73 002 4906616 24 302
7. Amsterdam . ... 93 626 4265644 157 497
8. Palma........ooovveeeenennnn. 57 659 4 061 960 16 976
9, Ziirich ........cooiviiiiaiian 88 616 3772695 85921
10 Madrid .. ....cvvvinanenennn 72 204 3770297 48 638
11. Mailand (Malpensa, Linate) ..... 68 930 3028 688 78 432
12. London-Gatwick............... 48 882 2994 052 26 534
13. Stockholm (Bromma, Arlanda) .. 77942 2951335 43173
14. Diisseldorf ... ......cooviieetn 60 141 2899 303 29 320
15. Athen....oovvvviiiinnnnenees 68 211 2717015 24 586
16, Hamburg......c.oovvnnnnnnnnn 48 199 2537 230 25 346
17. Briissel . ..o oovvviiiiiiiie 62 452 2 451 649 84 063
18. Miinchen ..........coovuieannn 53 004 2 442 062 21 452
19. Barcelona ........coivuuuneens 48 141 2 401 496 27 906
20, Gen&Ve . ....covnvrrareanerannns 52183 2221185 23 541
21, Hannover .........cooevuueens 31768 1922 727 9 796
22,0810 oo iiiiii s 42 066 1821 565 16 133
23. Glasgow (Prestwick, Abbotsinch) 40 161 1691 590 28 933
24, Dublin ..ol 37628 1686 904 37263
25. Lissabon .............cooiial. 30 220 1518 300 14 950
26, NiCE « oo vvvveneennnnnnnnnensss 34 369 1423 083 11 503
27. Manchester ........... ... ..., 31572 1392421 32 418
28, Stuttgart .......ooveeianeenn 31 224 1289 390 23 448
20, Wien...oovvivvrerreennnnnnnnn 34 259 1261211 15148
30. Marseille ...........coviinann 27712 11851737 10 620
31. Helsinki......coooovvvvninnnn. 26 925 1126 731 11 816
32, Istanbul .. .....ooiiiiiiin 34 666 1068 046 7831
33. Koln oo 27678 1061 678 11376
34, Jersey....ooiiiianiiieniieenns 38 263 1009 039 7973
35. Lyon ...viiiiiiiiiiie 22 095 702 447 5559
36, Basel ...........ccooiiilan, 18 993 562 718 9749
37. Shannon.........cooeiiiiiina.n 17 024 351906 14638
38. Malmd .....oovvvvieneennnnnn. 19 078 550 665 4981
39. Niirnberg ... 9083 479 690 43536
40, Ankara ........c.oiiiiiiiiieen 16 222 104 730 5919

20. Verkehr auf den wichtigsten Flughiifen der Welt 1969

Linien- und Nichtlinienverkehr in der Rangfolge des Passagier-Eigenverkehrs

20. Trafic sur les principaux aéroports du monde en 1969
Trafic de lignes et trafic hors des lignes, dans I’ordre des passagers transportés, sans les passagers

du transit direct

Flughifen - Aéroports 'l?ewegungen Passagiere Fracht in Tonnen
Mouvements Passagers Fret en tonnes
1. Ch1cego oo vvivinniiiiaaneenn 674 453 31 443 218 509 543
2. Los Angeles .................. 411 215 21 310 068 342 600
3. New York (Kennedy) .......... 351 999 19 507 694 683 303
4. San Francisco ................ 306 929 14 472 964 283 997
5. London-Heathrow ........... 237 342 14 095 723 345142
6. Miami ......ccovvivinnnnnnnnn 275 443 10 562 768 244 674
7. Paris (Orly, Le Bourget) ....... 209 404 10 542 831 217798
8. Washington ........... .. ..... 221 831 9905 134 45541
9, Dallas ........ovvviinnieennnn, 231515 9900 000 51583
10. Boston ........coiiiiiiiiinen 216 899 9169 000 *
11. Frankfurt ............o00viuns 154 835 7509 627 258 044
12, Detroit ....ovvvvvernnianeennn 213 130 7417183 141 012
13. Philadelphia .................. 195 272 6635 736 111 169
14, Tokio ......oivvinnennanaans 119 420 6 502 000 *
15. Toronto .......coevevennennnnn 107 382 5734 964 .
16. Rom (Ciampino, Fiumicino) .... 135 310 5734 256 91 442
17. Honolulu .........coovvnnnn.n 127 802 5304 777 66 382
18. Kopenhagen ...... e 125 198 5280 458 112 030
19. Berlin (Tempelhof, Tegel) ...... 73 002 4906 616 24 302
0. Montreal ........ ...l 94 550 4765 000 *
21. Amsterdam ........00iien. 93 626 4265 644 157 497
22. Palma ..., 57659 4061 960 16 976
23. Sydney ...l 88 159 3894 399 65113
24, New Orleans ................. 119 958 3774 357 38 375
25. Ziarich .......... ol 88 616 31772695 85921
26, Madrid .........ooiiiii., 72 204 3770 297 48 638
27. Mailand (Malpensa, Linate) .... 68 930 3028 688 78 432
28. London-Gatwick ............. 48 882 2994 052 26 534
29. Stockholm (Bromma, Arlanda) . 77 942 2951 335 43173
30. Disseldorf ... ..ol 60 141 2 899 303 29 320
31. Athen ...ttt 68 211 21717015 24 586
32, Hamburg ... 148 199 2537 230 25 316
33. Melbourne ........... ... ... 55213 2 487 281 47 828
34, Briissel ...l 62 452 2 451 649 84 063
35. Miinchen ...........ooiiiain, 53 004 2 442 062 21 452
36. Barcelona ............coiinn 48 141 2 401 496 27 906
37. Geneve ........iiiiiaiiaiannn 52183 2221185 23 541
38. Hannover ............ooovnnnns 31768 1922 727 9 796
39. Hongkong ...........oovinnnn * 1895105 *
40, Saigon .....iiiieiiiii e * 1 895 000 *

Quelle — Source: Commission des Administrations des grands aéroports de I’Ouest de I’Europe

Quelle — Source: Service statistique de I'aéroport de Paris




21. Internationaler Linienverkehr — Trafic international de lignes 1951-1969!

Passagierkilometer ~ Kilométres-passagers

Tonnenkilometer - Tonnes-kilométres

Durchschnittliche Anzahl der
Nombre moyen de

i Zahlende
Flugkilometer P, iere
Jahr Kilométres Passagers Passagier- Flugkilometer
Année parcourus payants AUSg'ﬂ.:.ii'tzte Angebotene Ausniitzung Passagiere G:itel_". Ausgelastete Angebotene Auslastung kilometer jegStundce
Utilisés Offerts Utiliontior gers Mar Utilisées Offertes Utilisation p]r(o“‘l;:sés;ﬂe-r Kilométres
T . % e T % passagers D e heurs
in Millionen - en millions in Millionen - en millions par passager par heure
1951 492 6,7 11123 18 751 59,3 1042 417 1459 2 329 62,7 1660 328
1952 538 7,6 12 823 21020 61,0 1201 456 1657 2670 62,1 1687 336
1953 579 8,8 14 605 24 343 60,0 1356 499 1855 3033 61,2 1660 341
1954 619 9,8 16 251 28 170 57,1 1 496 578 2074 3452 60,1 1658 344
1955 691 11,6 19 288 31934 60,4 1764 670 2434 4020 60,6 1663 346
1956 786 14,0 22 817 37007 61,7 2079 781 2 860 1659 61,4 1630 357
1957 880 16,2 27033 44 168 61,3 2453 871 3324 5495 60,5 1670 367
1958 979 17,5 29 996 52893 56,7 21725 950 3675 6 395 57,5 1714 377
1959 1029 20,1 34 691 58 216 59,6 3 146 1124 4270 7150 59,7 1726 381
1960 1035 22,8 40 578 69 345 58,5 3662 1326 4988 8667 57,6 1780 414
1961 1079 24,5 44034 85 097 51,7 3970 1557 5527 10 724 515 1797 169
1962 1132 27,7 50 781 99 374 51,1 4555 1847 6 402 12 481 51,3 1833 515
1963 1206 31,4 57750 112 842 51,2 5182 2118 7300 14201 51,4 1839 524
1964 1287 35,1 68 010 125 197 54,3 6124 2449 8573 16 140 53,1 1938 560
1965 1431 40.1 78 691 144 489 54,5 7075 3163 10 238 19 085 53,6 1962 572
1966 1604 45,9 91 491 166 404 55,0 8 218 3 889 12 107 22508 53,8 1993 394
1967 1840 50,8 104 330 194 560 53,6 9 392 4482 13 874 26 857 51,7 2 054 613
1968 2060 55,7 115012 224 072 51,3 10 348 5550 15 898 31181 51,0 2065 624
1969 2333 64,3 133 320 261519 51,0 12 034 7141 19175 37190 51,6 2073 648
Jihrliche Verinderung in % - Variations annuelles en %
1951-52 + 9.3 +13.4 +15,3 +12,1 241,7 +15,3 + 9.4 +13,6 +14,6 2—0,6 + 1,6 + 2,4
1952-53 + 7,6 +15,8 +13,9 +15,8 —1,0 +12,9 + 9,4 +11,9 +13,6 —0,9 — L6 + 1,5
1953-54 + 6,9 +11,4 +11,3 +15,7 —2,3 +10,3 +15,8 +11,8 +13,8 —1,1 — 0,1 + 0,9
1954-55 +1L,6 +18,4 +18,7 +13,4 +2,7 +17,9 +15,9 +17,4 +16,5 +0,5 + 0,3 + 0,6
1955-56 +13,7 +20,7 +18,3 +15,9 +1,3 +17,9 +16,6 +17,5 +15,9 +0,8 — 2,0 + 3,2
1956-57 +12,0 +15,7 +18,6 +19,4 —0,4 +18,0 +11,5 +16,2 +17,9 —0,9 + 2,5 + 2,8
1957-58 +11,3 + 8,0 +10,9 +19,8 —4,6 +11,1 + 9,1 +10,6 +16,4 —3,0 + 2,6 + 2,7
1958-59 + 5,1 +14,9 +15,7 +10,1 +2,9 +15,4 +18,3 +16,2 +11,8 +2,2 + 0,7 + 1,1
1959-60 + 0,6 +13,4 +17,0 +19,1 —1,1 +16,4 +18,0 +16,8 +21,2 —2,1 + 3,1 + 8,7
1960-61 + 43 + 7.5 + 85 +22,7 —6,8 + 84 +17,4 +10,8 +23,7 —6,1 + 1,0 +13,3
1961-62 + 4.9 +13,1 +15.3 +16,8 —0,6 +14,7 +18,6 +15.8 +16,4 —0,2 + 2,0 + 9,8
1962-63 + 6,5 +13.4 +13.7 +13,6 —0,1 +13,8 +14,7 +14,0 +13,8 +0,1 + 0,3 + 1,7
196364 + 6,7 +11,8 +17,8 +10,9 +3,1 +18,2 +15,6 +17,4 +13,7 +1,7 + 5.4 + 6,9
1964-65 +11.2 +14,2 +15.7 +15,4 +0,2 +15,5 +29,2 +19,4 +18,2 +0,5 + 1,2 + 2,1
1965-66 +12,1 +14,5 +16,3 +15,2 +0,5 +16,2 +23,0 +18,3 +17,9 +0,2 + 1,6 + 3,8
196667 +14,7 +10,7 +14.0 +16,9 —1,4 +14,3 +15,2 +14,6 +19,3 —2,1 + 3,1 + 3,2
1967-68 +12,0 + 9.6 +10.2 +15,2 —2,3 +10,2 +23,8 +14,6 +16,1 —0,7 + 0,5 + 1,8
1968-69 +13.3 +15,4 +15.9 +16,7 —0,3 +16,3 +28,7 +20,6 +19,3 +0,6 + 0,4 + 3,8

1 Internationaler Linienverkehr der Luftverkehrsgesellschaften von 117 Mitgliedstaaten der ICAO (ohne China und UdSSR)
Trafic international de lignes assuré par les compagnies des 117 Etats membres de I'OACI (sans la Chine ni 'URSS)
2 Prozentpunkte - Variations dans le pourcentage

Quelle: ICAO-Statistik — Source: Statistique de 1'OACI
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22. Internationaler Linienverkehr der wichtigsten IATA-Gesell
les compagn

Trafic international de lignes pour les principa

In der Rangfolge der geleisteten Tonnenkilometer — Dans I'ordre des tonnes-kilométres effectuées

schaften 1969
ies membres de 'IATA en 1969

'l.’assggierkilometer Geleistete Tonnenkilometer Angebotene Auslastung
Flugkilometer Befordert Kilométres-passagers Tonnes-kilométres effectuées Tonnenkilometer | Jer Tonnen-
: Kislométres Pas&agier: . :I‘on?es- kilometer

Gesellschaften - Compagnies parcourus Pas.sagors (’;sal.elstete Angebotene Aus- Passagiere Giiter , Total kllcé‘mellres Ctilisation

1000 transportés ectués Herts niitzung Passagers Marchandises offertes des tonnes.

Utilisation kilométres

in Tausend — en milliers % in Tausend - en milliers %
1. Pan American World Airways ..........co0ivnnen 278 099 6 797 808 15724 728 31974 300 49,2 1439072 1198 798 2637870 5131944 514
2. BOAC, British Overseas Airways Corp. ........... 140 585 1793 947 9 681 886 17 502 121 55,3 864 846 476 932 1341778 2579238 52,0
3. TWA, Trans World Airlines .................ovtn 112 444 1532127 7 760 086 14 665 737 52,9 709 461 358 142 1067 603 2134458 50,0
4. AirFrance . ... o 128 366 4561 815 7750 293 15181 973 51,0 696 829 338 910 1035 739 1934 456 53,5
5. DLH, Deutsche Lufthansa AG .................. 104 827 2579 710 5999 475 11 349 516 52,9 558 223 1445133 1003 356 1718 247 38,4
6. Japan Air Lines ........ ..ottt 83 856 1179 448 5104 279 9965 657 51,2 475908 326 368 802 27¢ 1477777 54,3
7. KLM, Royal Dutch Airlines .................... 78 127 2123 764 4702 294 9306 574 50,5 427 855 373 151 801 006 1450 169 55,2
8. Alitalia, Linee Aeree Italiane ................. ... 93 629 2 435 286 5438 777 10 687 014 50.9 489 491 250 835 740 326 1387 485 53.4
9. SAS, Scandinavian Airlines System .............. 75239 2547 271 3909 079 8430 134 46.4 347008 234 859 581 867 1108 151 52,5
10. Qantas Airways ...... .ot 51093 369 444 3518403 6559612 53,6 323 327 159 489 482 816 943 234 51.2
11, Swissair .....ov v iiiiiiiii it 63 284 2612029 3528 244 6 786 731 52,0 312 107 161 295 473 102 888 286 33,3
12, AirCanada ......... ittt 59 814 2010 892 3749938 7387 659 50.8 339 536 128 742 468 278 1056 663 14,3
13. Northwest Airlines ...t 38 733 111 641 1690 877 3921 957 43,1 154 011 293 043 447 054 845 795 52,9
14. Iberia Lineas Aéreas de Espafia ................. 58 510 1879 400 3410 046 6 825 700 50,0 302 668 76 765 379 433 716 209 53.0
15. BEA, British European Airlines ................. 65 260 4973 942 3486 713 5725629 60,9 293 199 70 479 363678 634 808 57.3
16, Sabena ....... .ot i e e 45017 1222 480 2030 719 4349 982 46,7 182 765 177 342 360 107 628 510 37,3
17. Seaboard World Airlines ......cooveiiiiieiiinn 13 798 — — — — — 347 840 347 840 189 252 71,1
18. EL AL, Israel Airlines .......... ..., 25 705 128 932 2 069 728 3 1475 908 59.5 186.463 84 889 271 352 156 199 59.5
19. Varig, Viacao Aérea Rio-Grandense .............. 25 336 293 855 1720 706 2978 978 57.8 151 968 107 824 259 792 1443 578 58,6
20. Canadian Pacific Airlines ........... ... c.ovutn 27 896 1148 159 2122 800 1398 061 48.3 197674 58 803 256 479 574121 447
21. UTA. Union des Transports Aéviens ............. 23022 286 822 1440 723 2708 129 53.2 129 666 111123 240 791 125112 36,6
22. AirIndia ... vt i i e e s 22673 304 067 1485971 3193 965 46.5 136 035 89 282 225 317 433 059 52.0
23. Aer Lingus ... .. il 23 050 1147 841 1422 066 2 406 730 59,1 123 282 59716 182 998 312 142 38.6
24, Braniff Airways ...... ..ot 21 162 492 717 1156 592 2982 810 38.8 105 863 64611 170 474 388510 43,9
25. Olympic AIrways ....coeeeneirernenaeneenenns 19 994 502 901 1414372 2966 571 41,7 125125 34 004 159 129 320 870 49.6
26. SAA, South African Airways .. ... ... 17 856 201 167 1260 563 2 402 045 52.5 108 336 46 882 155 218 298 252 52,0
27. Aerolineas Argentinas ..., 18 808 370012 1125968 2 409 304 46,7 107 732 46 300 154 032 314 284 49.0
28, Air Afrigue ... .. 14 459 281 356 690 634 1292640 53.4 62183 71 022 133 205 235 946 56.5
29. Eastern Airlines .......coiiiiuiiiiiiiinirnneeanns 20 805 1455 894 1186 127 2277999 52,1 108 881 10199 119 071 276 111 43,1
30. TAP, Transportes Aéreos Portugueses ............ 16 858 412 043 1088 2090 2114628 51.5 95 662 20013 115675 270618 42.7
31. Flving Tiger . ...ovviviiiiiiie 1961 — — — — — 114 800 114 800 202 485 56.7
39, Air New Zealand ...... ... il 13 663 277 509 788 020 1626 610 48.4 82 131 24 367 106 498 193 959 53.3
33. American Airlines ....... .. it it 14 269 803 198 935 856 1736 509 53.9 83 970 9525 93 196 222 638 42,0
34, AVIANCA ot vttt ittt e ettt 12 562 219 615 683 733 1433 160 47.7 65 585 25911 91 496 171 778 53,3
35. MEA, Middle East Airlines ..............coovet 17112 177979 721 583 1889 648 38.2 64 985 23 878 88 863 228 025 39.0
36. TMA, Trans Mediterranean Airlines .............. 9182 — — — — -— 86 363 86 363 148 038 58.3
37. PIA, Pakistan International Airlines ............. 10 513 177 207 673 921 1293 046 52.1 57211 27 147 85 024 178 199 41,7
38. East African Airwayvs ......oovennnnninneannn 10 713 191 452 592 471 1498 524 39,5 51322 27 990 79 512 206 325 38,5
39. Philippines Air Lines 11511 170113 643 922 1 381 829 46,6 59 890 19 145 79 035 169 036 46,8
40, UAA, United Arab Airlines ..............oovitn 14759 394 477 713 822 1527 736 46.7 64 244 13 681 77925 168 976 46.1
Total ot vi it i i ettt s 1887570 48 568 320 111 423 615 218 615 156 51,0 10 084 780 6596 197 16 680 977 31767 974 52,5
Total aller 103 TATA-Ge:ellschaften — Total des 103

compagnies JATA ... ... o i 2 131 000 55 982 009 122 624 000 242 451 000 50,6 11 091 000 6 890 000 17 981 000 34 597 000 52,0

Quelle: IATA-Statistik — Source: Statistique de 'TATA




23. Von der Schweiz abgeschlossene zweiscitige Luftverkehrsabkommen
Accords aéronautiques bilatéraux conclus par la Suisse

Stand am 1. Mirz 1971 — Etat au 1¢f mars 1971

Staat Unterzeichnung! | Inkrafttreten Staat Unterzeichnung!|  Inkrafttreten
Etat Signature! Entrée en Etat Signature! Entrée en
vigueur vignenr

Afghanistan - Afghanistan ............... 27. 9.1961 25. 8.1963 | Mexiko — Mexique ............o0iiiinnnns 2. 6.1966 4. 9.1967
Algerien — Algérie ... ... o il 18. 6.1963 13. 6.1967 | Niederlande — Pays-Bas ... .............. 7. 3.1949 7. 3.1949
Argentinien - Argentine ..o 25. 1.1956 7. 2.1963 Nigerin - Nigérin ... 1101965
Belgien — Belgique ...l 24, 3.1960 27.11.1901 Norwegen — Norvege ..o, 30.12.1954 4. 4.1957
Birma — Birmanie .......... ... .. 0. 31.10.1960 20. 8.1962 | Osterreich — Autriche .................... 19.12.1949 19.12.1949
Brasilien — Brésil .. ..o, 16. 5.1968 28. 7.1969 | Pakistan — Pakistan ............... ... ... 17. 3.1952 24. 7.1953
Bulgarien — Bulgarie .......... ... .. ... 19.12.1967 30. 4.1969 Panama — Panama ... ... ... i 21, 4.1964 29, 3.19606
Ceylon —Ceylan ... 19. 5.1966 1. 6.1967 | Peru—Pérou ...l 23.11.1956 18. 6.1959
Chile = Chili ..... ..., 5.10.1960 19. 1.1967 | Philippinen — Philippines ................. 8. 3.1952 25.11.1953
Dinemark — Danemark .......... ... ..., 22. 6.1950 11. 5.1951 Polen — Pologne .................inln. 18. 5.1961 13. 5.1963
Deutschland (BRD) — Allemagne (RFA) ... .. 2. 5.1956 2. 6.1957 Portugal — Portugal ..................... 9.12.1946 9.12.1946
Elfenbeinkiiste — Cote d’Ivoire ............ 17.11.1962 21.12.1963 Rumiinien — Roumanie 14, 7.1967 17. 7.1968
Finnland - Finlande ..................... 7. 1.1959 13. 9.1961 | Saudi-Arabien — Arabie saoudite ......... 9. 6.1965 2.11.1967
Ghana—Ghana ..........ccooiveiona.. 17. 5.1961 12.10.1963 | Schweden —Suede ...... ... ...t 18.10.1950 16. 5.1951
Griechenland — Gréce .................... 26. 5.1948 | 26. 5.1948 | Senegal - Sénégal ... 23. 1.1963 7. 9.1964
Grossbritannien — Grande-Bretagne . ... . ... 5. 11950 8. 6.1951 | Singapur — Singapour . 28. 2.1969
Guinea — Guinée ........iiiiiieinn.. 1. 2.1963 18. 1.1964 | Sowjetunion - Union s 8. 6.1967 17. 7.1908
Indien—Inde ....oooeeeiiiiiiinnna., 24. 6.1949 24. 6.1949 | Spanien - Espagne ... 3. 8.1950 3. 8.1950
Irak —Irak ..o, 31. 3.1952 30. 6.1956 | Siidafrika — Afrique du Sud ....... ... ... 19.10.1959 19. 9.1901
Tran — Iram ..o oo e e 27. 5.1954 15. 4.1958 | Sudan —Soudan .......... ...l 18. 2.1963 21. 9.1964
Irland = Irlande ......... ..., 6. 5.1948 6. 5.1948 | Syrien —Syrie ...l 20. 5.1954 1. 5.1955
Tsrael — Israél .....ooovvieininennnnennn.. 19.11.1952 13. 5.1955 | Tansania — Tanzanie ..................... 17. 4.19671
Ttalien — Italie . ..nnunnereeeeeeeennannnn. 1. 6.1956 31. 5.1958 | Thailand — Thailande ................ ... 13.10.1956 11. 7.1957
Japan — JApOn ... 24. 5.1956 3. 4.1957 | Trinidad und Tobagoe — Trinité et Tobago .. [ 5. 2.1971!
Tugoslawien — Yougoslavie ............... 28. 5.1953 17. 5.1955 | Tschechoslowakei — Tehécoslovaquie ....... 10. 91947 | 14, 4.1948
Kamerun — CAmeroun . .....eueeveeeennn. 11.11.1908 15.11.1969 | Tunesien — Tunisic ....... ... 21. 5.1960 22.11.1962
Kanada — Canada .........ccovvvneenn... 10. 1.1958 9.11.1961 | Tiirkei — Turquie ...............co.ocnnen 16. 2.1949 16. 6.1949
Kenia — Kenva ......ocovevrnneenneenn.. 17. 4.1967 ! Uganda - Ouganda ..............co0ne 17. 419671
Kongo — (]()||;;.. (Brazzaville) 24.10.1964 30. 7.1968 Ungarn — Hongrie ...... ... ... ..., 19. 7.1967 22, 7.1968
Kongo — Congo (Kinshas 21. 1.1970 Uruguay - Uruguay ...t 16, 9.1960
Kuwait — KOWeit . ..vvrrneenneennnn..s 24. 1.1968 27. 8.1970 | Vereinigte Arabische Republik —
Libanon - Liban ......ooovveiunnennnn... 3. 3.1954 29, 3.1955 | République Arabe Unie .................. 14. 7.1960 30. 4.1962
Liberia — Libéria ......c.oovvvennneanan. 31. 8.1961 25. 7.1963 | Vereinigte Staaten von Amerika —
Libyen — Libye «..ovvenivininienenaan. 18.12.1968 1 Elats-Unis ’Amérique ... 3. 8.1945 3. 8.1945
Luxemburg — Luxembourg ............... 9. 4.1951 27. 21953 | Zypern = Chypre ... 12, 3.1966 371907
Malaysia — Malaisie ...................... 6. 9.1968 4. 3.1970
Marokko - Maroc
(regelm. Verkehr — transports rég.) ........ 5. 7.1962 19. 3.1964

(nicht regelm. Verkehr — transports non rég.) 5. 7.1962 19. 3.1964

1 Die Abkommen mit Kenya, Libyen, Tansania, Trinidad und Tobago sowie mit Uganda wurden paraphicrt, aber noch nicht unterzeichnet.
1 Les accords conclus avee le Kenya, la Libye, la Tanzanie, la Trinité et Tobago, ainsi qu'avee POuganda, ont éLé paraphés, mais pas encore signés.







