Nationales Zivilflugwesen und internationaler Luftverkehr der Schweiz
Aviation nationale civile et trafic aérien international de la Suisse

Jahresstatistik 1942 Zahlen in Klammern = Jahresstatistik 1941

Statistique annuelle 1942 Entre parenthéses = résultats de 1941

Anzahl der Fliige| Flugstund, Flugkil. Passagiere | Post - Poste Fracht - Free |#ahlendesGepick
) Nombre des vols | Heures de vol | Km. parcourus Passagers kg, kg. Bagagal: gpﬂ yants
Flugschulen Ecolage
gewerbsmiibig ? 254 217 31780 177 — - — commercial ?
(545) (45) (6097) (430)
privat (Clubs usw.) ‘ — — - —_ —_ — — privé (Clubs, etc.)
. Allgemeiner Flugbetrieb Vols ordinaires
gewerbsmiifig ° 925 192 30 491 257 — — — commerciaux *
(674) (181 (33 679) (316)
Privatluftverkehr — — — — — —_ — privés
Schweiz. Linienverkehr* 1208 1829 469 222 16 215 148 386 124 790 56 600 Lignes aériennes suisses *
(661) (845) (202 490) (3 922) (36 285) (45 099) (22539)
Gesamttotal ° 2 387 2048 503 493 16 649 148 386 124790 56 600 Total général ®
(1 880) o) (242 266) (4 668) (36 285) (45 099) (22 539)

Unfille : Im gewerbsmiBigen Flugbetrieb und im schweizerischen Linien-
betrieb sind bei total 2387 Fliigen keine Unfille zu verzeichnen.

Erliuterungen zur Jahresstatistik 1942 :
1 Alle Insassen des Flugzeuges, jedoch ohne Besatzung.
2 Inkl. Training des eidg. Luftamtes.
3 Inkl. Training des eidg. Luftamtes.
* Linien der. schweiz. Luftverkehrsunternehmungen :

Accidents : Dans le trafic de P’aviation commerciale et des lignes réguliéres

suisses de passagers, il.n’y a eu, pour 2387 vols, aucun accident.

Notes relatives a la statistique de 1942 :
! Tous les occupants de I’avion, excepté I’équipage.
2 Y compris I’entrainement de I’Office aérien.
3 Y compris I’entrainement de I'Office aérien.
* Lignes des entreprises suisses d’aviation :

Swissair : Ziirich—Stuttgart—Berlin 1.1.—31.12.42.

Linge des obenerwihnten Liniennetzes : 749 km (1687 km).
Maximale Tagesleistung : 1498 km (1770 km).

5 Dazu kommen die Flugleistungen des unter Aufsicht des Aero-Clubs
der Schweiz stehenden Sports mit motorlosen Flugzeugen mit 31 526
Fliigen in 2363 Flugstunden (1941 : 17 442 Fliige in 1154 Flugstun-
den) bei einer Gesamtzahl von zirka 1100 Piloten und 173 Flugzeugen
(1941 : 850 Piloten und 105 Flugzeuge).

Im Sport mit motorlosen Flugzeugen sind 1 schwerer Unfall (1 Pilot
tot) und 3 leichtere Unfille (Pilot verletzt) zu verzeichnen, bei total
31526 Fliigen.

Longueur du réseau ci-dessus : 749 km. (1687 km.).
Parcours journalier maximum : 1498 km. (1770 km.).

5 A ce total s’ajoute Dactivité des avions sans moteur, sport pratiqué

sous les auspices de ’Aéro-Club de Suisse : 31.526 vols en 2363 heures
de vol (1941 : 17.442 vols en 1154 heures de vol) pour un total d’en-
viron 1100 pilotes et 173 avions (1941 : 850 pilotes et 105 avions).
Dans le sport des avions sans moteur, il est survenu 1 accident grave
(1 pilote tué) et 3 accidents moins importants (pilote blessé) pour un
total de 31.526 vols.



‘PLdge lultaxt, ' Bern, dea 6. April 1943.

Der schwelserische Luftverkehr iz Juhre 1942.

Dos Ergebais unseres regelaissigen luftveriairs, der sich isc Juhre 1942
suf den Butrisd einer einzigen Linie: Zirich=dtuttgarteBerlin bLescirinkte,
asteht in diceem enggesogensa Rahsen i Zeichen des Aufechwunses. Die Tatsacie,
dasas die nentrale Schweis das ganse Jahr, tber 700 kx kriegufinreuden Gebietes,
elne luftverkehrslinie dis sur Metropole eliner kriegufihrendea Partel butreiven
konnte, widerlegt endgiltig die Ansiolit dur Pessinisten, wihrend eines Mrieges
sel Jeder internationnle luftverkehr ausgeschluosoie Sie bestitist auch das
fundasentisle Rechts der Neutrelen, seine Verkehrebeziehungen mit dsn kriegue
fihrenden Partelen la Rahxen des Niglichen sufiwcktauerhalten. Gleichzeltiy
lasson sich aber auch die UGrenzen erkennen, dio einem solohen Kilegsluftverkens
gexogen sinds Rinechrinkung auf diejenigen Linien, welche vam bewillizesden
8taat kontrolliert werden kionen wid auch ihg niitzlick erscheinen, genaud Vore
sohrift des Flugweges, Vorbehalt Jjederseitiger Unleitung des Fluwiseuges oder
fristloser Biderrufung der Bewillicung.

. Be Lat mzoh. dess trots dlesen und andern erschwertun Jeiriuvbe-
bedingungen kein Unfall und kein Zwischenfall voun Becoutung 2u verzeichnen wele

Bie HRegeigipnigkeis der Kursdurchfihrung ging swar von 93,6 4
leicht suruck aufs 93,0 %
Die Pinktiichkeit  dagegen betrug im Vorjer 89,7 %
und stisg aufl . 90,4 ‘»
Die Fluglodgtung st dadel un mehr als des
Doppelte gestiegen auf 469222 k=.

- Betricbastdrunsen  (Versplitungen, Ausfille und eine Zeiscealaziung) wugen
Nosop oder Kesohine warea in Derichtajahr zu

verseichnens 1 ﬁ
in Vorjahr bei rd. hald 80 viel Sollkursen suur: 3.
1939 bed xund 3 x mehr Sollkurven nurs  32.
Diseen Punkt ist also welterhin erhdhte Aufserksackeit
S schenken.

Batrisbostirangen wegon htrichefrenden Ursachens 48

1939 3 26

Dar Krieg Dedingt hier eine relative Varuehirurg uc das
W‘Qxl‘o

Hotlendungen fanden keine statt.

Die Gupchwindizkeis von 256 km erscheint verhiltrismiseig hoch (ix Sumcer 1939
ait Zuischenhalt in Halles 244 kmj inzwiscnesn surden Flug-
route und Ltappenlangen neu fout esotst.) ‘
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Eomoersjelles Brgebnis,

Dicses ist rech? bdefriedigend. An sahlenden PFessagieren und an Post
ist gegenilder dem Yoriahr das Vierfache, an Freohd fast das Drei- und an
Vebergepiok mehr alo das Zweifache beflrdert worden. Die geloistete Jahres-
arbeit von ménm stellt sogar dss Funffache von 1941 der und moht
ismerhin 5348 5 der maximslen Jahres=leistung der Swisseir (im Jahre 1938) ause
Auf der Btappe Zurioh=8tutigart war der Passegierverikohr ia bdeiden Riohtungem
atwa gleich. Dagegen mechien die suagehenden Postsendungen etwa 3/4 dee go-
sarten Postverkehrs sus, 4ie susgeshende Fracht sbenfalls rund 3/4 des Totals.

Reisendenverkehr Zirich-Auslsnd und umgekehrt im Jahre 19421
-Abeolnt Anf
von oder nach Stuttgart 1 297 Pass. 23,2 %
® ® Barcelona 5 *
" = . Madrid 53 * 104 %
L . Lissadon 19 . .
* ® o Berlgn 4 058 . 72,7 %
» ® v Skandinavien 126 *) 2,7 %
L Zentraleuropa B ") ' N
5 576 Paas. 100,0 % -
SR SRS N ARERIR & INSRID AR MR s N 9

Verglaich? man clo Ergednisse der BDerlimer-lLinie is letaton gansen
Friedensiahy 1938 mit denen von 1942 so ist festsustellen, dass die Zahl der
inoseglor=fa sich fast verdoppelt hat, ebensno.das Usdergeplick.

Dio PontdefBrderung stieg von 17 120 Txm suf 71 568 Thm}
die Frachtdeffrderung * " 5 943 Tkm suf 50 699 Tim;
dabei int die proszensusle Verteilung des Verkehrsanfalles auf die Etappe
Zuirich=Stuttgart und den inmmerdeutschen Teil sosusagen gleich geblieden.

Die Anarfitsung der inagesact offerierten Tkm stieg von 49,7 % auf 68.1}.7;

Dio maximnle Aurniidsung wiep vor dea Kriege €ie linie Ziurichelonéon im
Tinter 1938/39 mi4 62,6 % aus. Das doete vom Inftemt Disher Je festgestallte
Resultat auf oiner einselnen Etappe erreichte Pregeliirich ia Sommer 1938 mis
67,8 %o Der peue Rekord von 68,1 % dtirfte dereits an die¢ odere Grense des im
lafiverkehr dotriebswirischafilich iberhanpt Moglichen stoasen. Fur andere
Vorrxehramittel 18% ein solcher Ausniitsungsgred im Jahresturchechnitt praktisch
undenkbar. Dia Schwolserdshnen wiesen 1940 eine Ausmlitsung Cer Sitsplitse von .
3043 5 und der Cutar-Tk~ vor 42,6 % aus, :

Die auagewiosens Jahresleistung von fast TO0'000 Thm entspricht deinahe
der Transportleistung der Swigsair ia Jahre 1936. (717°65% Tkm). Damals massten
abor fir diese leictung cas 60 % mehr Thkm angedoten werden, sodsss grissere
Unkosten entstanden. Ficmt man an, diese seien durch die Teuerung etwa kompen=
siert, so folg: dareus eine ungefihr gleiche Sudventionsdedirftigkeid der
Swiasralr fir dlie Yeiden Jeahre. Die tateiichlich susgerichteten Sudventionen
(Bund, Konton und Stid%e) betrugon denn auchs

1936 - Fro 498'342.~ ,
1942 ca *  522'000e= .
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Leider wurde die bescheidene Proeperitis der inm Kriegsluftverkehr
einsig Ubrig gedliedensn ldnie anegeldechs durch die auf don 30, Janusy des
nouen Jahres verfigte Rinstellung des Betriedes auf dem innerdeutschen Teil
dor Linies Die Bodentung disser MNasenshme fur die Wirtschaftlichkeit der Linie:
goht schon darsus hervor, dase im Jahre 1942 volle 85 % der Passagierim ane
dor jetzd dem Butried verschloosenen Etappe hersusgehols worden waren! Stn
Crund mehr fir die Swiseair, um von der Ausschiittung siner Dividende adsusehen.
Dasu komet, dass im onat nach der Betriedseinschrinkung (Yebruar 1943) der
Pagsaglerverkehr auf der verbdleidenden Itappe ZiricheStuttgart gegenider dem
Jammar 1943 us 38 % surtckgings im Vergleich sum Pebruay 1942 dagegen kornte
die Frequens gshaltsn werden. ‘



