Nationales Zivilflugwesen und internationaler Luftverkehr in der Schweiz.
Jahresstatistik 1927.

Aviation nationale civile et trafic aérien international de la Suisse.

Statistique annuelle 1927,

Anzahl “ Flug- Flug-Km Passagiere| .Post Fracht Zahlendes
der Fliige | stunden ‘ Gepéick
9 | km  Passagers Poste Frét | Bagages
Nombre | Heures | Par- payants
des vols | de vol | courus *) kg. kg. kg
i .
Flugschulen Ecolage
Doppelsteuer- und 2036 200 20.000 | 1651 — — — Vols en double com-
Alleinfliige mande, vols d’éleves
Allgemeiner Flugbetrieb Vols ordinaires
Gelegenheitsfliige, ae _ o o Vols occasionnels, tou-
Touristik, Photofliige 3362 1115 | 182.500 8500 risme aérien, p},loto-
ete. graphie aérienne
Schweiz. Linienbetrieb Lignes aériennes suisses
) 2210 2593 316.100 5615 22.858 23.820 9258 *x)

Towl 7608 | 3908 | 468.600 | 15766 | 22.858 | 23.820 | 9258 Total aviation
schweiz. Flugbetrieb civile suisse
Auslandischer Linien- Lignes aériennes

betrieb 2897 4561 600.300 7495 23.874 | 59.164 17.797 étrangéres

k) ok )
Gesamttotal 10505 | 8469 |1068.900 | 23.261 | 46.732 | 82984 | 27.055 Total général
k) Hokk)
*) Alle Insassen des Flugzeuges, jedoch ohne Pilot. — Tous les occupants de I’avion excepté le pilote.

*#*) Strecken der Saisonstatistik (siehe Aero-Revue, Nr. 11, 1927), dazu Basel-Karlsruhe (Luft-Hansa) Januar-April,
Ziirich-Stuttgart (Ad Astra) 1.—15. Oktober, Ziirich-Stuttgart und Ziirich-Miinchen (Luft-Hansa) 1. Oktober—5. November,
Mannheim-Basel, Basel-Genf und Genf-Marseille (Luft-Hansa) Oktober bis Dezember. — Etapes mentionnées dans la statistique
de saison (voir I’Aéro-Revue, No. 11, 1927) et les étapes suivantes: Bale-Karlsruhe (Luft-Hansa) Janvier-avril, Zurich-Stuttgart
(Ad Astra) ler au 15 octobre, Zurich-Stuttgart et Zurich-Munich (Luft-Hansa) ler octobre au 15 novembre, Mannheim-Bale,
Bale-Genéve et Genéve-Marseille (Luft-Hansa) octobre-décembre.

***)

Dazu kommen Flugleistungen auslandischer Flugzeuge in der Schweiz (ausser den Linien) mit 492 Fligen, 237 Flug-

stunden, 28.500 Flugkilometern und 624 hefirderten Passagieren. (Internationales Meeting Diibendorf, Flugtage Genf, Touristik-
und Sportfliige.) — Il faut ajouter a ces chiffres les performances d’avions étrangers (en dehors des lignes) en Suisse qui comptent
492 vols, 237 heures de vol, 28.500 km. et 624 passagers transportés (meeting international de Diibendorf, meeting Genéve,vols de

tourisme et sportifs).
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Saisonstatistik des internationalen Luftverkehrs der Schweiz.
(Regelmiissige Flugpostlinien.)

19. April bis 30. September 1927.

Regelmassigkeit der Durchfithrung Flugleistungen
o Régularité de Ueaxploitation Rendement technique
Linie — Unternehmung S NN BEEEEE— — =
Betriebsdauer Kurse | vonstandig durch- | Kurse (Etappen) | pyyq. | S::l:g-en 4[:::'1;::
nach gefiihrte Kurse ohne Verspitung | yilometer | °" s o8
[Flugplan iber 1/, Stunde | jm Kurs | 1™ KUTS | “giokeit
. = Sell (Ktappen) » s | gin
ngne S Entl‘oprlse Ellpopein) vElﬂp(.’SS(lllSﬂ’tllT(ls K Heures (l!’i Km-St.
Durée de I'exploitation Etapes effectuées | qu dela d'une m...‘ | wvol en B
Etapes complétement demi-heure en ‘"‘_f Yl trafic | Vitesse
prévues y ‘ ) régulier | régulier 12;;;71‘/-0’:1
/0 } % [ i
1 2 3 g a 5 7 6 7
Genéve-Lausanne -Ziirich 58 | 512—=9002 | 423=1745 65,070 t 537 121
(Ad Astra) 19, 1V.—30. IX. 240 km ‘ !
Ziirich-Miinchen (-Wien-Budapest) . L
(Luft-Hansa) 19. IV.—30. 1X. 232 km - 7 S ==A 249=81,6 04,731 | S0t | 128
Ziirich-Stuttgart (Dortmund) - 5 ' .
(Luft-Hansa) 19. IV.—30. IX. 155 km E="09 232 81,7 43,625 ; ooy AR
S —— et e m——— _,__l_,____A ————— —— S — !
|
Ziirich-Stuttgart (-Berlin) L | —
(Ad Astra) 19. IV.—30. IX. 155 km | 284 |  281=989 218 =168 43,655 | 3 | 140
|
Basel-Briissel-Rotterdam-Amsterdam o ' — . " - - 1 -
(Balair K.L.M.) 2. V.—30. IX. 600 km | = M8 |} 19508 |
giite AP R e [ \
Ziirich-Basel-Paris (-London) | .
| - - 076
(Imp. Airways) 2. V.—-30. IX. 488 km bif ‘ 9= 362 = 70,2 121,920 n 124
Basel-Mannheim (-Amsterdam) | »
= ‘ 225 = | 147
(Luft-Hansa) 19. IV.—30, IX. 220 km | % ‘ A=y | el gy B
— . SR | S, I— !
|
Basel-St. Gallen !
(Balair) 1. VIIL—30. IX. 130 km | 100} 106100 S 50 | l K0
Basel-La Chaux-de-Fonds-Lausanne |
a - _ ,
(Balair) 30. V.—31. VIIL. 145 km | 08 ik Seehp | W) A8 | &
Basel-Genf D B S !d o ]
(Balair - D. Luft-Hansa) 19. IV.—30. IX. 282 275 = 91,5 237 = 84,0 57,815 | 465 | 124
b e o | l
Basel-Ziirich (—~Miinchen—-Wien) .
= — 08,1 :
SRy 3, Ve o g0 km | 290 260 — 100 255 20,800 | 182 | 14
Genéve Lyon (-Paris) |
: - 210 — 89,0 26 43 ‘
(Air-Union) 10, V.—30. IX. 114 km a =l P = W
Genéve-Marseilte @ | |
(Balair - D. Luft-Hansa) 1. VIII.—30. 1X. 158 | 152 - 96,2 144 —012 47,120 378 125
310 km } ‘
Total bezw. Durchschnitt | 1
Total resp. en moyenne } 4344 4,203 — 96,8 3,547 — 81,6 741,980 | 5,765 128
|
Resultat Saison 1926 | 3,017 3,760 — 96,0 3,157 = 80,6 626,722 | 5,070 1 124
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Statistique du trafic aérien international de la Suisse.
Lignes aériennes postales régulicres.

19 avril —30 septembre 1927.

Kommerzielle Transportmenge
Rendement commercial

Ausniitzung der verfiigharenTonnage
Utzhsatwn du tonnaﬂc (lzspomble

J kel i Ausgeniltzt in 90 der Gesamtionnage durch
ota r 0/
Z::I:;de Post | Usher- verfighar. Utilisation du tonnage dlspemhla en /()Jla_r_
; Fracht | gepédck Tonnage | Zahlende FP°S:“
glere | Cour- ' Total Passa- J:bcer-
Passa-| Tier | Frets |Bagages Tolal du| cierg | gepick | Total
postal Epa yants tonnage |, < sagers|COUT-POSL.
gers | disponibl. a8CTS frets, bag.
payanis | | payants | pq Jtmts I ‘
kg kg | kg | kg kg % L %
8 9 no|on |l 12 13 14 15 ; 16
1,177 807 702 | 3372 | 99041| 179520 525 2,7 ' 55,2
' | I
- o N R S e —————
1471 3,702 | 4,849 l 3,710 120041 | 374,436 314 33 ‘ 34,7
088 1,816 414 1,083 58,353 | 113,000 403 3,0 } 52,3
— T b | ! - ,,i,, .
1,349 3,832 | 2,106 i 2 656 116,514] 220,172 47,1 38 50,9
I I TR SR R S
2,243 | 20,514 | 34,577 | 5370 | 238,600| 738,600 ‘ 243 8,2 32,5
P S N (S = ] | I
| |
1 560 5,351 | 30,467 5,733 166,351 | 630,600 | 198 5 6,6 20,4
[ [N (SN SNEE W TNV SRS W
| i
552 1.539 918 665 47282 | 329,042 ! 13,4 i 09 12,3
’ l
L . 3 S G | .
58 2,434 112 12 7,198 47,7C0 9,7 ] 5,4 15,1
579 | 4084 | 614 | 506 | 51,614 110880 38,7 1,4 43,1
| . l :
273 248 | 3,634 780 20,502 157,975 13,8 2,9 16,7
315 1,413 1,201 479 28,383 | 146,600 17,2 2.2 19,4
i
344 403 | ~1,343 960 30,316 73,000 e ) 38 | 415
|
—— | _— e §
| |
214 250 | 193 315 | 17,887 144900 11,8 | 0,5 123
' |
v Z f
10,823 | 46,492 | 81,220 | 25, 731 1 1,019,283 | 3,284,515 263 | 4,7 31,0
|
5,020 | 29,582 | 32,154 14,719 | 550,055]2,609,533| 22,6 36 | 262

Anmerkungen.

Kol. 3. Supplementskurse nicht ein-
gerechnet.

Kol. 4. Supplementskurse nicht ein-
gerechnet. Prozent in bezug auf Kurse
nach Flugplan (Solletappen).

Kol. 5. Flug-km ohne Supplements-
kurse, berechnet auf Grund der grad-
linigen Etappenliange nach Karte,

Kol. 6. Flugstunden ohne Supple-
mentskurse nach effektiven Flugzeiten.

Kol. 7. Transportgeschwindigkeit
(unter Weglassung der Haltezeiten)
auf Grund der gradlinigen Etappen-
lingen berechnet, also ohne Riicksicht
auf die durch besondere Verhiltnisse
verursachten Abweichungen von der
geraden Linie. Die wirkliche Ge-
schwindigkeit ist in der Regel héher.

Kol. 8. Summe der Passagiere der
cinzelnen Etappen. Supplementskurse
cingerechnet.

Kol. 9, 10, 11. Summe der Trans-
portmenge der einzelnen Etappen, Sup-
plementskurse eingerechnet. Auf kg
auf- bezw. abgerundet.

Kol. 12. Passagier mit Freigepick
zu 80 kg berechnet,

Kol. 13-—16. Supplementskurse ein-
gerechnet. Als verfiigbare Tonnage
der verschiedenen Flugzeugtypen gilt
die amtlich zugelassene Zuladung ab-
ziiglich Gewicht der Besatzung und
eines Betriebsstofivorrates fiir 500 km.

Remarques.

Col. 3. Courses supplémentaires non
comprises.

Col. 4. Courses supplémentaires non
comprises. Pourcentage en rapport
avec le nombre des étapes prévues.

Col. 5. Km. de vol sans courses
suppl., calculés sur la base de la lon-
gueur des étapes en ligne droite.

Col. 6. Heures de vol sans courses
suppl., suivant la durée effective du
vol sur les différentes étapes.

Col. 7. Vitesse de transport (sans
tenir compte de la durée des haltes),
calculée sur la base de la longueur des
c¢tapes, en négligeant les dérivations
de cette ligne droite, causées par les
circonstances spéciales du parcours.
La vitesse effective du vol est générale-
inent plus grande.

Col. 8. Passagers-¢tapes. Courses
suppl. v comprises.

Col. 9, 10, 11. Kg.-¢étapes. Courses
suppl. y comprises. Chiffres arrondis
au kg.

Col. 12. Le passager avec bagages

libres a 80 kg.

Col. 127—16 Courses supplém. vy
comprises. Comme tonnage disponible
des différents types d’avions est con-
sidérée la charge utile officiellement

admise, sous déduction du poids de
quulpaqc et du combustible pour
500 km.
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Das Ende unserer Luftverkehrs-Saison 1927.

Die 7. Sommersaison des internationalen Luftver-
kehrs der Schweiz ist am 30. September ,offiziell* abge-
schlossen worden. Wie bereits in der Tagespresse be-
kanntgegeben wurde, hat das technische und wirtschaft-
liche Krgebnis dieser Saison im allgemeinen sehr befrie-

digt. Ja man darf sogar mit einiger Berechtigung von
cinem  Rekordjahr sprechen. Die gleiche Erfahrung

diirfte aber auch in den anderen Liindern, die Luftver-
kehr betreiben, gemacht worden sein, sie ist also keines-
wegs eine typisch schweizerische Krscheinung, sondern
auf die Entwicklung der Luftfahrt im allgemeinen und
auf gewisse interne Organisationsmassnahmen bei uns
im speziellen zuriickzufithren.

Die Sommersaison dauerte vom 19. April, dem Eroff-
nungstag von ca. 509, aller Linien, bis zum 30. September.
Das statistisch erfasste Netz umfasste insgesamt 12 Linien,
die flugplaniniissig betrieben wurden.  Die fremden Linien
wurden vom schweizerischen Zollflugplatz bis zum ersten
Auslandsflugplatz, die Poollinien, soweit darauf schweize-
risches Material flog, ganz erfasst. Die totale Flug-
leistung betrug in dieser Saison 741.980 km (1926:
626.722) in 5765 Stunden (1926: 5070) im Kurs.
woraus sich die mittlere Fluggeschwindigkeit von 128 km/h
(1926: 124) ergibt.

Die Regelmdssigheit stieg von 96,0 (1926) auf 96,89,
und die Pinktlichkeit von 80,6 (1926) auf 81,69%,. Un-
fiille, bei denen die Insassen des Flugzeuges irgendwelchen
Schaden erlitten hiitten, kamen auf den Strecken, die
unser Netz umfassen, nicht vor.

Die Frequenz des Netzes (auf Etappen berechnet)
gestaltete sich wie folgt: Zahlende Passagiere wurden
10.832 (1926: 5920), Briefpost 46,49 Tonnen (1926:
29,58), Fracht 81,22 Tonnen (1926: 32,15), zahlendes Ge-
piick 25,73 Tonnen (1926: 14,71) befiérdert, was einer
kommerziellen Transportmenge von rund 1019 Tonnen
(1926: ca. 550) entspricht. Da die verfiigbare Tonnage
ca. 3284 Tonnen umfasste, sind 319, ausgeniitzt worden,
im Gegensatz zu 26,29, in der letztjihrigen Saison.
Soweit die Bruttoergebnisse. Wer sich fiir Einzelheiten
interessiert, wird die in dieser Nummer vom eidg. Luft-
amt verdffentlichte Tabelle konsultieren kénnen.

Wiihrend sich der Frithsommer hinsichtlich des Wet-
ters allgemein gut anliess, war der Hoch- und Spiit-
sommer, die Hauptzeit des Luftverkehrs, vom guten
Wetter bekanntlich sehr wenig begiinstigt. Trotzdem
weisen Regelmiissigkeit und Piinktlichkeit einen Fort-
schritt auf, obgleich man gerne bei letzterer einen etwas
grosseren Wert gehabt hitte. Durch das Einsetzen
stiirkerer Typen, wie Fokker F VII und Dornier-Merkur,
ist die mittlere Fluggeschwindigkeit ebenfalls gestiegen.

Die Zunahme der Passagiere war eine 100prozentige,
dic Propaganda hat also hier durchschlagend gcwirkt.
Im letzten Jahre wurde im August das Maximum von
1509 Passagieren erreicht, wihrend 1927 schon im Juni
1905 Passagiere und in den 3 folgenden Monaten je iiber
2000 geziihlt wurden. Aehnlich verhiilt es sich mit dem
Frachttransport: im Mai beférderte man bereits 12,6
Tonnen, eine Menge, die in keinem Monat des Vorjahres
je erreicht wurde. Dies zeigt uns, dass die sog. Ange-

wohnungszeit im Friithjahr, wic man sie in den letzten
Jahren beobachten konnte, verschwunden ist. Ks ge-
niigt heute zu wissen, dass eine Linie eréffnet ist — haupt-
siichlich, wenn sie von frither her bekannt ist und sie
wird sofort beniitzt. Das trifft vor allem fiir die Linien
von Ziirich nach Miinchen und Stuttgart, von Genf nach
Lyon und fiir die englische Linie Ziirich-Basel-Paris-
London zu, wiithrend sich aber auch die neueriffnete
Linie Basel-Briissel-Amsterdam in recht befriedigender
Weise entwickelt hat. Auf den internen Strecken Genf-
Lausanne-Ziirich und Basel-Chaux-de-Fonds - Lausanne
wurden relativ viel Passagiere, aber mit einem kleinen
Flugzeugtyp befirdert, wodurch eine sehr gute Ausniit-
zung erzielt wurde. Weniger befriedigen hingegen
Basel-Mannheim (mit 146 kim/h die schnellste Linie des
Netzes) und Basel-Genf.  Von der spiit eréffneten Strecke
Genf-Marseille, die gegeniiber der Eisenbahn einen ganz
erheblichen Zeitgewinn gestattet, war ein besseres Resul-
tat nicht zu erwarten, namentlich-da die geplante Fort-
setzung nach Spanien withrend der Saison nicht zustande
kam. Die Strecken Basel-Ziirich und Basel-St. Gallen
nehmen durch ihren mehr Zubringercharakter eine Son-
derstellung ein.

Wiihrend der Passagierverkehr schon hochst respek-
table Formen angenommen hat, lisst sich ein Gleiches
von der Fracht nicht behaupten, obgleich ein gewisser
Fortschritt auch hier unverkennbar ist.  Dies mag wohl
zuniichst darin zu suchen sein, dass die Flugpline sich
vorwiegend den Bediirfnissen des Personenverkehrs an-
passen. Dem Frachtverkehr muss in Zukunft unbe-
dingt mehr Aufmerksamkeit zugewendet werden, und es
gilt vor allem festzustellen, welche Anforderungen
Industrie und Handel an ihn stellen, ob die Tarife zu
hoch im Verhiiltnis zum gebotenen Vorteil sind, wie die
Flugpliine gestaltet und die An- und Ablieferung orga-
nisiert werden sollen. Unvermeidlich erscheint uns die
Einfiithrung der kombinierten Transporte, des sog. Flei-
verkehrs (Flug-Eisenbahnverkehrs), wie er dank der
auf rein kommerzieller Grundlage arbeitenden Reichs-
bahn in Deutschland bereits erfolgreich betiitigt wird.
Das Ideal wiire zweifellos die selbstiindigen Fracht- und
Postkurse withrend der Nacht; davon trennen uns jedoch
heute noch schier uniiberbriickbare technische und finan-
zielle Schwierigkeiten.

Dank der Initiative der Deutschen Luft-Hansa kom-
men wir diesmal dem Ganzjahresbetrieb einen Schritt
nither. KEinige Linien werden nach dem Herbstflugplan
bis zum 17. Oktober und von dann ab, entsprechend den
kiirzeren Tagen, bis zum 5. November und wiederum
vom 6. Februar bis 15. April nach einem Friih- bzw.
Spiitwinterfahrplan betrieben werden. In der Zeit der
kiirzesten Tage (7. November bis 4. Februar) sollen zwei
Linien sogar nach einem ,Tiefwinter-Flugplan* (der
Ausdruck stammt von uns!) funktionieren. Auf das
Ergebnis darf man gespannt sein. Wir bedauern nur,
dass es unseren eigenen Unternehmungen nicht vergonnt
ist, hier mitzuwirken: die Begriindung mit den ,heissen
Kastanien** kann uns nur ein schwacher Trost sein.

W.D.



