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ALLGEMEINES

 Bereits zu Beginn des Jahres zeigten sich

 die wirtschaftlichen Abhangigkeiten zwi-
schen einem Flughafen und seinen Flug-
gesellschaften mit aller Deutlichkeit.
Tyrolean stellte nach kurzer Einfihrungs-
 zeit ihren Flug Bern-Wien v.v. ein. Swiss-

wings, im Jahr 2000 als KLMalps/Air En-

gladlna noch grdsste Anbieterin von Li-
‘nien- und Charterfltigen in Bern-Belp,
sah sich aus finanziellen Grinden ge-
zwungen, ihre Wach;tumsﬁtratégie auf-
zugeben. Die Sanierlngsmassnahmen
sahen wu.a. di stellung mehrerer
Strecken und den Verkauf eines Flug-
zeugs vor. Der. Streckenabhau und der
damlt verbundene Passaglerruckgang
zwangen_ die ALPAR AG, die finanziellen
und betrieblichen Bereiche innert kilrze-

ster Zeit der neuen Verkehrssituation an-

zupassen. Dank weitgehend vorbereite-
~ ten Szenarien gelang die Umsetzung
rasch. Gleichzeitig wurden die Marke-
tangmassnahmen zur Streckennetzent-

wicklung verstarkt, um den Abbau _

_raschméghchst aufzufangen.

Als Folge der Eragmsse des 11. Septem—
bers in den USA wurden die Sicherheits-

- massnahmen im Luftverkehr verscharft.

S0 auch auf dem Flughafen Bern-Belp.
‘Die kurzen Emcheckzeﬁen mussten dabei
allerdings nur geringfiigig erhoht wer-
den. Eine weitere Auswirkung der Ter-
roranschlage war die einseitige und kurz-
fristige Kiindigung der Kriegs- und Ter-

rorrisikoversicherung. Dank ausgezeich-

neter Kooperation mit einer ansassigen

2001 IM UBERBLICK

Versicherun"g g'el'ang'es die"'-Deckung'.
- auch fr solche Risiken ohne Unterbruch

we:terzufuhren

' Bereits gegen Mitte Jahr zeigten Netz-
~ werkpflege und Marketingmassnahmen
- Wirkung. Es gelang, mit Inghams/Hotel-
plan GB wieder einen britischen Reisever-
anstalter fir Charterflige aus London

nach Bern zu gewinnen. Inghams beauf-
tragte dazu die Fluggesellschaft British Eu-

- ropean, welche als Fluggerat den bewahr-
 ten «Flisterjet» BAe 146-200 einsetzt.
- Durch die enge Verbindung mit Crossair

und als Mitglied der Swiss International

Airport Association war die ALPAR AG,

wenn auch nur am Rande, von den Wir-
ren um die Swissair betroffen. Die Uber-

. nahme des gesamten Fluggeschafts

‘durch Crossair und die eingeschlagene

Strategie von Swiss bieten auch den Re--

~ gionalflughafen gute Chancen fir kiinf-
tige Entwicklungen.

UMWELTSCHUTZ"

Fluglarm

- Die Immissionsgrenzwerte nach Larm-

schutzverordnung wurden auch im Jahr

2001 mit deutlichen Reserven eingehal-
" ten. -

‘Boden

Die Planungen und Vorbereitungen zur
Umsetzung weiterer Massnahmen aus
Gewasserschutzauflagen im Bereich der

Flugzeugenteisungen wurden aufge-'

nommen.

Mit besonderer dkologischer Baubeg}ei-

-tung wurden die Bauarbeiten fir die ;
nordwestliche Pistenanpassung den spe- e

ziellen Gegebenheiten angepasst.

AUSSENBEZIEHUNGEN

Im Rahmen der offenen und kontinuier-
lichen Informationspolitik der ALPAR AG
erfolgten erneut informative Besuche bei
den Anrainergemeinden des Flughafens.
Die Vorstande der politischen Parteien
wurden wieder zu Informationsveran-
staltungen auf den Flughafen elngela-
den. Das Interesse war gross. Die part-
nerschaftliche Kontaktpflege mit den
Wirtschafts- und Tourismusverbanden
wie auch mit den Forderorganisationen

Interessengemeinschaft Berner Luftver-

kehr, dem Verein pro belpmoos und dem
Berner Aero-Club wirkte sich erneut for-
derlich aus. Mit dem Vorstand der Verei-
nigung gegen Fluglarm VgF konnte der
sachliche Dialog weitergefuhrt werden.

MARKETING

Um die Marketingmassnahmen und :
Streckennetzentwicklungen gezielter an-
gehen zu kénnen, wurde erneut eine
umfassende Marktforschung aber den
Flughafen Bern-Belp und das Flugreise-
verhalten von Geschaftsreisenden in Auf-
trag gegeben. Zusammen mit der pro-

~ jektfihrenden Beratungsfirma wertete

die ALPAR-Tochterfirma AirBusiness Con-
sultants AG die Befragungen von iber
4000 Unternehmen im Emzugsgeblet
des Flughafens aus. Die Erkenntnisse dar-
aus bildeten die Grundlage einer geziel-
ten Marketingstrategie fiir neue Linien.
An Patenzial weisen dabei aus: Berlin
rund 50000 Passagiere; Briissel rund
50000 Passagiere: London City 48 000
Passagiere und Dilsseldorf rund 30 000
Passaglere j

Gegen Ende Jahr entschloss sich daher
das Management der Rheintalflug, mit
einer neuen Fluggesellschaft namens
InterSky das erneut aufgezeigte Potenzial
Berlin und Wien von und nach Bern-Belp
aufzunehmen und 2002 diese Strecken
mit InterSky zu bedienen.




LUFTVERKEHR

Linien- und Charterverkehr
(Text verfasst durch dlie Fluggesellschaften)

CROSSAIR

Auf der Hauptstrecke von und zum
EuroCross—der Europa-Umsteigeplattform
von Crossair am EuroAirport: Basel-Mul-
house-Freiburg — konnten die Passagier-
zahlen erneut gesteigert werden. Zufrieden
stellend waren auch die Streckenergebnis-
se nach Paris, in Zusammenarbeit mit Air
France, und nach Lugano-Agno. Die Som-
mersaisonlinien Bern-Alicante vv. und
Bern-lbiza v.v. wurden ebenfalls sehr gut
frequentiert und erfreuten sich grosser Be-
liebtheit. Nachdem im Herbst der letzte Ein-
satz eines SAAB 340B nach Bern fihrte,
setzte Crossair auf den Fliigen von und
nach Bern-Belp ausschliesslich den 50-plat-
zigen SAAB 2000 «Concordino» ein.

Im Handlingbereich konnte der Passa- -

gierservice dank intensiven Schulungen
und mit Einsatz modernster Technik er-
neut gesteigert werden.

Die Auftrage zu bodenseitigen Dienstlei-
stungen von Flugen im Bereich der allge-
meinen Luftfahrt nahmen im Berichtsjahr
erfreulich zu.

Bereits Anfang Jahr tbernahm die Cros-

sair Catering AG in Bern-Belp die Ge-
schaftstatigkeiten im Bordkiichenbe-
reich. Im Herbst konnte das neu erstellte
Produktionsgebaude in Betrieb genom-
men werden. Am 28. Maij stellte André
Dosé, CEO der Crossair, der Berner
Regierung und den Medien den neuen
Crossair-let Embraer ER) 145 vor. Ein
Einsatz dieses Jets von und nach Bern-
Belp ist kurzfristig nicht vorgesehen.

Per Ende Jahr beschaftigte Crossair auf
dem Flughafen Bern-Belp 50 Mitarbeite-
rinnen und Mitarbeiter in den Bereichen
Station, Catering und Verkauf. Die Desti-
nation Bern sowie ihre Niederlassungen

‘auf dem Flughafen Bern-Belp werden

auch kinftig fir Crossair — und spéater fir
die neue Schweizer Airline SWISS — ein
wichtiger Faktor sein.

KLM ALPS/AIR ENGIADINA/
SWISSWINGS ' :

Nachdem die unabhangige Berner Re-
gionalfluggesellschaft im Jahr 2000 voll-
standig reorganisiert, das Management
erneuert und das Streckennetz optimiert
worden war, schlugen die konkreten
Auswirkungen dieser Bemihungen im

Jahr 2001 positiv zu Buche. Mit rund

ass (Linie und- )
- davon 82 579 von und nach Bern -
und einem Umsatz von 38,25 Mio. CHF
lag die Gesellschaft per Ende 2001 klar
Uber Budget. Der durchschnittliche Er-
trag pro Passagier und Strecke stieg um.
4,5%. Ziel war nicht mehr ein Wachstum
um jeden Preis, sondern eine Konzentra-
tion auf ertragsbringende Nischenmérk-
te einerseits sowie auf den Charterflug-

verkehr andererseits. Mit der Neudefini-

tion der Strategie nutzte man gleichzei-
tig die Gelegenheit, die Gesellschaft mit
einem anderen Namen zu versehen. Die
frihere Air Engiadina/KLM alps tritt seit
dem 28. Marz 2001 mit dem neuen
Namen Swisswings auf.—Der neue
Marktauftritt widerspiedelt die gesamt-
schweizerischen Aktivitdten der Gesell-
schaft und verbindet auch die Marke
Schweiz mit dem Produkt. Qualitit, Zu-
verldssigkeit, Panktlichkeit, Sicherheit
und Prazision sind Werte, die mit der
Gesellschaft in Verbindung gebracht

~ werden.

Im Zuge der neuen Strategie, welche sich
auf das Kerngeschéft konzentriert, wur-
de im Mai die Tochtergesellschaft ASB
(Aircraft-Service Bern/Belp AG) verkauft.
Sehr positiv entwickelte sich im Jahr
2001 das Chartergeschaft. Ab Genf hat-
te man in der Geschichte der Gesellschaft -




noch nie ein derart grosses Charterange- :

bot. Korsika und Biarritz waren hier die
nachfrageintensivsten Destinationen. Per
30. August sicherte sich die Fluggesell-
schaft durch die erfolgreiche Rekapitali-
sierung der Gesellschaft durch eine Ka-
pitalerhthung von 8 Mio. CHF den stra-
tegischen Erfolg fur die Umsetzung des
im Frihjahr prasentierten Businessplans.
Swisswings kann damit an ihrem Ziel
festhalten, im Jahr 2002 schwarze Zah-
len zu schreiben. Mitte November wurde
die Position des Geschéftsfiihrers in der

Person des Airlinespezialisten Markus
Seiler neu besetzt. Markus Seiler gehér-
te dem Verwaltungsrat seit dem Jahr
2000 an und besetzte im selben Jahr in-
terimistisch die Funktion des Chief Ope-
rating Officer. Auf ihren Linien- und
Charterfligen setzte Swisswings aus-
schliesslich Flugzeuge vom Typ Dornier
DO 328 ein.

(Mit Datum vom 8. April 2002 stelit
Swisswings ihren gesamten Flugbetrieb
ein.)

TYROLEAN

Tyrolean stellte nach kurzer und wechsel-
hafter Einfihrungszeit zu Beginn des Jah-
res ihre Verbindung nach Wien wieder ein.

LINIENVERKEHR

Im Bereich des Linienverkehrs hat Cros-
sair in 5 124 Flugbewegungen (Vorjahr:
5398) 80 581 Direkt- und 14 861 Tran-
sitpassagiere befordert. Gleichzeitig wur-
den 36,5 t Kleinfracht transportiert.

Swisswings - transportierte mit 4772
Flugbewegungen (Vorjahr: 6273)
82 316 Passagiere, was einer durch-
schnittlichen Auslastung von 51% ent-
sprach. An Kleinfracht wurden dabei
3,9 t transportiert.

Tyrolean hat im Jahr 2001, nach 106
Flugbewegungen, mit einer Transportlei-
stung von 1118 Passagieren, 615 kg
Kleinfracht und einer durchschnittlichen
Auslastung von rund 30%, den Betrieb
bereits zu Beginn des Jahres eingestellt.

Am 22. Dezember 2001 begann British
European im Auftrage von Inghams mit

- einem wochentlichen Charterflug aus

London-Gatwick. British European ver-

- zeichnete bereits auf den ersten Inco-

ming-Fligen mit dem BAe 146-200 «Fl{i-
sterjet» eine Auslastung von rund 86%.

GEWERBSMASSIGER NICHT-
LINIENVERKEHR (CHARTER-
VERKEHR)

Der gewerbsmadssige Nichtlinienverkehr
war mit 72 Bewegungen (2000: 86) wei-
ter rucklaufig. Er teilte sich wie folgt auf:

British European 4
Crossair 1
KLMalps/Air Engiadina 17

Andere (ClassicAir, Ju-Air etc.) 54

Im Rahmen dieser nichtflugplanmassi-
gen Flilge wurden 1 492 Passagiere (Vor-
jahr: 1 338) befordert.
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FLUGHAFENPARTNER

Allgemeine Luftfahrt und
flughafennahe Betriebe

AIRCRAFT-SERVICE
BERN/BELP AG (ASB)

Die Aircraft-Service Bern/Belp AG hat
2001 ein turbulentes Jahr erlebt. Im April
wurde das Unternehmen von Swisswings
an RUAG-Aerospace verdussert. Die noti-
ge Neuorientierung und das schwierige
wirtschaftliche Umfeld in der Luftfahrt
schafften nicht optimale Voraussetzun-
gen fur stabiles Wachstum. Trotzdem er-
wirtschaftete die ASB ein positives Ge-
schaftsergebnis. Die hoch motivierten
und bestqualifizierten Mitarbeiter boten
erneut die entsprechenden Vorausset-
zungen dazu.

AIRPORT TAXI BLASER & CO.

Den direkten, konzessionierten Shuttle-
bus zwischen dem Flughafen Bern-Belp
und dem Hauptbahnhaof Bern nutzten im
Jahr 2001 9943 Personen. Gegeniiber
dem Vorjahr musste somit ein leichter
Riickgang von 3,5% verzeichnet wer-
den.

FLUGHAFENPARTNER

BABLW, BUNDESAMT FUR
BETRIEBE DER LUFTWAFFE

Mit unverandertem Personalbestand von
5 Mann stellte die Dienststelle Belp den
Betrieb auf der Bundesbasis sicher. Vom
5. bis 23. Mérz fand die Frihlingssession
der eidgendssischen Rate im Tessin statt,
was zu einer verstarkten Flugtatigkeit
fhrte.

BAZL, BUNDESAMT FUR
ZIVILLUFTFAHRT

In der Bundesbhasis hat das BAZL rund
10 Arbeitsplatze untergebracht, welche
vom Lufttransportdienst des Bundes
(STAC) und vom Prozess Lufttiichtigkeit
und Register des Amtes genutzt werden.
Im Berichtsjahr wurden in den Ausbil-
dungsrdaumen der Bundesbasis zahlrei-
che Aus- und Weiterbildungskurse sowie
Seminare der Luftfahrt-Aufsichtsbehér-
de durchgefihrt.

EAGLE AIR LTD.

Auchim 20. Betriebsjahr der in Bern-Belp
ansassigen Firma konnte die Anzah! der
Flige und beférderten Passagiere auf
Vorjahresniveau gehalten werden.

Gegen Ende des Jubildumsjahres musste
der erste Flugunfall in der langen Ge-
schichte von Eagle Air verzeichnet wer-
den. Am 20. Dezember stiirzte die HB-
VLV in Zirich kurz nach dem Start ab. Die
beiden allein fliegenden Piloten, Laurent
Stauffer und Marc Brunner, fanden dabei
den Tod. Dieser tragische Unfall fiihrt ne-
ben Leid und Trauer zum Uberdenken der
kuinftigen Unternehmensstrategie.

GRIBAIR AG

Wahrend zu Beginn des Jahres die Flug-
tatigkeiten analog zum Vorjahr began-
nen, musste in der zweiten Hélfte eine
eher verhaltene Geschaftstatigkeit ver-
zeichnet werden. Der Aushildungsbe-
reich fir Berufs- und Instrumentenflug-
piloten nahm tendenziell ab. Die Ausbil-
dung von Privatpiloten im Instrumenten-
flug konnte gehalten werden. Die
moderne Avicnicausriistung GPS G430
hat sich in den mehrmotorigen Maschi-
nen sehr gut bewahrt.

HELISWISS

Heliswiss hat etliche Strukturanderungen
hinter sich. Das Anpassen an neue Vor-
aussetzungen sowie das Schaffen von




neuen Dienstleistungen steht im
Zentrum der Managementaufgaben.
Hauptausrichtung der Schweizerischen
Helikopter AG wird auch in Zukunft der
Transport von schweren Gltern in der
Luft sein. Mit dem Kamov KA32 A12 bie-
tet Heliswiss als einzige Unternehmung
in Europa eine Maschine in der Ge-
wichtsklasse von 5 t Nutzlast an. Damit
sind die Auslandauftrage wesentlich ge-
stiegen. Dieses Kerngeschaft umfasst
Montagearbeiten im Bergbahn-, Kraft-
werk-, Freileitungs- und Schienenbau.
Auch zum Versetzen von schweren Ma-
schinen auf Gebirgsbaustellen werden
die Schwerlasthelikopter vermehrt ein-
gesetzt. Ein weiteres Standbein von
Heliswiss bilden Transporte mit Kleinheli-
koptern. Die Lama-Generation wird
schrittweise durch den Typ Ecureuil B3 er-
setzt. Damit sind Lastentransporte bis zu
1200 kg moglich. Die Gebirgseinsatze
werden vornehmlich ab den Basen
Gruyeres und Zentralschweiz geflogen.
Das dritte Standbein bildet die Helikop-
terflugschulung zur Ausbildung von Pri-
vat- und Berufspiloten ab den Einsatzor-

FLUGHAFENPARTNER

ten Belp, Gruyéres und Pfaffnau. Die
Nachfrage nach Aus- und Weiterbildung
istin den vergangenen Jahren wiederum
erfreulich angestiegen. Heliswiss be-
schaftigt zurzeit 3 voll- und 2 nebenamt-
liche Fluglehrer. Seit dem 1. Januar 2001
wird der Technikbetrieb als eigene Firma
unter dem Namen Swiss Helicopter
Maintenance, mit Geschaftsdomizil in
Bern-Belp, gefihrt.

MALBUWIT FLIGHT-TRAI-
NING CENTER WITTWER

Die ausschliesslich im Bereich der hohe-
ren Pilotenausbildung tétige Flugschule
konnte im vergangenen Jahr erneut auf
eine erfolgreiche Zusammenarbeit mit
Swissair-Training-Center, Alp-Air Bern AG
und der Four Forces Aviation Ltd. UK,
zurlickblicken. Zum Ausbildungsbereich
zahlten neben Instrumentenflug- und
Berufspilotenlizenzen CPL auch Lizenzen
fir mehrmotorige Flugzeugtypen sowie
die Ausbildungen zur Anerkennung von
auslandischen Ausweisen nach den neu-

en JAR-FCL-Normen. Im Rahmen der Se-
lektionsvorbereitungen prirfte das Mal-
buwit Flight-Training Center zahlreiche
Pilotinnen und Piloten fur den Eintritt in
Linienfluggesellschaften. Im Berichtsjahr
konnten 62 Piloten der Swissair Aviation
School sowie 14 auf private Initiative ihre
Instrumentenflug- und Berufspilotenaus-
bildung mit Erfolg abschliessen.

PARK & FLY

Der Beginn der baulichen Tatigkeiten,
insbesondere mit dem Abbruch der alten
Gebaude und den wechselnden Ver-
kehrs- und Parkierungsverhaltnissen,
stellte hohe Anforderungen an einen rei-
bungslosen Betrieb dieser sehr gefragten
Dienstleistung. Im Laufe des Jahres wur-
de die Flotte der Mietwagen ausgebaut
und der Quick-Rental-Car-Service lan-
ciert. Damit kann wahrend der Off-
nungszeiten des Flughafens rasch und
unkompliziert ein Mietwagen bezogen
werden. Park & Fly wurde mit Fly & Drive
erganzt.




PILATUS FLUGZEUGWERKE AG,
STATION BERN

Dank den drei Hauptkunden Alp-Air Bern
AG, BAZL und Aero Club Genf, aber
auch durch zahlreiche Privatkunden war
die Service-Station Bern-Belp, im Bereich
der allgemeinen Luftfahrt tatig, erneut
gut ausgelastet.

REGA-BASIS BERN

Im kleinen Rahmen konnte das 25-jahri-
ge Bestehen der Basis Bern-Belp gefeiert
werden. Das Einsatzgebiet umfasste un-
verandert vor allem die Kantone Bern,
Freiburg, Solothurn und Neuenburg. Die
Zusammenarbeit mit den bodengebun-
denen Rettungsorganisationen vetlief er-
neut professionell und einwandfrei. Ab
der Basis Bern-Belp wurden im Jahr 2001
insgesamt 839 Einsatze (Vorjahr 835) ge-
flogen. Neben 411 Priméreinsdtzen zu
Rettungszwecken (Vorjahr 391) riickte
die Crew zu 375 Sekundértransporten zu
Verlegungen (Vorjahr 402) aus. Die An-

zahl der Nachteinsdtze blieb mit 243
(Vorjahr 241) praktisch unverandert.
Die Einsatze umfassten:

Berg- und Winterunfalle 39
Verkehrsunfalle : 162
Arbeitsunfalle 114
Flugunfalle 9
Sportunfalle 31
Krankheiten 41
Diverse 23
Sekundartransporte 375
Isolettentransporte 45
SKYGUIDE,

VORMALS SWISSCONTROL

Im Januar 2001 wurden die zivile und die
militarische Flugsicherung in einem ge-
meinsamen Unternehmen vereint. Die
daraus entstandene Firma erscheint in ei-
nem neuen Kleid und unter dem Namen
SKYGUIDE. Die bewahrten und effizien-
ten Dienstleistungen fiir rund 90 000

-Flugbewegungen wurden im Juni durch

ein internationales Qualitats-Audit-Team

evaluiert. Die Ereignisse in der Luftfahrt
im letzten Herbst hatten auch ihre Aus-
wirkungen bei der Flugsicherung. Ein
Rickgang von rund 5% war vor allem in
der Flugverkehrsleitung fiir den Sichtflug
zu verzeichnen. Mit einem modernen In-
formationssystem und einem erweiter-
ten Radardarstellungsgerat wurde der
Tower in Bern-Belp beztiglich seiner tech-
nischen Infrastruktur auf den neusten
Stand gebracht.

SKY WORK

Die Sky Work SA expandierte in den ver-
gangenen Jahren zur grossten Flugge-
sellschaft fur Flugreisen mit Business-
und Privatjets im Espace Mittelland. Im
Berichtsjahr galt es, die Expansion zu
konsolidieren und arganisatorisch anzu-
passen. Die Strategie richtete sich dabei
ausschliesslich auf ein Kundensegment,
welches flir seine Flugreisen modernstes
Flugmaterial und bestqualifizierte Crews
winscht. Obschon diese Anforderungen
entsprechende Kosten generieren, kon n-
te bei leicht rlickldufigem Umsatz der Ge-
winn analog zum Vorjahr gehalten wer-
den. Aus dem erwirtschafteten Cashflow
konnte die Geschaftssubstanz gefestigt
und erfreuliche Abschreibungen konnten
getatigt werden. 70% aller Einsatze wur-
den im Auftage auslandischer Kund-
schaft geflogen. Ein Viertel der Gesamt-
flugstunden erfolgte im Interkontinen-
talverkehr. Die Hélfte aller Auftrage
resultierte aus langjahrigen Kunden-
beziehungen.

TOPDESK-DESIGN

Auch im vergangenen Jahr bestand.d
Hauptaufgabe in der Redaktionskoordi-
nation und der Gestaltung des «Bern
Airport»-Magazins. Dank umfassender
Mitarbeit von Fachjournalisten und Foto-
reportern erfreut sich das Magazin stei-
gender Beliebtheit, was sich auch im In-
seratenwesen niederschlagt. _
Ein weiterer Geschaftsbereich ist die Ge-
staltung und Realisation von Geschafts-
berichten, Plakaten, Prospekten und In-
seraten.

g e
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'\ ALPAR AG, BEREICH

/ FLUGPLATZBETRIEB

Allgemeines

Die Betriebsbereitschaft des Bundes-
stadt-Flughafens konnte erneut wahrend
365 Tagen aufrechterhalten werden. Der
Flughafen war somit wahrend 6275
Stunden (Vorjahr 6 201) betriebsbereit.
Der bodenseitige Betrieb wurde mit zwei
bis drei taglichen Arbeitsschichten durch
die Abteilung Bodendienste/Sicherheit
aufrechterhalten. Zur Schnee- und Eis-
raumung wurden 320 (Vorjahr 216) Ma-
schinenstunden aufgewendet.

Neben der hauptsachlich mechanischen
Eis- und Schneerdumung gelangte auch
im Berichtsjahr denaturierter Brennsprit
zur Pistenenteisung zum Einsatz, wobei
insbesondere aufgrund der meteorologi-
schen Verhéltnisse die applizierten Men-
gen variieren. Die Piste, Rollwege und
Abstellflichen wurden im Jahr 2001 mit
6990 Liter umweltvertraglich enteist
(Vorjahr 2 352).

-In den Bereichen des Bodendienstes kam
»Rersonalbestand von 33 Festange-

pro

stellten (Vorjahr 37) und 17 Teilzeitange-
stellten (Vorjahr 28) zum Einsatz. Der
Minderbestand zum Vorjahr steht, neben
weiterer betrieblicher Effizienzsteige-
rung, in direktem Verhéltnis zu den
Massnahmen infolge des Streckenab-
baus der Fluggesellschaften. In einzelnen
Aufgabengebieten ~ wie z.B. der Flug-
zeugenteisung — wurde vermehrt auf
Teilzeiteinsatze zuriickgegriffen.

BAU/UNTERHALT/
ANPASSUNGEN

Die Planungs- und Bauvorhaben waren
schwergewichtig auf die Pistenanpas-
sung und den Terminalneubau ausge-
richtet.

Mitte Jahr konnte die bundesrechtliche
Plangenehmigung fir den Terminalneu-
bau entgegengenommen werden, so-
dass bereits im Oktober mit den Ab-
briichen und Werksleitungsumlegungen
begonnen werden konnte. Gleichzeitig
wurde die Flughafenvorfahrt als Vorbe-
reitung zur neuen Erschliessungsstrasse
jektkonform umgebaut.

Am 10. September 2001 wurde die Plan-
genehmigung fir die Pistenanpassung
erteilt. Die Vereinigung gegen Fluglarm,
VgF, und eine Privatperson haben bei der
Rekurskommission des UVEK Beschwer-
de dagegen eingereicht, Die Rekurskom-
mission wies den Antrag auf aufschie-
bende Wirkung der Beschwerde ab. Dar-
aufhin entschloss sich die ALPAR AG mit
der Pistenanpassung Nordwest unver-
ziiglich zu beginnen. Mit sehr kurzer
Bauzeit — und ohne Betriebsunterbruch —
wurde die erste Etappe realisiert. Die re-
glementarischen Einschrénkungen aus
den neuen JAR-OPS-Bestimmungen fir
den gewerbsmassigen Luftverkehr konn-
ten somit reduziert werden.

Am Projekt einer neuen, kantonalen
Flughafenerschliessungsstrasse arbeitet
die ALPAR AG in der Behérdendelegation
des Kantons Bern mit. Im Laufe des Jah-
res konnten die Planungsarbeiten mit der
kantonalen Plangenehmigung abge-
schlossen werden, wahrend die Landver-
handlungen mit einer besonderen
Arbeitsgruppe weitergefiihrt werden.
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ZUR PISTENVERLANGE-
RUNG NORDWEST

Nach einer zweijdhrigen Planungs- und
Baubewilligungsphase konnten unmit-
telbar nach der Plangenehmigung am
20. September 2001 die Bauarbeiten an
der nordwestlichen Pistenverlangerung
in Richtung Bern aufgenommen werden.
Die Pistenverlangerung von insgesamt
200 Meter Lange und 30 Meter Breite so-
wie die anschliessende Wendebucht von
50 Meter Ldnge und 45 Meter Breite
waurde in einer konzentrierten Bauweise
in nur 25 Arbeitstagen erstellt. Neben
den Bauarbeiten waren auch umfangrei-
che Ausriistungen fiir die Pistenbefeue-
rung und die neue Anflugbefeuerung
zu installieren. Am 17. November 2001
wurde die Pistenverlangerung dem Luft-
verkehr Gbergeben. Dem Umweltschutz
wurde wahrend der Bauarbeiten ein ho-
hes Gewicht beigemessen. Besonders er-
wahnenswert ist, dass die eingesetzten
Gerate, Lastwagen und Maschinen dem
aktuellen Stand der Umweltvorschriften
entsprechen mussten. Zum Schutz der
Luft vor Russpartikel wurden deshalb die
Bagger mit Abgasfiltern ausgeriistet. Das
Grundwasser, welches in unmittelbarer
Nahe zur Baustelle von der Gemeinde
Koniz gefasst und ins Versorgungsnetz
-abgegeben wird, wurde laufend durch
Spezialisten kontrolliert. Wahrend der
~gesamten Bauarbeiten konnte das Trink-
wasser in einer einwandfreien Qualitat
ins Versorgungsnetz abgegeben werden.

ZUM TERMINALNEUBAU

Die Vorarbeiten fiir den Terminalneubau
‘konnten Mitte Dezember 2001 abge-
schlossen werden. Die alten Terminal-
bauten wurden abgebrochen, die fiir den
Terminalneubau notwendigen neuen
Versorgungs- und Entsorgungsanlagen
erstellt und es wurde, fiir die Benutzer di-

rekt erkennbar, eine neue provisorische
Vorfahrt realisiert. Dieses Provisorium

bleibt lediglich bis zur geplanten Inbe-
triebnahme des neuen Terminals und bis
zum Abbruch der restlichen alten Ge-
bsude bestehen.

DIE FLUGHAFEN-
UMZAUNUNG

Bis Ende des Jahres wurde ein weiterer
Bereich des Flughafens, umfassend die

Strecke vom Terminal Nord bis zur Giir-

bebriicke in Richtung Kehrsatz, einge-
zaunt. Einzigartig sind die Wildtierdurch-

 lasse, die als Forderung des kantonalen
Jagdinspektorates vom Bundesamt fiir
Zivilluftfahrt als Auflage in der Plange-

nehmigung fir die Plstenverlangerung
-verflgt wurden. ;

FLUGHAFENFEUERWEHR/
RETTUNGSDIENSTE

Die Aus- und Weiterbildung der Flugha-

fenfeuerwehr hatte auch im 2001 hohe
Prioritat. Bei den Trainings standen vor
allem die Ubungen zur Rettung sowie

~ Brandbekampfung an Gebauden und

Flugzeugen, aber auch Atemschutzkurse

- im Vordergrund. Damit die Feuerwehr- -

fahrzeuge jederzeit einsatzbereit waren,

2

wurden jeweils zweimal pro Woche Kon- -~

trollfahrten durchgefiihrt und so die
Funktionstiichtigkeit Uberpriift. Gegeni-
ber dem Vorjahr musste die Flughafen-

feuerwehr 4-mal weniger ausriicken. Ge-

samthaft wurden 28 Einsatze geleistet.
Personen kamen gluckhcherwense keme
zu Schaden.

ZOLLFREIWAREN-VERKAUF
(DUTY FREE) UND AIRPORT—_
BISTRO

Die Abhangigkeit von der Verkehﬁtétig-

keit der Fluggesellschaften zeigte sich

auch im Bereich Airport-Bistro, Waren-
und Duty-Free-Verkauf. Der Riickgang in
den Passagierzahlen im Linien- und Char-
terverkehr fihrte sowohl im Bistro als
auch bei den Handelswaren zu einem
Umsatzriickgang. Im Verkauf und in der
Konsumation wurde ein Gesamtumsatz
von 609 142 CHF (Vorjahr 763 650 CHF)
erwirtschaftet. :

&
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ALP-AIR BERN AG: AKTIENKAPITALANTEIL ALPAR:  97%
AIR BUSINESS CONSULTANTS AG;  AKTIENKAPITALANTEIL ALPAR:  58%
BM DIENSTE AG; AKTIENKAPITALANTEIL ALPAR:  97%

ALP-AIR BERN AG/BIS 2000: Motorflugzeugpark der Alpar AG per 31. Dezember 2001

«ALPAR-FLUGBETRIEB» (@an Alp-Air Bern AG vermietet)
Mit Datum vom 1. Januar 2001 wurde - > 2 =
Jia hisherigé Abteilung «Flugbetrieb» Flugzeugtyp Immatrikulation  Baujahr Platze
der ALPAR AG in eine separate Tochterfi- Cessna 182 Skylane RG HB-CLU 1981 4
rf_ta Uberfihrt. Damit kann sich die ALPAR Cessna 182 Skylane RG HB-CHB 1979 a
AG vermehrt auf das Kerngeschaft Flug-
hafenbetrieb konzentrieren. Die neue Seswa (2P Somewk | aiadc] 1 4
Alp-Air Bern AG, als Mitglied der Swiss- ~ Cessna 172 L Skyhawk HB-CWE 1972 4
~ PSAund mitden entsprechenden Bewil- - piger pa 28236 Dakota HB-PGY 1983 4
ligungen des BAZL versehen, kannsich in :
allen Bereichen eines Flugbetriebs der all- Biperts ZBAP1 Archer | i 1386 ::
gemeinen Luftfahrt weiterentwickeln. AS 202/15 BRAVO HB-HEQ 1973 3
e ~ AS202/15 BRAVO HB-HER 1974 3
Im Berichtsjahr blieb die Gesamtflug-
stundenproduktion auf Vorjahresniveau. AS 202/15 BRAVO HB-HES 1974 3
Wahrend die Flugschulung gehalten AS 202/15 BRAVO HB-HEZ 1975 3
: wurde, konnte dIE Flugzeu_gverm_ietung AS 202/15 BRAVO HB-HEX 1978 3
gesteigert werden. Der Bereich «ge-
AS 202/15 BRAVO HB-HEF 1972 3

werbsmassige Fluge» war leicht riick-
laufi g

Erneut wurden zahlretche durch Flug-
lehrer geleitete anspruchsvolle Flige ins
Ausland durchgefahrt.

Die betrieblichen Kennzahlen der Alp- Alr
“Bern AGim Vergleich:

‘Zusammenfassung der Jahresleistung
Alp-Air Bern AG im Vergleich




AIRBUSINESS
CONSULTANTS AG

Im Jahr 2001 konnte die AirBusiness
Consultants AG ihre Dienstleistungen
weiter ausbauen. Dabei erfolgte eine
Segmentierung der Geschaftsbereiche
in:

AirBusiness Consulting

AirBusiness Engineering

AirBusiness Aviation

Die Terroranschldge mit Linienflugzeu-
gen, aber auch das Grounding der Swis-
sair fuhrten zu einem Anstieg im Ein-
zelcharterbereich.

Im Bereich Marketing war die ALPAR-
Tochterfirma erneut intensiv in der Netz-
werkentwicklung und Grundlagenerar-
beitung fur den Flughafen Bern-Belp
tatig. Dazu zahlte auch die Mitarbeit bei
der Marktforschung 2001 des Flugha-
fens Bern-Belp. Fur die Olympiakandida-

ALPAR-BETEILIGUNGEN

tur Bern-Montreux 2010 erstellte die Air-
Business ein Dossier Lufttransport. Air-
Business Consulting ist ebenfalls aktivam
Start-up neuer Fluggesellschaften und
der Einfihrung weiterer Charterfliige
von und nach Bern-Belp beteiligt.

BM DIENSTE AG
BEREICH «TREIBSTOFFE»

Auch in diesern Betriebsbereich fand der
Rickgang in den Flugbewegungen des
Linienverkehrs seinen Niederschlag.

Das Betankungsteam benétigte fir alle
Arbeiten im Zusammenhang mit dem
Tankgeschaft 4721 Stunden (Vorjahr
5035). Im Berichtsjahr wurden 7 536
(Vorjahr & 882) Betankungen vorgenom-
men. Dabei wurden 1839 642 Liter Jet
A1 und AVGAS (Vorjahr 3 267 620) aus-
geschenkt. Der Bezug von Flugbenzin
AVGAS fiir Kolbenmotoren verdanderte

sich auf 552 063 Liter (Vorjahr 583 227)
nur unwesentlich.

BEREICH PARKPLATZ-
BEWIRTSCHAFTUNG/
SHUTTLEBUS

Das Parkplatzangebot konnte im 2001
mit dem vorzlglich gelegenen Parkplatz
P3 — nur 150 Schritte vom Check-In
entfernt — ausgebaut werden. Die Kun-
denzufriedenheit wurde durch die
Sanierung des Parkplatzes P4 erheblich
gesteigert. Mit 8 motivierter und hilfs-
bereiten Tellzeitangestellten konnte ein
reibungsloser Betrieb sichergestellt wer-
den. Der Gratis-Shuttlebus zwischen den
Parkplatzen und dem Terminal transpor-
tierte mit 8 078 (Vorjahr 9 354) Fahrten
16 497 (Vorjahr 20 772) Personen.
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OFFIZIELLE EMPFANGE AUF DEM FLUGHAFEN

OFFIZIELLE EMPFANGE 2001
AUF DEM FLUGHAFEN
BERN-BELP

11. Januar:

Herr Michael Smith, Verteidigungsmini-
ster der Republik Irland

12. Marz:

Herr Gerhard Probst, General der dster-
reichischen Armee

19. Mérz:

Herr Dr. Lewis Moonie, Stv. Verteidi-
gungsminister von Grossbritannien

23. Marz:

Herr Hubert Verdine, Aussenminister von
Frankreich

27. Marz:

Herr Milo Djukanovic, Prasident der Teil-
republik Montenegro

19. April:

Herr Francois Beck, General der franzosi-
schen Luftwaffe

24, April:

Herr Jozias VanAartsen, Aussenminister
der Niederlande

27. April:

Herr Jaime José Matos da Gama, Aus-
senminister von Portugal

18. Mai:

Herr Werner Miller, Wirtschaftsminister
von Deutschland

10. August:

Herr Czeslaw Piatas, Generalstabschef
der polnischen Armee

7. September:

Herr Yves Créne, Stabchef des Heeres,
Frankreich

1. Oktober:

Herr Zdrvko Tomac, Vizeparlamentspra-
sident

16. Oktober:

Herr Guido Venturoni, Admiral, Vorsit-
zender des Nato-Militirkommitees

23. Oktober:

Herr Pietro Lunardi, Verkehrsminister von
Italien

26. Oktober:

Herr Brent Griffin, US-Delegations-Kom-
mandant

29, Oktober:

Herr Renato Ruggiero, Aussenminister
von Italien

5. November:

Herr Eduardo Gonzales-Gallarza, Stabs-
chef der spanischen Luftwaffe




ADM!NISTRATIVS - FINANZIELLES

ADMINISTRATIVES UND
MUTATIONEN VR

Der Gesamtverwaltungsrat behandelte
seine Geschdafte in drei ordentlichen Sit-
zungen. Der Ausschuss fand sich eben-
falls zu drei Sitzungen zusammen. Am 1.
Dezember 2001 tagten der Verwaltungs-
rat und die Geschaftsleitung an einem
ganztagigen Strategieseminar.

Die 53. ordentliche Generalversammlung
der Aktiondre wurde am 28. Juni 2001
im Restaurant Kreuz in Belp durchge-
fuhrt. 135 Aktionare und zahlreiche G&-
ste nahmen daran teil. Von den insge-
samt 55 170 Stimmen waren 30 767 Ak-
tienstimmen oder 55,77% des Aktienka-
pitals anwesend oder vertreten.

MUTATIONEN IM VERWAL-
TUNGSRAT

Herr Hans-Ulrich Muller trat als Mitglied
des Verwaltungsrates anlasslich der Ge-
neralversammlung vom 28. Juni 2001
zurtick. Neu in den Verwaltungsrat ge-
wahlt wurden die Herren Riccardo
Gullotti und Jakob Heuscher.

JAHRESRECHNUNG

Der Riickzug der Tyrolean Airways aus
dem Schweizer Markt sowie die Einstel-
lung mehrerer Strecken der Swisswings
zwangen uns, innert Kirze die betriebli-
chen Bereiche und die finanziellen Vorga-
ben der neuen Situation anzupassen.

Dank vorbereiteten Szenarien konnten
die Massnahmen rasch eingeleitet wer-
den. Mit einem Mittelzufluss aus Unter-
nehmenstatigkeit von rund 1,4 Millionen
Franken konnte das Uberarbeitete, der
neuen Verkehrssituation angepasste Bud-
get leicht Gberschritten werden. Aus dem
Cash Flow wurden Abschreibungen in der
Hehe von knapp 1,1 Millionen Franken
vorgenommen. Zudem wurde das Del-
kredere erhdht, so dass die Forderungen
gegeniiber  Swisswings  vollstandig
zurtickgestellt sind. Die Investitionen be-
liefen sich auf total 3,8 Millionen Franken,
wovon die Pistenanpassung alleine 2,3
Millionen Franken  beanspruchte. Wir
bedauern, dass wir infolge der ausseror-
dentlichen Ereignisse keine Dividenden-
ausschittung beantragen kénnen.
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BILANZSTRUKTUR

PROZENTUALE AUFTEILUNG DER AKTIVEN PER 31122001

IMMOBILIEN 61.7 %
FORDERUNGEN ' 21.5 %
FLUSSIGE MIT_TEL 6.4 %
EINRICHTUNGEN 27 %
BETEILIGUNGEN TOCHTERFIRMEN - | 2.0%
FLUGZEUGE, FAHRZEUGE 1.5 %
AKTIVE RECHNUNGSABGRENZUNGEN 1.3 %
VORRATE 11 %
MASCHINEN, GERATE, MOBILIAR, EDV 1.0 %
UBRIGE FINANZANLAGEN 0.5 %
DARLEHEN 0.2 %
WERTSCHRIFTEN 0.1%

| PROZENTUALE AUFTEILUNG DER PASSIVEN PER 31122001

EIGENKAPITAL | | 60.7 %
ﬁCH_ULDENNERBINDLICHKE!TEN 27.1%
DARLEHEN . 6.0 %
RUCKSTELLUNGEN ' ' 39%

PASSIVE RECHNUNGSABGRENZUNGEN 23 %
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PROZENTUALE AUFTEILL

Gemeinde
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AKTIVEN

Umlaufvermégen
Flissige Mittel
Wertschriften

Forderungen aus Lieferungen und Leistungen

— Dritte

- Tochtergesellschaften

— Aktionére

— Delkredere

Andere Forderungen

— Dritte

— AirBusiness Consultants AG
— Alp-Air Bern AG

Darlehen

— Dritte

— BM Dienste AG

Vorrate

Aktive Rechnungsabgrenzungen

Total Umlaufvermdgen

Anlagevermégen

Ubrige Finanzanlagen

Beteiligung AirBusiness Consultants AG
Beteiligung BM Dienste AG

Beteiligung Alp-Air Bern AG
Einrichtungen

Maschinen, Gerdte, Mobiliar, EDV
Flugzeuge, Fahrzeuge

Immobilien

Immaterielles Anlagevermégen

Total Anlagevermégen

Total Aktiven

PASSIVEN

Fremdkapital

Schulden aus Lieferungen und Leistungen

— Dritte

— Tochtergesellschaften

- Aktiondre

Andere kurzfristige Verbindlichkeiten
— Dritte

— BM Dienste AG

Darlehen -

Rickstellungen

‘Passive Rechnungsabgrenzungen

Total Fremdkapital

Eigenkapital
Aktienkapital

Gesetzliche Reserven
Reserve flr eigene Aktien

- Bilanzgewinn

Total Eigenkapital

Total Passiven

BILANZ

31.12.2001

31.12.2000
5

3080965
19 664

456 451
9415
1386739
-281523

423354
60403
0

18 000
90 000
151174
76424

5491 066

110391
58 000
97 000
97 000

338898

147 454

298 402

3069 188
15000

4231333

9722399

1083319
54 705
409 904

20772
17103
620216
915288
453 926

3575233

5517 000
" 61000
9450
559716

6147 166

9722399




ERFOLGSRECHNUNG

Handelsertrag ; ___;';'3:“ i 750629 958 127
Erlos Flugplatzbetrieb ; i 8 988 254

Erldsminderungen Flugplatzbetrieb L -25807 A -25837

Total Erlés Flugplatzbetrieb 8247631 8247631 8962 417 8962417
Erlés Flugbetrieb A 1584 948
Erldsminderungen Flugbetrieb i -36 355

Total Erlés Flugbetrieb T e 1548593 1548593
Ubriger Ertrag I 22729
Total Betriebsertrag aus Lieferungen i G A

und Leistungen D T S 11696 428
Handelswarenaufwand -:3:. e L 951 i -475 580
Aufwand fur Drittleistungen Flugplatzbetrieb R 30 AGR: -2 747 144
Aufwand fur Drittleistungen Flugebtrieb S -58 870
Aufwand zur Leistungserstellung R -:11 683 =325035
Total Aufwand fiir Material, Waren e

und Dienstleistungen A S O RO -3 606 639

Bruttogewinn 1 6574915

Personalaufwand e 20 800 -4 606 680
Bruttogewinn 2 2351025 3483 109
Raumaufwand d e S L -112796
Unterhalt u. Reparaturen mobile Sachanlagen O D SRR -542 575
Fahrzeug- und Transportaufwand G . =210 756 -176 069
Versicherungen, Abgaben, Gebiihren s s e -172032
Energie- und Entsorgungsaufwand - L) -24 368
Verwaltungs- und Informatikaufwand R —?;62 202 -383783
Werbeaufwand i -169 135 —315 350
Ubriger Betriebsaufwand R ST -227510

Total sonstiger Betriebsaufwand A e a7 1954483
Betriebserfolg 1 R 1000852

Abschreibungen e 0sa 63 -1112980

Betriebserfolg 2 64051 415 646
Finanzertrag i .. | 45355 157093
Finanzaufwand T e ' -18 857
Total Erfolg aus Finanzanlagen : ) :f: T 4076 138 236
Liegenschaftsertrag betrieblich SR R30/089 688517
Liegenschaftsaufwand betrieblich e R -916 593
Total Erfolg aus betrieblichen ﬁ '1'3':;;3' i

Liegenschaften il _::i:.-_ DT RV -228 076
Gewinne aus Verdusserung betriebl, Anlagen ' i '35 542 15561

Betriebserfolg 3 e eaes

Ausserordentlicher Ertrag - 315445 : 86688
Ausserordentlicher Aufwand R

s
co
=
i
I
N

Total ausserordentlicher Erfolg —62 585 : -97 434

Unternehmensgewinn vor Steuern S - 31 6
Steueraufwand : sl ' -66 945
Unternehmensgewinn G | 185 . '




2000
Fr
Verpféandete Aktiven zur Sicherung
eigener Verpflichtungen
Wertschriften im Buchwert von 10214
Ubrige Finanzanlagen im Buchwert von 41 650
— zur Sicherstellung von Kreditlimiten 50 000
Brandversicherungswerte der Sachanlagen
Immobilien 8 835 000
'Ubrige Sachanlagen/Vorrate 7 855 000
Verbindlichkeiten gegeniiber Vorsorgeeinrichtungen
in Schulden aus Lieferungen und Leistungen enthalten 85 095
Beteiligungen
Firma: BM Dienste AG
Sitz; Belp
Zweck: Erbringung von Dienstleistungen aller Art
sowie Handel mit Treibstoffen, Schmier-
mitteln und artverwandten Produkten
Aktienkapital: Fr. 100 000.— 97%
Firma: AirBusiness Consultants AG
Sitz: Belp
Zweck: Beratung, Erbringung von Dienstleistungen sowie
Handel und Verkauf in den Bereichen allgem.
Luftfahrt, Verkehr, Tourismus, EDV und Elektronik
Aktienkapital: Fr. 100 000.— 58%
Firma: Alp-Air Bern AG
Sitz: Bern
Zweck: Erbringung von Dienstleistungen, die mit dem
~ Flugverkehr in Zusammenhang stehen, insbesondere
Durchftihrung von Alpen- und Rundfliigen sowie
Betrieb einer Flugschule
Aktienkapital: Fr. 100 000.— 97%
Genehmigte Aktienkapitalerh6hung
Betrag der genehmigten Aktienkapitalerhéhung 0
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ANHANG ZUR JAHRESRECHNUNG -
GEWINNVERWENDUNG 2001

6. Angaben tiber eigene Aktien Tiefstkurs  Durchschnitt Hochstkurs Anzahl Buchwert
Fr.
2000 Anfangsbestand Nominalwert Fr. 100 ' 8 N 00 473
Verkaufe : ; : 80 80 80 —7 Mai 00 =560
Kauf 42 42 42 6 Juli 00 250
Kauf : : 60 60 : 60 4 Nov. 00 240
Verkdufe : 100 100 100 =10 Nov. 00 -1000
Kaufe 40 59 60 160  Dez 00 9400
Realisierte Buchgewinne aus Verkaufen . _ 647
Endbestand : : : ; ; 161 31.Dez. 00 9450
2001 Anfangsbestand Nominalwert Fr. 100.— : ; 161  1lJan.01 9450
Verkaufe 100 100 100 -10 April01 . -1.000
Verkdufe 80 99 100 =144  Mai01 —14:240
Kauf 70 70 70 180 Dez. 01 12 609
Verkaufe 100 100 100 -182 Dez. 01 -18 200
 Realisierte Buchgewinne aus Verkaufen : ; 115733
Endbestand . 4% 31.Dez 01 = 352

Antrag des Verwaltungsrates tiber die 2001
Verwendung des Bilanzgewinnes 2001 F

|

Gewinnvortrag vom Vorjahr 385227
Anpassung gesetzliche Zuweisung Reserve fiir eigene Aktien 9098
Jahresgewinn 2001 S 13 805
Bilanzgewinn zur Verfugung der Generalversammiung 408 130
Zuweisung an die gesetzliche Reserve -2 000

Vortrag auf neue Rechnung e 406 130
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BERICHT DER REVISIONSSTELLE

BERICHT DER REVISIONSSTELLE AN DIE GENERALVERSAMMLUNG DER ALPAR
FLUG- UND FLUGPLATZGESELLSCHAFT AG

Als Revisionsstelle haben wir die Buch-
fuhrung und die Jahresrechnung (Bilanz,
Erfolgsrechnung und Anhang) der Alpar
Flug- und Flugplatzgesellschaft AG fur
das am 31. Dezember 2001 abgeschlos-
sene Geschaftsjahr gepriift.

Far die Jahresrechnung ist der Verwal-
tungsrat verantwortlich, wahrend unsere
Aufgabe darin besteht, diese zu priifen
und zu beurteilen. Wir bestatigen, dass
wir die gesetzlichen Anforderungen hin-

sichtlich Befahigung und Unabhangig-

keit erfiillen.

Unsere Prifung erfolgte nach den
Grundsatzen des schweizerischen Be-
rufsstandes, wonach eine Priifung so zu

planen und durchzufithren ist, dass we-
sentliche Fehlaussagen in der Jahresrech-
nung mit angemessener Sicherheit er-
kannt werden. Wir priiften die Posten
und Angaben der Jahresrechnung mittels
Analysen und Erhebungen auf der Basis
von Stichproben. Ferner beurteilten wir
die Anwendung der massgebenden
Rechnungslegungsgrundsatze, die we-
sentlichen Bewertungsentscheide sowie
die Darstellung der Jahresrechnung als
Ganzes. Wir sind der Auffassung, dass
unsere Prifung eine  ausreichende
Grundlage fir unser Urteil bildet.

Gemadss unserer Beurteilung entspre-
chen die Buchfilhrung und die Jahres-
rechnung sowie der Antrag tber die Ver-

wendung des Bilanzgewinnes dem
schweizerischen Gesetz und den Statu-
ten.

Wir empfehlen, die vorliegende Jahres-
rechnung zu genehmigen.

Bern, 19. April 2002

Von Graffenried AG Treuhand
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Beat Schmuckli
dipl. Wirtschafts-
prifer

Peter Geissbiihler

Leitender Revisor

dipl. Wirtschaftspriifer




VERKEHRSAUSWEILS

Flugbewegungen  Flugbewegungen Flugpassagiere  Flugpassagiere

2001 2000 2001 2000

A. Gewerbsmassiger Luftverkehr
1. Linienverkehr 10 002 12 386 164 015 205 151

Transitpassagiere 14867 16110
2. Pauschalflugreiseverkehr 76 86 1492 1338
3. Bedarfsverkehr

Rundfliige 1157 1268 1697 2048

Transport und andere gewerbsmésiige Flige = 3728 4325 3002 3863
Total gewerbsmadssiger Flugverkehr 14963 18 065 185073 228510
B. Nicht gewerbsmaéssiger Flugverkehr
4. Fllige des BAZL 2909 3366 371 846
5. Militarfluge (inkl. auslandische Flugzeuge) 1867 1907 153 71
6. Privatflige (inkl. Segelschlepp) 21172 22874 8448 9076
7. Andere nicht gewerbsmadssige Fliige 435 649 8 21
8. Motorflugschulung 18783 19775 1299 1266
9. Helikopterschulung 2031 2413 367 384
Total nicht gewerbsmassiger Flugverkehr 47 197 50984 10 646 11664

Gesamter Flugverkehr 62160 69 049 195719 240174




Die Verlangerung der Piste nach Norden
wurde plangemass fertiggestellt, mit
der fristgerechten Er6ffnung des neuen
Terminals darf gerechnet werden, die
Kapitalerh6hung, aus der wir die Kosten
dieser Bauwerke bezahlen werden,
wurde Gberzeichnet, den Kredit fiir eine
neue Zufahrtsstrasse hat der Grosse Rat
bewilligt, und die Tagesrandverbindung
mit der Traumdestination unserer Kun-
den — Berlin — ist sichergestellt... Gute
Nachrichten, die Anlass geben sich zu
freuen, Botschaften, die Kraft geben,
auch Ruckschlage zu. ertragen und an
die Zukunft zu glauben.

Diese positive Bilanz ist im heutigen
wirtschaftlichen Umfeld nicht selbstver-
standlich. Sie verpflichtet zu Dank an
alle, die daran gearbeitet: haben. Wir
danken unseren treuen Aktionarinnen
und Aktionaren, die uns ihr Vertrauen

AUSBLICK

einmal mehr geschenkt haben; Aner-
kennung gilt Behorden von Bund,
Kanton und Gemeinden, die uns im
Rahmen ihrer rechtlichen Vorgaben tat-
krdftig unterstutzen; Dank gebiihrt
unsern Kunden aus der Luftfahrt, die
auch -in unsicheren Zeiten zu: Bern
stehen oder Bern neu entdecken: ein
Dankeschén rufen wir unsern Partnern
vor Ort zu, mit denen zusammen wir im
engen Verbund einen wichtigen Wirt-
schaftsfaktor bilden; Anerkennung gilt
aber auch denen, die fiir eine gute
Sache gekampft haben, selbst wenn
der Erfolg, auf den wir alle hofften,
nicht eingetreten ist; herzlichen Dank
gesagt sei schliesslich unsern Mitarbei-
terinnen und' Mitarbeitern, die unter
umsichtiger Fiihrung Strategien tagtag-
lich umsetzen und Leitbildern Farbe und
Gestalt geben.

YT

Und zum Schluss: Freuen diirfen wir uns
auch auf die Eroffnung der Expo.02. Die
Landesausstellung findet im Espace
Mittelland statt. Das Lufttor zum Expace
Mittelland, der Flughafen Expace Mittel-
land mit Standort Bern-Belp, steht auch
allen ihren Besuchern aus nah und fern
offen — benltzen Sie es, Sie werden es
nicht bereuen!

Bern-Belp, im April 2002

Namens des Verwaltungsrates
Alpar Flug- und Flugplatzgesellschaft AG

Der Prasident:

Prof. Dr. E Kellerhals
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