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ALLGEMEINES

Erneut konnte auf dem Bundesstadt-
Flughafen ein unfallfreies Jahr mit hoher
betrieblicher Zuverlassigkeit verzeichnet
werden.

Die enge wirtschaftliche Verbundenheit
eines Flughafens mit seinen Fluggesell-
schaften hat sich im Berichtsjahr auch in
Bern-Belp erneut bestatigt. Infolge der
ausserordentlich hohen Treibstoffkosten
und unginstiger Dollarwechselkurse in
Verbindung mit tiefen Flugtarifen muss-
ten etliche Fluggesellschaften massive
Verluste aus dem Fluggeschaft hinneh-
men. Sie sahen sich deshalb gezwungen,
unrentable Strecken zu schliessen oder
reduziert zu bedienen. Damit wurden,
trotz einem erneuten erfreulichen Passa-
gierrekord, die hohen Wachstumsraten
der vergangenen Jahre gebremst. Die
gute Auslastung der einzelnen Li-
nien/Charterfliige blieb konstant, wih-
rend die Gesamtflugbewegungen wie-
der anstiegen.

Im Jahr 2000 wurden 69 049 Gesamt-
flugbewegungen (Vorjahr 64 585) regi-
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striert (+ 4464). 240 174 Passagiere (Vor-
jahr 233 998; + 6176) nutzten die viel-
faltigen Flugreiseangebote von und nach
Bern-Belp. Die Motorflugschulungen al-
ler Ausbildungsstellen: (Private und im
Auftrage des Bundes) produzierten
22 188 Flugbewegungen (-1788; Vorjahr
23976). Die Flugbewegungen im Linien-
verkehr nahmen mit 12 386 (Vorjahr:
11219) um 1167 zu. Im einzelnen teilen
sich die Bewegungen im- Linienverkehr
wie folgt auf: Crossair 5398 (Vorjahr
5512), KLM alps/Air Engiadina 6273
(Vorjahr 5604), Tyrolean Airways 648
(Vorjahr 62), andere 67 (Vorjahr 41).

UMWELTSCHUTZ

Im Rahmen der anstehenden Bauvorha-
ben wurden verschiedene umweltrele-
vante Aspekte geprift. So auch die
Fluglarmbelastung im Ist- und im Pro-
gnosezustand (2010). Die entsprechend
der Larmschutzverordnung, = Anhang
V/2000, erstellten Berechnungen zeigen
gegeniiber dem zur Zeit geltenden Larm-
belastungskataster 1993 eine wesentli-

che Verbesserung. Die |l armimmissions-
grenzwerte (IGW) sind sowohl im Ist- als
auch im Prognosezustand 2010 bei allen
Anrainergemeinden eingehalten. ' Die
diesbeziiglich ebenfalls verbesserten Pla-

- nungswerte ermaglichen bei den mei-

sten Gemeinden zusatzliche Siedlungs-

‘entwicklungen durch mdgliche Einzo-

nungen. _ ]
Damit zeigen die umfassenden Mass-
nahmen zur Fluglarmminderung, zusam-
men mit der Anpassung der Larmschutz-
verordnung, auch in raumplanerischer
Hinsicht Wirkung. Die ALPAR AG wird ih-
re Anstrengungen im gesamten Umwelt-
schutzbereich weiter fortfiihren.

AUSSENBEZIEHUNGEN

Zusammen mit der Volkswirtschaftsdi-
rektion, der Bau-, Verkehrs- und Energie-
direktion des Kantons Bern, der Gemein-
de Belp sowie den Fluggesellschaften
wurden regelmassige Informationskoor-
dinationen durchgefihrt. Damit konnte
ein kontinuierlicher Informationsfluss
zwischen Flughafen, Kanton, Standort-




gemeinde und den Fluggeselischaften si-
chergestellt werden,

Der offene Dialog mit den Anrainern
wurde auch im Jahr 2000 rege genutzt.
Unter der Schirmherrschaft der Volks-
wirtschaftsdirektion des Kantons Bern
fanden vielbeachtete Promotionswochen
zur Forderung regionaler Produkte auf
dem Flughafen statt.

Am 19. Dezember 2000 erfolgte die
Grindungsversammliung der SIAA, Swiss
International Airports Association. Mit

diesem Zusammenschluss der funf
Schweizer Flughafen mit Linienverkehr
sollen die gemeinsamen Interessen bes-
ser umgesetzt werden.

MARKETING

Die enge Abhangigkeit der Standortqua-
litdt in Verbindung zu neuen Strecken
von und nach Bern-Belp wurde im Be-
richtsjahr besonders deutlich. Die Flug-
gesellschaften gewichten ihre Entschei-

de, eine neue Strecke zu erdffnen oder
eher schwache Verbindung einzustellen,
auch in Abhéngigkeit zur Attraktivitat ei-
nes Wirtschafts- und Tourismusstand-
orts. Deshalb verbindet die ALPAR AG ih-
re Marketingmassnahmen zur Strecken-
netzentwicklung auch zielgerichtet mit
Standortmarketing. Sie konnte dabei auf
die aktive Unterstiitzung kantonaler und
lokaler Stellen zahlen. Die Mitgliedschaft
in den internationalen Luftfahrtverban-
den wie ACI, Airport Council Interna-
tional, CCAC, City Centre Airport Coun-
cil, ERA, European Regions Airlines Asso-
ciation, verbunden mit der Prisenz an
den wichtigsten Anlassen, dient der
Netzwerkpflege des Flughafens und fér-
dert dabei auch den Bekanntheitsgrad
von Bern.

BAU/UNTERHALT/
ANPASSUNGEN

Das Jahr 2000 war gepragt durch Pla-
nungs- und Vorbereitungsarbeiten fiir
die Plangenehmigungsverfahren der an-
stehenden Bauvorhaben nach Bundes-
recht. Die prioritdre Ausrichtung wurde
dabei auf die Pistenanpassung, den Ter-
minalneubau und das Parkhaus gelegt.
Bereits gegen Ende 2000 konnten die
Einspracheverhandlungen zur Pistenan-
passung abgeschlossen werden.

Fur das Terminalprojekt liess sich eine Be-
ratergruppe aus bestausgewiesenen Ar-
chitekten gewinnen, so dass eine zweck-
madssige Bauweise mit klaren Strukturen
den kiinftigen  Terminal auszeichnen
wird. -

Im Rahmen der Plangenehmigung zum
geplanten Parkhaus hat die kantonale
Denkmalpflege gegen den Abbruch des
Biderhangars Einspruch erhoben. Die
Eidg. Kommission fiir Denkmalschutz hat
nachfolgend den Hangar zum Baudenk-
mal von nationaler Bedeutung erklart.
Nach umfangreichen Abkldrungen zeich-
net sich ein kiinftiger Standort am west-
lichen Rand des Flughafengelindes ab.
In- Abhangigkeit zu den grosseren Pro-
jekten fallen weitere Kleinprojekte, wie
eine neue Arealeinfahrt, die Verlegung
des Betankungszentrums etc., an.



ALLGEMEINES

Der Luftverkehr von und nach Bern-Belp
war im Jahre 2000 gepragt durch dus-
serst kurzfristige Entscheidzyklen der
Fluggesellschaften. Der ErGffnung einer
Bern-Wien-Strecke durch Tyrolean Air-
ways folgte der Entscheid von Crossair,
die taglichen Nonstopflige Bern-Brissel
und v.v. einzustellen. Gleichzeitig wurde
wieder vermehrt der kleinere Saab 340
von und nach Bern-Belp eingesetzt. Die
KLM alps/Air Engiadina ihrerseits ver-
suchte die Bern-Brissel-Verbindung mit
einer Mittagsrotation aufrechtzuerhalten
und erdffnete gleichzeitig, mit 3 Fligen
pro Woche, Stuttgart als neue Destina-
tion. Nicht zuletzt durch den wenig
vorteilhaften Flugplan und die einge-
schrénkten Flugtage pro Woche musste

eine geringe Auslastung verzeichnet.

werden.

CROSSAIR

Aus Sicht von Crossair in Bern kann das
Jahr 2000, trotz negativem Gesamter-
gebnis durch die erschwerten Umstande

LUFTVERKEHR

infolge hoher Kerosinpreise und ungtin-
stiger Dollarwechselkurse, als erfreulich
und erfolgreich bezeichnet werden. So
konnten die Passagierzahlen von und
nach der Crossair-Drehscheibe «Euro-
Cross» EuroAirport-Basel nochmals stark
gesteigert werden. Der neu eingefiihrte
4. Flug vom und zum «EuroCross» er-
moglicht weitere Anschliisse und hat da-
bei ganz wesentlich zur Passagiersteige-
rung beigetragen. Obwohl der Non-
stopflug Bern—Brissel, insbesondere aus
Flugzeugrotationsgriinden, im Sommer
2000 eingestellt wurde, wird nun Briissel
mit dem zusatzlichen Bern-Basel-Flug
4x taglich zu attraktiven Zeiten angebo-
ten. Die seit 1980 ohne Unterbruch be-
diente Strecke Bern—Paris und v.v. hat
sich weiter positiv entwickelt, Auf den
saisonalen Fliigen nach Alicante und
lbiza hat Crossair ebenfalls ausgezeich-
net ausgelastete Flugzeuge zu verzeich-
nen. ImJahr 2000 arbeiteten bei Crossair
in Bern dber 50 Personen in den Berei-
chen Station, Verkauf und Catering. Per
Ende 2000 hat die Crossair Catering AG,
eine Tochtergesellschaft von Gate Gour-
met und Crossair, das Cateringgeschift
in Bern-Belp tbernommen. Im Verlauf




des Jahres 2001 soll ausserdem ein Cate-
ringneubau entstehen.

Die Handlingpartnerschaft mit der ALPAR
AG hat sich auch im Berichtsjahr hervor-
ragend bewahrt. Im provisorischen Ter-
minal trifft der Passagier auf hochmo-
derne Ausristung in bezug auf Kommu-
nikations- und Passagierservice. Ein gut
motiviertes Team sorgt fiir professionelle
Betreuung.

KLM ALPS/AIR ENGIADINA

Das Jahr 2000 war fur die Berner Flug-
gesellschaft von lebhaften Entwick-
lungen gepragt. Einerseits hatte die
KLM alps/Air Engiadina, wie so viele an-
dere Gesellschaften auch, mit misslichen
Rahmenbedingungen wie hohen Treib-
stoffpreisen und ungiinstigen Dollar-
wechselkursen zu kampfen. Die negati-
ven Auswirkungen der unerwarteten
Altlasten fielen ausserdem héher aus als
erwartet. Andererseits konnten im ope-

LUFTVERKEHR
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rativen Bereich Erfolge erzielt werden. So
stiegen die Passagierzahlen um 28 Pro-
zentpunkte auf 169 000 Passagiere, der
Ertrag pro Passagier konnte um 7% ge-
steigert werden, was zu einem Unter-
nehmensumsatz von rund 40 Mio. CHF
fuhrte. Der Gesamtauslastungsfaktor
pendelte sich bei 53,5% ein.

Um sich auf das Kerngeschaft zu kon-
zentrieren, trennte man sich wahrend
des Jahres von der 49%-Beteiligung an
Air Alps Aviation Innsbruck. Am 1. Sep-
tember 2000 dbernahm Léon Von-
lanthen als Managing Director die ope-
rativen Geschicke der Gesellschaft und
I6ste in dieser neugeschaffenen Stelle
Herbert Smole und Markus Seiler ab. An-
lasslich der Generalversammlung wéhl-
ten die Aktionare die Herren Markus Sei-
ler und Walter Indbnit in den Verwal-
tungsrat. Mit dem Zukauf eines weiteren
Flugzeugs operierte die Gesellschaft ab
Mitte 2000 mit insgesamt fiinf Flugzeu-
gen des Typs Fairchild-Dornier DO 328.
Der eingeschlagene Wachstumskurs

fUhrte vor allem in Genf zur Aufnahme
von neuen Linienverbindungen im Code-
Share mit Crossair nach Venedig, Florenz,
Toulouse, Marseille und Stuttgart.

TYROLEAN AIRWAYS

Das Jahr 2000 war fur Tyrolean Airways
ein Jahr der Veranderungen. So erfolgte
am 26. Marz 2000 der gemeinsame Bei-
tritt von Austrian Airlines, Lauda Air und
Tyrolean Airways zum weltweiten Flug-
verbund der Star Alliance.

Aber auch in der Geschaftsfiihrung von
Tyrolean Airways kam es im Jahr 2000 zu
wesentlichen Anderungen. Fritz Feitl, der
seit 1982 die Gesellschaft geleitet hatte,
schied per Jahresende aus. Ihm folgten
Dr. Josef Burger und Johann Messner
nach, die grossen Anteil an der Ge-
schaftsentwicklung zu einer der erfolg-
reichsten Regionalfluggesellschaften in
Europa mit einem Streckennetz von 46
Destinationen, einer Flotte von 33 Flug-




zeugen und einer jahrlichen Betriebslei-
stung von ber 560 Mio. CHF haben. Irm
Geschaftsjahr 2000 beférderte Tyrolean
Airways auf 648 Fliigen insgesamt 9650
Passagiere von Bern nach Wien und v.v.

GEWERBSMASSIGER
NICHTLINIENVERKEHR

Der gewerbsmassige Nichtlinienverkehr
war mit 86 Bewegungen (1999: 91) riick-
laufig. Er teilte sich wie folgt auf:

2000 1999
Crossair 24 29
KLM alps/Air Engiadina 22 18
Andere
(ClassicAir, Ju-Air etc) 40 44

Im Rahmen dieser nichtflugplanmassigen
Flige wurden 1338 Passagiere (Vorjahr:
1967) befordert.

REGA-BASIS BERN-BELP

Nach den hochwasserbedingten Instand-
stellungsarbeiten vom vergangenen Jahr
drangten sich weitere Umbauarbeiten
auf. Damit konnte den erhthten Anfor-
derungen an die Infrastruktur der Basis
Bern-Belp entsprochen werden. Im we-
sentlichen wurde der Vortragsraum ver-
grossert, wurden sanitdre Erweiterungen
realisiert sowie die Einsatzmateriallage-
rung erneuert. Diese Arbeiten konnten
im Sommer 2000 abgeschlossen werden.
Die Einsdtze ab Bern-Belp: nahmen im
Jahr 2000 erneut zu. Sie teilten sich
unverandert in Priméreinsdtze zu Ret-
tungszwecken und Sekundéreinsdtze fiir
Transporte und Verlegungen auf:

2000 1999
Primareinsatze 391 378
Sekundareinsatze 402 368
Diverse 42 48
Total 835 794
Davon Nachtfliige 241 235

HELISWISS

Der Sturm «Lothar» hat gleich zu Beginn
des Berichtsjahres auf den Heliswiss-Ba-
sen Belp, Erstfeld und Gruyéres viel Hek-
tik ausgeldst. In den am hértesten be-

-
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troffenen Gebieten der Schweiz galt es,
mit allen zur Verfiigung stehenden Heli-
koptern Uber die Neujahrstage Stromlei-
tungen zu kontrollieren, Reparaturequi-
pen und Material einzufliegen und den
Krisenstaben zur Inspektion der Scha-
densgebiete zur Verfligung zu stehen.
Die Grosshelikopter wurden speziell zur
Bergung und zum Transport von schwe-
ren Geraten eingesetzt. Das normale
Hauptaufgabengebiet des russischen
Grosshelikopters Kamov KA32 lag im
Laufe des Jahres weiterhin in der Monta-
ge von Sesselbahnen und Natelanten-
nenmasten mit Einzelgewichten von je-
weils bis zu 5 Tonnen. Ausser Heliswiss
ist keine europaweite Helikopterunter-
nehmung in der Lage, diese Gewichis-
klasse abzudecken. So zdhlen neben Fli-
gen in der Schweiz auch Transportauf-
trage in Spanien, Frankreich, Italien,
Deutschland und Osterreich zum Ein-
satzbereich. Im Unterhaltsbereich von
Heliswiss wurden neben der eigenen
Flotte auch Helikopter von Kunden aus
dem In- und Ausland gewartet. So unter
anderem auch drei Helikopter des Typs
Ecureuil des turkischen Forstministeri-
ums, welche fur die Zwélfjahreskontrol-
len von der Tiirkei nach Belp tiberflogen
wurden. Die Bereiche Flugschulung und
Helikoptervermietung konnten ebenfalls
auf ein erfolgreiches und unfallfreies Jahr
zurlickblicken.

SKY WORK

Die im Jet-Air-Taxi-Bereich tatige Gesell-
schaft blickt auf ein spannendes und er-
folgreiches Jahr 2000 zurlck. Die Flug-
zeugflotte hat sich mit durchschnittlich
funf bis sechs Business-Jets gegeniiber
dem Vorjahr weiter vergréssert. Im Frih-
jahr wurden zwei hochmoderne und lu-
Xuridse Flugzeuge des Typs Cessna Cita-
tion Excel in die Schweiz iiberflogen, und
sogleich wurde das Management dieser
mit Stand-up-Kabine ausgestatteten Ma-

schinen Ubernommen. Acht vollamtliche .

Piloten sowie die Ausweitung des Ma-
nagements haben daftr gesorgt, dass
sowoh! die Flugstundenproduktion als
auch die Anzahl der Flugbewegungen
zugenommen haben. Im Jahr 2001 wer-
den die Planungen f(ir einen neuen Han-

gar und die Ausbauvorhaben fir neue
Biroraumlichkeiten weitergefthrt.

EAGLE AIR LTD.

Die Unternehmensziele fiir das Jahr 2000

konnten, dank guter Zusammenarbeit
mit allen Partnern, erreicht werden. Das
19. Geschaftsjahr von Eagle Air Ltd. ver-
lief ohne besondere Vorkommnisse. Mit
modernen Cessna-Citation-Jets befér-
derte das Berner Flugunternehmen in
1010 Fligen 2252 Passagiere.

MALBUWIT FLIGHT-TRAI-
NING CENTER WITTWER

Die ausschliesslich im Bereich der hohe-
ren Pilotenausbildung tatige Belper Flug-
schule arbeitet eng mit der Swissair Avia-
tion School, dem ALPAR-Flugbetrieb und
der Four Forces Aviation Ltd. (UK) zu-
sammen. Zum Ausbildungsbereich zah-
len neben Instrumenten-Ratings und
Berufspilotenausbildung auch Class-Ra-
tings auf mehrmotorigen Flugzeugtypen,
Validierungen von auslandischen Lizen-
zen und Selektionsvorbereitungen fiir
den Eintritt in. Liniengesellschaften. Im
Berichtsjahr konnten 48 Piloten der
Swissair Aviation School und 16 Privatpi-
loten ihre Berufspilotenausbildung ab-
schliessen und einen Platz im Cockpit
einer Linienmaschine von Swissair,
Crossair, KLMalps oder einem privaten
Operator finden.

GRIBAIR AG

Im Jahr 2000 konnten 12 Piloten ihre
Berufspilotenausbildung bei Gribair ab-
schliessen. Sie fanden bei einer renom-
mierten Fluggesellschaft ihre neue Ar-
beitsstelle. Die gestiegenen behordlichen
Anforderungen im Bereich der Flugaus-
bildung sowie erhohte Auflagen bei der
Instrumentierung unserer Schulmaschi-
nen wird sich durch die damit steigenden
Kosten wenig nachwuchsforderlich ge-
stalten. Die zweimotorigen Maschinen
stehen ausser fir Ausbildungsflige auch
fUr die Vermietung und im Bereich Air-
Taxi zur Verfigung.




ABTEILUNG BODEN-
DIENSTE/SICHERHEIT

Allgemeines

Der  Flughafen war im. Jahr 2000
wahrend 6201 Stunden (Vorjahr 6227)
vollumfanglich betriebsbereit. Der tig-
liche Betrieb wurde mit 2 bis 3 Schichten
sichergestellt.  Die - Maschinen zur
Schnee- und Eisrdumung waren infolge
des milden Winters lediglich 216 Stun-
den (Vorjahr 384) im Einsatz. Zur Pi-
stenenteisung kam aus Umweltschutz-
griinden erneut denaturierter Brennsprit
zum Einsatz. Gegenuber dem Vorjahr
konnte der Verbrauch weiter reduziert
werden. Zur Enteisung von Rollwegen,
Abstellflichen und Piste wurden ledig-
lich 2350 Liter (Vorjahr 15 050) appliziert.
Die verschiedenen Aufgaben des Boden-
dienstes wurden mit 37 Festangestellten
(Vorjahr 30) und 28 Teilzeitangestellten
(Vorjahr 24) bewerkstelligt. Zur personel-
len Abdeckung betrieblicher Spitzen, wie
die morgendlichen Flugzeugenteisun-
gen, wurden aushilfsweise Mitarbeiter
von Partnerfirmen auf dem Flughafen zu-
gezogen.

FLUGPLATZBETRIEB

Wiederum wurden neben den Haupt-
tatigkeiten im Linienverkehr Arbeiten an
den Infrastrukturen vorgenommen. So
konnten u.a. neue Schliessanlagen
montiert und in Betrieb genommen wer-
den. Entsprechend dem Masterplan
1998-2005 wurden die vorbereitenden
Arbeiten fir die bauliche Entwicklung
weitergefihrt. Das neue Feuerwehr- und
Betriebsgebaude konnte auf Ende 2000
endgltig fertiggestellt werden. Ebenfalls
gegen Ende Jahr waren die gewds-
serschutzrelevanten Anpassungen der
Betankungsflache abgeschlossen. Das
Grundlagenwerk fir die bauliche Ent-
wicklung, der Masterplan Flughafen
Bern-Belp, wurde im November 2000 ak-
tualisiert und erstreckt sich nun bis in das
Jahr 2010. Im Laufe des Berichtsjahres
wurden die Plangenehmigungen fir die
Bauprojekte Pistenanpassung, Terminal-
und Parkhausneubau, Tankzentrum und
neuer Haupteingang eingereicht, Die
Plangenehmigungsverfahren nach Bun-
desrecht erweisen sich als sehr umfang-
reich, aufwendig und langfristig. So war
bis Ende 2000 noch keine einzige Plan-
genehmigung in Sicht.

FLUGHAFENFEUERWEHR

RETTUNGSDIENSTE

Die Flughafenfeuerwehr musste im Be-
richtsjahr 32mal (Vorjahr 25) nach ent-
sprechenden = Alarmauslésungen’ aus-
rlicken. Dabei handelte es sich in den
meisten Fdllen um Alarmierungen vor-
sorglicher Art. Die Feuerwehrmittel wer-
den unverandert regelméassig auf ihre
Einsatzfahigkeit und ihre Funktionstiich-
tigkeit gepruft und einsatzbereit gehal-
ten. Das neuerstellie Betriebsgebaude
tragt wesentlich zu erhéhter Einsatzsi-
cherheit bei. Trotz allem Sicherheitsden-
ken durfen die enormen Kosten, welche
bei der Flughafengesellschaft durch Be-
reitschaft, Aus- und Weiterbildung, Ma-
terialunterhalt und Beschaffung anfallen,
nicht ausser acht gelassen werden. Des-
halb gilt es, auch in diesem Festkosten-
bereich stets nach vertretbaren und ko-
stengtinstigen Varianten zu suchen.

ZOLLFREIWARENVERKAUF
(DUTY-FREE) UND AIRPORT-
BISTRO

Die erfreulichen Passagierzahlen im Lini-
en- und Charterverkehr sowie das tren-
dige Warensortiment, gepaart mit der ef-
fizienten und kundenfreundlichen Bedie-
nung durch die «Bistro-Crews», bewirk-
ten erneut eine Umsatzsteigerung. In
den Bereichen Warenverkauf und Kon-
sumation konnte ein Gesamtumsatz von
763 650 CHF (Vorjahr 738 987 CHF) er-
wirtschaftet werden.

BM DIENSTE AG,
BEREICH TREIBSTOFFE

Das Betankungsteam der ALPAR-Toch-
tergesellschaft BM Dienste AG war fur
das Treibstoffgeschaft wahrend 5035
Stunden (Vorjahr 4003) im Einsatz. Der
deutliche Mehraufwand an Arbeitsstun-
den war auf die Einarbeitung eines neu-
en Stellvertreters, die zeitaufwendige Re-
vision bei allen Tankfahrzeugen sowie auf
die konseguente Einhalung der ver-
scharften Qualitatsvorschriften zuriick-
zufthren. Im Berichtsjahr konnten 8882
(Vorjahr 7972) Betankungen unfallfrei



ausgefihrt werden. Dabei wurden
3 267 620 Liter Treibstoff JET A1 und
AVGAS (Vorjahr 2927 466) ausge-
schenkt. Damit wurde auf dem Flugha-
fen Bern-Belp erstmals die Rekordmarke
von 3 Mio. Liter uberschritten. Der Ver-
kauf von Flugbenzin AVGAS fiir Kolben-
motoren erhéhte sich auf 583 227 Liter
(Vorjahr 528 604).

BM DIENSTE AG, BEREICH
PARKPLATZBEWIRTSCHAF-
TUNG/SHUTTLEBUS

Der Gratis-Shuttlebus zwischen den
Parkfeldern und dem Terminal erfreut
sich bei den Flugpassagieren grosser Be-
liebtheit. Mit 8 Teilzeitangestellten wer-
den die Shuttlefahrten und die Park-
platzbewirtschaftung im Ganzjahresbe-
trieb sichergestellt. Der Shuttledienst
wurde dazu auf 9354 Fahrten eingesetzt
(Vorjahr: 8542), dabei wurden 20772
Personen (Vorjahr 19 720) transportiert.

SWISSCONTROL

Mit der Umgestaltung des unteren Luft-
raumes in der Schweiz (Projekt CILO) im
Friihjahr 2000 vergrésserte sich der Zu-
standigkeitsbereich der Flugsicherungs-
stelle Bern-Belp merklich. An- und Abflii-
ge zu den Flugplatzen Bern-Belp, Gren-
chen, Emmen und Les Eplatures gehdren
ebenso zu den Dienstleistungen der Ber-
ner Dienststelle wie beispielsweise In-
strumentenfllige von Zirich nach Basel,
Koordinationsaufgaben fiir Fallschirmab-
springe und halbstiindige Wetterbeob-
achtungen. Der daraus resultierende
Mehraufwand wurde mit gleichbleiben-
dem Personalbestand (15 Personen) be-
waltigt.

Im Berichtsjahr leistete die Swisscontrol
Bern-Belp flir 95 595 Bewegungen Flug-
sicherungsdienste. Der Anteil an Fliigen

nach Instrumentenregeln betrug rund

ein Drittel.

*

&
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FLUGPLATZBETRIEB

OFFIZIELLE EMPFANGE 2000

30. Januar

Herr Abdurrahman Wahid, Préasident von
Indonesien

31. Januar

Konig Harald V. von Norwegen

8. Marz

Frau Benita Ferrero-Waldner, Bundesmi-
nisterin fir auswartige Angelegenheiten
von Osterreich

22. Mérz

General Michael Jackson, Kommandant
der KFOR-Truppen

3. April

General Paul Degerlund, Inspekteur der
schwedischen Armee

10. April

General Avner Naveh, General der israe-
lischen Luftwaffe

11. April

General Guy Bastien, Generalstabschef
der belgischen Streitkrafte

14. April

General Francesco Cervoni, Stabschef
der italienischen Armee

17. April

Frau Dominigue Voynet, Umweltministe-
rin von Frankreich

25. April

General Juha Kainulainen, Kommandant
der finnischen Armee

26. April

Herr Erwin Teufel, Ministerprasident des
Landes Baden-Wrttemberg

18. Mai

Herr Johannes Rau, Prasident der Bun-
desrepublik Deutschland

13. Juni

Herr Kamal Kharrazi, Aussenminister der
islamischen Republik Iran

19. Juni

Herr Loyze Marincek, Minister fir Wis-
senschaft und Technologie der Republik
Slowenien

3. Juli

General Gustav Hagglund, Finnland

3. Juli

Herr Ernst Strasser, Innenminister von
Osterreich

13. September

General Rupert Smith, Deputy Supreme
Allied Commander Europe

10. Oktober

Herr Giuliano Amato, Ministerprasident
von Italien

16. Oktober

General Roar Haugen, Kommandant der
norwegischen Streitkrafte

24. Oktober

Herr Herbert Scheibner, Verteidigungs-
minister von Osterreich

26. Oktober

Herr G. Robertsen, Nato-Generalsekretar
2. November

Prinz Charles, Prince of Wales

10. November

General Joseph W. Ralston, U.S. Air.Force
Commander Europe :

13. November :

Herr Thomas Klestil, Bundesprasident
von Osterreich

21. November

General Gregory S. Martin, Commander
Allied Air Force Northern Europe

12. Dezember :
Herr Michael Gorbatschow, Exprésident
der Sowjetunion

13. Dezember

Herr Carlo Azeglio, Prasident von Italien

BUNDESAMT FUR BETRIEBE
DER LUFTWAFFE, BABLW

Mit einem unveranderten Personalbe-
stand von 5 Mann stellte die Dienststelle
Belp den Betrieb auf der Bundesbasis si-
cher. Nach Auditierung im April wurde die
BABLW-Dienststelle Belp als erster Betrieb
der Luftwaffe nach JAR-145 zertifiziert.
Erneut wurden die Mitarbeiter als Begleit-
mechaniker bei Such- und Rettungsfligen
sowie bei Transportfliigen eingesetzt.

BUNDESAMT FUR ZIVIL-
LUFTFAHRT, BAZL

Der Lufttransportdienst des Bundes STAC
und die Einsatzleitung des Such- und Ret-
tungsdienstes haben sich gut in den neu-
en Raumen eingelebt. Im Berichtsjahr
konnten in der neuen Bundesbasis ver-
schiedene Kurse der Luftfahrt-Aufsichts-
behorde durchgefiihrt werden.

AIRPORT TAXI BLASER & CO.

Der Shuttlebus-Betrieb zwischen dem
Bahnhof Bern und dem Flughafen wurde




auch im Jahr 2000 unter der Konzession
von ALPAR sichergestellt. Die Passagier-
zahlen hielten sich auf Vorjahresniveau.

PARK & FLY

Der Fahrzeugservice «Park & Fly», Be-

standteil des «Welcome-Service» auf
dem Flughafen Bern-Belp, erfreut sich
weiter grosser Beliebtheit, so dass auch
einige Reiseveranstalter diesen innovati-

-ven Service zum Flugreiseticket anbieten.

Dabei profitieren immer mehr Flugpassa-
giere auch von den zahlreichen Angebo-
ten rund um die Autopflege.

AIRCRAFT-SERVICE
BERN-BELP AG, ASB

Die seit 1993 auf dem Flughafen Bern-
Belp ansassige Unterhaltsfirma war auch
im Berichtsjahr fur die gesamte Wartung
der KLM alps/Air Engiadina-Flotte zu-
standig. Die hohe Fachkompetenz der
rund 30 Mitarbeiterinnen und Mitarbei-
ter bot Gewahr fir hochste Betriebssi-
cherheit. Im Laufe des Jahres 2000 konn-

FLUGPLATZBETRIEB

te der Kundenkreis auf weitere Flugge-
sellschaften aus ganz Europa ausgedehnt
werden.

PILATUS FLUGZEUGWERKE AG,
STATION BERN

Im Jahr 2000 konnte neu eine Flugzeug-
elektronikwerkstatt in Betrieb genom-
men werden, so dass der Personalbe-
stand nun 7 Mitarbeiter umfasst. Neben
zahlreichen Unterhaltsarbeiten an Flug-
zeugen der Allgemeinen Luftfahrt er-
folgte die Instandstellung und Motorum-
ristung einer auf dem Flughafen Bern-
Belp verunfallten Piper/Malibu.

AIRBUSINESS
CONSULTANTS AG

In ihrem zweiten Jahr seit der Griindung

konnte sich die Beratungs- und Dienst-

leistungsfirma weiter erfreulich ent-

wickeln. Als besondere Auftrage konn-

ten im Jahr 2000 verzeichnet werden:

¢ Die umfassende Ausstattung mit EDV
und Engineering der neuen zyprioti-

schen Helios Airways in Larnaca sowie
der Air Kosova in Genf und Pristina,.

#Die Evaluation und die Einfilhrung der

Flughafenmanagementsoftware «Sky»
auf dem Flughafen Bern-Belp.

s Die Registrierung des Produkis
www.ferryflight.com als eingetragenes
Warenzeichen.

TOPDESK-DESIGN

Die junge flughafenansassige Firma wur-
de mit der Neugestaltung und der Re-
daktionskoordination des Flughafenma-
gazins beauftragt. Der Wechsel hin zum
Magazin «Bern Airport» fand Anklang.
Mit grafischer Neugestaltung, ausgewie-
senen Fachjournalisten und professionel-
ler Fotografie konnte der periodische
Auftritt des Bundesstadt-Flughafens we-
sentlich attraktiver gestaltet werden. Die
Gestaltung und Realisation von Plakaten,
Inseraten, Prospekten und Geschaftsbe-
richten zdhlte auch im Berichtsjahr zum
Grundangebot.




PERSONAL

Der Personalbestand im Kundendienst
blieb trotz gestiegenen Anforderungen
durch neue europaische Normen mit 2,7
Personaleinheiten unveréndert.

Das Fluglehrerkader konnte durch zwei
frischbrevetierte Fluglehrer verstarkt und
verjiingt werden. Im Jahr 2000 waren 24
nebenamtliche (Vorjahr 23) und ein voll-
amtlicher Fluglehrer im Einsatz. Erstmals
in der Geschichte des ALPAR-Flugbe-
triebs konnte eine Frau als Fluglehrerin
eingesetzt werden. Im gewerbsmaéssigen
Flugbetrieb wurden 20 (Vorjahr 21) ne-
benamtliche Berufspiloten eingesetzt.

FLUGSTUNDEN-
PRODUKTION

Die Gesamtflugstundenproduktion konn-
te um gut 10% auf 4603 Stunden (Vor-
jahr 4114) gesteigert werden. Die grosste
Zunahme verzeichnete der Bereich Flug-
zeugvermietung. Das attraktive Ange-
bot, verbunden mit innovativen Dienst-
leistungen, hat wesentlich zu dieser er-
freulichen Steigerung beigetragen. Nach
wie vor ricklaufig sind die gewerbsmis-
sigen Fluge, welche in der Preisabwé-
gung zu den Tiefpreisangeboten im Lini-
en- und Charterverkehr schlecht ab-
schneiden. Im Rahmen einer begleiteten
Diplomarbeit sollen weitere Ursachen fiir
diesen Riickgang analysiert und mégli-
che Losungswege aufgezeigt werden.

AUS- UND WEITERBILDUNG

Der ALPAR-Flugbetrieb schloss sich im
Jahr 2000 der Swiss Pilots School Asso-
ciation an, einer Vereinigung von 6 Flug-
schulen aus der ganzen Schweiz, die ei-
ne gemeinsame FTO nach JAR (Flight
Training Organisation) betreiben . Dies er-
laubt ALPAR, auch nach der Einftihrung

der neuen Lizenzierungsvorschriften

nach JAA (JAR FCL) hohere Ausbildung
anzubieten. Mit der Einfithrung von JAR
FCL nahm durch die erhdhte Qualitatssi-
cherung der administrative Aufwand er-
heblich zu. Um den Piloten die Ubersicht
Uber das neue Regelwerk zu erleichtern,
wurden im Laufe des Jahres mehrere

ALPAR-FLUGBETRIEB

Gewerbsmassige Fliige

Aufteilung der Fliige 2000 1999
Lufttaufe 70 66
Thunersee / Juraseen a1 63
Berner Oberland / Emmental-Luzern 73 63
Berner Alpen / Genfersee—Gruyéres 107 118
Matterhorn / Montblanc 102 91
Taxifluge 4 12
Spezialfllige 23 32
Total gewerbsméssige Fliige 420 445

Prozentuale Aufteilung der Stundenproduktion

Aufteilung des Alpar-Flugbetriebes
Motorflugschulung®
Flugzeugvermietung

Gewerbsmassige Flige

Betriebsfluge

2000 1999
50,0% 54,3%
41,0%  353%

8,5% 10,0%

0.5% 0.4%

Total
* Davon FVS/FWB im Auftrag des Bundes

100% 100%
19.3% 23,0%

Motorflugbetrieb der Alpar AG, Jahresleistung 2000

Flugstunden  Flige Passagiere

_ 2000 1999 . 2000 1999 2000 1999
1.Gewéfbsnﬁéssig'e'Fli]§e . '_ ' A _
“Rundfiige | 350 386 303 401 992 1007

Diverse L ogk g 27 I\ aal e ay
2.5chuifiige | 2311 2235 €431 6373 210 283
3. Flugzeugvermietung 1884 1453 2032 1605 1618 1373
4, emelisfinge |\ 2 s el s

TotalMotorflug 4603 4114 8916

8453 | 2877 2751 |




ALPAR-FLUGBETRIEB

Kurstatigkeit 2000

Kurs (Vorjahr in Klammern) Teilnehmer Teilnehmer
2000 1999
FWB-Kurs (Vorjahr 1) 0 (2)
5 FVS-Kurse Stufe Il (Vorjahr 5) 30 (30)
1 FVS-Kurs Stufe | (Vorjahr 1) 8 @)
1 Privatpilotentheoriekurs «Standard» (Vorjahr 2) 4 (19)
3 Privatpilotentheoriekurse «Intensiv» (Vorjahr 4) 29 (50) ..
5 Radiotelefoniekurse (Vorjahr 6) 38 (56)
1 Radionavigationskurs (Vorjahr 1) 10 (6)
Einfihrungskurs Migros (Vorjahr 1) 0 (12)
1 Pinch-Hitter-Notfallkurs (Vorjahr 1) 5 (9)
6 JAR-FCL 134
Weiterbildungskurse (23)
* 1 Nachtflug 12
* 1 Voice auf franzdsisch 8
» 1 Emergency and Malfunctions 23
* 2 \oice-Refresher 31
» 1 Wettergefahren 18
* 1GPS 12
* 1 Fliegen im Gebirge 8
Total 370 (215)

Motorflugzeugpark der Alpar AG per 31. Dezember 2000

Flugzeugtyp Immatrikulation
Cessna 182 Skylane RG HB-CLU
Cessna 182 Skylane RG HB-CHB
Cessna 172 P Skyhawk II HB-CGlI
Cessna 172 L Skyhawk HB-CWE
Piper PA 28/236 Dakota HB-PGY
Piper PA 28/181 Archer lI HB-PKK
AS 202/15 BRAVO HB-HEO
AS 202/15 BRAVO HB-HER
AS 202/15 BRAVO HB-HES
AS 202/15 BRAVO HB-HEZ
AS 202/15 BRAVO HB-HFX

- AS 202/15 BRAVO HB-HEF
F = Funk (Radiotelefonie) 0 =VOR

K = Radiokompass T = Transponder

Baujahr
1981
1979
1981
1972
1983
1986
1973
1974
1974
1975
1978
1972

IFR = Instrumentenflug

Platze

L e R 3Ty Sy 9o G A S <R~ R A S

$ = Schulung

Kurse in «Knowledge of relevant parts of
JAR FCL» angeboten.

Viele Pilotinnen und Piloten nahmen
am umfangreichen Weiterbildungspro-
gramm teil, das unter dem Motto «Flight
and Fun» und «Flight and Safety» stand. -
H&hepunkte im Jahr waren wiederum die
durch Fluglehrer begleiteten Auslandflii-
ge, sei es in den hohen Norden, nach
Spanien, Portugal, Luxemburg, Grossbri-
tannien oder nach Frankreich.

Im Jahr 2000 schlossen 22 Pilotinnen und
Piloten ihre Ausbildung mit der Privatpi-
lotenlizenz ab. 37 Pilotinnen und Piloten
schlossen ein Difference- oder Variants-
training ab.

Motor (PS) Radio/Nav. Verwendung
235 IFR SVG
235 IFR SVG
160 FKOT SVG
150 FKOT SVG
235 FKOT SVG
180 FKOT SVG
150 FOT sV
150 FO SV
150 FO Sv
150 FO SV
150 FKOT SV
150 FO sv

V = Vermietung

G = gewerbsmassig




ADMINISTRATIVES - FINANZIELLES

ADMINISTRATIVES

Der Gesamtverwaltungsrat behandelte
seine Geschafte in drei ordentlichen Sit-
zungen. Der Ausschuss fand sich eben-
falls zu drei Sitzungen zusammen.

Die 52. ordentliche Generalversammiung
der Aktionére wurde am 27. Juni 2000
im Restaurant Kreuz in Belp durchge-
fuhrt. 153 Aktionare und zahlreiche Ga-
ste nahmen daran teil. Von den insge-
samt 55 170 Stimmen waren 40 969 Ak-
tienstimmen oder 74,26% des Aktienka-
pitals anwesend oder vertreten.

MUTATIONEN IM
VERWALTUNGSRAT

Herr Dietmar Leitgeb trat als Mitglied des
Verwaltungsrates anlasslich der General-

versammlung vom 27. Juni 2000 zuriick.
Per 7. Dezember 2000 ist Herr Samuel
Schmid infolge seiner Wahl in den Bun-
desrat aus dem Verwaltungsrat ausge-
schieden.

ERFOLGSRECHNUNG

Dank dem gestiegenen Verkehrsvolumen
(Flugbewegungen + 6,91%, Flugpassa-
giere + 2,64%) konnte der Flugplatzbe-
trieb seinen Ertrag, im Vergleich zum Vor-
jahr, um 7,86% steigern. Die gestiegene
Nachfrage in der Flugzeugvermietung
und Flugschulung fahrte zu einer Er-
tragszunahme beim Flugbetrieb von
5,99%.

Mit einem erfolgreichen Kostenmanage-
ment konnte der sonstige Betriebsauf-
wand um 3,76% reduziert werden. Das

Hochwasser vom Mai 1999 schlug sich
auch in der Liegenschaftsrechnung des
Jahres 2000 nieder. Die Aufwandzunah-
me ist einerseits auf die erhthten Be-
triebskosten durch den provisorischen
Terminal, andererseits auf Beratungsko-
sten flir die zukiinftigen Bauvorhaben
zurtickzufthren. Dank der Unterstiitzung
und Akzeptanz unserer Kundschaft so-
wie dem Einsatz aller Mitarbeiterinnen
und Mitarbeiter konnte unsere budge-
tierte Zielvorgabe, mit einem Mittelzu-
fluss aus laufender Geschaftstatigkeit
von rund 1,5 Millionen Franken, leicht
berschritten werden. Der ausgewiesene
Bilanzgewinn erlaubt es, unseren Ak-
tiondren wiederum eine Dividendenaus-
schittung vorzuschlagen.

Der bis zu seiner Wahl in den Bundesrat
als Vizeprasident der Alpar AG amtierende
Samuel Schmid (links) im Gesprach mit
Alpar-Direktor Charles Riesen.




ILUNG DES

TIENKAPITALS VON 5 517 000 CHF

Unternehr

Crossair AG

Gemeinden/Kantone 1

Links im Bild: Der Ehrenprdsident der
It Nati :



BILANZSTRUKTUR

PROZENTUALE AUFTEILUNG DE AKTIVEN PER 3

Immateriel

Immobilien 31.6%

Flugzeuge, Fahrzeuge 3.1

Maschinen, € iar, EDV 1,5%

Nobil

Einrichtungen 3 Vorrate 1

AL

Aktive Rechnungsabgrenzungen 0.

gen Tochterfirmen 2.69

ge Finanzanlagen 1.1%

PROZENTUALE AUFTEILUNG DER PASSIVEN PER 31.12.2000

=

Eigenkapital 63.2% §

ive Rechnungsabgrenzungen 4.7 %



: Um'l'aufvemﬁgeh

Fremdkapital

Bankschulden

BILANZ

AKTIVEN

Flissige Mittel

Wertschriften .

Forderungen aus Lieferungen und Leistungen
= Dritte
— Tochtergesellschaften

= Aktionare
= Delkredere

Andere Forderungen
- Dritte

- BM Dienste AG
Darlehen

—Dritte

- BM Dienste AG
Vorrdte
Aktive Rechnungsabgrenzungen

Totél Umlaufvermégen

' Ahllégevermagen
 Ubrige Finanzanlagen

Beteiligung AirBusiness Consultants AG
Beteiligung BM Dienste AG

Beteiligung Alp-Air Bern AG
Einrichtungen ' '

Maschinen, Geréte, Mobiliar, EDV
Flugzeuge, Fahrzeuge

~Immobilien

Immaterielles Anlagevermagen

Total Anla.gevgrmégen

: Total Aktiven

PASSIVEN

Schulden aus Lieferungen und Leistungen

~Dritte -

- Tochtergesellschaften

~ Aktionare

Andere kurzfristige Verbindlichkeiten
- Dritte

= AirBusiness Consultants AG
Darlehen

Ruickstellungen (inkl. nicht eingeldste Rundfluggutscheine)
Passive Rechnungsabgrenzungen

_Total Fremdkapital

Eigenkapital

~ Aktienkapital

Gesetzliche Reserven
Reserve fur eigene Aktien
Bilanzgewinn

Total Eigenkapital

_ Total Passiven

31.12.2000

31.12.1999

Fr. Fr
3080965 3751940
19664 48161
456 451 299 887
9415 11192
1386739 1923459
-281523 -110000-
423354 772316
60403 98027
18000 0
90000 90 000
151174 138717
76424 89076
5491066 6112775
110391 121641
58 000 58 000
97 000 97 000
97 000 0
338 898 443197
147 454 163 497
298 402 343182
3069 188 2800490
115000 0
4231333 4027 007
9722399 10139 782

31.12:2000
Fr.

0 178222
1083319 1088967
54 705 0

409 904 523 863
20772 1626
17103 87212
620216 642 780
915288 819 151
453926 662 876
3575233 4004 697

. 5517000 5517 000
61000 - 52000
9450 _ 473
559716 565 612

| 6147 166 6135085
9722399 10139782




ERFOLGSRECHNUNG

1598

Handelsertrag 958127 1146 945
Erls Flugplatzbetrieb 8988 254 8 337 584
Erlésminderungen Flugplatzbetrieb -25 837 , —28329

Total Erléss Flugplatzbetrieb 8962417 8962417 8309 255 8309 255
Erlés Flugbetrieb 1584 948 / 1486 932

Erlosminderungen Flugbetrieb —36 355 =25 798

Total Erlés Flugbetrieb 1548 593 1548593 1461134 1461134 .
Ubriger Ertrag 227291 270608
Total Betriebsertrag aus Lieferungen ' 8
und Leistungen 11696 428 11187 942
Handelswarenaufwand -475 590 -576 469
Aufwand fir Drittleistungen Flugplatzbetrieb -2747 144 —2 564 282
Aufwand fur Drittleistungen Flugebtrieb -58 870 —32 044
Aufwand zur Leistungserstellung -325035 -272 355
Total Aufwand fiir Material, Waren =
und Dienstleistungen -3 606 639 —3 445 150

Bruttogewinn 1 8089789 7742792

Personalaufwand -4 606 680 4618488
Bruttogewinn 2 3483109 3124304
‘Raumaufwand - -112796 e e
Unterhalt u. Reparaturen mobile Sachanlagen ! . —-542575 : —537.482
Fahrzeug- und Transportaufwand / -176 069 -229 949
Versicherungen, Abgaben, Gebiihren | -172032 ; : 231575
Energie- und Entsorgungsaufwand : -24368 -20414
Verwaltungs- und Informatikaufwand ; -383783 S 476501
Werbeaufwand -315350 -310774
Ubriger Betriebsaufwand | —227510 —-196 022
Total sonstiger Betriebsaufwand ' -1954483 -2 030837
Betriebserfolg 1 1528626 1093 467
- Abschreibungen i -1112980 —1 768 889
Betriebserfolg 2 415 646 -675422
Finanzertrag 157093 G TROTD
Finanzaufwand i -18 857 ' . =25518
Total Erfolg aus Finanzanlagen : 138 236 : B2 AGY
Liegenschaftsertrag betrieblich 688517 685 958
Liegenschaftsaufwand betrieblich ' -916 593 -807 999
Total Erfolg aus betrieblichen ' : :
Liegenschaften -228 076 -122 041
‘Gewinne aus Verausserung betriebl. Anlagen 15561 224127

Betriebserfolg 3 341367 520 844

Ausserordentlicher Erfolg - ' _97434 ) 759 955

Unternehmensgewinn vor Steuern 243933

239 111
Steueraufwand . | 66945 P ey

Unternehmensgewinn 176 988 174304
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Pfandbestellung zugunsten Dritter
“Kreditsicherstellung fiir BM Dienste AG
. Verpfandete Aktiven zur Sicherung
~eigener Verpflichtungen
“Wertschriften im Buchwert von
- Ubrige Finanzanlagen im Buchwert von
-~ zur Sicherstellung von Kreditlimiten

ANHANG ZUR JAHRESRECHNUNG

= -Gesémtbetrag nicht bilanzierter

Leasingverpflichtungen

”Brandversicherung'swerte der Sachanlagen
- Immaobilien :
Ubrige Sachanlagen/Vorréte

‘Verbindlichkeiten gegeniiber Vorsorgeeinrichtungen
in Schulden aus Lieferungen und Leistungen enthalten

_Beteiligungen

Firma: BM Dienste AG
Sitzz . o= Belp
Zweck: Erbringung von Dienstleistungen aller Art

sowie Handel mit Treibstoffen, Schmier-
mitteln und artverwandten Produkten

Aktienkapital: Fr. 100 000~

‘Firma: ‘AirBusiness Consultants AG

St T Belp
Zweck:  Beratung, Erbringung von Dienstleistungen sowie

Handel und Verkauf in den Bereichen allgem.
Luftfahrt, Verkehr, Tourismus, EDV und Elektronik

_ Aktienkapital: Fr. 100 000.~

~Frma: Alp-Air Bern AG
Sitz: Bern ;
 Zweck: ~ Erbringung von Dienstleistungen, die mit dem

Flugverkehr in Zusammenhang stehen, insbesondere
Durchfiihrung von Alpen- und Rundfligen sowie
v - Betrieb einer Flugschule
Aktienkapital: Fr. 100000.—-

10214
41650
50000

0

8835000

7855 000

185005

97%

. 58%

97%

100000

10214

41851
50000

8063

- 7735000
- 6285000

2219

97%

58%




ANHANG ZUR JAHRESRECHNUNG -
GEWINNVERWENDUNG 2000

7. Angaben iiber eigene Aktien Tiefstkurs  Durchschnitt: Hochstkurs Anzahl

Datum

Buchwert

1999 Anfangsbestand Nominalwert Fr. 100.— 446
Verkaufe ; : 65 29 100 -36
Verkaufe : 100 100 100 . -50
Verkaufe . 100 100 100 . -160
Verkdufe a0 98 100 -133
Verkdufe 100 100 100 =3
Verkdufe 80 95 100 -56
Realisierte Buchgewinne aus Verkaufen ;
Endbestand : 8
2000 Anfangsbestand Nominalwert Fr. 100.— 8
Verkdufe 80 80 B0« Sy
Kauf 42 42 42 6
Kauf 60 60 6D 4
Verkaufe 100 100 100 =10
Kaufe Lt 40 59 60 160
Realisierte Buchgewinne aus Verkaufen

Endbestand e : 161
Gewinnverwendung 2000

Vorschlag des Verwaltungsrates Fr.

Gewinnvortrag vom Vorjahr . 391705
Anpassung gesetzliche Zuweisung Reserve fir eigene Aktien -8 977
Jahresgewinn 2000 - - 176988
Bilanzgewinn zur Verfligung der Generalversammiung 559 716
Ausschuttung einer Dividende von Fr. 3 — pro Aktie e -165510
Zuweisung an die gesetzliche Reserve _ _ -9 000

Vortrag auf neue Rechnung : R 385206

1.Jan. 99
Jan.99
- April 99

Mai 99

Juli 99

Aug. 99
Dez. 99 .

31.Dez. 99

1.Jan. 00
Mai 00
Juli 00

~ Nov. 00
- Nov.00

Dez. 00

31. Dez. 00

Fr.

26366
3565

5000
-16000

-13100

- -300

~5320
: 17392

.473' ookt

473
- —5p0
250
240
-1.000
9400
647

9450
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BERICHT DER REVISIONSSTELLE

BERICHT DER REVISIONSSTELLE AN DIE GENERALVERSAMMLUNG DER ALPAR
FLUG- UND FLUGPLATZGESELLSCHAFT AG

Als Revisionsstelle haben wir die Buch-
fuhrung und die Jahresrechnung (Bilanz,
Erfolgsrechnung und Anhang) der Alpar
Flug- und Flugplatzgesellschaft AG fr
das am 31. Dezember 2000 abgeschlos-
sene Geschaftsjahr geprift.

Fir die Jahresrechnung ist der Verwal-
tungsrat verantwortlich, wahrend unsere
Aufgabe darin besteht, diese zu prifen
und zu beurteilen. Wir bestatigen, dass
wir die gesetzlichen Anforderungen hin-
sichtlich Befahigung und Unabhangig-
keit erfiillen.

Unsere Prufung erfolgte nach den
Grundsatzen des schweizerischen Be-
rufsstandes, wonach eine Priifung so zu
planen und durchzufiihren ist, dass we-

sentliche Fehlaussagen in der Jahresrech-
nung mit angemessener Sicherheit er-
kannt werden. Wir priiften die Posten
und Angaben der Jahresrechnung mittels
Analysen und Erhebungen auf der Basis
von Stichproben. Ferner beurteilten wir
die Anwendung der massgebenden
Rechnungslegungsgrundsatze, die we-
sentlichen Bewertungsentscheide sowie
die Darstellung der Jahresrechnung als
Ganzes. Wir sind der Auffassung, dass
unsere Prifung eine ausreichende
Grundlage fir unser Urteil bildet.

Gemadss unserer Beurteilung entspre-
chen die Buchfiihrung und die Jahres-
rechnung sowie der Antrag tiber die Ver-
wendung des Bilanzgewinnes dem

ke
P

schweizerischen Gesetz und den Statu-
ten.

Wir empfehlen, die vorliegende Jahres-
rechnung zu genehmigen.

Bern, 11. April 2001

Von Graffenried AG Treuhand

Beat Schmuckli
dipl. Wirtschafts-
prifer

Peter Geissbiihler

Leitender Revisor

e A
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dipl. Wirtschaftspriifer 2



VERKEHRSAUSWEIS
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69049

Flugbewegungen Flugbewegungen Flugpassagiere  Flugpassagiere
2000 1999 2000 1999

A. Gewerbsmassiger Luftverkehr
1. Linienverkehr 12386 11219 205 151 198 656

Transitpassagiere 16 110 16953
2. Pauschalflugreiseverkehr 86 91 1338 1967
3. Bedarfsverkehr

Rundflige 1268 1461 2048 2551

Transport und andere gewerbsmassige Fliige 4325 3994 3863 3752
Total gewerbsmassiger Flugverkehr 18 065 16 765 228510 223879
B. Nicht gewerbsmassiger Flugverkehr
4. Fliige des BAZL 3366 2698 846 568
5. Militarflige (inkl. auslandische Flugzeuge) 1907 1631 M1 239
6. Privatfliige (inkl. Segelschlepp) 22874 19087 9076 7 864
7. Andere nicht gewerbsmassige Fliige 649 428 21 56

_ 8. Motorflugschulung -19775 21740 1266 1271

9. Helikopterschulung 2413 2236 384 121
Total nicht gewerbsmaéssiger Flugverkehr 50984 47 820 11664 10119
Gesamter Flugverkehr 64 585 240174 233998




Heftige Turbulenzen schiitteln zur Zeit al-
les, was sich um Luftfahrt dreht, mit aller

Wucht durcheinander. In solchen Zeiten
— wann denn sonst — gilt es, ruhig Blut
~ und kithlen Kopf zu bewahren. An unse-

rer Standfestigkeit soll es nicht fehlen.
Unser nicht immer ganz freiwilliges Trai-
ning im Umgang mit rasch wechselnden

Lagen hat uns fit erhalten. Diese Kondi-

tion kénnen wir heute gut gebrauchen.
Denn unser Unternehmen hat einiges
vor: Pistenverldngerung in erster Prioritat,

~hart gefolgt vom Bau eines neuen Termi-
- nals, von der Erstellung eines Parkhauses

und der Neugestaltung der Zufahrten.
Samt und sonders investitionstrachtige
Unterfangen, die gut geplant und lau-

fend den eigenen Moglichkeiten und

AUSBLICK

den Kundenbedurfnissen angepasst wer-
den missen. Wir scheuen uns denn auch
nicht, aus unseren Lagebeurteilungen
Konsequenzen zu ziehen und Massnah-
men zu ergreifen, sei es, dass wir einmal
angenommene Dimensionierungen neu
festlegen, dass wir Zeitpldne umstellen
oder wenn nétig Etappierungen einbau-
en. Trotzdem wollen wir das lbergeord-
nete Ganze nicht aus den Augen verlie-
ren: Fir den Espace Mittelland und das
Berner Oberland ist und bleibt der Re-
gionalflughafen Bern-Belp ein Standort-
faktor erster Giite. Ihn stark und wider-
standsféhig zu machen, lohnt sich. Den
Kampf um diese Erfolgsposition fiihren
wir nicht allein: Ein umsichtig gefiihrtes
Team steht uns zur Seite — ihm gebtihren

hohe Anerkennung und grosser Dank fiir
seinen Einsatz und fur seine gekonnte
Flexibilitat,

Bern-Belp, im April 2001

Namens des Verwaltungsrates
Alpar Flug- und Flugplatzgesellschaft AG

Der Prasident;

‘Prof. Dr. E Kellerhals
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