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ALLGEMEINES

Der Luftverkehr im &ffentlichen Be-
reich (Linien/Charter) konnte unfallfrei
und mit hoher Zuverlassigkeit abge-
wickelt werden, dagegen forderte der
Absturz eines Kleinflugzeuges der All-
gemeinen Luftfahrt in Flugplatznihe
vier Todesopfer.

Die Gesamtflugbewegungen nahmen
wiederum ab. Der riickldufige Trend im
nichtgewerbsmassigen Verkehr hielt
an. Die gewerbsméssigen Flige
verzeichneten jedoch einen Anstieg
verbunden mit Passagierzahlen in Re-
kordhohe.

Im Jahre 1995 wurden 65464 Gesamt-
flugbewegungen (Vorjahr: 67 819)
gezahlt (- 2355).

Mit 172555 Passagieren nutzen

36 156 Passagiere mehr als im Vorjahr
(136399) die vielen Flugangebote von
und nach Bern-Belp.

Die Motorflugschulung aller Ausbil-
dungsstellen (Private und im Auftrage
des Bundes) bewegte sich mit 22227
Bewegungen auf Vorjahresniveau
(22269).

Die Linienverkehrsbewegungen
konnten um 1847 auf 10995
(Vorjahr: 9148) gesteigert werden.

Im einzelnen teilen sich die Linienver-
kehrsbewegungen wie folgt auf:

CROSSAIR 5787
AIR ENGIADINA 5157
AIR MATERIAL 20
EURO DIRECT 31
UMWELTSCHUTZ

Der besondere Schutz und die Pflege
von Flora und Fauna wurde auch im
Berichtsjahr weitergefiihrt.

Die larmmindernden An- und Abflug-
verfahren, Stand 1995, konnten alle in
Kraft gesetzt werden. Damit wurde ein
weiteres Etappenziel erreicht. Die (ber-
arbeiteten Sichtanflugverfahren fir den
Flughafen Bern-Belp wurden gezielt
auf Fluglarmminderung ausgerichtet.
Die entsprechende Karte (VAC) wurde
1995 eingefuhrt. Dabei gelangten erst-
rmals die vom Bundesamt fiir Zivilluft-
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fahrt empfohlenen larmmindernden
Detaillésungen auf einem flug-
sicherungsmassig kontrollierten Flug-
platz zur Anwendung.

Im Bereich der gut frequentierten
Tagesrandfliuge des offentlichen Luft-
verkehrs, welche als Einzelereignisse in
ruhigeren Tageszeiten auffallen, konn-
ten zusammen mit den Flugunter-
nehmen und der Flugverkehrsleitung
die Larmminderungsmassnahmen
weitergefiihrt werden.

Die Larmminderungskurse fir Pilotin-
nen werden ab 1995 im 2-Jahres-
Turnus gefdhrt, wahrend die ansassi-
gen Fluglehrer weiterhin in j&hrlichen
Kursen instruiert werden.

Die Hartbelagpiste wurde mit leicht-
verdunstbarem Brennsprit (denatunier-
tes Ethylalkohol) situativ eisfrei gehal-
ten. Uber 60 % der umweltfreundli-
chen Enteisungsflissigkeit verdampfte
wadhrend der Applikation. Die Rest-
konzentration blieb fiir den Boden toxi-
kologisch unbedeutend. (Umweltver-
trdglichkeitsbericht 1993)

AUSSENBEZIEHUNGEN

Die ALPAR hat ihre offene Informa-
tionspolitik weitergefuhrt. Dabei wurde
der Dialog mit den Anrainern in vielfal-
tiger Form gesucht. Das bereits tradi-
tionelle Flughafenfest fand in Verbin-
dung mit der Taufe des 3. Dornier 328
der Air Engiadina statt. Dabei wurde
mit der Namengebung «Ville de Fri-
bourg» der Grossraum Freiburg als
wichtiger Teil unseres Einzugsgebietes
angesprochen. Die Feierlichkeiten stan-
den im Zeichen eines Grossaufmar-
sches des offiziellen Freiburgs, welches
damit die Wichtigkeit des Flughafens
fur das gesamte Mittelland betonte.
Unter dem Titel «Welcome-Service
Bern-Belp» wurde ein ganzes Paket an
Dienstleistungen fiir die Flugpassagiere
geschaffen. Besonders geschatzt sind
dabei die Teilbereiche «Park & Fly-Ser-
vice» und «Gratis-Parkplatz-Shuttle».
Die ALPAR hat Einsitz in die Arbeits-
gruppe «Fugplatze im WIMI — Wirt-
schaftsraum Mittelland», unter der
Federfiihrung des Kantons Solothurn

genommen. Die bedeutende Stellung
des Flughafens Bern-Belp fir den Wirt-
schaftsraum Mittelland wird dadurch
weiter gestarkt.

Das zur Zeit in Arbeit befindliche Leit-
bild «Luftverkehr Kanton Bern» der
Bau-, Verkehrs- und Energiedirektion des
Kantons Bern soll als wichtige kiinftige
Grundlage zu Flugverkehrsfragen ver-
waltungsanweisend sein. Die ALPAR
hatte auch hier Gelegenheit in einer
Arbeitsgruppe mitzuwirken.

MARKETING

Der Verwaltungsrat setzte zur Uber-
prifung des ALPAR-Marketings eine
Arbeitsgruppe ein, die Walter Rasli
leitete. Dieser Ausschuss stellte den
Marketinganstrengungen der
ALPAR ein sehr gutes Zeugnis aus.

BAU - UNTERHALT -
ANPASSUNGEN

Die Planungs und Vorbereitungsarbei-
ten zu den umweltschutz- und sicher-
heitsrelevanten Tiefbauten konnten mit
der Baueingabe an das EVED abge-
schlossen werden. Gegen die im No-
vember 1995 erteilte Baukonzession fuir
die Bundes- und Alparbauten wurde
Beschwerde beim Bundesgericht erho-
ben. Die Beschwerdefihrer verzichteten
ausdricklich auf die Erlangung der auf-
schiebenden Wirkung, so dass die auf
Sicherheit und Umweltschutz ausge-
richteten Tiefbauten planmaéssig 1996
in Angriff genommen werden kénnen.

Die flexible Infrastrukturanpassung
wird weiter gefiihrt. So konnte unter
anderem dem zusatzlichen Platzbedarf
fir Grossflugzeuge teilweise entspro-
chen werden und das Vorfeld zunachst
um eine Abstelleinheit erweitert
werden.

Die Umgestaltung im Vorfahrtsbereich
des Terminals durch Aufteilung in ge-
buhrenpflichtige Umschlagparkplétze,
besondere Mietwagenfldchen, Bus- und
Taxispuren, hat eine kundenfreundliche
Atmosphadre geschaffen,
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Die Benutzerfreundlichkeit des Flug-
hafens Bern-Belp und die konsequente
Marktbearbeitung durch alle Beteiligten
fuhrten zu erneuten Passagierrekorden.
Der Flughafen Bern-Belp wird europa-
weit als einer der Flughafen mit der
hochsten Steigerungsrate bezeichnet.
Um den Anspruch des 6ffentlichen Ver-
kehrs auch bei allfalligen Verspatungen
der Abendflige erfiillen zu kénnen,
wurde eine sog. Karenzfrist fir
Linienfliige, analog anderen Flughafen
mit Linienverkehr, beim zusténdigen
Departement beantragt.

CROSSAIR

Die Zusammenarbeit zwischen der
ALPAR und der CROSSAIR im Bereich
des Groundhandlings hat sich ein wei-
teres Jahr — und auch bei dem ge-
stiegenen Verkehrsauftkommen —
bewdhrt. Als neue Dienstleistung wurde
in analoger Partnerschaft am

1. September 1995 das General-Avia-
tion-Handling aufgenommen. Mit
einer umfangreichen Palette an Dienst-
leistungen kénnen nun die Bediirfnisse
des Individualverkehrs strukturiert er-
fullt werden.

Sowohl die neuen Check-In Schalter als
auch die Gepackférderanlage haben
sich im Betrieb sehr bewahrt. Es gilt
nun, in weiteren Bereichen des Hand-
lings und Passagierservices beziiglich
der Infrastruktur die dringend
notwendigen Anpassungen an die Ent-
wicklung vorzunehmen.

Durch die erneute Zunahme an Passa-

LUFTVERKEHR

gieren und Flugzeugbewegungen im
Bereich Linien/Charter konnten noch-
mals zusatzliche Arbeitsplédtze ge-
schaffen werden. Ende 1995 beschaf-
tigte die Crossair in Bern 41 Personen.
Die Crossair hat am 1. Juli 1980 mit der
Bedienung von Bern-Belp begonnen.
Seither wurden laufend Flugplanverbes-
serungen und -erweiterungen erzielt.
So konnten im Verlaufe von 1995 die
neuen Destinationen Manchester und
Bologna direkt via die beiden Hubs
Euro-Airport Basel-Mulhouse und
Lugano-Agno angeboten werden.

1995 verzeichnete die Crossair auf dem
Bundesstadt-Flughafen durchschnittlich
20 Flugbewegungen téglich; im Start-
jahr 1980 waren es deren 4. Die
meisten Flige wurden im Berichtsjahr
mit dem bewdahrten und beliebten
Saab 340 Cityliner durchgefiihrt.

Ab Frithjahr 1996 wird ein Teil der Rota-
tionen mit dem zur Zeit schnellsten Jet-
prop-Flugzeug Saab 2000 Concordino
erfolgen. Durch die Stationierung eines
Saab 2000 in Bern werden saisonale
Flige und Chartereinsdtze an Wochen-
enden maglich.

AIR ENGIADINA

Die Air Engiadina erreichte mit der Ver-
dichtung ihres Flugplanangebotes und
ihrem erhohten Bekanntheitsgrad eine
markante Steigerung der Passagier-
zahlen von und nach Bern-Belp. Spit-
zenreiter war eindeutig die Destination
Amsterdam mit 19788 Passagieren,
gefolgt von London mit 17835 und
Minchen mit 16681 Passagieren. Diese
Destinationen werden 3 x taglich be-
dient. Von und nach Wien flogen

9107 und Frankfurt a.M. wahlten
2968 Passagiere, dies bei taglich je
einer Rotation.

Nach erfolgreicher Einflihrung der Som-
merdestinationen Menorca (Charter-
flug) und Elba (Linienflug) im Sommer
1995 haben Ferienflige ab Bern-Belp
ihren festen Wert. Von wesentlicher Be-
deutung war und bleibt dabei die Un-
terstiitzung der auf Bern-Belp speziali-
sierten Reisebiiros,

PAUSCHALFLUGVERKEHR -
CHARTER

Mit 138 Flugen (Vorjahr 116) konnten
die Charternischen ab Bern-Belp weiter
ausgebaut werden. Dabei buchten
2506 Reisende ( Vorjahr 2473 ) ab
Bern-Belp. Die Ferieninsel Elba stand
dabei im Vordergrund, so dass zusatz-
liche Fllige gefiihrt werden konnten.

REGA BASIS BERN

Ab der Basis Bern wurden im Jahr 1995
insgesamt 622 Rettungseinsitze durch-
gefuhrt. Mit 271 Primé&reinsitzen und
342 Sekundareinsatzen (andere Ein-
satze: 9) standen die Verlegungsfliige
(Patiententransporte) im Vordergrund.
Die Nachteinsatze (nach Schliessung
des Flughafens) lagen mit 214 Fliigen
im Umfang des Vorjahres. Haupt-
ereignis im vergangenen Jahr war die
Ubergabe der Agusta A109K2 an die
Basis Bern. Mit einer kleinen Helikopter-
flugshow und weiteren Attraktionen
wurde vor geladenen Gésten der neue
Rettungshelikopter in Bern-Belp in
Betrieb genommen. Damit sind nun alle
Rega-Stationen mit dem modernen
Fluggerat ausgeriistet.

Die lange Ara der bewahrten Alouette
Il und Bélkow BO 105 CBS ist somit
auch flr die Basis Bern zu Ende ge-
gangen.

HELISWISS

Die Heliswiss beschéftigte Ende 1995
auf ihrer Hauptbasis in Bern-Belp

31 Mitarbeiterinnen. Auf den Aus-
senstationen Gruyére, Erstfeld, Domat
Ems, Samedan und Haslital kamen wei-
tere 18 hauptamtliche und 9 neben-
amtliche Mitarbeiterlnnen zum Einsatz.
Die anhaltende Rezession im Bauge-
werbe schlagt auch zu den Helikopter-
unternehmungen durch, was zu Re-
strukturierungen und damit unvermeid-
lich zu Entlassungen fihrte. Im Bereich
«Flugbetrieb Schwere Helikopter» wur-
den die Erwartungen nicht vollumfang-
lich erfullt, wahrend die kleineren und
mittleren Helikopter gut bis sehr gut
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ausgelastet waren und die prognosti-
zierten Budgetzahlen erreichten. Der
Schulbetrieb 1995 verlief im Vorjahres-
rahmen. Der neu eingesetzte Schulheli-
kopter vom Typ «Schweizer 300C» hat
sich hervorragend eingeftihrt und im
Schuleinsatz bisher gut bewahrt. Der
Betriebsbereich «Technischer Dienst»
bekam im Berichtsjahr die angespannte
wirtschaftliche Lage zu spiiren. Die
Heliswiss-Technik erreichte das ihr ge-
steckte Ziel fiir 1995, trotz der umfang-
reichen periodisch durchgefiihrten
Wartungsarbeiten an eigenen und Kun-
denmaschinen, bei weitem nicht. Die
Heliswiss ist Uberzeugt, mit der Redu-
zierung des Personalbestandes sowie
dem Verkauf von wenig ausgelasteten
Helikoptern der wirtschaftlich schwieri-
gen Situation erfolgreich begegnen zu
kénnen.

SKY WORK

Die 1983 gegriindete Firma Skywork
hat ihren Hauptsitz auf dem Flughafen
Bern-Belp. Sie ist in den Bereichen In-
strumentenschulung und gewerbsmés-
sige Flige t&tig. 1995 wurden von und
nach Bern-Belp mit 411 Fligen,

1240 Passagiere beférdert. Zum Ein-
satz gelangten hauptséchlich die zwei
modernen Jets des Typs Cessna Citation.

EAGLE AIR

Das 1981 gegrindete Berner-Flugunter-
nehmen ist europweit in den Bereichen
Air-Charter und Ambulanzfliige tatig.
In 469 Fligen wurden 1603 Passagiere
transportiert. Dabei kamen Flugzeuge
des Typs Cessna Citation-Jet und
Cessna Conquest Il zum Einsatz.
Fluggaste aus Politik, Kultur, Sport und
Wirtschaft schatzen die flexible Flug-
reisegestaltung. Der Ambulanzflug-
bereich konnte weiter gesteigert wer-
den.

LUFTVERKEHR

MALBUWIT * FLIGHT-TRAI-
NING-CENTER WITTWER

In Partnerschaft mit der ALPAR operiert
die Instrumenten- und Berufspiloten-
flugschule ab Bern-Belp. Das Unterneh-
men ist auf die hdhere Pilotenausbil-
dung fiir Berufspiloten mit Kolbenmo-
tor- Jet- und Turbopropflugzeugen und

neuartigen Flugsimulatoren spezialisiert.

Die Partnerschaft mit der ALPAR und
damit die Aufteilung der Schulungs-
segmente hat sich auch im Berichtsjahr
sehr gut bewdhrt.

24 Flugschilerinnen schlossen 1995
ihre Ausbildung mit einem hoheren
Brevet ab. Das moderne Flugmaterial —
Piper Seneca Ill und die Wiederinbe-
triebnahme des Seneca-llI-Simulators —
trugen zu einer noch effizienteren
Ausbildung bei.




PLATZBETRIEB (BODEN-
DIENSTE - SICHERHEIT)

Allgemeines

Die Betriebsbereitschaft war 1995
wahrend 365 Tagen mit 6006 (Vorjahr:
5994) Stunden sichergestellt. Der Be-
triebsdienst im Rahmen der Eidg. Kon-
zession wurde taglich mit jeweils 2 - 3
Schichten durch die Abteilung Boden-
dienste/Sicherheit bewerkstelligt. Die
Maschinen zur Schnee- und Eisrdu-
mung waren 265 Stunden (Vorjahr:

31 Stunden) im Einsatz. Mit 35397 Liter
Enteiserflussigkeit (Vorjahr 4350 Liter)
wurde die Hartbelagpiste im Winter
betriebsbereit gehalten. Dabei kam aus-
schliesslich umweltfreundliches Ent-
eisermittel zum Einsatz.

Die Verdichtung des Flugplanes und das
gestiegene Passagieraufkommen zogen
den Einsatz zusétzlicher Mitarbeiter
Innen, mehrheitlich im Teilzeitpensum,
nach sich. Der Abteilungs-Personalbe-
stand umfasste Ende 1995 25 Fest- und
18 Teilzeitangestellte.

Im Berichtsjahr wurden die Einsatzplane
weiter optimiert, so dass ausserhalb

der Abfertigungszeiten wesentliche Ar-
beiten im Neu- und Umbau von Gebau-
den, Gerdtschaften und Fahrzeugen in
Eigenleistung realisiert werden konn-
ten. g

SWISSCONTROL

Die Flugsicherungsstelle Bern-Belp der
Swisscontrol leistete 1995 fiir 76 753
(Vorjahr 80882) Bewegungen (Starts,
Landungen und Uberfliige) Flugsiche-
rungsdienste. Die Abnahme im Ver-
gleich zum Vorjahr ist auf eine riicklau-
fige Tatigkeit im Sichtflugbereich (VFR)
zurtickzufiihren. Die Flige nach den
Regeln des Instrumentenfluges (IFR)
verzeichneten eine leichte Zunahme
(1.5%). Der 6. Mai 1995 hielt mit sei-
nen 585 zu kontrollierenden Bewegun-
gen den Tagesrekord.

1995 konnte die Flugsicherungsstelle
Bern-Belp den vollstandigen Radar-
dienst aufnehmen. Dies bedeutet, dass
die Anfliige im Interesse aller Beteilig-

FLUGPLATZBETRIEB

ten noch flssiger und effizienter ge-
leitet werden kénnen.

Anfangs August wurde ein neues In-
strumentenlandesystem (ILS) in Betrieb
genommen. Die neue Anlage der Swiss-
control ersetzt das bisherige ILS, das
seit 1987 in Betrieb war.

Die Swisscontrol beschaftigte 1995

9 Flugverkehrsleiter, 4 Luftfahrtinforma-
tionsangestellte und 1 Techniker.

OFFIZIELLE EMPFANGE 1995

Der Bundesstadt-Flughafen war auch
im Berichtsjahr Ankunfts- und Abflugs-
ort fir zahlreiche Staatsgéste:
22. Januar
Deutscher Aussenminister
Klaus Klinkel
22. Januar
Russischer Aussenminister Kosirew
16. Februar
Tschechischer Verteidigungs-
minister Dr. Vilém Holan
27. Februar
Kroatischer Aussenminister
Dr. Mate Granic
02. Marz
Gen de Corps Aérien France,
General Norlain
09. Marz
Belgischer Aussenminister
Frank Vandenbroucke
17. Marz
Chilenischer Prasident
Eduardo Frei Ruiz-Tagle
23. Mérz
Britischer Field Marshal Vincent
04. April
Schwedische Aussenministerin
Frau Lena Hjelm-Wallem
19. April
Chef des Deutschen Luftwaffen-
amtes General Engelin
02. Mai
Chef des Britischen Luftwaffen-
stabes Marshal Graydon
09. Mai
Chef des Spanischen Luftwaffen-
stabes General Don Ignacio
Quintana Arevalo Manuel
17. Mai
Chef der Finnischen Luftwaffe
General Matti Ahola

30. Juni
UNO Generalsekretar
Butros Butros-Ghali
04. September
Kdt der Israeli Air Force
General Bodinger
06. September
Deutscher Bundesprasident
Roman Herzog
26. September
British Field Marshal Sir Peter Inge
01. November
Prasidentin des Deutschen Bundes-
tages Frau Prof. Dr. R. Stissmuth
29. November
Generalstabschef der Bulgarischen
Armee,
Generaloberst Tzvelan Totomirev
28. November
Deutscher Innenminister,
Manfred Krug

BAMF (NEU BABLW,
BUNDESAMT FUR BETRIEBE
DER LUFTWAFFE)

Die BAMF Dienststelle Belp bewerkstel-
ligte unverandert mit vier Mann den
Flugbetrieb des Militarflugwesens auf
dem Flughafen Bern-Belp. Dabei stan-
den sie auch fiir die Fliige des Buiros fiir
Flugunfalluntersuchungen und des
Bundesamtes fuir Zivilluftfahrt zur Ver-
fiigung. Der Lufttransportdienst des
Bundes (STAC) fuhrte auch 1995 einen
Grossteil der Fliige mit Flachenflug-
zeugen (Jet /Turboprop) und Helikop-
tern ab Bern-Belp durch.

Die amtlichen Fllige geniessen auf dem
Flughafen Bern-Belp besondere Prio-
ritat, so stand ihnen der Bundesstadt-
Flughafen auch ausserhalb der offiziel-
len Betriebszeiten offen.

Insgesamt wurden bundesseitig 2901
Flugbewegungen (Vorjahr 2 056) Flug-
bewegungen verzeichnet, aufgeteilt in
1751 Militérflige und 1150 Fliige des
Bundesamtes fir Zivilluftfahrt und des
Biros flr Flugunfalluntersuchungen.
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Auch 1995 stellte diese Firma unter der
Konzession der ALPAR den 6ffentlichen
Busbetrieb zwischen dem Hauptbahn-
hof Bern und dem Flughafen sicher.
Dabei gelangten Fahrzeuge unter-
schiedlicher Gréssenordnung zum Ein-
satz. Der markante Flugpassagier-
anstieg hat sich auch auf die Fahrgast-
zahl ausgewirkt. Erstmals seit Bestehen
der Unternehmung konnten tiber
10000 Personen befordert werden.
10956 Fahrgdste nutzten die komfor-
table und schnelle Verbindung aus der
Stadt. (Vorjahr: 9322) Die ALPAR hat
zudem im Berichtsjahr eine Anderung
der Konzession erwirkt, so dass mit
Halt in Wabern und Kehrsatz weitere
Kundenwinsche erflllt werden
kénnen,

FLUGHAFENFEUERWEHR -
RETTUNGSDIENSTE

Mit regelmassigen internen Ubungen
und hervorragend gepflegtem Material
wurde die ausgezeichnete Einsatzbe-
reitschaft der Flughafenfeuerwehr ge-
wahrleistet.

Im Berichtsjahr waren 41 Einsatze (Vor-
jahr: 49) zu verzeichnen. Davon waren
32 (Vorjahr: 38) vorsorglicher Art. Der
Wirbelsturm «WILMA» verursachte am
28. Januar 1995 betrachtlichen Scha-
den an Flugzeugen und Geb&uden. Der
Flughafen musste fur ca. eine Stunde
geschlossen werden. Am 31. August
1995 ereignete sich in Flughafennihe
ein tragischer Flugunfall. Das ab-
gestirzte Kleinflugzeug geriet dabei in
Vollbrand. Die Flughafenfeuerwehr
konnte den Aufschlagbrand unverzlg-
lich l6schen. Alle vier Insassen fanden
beim Absturz den Tod.

ZOLLFREI-WAREN-VERKAUF
(DUTY FREE)
UND AIRPORT BISTRO

Der Warenverkauf konnte durch die ge-
stiegenen Passagierzahlen und mit neu-
en attraktiven Produkten erhéht wer-
den. Die 1995 in Betrieb genommene

FLUGPLATZBETRIEB

Kaffeeabfillanlage erlaubt die Gross-
mengenlieferung hoher Qualitat an die
Airlines. Der Gesamtumsatz «Waren-
verkauf und Bistro» lag bei Fr. 488 407 —
(Vorjahr: 416 706.-)

BM FUEL AG

Die Alpar-Tochtergesellschaft BM FUEL
AG flhrte 1995 gesamthaft 7512 Be-
tankungen (Vorjahr 7 832) durch. Dabei
teilten sich die Ausschankmengen wie
folgt auf:

646483 Liter Flugbenzin AVGAS
(Vorjahr 736127 Liter) -12,18%
und:

1403637 Liter Flugpetrol Jet A1
(Vorjahr 1118857 Liter)  +25,45%

Der Minderumsatz der Treibstoffsorte
«AVGAS» (Flugbenzin fir Kolben-
motoren) hatte mehrere Griinde. Nach-
haltig spUrbar wirkte sich der Riickgang
in den Flugbewegungen der Allge-
meinen Luftfahrt auch im Betankungs-
geschaft aus.

Die Betriebsbereitschaft fir die Betan-
kungen wurde im Berichtsjahr mit
4042 Arbeitsstunden erreicht. Durch
weiteren Ausbau des Synergie-Poten-
tials mit der ALPAR-Belegschaft konnte
der Stundenaufwand um 23 % redu-
ziert werden. Die BM FUEL AG be-
schaftigte dabei 2 Festangestellte und
3 Teilzeitangestellte.
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ALLGEMEINES:

Der tragische Absturz eines Flugzeuges
aus der ALPAR Flotte (HB-KBD) forderte
vier Menschenleben. Der erfahrene Pilot
mietete das Flugzeug fur einen Flug
nach Sitten. Unmittelbar nach dem
Start stirzte die Maschine aus geringer
Hohe auf ein Feld ab. Die Insassen
tberlebten den Aufprall nicht, und das
Flugzeug brannte vollstandig aus. Das
Biro fur Flugunfalluntersuchungen
flihrte eine Untersuchung durch.

PERSONAL

Im Berichtsjahr wurde die Stelle eines
vollamtlichen Fluglehrers saisonal be-
legt. Cheffluglehrer und Chefpilot wa-
ren wie in den Vorjahren im Nebenamt
tatig. Die Gesamtleitung der Abteilung
«Flugbetrieb» wurde ad Interim ge-
fuhrt. Der Flugschulbetrieb konnte zur
Hauptsache mit 27 nebenamtlichen
Fluglehrern sichergestellt werden. Bei
den gewerbsmassigen Rund- und Taxi-
fligen gelangten 32 nebenamtliche Be-
rufspiloten zum Einsatz. 1995 lag der
Gesamtbestand an fliegendem Personal
mit 59 Piloten und 3,5 Personalein-
heiten im administrativen Bereich auf
Vorjahreshthe.

FLUGSTUNDEN-
PRODUKTION

Trotz der weiterhin angespannten
wirtschaftlichen Lage konnte die Ge-
samtproduktion mit 4485 Flugstunden
(Vorjahr: 4350) gehalten werden.

TAXIFLUGE

Mit eigenem und eingemietetem Flug-
gerdt erfolgten insgesamt 25 Taxifllige
(Vorjahr 24). Bei den eingemieteten
Flugzeugen handelte es sich vor-
wiegend um Turboprop- und Jet-Flug-
zeuge.

ALPAR FLUGBETRIEB

Prozentuale Aufteilung der Stunden-Produktion

Motorflugschulung * : 372 %
Flugzeugvermietung 48,7 %
Gewerbsmadssige Fllige 12,7 %

Betriebsflige 1.4 %

* Davon FVS/FWB im Auftrag des Bundes 19 %

43,8 %

41,4 %
14,3 %

0.5 %

16.3 %




ALPAR FLUGBETRIEB

FLUGSCHULE Kurstatigkeit 1995
Die Gesamtproduktion der ALPAR-

Flugschule war weiterhin racklaufig. | IR s

(14,5 %). Aufgrund der rezessiven

Wirtschaftslage nahmen die Grundaus- 2 FVS Kurse Stufe | 12

bildungen (PPL) weiter ab. Die Flug-

schulung resp. Selektion im Auftrage 2 FVS Kurse Stufe 16

des Bundes FVS/FWB konnte gehgiten 1 FWB Navigationskurs 3

werden, wahrend die Weiterausbildung :

privater Piloten erfreulich zunahm. 1 FWB Kunstflugkurs 3
2 Privatpilotentheoriekurse 30

CBT, COMPUTER- 2 CVFR Weiterbildungskurse 26

GESTUTZTES TRAINING- ;

SYSTEM 1 Einfihrungskurs Migros ; 14

Die CBT-Anlage wird laufend aufdatiert. 1 inch, Hitter Kur (Notaliraiiing) 2

Neben den ausbildungsmassigen 1 Meteo Kurs 8

Elementen, welche eine effiziente und

moderne Schulung bieten, sind weitere 1 Ausbildungskurs SWISSCONTROL 6
Applikationen im Bereich LArmminde-

rung aufgenommen worden. Die Pilot- -

s Koo sty st st o
laufenden Jahres in larmarmen Flug-

verfahren ausgebildet werden.

Das Zusatzprogramm «ELITE» er-

méglicht die Basiselemente des Instru-

mentenfluges fur Propeller- und Jetflug-

zeuge kostenglnstig und umwelt-

freundlich zu erlernen.

Gewerbsmassige Flige

ATC 810 FLUGSIMULATOR Die Anzahl der Flige nahm im Berichtsjahr um 20 % ab. Dabei spielten die

o . Wettereinflusse eine wesentliche Rolle.
Im Berichtsjahr konnte ein moderner

ATC 810 Fugsimulator in Betrieb ge-
nommen werden. Damit hatte der sein-
erzeit bei der SWISSAIR erworbene
LINK-Trainer mit alter Réhrentechno-
logie ausgedient.
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E. Geitlinger
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ALPAR FLUGBETRIEB

MOTORFLUGBETRIEB DER ALPAR JAHRESLEISTUNG 1995




I
ALPAR FLUGBETRIEB

MOTORFLUGZEUGPARK DER ALPAR STAND 1995

im Oldti er—
museum Toffen

F = Funk(Radiotelefonie) O =VOR IFR = Instrumentenflug V = Vermietung
K = Radiokompass T = Transponder S = Schulung G = Gewerbsméssig




ADMINISTRATIVES - FINANZIELLES

ADMINISTRATIVES

Der Gesamtverwaltungsrat behandelte
seine Geschafte in zwei ordentlichen
und einer ausserordentlichen Sitzung.
Der Ausschuss fand sich zu drei ordent-
lichen Sitzungen zusammen.

Die 47. ordentliche Generalversamm-
lung der Aktionédre wurde am 22. Juni
1995 im Rest. Schlossgut in Miinsingen
durchgefiihrt.

Sie war von 84 Aktionaren besucht,
die insgesamt 21364 Aktienstimmen,
d.h. 69,7 % des Aktienkapitals, ver-
traten.

ERFOLGSRECHNUNG

1995 wurde ein Cash Flow von
Fr. 1286 122.- erarbeitet. Im Vergleich
zu 1994 stieg somit der Mittelfluss aus
Geschadftstatigkeit um 69,9 %.

Infolge der erfreulichen Zunahme im
Linienverkehr konnte der Ertrag aus
«Flugplatzbetrieb» gegeniiber dem Vor-
jahr um 20,4 % gesteigert werden.

Optimierung und Erweiterung der
«Diversen Dienstleistungen» filhrten zu
einer diesbeziiglichen Ertragssteigerung
um 40,7 %.

Der Verkehrsanstieg im Bereich
«Linien/Charter» hatte auch Mehrauf-
wendungen zur Folge:

MUTATIONEN IM VER-
WALTUNGSRAT

Dr. Rolf Portmann trat als Vize-Prisi-
dent zurlick; er bleibt Mitglied des
Ausschusses.

Zum neuen Vize-Prasidenten und damit
in den Ausschuss wurde Samuel
Schmid, Nationalrat, Lyss, ernannt.
Riccardo Gullotti trat als Mitglied des
Ausschusses unter Verbleib im Verwal-
tungsrat zuriick.

Neu in den Verwaltungsrat gewahit
wurde Dietmar Leitgeb, Delegierter des
VR der Air Engiadina.

- Personalaufwand + 6,6%
- Leistungen Dritter + 24, 7%
— Betriebsmaterial + 13,5%
- Verwaltungsaufwand + 32,4%
— Ubriger Betriebsaufwand + 20 %

Der ALPAR-eigene Flugbetrieb verzeich-
nete eine Ertragssteigerung von3 %.
Die Aufwendungen blieben dank effi-
zienter Kostenkontralle unter dem
Vorjahresniveau.

Aus dem Cash Flow konnten Abschrei-
bungen in der Hohe von Fr. 890853.60
sowie eine weitere Riickstellung «Bau-
planung und Umweltbericht» von

Fr. 300000.- vorgenommen werden.
Erstmals in der Geschichte der ALPAR
konnte ein Gewinn in Hohe von

Fr. 95 268.40 erzielt werden.



BILANZSTRUKTUR

PROZENTUALE AUFTEILUNG DER AKTIVEN PER 31.12.1995

Beteiligungen 1%
Flugzeuge, Fahrzeuge 6%

Flissige Mittel 18%
Maschinen, Gerate, Mobiliar 10%

Wertschriften 2%
Einrichtungen 5%

Forderungen 14%

Immobilien 16%

Darlehen BM FUEL AG 1%
Vorrate 2%

| Aktive Rechnungsabgrenzungen 2%
Bauplanung und Umweltbericht 16% ubrige Finanzanlagen 7%

PROZENTUALE AUFTEILUNG DER PASSIVEN PER 31.12.1995
Passive Rechnungsabgrenzung 4%

Rickstellungen 26%

Eigenkapital 55%

Darlehen 3%

Schulden/Verbindlichkeiten 12%




BILANZ

AKTIVEN 31.12.1995 31.12.1994
Fr. Br:
Flissige Mittel 1233 808.10 625 752.75
Wertschriften 110639.75 65521.00
Forderungen aus Lieferungen und Leistungen 793 424.25 741822.55
Andere Forderungen
— Dritte 84613.07 30464.40
- BM FUEL AG 0.00 96 873.55
Darlehen BM FUEL AG 90 000.00 90 000.00
Vorrate 132 456.65 156 168.50
Aktive Rechnungsabgrenzungen 141 850.80 214 919.35
Total Umlaufvermégen 2586 792.62 2021522.10
- Anlagevermége . e
tbrige Finanzanlagen 428790.00 841 130.00
Bauplanung und Umweltbericht 1024 258.60 1023 508.60
Immobilien 1008 734.85 1067 117.00
Einrichtungen 306 417.00 420 852.00
Maschinen, Gerate, Maobiliar 635 412.60 780 827.00
Flugzeuge, Fahrzeuge 411 837.00 561792.00
Beteiligung BM FUEL AG 97 000.00 97 000.00
Total Anlagevermégen 3912 450.05 4792 226.60
: L 649924267 - 681374870
PASSIVEN 31.12.1995 31.12.1994
: Fr. Fr.
0.00 139 224.75
Schulden aus Lieferungen und Leistungen 705 319.50 1136 170.25
Andere kurzfr. Verbindlichkeiten 79 195.75 108 262.80
Darlehen 200 398.60 264 882.50
Ruckstellungen (inkl. nicht ein-
geldste Rundfluggutscheine) 840 724.67 898 601.75
Wertberichtigungen
— Bauplanung und Umweltbericht 750 000.00 450 000.00
— Beteiligung BM FUEL AG 88 000.00 88 000.00
Passive Rechnungsabgrenzungen 289 712.50 284 271.80
Total Fremdkapital . 2953 351.02 3369413.8
Aktienkapital 3 065 000.00 3 065 000.00
Gesetzliche Reserven 34 000.00 33 500.00
Reserve fiir eigene Aktien 6288.40 0.00

Vortrag aus dem Vorjahr 345 334.85
Jahresgewinn 1995 © 95268.40 440 603.25 345 834.85

Total Eigenkapital 3545 891.65 3444 334.85
6 499 242.67




ERFOLGSRECHNUNG

ERTRAG _ 1995 1994
Fr. Fr.

Erlos|ats) Liefertnaen i Leistlnaen I T
- Flugplatzbetrieb 6156 175.45 5115181.65
- Flugbetrieb 1727 961.73 1677 319.00
— Handelswaren 557 058.55 510472.96
— diverse Dienstleistungen 644 041.08 457 675.68
9085 236.81 7760 649.29

J/Erésminderingen || —79893.52 535 30095/

9005 343.29 7725 348.34
Gewinne aus Verdusserung von Anlagevermogen 104 051.00 0.00
Liegenschaftsertrag 707 880.70 683 942.90
Finanzertrag ' 64 827.75 57 393.35
ausserordentlicher Ertrag 20 260.50 7 446.50

LML 902 363248 00

AUFWAND

Fr. Fr.

Material- und Warenaufwand 1317 220.90 278561.90
Personalaufwand 3461 973.15 3247 867.95
Leistungen Dritter 2125713.25 1704 780.80
Unterhalt und Reparaturen 620 670.60 566 944.90
Betriebsmaterial 1652 194.21 574 676.52
Versicherungen und Gebuhren 191157.25 190 368.00
Verwaltungsaufwand 409 876.58 309 646.77
briger Betriebsaufwand /350 843.45 292 471.75
Liegenschaftsaufwand 1470 787.75 502 693.80
Finanzaufwand ' 647475 31 890.00
Abschreibungen ‘890 853.60 487 961.65
ausserordentlicher Aufwand 309 329.35 285316.75
9807 094.84 8473 180.79

A0 MMM 95 2:68.40 1o

9902 363.24 | AR B 22 M 2



ANHANG ZUR JAHRESRECHNUNG

- Verpflichtung gegentiber SHELL —
 (Switzerland) fiir BM FUEL AG

 Kreditsicherstellung fur BM FUEL AG

77 920.00

0.00
501 780.00
500 000.00
0.00

.....

Immobilien im Buchwert von
Wertschriften im Buchwert von

Ubrige Finanzanlagen im Buchwert von
— zur Sicherstellung von Kreditlimiten
— beanspruchte Kredite

4547 000,00
373 l

|  Immobilien
Ubrige Sachanlagen

in Schulden aus Lieferungen .
und Leistungen enthalten

Firma: BM FUEL AG
Sitzz  Belp
Zweck: Handel mit Treibstoffen,
Schmiermitteln und artver-
wandten Produkten

Nominalwert Fr. 1°000.— Tiefstkurs Durchschnitt

{ i iy 3 LRNIT
Hochstkurs Anzahl " Datum Buchwert
Fr. Fr. Fr. P

Kaufe 300.00 300.00 300.00 20 Jul.95 6000.00
Verkaufe 450.00 566.65 800.00 -3 Jul.95  —1700.00
Verkiufe 450.00 -683.35 80000 -15 Aug.95 -10250.00
Kaufe 408.00 408.00 408.00 20 Nov.95 8160.20
Verkdufe = 408.00 520.00  800.00 il Nov.95 —3640.05
Tausch mit Nominal Fr. 100.- 408.00 -5 Dez.95  -2040.00
Kéufe 408.40 408.40 408.40 18 Dez.95 7351.60
Verkaufe 700.00 786.65 80000 -15 Dez.95 —11800.00

Realisierte Buchgewinne aus Verkéufen - 13227.45

Nomfna:‘mrt Fr. 100.-

Kaufe 30.00 30.00 30.00 3 Jul.9s 90.00
Verkdufe 45,00 45.00 45.00 -1 Jules  -4500
Verkiufe . 80.00 80.00 80.00 -2 Aug.95 = -160.00
Kaufe ! . 40.00 40.00 4000 9 ''Okt9s5 " 360,00
Tausch mit Nominal Fr. 1 000.— 40.80 ! 50 Dez.95 ' 2040.00

Verkdufe ! 40.80 41.95 . 80.00 -35 = Dez95 -1468.65
Realisierte Buchgewinne aus Verkaufen i 162.85




GEWINNVERWENDUNG 1995 » BERICHT DER REVISIONSSTELLE

1995

Zuweisung an die gesetzliche Reserve

5000.00
Zuweisung an freie Reserve (Dividendenausgleichsfonds) 100 000.00
Vortrag auf neue Rechnung 335603.25

Als Revisionsstelle Ihrer Gesellschaft
haben wir die Buchfiihrung und die
vom Verwaltungsrat vorgelegte Jahres-
rechnung fir das am 31. Dezember
1995 abgeschlossene Geschéftsjahr im
Sinne der gesetzlichen Vorschrift ge-
praft. Unsere Priifung erfolgte nach an-
erkannten Grundsatzen des Berufs-
standes. Wir bestatigen, dass wir die
gesetzlichen Anforderungen an Befshi-
gung und Unabhéngigkeit erfullen.

Aufgrund unserer Prifung stellen wir
fest, dass die Buchfihrung und die
Jahresrechnung sowie der Antrag (iber
die Verwendung des Bilanzgewinnes
Gesetz und Statuten entsprechen.

Wir empfehlen, die vorliegende Jahres-
rechnung zu genehmigen.

Bern, 21. Marz 1996

VON GRAFFENRIED AG TREUHAND

e
Q’QQQ ﬂaq./w. L«.cwx-u

P. Geissbihler ppa. H. Lithi
dipl. Biicherexperte dipl. Blcherexperte
Leitender Revisor
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FLUGHAFEN BERN-BELP VERKEHRSAUSWEIS

Flugbewegungen
1994

- Flugpassagiere
i 1994

1. Linienverkehr

- 2. Pauschal-Flugreiseverkehr
3. Bedarfsverkehr

Rundflige

Transport und andere gewerbsmassige Flige
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Im Zeitpunkt der Publikation des Jahres-
berichts 1995 liegt die Halfte des
Geschaftsjahres 1996 bereits hinter uns.
Aller Voraussicht nach diirften wir auch
fur das laufende Jahr mit einem ahnlich
positiven Abschluss rechnen, wie er

flir die Berichtsperiode vorliegt. Grund
zur Freude, aber kein Anlass zum Uber-
mut. Die Geschichte unseres Flughafens
wie auch die Ereignisse der letzten
Monate und Wochen auf anderen Flug-
hafen unseres Landes oder im Hause
unserer nationalen Fluggesellschaft
zeigen, dass nichts bestandiger ist als
der Wandel, das konstante Auf und Ab
in der Luftfahrt aber noch schneller vor
sich geht als in anderen Branchen —in
allen Bedeutungen dieses Wortes! Die-
se Erkenntnis mahnt zur optimistischen
Vorsicht. Uberleben wird, wer sich
diesem Wandel anpasst und iber ge-

AUSBLICK

nuigend Reserven verfiigt, um die kriti-
schen Phasen wie sie jedem Anpas-
sungsprozess eigen sind, zu Uber-
stehen. Aus dieser Einsicht haben wir
uns entschieden, das Aktienkapital un-
serer Gesellschaft zu erhéhen, auf dass
der Alpar das heute gesunde Verhaltnis
zwischen eigener Substanz und frem-
den Mitteln erhalten bleibe — die
zukunftsorientierten Investitionen in
Umwelt und Sicherheit aber trotzdem
rechtzeitig erfolgen kdnnen. Die Tat-
sache, dass eine sehr grosse Zahl bis-
heriger Aktionare aber auch neue
Geldgeber unserem Aufruf zur Zeich-
nung neuen Kapitals gefolgt sind, gibt
Direktion und Verwaltung die erforder-
liche Sicherheit, mit Zuversicht in die
Zukunft zu blicken und anstehende
Probleme mit Elan zu |&sen.

Bern-Belp, 22. April 1996

Namens des Verwaltungsrates

ALPAR Flug- und Flugplatzgesellschaft AG

Der Prasident; Der Direktor:

e Lienen

Prof. Dr. E Kellerhals Ch. Riesen
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