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1994 im Uberblick

Allgemeines
Im Berichtsjahr konnte der Luftverkehr unfallfrei und ohne wesentliche
Behinderung abgewickeltwerden. Der seit 1992 deutlich ersichtliche Trend,
namlich der Rickgang im nichtgewerbsmassigen Verkehr und die Zunah-
me im gewerbsmadssigen Verkehr, hielt weiter an.

Im Jahr 1994 wurden 67 819 Gesamtflugbewegungen (Vorjahr: 67 368)
gezahlt (+451). Mit 136 399 Passagieren (Vorjahr: 97976) konnte die hoch-
ste Zahl an Fluggasten seit Bestehen des Flughafens abgefertigt werden.
Die Motorflugschulung aller Ausbildungsstellen (Private und im Auftrage
des Bundes) verringerte sich weiter um 2659 auf 22 269 Bewegungen
(Vorjahr: 24 928).

Der Linienverkehr verzeichnete eine weitere Zunahme um 2135 Bewe-
gungen (+30,4%). Die 95148 Bewegungen (Vorjahr: 7013) dieser Sparte
teilten sich wie folgt auf:
CROSSAIR 5880
AIR ENGIADINA 2 605

ARCUS AIR 144
EURO DIRECT 519

Umweltschutz

Die Erkenntnisse aus dem Umweltvertraglichkeitsbericht vom Februar 1992,
der im Zusammenhang mit den geplanten Erganzungsbauten erstellt
wurde, dienten auch im Berichtsjahr als Grundlagen und Vorgaben zu den
Umweltschutzmassnahmen, die 1994 projektiert und umgesetzt wurden.
Mit neuen larmmindernden Verfahren, vor allem im operationellen Bereich,
konnten die larmsensiblen Gebiete weiter entlastet werden. Diese larm-
armen Anflugverfahren sowohl im IFR (Instrumentenflug) wie auch im VFR
(Sichtflugverkehr) sind in Arbeitsgruppen, unter der Federflihrung der
ALPAR AG, entwickelt, in der Praxis erprobt und teilweise bereits einge-
fihrt worden.

Ab Marz gelangte das neue Rollverfahren mit dem SAAB 340 der CROSS-
AIR zur Anwendung. Behorden- und Anrainervertreter konnten sich
anlasslich einer Vorfuhrung vor Ort von dessen Wirksamkeit Gberzeugen.
Die 1994 beschafften Aggregate zur Stromverscrgung der stehenden Flug-
zeuge zeichnen sich durch besondere Gerduschdampfung und geringen
Treibstoffverbrauch aus.

Bereits zum vierten Mal organisierte die ALPAR AG Larmminderungskurse

fiir Pilotinnen und Piloten. Mit Gber 400 Teillnehmerinnen und Teilnehmern
war dem Kurs erneut ein grosser Erfolg beschieden. Die Auswirkungen sind
positiv spurbar, der subjektive Larmeindruck — vor allem in der Allgemei-
nen Luftfahrt — hat sich wesentlich verbessert.

Die grosse Magerwiesenflache im westlichen Teil des Flughafens, eine der
letzten grossen derartigen Flachen im Kanton Bern, wird extensiv bewirt-
schaftet. Dem reichhaltigen Tierbestand auf dem ganzen Areal kommt un-
verandert hohe Bedeutung zu.

Aussenbeziehungen

Die ALPAR AG bot mit einer aktiven und offenen Informationspolitik den
interessierten Birgerinnen und Birgern vielfaltige Gelegenheiten, sich mit
ihrem Bundesstadt-Flughafen naher vertraut zu machen. Davon wurde
auch im Berichtsjahr rege Gebrauch gemacht.

Im Rahmen der Einfihrung neuer Strecken und Flugzeugtaufen konnten
wiederum Grossanlasse durchgefiihrt werden, welche eine breite Offent-
lichkeit auf die Angebote von und nach Bern-Belp aufmerksam machten.
Wahrend der Stadtprdsident von Bern, Herr Dr. K. Baumgartner, fur die
London-Verbindung eintrat, stand der Stadtprasident von Thun, Herr Ueli
von Allmen der 2. Dornier 328 (City of Thun) und der Eréffnung der
neuen Direktlinie Bern-Amsterdam zu Gevatter.

Am 11. August wurde in Amsterdam-Schiphol der neue Pier B eingeweiht;
der Flughafen Bern konnte sich dabei als Link-Partner prasentieren.

Bau /Unterhalt/Anpassungen

Die Planungen fir die Ersatzbauten des Bundes und der ALPAR AG sind
abgeschlossen; sie wurden mit einigen Anpassungen verbunden.

Der Verwaltungsrat der ALPAR AG entschloss sich, die Realisierung der
ALPAR-Bauvorhaben zu etappieren und damit den finanziellen Moglich-
keiten anzupassen.

Die Bereiche «Umweltschutz und Sicherheit» werden prioritar behandelt;
auf diese Weise kénnen die im Umweltbericht aufgezeigten Schwachstel-
len rasch eliminiert werden.

Die Bodensanierung im Hangar 3 (Werft fur Grossflugzeuge) musste vor-
gezogen werden und fand programmgemass am 10. November ihren
Abschluss.

Im Rahmen einer flexiblen Infrastruktur-Anpassung konnte der Check-In-
Bereich zusammen mit unserem Handling-Partner CROSSAIR modernisiert
und vergrossert werden; dabei wurden beachtliche Eigenleistungen
erbracht. Die Vorteile der dusserst kurzen Check-In-Zeiten und -Wege kon-
nen dank dieser Erweiterung auch mit den gestiegenen Passagierzahlen
gehalten werden. Die Gepackférder- und Uberwachungsanlage wurde auf
den neuesten Stand gebracht; sie entspricht damit bereits den internatio-
nal angekindigten Richtlinien der ICAO fir das Jahr 2000.



Luftverkehr

Allgemeines

Mit der Einfihrung des Abendfluges Basel-Bern (LX 837) konnte die
CROSSAIR in Verbindung mit dem Friihflug (LX 830) ihr Angebot bedeu-
tend verbessern; die AIR ENGIADINA baute das Streckennetz, entsprechend
ihrer Nischenpolitik, konsequent weiter aus. :

Diese Entwicklung fand ihren Niederschlag in den gesteigerten Passagier-
zahlen: 93 968 Linienpassagiere (Vorjahr: 58 304) +61,2% bevorzugten
fur ihre Flugreise die Angebote von und nach dem Bundesstadt-Flughafen.

CROSSAIR

Auch im Berichtsjahr 1994 hat sich die vertragliche Zusammenarbeit zwi-
schen ALPAR und CROSSAIR im Ground-Handling bestens bewahrt.

Der Check-In-Bereich konnte von zwei auf vier Schalter erweitert werden.
Drei Schaltereinheiten sind an die automatische Gepéckforderanlage
angeschlossen; den lediglich mit Handgepack reisenden Passagieren steht
die vierte Einheit als Expressschalter zur Verfligung.

Infolge der Zunahme von Passagieren und Flugzeugbewegungen im
Linienverkehr erhéhte unser Handlingpartner den Personalbestand. Per
Ende 1994 beschdftigte die CROSSAIR in Bern-Belp 36 Personen. Im Be-
reich «Cateringhandling» fanden & Personen eine neue Teilzeitstelle.

Seit dem 1. Juli 1980 - dem Beginn der CROSSAIR-Fliige von und nach
dem Flughafen Bern-Belp — wurde der CROSSAIR-Flugplan laufend ver-
bessert und das Angebot erweitert. Insbesondere dank dem mit Sommer-
flugplan 1994 eingefiihrten Abendflug nach und von Basel/Brissel
konnten die Passagierzahlen gesteigert werden. Diese Fliige via den Euro-
Airport Basel ermdglichen rasche und bequeme Verbindungen mit den
wichtigsten europaischen Metropolen. Die Flige von und nach Paris CDG
erfreuen sich unverandert grosser Beliebtheit. Mit dem Ausbau des
Liniennetzes ab Lugano-Agno nach Slden konnten zudem die Verbin-
dungen nach Venedig, Rom und Florenz flir die Passagiere ab Bern
wesentlich verbessert werden.

AIR ENGIADINA

1994 wird als Jahr der Entscheidungen und Weichenstellungen in die
Geschichte der AIR ENGIADINA eingehen. Der Entschluss, den Flughafen
Bern-Belp als Heimatflughafen und Geschaftssitz zu wéhlen, war dabei von

zentraler Bedeutung. Die junge Fluggesellschaft stellte damit die Weichen

fir eine ausbaufahige Zukunft in Bern.

Der Bundesstadt-Flughafen, mit seinem Einzugsgebiet von iber 1,2 Mio

Einwohner, bietet seinem neuen Partner:

» ein gutes Kundenpotential aus Wirtschaft und Tourismus;

e Akzeptanz, Sympathie und Anerkennung bei Behorden, Wirtschafts-
kreisen und grossen Teilen der Bevolkerung;

¢ eine ausbaufahige Infrastruktur auf einem Flughafen im Aufwind,;

e aktive Unterstutzung bei der Einfihrung neuer Strecken und Vermitt-
lung wichtiger Kontakte durch alle interessierten Kreise.

Das ideale Umfeld und die Flexibilitat aller Beteiligten hat mittlerweile zur

gewlinschten Vergrosserung von Flotte und Destinationen gefiihrt. Die Air

ENGIADINA bringt mit attraktiven Verbindungen zwischen Bern und wich-

tigen Wirtschafts- und Tourismusstandorten Europas flir das gesamte Ein-

zugsgebiet unseres Flughafens grossen Nutzen.

Mit der Amsterdam-Linie hat Bern-Belp zudem interessante Anschliisse vor

allem in den Norden Europas, aber auch in die ganze Welt erhalten. Die

Ausbauplane der AIR ENGIADINA sehen weitere sinnvolle Destinationen in

Europa vor.

ARCUS AIR

Die in Mannheim beheimatete ARCUS AIR - eine Tochterunternehmung
der ARCUS-LOGISTIK — nahm ihre Bern-Operation am 11. April 1994 auf.
Mit der 17-platzigen Dornier 228 bediente ARCUS AIR die Strecke
Dresden-Mannheim-Bern. Leider gelang dem Unternehmen der Ubergang
vom Bedarfsflug- zum Linienbetrieb nicht wunschgemass; die Strecke warf
nicht den erhofften Gewinn ab und musste deshalb auf Mitte Juli 1994
eingestellt werden.

EURO DIRECT

Die 1994 von Neil Hansford gegriindete englische Airline nahm ihre Flige
nach Bern-Belp am 7. Juli — mit Tagesrandbedienung und Nacht-Stop in
Bern — auf. EURO DIRECT benutzte flr ihre Bern-London Gatwick Linie eine
50-pldtzige BAe Jetstream 61 «ATP», Sie beforderten im Berichtsjahr 7826
Passagiere zwischen diesen Destinationen.



Bereits im ersten Betriebsjahr bediente EURO DIRECT ein umfangreiches
Streckennetz mit zahlreichen Bestimmungsorten und tiber 100 Rotationen
tdglich. Die betrachtlichen Kosten, die mit der EinfUhrung einer neuen
Airline und insbesondere mit dem Aufbau neuer Linien verbunden sind,
fuhrten zu Verlusten, die die Geldgeber zu tragen nicht mehr bereit
waren. Die Gesellschaft wurde deshalb aufgelost.

An den Beispielen ARCUS AIR und EURO DIRECT wird die Schnellebigkeit
im Luftverkehr deutlich; wer hohe Investitionen nicht rasch zu verkraften
vermag und den standigen Veranderungen im Markt nicht folgen kann, ver-
schwindet. Auf solche Erscheinungen muss die ALPAR AG reagieren kon-
nen — ein nicht immer leichtes Unterfangen, das viel Flexibilitdt erfordert.

Pauschalflugreiseverkehr / Charter

1994 verkehrten auf dem Flughafen Bern-Belp 116 (Vorjahr 70) Charter-
flige mit zusammen 2473 (Vorjahr 991) Passagieren an Bord. Es kamen
dabei hauptsdchlich Business-Jets und Turboprop-Flugzeuge zum Einsatz.

REGA

Erstmals wurde die Grenze von 600 Rettungseinsatzen tberschritten. Die
Crew der Basis Bern musste zu 238 Primareinsatzen und zu 368 Sekun-
dartransporten aufgeboten werden. Dies entspricht einer Steigerung von
ca.10% gegeniiber dem Vorjahr. Der 24-Stunden-Dienst auf der Basis Bern
wird von den 8 Festangestellten (zwei Arzte, zwei Rettungssanitater und
vier Piloten) gewahrleistet. Zusatzlich kommen etwa 20 Teilzeitangestellte
zum Einsatz.

Da die Basis Bern erst im Dezember 1995 mit dem neuen Helikopter
Agusta K2 ausgerustet wird, sind weiterhin Helikopter des Typs BO105CBS
und Alouette Ill im Einsatz.

HELISWISS

Die HELISWISS beschaftigte Ende 1994 insgesamt 64 Mitarbeiter, davon
43 am Hauptsitz Flughafen Bern-Belp. 21 Mitarbeiter betreuen die Aus-
senstationen Gruyére, Erstfeld, Domat-Ems, Samedan und Haslital.
Wahrend der Hauptsaison wurden zusatzlich rund 10 Saisonangestellte

beschaftigt.

Erfreulicherweise verzeichnete das Unternehmen im Berichtsjahr ein
befriedigendes Ergebnis, obschon gerade im Bausektor eine Stagnation zu
verzeichnen war. Im operationellen Bereich war vor allem bei den Gross-
helikoptern eine erfreuliche Zunahme zu verzeichnen. Auch auf den Aus-
senstationen liessen sich dank grossem Einsatz die Vorjahresergebnisse
leicht verbessern.

Die Firma durfte ein ganz spezielles Ereignis feiern, konnten doch nicht
weniger als drei Mitarbeiter, darunter der Chefpilot und der technische
Chef, auf eine 30jahrige Tatigkeit bei der HELISWISS zurlckblicken.

Der technische Dienst war wahrend des gesamten Betriebsjahres mit
anspruchsvollen Unterhalts- und Reparaturarbeiten an eigenen und Kun-
denmaschinen sehr gut ausgelastet. Mit Genugtuung durfte das Unter-
nehmen feststellen, dass viele langjahrige Kunden aus verschiedenen
Nachbarléndern wie Deutschland, Frankreich und sogar aus Spanien trotz
der vergleichbar hohen Lohnkosten die Heliswiss berlicksichtigten. Sie
schatzten aber auch die flexible, fachlich hochstehende und zuvorkom-
mende Bedienung sowie die Infrastruktur des Flughafens Bern-Belp.

Im Helikoptersektor wird vermehrt mit Hightech-Produkten gearbeitet. Die-
ser Umstand erfordert bestens ausgebildetes Fachpersonal. Diverse Mitar-
beiter wurden in entsprechenden Weiterbildungskursen auf diese neuen
Aufgaben im Helikopterunterhalt vorbereitet.

SKY WORK

Die 1983 gegriindete Firma SKY WORK hat ihren Hauptsitz auf dem Flug-
hafen Bern-Belp. 1994 wurden im Rahmen der Berner Operationen auf
440 Fligen 1320 Passagiere beférdert und 4 Jetschulungen durchgeftihrt.
Beim Einsatz von 2 Jets (Cessna Citation) und einer Turboprop-Maschine
wurden nebst europdischen Hauptstadten ebenfalls verschiedenste Desti-
nationen zwischen Ostsibirien und den &dquatorialafrikanischen Staaten
angeflogen.

EAGLE AIR

Das 1981 von Walter Gosteli gegriindete Unternehmen ist europaweit
in den Bereichen Air-Charter und Ambulanzflug tétig. 1994 beférderte
EAGLE AIR in 152 Fligen 2116 Passagiere. An Flugmaterial kamen die
Turboprop-Cessna und ein Cessna-Citation-Jet zum Einsatz.



Flugplatzbetrieb

Allgemeines

Die Betriebsbereitschaft war 1994 wahrend 5954 Stunden sichergestellt.
Der Betriebsdienst im Rahmen der Eidg. Konzession wurde taglich mit
jeweils 2-3 Schichten durch die Abteilung Platzbetrieb bewerkstelligt. Die
Maschinen zur Schnee- und Eisrdumung waren 31 Stunden im Einsatz. Mit
4350 Litern Enteiserflssigkeit (Vorjahr 19 370 Liter) wurde die Hartbelag-
piste im Winter betriebsbereit gehalten.

Flugverkehrsleitung (SWISSCONTROL)

Im Jahre 1994 leistete die Flugsicherungsstelle Bern-Belp der SWISSCON-
TROL flr 80 882 Bewegungen (Starts, Landungen und Uberfliige) Flug-
sicherungsdienste. Im Vergleich zum Vorjahr bedeutet dies eine Zunahme
von knapp 3%. Wahrend die Sichtflige weiter abnahmen, steigerten sich
die Fltige nach den Regeln des Instrumentenfluges. Mit 665 Bewegungen

verzeichnete ein schéner Samstag im Monat Mai den Tagesrekord im

Flugsicherungsdienst.

1994 fejerte der Kontrollturm ein Jubildum. Vor 40 Jahren konnte der drei-
geschossige Kontrollturm als «Provisorium» in Betrieb genommen werden.
Das Gebdude wurde in der Folge um einen Stock erhéht und die Kanzel
mehrmals den betrieblichen BedUrfnissen angepasst.

Im Herbst 1994 konnte mit den angrenzenden Flugsicherungsstellen das
elektronische Datenaustauschsystem (SYCO) in Betrieb genommen wer-
den. Dieses System erlaubt, die zeitraubenden Koordinationsgesprache
auf ein Minimum zu beschréanken.

Die SWISSCONTROL beschaftigte 1994 auf dem Flughafen Bern-Belp
10 Flugverkehrsleiter, 1 Techniker und 4 Luftinformationsangestellte.

Besondere Anlasse / besondere Fliige

31. Januar Ankunft des franzosischen Verteidigungsministers
Francois Léotard

31. Januar Empfang von PLO-Chef Jassir Arafat

4. Februar Besuch des ungarischen Innenministers Dr. Imre Konya

14. Februar Besuch des deutschen Verteidigungsministers
Dr. Volker Riihe

23. Februar Ankunft des tschechischen Aussenministers
M. Joseph Zielenic

8. Marz Besuch von Generalmajor Balogh Bela,

Hauptinspekteur der Fliegertruppe der
Ungarischen Landwehr

14. Mérz Besuch von Generalleutnant Englund,
Kommandant der Schwedischen Luftstreitkrafte

15. Mérz Empfang von General Maddox, Commander US Army,
Europa

17. Méarz Abflug des Chefs der Finnischen Luftwaffe,
Generalleutnant Nikunen

20. Marz Besuch des belgischen Vize-Premierministers
Melchior Wathelet

18. Mai Die in der Schweiz akkreditierten Verteidigungsattachés
fliegen auf Einladung des Ausbildungschefs mit dem
Superpuma ab Belp

27. Mai Besuch des polnischen Ministerprasidenten
Lech Walesa

31. Mai Ankunft der irischen Staatsprasidentin

Frau Mary Robinson
2. Juni Empfang des britischen Verteidigungsministers
Rt Hon Malcolm Rifkind
Besuch des iranischen Aussenministers Velaiati
Besuch des Generalinspekteurs der Deutschen
Bundeswehr General Klaus Naumann
20. September Taufe ATP der EURO DIRECT

15. Juni
8. August



14. Oktober Arbeitsbesuch der deutschen Ministerin
Frau Dr. phil. Rita Stssmuth

22. Oktober Taufe Do328 der AIR ENGIADINA und Tag der offenen
Tar

29. Oktober Ankunft des Oberkommandierenden der US-Truppen in
Deutschland, General Boyd

8. Dezember Ejesuch von Frau Tasmlima Nasreen, Schriftstellerin und

Arztin aus Bangladesh

BAMF

Die BAMF-Dienststelle Belp bewerkstelligte unverandert mit 4 Mann den
Flugbetrieb des Militarflugwesens auf dem Flughafen Bern-Belp. Sie stan-
den gleichzeitig fur die Fltige des Biiros fur Flugunfalluntersuchungen und
des Bundesamtes fur Zivilluftfahrt zur Verfigung.

Insgesamt wurden 740 Bewegungen (Vorjahr 792) auf Flachenflugzeugen
und 1316 Flugbewegungen (Vorjahr 1434) mit Helikoptern absolviert.
Verkehrs- und Betriebsdienste

Das Zubringerunternehmen Blaser Airport Taxi beférderte unter der Kon-
zession der ALPAR 9322 Passagiere (Vorjahr 6177) mit Shuttle-Bus und
Taxis zwischen dem Flughafen und dem Bahnhof Bern.
Flughafenfeuerwehr / Rettungsdienste

Die Flughafenfeuerwehr musste im Berichtsjahr 49mal ausriicken. 38 Ein-

satze waren vorsorglicher Art (starker Wind etc.). Gliicklicherweise waren
im Jahre 1994 keine folgenschweren Emstfélle zu verzeichnen.

Zollfrei-Waren-Verkauf (Duty-free) und Airport Bistro

Mit dem Umbau des Airport Bistros und der damit verbundenen attrakti-
ven Vereinfachung im Bereich des Verkaufs von Zollfrei-Artikeln, konnte
eine wesentliche Umsatz-Steigerung verzeichnet werden. Im Zollfrei-

‘Waren-Verkauf und Airport Bistro wurde ein Umsatz von Fr. 416 706.—

(Vorjahr Fr.238 020.-) erzielt.

Treibstoff / Betankungen

Die ALPAR-Tochtergesellschaft BM-FUEL AG fiihrte 7832 Betankungen
(Vorjahr 7899) aus. Sie verkaufte dabei:

736 127 Liter Flugbenzin AVGAS (Vorjahr 792 199 Liter), =7 %.

1118857 Liter Flugpetrol Jet A1 (Vorjahr 1057 414 Liter), +5,8%.



ALPAR-Flugbetrieb

Personal

Im Berichtsjahr kam ein vollamtlicher Fluglehrer zum Einsatz. Chef-Flug-
lehrer und Chef-Pilot waren nebenamtlich tatig. Fir die gesamten Berei-
che der Ausbildung wurden 25 nebenamtliche Fluglehrer eingesetzt. Die
Zahl der nebenamtlichen Fluglehrer und Berufspiloten belief sich per Ende
1994 insgesamt auf 55. Im Kundendienst, der Einsatzstelle des ALPAR-Flug-
betriebes, wurden 2,5 Personaleinheiten eingesetzt. Fur administrative
Arbeiten wurden vermehrt Teilzeitangestellte zugezogen.

Flugstunden-Produktion

Das Vorjahresresultat konnte um 9,4% auf 4350 Flugstunden (Vorjahr:
3975) verbessert werden. Erneute Effizienzsteigerung im Verkauf und ein
durchschnittlich guter Wetterverlauf machten dieses erfreuliche Resultat,
trotz stagnierender Wirtschaftslage, méglich.

Taxiflige

Die namentlich bei Geschaftsleuten beliebten Taxifliige wurden wiederum
auch in Zusammenarbeit mit der Firma EAGLE AIR ausgefiihrt. Die insge-
samt 24 Flige visierten Destinationen im ganzen européischen Raum an.
Vorwiegend fiihrten sie nach Bestimmungsorten, die im Linienverkehr nicht
oder ungentigend bedient wurden.

Prozentuale Aufteilung der Stunden-Produktion

Aufteilung des ALPAR-Flugbetriebes 1994 1993
Motorflugschulung * 43,8% 50,4%
Flugzeugvermietung 41,4% 36,9%
Gewerbsmadssige Fllige 14,3% 12,2%
Betriebsflige 0,5% 0,5%
Total 100 % 100 %
*Davon FVS/FWB im Auftrag des Bundes 16,3% 27,9%

Flugschule

Die Gesamtproduktion in der Flugschule erlitt gegentiber dem Vorjahr eine
Einbusse von 4,8%. Die Bewegungen nahmen um 9% ab. Neben einem
starken Riickgang der fliegerischen Vorschulung (FVS) und der fliegerischen
Weiterbildung (FWB) im Auftrag des Bundes, im Umfang von 45%,
busste die Privatschulung 10% ein. Die FVS und FWB sind hauptsichlich
vom Pilotenbedarf fur die Militar- und Verkehrsfliegerei abhangig.

CBT Computergestiitzte Ausbildung

Das im Jahr 1992 in Betrieb genommene Computer Based Training (CBT)
wurde vermehrt zur Ausbildung der Pilotenschiler eingesetzt. Diese Anla-
ge gestattet, das Training im Rahmen der Vor- und Nachflugbesprechung
interaktiv zu gestalten. Im CBT finden auch die Larmminderungsverfahren
(Larmkurs) statt. Mit neuen Applikationen will der ALPAR-Flugbetrieb in
dieser Sparte fiihrend bleiben.




Kurstatigkeit 1994

2 Kurse FVS Stufe |

2 Kurse FVS Stufe I

1 Navigationskurs

1 Akro-Kurs

2 Theoriekurse PP (Privatpilot)

2 Einfuhrungskurse Migros

1 Kurs Pinch-Hitter (Notfall Training)

1 Kurs PP-Ausbildung SWISSCONTROL
1 Weiterbildungskurs SWISSCONTROL
2 Theoriekurse B* (Berufspilot)

2 Theoriekurse zu hoherer fliegerischer Weiterbildung

12 Teilnehmer
12 Teilnehmer
3 Teilnehmer
3 Teilnehmer
28 Teilnehmer
21 Teilnehmer
6 Teilnehmer
3 Teilnehmer
1 Teilnehmer
5 Teilnehmer
18 Teilnehmer

TOTAL

112 Teilnehmer

* in Zusammenarbeit mit Malbuwit AG

Gewerbsmassige Fliige

Der Rundflugbetrieb nahm gegentiber dem Vorjahr erfreulicherweise stark
zu. Die Flugstundenzahl stieg gegeniiber dem Vorjahr um 32,2 %. Der Ver-
kauf von Rundfluggutscheinen nahm um 3% zu.

Aufteilung der Rundfliige (Anzahl Fltige) 1994 1993
Lufttaufe / Giirbetal / Aaretal 70 64
Thunersee / Juraseen 84 61
Berner Oberland / Emmental-Luzern 131 84
Berner Alpen / Genfersee-Gruyéres 185 114
Matterhorn / Mont-Blanc 171 143
Spezial-Rundflige 17 21
Total Rundfliige 658 487
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Motorflugbetrieb der ALPAR AG

1. Gewerbsmassige Fliige
— Rundfliige '
— Diverse
2. Schulfluge
3. Flugzeugvermietung
4. Betriebsflige

Total Motorflug

Taxiflige mit Partner

12

Jahresleistung 1994

Flugstunden Flige Passagiere
1994 1993 1994 1993 1994 1993
608 460 658 487 1882 1363
1.5 23 22 71 25 33
1906 2003 7935 8717
1801 1468 2367 1732
235 21 43 48
4350 3975 11025 11055 1907 1396
26 44 18 16 43 64



Motorflugzeugpark der ALPAR AG Stand Ende 1994

Flugzeugtyp Immatrikulation Baujahr Platze Motor (PS) Radio/Nav. Verwendung
Beechcraft B55 Baron HB-GFL 1974 6 2x260 IFR SVG
Cessna 182 Skylane RG HB-CLU 1981 4 235 IFR SVG
Cessna 182 Skylane RG HB-CHB 1979 4 235 IFR SVG
Cessna 172 N Skyhawk I HB-CCO 1979 4 160 FKOT SVG
Cessna 172 P Skyhawk Il HB-CGI 1981 4 160 FKOT SVG
Cessna 172 L Skyhawk HB-CWE 1972 4 150 FKOT SVG
Piper PA 28/236 Dakota HB-PGY 1983 4 235 FKOT SVG
Piper PA 28/181 Archer lI HB-PKK 1986 4 180 FKOT SVG
AS 202/15 Bravo HB-HEO 1973 3 150 FOT SV
AS 202/15 Bravo HB-HER 1974 3 150 FO SV
AS 202/15 Bravo HB-HES 1974 3 150 FO SV
AS 202/15 Bravo HB-HEZ 1975 3 150 FO SV
AS 202/15 Bravo HB-HFX 1978 3 150 FKOT SV
AS 202/15 Bravo HB-HEF 1972 3 150 FO SV
Robin DR 400/140B Dauphin HB-KBD 1986 4 160 FOT SVG
Piper L4 Cup HB-OUV als Leihgabe im Oldtimermuseum Toffen

F = Funk (Radiotelefonie) 0 =VOR IFR = Instrumentenflug V = Vermietung

K = Radiokompass

T = Transponder

S = Schulung G = Gewerbsmassig

13



Administratives

Der Gesamtverwaltungsrat behandelte seine Geschéfte in zwei ordent-
lichen und einer ausserordentlichen Sitzung. Der Ausschuss fand sich zu
drei weiteren ordentlichen sowie zu drei ausserordentlichen Sitzungen
zusammen.

Die 46. ordentliche Generalversammlung der Aktiondre wurde am
21. Juni 1994 im Hangar 6 der ALPAR AG, auf dem Flughafen Bern-Belp
durchgefuhrt. Sie war von 84 Aktiondren besucht, die insgesamt
20543 Aktienstimmen, d.h, 67,02% des Aktienkapitals, vertraten.

Die Zusammensetzung des Verwaltungsrates blieb gegeniiber dem Vor-
jahr unverandert.

14

Finanzielles

Erfolgsrechnung

1994 wurde ein Cash Flow von Fr. 756 912.— erarbeitet. Im Vergleich
zu 1993 stieg somit der Mittelfluss aus der gesamten Geschaftstatigkeit

um 52,5%.

Der Ertrag stieg gegeniiber dem Vorjahr um 18,2%. Diese Steigerung fiihr-
te zu Mehraufwendungen in folgenden Bereichen:

¢ leistungen Dritter +24,2%
¢ Unterhalt und Reparaturen / Betriebsmaterial +8,8%
e (briger Betriebsaufwand +38,5%

Der Personalaufwand lag — als Folge der ausgedehnten Rotationszeiten im
Linienverkehr — um 6,7% Gber dem Vorjahresniveau.

Die Kostensteigerung im Bereich Liegenschaften von 62,7% ist vor allem
auf Unterhaltsarbeiten an Gebauden, Rollwegen, Abstellflachen und Piste
zuriickzufihren.

Aus dem Cash Flow konnten Abschreibungen in der Hohe von Fr. 487962 .—
sowie Rickstellungen von Fr. 268 000.— vorgenommen werden.

Infolge des vermehrten Linienverkehrs nahmen die Ertrage im Flugplatz-
betrieb gegentiber dem Vorjahr um 22,3% zu. Die Steigerung der Passa-
gierzahlen wirkte sich ebenfalls positiv auf den Handelswarenverkauf aus
(+62,7%).

Beim ALPAR-eigenen Flugbetrieb konnte der Umsatz im Vergleich zum
Vorjahr um 4,7 % gesteigert werden.




Bilanzstruktur

Prozentuale Aufteilung der Aktiven per 31, 12, 1994

Betei-

Flugzeuge, . Fliissige
Fahrzeuge “g.llf,jng Mittel
8% 4 9%

Maschinen, Gerate,

Wertschriften 1%

Mobiliar
1% Forderungen 13%
. o Darlehen
Einrichtungen BM FUELAG 1%
6%
Vorrdte 2%
Aktive Rechnungs-
abgrenzungen 3%
Immobilien
17% tibrige

Finanzanlagen
12%

Bauplanung und
Umweltbericht
16%

Prozentuale Aufteilung der Passiven per 31. 12. 1994

Passive Rechnungs-
abgrenzung
4%

Rackstellungen
21%

Darlehen
4%
Eigenkapital
51%
Schulden/
Verbindlichkeiten
18%
Banken
2%
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Bilanz

AKTIVEN . 31.12.1993  PASSIVEN 31.12.1993
" " Fr.
Umlaufvermégen
Flissige Mittel 0.00
Wertschriften i Schulden aus Lieferungen und Leistungen 590 551.00
Forderungen aus Lieferungen und Andere kurzfr'lstlge Verbindlichkeiten 72 266.55
Leistungen : i 163 710.60
Andere Forderungen
~ Dritte 896.590.70
- BMFUELAG
Darlehen BM FUEL AG 270 000.00
Vorrate 14940155 _ 0.00
121 984.65 b@renzungen 128 255.85

Aktive Rechnungsabgrenzungen Pas.we Rechnungs:_

1 566 680.60

Anlagevermogen

961180.10  Aktienkapital 3065000.00 3065 000.00

Ubrige Finanzanlagen
Bauplanung und Umweltbericht 948 197.55 :',Gese_tzll_c_he Reserven 33 500.00 33 000.00
Immobilien 562 580.00 s e .

Einrichtungen o 417 849.00
Maschinen, Gerate, Mobiliar 459 400.00
Flugzeuge, Fahrzeuge 551 872.00 Fr.
Beteiligung - 97 000.00 344 884.55
. 950.30 345 384.55
3998 07865
- = 3 443 384.55
Total Aktiven 5564 759.25 -
— Total Passiven 5 564 759.25

16

2121 374.70

&




Erfolgsrechnung

ERTRAG

Erlés aus Lieferungen und Leistungen
- Flugplatzbetrieb

— Flugbetrieb

— Handelswaren

— diverse Dienstleistungen

/. Erlésminderungen

Liegenschaftsertrag
Finanzertrag
ausserordentlicher Ertrag

AUFWAND

Material- und Warenaufwand
Personalaufwand

Leistungen Dritter

Unterhalt und Reparaturen
Betriebsmaterial
Versicherungen und Gebiihren
Verwaltungsaufwand

Ubriger Betriebsaufwand
Liegenschaftsaufwand
Finanzaufwand
Abschreibungen
ausserordentlicher Aufwand

Jahresgewinn

1993
Fr.

4183 147.10
1601 937.95
313 768.26

384 547.49

6 483 400.80

—45034.20

6 438 366.60
631 736.85
73 545.25
26 030.45

7169 679.15

Fr.

152 166.90
3044 197.70
1372 468.05

528 103.75

520 904.15

198 203.15

307 823.00

211 126.05

309 059.20

8 155.85

325 339.10

191 186.45

7 168 733.35

945.80

7169 679.15

Anhang zur Jahresrechnung

1. Pfandbestellung zugunsten Dritter
Kreditsicherstellung fiir BM Fuel AG

2. Verpfandete Aktiven zur Sicherung
eigener Verpflichtungen
Immobilien im Buchwert von
Ubrige Finanzanlagen im Buchwert von |
= zur Sicherstellung von Kreditlimiten
— beanspruchte Kredite

3. Gesamtbetrag nichtbilanzierter
Leasingverpflichtungen

4. Brandversicherungswerte
der Sachanlagen
Immobilien
Ubrige Sachanlagen und Vorréte

5. Verbindlichkeiten gegeniber
Vorsorgeeinrichtungen
in Schulden aus Lieferungen
und Leistungen enthalten

6. Beteiligung

Firma: BM Fuel AG
Sitz: Belp
Zweck: Handel

mit Treibstoffen,

Schmiermitteln

und artverwandten

Produkten
Aktienkapital: Fr. 100 000 .-

1993
Fr.

100 000.00

0.00
246 420.00
370 000.00
0.00

100 686.00

3 068 400.00
3907 000.00

67 589.00

97%

17



Gewinnverwendung Bericht der Revisionsstelle

‘an die Generalversammlung der ALPAR Flug- und Flugplatzgesell-

Vorschlag des Verwaltungsrates: schaft AG, Bern !
Als Revisionsstelle lhrer Gesellschaft haben wir die Buchflihrung und die
vom Verwaltungsrat vorgelegte Jahresrechnung fir das am 31. Dezember
1994 abgeschlossene Geschaftsjahr im Sinne der gesetzlichen Vorschrif-
ten gepriift. Unsere Priifung erfolgte nach anerkannten Grundsétzen des
Berufsstandes. Wir bestatigen, dass wir die gesetzlichen Anforderungen an
Befahigung und Unabhangigkeit erfillen.

Zuweisung an die gesetzliche Reserve
Vortrag auf neue Rechnung

Verfligbarer Gewinn laut Bilanz

Aufgrund unserer Prifung stellen wir fest, dass die Buchfiihrung und die
Jahresrechnung sowie der Antrag Uber die Verwendung des Bilanzgewin-
nes Gesetz und Statuten entsprechen. :

Wir-empféhien, die vorliegende Jahresrechnung zu genehmigen.

‘Bern, 18. April 1995

i L VON GRAFFENRIED AG TREUHAND /
P T YD
_ P. Geissbihler ppa. H. Luthi
dipl. Biicherexperte dipl. Biicherexperte

Leitender Revisor

* i



Ausblick

Die ALPAR AG ist im vergangenen Jahr ihrem Ziel, einen grossen Teil des
Wirtschaftsraumes Mittelland mit wichtigen Destinationen Europas durch
die Luft zu verbinden, wesentlich ndher gekommen.

Flr 1995 gilt es:

* Das Streckennetz massvoll zu ergéanzen und die Flugpldne zu opti-
mieren.

¢ Den Bekanntheitsgrad des Flughafens Bern-Belp in allen Kreisen, denen
er dienen soll, zu steigern.

¢ Mit noch mehr Flexibilitat auf die Bedurfnisse unserer Partner im Linien-
verkehr und in der Allgemeinen Luftfahrt einzugehen, um ihnen eine
prosperierende Entwicklung in Bern-Belp zu erméglichen.

¢ Mit hoher Prioritat an weiterer Lirmminderung zu arbeiten.

¢ Durch eine offene und noch zielgerichtetere Informationspolitik Akzep-

tanz und Zustimmung der Bevolkerung zum Luftverkehr als Teil des
offentlichen Verkehrs zu steigern.

Bern-Belp, 29. Marz 1995

Namens des Verwaltungsrates
ALPAR Flug- und Flugplatzgesellschaft AG

Der Prasident: Der Direktor:

I3

Uorr

Prof. Dr. F. Kellerhals Ch. Riesen
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Flughafen Bern-Belp Verkehrsausweis

Flugbewegungen Flugpassagiere
1993 1993
A. Gewerbsmassiger Flugverkehr
1. Linienverkehr 7013 58 304
Transit-Passagiere 14 105
2. Pauschal-Flugreiseverkehr 70 991
3. Bedarfsverkehr
Rundflige 1475 3939
Transport- und andere gewerbsmassige Fliige 2843 2944
Total gewerbsmassiger Flugverkehr 11 401 80 283
B. Nicht gewerbsmassiger Flugverkehr
4. Flige des BAZL 4 358 1294
5. Militarflige (inkl. auslandische Flugzeuge) 2226 147
6. Privatfllige (inkl. Segelschlepp) 23 986 14 850
7. Andere nicht gewerbsmassige Flige 469 30
8. Motorflugschulung 21 114 1293
9. Helikopterschulung 3814 79
Total nicht gewerbsmassiger Flugverkehr 55 967 17 693
67 368 97 976

Gesamter Flugverkehr

20




il

Eme der Ietzten grossen Magermesen im Kanton% rn

wfml* r” *‘n =

beflndet sich auf dem Flughafeﬁ'lareal
{Quelle: Umweltberlc'ht 1992) &

® *

e ".use-







