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Geschiftsbericht 1991

des Verwaltungsrates

ALPAR

Flug- und Flugplatzgesellschaft AG

ALPAR Flug- und Flugplatzgesellschaft AG
Postlach, 3122 Kehrsatz



Organe

Verwaltungsrat
Président:
1. Vizepriisident:

2. Vizeprasident:

Mitglieder:

Direktion

Kontrollstelle

*Prof. Dr. F. Kellerhals, Fiirsprecher, Bern
* R, Biirtschi, Regierungsrat, Bern
= Dr. R. Portmann, Grossrat, Direktor Handels-
und Industrievercin des Kantons Bern
W, Bircher, Stadtprésident, Bern
Dr, E. Bischof, Grossrat, Bern
J. Bossart, Gemcinderat, Bern
J. Fassler, Direktor Steyr-Daimler-I*uch,
Steffisburg
* D, Folletéte, Direktor Schweiz, Volksbank, Bern
* R. Gullotti, Fitrsprecher, Bern
Dur. P. Legier, Prasident und Delegierter Schweiz,
Serum- und Impfinstitut Bern
A, Moll, KKdt z.D., Muri (Austritt auf GV 91)
* Ch. Riesen, Garagier, Bern  {Austritt auf GV 91)
W. Rasli, Direktor Verkehrsverein Bern
S. Schmid, Grossrat, Fiirsprecher und Notar, Lyss
M. Suter, Direktor und Delegierter des
Verwaltungsrates CROSSAIR AG, Basel

* Mitglieder des Verwaltungsratsausschusses
Heinz E. Miiller, Direktor, Oberwangen
(bis 9. 3. 91)

Charles Riesen, Direktor, Wabern

v, Graffenried AG Treuhand, Bern

1991 im Uberblick

1961 wird als Jabr der Rezession. nicht nur im Luftverkehr, in
Erinnerung bleiben, Ertragseinbussen und andere Erscheinungen einer
riicklaufigen Konjunktur warfen ihre Schatten.

Aunf dem Flughafen Bern-Belp erhohte sich die Gesamtzahl der
Flughewegungen gegenilber dem Vorjahr um 5463 oder 7% nur unwe-
sentlich. Die Motorflugschulung aller Ausbildungsstellen (Private und
im Auftrag des Bundes) nahm um 5684 Flugbewegungen oder 18% zu.
Die ALPAR-eigene Flugschule blich mit ciner Stcigerung von 5% in
den Vorgaben des Schuiungskonzepts. Die privaten Geschéftsreisefliige
blieben mit einer Abschwichung um 241 Bewegungen im Rahmen des
Vorjahres. Der Linienverkehr verzeichnete einen Riickgang von 993
Bewegungen. Die DAN-AIR fiihrte 408 und die CROSSAIR 585 Fliige

weniger aus,

Die Planungsarbeiten fiir den Ersatz der Bauten von ALPAR und
Bund wurden entsprechend dem WVorprojekt weitergefithrt. Die
Voraussetzungen fir die geplante Flughafenzone konnten dank guter
Zusammenarbeit mit Bund, Kanton und Gemeinde soweil geschaffen
werden, dass dic Umzonung 1992 der Gemeindeversammlung Belp vor-
gelegt werden kann.

Anfangs Méirz 1991 verliess Direktor Heinz E. Miiller die ALPAR AG.
Die Geschiifte wurden bis Ende Juni interimistisch durch Dr. R.
Portmann und Ch. Riesen gefithrt. Am 1. Juli 1991 iibernahm der vom
Verwaltungsrat zum neuen Direktor gewihlte Ch. Riesen die Leitung.

Mit einem Tag der offenen Tir wurde vom 20. bis 22. September der
Flugplatz einer breiten Offentlichkeit zugénglich gemacht. Die hervor-
ragende Zusammenarbeit der beteiligten Firmen, Amter und Vereine
liess diese Informationstage zu einem vollen Erfolg werden. Mehr als
10 000 Personen besuchten die vorwiegend statische Ausstellung,

Am 18, Okiober 1991 konnte die REGA nach einjihriger Bauzeit ihre
neue Basis Bern mit einem Festakt offiziell in Betrieb nehmen.



Zusammen mit der Interessengemeinschaft Berner Luftverkehr und
dem Handels- und Industrieverein des Kantons Bern wurden Kontakte
zur Aufnahme von Linienverbindungen nach England und Holland
weitergepflegt. Nicht zuletzt als Folge der angespannten Lage im
Luitverkehr konnten vorerst keine neuen Luftfahrtsgesellschaften fiir
Bern-Verbindungen gewonnen werden,

Auf den 1. 1. 1992 konnte eine ncue Tarifordnung eingefiihrt werden,
die dank guiem Willen aller Beteiligten in kurzer Zeit erarbeitct wurde.

Die partnerschaftliche Zusammenarbeit mit dem Hauptaktionir
CROSSAIR verlief auch 1991 wieder erfreulich und harmonisch.

Das Personal der ALPAR AG zeichnete sich durch gute Leistungen
aus; der Verwaltungsrat dankt fiir dic erwiesene Loyalitit und
Betriebstreue. Dank gilt ebenfalls den Behérden der Gemeinde Belp,
der Stadt Bern und des Kantons Bern fiir ihre Bereitschaft, znr
Sicherung der Zukunft des Regionalflughafens Bern-Belp und der ber-
nischen Aviatik beizutragen. Besonders hervorgehoben sei  die
Zusammenarbeit und die Unterstiitzung, welche der Flugplatzhalterin
durch die Bundesinstanzen zuicil wird. Verdankt seien im weiteren das
kooperative  Engagement der Interessengemeinschalt  Berner
Luftverkehr, des Berner Aero-Clubs und von Pro Belpmoeos. Diese
Organisationen tragen wesentlich zur Akzeptanz des Bundesstadt-
Flughafens bei.

Luftverkehr

Allgemeines

Die Beschrinkung der Bern-Rotationen der DAN-AIR auf
Wochenendfliige bewirkte einen Riickgang der von ihr beférderten
Passagiere von 42 448 im Jahr 1990 auf 14 426 im letzten Jahr.

Die CROSSAIR vermochte die Passagierzahlen zu halten, obschon die
Zahl ihrer Flugbewegungen um 585 abnahm.

DAN-AIR

Die DAN-AIR flog mit dem Flisterjet BAe 146 die Route Bern-
London-Gatwick-Bern. Auf 127 Fliigen transportierte sic 14426
Passagiere (-66 % ) und 20 Tonnen Fracht (-61 % ).

CROSSAIR

Seit dem 1. Juli 1980 bedient die CROSSAIR den Flughafen Bern-Belp
im Linienverkehr. Nach und nach konnte der Flugplan optimiert wer-
den. 1991 verband die CROSSAIR die Bundesstadt mit Paris, Lugano,
Briissel, Basel, Nizza*, Venedig*, Florenz* und Rom* (*via Lugano).
Sie transportierte 44589 Lokalpassagiere (+1,2%) und 15603
Transitpassagiere {~268 %). Die meisten Fliige wurden mit dem
bewidhrten Saab-Cityliner durchgeflihrt. Dieser Flugzeugtyp mit seiner
vollstindig digitalisierten Bordtechnik wird einerseits von den Piloten
geschiitzt und ist anderseits dank seiner gerdumigen Kabine, dem ver-
hiltnisméssig geringen Lirmpegel und der aufinerksamen Bedienung
durch die Airhostessen auch bei den Passagieren beliebt.

Die seit nunmehr vier Jahren bestehende Zusammenarbeit zwischen
ALPAR und CROSSAIR, wonach die CROSSAIR fiir das
Passagierhandling verantwortlich zeichnet, hat sich auch 1991 bewiihrt.



Ende 1991 beschéftigte die CROSSAIR auf dem Flughafen Bern-Belp
11 Vollzeit- und 6 Teilzeitangestellte.

Pauschalflugreiseverkehr

1991 starteten ab Bern 101 Charterfliige (=47 %) mit 2174 Passagieren
(15% ) nach verschiedenen Destinationen.

REGA

Die REGA-Basis Bern erlebte ein aussergewohnliches Jahr, Insgesamt
wurden 539 Flugbewegungen registriert; davon waren 472 Rettungs-
einsitze zugunsten von verunfallten oder erkrankten Menschen, Die
restlichen Fliige betrafen Ausbildung, Rettungsiibungen oder waren
technischer Natur. Im September konnte nach knapp einjdhriger
Bauzeit der neue Hangar bezogen werden, Damit fand das seit 1978
bestehende Provisorium in der Baracke ein Ende. Neben dem Hangar
mit Platz fiir die beiden Hubschrauber BO-105 und Alouette III steht
der Pikettcrew ein Biiro- und Wohntrakt zur Verfiigung. Die Basis ist
rund um die Uhr mit einem Arzt, einem Flughelfer und einem Piloten
besetzt. Tagsiiber betrigt die Startzeit maximal 5 Minuten, wihrend
nachts die Crew in spiitestens 20 Minuten in der Luft ist.

Am 13. Dezember fand sich hoher Besuch im neuen Hangar ein: Die
erste Agusta A 109 K2 wurde der Presse vorgestellt. Die REGA hat
von dicsem Typ 1S Maschinen bestellt, um die jetzige Flotte von 3
BO-105 und 11 Alouette III bis Ende 1994 zu ersetzen. Die Basis Bern
erwartet ihren neuen Hubschrauber Mitte 1994,

Heliswiss

Die Heliswiss beschiftigte Ende 1991 insgesamt 83 Angestellte. Davon
hatten 54 ihren Arbeitsplatz am Hauptsitz Flughafen Bern-Belp. 29
Mitarbeiter betreuten die Aussenstaticnen Gruyére, Erstield, Domat-
Ems, Samedan und Haslital, wo sie auch ihren festen Wohnsitz haben.

Mit 34 Mitarbeitern im technischen Dienst ist die Heliswiss in der Lage.
die eigenen und Kundenhelikopter aus dem In- und Ausland zu warten.
75 % des Umsatzes des technischen Dienstes werden mit der Wartung
von Kundenhelikoptern erzielt, wobei vor allem die Fahigkeiten der gut
ausgebildeten, langjihrigen Spezialisten geschétzt werden. Der techni-
sche Dienst der Heliswiss ist offizielle Service-Station fiir alle amerika-
nischen Bell-Helikopter, die deutschen MBB Messerschmitt-Bélkow-
Blohm (BO-105, BK-117) und die franzosischen Eurocopter-Produkte
(Alouvette II, ITI, LAMA, Ecureuil),



Flugplatzbetrieb

Allgemeines

Der Flughafen Bern-Belp war im Jahr 1991 wihrend 5541 Stunden
betriebsbereit. Den Erfordernissen der Konzession entsprechend
wurde die Offnungszeit mit 2 bis 3 Schichten des Ramp-Betriebes
(Betriebsdienste Vorfeld) sichergestellt.

Die Maschinen zur Schnee- und Eisrdumung waren 98 Stunden im
Einsatz; sie verbrauchten 27200 Liter Pistenenteiser.

Die Beanstandungen wegen Flugldrm sind weiter zuriickgegangen.

Die unter anderem wegen des Golfkrieges zeitweise nétig gewordene
Erhéhung der Sicherheitsmassnahmen konnte zusammen mit dem
Bundesamt fiir Zivilluftfahrt, mit der Bundespolizei, der Kantons-
polizei und der Zollbehdrde erfiillt werden.

Die Zollabfertigung wurde fiir 10 849 Flugzeuge erbracht.

Flugverkehrsleitung

Im Verlaufe des Jahres 1991 wurden dic Pldnc fiir die Bauien des
Bundes im Detail ausgearbeitet. Fiir die Flugsicherungsdienste Bern-
Belp sind ein neuer Kontroilturm, Betriebsrdume fiir AIS/COM, fiir
den technischen Dienst sowie Biiros geplant. Der Baubeginn ist friihe-
stens 1993 zu erwarten, so dass mit dem Bezug der Rdaume 1995 zu
rechnen ist,

Das neu installierte Bright Display hat sich bewéhrt. Kleine technische
Mingel waren rasch behoben. Seit Frithjahr 1991 verfiigt nun der
Flughafen Bern-Belp {tiber einen Radardienst, der sowohl von
Bentitzern wie von Flugverkehrsleitern geschitzt wird.

Im vergangenen Jahr wurde von eciner Arbeitsgruppe, bestchend auns
Mitarbeitern von Ziirich, Lugano und Belp, die Ausarbeitung des
Konzeptes Regionalsysteme begonnen. Das Projekt wird im Frithjahr
1992 zur Beschaffung bereit sein. Die Inbetriebnahme in Bern-Belp ist
nach erfolgreichem Betriebsbeginn in Lugano vorgesehen.

Wiahrend den Sommermonaten hat die ALPAR AG das ganze
Pistenbefeuerungssystem emcuert, Jetzt steht uns eine moderne
Anlage — wie in Ziirich — zur Verfiigung.

Fir die Flugverkehrsleitung waren 8 Flugverkehrsleiter, 4 Assi-
stentinnen und ein Flugsicherungselektroniker im Einsalz. Der IFR-
Flugbetrieb hatte eine leichte Zunahme von 0,0% auszuweisen.
Dagegen blieb der VER-Flugbetrieb konstant,

Besondere Anlisse

15./16. Jum
29./30. Juni
20./22. September

Regionale Segelflugmeisterschaften
Internationale Grossmodell-Segelflugtreffen
Tag der offenen Tiir mit Beteiligung der
Swisscontrol AG an der Ausstellung

BAMF

Die Dienststelle Belp besorgle mit 4 Mann den Flugbetrieb des
Militdrflugwesens. Teilweise standen die BAMI-Mitarbeiter auch fiir
Fliige des Bureaus fiir Flugunfalluntersuchungen und des Bundesamies
fiir Zivilluftfahrt zur Verfligung. Insgesamt wurden 966 (-84)
Bewegungen mit Flugzeugen und 1506 {-1) mit Helikoptern ausgefithrt,



Verkehrs- und Betriebsdienste

Die Operationszeiten hielten sich bei dhnlichem Flugplan im Rahmen
des Vorjahres. Die von der ALPAR beauftragten Reiseunternehmen
PTT und BLASER Airporttaxi transportierten 7617 Passagiere.

Das Tax-free- und Café-Bar-Geschiift erzielte einen Umsatz von
241896 Franken.

Die Firma SHELL fiihrte 9830 Betankungen aus; sie verkaufte dabei
807712 Liter Flugbenzin und 2128191 Liter Flugpetrol. Der Jahres-
umsatz mit Flugbenzin stieg um 2,6%, wogegen der Absatz von
Flugpetrol um 4,6 % sank.

Flughafenfenerwehr/Rettungsdienste

Die Rettungsdienste mussten 32mal ausriicken. 21 Einsitze waren vor-
sorglicher Art, bei Landungen mit starkem Querwind. 10 Ubungen
dienten dem Training und der Ausbiidung der Betriebsfeuerwehr. Die
besondere Ausbildung erfolgte in Malta und in Griinenmatt.

Besondere Fliige

26. Mirz Premicrminister Rocard

29. April Admiral Reis Torhof

15, Juli UNQO-Generalsekretiir Perez de Cuellar

Air Chief Marshal Sir Peter Harding
Ministerprasident Peterle

16. September
26. September

Flugbetrieb

Personal

Im Jahr 1991 waren drei hauptamtliche Fluglehrer im Einsatz. Nebst
ihren Aufgaben in der Produktion nahmen sie die Funktion der
Flugpolizei im Platzbetrieb wahr. Dabei wurden sie durch den techni-
schen Chel des Flugbetriebs erginzt. Das Kader der nebenamtlichen
Fluglehrer und Berufspiloten umfasste Ende Jahr 57 Personen. Deer
Kundendienst, die Einsatzsielle des ALPAR-Flugbetriebes, wurde per-
sonell verstarkt. Neu sind nun 3,5 Personaleinheiten eingesetzt; mit
doppelter Besetzung ldsst sich der heute verlangten Kundenbetreuung
besser gerecht werden. Ferner wird durch die etwas reduzierte
Arbeitsbelastung an schédnen Flugtagen allzu hiufigem Personalwechsel
entgegengewirkt.

Flugzeugpark

Grossere Investitionen in den Flugzeugpark wurden im letzten Jahr
keine getdtigt. Anpassungen der Funkgerite an neus Bestimmungen
und eine Totalrevision eines Triebwerkes verursachten die prossten
Kosten. Ende Jahr konmte von der Fliegerschule Fricktal ein gebrauch-
ter AS 202 BRAVO erworben werden, so dass wir den Weiterbetrieb
unserer 5 Einheiten umfassenden BRAVO-Flotte in den kommenden
Jahren sicherstellen kdnnen.

Produktion

Mit 4960 Flugstunden wurde die budgetierte Jahresproduktion um nur
2,7% unterschritten. Auch gegeniiber den iiberdurchschnittlich guten
zwei Jahren zuvor war eine etwas geringere Produktion festzustelien.
Dieser Riickgang war infolge der PreiserhShungen von anfang Jahr und
einer zeitgemaésseren Verrechnung der Fluglehrerdienste zu erwarten.



Anteil an den Gesamtflugstunden 1991 1990
- Motorflugschulung* 47.4 % 42,9 %
- Fiugzeugvermietung 36,1 % 40,0 %
~ Gewerbsmissige Fliige 159 % 16,3 %
— Betriebsfliige 0.6 % 0.8 %

100,0 % 1000 %

*Davon FVS/FWB im Aufirage des Bundes 39,2 % 322%

Flugschule

Die Gesamtproduktion Schulung konnte gegeniiber dem Vorjahr um
14% gesteigert werden; bei den Bewegungen ergab sich eine Zunahme
von 5%. Die Privatschulung erhohte sich um 0,3%, die Fliegerische
Vorschulung (FVS) und die Fliegerische Weiterbildung (FWB ) im Aut-
trag des Bundes um 44,7 %. Somit wurde im vergangenen Jahr 40% der
Schultatigkeit in Kursform und im Auftrag des Bundes durchgefiihrt.

Kurstitigkeit 1991

35 Teilnehmer
15 Teilnehmer
13 Teilnehmer

5 Teilnehmer
34 Teilnehmer
15 Teilnehmer
36 Teilnehmer

4 Teilnehmer

6 Kurse FVS Stufe I

2 Kurse FVS Stufe 11

3 Navigationskurse FWB

3 Praktische CVFR-Kurse

2 Theoriekurse PP

2 Theoriekurse B+BB*

2 Emflihrungskurse MIGROS
3 Kurse fiir Swisscontrol AG

*In Zusammenarbeit mit Flight Trainings-Center Johannes Wittwer,
Thorishaus

Gewerbsmiissige Fliige

Der Rundflugbetrieb verzeichnete einen nochmaligen Riickgang der
Flugstunden von 7,4 % gegeniiber dem Vorjahr. Im Vergleich zu den im
Durchschnitt der letzten 10 Jahre erzielten Flugstunden entsprach dies
einer Minderproduktion von 5%. Der Verkauf von Rundllug-
gutscheinen hat zugenommen. Gegeniiber fritheren Jahren war dage-
gen im Herbst festzustellen, dass auch an Tagen mit bester Fernsicht in
den Alpen die Zahl der Anmeldungen fiir bereits verkaunfte Rundfliige
riickldufig war.

Auiteilung der Rundflige 1991 1990
— Stadt Bern oder Glirbetal/Aaretal 123 171
— Thunersee oder Jurasee 89 119
— Berner Oberland 123 149
- Berner Alpen 166 194
— Matterhorn 22F 192
— Spezialrundfliige 28 26
Total Flugstunden Rundfliige 686 741

Seite 9: HB-TTZ, Gulfstream IV, Lonair SA;
J-1135/1195, Vampires, ex. Luftwaffe;
CCCP-06143, Kamov KA 32 ¥, AcrofliotiHeliswiss,
A 109 KZ der Rega

Photos: M. P. Zircher



AIRPORT BERNE

Der Flughafen Bern Belp wird vor allem wegen der schnellen Passagierabfertigung, seiner

geografischen Lage sowie der relativ kurzen Zufahrtsdauver geschéitzt.
(Zitat aus der Untersuchung geschéftlicher Flugreisen Bern-Belp)







Die Produktion in der Sparte Taxillug konnte um 25% gesteigert wer-
den. Da fiir diese Fliige meistens Fremdflugzeuge gemietet werden
missen, sind die Auswirkungen auf der Ertragseite nur gering. Die
durchschnittliche Besetzung von 2,6 Personen pro Flugstunde auf unse-
ren dreipldtzigen Flugzeugen ist hoch. Der Trend zu lingeren Fliigen ist
unverkennbar. Die durchschnittliche Flugzeit pro Flug liegt bei 54
Minuten. '

Flugzengvermietung

Die Produktion in dieser Sparte verringerte sich um 12 %. Dieser Riick-
gang entspricht der geringeren Stundenproduktion in der Schulung des
Vorjahres. Dieser verspitete Effekt ist auch schon in fritheren Jahren
beobachtet worden, und ist durch das vorgeschriebene Flugtraining
nach der Brevetierung eines Piloten zu erkliren. Auch in der
Flugzeugvermietung stellen wir fest, dass die durchschnittliche Flugzeit
pro Landung bei einer Stunde liegt, was als gutes Resultat unserer dies-
beziiglichen Anstrengungen gewertet werden darf.

10

Administratives

Der Verwaltungsrat behandelte seine Geschédfte in 2 Sitzungen des
Gesamtrates, in 1 ausserordentlichen Sitzung und in 3 Sitzungen des
Ausschusses.

Die 43. ordentliche Generalversammlung der Aktiondre fand am 11.
Juni 1991 im Gasthof zur Linde in Belp statt. Sic war von 68
Aktionidren besucht, die 21 623 eigene und vertretene Aktien vereinig-
ten (70,54 % der Aktienstimmen).

Herr Jirg Iassler, Direktor der Firma Steyr-Daimler-Puch (Schweiz) AG,
Steffisburg, wurde neu in den Verwaltungsrat gewihlt. Dieser zéhlt
nunmehr 14 Mitglieder.



Finanzielles

Fiir das Geschiftsjaht 1991 wurde die Darstellung von Erfolgsrechnung
und Bilanz teilweise itberarbeitet und dem neuen Aktienrecht ange-

passt.

Erfolgsrechnung

Der Cash-flow des Gesamtunternehmens lag mit 348672 Fr. um 38,8%
unter demjenigen des Vorjahres. Der budgetierte Cash-flow wurde mit
45672 Fr. leicht iiberschritten. Der Betriebsaufwand hielt sich mit
6,3 Mio. Fr. auf Vorjahreshthe. Die Betriebsertrdge sanken um 3% auf
6,6 Mio. Franken.

Das Ergebnis des Platzberriebes verminderte sich infolge reduzierter
Linienfliige. Nach Belastung der Verwaltungskosten wurde ein Cash-
flow von 365000 Fr. (Vorjahr 661000 Fr.) erzielt.

Der Cash-flow des Flugbetriebes belindet sich mit 17000 Fr. nach wie
vor im Minus (Vorjahr -91000 Fr.). Der Betriebsaufwand dieser Sparte
erhdhte sich einerseits durch eine Steigerung der Produktion (+20%),
anderseits infolge erhéhten Personalwechsels,

Aus dem Gesamtergebnis (Cash-flow) konnten erneut Abschreibungen
von 339251 Fr., leicht hoher als betrieblich erforderlich, vorgenommen
werden.

Bilanz

Die Investitionen betrugen 951000 Franken. Sie konnten zu einem
Drittel aus dem laufenden Betriebsergebnis finanziert werden. Deshalb
nahmen gegenitber dem Vorjahr die fliissigen Mittel sowie die
Finanzanlagen ab. Die ausgewiesenen eigenen Mittel machten Ende
1991 70% der Bilanzsumme aus.

Bericht der Kontrollstelle

an diec Gencralversammlung der ALPAR Flug- und Flugplatzgesell-
schaft AG, Bern.

Als Kontrollstelle Threr Gesellschalt haben wir die auf den 31. De-
zember 1991 abgeschlossene Jahresrechnung im Sinne der gesetzlichen
Vorschriften gepriift.

Wir haben festgestellt, dass

— die Bilanz und die Erfolgsrechnung mit der Buchhaltung (iberein-
stiminen;
- dic Buchhaltung ordnungsgenyiss gefiilrt ist;

~ bei der Darstellung der Vermogenslage und des Geschiifts-
ergebnisses die gesetzlichen Bewertungsgrundsitze sowie die Vor-
schriften der Statuten eingehalten sind.

Aufgrund der Ergebnisse unserer Priifungen empfehlen wir, die vorlie-
gende Jahresrechnung zu genehmigen.

Ferner bestiitigen wir, dass der Vorschlag des Verwaltungsratcs {iber
die Gewinnverwendung Gesetz und Statuten entspricht.

Bern, 21, April 1992

v, GRAFFENRIED AG Treuhand

P IY)

W. Maurer P. Geissbiihler
Dipi. Biicherexperte Dipl. Biicherexperte
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Bilanz

AKTIVEN

Umlauvfvermigen

Flussige Mittel

Festgelder

Forderungen aus Lieferungen und
Leistungen

Andere Forderungen

Vorrite

Alktive Rechnungsabgrenzungen

Anlagevermogen

Ubrige Finanzanlagen
Immobilien

Einrichtungen

Maschinen, Gerite, Mobiliar
Flugzeuge, Fahrzeuge

Total Aktiven

1 Dem Kontenplan 1991 angepasst

12

’ i _& %4 _E
gi gggé?g;s 31.12. 90
IR Fr.
et
0T8RS 42251520
FE00006A0! 500 000.00
sl
ik feteat i
JeRsIzDs 71188405
£1150309,95 37 756.60
i %&ﬁ | 108503.00
{00 504130 39 483.65
T
1585436857 182014270
1239 632.00
680 923.90
: 78 000.00
: 264 000,00
:B39:B0¢ 677 000.00
T s
AOTRA94L0; 2939 555.90
HE I
;4759 698.60

PASSIVEN

Fremdkapital

Schulden aus Lieferungen und Leistungen

Andere kurzfristige Verbindlichkeiten

Riickstellungen (inkl. nicht eingeltste
Rundfluggutscheine)

Passive Rechnungsabgrenzung

Eigenkapital
Aktienkapital
Gesetzliche Reserve

Gewinnvortrag Fr.

Vortrag aus dem Vorjahr 332 601.85
Jahresgewinn 1991 9421.00

Total Passiven

Versicherungswerte der Sachanlagen

31.12. 99!
Fr.
546 020.45
43 854.85
740 482,70
473875
1335 096,75
306500000 3065 000.00
27 000,00 24 000,00
34000085 335 601.85
HH T
343E0228H 3424 601.85
i -
BI04 4759 698.60
6 626 600.00




Gewinnverwendung

Erfolgsrechnung

Zuweisung an die gesetzliche Rescrve

Vorschlag des Verwaltungsrates:
Vortrag auf neuc Rechnung
Verfiigbarer Gewinn laut Bilanz
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1 Dem Kontenplan 1991 angepasst



Verkehrsausweis 1991

Luftfracht in kg

Flugpassagiere

Flugbewegungen

Flughafen Bern-Belp
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5. Militdrfliige (inkl. ausldndische Flugzeuge)

B. Nicht gewerbsmiissiger Flugverkehr
*6. Privatfliige (inkl. Segelschlepp)
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*4. Fliige des BAZL
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15 654 Passagicere reisten im Jahr 1991 via Flughaten Bern-Belp im Transitverkehr (1990 total 21 807).

* In diesen Verkehrskategorien sind die Helikopterfliige eingeschlossen.

1} Definition Luftfahrtsrecht.
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Motorflugbetrieb der Alpar Jahresleistung 1991

Flugstunden Fliige Passagiere
daey 199 g 1090 HOOE 109
hilai i T
1, Gewerbmisige il i i il
— Rundfliige it 741 s w05 iamE 22
 Diverse i 86 Hisd 113 HEE s
2. Sehulflige el 217 M osy i
3. Flugzeugvermietung §;§§ [:g»’ ?g 2028 55%* i 2477 g:ggé;g%:gé
4. Betriebsfliige i ;g@ﬁé 39 s3ed §§§ 103 i
T T ]
Total Motorflug {4960, 5065 (1472380 13399 SBHIE 2080
Motorflugzeugpark der Alpar Stand Ende 1991
Flugzeugtyp Immatrikulation Baujahr Plitze Motor (PS)  Radio/Nav. Verwendung
Beechcraft B55 Baron HB-GFL 1974 6 2x260 IFR SVG
Cessna 182 Skylane RG HB-CLU 1981 4 235 IFR SVG
Cessna 182 Skylane RG HB-CHB 1979 4 235 IFR SVG
Cessna 172 N Skyhawk IT HB-CCO 1979 4 160 FKOT SVG
Cessna 172 P Skyhawk II HB-CGI 1981 4 160 FKOT SVG
Cessna 172 L Skyhawk HB-CWE 1972 4 150 FKOT SVG
Piper PA 28/235 Dakota HB-PGY 1983 4 235 FKOT SVG
Piper PA 28/181 Archer IT HB-PKK 1986 4 180 FKOT SVG
AS 202/15 BRAVO HB-HEO 1973 3 150 FOT SV
AS 202/15 BRAVO HB-HER 1974 3 150 FO SV
AS 202/15 BRAVO HB-HES 1974 3 150 FO SV
AS 202/15 BRAVO HB-HEZ 1975 3 150 FO SV
AS 202/15 BRAVO HB-HFX 1978 3 150 FKOT SV
Robin DR 42 Dauphin HB-KBD 1986 3 112 FOT SVG
F = Funk (Radiotelefonie) O =VOR IFR = Instrumentenflug V = Vermietung

K = Radickompass T = Transponder § = Schulung G = Gewerbsmiéssig



Ausblick

Die Zielsetzungen fiir 1992 sind geprigt von der Weiterflihrung beste- -

hender und der Inangriffnahme neuer Aufgaben. Dazu gehdren:
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die Einfiihrung der neuen Tarifordnung 92/93

die Suche nach Airlines, welche Bern mit London, Miinchen,
Amsterdam und Wien direkt sowic moglichst tiglich verbinden

die Endphase der Vorbereitungen zur Umzonung in eine
Flughafenzone und der damit notwendigen Gemeindeabstimmung
in Belp

die Realisation des Umweltberichtes

die Einfilhrung von Larmminderungskursen fiir Fluglehrer und
Piloten auf dem Belpmoos

die neuc Zutrittsregelung und Kontrolle als Auflage der nationalen
Sicherheitskonferenz.

Bern, 10. April 1992

Namens des Verwaltungsrates
ALPAR Flug- und Flugplatzgesellschaft AG

Der Prisident: Der Vizeprisident:
Prof. Dr. F. Kellerhals Dr. R. Portmann




«Das Einzugsgebiet des Flughafens Bern-Belp weist ein erstaunlich hohes Potential an
geschadaftlichen Flugreisen auf.» (Lizentiatsarbeit Graf/Schmidt UNI Bern.)

Auch die Schweizer Flugzeugindustrie, hier ein PC-12, der Pilatus Flugzeugwerke Stans,
ist haufiger Gast auf dem Flughafen Bern-Belp.




